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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 20221426
av den 5 augusti 2022

om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2019/2144 vad
giller enhetliga forfaranden och tekniska specifikationer foér typgodkinnande av automatiska
koérsystem i helautomatiserade fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkinnande av motorfordon och deras slipvagnar samt de system, komponenter och separata tekniska enheter som
dr avsedda for sddana fordon, med avseende pa deras allminna sikerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade
trafikanter, om dndring av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/858 och om upphévande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens
forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 65/2012, (EU)
nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 (!), sdrskilt artikel 11.2, och

av foljande skal:

(1)  Genomforandelagstiftning behover antas for typgodkdnnande av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon,
i synnerhet de system som fortecknas i artikel 11.1 a, b, d och f i férordning (EU) 2019/2144. System for
overvakning av forartillginglighet bor inte tillimpas pd helautomatiserade fordon i enlighet med artikel 11.1 i
forordning (EU) 2019/2144. Det harmoniserade formatet for utbyte av uppgifter for till exempel kolonnkorning
med fordon av flera olika mirken héller dessutom fortfarande pa att standardiseras och ska darfor inte tas med i
denna forordning i det hir skedet. Slutligen bér godkinnandet av automatiska kérsystem i automatiserade fordon
inte omfattas av denna forordning eftersom det avses omfattas med en hdnvisning till FN-foreskrift nr 157 om
automatiska korfaltssystem (%) i bilaga I till férordning (EU) 2019/2144, som innehdller en forteckning 6ver de
FN-foreskrifter som tillimpas obligatoriskt i EU.

(2)  For helfordonstypgodkinnande av helautomatiserade fordon bor typgodkidnnandet av fordonets automatiska
korsystem enligt denna forordning kompletteras med de krav som anges i bilaga II del I tillagg 1 till Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 (°). I nista steg fortsitter kommissionen att vidareutveckla och
senast i juli 2024 anta nodvindiga krav for EU-helfordonstypgodkinnande av helautomatiserade fordon som
tillverkas i obegrinsade serier.

() EUTL325,16.12.2019,s. 1.

() EUTL 82, 9.3.2021, . 75.

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkinnande av och marknadstillsyn over
motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana
fordon, om éndring av férordningarna (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 samt om upphidvande av direktiv 2007/46/EG
(EUTL 151, 14.6.2018, s. 1).
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(3)  Den bedomning av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon som foreslds i denna forordning bygger i hog
grad pé de trafikscenarier som ir relevanta for de olika anvandningsfallen for helautomatiserade fordon. Darfor ar
det nodvandigt att definiera dessa olika anvindningsfall. Anvindningsfallen bor regelbundet ses 6ver och vid behov
dndras for att ticka ytterligare anvindningsfall.

(4)  Det informationsdokument som avses i 24.1 a i forordning (EU) 2018/858 och som ska tillhandahdllas av
tillverkaren for typgodkidnnande av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon bor baseras pd mallen for
typgodkinnande av helt fordon i bilaga II till kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/683 (¥). For att
sikerstilla ett enhetligt tillvigagangssitt dr det dock nodvindigt att ta fram de poster i informationsdokumentet
som dr relevanta for typgodkdnnande av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon.

(5)  Med tanke pd de automatiska korsystemens komplexitet dr det nédvindigt att komplettera prestandakraven och
provningarna i denna férordning med dokumentation frén tillverkaren som visar att det automatiska korsystemet ar
fritt fran orimliga sikerhetsrisker for personer i fordonet och andra trafikanter i relevanta scenarier och under
systemets livstid. Darfor dr det nodvandigt att faststilla det sikerhetsstyrningssystem som ska inforas av tillverkarna,
faststilla de parametrar som tillverkare och myndigheter ska anvinda for de trafikscenarier som ar relevanta for
automatiska korsystem, faststilla kriterier for bedomning av huruvida tillverkarens sidkerhetskoncept avser relevanta
trafikscenarier, faror och risker samt faststilla kriterier for bedomning av valideringsresultaten fran tillverkaren,
sarskilt valideringsresultat frdn virtuella verktygskedjor. Slutligen behéver det specificeras vilka relevanta uppgifter
som tillverkaren ska rapportera till typgodkdnnandemyndigheterna.

(6)  EU-typgodkinnandeintyget och tillhérande bilaga, som avses i artikel 28.1 i férordning (EU) 2018/858 och som ska
utfirdas for automatiska korsystem i helautomatiserade fordon, bor baseras pd respektive mall i bilaga III till
genomférandeforordning (EU) 2020/683. For att sikerstilla ett enhetligt tillvigagingssitt dr det dock noédvindigt
att ta fram de poster i EU-typgodkdnnandeintyget och tillhérande addendum som ir relevanta for typgodkidnnande
av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon.

(7)  Om inte annat foljer av bestimmelserna i férordning (EU) 2018/858 och tillimplig EU-lagstiftning paverkar den hir
forordningen inte medlemsstaternas ratt att reglera cirkulationen av och driftssikerheten hos helautomatiserade
fordon i trafik och i lokaltrafik. Medlemsstaterna ar enligt denna forordning inte skyldiga att fordefiniera omraden,
fardvigar eller parkeringsplatser. De motorfordon som omfattas av denna forordning fir endast anvindas inom
tillimpningsomradet for artikel 1.

(8)  De dtgirder som foreskrivs i denna forordning ér forenliga med yttrandet frdn tekniska kommittén for motorfordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Tillimpningsomrade

Denna férordning ar tillimplig pd typgodkidnnande av helautomatiserade fordon av kategorierna M och N med avseende pd
deras automatiska korsystem i foljande anvandningsfall:

a) Helautomatiserade fordon, inbegripet bimodala fordon, som utformats och konstruerats for att transportera passagerare
eller varor i ett fordefinierat omrade.

b) Mellan knutpunkter: Helautomatiserade fordon, inbegripet bimodala fordon, som utformats och konstruerats for att
transportera passagerare eller varor pé en fordefinierad firdvig med fasta start- och slutpunkter for en resa.

(*) Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2020/683 av den 15 april 2020 om genomforande av Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2018/858 vad giller de administrativa kraven for godkinnande och marknadskontroll av motorfordon och
slapfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for sddana fordon
(EUTL 163, 26.5.2020, s. 1).
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¢) Automatisk parkering: Bimodala fordon med ett helautomatiskt korldge for parkering inom fordefinierade
parkeringsplatser. Extern infrastruktur (t.ex. lokaliseringsmarkorer, avkdnningssensorer osv.) pa parkeringsplatsen far
men mdste inte anvindas av systemet for att utfora den dynamiska koruppgiften.

Tillverkaren fir ans6ka om enskilt typgodkdnnande eller typgodkdnnande enligt denna forordning av automatiska
korsystem i de fordon som definieras i artikel 2.3 i forordning (EU) 2018/858, forutsatt att fordonen uppfyller kraven i
den har forordningen.

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning giller, utver definitionerna i férordning (EU) 2018/858 och férordning (EU) 2019/2144, foljande
definitioner:

1. automatiskt Rorsystem: hdrdvara och programvara som tillsammans fortlopande kan utfora hela den dynamiska
koruppgiften i en viss planerad driftsmiljo.

2. egenskap hos automatiskt korsystem: tillimpning av ett automatiskt korsystems hdrdvara och programvara som ar
utformad for en specifik anvandning inom en planerad driftsmiljo.

3. funktion i automatiskt korsystem: tillimpning av ett automatiskt korsystems hardvara och programvara som ar utformad
for att utfora en specifik del av den dynamiska koruppgiften.

4. dynamisk koruppgift: alla driftsfunktioner och taktiska funktioner i realtid som kravs for att driva fordonet, med
undantag for strategiska funktioner sdsom reseplanering och val av destinationer och waypoints, inklusive men inte
begrinsat till f6ljande deluppgifter:

a) Fordonets rorelse i sidled via styrning (driftsfunktion).

b) Fordonets rorelse i lingsgdende riktning genom acceleration och retardation(driftsfunktion).

) Overvakning av kérmiljon genom detektion, igenkidnning och klassificering av féremédl och hindelser samt
forberedelse av atgirder (driftsfunktion och taktisk funktion).

d) Genomférande av dtgirder mot foremdl och hiandelser (driftsfunktion och taktisk funktion).
e) Manoverplanering (taktisk funktion).
f) Forstarkning av synlighet genom belysning, signalhorn, signalering, gestikulering osv. (taktisk funktion).

5. driftsfunktioner: funktioner hos en dynamisk koruppgift, som sker under en tidskonstant pd millisekunder och som
omlfattar uppgifter sdsom styrutslag for att hdlla fordonet inom ett korfalt eller bromsning for att undvika en fara.

6. taktiska funktioner: funktioner hos en dynamisk koruppgift, som sker under en tidskonstant pd sekunder och som
omlfattar uppgifter sdsom val av korfalt, acceptans av tidsluckor och omkérning.

7. fel: onormala forhéllanden som kan orsaka ett funktionsavbrott i hdrdvara eller programvara.

8.  funktionsavbrott: det faktum att en avsedd funktion hos en komponent eller ett system i det automatiska korsystemet
slutar fungera pd grund av ett uppstatt fel.

9.  overvakning under drift: uppgifter som samlas in av tillverkaren och uppgifter frdn andra killor som samlas in for att
pavisa det automatiska korsystemets sikerhet i drift.

10. rapportering under drift: uppgifter som tillverkaren rapporterar for att pavisa det automatiska korsystemets sikerhet i
drift.

11. det automatiska kdrsystemets livslingd: tidsperiod under vilken det automatiska korsystemet ar tillgangligt i fordonet.

12. det automatiska korsystemets livscykel: tidsperiod som bestdr av faserna konstruktion, utveckling, produktion, drift,
service och avveckling.
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13. funktionsfel: funktionsavbrott eller oavsiktlig funktion hos en komponent eller ett system i det automatiska korsystemet
med avseende pd konstruktionssyftet.

14. riskminimeringsmandver: manover som syftar till att minimera riskerna i trafiken genom att stanna fordonet under sikra
forhallanden (dvs. riskminimeringstillstind).

15. riskminimeringstillstand: tillstdind dér fordonet star stabilt och stilla och som minskar risken f6r en kollision.

16. planerad driftsmiljo: driftsforhallanden under vilka ett visst automatiskt korsystem ar sirskilt utformat for att fungera,
inbegripet men inte begrinsat till miljomassiga, geografiska och tidsmissiga begransningar och/eller forekomsten eller
franvaron av vissa trafik- eller vigbaneegenskaper.

17. detektion av och reaktion pd foremal och hindelser: deluppgifter av den dynamiska koruppgiften som inbegriper
overvakning av kérmiljon och utforande av lampliga dtgirder, ddribland detektion, igenkdnning och klassificering av
foremadl och handelser samt vid behov forberedelse och utforande av atgirder.

18. scenario: sekvens eller kombination av situationer som anvinds for att bedoma sikerhetskraven for ett automatiskt
korsystem.

19. forvantade trafikscenarier: rimligen forutsebara situationer som det automatiska korsystemet konfronteras med vid drift
inom den planerade driftsmiljon. Dessa scenarier representerar det automatiska korsystemets icke-kritiska interaktion
med andra trafikanter och resulterar i normal drift av det automatiska korsystemet.

20. kritiska scenarier: scenarier for undantagsfall (t.ex. ovintade forhdllanden med exceptionellt 1dg sannolikhet) och
driftsbrister som inte 4r begrinsade till trafikforhdllanden utan dven omfattar miljoforhallanden (t.ex. kraftigt regn
eller lagt solljus som blindar kameror), den ménskliga faktorn, konnektivitet och felkommunikation som leder till
no6ddrift av det automatiska korsystemet.

21. felscenarier: scenarier relaterade till funktionsavbrott i det automatiska korsystemet och/eller fordonskomponenter som
kan innebira fortsatt normal drift eller leda till noddrift av det automatiska korsystemet beroende pd om den lagsta
sakerhetsnivan bibehalls eller inte.

22. normal drift: drift av det automatiska korsystemet inom angivna driftsgrianser och driftsférhéllanden for att utfora den
avsedda aktiviteten.

23. noddrift: drift av det automatiska korsystemet vid hindelser som kraver omedelbara atgirder for att mildra negativa
konsekvenser for manniskors hilsa eller materiella skador.

24. forare ombord: person som, om sd dr tillimpligt enligt det automatiska korsystemets sakerhetskoncept, befinner sig inuti
det helautomatiserade fordonet och som kan

a) aktivera, dterinitiera och avaktivera det automatiska korsystemet,
b) dirigera det automatiska korsystemet att utfora en riskminimeringsmanéver,
¢) bekrifta en man6ver som foreslds av det automatiska korsystemet medan fordonet ar stillastdende,

d) efter en riskminimeringsmanover och medan det helautomatiserade fordonet dr stillastdende, dirigera det
automatiska korsystemet att pd ett sikert sdtt utféra en lighastighetsmanover pa hogst 6 km/tim med aterstdende
prestanda for att forflytta det helautomatiserade fordonet till en lamplig néirliggande plats,

e) vilja eller dndra den planerade fardvigen eller héllplatser for anvindarna,
f) bistd passagerare i det helautomatiserade fordonet i vederborligen identifierade situationer.

[ ovanstiende situationer fir foraren ombord inte kora det helautomatiserade fordonet, och det automatiska
korsystemet ska fortsitta att utfora den dynamiska koruppgiften.
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25. fjdrrstyrande forare: person som, om sd ar tillimpligt enligt det automatiska korsystemets sikerhetskoncept, befinner sig
utanfor det helautomatiserade fordonet och som pé avstind kan utféra samma uppgifter som en forare ombord, under
forutsittning att det kan goras pé ett sikert sitt.

Den fjarrstyrande foraren far inte kora det helautomatiserade fordonet, och det automatiska korsystemet ska fortsitta
att utfora den dynamiska koruppgiften.

26. fiarrfunktionalitet: funktionalitet som dr sirskilt utformad for att stodja fjdrrstyrning.

27. R 20221426 programvaruidentifikationsnummer (R 2022/1426 SWIN): sarskild identitetsbeteckning som faststillts av
tillverkaren och som representerar information om det automatiska korsystemets programvara som bidrar till de
egenskaper hos det automatiska korsystemet som ér relevanta for typgodkinnandet.

28. orimlig risk: den 6vergripande risknivdn for passagerare och andra trafikanter, som ér f6rhojd jamfort med ett manuellt
kort fordon i jamforbara transporttjanster och situationer inom den planerade driftsmiljon.

29. funktionell sikerhet: avsaknad av orimliga risker vid forekomst av faror orsakade av funktionsfel.

30. driftssakerhet: frinvaro av orimlig risk vid forekomst av faror till 6ljd av funktionsbrister i den avsedda funktionen (t.ex.
oriktig/missad detektion), driftsstorningar (t.ex. miljoforhéllanden sdsom dimma, regn, skuggor, solljus, infrastruktur)
eller genom rimligen forutsebar felaktig anvindning eller rimligen forutsebara fel frin passagerarnas och andra
trafikanters sida (dvs. sikerhetsrisker utan systemfel).

31. kontrollstrategi: strategi for att sikerstilla en stabil och siker drift av det automatiska korsystemet som svar pé en
specifik uppsittning omgivnings- och/eller driftsforhdllanden (t.ex. vigforhallanden, andra trafikanter, ogynnsamma
viderforhdllanden, 6verhdngande kollisionsrisk, funktionsavbrott, uppndende av den planerade driftsmiljons grinser).
Detta kan inbegripa tillfilliga funktionsbegransningar (t.ex. en minskning av den maximala driftshastigheten),
riskminimeringsmanévrer, undvikande eller mildring av kollisioner, fjarrstyrning, osv.

32. tid till kollision: tiden innan en kollision intréiffar mellan berorda fordon/foremaél/subjekt om de firdas med konstant
hastighet och med beaktande av deras kurs.

I helt och hallet lingsgéende situationer med konstant hastighet, om inte annat anges i texten, erhdlls tiden till kollision
genom att man dividerar avstdndet i lingsgdende riktning mellan provfordonet (i den riktning som provfordonet
firdas) och de andra fordonen/foremalen/subjekten med den relativa hastigheten i lingsgdende riktning for
provfordonet jamfort med de andra fordonen/foremalen/subjekten.

I helt och hallet tvirgdende situationer med konstant hastighet, om inte annat anges i texten, erhélls tiden till kollision
genom att man dividerar avstindet i lingsgdende riktning mellan provfordonet och de andra fordonens/féremélens|
subjektens tvirgdende riktning med provfordonets hastighet i lingsgdende riktning.

33. fordonstyp med avseende pd automatiskt korsystem: helautomatiserade fordon som inte skiljer sig t i sddana visentliga
avseenden som

a) fordonsegenskaper som i hog grad inverkar pa det automatiska korsystemets prestanda,
b) det automatiska korsystemets egenskaper och utformning.
34. bimodala fordon: helautomatiserade fordon (med forarsite) som ar utformade och tillverkade
a) for att koras av foraren i manuellt korldge, och
b) for att koras av det automatiska korsystemet utan 6vervakning av foraren i helautomatiskt korlage.

For bimodala fordon fir overgdngen mellan manuell och helautomatisk koérning samt Overgdngen mellan
helautomatisk och manuell korning endast ske nir fordonet stér stilla, inte nir fordonet ar i rorelse.

35. trafikforetag: foretag som tillhandahaller en transporttjinst med ett eller flera helautomatiserade fordon.
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Artikel 3

Administrativa bestimmelser och tekniska specifikationer for typgodkinnande av automatiska korsystem i
helautomatiserade fordon

1. De relevanta posterna i det informationsdokument som limnats in i enlighet med artikel 24.1 a i férordning (EU)
2018/858 med ansokan om typgodkdnnande av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon, ska bestd av
information avseende det systemet i enlighet med bilaga I.

2. Typgodkinnandet av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon ska omfattas av de tekniska specifikationer
som anges i bilaga II. Dessa specifikationer ska bedomas av godkidnnandemyndigheterna eller deras tekniska tjdnster i

enlighet med bilaga III.

3. Det EU-typgodkidnnandeintyg for en typ av automatiskt korsystem i ett helautomatiserat fordon som avses i
artikel 28.1 i férordning (EU) 2018/858 ska upprittas i enlighet med bilaga IV.

Artikel 4
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 5 augusti 2022.

Pd kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA 1

Informationsdokument for EU-typgodkinnande av helautomatiserade fordon med avseende pé det
automatiska korsystemet

MALL

Informationsdokument nr ... for EU-typgodkidnnande av en helautomatiserad fordonstyp med avseende péd det automatiska
korsystemet.

Foljande upplysningar ska lamnas i tre exemplar tillsammans med en innehallsforteckning. Alla ritningar eller bilder ska
tillhandahéllas i lamplig skala och vara tillrackligt detaljerade i A4-format eller vikta till A4-format. Eventuella fotografier
ska vara tillrickligt detaljerade.
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17.

17.1

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens firmanamn):
Typ:

Eventuella handelsbeteckningar:

For etappvis godkinda fordon, ange typgodkinnandeuppgifter om grundfordonet/fordonet i foregdende etapp
for varje etapp. (Detta kan goras med en matris)

Typ:
Variant(er):
Version(er):

Typgodkinnandeintygets nummer, inklusive utokningsnummer: ...

Metod for identifiering av typ, om sddan mirkning finns pa fordonet/komponenten/den separata tekniska
enheten:

Mirkningens placering:
Fordonskategori:
Tillverkarens foretagsnamn och adress:

For etappvis godkinda fordon, féretagsnamn pd och adress till tillverkaren av grundfordonet/fordonet i
foregdende etapp(er): ...

Placering av foreskrivna skyltar samt fastsittningsmetod och placering av fordonets identifieringsnummer: ...
P4 chassit: ...

Pé karosseriet: ...

Namn pé och adress(er) till monteringsanldggning(ar):

Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:

AUTOMATISKT KORSYSTEM

Allmén beskrivning av det automatiska korsystemet
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17.1.1  Planerad driftsmiljo/gransvillkor

17.1.2  Grundliggande prestanda (t.ex. detektion av och reaktion pd foremal och hindelser osv.)
17.2 Beskrivning av det automatiska korsystemets funktioner

17.2.1  Huvudsakliga funktioner i det automatiska korsystemet (funktionell arkitektur)

17.2.1.1 Fordonsinterna funktioner

17.2.1.2 Fordonsexterna funktioner (t.ex. backend-system, nodvindig infrastruktur utanfor fordonet, nddvindiga
operativa dtgarder)

17.3 Oversikt 6ver det automatiska korsystemets huvudkomponenter
17.3.1  Styrenheter

17.3.2  Sensorer och installation av sensorer pa fordonet

17.3.3  Manéverdon

17.3.4  Kartor och positionering

17.3.5 Annan maskinvara

17.4 Det automatiska korsystemets utformning och scheman

17.4.1  Schematisk oversikt av systemets utformning (t.ex. blockschema)
17.4.2  Forteckning och schematisk 6versikt over sammanldnkningar

17.5 Specifikationer

17.5.1  Specifikationer vid normal drift

17.5.2  Specifikationer vid noddrift

17.5.3  Acceptanskriterier

17.5.4  Styrkande av att kraven uppfylls

17.6 Sakerhetskoncept

17.6.1  Tillverkarens forklaring om att fordonet inte medfor orimliga risker
17.6.2  Skiss over programvaruarkitekturen (t.ex. blockdiagram)

17.6.3  Metod for att faststilla hur det automatiska korsystemets logik ska forverkligas

17.6.4  Allman forklaring av de viktigaste konstruktionsbestimmelserna som dr inbyggda i det automatiska korsystemet
for att generera saker drift vid feltillstdnd, vid driftsstorningar och vid férekomst av forhallanden som skulle ga
utover den planerade driftsmiljon
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17.6.5 Allmin beskrivning av huvudprinciperna for funktionsavbrottshantering, reservstrategi inklusive riskreduce-
ringsstrategi (riskminimeringsmandver)

17.6.6  Villkor for att utlosa en begiran till foraren ombord eller den fjarrstyrande foraren

17.6.7  Samspel mellan manniska och maskin avseende passagerare i fordonet, férare ombord och fjarrstyrande forare,
bl.a. skydd mot enkel otilldten aktivering/styrning och ingrepp

17.7 Tillverkarens verifiering och validering av prestandakraven, inklusive detektion av och reaktion pé foremél och
hindelser (OEDR), anvindargranssnitt, respekten for trafikreglerna och slutsatsen att systemet dr utformat pa ett
sddant sitt att det inte medfor orimliga risker for passagerarna och andra trafikanter

17.7.1  Beskrivning av det valda tillvigagdngssittet
17.7.2  Urval forvintade scenarier, kritiska scenarier och felscenarier

17.7.3  Beskrivning av de metoder och verktyg som anvints (programvara, laboratorium, annat) och sammanfattning av
trovardighetsbedomningen

17.7.4  Beskrivning av resultaten

17.7.5  Resultatens osdkerhet

17.7.6  Tolkning av resultaten

17.7.7  Tillverkarens forsikran:
Tillverkaren ....... intygar att det automatiska korsystemet inte medfor orimliga sikerhetsrisker for passagerarna och
andra trafikanter.

17.8 Det automatiska korsystemets dataelement

17.8.1  Typ av lagrade data

17.8.2  Lagringsplats

17.8.3  Registrerade handelser och dataelement

17.8.4  Metod for att sakerstilla datasikerhet och uppgiftsskydd

17.8.5 Metod for att fa tillgang till uppgifterna

17.9 Cybersikerhet och programvaruuppdatering

17.9.1 Typgodkinnandenummer for cybersikerhet

17.9.2  Nummer pd intyget om Overensstimmelse for ledningssystem for cybersikerhet:

17.9.3  Typgodkinnandenummer for programvaruuppdatering:

17.9.4  Nummer pd intyget om overensstimmelse for hanteringssystem for programvaruuppdatering

17.9.5 Programvaruidentifiering for det automatiska korsystemet

17.9.5.1 Information om hur R,SWIN avlises (eller programvaruversionen om R,SWIN inte anges i fordonet)
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17.9.5.2 Ange i tillimpliga fall relevanta parametrar som gor det majligt att identifiera de fordon som kan uppdateras med
den programvara som representeras av R, SWIN i punkt 17.9.4.1

17.10  Drifthandbok (bifogas informationsdokumentet)

17.10.1 Funktionsbeskrivning av det automatiska korsystemet och forvintade roller for dgare, trafikforetag, forare
ombord, fjirrstyrande forare osv.

17.10.2 Tekniska dtgarder for siker drift (t.ex. beskrivning av den infrastruktur som krdvs utanfor fordonet, tidpunkter,
frekvens och mall for underhéllsarbete)

17.10.3 Restriktioner avseende drift och miljo

17.10.4 Operativa atgirder (t.ex. om det krdvs en forare ombord eller en fjarrstyrande forare)

17.10.5 Instruktioner om funktionsavbrott uppstar och vid begidran frin det automatiska korsystemet (sikerhetsdtgirder
som passagerare, trafikforetag, foraren ombord samt fjarrstyrande forare och offentliga myndigheter ska vidta
vid fel i driften)

17.11  Medel som mojliggor periodiska trafiksikerhetsprovningar

Forteckning over figurer/tabeller
Forkortningar

Bilaga [ - Simuleringshandbok
Bilaga II - Drifthandbok

Forklarande anmdrkning

Detta informationsdokument innehéller den information som ar relevant for det automatiska korsystemet och
ska fyllas i enligt mallen i bilaga I till kommissionens genomférandeforordning (EU) 2020/683.
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BILAGA II
Prestandakrav
1. Dynamisk koruppgift i férvintade trafikscenarier
1.1 Det automatiska korsystemet ska kunna utfora hela den dynamiska koruppgiften.

1.1.1  Det automatiska korsystemets formdga att utfora hela den dynamiska koruppgiften ska faststillas inom ramen f6r
det automatiska korsystemets planerade driftsmiljo.

1.1.2  Som en del av den dynamiska koruppgiften ska det automatiska korsystemet kunna
a) verka vid sakra hastigheter och folja de hastighetsbegriansningar som giller for fordonet,

b) halla limpligt avstdnd till andra trafikanter genom att kontrollera fordonets rorelse i sidled och i lingsgdende
riktning,

c) anpassa sitt beteende till trafikforhallandena omkring fordonet (t.ex. genom att undvika avbrott i trafikflodet)
pa ett lampligt, sdkerhetsinriktat sitt,

d) anpassa sitt beteende efter sikerhetsrisker och ge hogsta prioritet at skydd av manniskoliv.

1.1.3  Systemet ska agera forebyggande gentemot andra trafikanter for att sikerstilla ett stabilt, ligdynamiskt beteende i
langsled och ett riskminimerande beteende nir kritiska situationer kan komma att uppstd, t.ex. med oskymda eller
skymda oskyddade trafikanter (fotgdngare, cyklister osv.) eller andra fordon som korsar vigen eller gor ett snévt
korfaltsbyte framfor det helautomatiserade fordonet.

1.1.4 Den dynamiska koruppgiftens krav ska uppfyllas i motsatt riktning om backning krivs eller uppges i den
planerade driftsmiljon.

1.2 Det automatiska korsystemet ska detektera och reagera pa lampligt sitt nir det géller foremal och hindelser som ar
relevanta for den dynamiska koruppgiften inom den planerade driftsmiljon.

Sadana féremdl och hindelser kan omfatta men 4r inte begrinsade till

a) motorfordon och andra trafikanter, sdsom motorcyklar, cyklar, skotrar, rullstolsburna, fotgingare och hinder (t.
ex. skrip, tappad last),

b) trafikolyckor,

c) trafikstockningar,

d) vagarbeten,

e) tjdnstemidn inom trafiksikerhet och brottsbekdmpning,
f) utryckningsfordon,

g) vagmirken och vigmarkeringar,

h) miljoforhéllanden (t.ex. lagre hastighet pa grund av regn eller sno).

1.3 Det automatiska korsystemet ska f6lja trafikreglerna i det land dér det ar i drift.

1.3.1  Det automatiska korsystemet ska ha ett sikert samspel med andra trafikanter och folja trafikreglerna, t.ex. genom
att

a) signalera planerade mandvrer (t.ex. korriktningsvisare),

b) anvinda en ljudvarning vid behov,
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¢) ha ett sikert samspel med tjansteman inom trafiksikerhet och brottsbekdmpning, vigarbetare, raiddningstjinst-
personal, viginspektorer osv.,

d) det automatiska korsystemets status ska kunna avlisas av tjdnstemdn inom trafiksikerhet och
brottsbekdmpning nér det géller bimodala fordon (manuell korning eller helautomatisk korning).

1.3.2  Om det inte finns ndgra sirskilda trafikregler pa plats far fordon med automatiska korsystem som 4r avsedda for
stdende eller icke-fastspinda passagerare inte Gverskrida en total horisontal acceleration pd 2,4 m/s? (ett
absolutvirde som berdknas genom att kombinera tvirgdende och lingsgdende acceleration) och accelerationens
forandringshastighet far inte 6verskrida 5 m/s’.

Med hinsyn till faktorer som péverkar risken for passagerare och andra trafikanter kan det vara lampligt att
overskrida dessa granser, t.ex. vid noddrift.

2. Dynamisk koruppgift i kritiska trafikscenarier (noddrift)

2.1 Det automatiska korsystemet ska kunna utféra den dynamiska koruppgiften i alla rimligen forutsebara
trafikscenarier i den planerade driftsmiljon.

2.1.1  Det automatiska korsystemet ska kunna detektera risken for kollision med andra trafikanter eller ett hinder som
plotsligt dyker upp (skrdp, tappad last) och ska automatiskt utféra lampliga atgdrder (inbromsning,
undanmanover) for att undvika rimligen forutsebara kollisioner och minimera sakerhetsriskerna for fordonspas-
sagerarna och andra trafikanter.

2.1.1.1 Om en situation uppstar med en oundviklig alternativ risk for manniskors liv ska det automatiska korsystemet inte
tillimpa ndgon viktning baserat pd individernas personliga sirdrag.

2.1.1.2 Skydd av manniskors liv utanfor det helautomatiserade fordonet ska inte vara understillt skydd av manniskors liv
inuti det helautomatiserade fordonet.

2.1.2  De berorda trafikanternas sarbarhet bor beaktas i strategin for kollisionsundvikande/riskreducering.
2.1.3  Efter undanmanévern ska fordonet strava efter att dterfd en stabil position sd snabbt som det ar tekniskt mojligt.

2.1.4  Signalen for aktivering av varningsblinkrar ska genereras automatiskt i enlighet med trafikreglerna. Om det
helautomatiserade fordonet automatiskt kor i vig igen ska signalen for att avaktivera varningsblinkrar genereras
automatiskt.

2.1.5 Vid en trafikolycka med det helautomatiserade fordonet ska det automatiska korsystemet forsoka stoppa det
helautomatiserade fordonet och forsoka utfora en riskminimeringsmanéver for att uppnd ett riskminimering-
stillstdind. Det ska inte vara mojligt for det automatiska korsystemet att ateruppta normal drift innan det
helautomatiserade fordonets sikra och driftsdugliga skick har bekraftats med hjilp av systemets egna kontroller
och/eller kontroller som utfors av foraren ombord (i tillimpliga fall) eller den fjarrstyrande foraren (i tillimpliga

fall).
3. Dynamisk koruppgift vid den planerade driftsmiljons grinser
3.1 Det automatiska korsystemet ska kinna igen villkor och grinser f6r sin planerade driftsmiljo.

3.1.1  Det automatiska korsystemet ska kunna faststlla om villkoren for att aktivera det automatiska korsystemet dr
uppfyllda.

3.1.2  Det automatiska korsystemet ska detektera och reagera nir en eller flera av villkoren for den planerade driftsmiljon
inte ar uppfyllda eller inte lingre dr uppfyllda.

3.1.3  Det automatiska korsystemet maste kunna férutse nir den planerade driftsmiljon limnas.

3.1.4  Tillverkaren ska faststilla villkor och grinser f6r den planerade driftsmiljon.
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3.1.4.1 Villkor for den planerade driftsmiljon som det automatiska korsystemet ska kunna uppticka 4r bl.a.

a) nederbord (regn, sno),

o

) tidpunkt péd dagen,

¢) ljusstyrka, dven nir belysningsanordningar anvinds,

oo

) dis, dimma,

e) vag- och korfiltsmarkeringar,

R

vigkategori (t.ex. antal korfalt, separata korfalt),

g) geografiskt omréde (i tillimpliga fall).

3.1.5  Nar det automatiska korsystemet ndr grinserna for den planerade driftsmiljon ska det utfora en riskminimering-
smandver for att nd ett riskminimeringstillstind och ge varningsinformation om detta till féraren ombord (i
forekommande fall) eller den fjarrstyrande foraren (i forekommande fall).

4. Dynamisk koruppgift i felscenarier

4.1 Det automatiska korsystemet ska detektera och reagera pé funktionsfel relaterade till systemet eller fordonet.
4.1.1  Det automatiska korsystemet ska sjilvdiagnosera fel och funktionsavbrott.

4.1.2  Det automatiska korsystemet ska utvdrdera sin forméga att utfora hela den dynamiska koruppgiften.

4.1.2.1 Det automatiska korsystemet ska agera pd ett sikert sdtt i hindelse av ett fel eller ett funktionsavbrott i det
automatiska korsystemet som inte har en betydande péverkan pa systemets prestanda.

4.1.2.2 Det automatiska korsystemet ska utfora en riskminimeringsmanover for att nd ett riskminimeringstillstind om
funktionsavbrott uppstér i det automatiska korsystemet och/eller ndgot annat fordonssystem som forhindrar det
automatiska korsystemet fran att utféra den dynamiska koruppgiften.

4.1.2.3 Om ett allvarligt funktionsavbrott detekteras ska det automatiska korsystemet omedelbart signalera detta
tillsammans med information om dirav foljande driftstatus till passagerarna, foraren ombord (i férekommande
fall) eller fjarrstyrande forare (i forekommande fall) samt andra trafikanter i enlighet med trafikreglerna (t.ex.
genom att aktivera varningsblinkrar).

4.1.2.4 Om funktionsavbrott paverkar fordonets broms- eller styrprestanda ska riskminimeringsmanévern utféras med
beaktande av terstdende prestanda.

5. Riskminimeringsmanéver och riskminimeringstillstind

5.1 Under riskminimeringsmanévern ska det helautomatiserade fordonet med det automatiska korsystemet saktas ned
med sikte pd en retardation som dr hogst 4,0 m/s? och stanna av helt pd sdkrast mojliga plats med hinsyn till
omgivande trafikforhéllanden och véginfrastruktur. Retardationsvirdet far overskridas i hindelse av ett allvarligt
funktionsavbrott pd det automatiska korsystemet eller det helautomatiserade fordonet.

5.2 Det automatiska korsystemet ska signalera sin avsikt att placera det helautomatiserade fordonet i ett riskminimer-
ingstillstdnd. Denna information ska ges till passagerarna i det helautomatiserade fordonet samt andra trafikanter i
enlighet med trafikreglerna (t.ex. genom att aktivera varningsblinkrar).

5.3 Det helautomatiserade fordonet ska endast limna riskminimeringstillstindet efter bekraftelse fran det automatiska
korsystemets egna kontroller och/eller frin foraren ombord (i tillimpliga fall) eller den fjarrstyrande foraren (i
tillimpliga fall) att orsaken eller orsakerna till riskminimeringstillstandet inte lingre f6religger.

6. Interaktion mellan minniska och maskin

6.1 Passagerare i ett helautomatiserat fordon ska fa limplig information nér detta krdvs for siker drift och vad géller
sikerhetsrisker.
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6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

7.1

7.2

8.1

8.2

Om en fjarrstyrande forare dr en del av det automatiska korsystemets sikerhetskoncept ska det finnas mojlighet for
passagerare i det helautomatiserade fordonet att ringa upp en fjarrstyrande forare med hjilp av ett audiovisuellt
granssnitt i fordonet. Entydiga skyltar ska anvindas for det audiovisuella granssnittet (t.ex. ISO 7010 E004).

Det automatiska korsystemet ska tillhandahédlla en mojlighet for passagerare att begira en riskminimering-
smandver som stoppar det helautomatiserade fordonet. I nédsituationer ska

a) automatiskt manovrerade dorrar i fordon utrustade med sddana ldsas upp automatiskt nar det ar riskfritt att
gora sa,

b) passagerare ges mojlighet att ta sig ur fordonet nér det 4r stillastdende (genom att 6ppna dorrarna eller via en
nodutgéng).

Om en fjdrrstyrande forare ér en del av det automatiska korsystemets sikerhetskoncept ska det finnas ett sitt att
visuellt 6vervaka det helautomatiserade fordonets passagerarutrymme (t.ex. kameror enligt kapitel 6 i ISO
16505:2019) samt omrddet kring fordonet sa att den fjarrstyrande foraren kan bedéma situationen inuti och
utanfor fordonet.

Om en fjdrrstyrande forare ar en del av det automatiska korsystemets sikerhetskoncept ska den fjarrstyrande
foraren kunna 6ppna den maskinellt mandvrerade pa- och avstigningsdorren genom fjarrmandvrering.

Det automatiska korsystemet ska aktivera berorda fordonssystem vid behov och nir sd ar tillimpligt (t.ex. 6ppna
dorrar, aktivera vindrutetorkare vid regn, virmesystem, osv.)

Funktionssiikerhet och driftssikerhet

Tillverkaren ska visa att godtagbar hinsyn har tagits till det automatiska korsystemets funktionssikerhet och
driftsmissiga sikerhet under konstruktions- och utvecklingsprocessen. De dtgirder som tillverkaren har infort ska
sikerstilla att det helautomatiserade fordonet inte utgér nigon orimlig sakerhetsrisk for passagerare och andra
trafikanter under fordonets livslingd jaimfort med jamforbara transporttjdnster och situationer i driftsmiljon.

Tillverkaren ska faststilla acceptanskriterier och det automatiska korsystemets validitetsmal ska hirledas frdn dessa
for att utvirdera den kvarstdende risken for den planerade driftsmiljon med beaktande av, ndr sd dr mojligt,
befintliga olycksdata ('), prestandauppgifter gillande kompetent och aktsamt framférda manuella fordon samt den
senaste tekniken.

Tillverkaren ska ha processer for att hantera det automatiska korsystemets sikerhet och l6pande efterlevnad under
dess livstid (slitage pd komponenter, sirskilt sensorer, nya trafikscenarier osv.).

Cybersikerhet och programvaruuppdateringar

Det automatiska korsystemet ska vara skyddat frin obehorig dtkomst i enlighet med FN-foreskrift nr 155 (3).

Det automatiska korsystemet ska stodja programvaruuppdateringar. Effektiviteten hos forfarandena for
programvaruuppdatering och processer gillande det automatiska korsystemet ska pavisas genom
overensstimmelse med FN-foreskrift nr 156 (%).

(") Baserat pd aktuella uppgifter om bussar, ldngfardsbussar, lastbilar och bilar i EU skulle t.ex. ett vigledande aggregerat acceptans-
kriterium pd 10-7 dodsolyckor per driftstimme overvdgas for marknadsinforande av automatiska korsystem fér motsvarande
transporttjanster och situationer. Tillverkaren fir anvdnda andra mitvirden och metoder under forutsittning att det kan pévisas att
det inte innebdr nigon orimlig sikerhetsrisk jamfort med jimforbara transporttjanster och situationer inom den planerade
driftsmiljon.

() EUTL 82,9.3.2021, s. 30.

() EUTL 82,9.3.2021,s. 60.
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8.2.1 I enlighet med vad som anges i foreskrifterna for programvaruuppdateringen och hanteringssystemet for
programvaruuppdateringar ska ett R2022/1426SWIN programvaruidentifikationsnummer anvindas. Detta
R2022/1426SWIN kan finnas pd fordonet eller, om det inte finns nidgot R2022/1426SWIN pé fordonet ska
tillverkaren ange programvaruversioner for fordonet eller for enskilda elektroniska styrenheter och deras samband
till relevanta typgodkidnnanden till typgodkidnnandemyndigheten.

8.2.2  Tillverkaren ska tillhandahilla foljande information i informationsdokumentet:
a) R2022/1426SWIN.
b) Hur man utldser R2022/1426SWIN eller programvaruversioner om R2022/1426SWIN inte finns pé fordonet.

8.2.3  Tillverkaren far i informationsdokumentet tillhandahalla en forteckning over de relevanta parametrar som gor det
mojligt att identifiera de fordon som kan uppdateras med den programvara som representeras av R2022/
1426SWIN. Den information som tillhandahalls ska anges av tillverkaren och kontrolleras eventuellt inte av en
typgodkinnandemyndighet.

8.2.4  Tillverkaren kan erhélla ett nytt typgodkinnande av fordon for att sdrskilja de programvaruversioner som ar
avsedda att anvindas i fordon som redan dr registrerade pd marknaden frin de programvaruversioner som
anvinds i nya fordon. Detta kan omfatta situationer dir bestimmelserna om typgodkidnnande uppdateras eller
andringar gors av maskinvaran i serietillverkade fordon. Enligt &verenskommelse med typgodkinnandemyn-
digheten ska dubbla provningar undvikas om s ar mojligt.

9. Datakrav for det automatiska korsystemet och sirskilda dataelement for registreringsapparater for
hindelsedata i helautomatiserade fordon

9.1 Det automatiska korsystemet ska registrera foljande hindelser nir det automatiska korsystemet dr aktiverat:
9.1.1  Aktivering/aterinitiering av det automatiska korsystemet (om tillimpligt).

9.1.2  Avaktivering av det automatiska korsystemet (om tillimpligt).

9.1.3  Begdran som skickas av det automatiska korsystemet till den fjarrstyrande foraren (om tillimpligt).
9.1.4  Begdran/inmatning som skickas av den fjarrstyrande foraren (om tillampligt).

9.1.5 Inledning av noddrift.

9.1.6  Avslutning av noddrift.

9.1.7 Inblandning i en detekterad kollision.

9.1.8  Registreringsapparaten for hindelsedata (EDR) ger upphov till insignaler.

9.1.9  Det automatiska korsystemet aktiverar en riskminimeringsmanéver.

9.1.10 Det helautomatiserade fordonet ndr riskminimeringstillstind.

9.1.11 Funktionsavbrott i det automatiska korsystemet (beskrivning).

9.1.12 Fordonsfel.

9.1.13 Inledning av korfiltsbyte.

9.1.14 Avslutning av korfaltsbyte.
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9.1.15 Avbrytande av korfaltsbyte.
9.1.16 Inledning av avsiktligt korsande av korfilt.
9.1.17 Avslutning av avsiktligt korsande av korfalt.

9.2 Handelseflaggor for punkterna 9.1.13, 9.1.14, 9.1.16 och 9.1.17 behover lagras endast om de intraffar inom 30
sekunder fore hindelserna i punkt 9.1.5, 9.1.7, 9.1.15 eller 9.1.8.

9.3 Det automatiska korsystemets dataelement

9.3.1  For varje hindelse som fortecknas i punkt 9.1 ska f6ljande dataelement registreras pa ett tydligt identifierbart stt:
9.3.2  Den registrerade hindelseflaggan.

9.3.3  Skil till hdndelsen, nér sd dr limpligt.

9.3.4  Datum (tidsupplosning: 43d4/mm/dd).

9.3.5 Position (GPS-koordinater).

9.3.6  Tidsstampel:
a) tidsupplosning: tt/mm/ss tidszon, t.ex. 12:59:59 UTC,

b) noggrannhet: + 1,0 s.

9.4 For varje registrerad hiandelse ska RxSWIN eller de programvaruversioner som anger vilken programvara som
anvindes dé handelsen intraffade vara tydligt identifierbara.

9.5 En enda tidsstimpel kan tillatas for flera element som registrerats samtidigt inom de specifika dataelementens
tidsupplosning. Om mer 4n ett element registreras med samma tidsstimpel ska informationen frén de enskilda
elementen ange den kronologiska ordningen.

9.6 Datatillganglighet

9.6.1 Det automatiska korsystemets dataelement ska finnas tillgingliga enligt kraven i unionens lagstiftning eller
nationell lagstiftning (%).

9.6.2  Nir lagringsgrianserna har uppnatts ska de befintliga uppgifterna endast skrivas 6ver efter ett urvalsforfarande som
bygger pa att de dldsta uppgifterna skrivs over forst, med principen att de relevanta kraven for tillgdng till uppgifter
ska iakttas.

Dokumenterad bevisning rorande lagringskapaciteten ska tillhandahéllas av tillverkaren.

9.6.3  For fordon i kategori M, och N; ska det vara mojligt att fa tillgang till dataclementen dven efter en kollision med en
allvarlighetsgrad som faststlls i FN-foreskrifterna nr 94 (), 95 (%) eller 137 ().

(*) En lagringskapacitet pa 2 500 tidsstimplar som motsvarar en anvindningsperiod pd sex manader rekommenderas.
() EUTL 392,5.11.2021,s. 1.

(°) EUTL 392,5.11.2021, s. 62.

() EUTL 392, 5.11.2021,s. 130.

5



26.8.2022 Europeiska unionens officiella tidning L 22117

9.6.4  For fordon i kategorierna M,, M, N, och Nj; ska dataelementen som fortecknas i 9.2 vara tillgidngliga dven efter en
kollision. For att visa denna formaga finns fljande alternativ:

Alternativ I

a) En mekanisk stot ska anbringas mot eventuella datalagringsenheter ombord med en allvarlighetsgrad som
faststalls i komponentprovningen i bilaga 9C i dndringsserie 03 till FN-foreskrift nr 100 (%), och

b) en datalagringsenhet eller datalagringsenheter ombord ska monteras i fordonets passagerarutrymme eller pa en
plats med tillricklig konstruktionsmissig integritet for att skydda mot materiella skador som skulle kunna
forhindra inhdmtning av uppgifter. Detta ska péavisas for det tekniska organet med limpliga handlingar (t.ex.
berdkningar eller simulationer).

Alternativ 11

¢) Tillverkaren pavisar att kraven i avsnitt 9.6.3 dr uppfyllda (t.ex. for M,/N,-fordon grundat pd M;/N;).

9.6.5 Om fordonets huvudsakliga stromforsorjning ombord inte ar tillganglig ska det fortfarande vara mojligt att ta fram
alla uppgifter som registrerats.

9.6.6  Uppgifter som lagras ska vara litta att avldsa pd ett standardiserat sitt genom anvindning av ett elektroniskt
kommunikationsgranssnitt, dtminstone via det standardiserade granssnittet (OBD-port).

9.7 Sarskilda dataelement for registreringsapparater for hindelsedata i helautomatiserade fordon

9.7.1 For fordon som utrustats med en registreringsapparat for handelsedata enligt artikel 6 i forordning (EU)
2019/2144 giller att det ska vara mojligt att genom det standardiserade grianssnittet (OBD-port) kunna inhdmta
de dataelement frn det automatiska korsystemet som anges i avsnitt 9.3.1 och 9.3.2 och som registrerats under
de 30 sckunder som foregick den senaste registreringen av hindelseflaggan Registreringsapparaten for
hindelsedata ger upphov till insignaler, samt de dataelement som anges i FN-foreskrift nr 160 (), bilaga 4
(Dataelement och format).

9.7.2  Om ingen sddan hindelse som anges i avsnitt 9.1 har dgt rum under de 30 sekunder som féregick den senaste
registreringen av hidndelseflaggan Registreringsapparaten for hindelsedata ger upphov till insignaler ska det vara
mojligt att forutom dataelementen frén registreringsapparaten minst kunna inhdmta dataclementen relaterade till
de senaste hindelserna inom samma kraftcykel som anges i avsnitt 9.1.1 och 9.1.2.

9.7.3  De dataelement som inhdmtats enligt avsnitt 9.7.1 eller 9.7.2 ska inte innehalla datum, tidsstimpel eller nigon
annan uppgift som kan anvindas for att identifiera fordonets, dess anvindare eller dgare. Tidsstimpeln ska i stillet
ersittas med uppgifter som representerar tidsskillnaden mellan hindelseflaggan Registreringsapparaten for
hindelsedata ger upphov till insignaler och hindelseflaggan for respektive dataelement frdn det automatiska
korsystemet.

9.8 Tillverkaren ska tillhandahalla anvisningar om hur man fér tillgang till uppgifterna.
9.9 Skydd mot manipulation

9.9.1 Tillrackligt skydd mot manipulation av lagrade data (t.ex. radering av data) ska sikerstillas genom exempelvis en
utformning som forhindrar manipulation.

() EUTL 449,15.12.2021,s. 1.
() EUTL 265,26.7.2021,s. 3.
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10. Manuellt korlige

10.1  Om det automatiska korsystemet tilliter manuell korning i underhéllssyfte eller om det helautomatiserade
fordonet tillhandahaller en mojlighet att ta over efter en riskminimeringsmandver ska fordonet vara begrinsat till 6
km/tim och vara forsett med hjilpmedel som gor det mojligt for den person som kor fordonet att gora detta pa ett
sakert sitt enligt tillverkarens sikerhetskoncept. Forutom vid funktionsavbrott ska det automatiska korsystemet
fortsdtta att detektera hinder (t.ex. fordon, fotgdngare) i manoveromradet och hjilpa foraren att omedelbart stoppa
fordonet for att undvika en kollision.

10.2  Om den manuella korningen ar begrinsad till 6 km/tim behover foraren inte befinna sig i det helautomatiserade
fordonet. Kontrollen kan utévas via fjarrstyrning i nirheten av fordonet under forutsittning att fordonet befinner
sig i forarens direkta synfilt. Fjdrrstyrning far endast ske pd ett storsta avstind av 10 meter.

10.3  Om fordonet ir avsett att framforas i hastigheter over 6 km/tim vid manuell kérning ska fordonet anses vara ett
bimodalt fordon.

11. Drifthandbok

11.1  Tillverkaren ska utarbeta en drifthandbok. Syftet med drifthandboken dr att sikerstilla siker drift av det
helautomatiserade fordonet med hjilp av utforliga instruktioner till dgaren, passagerare, trafikforetag, forare
ombord, fjarrstyrande forare och alla relevanta nationella myndigheter.

Om det helautomatiserade fordonet tilliter manuell korning i underhéllssyfte eller for att ta over efter en
riskminimeringsmandover ska dven detta ingd i drifthandboken.

11.2  Drifthandboken ska innehdlla en funktionell beskrivning av det automatiska korsystemet.

11.3  Drifthandboken ska innehélla tekniska dtgirder (t.ex. kontroller och underhéll av fordonet och infrastrukturen
utanfor fordonet, transportkrav och krav pa fysisk infrastruktur sdsom lokaliseringsmarkorer och avkdnnings-
sensorer), operativa begrinsningar (t.ex. hastighetsbegransning, sirskilt korfilt, fysisk avskiljning frdn métande
trafik), milj6forhallanden (t.ex. ingen sno) och operativa atgirder (t.ex. krav pé forare ombord eller fjarrstyrande
forare) som kravs for att garantera siker drift av det helautomatiserade fordonet.

11.4  Drifthandboken ska innehélla instruktioner for passagerare, trafikforetag, forare ombord (i forekommande fall) och
fjarrstyrande forare (i forekommande fall) och offentliga myndigheter vid funktionsavbrott och vid begiran fran
det automatiska korsystemet.

11.5 I drifthandboken ska regler faststillas for att se till att underhdll, allmdnna provningar och andra unders6kningar
utfors pa ett tillfredsstallande sitt.

11.6  Drifthandboken ska limnas till typgodkdnnandemyndigheten tillsammans med ans6kan om typgodkinnande och
ska bifogas typgodkdnnandeintyget.

11.7  Drifthandboken ska goras tillginglig for 4garen och, i tillimpliga fall, trafikforetaget, féraren ombord (i
forekommande fall), den fjarrstyrande foraren (i forekommande fall) och alla relevanta nationella myndigheter.
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12. Bestimmelser for periodiska trafiksikerhetsprovningar

12.1  Vid periodiska provningar av trafiksikerheten ska det vara mojligt att kontrollera foljande egenskaper hos det
automatiska korsystemet:

a) Korrekt driftstatus genom okuldrbesiktning av felvarningssignalens status efter aktivering av fordonets
huvudstrombrytare och eventuell kontroll av glodlampor. Om felvarningssignalen visas i ett gemensamt
utrymme (det omrade ddr tva eller flera informationsfunktioner eller symboler kan visas, men inte samtidigt),
méste det forst kontrolleras att det gemensamma utrymmet fungerar innan felvarningssignalen kontrolleras.

b) Systemets funktionalitet och programvarans integritet med hjélp av ett elektroniskt fordonsgranssnitt, sdsom
det som faststills i punkt .14 i bilaga III till Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU (%), om
fordonets tekniska egenskaper tillater det och de nodvindiga uppgifterna har gjorts tillgangliga. Tillverkarna
ska sakerstilla att teknisk information for anvindning av det elektroniska fordonsgranssnittet tillhandahalls i
enlighet med artikel 6 i kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/621 ().

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
slipvagnars trafiksikerhet och om upphivande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).

(") Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/621 av den 17 april 2019 om den tekniska information som kravs for
trafiksikerhetsprovning av de komponenter som ska provas, om anvindningen av de rekommenderade testmetoderna och om
faststillande av detaljerade regler om dataformat och forfaranden for tillgdng till den relevanta tekniska informationen (EUT L 108,
23.4.2019,s. 5).
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BILAGA 11l
Bedomning av dverensstimmelse

Den overgripande bedomningen av det automatiska korsystemets overensstimmelse baseras pé foljande:
— Del 1: Trafikscenarier att beakta.

— Del 2: Bedomning av det automatiska korsystemets sikerhetskoncept och granskning av tillverkarens sikerhetsstyr-
ningssystem.

— Del 3: Provningar av de mest relevanta trafikscenarierna.

— Del 4: Principer for trovirdighetsbeddmning for anvindning av en virtuell verktygskedja vid validering av det
automatiska korsystemet.

— Del 5: Det system som faststillts av tillverkaren for att sdkerstilla rapportering under drift.

Kraven i bilaga II fir kontrolleras med hjilp av provningar som utfors av typgodkinnandemyndigheten (eller den
myndighetens tekniska tjanst).

DEL 1

TRAFIKSCENARIER ATT BEAKTA

1. Minsta uppsittning trafikscenarier

1.1 De scenarier och parametrar som fortecknas i avsnitt 1 ska anvindas om dessa scenarier ar relevanta for det
automatiska korsystemets planerade driftsmiljo.

Om tillverkaren avviker frn de parametrar som forslas i avsnitt 1 ska midtmetoderna for siakerhetsprestanda och
de antaganden som tillverkaren har anvint dokumenteras i dokumentationsmaterialet. Matmetoderna for
sikerhetsprestanda och de antaganden som har valts ska pavisa att det helautomatiserade fordonet inte utgor
ndgon orimlig sikerhetsrisk. Giltigheten hos dessa matmetoder for sikerhetsprestanda och antaganden ska
understodjas av overvakningsdata fran fordonet ndr det dr i drift.

1.2 Parametrar som ska tillimpas i scenarier dir det helautomatiserade fordonet byter fil

1.2.1 Scenarier och parametrar for filbyte ska tillimpas i enlighet med FN-foreskrift nr 157 ().

1.3 Parametrar som ska tillimpas i scenarier dir det helautomatiserade fordonet svianger och korsar vigbanan

1.3.1 I avsaknad av mer specifika trafikregler ska hinsyn tas till foljande krav vad giller samspelet med andra

inblandade trafikanter nir fordonet svinger och korsar vdgbanan (se figur 1) och véagytan ar torr och i gott skick:

1.3.2 Vid sammangdende korfalt ddr en trafikstrom har foretride, vare sig trafiken i motsatt riktning korsas eller inte,
ska trafiken som har foretrade i malfaltet inte behova sakta ned. Det méste dock sikerstéllas att TTC (tid till
kollision) for trafiken med foretride som ndrmar sig pd malvdgen (fall a i figur 1) aldrig hamnar under
gransvirdet TTC,,, som berdknas enligt foljande:

TTC,, = et 4 )

2B

dar
v, dr det helautomatiserade fordonets hastighet,

v, r hastigheten for trafiken med foretrade som nirmar sig,

() ECE/TRANS/WP.29/2022/59/Rev.1
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B dr 3 m/s% den hogsta tillatna hastighetsminskningen for trafiken med foretrade som nirmar sig,

p ér 1,5 s: reaktionstiden for trafiken med foretrade som nirmar sig.

1.3.3 Vid svingning dir trafiken i motsatt riktning korsas och med avseende pd motande trafik ska trafik som har
foretrade i malfilen inte behova sakta ned. Om det dr motiverat av trafiktitheten maste det dock sikerstallas —
forutom avstdendet till trafiken som har foretrade pd mélvidgen och som ndrmar sig — att TTC for den korsande
trafiken med foretrade till den fiktiva kollisionspunkten (punkten dir firdvigarna korsas, fall b) i figur 1) aldrig
hamnar under grinsvirdet TTC,,, som beriknas enligt foljande:

TTCyy = zvfﬁ +p

dir

v, dr hastigheten for trafiken med foretriade pa konfliktkurs,

B dr 3 m/s?%, den hogsta tilldtna hastighetsminskningen for korsande trafik med foretride,
p ér 1,5 s: reaktionstiden for korsande trafik med foretrade.

Samma giller ndr trafik med foretriade korsas (fall ) i figur 1): TTC for trafiken med foretrade till den fiktiva
kollisionspunkten (punkten dar firdvdgarna korsas) fr aldrig hamna under gransvirdet TTC;, som definieras i

denna punkt.
v

-QI

A

Figur 1: Visualisering av avstdnd vid svingning och korsande.

Fall a): Avstand till trafik med foretride som narmar sig i malfiltet och som ska iakttas vid sving och korfaltsbyte
till trafik med foretrade.

Fall b): Avstand till motande trafik med foretrade som ska iakttas vid sving dar korfalt for motande trafik korsas.

Fall ¢): Avstand till korsande trafik med foretrdde som ska iakttas vid korsande.

1.4 Parametrar som ska tillimpas i scenarier dir det helautomatiserade fordonet utfor en nédmanéver (dynamisk
koruppgift i kritiska scenarier)
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1.4.1 Det automatiska korsystemet ska undvika en kollision med ett framférvarande fordon som bromsar in med sin
fulla bromsverkan, under forutsittning att inget snavt korfaltsbyte gjorts av ett annat fordon.

1.4.2 Kollisioner med fordon som gor sniva korfiltsbyten, fotgangare och cyklister som firdas i samma riktning samt
med fotgdngare som kan borja korsa vigbanan ska undvikas minst inom de forhdllanden som faststills med
hjalp av foljande ekvation:

vrel +p+l1—

26

TTCoy-in>

N

dar
TTCey - ar tid till kollision vid den tidpunkt da fordonet eller cyklisten gor en snav sidorérelse som inkraktar pa
det helautomatiserade fordonets korfilt med mer 4n 30 cm,

Vg dr relativ hastighet i meter per sekund [m/s] mellan det helautomatiserade fordonet och fordonet som gor ett
snavt korfiltsbyte (positivt om det automatiska korsystemet dr snabbare dn fordonet som byter korfilt),

f3 dr det helautomatiserade fordonets maximala retardation som antas vara lika med

2,4 m/s* om det transporterar stdende eller icke-fastspanda passagerare i ett scenario dir ett fordon gor ett snivt
korfiltsbyte,

6 m/s? om det transporterar stdende eller icke-fastspinda passagerare i andra scenarier med fotgingare eller
cyKklister,

6 m/s? for andra helautomatiserade fordon,

p dr den tid det helautomatiserade fordonet behover for att paborja en nddbromsning, som antas vara 0,1 s,
T ér den tid det tar att uppnd maximal retardation f3 och antas vara lika med

0,12 s for helautomatiserade fordon som transporterar stdende eller icke-fastspanda passagerare,

0,3 s for andra helautomatiserade fordon.

Efterlevnad av denna ekvation krdvs endast nir trafikanter gor sndva korfaltsbyten och endast om dessa
trafikanter var synliga under minst 0,72 s innan de gjorde bytet.

Detta innebir att kollisionsundvikande krdvs ndr en annan trafikant kommer in pd egokorfiltet over f6ljande
virden for TTC (visas i form av exempel for hastigheter i intervall om 10 km/tim). Dessa krav mdste uppfyllas
oavsett miljoforhéllanden.

valkemfi] i ke fsspinds posgerae | TTCar-a 18 for oviga fordon
10 0,74 0,48
20 1,32 0,71
30 1,9 0,94
40 2,47 1,18
50 3,05 1,41
60 3,63 1,64

Om ett korfdltsbyte med en lagre TTC gors in i det helautomatiserade fordonets korfalt kan man inte lingre
forutsitta att det inte kommer att forekomma nédgot kollisionsundvikande. Det automatiska korsystemets
kontrollstrategi fir endast vélja mellan att undvika eller mildra en kollision om tillverkaren kan pavisa att detta
okar sdkerheten for fordonets passagerare och andra trafikanter (t.ex. genom att prioritera inbromsning 6ver en
alternativ manover).
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1.43 Det automatiska korsystemet ska undvika kollision med fotgdngare eller cyklister som korsar vigen framfor
fordonet.

1.43.1  Korforhallanden i stad och pa landsbygd

1.4.3.1.1 Vid en hastighet pd upp till 60 km/tim ska det automatiska korsystemet undvika kollision med oskymda
fotgidngare som korsar vidgen med en hastighetskomponent i sidled pa hogst 5 km/tim eller oskymda cyklister
som korsar vdgen med en hastighetskomponent i sidled pd hogst 15 km/tim framfor fordonet. Detta ska
sikerstillas oberoende av den specifika manover som det automatiska korsystemet utfor.

1.4.3.1.2 Om fotgdngaren eller cyklisten har en hogre hastighet 4n enligt ovan och det automatiska korsystemet inte
lingre kan undvika en kollision far det automatiska korsystemets kontrollstrategi endast vilja mellan att
undvika eller mildra en kollision om tillverkaren kan péavisa att detta 6kar sikerheten for fordonets passagerare
och andra trafikanter (t.ex. genom att prioritera inbromsning 6ver en alternativ mandver).

1.4.3.1.3 Det automatiska korsystemet ska mildra en kollision med en skymd fotgingare eller cyklist som korsar vigen
framfor fordonet genom att minska hastigheten i sammanstotningsdgonblicket med minst 20 km/tim. Detta
ska sikerstillas oberoende av den specifika man6ver som det automatiska korsystemet utfor.

1.4.3.1.4 For att visa att ovanstdende krav uppfylls avseende fotgingare och cyklister som korsar vigen framfor fordonet
kan scenarier for provning och utvirdering som utvecklats inom ramen for det europeiska utvirdering-
sprogrammet for nya bilar (Euro NCAP) anvindas som riktlinjer.

1.4.3.2  Korforhéllanden pd motorvig

1.4.3.2.1 Berorda scenarier avseende korsande fotgidngare ska tillimpas i enlighet med FN-foreskrift nr 157.

1.4.3.2.2 Om fotgingaren korsar med parametervirden som ligger utanfor de granser som faststills i FN-foreskrift nr 157
och det automatiska korsystemet inte kan undvika en kollision far det automatiska korsystemets kontrollstrategi
endast vilja mellan att undvika eller mildra en kollision om tillverkaren kan pavisa att detta 6kar sakerheten for
fordonets passagerare och andra trafikanter (t.ex. genom att prioritera inbromsning &ver en alternativ manover).

1.5 Motorvigspéfart

Det helautomatiserade fordonet ska kunna kéra in pd motorvdgen pd ett sikert sitt genom att anpassa
hastigheten till trafikflodet, samt aktivera relevant korriktningsvisare i enlighet med trafikreglerna.

Korriktningsvisaren ska avaktiveras ndr fordonet har utfort mandvern for korfiltsbyte. De parametrar som
anvindes i scenariot for korfiltsbyte ska tillimpas.

1.6 Motorvigsavfart

Det helautomatiserade fordonet ska kunna forutse den motorvigsavfart som ar mélet genom att kora i det
korfalt som ansluter till avfarten och ska inte minska hastigheten i onédan innan korféltsbytet till avfartsvigen
paborjas.

Det helautomatiserade fordonet ska aktivera korriktningsvisaren i enlighet med trafikreglerna och utfora
korfaltsbytet till avfartsvigen utan onddigt drojsmal.

Korriktningsvisaren ska avaktiveras nér korfiltsbytet har avslutats i enlighet med trafikreglerna i det land dir
fordonet ar i drift.
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1.7 Passage vid betalstation
Beroende pd den planerade driftsmiljon ska det helautomatiserade fordonet kunna vilja korrekt korfdlt for
passage och anpassa hastigheten efter vad som tilldts inom stationen och med hansyn till trafikflodet.

1.8 Drift pé andra typer av vdgar 4n motorvigar
Beroende pa den planerade driftsmiljon ska det berorda scenario som faststills i punkt 1.2-1.4 tillimpas.

1.9 Parametrar som ska tillimpas vid automatisk parkeringsservice

1.9.1 Beroende pé den planerade driftsmiljon ska de berorda scenarier som faststills i punkt 1.3-1.5 ovan tillimpas.
De parametrar som ska tillimpas i dessa scenarier kan behova anpassas for att ta hidnsyn till den begrinsade
korhastighet och allmint bristande sikt som kan forekomma i en parkeringsanliggning. Speciell
uppmarksamhet ska dgnas 4t att undvika kollision med fotgédngare och barn och barnvagnar i synnerhet.

2. Scenarier som inte omfattas av punkt 1

2.1 Scenarier som inte fortecknas i punkt 1 ska genereras for att omfatta rimligen forutsebara kritiska situationer, t.
ex. funktionsavbrott och trafikfaror i den planerade driftsmiljon.

22 Om det automatiska korsystemet forlitar sig pd fjarrstyrning ska scenarierna inbegripa funktionsavbrott och
trafikfaror som grundar sig i denna fjarrfunktionalitet.

2.3 Metoden for att generera scenarier som inte fortecknas i punkt 1 ska f6lja de principer som anges i tillagg 1 till
del 1 i denna bilaga.

2.4 Den metod som tillverkaren anviander for att generera scenarier som inte fortecknas i punkt 1 ska dokumenteras

i dokumentationsmaterialet som ska tillhandahéllas for bedomningen av det automatiska korsystemet.
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Tilldgg 1

Principer som ska foljas for att framstilla scenarier som ir relevanta for det automatiska korsystemets planerade
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2.1 Analys av den planerade driftsmiljén

Tabell 1

Dynamiska element och deras egenskaper

I ett kvalitativt hinseende kan scenarier klassificeras som forvintade scenarier, kritiska scenarier eller felscenarier och
motsvarar normal drift eller noddrift. For var och en av dessa kategorier kan en databaserad och en kunskapsbaserad
strategi anvidndas for att generera motsvarande trafikscenarier. Med en kunskapsbaserad strategi anvinds
expertkunskaper for att systematiskt kartldgga farliga hindelser och skapa scenarier. Med en databaserad strategi
anvinds tillgingliga data for att kartldgga och klassificera scenarier som har intriffat. Scenarier ska hirledas frén det
helautomatiserade fordonets planerade driftsmiljo.

En uppsittning analysramar kan hjilpa tillverkaren att hirleda ytterligare forvantade scenarier for att sikerstilla att den
sdrskilda tillimpningen omfattas. Dessa ramar dr indelade enligt f6ljande:

En planerad driftsmiljo bestdr av sjilva omgivningen (t.ex. fysisk infrastruktur), miljoférhallanden, dynamiska element
(t.ex. trafik, utsatta trafikanter) och operativa begransningar i det automatiska korsystemets specifika tillimpning.
Syftet med denna analys ir att kartligga den planerade driftsmiljons sirdrag, tilldela egenskaper och definiera
samspelet mellan foremdlen. Hir utvecklas dven den planerade driftsmiljons péverkan pd det automatiska
korsystemets beteendemissiga kompetens. Ett exempel pd en sddan analys finns i tabell 1.

Foremal

Héndelser/samspel

Fordon (t.ex. bilar, latta lastbilar, tunga
lastbilar, bussar, motorcyklar)

Framforvarande fordon saktar in (frontal)
Framforvarande fordon har stannat (frontal)
Framforvarande fordon accelererar (frontal)

Korfiltsbyte (frontal/lateral)

Snavt korfiltsbyte till egofordonets korfalt (angrinsande)
Svingning (frontal)

Intrangande fordon i motsatt riktning (frontal/lateral)
Intringande angrinsande fordon (frontal/lateral)
Anslutning till vigbana (frontal/lateral)

Snavt korfiltsbyte fran egofordonets korfilt (frontal)
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2.2

Fotgdngare Korsar vigen — pa 6vergdngsstille (frontal)
Korsar vigen — utanfor 6vergdngsstille (frontal)
Gér pd trottoar/vagren

Cyklister Cyklar i korfaltet (frontal)

Cyklar i angransande korfalt (frontal/lateral)

Cyklar pa cykelbana (frontal/lateral)

Cyklar pa trottoar|vigren

Korsar vigen — pa overgdngsstille (frontal/lateral)
Korsar vigen — utanfor 6vergdngsstille (frontal/lateral)

Djur Stillastdende i korféltet (frontal)

Ror sig mot/fran korfaltet (frontal/lateral)
Stillastdende/ror sig i angransande korfilt (frontal)
Stillastdende/ror sig pé vigrenen

Skrip Ororligt i korfaltet (frontal)

Andra dynamiska foremal (t.ex. | Ororligt i korfiltet (frontal/lateral)
kundvagnar) Ror sig mot/fran korfaltet (frontal/lateral)

Vagmarken Stopp, ge foretrade, hastighetsbegransning, overgdngsstille, jarnviagsovergang,
korsning, skola

Trafiksignaler Korsning, jarnvigsovergdng, skola

Fordonssignaler Korriktningsvisare

Analys av detektion av och reaktion pd foremdl och hindelser: Identifiering av beteendemassig kompetens

Nir foremdl och relevanta egenskaper har identifierats kan lampliga svar fran det automatiska korsystemet kartlaggas.
Det automatiska korsystemets svar utformas enligt tillimpliga funktionskrav och genom att tillimpa prestandakraven i
denna f6rordning samt trafikreglerna i det land dar systemet ar i drift.

Resultatet av denna analys dr dven en uppsittning firdigheter som kan kartliggas enligt den beteendemissiga
kompetens som giller for den planerade driftsmiljon i syfte att sikerstilla efterlevnad av relevanta krav i lagar och
bestimmelser. I tabell 2 finns ett kvalitativt exempel p& matchning av hindelse — svar.

Kombinationen av féremdl, hindelser och deras mojliga samspel i forhdllande till den planerade driftsmiljon utgor
uppsittningen forvintade scenarier som ar relevanta for det analyserade automatiska korsystemet. Kartliggningen av
forviantade scenarier kan dra fordel av en utokad kombination av scenarioparametrar som inom den planerade
driftsmiljon till exempel omfattar infrastrukturegenskaper, egenskaper hos foremal och hindelser, trafikfaror som
paverkar atgirder (t.ex. vader, synlighet). Kartliggningen av forvintade scenarier begrinsas inte till trafikforhéllanden
utan omfattar dven miljoforhallanden, minskliga faktorer, konnektivitet och bristande kommunikation. Eftersom
parametrar (antaganden) f6r hindelserna inte har definierats ska de forvintade scenarierna som tagits fram med hjilp
av analysen beaktas i sitt funktionella och logiska abstraktionsskikt.

Tabell 2

Beteendemissig kompetens for givna hindelser

Hindelse Svar

Framforvarande fordon saktar in Folj fordonet, sakta in, stanna

Framforvarande fordon har stannat Sakta in, stanna

Framforvarande fordon accelererar Accelerera, folj fordonet

Framforvarande fordon svinger Sakta in, stanna




26.8.2022 Europeiska unionens officiella tidning L 22127

Annat fordon byter korfilt Limna foretrade, folj fordonet

Annat fordon gor ett sndvt | Limna foretride, stanna, folj fordonet
korfaltsbyte till korfaltet

Ett fordon ansluter sig till vigbanan | Folj fordonet, sakta in, stanna

Ett fordon i motsatt riktning gor | Sakta in, stanna, forflyttning inom korfaltet, forflyttning utanfor korfaltet
intrang

Ett angransande fordon gor intrdng | Limna foretrade, sakta in, stanna

Framforvarande fordon gor ett snivt | Accelerera, sakta in, stanna
korfaltsbyte fran korfiltet

En fotgingare korsar vigen — pd | Limna foretride, sakta in, stanna

overgangsstille

En fotgdngare korsar vdgen — utanfor | Limna foretrdde, sakta in, stanna
overgangsstille

CyKklister cyklar i korfaltet Ge foretride, fol]

Cyklister cyklar pa cykelbana Forflyttning inom korfaltet
Cyklister korsar vigen — pd | Limna foretrdde, sakta in, stanna
overgdngsstille

Cyklister korsar vdgen — utanfor | Limna foretrdde, sakta in, stanna
overgangsstille

3. Kritiska scenarier

Kritiska scenarier kan hirledas genom att antingen beakta ytterlighetsantaganden for forvintade trafikscenarier
(databaserade) eller genom att tillimpa standardiserade metoder (kunskapsbaserade) for utvirdering av operationella
brister (se exempel pd metoder i punkt 3.5.5 i del 2). Kartliggningen av kritiska scenarier kan dra fordel av en utokad
kombination av scenarioparametrar och grinsviarden som inom den planerade driftsmiljon till exempel omfattar
infrastrukturegenskaper, egenskaper hos foremdl och hindelser, trafikfaror som paverkar &tgiarder (t.ex. véder,
synlighet, samverkan med andra trafikanter som inte har koppling till foremélet eller hindelsen). Kartldggningen av
kritiska scenarier begrinsas inte till trafikforhallanden utan omfattar dven milj6forhdllanden, manskliga faktorer,
konnektivitet och bristande kommunikation. Kritiska scenarier motsvarar noddrift av det automatiska korsystemet.

4. Felscenarier

Syftet med dessa scenarier r att utvdrdera hur det automatiska korsystemet svarar pd ett funktionsavbrott som
uppstar. Olika metoder finns tillgingliga i litteraturen (se exempel pa metoder i punkt 3.5.5 i del 2).

For varje beteendefel och foljdeffekter av detta som identifieras ska tillverkaren inféra relevanta strategier nir det
automatiska korsystemet utvecklas (dvs. felsikring).

Nir felscenarierna tillimpas ar syftet att utvirdera det automatiska korsystemets formdga att uppfylla kraven for
sakerhetskritiska situationer, t.ex. “det automatiska korsystemet ska hantera sidkerhetskritiska situationer vid korning”
och "det automatiska korsystemet ska hantera feltillstand pa ett sakert sitt”, och deras respektive delkrav.

5. Antaganden: Logiska till konkreta scenarier

For att sikerstilla att de scenarier som anges i foregdende punkter r fardiga for utvirdering med hjilp av simulationer
eller fysiska provningar kan tillverkaren behova parametrisera dem pa ett enhetligt sitt genom att tillimpa antaganden.

Tillverkaren ska tillhandahélla bevis som stoder antaganden som gjorts, t.ex. datainsamlingar som utforts under
utvecklingsfasen, undersokningar av verkliga olyckor samt realistiska utvirderingar av korbeteende.

De parametrar som anvinds for att karakterisera kritiska scenarier bor omfatta rimligen forutsebara virden i
scenarioparametrar, men bor inte begrinsas till virden som redan observerats i dokumenterade databaser.
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DEL 2

BEDOMNING AV DET AUTOMATISKA KORSXSTEMETS SAKERHETSKONCEPT OCH GRANSKNING AV TILLVERKARENS
SAKERHETSSTYRNINGSSYSTEM

1. Allmint

1.1 Den typgodkidnnandemyndighet, eller tekniska service som handlar f6r denna myndighets rikning, som beviljar
typgodkinnandet ska genom riktade stickprovskontroller och provningar — sirskilt enligt vad som anges i punkt
4 i denna bilaga — kontrollera att de sidkerhetsargument som fors fram i dokumentationen uppfyller kraven i
bilaga II och att den konstruktion och de processer som beskrivs i dokumentationen faktiskt genomférs av
tillverkaren.

1.2 Med utgingspunkt i den dokumentation som tillhandahillits, bevis som tillhandahillits f6r granskningen av
sakerhetsstyrningssystemet och bedémningen av det automatiska korsystemets sikerhetskoncept som utforts
pa ett for typgodkinnandemyndigheten tillfredsstillande sitt enligt denna férordning, anses den kvarstdende
nivan for sikerhetsrisker hos det typgodkidnda automatiska korsystemet vara godtagbar for fordonstypens
ibruktagande, men den totala sikerheten for det automatiska korsystemet under det automatiska korsystemets
livslingd i enlighet med kraven i denna f6rordning faller fortsatt inom ansvarsomrédet for den tillverkare som
har begirt typgodkinnandet.

2. Definitioner

I denna bilaga giller foljande definitioner:

2.1 sakerhetskoncept: beskrivning av de dtgirder som inforts i det automatiska korsystemet sd att det helautoma-
tiserade fordonet fungerar i de scenarier och hindelser som ar relevanta for den planerade driftsmiljon pd ett
sddant sitt att det dr fritt frin orimliga sikerhetsrisker fér passagerare och andra trafikanter i hindelse av fel
(funktionell sikerhet) och under felfria forhallanden (driftsmassig sikerhet). Mojligheten att 6vergd till partiell
drift eller ett reservsystem for vitala funktioner i det automatiska korsystemet ska ingd i sikerhetskonceptet.

2.2 enheter: de minsta uppdelningar av systemkomponenter som dr av intresse i denna bilaga, eftersom
kombinationer av komponenter kommer att betraktas som individuella enheter for identifiering, analys eller
byte.

2.3 transmissionsldnkar: anordningar som anvinds for att koppla samman utspridda enheter i syfte att overfora

signaler, driftsdata eller energi. Denna utrustning ar normalt elektrisk men kan delvis vara mekanisk,
pneumatisk eller hydraulisk.

2.4 kontrollintervall: det intervall for en utsignalvariabel over vilket systemet sannolikt kan utova kontroll.

2.5 grins for funktionell drift: de yttre fysiska grinser inom vilka det automatiska korsystemet kan utfora de
dynamiska kéruppgifterna.

3. Dokumentation om det automatiska korsystemet

3.1 Krav

Tillverkaren ska tillhandahdlla ett dokumentationspaket ddr det redogors for det automatiska korsystemets
grundldggande konstruktion och for hur det dr kopplat till de andra fordonssystemen eller hur det direkt
kontrollerar utsignalvariablerna samt extern maskinvara/programvara och fjarrfunktionalitet.

Det automatiska korsystemets funktion eller funktioner, inklusive kontrollstrategierna och sikerhetskonceptet,
enligt tillverkarens konstruktion ska forklaras.

Dokumentationen ska vara kortfattad men innehdlla beligg for att konstruktionen och utvecklingen har
utnyttjat sakkunskap frén alla omrdden som det automatiska korsystemet beror.

For regelbundet dterkommande trafiksikerhetsprovningar ska det i dokumentationen beskrivas hur det
automatiska korsystemets aktuella driftsstatus samt funktionaliteten och programvarans integritet kan
kontrolleras.
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Typgodkiannandemyndigheten ska bedoma om dokumentationspaketet visar att det automatiska korsystemet

a) dr konstruerat och har utvecklats for att fungera pa ett sidant sitt att det inte medfor orimliga risker for
passagerare och andra trafikanter inom den planerade driftsmiljon och de planerade granserna,

b) uppfyller prestandakraven i bilaga II till denna férordning,

¢) har utvecklats enligt den utvecklingsprocess eller utvecklingsmetod som anges av tillverkaren.

3.1.1 Dokumentationen ska bestd av f6ljande tre delar:

a) Ansokan om typgodkinnande: Det informationsdokument som ldmnas in till typgodkdnnandemyndigheten
vid tidpunkten for ansokan om typgodkinnande ska innehélla kortfattad information om de punkter som
fortecknas i bilaga I. Det kommer att utgora en del av typgodkdnnandet.

b) Det formella dokumentationspaketet for typgodkidnnandet, med det material som anges i denna punkt 3
(med undantag for vad som anges i punkt 3.5.5), vilket ska limnas in till typgodkdnnandemyndigheten i
syfte att genomfora det automatiska korsystemets typgodkinnande. Typgodkdnnandemyndigheten kommer
att anvianda dokumentationspaketet som den grundliggande referensen for det kontrollforfarande som
beskrivs i punkt 4 i denna bilaga. Typgodkinnandemyndigheten ska sikerstilla att detta dokumenta-
tionspaket forblir tillgangligt under en period pd minst tio dr raknat frdn den tidpunkt dd produktionen av
fordonstypen definitivt upphor.

¢) Ytterligare konfidentiellt material och konfidentiella analysuppgifter (immateriella rittigheter) i punkt 3.5.5
som ska bevaras av tillverkaren, men som ska goras tillgingliga for inspektion (t.ex. pa plats i tillverkarens
konstruktionsanldggningar) vid tidpunkten for det automatiska korsystemets typgodkinnande. Tillverkaren
ska sdkerstilla att materialet och analyserna forblir tillgdngliga under en period pa minst tio ar raknat frn
den tidpunkt da produktionen av fordonstypen definitivt upphor.

3.2 Allmin beskrivning av det automatiska korsystemet

3.2.1 En beskrivning ska tillhandahallas som ger en enkel forklaring av det automatiska korsystemets operativa
egenskaper och dess funktioner.

3.2.2 Beskrivningen ska omfatta foljande:

3.2.2.1  Den planerade driftsmiljon, exempelvis hogsta drifthastighet, vigtyp (t.ex. sdrskilt korfalt), verksamhetsldnder
eller verksamhetsomrdden, krav pd vigforhdllanden och miljoforhdllanden (t.ex. ingen snd) osv. samt
gransvillkor.

3.2.2.2  Grundliggande prestanda (t.ex. detektion av och reaktion pa foremdl och hindelser, extern infrastruktur som
kravs vid drift).

3.2.2.3  Samspel med andra trafikanter.
3.2.2.4  Huvudsakliga villkor for riskminimeringsmandévrer.

3.2.2.5  Konceptet for samspel med passagerare, foraren ombord (i férekommande fall) och den fjarrstyrande foraren (i
forekommande fall).

3.2.2.6  De metoder for att aktivera eller avaktivera det automatiska korsystemet som finns tillgdngliga for foraren
ombord (i tillimpliga fall) eller den fjdrrstyrande foraren (i tillimpliga fall), passagerare (i tillimpliga fall) eller
andra trafikanter (i tillimpliga fall).

3.2.2.7  Operativa dtgirder (t.ex. krav pd forare ombord eller fjarrstyrande forare) som mdste uppfyllas for att garantera
sakerheten vid drift av det helautomatiserade fordonet.

3.2.2.8  Backend-infrastruktur utanfor fordonet som krivs for att garantera siaker drift av det helautomatiserade
fordonet.
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3.3 Beskrivning av det automatiska korsystemets funktioner

En beskrivning ska tillhandahéllas som ger en forklaring av alla funktioner, inklusive kontrollstrategier som
sikerstller stabil och siker drift av det automatiska korsystemet, och de metoder som anvinds for att utfora de
dynamiska koruppgifterna inom den planerade driftsmiljon och de granser inom vilka det automatiska
korsystemet dr konstruerat att vara i drift, inklusive en beskrivning av hur detta sikerstills.

Alla aktiverade eller inaktiverade automatiska korfunktioner for vilka hdrdvaran och programvaran finns i
fordonet vid tidpunkten for tillverkningen ska anges och omfattas av kraven i denna bilaga och bilaga II till
denna férordning innan de anvinds i fordonet. Tillverkaren ska ocksd dokumentera databehandlingen om
algoritmer for kontinuerligt larande tillimpas.

3.3.1 En forteckning 6ver alla insignalvariabler och avkidnda variabler ska tillhandahéllas och deras driftsintervall ska
anges, jamte en beskrivning av hur varje variabel paverkar det automatiska korsystemets funktioner.

3.3.2 En forteckning over alla utsignalvariabler som kontrolleras av det automatiska korsystemet ska tillhandahallas
och en forklaring ges, i samtliga fall, om huruvida kontrollen utévas direkt eller via ett annat fordonssystem.
Det intervall for varje sddan variabel 6ver vilket det automatiska korsystemet sannolikt kan utova kontroll ska
definieras.

3.3.3 Grinserna for funktionell drift, inklusive den planerade driftsmiljons grianser, ska anges dir de paverkar det
automatiska korsystemets prestanda.

334 Konceptet for samspel mellan manniska och maskin med passagerare/forare ombord|fjarrstyrande forare (i
forekommande fall) ndr den planerade driftsmiljons grinser nirmar sig och sedan uppnés ska forklaras.
Forklaringen ska omfatta en forteckning av de typer av situationer dar det automatiska korsystemet kommer att
generera en begdran om stod frdn foraren ombord/den fjarrstyrande foraren (i tillimpliga fall), hur begiran
framstalls, forfarandet vid en misslyckad begidran och riskminimeringsmanévern. Signaler och information som
ges till foraren ombord/den fjarrstyrande foraren, passagerare och andra trafikanter avseende var och en av
ovanstdende aspekter ska ocksd beskrivas.

3.4 Det automatiska korsystemets utformning och scheman

3.4.1 Komponentférteckning

En forteckning ska limnas in over alla det automatiska korsystemets enheter, med uppgift om de andra
fordonssystemen samt extern maskinvara/programvara och fjarrfunktionalitet som kravs for att uppnd angiven
prestanda for det automatiska korsystemet som ska godkinnas, enligt dess planerade driftsmiljo.

Ett oversiktligt schema som visar dessa enheter i kombination med varandra ska limnas, ddr enheternas
fordelning och kopplingarna mellan dem framgar klart.

Denna 6versikt ska innehélla foljande uppgifter:

a) Uppfattning och detektion av féremal och hindelser, inklusive kartliggning och positionering.
b) Beskrivning av beslutsfattande.

¢) Det automatiska korsystemets dataelement.

d) Linkar till och grinssnitt mot andra fordonssystem, extern maskinvara/programvara och fjarrfunktionalitet.

3.4.2 Enheternas funktioner

Funktionen for varje enhet i det automatiska korsystemet ska anges, och de signaler som sammanbinder den
med andra enheter eller fordonssystem ska visas. Hir ingdr dven externa system som stoder det automatiska
korsystemet och andra fordonssystem. Detta kan goras med ett uppmarkt blockschema eller med en
beskrivning med ett sddant schema som stod.
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343 Sammankopplingarna i det automatiska korsystemet ska visas med ett kretsschema for elektriska kopplingar,
rorschema for pneumatiska eller hydrauliska kopplingar och ett forenklat diagram for mekaniska kopplingar.
Transmissionskopplingar bade till och frén andra system ska ocksd visas.

3.4.4 Kopplingarna ska tydligt 6verensstimma med de signaler som formedlas mellan enheterna. Signalprioritet pa
multiplexdatafrbindelser ska anges i de fall da prioriteten kan paverka funktion eller sikerhet.

3.4.5 Identifiering av enheter

3.4.5.1  Varje enhet ska vara klart och otvetydigt identifierbar (t.ex. genom mirkning for hirdvara och mérkning eller
utsignal for programvara) sa att ritt utrustning kan knytas till motsvarande dokumentation. Om en programva-
ruversion kan dndras utan att markningen eller komponenten behover bytas ut, fir programvaruidentifieringen
endast ske genom utsignal for programvara.

3.4.5.2 1 de fall flera funktioner kombineras i en enda enhet eller inom en enda dator, men visas i flera block i
blockschemat for klarhetens och tydlighetens skull, ska en enda maskinvaruidentifiering anvindas. Tillverkaren
ska med hjilp av denna identifiering bekrifta att den levererade utrustningen Overensstimmer med
motsvarande dokument.

3.4.5.3  Identifieringen ska ange hdrdvaru- och mjukvaruversion, och nar mjukvaran 4ndras sd att enhetens funktion
andras pa ett sitt som beror denna forordning ska denna identifiering ocksé dndras.

3.4.6 Installation av avkdnningssystemets komponenter

Tillverkaren ska tillhandahalla information om installationsalternativ for de enskilda komponenter som
avkidnningssystemet bestdr av. Dessa alternativ ska omfatta, men ar inte begransade till, komponentens placering
i/pa fordonet, det eller de material som omger komponenten, dimensioneringen och geometrin hos det material
som omger komponenten och ytbehandlingen av de material som omger komponenten, nir den har installerats
i fordonet. Informationen ska dven omfatta installationsspecifikationer som ér avgorande for det automatiska
korsystemets prestanda, t.ex. toleranser for installationsvinkeln.

Andringar av avkdnningssystemets enskilda komponenter eller installationsalternativ ska anmilas till
typgodkdnnandemyndigheten och bli foremal for ytterligare bedomning.

3.5 Tillverkarens sikerhetskoncept och tillverkarens validering av sikerhetskonceptet

3.5.1 Tillverkaren ska intyga att det automatiska korsystemet inte medfor orimliga risker for passagerarna och andra
trafikanter.

3.5.2 Betriffande det automatiska korsystemets mjukvara ska arkitekturen forklaras och de metoder och verktyg som

anvints vid konstruktionen ska anges (se 3.5.1). Tillverkaren ska visa hur systemlogikens implementation valdes
under konstruktions- och utvecklingsprocessen for det automatiska korsystemet.

3.5.3 Tillverkaren ska forse typgodkdnnandemyndigheten med en forklaring av de av det automatiska korsystemets
konstruktionsegenskaper som dr avsedda att sakerstilla den funktionella och driftsméssiga sikerheten.
Tankbara konstruktionsegenskaper hos det automatiska korsystemet ar exempelvis

a) dtergdng till drift med ett partiellt system,

o

) redundans med ett separat system,

(g)

) ett antal system som utfér samma funktion,

oL

) avligsnande eller begrinsande av den eller de automatiska korfunktionerna.
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3.5.3.1 Om den valda konstruktionen viljer ett partiellt driftlige under vissa felférhillanden (t.ex. vid allvarliga
funktionsavbrott) ska dessa férhéllanden anges (t.ex. typ av funktionsavbrott) jamte de resulterande effektivi-
tetsgranser som faststallts (t.ex. omedelbar initiering av en riskminimeringsmandver) samt strategin for att varna
foraren/den fjdrrstyrande foraren, passagerare och andra trafikanter (i tillimpliga fall).

3.5.3.2  Om den valda konstruktionen innebir att en andra metod (reserv) eller andra medel anvinds for att utféra den
uppgift som paverkas av felet, ska principerna for 6vergdngen, logiken, redundansnivdn och den eventuella
inbyggda kontrollen forklaras, och de resulterande effektivitetsgranserna ska anges.

3.5.3.3  Om den valda konstruktionen viljer att ta bort den automatiska korfunktionen eller korfunktionerna ska detta
goras i enlighet med de tillimpliga bestimmelserna i denna forordning. Alla motsvarande kontrollutsignaler
som hor samman med denna funktion ska undertryckas.

3.5.4 Tillverkaren ska dven forse typgodkdnnandemyndigheten med en forklaring av de dtgarder for driftsmissig
sikerhet som ska vidtas for sdker drift av det automatiska korsystemet, t.ex. en forare ombord eller en
fjarrstyrande forare, stodinfrastruktur utanfoér fordonet, transportkrav och krav pd fysisk infrastruktur,
underhéllsitgarder osv.

3.5.5 Dokumentationen ska styrkas genom en analys som visar hur det automatiska korsystemet kommer att fungera
for att minska eller undvika risker som kan paverka passagerarnas och andra trafikanters sikerhet.

3.5.5.1  Den eller de valda analysmetoderna ska anges och f6ljas av tillverkaren och ska kunna inspekteras av typgodkan-
nandemyndigheten vid tidpunkten for typgodkdnnande och darefter.

3.5.5.2  Typgodkinnandemyndigheten ska gora en bedomning av tillimpningen av analysmetoden eller
analysmetoderna:

a) Inspektion av sikerhetsstrategin pa konceptniva.
Strategin ska baseras pé en riskanalys/riskbedomning som limpar sig for systemsakerhet.

b) Inspektion av sikerhetsstrategin pd systemniva for det automatiska korsystemet, inklusive en uppifran-och-
ned-strategi (frdn mojlig fara till konstruktion) och en nedifrdn-och-upp-strategi (frén konstruktion till
mojliga faror). Sikerhetsstrategin ska bygga pd en FMEA-analys (Failure Mode and Effect Analysis), en
feltridsanalys (Fault Tree Analysis, FTA) och en systemteoretisk processanalys (System-Theoretic Process
Analysis, STPA) eller ndgon liknande metod som &r lamplig med avseende pa systemets funktionella och
driftsméssiga sdkerhet.

¢) Inspektion av validerings-|verifieringsplaner och resultat, inklusive lampliga acceptanskriterier. Detta ska
inbegripa provningar som ir limpliga for validering, t.ex. provning genom hardware-in-the-loop (HIL),
driftsprovning av fordon pé vig, provning med verkliga slutanvindare eller nigon annan provning som éar
lamplig for validering/verifiering. Resultaten av valideringen och verifieringen kan bedomas genom analys
av de olika provningarnas omfattning och faststillande av minimitroskelvirden for tickningen for olika
matt.

3.5.5.3  Genom analysmetoden i punkt 3.5.5.2 ska det bekriftas att minst var och en av féljande punkter omfattas:
i)  Problem rérande samverkan med andra fordonssystem (t.ex. bromsning, styrning).
ii)  Funktionsavbrott i det automatiska korsystemet och systemets riskreducerande étgérder.

i) Situationer inom den planerade driftsmiljon nidr det automatiska korsystemet kan skapa orimliga
sikerhetsrisker for passagerarna och andra trafikanter pd grund av driftsstorningar (t.ex. brist pé eller
felaktig forstdelse av fordonsmiljon, bristande forstdelse av reaktionen frdn foraren/den fjarrstyrande
foraren, passagerarna eller andra trafikanter, otillricklig kontroll, utmanande scenarier).

iv) Identifiering av relevanta scenarier inom de gransvillkor och den hanteringsmetod som anvinds for att
vilja scenarier och valideringsverktyg.
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v)  Beslutsprocess som leder till utforandet av de dynamiska koruppgifterna (t.ex. nddmandvrer), for
samverkan med andra trafikanter och i enlighet med nationella trafikregler.

vi) Rimligen forutsebar felaktig anvdndning frdn passagerares/andra trafikanters sida, misstag eller
missforstdnd fran forarens/den fjdrrstyrande fGrarens/passagerarnasf/andra trafikanters sida (t.ex.
oavsiktligt dsidosittande) och avsiktlig manipulering av det automatiska korsystemet.

vii) Cyberhot som péverkar det automatiska korsystemets sikerhet (ska omfattas av den analys som utfors
enligt FN-foreskrift nr 155 om cybersakerhet och ledningssystem for cybersikerhet).

viii) Fragor som ror driftsmissig sikerhet: problem med stodinfrastrukturen utanfor fordonet, problem med
den fjarrstyrande foraren, forlust av konnektivitet, bristande underhall osv.

3.5.5.4  Typgodkinnandemyndighetens bedomning ska bestd av stickprov for att faststilla att argumentationen till stod
for sikerhetskonceptet dr begriplig och logisk och genomférs i det automatiska korsystemets olika funktioner.
Bedomningen ska ocksd kontrollera att valideringsplanerna ar tillrickligt robusta for att pavisa sikerheten (t.ex.
att det valda valideringsverktyget har en rimlig tickning av provningen av valda scenarier) och har slutforts pa
vederborligt stt.

3.5.5.4.1 Den ska pévisa att driften av det helautomatiserade fordonet inte medfor orimliga risker for passagerarna och
andra trafikanter inom den planerade driftsmiljon, dvs. genom

a) ett overgripande valideringsmal (dvs. overgripande acceptanskriterier for validering) som stods av validering-
sresultaten och visar att ibruktagandet av det automatiska korsystemet pa det hela taget inte kommer att oka
risknivén for passagerare och andra trafikanter jamfort med manuellt korda fordon, och

b) en scenariospecifik metod (dvs. scenariobaserade acceptanskriterier for validering) som visar att det
automatiska korsystemet pd det hela taget inte kommer att oka risknivin for passagerare och andra
trafikanter jamfort med manuellt korda fordon for vart och ett av de sakerhetsrelevanta scenarierna,

3.5.5.5  Typgodkinnandemyndigheten ska utfora provningar enligt punkt 4 i denna bilaga for att kontrollera sakerhets-
konceptet eller kriva att sddana provningar utfors.

3.5.5.6  Idokumentationen ska de parametrar som Gvervakas fortecknas, och for varje funktionsavbrott av den typ som
anges i punkt 3.5.4 i denna bilaga ska den varningssignal anges som ska ges till foraren/den fjirrstyrande
foraren/passagerarna/andra trafikanter och/eller till den personal som utfor service eller tekniska inspektioner.

3.5.5.7  Dokumentationen ska beskriva de dtgarder som vidtagits for att se till att det automatiska korsystemet inte
medfor orimliga risker for passagerarna och andra trafikanter nir det automatiska korsystemet paverkas av
omgivningsforhallanden, t.ex. viderforhallanden, temperatur, damm, vatten, is, otjanlig viaderlek.

4, Kontroll och provning

Med beaktande av resultaten frén den analys som utforts av tillverkarens dokumentationspaket ska typgodkan-
nandemyndigheten begira att provningar utfors eller bevittnas av den tekniska tjansten for att kontrollera vissa
punkter som foljer av bedomningen.

4.1 Det automatiska korsystemets funktion, sdsom redovisad i den dokumentation som kravs enligt punkt 3, ska
provas pd foljande sitt:

411 Kontroll av det automatiska korsystemets funktion

Typgodkiannandemyndigheten ska kontrollera det automatiska korsystemet under funktionsavbrottsfria
forhallanden genom att pa en bana prova ett antal utvalda funktioner, som typgodkinnandemyndigheten anser
vara nodvindiga, frin dem som beskrivs av tillverkaren och genom att kontrollera det automatiska
korsystemets allmdnna funktioner under verkliga korforhéllanden, inklusive efterlevnad av trafikreglerna.
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Dessa provningar ska omfatta scenarier dir det automatiska korsystemet dsidositts av den fjarrstyrande foraren
(i tillampliga fall).

Dessa provningar kan baseras pd de provningsscenarier som fortecknas i del 3 av denna bilaga och/eller
ytterligare scenarier som inte omfattas av del 3.

4.1.1.1  Provningsresultaten ska stimma 6verens med den beskrivning, inklusive de kontrollstrategier, som tillhandahélls
av tillverkaren i punkt 3.2 och ska uppfylla prestandakraven i denna forordning.

4.1.2 Kontroll av det automatiska korsystemets sakerhetskoncept

Det automatiska korsystemets reaktion ska kontrolleras nir det paverkas av ett funktionsavbrott i nigon
individuell enhet genom att motsvarande utsignaler pafors elektriska enheter eller mekaniska element for att
simulera effekterna av interna funktionsfel i enheten.

Typgodkdnnandemyndigheten ska kontrollera att dessa provningar omfattar aspekter som kan pdverka
fordonets manovrerbarhet och anvindarinformation (anvindargrinssnittsaspekter, dvs. samspel med
foraren/den fjarrstyrande foraren).

4.1.2.1  Typgodkinnandemyndigheterna ska ocksd kontrollera ett antal scenarier som ir av avgorande betydelse for
detektion av och reaktion pa foremal och hidndelser (Object and Event Detection and Response, OEDR) samt
karakterisering av det automatiska korsystemets funktioner rérande beslutsfattande och anvindargrinssnitt (t.
ex. objekt som 4r svéra att uppticka, nir det automatiska korsystemet nar den planerade driftsmiljons grinser,
konnektivitetsproblem, problem med externa system, problem med fjarrfunktionalitet, t.ex. avsaknad av
fjarrstyrande forare) enligt definitionen i denna forordning.

4.1.2.2  Resultaten av kontrollen ska stimma 6verens med sammanfattningen av riskanalysen i dokumentationen, med
en sddan nivé pd den totala inverkan att det kan anses bekriftat att sikerhetskonceptet och dess tillimpning ar
tillrickliga och forenliga med kraven i denna férordning.

4.2 Simuleringsverktyg och matematiska modeller for att kontrollera sikerhetskonceptet fir anvindas i enlighet
med bilaga VIII till forordning (EU) 2018/858, sarskilt for scenarier som dr svdra att genomféra péa en provbana
eller under verkliga korforhallanden. Tillverkarna ska pavisa simuleringsverktygets omfattning, dess giltighet for
det berorda scenariot samt den validering som utforts for simuleringsverktygskedjan (korrelation mellan
resultatet och fysiska provningar). Principerna som anges i del 4 av denna bilaga ska tillimpas for att validera
simuleringsverktyget. Simulering far inte ersitta fysisk provning enligt del 3 i denna bilaga.

4.3 Tillverkaren ska ha ett giltigt intyg om &verensstimmelse for det sikerhetsstyrningssystem som ér relevant for
den fordonstyp som ska godkannas.

5. Sakerhetsstyrningssystem

5.1 Nir det giller det automatiska korsystemet ska tillverkaren pévisa for typgodkinnandemyndigheten med
avseende pa ett sdkerhetsstyrningssystem att det finns effektiva processer, metoder, utbildning och verktyg som
ar aktuella och som foljs inom organisationen for att hantera sikerheten och den fortsatta Gverensstimmelsen
under det automatiska korsystemets hela livscykel.

5.2 Konstruktions- och utvecklingsprocessen ska faststillas och dokumenteras, inklusive sikerhetsstyrningssystem,
kravhantering, kravgenomférande, provning, spirning av funktionsavbrott, korrigerande &tgirder och
utsldppande pd marknaden.

53 Tillverkaren ska sikerstdlla effektiva kommunikationskanaler mellan de tillverkaravdelningar som ansvarar for
funktionell/driftsméssig sikerhet, cybersikerhet och alla andra relevanta dmnesomrdden med anknytning till
uppnéendet av fordonssikerhet.
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5.4 Tillverkaren ska ha processer for insamling av fordonsdata och data frén andra killor for att overvaka och
analysera sakerhetsrelevanta tillbud/olyckor som orsakas av det aktiverade automatiska korsystemet.
Tillverkaren ska rapportera relevanta hindelser till typgodkinnande myndigheter, marknadskontrollmyn-
digheter och kommissionen enligt del 5 i denna bilaga.

5.4.1 Tillverkaren ska se till att trafikforetaget kan forse typgodkinnandemyndigheterna, marknadskontrollmyn-
digheterna eller andra myndigheter utsedda av medlemsstaterna med de fordonsdata som avses i punkt 5.4,
samt det automatiska korsystemets data och de sirskilda dataelement for registreringsapparater for
hindelsedata som samlats in i enlighet med avsnitt 9 i bilaga II.

5.5 Tillverkaren ska ha processer for att hantera eventuella sikerhetsrelevanta brister efter registrering och for att
uppdatera fordonen vid behov.

5.6 Tillverkaren ska pévisa att regelbundna oberoende interna processkontroller utfors (t.ex. vartannat ar) for att
sikerstilla att de processer som inforts i enlighet med punkterna 5.1-5.5 genomfors konsekvent.

5.7 Tillverkarna ska inrdtta limpliga arrangemang (t.ex. avtalsarrangemang, tydliga grdnssnitt, kvalitetsstyr-
ningssystem) med leverantorerna for att sikerstilla att leverantorernas sikerhetsstyrningssystem uppfyller
kraven i punkt 5.1 (med undantag for fordonsrelaterade aspekter sdsom "drift” och "avveckling”), 5.2, 5.3

och 5.6.
5.8 Intyg om Overensstimmelse for sikerhetsstyrningssystem
5.8.1 En ansokan om ett intyg om overensstimmelse for sikerhetsstyrningssystem ska limnas in av tillverkaren eller

dess behoriga ombud till typgodkdnnandemyndigheten.

5.8.2 Ansokan ska atf6ljas av nedanstdende handlingar i tre exemplar och av foljande uppgifter:
a) Dokument som beskriver sdkerhetsstyrningssystemet.

b) En undertecknad deklaration om Gverensstimmelse for sikerhetsstyrningssystemet avseende alla krav for
sikerhetsstyrning enligt denna forordning. Deklarationen ska utarbetas enligt forlagan i tilligg 3 till denna
bilaga.

5.8.3 Nir denna granskning av sikerhetsstyrningssystemet har slutforts med ett tillfredsstillande resultat och med
mottagande av en undertecknad deklaration fréin tillverkaren enligt forlagan i tilligg 3 ska ett intyg som kallas
intyg om overensstimmelse for sikerhetsstyrningssystem (nedan kallat intyg om overensstimmelse), som
beskrivs i tillagg 4, utfardas till tillverkaren.

5.8.4 Intyget om Overensstimmelse ska vara giltigt hogst tre ar fran det att det utfirdas, svida det inte dterkallas.

5.8.5 Typgodkdnnandemyndigheten fir nir som helst kontrollera att kraven for intyget om Overensstimmelse
fortfarande dr uppfyllda. Typgodkinnandemyndigheten ska &terkalla intyget om Overensstimmelse om
allvarliga avvikelser i efterlevnaden av kraven som anges i denna férordning uppticks och inte hanteras
omgdende.

5.8.6 Tillverkaren ska underritta typgodkdnnandemyndigheten eller dess tekniska tjanst om forindringar som
paverkar relevansen av intyget om Overensstimmelse. Efter samrad med tillverkaren ska typgodkdnnandemyn-
digheten eller dess tekniska tjdnst besluta om nya kontroller 4r nédvandiga.
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5.8.7 Tillverkaren ska i god tid ansoka om ett nytt eller utokat intyg om 6verensstimmelse. Typgodkdnnandemyn-
digheten ska, om granskningen ar positiv, utfirda ett nytt intyg om overensstimmelse eller forlinga dess
giltighet med ytterligare tre ar. Typgodkdnnandemyndigheten ska kontrollera att sikerhetsstyrningssystemet
fortfarande uppfyller kraven i denna férordning. Typgodkdnnandemyndigheten ska utfirda ett nytt intyg nér
myndigheten eller dess tekniska tjanst har fitt kinnedom om foriandringar och forindringarna pa nytt har
bedomts som positiva.

5.8.8 Nir tillverkarens intyg om overensstimmelse 16per ut eller aterkallas ska detta, med hinsyn till de fordonstyper
for vilka det berorda sikerhetsstyrningssystemet var relevant, betraktas som en dndring av godkidnnandet, vilket
kan innebira att godkdnnandet dterkallas om villkoren for beviljande av godkdnnande inte lingre 4r uppfyllda.

6. Bestimmelse om rapportering

6.1 Sikerhetsbedomningen av det automatiska korsystemets sikerhetskoncept och granskningen av tillverkarens
sikerhetsstyrningssystem ska rapporteras pa ett sitt som mojliggor sparbarhet, t.ex. genom att i den tekniska
tjdnstens register ange och registrera versionsnummer for de dokument som inspekteras.

6.2 [ tilldgg 1 till denna del finns ett exempel pd utformning av beddmningsformuldret for det automatiska
korsystemets sikerhetskoncept frén den tekniska tjdnsten till typgodkdnnandemyndigheten. De fortecknade
posterna i detta tilldgg beskrivs som den minimiuppsittning poster som mdste inga.

6.3 Den tillstdndsgivande typgodkdnnandemyndigheten ska utfirda resultatet av sikerhetsbedomningen som ska
bifogas typgodkinnandeintyget baserat pa den dokumentation som tillverkaren har tillhandahéllit, bedomnings-
formuldret for det automatiska korsystemets sikerhetskoncept fran den tekniska tjansten samt resultaten av den
verifiering och de provningar som utforts enligt del 3 i denna bilaga. I tilldgg 4 finns ett exempel pé utformning
av resultatet av sikerhetsbedomningen.

7. Granskarnas/bedémarnas kompetens

7.1 Bedémningen av det automatiska korsystemets sakerhetskoncept och granskningen av sikerhetsstyrnings-
systemet enligt denna del ska endast utforas av bedomare/granskare med den tekniska och administrativa
kunskap som kravs for uppdraget. De ska i synnerhet vara behoriga som granskare/bedémare for ISO
26262-2018 (Vigfordon — Funktionssikerhet i el- och elektroniksystem) och ISO/PAS 21448 (Vigfordon —
Sikerhet i den avsedda funktionaliteten), och ska kunna gora den nodvindiga kopplingen till cybersikerhets-
aspekter i enlighet med FN-foreskrift nr 155 och ISO/SAE 21434. Denna behorighet ska pavisas genom
lampliga kvalifikationer eller annan likvardig utbildningsdokumentation.
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Tilldgg 1

Mall f6r bedomningsrapport avseende det automatiska korsystemets sikerhetskoncept

Sikerhetsbedomningsrapport nr:

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

2.2

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

Identifiering

Fordonsfabrikat:

Fordonstyp:

Metod for identifiering av fordonstyp, om sddan markning finns pé fordonet:
Mirkningens placering:

Tillverkarens namn och adress:

Namn pd och adress till tillverkarens eventuella ombud:

Tillverkarens formella dokumentationspaket:
Dokumentationens referensnummer:
Datum for ursprungligt utfirdande:

Datum for senaste uppdatering:

Bedomningsmetod

Beskrivning av bedomningsforfaranden och metoder
Acceptanskriterier

Resultaten av dversynen av dokumentationspaketet
Oversyn av beskrivningen av det automatiska korsystemet

Oversyn av tillverkarens sikerhetskoncept och tillverkarens sikerhetsanalys

Oversyn av tillverkarens verifiering och validering, sirskilt de olika provningarnas omfattning och faststillande av

minimitroskelvirden for tickningen for olika métvirden

Oversyn av metoder och verktyg (programvara, laboratorium, annat) och trovirdighetsbedémningen

Oversyn av datakrav for det automatiska korsystemet och sirskilda dataelement for registreringsapparater for

hindelsedata i helautomatiserade fordon

Kontroller av att intygen for cybersikerhet och programvaruuppdateringar ticker det automatiska korsystemet.

Oversyn av information som tillhandah&lls i drifthandboken
Oversyn av bestimmelserna om periodisk trafiksikerhetsprovning av det automatiska korsystemet

Oversyn av ytterligare information som inte ingdr i informationsdokumentet
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4. Kontroll av det automatiska korsystemets funktioner under funktionsavbrottsfria forhillanden (som avses i punkt
4.1.1 i bilaga III del 2 till genomf6randeforordning (EU) 2022/1426 av den 5 augusti 2022 om tillimpningsfore-
skrifter for Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/2144 vad giller enhetliga forfaranden och
tekniska specifikationer for typgodkinnande av automatiska korsystem i helautomatiserade fordon ().

4.1 Grund for urval av provningsscenarier
4.2 Utvalda provningsscenarier
4.3 Provningsrapporter

4.3.1  Provning nr (ldgg till ytterligare poster enligt antalet provningar som utforts)
4.3.1.1 Syftet med provningen

4.3.1.2 Provningsforhéllanden

4.3.1.3 Uppmitta mangder och mitutrustning

4.3.1.4 Acceptanskriterier

4.3.1.5 Provningsresultat

4.3.1.6 Jamforelse med dokumentation fran tillverkaren

5. Kontroll av det automatiska korsystemets sikerhetskoncept vid funktionsavbrott (som avses i punkt 4.1.2 i bilaga
I1I del 2 till genomforandeférordning (EU) 20221426

5.1 Grund for urval av provningsscenarier
5.2 Utvalda provningsscenarier
5.3 Provningsrapporter

5.3.1  Provning nr (l4gg till ytterligare poster enligt antalet provningar som utforts)
5.3.1.1 Syftet med provningen

5.3.1.2 Provningsforhéllanden

5.3.1.3 Uppmitta mingder och matutrustning

5.3.1.4 Acceptanskriterier

5.3.1.5 Provningsresultat

5.3.1.6 Jamforelse med dokumentation fran tillverkaren

6. Intyg for sikerhetsstyrningssystemet (ska bifogas denna provningsrapport)
7. Bedémningsdatum
8. Slutgiltigt avgorande avseende resultatet av sikerhetsbedomningen

() Sesidan 1 i detta nummer av EUT.
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Denna provning har utforts och resultaten rapporterats i enlighet med genomférandeforordning (EU) 2022/1426
Teknisk tjanst som utfor bedomningen

Undertecknat:

10. Anmirkningar:
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Tilldgg 2

Mall for det automatiska korsystemets bedomningsresultat som ska bifogas typgodkinnandeintyget
1. Identifiering
1.1 Fordonsfabrikat:
1.2 Fordonstyp:
1.3 Metod for identifiering av fordonstyp, om sddan mérkning finns pd fordonet:
1.4 Mirkningens placering:
1.5 Tillverkarens namn och adress:
1.6 Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:

1.7 Tillverkarens formella dokumentationspaket:
Dokumentationens referensnummer:
Datum for ursprungligt utfirdande:

Datum for senaste uppdatering:
2. Bedomningsmetod
2.1 Beskrivning av bedomningsforfaranden och metoder
2.2 Acceptanskriterier

3. Kontroll av det automatiska korsystemets funktioner under funktionsavbrottsfria forhillanden (som avses i punkt
4.1.1 i bilaga IIT del 2 till genomforandeforordning (EU) 2022/1426)

3.1 Grund for urval av provningsscenarier
3.2 Utvalda provningsscenarier

4. Kontroll av det automatiska korsystemets sikerhetskoncept vid enskilt funktionsavbrott (som avses i punkt 4.1.2 i
bilaga III del 2 till genomférandef6rordning (EU) 2022/1426)

4.1 Grund for urval av provningsscenarier

4.2 Utvalda provningsscenarier

5. Resultat frin bedomningen

5.1 Resultat av oversynen av informationsdokumentet

5.2 Resultat av kontrollen av det automatiska korsystemets funktioner under funktionsavbrottsfria forhdllanden
5.3 Resultat av kontrollen av det automatiska korsystemets funktioner vid enskilt funktionsavbrott

5.4 Resultat av bedomningen av sikerhetsstyrningssystemet

5.5 Resultat av kontrollen av bestimmelserna om periodisk provning av trafiksikerhet

6. Slutgiltigt avgorande avseende resultatet av sikerhetsbedomningen
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Tilligg 3

Mall for tillverkarens f6rsikran om overensstimmelse for sikerhetsstyrningssystemet

Tillverkarens forsikran om 6verensstimmelse med kraven f6r sikerhetsstyrningssystemet
Tillverkarens namn:
Tillverkarens adress:
....... (tillverkarens namn) intygar att de forfaranden som kravs for att uppfylla kraven for sikerhetsstyrningssystemet enligt
genomforandeforordning (EU) 2022/1426 har inrittats och kommer att upprétthallas.
|08 1 (o P 1 (ort)
Datum:

Undertecknarens namn:

Undertecknarens befattning:

(Stampel och underskrift fran tillverkarens ombud)
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Tilligg 4

Mall for intyg om 6verensstimmelse for sikerhetsstyrningssystem

Intyg om 6verensstimmelse for sikerhetsstyrningssystem
med genomférandeférordning (EU) 2022/1426
Intygsnummer [referensnummer]
L e typgodkannandemyndighet]
intygar att

THIVerKare: ...
Tillverkarens adress:

uppfyller bestimmelserna i genomforandeforordning (EU) 2022/1426

Kontroller har utforts pa:

av (namn pd och adress till typgodkidnnandemyndigheten eller den tekniska tjansten):

RAPPOTTENS MUITIITIET .ot tettnt ettt ettt ettt ettt et et et e et et e e e et et et ettt e et et et e et et n e e ae e e eaenes
Detta intyg ar giltigt till och med den [.......ooiiii datum)
|08 0 T T U ort]
o1 1 I T S datum]
Lo underskrift]

Bilagor: tillverkarens beskrivning av ledningssystemet for cybersikerhet.
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DEL 3
PROVNINGAR

1. Allminna bestimmelser

Kriterier for godkinnande och underkidnnande vid bedomningen av det automatiska korsystemet ska vara
grundade pd kraven som anges i bilaga Il och det scenario som beskrivs i del 1 i denna bilaga. Kraven har
definierats sd att kriterierna for godkidnnande/underkdnnande kan harledas inte bara for en viss uppsittning
provningsparametrar utan for alla sikerhetsrelevanta kombinationer av parametrar som kan uppstd under de
driftsforhallanden som omfattas av typgodkdnnandet och det angivna driftsintervallet (t.ex. hastighetsintervall,
lingsgdende och tvirgdende accelerationsintervall, krokningsradier, ljusintensitet, antal korfilt). Som en del av
den beddmning som beskrivs i del 2 ska tillverkaren pa ett tillfredsstdllande sitt visa for typgodkdnnandemyn-
digheten att fordonet kontrolleras pa ett sikert sitt vid forhdllanden som inte har provats, men som kan uppstd
inom systemets definierade planerade driftsmiljo.

Dessa provningar ska bekrifta minimikraven pd prestanda som beskrivs i bilaga II samt det automatiska
korsystemets funktion och tillverkarens sikerhetskoncept enligt del 2 i denna bilaga. Provningsresultaten ska
dokumenteras och rapporteras enligt punkt 6 i del 2 i denna bilaga.

Dessa provningar ska ocksd bekrifta att det automatiska korsystemet foljer trafikreglerna, anpassar driften efter
miljoforhéllanden, undviker avbrott i trafikflodet (t.ex. blockerar korféltet pd grund av for ménga riskminimer-
ingsmandvrer), inte uppvisar oforutsebart beteende samt uppvisar rimligt samarbetsinriktat och forebyggande
beteende i relevanta situationer (korfiltsbyte i tit trafik eller i ndrheten av oskyddade trafikanter).

2. Provningsplats

Provningsplatsen ska omfatta egenskaper (t.ex. friktionsvirde) som motsvarar det automatiska korsystemets
specifika planerade driftsmiljo. Om det dr nodvindigt for att tillimpa de sdrskilda forhéllandena for det
automatiska korsystemets planerade driftsmiljo ska fysiska provningar utfoéras inom den faktiska planerade
driftsmiljon (pa vig) eller vid en provningsanldggning som efterliknar den planerade driftsmiljons férhéillanden.
Detta ska faststillas av tillverkaren och typgodkinnandemyndigheten. Provning av det automatiska korsystemet
ska utforas pd vdg i enlighet med tillimplig lag i medlemsstaterna och under forutsittning att provningarna kan
utforas pd ett sikert sitt och utan risk for andra trafikanter.

3. Milj6forhéllanden

Provningarna ska utforas med olika miljoforhdllanden, inom granserna for det automatiska korsystemets
definierade planerade driftsmiljo. Som en del av bedomningen ska tillverkaren pa ett tillfredsstéllande sdtt visa
for typgodkinnandemyndigheten att fordonet kontrolleras pa ett sikert sitt vid miljoforhéllanden som inte har
provats, men som kan uppstd inom den definierade planerade driftsmiljon.

Vid provning av kraven avseende funktionsavbrott, sjilvtestning av det automatiska korsystemet samt start och
genomférande av en riskminimeringsmanéver fr artificiella fel inforas och fordonet far stillas infor artificiellt
framkallade situationer dir granserna for det faststillda driftomradet uppnds (t.ex. miljoforhallanden).

4. Systeméndringar for provningsindamal

Om systemédndringar i det automatiska korsystemet kravs for att mojliggora provning, t.ex. kriterier for
bedémning av vigtyp eller vdgtypsinformation (kartdata), ska det sikerstillas att dessa dndringar inte paverkar
provningsresultaten. Dessa dndringar ska i princip dokumenteras och bifogas provningsrapporten. Beskrivning
av och eventuella beldgg for paverkan av dessa dndringar ska dokumenteras och bifogas provningsrapporten.

5. Fordonsforhallanden

5.1. Provningsvikt

Provfordonet ska provas med vilken tilldten fordonslast som helst. Lastningen far inte 4ndras ndr provningen har
paborjats. Tillverkaren ska genom dokumentation pavisa att det automatiska korsystemet fungerar vid alla
lastforhéllanden.
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5.2. Provfordonet ska provas med det dicktryck som rekommenderas av tillverkaren.

5.3. Det ska kontrolleras att systemets skick dr enligt provningens avsedda dndamal (t.ex. felfritt skick eller med de
specifika funktionsfel som ska provas).

6. Provningsverktyg

Forutom verkliga fordon fir provningsverktyg med den senaste tekniken anvindas for att utfora provningen och
ersitta verkliga fordon och andra trafikanter (t.ex. mjuka mal, flyttbara plattformar osv). Sidana
ersattningsverktyg ska uppfylla relevanta krav for bedomning av resultat frin sensorer samt egenskaper hos
verkliga fordon och andra trafikanter. Provningar ska utforas utan fara for inblandad personal och betydande
skada pa provfordonet ska undvikas om andra valideringsforfaranden finns att tillga.

7. Variationer i provningsparametrar

Tillverkaren ska ange systemgrinserna for typgodkdnnandemyndigheten. Typgodkinnandemyndigheten ska
definiera olika kombinationer av provningsparametrar (t.ex. fordonets aktuella hastighet, typ och forskjutning
av madlet, korfdltskrokning osv.) for att prova det automatiska korsystemet. De utvalda provningsfallen ska
omfatta tillracklig provning for alla scenarier, provningsparametrar och omgivningsfaktorer. Det ska pévisas att
det automatiska korsystemets perceptionssystem dr tillrdckligt stabila mot fel i indata/sensordata och
ogynnsamma miljoforhallanden.

Provningsparametrarna som valts av typgodkdnnandemyndigheten ska registreras i en provningsrapport pa ett
sadant sdtt att provningsuppstéllningens sparbarhet och repeterbarhet kan sikerstillas.

8. Provningsscenarier for att utvirdera det automatiska korsystemets prestanda pd en provningsbana (punkterna
8.1, 8.2, 8.5, 8.6, 8.7, 8.8, 8.9) och pé vig (8.3, 8.4, 8.10)

De scenarier som ingdr i foljande punkter ska betraktas som en minsta uppsittning provningar. P4 begiran av
typgodkinnandemyndigheten kan ytterligare scenarier som &r en del av den planerade driftsmiljon utféras. Om
ett scenario som beskrivs i punkt 8 i denna bilaga inte tillhor fordonets planerade driftsmiljo ska det inte
beaktas.

Beroende pd den planerade driftsmiljon ska provningsscenarier viljas ut som en del av typgodkidnnande-
provningen. Provningsscenarierna ska véljas ut enligt del 1 i denna bilaga. Typgodkinnandeprovning far utforas
pa grundval av simuleringar, mandvrer pd provningsbanan och korprovningar i verklig végtrafik. Den far dock
inte grundas enbart pa datorsimulering och vid typgodkinnandet ska typgodkdnnandemyndigheten utfora eller
bevittna minst foljande provningar for att bedoma det automatiska korsystemets egenskaper:

8.1. Korfaltshéllning

Provningen ska visa att det helautomatiserade fordonet inte limnar sitt korfilt och héller en stabil rorelse inuti
sitt korfalt over hela hastighetsintervallet och olika vigkrokningar inom sina systemgrénser.

8.1.1. Provningen ska grundas pd det automatiska korsystemets planerade driftsmiljo och ska utforas dtminstone
a) med en minsta provvaraktighet pd 5 minuter,
b) med ett personbilsmél samt ett motordrivet tvahjulsmél som annat fordon,
¢) med ett framforvarande fordon som girar av i korfaltet, och

d) med ett annat fordon som kor nira intill i det angransande korfaltet.
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8.2. Manover for korfaltsbyte

Provningarna ska visa att det helautomatiserade fordonet inte orsakar ndgon orimlig risk for passagerarna och
andra trafikanter vid korfaltsbyte och att det automatiska korsystemet kan utvirdera situationens kritiska
karaktdr innan en mandver for korfiltsbyte paborjas, detta inom hela sitt drifthastighetsintervall. Dessa
provningar krivs endast om det helautomatiserade fordonet kan utfora korfiltsbyten antingen vid en
riskminimeringsmanover eller vid normal drift.

8.2.1. Foljande provningar ska utforas:
a) Det helautomatiska fordonet byter korfalt till angransande (mal)korfalt.
b) Korfiltsbyte ndr korfaltet tar slut.
¢) Korfiltsbyte till ett trafikerat korfalt.

8.2.2. Provningen ska utf6ras dtminstone
a) med olika fordon, inbegripet ett motordrivet tvdhjulsmél som narmar sig bakifran,
b) iett scenario dir det 4r mojligt att gora ett korfiltsbyte under normal drift,
¢) iett scenario dar ett korfaltsbyte inte kan goras under normal drift eftersom ett fordon nirmar sig bakifran,

d) med ett bakomvarande fordon som ror sig i samma hastighet i angrinsande korfilt och forhindrar
korfiltsbyte,

¢) med ett fordon som fardas bredvid i angransande korfalt och forhindrar korfiltsbyte,
f) 1iettscenario dar ett korfaltsbyte vid en riskminimeringsmandver dr mojligt och genomfors,

g) iettscenario dir det helautomatiserade fordonet reagerar pé ett annat fordon som pabérjar en mandver mot
samma utrymme i malkorfaltet, dir syftet dr att undvika en mojlig kollisionsrisk.

8.3. Reaktion pa olika viggeometrier

Dessa provningar ska sikerstdlla att det helautomatiserade fordonet detekterar och anpassar sig till olika
viggeometrier som kan uppstd over hela hastighetsintervallet inom den planerade driftsmiljon.

8.3.1. Provningen ska utféras med atminstone nedanstdende forteckning scenarier, baserat pd det automatiska
korsystemets planerade driftsmiljo:

a) T-korsningar (trevdgskorsningar) med och utan trafikljus, med olika véjningsregler.
b) Korsningar (fyra eller fler vdgar) med och utan trafikljus, med olika véjningsregler.

¢) Rondeller.

8.3.2. Varje provning ska utforas dtminstone
a) utan ett framfoérvarande fordon,
b) med ett personbilsmél samt ett motordrivet tvahjulsmal som framforvarande fordon/annat fordon,

¢) med och utan fordon som ndrmar sig eller passerar.

8.4. Reaktion pa nationella trafikregler och vaginfrastruktur

Dessa provningar ska sikerstilla att det helautomatiserade fordonet uppfyller nationella trafikregler och att det
anpassar sig till olika permanenta eller tillfalliga forandringar i vaginfrastrukturen (t.ex. vigarbetsomrdden) i
hela hastighetsintervallet.
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8.4.1. Provningarna ska utforas med atminstone nedanstdende forteckning scenarier som ér relevanta for det
automatiska korsystemets planerade driftsmiljo:
a) Olika vigmarken med hastighetsbegrinsning, sd att det automatiska korsystemet mdste anpassa hastigheten
enligt angivna varden.
b) Anvisningar som ges av en tjdnsteman inom trafiksikerhet eller brottsbekdmpning i form av signalljus
och/eller uppmaning att stanna vid fard rakt fram, vid vinstersving och vid hogersving.
) Overgangsstillen for fotgdngare och cyklister med och utan fotgéngare/cyklister som nérmar sig/befinner sig
pd végen.
d) Tillfilliga férandringar: t.ex. vigunderhéllsarbete markerat med vigmarken, vigkoner och annan signalering,
tilltradesbegransningar.
e) Péfart, avfart och betalstationer pd motorvig.
8.4.2. Varje provning ska utforas dtminstone
a) utan ett framforvarande fordon,
b) med ett personbilsmél samt ett motordrivet tvahjulsmél som framférvarande fordon/annat fordon.
8.5. Undvikande av kollision: undvika en kollision med trafikanter eller objekt som blockerar korfaltet
Provningen ska visa att det helautomatiserade fordonet undviker en kollision med ett stillastdende fordon, en
trafikant eller ett helt eller delvis blockerat korfilt upp till det automatiska korsystemets hogsta specificerade
hastighet.
8.5.1. Denna provning ska utforas dtminstone med foljande scenarier, nir detta dr relevant for den planerade

driftsmiljon:

a) Med ett stillastdende personbilsmal.

b) Med ett stillastdende motordrivet tvahjulsmal.
¢) Med ett stillastdende fotgdngarmal.

d) Med ett fotgingarmdl som korsar korfiltet med en hastighet av 5 kmftim samt andra foremdl som ar
relevanta for den planerade driftsmiljon (t.ex. en boll, en shoppingkasse osv.).

e) Med ett fotgingarmal som ror sig med en hastighet av upp till 5 km/tim och ror sig inom och delvis upptar
det automatiska korsystemets korfalt, i samma eller motsatt riktning som det helautomatiserade fordonet.

f) Med ett fotgangarmal som girar i samma korfilt som det helautomatiserade fordonet.
g) Med en cyklist som korsar korfiltet med en hastighet av 15 km/tim.
h) Med en cyklist som firdas i samma riktning med en hastighet av 15 km/tim.

i)  Med det helautomatiserade fordonet som svinger hoger och korsar firdvigen tillhorande en cyklist som
fardas i samma riktning med en hastighet av 15 km/tim.

j)  Med ett mél som representerar ett blockerat korfilt.
k) Med ett mél som dr delvis inom korfaltet.

) Med ett eller flera typer av foremdl som inte kan passeras och som &r relevanta for den planerade
driftsmiljon (t.ex. en soptunna, en liggande cykel eller moped, ett liggande vigmarke, en boll som ligger
stilla eller 4r i rorelse osv.).

m) Med flera pé varandra f6ljande hinder som blockerar det korfilt som ér relevant i den planerade driftsmiljon
(t.ex. i foljande ordning: egofordon—motorcykel-bil).

n) P4 en vidgstricka som dr en kurva.
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8.6. Undvik nédbromsning framfor ett foremadl i korfaltet som kan passeras. Ett foremdl som kan passeras ir ett
foremadl som fordonet kan rulla 6ver utan att fororsaka ndgon orimlig risk for passagerare eller andra trafikanter.

Provningen ska visa att det helautomatiserade fordonet inte paborjar en nodbromsning med ett retardationskrav
pd over 5 mfs? pd grund av ett foremal som kan passeras i korfiltet och som ir relevant for den planerade
driftsmiljon (t.ex. ett gatubrunnslock eller en kvist) upp till det automatiska korsystemets angivna hogsta
hastighet.

8.6.1. Denna provning ska utforas dtminstone med foljande scenarier, ndr detta dr relevant for den planerade
driftsmiljon:

a) Utan ett framforvarande fordon.

b) Med ett personbilsmédl samt ett motordrivet tvahjulsmél som framf6rvarande fordon/annat fordon.

8.7. Folja ett framforvarande fordon

Provningen ska visa att det helautomatiserade fordonet kan bibehalla och dterstilla en stabil rorelse och
sakerhetsavstandet till ett framférvarande fordon och kan undvika en kollision med ett framforvarande fordon
som bromsar in med sin maximala retardation.

8.7.1. Denna provning ska utforas dtminstone med foljande scenarier, nir detta dr relevant for den planerade
driftsmiljon:

a) Over hela hastighetsintervallet for det helautomatiserade fordonet.

b) Med ett personbilsmdl, ett motordrivet tvahjulsmél och ett cykelmdl som framforvarande fordon, under
forutsittning att standardiserade motordrivna tvahjulsmal som limpar sig for att utfora provningen pé ett
sakert satt finns tillgangliga.

(g
~

Med konstanta och varierande hastigheter hos framforvarande fordon (realistisk hastighetsprofil).

&

Med raka vigstrickor och vigstrickor som utgors av kurvor.

o
-~

Med olika ligen i sidled for det framforvarande fordonet i korfaltet.

Re)

Med en retardation hos det framforvarande fordonet pd minst 6 m/s? genomsnittlig fullt utvecklad
retardation till dess att fordonet star stilla.

8.8. Ett annat fordons korfiltsbyte till egofordonets korfilt (snavt korfaltsbyte)

Provningen ska visa att det automatiserade fordonet kan undvika en kollision med ett fordon eller en annan
trafikant som gor ett korfaltsbyte till det korfalt dir det helautomatiserade fordonet befinner sig upp till en viss
nivé pd korfiltsbytesmanoverns kritiskhet.

8.8.1. Hur kritisk korfltsbytesmanovern ér ska faststallas enligt bestimmelserna i del 1 i denna bilaga och beroende péa
avstindet mellan den bakersta punkten pd fordonet som byter korfilt och den frimsta punkten pd det
helautomatiserade fordonet.

8.8.2. Provningen ska utforas dtminstone med foljande scenarier, nir detta ar relevant for den planerade driftsmiljon:

a) Med olika tider till kollision, korfiltsbytesmanéverns avstindsviarden och relativa hastighetsvirden, och
omfattande typer av korfiltsbytesscenarier dir en kollision kan undvikas och dir en kollision inte kan
undvikas.

b) Med korfiltsbytande fordon som fardas med konstant hastighet i lingsgdende riktning, som accelererar och
som minskar hastigheten.

¢) Med olika hastigheter i sidled och accelerationer i sidled for det korfiltsbytande fordonet.

d) Med ett personbilsmal, ett motordrivet tvahjulsmal och cykelmédl som korfiltsbytande fordon, under
forutsittning att standardiserade motordrivna tvahjulsmal som limpar sig for att utfora provningen pé ett
sakert satt finns tillgangliga.
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8.9. Stillastdende hinder efter framférvarande fordons korfaltsbyte (snavt korfaltsbyte fran egokorfaltet)

Provningen ska visa att det helautomatiserade fordonet kan undvika en kollision med ett stillastdende fordon, en
trafikant eller ett blockerat korfilt som blir synligt efter det att ett framfoérvarande fordon har undvikit en
kollision genom en undanmandver. Provningen ska vara grundad pd kraven som anges i bilaga I och de
parametrar for scenariot som beskrivs i del 1 i denna bilaga. Som en del av den bedomning som beskrivs i
bilaga III, del 2 ska tillverkaren pa ett tillfredsstillande sitt visa for relevanta myndigheter att fordonet
kontrolleras pé ett sdkert sitt vid forhdllanden som inte har provats, men som kan uppstd inom fordonets
definierade driftomrade.

8.9.1. Provningen ska utféras dtminstone med f6ljande scenarier, nir detta 4r relevant f6r den planerade driftsmiljon:

a) Med ett stillastdende personbilsmadl i mitten av korfiltet.

o

) Med ett stillastdende motordrivet tvdhjulsmél i mitten av korfaltet.

(e)

) Med ett stillastdende fotgdngarmal i mitten av korfaltet.

oL

) Med ett mal som representerar ett blockerat korfalt i mitten av korfaltet.

¢) Med flera pd varandra foljande hinder som blockerar korfiltet (t.ex. i féljande ordning: egofordon—
korfaltsbytande fordon-motorcykel-bil).

8.10. Parkering

Provningen ska visa att det automatiska korsystemet kan parkera pé parkeringsplatser och parkeringar med olika
utformning under olika forhallanden, och att det under parkeringsmandvern inte orsakar skada pd omgivande
foremadl, trafikanter och fordonet sjilvt.

8.10.1  Provningen ska utféras dtminstone med f6ljande scenarier, nir detta ér relevant f6r den planerade driftsmiljon:
a) Med parkeringsplatser parallellt med och vinkelrdtt mot vigen.
b) Péjimna och pd lutande ytor.
¢) Med andra fordon pa de omgivande parkeringsplatserna, inbegripet motordrivna tvdhjulingar och cyklar.
d) Parkering pd parkeringsplatser med olika geometriska matt.
¢) Pavigar med olika lutningsgrad.

f) Med ett annat fordon som kor in pa parkeringsplatsen under parkeringsmanévern.

8.11. Navigering i en parkeringsanldggning

Provningen ska visa att det automatiska korsystemet kan hantera den 1aga korhastighet och den allménna brist
pa synlighet som kan férekomma i en parkeringsanliggning.

8.11.1.  Provningen ska utforas dtminstone med foljande scenarier, nir detta ar relevant for den planerade driftsmiljon:

a) Med ett fotgdngarmal som forst 4r undanskymt och som korsar det helautomatiserade fordonets fiardvig med
en hastighet av 5 km/tim.

=

Med ett fordon som kor ut frdn en parkeringsplats framfor det helautomatiserade fordonet.

(e)
~

Med ett stillastdende hinder i det helautomatiserade fordonets fardvig.

&

Med olika fardvigar dar infrastrukturen skymmer synfaltet.

(¢)
~

Med ett mindre hinder pd marken efter en ramp som skyms av andra féremal i det helautomatiserade
fordonets fardvag.
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8.12 Specifika scenarier for motorvigar

8.12.1.  Motorvigspéfart

Provningen ska visa att det automatiska korsystemet kan kora ut pd motorvagen pd ett sikert sitt.

8.12.1.1. Provningen ska utféras dtminstone med f6ljande scenarier, nir detta ér relevant f6r den planerade driftsmiljon:
a) Med olika fordon, inbegripet ett motordrivet tvdhjulsmal som nirmar sig bakifran.
b) Med fordon som ndrmar sig bakifrdn i olika hastigheter.

¢) Med en fordonskolonn som kér bredvid i det angriansande korfaltet.

8.12.2.  Motorvigsavfart

Provningen ska visa att det automatiska korsystemet kan limna motorvagen pa ett sikert sitt.

8.12.2.1. Provningen ska utféras dtminstone med f6ljande scenarier, nir detta ér relevant f6r den planerade driftsmiljon:
a) Utan ett framforvarande fordon.
b) Med ett personbilsmal samt ett motordrivet tvahjulsmal som framforvarande fordon/annat fordon.

¢) Med fordon eller foremél som blockerar motorvigsavfarten.

8.12.3.  Betalstation

Provningen ska visa att det automatiska korsystemet kan vilja ritt korfilt for passage och anpassa hastigheten
efter vad som tillats inom stationen.

8.12.3.1. Provningen ska utforas dtminstone med foljande scenarier, nir detta ar relevant for den planerade driftsmiljon:

a) Med och utan ett framforvarande fordon.

b

Nt

Med andra fordon som blockerar bommen eller bommarna.

- =2

C

d

Med stingda och med 6ppna bommar.

Ny

Med olika tillitna hastigheter inom stationsomradet.

8.13. For bimodala fordon, 6vergdng mellan manuell korning och helautomatisk korning.

Denna provning ska visa att det automatiska korsystemet tar 6ver den dynamiska koruppgiften pa ett sakert sitt
och endast om fordonet stér stilla.

8.13.1  Provningen ska utféras dtminstone med f6ljande scenarier, nir detta ér relevant f6r den planerade driftsmiljon:
a) Med och utan en mansklig forare inuti fordonet.
b) Med 6ppna och med stingda fordonsdorrar.
¢) Med och utan hinder runt omkring fordonet.

d) Innanfor och utanfor det faststallda parkeringsomradet, i tillimpliga fall.
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8.13.2.  Provningen ska utforas dtminstone med foljande scenarier, nir detta ar relevant for den planerade driftsmiljon:
a) Ien situation dir 6verging ir mojlig och genomfors.

b) Ien situation dar det inte dr mojligt att genomféra en 6verging.
DEL 4
PRINCIPER FOR TROVARDIGHETSBEDOMNING FOR ANVANDNING AV EN VIRTUELL VERKTYGSKEDJA VID
VALIDERING AV DET AUTOMATISKA KORSYSTEMET

1. Allmint

1.1. Trovirdighet kan uppnds genom att undersoka och bedoma foljande fem egenskaper vid modellering och
simulering:

a) Kapabilitet — vad modelleringen och simuleringen kan gora och vilka risker som kan forknippas med dessa
forfaranden.

b) Noggrannhet — hur vdl modelleringen och simuleringen aterger maldata.

¢) Korrekthet — hur héllbara och robusta modelleringens och simuleringens data och algoritmer ir.

d) Anvindbarhet — den utbildning och erfarenhet som kravs.

e) Andamélsenlighet — hur limplig modelleringen och simuleringen dr fér bedomning av den planerade
driftsmiljon och det automatiska korsystemet.

1.2 Ramen for trovirdighetsbedomningen ska dessutom vara tillrickligt allmén for att anvindas for olika typer och
tillimpningar av modellering och simulering. Denna malsittning forsvaras dock av de stora skillnaderna mellan
olika funktioner i automatiska korsystem och de ménga olika typer och tillimpningar som finns inom
modellering och simulering. Dessa overviganden kréaver en (riskbaserad/vilgrundad) ram for trovirdighetsbe-
démningen som ir relevant och lamplig for alla tillimpningar inom modellering och simulering.

1.3. Ramen for trovirdighetsbeddmningen ger en allmin beskrivning av de viktigaste aspekter som beaktas vid
bedomningen av hur trovirdig en 16sning for modellering och simulering 4r, tillsammans med principer om
den roll tredjepartsbedomare spelar i valideringsprocessen nir det giller trovirdighet. Vad giller den
sistndmnda punkten ska typgodkinnandemyndigheten undersoka de handlingar som ingetts for att stodja
trovirdigheten vid bedémningen. Sjilva valideringsprovningarna utfors ndr tillverkaren har utvecklat de
integrerade simuleringssystemen.

1.4. I slutinden ska resultatet av trovirdighetsbeddmningen anvindas for att definiera i vilken utstrickning det
virtuella verktyget kan anvindas for att stodja bedémningen av det automatiska korsystemet.

1.5. Syftet med kraven som anges i denna del ar sdledes att pavisa trovdrdigheten hos en simuleringsmodell eller
virtuell verktygskedja for anvandning vid bedomning av ett automatiskt korsystem.

2. Definitioner
I denna bilaga giller f6ljande definitioner:

2.1. abstraktion: process ddr ett kallsystems eller ett referenssystems visentliga aspekter viljs ut for att ingd i en
representativ modell eller simulering; icke-relevanta aspekter beaktas inte. For all abstraktion vid modellering
giller antagandet att det inte ska paverka de avsedda anvindningsomrddena for simuleringsverktyget i nigon
hogre grad.

2.2. closed loop testing: provning i en virtuell omgivning dér beteendet hos den komponent som provas beaktas.
Simulerade f6remal svarar pd systemets atgdrder (t.ex. systemets samspel med en trafikmodell).

2.3. deterministisk: begrepp som beskriver ett system vars utveckling over tid kan forutses exakt och dir en given
uppsattning stimuli alltid ger upphov till samma respons.

2.4. driver-in-the-loop: provning som vanligen genomférs i en korsimulator dir utformningen av samspelet

miénniska—automation testas. Under denna provning kan foraren anvanda och kommunicera med den virtuella
omgivningen.
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2.5. hardware-in-the-loop: provning som inbegriper den slutliga maskinvaran for ett specifikt delsystem i fordonet.
Delsystemet kor den slutliga programvaran och in- och utdata dr kopplade till en simulerad milj6 for virtuell
provning. Denna metod gor det mojligt att replikera sensorer, mandverdon och mekaniska komponenter dar
in- och utdata for alla elektroniska styrenheter provas langt innan det slutgiltiga systemet integreras.

2.6. modell: beskrivning eller representation av ett system, en enhet, ett fenomen eller en process.

2.7. modellkalibrering: process dir modellens numeriska parametrar eller modelleringsparametrar justeras i syfte att
forbittra overensstimmelse med det som ska representeras.

2.8. modelleringsparameter: numeriska virden som anvinds for att underbygga karakterisering av systemfunktioner.
En modelleringsparameter har ett virde som inte kan observeras direkt i verkligheten utan maste hirledas frin
verkliga uppgifter som samlas in (vid modellkalibrering).

2.9. model-in-the-loop: metod som mojliggor snabb algoritmisk utveckling utan sirskild maskinvara. Denna niva av
utveckling omfattar vanligen programvaruramar med hog abstraktionsnivd som kors pa generella datorsystem.

2.10. open loop testing: provning i en virtuell omgivning dir beteendet hos den komponent som provas inte beaktas (t.
ex. systemets samspel med en inspelad trafiksituation).

2.11. probabilistisk: begrepp som giller icke-deterministiska handelser dar resultaten anges i form av sannolikhet.

2.12. provningsomrdde eller provningsbana: fysisk provningsanliggning som ar stingd for trafik och dir ett automatiskt
korsystems prestanda kan undersokas med hjilp av det verkliga fordonet. Trafikaktorer kan inféras i form av
sensorstimulering eller med hjilp av provningsanordningar som placeras pa banan.

2.13. sensorstimulering: teknik dér artificiellt genererade signaler ges till den komponent som provas for att utlosa det
resultat som krivs for verifiering av verkligt beteende, utbildning eller underhall, eller for forskning och
utveckling.

2.14. simulering: imitation av hur en verklig process eller ett verkligt system fungerar over tid.

2.15. simuleringsmodell: modell vars ingdngsvariabler forandras 6ver tid.

2.16. verktygskedja: uppsittning simuleringsverktyg som anvinds for att stodja valideringen av ett automatiskt
korsystem.

2.17. software-in-the-loop: tillimpning av den utvecklade modellen utvirderas pa generella datorsystem. Vid detta

moment kan en fullstindig programvarutillimpning som dr mycket nira den slutgiltiga versionen anvindas.
Denna metod for provning anvinds for att beskriva en provmetodik dir exekverbara koder, t.ex. algoritmer
(eller till och med en hel kontrollstrategi) provas i en modellmiljo som kan bidra vid provning av programvaran.

2.18. stokastisk: process som inbegriper eller innehaller en slumpvariabel eller flera slumpvariabler; hanfor sig till
slump eller sannolikhet.

2.19. validering av simulationsmodellen: process for att faststdlla i vilken grad en simulationsmodell 4r en korrekt
atergivning av verkligheten, ur ett perspektiv som beaktar verktygets avsedda anvindning.
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2.20. vehicle-in-the-loop: sammanslagen miljo med ett verkligt provningsfordon som provas bade i verkligheten och i
en virtuell miljo. Hir kan fordonsdynamiken &terspeglas pd samma nivd som i verkligheten och fordonet
framféras pa en provbink eller pé en provningsbana.

2.21. verifiering av simuleringsmodellen: process for att faststilla i vilken utstrackning en simuleringsmodell eller ett
virtuellt provningsverktyg uppfyller krav och specifikationer som har angetts i begreppsmassiga modeller,
matematiska modeller eller andra strukturer.

2.22. virtuell provning: process dir ett system provas med hjilp av en eller flera simuleringsmodeller.

3. Delarna i ramen for trovardighetsbedomning och tillhorande dokumentationskrav

3.1. Med hjilp av ramen for trovirdighetsbeddmning infors ett sitt att bedoma och rapportera trovirdigheten hos
modellering och simulering pa grundval av kvalitetssakringskriterier dir resultatens tillforlitlighetsnivder kan
anges. Trovirdigheten faststdlls med andra ord genom att utvirdera foljande faktorer som paverkar modellering
och simulering och som anses bidra mest till modelleringens och simuleringens egenskaper, och dirmed till den
overgripande trovirdigheten hos modelleringen och simuleringen: a) ledning av modellering och simulering, b)
gruppens erfarenhet och sakkunskap, ¢) analys och beskrivning av modellering och simulering, d) indatans
ursprung och kvalitet samt e) verifiering; validering, karakterisering av osikerhet. Var och en av dessa faktorer
visar modelleringens och simuleringens kvalitetsnivd. En jimforelse mellan uppnéddda nivder och erforderliga
nivder faststiller om modelleringen och simuleringen ir trovirdig och limplig att anvinda for virtuell
provning. En grafisk framstillning av forhallandet mellan de olika delarna i ramen for trovirdighetsbedomning
visas nedan.
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3.2 Ledning av modellering och simulering

3.2.1..  Livscykeln for modellering och simulering 4r en dynamisk process dér nya versioner hela tiden sldpps och kréaver
overvakning och dokumentation. Ledningsverksamheten ska inrittas for att ge samma stod till modellering och
simulering som vid arbetsledning for produkter. Relevanta upplysningar om foljande aspekter ska limnas:

3.2.2. Ledningsprocessen for modellering och simulering ska

a) beskriva dndringar i de olika versionerna,

b) ange tillhorande programvara (t.ex. sirskilda programvaruprodukter och versioner) och maskinvarurelaterad
information (t.ex. XiL-konfigurering),
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¢) registrera interna granskningsforfaranden som ledde till att nya versioner godtogs,

d) stddjas under hela den tid som den virtuella modellen anvinds.
3.2.3. Releasehantering

3.2.3.1.  Alla versioner av en verktygskedja for modellering och simulering som anvinds for att tillhandahélla data for
utfardande av intyg ska lagras. De virtuella modeller som utgor verktygskedjan for provning ska dokumenteras
i form av motsvarande valideringsmetoder och grinsvirden for godtagande for att stodja verktygskedjans
allminna trovirdighet. Utvecklaren ska inféra en metod for att spdra genererade data till motsvarande version
for modellering och simulering.

3.2.3.2.  Kuvalitetskontroll av virtuella data: Uppgifternas fullstindighet, noggrannhet och enhetlighet ska sikerstillas for
alla versioner och under hela verktygskedjans livslangd till stod for verifierings- och valideringsforfaranden.

3.2.4 Gruppens erfarenhet och sakkunskap

3.2.4.1.. Aven om erfarenhet och sakkunskap redan ticks i allmidn bemirkelse inom organisationen ir det viktigt att
faststilla fortroendegrunden for den specifika erfarenhet och sakkunskap som modellering och simulering
omfattar.

3.2.4.2.  Trovirdigheten hos modellering och simulering beror inte bara pd simuleringsmodellernas kvalitet utan dven pa
erfarenhet och sakkunskap hos personal som arbetar med validering och anvindning av modellering och
simulering. En korrekt forstdelse av begriansningarna och valideringsomrddet kan exempelvis forhindra att
modellering och simulering anvinds pa fel stt, eller att resultaten feltolkas.

3.2.4.3.  Det ar darfor viktigt att faststilla en fortroendegrund for tillverkaren baserat pé erfarenhet och sakkunskap hos
a) grupperna som ska validera verktygskedjan for simulering, och

b) grupperna som ska anvinda den validerade simuleringen for att utfora virtuell provning i syfte att validera
det automatiska korsystemet.

3.2.4.4. God forvaltning av gruppens erfarenhet och sakkunskap okar tillforlitlighetsnivin f6r modelleringens och
simuleringens trovardighet och resultat genom att man beaktar den ménskliga faktorn inom modellering och
simulering och kontrollerar varje mojlig risk i form av en mansklig komponent. Detta dr ndgot som forvintas
av ett lampligt ledningssystem.

3.2.4.5.  Om tillverkarens verktygskedja omfattar eller forlitar sig pd synpunkter frn organisationer eller produkter som
inte ingdr i tillverkarens egen grupp ska tillverkaren visa vilka dtgirder som har vidtagits for att styrka
tillverkarens fortroende for dessa synpunkters kvalitet och integritet.

3.2.4.6.  Gruppens erfarenhet och sakkunskap bestér av foljande tvé nivder:

3.2.4.6.1. Organisationsniva

Trovirdighet skapas genom att infora processer och forfaranden for att identifiera och uppritthalla fardigheter,
kunskap och erfarenhet som kravs for verksamhet inom modellering och simulering. Féljande processer ska
inforas, uppritthéllas och dokumenteras:

i) En process for att identifiera och utvirdera individers kompetens och firdigheter.

ii) En process for att utbilda kompetent personal att utfora uppgifter kopplade till modellering och simulering.

3.2.4.6.2. Gruppniva

Nér en modellering och simulering har genomférts beror dess trovirdighet frimst pa fardigheterna och
kunskapen hos den individ eller grupp som ska validera dess verktygskedja och anvinda modelleringen och
simuleringen for att validera det automatiska korsystemet. Trovidrdighet skapas genom att dokumentera att
grupperna har erhdllit limplig utbildning f6r att utfora sina uppgifter.
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Tillverkaren ska darfor

i) visa vad som ligger till grund for tillverkarens fortroende for erfarenheten och sakkunskapen hos den individ
eller grupp som validerar modelleringens och simuleringens verktygskedja,

ii) visa vad som ligger till grund for tillverkarens fortroende for erfarenheten och sakkunskapen hos den individ
eller grupp som anvinder simuleringen for att utfora virtuell provning i syfte att validera det automatiska
korsystemet.

Tillverkarens beskrivning av hur principerna i ISO 9001 eller liknande bésta praxis och standarder anvinds for
att sikerstilla kompetensen inom organisationen for modellering och simulering och hos individerna inom
organisationen kommer att utgora underlaget for denna bestimning. Typgodkdnnandemyndigheten fér inte
ersitta sin bedomning av organisationens eller dess medlemmars erfarenhet och sakkunskap med tillverkarens
bedomning.

3.2.5. Indatans ursprung och kvalitet

3.2.5.1.  Indatans ursprung och kvalitet omfattar ett register over sparbarheten hos tillverkarens uppgifter som anvénts i
valideringen av modelleringen och simuleringen.

3.2.5.2.  Beskrivning av data som anvénts vid modellering och simulering

a) Tillverkaren ska dokumentera data som anvints for att validera modellen och notera viktiga kvalitets-
egenskaper.

b) Tillverkaren ska tillhandahélla dokumentation som visar att data som anvints for att validera modellerna
tacker de avsedda funktioner som verktygskedjan ska virtualisera.

¢) Tillverkaren ska dokumentera kalibreringsforfaranden som anvints for att anpassa den virtuella modellens
parametrar till det insamlade dataunderlaget.

3.2.5.3.  Datakvalitetens pdverkan (t.ex. uppgifternas tickning, signal-brusforhallande och sensorernas osikerhet/bias|
samplingsfrekvens) pd modelleringsparametrarnas osikerhet

Kvaliteten hos den data som anvinds for att utveckla modellen péverkar bestimningen och kalibreringen av
modelleringsparametrarna. Osikerhet i modelleringsparametrarna 4r en annan viktig aspekt i den slutgiltiga
osikerhetsanalysen.

3.2.6. Utdatans ursprung och kvalitet

3.2.6.1. Utdatans ursprung och kvalitet omfattar ett register 6ver den utdata frin modellering och simulering som
anvints vid validering av det automatiska korsystemet.

3.2.6.2.  Beskrivning av data som genererats genom modellering och simulering

a) Tillverkaren ska tillhandahélla information om data och scenarier som anvints for validering av
verktygskedjan for virtuell provning.

b) Tillverkaren ska dokumentera exporterade data och notera viktiga kvalitetsegenskaper.

¢) Tillverkaren ska spéra utdata frdn en modellering och simulering till motsvarande simuleringsuppstillning.

3.2.6.3.  Datakvalitetens paverkan pé trovirdigheten hos modellering och simulering

a) Utdata frdn modellering och simulering ska ha tillricklig bredd for att sikerstdlla en korrekt utford
valideringsberdkning. Uppgifterna ska i tillridcklig utstriackning aterspegla den planerade driftsmiljé som ér
relevant for den virtuella beddmningen av det automatiska korsystemet.

b) Utdatan ska mojliggora kontroll av de virtuella modellernas enhetlighet och sundhet genom att eventuellt
utnyttja redundant information.

3.2.6.4. Hantering av stokastiska modeller
a) Stokastiska modeller ska karakteriseras efter varians.

b) Stokastiska modeller ska garanteras en mojlighet till deterministiskt dtergenomférande.
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3.3. Analys och beskrivning av modellering och simulering

3.3.1. Mélet med analysen och beskrivningen av modelleringen och simuleringen ar att definiera modelleringen och
simuleringen i sin helhet och identifiera det parameteromride som kan bedomas med hjilp av virtuell
provning. Modellerna och verktygskedjans tillimpningsomrade och begrinsningar definieras tillsammans med
osikerhetskillor som kan péaverka deras resultat.

3.3.2. Allmén beskrivning

3.3.2.1.  Tillverkaren ska tillhandahdlla en beskrivning av den fullstindiga verktygskedjan tillsammans med en
beskrivning av hur data frin simuleringen kommer att anvindas for att stodja valideringsstrategin for det
automatiska korsystemet.

3.3.2.2.  Tillverkaren ska tillhandahélla en tydlig beskrivning av syftet med provningen.
3.3.3. Antaganden, kinda begransningar och osakerhetskallor

3.3.3.1.  Tillverkaren ska motivera de modellantaganden som 1ag till grund for hur modelleringens och simuleringens
verktygskedja utformades.

3.3.3.2.  Tillverkaren ska limna beldgg for
i) hur antaganden som definierats av tillverkaren bidrar till definitionen av verktygskedjans begrinsningar,

i) den tillforlitlighetsnivd som krivs for simuleringsmodellerna.

3.3.3.3. Tillverkaren ska bestyrka att toleransnivdn for korrelation mellan simulering och verklighet dr godtagbar for
provningens syfte.

3.3.3.4.  Slutligen ska detta avsnitt innehalla uppgifter om osdkerhetskillor i modellen. Det kommer att utgora ett viktigt
bidrag till den slutliga osidkerhetsanalysen, som anger hur modellresultaten kan péaverkas av olika
osikerhetskillor i den modell som anvints.

3.3.4. Tillimpningsomrdde (hur modelleringen och simuleringen anvinds vid validering av det automatiska
korsystemet)

3.3.4.1.  Det virtuella verktygets trovardighet ska uppritthéllas med ett tydligt definierat tillimpningsomrade for de
utvecklade modellerna.

3.3.4.2.  Den utvecklade modelleringen och simuleringen ska tillita en virtualisering av det fysiska fenomenet med en
noggrannhet som motsvarar den tillfrlitlighetsnivd som kravs for certifiering. Modellering och simulering
utgor ddrmed ett virtuellt provningsomrade for provning av automatiska korsystem.

3.3.4.3.  Simuleringsmodellerna behover sirskilda scenarier och mitvirden for validering. De scenarier som viljs ut for
validering ska vara tillrackliga for att sikerstidlla att verktygskedjan kommer att fungera pd samma sitt i
scenarier som ligger utanfor valideringens omfattning.

3.3.4.4. Tillverkaren ska tillhandahélla en forteckning over valideringsscenarier samt begriansningar for motsvarande
parametrar.

3.3.4.5.  Analysen av den planerade driftsmiljon utgér ett viktigt underlag for att f fram krav, omfattning och effekter
som modelleringen och simuleringen maste ta hinsyn till for att stodja valideringen av det automatiska
korsystemet.

3.3.4.6.  Parametrar som genererats for scenarierna definierar yttre och inre data for verktygskedjan och simuleringsmo-
dellerna.

3.3.5. Kriticitetsbedomning
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3.3.5.1.  Simuleringsmodellerna och simuleringsverktygen som anvinds i den overgripande verktygskedjan ska
undersokas vad betriffar deras ansvar i hindelse av sdkerhetsfel i slutprodukten. Det foreslagna
tillvdgagangssittet for kriticitetsbedomning dr hdmtat frdn ISO 26262 enligt vilken kvalificering kravs for vissa
verktyg som anvinds i utvecklingsprocessen.

3.3.5.2  For att hirleda kriticiteten for simulerade data ska kriticitetsbedomningen beakta foljande parametrar:
a) Konsekvenser for manniskors sikerhet, t.ex. allvarlighetsgrader i ISO 26262.

b) 1vilken utstriackning de simulerade resultaten paverkar det automatiska korsystemet.

3.3.5.3.  Nir det giller kriticitetsbedomningen 4r de tre méjliga alternativen for bedomning foljande:
a) Modeller eller verktyg som ar uppenbara kandidater for en fullstindig trovardighetsbedomning.

b) Modeller eller verktyg som kan vara kandidater for en fullstindig trovirdighetsbedomning men inte behéver
vara det. Detta avgor bedomaren efter eget gottfinnande.

¢) Modeller eller verktyg som inte behover genomga en trovirdighetsbedomning.
3.4, Verifiering

3.4.1. Verifiering av modellering och simulering innebér en analys av att de begreppsmissiga/matematiska modeller
som verktygskedjan bestédr av har tillimpats korrekt. Verifieringen bidrar till modelleringen och simuleringens
trovirdighet genom att garantera att modelleringen och simuleringen inte kommer att uppvisa ett orealistiskt
beteende for en uppsittning indata som inte kan provas. Metoden grundas pa ett flerstegsforfarande som
omfattar kodverifiering, berakningsverifiering och kénslighetsanalys.

3.4.2. Kodverifiering

3.4.2.1.  Kodverifiering bestir av provningar som visar att inga numeriska/logiska brister paverkar de virtuella
modellerna.

3.4.2.2. Tillverkaren ska dokumentera att korrekta metoder for kodverifiering har anvints, t.ex. statisk/dynamisk
kodverifiering, konvergensanalys och jimforelse med exakta 16sningar i tillimpliga fall.

3.4.2.3. Tillverkaren ska tillhandahalla dokumentation som visar att undersokningen av inparametrarna var tillrackligt
bred for att identifiera kombinationer av parametrar dir modelleringen och simuleringen uppvisar instabilt eller
orealistiskt beteende. Tackningsvirden for kombinationer av parametrar kan anvindas for att visa att
modellernas beteende har undersokts i den mén som kravs.

3.4.2.4. Tillverkaren ska anta forfaranden f6r kontroll av sundhet/enhetlighet nirhelst data mojliggor detta.
3.4.3. Berikningsverifiering
3.4.3.1.  Berdkningsverifiering avser en uppskattning av numeriska fel som paverkar modelleringen och simuleringen.

3.4.3.2. Tillverkaren ska dokumentera uppskattningar av numeriska fel (t.ex. diskretiseringsfel, avrundningsfel,
konvergens av iterativa procedurer).

3.4.3.3.  Numeriska fel ska vara tillrickligt begrinsade for att inte paverka valideringen.

3.4.4. Kinslighetsanalys
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3.4.4.1. Syftet med en kinslighetsanalys ar att kvantifiera hur modellens utvdrden péverkas nir modellens invirden
fordndras och ddrigenom identifiera vilka parametrar som har storst inverkan pa simuleringsmodellens resultat.
Kénslighetsanalysen hjdlper dven till att faststdlla i vilken utstrickning simuleringsmodellen ndr upp till
valideringens troskelvirden vid mindre variationer i parametrarna. Den &r dirfor avgérande for att stodja
simulationsresultatens trovardighet.

3.4.4.2. Tillverkaren ska tillhandahélla styrkande handlingar som visar att de mest kritiska parametrarna som péaverkar
simuleringens utvirden har identifierats med hjilp av metoder for kinslighetsanalys, t.ex. genom att infora
stérningar i modellens parametrar.

3.4.4.3. Tillverkaren ska visa att stabila kalibreringsprocesser har anvints nir de mest kritiska parametrarna har
identifierats och kalibrerats. Detta for att 6ka den utvecklade verktygskedjans trovirdighet.

3.4.44. 1 slutinden kommer kénslighetsanalysen dven att bistd vid faststillandet av indata och parametrar vars
osikerhetskarakterisering kraver sirskild uppmaérksamhet for att simuleringsresultatens osdkerhetsfaktor ska
kunna definieras pd ett korrekt sitt.

3.4.5. Validering

3.4.5.1.  Den kvantitativa process for att faststilla i vilken grad en modell eller simulering dr en korrekt tergivning av
verkligheten, med beaktande av modelleringens och simuleringens avsedda anvindning, kriver ett flertal
utvalda och definierade element.

3.4.5.2. Prestandamdtt (matvirden)

3.4.5.2.1. Prestandamadtt anvinds for att jamfora simuleringsmodellen med verkligheten. Prestandamatten faststalls vid
analysen av modelleringen och simuleringen.

3.4.5.2.2. Mitvirden vid validering kan omfatta
i) analys av diskreta vdrden, t.ex. detekteringsfrekvens, tindfrekvens,
ii) utveckling over tid, t.ex. ldgen, hastigheter, acceleration,

iii) analys baserad pd ett aktivitetsflode, t.ex. berdkningar av avstind/hastighet, berikning av tid till kollision,
inledning av inbromsning.

3.4.5.3.  Anpassningsgrad

3.4.5.3.1. De analytiska ramarna anvénds for att jamfora verkliga matviarden med simuleringens mitvarden. Generellt sett
ar de nyckelutférandeindikatorer som indikerar den statistiska jamforbarheten mellan tvé uppsittningar data.

3.4.5.3.2. Valideringen ska visa att dessa nyckelutforandeindikatorer dr uppfyllda.
3.4.5.4. Valideringsmetod

3.4.5.4.1. Tillverkaren ska definiera de logiska scenarier som anvints for validering av verktygskedjan for virtuell
provning. De ska i sd stor utstrickning som mojligt kunna ticka den planerade driftsmiljon som provas
virtuellt for validering av det automatiska korsystemet.

3.4.5.4.2. Den exakta metodiken beror pa verktygskedjans struktur och syfte. Valideringen kan bestd av en eller flera av
foljande dtgarder:

i) Validering av modeller for delsystem, t.ex. omgivningsmodell (vignitverk, viderforhéllanden, samspel med
trafikanter), sensormodeller (radar, ljusdetektion och avstdndsmitning [lidar], kamera), fordonsmodell
(styrning, inbromsning, drivsystem).
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ii) Validering av fordonssystem (modell for fordonsdynamik tillsammans med omgivningsmodell).
iif) Validering av sensorsystem (sensormodell tillsammans med omgivningsmodell).

iv) Validering av det integrerade systemet (sensormodell och omgivningsmodell med péverkan frén
fordonsmodellen).

3.4.5.5. Noggrannhetskrav

3.4.5.5.1. Kravet pa troskelvirdet for korrelationen faststills vid analysen av modelleringen och simuleringen. Valideringen
ska visa att de nyckelutférandeindikatorer som anges i punkt 3.4.5.3.1. i denna del dr uppfyllda.

3.4.5.6.  Valideringens omfattning (den del av verktygskedjan som ska valideras)

3.4.5.6.1. En verktygskedja bestdr av ett flertal verktyg och varje verktyg anvinder sig av ett antal modeller. Valideringen
omfattar alla verktyg och de relevanta modeller som ar foremal for validering.

3.4.5.7. Interna valideringsresultat

3.4.5.7.1. Dokumentationen ska inte bara styrka valideringen av simuleringsmodellen utan dven anvindas for att inhdmta
tillracklig information om de processer och produkter som ger allmin trovardighet till verktygskedjan som
anvinds.

3.4.5.7.2. Dokumentation/resultat fir 6verforas fran tidigare trovirdighetsbedomningar.
3.4.5.8.  Oberoende valideringsresultat

3.4.5.8.1. Typgodkinnandemyndigheten ska bedoma den dokumentation som tillverkaren har tillhandahallit och far
utfora fysiska provningar av det fullstindiga integrerade verktyget.

3.4.5.9. Karakterisering av osidkerhet

3.4.5.9.1. Idetta avsnitt behandlas karakteriseringen av forvintad variation i resultaten frdn den virtuella verktygskedjan.
Bedomningen ska bestd av tva etapper. Under en forsta etapp anvinds den information som samlats in vid
analysen av modelleringen och simuleringen och avsnitten om indatans ursprung och kvalitet for att
karakterisera osikerhet med avseende pd indata, modelleringsparametrar och modelleringsstruktur. Genom att
sprida all osikerhet genom den virtuella verktygskedjan kan modellresultatens osikerhet sedan kvantifieras.
Beroende pd osdkerheten i modellresultaten kommer tillverkaren att behova infora tillrickliga sdkerhets-
marginaler vid anvindning av virtuell provning for validering av det automatiska korsystemet.

3.4.5.9.2. Karakterisering av osdkerhet hos indata

Tillverkaren ska visa att indata for den kritiska modellen har uppskattats korrekt med hjilp av stabila metoder, t.
ex. upprepning vid bedémning av kvantitet.

3.4.5.9.3. Karakterisering av osikerhet hos modelleringsparametrarna (efter kalibrering)

Tillverkaren ska visa att den kritiska modellens parametrar som inte kan uppskattas identiskt karakteriseras med
hjalp av distribution och/eller konfidensintervall.

3.4.5.9.4. Karakterisering av osakerhet i modelleringens och simuleringens struktur

Tillverkaren ska styrka att modellantagandena har genomgétt en kvantitativ karakterisering av den osdkerhet
som genereras (t.ex. genom att jamfora utdata frdn olika modelleringsmetoder nir sd dr mojligt).
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3.4.5.9.5. Karakterisering av slumpmassig osakerhet och kunskapsbaserad osikerhet

Tillverkaren ska striva efter att gora en dtskillnad mellan osdkerhetens slumpmissiga del (som kan uppskattas
men inte reduceras) och kunskapsbaserad osikerhet till foljd av bristande kunskap vid processvirtualiseringen
(som daremot kan reduceras).

4. Dokumentationsstruktur

4.1. I detta avsnitt anges hur ovanstdende uppgifter ska samlas in och sammanstillas i den dokumentation som
tillverkaren tillhandahéller den behériga myndigheten.

4.2. Tillverkaren ska inkomma med en handling (en simuleringshandbok) som utformats i enlighet med denna
oversikt i syfte att styrka framlagda dmnen.

4.3. Dokumentationen ska inges tillsammans med motsvarande version av modelleringen och simuleringen samt
dirtill hérande framstillda data.

4.4. Tillverkaren ska ange tydliga referenser som gor det mojligt att spdra tillbaka dokumentationen till motsvarande
data frdn modelleringen och simuleringen.

4.5. Dokumentationen ska bevaras under hela livscykeln for anvindningen av modelleringen och simuleringen.
Typgodkinnandemyndigheten fdr granska tillverkaren genom att bedoma tillverkarens dokumentation
och/eller genom att utfora fysiska provningar.

DEL 5
RAPPORTERING UNDER DRIFT

1. Definitioner

I denna bilaga géller foljande definitioner:
1.1. handelse: sakerhetsrelaterad situation dir ett fordon utrustat med ett automatiskt korsystem 4r inblandat.

1.2 icke-kritisk hdndelse: driftsavbrott, defekt, fel eller annan omstindighet som har eller kan ha inverkat pa det
automatiska korsystemets sikerhet men inte lett till olyckor eller allvarliga tillbud. Denna kategori omfattar t.ex.
mindre tillbud, forsimrad sikerhet som inte forhindrar normal drift, n6dmandovrer eller komplexa mandvrer for
att forhindra en kollision och i allménhet alla handelser av betydelse for det automatiska korsystemets sikerhets-
prestanda pé vig (t.ex. samspel med fjdrrstyrande forare osv.).

1.3. kritisk handelse: varje hindelse ddr det automatiska korsystemet ar aktiverat vid en kollision och dir

a) minst en person ddrar sig en skada som kraver sjukvard och detta beror pa att personen befunnit sig inuti
fordonet eller varit inblandad i hindelsen,

b) det helautomatiserade fordonet, andra fordon eller stillastiende féremél dsamkas en fysisk skada som
overskrider ett visst troskelvirde, eller en krockkudde aktiveras i ett fordon som ir inblandat i hindelsen.

2. Tillverkarens anmalan och rapportering

2.1. Tillverkaren ska utan drojsmal anmila sidkerhetskritiska handelser till typgodkinnandemyndigheter,
marknadskontrollmyndigheter och kommissionen.

2.2, Tillverkaren ska inom en ménad rapportera kortfristiga hdndelser enligt beskrivning i tilligg 1 och som
tillverkaren maste dtgirda till typgodkidnnandemyndigheter, marknadskontrollmyndigheter och kommissionen.
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2.3. Tillverkaren ska varje dr rapportera de handelser som fortecknas i tillagg 1 till den typgodkdnnandemyndighet
som beviljat godkdnnandet. Rapporten ska innehdlla uppgifter som styrker det automatiska korsystemets
prestanda avseende sakerhetsrelevanta hindelser vid drift. Uppgifterna i rapporten ska i synnerhet visa att

a) inga skillnader kan konstateras jamfort med bedémningen av det automatiska korsystemets sikerhets-
prestanda fore marknadsintroduktionen,

b) det automatiska korsystemet uppfyller prestandakraven i denna férordning,

¢) nyupptickta betydande frigor gillande det automatiska korsystemets sikerhetsprestanda har hanterats pa
lampligt sitt och hur detta har gjorts.

Den beviljande typgodkinnandemyndigheten ska dela denna information med typgodkinnandemyndigheter,
marknadskontrollmyndigheter och kommissionen.

2.4, Typgodkiannandemyndigheter, marknadskontrollmyndigheter och kommissionen fir begira att tillverkaren
inkommer med stodjande data som anvints for att utarbeta den information som angetts i rapporten om
fordonet i drift och i anmilningar. Denna data ska utbytas i form av en Gverenskommen datautbytesfil.
Typgodkiannandemyndigheter, marknadskontrollmyndigheter och kommissionen ska vidta alla nodvindiga
atgarder for att skydda sddana data.

2.5. Eventuell forbehandling av data ska anmiilas till den beviljande typgodkdnnandemyndigheten i datarapporten
avseende fordonet i drift.
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Tilligg 1
Forteckning av hiindelser f6r rapportering under drift

Hindelserna har delats in i fyra kategorier utifrdn hur relevanta de dr f6r den dynamiska koruppgiften, for samspelet med
anvindare av helautomatiserade fordon och for det automatiska korsystemets tekniska villkor. For varje hindelse anges
dess relevans for kortfristiga och/eller regelbundna rapporter i tabellen nedan.

Regelbunden rapportering av hindelser forvintas inlimnas i form av sammanstillda uppgifter (per driftstimme eller
korstricka i km) for det automatiska korsystemets fordonstyp och i relation till driften av det automatiska korsystemet
(dvs. ndr det automatiska korsystemet dr aktiverat).

KORTEFRISTIG REGELBUNDEN
HANDELSE RAPPORTERING RAPPORTERING
(1 manad) (1 ar)

1. Hindelser relaterade till det automatiska korsystemets prestanda under den dynamiska kéruppgiften, t.ex. foljande:

1 a Sikerhetskritiska handelser som tillverkaren ir medveten om. X X

1b Hindelser relaterade till drift av det automatiska korsystemet X X
utanfor systemets planerade driftsmiljo.

1 ¢ Hindelser dir det automatiska korsystemet har misslyckats med X X
att uppna ett riskminimeringstillstdnd dar detta har kravts.

1d Kommunikationsrelaterade hindelser (nir konnektivitet ar X
relevant for det automatiska korsystemets sikerhetskoncept).

1 e Cybersikerhetsrelaterade hindelser.

1f Samspel med den fjirrstyrande foraren (i tillimpliga fall) i X
samband med storre funktionsavbrott hos det automatiska
korsystemet eller fordonet.

2. Hindelser relaterade till det automatiska korsystemets samspel med anvindare av helautomatiserade fordon, t.ex.:

2 a Anvindarrelaterade hindelser (t.ex. anvindarfel, felaktig X
anvindning, forebyggande av felaktig anvindning).

3. Handelser relaterade till det automatiska korsystemets tekniska villkor, inbegripet underhéll och reparationer:

3 a Hindelser relaterade till funktionsavbrott hos det automatiska X
korsystemet som leder till en begdran om ingripande till foraren
eller den fjarrstyrande foraren.

3b Problem betriffande underhéll och reparation. X

3 ¢ Handelser relaterade till obehoriga dndringar (dvs. manipulation).

4. Hindelser relaterade till identifiering av nya sikerhetsrelevanta X
scenarier. (Om tillverkaren infort
andringar for att
dtgdrda ett nyligen
identifierat och
betydande
sikerhetsproblem hos
det automatiska
korsystemet som
innebdr en orimlig risk,
inbegripet en
beskrivning av tidigare
ovintade scenarier.)
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BILAGA IV

EU-TYPGODKANNANDEINTYG (FORDONSSYSTEM)

Meddelande om beviljat/utokat/ej beviljat/dterkallat (*)(') typgodkinnande av en typ av helautomatiserat fordon med avseende
pa fordonets automatiska korsystem i enlighet med kraven i genomférandeforordning (EU) 2022/1426, senast dndrad
genom genomforandeforordning (EU) ... /...

Nummer pa EU-typgodkdnnandeintyget:

Skal for att utoka/ej bevilja/dterkalla (Y):

0.1

0.2

0.2.1

0.3

0.4

0.5

0.8

0.9

AVSNITT 1
Fabrikat (tillverkarens firmanamn):
Typ:
Eventuella handelsbeteckningar:
Typidentifikationsmarkning, om siddan finns pd fordonet:
Mirkningens placering:
Fordonskategori:
Tillverkarens namn och adress:
Namn pé och adress(er) till monteringsanliggning(ar):
Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:

AVSNITT II

Kompletterande upplysningar (i tillimpliga fall): se addendum.

Teknisk tjdnst som ansvarar for att utfora provningarna:
Datum f6r provningsrapporten:

Provningsrapportens nummer:

Anmirkningar (i forekommande fall): se addendum.
Plats:

Datum:

Underskrift:

() Stryk det som inte ar tillimpligt.
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Addendum

till EU-typgodkinnandeintyg nr
1. Beskrivning och/eller ritning av det automatiska korsystemet inklusive f6ljande:

1.1  Planerad driftsmiljo, systemgrinser och specificerad hogsta hastighet for det automatiska korsystemet enligt
tillverkarens uppgifter:

1.2 Beskrivning av det automatiska korsystemets huvudsakliga funktioner
1.2.1 Fordonsinterna funktioner

1.2.2 Fordonsexterna funktioner (t.ex. backend-system, nodvindig infrastruktur utanfor fordonet, nodvandiga operativa
atgdrder)

1.3 Avkidnningssystem (inkl. komponenter):

1.4 Installation av det automatiska korsystemets avkdnningssystem:

1.5  Programvaruidentifiering f6r det automatiska korsystemet:

2. Skriftlig beskrivning och/eller ritning av det automatiska korsystemets manskliga évervakning

2.1  Farrstyrande forare och fjarrkontroll 6ver det automatiska korsystemet

2.2 Sitt att aktivera och avaktivera det automatiska korsystemet

2.3 Overvakning inuti fordonet

2.4 Eventuella systembegrinsningar pa grund av milj6- eller vigforhallanden

3. Skriftlig beskrivning och/eller ritning av den information som ges till passagerare och andra trafikanter
3.1  Systemstatus:

3.2 Begiran till foraren ombord eller den fjirrstyrande foraren:

3.3  Riskminimeringsmanéver:

3.4  Nodmanover:

4. Det automatiska korsystemets dataclement

4.1  Det automatiska korsystemets dataelement som verifierats efter provningar som utforts enligt bilaga I1I del 3:

4.2 Dokumentation med avseende pd datadtkomst, egenkontroll av dataintegriteten och skydd mot manipulation av
lagrade uppgifter har verifierats: ja/nej

5. Cybersikerhet och programvaruuppdateringar
5.1 Typgodkinnandenummer for cybersikerhet:

5.2 Typgodkinnandenummer for programvaruuppdatering:
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6.  Bedomning av det automatiska korsystemets funktionella och driftsméssiga sikerhet
6.1  Tillverkarens dokumentreferens for beddmningen (inklusive versionsnummer):

6.2  Informationsdokument

7. Teknisk tjanst som ansvarar for att utféra godkdnnandeprovningar

7.1 Datum f6r provningsrapport frn denna tjdnst

7.2 (Referens)nummer pa rapporten som denna tjinst utfardat

8. Bilagor

Tillagg 1: Informationsdokument for automatiska korsystem (hanvisa till bilaga I till genomforandeforordning (EU)
2022/1426).

Tillagg 2: Medlemsstater och sirskilda omrdden dar tillverkaren har angett att det automatiska korsystemet har
bedomts uppfylla lokala trafikregler.

Forteckning 6ver handlingar i registret for godkdnnanden som deponerats vid de myndigheter som har utfirdat
godkinnandet. Denna forteckning kan erhallas pd begaran.

Tillagg 3: Beddmningsrapport/provningsresultat for det automatiska korsystemet frn den beviljande typgodkin-
nandemyndigheten.

Tilldgg 4: Intyg om Gverensstimmelse for sdkerhetsstyrningssystem.
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2022/1427
av den 19 augusti 2022

om inférande av ett namn i registret 6ver skyddade ursprungsbeteckningar och skyddade geografiska
beteckningar ("Nagykoriii ropogés cseresznye” (SGB))
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1151/2012 av den 21 november 2012 om kvalitets-
ordningar for jordbruksprodukter och livsmedel ('), sdrskilt artikel 52.2, och

av foljande skal:

(1) T enlighet med artikel 50.2 a i forordning (EU) nr 1151/2012 har Ungerns ans6kan om registrering av namnet
"Nagykor(i ropogds cseresznye” offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning (%).

(2)  Ingainvindningar enligt artikel 51 i férordning (EU) nr 1151/2012 har inkommit till kommissionen och ddrf6r bor
namnet "Nagykori ropogés cseresznye” registreras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Namnet "Nagykor(i ropogds cseresznye” (SGB) ska foras in i registret.

Namnet i forsta stycket avser en produkt i klass 1.6 Frukt, gronsaker och spannmdl, bearbetade eller obearbetade enligt
bilaga XI till kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 668/2014 ().

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 19 augusti 2022.

Pi kommissionens vignar
For ordforanden
Janusz WOJCIECHOWSKI
Ledamot av kommissionen

() EUTL 343,14.12.2012,s. 1.

() EUTC 179, 2.5.2022,s. 16.

() Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 668/2014 av den 13 juni 2014 om tillimpningsforeskrifter for Europaparlamentets
och radets forordning (EU) nr 1151/2012 om kvalitetsordningar for jordbruksprodukter och livsmedel (EUT L 179, 19.6.2014, s. 36).
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2022/1428
av den 24 augusti 2022

om faststillande av provtagnings- och analysmetoder for kontroll av hégfluorerade dmnen i vissa
livsmedel

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2017/625 av den 15 mars 2017 om offentlig kontroll
och annan offentlig verksamhet for att sikerstilla tillimpningen av livsmedels- och foderlagstiftningen och av
bestimmelser om djurs hilsa och djurskydd, vixtskydd och vixtskyddsmedel samt om 4ndring av Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr 999/2001, (EG) nr 396/2005, (EG) nr 1069/2009, (EG) nr 1107/2009, (EU) nr 1151/2012,
(EU) nr 652/2014, (EU) 2016/429 och (EU) 2016/2031, ridets forordningar (EG) nr 1/2005 och (EG) nr 1099/2009 och
radets direktiv 98/58/EG, 1999/74/EG, 2007/43/EG, 2008/119/EG och 2008/120/EG och om upphivande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 854/2004 och (EG) nr 882/2004, ridets direktiv 89/608/EEG, 89/662[EEG,
90/425[EEG, 91/496[EEG, 96/23(EG, 96/93/EG och 97/78/EG samt ridets beslut 92/438/EEG (férordningen om offentlig
kontroll) ('), sarskilt artikel 34.6, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens forordning (EG) nr 1881/2006 () faststills gransvirden for hogfluorerade dmnen (PFAS) i vissa
livsmedel och i kommissionens rekommendation (EU) 2022/1431 () anges de riktvirden over vilka kommissionen
rekommenderar att medlemsstaterna undersoker orsakerna till PFAS-kontamination i livsmedel med hoga halter av
PFAS. For att sikerstdlla en tillforlitlig och enhetlig offentlig kontroll av gransvirden for PFAS i vissa livsmedel bor
det faststillas detaljerade krav for de metoder som anvinds for provtagning och laboratorieanalys.

(2)  De atgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet fran stindiga kommittén for vixter, djur,
livsmedel och foder.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I denna férordning giller de definitioner och forkortningar som anges i denna artikel.

1. parti: identifierbar mangd livsmedel frén en och samma leverans som av den behoriga myndigheten faststills ha
samma egenskaper, exempelvis i frdiga om ursprung, sort, art, fingstomrdde, emballeringsmetod, forpacknings-
ansvarig, avsindare eller méirkning.

2. delparti: fysiskt tskild och identifierbar del av ett storre parti som ar avsett for tillimpning av provtagningsmetoden.
3. delprov: en viss mingd material som tagits frin ett och samma stille i partiet eller delpartiet.

4. samlingsprov: sammanslagning av alla delprover som tagits ur partiet eller delpartiet.

5. laboratorieprov: representativ del eller mangd av samlingsprovet som 4r avsett for laboratoriet.

6. jamforbar storlek eller vikt: skillnad i storlek eller vikt som inte Gverstiger 50 %.

() EUTLO95,7.4.2017,s. 1.

() Kommissionens forordning (EG) nr 1881/2006 av den 19 december 2006 om faststillande av grinsvirden for vissa frimmande
dmnen i livsmedel (EUT L 364, 20.12.2006, s. 5).

() Kommissionens rekommendation (EU) 2022/1431 av den 24 augusti 2022 om &vervakning av hogfluorerade dmnen i livsmedel (se
sidan 105 i detta nummer av EUT).
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7. precision: grad av overensstimmelse mellan oberoende testresultat som erhéllits under faststillda betingelser. Precision
uttrycks som testresultatens standardavvikelse eller variationskoefficient.

8. reproducerbarheten inom laboratoriet eller intermedidrt precisionsmdtt (RSDg): precision under en uppsittning betingelser
inom i ett specifikt laboratorium.

9.  kvantifieringsgrans (LOQ): ldgsta innehdll av en analyt som kan mitas med rimlig statistisk sikerhet, dvs. lagsta
koncentration eller massa av analyten som har validerats med godtagbar noggrannhet genom tillimpning av den
fullstandiga analysmetoden och alla identifieringskriterier.

10. kombinerad standardmdtosakerhet (u): icke-negativ parameter som dr forknippad med mitresultatet och som
karakteriserar spridningen av de vdarden som rimligen kan tilldelas en mitstorhet baserat pa den information som
anvinds. Den erhélls med hjdlp av ingdngsvirdenas individuella standardmatosakerheter i en matmodell.

11. utvidgad mdtosikerhet (U): varde som erhdlls med hjilp av en tickningsfaktor pd 2 som ger en konfidensgrad pé ca 95 %
(U = 2u).

12. riktighet: graden av 6verensstimmelse mellan ett genomsnittligt virde som erhéllits frn ett stort antal testresultat och
ett accepterat referensvirde. Detta virde kan uppskattas genom regelbunden analys av certifierat referensmaterial,
forsok dar prover tillsats den berérda analyten eller deltagande i provningsjamforelser och det uttrycks som uppenbar
avvikelse.

Artikel 2

Provberedning och analys for offentlig kontroll av PFAS-halter i livsmedel for vilka gransvirden har faststillts genom

forordning (EG) nr 1881/2006 ska utféras i enlighet med de metoder som anges i bilagan till den hir férordningen.

Artikel 3

Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 24 augusti 2022.

Pd kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA

DEL A
PROVTAGNINGSMETODER
A.l  ALLMANNA BESTAMMELSER

A.1.1 Material som ska provtas

Varje parti eller delparti som ska undersokas ska provtas separat.

A.1.2 Delprover

Delprover ska sa langt som mojligt tas fran olika stillen i partiet eller delpartiet. Avvikelser frdn detta forfarande ska
noteras i det protokoll som foreskrivs i punkt A.1.6.

A.1.3 Beredning av samlingsprov

Samlingsprovet erhdlls genom att delproverna blandas. Samlingsprovet ska utgora minst 1 kg eller 1 liter, utom nér
det inte dr praktiskt mojligt, t.ex. ndr endast en forpackning har provtagits eller ndr produkten har ett mycket hogt
kommersiellt virde.

A.1.4 Replikatprover

Om replikatprover for offentlig tillsyn, 6verklagande och referensindamal tas ska dessa tas frdn det homogeniserade
samlingsprovet, sdvida detta inte strider mot en medlemsstats bestimmelser om livsmedelsforetagarens réttigheter.

A.1.5 Forsiktighetsitgirder

Under provtagningen och provberedningen ska forsiktighetsdtgirder vidtas for att undvika forandringar som kan
paverka PFAS-halten, negativt pdverka den analytiska bestimningen eller gora samlingsproverna icke-representativa.

Den person som ansvarar for provtagningen ska vidta foljande forsiktighetsatgarder:

a) Inte bira klader eller handskar som ytbehandlats med fluorpolymerer eller som har behandlats med PFAS for att
forbattra den vatten- och smutsavstotande formagan.

b) Inte anvinda fuktkrimer, kosmetika, handkrdm, solskyddsmedel och liknande produkter som innehaller PFAS pé
provtagningsdagen.

Material som anvinds vid provtagning, lagring av prover och transport av prover ska vara fria frin PFAS. Ett prov far
inte komma i kontakt med ndgot material som skirbriador, provtagningsbehallare eller ytbeliggningar pa lock till
provtagningsbehdllare som tillverkats av polytetrafluoreten (PTFE eller Teflon), polyvinylidenfluorid (PVDF) eller
andra fluorpolymerer. Kontakt med andra material som innehéller PFAS ska undvikas.

A.1.6 Forsegling och mirkning av prover
Varje prov som tas ska forseglas pd provtagningsstillet och identifieras i enlighet med nationella bestimmelser.

For varje provtagning ska ett protokoll upprittas som gor det mojligt att entydigt identifiera varje parti. I protokollet
ska datum och provtagningsstille anges samt eventuell ytterligare information som kan vara till hjilp for tolkningen
av resultatet.

A.1.7 Emballering och transport av prover

Varje prov ska placeras i en ren behdllare av inaktivt material som tillverkats av polypropen, polyeten eller annat
PFAS-fritt material och som kan bevara provets integritet och ge tillrickligt skydd mot fororeningar, forlust av
analyter genom adsorption till behéllarens innervigg och skador under transporten. Glasbehallare far inte
anvindas. Alla nodvindiga forsiktighetsatgarder ska vidtas for att undvika att provets sammansattning forandras
under transport eller lagring.
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A.2  PROVTAGNINGSPLANER
A.2.1 Uppdelning av partier i delpartier
Stora partier ska delas upp i delpartier forutsatt att delpartierna kan avskiljas fysiskt frdn varandra. For produkter
som siljs i stora bulksindningar (t.ex. vegetabiliska oljor) ska tabell 1 tillimpas. For ovriga produkter ska tabell 2
tillimpas. Eftersom partiets vikt inte alltid 4r en exakt multipel av delpartiernas vikt fir delpartiets vikt overskrida
den angivna vikten med hogst 20 %.
Tabell 1
Uppdelning av partier i delpartier for produkter som siljs i bulksindningar
Partiets vikt (ton) Delpartiernas vikt eller antal
21500 500 ton
>300 och <1500 3 delpartier
> 100 och < 300 100 ton
<100 —
Tabell 2
Uppdelning av partier i delpartier for produkter som inte siljs i bulksindningar
Partiets vikt (ton) Delpartiernas vikt eller antal
>15 15-30 ton
<15 —
A.2.2 Antal delprover

Det minsta antalet delprover som ska tas fran partiet eller delpartiet anges i tabellerna 3 och 4.

Nar det giller bulkvara i flytande form ska partiet eller delpartiet omedelbart fore provtagningen blandas sd
noggrant som mojligt manuellt eller maskinellt, forutsatt att produktens kvalitet inte paverkas. Frimmande dmnen
ska dé antas vara jamnt fordelade inom ett givet parti eller delparti. I ett sddant fall ska det tas tre delprover frén ett
parti eller ett delparti for att bilda ett samlingsprov.

For partier eller delpartier som bestdr av enskilda forpackningar eller enheter ska det antal férpackningar eller
enheter (delprover) som tas for att bilda ett samlingsprov 6verensstimma med tabell 4.

Delproverna ska ha i stort sett samma vikt/volym. Ett delprovs vikt/volym ska vara minst 100 gram eller 100
milliliter, och ett samlingsprov ska utgoras av minst ca 1 kg eller 1 liter. Om detta inte dr mojligt ska
bestimmelserna i A.2.6 tillimpas.

Tabell 3

Minsta antal delprover som ska tas frdn partiet eller delpartiet av livsmedel for partier som inte bestar av
enskilda forpackningar eller enheter av livsmedel

Partiets/delpartiets vikt eller volym (i kg eller liter) Minsta antal delprover som ska tas

<50 3

> 50 och < 500 5

> 500 10
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Tabell 4

Antal férpackningar eller enheter (delprover) som ska tas for att bilda ett samlingsprov for partier eller
delpartier som bestir av enskilda férpackningar eller enheter av livsmedel

Antal forpackningar eller enheter i partiet/delpartiet Antal forpackningar eller enheter som ska tas
<25 minst 1 férpackning eller enhet
26-100 ca 5 %, minst 2 forpackningar eller enheter
>100 ca 5 %, hogst 10 forpackningar eller enheter

A.2.3 Sirskilda bestimmelser for provtagning av partier som innehaller hela fiskar av jimforbar storlek eller vikt

Det antal delprover som ska tas frin partiet anges i tabell 3. Samlingsprovet som 4r en blandning av alla delprover
ska viga minst 1 kg (se punkt A.1.3).

Om det parti som ska provtas innehaller sma fiskar (ddr varje enskild fisk vdger < 1 kg) ska hela fisken utgora ett
delprov som bildar samlingsprovet. Om det samlingsprov som da fis fram viger mer dn 3 kg kan delproverna besté
av fiskens mittparti, som ska vdga minst 100 g och som bildar samlingsprovet. Hela den del pé vilken gransvardet ar
tillimpligt ska anvindas vid homogenisering av provet.

Fiskens mittparti dr dér dess tyngdpunkt ligger, i de flesta fall vid ryggfenan (om fisken har en ryggfena) eller mitt
emellan gdloppningen och anus.

Om det parti som ska provtas innehéller storre fiskar (ddr varje enskild fisk viger > 1 kg) ska delprovet bestd av
fiskens mittparti. Varje delprov ska viga minst 100 g. For fiskar av medelstorlek (> 1 kg och < 6 kg) ska delprovet
bestd av ett stycke av fiskens mittparti som tas som ett tvdrsnitt fran ryggbenet till buken.

For mycket stora fiskar (> 6 kg) ska delprovet tas av dorsolateralt muskelkott pd hogra sidan (framifrén sett) i fiskens
mittparti. Om uttagning av ett sddant stycke ur fiskens mittparti skulle medfora betydande ekonomisk skada kan det
betraktas som tillrackligt att ta tre delprover pa vardera minst 350 g oberoende av partiets storlek, eller ocksé kan
det betraktas som tillrickligt att tre delprover pd vardera minst 350 g bestdende av tvd lika stor delar (175 g) av
muskelkottet néra stjartpartiet och av muskelkéttet nidra huvudpartiet oberoende av partiets storlek.

A.2.4 Sirskilda bestimmelser for provtagning av fiskpartier som innehaller hela fiskar av olika storlek eller vikt
Bestimmelserna i punkt A.2.3 ska tillimpas.

Om en viss storleks- eller viktkategori Gverviger (ca 80 % eller mer av partiet) ska provet tas fran fiskar som har den
storlek eller vikt som 6verviger. Detta prov ska betraktas som representativt for hela partiet.

Om ingen sdrskild storleks- eller viktkategori Gverviger ska det sikerstillas att de fiskar som viljs ut for provet ar
representativa for partiet. Sarskild vigledning for sddana fall finns i Guidance on sampling of whole fishes of different size
and/or weight (!).

A.2.5 Sirskilda bestimmelser for provtagning av landlevande djur

For kott och slaktbiprodukter frén svin, notkreatur, fir, getter och histdjur ska ett prov pa 1 kg tas frén minst ett
djur. Om ett prov pa 1 kg inte kan tas fran minst ett djur ska lika stora provméngder tas fran flera djur sd att en

provmangd pé 1 kg erhalls.

() https:/[ec.europa.eu/food[system/files/2022-05/cs_contaminants_sampling_guid-samp-fishes.pdf
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For fjaderfakott ska lika stora provmangder tas fran minst tre djur for att erhdlla ett samlingsprov pa 1 kg. For
slaktbiprodukter fran fjaderfd ska lika stora provmangder tas fran minst tre djur for att erhélla ett samlingsprov pa
300 g.

For kott och slaktbiprodukter fran hagnat vilt och vilda landlevande djur ska ett prov pa 300 g tas frdn minst ett djur.
Om ett prov pd 300 g inte kan tas fran minst ett djur ska lika stora provmingder tas frin flera djur s att en
provmangd pd 300 g erhalls.

A.2.6 Alternativa provtagningsmetoder

Om det inte dr mojligt att utfora provtagningen enligt den metod som anges i punkt A.2 utan att det fororsakar
oacceptabla ekonomiska forluster (t.ex. pd grund av forpackningstyper eller skada pa partiet) eller om det inte ar
praktiskt mojligt, fir en alternativ provtagningsmetod tillimpas forutsatt att den r tillrdckligt representativ for det
provtagna partiet eller delpartiet och att den vederborligen dokumenteras. Detta ska anges i det protokoll som avses
i punkt A.1.6.

A.2.7 Provtagning i detaljhandelsledet
Provtagning av livsmedel i detaljhandelsledet ska om mojligt goras enligt bestimmelserna f6r provtagning i punkt

A.2. Om detta inte dr mojligt far en alternativ provtagningsmetod anvindas i detaljhandelsledet, forutsatt att den
garanterar att det provtagna partiet eller delpartiet ar tillrickligt representativt.

DEL B
PROVBEREDNING OCH ANALYS

B.1  Kvalitetsstandarder f6r laboratorier

Principerna i vigledningen frin EU:s referenslaboratorium, Guidance Document on Analytical Parameters for the
Determination of Per- and Polyfluoroalkyl Substances in Food and Feed (?), ska foljas.

B.2  Provberedning

B.2.1 Allminna krav

Grundkravet 4r att ett representativt och homogent laboratorieprov ska erhédllas utan att ndgon sekundir
kontamination tillfors.

Det fullstindiga samlingsprov som laboratoriet fir ska vid behov finmalas och blandas omsorgsfullt enligt en
process som har visat sig kunna uppna fullstindig homogenisering.

For andra produkter 4n fisk ska allt provmaterial som laboratoriet fir och pé vilket gransvirdet dr tillimpligt
homogeniseras och anvindas for beredning av laboratorieprovet.

For fisk ska allt provmaterial som laboratoriet far och pa vilket grinsvirdet ar tillimpligt homogeniseras. Av det
homogeniserade samlingsprovet ska en representativ del eller médngd anvindas for beredning av laboratorieprovet.

Efterlevnaden av gransvirdena i forordning (EG) nr 1881/2006 ska bestimmas pad grundval av de halter som
faststalls i laboratorieproverna.

B.2.2 Sirskilda provberedningsforfaranden och forsiktighetsitgirder

Den som utfor analyserna ska sakerstilla att proverna inte kontamineras under provberedningen genom att vidta
forsiktighetsdtgarderna enligt beskrivningen i punkt A.1.5. Den apparatur och utrustning som kommer i kontakt
med provet ska dessutom om mojligt inte innehdlla PFAS och ska ersittas med exempelvis rostfritt stél,
hogdensitetspolyeten (HDPE) eller polypropendelar. Dessa ska rengoras med PFAS-fritt vatten eller PFAS-fria
l6sningsmedel och rengoringsmedel.

() https:/[ec.europa.eu/food[system/files/2022-05/cs_contaminants_sampling_guid-doc-analyt-para_0.pdf
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Reagenser och annan utrustning som anvinds for analys och provtagning ska kontrolleras s att eventuell tillforsel
eller forlust av PFAS undviks.

Reagensblanken ska analyseras enligt samma forfarande som provet. Vid beredningen av reagensblankerna far vatten
anvindas i stillet for matrisen. Reagensblankernas halter ska kontrolleras i varje provsekvens.

B.3  Analysmetoder: sirskilda prestandakrav

Laboratorierna fir vélja vilken validerad analysmetod som helst for respektive matris, forutsatt att den metod som
viljs uppfyller de sdrskilda prestandakriterierna i tabell 5.

Fullstindigt validerade metoder (dvs. metoder som validerats genom kollaborativ avprovning for respektive matris)
ska anvindas eller, om detta inte dr mojligt, andra validerade metoder (t.ex. internt validerade metoder for
respektive matris), forutsatt att de uppfyller prestandakriterierna i tabell 5.

Valideringen av internt validerade metoder ska om méjligt omfatta anvindning av ett certifierat referensmaterial
och/eller deltagande i provningsjimforelser.

Tabell 5
Parameter Kriterium
Tillimplighet Livsmedel som anges i férordning (EG) nr 1881/2006
Selektivitet Analysmetoderna ska visa att de pa ett tillforlitligt och enhetligt sitt kan

separera de givna analyterna frdn andra eventuellt interfererande foreningar
som extraheras samtidigt.

Reproducerbarhet inom laboratoriet | < 20 %
(intermedidrt precisionsmatt) (RSDg)

Riktighet =20 % till +20 %

Kvantifieringsgrins (LOQ) LOQ f6r PFOS, PFOA, PFNA och PFHxS var for sig < gransvirdet for
respektive enskilda PFAS. Efterlevnad av detta krav innebr att ingen
kvantifieringsgrins ska anges for summan av halterna av PFOS, PFOA, PENA
och PFHxS, som beriknas genom att endast de halter av PFOS, PFOA, PFNA
och PFHxS som kvantifierats vid eller 6ver respektive kvantifieringsgrians
summeras.

DEL C
RAPPORTERING OCH TOLKNING AV RESULTATEN
C.1 RAPPORTERING

C.1.1 Resultatangivelse

Resultaten ska rapporteras som anjoner och anges i samma enheter och med samma antal signifikanta siffror som
anvinds for att ange gransvirden i férordning (EG) nr 1881/2006. For summan av PFOS, PFOA, PENA och PFHxS
ska endast halter vid och 6ver kvantifieringsgrinsen beaktas vid berdkningen av summan.

C.1.2 Mitosikerhet

Analysresultatet ska rapporteras som "x +/— U”, ddr "x” dr analysresultatet och "U” den utvidgade mitosikerheten
beriknad med en tickningsfaktor pa 2, vilket ger en konfidensgrad pd cirka 95 % (U = 2u).

Rapporteringen av dessa summerade parametrar och den eventuella jamforelsen med lagstadgade grinsvirden ska
dven omfatta en uppskattning av den utvidgade mitosikerheten f6r dessa summerade parametrar. Nar det giller
PFAS giller detta fér summan av PFOS, PFOA, PFNA och PFHxS och for den totala halten av PFOS, om den
beriknas som summan av raka och grenade PFOS.



26.8.2022 Europeiska unionens officiella tidning L 221/73

I sddana fall berdknas den kombinerad standardmitosikerheten "u” for den summerade parametern som
kvadratroten ur summan av kvadraterna for de enskilda kombinerade osikerheterna.

Den som utfor analyserna ska beakta Report on the relationship between analytical results, measurement uncertainty,
recovery factors and the provisions of EU food and feed legislation (°).

C.2  TOLKNING AV RESULTATEN

C.2.1 Godtagande av ett parti eller delparti

Partiet eller delpartiet godtas om analysresultatet av laboratorieprovet inte 6verskrider respektive gransvirde enligt
forordning (EG) nr 1881/2006, med beaktande av den utvidgade matosikerheten.

C.2.2 Avvisande av ett parti eller delparti

Partiet eller delpartiet avvisas om analysresultatet av laboratorieprovet Gverskrider respektive grinsvirde enligt
forordning (EG) nr 1881/2006, med beaktande av den utvidgade mitosikerheten.

C.2.3 Tillimplighet

Dessa bestimmelser om tolkning av resultaten ska tillimpas pa de analysresultat som erhélls for provet for
tillsynsdtgarder. Nar det giller analys for 6verklagande eller referensindamal ska nationella regler tillimpas.

() https:/[ec.europa.eu/food[system/files/2016-10/cs_contaminants_sampling_analysis-report_2004_en.pdf


https://ec.europa.eu/food/system/files/2016-10/cs_contaminants_sampling_analysis-report_2004_en.pdf

L 221/74

Europeiska unionens officiella tidning 26.8.2022

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2022/1429
av den 25 augusti 2022

om indring av bilagorna V och XIV till genomférandeférordning (EU) 2021/404 vad giller posterna

for Forenade kungariket och Forenta staterna i forteckningarna o6ver tredjelinder frin vilka

sindningar av fjiderfi, avelsmaterial fran fjiderfi samt firskt kott fran fjiderfi och fjadervilt far
foras in till unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/429 av den 9 mars 2016 om &verforbara
djursjukdomar och om dndring och upphdvande av vissa akter med avseende pé djurhilsa ("djurhilsolag”) ('), sdrskilt
artiklarna 230.1, 232.1 och 232.3, och

av foljande skil:

(1)

Enligt forordning (EU) 2016429 ska sindningar av djur, avelsmaterial och produkter av animaliskt ursprung
komma fran ett tredjeland eller territorium, eller en zon eller anldggningskrets diri, som fortecknas i enlighet med
artikel 230.1 i den forordningen for att fa foras in till unionen.

I kommissionens delegerade foérordning (EU) 2020/692 () faststills djurhélsokrav som méste uppfyllas for inforsel
till unionen av sindningar av vissa arter och kategorier av djur, avelsmaterial och produkter av animaliskt ursprung
fran tredjeldnder, territorier eller zoner dari eller, ndr det giller vattenbruksdjur, anldggningskretsar dari.

I kommissionens genomforandeforordning (EU) 2021404 () faststdlls forteckningar over tredjelinder, territorier
och zoner eller anldggningskretsar diri, frén vilka de arter och kategorier av djur, avelsmaterial och de produkter av
animaliskt ursprung som omfattas av delegerad forordning (EU) 2020/692 fér foras in till unionen.

Nérmare bestimt innehaller bilagorna V och XIV till genomforandeférordning (EU) 2021/404 forteckningar Gver
tredjeldnder eller territorier eller zoner diri fran vilka sindningar av fjaderfd, avelsmaterial frin fjaderfd samt farskt
kott frén fjaderfd och fjadervilt far foras in till unionen.

Forenade kungariket har underrittat kommissionen om ett utbrott av hogpatogen avidr influensa hos fjaderfd i
nirheten av Ashburton, Teignbridge, Devon i England i Forenade kungariket, som bekriftades den 5 augusti 2022
genom laboratorieanalys (RT-PCR).

Forenade kungariket har dessutom underrittat kommissionen om tvd utbrott av hégpatogen avidr influensa hos
fjaderfd i narheten av Cullompton, Mid Devon, Devon i England i Forenade kungariket, och de bekriftades den 6
och den 9 augusti 2022 genom laboratorieanalys (RT-PCR).

Forenade kungariket har dessutom underrittat kommissionen om ett utbrott av hogpatogen avidr influensa hos
fjaderfd i ndrheten av Tiverton, Mid Devon, Devon i England i Férenade kungariket, som bekriftades den 10 augusti
2022 genom laboratorieanalys (RT-PCR).

EUTL 84, 31.3.2016, s. 1.

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/692 av den 30 januari 2020 om komplettering av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2016429 vad giller bestimmelser f6r inforsel till unionen samt forflyttning och hantering efter inforsel av
sindningar av vissa djur, avelsmaterial och produkter av animaliskt ursprung (EUT L 174, 3.6.2020, s. 379).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2021/404 av den 24 mars 2021 om faststillande av forteckningar 6ver tredjelinder,
territorier eller zoner dari fran vilka djur, avelsmaterial och produkter av animaliskt ursprung fér foras in till unionen i enlighet med
Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2016/429 (EUTL 114, 31.3.2021,s. 1).
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(8)  Forenta staterna har underrittat kommissionen om ett utbrott av hogpatogen avidr influensa hos fjaderfd i
Northampton County i delstaten Pennsylvania i Forenta staterna, som bekriftades den 11 augusti 2022 genom
laboratorieanalys (RT-PCR).

(9)  Efter dessa utbrott av hogpatogen avidr influensa har Forenade kungarikets och Forenta staternas veterindrmyn-
digheter upprittat en zon for sjukdomsbekdmpning pd 10 km kring de berorda anldggningarna och har genomfort
utslaktning for att bekdmpa hogpatogen avidr influensa och begrinsa sjukdomens spridning.

(10) Forenade kungariket och Forenta staterna har limnat information till kommissionen om den epidemiologiska
situationen pd deras territorier och om de atgirder de har vidtagit for att forhindra ytterligare spridning av
hogpatogen avidr influensa. Den informationen har utvirderats av kommissionen. Mot bakgrund av den
utvirderingen och for att skydda djurhilsostatusen i unionen bér inforsel till unionen av sindningar av fjaderfs,
avelsmaterial frén fjaderfd samt farskt kott frén fjaderfi och fjadervilt inte lingre tillitas frén de omrdden som
omfattas av de restriktioner som faststillts av Forenade kungarikets och Forenta staternas veterinirmyndigheter pa
grund av de senaste utbrotten av hogpatogen avidr influensa.

(11) Forenade kungariket har limnat in uppdaterad information om den epidemiologiska situationen pé dess territorium
i samband med ett utbrott av hogpatogen avidr influensa pd en fjaderfianldggning i nirheten av Ely, East
Cambridgeshire, Cambridgeshire i England i Forenade kungariket, som bekriftades den 6 april 2022.

(12) Vidare har Forenta staterna limnat uppdaterad information om den epidemiologiska situationen péd landets
territorium i samband med 29 utbrott av hogpatogen avidr influensa pa fjaderfaanldggningar i delstaterna Indiana
(7), Iowa (1), Maryland (1), Minnesota (7), Missouri (2), Montana (1), Oklahoma (1) och South Dakota (9) i Forenta
staterna, som bekriftades mellan den 8 februari 2022 och den 3 maj 2022.

(13) Forenade kungariket och Forenta staterna har dven limnat in information om de dtgirder som vidtagits for att
forhindra ytterligare spridning av sjukdomen. Efter dessa utbrott av hogpatogen avidr influensa har Forenade
kungariket och Forenta staterna i synnerhet genomfort utslaktning for att bekdmpa och begrinsa sjukdomens
spridning och de har slutfort de nédvindiga rengérings- och desinfektionsdtgirderna efter utslaktningen pa de
smittade fjaderfdanldggningarna pa deras territorier.

(14) Kommissionen har utvdrderat den information som Forenade kungariket och Forenta staterna har lamnat in och har
dragit slutsatsen att utbrotten av hogpatogen aviir influensa vid fjaderfianldggningarna ar 6ver och att det inte
langre finns ndgon risk i samband med inforsel till unionen av varor av fjaderfi fran de zoner i Forenade kungariket
och Forenta staterna fran vilka inforsel till unionen av varor av fjaderfi tillfélligt avbrots pa grund av utbrotten.

(15) Bilagorna V och XIV till genomforandeférordning (EU) 2021/404 bor darfor dndras for att beakta den aktuella
epidemiologiska situationen vad giller hogpatogen aviidr influensa i Férenade kungariket och Forenta staterna.

(16) Med beaktande av den aktuella epidemiologiska situationen i Forenade kungariket och Forenta staterna vad giller
hogpatogen avidr influensa och den allvarliga risken for att sjukdomen introduceras i unionen bér de dndringar
som genom den hir forordningen gors i genomférandeforordning (EU) 2021404 fa verkan sd snart som majligt.

(17) De étgirder som foreskrivs i den hér forordningen ér forenliga med yttrandet fran stindiga kommittén for vaxter,
djur, livsmedel och foder.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar till genomfdrandeforordning (EU) 2021/404
Bilagorna V och XIV till genomforandeforordning (EU) 2021/404 ska dndras i enlighet med bilagan till den hir
forordningen.
Artikel 2

Ikrafttridande och tillimpning

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 25 augusti 2022

Pd kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande



BILAGA

Bilagorna V och XIV till genomférandeforordning (EU) 2021/404 ska dndras pé foljande sitt:
1. Bilaga V ska dndras pa foljande sitt:
a) Del 1 ska dndras pé foljande sitt:

i) I posten for Forenade kungariket ska raderna for zonen GB-2.115 ersittas med foljande:

GB GB-2.115

Forenade kungariket

strutsfaglar

Andra avelsfjdderfd 4n strutsfiglar och andra BPP N, P1 6.4.2022 2.8.2022
bruksfjdderfi dn strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 6.4.2022 2.8.2022
Andra fjiaderfd avsedda for slakt 4n strutstiglar Sp N, P1 6.4.2022 2.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 6.4.2022 2.8.2022
Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 6.4.2022 2.8.2022
Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 6.4.2022 2.8.2022
Firredn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 6.4.2022 2.8.2022
Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 6.4.2022 2.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 6.4.2022 2.8.2022
Firre 4n 20 klackdgg frdn andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 6.4.2022 2.8.2022”
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ii)

I posten for Forenade kungariket ska foljande rader for zonerna GB-2.129-GB-2.132 laggas till efter raden for zon GB-2.128:

"GB
Forenade kungariket

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 5.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 5.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 5.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 5.8.2022
Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 5.8.2022
GB-2.129
Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 5.8.2022
Firre4n 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 5.8.2022
Kldckdgg frin andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 5.8.2022
Kldckdgg fran strutsfaglar HER N, P1 5.8.2022
Fdrre dn 20 kldckdgg fran andra fjaderfd dn HE-LT20 N, P1 5.8.2022
strutsfaglar
Andra avelsfjaderfi dn strutsfaglar och andra BPP N, P1 6.8.2022
bruksfjdderfa dn strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 6.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 6.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 6.8.2022
Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 6.8.2022
GB-2.130
Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 6.8.2022
Firredn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 6.8.2022
Kldckdgg frén andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 6.8.2022
Kldckdgg fran strutsfaglar HER N, P1 6.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 6.8.2022

strutsfaglar
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Andra avelsfjiderfi dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 9.8.2022
bruksfjdderfi dn strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutstaglar BPR N, P1 9.8.2022
Andra fjiderfd avsedda for slakt 4n strutsfiglar Sp N, P1 9.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 9.8.2022
Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 9.8.2022
GB-2.131
Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 9.8.2022
Firre 4n 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 9.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 9.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 9.8.2022
Firre dn 20 kldckigg frdn andra fjaderfd dn HE-LT20 N, P1 9.8.2022
strutsfaglar
Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 10.8.2022
bruksfjaderfi dn strutsfiglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 10.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar SP N, P1 10.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 10.8.2022
Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 10.8.2022
GB-2.132
Daggamla kycklingar av strutsfaglar DOR N, P1 10.8.2022
Firre an 20 djur avandra fjaderfd dn strutsfiglar POU-LT20 N, P1 10.8.2022
Kldckidgg frin andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 10.8.2022
Kldckidgg fran strutsfaglar HER N, P1 10.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 10.8.2022”

strutsfaglar
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iii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.4 ersittas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 8.2.2022 18.8.2022

bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 8.2.2022 18.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 8.2.2022 18.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 8.2.2022 18.8.2022
s US-2.4 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 8.2.2022 18.8.2022
Forenta staterna . Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 8.2.2022 18.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 8.2.2022 18.8.2022
Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 8.2.2022 18.8.2022
Klickdgg fran strutsfaglar HER N, P1 8.2.2022 18.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 8.2.2022 18.8.2022”

strutsfaglar

iv) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.7 ersittas med foljande:
Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 16.2.2022 18.8.2022

bruksfjdderfd 4n strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 16.2.2022 18.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 16.2.2022 18.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 16.2.2022 18.8.2022
~Us US.2.7 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 16.2.2022 18.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 16.2.2022 18.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 16.2.2022 18.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 16.2.2022 18.8.2022
Klickagg fran strutsfaglar HER N, P1 16.2.2022 18.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 16.2.2022 18.8.2022”

strutsfaglar

08/1¢T 1

[AS ]

Surupn efpIjo suauomun exsdoing

¢c0T'89¢C



v)

[ posten for Forenta staterna ska raderna for zonerna US-2.11 och US-2.12 ersittas med foljande:

"Us
Forenta staterna

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 24.2.2022 18.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutstaglar BPR N, P1 24.2.2022 18.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar Sp N, P1 24.2.2022 18.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 24.2.2022 18.8.2022
Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 24.2.2022 18.8.2022
e Daggamla kycklingar av strutsfaglar DOR N, P1 24.2.2022 18.8.2022
Firre an 20 djur avandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 24.2.2022 18.8.2022
Kldckidgg frén andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 24.2.2022 18.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 24.2.2022 18.8.2022
Firre 4n 20 klackdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 24.2.2022 18.8.2022
strutsfaglar
Andra avelsfjaderfd 4n strutsfiglar och andra BPP N, P1 2.3.2022 18.8.2022
bruksfjdderfi dn strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 2.3.2022 18.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar Sp N, P1 2.3.2022 18.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 2.3.2022 18.8.2022
Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 2.3.2022 18.8.2022
iz Daggamla kycklingar av strutsfaglar DOR N, P1 2.3.2022 18.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 2.3.2022 18.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 2.3.2022 18.8.2022
Kldckdgg fran strutsfiglar HER N, P1 2.3.2022 18.8.2022
Fdrre 4n 20 klackigg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 2.3.2022 18.8.2022”

strutsfaglar
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vi) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.18 ersittas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 8.3.2022 9.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar

Avelsstrutsfiglar och bruksstrutstaglar BPR N, P1 8.3.2022 9.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 8.3.2022 9.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 8.3.2022 9.8.2022

~Us US2.18 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 8.3.2022 9.8.2022

Forenta staterna ' Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 8.3.2022 9.8.2022

Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 8.3.2022 9.8.2022

Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 8.3.2022 9.8.2022

Klickdgg fran strutsfaglar HER N, P1 8.3.2022 9.8.2022

Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 8.3.2022 9.8.2022”

strutsfaglar
vi)  Iposten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.20 ersittas med f6ljande:
Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 9.3.2022 21.8.2022
bruksfjdderfd 4n strutsfaglar

Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 9.3.2022 21.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 9.3.2022 21.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 9.3.2022 21.8.2022

~Us US.2.20 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 9.3.2022 21.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 9.3.2022 21.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 9.3.2022 21.8.2022

Klickigg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 9.3.2022 21.8.2022

Kldckidgg fran strutsfaglar HER N, P1 9.3.2022 21.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 9.3.2022 21.8.2022”

strutsfaglar
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viii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.22 ersittas med f6ljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 10.3.2022 7.8.2022

bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 10.3.2022 7.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 10.3.2022 7.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 10.3.2022 7.8.2022
~Us US2.2 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 10.3.2022 7.8.2022
Forenta staterna ' Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 10.3.2022 7.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 10.3.2022 7.8.2022
Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 10.3.2022 7.8.2022
Klickdgg fran strutsfaglar HER N, P1 10.3.2022 7.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 10.3.2022 7.8.2022”

strutsfaglar
ix)  Iposten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.37 ersittas med f6ljande:

Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 22.3.2022 8.8.2022

bruksfjdderfd 4n strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 22.3.2022 8.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 22.3.2022 8.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 22.3.2022 8.8.2022
~Us US.2.37 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 22.3.2022 8.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 22.3.2022 8.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 22.3.2022 8.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 22.3.2022 8.8.2022
Kldckidgg fran strutsfaglar HER N, P1 22.3.2022 8.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 22.3.2022 8.8.2022”

strutsfaglar

¢c0T'8'9¢

[AS ]

Surupn efpIjo suauomun exsdoing

€8/1ze 1



X) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.54 ersittas med f6ljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 29.3.2022 9.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar

Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 29.3.2022 9.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 29.3.2022 9.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 29.3.2022 9.8.2022

~Us US.2.54 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 29.3.2022 9.8.2022

Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 29.3.2022 9.8.2022

Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 29.3.2022 9.8.2022

Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 29.3.2022 9.8.2022

Klickdgg fran strutsfaglar HER N, P1 29.3.2022 9.8.2022

Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 29.3.2022 9.8.2022”

strutsfaglar
xi)  Iposten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.67 ersittas med f6ljande:
Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 31.3.2022 20.8.2022
bruksfjdderfd 4n strutsfaglar

Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 31.3.2022 20.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 31.3.2022 20.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 31.3.2022 20.8.2022

~Us US.2.67 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 31.3.2022 20.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 31.3.2022 20.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 31.3.2022 20.8.2022

Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 31.3.2022 20.8.2022

Klickagg fran strutsfaglar HER N, P1 31.3.2022 20.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 31.3.2022 20.8.2022”

strutsfaglar
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xii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.75 ersittas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 2.4.2022 14.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 2.4.2022 14.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar Sp N, P1 2.4.2022 14.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 2.4.2022 14.8.2022
~us US-2.75 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 2.4.2022 14.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 2.4.2022 14.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 2.4.2022 14.8.2022
Klickdgg frén andra fjaderfd 4n strutsfiglar HEP N, P1 2.4.2022 14.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 2.4.2022 14.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 2.4.2022 14.8.2022”
strutsfaglar
xiii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonerna US-2.80 och US-2.81 ersdttas med foljande:
Andra avelsfjaderfa 4n strutsfdglar och andra BPP N, P1 2.4.2022 8.8.2022
bruksfjaderfa 4n strutstiglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 2.4.2022 8.8.2022
Andra fjiderfd avsedda for slakt 4n strutstiglar Sp N, P1 2.4.2022 8.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 2.4.2022 8.8.2022
"Us US.2.80 Andra daggamla kycklingar an strutsfiglar DOC N, P1 2.4.2022 8.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 2.4.2022 8.8.2022
Firre4n 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 2.4.2022 8.8.2022
Kldckdgg frin andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 2.4.2022 8.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 2.4.2022 8.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 2.4.2022 8.8.2022

strutsfdglar
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Andra avelsfjaderfd 4n strutsfiglar och andra BPP N, P1 2.4.2022 15.8.2022
bruksfjdderfi dn strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 2.4.2022 15.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 2.4.2022 15.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 2.4.2022 15.8.2022
Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 2.4.2022 15.8.2022
s Daggamla kycklingar av strutsfaglar DOR N, P1 2.4.2022 15.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 2.4.2022 15.8.2022
Kldckdgg frén andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 2.4.2022 15.8.2022
Kldckdgg fran strutsfiglar HER N, P1 2.4.2022 15.8.2022
Fdrre dn 20 klackdgg fran andra fjdderfd 4n HE-LT20 N, P1 2.4.2022 15.8.2022”
strutsfaglar
xiv) I posten for Forenta staterna ska raderna f6r zonen US-2.92 ersittas med foljande:
Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 4.4.2022 7.8.2022
bruksfjaderfa 4n strutstiglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutstdglar BPR N, P1 4.4.2022 7.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar SP N, P1 4.4.2022 7.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 4.4.2022 7.8.2022
~Us US.2.92 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 4.4.2022 7.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfaglar DOR N, P1 4.4.2022 7.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfiglar POU-LT20 N, P1 4.4.2022 7.8.2022
Kldckdgg frén andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 4.4.2022 7.8.2022
Kldckdgg fran strutsfiglar HER N, P1 4.4.2022 7.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frdn andra fjaderfd dn HE-LT20 N, P1 4.4.2022 7.8.2022”

strutsfaglar
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xv) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.94 ersittas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 5.4.2022 8.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar

Avelsstrutsfiglar och bruksstrutstaglar BPR N, P1 5.4.2022 8.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 5.4.2022 8.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 5.4.2022 8.8.2022

~Us US.2.94 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 5.4.2022 8.8.2022

Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 5.4.2022 8.8.2022

Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 5.4.2022 8.8.2022

Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 5.4.2022 8.8.2022

Klickiigg fran strutsfaglar HER N, P1 5.4.2022 8.8.2022

Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 5.4.2022 8.8.2022”

strutsfaglar
xvi)  Iposten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.98 ersittas med f6ljande:
Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 5.4.2022 12.8.2022
bruksfjdderfd 4n strutsfaglar

Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 5.4.2022 12.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 5.4.2022 12.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 5.4.2022 12.8.2022

~Us US.2.98 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 5.4.2022 12.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 5.4.2022 12.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd dn strutsfiglar POU-LT20 N, P1 5.4.2022 12.8.2022

Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 5.4.2022 12.8.2022

Klickagg fran strutsfaglar HER N, P1 5.4.2022 12.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 5.4.2022 12.8.2022”

strutsfaglar
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xvii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.102 ersittas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 5.4.2022 17.8.2022

bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 5.4.2022 17.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 5.4.2022 17.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 5.4.2022 17.8.2022
"Us Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 5.4.2022 17.8.2022
Forenta staterna vs-2102 Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 5.4.2022 17.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 5.4.2022 17.8.2022
Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 5.4.2022 17.8.2022
Klickdgg fran strutsfaglar HER N, P1 5.4.2022 17.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 5.4.2022 17.8.2022”

strutsfaglar
xviii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.105 ersittas med f6ljande:

Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 5.4.2022 15.8.2022

bruksfjdderfd 4n strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 5.4.2022 15.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 5.4.2022 15.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 5.4.2022 15.8.2022
~Us US.2.105 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 5.4.2022 15.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 5.4.2022 15.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 5.4.2022 15.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 5.4.2022 15.8.2022
Klickagg fran strutsfaglar HER N, P1 5.4.2022 15.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 5.4.2022 15.8.2022”

strutsfaglar
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xix) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.111 ersittas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 7.4.2022 5.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar

Avelsstrutsfiglar och bruksstrutstaglar BPR N, P1 7.4.2022 5.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 7.4.2022 5.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 7.4.2022 5.8.2022

~Us USa111 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 7.4.2022 5.8.2022

Forenta staterna ' Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 7.4.2022 5.8.2022

Firre an 20 djur avandra fjaderfd dn strutsfiglar POU-LT20 N, P1 7.4.2022 5.8.2022

Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 7.4.2022 5.8.2022

Klickiigg fran strutsfaglar HER N, P1 7.4.2022 5.8.2022

Firre dn 20 kldckdgg fran andra fjaderfd dn HE-LT20 N, P1 7.4.2022 5.8.2022”

strutsfaglar
xx)  Iposten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.113 ersittas med f6ljande:
Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 8.4.2022 22.8.2022
bruksfjdderfd 4n strutsfaglar

Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 8.4.2022 22.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 8.4.2022 22.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 8.4.2022 22.8.2022

~Us US2113 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 8.4.2022 22.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 8.4.2022 22.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd dn strutsfiglar POU-LT20 N, P1 8.4.2022 22.8.2022

Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 8.4.2022 22.8.2022

Klickagg fran strutsfaglar HER N, P1 8.4.2022 22.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 8.4.2022 22.8.2022”

strutsfaglar
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xxi) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.120 ersittas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 6.4.2022 20.8.2022

bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 6.4.2022 20.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 6.4.2022 20.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 6.4.2022 20.8.2022
"Us Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 6.4.2022 20.8.2022
Forenta staterna Us-2120 Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 6.4.2022 20.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 6.4.2022 20.8.2022
Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 6.4.2022 20.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 6.4.2022 20.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 6.4.2022 20.8.2022”

strutsfaglar
xxi) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.122 ersittas med f6ljande:

Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 8.4.2022 15.8.2022

bruksfjdderfd 4n strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 8.4.2022 15.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 8.4.2022 15.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 8.4.2022 15.8.2022
~Us US2.122 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 8.4.2022 15.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 8.4.2022 15.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 8.4.2022 15.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 8.4.2022 15.8.2022
Klickagg fran strutsfaglar HER N, P1 8.4.2022 15.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 8.4.2022 15.8.2022”

strutsfaglar
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xxili) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.125 ersdttas med foljande:

Andra avelsfjaderfd an strutsfaglar och andra BPP N, P1 9.4.2022 14.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar

Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 9.4.2022 14.8.2022

Andra fjiaderf avsedda for slakt 4n strutstiglar SP N, P1 9.4.2022 14.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 9.4.2022 14.8.2022

~Us US2.125 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 9.4.2022 14.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfaglar DOR N, P1 9.4.2022 14.8.2022
Firre an 20 djur avandra fjaderfd dn strutsfiglar POU-LT20 N, P1 9.4.2022 14.8.2022

Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 9.4.2022 14.8.2022

Klickdgg fran strutsfaglar HER N, P1 9.4.2022 14.8.2022

Firre dn 20 kldckdgg fran andra fjaderfd dn HE-LT20 N, P1 9.4.2022 14.8.2022”

strutsfaglar
xxiv) 1 posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.146 ersittas med f6ljande:
Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 14.4.2022 22.8.2022
bruksfjdderfd 4n strutsfaglar

Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 14.4.2022 22.8.2022

Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 14.4.2022 22.8.2022

Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 14.4.2022 22.8.2022

~Us US.2146 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 14.4.2022 22.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 14.4.2022 22.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 14.4.2022 22.8.2022

Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 14.4.2022 22.8.2022

Klackagg fran strutstaglar HER N, P1 14.4.2022 22.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 14.4.2022 22.8.2022”

strutsfaglar

¢c0T'8'9¢

[AS ]

Surupn efpIjo suauomun exsdoing

16/1TT 1



xxv) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonerna US-2.162 och US-2.163 ersittas med f6ljande:

"Us
Forenta staterna

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 20.4.2022 22.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 20.4.2022 22.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 20.4.2022 22.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 20.4.2022 22.8.2022
Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 20.4.2022 22.8.2022
US-2.162
Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 20.4.2022 22.8.2022
Fdrre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 20.4.2022 22.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 20.4.2022 22.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 20.4.2022 22.8.2022
Firre dn 20 kldckigg frdn andra fjaderfd dn HE-LT20 N, P1 20.4.2022 22.8.2022
strutsfaglar
Andra avelsfjaderfa 4n strutstdglar och andra BPP N, P1 20.4.2022 14.8.2022
bruksfjaderfa 4n strutstiglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar Sp N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 20.4.2022 14.8.2022
US-2.163
Daggamla kycklingar av strutsfaglar DOR N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Fdrre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 20.4.2022 14.8.2022”

strutsfdglar
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xxvi) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.170 ersdttas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 21.4.2022 19.8.2022

bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 21.4.2022 19.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 21.4.2022 19.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 21.4.2022 19.8.2022
"Us Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 21.4.2022 19.8.2022
Forenta staterna Us-2170 Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 21.4.2022 19.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 21.4.2022 19.8.2022
Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 21.4.2022 19.8.2022
Klackagg fran strutsfaglar HER N, P1 21.4.2022 19.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 21.4.2022 19.8.2022”

strutsfaglar
xxvii) 1posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.189 ersittas med f6ljande:

Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 30.4.2022 12.8.2022

bruksfjdderfd 4n strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 30.4.2022 12.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 30.4.2022 12.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 30.4.2022 12.8.2022
~Us US.2.189 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 30.4.2022 12.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 30.4.2022 12.8.2022
Firre dn 20 djuravandra fjaderfd dn strutsfaglar POU-LT20 N, P1 30.4.2022 12.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 30.4.2022 12.8.2022
Klickagg fran strutsfaglar HER N, P1 30.4.2022 12.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 30.4.2022 12.8.2022”

strutsfaglar
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xxviii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.194 ersdttas med foljande:

Andra avelsfjaderfa dn strutsfdglar och andra BPP N, P1 3.5.2022 21.8.2022
bruksfjaderfi an strutsfaglar
Avelsstrutsfiglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 3.5.2022 21.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt dn strutsfaglar SP N, P1 3.5.2022 21.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 3.5.2022 21.8.2022
~Us US.2.194 Andra daggamla kycklingar dn strutsfdglar DOC N, P1 3.5.2022 21.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 3.5.2022 21.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd 4n strutsfaglar POU-LT20 N, P1 3.5.2022 21.8.2022
Kldckidgg fran andra fjaderfd dn strutsfiglar HEP N, P1 3.5.2022 21.8.2022
Klickdgg fran strutsfaglar HER N, P1 3.5.2022 21.8.2022
Fdrre 4n 20 klackdgg fran andra fjaderfd 4n HE-LT20 N, P1 3.5.2022 21.8.2022”
strutsfaglar
xxix) I posten for Forenta staterna ska foljande rader for zonen US-2.239 lidggas till efter raderna for zon US-2.238:
Andra avelsfjaderfd dn strutsfiglar och andra BPP N, P1 11.8.2022
bruksfjdderfd 4n strutsfaglar
Avelsstrutsfaglar och bruksstrutsfaglar BPR N, P1 11.8.2022
Andra fjaderfd avsedda for slakt 4n strutsfaglar Sp N, P1 11.8.2022
Strutsfaglar avsedda for slakt SR N, P1 11.8.2022
~Us US.2.239 Andra daggamla kycklingar 4n strutsfdglar DOC N, P1 11.8.2022
Forenta staterna Daggamla kycklingar av strutsfiglar DOR N, P1 11.8.2022
Firre dn 20 djur avandra fjaderfd dn strutsfiglar POU-LT20 N, P1 11.8.2022
Klackdgg fran andra fjaderfi dn strutsfaglar HEP N, P1 11.8.2022
Kldckidgg fran strutsfaglar HER N, P1 11.8.2022
Firre dn 20 klickdgg frén andra fjaderfd d4n HE-LT20 N, P1 11.8.2022”

strutsfaglar
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b) Del 2 ska dndras pé foljande sitt:

i) Iposten for Forenade kungariket ska foljande beskrivningar av zonerna GB-2.129-GB-2.132 lidggas till efter beskrivningen av zon GB-2.128:

GB-2.129

Near Ashburton, Teignbridge, Devon, England, GB.
The area contained with a circle of a radius of 10km, centred on WGS84 dec, coordinates N50.51 and W3.72.

GB-2.130

"Forenade kungariket

Near Cullompton, Mid Devon, Devon, England, GB.
The area contained with a circle of a radius of 10km, centred on WGS84 dec, coordinates N50.87 and W3.31.

GB-2.131

Near Cullompton, Mid Devon, Devon, England, GB (andra anldggningen).
The area contained with a circle of a radius of 10 km, centred on WGS84 dec, coordinates N50.86 and W3.30

GB-2.132

Near Tiverton, Mid Devon, Devon, England, GB (andra anldggningen).
The area contained with a circle of a radius of 10km, centred on WGS84 dec, coordinates N50.93 and W3.34”

ii) I posten for Forenta staterna ska foljande beskrivning av zonen US-2.239 laggas till efter beskrivningen av zon US-2.238:

"FOrenta staterna US-2.239

State of Pennsylvania
Northampton County: A circular zone of a 10 km radius starting with North point (GPS coordinates: 75.0835036°W

41.0189822°N)”

2. 1bilaga XIV ska del 1 dndras pé foljande sitt:

i) I posten for Forenade kungariket ska raderna for zonen GB-2.115 ersittas med foljande:
Farskt kott fran andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 6.4.2022 2.8.2022
"GB GB-2.115
Férenade kungariket il Farskt kOtt frin Strutsféglar RAT N, P1 6.4.2022 2.8.2022

Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 6.4.2022 2.8.2022
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ii)

iii)

iv)

I posten for Forenade kungariket ska foljande rader for zonerna GB-2.129-GB-2.132 laggas till efter raden for zon GB-2.128:

Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 5.8.2022
GB-2.129 Firskt kott frdn strutsfiglar RAT N, P1 5.8.2022
Farskt kott frdn fidadervilt GBM P1 5.8.2022
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 6.8.2022
GB-2.130 Farskt kott frdn strutsfaglar RAT N, P1 6.8.2022
"GB Farskt kott frdn fiadervilt GBM P1 6.8.2022
Forenade kungariket
Farskt kott fran andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 9.8.2022
GB-2.131 Farskt kott fran strutsfaglar RAT N, P1 9.8.2022
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 9.8.2022
Farskt kott fran andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 10.8.2022
GB-2.132 Farske kott fran strutsfiglar RAT N, P1 10.8.2022
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 10.8.2022”
I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.4 ersittas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd an strutsfiglar POU N, P1 8.2.2022 18.8.2022
_Us US-2.4 Farskt kott frdn strutsfaglar RAT N, P1 8.2.2022 18.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 8.2.2022 18.8.2022”
I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.7 ersdttas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 16.2.2022 18.8.2022
S Us-2.7 Farskt kott frdn strutsfiglar RAT N, P1 16.2.2022 18.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 16.2.2022 18.8.2022”
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v)

vi)

Vi)

viii)

I posten for Forenta staterna ska raderna for zonerna US-2.11 och US-2.12 ersittas med foljande:

Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 24.2.2022 18.8.2022
US-2.11 Farskt kott frdn strutsfaglar RAT N, P1 24.2.2022 18.8.2022
"Us Farskt kott frdn fidadervilt GBM P1 24.2.2022 18.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 2.3.2022 18.8.2022
US-2.12 Farskt kott frén strutsfaglar RAT N, P1 2.3.2022 18.8.2022
Farskt kott frdn fiadervilt GBM P1 2.3.2022 18.8.2022”
I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.18 ersittas med foljande:
Firskt kott frdn andra fjaderfs 4n strutsfaglar POU N, P1 8.3.2022 9.8.2022
‘US US-2.18 srskt kott fra 3
Forenta staterna . Farskt kott frdn strutsfaglar RAT N, P1 8.3.2022 9.8.2022
Farskt kott frdn fiadervilt GBM P1 8.3.2022 9.8.2022”
I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.20 erséttas med foljande:
Farskt kott fran andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 9.3.2022 21.8.2022
‘US US-2.20 srskt kott fra 3
Forenta staterna . Farskt kott frdn strutsfiglar RAT N, P1 9.3.2022 21.8.2022
Farskt kott frdn fiddervilt GBM P1 9.3.2022 21.8.2022”
I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.22 ersittas med foljande:
Farskt kott fran andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 10.3.2022 7.8.2022
"US US.2.22 e e s .
Forenta staterna . Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 10.3.2022 7.8.2022
Fdrskt kott frén fjadervilt GBM P1 10.3.2022 7.8.2022”
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xi)

Xii)

xiii)

I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.37 ersittas med f6ljande:

Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 22.3.2022 8.8.2022
_US US-2.37 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 22.3.2022 8.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fiadervilt GBM P1 22.3.2022 8.8.2022
I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.54 ersittas med f6ljande:
Fdrskt kott fran andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 29.3.2022 9.8.2022
_Us US-2.54 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 29.3.2022 9.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 29.3.2022 9.8.2022”
I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.67 ersittas med f6ljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 31.3.2022 20.8.2022
Fo us US-2.67 Farskt kott frdn strutsfaglar RAT N, P1 31.3.2022 20.8.2022
orenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 31.3.2022 20.8.2022”
[ posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.75 ersittas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 2.4.2022 14.8.2022
Fo s US-2.75 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 2.4.2022 14.8.2022
oOrenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 2.4.2022 14.8.2022”
I posten for Forenta staterna ska raderna for zonerna US-2.80 och US-2.81 ersittas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 2.4.2022 8.8.2022
US-2.80 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 2.4.2022 8.8.2022
"Us Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 2.4.2022 8.8.2022
Forenta staterna Firskt kott frdn andra fjaderf an strutsfaglar POU N, P1 2.4.2022 15.8.2022
US-2.81 Farskt kott frdn strutsfaglar RAT N, P1 2.4.2022 15.8.2022
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 2.4.2022 15.8.2022”
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xiv) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.92 ersdttas med foljande:

Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 4.4.2022 7.8.2022
_US US-2.92 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 4.4.2022 7.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fiadervilt GBM P1 4.4.2022 7.8.2022”
xv)  Iposten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.94 ersdttas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 5.4.2022 8.8.2022
S US-2.94 Farskt kott frdn strutsfiglar RAT N, P1 5.4.2022 8.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 5.4.2022 8.8.2022
xvi) [ posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.98 ersittas med f6ljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 5.4.2022 12.8.2022
_Us US-2.98 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 5.4.2022 12.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 5.4.2022 12.8.2022”
xvii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.102 ersdttas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 5.4.2022 17.8.2022
_Us US-2.102 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 5.4.2022 17.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 5.4.2022 17.8.2022”
xviii) 1 posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.105 ersittas med f6ljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 5.4.2022 15.8.2022
_Us US-2.105 Farskt kott frdn strutsfaglar RAT N, P1 5.4.2022 15.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 5.4.2022 15.8.2022”
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xix) [ posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.111 ersittas med foljande:

Farskt kott frin andra fjaderfd an strutsfaglar POU N, P1 7.4.2022 5.8.2022
_US USs-2.111 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 7.4.2022 5.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fiadervilt GBM P1 7.4.2022 5.8.2022”
xx)  Iposten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.113 ersittas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 8.4.2022 22.8.2022
.. us US-2.113 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 8.4.2022 22.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 8.4.2022 22.8.2022
xxi) [ posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.120 ersittas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 6.4.2022 20.8.2022
_Us US-2.120 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 6.4.2022 20.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 6.4.2022 20.8.2022”
xxii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.122 ersdttas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 8.4.2022 15.8.2022
_Us US-2.122 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 8.4.2022 15.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 8.4.2022 15.8.2022”
xxiii) 1 posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.125 ersittas med f6ljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 9.4.2022 14.8.2022
_Us US-2.125 Farskt kott frdn strutsfiglar RAT N, P1 9.4.2022 14.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 9.4.2022 14.8.2022”
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xxiv) [ posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.146 ersittas med foljande:

Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 14.4.2022 22.8.2022
"US
Férenta staterna US-2.146 Firskt kott frén strutsfiglar RAT N, P1 14.4.2022 22.8.2022
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 14.4.2022 22.8.2022”
xxv)  Iposten for Forenta staterna ska raderna for zonerna US-2.162 och US-2.163 ersittas med f6ljande:
Firskt kott frdn andra fjaderfs 4n strutstaglar POU N, P1 20.4.2022 22.8.2022
US-2.162 Firskt kott frdn strutsfiglar RAT N, P1 20.4.2022 22.8.2022
"Us Farskt kott fran fiadervilt GBM P1 20.4.2022 22.8.2022
Forenta staterna
Firskt kott frdn andra fjaderfs 4n strutstaglar POU N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Us-2.163 Firskt kott frén strutsfiglar RAT N, P1 20.4.2022 14.8.2022
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 20.4.2022 14.8.2022”
xxvi) 1posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.170 ersittas med f6ljande:
Farskt kott frin andra fjaderfd dn strutsfaglar POU N, P1 21.4.2022 19.8.2022
"US
Férenta staterna US-2.170 Firskt kott frén strutsfiglar RAT N, P1 21.4.2022 19.8.2022
Farskt kott frdn fiadervilt GBM P1 21.4.2022 19.8.2022”
xxvi) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.189 ersittas med foljande:
Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 30.4.2022 12.8.2022
”US
Forenta staterna US-2.189 Firskt kott frdn strutsfiglar RAT N, P1 30.4.2022 12.8.2022
Farskt kott fran fjadervilt GBM P1 30.4.2022 12.8.2022”
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xxviii) I posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.194 ersittas med foljande:

Farskt kott frdn andra fjaderfd 4n strutsfaglar POU N, P1 3.5.2022 21.8.2022
.. us US-2.194 Farskt kott fran strutsfiglar RAT N, P1 3.5.2022 21.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott fran fiadervilt GBM P1 3.5.2022 21.8.2022”
xxix) [ posten for Forenta staterna ska raderna for zonen US-2.239 laggas till efter raden for zon US-2.238:
Firskt kott frdn andra fjaderfs 4n strutsfaglar POU N, P1 11.8.2022
N us US-2.239 Farskt kott fran strutsfaglar RAT N, P1 11.8.2022
Forenta staterna
Farskt kott frdn fiadervilt GBM P1 11.8.2022”
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26.8.2022 Europeiska unionens officiella tidning L 221/103

BESLUT

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 20221430
av den 24 augusti 2022

om ansdkan om registrering av det europeiska medborgarinitiativet "Uppmaning att uppnd en
tobaksfri miljo och den forsta europeiska tobaksfria generationen till 2030” i enlighet med
Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/788

[delgivet med nr C(2022) 5968]

(Endast den engelska texten ir giltig)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2019/788 av den 17 april 2019 om det europeiska
medborgarinitiativet (*), sarskilt artikel 6.2 och 6.3, och

av foljande skal:

(1) En ansokan om registrering av det europeiska medborgarinitiativet "Uppmaning att uppnd en tobaksfri miljo och
den forsta europeiska tobaksfria generationen till 2030” inlimnades till kommissionen den 29 juni 2022.

(2)  Enligt organisatorerna har initiativet f6ljande mal: "Tobakspandemin 4r den framsta orsaken till dodsfall som gar att
undvika. Fimpar pd strander véllar miljoskador pd havet och pa djur och vixter i havet, i skogen orsakar de brander
och fororenar mark och vatten. For att rddda nya generationer frin att fastna i tobakberoende dr det nodvandigt att,
forutom att ta krafttag mot de miljoskador som orsakas av cigarettfimpar och bekdmpa rokning, gora foljande: 1)
Frimja den forsta tobaksfria generationen i Europa fram till 2028, och sluta med forsiljning av tobak och
nikotinprodukter till personer fodda 2010 eller senare. 2) Skapa ett europeiskt ndtverk av tobaksfria och fimpfria
strander och flodbankar, sd att dessa omrédden blir sundare och mer miljémassigt héllbara. 3) Inritta ett europeiskt
nitverk av tobaksfria och fimpfria nationalparker, sd att de blir sundare och loper lagre risk for fororeningar och
brander. 4) Utvidga rok- och vejpningsfria omrdden utomhus, sirskilt sddana dir minderdriga vistas (parker,
simbassinger, idrottsevenemang, idrottsanldggningar, forestillningar och uteserveringar). 5) Undanroja
tobaksreklam och tobaksforekomst i audiovisuella produktioner och sociala medier, med sirskild uppmarksamhet
fast vid smygreklam genom influerare och produktplacering. 6) Finansiera projekt for forskning och utveckling
(FoU) om sjukdomar orsakade av tobaksbruk for att forbittra prognosen for dem och gora dem méjliga att bota.”

(3)  Vad giller uppmaningen att genomfora initiativets forsta och femte mél, nimligen att frimja en tobaksfri generation
fram till 2028 och undanréja tobaksreklam och tobaksforekomst i audiovisuella produktioner, har kommissionen
befogenhet att ligga fram forslag till rdttsakter om forbud mot forsiljning och marknadsforing av vissa
tobaksprodukter pd grundval av artikel 114 i fordraget.

(4)  Vad giller uppmaningen att genomféra initiativets andra, tredje och fjirde mal, nimligen att skapa ett europeiskt
nitverk av tobaksfria och fimpfria strdnder, inritta tobaksfria och fimpfria nationalparker och utvidga rok- och
vejpningsfria omrdden utomhus har kommissionen befogenhet att ligga fram forslag till rittsakter pd grundval av
artikel 192 i fordraget.

() EUTL130,17.5.2019,s. 55.
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(5)  Vad giller uppmaningen att genomfora initiativets sjatte mal, att finansiera forskning och utveckling (FoU) om
sjukdomar orsakade av tobaksbruk, dr canceruppdraget en viktig del av unionens satsningar pad forskning och
innovation om cancer i Horisont Europa-ramprogrammet for forskning och innovation 2021-2027 ().

(6)  Av dessa skal faller inga delar av initiativet uppenbart utanfor kommissionens befogenheter att lagga fram ett forslag
till unionsrittsakt for att genomfora fordragen.

(7)  Denna slutsats paverkar inte bedomningen av om initiativet uppfyller de konkreta materiella villkor som krévs for att
kommissionen ska kunna agera, bland annat om det dr forenligt med proportionalitets- och subsidiaritets-
principerna och de grundldggande rittigheterna.

(8)  Gruppen av organisatorer har limnat tillrdckliga bevis pd att den uppfyller kraven i artikel 5.1 och 5.2 i férordning
(EU) 2019/788 och har utsett kontaktpersoner i enlighet med artikel 5.3 forsta stycket i den forordningen.

(9)  Det foreslagna initiativet dr varken uppenbart otillborligt, av okynneskaraktir eller forargelsevickande och det
strider inte heller uppenbart mot unionens virden enligt artikel 2 i fordraget om Europeiska unionen eller mot de
rittigheter som faststills i Europeiska unionens stadga om de grundliggande rittigheterna.

(10) Initiativet med rubriken "Uppmaning att uppnd en tobaksfri miljo och den forsta europeiska tobaksfria generationen
till 2030” bor darfor registreras.

(11) Slutsatsen att villkoren for registrering enligt artikel 6.3 i férordning (EU) 2019/788 idr uppfyllda innebir inte att
kommissionen pé ndgot sitt bekriftar att innehallet i initiativet 4r korrekt, dd gruppen av organisatdrer av initiativet

ar ensamt ansvarig for detta. De sikter som framfors i initiativet dr organisatorernas egna och kan inte pd nigot sitt
anses dterspegla kommissionens uppfattning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det europeiska medborgarinitiativet med rubriken "Uppmaning att uppnd en tobaksfri miljo och den forsta europeiska
tobaksfria generationen till 2030 registreras hirmed.

Artikel 2
Detta beslut riktar sig till organisatorerna av medborgarinitiativet med rubriken "Uppmaning att uppnd en tobaksfri miljo

och den forsta europeiska tobaksfria generationen till 2030”, foretridda av Raquel Fernandez Megina och Francisco
Rodriquez Lozano i egenskap av kontaktpersoner.

Utfardat i Bryssel den 24 augusti 2022.

Pi kommissionens vignar
Véra JOUROVA
Vice ordforande

() Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2021/695 av den 28 april 2021 om inrittande av Horisont Europa — ramprogrammet
for forskning och innovation, om faststillande av dess regler for deltagande och spridning och om upphivande av férordningarna (EU)
nr 1290/2013 och (EU) nr 1291/2013 (EUT L 170, 12.5.2021, s. 1).
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REKOMMENDATIONER

KOMMISSIONENS REKOMMENDATION (EU) 2022/1431
av den 24 augusti 2022

om 6vervakning av hogfluorerade dmnen i livsmedel

EUROPEISKA KOMMISSIONEN UTFARDAR DENNA REKOMMENDATION
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 292, och
av foljande skal:

(1)  Hogfluorerade dmnen (PFAS) har anvints, och vissa av dem anvinds fortfarande ofta, inom industrin och av
konsumenter, bl.a. som fett- och smutsavvisande impregnering av textilier och mattor, oljebestindiga beldggningar
for papper och papp som kommer i kontakt med livsmedel, brandslackningsskum, ytaktiva amnen inom gruv- och
oljeindustrin, golvpolish och insekticidféreningar. Den omfattande anvindningen av dessa dmnen har tillsammans
med deras persistens i miljon medfért en omfattande kontamination av miljon. Kontamination av livsmedel med
dessa dmnen beror huvudsakligen pd bioackumulering i livsmedelskedjorna for vatten- och landlevande djur och pé
anvindning av material som kommer i kontakt med livsmedel som innehéller hogfluorerade amnen. Perfluoroktans-
ulfonsyra (PFOS) och perfluoroktansyra (PFOA) och deras salter dr de hogfluorerade dmnen som pétriffas i livsmedel
och hos ménniskor i de hogsta koncentrationerna.

(2)  Europeiska myndigheten for livsmedelssikerhet (livsmedelsmyndigheten) begirde darfor att dess vetenskapliga panel
for frimmande dmnen i livsmedelskedjan skulle utarbeta ett yttrande om i vilken utstriackning livsmedel, och det
relativa bidraget fran olika livsmedel och material som kommer i kontakt med livsmedel, paverkar méanniskors
exponering for PFOS, PFOA och dess salter samt limna rdd om ytterligare dtgdrder mot bakgrund av
riskbedomningen av hogfluorerade dmnen.

(3)  Vetenskapliga panelen for frimmande dmnen i livsmedelskedjan antog den 21 februari 2008 ett vetenskapligt
yttrande om PFOS, PFOA och deras salter (), i vilket panelen angav att det vore o6nskvart med ytterligare uppgifter
om PFAS-halter i livsmedel och hos minniskor, sirskilt med hinsyn till Gvervakningen av tendenser avseende
maénniskors exponering.

(4)  Ytterligare uppgifter om olika hogfluorerade dmnens forekomst i livsmedel har samlats in enligt kommissionens
rekommendation 2010/161/EU ().

(5)  Under 2020 uppdaterade livsmedelsmyndigheten sin riskbedomning av PFOS och PFOA pd kommissionens begiran
och utvidgade den till att omfatta perfluornonansyra (PFNA) och perfluorhexansulfonsyra (PFHxS), med beaktande
av de senaste vetenskapliga ronen och uppgifter om forekomst som samlats in enligt rekommendation
2010/161/EU. I sitt yttrande om risken for méanniskors hélsa i friga om hogfluorerade dmnen (*) konstaterade
livsmedelsmyndigheten att det tolerabla veckointaget Gverskreds hos delar av den europeiska befolkningen.
Livsmedelsmyndigheten noterade dock att det fortfarande saknas representativa uppgifter om forekomst for méinga
livsmedel och rekommenderade dirfor insamling av sddana uppgifter for ménga olika hogfluorerade dmnen i ett
brett spektrum av livsmedel som ofta konsumeras. Eftersom de uppmatta halterna av hogfluorerade dmnen i vissa
livsmedel endast erhélls genom mycket kinsliga analysmetoder, som for ndrvarande inte ar tillgdngliga i de flesta
laboratorier, rekommenderade livsmedelsmyndigheten att kinsliga analysmetoder skulle inforas for analys av
hogfluorerade dmnen.

(") "Opinion of the Scientific Panel on Contaminants in the Food chain on Perfluorooctane sulfonate (PFOS), perfluorooctanoic acid
(PFOA) and their salts”, The EFSA Journal, nr 653, s. 1-131, 2008.

() Kommissionens rekommendation 2010/161/EU av den 17 mars 2010 om Gvervakning av perfluorerade alkylsulfonater i livsmedel
(EUTL 68, 18.3.2010, 5. 22).

() Efsas panel for frimmande dmnen i livsmedelskedjan, "Scientific opinion on the risk to human health related to the presence of
perfluoroalkyl substances in food, EFSA Journal, vol. 18(2020):9, artikelnr 6223.



L 221/106 Europeiska unionens officiella tidning 26.8.2022

(6)

Mot bakgrund av livsmedelsmyndighetens yttrande bor uppgifter om forekomst samlas in fér manga olika
hogfluorerade dmnen i livsmedel som 4r relevanta f6r ménniskors exponering for hogfluorerade dmnen till stod for
en bedomning av exponeringen via kosten och av behovet av att reglera dessa dmnen i specifika varor. For detta
dndamal bor specifika livsmedel frdn specifika produktionstyper eller med specifika egenskaper for vilka uppgifter
saknas overvakas och en uppskattning av bearbetningsfaktorer for olika bearbetade produkter tillhandahallas.

Uppféljande undersokningar om killorna till kontamination krévs fér genomférandet av uppfoljningsétgirder i syfte
att undvika forekomst av hogfluorerade dmnen i livsmedel. For att ge vigledning i detta avseende bor det faststillas
riktvirden for halter av hogfluorerade dmnen i livsmedel. Dessa riktvirden bor inte paverka mojligheten att slippa
ut livsmedel pd marknaden, men unders6kningar bor genomforas nar halten av hogfluorerade dmnen i ett livsmedel
overstiger dessa riktvarden. For att kvantifiera halterna av hogfluorerade dmnen i de méingder de forekommer bor
tillrdckligt kénsliga metoder anvindas. Detta bor uppmuntras genom att mélvdrden for kvantifieringsgrinser
rekommenderas.

Livsmedel av animaliskt ursprung bidrar i stor utstrickning till ménniskors exponering for hogfluorerade dmnen.
Livsmedelsmyndigheten konstaterade att hogfluorerade dmnen 6verfors fran foder till livsmedel av animaliskt
ursprung, med tydliga skillnader mellan olika arter och typ av hogfluorerade dmne. En sddan overforing av
hogfluorerade dmnen kan ocksa ske via den mark dir produktionsdjur betar och frén dricksvatten for djur. For de
uppfoljande undersokningar som syftar till att faststilla orsakerna till kontamination &r det, i de fall da griansvirdena
for hogfluorerade dmnen i livsmedel av animaliskt ursprung i kommissionens forordning (EG) nr 1881/2006 (%)
overskrids, darfor viktigt att laboratorierna dven kan kontrollera foder, dricksvatten for djur och den mark dir
djuren vistas. Det finns dock for nidrvarande endast fa tillgdngliga uppgifter i unionen om férekomst av
hogfluorerade dmnen i foder som mojliggor studier av foder som kalla till hogfluorerade dmnen i livsmedel av
animaliskt ursprung. Eftersom endast ett begransat antal laboratorier kan analysera hogfluorerade dmnen i foder
arbetar det europeiska referenslaboratoriet for halogenerade ldnglivade organiska fororeningar i foder och livsmedel
vidare med att hjilpa laboratorierna att utveckla sddan kapacitet. Detta arbete bor gora det mojligt att i framtiden
anta ytterligare rekommendationer om hogfluorerade dmnen i foder, nir det finns tillricklig analyskapacitet vid
laboratorierna. Under tiden bor dock de medlemsstater dar laboratorierna redan kan analysera hogfluorerade
dmnen i foder rekommenderas att gora detta, medan laboratorierna i de medlemsstater som dnnu inte kan géra de
analyser som kravs bor validera analysmetoder for hogfluorerade dmnen i foder.

For att sikerstilla att proverna ar representativa for det parti som provtas bor provtagningsforfarandena i bilagan till
kommissionens genomférandeférordning (EU) 2022/1428 om faststillande av provtagnings- och analysmetoder f6r
kontroll av hogfluorerade dmnen i vissa livsmedel () foljas.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.

Medlemsstaterna bor i samarbete med livsmedelsforetagarna Gvervaka forekomsten av hogfluorerade dmnen i
livsmedel under 2022, 2023, 2024 och 2025.

Medlemsstaterna bor utfora tester for forekomst av foljande hogfluorerade dmnen i livsmedel:
a) Perfluoroktansulfonsyra (PFOS).

b) Perfluoroktansyra (PFOA).

¢) Perfluornonansyra (PENA).

d) Perfluorhexansulfonsyra (PFHxS).

Medlemsstaterna bor om majligt dven utfora tester for forekomst av foreningar som liknar PFOS, PFOA, PFNA och
PFHxS, men som har en annan alkylkedja och med relevant férekomst i livsmedel, dricksvatten och/eller serum fran
ménniska, till exempel foljande:

a) Perfluorbutansyra (PFBA).

b) Perfluorpentansyra (PFPeA).

Kommissionens férordning (EG) nr 1881/2006 av den 19 december 2006 om faststillande av grinsvirden for vissa frimmande
dmnen i livsmedel (EUT L 364, 20.12.2006, s. 5).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2022/1428 av den 24 augusti 2022 om faststillande av provtagnings- och
analysmetoder for kontroll av hogfluorerade dmnen i vissa livsmedel (se sidan 66 i detta nummer av EUT).
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¢) Perfluorhexansyra (PFHxA).

d) Perfluorheptansyra (PFHpA).

e) Perfluordekansyra (PFDA).

f) Perfluorundekansyra (PFUnDA).

g) Perfluordodekansyra (PFDoDA).

h) Perfluortridekansyra (PFTrDA).

i) Perfluortetradekansyra (PFTeDA).

j)  Perfluorbutansulfonsyra (PFBS).

k) Perfluorpentansulfonsyra (PFPS).

) Perfluorheptansulfonsyra (PFHpS).

m) Perfluornonansulfonsyra (PFNS).

n) Perfluordekansulfonsyra (PFDS).

o) Perfluorundekansulfonsyra (PFUnDS).

p) Perfluordodekansulfonsyra (PFDoDS).

q) Perfluortridekansulfonsyra (PFTrDS).

1) Perfluoroktansulfonamid (FOSA).

Medlemsstaterna bor dven Gverviga testning for forekomst av nya hogfluorerade dmnen i livsmedel, till exempel
foljande:

a) 2-[(6-klor-1,1,2,2,3,3,4,4,5,5,6,6-dodekafluorhexyl)oxi]-1,1,2,2-tetrafluoretansulfonsyra (syraformen av F53B).

o

) 2,3,3,3-tetrafluor-2-(heptafluorpropoxi)propansyra (syraformen av GenX).

(a)

) (2,2,3-trifluor-3-[1,1,2,2,3,3-hexafluor-3-(trifluormetoxi)propoxi]propansyra (syraformen av ADONA).

oL

) 1-propanaminium, N,N-dimetyl-N-oxid-3-[[(3,3,4,4,5,5,6,6,7,7,8,8,8-tridekafluoroktyl)sulfonyl]Jamino]-,
hydroxid (Capstone A).

e) 1-propanaminium, N-(karboximetyl)-N,N-dimetyl-3-[[(3,3,4,4,5,5,6,6,7,7,8,8,8-tridekafluoroktyl)sulfonyl]
amino]-, hydroxid (Capstone B).

f) Fluortelomeralkoholer och fluortelomersulfonater.

2. Overvakningen bor omfatta ménga olika livsmedel som 4terspeglar konsumtionsvanorna, inklusive frukt, gronsaker,
stirkelsehaltiga rot- och knolgronsaker, alger, spannmal, noétter, oljevaxtfron, livsmedel for spidbarn och smabarn,
livsmedel av animaliskt ursprung, alkoholfria drycker, vin och 6l.

Uppgifter bor samlas in om f6ljande produktionstyper eller produktegenskaper:
a) Produkter frin olika produktionstyper, inklusive ekologisk produktion.

b) Animaliska produkter: produkter frin djur som har tillgdng till mark eller vatten utomhus och produkter frin
djur som saknar tillgdng till mark eller vatten utomhus.

¢) Animaliska produkter: produkter frdn ménga olika hignade och vilda arter, som 4r representativa for nationella
konsumtionsvanor.

d) Potatis: skalade potatis eller potatissorter som konsumeras med skal, oskalade potatis, forutsatt att detta tydligt
anges nir uppgifterna limnas in.

e) Svampar: vilda och odlade svampar.

Endast den édtbara delen av livsmedlen bor analyseras. Frukt, gronsaker och stirkelsehaltiga rot- och knolgronsaker
bor skoljas fore provtagning, samtidigt som det sikerstills att ingen ytterligare kontamination med hogfluorerade
dmnen tillfors via skoljvattnet. Livsmedel for spadbarn och smabarn bor analyseras i torr eller flytande form, sa som
de salufors.
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Uppgifter bor samlas in om livsmedel som produceras i regioner som inte 4r fororenade, men dven uppgifter om
livsmedel frin fororenade regioner kan rapporteras, forutsatt att detta anges tydligt nir uppgifterna rapporteras till
livsmedelsmyndigheten.

3. Medlemsstaterna bor i samarbete med livsmedelsforetagarna samla in information om halterna av hogfluorerade
dmnen i obearbetade och bearbetade produkter frin samma parti av révaror samt faststilla bearbetningsfaktorer for
olika typer av bearbetade produkter, sdrskilt ost, vasslepulver, dggula, finare bageriprodukter med hog andel 4gg samt
kottprodukter som innehéller lever.

4. De medlemsstater som kan analysera hogfluorerade dmnen i foder bor ocksé 6vervaka hogfluorerade dmnen i foder.
De medlemsstater som dnnu inte kan géra de analyser som krivs bor validera analysmetoder f6r hogfluorerade
dmnen i foder.

5. Medlemsstaterna bor folja provtagningsforfarandena i bilagan till genomforandeforordning (EU) 20221428 om
faststdllande av provtagnings- och analysmetoder for kontroll av hogfluorerade dmnen i vissa livsmedel.

6.  Analyserna bor utforas i enlighet med artikel 34 i Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2017/625 (°) med
en analysmetod som har bevisats ge tillforlitliga resultat. Analysmetodernas kvantifieringsgranser bor vara lagre 4n
eller motsvara f6ljande:

a) 0,002 pg/kg for PFOS, 0,001 pg/kg for PFOA, 0,001 pg/kg for PENA och 0,004 pgl/kg for PFHxS i frukt,
gronsaker, stirkelsehaltiga rot- och knélgronsaker samt livsmedel f6r spadbarn och smabarn.

b) 0,010 pg/kg for PFOS, 0,010 ug/kg for PFOA, 0,020 pg/kg for PENA och 0,040 pg/kg for PFHxS i mjolk.
¢) 0,10 pg/kg for PFOS, PFOA, PFNA och PFHXxS i fiskkott och kott fran landlevande djur.
d) 0,30 pg/kg for PFOS, PFOA, PFNA och PFHxS i dgg, kriftdjur och blotdjur.

e) 0,50 pg/kg for PFOS, PFOA, PENA och PFHXS i dtbara slaktbiprodukter fran landlevande djur och i fiskolja.

De medlemsstater som anvander metoder som inte kan uppnd dessa kvantifieringsgranser kan limna in de resultat
som erhdlls med metoder med hogre kvantifieringsgranser. Dessa medlemsstater bor dock vidta nodvindiga
atgarder for att sd snart som mojlig uppnd mélvirdena for kvantifieringsgranser.

7. Ytterligare undersokningar av orsakerna till kontamination bor genomféras nar f6ljande riktvirden 6verskrids:

a) 0,010 pg/kg for PFOS, 0,010 pg/kg for PFOA, 0,005 pglkg for PENA och 0,015 ug/kg for PFHxS i frukt,
gronsaker (utom vilda svampar) och stirkelsehaltiga rot- och knolgronsaker.

b) 1,5 pgfkg for PFOS, 0,010 pg/kg for PFOA, 0,005 pg/kg for PENA och 0,015 pg/kg for PFHxS i vilda svampar.
¢) 0,020 pgfkg for PFOS, 0,010 pg/kg for PFOA, 0,050 pg/kg for PENA och 0,060 pg/kg for PFHxS i mjolk.

d) 0,050 pgfkg for PFOS, 0,050 pg/kg for PFOA, 0,050 pg/kg for PENA och 0,050 pg/kg f6r PFHxS i barnmat (7).

() Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2017/625 av den 15 mars 2017 om offentlig kontroll och annan offentlig verksamhet
for att sakerstilla tillimpningen av livsmedels- och foderlagstiftningen och av bestimmelser om djurs hilsa och djurskydd, vixtskydd
och vixtskyddsmedel samt om dndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 999/2001, (EG) nr 396/2005, (EG)
nr 1069/2009, (EG) nr 11072009, (EU) nr 1151/2012, (EU) nr 652/2014, (EU) 2016/429 och (EU) 2016/2031, radets forordningar
(EG) nr 1/2005 och (EG) nr 1099/2009 och radets direktiv 98/58/EG, 1999/74/EG, 2007/43[EG, 2008/119/EG och 2008/120[EG
och om upphivande av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 854/2004 och (EG) nr 882/2004, radets direktiv
89/608[EEG, 89/662[EEG, 90/425/EEG, 91/496/EEG, 96/23[EG, 96/93/EG och 97/78/EG samt radets beslut 92/438/EEG (EUT L 95,
7.4.2017,s.1).

() Barnmat enligt definitionen i Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 609/2013 av den 12 juni 2013 om livsmedel avsedda
for spadbarn och smdbarn, livsmedel for speciella medicinska dndamél och komplett kostersittning for viktkontroll och om
upphivande av radets direktiv 92/52/EEG, kommissionens direktiv 96/8/EG, 1999/21/EG, 2006/125/EG och 2006/141[EG,
Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/39/EG och kommissionens férordningar (EG) nr 41/2009 och (EG) nr 953/2009
(EUT L 181, 29.6.2013, s. 35).
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8. Medlemsstaterna bor regelbundet 6verlimna Gvervakningsuppgifter till livsmedelsmyndigheten, tillsammans med
den information i det format for elektronisk rapportering som myndigheten anger, fér sammanstillning i en
databas. Medlemsstaterna bor

a) rapportera uppgifter fran regioner med kdnd hog miljofororening som misstinkta prover, sirskilt for fisk, vilt,
fri- och utegdende fjaderfd, utomhusodlade frukter och gronsaker,

b) ange produktionstyp, sirskilt for animaliska produkter (vilda, fingade eller jagade djur jimfort med hdgnade djur
i icke-ekologisk produktion eller hignade djur i ekologisk produktion; fri- eller utegdende produktionsdjur
jamfort med metoder f6r inomhusproduktion) och svampar (vilda eller samlade jamfort med odlade),

¢) nir det giller viltkott och slaktbiprodukter, om mojligt rapportera djurens dlder, och

d) ndr det giller livsmedel for spidbarn och smdbarn, rapportera de huvudsakliga ingredienserna (komjolk,
sojabonor, fisk, kott fran landlevande djur, spannmal, gronsaker eller frukt).

Utfdrdad i Bryssel den 24 augusti 2022.

Pi kommissionens vignar
Stella KYRIAKIDES
Ledamot av kommissionen
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