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II

(Icke-lagstiftningsakter)

INTERNATIONELLA AVTAL

RADETS BESLUT (EU) 2021/112
av den 25 januari 2021

om ingdende av avtalet om civil luftfartssikerhet mellan Europeiska unionen och Japan

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2 jimford med artikel 218.6 andra
stycket a v och artikel 218.7,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
med beaktande av Europaparlamentets godkdnnande ('), och
av foljande skal:

(1)  Ienlighet med radets beslut (EU) 2020/1026 (%) undertecknades avtalet om civil luftfartssdkerhet mellan Europeiska
unionen och Japan (avtalet) den 22 juni 2020, med f6rbehdll for att det ingds vid en senare tidpunkt.

(2)  Det dr nodvandigt att faststilla forfaranden for unionens deltagande i de gemensamma organ som inrittas enligt
avtalet, for antagande av skyddsatgirder, begdran om samrdd och atgirder for att tillfilligt upphiva skyldigheter
avseende godtagande, samt for antagande av beslut avseende dndringar av bilagorna till avtalet, som faststills i
beslut (EU) 2020/1026.

(3)  Avtalet bor godkinnas.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Avtalet om civil luftfartssakerhet mellan Europeiska unionen och Japan godkinns hiarmed pd unionens végnar.

Artikel 2

Rédets ordférande ska pd unionens vignar gora den anmaélan som avses i artikel 20.1 i avtalet (*).

Artikel 3

1.  Iparternas gemensamma kommitté (den gemensamma kommittén), som inréttas genom artikel 11 i avtalet, ska unionen
foretradas av kommissionen, bitrddd av Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet och dtfoljd av medlemsstaternas
luftfartsmyndigheter i egenskap av foretradare.

2. I tillsynsstyrelsen for certifiering, som inrittas genom artikel 3 i bilaga 1 till avtalet, ska unionen foretradas av
Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet, bitradd av luftfartsmyndigheterna i de medlemsstater som ar direkt berorda
av dagordningen for varje mote.

(") Godkinnande av den 15 december 2020 (dnnu inte offentliggjort i EUT).

(* Rédets beslut (EU) 2020/1026 av den 24 april 2020 om undertecknande pd unionens vignar och om provisorisk tillimpning av
avtalet om civil luftfartssikerhet mellan Europeiska unionen och Japan (EUT L 229, 16.7.2020, s. 1).

() Dagen for avtalets ikrafttridande kommer att offentliggéras av ridets generalsekretariat i Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 4

1.  Kommissionen far vidta foljande atgarder:

a) Anta skyddsétgirder i enlighet med artikel 5.1 b i avtalet.

b) Begira samrdd i enlighet med artikel 16.3 i avtalet.

¢) Anta dtgarder for att tillfalligt upphidva 6msesidiga skyldigheter avseende godtagande och dterkalla ett sddant tillfalligt
upphivande, i enlighet med artikel 17 i avtalet.

2. Kommissionen ska i tillrdckligt god tid meddela rddet om sin avsikt att vidta atgarder enligt denna artikel.

Artikel 5

Kommissionen ska vara bemyndigad att pd unionens vidgnar godkinna sddana dndringar av bilagorna till avtalet som antas
av den gemensamma kommittén i enlighet med artikel 11.2 ¢ i avtalet i den mén 4ndringarna ar forenliga med, och inte
medfor ndgon dndring av, relevanta unionsrittsakter, med forbehdll for de foljande villkoren:

a) Kommissionen ska sikerstilla att ett godkdnnande pd unionens vignar
— dr i unionens intresse,
— dr forenligt med de mal som unionen efterstravar inom ramen for sin luftfartssakerhets- och handelspolitik,
— beaktar de intressen som unionens tillverkare, niringsidkare och konsumenter har,
— inte strider mot unionsritten eller internationell ritt,

— 1itillimpliga fall frimjar en kvalitetsh6jning av civila flygtekniska produkter genom forbattrad upptickt av bedragliga
och vilseledande metoder,

— i tillimpliga fall syftar till en tillndrmning av standarder for civila flygtekniska produkter,

— i tillimpliga fall undviker att skapa hinder for innovation, och

— itillimpliga fall underldttar handeln med civila flygtekniska produkter.
b) Kommissionen ska foreldgga radet de foreslagna dndringarna i god tid innan de godkinns.
Stindiga representanternas kommitté ska bedéma huruvida de foreslagna dndringarna uppfyller villkoren i forsta stycket a.
Kommissionen ska godkinna de foreslagna 4dndringarna pd unionens vignar sdvida inte ett antal medlemsstater som utgor

en blockerande minoritet i rddet i enlighet med artikel 16.4 i férdraget om Europeiska unionen invinder mot dem. Om det
finns en sddan blockerande minoritet ska kommissionen pa unionens vignar motsitta sig de foreslagna dndringarna.

Artikel 6

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfdrdat i Bryssel den 25 januari 2021.

Pd rddets vignar
J. BORRELL FONTELLES
Ordférande
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RADETS BESLUT (EU) 2021/113
av den 25 januari 2021

om ingdende av avtalet genom skriftvixling mellan Europeiska unionen och Cookéarnas regering om
forlingning av protokollet om genomférandet av partnerskapsavtalet om héllbart fiske mellan
Europeiska unionen och Cookdarnas regering

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 43 jamford med artikel 218.6 andra
stycketa v,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
med beaktande av Europaparlamentets godkdnnande ('), och
av foljande skal:

(1) T enlighet med rddets beslut (EU) 2020/1545 () undertecknades avtalet genom skriftvixling om f6rlingning av
protokollet om genomforandet av partnerskapsavtalet om héllbart fiske mellan Europeiska unionen och
Cookoarnas regering (avtalet genom skriftvixling), vilket loper ut den 13 oktober 2020, den 13 november 2020, med
forbehadll for att det ingds vid en senare tidpunkt.

(2)  Syftet med avtalet genom skriftvixling 4r att unionen och Cookdarnas regering ska kunna fortsitta att arbeta
tillsammans for att frimja en héllbar fiskeripolitik och ett ansvarsfullt nyttjande av fiskeresurserna i Cookdarnas
vatten, och gora det mojligt for unionsfartyg att bedriva fiskeverksamhet i dessa vatten.

(3)  Avtalet genom skriftvixling bor godkinnas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Avtalet genom skriftvixling mellan Europeiska unionen och Cookoarnas regering om forlingning av protokollet om
genomforandet av partnerskapsavtalet om hallbart fiske mellan Europeiska unionen och Cookoarnas regering godkinns
hirmed pd unionens vignar ().

(") Godkinnande av den 14 december 2020 (4nnu inte offentliggjort i EUT).

() Radets beslut (EU) 2020/1545 av den 19 oktober 2020 om undertecknande p& Europeiska unionens vignar och om provisorisk
tillimpning av avtalet genom skriftvixling mellan Europeiska unionen och Cookdarnas regering om forlingning av protokollet om
genomférandet av partnerskapsavtalet om héllbart fiske mellan Europeiska unionen och Cookdarnas regering (EUT L 356,
26.10.2020, 5. 7).

() Texten till avtalet genom skriftvixling offentliggors i EUT L 356 av den 26 oktober 2020.
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Artikel 2

Rédets ordférande ska pd unionens vignar gora den anmalan som anges i punkt 6 i avtalet genom skriftvixling (*).
Artikel 3

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfirdat i Bryssel den 25 januari 2021.

Pa rddets vignar
J. BORRELL FONTELLES
Ordférande

(*) Dagen for ikrafttridande av avtalet genom skriftvaxling kommer att offentliggoras av rddets generalsekretariat i Europeiska unionens
officiella tidning.
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FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2021/114
av den av den 25 september 2020

om indring av bilagorna II och III till Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 978/2012
vad giller Armenien och Vietnam

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 978/2012 av den 25 oktober 2012 om tillimpning av
det allménna preferenssystemet och om upphdvande av rddets forordning (EG) nr 732/2008 ('), sdrskilt artiklarna 5.3 och
10.5, och

av foljande skal:

(1) T artikel 4 i forordning (EU) nr 978/2012 anges kriterier for beviljande av tullformdner enligt den allminna
ordningen inom det allménna preferenssystemet.

(2)  1forordning (EU) nr 978/2012 foreskrivs att ett land som Virldsbanken har klassificerat som ett hoginkomstland
eller ett hogremedelinkomstland under tre péd varandra foljande ér, eller ett land som omfattas av en ordning f6r
formanstilltrade till marknaden som ger samma tullformaner som det allminna preferenssystemet, eller som 4r mer
omfattande och giller sd gott som all handel, inte bor omfattas av det allméinna preferenssystemet.

(3)  Forteckningen 6ver formanslander inom det allmdnna preferenssystemet faststalls i bilaga II till f6rordning (EU)
nr 978/2012. Enligt den férordningen bor kommissionen senast den 1 januari varje dr se 6ver bilaga II i syfte att
4ndra de fortecknade lindernas status i enlighet med de kriterier som faststalls i artikel 4 i den férordningen.

(4) I enlighet med forordning (EU) nr 978/2012 ska forménsldnderna inom det allminna preferenssystemet och de
ekonomiska aktorerna fa tillracklig tid pé sig for att gora de nddvindiga justeringarna vid en dndring av landets
status inom det allmidnna preferenssystemet. Det allmdnna preferenssystemet bor darfor fortsitta att galla i ett ar
efter ikrafttradandet av beslutet att avfora ett land fran forteckningen over formanslinder inom det allminna
preferenssystemet pd grundval av artikel 4.1 a och i tvd &r efter tillimpningsdagen for en ordning for
forménstilltride till marknaden pa grundval av artikel 4.1 b.

(5)  Armenien klassificerades som ett hogremedelinkomstland av Virldsbanken 2018, 2019 och 2020. Armenien har
inte langre rtt till status som férménsland inom det allménna preferenssystemet enligt artikel 4.1 a i forordning (EU)
nr 978/2012 och bor dirfor avforas fran forteckningen 6ver formdnslinder inom det allmédnna preferenssystemet i
bilaga II till den férordningen med verkan frén och med den 1 januari 2022.

(6)  Tartikel 9.1 i forordning (EU) nr 978/2012 faststalls sdrskilda kriterier for beviljande av tullférmaner inom ramen for
den sdrskilda stimulansordningen for hallbar utveckling och gott styre (nedan kallad den sarskilda stimulansordningen)
till ett formédnsland inom det allminna preferenssystemet. Forteckningen 6ver formdnslinder inom den sarskilda
stimulansordningen faststalls i bilaga III till forordning (EU) nr 978/2012.

(7)  Som en foljd av att Armenien upphor att vara formansland inom det allménna preferenssystemet den 1 januari 2022
bor det dven upphora att vara forménsland inom den sarskilda stimulansordningen enligt artikel 9.1 i férordning
(EU) nr 978/2012. Armenien bor dirfor avforas fran bilaga III till den férordningen med verkan frdn och med den
1 januari 2022.

() EUTL 303,31.10.2012,s. 1.
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(8)  En ordning med forménstilltrade till marknaden borjade gélla for Vietnam den 1 augusti 2020. I enlighet med
artikel 4.1 b i férordning (EU) nr 978/2012 bor Vietnam ocksd avforas frin bilaga II till den férordningen. I linje
med tidigare jamforbara fall och for att garantera rittssakerheten och undvika en onodig administrativ borda bor
Vietnam avforas fran bilaga I frin och med den 1 januari 2023.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 9782012 ska dndras pé foljande sitt:

1. Ibilaga II, under rubriken "Férmanslinder inom den allmédnna ordning som avses i artikel 1.2 a”, ska foljande alfabetiska
koder och motsvarande linder avforas fran kolumn A respektive B:

a) AM Armenien
b) VN Vietnam
2. 1bilaga Il ska foljande alfabetiska kod och motsvarande land avforas fran kolumn A respektive B:

AM Armenien

Artikel 2
Denna forordning trader i kraft den 1 januari 2021.
Artikel 1.1 a och 1.2 ska tillimpas frén och med den 1 januari 2022.

Artikel 1.1 b ska tillimpas fran och med den 1 januari 2023.

Denna forordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 25 september 2020

P kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordforande
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KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2021/ 115
av den 27 november 2020

om indring av bilaga I till Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2019/1021 vad giller
perfluoroktansyra (PFOA), PFOA-salter och PFOA-besliktade foreningar

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2019/1021 av den 20 juni 2019 om ldnglivade
organiska fororeningar ('), sarskilt artikel 15.1, och

av foljande skal:

(1)

S

M S R |

Genom forordning (EU) 2019/1021 genomf6rs unionens dtaganden enligt Stockholmskonventionen om langlivade
organiska fororeningar (*) (nedan kallad konventionen) och enligt protokollet till 1979 ars konvention om ldngviga
gransoverskridande luftfororeningar om lénglivade organiska fororeningar ().

Bilaga A till konventionen ("Eliminering”) innehéller en forteckning over kemikalier for vilka alla parter i
konventionen 4r skyldiga att infora forbud och/eller vidta nddvindiga juridiska och administrativa dtgarder for att
eliminera produktion, anvidndning, import och export, med beaktande av de tillimpliga specifika undantagen som
faststdlls i den bilagan.

Genom kommissionens delegerade férordning (EU) 2020/784 (*) dndrades bilaga I till férordning (EU) 2019/1021
sd att perfluoroktansyra (PFOA), PFOA-salter och PFOA-besliktade féreningar infordes i denna.

Genom artikel 15.1 i forordning (EU) 2019/1021 ges kommissionen befogenhet att anta delegerade akter for att
dndra befintliga poster i bilaga I i syfte att anpassa dem till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

Efter antagandet av delegerad forordning (EU) 2020/784 informerades kommissionen om férekomsten av
oavsiktliga fororeningar av PFOA och PFOA-salter 6ver griansvirdet pd 0,025 mg/kg (0,0000025 viktprocent) som
faststdlls i den forordningen, i vissa medicintekniska produkter andra dn implanterbara produkter och invasiva
produkter.

For att undvika ett forbud mot tillverkning av sddana medicintekniska produkter efter den 3 december 2020 och f6r
att ge tillverkarna tillrackligt med tid for att minska fororeningsnivin bor ett grinsvirde for oavsiktliga
sparfororeningar pd 2 mglkg (0,0002 viktprocent) faststillas for PFOA, PFOA-salter och PFOA-besliktade
foreningar, med forbehall for en 6versyn.

Genom delegerad forordning (EU) 2020/784 infordes ett gransvirde for oavsiktliga sparfororeningar av PFOA och
PFOA-salter i mikropulver av polytetrafluoreten (PTFE) som tillverkats med joniserande strdlning pa upp till 400
kGy.

Efter antagandet av delegerad forordning (EU) 2020/784 informerades kommissionen om att kravet pd att
produktionsprocessen skulle dga rum vid en joniserande strdlning pd upp till 400 kGy var alltfor specifikt for att
aktorerna skulle kunna uppfylla det och for att myndigheterna skulle kunna kontrollera efterlevnaden.
Hanvisningen till 400 kGy bor dirfor utga.

Genom delegerad férordning (EU) 2020/784 infordes ett griansvirde for oavsiktliga sparfororeningar av PFOA-
besliktade foreningar nir de forekommer i ett dmne som ska anvdndas som en isolerad intermediir som
transporteras, for tillverkning av fluorhaltiga kemikalier med en kolkedja pa hogst sex atomer.

EUTL 169, 25.6.2019, s. 45.

EUTL 209, 31.7.2006, s. 3.

EUTL 81, 19.3.2004, s. 37.

Kommissionens delegerade férordning (EU) 2020/784 av den 8 april 2020 om 4ndring av bilaga I till Europaparlamentets och radets
forordning (EU) 2019/1021 vad giller forteckning av perfluoroktansyra (PFOA), PFOA-salter och PFOA-besldktade foreningar (EUT
L 1881, 15.6.2020,s. 1).
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(10) Gransvirdet for oavsiktliga sparfororeningar var avsett att omfatta intermedidrer som anvinds for tillverkning av
alternativ till PFOA med hogst sex fullstindigt fluorerade kolatomer. For tydlighetens skull bor ordet "perfluor”

laggas till fore "kolkedja”.

(11) Forordning (EU) 2019/1021 bor darfor dndras i enlighet med detta.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga I till férordning (EU) 2019/1021 ska dndras i enlighet med bilagan till den hir férordningen.
Artikel 2
Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 27 november 2020.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA

I del A i bilaga I till forordning (EU) 2019/1021 ska den fjarde kolumnen i tabellen ("Sarskilt angivna undantag om
intermedidr anvindning eller annan specificering”) i posten for perfluoroktansyra (PFOA), PFOA-salter och PFOA-
besldktade foreningar dndras pa foljande sitt:

1.

Forsta meningen i punkt 3 ska ersittas med foljande:

3. Artikel 4.1 b ska gilla for koncentrationer av PFOA-besliktade foreningar pa hogst 20 mg/kg (0,002 viktprocent)
nir de forekommer i ett 4mne som ska anvindas som en isolerad intermedidr som transporteras i den betydelse som
avses i artikel 3.15 c i forordning (EG) nr 1907/2006 och uppfyller de stringt kontrollerade betingelser som faststalls
i artikel 18.4 a—f i den forordningen, for tillverkning av fluorhaltiga kemikalier med en perfluorkolkedja pa hogst sex
atomer.”

Forsta meningen i punkt 4 ska ersittas med foljande:

4. Artikel 4.1 b ska gilla for koncentrationer av PFOA och PFOA-salter pa hogst 1 mg/kg (0,0001 viktprocent) vid
forekomst i mikropulver av polytetrafluoreten (PTFE) som tillverkats med joniserande stralning eller genom termisk
nedbrytning samt i blandningar och varor for industriell och yrkesmassig anvidndning innehallande mikropulver av
PTEE.

Foljande punkt ska ldggas till som punkt 10:

10. Artikel 4.1 b ska gilla for koncentrationer av PFOA och PFOA-salter och/eller PFOA-besliktade foreningar pa
hogst 2 mg/kg (0,0002 viktprocent) nir de forekommer i andra medicintekniska produkter 4n invasiva produkter och
implanterbara produkter. Detta undantag ska ses over och bedomas av kommissionen senast den 22 februari 2023”.



L 36/10

Europeiska unionens officiella tidning 2.2.2021

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2021/116
av den 1 februari 2021

om inrittande av det forsta gemensamma projektet till stod fér genomforandet av generalplanen for

det europeiska nitverket for flygledningstjinst som foreskrivs i Europaparlamentets och radets

férordning (EG) nr 550/2004, om indring av kommissionens genomférandeforordning (EU)
nr 409/2013 och om upphivande av kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 716/2014

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande

av

flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet (“forordning om tillhandahéllande av tjdnster”) (),

sarskilt artikel 15a, och

av foljande skal:

(1)

Det gemensamma europeiska luftrummet syftar till att modernisera den europeiska flygledningstjiansten (ATM)
genom att forbittra dess sikerhet och effektivitet. Det bidrar till att minska utslippen av vixthusgaser. Sesar-
projektet (Single European Sky Air Traffic Management Research and Development) utgor den tekniska pelaren i det
gemensamma europeiska luftrummet.

Moderniseringen bor styras for att uppnéd den europeiska ATM-generalplanens vision om ett digitalt europeiskt
luftrum.

En effektiv  ATM-modernisering krdver genomforande av innovativa ATM-funktionaliteter i rdtt tid. Dessa
funktionaliteter bor baseras pd teknik som okar automationsnivderna, cybersiker datadelning och konnektivitet
inom flygledningstjansten. Dessa tekniker bor ocksd oka virtualiseringsnivderna i den europeiska ATM-
infrastrukturen och i tillhandahéllandet av flygtrafikledningstjanst i alla typer av luftrum.

I kommissionens genomfoérandeforordning (EU) nr 409/2013 () inréttas en ram for inforandet av Sesar som
faststdller kraven for innehdllet i gemensamma projekt, for deras utarbetande, antagande, genomférande och
overvakning.

Gemensamma projekt bor endast omfatta ATM-funktionaliteter som ér redo for genomférande, som kraver
synkroniserat genomforande och som avsevirt bidrar till att uppnd unionstickande prestationsmal.

Gemensamma projekt genomfors genom projekt som samordnas av inférandeforvaltaren i enlighet med inforande-
programmet.

Det gemensamma pilotprojektet, som inrdttades genom kommissionens genomférandeforordning (EU)
nr 716/2014 (), var ett pilotinitiativ for att pd ett samordnat och synkroniserat sitt genomfora ATM-
funktionaliteter som bygger pé Sesar-losningar och fungerade som en testbadd for styrnings- och incitamentsmeka-
nismerna i den ram for Sesars inforande som inrdttades genom genomforandeférordning (EU) nr 409/2013.

Vid en 6versyn som genomférdes i enlighet med artikel 6 i genomférandeférordning (EU) nr 716/2014 drogs
slutsatsen att det gemensamma pilotprojektet ledde till operativa forbattringar av i den europeiska flyglednings-
tjansten (ATM). Den varierande mognadsgraden med avseende pd genomforande av ATM-funktionaliteter, och dess
inverkan péd synkroniseringen av genomférandet av dessa, minskade dock det gemensamma pilotprojektets
effektivitet.

EUTL 96, 31.3.2004, s. 10.

Kommissionens genomf6randeférordning (EU) nr 409/2013 av den 3 maj 2013 om definition av gemensamma projekt, faststdllande
av styrelseformer och identifiering av incitament till stod fér genomforandet av den europeiska generalplanen for flygledningstjanst
(EUT L 123, 4.5.2013, 5. 1).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 716/2014 av den 27 juni 2014 om inrittandet av det gemensamma pilotprojektet
till stod for generalplanen for det europeiska natverket for flygledningstjanst (EUT L 190, 28.6.2014, s. 19).
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(9)  Resultaten av Oversynen stoder avslutandet av pilotfasen av gemensamma projekt och utvecklingen av det
gemensamma pilotprojektet till ett mer fokuserat och moget gemensamt projekt. Oversynen har bekriftat att alla
funktionaliteter som overforts fran det gemensamma pilotprojektet till det forsta gemensamma projektet har
uppnatt teknisk beredskap for genomforande.

(10) Gemensamma projekt syftar till att genomfora driftskompatibla ATM-funktionaliteter pa ett synkroniserat sitt.
Synkroniserat genomforande av gemensamma projekt dr avgorande for att man ska uppnd nitverksomfattande
prestandafordelar i rdtt tid, ndrmare bestimt genom att flera intressenter fran flera medlemsstater synkroniserar och
samordnar investeringar, arbetsplaner, upphandling och utbildningsverksamhet.

(11) Innehdllet i det forsta gemensamma projektet bor ta hinsyn till bidrag som samlats in frén inforandeforvaltaren,
gemensamma Sesar-foretaget, ATM-intressenter och en kostnads-nyttoanalys.

(12) Det forsta gemensamma projektet bor fortsitta att foreskriva genomforande av de sex ATM-funktionaliteterna fran
det gemensamma pilotprojektet, om dn med ett uppdaterat fokus, varvid de kriterier som ska ligga till grund for
genomférandet ska vara bidrag till att uppnd visentliga operativa dndringar i den europeiska ATM-generalplanen,
mognad och behovet av synkroniserat genomforande.

(13) De delfunktionaliteter som ska inkluderas i denna akt bor begrinsas till de som kan genomféras senast den
31 december 2027.

(14) Genomforandeforordning (EU) nr 716/2014 har inforlivats med avtalet om Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet () och med avtalet mellan Europeiska gemenskapen och Schweiziska edsforbundet om
luftfart (), med foljden att flygplatserna Oslo Gardermoen, Zirich Kloten och Geneve omfattas av den
forordningen nér det giller ATM-funktionaliteterna 1, 2, 4 och 5. For att uppnd nitverksfordelarna fullt ut vore det
onskvirt att dessa flygplatser ocksd genomfor det forsta gemensamma projektet, inom ramen for de relevanta
avtalen.

(15) Utvidgad ankomstplanering samt integrering av ankomstplanering och avgdngsplanering i manévreringsomraden
for terminal med hog trafiktithet vintas forbittra noggrannheten i inflygningsbanan och underlétta sekvenseringen
av flygtrafiken i ett tidigare skede. Genomforandet av ATM-delfunktionaliteten prestandabaserad navigation
(Performance Based Navigation, PBN) regleras genom kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1048 (%)
och bor dirfor inte lingre omfattas av det gemensamma projektet.

(16) Flygplatsens integration och genomstromning bor underlitta tillhandahéllandet av inflygningskontrolltjanst och
flygplatskontrolltjanst genom att man forbittrar sikerheten och genomstréomningen pd banan, forbittrar
integrationen och sakerheten vid taxning samt begransar farliga situationer pa banan.

(17) Kombinerad tillimpning av flexibel luftrumsplanering och luftrum med fria flygvigar vintas gora det mojligt for
luftrummets anvindare att flyga s ndra sin onskade bana som mojligt utan att begrinsas av fasta luftrumsstrukturer
eller fasta flygvdgsnit. Genomférandet av den flexibla luftrumsplaneringen enligt denna férordning bor ske
tillsammans med kommissionens férordning (EG) nr 2150/2005 om flexibel anvidndning av luftrummet ().

(18) Natverkssamverkan bor forbittra det europeiska ATM-nitets prestanda, sirskilt genom att 6ka luftrumskapaciteten
och flygningseffektiviteten genom utbyte, anpassning och hantering av information om flygbanan.

(19) Systemovergripande informationshantering bor mojliggora utveckling, genomférande och vidareutveckling av
tjdnster for informationsutbyte genom standarder, infrastruktur och styrning som mojliggor hantering av
information och av informationsutbyte mellan operativa intressenter via driftskompatibla tjinster.

(*) Avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet (EGTL 1, 3.1.1994, s. 3).

() Avtal mellan Europeiska gemenskapen och Schweiziska edsforbundet om luftfart (EGT L 114, 30.4.2002, s. 73).

() Kommissionens genomférandeforordning (EU) 2018/1048 av den 18 juli 2018 om krav for anvindning av luftrummet och operativa
forfaranden avseende prestandabaserad navigation (EUT L 189, 26.7.2018, s. 3).

() Kommissionens forordning (EG) nr 2150/2005 av den 23 december 2005 om gemensamma regler for en flexibel anvindning av
luftrummet (EUT L 342, 24.12.2005, s. 20).
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(22)

(24)

Initialt informationsutbyte for flygbana vintas mojliggora nedlinkning av flygbaneinformation, mojliggéra
distribution av denna information pd marken och géra det mojligt for ATC-systemen pa marken och nétverksfor-
valtarens system att anvinda informationen pé ett bittre sitt med firre taktiska ingripanden och forbattrat
undvikande av konflikter.

Oversynen av det gemensamma pilotprojektet belyste behovet av att forbittra eller fortydliga bestimmelserna i
genomférandeforordning (EU) nr 409/2013 for att oka effektiviteten i gemensamma projekt och underldtta deras
genomférande.

Vissa ATM-funktionaliteter eller ATM-delfunktionaliteter som 4r visentliga komponenter i ett gemensamt projekt
kanske inte dr klara for genomforande nir denna forordning trader i kraft. For att sdkerstilla enhetlighet i
gemensamma projekt och uppritthélla dynamiken nir det giller att slutfora industrialiseringsprocesserna bor dessa
funktionaliteter inkluderas i det gemensamma projektet med méldatum for industrialisering och genomforande.
Om industrialiseringsprocesserna inte har slutforts framgéngsrikt senast vid maldatumet for industrialisering bor
dessa funktionaliteter tas bort frn det gemensamma projektet och 6vervigas for framtida projekt.

Innehéllet i gemensamma projekt utvecklas med bidrag frdn leverantorer av flygtrafiktjdnst, flygplatsoperatorer,
luftrumsanvindare och tillverkningsindustrin som deltar i gemensamma Sesar-foretaget, i inforandeforvaltningen
och i deras respektive samrddsgrupper. Dessa samraddsmekanismer och det offentliga samrdd som kommissionen
genomfor ger en lamplig forsikran om intressenternas godkdnnande av gemensamma projekt. Darfor r det inte
lingre nodvindigt att inrétta ytterligare en grupp med foretradare for luftrummets anvandare.

Gemensamma projekt innebdr obligatoriska investeringar fran alla ATM-intressenter. Leverantorer av flygtrafik-
tjdnster och nitverksforvaltaren omfattas av det unionstickande prestationssystemet i enlighet med kommissionens
genomférandeforordning (EU) 2019/317 () som syftar till att uppna de unionstickande prestationsmdlen. Dessa
investeringar bor ingd i medlemsstaternas prestationsplaner och i prestationsplanen for natverket.

Mot bakgrund av den pagdende covid-19-pandemin bor kommissionen fortsitta folja utvecklingen av flygtrafiken
och overvaka genomférandet av forordningen i syfte att vidta limpliga dtgarder.

For tydlighetens skull och for att markera avslutandet av pilotfasen for det forsta gemensamma projektet ar det
lampligt att upphiva genomforandeforordning (EU) nr 716/2014.

De dtgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frin kommittén for det gemensamma
luftrummet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Inrittande av det forsta gemensamma projektet

Det forsta gemensamma projektet (Common Project One, nedan kallat CP1) inrittas for att stodja genomforandet av den
europeiska generalplanen for flygledningstjanst (ATM).

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning ska definitionerna i artikel 2 i genomférandeférordning (EU) nr 409/2013 gilla.

(*) Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/317 av den 11 februari 2019 om inréttande av ett prestations- och avgiftssystem
i det gemensamma europeiska luftrummet och om upphivande av genomforandeforordningarna (EU) nr 390/2013 och (EU)
nr 391/2013 (EUT L 56, 25.2.2019, s. 1).
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Dessutom giller foljande definitioner:

1.  beslutsfattande i samarbete mellan flygplatser eller A-CDM (Airport — Collaborative Decision Making): en process dar
beslut rorande flodes- och kapacitetsplanering (Air Traffic Flow and Capacity Management, nedan kallad ATFCM) vid
flygplatser fattas pa grundval av interaktion mellan operativa intressenter och andra aktorer som medverkar i ATFCM,
och som syftar till att minska forseningar, forbattra forutsiagbarheten hos hindelser, optimera resursanvindningen och
minska miljopaverkan.

2. operativ plan for flygplats eller AOP (Airport Operations Plan): en enda gemensam och gemensamt Gverenskommen
16pande plan som 4r tillginglig for alla relevanta operativa intressenter och som tillhandahéller gemensam situations-
medvetenhet f6r optimerade processer.

3. operativ plan for ndtverket eller NOP (Network Operations Plan): en plan, inklusive dess stodverktyg, som natverksfor-
valtaren utarbetat i samordning med de operativa intressenterna for att organisera sin operativa verksamhet pa kort
och medellang sikt i enlighet med de vdgledande principerna i ndtverkets strategiska plan och som for den sirskilda
del i den operativa planen for nitverket som giller utformningen av det europeiska flygvigsnitet inbegriper
forbattringsplanen for det europeiska flygvigsnitet.

4. tillimpa en ATM-funktionalitet: ibruktagande av den berérda ATM-funktionalitet som anvinds fullt ut i den dagliga
driften.

5. AF1 eller utvidgad ankomstplanering och integrerad ankomstplanering (AMAN)/avgangsplanering (DMAN) i
mangvreringsomraden for terminal med hog trafiktathet: en ATM-funktionalitet som forbittrar precisionen i
inflygningsbanan och underldttar sekvensering av flygtrafiken i ett tidigare skede och ett optimalt utnyttjande av start-
och landningsbanor, varvid AMAN- och DMAN-sekvenserna integreras, genom att infora specifika ATM-16sningar.

6. AF2 eller flygplatsens integration och genomstromning: en ATM-funktionalitet som underléttar tillhandahéllandet av
inflygningskontrolltjanst och flygplatskontrolltjdnst genom att forbittra sikerheten och genomstrémningen pé
banan, forbittra integrationen och sakerheten vid taxning samt begrinsa farliga situationer pd banan.

7. AF3 eller flexibel luftrumsplanering och luftrum med fria flygvigar: en ATM-funktionalitet som kombinerar tillimpningen
av flexibel luftrumsplanering och fria flygvdgar och gér det mojligt for luftrummets anvindare att flyga s nira sin
onskade bana som mojligt utan att begransas av fasta luftrumsstrukturer eller fasta flygvdgsnit. Darmed kan
verksamhet som kraver separering bedrivas sikert och flexibelt och med minsta mojliga inverkan pd Ovriga
luftrumsanvindare.

8. AF4 eller ndtverkssamverkan: en ATM-funktionalitet som forbttrar det europeiska ATM-ndtets prestanda, sirskilt nir
det giller effektivitet avseende kapacitet och flygningar, genom utbyte, anpassning och hantering av information om
flygbanan. AF4 bidrar till genomforandet av ett samarbetsnitverk for planering och beslutsfattande, som gor det
mojligt att genomfora flygvigs- och flodescentrerad verksamhet.

9.  AF5 eller systemovergripande informationshantering (System Wide Information Management, SWIM): en ATM-funktionalitet
som bestdr av standarder och infrastruktur som mojliggér utveckling, genomforande och vidareutveckling av tjanster
for informationsutbyte mellan operativa intressenter via driftskompatibla tjanster som bygger pd SWIM-standarder
och tillhandahdlls via ett internetprotokoll.

10. AF6 eller initialt informationsutbyte for flygbana (i4D): en ATM-funktionalitet som forbittrar anvindningen av
destinationstider och information om flygbanan, inklusive, om tillgingligt, ombordanvindning av 4D-information

om flygbanan av ATC-system pa mark och system for nitverksforvaltare, vilket innebar farre taktiska ingripanden och
forbattrat undvikande av konflikter.

Artikel 3

ATM-funktionaliteter och deras inférande

1. CP1 ska omfatta foljande ATM-funktionaliteter:
a) Utvidgad ankomstplanering och integrerad AMAN/DMAN i manovreringsomradena for terminal med hog trafiktithet.
b) Flygplatsens integration och genomstromning.

¢) Flexibel luftrumsplanering och luftrum med fria flygvigar.
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d) Nitverkssamverkan.

e)
f)

2.

Systemdovergripande informationshantering.

Initialt informationsutbyte for flygbana.

De operativa intressenter som anges i bilagan till denna férordning ska genomfora de ATM-funktionaliteter som avses

i punkt 1 och genomféra tillhorande operativa forfaranden i enlighet med bilagan till denna foérordning. De militira
operativa intressenterna ska infora dessa ATM-funktionaliteter endast i den utstrackning som dr nodvindig for att uppfylla
kraven i punkt 3.2 fjarde och femte styckena i bilaga VIII till Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 ().

Artikel 4

Andringar av genomforandeférordning (EU) nr 409/2013

Genomférandeférordning (EU) nr 409/2013 ska dndras pé foljande sitt:

1.

Artikel 2 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkterna 1, 2 och 3 ska ersittas med foljande:

"1. gemensamma Sesar-foretaget: det organ som inrittats genom rddets forordning (EG) nr 219/2007 (*), eller dess
efterfoljare, och som anfortrotts uppgiften att férvalta och samordna Sesarprojektets utvecklingsfas.

2. avgiftssystem: det system som inrdttats genom kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/317 (*¥).

3. ATM-funktionalitet: grupp av driftskompatibla operativa ATM-funktioner eller ATM-tjinster kopplade till
flygbane-, luftrums- och markhantering eller till informationsutbyte inom driftsmiljon pa stracka, vid terminal,
pa flygplats eller i natverksmiljo.

() Radets forordning (EG) nr 219/2007 av den 27 februari 2007 om bildande av ett gemensamt foretag for
utveckling av en ny generation av det europeiska systemet for flygledningstjinsten (Sesar) (EUT L 64, 2.3.2007,
s. 1).

(**) Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/317 av den 11 februari 2019 om inrdttande av ett
prestations- och avgiftssystem i det gemensamma europeiska luftrummet och om upphévande av genomféran-
deforordningarna (EU) nr 390/2013 och (EU) nr 391/2013 (EUTL 56, 25.2.2019, s. 1).”.

b) Foljande punkter ska liggas till som punkterna 3a och 3b:

"3a. ATM-delfunktionalitet: en integrerad del av en ATM-funktionalitet som bestar av en operativ funktion eller tjanst
och som bidrar till funktionalitetens 6vergripande tillimpningsomrade.

3b. Sesar-losning: resultat frdn Sesars utvecklingsfas, med inférande av ny eller forbattrad standardiserad och
driftskompatibel teknik och harmoniserade operativa forfaranden till stod for genomférandet av den
europeiska ATM-generalplanen.”.

¢) Foljande punkt ska laggas till som punkt 4a:

"4a. synkroniserat genomforande: synkroniserat genomférande av ATM-funktionaliteter inom ett avgransat geografiskt
omrdde som omfattar minst tvd medlemsstater inom det europeiska nitet for flygledningstjanst (EATMN), eller
mellan operativa intressenter med verksamhet i luften och pa marken, pd grundval av en gemensam planering
som inbegriper maldatum for genomférande och relevanta dvergdngsatgirder for gradvist inférande och som
involverar flera operativa intressenter.”.

Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av gemensamma bestimmelser pé det
civila luftfartsomradet och inréttande av Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och
rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU
och 2014/53/[EU, samt om upphavande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUTL 212, 22.8.2018, 5. 1).
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d) Punkt 6 ska ersittas med f6ljande:
”6. genomforande: nir det giller ATM-funktionaliteter avses upphandling, installation, provning och ibruktagande av
utrustning och system, inbegripet dirmed forbundna operativa forfaranden samt utbildning, som utfors av
operativa intressenter.”.

e) Foljande punkter ska liggas till som punkterna 6a och 6b:

6a. mdldatum for genomforande: ett datum da genomforandet av ATM-funktionaliteten eller ATM-delfunktionaliteten
ska ha slutforts.

6b. maldatum for industrialisering: ett datum da standarderna och specifikationerna ska vara tillgingliga for ATM-
funktionaliteten eller ATM-delfunktionaliteten for att mojliggora dess genomforande.”.

f) Punkterna 8, 9 och 10 ska ersittas med foljande:
”8. prestationssystem: ett system som inréttats genom genomforandeforordning (EU) 2019/317.
9.  EU-tickande prestationsmdl: de mdl som avses i artikel 9 i genomforandeforordning (EU) 2019/317.

10. operativa intressenter: nitverksforvaltaren och civila och militira luftrumsanvindare, leverantorer av flygtrafik-
tjanster samt flygplatsoperatorer.”.

g) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 11:

11. Sesar-projekt: en innovationscykel som ger unionen ett hogpresterande, standardiserat och driftskompatibelt
system for flygledningstjanst och som omfattar Sesars utformnings-, utvecklings- och installationsfaser.”.

Artikel 4 ska ersittas med foljande:

"Artikel 4

Syfte och innehall
1. Gemensamma projekt ska identifiera ATM-funktionaliteterna och deras delfunktionaliteter. Dessa funktionaliteter

och delfunktionaliteter ska baseras pa Sesar-losningar som tar itu med de visentliga operativa dndringar som faststalls i
den europeiska ATM-generalplanen, vara redo for genomférande och krava synkroniserat genomforande.

Beredskap for genomforande ska bland annat bedomas pd grundval av resultaten av validering som utfors under
utvecklingsfasen, industrialiseringsstatusen och en bedomning av driftskompatibilitet, samt i forhallande till
Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) globala flygtrafikplan och relevant Icao-material.

2. Gemensamma projekt ska for varje ATM-funktionalitet och ATM-delfunktionalitet faststilla foljande:

a) Visentliga operativa dndringar som de bidrar till.

b) Operativt och tekniskt tillimpningsomrade.

¢) Det geografiska tillimpningsomradet.

d) De operativa intressenter som ar skyldiga att genomfora dem.

¢) Synkroniseringskraven.

f) Maldatum for genomforandet.

g) Omsesidiga beroenden i forhallande till andra funktionaliteter eller delfunktionaliteter.

3. Genom undantag frén punkt 1 fir gemensamma projekt dven omfatta ATM-funktionaliteter eller ATM-delfunktio-
naliteter som inte dr redo for genomférande, men som utgér en visentlig komponent i det berérda gemensamma
projektet och forutsatt att deras industrialisering anses vara slutford inom tre ar frdn antagandet av det berorda

gemensamma projektet. For detta dndamadl ska ett méldatum f6r industrialisering avseende dessa ATM-funktionaliteter
eller ATM-delfunktionaliteter ocksa faststillas i det gemensamma projektet.
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4. Nar maldatumet for industrialisering loper ut ska kommissionen, med st6d av Europeiska unionens byrd for
luftfartssikerhet, kontrollera att de ATM-funktionaliteter eller ATM-delfunktionaliteter som avses i punkt 3 har
standardiserats och att de ar redo for genomforande. Om det visar sig att de inte dr redo for genomforande ska de tas
bort fran det gemensamma projektet.

5. Inforandeforvaltaren, gemensamma Sesar-foretaget, de europeiska standardiseringsorganisationerna, Eurocae och
den relevanta tillverkningsindustrin ska samarbeta for att sikerstilla att industrialisering uppnds senast pd maldatumet.
Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet ska samordna samarbetet.

6.  Gemensamma projekt ska ocksd
a) vara forenliga med och bidra till de EU-tickande prestationsmalen,

b) pavisa affarsnytta for EATMN pa grundval av en kostnads-nyttoanalys, och identifiera eventuella negativa lokala eller
regionala konsekvenser for specifika kategorier av operativa intressenter,

¢) ta hinsyn till relevanta delar av inforandet som specificeras i den strategiska planen for nitverket och nitverksfor-
valtarens operativa plan for natverket,

d) pévisa forbittrade miljoprestanda.”.
3. Artikel 5 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 2 ska ersittas med f6ljande:

”2. Kommissionen ska bistés av ndtverksforvaltaren, Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet och organet for
prestationsgranskning, inom ramen for deras respektive roller och behorigheter, och av gemensamma Sesar-
foretaget, Eurocontrol, de europeiska standardiseringsorganisationerna, Eurocae och inférandef6rvaltaren. Dessa
organ ska involvera de operativa intressenterna och tillverkningsindustrin.”.

=

Foljande punkt ska inféras som punkt 2a:

"2a. Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet ska pd begdran av kommissionen avge ett yttrande om den
tekniska beredskapen for inforande av de ATM-funktionaliteter, och deras delfunktionaliteter, som foreslas for ett
gemensamt projekt.”.

¢) Punkt 3 ska ersdttas med foljande:

”3. Kommissionen ska radfriga intressenterna om sina forslag till gemensamma projekt i enlighet med artiklarna 6
och 10 i férordning (EG) nr 549/2004, dven via Europeiska forsvarsbyrdn inom ramen for dess uppdrag, for att
fraimja samordningen av militira synpunkter, samt den rddgivande expertgruppen for det gemensamma europeiska
luftrummets sociala dimension.

Kommissionen ska kontrollera att forslag om gemensamma projekt stods av de luftrumsanvandare och operativa
intressenter inom markverksamhet som maste genomfora ett visst gemensamt projekt.”.

&

Punkt 4 ska utg.

Foljande punkt ska laggas till som punkt 7:

o
-~

”7. Medlemsstaterna och nitverksforvaltaren ska inkludera investeringar som ror genomforandet av gemensamma
projekt i prestationsplanerna och prestationsplanen for nitverket.”.

4. Artikel 8 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 2 ska led g ersittas med foljande:

”g) uppratta samordning med Europeiska unionens byré for luftfartssakerhet och med de europeiska standardiser-
ingsorganisationerna for att underlitta industrialisering och frimja driftskompatibilitet for ATM-
funktionaliteter och ATM-delfunktionaliteter.”
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b) Punkt 4 ska dndras pa foljande sitt:
i) Led c ska ersittas med foljande:

”

¢) Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet, for att sikerstilla att krav och standarder avseende sikerhet,
driftskompatibilitet och miljo for de gemensamma projekten faststills i enlighet med Europaparlamentets
och rédets forordning (EU) 20181139 (¥) och dess genomforandebestimmelser, och med den europeiska
plan for flygsdkerhet som upprittats i enlighet med artikel 6 i den férordningen.

(*) Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestdimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrittande av Europeiska unionens byré for
luftfartssikerhet, och om 4ndring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG)
nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om
upphivande av Europaparlamentets och rddets férordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUTL 212, 22.8.2018, 5. 1).”.

ii) Led e ska ersittas med foljande:

”e) De europeiska standardiseringsorganisationerna och Eurocae, for att frimja och overvaka industriella
standardiseringsprocesser och anvindningen av de standarder som blir resultatet.”.

5. Artikel 9.2 ska dndras pa foljande sitt
a) Ledj ska ersittas med f6ljande:
”j) sikerstilla limplig samordning med nationella tillsynsmyndigheter,”.
b) Foljande led ska laggas till som led k:
"k) sikerstilla lamplig samordning med Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet.”.

6. Artikel 11 ska ersittas med foljande:
"Artikel 11

Syfte och innehall

1. Inforandeprogrammet ska tillhandahdlla en overgripande och strukturerad arbetsplan som omfattar alla
aktiviteter som krdvs for att genomféra teknik, forfaranden och bidsta praxis som krivs for genomforandet av
gemensamma projekt. Inforandeprogrammet ska specificera de tekniska forutsittningarna for genomforandet av de
gemensamma projekten.

2. Inforandeprogrammet ska faststilla hur genomforandet av gemensamma projekt ska synkroniseras inom EATMN,
med beaktande av lokala operativa krav och begransningar.

3. Inforandeprogrammet ska utgora referenserna for alla operativa intressenter som ar skyldiga att genomfora
gemensamma projekt och for forvaltnings- och genomforandenivderna. De operativa intressenterna ska forse inforande-
forvaltaren med relevant information om genomforandet av inforandeprogrammet. Inférandeprogrammet ska ingd i
ramavtalet om partnerskap, och dirigenom ska alla bidragsmottagare férbinda sig att genomfora det.”.

Artikel 5

Upphivande

Forordning (EU) nr 716/2014 ska upphora att gilla.
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Artikel 6
Ikrafttridande

Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 1 februari 2021.

Pi kommissionens vaghar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA

1. AF 1: UTVIDGAD ANKOMSTPLANERING OCH INTEGRERAD ANKOMSTPLANERING/AVGANGSPLANERING I
MANOVRERINGSOMRADENA FOR TERMINAL MED HOG TRAFIKTATHET

1.1  Operativt och tekniskt tillimpningsomrade

1.1.1 ATM-delfunktionalitet for ankomstplanering utvidgad till luftrum pa stricka

Allmint

Ankomstplanering (AMAN) utvidgad till luftrum pé stricka (nedan kallad utvidgad AMAN) bidrar till den visentliga
operativa dndringen (Essential Operational Change, EOC) "Airport and TMA performance”. Dirmed utvidgas
AMAN-horisonten till minst 180 nautiska mil frdn ankomstflygplatsen. Trafiksekvensering/trafikjustering maste
utforas pd stricka fore top-of-descent for att forbattra forutsdgbarheten och jimna ut trafikflodet.

Systemkrav

a) System for utvidgad AMAN mdste formedla information om sekvenseringstid fér ankommande trafik och
tillhorande rddgivning till ATC-system pa stricka dnda till minst 180 nautiska mil frin ankomstflygplatsen samt
till ATC-system pa flygplatser som berors av den utvidgade AMAN-horisonten, sdvida inte ett kortare avstdnd
rekommenderas i inférandeprogrammet.

b) Befintlig teknik for datautbyte fir anvindas tills SWIM finns tillgdnglig.

1.1.2  ATM-delfunktionalitet for AMAN/DMAN-integrering

Allmint

AMAN/DMAN-integrering bidrar till EOC "Airport and TMA performance”. Avgdngsplanering (DMAN) berdknar
den optimala ordningen for start pd grundval av information som tillhandahdlls av flygplatsen, flygbolaget och
ATC. Pi samma sitt berdknar AMAN det optimala ankomstflodet for flygplatsen. Integrerad hantering av
ordningsfoljden for bananvindning, med hinsyn till begriansningar relaterade till AMAN och DMAN, mojliggor
optimalt utnyttjande av banor. Om en sddan integrering inkriktar pd kravet pd 180 nautiska mil for utvidgad
AMAN ska systemet anpassas sd att det medger sd stor horisont som mojligt.

Systemkrav

a) Sammanliggning av avgdngs- och ankomstfloden genomfors genom integrering av befintliga AMAN- och
DMAN-funktioner dir start- och landningsbanor anvinds i blandad drift.

b) AMAN- och DMAN-system madste kunna dela data som ska ingd i deras planeringsalgoritmer for berakning av
ankomst- och avgdngsfloden.

1.2 Geografiskt tillimpningsomrade

1.2.1 Flygplatser som ska tillimpa ankomstplanering som utvidgats till luftrum pd stricka

Foljande flygplatser ska tillimpa AMAN:

a) Adolfo Suarez Madrid-Barajas.
b) Amsterdam Schiphol.

¢) Barcelona El Prat.

d) Berlin Brandenburg.

e) Bryssel National.

f) Kopenhamn Kastrup.

g) Dublin.

h) Diisseldorf International.
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i)  Frankfurt International.

j)  Milano-Malpensa.

k) Miinchen Franz Josef Strauss.

) Nice Cote d'Azur.

m) Palma De Mallorca Son Sant Joan.
n) Paris-CDG.

0) Paris-Orly.

p) Rom-Fiumicino.

q) Stockholm-Arlanda.

1) Wien Schwechat.

AMAN madste genomforas i tillhorande sektorer for flygning pa striacka.

1.2.2 Flygplatser som ska tillimpa AMAN/DMAN-integrationen

AMAN/DMAN-integrationen giller flygplatser som har en enda bana eller beroende banor, som kan anvindas i
blandad drift eller har en startbana som 4r beroende av en landningsbana. AMAN/DMAN-integration mdste
tillimpas pa f6ljande flygplatser samt i tillhorande inflygningssektorer och sektorer for flygning pa stricka:

a) Berlin Brandenburg.

b) Diisseldorf International.
¢) Milano-Malpensa.

d) Nice Cote d’Azur.

e) Paris-CDG.

1.3 Intressenter som ir skyldiga att genomféra funktionaliteten, och méildatum for genomférandet

a) ATS-leverantorer och nitverksforvaltaren méste sikerstilla att ATS-enheter som tillhandahaller ATC-tjanster i
terminalluftrummet for de flygplatser som avses i punkt 1.2 och tillhérande sektorer for flygning pa stricka
tillimpar utvidgad AMAN senast frdn och med méldatumet for genomférande, dvs. den 31 december 2024.

b) ATS-leverantorer mdste sikerstilla att ATS-enheter som tillhandahéller ATC-tjanster i terminalluftrummet for de
flygplatser som avses i punkt 1.2, och tillhérande inflygningssektorer, tillimpar integrerad AMAN/DMAN senast
frin och med méldatumet for genomforande, dvs. den 31 december 2027.

) Flygkontrolltjanst (ATC) i terminalomrdden (Terminal Manoeuvring Areas, TMA) som genomfor utvidgad
AMAN-verksamhet mdste samordna sina insatser med flygtrafikledningsenheter (ATS) som ansvarar for
angransande sektorer for flygning pa stricka samt flygtrafikledningsenheter som ansvarar for inkommande
trafik frdn flygplatser som omfattas av den utvidgade AMAN-horisonten.

1.4 Behov av synkronisering

De flygplatser som fortecknas i punkt 1.2 utgdr en kritisk massa av operativa intressenter fér uppndende av de
prestandavinster for nitverket som forvintas till {6ljd av utvidgad AMAN och integrering av. AMAN/DMAN-
funktionaliteter. Dessa fordelar kommer att forverkligas tidigare om dessa flygplatser och alla andra berdrda
operativa intressenter kan tillimpa den funktionaliteten samtidigt. Detta kraver synkronisering och samordning av
genomforandet av utvidgad AMAN och AMAN/DMAN-integration, inbegripet relaterade investeringar, i enlighet
med en overenskommen tidsplan som maste faststillas i genomférandeprogrammet for att undvika luckor i
genomforandet i det geografiska tillimpningsomradet. Synkronisering behovs ocksd for att sakerstilla att alla
berorda intressenter har den infrastruktur som krdvs for att utbyta flygbaneinformation (i4D-profil) och for att
sikerstilla att restriktioner iakttas vid matpunkter.
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1.5 Forvintade miljoforbittringar

Denna funktionalitet dr inriktad pd hantering och minskning av forseningar pd mer brinsleeffektiva hojder under
flygning pa stricka och pd att absorbera forseningar pd marken pé de berorda flygplatserna.

Utvidgad AMAN mojliggor optimala flygbanor och vertikala profiler som mojliggor optimalt utnyttjande av
dragkraft. Detta leder till verksamhet med lidgre buller och undvikande av stegvis stigning 6ver befolkade omriden
som ligger ndra flygfaltet. AF1-funktionalitet ger ocksd mojlighet att skapa flygvdgar 6ver mindre bullerkinsliga
omrdaden, vilket mojliggor flygning med optimalt luftmotstdnd med minskat aecrodynamiskt brus.

Ett fullstindigt genomforande av AF1 kommer att forbattra hanteringen av forseningar och absorptionsstrategier och
kommer att minska andelen vintningar pa lig flygniva i terminalomriden (TMA), vilket kommer att medf6ra
minskade bulleremissioner och forbattrad luftkvalitet pa och runt flygplatser.

Integration av ankomster och avgingar pd banor med blandad drift och minskning av obalanser i efterfrigan och
kapacitet uppnds genom att limpliga avgdngsluckor skapas i ankomstsekvensen. Flygplatser gynnas av bittre
tilldelning av uppstillningsplatser och passagerarhantering och bittre forvaltning av markflottan (fordon) vilket
sparar brinsle och minskar bullret (frin markflottan) pa och runt flygfilt, och utslippen av CO, och andra svidvande
partikelfororeningar minskar. Flygbolag gynnas direkt av ldgre driftskostnader genom brinslebesparing och
minskade CO,-utsldpp samtidigt som de absorberar forseningar pa uppstillningsplatsen eller tidigare forseningar pa
hogre och mer brinsleeffektiva hojder i samband med ankomster.

1.6  Omsesidiga beroenden i forhdllande till andra ATM-funktionaliteter
Det finns 6msesidiga beroenden mellan AF1 och
— elektroniska strippar (Electronic Flight Strips, EFS) och DMAN enligt AF2,

— nitverkssamverkan for att samordna avstimda destinationstider for forbiattrad ATFCM och ankomstse-
kvensering, enligt AF4,

— SWIM-tjdnster enligt AF5, dir SWIM finns tillginglig.

2. AF 2: FLYGPLATSENS INTEGRATION OCH GENOMSTROMNING

AF2 bidrar till EOC "Airport and TMA performance”. Huvudsyftet med AF2 ir att begrinsa de restriktioner som
giller for flygtrafik vid flygplatser utan att dventyra trafikens tillvixt och sikerhet eller miljon. AF2 4r inriktad pd att
optimera anvindningen av flygplatsinfrastruktur for att sikerstilla siker och miljovinlig genomstromning av
flygtrafik. Den dr ocksd inriktad pd utbyte av uppdaterad operativ information och uppdaterade data med alla
intressenter som medverkar i hanteringen av flygtrafiken.

2.1  Operativt och tekniskt tillimpningsomride

2.1.1 ATM-delfunktionalitet for avgdngsplanering som dr synkroniserad tmed ordning for start

Allmint

Avgangsplanering (DMAN) som ér synkroniserad med ordning for start ar ett sdtt att forbdttra avgangsflodena vid en
eller flera flygplatser genom att den planerade starttiden (Target Take Off Time, TTOT) och den planerade godkinda
starttiden (Target Start Approval Time, TSAT) berdknas for varje flygning, med hédnsyn till flera begransningar och
preferenser.

DMAN innebir att avgingsflodet for en bana justeras genom hantering av avblockningstider (via starttider for
motorerna) som tar hinsyn till tillgdnglig bankapacitet.

DMAN synkroniserad med ordning for start leder till minskade taxningstider, okad efterlevnad av flodesplaneringen
for ankomst- och avgangstider (Air Traffic Flow Management-Slot, ATFM-Slot) och forutsidgbarhet for avgangstider.
DMAN syftar till att optimera trafikflodet pd banan genom sekvensering med optimerad separering.

Operativa intressenter som arbetar i enlighet med principerna om beslutsfattande i samarbete mellan flygplatser
(Airport — Collaborative Decision Making, A-CDM) mdste gemensamt faststilla ordning for start, med hinsyn tagen
till overenskomna principer som ska tillimpas om det finns sirskilda skil, t.ex. tid dé luftfartyget stér still pd banan,
efterlevnad av ankomst- och avgangstider, flygvigar for avgdende trafik, preferenser bland luftrummets anvindare,
nattliga flygforbud, limnande av parkering/gate f6r ankommande luftfartyg, ogynnsamma viderforhéllanden, t.ex.
avisning, faktisk taxi-/bankapacitet och aktuella begrinsningar.
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Systemkrav

a) DMAN och system som stoder A-CDM mdste vara integrerade och stodja optimerad ordning for start med
passande information/data for berérda luftrumsanvindare (dataflode med planerade avblockningstider (Target
Oft Block Time, TOBT) och flygplatsintressenter (kontextuellt dataflode).

b) DMAN-system madste utarbeta och berdkna en gemensam sekvensering och tillhandahélla bdde TSAT och TTOT.
TSAT och TTOT maste ta hidnsyn till varierande taxningstider och maste uppdateras enligt luftfartygets faktiska
start.

¢) DMAN-system madste ge flygledaren en forteckning 6ver TSAT och TTOT for justeringen av avstind mellan
luftfartyg.

d) Ett ECl-system (Electronic Clearance Input), exempelvis EFS, maste inforas s att flygledaren kan mata in alla
klareringar, som ges for luftfartyg eller fordon, i ATC-systemet. Systemet mdste ha limpliga granssnitt mot
A-SMGCS och sidkerhetsnit for flygplatser, som gor det mojligt att integrera de instruktioner som ges av
flygledaren med andra data, t.ex. firdplan, 6vervakning, flygvig, offentliggjorda flygvigar, tilldelning av gate och
procedurer.

2.1.2 ATM-delfunktionalitet for operativ plan for flygplats

Allmint

Den operativa planen for flygplats (Airport Operations Plan, AOP) ir en l6pande plan som samverkar med tjdnster,
system och intressenter och i vilken information samlas in frdn flera system. AOP madste tillhandahdlla all
information som ar relevant for ndtverket till den operativa planen for nitverket (Network Operations Plan, NOP) i
realtid. AOP stoder verksamhet pd landsidan och pd flygsidan vid flygplatser med utokat datautbyte mellan
flygplatsen och nitverksforvaltaren och bygger vidare pé de tillgingliga A-CDM-stodsystemen.

AOP maste stodja foljande fyra operativa tjanster genom att forbittra den overgripande operativa effektiviteten och
oka flygplatsens och nitverkets resiliens mot storningar sdsom ogynnsamma vaderforhdllanden, stingning av en
bana och sikerhetsvarningar:

a) Styrning av flygplatsens prestandaniva.

b) Overvakning av flygplatsens prestandaniva.
¢) Forvaltning av flygplatsens prestandaniva.
d) Utforande av analys efter drift.

AOP upprittas i borjan av varje flygplatssasong for samordning av ankomst- och avgangstider och uppdateras
kontinuerligt under den planeringsfas som avser medelling sikt, den kortsiktiga planeringsfasen och
genomforandefasen. De sdsongsbetingade AOP:erna lagras for att anvindas i analys efter drift.

AOP bestdr av den ursprungliga AOP (AOP) och utvidgad AOP:

a) iAOP omfattar de grundliggande elementen for utbyte av dataelementen med NOP och banar vig for den
utvidgade AOP.

b) Den utvidgade AOP omfattar forvaltningsverktyget for AOP, 6vervakning av flygplatsprestanda, bedomning,
forvaltningsstod och dtgdrder efter drift, i enlighet med en fullstindig AOP/NOP-integrering.

Systemkrav

For att stodja genomforandet av iAOP maste f6ljande faktorer beaktas:
a) A-CDM.

b) MET-data.

¢) Forvaltningsverktyget for AOP, som innehdller den I6pande planen for flygplatsens verksamhet och kapacitet
(flygsidan) for en tidsram p4 kort sikt.

d) AOP madste vara anslutet till NOP via SWIM-tjanst(er), ndr sddana finns tillgdngliga, och mdste gora alla
ndtverksrelevanta data tillgingliga f6r natverket.
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For att stodja genomforandet av det utvidgade AOP mdste foljande faktorer beaktas:

a) Forvaltningsverktyget for AOP, som innehdller den lopande planen for flygplatsens verksamhet och kapacitet
(landsidan och flygsidan) for varje tidsram (fran medellng sikt till dtgarder efter drift).

b) System for 6vervakning av flygplatsprestanda for att vervaka prestanda i forhdllande till mélen.

¢) System for bedémning av flygplatsprestanda och forvaltningsstod for att bedéma allvaret i de avvikelser frén
planen som uppticks vid overvakningen av flygplatsens prestandanivd och deras inverkan pd flygplatspro-
cesserna och pd flygplatsprestanda.

d) Verktyg for analys efter drift vid flygplatser for att utveckla standardanalysrapporter och sirskilda
analysrapporter efter drift.

2.1.3 ATM-delfunktionalitet for sikerhetsnat for flygplatser

Allmint
Sékerhetsnat for flygplatser bestér av foljande:

— Stodtjanst for flygplatssikerhet, som bidrar till flygsidans verksamhet som en sikerhetsforbattring som gor det
mojligt for flygledare att forebygga faror och incidenter till f6ljd av flygledares, flygbesittnings eller

fordonsforares operativa fel eller avvikelser. En sddan tjanst 4r beroende av att 6vervakningstjansten ar i drift.

— Upptickt av och varning for motstridiga ATC-klareringar for luftfartyg och fordons och luftfartygs avvikelser
fran givna instruktioner, procedurer eller firdvigar varigenom fordonen och luftfartygen kan utsittas for
kollisionsrisk.

Tillimpningsomradet f6r denna delfunktionalitet omfattar banan och flygfiltets omrade for markrorelser.

Stodverktyg for ATC vid flygplatsen dr en viktig del av flygplatsens sidkerhetsnit och méste tillhandahélla upptickt av
motstridiga ATC-klareringar (Conflicting ATC, CATC), 6vervakning av overensstimmelse avseende larm for
flygledare (Conformance Monitoring of Alerts for Controllers, CMAC) och overvakning av bana och konfliktlarm
(Runway Monitoring and Conflict Alerting, RMCA). Dessa tre funktioner utfors av ATC-systemet pd grundval av
kdnnedom om data, inbegripet de klareringar for luftfartyg och fordon som ges av flygledaren, tilldelad bana och
vantplats. Flygledaren matar in klareringar for luftfartyg och fordon i ATC-systemet via ett digitalt system, t.ex. EFS
eller system utan strippar. Forteckningen 6ver klareringar som ska matas in i ATC-systemet madste beskrivas i
inférandeprogrammet.

Sakerhetsndt for flygplatser méste underritta flygledare nir luftfartyg och fordon avviker frén instruktioner,
procedurer eller firdvdgar som meddelats av ATC. Flygledarinstruktionerna mdste integreras med offentliggjorda
regler och procedurer och andra tillgingliga data sdsom firdplan, 6vervakning och flygvidg. Integreringen av dessa
data gor det mojligt for systemet att Gvervaka informationen och varna flygledaren nir inkonsekvenser uppticks.

Eventuella lokala begransningar avseende inférandet av stodtjansten for flygplatssikerhet méste anges i inférande-
programmet. RMCA-funktionen fungerar som ett kortsiktigt varningsverktyg, medan CATC och CMAC fungerar
som prediktiva verktyg som syftar till att forhindra situationer dir en RMCA-varning kan utlosas.

Systemkrav

a) Sikerhetsnit for flygplatser miste integrera A-SMGCS-6vervakningsdata (Advanced Surface Movement Guidance
& Control System) samt klareringar frén flygledare avseende mandveromridet. Overvakning av
overensstimmelse vid flygplats mdste integrera A-SMGCS-overvakningsdata och, om siddana ar tillgingliga,
klareringar for markrorelser och flygledares klareringar avseende flygvagar.

b) En funktion for att generera och sprida limpliga larm méste ingd i A-SMGCS. Sidana larm ir avsedda att
komplettera, inte ersitta, befintlig RMCA.
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c¢) Alla relevanta arbetspositioner mdste ha funktioner for att kunna hantera varningar och larm via ett limpligt
grinssnitt mellan ménniska och maskin, och ha stod for att avaktivera ett larm.

d) Metoder for elektronisk inmatning av klareringsuppgifter (Electronic Clearance Input, ECI) sdsom, exempelvis,
elektroniska strippar (Electronic Flight Strips, EFS), maste integrera instruktioner fran flygledarna med andra
data sdsom firdplan, 6vervakning, flygvig om tillginglig, offentliggjorda regler och procedurer.

2.2 Geografiskt tillimpningsomride
2.2.1 Flygplatser som ska tillimpa avgdngsplanering som dr synkroniserad med ordning for start och sikerhetsnat for flygplatser

Avgangsplanering som dr synkroniserad med ordning for start och sakerhetsnit for flygplatser maste tillimpas pa

foljande flygplatser:

a) Adolfo Sudrez Madrid-Barajas.

b) Amsterdam Schiphol.

¢) Barcelona El Prat.

d) Berlin Brandenburg.

e) Bryssel National.

f) Kopenhamn Kastrup.

g) Dublin.

h) Diisseldorf International.

i)  Frankfurt International.

j)  Milano-Malpensa.

k) Miinchen Franz Josef Strauss.

) Nice Cote d'Azur.

m) Palma De Mallorca Son Sant Joan.

n) Paris-CDG.

o) Paris-Orly.

p) Rom-Fiumicino.

q) Stockholm-Arlanda.

r) Wien Schwechat.

2.2.2 Flygplatser som mdste tillimpa iAOP:

e e g e

Adolfo-Suarez Madrid-Barajas.

Amsterdam Schiphol.
Barcelona El Prat.

Berlin Brandenburg.

Bryssel National.
Kopenhamn Kastrup.
Dublin.

Diisseldorf International.
Frankfurt International.
Milano-Malpensa.

Miinchen Franz Josef Strauss.

Nice Cote d’Azur.

Palma De Mallorca Son Sant Joan.
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n) Paris-CDG.
0) Paris-Orly.
p) Rom-Fiumicino.
q) Stockholm-Arlanda.
1) Wien Schwechat.

2.2.3 Flygplatser som mdste tillimpa AOP
Foljande flygplatser ska tillimpa AOP:
a)  Adolfo-Suarez Madrid-Barajas.

b) Amsterdam Schiphol.
¢) Aten Eleftherios Venizelos.
d) Barcelona El Prat.
¢) Berlin Brandenburg.
f)  Bryssel National.
g) Kopenhamn Kastrup.
h) Dublin.
i)  Diisseldorf International.
j)  Frankfurt International.
k) Hamburg.
)  Helsingfors Vantaa.
m) Humberto Delgado — Lissabon.
n) Lyon Saint-Exupéry.
0) Malaga Costa Del Sol.
p) Milano-Linate.
q) Milano-Malpensa.
r)  Miinchen Franz Josef Strauss.
s)  Nice Cote d’Azur.
t)  Palma De Mallorca Son Sant Joan.
u) Paris-CDG.
v)  Paris-Orly.
w) Prag.
Xx) Rom-Fiumicino.
y)  Stockholm-Arlanda.
z) Stuttgart.
aa) Wien Schwechat.
bb) Warszawa Chopin.
2.3 Intressenter som ir skyldiga att genomfora funktionaliteten, och maldatum fér genomforandet

ATS-leverantorer och flygplatsoperatorer som tillhandahéller tjanster pa flygplatserna som avses i punkt 2.2 mdste
tillimpa

— avgéngsplanering som ar synkroniserad med ordning for start senast maldatumet for genomférande, dvs. den

— iAOP senast maldatumet fér genomforande, dvs. den 31 december 2023,

31 december 2022,
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— AOP (ursprunglig och utvidgad) senast médldatumet for genomforande, dvs. den 31 december 2027,
— sikerhetsnit for flygplatser senast méldatumet for genomforande, dvs. den 31 december 2025.

De intressenter som dr flygplatsoperatorer pd landsidan och pa flygsidan och som fortecknas nedan mdste gora
forandringar inom sitt eget verksamhetsomrdde och mdste anvinda och dela AOP som huvudsaklig
informationskalla for flygplatsverksamheten:

a) Flygplatsoperatorer.

b) Luftfartygsoperatorer.

o

) Marktjanstleverantorer.

oL

) Avisningsforetag.

e) Leverantorer av flygtrafiktjanst.
f) Natverksverksamhet.

g) Leverantorer av MET-tjanster.

h) Stodtjdnster (polis, tull, immigrationsmyndigheter osv.).

2.4 Behov av synkronisering

De berorda flygplatser och intressenter som avses i punkt 2.3 maste synkronisera genomforandet av relevanta AF2-
delfunktionaliteter i enlighet med inférandeprogrammet for att sikerstilla en harmonisering i rétt tid av operativa
forfaranden kopplade till AMAN/DMAN och sikerhetsnit for flygplatser sd att flygledare anvinder samma
tillvigagingssitt pa alla berorda flygplatser och sa att besittningar darmed foljer samma instruktioner.

2.5 Forvintade milj6forbittringar

AF2 kommer att bidra till att forbattra luftkvaliteten genom att optimera flygtrafikmonster pd marken och i luften,
oka forutsagbarheten, minska brinsleférbrukning och bulleremissioner i anslutning till flygbanorna for befolkning
och lokalsamhillen i nirheten av de flygplatser som anges i punkt 2.2.

2.6 Omsesidiga beroenden i forhdllande till andra ATM-funktionaliteter
Det finns 6msesidiga beroenden mellan AF2 och
a) utvidgad AMAN och AMAN/DMAN:-integrering enligt AF1,
b) AOP/NOP-integrering enligt AF4,
¢) SWIM enligt AF5.

3. AF 3: FLEXIBEL LUFTRUMSPLANERING OCH LUFTRUM MED FRIA FLYGVAGAR
3.1 Operativt och tekniskt tillimpningsomrade

3.1.1 ATM-delfunktionalitet: Luftrumsplanering och avancerad flexibel anvindning av luftrummet

Allmint

Luftrumsplanering och avancerad flexibel anvindning av luftrummet bidrar till att uppnd EOC "Fully dynamic and
optimised airspace”. Okad prestanda for ATM kriver att fordndringar i luftrummets status stindigt delas med alla
berérda ATM-aktorer, sirskilt nitverksforvaltaren, leverantorerna av flygtrafiktjanst och luftrummets anvindare
(Flight Operations Centre/Wing Operations Centre, FOC/WOC). Luftrumsplanering (Airspace Management, ASM)
och avancerad flexibel anvindning av luftrummet (Advanced Flexible Use of Airspace, A-FUA) syftar till att
tillhandahalla den mest effektiva luftrumsorganisationen och luftrumsforvaltningen med hénsyn till luftrumsan-
vindares behov. ASM med A-FUA tillhandahéller en losning for dynamisk hantering av luftrumsanvindares
efterfrigan i olika driftsmiljoer.

ASM-forfaranden och ASM-processer fraimjar luftrum med fria flygvigar, utan hianvisning till nitverk med fasta
flygvigar, dir luftrummet forvaltas dynamiskt som omrdde med variabel profil (Variable Profile Area, VPA),
tillfalligt begrinsat omrade (Temporary Restricted Area, TRA) eller tillfalligt avskilt omrade (Temporary Segregated
Area, TSA). ASM som bygger pd fordefinierade luftrumskonfigurationer uppfyller forvintningarna pad ATM-
ndtverkens prestanda samtidigt som de operativa intressenternas efterfrdgan balanseras med tillginglig kapacitet.
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Datadelningen mdste okas genom tillgdng till fordefinierade luftrumsstrukturer till stod for genomférande av mer
dynamisk ASM och luftrum med fria flygvigar (Free Route Airspace, FRA). ASM med flodes- och kapacitets-
planering (Air Traffic Flow and Capacity Management, ATFCM) stoder fordefinierade luftrumskonfigurationer och
luftrumsscenarier, vilket ger en effektiv dynamisk organisation av luftrummet, inbegripet sektorskonfigurationer, for
att hantera bade civila och militédra luftrumsanvindares 6nskemal.

ASM-16sningar madste stodja alla luftrumsanvindare och baseras pd den prognostiserade efterfrigan fran den lokala
flodes- och kapacitetsplaneringsfunktionen (ATFCM) med hdnsyn till celler for luftrumsplanering (Airspace
Management Cell, AMC) och nitverksforvaltaren. Systemet mdste stodja gransoverskridande verksamhet som leder
till delad anvindning av luftrumsvolymer oavsett nationella granser.

Forbittringar av NOP madste dstadkommas genom en process for gemensamt beslutsfattande dér alla inblandade
operativa intressenter samarbetar.

Systemkrav

a) Stodsystemen for ASM mdste stodja ndtverken med fasta och villkorade flygvigar, FRA och flexibla sektorskonfi-
gurationer och méste kunna reagera pd fordnderliga luftrumsbehov.

b) ASM-systemet mdste stodja gransoverskridande verksamhet som leder till delad anvindning av luftrumsvolymer
oavsett nationella granser.

¢) Information om luftrummets status, inklusive reserverat luftrum, méste vara tillginglig via ndtverksforvaltarens
system — med hjilp av tillgingliga SWIM-tjinster enligt punkt 5.1.3 — som mdste innehélla aktuella och
planerade luftrumskonfigurationer for att luftrummets anvindare ska kunna registrera och dndra sina
fardplaner pd grundval av aktuell och korrekt information.

d) ATC-systemen madste stodja flexibel konfiguration av sektorer for att optimera deras dimensioner och driftstider
i enlighet med kraven i NOP.

¢) Nitverksforvaltarens system mdste
— mojliggora fortlopande bedomning av hur féranderliga luftrumskonfigurationer paverkar nitverket,

— d4ndras for att spegla fordndringarna i definitionen av luftrum och flygvigar sa att flygvigarna, uppgifter om
flygningens fortskridande och didrmed f6rknippad information ar tillganglig f6r ATC-systemen.

f) ATC-systemen madste pa ett korrekt sitt skildra aktivering och avaktivering av konfigurerbara reserveringar av
luftrum.

g) ASM-, ATFCM- och ATC-system mdste vara driftskompatibla sd att flygtrafiktjanster kan tillhandahallas pd
grundval av en gemensam uppfattning om luftrummet och trafikmiljon.

h) ATC-systemen mdste dndras sd att AF3 kan anvindas i den utstrackning som krévs for att uppfylla kraven i
punkt 3.2 fjirde och femte styckena i bilaga VIII till forordning (EU) 2018/1139.

i) System for centraliserad flygbriefingtjinst (Aeronautical Information Services, AIS), t.ex. den europeiska AIS-
databasen (European AIS Database, EAD), mdste i ritt tid tillhandahélla miljodata for europeiska FRA och for
flexibla luftrumsstrukturer till alla berorda operativa parter — med undantag for tillfalliga strukturer pé grund av
kortsiktiga begiranden/reservationer — varigenom man méjliggor planering pa grundval av korrekt information
som dr relevant for tidpunkten f6r den planerade verksamheten. Informationen mdste goras tillgdnglig med hjalp
av tillgangliga SWIM-tjinster enligt punkt 5.1.3.

j)  AlS-system maste kunna anvinda de data som tillhandahélls av EAD och ladda upp dndrade lokala data.

k) Operativa intressenter maste kunna samverka, via granssnitt, med nitverksforvaltarens system i enlighet med
AF4. Granssnitt mdste utformas sé att uppdaterade realtidsdata om luftrum kan sindas till system hos operativa
intressenter, och sd att dessa intressenter kan vidarebefordra informationen i ratt tid och pé ett korrekt sitt.
Dessa system madste dndras for att mojliggora sddana granssnitt med hjilp av tillgingliga SWIM-tjdnster enligt
punkt 5.1.3.
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) ASM och A-FUA maéste stodjas av nitverksforvaltaren enligt AF4 och, i forekommande fall, med hjilp av SWIM
enligt AF5.

m) Datautbyte mellan intressenter som fatt i uppdrag att infora den flexibla luftrumsplaneringen och FRA enligt
AF3 maste genomforas med hjalp av SWIM-tjanster enligt AF5, dar SWIM ir tillginglig. De berorda systemen
méste kunna tillhandahalla eller anvinda SWIM-tjanster. Befintlig teknik f6r datautbyte fir anvindas tills SWIM
finns tillginglig.

n) ATC-system madste ta emot och behandla uppdaterade flygdata fran ett luftfartygs ADS-C EPP (Automatic
Dependent Surveillance-Contract Extended Projected Profile) via datalinkfunktionalitet enligt AF6, om sidan
finns tillgidnglig.

3.1.2 ATM-delfunktionalitet for luftrum med fria flygvigar

Allmint

Luftrum med fria flygvigar (Free Route Airspace, FRA) bidrar till EOC "Fully dynamic and optimised airspace”. Det ar
ett specificerat luftrum inom vilket luftrummets anvindare fritt kan planera en flygvig mellan faststillda in- och
utpasseringspunkter. Beroende pa tillgdngen pa luftrum maste luftrummets anvindare ha mojlighet att vilja en
flygvig via mellanliggande, offentliggjorda eller ej offentliggjorda, routepunkter utan hinvisning till ATS-
flygvigsnitet. Inom detta luftrum omfattas flygningarna fortfarande av flygkontrolltjanst.

FRA-konnektivitet med TMA madste sakerstillas genom ett av foljande alternativ:

— Séankning av den vertikala griansen for FRA till de 6vre vertikala granserna for TMA.
— Sammankoppling av lampliga ankomst- och avgingspunkter.

— Faststillande av anslutningsvigar for FRA.

— Utokning av de befintliga standardflygvigarna f6r ankomst och avgang.

— Anslutning till de underliggande fasta ATS-flygvigarna via en uppsittning routepunkter som speglar de typiska
stig-[sjunkprofilerna.

Genomf6randet av FRA sker i tvé faser enligt foljande:
— Inledande FRA: med tids- och strukturbegrinsningar.

— Slutlig FRA: Konstant tillimpning av fria flygvigar med grinsoverskridande dimension och konnektivitet med
TMA.

For att underlitta genomférandet fore det méldatum som avses i punkt 3.3 far inledande FRA genomféras pa ett
begrinsat sitt under faststillda perioder eller pd strukturellt begransad grund. Inledande genomforande av FRA i
delar av luftrummet som reducerats vertikalt och/eller lateralt, betraktas endast som ett mellansteg for att uppna ett
fullstindigt och konsekvent genomférande av FRA. Det slutliga malet ar tillimpning av slutlig FRA i hela det
luftrum som de berérda medlemsstaterna ansvarar for, dtminstone 6ver flygnivd 305, utan tidsbegrinsning och
utan reducering av kapacitet och gransoverskridande FRA mellan angrinsande liander, utan hénsyn till nationella
grinser eller granser for flyginformationsregioner (Flight Information Region, FIR).

Systemkrav
a) Natverksforvaltarens system méste stodja FRA, ASM och A-FUA med ldmpliga funktioner, t.ex. foljande:
— Hantering av fardplan.
— [FPS-flygvigsforslag.
— Dynamisk omledning av trafik.
— Planering och genomforande av ATFCM.
— Berikning och hantering av trafikbelastning.

— Forvaltning av luftrumsvolymer som omfattas av ASM.
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b) ATC-system maste stodja genomforandet av FRA, ASM och A-FUA. De berorda operativa intressenterna maste
vilja lampligt verktyg/limplig funktion for att uppna detta mal mot bakgrund av sin operativa miljo.

) Stodfunktioner/stodverktyg kan omfatta ndgot av foljande:

— Stod till driftsmiljéer for att hantera och visa flygbanor i FRA-miljo vid flygledarens arbetsposition och
granssnittet mellan ménniska och maskin.

— System for behandling av flygdata (Flight Data Processing System, FDPS) som stoder nationell, gransover-
skridande FRA-verksamhet och FRA-konnektivitet med TMA.

— Diriftskompatibilitet mellan ATC/ASM/ATFCM.
— Dynamisk fordndring av en luftrumsvolym fran ett fast flygvigsnit till FRA.

— Verktyg for konfliktlarm, konfliktdetektering och konfliktlosning, exempelvis konfliktlosningsverktyg
(Conflict Detection Tools, CDT) inbegripet MTCD (Medium-Term Conflict Detection) och/eller TCT (Tactical
Controller Tool), 6vervakning av overensstimmelse (MONA) och APW (Area Proximity Warning) for
dynamiska luftrumsvolymer/luftrumssektorer.

— Prognoser for flygbanor, med stod av ett automatiserat konfliktdetekteringsverktyg som anpassats for drift i
FRA.

— For gransoverskridande FRA, ATC-system som stoder utbyte av uppgifter om planerade flygningar, t.ex.
genom OLDI-meddelanden.

d) Luftrumsanvindares system mdste stodja fardplanering for att sikerstilla sikert och effektivt utnyttjande av ASM,
AFUA och FRA, inbegripet partiellt genomforande och mellanliggande dtgarder som vidtagits fore méldatumet.

e) De sirskilda dtgirder som kravs for genomforande av slutlig FRA, exempelvis nir det giller mycket komplexa
omraden, maste anges i inférandeprogrammet.

f) Datautbyte mellan intressenter som fatt i uppdrag att infora den flexibla luftrumsplaneringen och FRA enligt AF3
madste genomforas med hjilp av tillgingliga SWIM-tjdnster enligt AF5. De berorda systemen mdste kunna
tillhandahalla eller anvinda SWIM-tjanster. Befintlig teknik for datautbyte fir anvindas tills SWIM finns
tillginglig.

g) FRA maste stodjas av nitverksforvaltaren enligt AF4 och, i forekommande fall, med hjilp av SWIM enligt AF5.

3.2 Geografiskt tillimpningsomrade

ASM och A-FUA miaste tillhandahallas och tillimpas i det gemensamma europeiska luftrummet enligt definitionen i
artikel 3.33 i férordning (EU) 2018/1139.

FRA midste tillhandahallas och drivas i hela det gemensamma europeiska luftrummet dtminstone 6ver flygniva 305.

3.3 Intressenter som ir skyldiga att genomfora funktionaliteten, och mildatum for genomforandet
Nitverksforvaltaren och de operativa intressenterna méste tillimpa
— ASM och A-FUA senast méldatumet for genomforande, dvs. den 31 december 2022,
— inledande FRA senast maldatumet for genomférande, dvs. den 31 december 2022,

— slutlig FRA, inbegripet grinsoverskridande FRA med minst en angrinsande stat och FRA-konnektivitet med
TMA, senast méldatumet for genomférande, dvs. den 31 december 2025.

3.4  Behov av synkronisering

Civila och militira leverantorer av flygtrafiktjanst, luftrummets anvindare och nitverksforvaltaren madste
synkronisera genomforandet av de system- och forfarandedndringar som dr nddvindiga for ASM och FRA i enlighet
med inforandeprogrammet. Dessa delfunktionaliteter kan endast vara effektiva om de aktiveras samtidigt, vilket
krdver att luft- och marksystem utrustas inom en gemensam tidsram. Utan synkronisering kan nitverket komma att
innehdlla luckor som skulle hindra luftrummets anvindare frén att somlost anvinda onskade och effektivare
flygvigar. Eventuella lokala begrinsningar avseende genomférandet av A-FUA under flygnivd 305 méste anges i
inférandeprogrammet.
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3.5 Forvintade miljoforbittringar

FRA gor det mojligt for luftrummets anvindare att flyga sd néra sin 6nskade flygbana som mojligt utan att begransas
av fasta luftrumsstrukturer eller fasta flygvagsnit. Detta leder ocksé till lagre bransleforbrukning och ligre CO,-
utsldpp. Bestimmelserna i det forsta gemensamma projektet om att utvidga FRA bortom de nationella granserna
med gransoverskridande element och sdkerstilla konnektivitet med TMA kommer att mojliggora effektivare
flygvigar med beaktande av de grinsoverskridande elementen och sdkerstilla ytterligare effektivitet avseende
flygvdig och maximera besparingarna avseende brinsle och CO,-utslipp. Grinsoverskridande FRA Okar
miljoférdelarna genom dnnu kortare flygviagar och ger fler luftrumsalternativ vid bestimning av den flygbana som
anvindaren foredrar. FRA-konnektivitet med TMA ir avsedd att sikerstilla optimal flygbana frén gate-till-gate med
ytterligare minskningar av CO,-utsldppen. Dessa forbittringar av FRA kommer att gora det mojligt for flygbolagen
att bittre utnyttja viderforhéllandena eller anpassa sig till nitstorningar.

3.6  Omsesidiga beroenden i forhdllande till andra ATM-funktionaliteter
ASM, A-FUA och FRA har 6msesidiga beroenden i forhéllande till AF4, AF5 och AF6.

4. AF 4: NATVERKSSAMVERKAN

AF4 bidrar till EOC "ATM interconnected network”. Den dr inriktad pd utbyte av uppdaterad flyg- och
flodesinformation och optimering av anvidndningen av denna information. Detta utbyte sker i EATMN. Syftet ar att
optimera tillimpningen av flodesdtgirder och komplexitetsindikatorer och att minimera begrinsningarna avseende
flygningarnas 4D-flygbanor.

4.1  Operativt och tekniskt tillimpningsomrade

4.1.1 ATM-delfunktionalitet for forstirkta kortsiktiga ATFCM-atgdrder

Allmint

ATFCM samordnas pa nitverksnivd av ndtverksforvaltaren och pa lokal nivé av funktionen for flodesplanering for
att stodja upptickt av problempunkter, genomférande av kortsiktiga ATFCM-dtgirder (Short-Term ATFCM
Measures, STAM), nitverksbedomning och kontinuerlig Gvervakning av nitverksaktivitet. Inrittandet av STAM
kraver samordning mellan flygkontrolltjanst, flygplats, luftrummets anvindare och nétverksforvaltaren.

Taktisk kapacitetsforvaltning méste genomfora STAM med hjilp av gemensamt beslutsfattande for att hantera flodet
innan flygningar gir in i en sektor, och den madste sikerstilla en nira och effektiv samordning mellan ATC och
ndtverksforvaltningsfunktionen.

Systemkrav

a) Natverksforvaltarens system madste genomfora STAM-funktionalitet och madste stodja samordningen av
genomforandet av STAM-dtgarder, inbegripet kapacitet for bedomning av ndtverkseffekter.

b) Leverantorer av flygtrafiktjanster och luftrummets anvindare maste anvinda den STAM-tillimpning som
tillhandahélls av nitverksforvaltaren eller anvinda lokala verktyg som madste interagera med ndtverksforvaltarens
STAM-funktionaliteter med hjilp av tillgingliga SWIM-tjdnster enligt AF5.

4.1.2 ATM-delfunktionalitet: Samverkansbaserad NOP

Allmint

Samverkansbaserad NOP ir det kontinuerliga datautbytet mellan nitverksforvaltaren och operativa intressenters
system for att ticka flygbanans hela livscykel och spegla prioriteringar i enlighet med nédtverksforvaltarens krav for
att sikerstilla optimering av nétdriften. Genomforandet av en samverkansbaserad NOP ir inriktat pa tillgdngen till
delad operativ planering och data i realtid.

I synnerhet kommer hantering av destinationstider (Target Time, TT) att vara en del av samverkansbaserad NOP, och
TT ska tillimpas for utvalda flygningar i ATFCM-syfte for hantering av ATFCM dven vid den 6verbelastade punkten
snarare dn enbart vid avgdngen. Under flygplaneringsfasen méste nitverksforvaltaren berikna en TT f6r en flygning
till en plats dar tidsbaserade ATFCM-dtgarder tillimpas.
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Flygplatsens konfigurationsbegriansningar och information om vader/luftrum méste integreras i NOP.

Nitverksforvaltaren mdste tillhandahalla TT till luftrumsanvandarnas flygtrafikcentraler tillsammans med
motsvarande avgangstid. Luftrummets anvindare maste informera sina besattningar om alla berdknade ankomst-
och avgangstider och motsvarande TT.

Systemkrav

a) For att uppdatera NOP och fd ny information frin NOP madste de relevanta automatiserade marksystemen hos
operativa intressenter anpassas for att samverka, via granssnitt, med nitverksforvaltningssystem.

b) Luftrummets anvindare méste informera sina besdttningar om alla berdknade ankomst- och avgdngstider och
motsvarande TT.

) Pé flygplatser mdste iAOP-system samverka direkt, via granssnitt, med nitverksforvaltarens system som har
koppling till NOP-system for att genomfora en samverkansbaserad NOP.

d) Natverksforvaltaren maste ge de operativa intressenterna tillgdng till de NOP-data som de behover genom de
tillimpningar som ndtverksforvaltaren tillhandahéller med hjilp av ett pd forhand faststéllt granssnitt mellan
ménniska och maskin.

e) Nitverksforvaltarens system méste
— stodja delning av destinationstider med operativa intressenter,

— kunna justera beriknade starttider (Calculated Take-Off Times, CTOT) pd grundval av forbittrade och
overenskomna TT,

— hantera information om ankomstplanering och information om avgangsplanering fran iAOP.

f) Vid destinationsflygplatsen, dir 6verbelastning vid ankomst hanteras med TT, mdste planerade ankomsttider
(Target Times on Arrivals, TTA) genereras av iAOP for efterfoljande forbattringar inom ramen for en
samverkansbaserad NOP.

4.1.3 ATM-delfunktionalitet for automatiserat stod for bedomning av trafikkomplexitet

Allmint

Information om planerad flygbana, nitverksinformation och registrerade analytiska data fran tidigare verksamhet
anvinds for forutsigelse av trafikkomplexitet och potentiella situationer med 6verbelastning och gor det mojligt att
tillimpa skadebegrinsande strategier pé lokal niva och pa nitverksniva.

Fardplandata baserade p& FF-ICE (') (FF-ICE Release 1/Filing and trial services) mdste anvindas for att forbittra
kvaliteten pd informationen om den planerade flygbanan och dirmed f6rbittra bedémningarna av firdplanering
och komplexitet.

Ett befintligt genomférande av STAM fas 1 underlittar den operativa integreringen av denna ATM-funktionalitet i
befintliga system.

Systemkrav
a) Nitverksforvaltarens system mdste

— hantera flexibla luftrumsstrukturer och flygvigskonfiguration som ger mojlighet till hantering av
trafikbelastningar och komplexitet pd ett samordnat sitt vid positionen for flodesplanering och pd
nitverksniva,

— kunna tillhandahalla arkiveringstjanster f6r FF-ICE Release 1,

— stodja scenariohanteringen for planeringsverksamhet inom ATFCM i syfte att optimera nitverkskapaciteten.

(") Flight & Flow Information for a Collaborative Environment (FF-ICE). Icao DOC 9965.2012 & Icao DOC 9854.2005.
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b) Systemen for behandling av flygdata méste samverka, via granssnitt, med NOP.

¢) Den information som tillhandahalls via dokument som anger tillgingliga flygvigar (Route Availability
Document, RAD) och begrinsningar i form av Profile Tuning Restriction (PTR) mdste harmoniseras genom
processen for beslutsfattande i samarbete (Collaborative Decision Making, CDM) inom ramen for utformningen
av det europeiska flygvigsnitet och nitverksforvaltarens ATFM-funktioner, s att leverantorer av system for
fardplanering ska kunna generera en godtagbar fardplan med en flygvig som har den mest effektiva flygbanan.

d) Luftrumsanvindares och flygtrafiktjinstleverantorers system maste stodja utbytet av arkiveringstjanster for
FF-ICE Release 1, s snart de finns tillgdngliga enligt AF 5.1.6.

¢) ASM/ATFCM-verktyg mdste kunna hantera olika tillgdng till luftrummet och olika sektorkapaciteter inklusive
A-FUA enligt AF3, RAD-anpassning och STAM.

4.1.4 ATM-delfunktionalitet: AOP/NOP-integration

Allmint

I den samverkansbaserade NOP dr det bara AOP for de storsta flygplatserna som berors av begransad datadelning.
For att ytterligare forbattra integrationen mdste antalet flygplatser och antalet dataelement som ska utbytas 6kas.

Nitverksforvaltaren méste genomfora en 6kad integrering av NOP- och AOP-relevant information (t.ex. TTA) som ér
ett resultat av en process for gemensamt beslutsfattande (som avses i artikel 2.9 i kommissionens genomférande-
forordning (EU) 2019/123) (3.

AOP maste i realtid forse NOP med data som dr limpliga och relevanta som underlag for nitverksforvaltarens
dtgdrder for att vid behov justera kapaciteten i nitverket. Natverksforvaltaren och flygplatsen ska komma Gverens
om sddana data. For flygplatser med AOP mdste ndtverksforvaltaren dela uppgifter om efterfragan pa ankomsttider
med AOP och inritta en process for beslutsfattande i samarbete pa lokal ATFM-nivé for att mojliggora dndringar av
TTA pé grundval av AOP.

Systemkrav
a) AOP-system mdste samverka direkt, via granssnitt, med NOP-systemen.
b) Nitverksforvaltarens system mdste samverka direkt, via grinssnitt, med AOP:erna.

¢) Den nedlinkade flygbaneinformation som avses i AF6, om sddan finns tillginglig, maste behandlas av
ndtverksforvaltarens system med koppling till NOP for att stodja TTO (Target Time Over) eller TTA (Target
Times on Arrival), eller bada, for att forbittra flygbanan.

4.2 Geografiskt tillimpningsomrade
a) Natverkssamverkan méste genomforas i EATMN.
b) Samverkansbaserad NOP méste genomforas pa de flygplatser som fortecknas i punkt 2.2.2.

¢) NOP/AOP-integration méste genomforas av de flygplatser som fortecknas i punkt 2.2.3.

4.3 Intressenter som ir skyldiga att genomfora funktionaliteten, och méldatum for genomforandet
Nitverksforvaltaren

a) madste genomfora en Okad integrering av NOP- och iAOP-information som 4r ett resultat av en process for
gemensamt beslutsfattande enligt definitionen i artikel 2.9 i kommissionens genomférandeférordning (EU)
2019/123),

b) maste dela uppgifter om efterfragan pd ankomsttider med iAOP pd de flygplatser dir iAOP finns tillgdnglig och
inrdtta en process for beslutsfattande i samarbete pa lokal niva for forvaltning av ankomst- och avgangstider
(ATEM) for att mojliggora dndringar av planerade ankomsttider (TTA) pa grundval av iAOP,

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/123 av den 24 januari 2019 om genomférandebestimmelser for
nitverksfunktioner for flygledningstjanst (ATM) och om upphévande av kommissionens forordning (EU) nr 677/2011 (EUT L 28,
31.1.2019, 5. 1).
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¢) madste stodja intressenter som har fatt i uppdrag att inrdtta den nitverkssamverkan som anges i AF4 med valet av
forutbestamd tillgdng online, ndr sd ar majligt, eller anslutning med egna tillimpningar med hjilp av datautbyte
fran "system-till system”.

De operativa intressenterna och nitverksforvaltaren méste tillimpa

a) forbattrade kortsiktiga ATFCM-dtgirder och automatiserat stod for bedomning av trafikkomplexitet senast
méldatumet for genomforande, dvs. den 31 december 2022,

b) samverkansbaserad NOP senast maldatumet for genomférande, dvs. den 31 december 2023,

¢) ASM/NOP-integration senast maldatumet f6r genomférande, dvs. den 31 december 2027.

4.4 Behov av synkronisering

Synkroniseringen av genomférandet av funktionaliteten for ndtverkssamverkan dr nodvandig for att sakerstilla att de
relevanta intressenternas system pd ett effektivt och smidigt sitt kan utbyta NOP-data i hela nitverket for att uppna
samma niva av noggrannhet och forbittra nitverksanvindningen. I inférandeprogrammet kommer det att faststillas
hur synkroniseringen ska genomforas for att undvika luckor i genomférandet eller betydande forseningar for
enskilda intressenter.

4.5  Forviantade miljoforbittringar

Det fullstindiga genomforandet av AF4 kommer att optimera tillimpningen av flodesétgirder och identifiera ett
gemensamt sitt att minska ndtbegrinsningarna, vilket begrinsar bdde forseningarna och de obligatoriska
omdirigeringarna sa att den brinsleoptimering som uppnatts av luftrumsanvindarna bibehalls till fullo.

4.6  Omsesidiga beroenden i forhdllande till andra ATM-funktionaliteter

AF4 har 6msesidiga beroenden i férhéllande till utvidgad AMAN enligt AF1, AOP enligt AF2, flexibel ASM och FRA
enligt AF3 och SWIM enligt AF5.

5. AF 5: SYSTEMOVERGRIPANDE INFORMATIONSHANTERING

Systemovergripande informationshantering (System Wide Information Management, SWIM) bidrar till EOC "ATM
interconnected network”. SWIM-infrastruktur och SWIM-tjinster underlittar det utbyte av ATM-information mellan
intressenter som dr nodvindigt for alla andra ATM-funktionaliteter.

5.1  Operativt och tekniskt tillimpningsomrade

5.1.1 ATM-delfunktionalitet for gemensamma infrastrukturkomponenter

Allmint
De gemensamma infrastrukturkomponenterna ar

— registret, som madste anvindas for att offentliggora information om tjinster, inbegripet tjanstedefinitioner som
beskriver de aspekter av en tjanst som bor vara gemensamma for alla tillimpningar, sisom standardiserade
tjanstespecifikationer och genomforandebeskrivningar for leverantorer,

— en gemensam infrastruktur for kryptering med 6ppna nycklar (Public Key Infrastructure, PKI) som anvinds for
att signera, utfirda och underhélla certifikat och aterkallelselistor som anvinds fér kommunikation mellan
intressenter for operativa dandamal.

5.1.2 ATM-delfunktionalitet for teknisk infrastruktur och specifikationer for gul SWIM-profil

Allmint

Den tekniska infrastrukturen for gul SWIM-profil dr en mekanism for markdistribution som underldttar
kommunikationen mellan europeiska ATM-intressenter i en distribuerad milj6. Informationstjansterna madste
forvaltas pé ett harmoniserat sitt och kréver att den formedlade informationen och den tekniska infrastrukturen ar
driftskompatibla.
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Den tekniska infrastrukturen for gul SWIM-profil uppfyller detta kommunikations- och driftskompatibilitetsmal
genom att vara moduldr och tillhandahilla olika genomférandealternativ som bygger pd standarder for
webbtjanststackar, inbegripet forenlighet med protokoll for ligre skikt, med beaktande av ett brett spektrum av
behov av informationsutbyte pé ett limpligt sikrat sitt.

Den tekniska infrastrukturen for gul SWIM-profil kan anvindas i alla IP-baserade nit, exempelvis publikt internet
eller nya paneuropeiska nitverkstjanster (Pan-European Network Services, PENS), baserat pé intressenternas behov.

Den tekniska infrastrukturen for gul SWIM-profil méste anvindas for utbyte av ATM-data for alla andra ATM-
funktionaliteter.

Systemkrav

Intressenter maste sikerstilla att alla tjanster avseende teknisk infrastruktur for gul SWIM-profil kan utnyttja den
gemensamma PKLn ndr den tas i drift for att uppnd de cybersikerhetsmal som 4r limpliga for tjinsten eller
tjdnsterna.

5.1.3 ATM-delfunktionalitet for utbyte av luftfartsinformation

Allmdnt

Operativa intressenter maste genomfora foljande tjdnster som stoder utbytet av luftfartsinformation med hjilp av
den tekniska infrastrukturen for gul SWIM-profil enligt beskrivningen i inforandeprogrammet:

a) Meddelande om aktivering av reservering av luftrum/luftrumsrestriktion (airspace reservation|/restriction, ARES).
b) Meddelande om avaktivering av ARES.

¢) Forhandsmeddelande om aktivering av ARES.

d) Meddelande om frisittning av ARES.

e) Luftfartsinformation pd begdran; filtrering mojlig pé typ, namn och avancerat filter med rumsliga, tidsmassiga
och logiska parametrar.

f) Sokning pd ARES-information.

g) Digitala flygplatskartor.

h) ASM niva 1.

i) Planer f6r anvindning av luftrummet (AUP, UUP) — ASM nivd 2 och 3.
j) Digital NOTAM.

Systemkrav
a) Alla tjanster som fortecknas i punkt 5.1.3 maste Gverensstimma med tillimpliga SWIM-specifikationer.

b) ATM-system som drivs av intressenter som avses i punkt 5.3 mdste ha kapacitet att anvinda tjansterna for utbyte
av luftfartsinformation, inbegripet digital NOTAM.

¢) AlS-system som drivs av de intressenter som avses i punkt 5.3 maste ha kapacitet att tillhandahélla digital
NOTAM i enlighet med Eurocontrols specifikation f6r forbittring av informationsbulletinerna infor flygning
(Pre-Flight Information Bulletins, PIB) for de flygplatser som avses i punkt 5.3.

5.1.4 ATM-delfunktionalitet for utbyte av meteorologisk information

Allmint

Operativa intressenter maste genomfora tjanster som stoder utbytet av foljande meteorologiska information med
hjilp av gula SWIM-profiler enligt beskrivningen i inférandeprogrammet:

a) Koncentration av vulkanisk aska.
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b) Meteorologisk information till stod for flygplatsprocesser eller hjilpmedel som inbegriper relevant MET-
information, dversittningsprocesser for att hirleda viderbegransningar och omvandla sddan information sé att
den visar ATM-paverkan, dir systemkapaciteten framst dr inriktad pd en tidshorisont for "tid till beslut” pad
mellan 20 minuter och 7 dagar.

¢) Meteorologisk information till stéd for ATC-processer avseende flygning pa stracka/inflygning eller hjdlpmedel
som inbegriper relevant MET-information, oversittningsprocesser for att hirleda viderbegrinsningar och
omvandla sddan information s att den visar ATM-péverkan, dir systemkapaciteten frimst ér inriktad pa en
tidshorisont for “tid till beslut” pa mellan 20 minuter och 7 dagar.

d) Meteorologisk information till stod for processer for hantering av ndtverksinformation eller hjilpmedel som
inbegriper relevant MET-information, oversittningsprocesser for att hirleda viderbegransningar och omvandla
sddan information sé att den visar ATM-pdverkan, dir systemkapaciteten framst 4r inriktad pé en tidshorisont
for "tid till beslut” pd mellan 20 minuter och 7 dagar och genomfors pd en ndtverksniva.

Systemkrav

a) Genomforandet av de tjdnster som avses i punkt 5.1.4 madste Overensstimma med tillimpliga SWIM-
specifikationer.

b) ATM-system som drivs av intressenter som avses i punkt 5.3 maste ha kapacitet att anvinda tjdnsterna for utbyte
av MET-information.

5.1.5 ATM-delfunktionalitet for utbyte av information om samverkande nétverk

Allmint

Operativa intressenter maste genomfora tjanster som stoder utbytet av foljande information om samverkande nit
med hjilp av den gula SWIM-profilen enligt specifikationen i inférandeprogrammet:

a,

=

Maximal flygplatskapacitet pa grundval av aktuella och nira forestidende vaderforhéllanden.

ACH

Synkronisering av den operativa planen for nitverket och alla operativa planer for flygplatsen.

Trafikforeskrifter.

e o

Ankomst- och avgangstider.

o
~

Kortsiktiga ATFCM-atgarder.

Ra)

Overbelastade punkter av betydelse for ATFCM.
g) Inskrinkningar.
h) Struktur p4, tillgdng till och utnyttjande av luftrummet.

i) Operativa planer for nitverk och for flygning pé stricka/inflygning.

Systemkrav

a) Genomforandet av de tjanster som avses i punkt 5.1.5 mdste Overensstimma med tillimpliga SWIM-
specifikationer.

b) Natverksforvaltaren mdste stédja alla operativa intressenter i det elektroniska utbytet av data for verksamhet
avseende forvaltning av samverkande natverk.

5.1.6 ATM-delfunktionalitet for utbyte av flyginformation (gul profil)

Allmint

Operativa intressenter mdste genomfora tjanster som stoder utbytet av flyginformation med hjilp av den gula
SWIM-profilen enligt specifikationen i inférandeprogrammet:

a) Relaterad till FF-ICE Release 1-tjanster:

— Generering och validering av firdplan och flygvigar.
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— Fardplaner, 4D-flygbana, data om flygprestanda, flygstatus.
— Forteckningar 6ver flygningar och detaljerade flygdata.
b) Relaterad till uppdatering av flyginformation avseende avgang.

¢) Meddelanden om flygningsuppdateringar (Flight Update Messages, FUM) (Network Manager Business to Business
(B2B) service).

Systemkrav

a) Genomforandet av de tjdnster som avses i punkt 5.1.6 madste Overensstimma med tillimpliga SWIM-
specifikationer.

b) ATM-system som drivs av intressenter som avses i punkt 5.3 maste mojliggora anvindning av tjansterna for
utbyte av flyginformation.

5.2  Geografiskt tillimpningsomrade

SWIM-tjinster maste inféras i EATMN.

5.3 Intressenter som ir skyldiga att genomféra funktionaliteten, och mildatum f6r genomférandet

a) Alla datautbyten avseende luftfartsinformation, flyginformation och samverkande nitverk méste genomforas av
alla europeiska omradeskontrollcentraler, av de flygplatser som avses i punkt 1.2, av leverantoren av flygbriefing-
tjanster och av nitverksforvaltaren.

b) Utbyte av meteorologisk information mdste genomforas av alla europeiska omrideskontrollcentraler, av de
flygplatser som avses i punkt 1.2, av ndtverksforvaltaren och av MET-leverantérer.

De gemensamma infrastrukturkomponenter som avses i punkt 5.1.1 mdste tillhandahéllas och drivas av
ovannamnda intressenter senast madldatumet for genomforande, dvs. den 31 december 2024. De madste
tillhandahalla och tillimpa de SWIM-delfunktionaliteter som avses i punkterna 5.1.2-5.1.6 senast méaldatumet for
genomforande, dvs. den 31 december 2025.

Vid inférandet av SWIM-funktionaliteten maste medlemsstaterna sikerstilla att det civila och militira samarbetet
bedrivs i den utstrickning som kravs enligt punkt 3.2 i bilaga VIII till f6rordning (EU) 2018/1139.

5.4 Behov av synkronisering

Ett genomforande i ritt tid av SWIM-infrastrukturen i hela ndtet och aktivering av de relevanta tjansterna ar
nodvindiga forutsittningar for de flesta funktionaliteterna i det forsta gemensamma projektet. Relevanta
intressenter mdste synkronisera sina genomforandeplaner och insatser enligt inforandeprogrammet, som madste
syfta till att uppnd samma utrustningsniva och forbattra natanvindningen.

5.5 Forvintade miljoforbittringar

SWIM bidrar till de dvergripande miljomaélen for 6vriga AF genom att mojliggora driftskompatibilitet och effektivare
informationsutbyte mellan alla ATM-driftsmiljoer (pa stricka, flygplatser, TMA, ndtverksforvaltare).

5.6 Omsesidiga beroenden i forhdllande till andra ATM-funktionaliteter

SWIM-tjdnster mojliggor de 6vriga ATM-funktionaliteter som avses i AF1, AF2, AF3 och AF4.
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6. AF 6: INITIALT INFORMATIONSUTBYTE FOR FLYGBANA
6.1  Operativt och tekniskt tillimpningsomride

6.1.1 ATM-delfunktionalitet for initialt informationsutbyte luft-mark for flygbana

Allmint

Initialt informationsutbyte luft-mark for flygbana bidrar till EOC “Trajectory-based operations”. Utbyte av
information om flygbanan luft-mark forbéttrar informationen om flygbanan. De inledande stegen f6r inférandet av
initialt utbyte av information om flygbanan bestdr av nedlinkning av EPP-data (Extended Projected Profile) frdn
luftfartyget till ATC-systemen och behandling av dessa data i dessa system.

Systemkrav

a) Luftfartygen maste vara utrustade sé att de har kapacitet for automatisk nedlankning av flygbaneinformation med
hjilp av ADS-C EPP som en del av ATS B2-tjinsterna. De data om flygbanan som automatiskt lankats ned fran
det luftburna systemet maste uppdatera ATM-systemet i enlighet med kontraktsvillkoren.

b) Marksystem for datalankforbindelse méste stodja ADS-C (nedlinkning av flygbaneinformation med hjilp av EPP)
som en del av ATS B2-tjansterna, samtidigt som kompatibilitet med datalinkkommunikation mellan flygledare
och pilot (Controller-Pilot Data Link Communications, CPDLC) bibehalls i enlighet med kraven i kommissionens
forordning (EG) nr 29/2009 (%), inbegripet tillhandahallande av tjanster till flygningar som endast 4r utrustade
med ATN-B1 (Aeronautical Telecommunication Network Baseline 1).

c¢) Alla leverantorer av flygtrafikledningstjanst som avses i punkt 6.3 och tillhorande ATC-system mdste kunna ta
emot och behandla flygbaneinformation fran utrustade luftfartyg.

d) ATC-systemen madste gora det mojligt for flygledare att visa flygvigen for den nedlinkade flygbanan.

e) ATC-systemen mdste varna flygledarna i hindelse av diskrepans mellan luftfartygets nedlinkade flygbana och
den flygbana som tagits fram i marksystemet med hjilp av flygvigen i den inlimnade fardplanen.

6.1.2 ATM-delfunktionalitet for forbattring av ndtverksforvaltarens flygbaneinformation

Allmint

Forbattring av nitverksforvaltarens information om flygbanan bidrar till EOC "Trajectory-based operations”.
Information om flygbanan forbittras genom utbyte av information om flygbanan mellan luftfartyg och mark. En
behandling av sddan information som utfors av nitverksforvaltarens system utgor ytterligare ett steg for inforandet
av initialt informationsutbyte for flygbana.

Systemkrav

Nitverksforvaltarens system maéste anvinda element i de nedlinkade flygbanorna for att forbittra sin information
om luftfartygs flygbanor.

6.1.3 ATM-delfunktionalitet for distribution pd marken av information frdn initialt informationsutbyte for flygbana

Allmint

Distribution pd marken av data frdn initialt informationsutbyte for flygbana bidrar till EOC "Trajectory-based
operations”. Data som avser flygbaneinformation och kommer frén luftburna system distribueras pd marken for att
minimera 6verforingen av data mellan mark och luftfartyg och for att sakerstalla att alla flygtrafikledningsenheter
(Air Traffic Service Units, ATSU) som medverkar i flygledningen arbetar med samma data. Flygbanedata madste
behandlas och visas for de flygledarna pé ett harmoniserat sitt i enlighet med punkt 6.1.1.

() Kommissionens forordning (EG) nr 29/2009 av den 16 januari 2009 om krav pa datalinktjinster for det gemensamma europeiska
luftrummet (EUT L 13, 17.1.2009, s. 3).



L 36/38 Europeiska unionens officiella tidning 2.2.2021

Systemkrav

a) Marksystem maste sikerstilla att flygbanedata som lankas ned fran luftfartyget distribueras mellan ATS-enheter
och mellan ATS-enheter och nitverksforvaltarens system.

b) Den datalinkkapacitet som avses i férordning (EG) nr 29/2009 ir en viktig forutsittning for AF6.

¢) En tillforlitlig, snabb och effektiv infrastruktur fér kommunikation mellan luft och mark maéste stodja initialt
informationsutbyte for flygbana.

6.2  Geografiskt tillimpningsomride

Initialt informationsutbyte for flygbana maste genomféras i alla ATS-enheter som tillhandahaller flygtrafikled-
ningstjanst i det luftrum som medlemsstaterna ansvarar for i Icaos EUR-region.

6.3 Intressenter som ir skyldiga att genomféra funktionaliteten och industrialiseringen, och maldatum for
genomforandet

a) ATS-leverantorer och nitverksforvaltaren maste sikerstilla att de mojliggor initialt informationsutbyte for
flygbana over flygnivd 285 senast maldatumet for genomforande, dvs. den 31 december 2027.

b) Punkt 6.1.1 ska tillimpas pa alla flygningar som utf6rs som allmin flygtrafik i enlighet med instrumentflygregler
i luftrummet ovanfor flygnivd 285 inom det gemensamma europeiska luftrummet enligt definitionen i
artikel 3.33 i forordning (EU) 2018/1139. Luftfartygsoperatorer mdste sikerstdlla att luftfartyg som utfor
flygningar med ett forsta individuellt luftvirdighetsbevis som utfirdats tidigast den 31 december 2027 ir
utrustade med ADS-C EPP som en del av ATS B2-kapacitet, i enlighet med tillimpliga standarder for
nedldnkning av luftfartygs flygbana.

¢) Maldatum for industrialisering for punkterna 6.1.1, 6.1.2 och 6.1.3 i denna bilaga 4r den 31 december 2023, i
enlighet med artikel 4 i genomforandeforordning (EU) nr 409/2013.

6.4 Behov av synkronisering

Alla leverantorer av flygtrafiktjanst, ndtverksforvaltaren och luftrummets anvidndare maéste synkronisera
genomforandet av det system och tillhandahéllandet av tjinster som omfattas av AF6 i enlighet med inforande-
programmet for att sikerstilla ndtverksomfattande forbittring av en driftskompatibel infrastruktur for
kommunikation mellan luftfartyg och mark och forbittra anvindningen av funktionaliteten i nitverket. Genom
synkroniserad planering, inbegripet luftrumsanvindarnas fardplaner for flygelektronik, kommer man att undvika
luckor i genomforandet och betydande forseningar for enskilda intressenter.

6.5 Forvintade miljoforbattringar

Utbyte av luftburen information om flygbanan mellan intressenter gor det mojligt for luftrummets anvindare att pa
ett sikert sitt anvidnda den mest effektiva flygbanan. Detta kommer att leda till 6kad bransleeffektivitet, minskade
CO,-utsldpp och minskade bulleremissioner. Utbytet om flygbaneinformation kommer att mojliggora ytterligare
tjansteutveckling som ytterligare minskar flygtrafikens negativa miljopaverkan.

6.6  Omsesidiga beroenden i forhdllande till andra ATM-funktionaliteter

Det finns 6msesidiga beroenden mellan AF6, luftrumsplanering och avancerad flexibel anvindning av luftrum enligt AF3.
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BESLUT

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2021/117
av den 1 februari 2021

om indring av genomfoérandebeslut (EU) 2019/919 vad giller harmoniserade standarder for batar
angdende ventilation av bensinmotor- och bensintankutrymmen och elektriska fliktar

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och ridets forordning (EU) nr 1025/2012 av den 25 oktober 2012 om europeisk
standardisering och om dndring av rddets direktiv 89/686/EEG och 93/15/EEG samt av Europaparlamentets och radets
direktiv 94/9/EG, 94/25(EG, 95/16/EG, 97/23[EG, 98/34[EG, 2004/22/EG, 200723 [EG, 2009/23/EG och 2009/105/EG
samt om upphdvande av rddets beslut 87/95/EEG och Europaparlamentets och radets beslut 1673/2006/EG ('), sarskilt
artikel 10.6, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 14 i Europaparlamentets och rddets direktiv 2013/53/EU (%) forutsitts produkter som ar
forenliga med de harmoniserade standarder eller delar av dem till vilka hinvisningar har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning 6verensstimma med de krav som omfattas av dessa standarder eller delar av dem i enlighet
med artikel 4.1 i direktiv 2013/53/EU och i bilaga I till det direktivet.

(2)  Genom kommissionens genomférandebeslut C(2015) 8736 () begdrde kommissionen att Europeiska standardiser-
ingskommittén (CEN) och Europeiska kommittén for elektroteknisk standardisering (Cenelec) skulle utarbeta och se
over harmoniserade standarder till stod for direktiv 2013/53/EU for att uppfylla de stringare vasentliga krav som
anges 1 artikel 4.1 i direktiv 2013/53/EU och bilaga I till det direktivet, jamfort med det upphavda Europapar-
lamentets och rddets direktiv 94/25/EG (%).

(3)  Genom genomforandebeslut C(2015) 8736 ombads dven CEN och Cenelec att se over de standarder till vilka
hinvisningar offentliggjordes genom kommissionens meddelande 2015/C 087/01 (°).

(4) P4 grundval av den begdran som anges i genomforandebeslut C(2015) 8736 sig CEN 6ver den harmoniserade
standarden EN ISO 11105:2017, till vilken en hdnvisning har offentliggjorts genom kommissionens meddelande
2018/C 209/05 (°). Detta resulterade i antagandet av den harmoniserade standarden EN ISO 11105:2020 (Bétar -
Ventilation av bensinmotor- och bensintankutrymmen).

() EUTL 316, 14.11.2012,s.12.

(%) Europaparlamentets och radets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbtar och vattenskotrar och om upphdvande
av direktiv 94/25/EG (EUT L 354, 28.12.2013, 5. 90).

() Kommissionens genomférandebeslut C(2015) 8736 av den 15 december 2015 om en begdran om standardisering till Europeiska
standardiseringskommittén och Europeiska kommittén for elektroteknisk standardisering vad giller fritidsbatar och vattenskotrar till
stod for Europaparlamentets och rddets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbitar och vattenskotrar och om
upphivande av direktiv 94/25/EG.

() Europaparlamentets och rddets direktiv 94/25/EG av den 16 juni 1994 om tillndrmning av medlemsstaternas lagar och andra
forfattningar i friga om fritidsbatar (EGT L 164, 30.6.1994, s. 15).

() Kommissionens meddelande inom ramen fér genomforandet av Europaparlamentets och rédets direktiv 94/25/EG av den 16 juni
1994 om tillnirmning av medlemsstaternas lagar och andra forfattningar i friga om fritidsbatar (Offentliggérande av titlar pd och
hdnvisningar till harmoniserade standarder inom ramen for unionslagstiftningen om harmonisering) (EUT C 87, 13.3.2015, s. 1).

() Kommissionens meddelande inom ramen for genomférandet av Europaparlamentets och rddets direktiv 2013/53/EU om fritidsbétar
och vattenskotrar och om upphivande av direktiv 94/25/EG (Offentliggorande av titlar pd och hinvisningar till harmoniserade
standarder inom ramen for unionslagstiftningen om harmonisering) (EUT C 209, 15.6.2018, s. 137).
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(5) Kommissionen har tillsammans med CEN bedémt huruvida den harmoniserade standarden EN ISO 11105:2020,
som utarbetats av CEN, 6verensstimmer med begdran i genomférandebeslut C(2015) 8736.

(6)  Istandarden ENISO 11105:2020 anges installationskrav for ventilation av bensinmotor- och bensintankutrymmen i
fritidsbatar med bensinmotorer f6r framdrivning, elproduktion eller mekanisk effekt, for att férhindra ansamling av
explosiva gaser i dessa utrymmen.

(7)  Standarden EN ISO 11105:2020 uppfyller de krav den ska omfatta enligt artikel 4.1 i direktiv 2013/53/EU och del A
punkterna 5.1.2 och 5.2.2 i bilaga I till det direktivet. Det dr darfor limpligt att offentliggora hanvisningen till denna
standard i Europeiska unionens officiella tidning.

(8)  Standarden EN ISO 11105:2020 ersitter standarden EN I1SO 11105:2017. Det dr dirfor nodvindigt att aterkalla
hinvisningarna till standarden EN ISO 11105:2017 frén C-serien av Europeiska unionens officiella tidning.

(9)  For att ge tillverkarna tillrickligt med tid for att forbereda sig for tillimpningen av standarden EN ISO 11105:2020
dr det nodvandigt att senareldgga aterkallandet av hanvisningen till standarden EN ISO 11105:2017.

(10) Standarden EN ISO 11105:2020 ersitter ocksd standarden EN ISO 9097:2017 (Bétar - Elektriska fliktar), till vilken
en hidnvisning har offentliggjorts i meddelande 2018/C 209/05. Standarden EN ISO 9097:2017 hinvisar till
allminna krav pa elektriska fliktar nir de installeras pd fritidsbdtar. Det dr darfor nodvandigt att aterkalla
hanvisningarna till standarden EN ISO 9097:2017 frdn C-serien av Europeiska unionens officiella tidning.

(11) 1bilaga I till kommissionens genomférandebeslut (EU) 2019/919 (') fortecknas hinvisningar till de harmoniserade
standarder som ger presumtion om Overensstimmelse med direktiv 2013/53/EU. Hinvisningen till den
harmoniserade standarden EN ISO 11105:2020 bor inforas i bilaga I till det genomférandebeslutet.

(12) I bilaga II till genomforandebeslut (EU) 2019/919 fortecknas hanvisningar till de harmoniserade standarder som
utarbetats till stod for direktiv 2013/53/EU som aterkallas frdn Europeiska unionens officiella tidning. Hanvisningen till
de harmoniserade standarderna EN ISO 11105:2017 och EN ISO 9097:2017 bér inforas i bilaga II till det
genomférandebeslutet.

(13) Genomforandebeslut (EU) 2019/919 bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(14) Uppfyllandet av en harmoniserad standard ger en presumtion om overensstimmelse med motsvarande visentliga
krav i unionens harmoniserade lagstiftning fran och med dagen for offentliggérande av hanvisningen till en sddan
standard i Europeiska unionens officiella tidning. Detta beslut bor dérfor trida i kraft samma dag som det offentliggors.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Genomf6randebeslut (EU) 2019/919 ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras i enlighet med bilaga I till det hir beslutet.
2. Bilaga II ska dndras i enlighet med bilaga II till det hir beslutet.

() Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2019/919 av den 4 juni 2019 om harmoniserade standarder for fritidsbatar och
vattenskotrar till stod for Europaparlamentets och rddets direktiv 2013/53/EU (EUT L 146, 5.6.2019, s. 106).
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Artikel 2
Detta beslut trdder i kraft samma dag som det offentliggors i Europeiska unionens officiella tidning.

Punkt 2 i bilaga II ska tillimpas fran och med den 1 augusti 2022.

Utférdat i Bryssel den 1 februari 2021.

Pi kommissionens vagnar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA 1

I bilaga I till genomférandebeslut (EU) 2019/919 ska foljande post liggas till som post 34:

Nr Hénvisning till standard

"34. ENISO 11105:2020

Batar - Ventilation av bensinmotor- och bensintankutrymmen”.




2.2.2021

Europeiska unionens officiella tidning

L 36/43

BILAGA II

Bilaga II till genomférandebeslut (EU) 2019/919 ska dndras pa foljande sitt:

1. Foljande post ska liggas till som post 31:

Nr

Hanvisning till standard

"31.

ENISO 9097:2017
Bétar - Elektriska flaktar”

2. Foljande post ska ldggas till som post 32:

Nr

Hénvisning till standard

”32.

ENISO 11105:2017

Batar - Ventilation av bensinmotor- och bensintankutrymmen”.
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