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II

(Icke-lagstiftningsakter)

INTERNATIONELLA AVTAL

Information om ikrafttridandedatum for fordraget om upprittande av en transportgemenskap

Fordraget om upprattande av en transportgemenskap ('), som undertecknats av Europeiska unionen och sex sydosteu-
ropeiska partner mellan den 12 juli (Trieste) och den 9 oktober 2017 (Bryssel), tridde i kraft den 1 maj 2019 i enlighet
med artikel 41.2. Alla parter har ratificerat eller godként det.

(") Fordraget har offentliggjorts i EUT L 278, 27.10.2017, s. 3.
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BESLUT

BESLUT (GUSP) 2019/1112 AV KOMMITTEN FOR UTRIKES- OCH SAKERHETSPOLITIK
av den 12 juni 2019

om utndmning av EU-styrkans befilhavare for Europeiska unionens militira insats i sodra centrala
Medelhavsomradet (insatsen Eunavfor MED Sophia) och om upphivande av beslut (Gusp)
2018/1219 (Eunavfor MED/1/2019)

KOMMITTEN FOR UTRIKES- OCH SAKERHETSPOLITIK HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionen, sdrskilt artikel 38,

med beaktande av rddets beslut (Gusp) 2015778 av den 18 maj 2015 om Europeiska unionens militdra insats i sodra
centrala Medelhavsomradet (insatsen Eunavfor MED Sophia) ('), sarskilt artikel 6, och

av foljande skal:

(1) Rddet bemyndigade enligt artikel 6.1 i beslut (Gusp) 2015/778 kommittén for utrikes- och sakerhetspolitik
(Kusp) att fatta beslut om utndmningen av EU-styrkans befilhavare for insatsen Eunavfor MED Sophia (nedan
kallad EU-styrkans befalhavare).

(2)  Den 23 augusti 2018 antog Kusp beslut (Gusp) 2018/1219 (}) om utnimning av konteramiral Stefano
TURCHETTO till EU-styrkans befilhavare.

(3)  EU:s insatschef for insatsen Eunavfor MED Sophia har rekommenderat att konteramiral Ettore SOCCI ska
eftertrdda konteramiral Stefano TURCHETTO, i egenskap av ny befilhavare for EU-styrkan, frdn och med den
12 juni 2019.

(4)  Den 5 juni 2019 stillde sig Europeiska unionens militira kommitté bakom denna rekommendation.
(5)  Beslut (Gusp) 2018/1219 bor upphiévas.

(6) I enlighet med artikel 5 i protokoll nr 22 om Danmarks stillning, fogat till fordraget om Europeiska unionen och
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, deltar Danmark inte i arbetet med att utarbeta och genomfora
sddana unionsbeslut och unionsatgarder som har anknytning till forsvarsfragor.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Konteramiral Ettore SOCCI utnimns hdrmed till EU-styrkans befdlhavare for Europeiska unionens militdra insats i sodra
centrala Medelhavsomradet (insatsen Eunavfor MED Sophia) frén och med den 12 juni 2019.

Artikel 2

Beslut (Gusp) 2018/1219 upphivs hirmed.

() EUTL122,19.5.2015,s. 31.

(*) Beslut (Gusp) 2018/1219 av kommittén for utrikes- och sikerhetspolitik av den 23 augusti 2018 om utnimning av EU-styrkans
befilhavare for Europeiska unionens militira insats i sodra centrala Medelhavsomradet (insatsen Eunavfor MED Sophia) och om
upphavande av beslut (Gusp) 2017/2432 (Eunavfor MED[1/2018) (EUT L 226, 7.9.2018, s. 5).
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Artikel 3

Detta beslut trader i kraft den 12 juni 2019.

Utfirdat i Bryssel den 12 juni 2019.

P kommittén for utrikes- och sikerhetspolitiks vignar
S. FROM-EMMESBERGER
Ordféranden
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BESLUT (GUSP) 2019/1113 AV KOMMITTEN FOR UTRIKES- OCH SAKERHETSPOLITIK
av den 19 juni 2019

om utndmning av  EU-uppdragets styrkechef for Europeiska unionens militira
GSFP-utbildningsuppdrag i Centralafrikanska republiken (EUTM RCA) (EUTM RCA/1/2019)

KOMMITTEN FOR UTRIKES- OCH SAKERHETSPOLITIK HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionen, sdrskilt artikel 38,

med beaktande av rddets beslut (Gusp) 2016/610 av den 19 april 2016 om Europeiska unionens militdira GSFP-
utbildningsuppdrag i Centralafrikanska republiken (EUTM RCA) (!), sdrskilt artikel 5.1, och

av foljande skal:

(1)

Genom beslut (Gusp) 2016/610 bemyndigade rddet kommittén for utrikes- och sdkerhetspolitik (Kusp) att,
i enlighet med artikel 38 i fordraget om Europeiska unionen, fatta limpliga beslut om den politiska kontrollen
och den strategiska ledningen av EUTM RCA, inbegripet beslut om utndmning av EU-uppdragets efterféljande
styrkechefer.

Den 19 december 2017 antog Kusp beslut (Gusp) 2017/2439 (%) varigenom brigadgeneral Herminio TEODORO
MAIO utndmndes till EU-uppdragets styrkechef for EUTM RCA.

Den 15 maj 2019 rekommenderade Europeiska unionens militira kommitté att nomineringen av brigadgeneral
Eric PELTIER till EU-uppdragets styrkechef for EUTM RCA som eftertradare till brigadgeneral Herminio TEODORO
MAIO frén och med den 8 juli 2019 skulle godkénnas.

I enlighet med artikel 5 i protokoll nr 22 om Danmarks stillning, fogat till fordraget om Europeiska unionen och
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, deltar Danmark inte i arbetet med att utarbeta och genomféra
sddana unionsbeslut och unionsétgarder som har anknytning till forsvarsfragor.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Brigadgeneral Eric PELTIER utnimns hirmed till EU-uppdragets styrkechef for Europeiska unionens militira GSFP-
utbildningsuppdrag i Centralafrikanska republiken (EUTM RCA) fran och med den 8 juli 2019.

Artikel 2

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfirdat i Bryssel den 19 juni 2019.

Pi kommittén for utrikes- och sakerhetspolitiks vignar
S. FROM-EMMERSBERGER
Ordférande

(') EUTL104,20.4.2016,s. 21.
(*) Beslut (Gusp) 2017/2439 av kommittén for utrikes- och sikerhetspolitik av den 19 december 2017 om utnimning av EU-uppdragets

styrkechef for Europeiska unionens militira GSFP-utbildningsuppdrag i Centralafrikanska republiken (EUTM RCA) (EUTM RCA[4/2017)
(EUTL 344, 23.12.2017, s. 40).
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RADETS BESLUT (GUSP) 2019/1114
av den 28 juni 2019

om indring av beslut 2013/354/Gusp om Europeiska unionens polisuppdrag for de palestinska
territorierna (Eupol Copps)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionen, sirskilt artiklarna 42.4 och 43.2,

med beaktande av forslaget frdn unionens hoga representant for utrikes frigor och sakerhetspolitik, och
av foljande skal:

(1)  Den 3 juli 2013 antog radet beslut 2013/354/Gusp ('), ddr det angavs att Europeiska unionens polisuppdrag for
de palestinska territorierna (Eupol Copps) skulle fortsitta frin och med den 1 juli 2013.

(2)  Den 29 juni 2018 antog radet beslut (Gusp) 2018/942 (%) om iéndring av beslut 2013/354/Gusp, varigenom
Eupol Copps forlingdes fran och med den 1 juli 2018 till och med den 30 juni 2019.

(3)  Till foljd av den strategiska oversynen av Eupol Copps bor Eupol Copps forlingas med ytterligare tolv manader
till och med den 30 juni 2020.

(4)  Beslut 2013/354/Gusp bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(5)  Eupol Copps kommer att genomforas i en situation som kan komma att forvirras och som skulle kunna hindra
uppndendet av de mal for unionens yttre dtgarder som anges i artikel 21 i férdraget.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Beslut 2013/354/Gusp ska dndras pé foljande stt:
1. Tartikel 12.1 ska foljande stycke liggas till:

"Det finansiella referensbelopp som ar avsett att ticka utgifterna for Eupol Copps for perioden 1 juli 2019-30 juni
2020 ska vara 12 430 000 EUR.”

2. Tartikel 15 ska tredje stycket ersittas med f6ljande:
"Det upphor att gilla den 30 juni 2020.”

Artikel 2
Detta beslut trider i kraft samma dag som det antas.

Det ska tillimpas frdn och med den 1 juli 2019.

Utfdrdat i Bryssel den 28 juni 2019.

Pd radets vignar
G. CIAMBA
Ordftrande

(") Radets beslut 2013/354/Gusp av den 3 juli 2013 om Europeiska unionens polisuppdrag for de palestinska territorierna (Eupol Copps)
(EUTL 185,4.7.2013,s.12).

(*) Rédets beslut (Gusp) 2018/942 av den 29 juni 2018 om dndring av beslut 2013/354/Gusp om Europeiska unionens polisuppdrag for de
palestinska territorierna (Eupol Copps) (EUTL 166, 3.7.2018,s.17).
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RADETS BESLUT (GUSP) 20191115
av den 28 juni 2019

om indring av gemensam datgird 2005/889/Gusp om inrittande av Europeiska unionens
grinsovervakningsuppdrag for grinsovergangsstillet i Rafah (EU BAM Rafah)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionen, sirskilt artiklarna 42.4 och 43.2,

med beaktande av forslaget frdn unionens hoga representant for utrikes frigor och sakerhetspolitik, och
av foljande skal:

(1) Den 25 november 2005 antog radet gemensam atgdrd 2005/889/Gusp (') om inrittande av Europeiska unionens
gransovervakningsuppdrag for grinsovergdngsstillet i Rafah (EU BAM Rafah).

(2)  Den 29 juni 2018 antog rddet beslut (Gusp) 2018/943 (}) om dndring av gemensam atgird 2005/889/Gusp,
varigenom 4atgirden forldngdes till och med den 30 juni 2019.

(3)  Till folid av den strategiska Gversynen av EU BAM Rafah bor EU BAM Rafah forlingas med ytterligare tolv
ménader till och med den 30 juni 2020.

(4)  Gemensam atgird 2005/889/Gusp bor dirfor dndras i enlighet med detta.

(5) EU BAM Rafah kommer att genomforas i en situation som kan forvirras och som skulle kunna hindra
uppndendet av de mal for unionens yttre dtgarder som anges i artikel 21 i fordraget.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Gemensam dtgird 2005/889/Gusp ska dndras pa foljande sitt:
1. Tartikel 13.1 ska foljande stycke ldggas till:

"Det finansiella referensbelopp som ar avsett att ticka utgifterna for EU BAM Rafah for perioden 1 juli 2019-30 juni
2020 ska vara 2 150 000 EUR.”

2. Tartikel 16 ska andra stycket ersittas med foljande:
"Den upphor att gilla den 30 juni 2020.”

Artikel 2
Detta beslut trider i kraft samma dag som det antas.

Det ska tillimpas frdn och med den 1 juli 2019.

Utfdrdat i Bryssel den 28 juni 2019.

Pd radets vignar
G. CIAMBA
Ordftrande

(") Ridets gemensamma atgird 2005/889/Gusp av den 25 november 2005 om inrdttande av Europeiska unionens gransovervak-
nm suppdrag for grnsovergdngsstallet i Rafah (EU BAM Rafah) (EUT L 327, 14.12.2005, 5. 28).
ddets beslut (Gusp) 2018/943 av den 29 juni 2018 om 4dndring av gemensam &tgird 2005/889/Gusp om inrittande av Europeiska
unionens gransovervakningsuppdrag for gransovergdngsstallet i Rafah (EU BAM Rafah) (EUTL 166, 3.7.2018, 5. 19).
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KOMMISSIONENS BESLUT (EU) 2019/1116
av den 19 december 2017

om statligt stod SA.33829 (2012/C) — Maltesisk tonnageskatteordning och andra statliga dtgirder
till fsrmén for rederier och deras aktieigare

[delgivet med nr C(2017) 8734]

(Endast den engelska texten iir giltig)

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 108.2 forsta stycket,
med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, sérskilt artikel 62.1 a,

efter att i enlighet med ndmnda artiklar ha gett berérda parter tillfdlle att yttra sig (') och med beaktande av deras
synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

(1)  Pd grundval av ett klagomal som mottagits frin en berord part inledde kommissionen i oktober 2011 en
diskussion med de maltesiska myndigheterna om den maltesiska tonnageskatteordningen och andra
skattedtgarder. Efter skriftliga och muntliga overliggningar med de maltesiska myndigheterna under perioden
november 2011 till juni 2012 informerade kommissionen Malta genom en skrivelse av den 26 juli 2012 om sitt
beslut att inleda det foérfarande som faststdlls i artikel 108.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt
(nedan kallat EUF-fordraget) om ett eventuellt olagligt stod fran Malta till formén for rederier och deras aktiedgare
(nedan kallat beslutet att inleda forfarandet) ().

(2) 1 beslutet att inleda forfarandet uppmanade kommissionen berorda parter att inkomma med synpunkter pd de
atgdrder som anges i beslutet att inleda forfarandet i skilen 3-30.

(3)  Sex berorda parter inkom med synpunkter till kommissionen: European Community Shipowners’ Association
(ECSA), Malta Maritime Law Association, Norges rederiforbund, den maltesiska handels-, foretags- och industri-
kammaren, Malta International Shipping Council samt Super Yachts Industry Network — Malta. Kommissionen
mottog dven synpunkter frén en anstilld i den tyska sjofartssektorn som onskar vara anonym.

(4)  Synpunkterna oversindes till Malta som gavs tillfille att bemota dem, och dess kommentarer mottogs genom en
skrivelse av den 15 december 2012.

(5)  Malta limnade ytterligare synpunkter genom skrivelser av den 15 oktober 2012, den 21 december 2012, den
27 februari 2013, den 31 oktober 2013, den 25 mars 2014 och den 24 december 2015.

(6)  Genom en skrivelse av den 9 december 2016 avstod Malta frén sin ritt enligt artikel 342 i EUF-fordraget
tillsammans med artikel 3 i forordning (EEG) nr 1 om vilka sprdk som ska anvindas i Europeiska ekonomiska
gemenskapen (%) att {4 detta beslut antaget pd maltesiska och godtog att detta beslut antas pa engelska.

2. BESKRIVNING AV ATGARDERNA
(7)  Detta beslut giller foljande atgirder:
a) Tonnageskatteordningen och sarskilt
i) de fartyg som omfattas av tonnageskatteordningen,

() EUTC216,21.7.2012, 5. 45.
() EUTC 289, 25.9.2012, . 49.
() EGT 17, 6.10.1958,s. 358.
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i) sdrskilda typer av inkomster och verksamheter som bedrivs av tonnagebeskattade fartyg (*) som dr féremal
for tonnageskatt och som omfattas av tonnageskatteordningen, inklusive utvidgningen av tonnageskatten
till att omfatta icke-kdrnverksamhet inom sjofarten,

iii) nivdn for tonnageskatt,

iv) flaggkravet,

v) avgransande dtgirder.
b) Undantaget frin beskattning pd kapitalvinster som uppstar vid forsiljning eller overldtelse av fartyg.
¢) Undantaget frin beskattning pé kapitalvinster pd aktier i rederier.
d) Undantaget frdn beskattning pd utdelning pa aktier i rederier.

e) Undantaget frin beskattning pd rintor eller andra intdkter i samband med finansiering av rederier eller
tonnagebeskattade fartyg.

f) Undantaget frin vissa skatter pd handlingar och 6verlatelser.

2.1 Tonnageskatteordningen
2.1.1 Allmdnna principer — fartyg, inkomster och verksamhet som omfattas

(8)  Enligt lagen om handelsfartyg (), med de sidrskilda &dndringar och kompletteringar som gjorts genom
bestimmelserna om beskattning av handelsfartyg (°) (nedan kallade beskattningsbestaimmelserna), far intdkter fran
sjofartsverksamhet for en godkidnd sjofartsorganisation undantas fran inkomstskatt enligt lagen om
inkomstskatt (), under forutsittning att alla relevanta registreringsavgifter och all tonnageskatt (°) har
betalats. Mojligheten att betala tonnageskatt giller intdkter som hdrror frén driften av ett tonnagebeskattat

fartyg (°).

(9)  En sjofartsorganisation definieras, i lagen om handelsfartyg ('°), som en organisation vars huvudsakliga syfte ar att
bedriva ndgon eller nigra av foljande verksamheter, under forutsittning att den har erforderliga tillstand:

”»

a) innehav, anvidndning (genom befraktning eller pa annat sitt), administration och forvaltning av ett eller flera
fartyg som dr registrerade som maltesiskt eller maltesiska fartyg i enlighet med denna lag och bedrivandet av
alla dirmed sammanhingande ekonomiska, sikerhetsmissiga och kommersiella verksamheter i samband med
detta,

b) innehav, anvindning (genom befraktning eller pd annat sitt), administration och forvaltning av ett eller flera
fartyg som dr registrerade under en annan stats flagg och bedrivandet av alla dirmed sammanhangande
ekonomiska, sikerhetsmassiga och kommersiella verksamheter i samband med detta,

c¢) innehav av aktier eller andra egetkapitalandelar i enheter, oavsett om de dr maltesiska eller ¢j, vilka inréttats
for de dndamdl som anges i denna artikel och bedrivande av alla dirmed sammanhidngande ekonomiska,
sikerhetsmissiga och kommersiella verksamheter i samband med detta,

d) kapitalanskaffning genom lan, utfirdande av garantier eller emission av virdepapper som gors av bolaget dir
syftet med detta ar att uppfylla de andamdl som anges i denna artikel f6r sjofartsorganisationen sjilv eller for
andra sj6fartsorganisationer i samma grupp, [...]

e) bedrivande av sidana andra verksamheter inom sjofartssektorn som ministern, pd inrddan av myndigheten,
fran tid till annan genom forordningar kan foreskriva omfattas av ovanniamnda syfte.”

(*) "Tonnagebeskattade fartyg” ar enligt den maltesiska lagstiftningen fartyg vars verksamhet gor att de kan omfattas av tonnageskatte-
ordningen, se avsnitt 4.2.1.1 i detta beslut.

(°) Kapitel 234, lagen om handelsfartyg, Maltas officiella kung6relseorgan, tilligg av den 6 april 1973 (nedan kallad lagen om handelsfartyg).

(°) Kapitel 234.43, lagen om handelsfartyg (skatter och andra fragor som ror sjofartsorganisationer), Maltas officiella kungérelseorgan nr
17574 av den 30 april 2004.

() Kapitel 123, lagen om inkomstskatt, Maltas officiella kungorelseorgan, 1 januari 1949 (nedan kallad lagen om inkomstskatt).

(!) Med "tonnageskatt” avses i vidare bemirkelse avgifter som alla fartyg ar skyldiga att betala, i synnerhet registreringsavgiften. Det dr
viktigt att notera att dven om alla havsgdende fartyg som dr registrerade i Malta betalar en registreringsavgift, ar inte alla sidana fartyg
befriade fran inkomstskatt. Fartyg som omfattas av tonnageskatteordningen och som kan komma i friga for tonnageskatt och som
samtidigt dr befriade frdn inkomstskatt betecknas av Malta som “"tonnagebeskattade fartyg”.

(°) For definitionen av "tonnagebeskattade fartyg”, se fotnot 4.

(") Artikel 84.Z.1 i lagen om handelsfartyg.



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/9

(10) Tonnageskatteordningen omfattar inkomster fran sjofartsverksamhet (). Enligt beskattningsbestimmelserna ska
sjofartsverksamhet och icke-sjofartsverksamhet redovisas separat ('2). “Sjofartsverksamhet” definieras som
“internationell transport av gods eller passagerare till sjoss eller tillhandahallandet av andra tjanster for eller av ett
fartyg som dr ddrmed sammanhingande eller forknippade, inklusive 4gande, befraktning eller annan verksamhet
for ett fartyg som deltar i alla eller ndgra av ovanstiende verksamheter eller som pd annat sitt kan
foreskrivas” (*%).

(11) I artikel 85.1 i lagen om handelsfartyg faststills kraven for att ett fartyg ska kunna betecknas som ett
“tonnagebeskattat fartyg” och dirmed utnyttja tonnageskatteordningen: med “tonnagebeskattat fartyg” avses
antingen ett fartyg som har forklarats vara ett tonnagebeskattat fartyg av ministern i enlighet med artikel 85A
i denna lag eller ett gemenskapsfartyg som inte dr mindre dn 1 000 nettoton och som 4gs helt och hallet,
befraktas, kontrolleras, forvaltas eller drivs av en sjofartsorganisation. Enligt artikel 85A.1 i lagen om
handelsfartyg kan alla fartyg, inklusive sddana som understiger 1 000 nettoton (%), forklaras vara "tonnagebe-
skattade fartyg” och dirmed omfattas av tonnageskatteordningen. Enligt den nuvarande texten kan detta goras
oberoende av vilken slags verksamhet eller handel som bedrivs, och pd de villkor som den ansvariga ministern finner
lampliga.

(12)  Godkidnda sjofartsorganisationers inkomster frin sjofartsverksamhet dr befriade frn inkomstskatt enligt lagen om
inkomstskatt (*%).

(13) Sammanfattningsvis dr de fartyg som omfattas av tonnageskatteordningen (“tonnagebeskattade fartyg”) och som
kan tonnagebeskattas och samtidigt ar befriade frin inkomstskatt sddana fartyg som helt och hallet 4gs, befraktas,
kontrolleras, forvaltas eller drivs av en sjofartsorganisation (*) och som bedriver sjofartsverksamhet (V7).

(14) Dessutom dr foljande undantaget frin beskattning enligt lagen om inkomstskatt: all inkomst eller vinst frn en
godkind sjofartsorganisation som erhélls genom forsiljning eller annan overldtelse av ett tonnagebeskattat fartyg
eller frén avyttring av eventuella rittigheter att forvirva ett fartyg som, nir det levererats eller fardigstillts, skulle
kunna betraktas som ett tonnagebeskattat fartyg (*%).

2.1.2 Sarskilda typer av inkomster och verksamheter som kan tonnagebeskattas
2.1.2.1 Skeppslega (dven kallat bareboat chartering)

(15) Enligt maltesisk lagstiftning kan alla intdkter fran skeppslega tonnagebeskattas, utan ndgra begransningar.

2.1.2.2 Tids-[resebefraktning

(16) Pé grund av den breda definitionen av “sj6fartsorganisation” (*¥) i kombination med den breda definitionen av
"sjofartsverksamhet” (*%) i den maltesiska lagstiftningen ar det mojligt att tolka det som att rent kommersiella
fartygsforvaltares vinster dir de inte har ndgot ansvar for besittning eller teknisk forvaltning (det vill sdga foretag
som ingdr transportavtal och forlitar sig pd andra foretag for tillhandahdllande av tjdnsten, genom tids- eller
resebefraktning) kan tonnagebeskattas.

(17) Anvindningen av tidsbefraktade fartyg 4r foremdl for det flaggkrav som anges i skil 24. Det finns dock for
ndrvarande ingen uttrycklig bestimmelse avseende minimikrav for EES-flaggning for nya aktorer som ansluter sig
tonnageskatteordningen.

") Artikel 3.1 a i beskattningsbestimmelserna.

('
(') Artikel 3.4 i beskattningsbestimmelserna.
(") Artikel 85 ilagen om handelsfartyg.

(") Seskil 7 ibeslutet att inleda forfarandet.

(**) Artikel 3.1 a i beskattningsbestimmelserna.
(") Artikel 85.1 ilagen om handelsfartyg.

(') Seskal 10.

("®) Artikel 3.1 b i beskattningsbestimmelserna.
(*)
9

Se skal 9.
Se skil 10.

20¢
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(18) Den 6 januari 2012 utfirdade kontoret for sjofartsregistreringar interna regler for vilka som kan omfattas av den
maltesiska tonnageskatteordningen (nedan kallade 2012 drs regler om interna forfaranden) (*'). Dessa regler
innehaller restriktioner betriffande tidsbefraktning och liknande verksamheter angivna som en procentandel av
det sammanlagda tonnaget f6r flottan. Samma interna forfarande méjliggor undantag i hogst tre ar:

"Vid den tidpunkt dd beslut fattas att ansluta sig till tonnageskatteordningen ska det sammanlagda
nettotonnaget for de fartyg som chartras och som ingér i tonnageskatteordningen inte Gverstiga 80 % av det
sammanlagda nettotonnaget for alla fartyg som chartras och drivs av den godkidnda befraktaren och
eventuella andra organisationer som ingdr i samma grupp. Med chartrade fartyg avses fartyg som anvinds for
en tidsbefraktning eller resebefraktning eller baserat pa ett fraktavtal. Med fartyg i drift avses fartyg som ags
eller dr foremal for skeppslega. Denna procentsats kan uppgd till 90 %, under forutsittning att alla chartrade
fartyg seglar under gemenskapsflagg eller helt och héllet forvaltas (avseende bemanning och teknisk
forvaltning) pd EU-/EES-lindernas territorium. Efter att ha anslutit sig till ordningen kan befraktaren oka
andelen nettotonnage som chartras frdn ovan nimnda maximum, under forutsittning att detta overskott inte
intraffar under mer 4n tre pd varandra foljande skatteperioder”.

2.1.2.3 Intikter frdn sammanhangande verksamheter

(19) Nir det giller transport av gods och passagerare innehaller 2012 drs regler om interna forfaranden viss
information om vilka "sammanhingande verksamheter” de maltesiska myndigheterna normalt anser omfattas av
begreppet “sj6fartsverksamhet”. Det preciseras att all verksamhet som i huvudsak ar kopplad till och utgér en
normal del av den verksamhet som fartyget bedriver och som erbjuds i samband med driften av det fartyg som
ar berattigat till att omfattas bor omfattas av tonnageskatteordningen. Sirskilt foljande verksamheter anges i detta
avseende:

a) Nir det giller transport av passagerare till sjoss (kryssningsfartyg), all hotell-, restaurang-, underhdllnings- och
aterforsiljningsverksamhet ombord pd ett godkint fartyg, forutsatt att dessa tjdnster tillhandahalls som
sammanhingande verksamhet till den verksamhet for persontransport som bedrivs av fartyget samt att de alla
forbrukas eller anvinds ombord pé fartyget.

b) Drift av kontor i samband med sjofartsverksamhet som omfattas av tonnageskatteordningen.

¢) Drift av biljettforsiljning och passagerarterminaler i samband med sjofartsverksamhet som omfattas av
tonnageskatteordningen (*2).

d) Tillhandahallande av utflykter till passagerare ombord pé ett godkint fartyg som drivs av foretaget, om en
hytt hélls tillginglig for en passagerares exklusiva anvindning.

e) All intjdnad rinta eller liknande avkastning pd rorelsekapital, om denna rintajavkastning anvinds for att
finansiera den godkinda sjofartsorganisationen eller dess sjofartsverksamhet och/eller forvarvet och
underhallet av ett tonnagebeskattat fartyg.

(20)  Enligt Malta ska den verksamhet som beskrivs i punkt a i skal 19, och i synnerhet forbrukning eller anvindning
ombord, tolkas som att den omfattar alla intdkter frén varor och tjanster som siljs till passagerare som
fortfarande har en hytt ombord sé linge som fartygets intikter huvudsakligen hirror frén de traditionella sjofarts-
intakterna.

2.1.3 Nivdn for tonnageskatten

(21)  Malta tar ut en &rlig tonnageskatt i form av en klumpsumma (*):

Tabell 1
Fartygets nettotonnage (nettoton) [f\rlig tonnageskatt
0 2 500 1 000 euro
2 500 8 000 1 000 euro + 40 cent for varje nettoton som overstiger 2 500 nettoton
8 000 10 000 3 200 euro plus 19 cent for varje nettoton som overstiger 8 000 nettoton

(*") Meddelande om handelssjofart, internt forfarande, Transport Malta, direktoratet for handelssjofart, utfardat av kontoret for sjofarts- och
sjomansregistreringar den 6 januari 2012.

(*») De inkomster som omfattas ar biljettforsdljningen i samband med sjotransport eller kombinerade transporter med en maritim del. De
kostnader som omfattas av tonnageskatten ér driftskostnaderna for biljettforsaljningskontor och biljettforsiljning vid terminalen.

() Se forsta tilligget del B i lagen om handelsfartyg.
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Fartygets nettotonnage (nettoton) Arlig tonnageskatt
10 000 15 000 3 580 euro plus 14 cent for varje nettoton som Overstiger 10 000 nettoton
15 000 20 000 4 280 euro plus 12 cent for varje nettoton som overstiger 15 000 nettoton
20 000 30 000 4 880 euro plus 9 cent for varje nettoton som Gverstiger 20 000 nettoton
30 000 50 000 5 780 euro plus 7 cent for varje nettoton som 6verstiger 30 000 nettoton
Over 50 000 7 180 euro plus 5 cent for varje nettoton som 6verstiger 50 000 nettoton

(22)  Normalskattesatsen justeras utifrdn fartygets dlder. Den normala skattesatsen tillimpas bara pé fartyg som ar 10—
15 &r gamla. Fartyg som dr dldre dn 15 dr omfattas av en tilliggsavgift pd upp till hogst 50 %. For fartyg som ar
0-5 dr gamla sitts beloppet ned med 30 %, for de som ér 5-10 dr gamla 4r nedsittningen 15 % (*).

(23)  Enligt det forsta tilligget till lagen om handelsfartyg kan ministern "pd villkor som han anser vara limpliga,
undanta ett fartyg eller en klass av fartyg frn att betala hela eller en del av avgifterna enligt villkoren i dessa foreskrifter.”

2.1.4 Flaggkravet

(24)  Enligt artikel 85A.2 i lagen om handelsfartyg kan ett fartyg under gemenskapsflagg forklaras vara ett
tonnagebeskattat fartyg i foljande fall: (**)

a) Den godkinda sjofartsorganisationen dger, forvaltar eller driver minst 60 % av det sammanlagda tonnaget
under gemenskapsflagg.

b) Procentandelen for den godkinda sjofartsorganisationens sammanlagda tonnage som ar gemenskapsflaggat
omedelbart efter det att sjofartsorganisationen sitter fartyget i drift 4r inte mindre 4n andelen for
organisationens sammanlagda tonnage som var gemenskapsflaggat pa referensdagen (*) eller, nir det giller
fartygsforvaltare, ett dr frin den dag dd denne inledde sin affirsverksamhet (om denna infaller senare 4n
referensdagen).

¢) Procentandelen gemenskapsflaggat tonnage for det foretag som omfattades av tonnageskatteordningen har inte
minskat under en period pé tre ar eller en sddan kortare period under vilken foretaget som omfattas av
tonnageskatteordningen existerade.

(25) Om kraven i leden b eller ¢ inte 4r uppfyllda, kan det icke-gemenskapsflaggade fartyget fortfarande anslutas till
tonnageskatteordningen om foretaget dtar sig att oka eller dtminstone uppratthdlla under flagg frin en av
medlemsstaterna den andel av tonnaget som fors under sddana flaggor pa referensdatumet.

2.1.5 Avgrinsande dtgarder

(26) De allminna bestimmelserna for att motverka missbruk av den maltesiska skattelagstiftningen, enligt vilka
system som syftar till att uppnd en konstlad sinkning av skatten inte bor beaktas, ska tillimpas dven nir det
giller tonnageskatteordningen (¥).

(27)  Byten mellan tonnageskatteordningen och det allmidnna systemet for bolagsskatt for att optimera skatteutgifterna
begrinsas av det faktum att beslutet att limna tonnageskatteordningen ar odterkalleligt (**).

(*) De exakta nedsittningarna och okningarna anges i forsta tilligget del C till lagen om handelsfartyg.

(*) Enligt ett fortydligande frin Malta omfattar begreppet "gemenskapsflagg” i den maltesiska lagstiftningen bade EU- och EES-flaggade
fartyg.

(*) 1 en{igghet med artiklarna 2 och 3 i beskattningsbestimmelserna ar referensdatumen den 17 januari 2004 for sjofartsorganisationer och
den 11 juni 2009 for fartygsforvaltare (i enlighet med bestimmelserna i kapitlen 3 och 12 i gemenskapens riktlinjer for statligt stod till
sjotransport, EUT C 13, 17.1.2004, s. 3), nedan kallade riktlinjerna for sjétransport, och kapitel 5 i kommissionens meddelande om
vigledning om statligt stod till fartygsforvaltare (EUT C 132, 11.6.2009, s. 6).

(¥) Artikel 51 ilagen om inkomstskatt.

(**) Bestimmelse 6 i beskattningsbestimmelserna.
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(28)  For varje dr dé tonnagebeskattning tillimpas ska separata rakenskaper foras dir det tydligt framgér vilka av den
berdrda sjofartsorganisationens utbetalningar och intikter som hor till sjofartsverksamheten och vilka som hor
till andra verksambheter ().

2.1.6 Undantag frin beskattning pd kapitalvinst som uppstdr vid forsaljning eller overldtelse av fartyg

(29) Kapitalvinster som uppstdr vid forsdljning eller overlatelse av tonnagebeskattade fartyg och liknande transaktioner
dr undantagna frin beskattning (*%). Det finns inga begrinsningar for detta undantag.

2.1.7 Undantag frin beskattning pd utdelning pd aktier i rederier

(30) Tartikel 3.1 a i beskattningsbestimmelserna faststalls att "enligt lagen om inkomstskatt ska ingen ytterligare skatt
tas ut eller betalas pd inkomster i den mdn sidana inkomster hirror frin sjofartsverksamhet utford av en
godkind sjofartsorganisation”, under forutsittning att alla relevanta avgifter och skatter har betalats korrekt av
rederiet. Denna skattebefrielse géller genom hela dgarskapskedjan (*!).

(31) Nar det giller den generella ordningen for inkomstbeskattning, omfattas behandlingen av utdelningar till
aktiedgare av artikel 68 i lagen om inkomstskatt, som har f6ljande lydelse:

”68. 1  a. Varje person som inte har sin hemvist i Malta eller varje individ som har sin hemvist i Malta och
som uppbir en utdelning som betalas frén vinst avsatta till ndgot av de beskattade kontona utover
det slutliga skattekontot [Final Tax Account], ska inte vara skyldig att upplysa om en sidan
utdelning i deklarationer gjorda i enlighet med bestimmelserna i lagen om inkomstskatt.

b. Ingen person ska beskattas ytterligare enligt denna lag nir det galler den inkomst som avses i punkt
a.

¢. Utdelningar av vinster avsatta till det slutliga skattekontot ska inte beskattas ytterligare och ska inte
utgora en del av den skattepliktiga inkomsten for ndgon person och ingen person fir begira en
kredit eller dterbetalning for eventuell skatt som direkt eller indirekt har betalats pd sidana vinster

»

(32) 1 praktiken innebir artikel 68 i lagen om inkomstskatt att vinster som distribueras som utdelningar inte beskattas
ytterligare pd aktiedgarnivd. Det bor noteras att det inte heller finns ndgon skyldighet att upplysa om sddana
utdelningar.

2.1.8 Undantag frdn beskattning pd kapitalvinster pd aktier i rederier

(33) Organisationer som har egetkapitalandelar i sjofartsorganisationer och aktiedgare betalar inte inkomstskatt pa
kapitalvinster som hérror frén overldtelsen av dessa andelar, under forutsittning att foretaget i vilket andelarna
innehas begrinsar sin verksamhet till sjofartsverksamhet (*)). Detta undantag giller genom hela

dgarskapskedjan (*).

(34)  Enligt lagen om inkomstskatt dr vissa kapitalvinster skattepliktiga. Dessa preciseras i artikel 5.1 i lagen om
inkomstskatt och omfattar i princip de vinster som hérror fran transaktioner med fast egendom, virdepapper och
partnerskap. Beskattningsbara kapitalvinster aggregeras med skattebetalarnas ovriga intikter och schablon-
beskattas till 35 % for foretag.

(35) Artikel 12.1 c ii i lagen om inkomstskatt innehaller ett undantag frdn skattskyldighet for personer som inte har
sin hemvist i Malta. I synnerhet anges att alla vinster till eller frn en person som inte har sin hemvist i Malta fran
en overldtelse av aktier eller virdepapper i ett foretag, som inte ar ett fastighetsforetag, undantas fran skatten,
forutsatt att den som erhéller utdelningen av vinsten dr en person inte har sin hemvist i Malta och att denna
person inte 4gs eller kontrolleras av en individ eller individer med stadigvarande hemvist i Malta.

(*) Artikel 3.4 i beskattningsbestimmelserna.

(*) Artikel 3.1 bibeskattningsbestimmelserna.
(*) Artikel 3.1 b i beskattningsbestimmelserna.
(*) Artikel 3.1 cibeskattningsbestimmelserna.
)

%) Artikel 3.3 i beskattningsbestimmelserna.
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2.1.9 Undantag frin beskattning pd rantor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier eller tonnagebe-

skattade fartyg

(36) I lagen om handelsfartyg anges att utover dgande, drift, administration och forvaltning av ett eller flera fartyg
som dr registrerade i Malta eller under en annan stats flagg och utforandet av alla dirmed sammanhingande
finansiella, sdkerhetsmassiga och kommersiella verksamheter, (**) ska en organisation anses vara en sjofartsorga-
nisation om dess huvudsakliga syfte — och under forutsittning att en licens erhdlls frin generaldirektoren for
sjofart — dr "kapitalanskaffning genom 1an, utfirdande av garantier eller emission av vardepapper for sjofartsorga-
nisationen sjilv eller for andra sjofartsorganisationer inom samma grupp” (**), eller "bedrivande av sddana andra
verksamheter inom sjofartssektorn som ministern, pd inrddan av myndigheten, frén tid till annan genom
forordningar kan foreskriva omfattas av ovannimnda syfte.” (*°)

(37) I artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna faststills att ingen skatt enligt lagen om inkomstskatt ska betalas pa
rinta eller ovriga intdkter i samband med finansiering av de verksamheter utforda av godkinda sjofartsorgani-
sationer som anges i artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg eller finansieringen av tonnagebeskattade fartyg.
Enligt denna bestimmelse giller undantaget endast licensierade banker, kreditinstitut eller finansinstitut som har
sin hemvist i Malta och beviljas endast pa uttrycklig begiran hos behoriga myndigheter.

(38) Lin och garantier frin finansinstitut till fartygsigare samt fartygsoperatorer eller fartygsforvaltare kan dirfor
eventuellt vara befriade fran inkomstskatt enligt lagen om inkomstskatt nir det géller vinster som harror frdn de
relevanta verksamheterna (¥).

(39) De maltesiska myndigheterna har bekriftat att efter Maltas anslutning till Europeiska unionen har ingen licens
beviljats for andra organisationer dn de som &r verksamma i dgande, drift (befraktning eller pd annat sitt),
administration och forvaltning av ett eller flera fartyg och att inga banker, kreditinstitut eller finansinstitut i den
mening som avses i artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg har anvint sig av en sddan forman.

2.1.10 Undantag fran skatt pd handlingar och overldtelser

(40) Lagen om skatt pd handlingar och overltelser (**) giller overldtelser av omsittningsbara virdepapper, fast
egendom, auktioner och forsikringar. Omsittningsbara virdepapper definieras som “ett innehav av aktiekapital
i ett foretag och handlingar som representerar samma foretag” (**).

(41) 1 beskattningsbestimmelserna (*°) foreskrivs att ingen skatt ska tas ut pa i) registrering av ett tonnagebeskattat
fartyg enligt lagen om handelsfartyg, ii) utfirdande eller tilldelning av virdepapper eller rinta for en godkind
sjofartsorganisation, iii) inkdp, overldtelse, utfirdande eller tilldelning av virdepapper eller rinta for en godkind
sjofartsorganisation, iv) forsiljning eller Gverltelse av ett tonnagebeskattat fartyg, v) registrering, overlatelse eller
avforande av inteckningar eller andra avgifter till eller i samband med ett fartyg eller en sjofartsorganisation, vi)
overldtelse av rittigheter och intressen, eller vertagande av forpliktelse for fartyg.

(42) Lagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser (*!) foreskriver en avgift pé transaktioner med virdepapper pé tva
euro per 100 euro av beloppet eller virdet av vederlaget eller det verkliga virdet av de omsittningsbara
virdepappren, beroende pa vilket som ar hogst.

(43) Ingen skatt ar dock tillimplig pa transaktioner med virdepapper i ett foretag dar mer 4n hilften av det normala
aktiekapitalet, rost- och vinstandelarna innehas av personer som inte har sin hemvist i Malta och som inte dgs
eller kontrolleras direkt eller indirekt av personer med hemvist i Malta, forutsatt att foretaget har storre delen av
sin verksamhet utanfor Malta (*?).

(44) Undantagna fran generella avgifter 4r ocksa overldtelser inom gruppen i samband med omstruktureringar (**). Det
finns ett stort antal andra undantag som i huvudsak ror olika juridiska personer med stora internationella
intressen, men vissa géller ocksd vid andra omstidndigheter, exempelvis kollektiva fretagsinvesteringar.

) Artikel 84Z.1 a—cilagen om handelsfartyg.
) Artikel 84Z.1 d ilagen om handelsfartyg.
) Artikel 84Z.1 e ilagen om handelsfartyg.
*7) Artikel 84Z.1 d ilagen om handelsfartyg och artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna.
*) Lagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser, kapitel 364, Maltas officiella kungérelseorgan, 25 november 1992.
%) Artikel 2 ilagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser.
%) Artikel 5 i beskattningsbestimmelserna.
) Artikel 42.1 ilagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser
) Artikel 47.3 och 47.4 i lagen om skatt pa handlingar och 6verlatelser.
) Artikel 42.1 b i lagen om skatt pd handlingar och 6verlatelser.
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3. SKALEN TILL ATT ETT FORMELLT GRANSKNINGSFORFARANDE INLEDDES

(45) I beslutet att inleda forfarandet uttrycktes tvivel om huruvida de atgirder som beskrivs i avsnitten 2.1-2.8 ir
forenliga med den inre marknaden och sirskilt med riktlinjerna for sjotransport (*4).

(46)  Nar det giller tonnageskatteordningen hyste kommissionen foljande farhdgor:

a) Enligt riktlinjerna for sjotransport begrinsas tillimpningen av tonnageskatt till fartyg som anvinds for
sjotransport, vilket definieras som transport av passagerare eller gods till sjoss (**). Denna definition forefoll dock
inte dterspeglas i lagen om handelsfartyg. Dessutom ger det maltesiska systemet ministern rdtt att avvika frdn
de allminna kraven i lagen om handelsfartyg. Kommissionen ansdg att vinster som hérror fran fartyg som inte
anvinds for sjotransportverksamhet inte bor omfattas av tonnagebeskattning. I detta sammanhang ansig
kommissionen att fiskefartyg, pontoner, prdmar, yachter, kryssningsfartyg och oljeriggar forefoll vara
stodberdttigande inom ramen for den maltesiska tonnageskatteordningen, men tvivlade pd att detta var
motiverat.

b) Avsaknaden av tydliga bestimmelser om f6rsorjnings-[stodfartyg, bogserbatar och mudderverk gav upphov till
ytterligare tvivel hos kommissionen om huruvida forenligheten med bestimmelserna i riktlinjerna for
sjotransport sikerstalls.

c¢) Nar det giller kapitalvinster fran forsiljning av fartyg hyser kommissionen tvivel om huruvida de undantagna
transaktionerna begransades till fartyg som kopts och silts av rederier medan de omfattades av tonnageskatte-
ordningen.

d) Kommissionen ansdg att avsaknaden av tydliga grinser for vilka sammanhingande verksamheter som
omfattas kan leda till beviljande av ett oforenligt stod, sarskilt ndr det giller forsiljning av vissa varor ombord
pd kryssningsfartyg.

e) Nir det giller fartyg vars verksamheter uppenbart omfattas ansdg kommissionen att skatteforménerna inte bor
utvidgas till alla marknadsaktorer som pé ndgot sitt dr involverade med dessa fartyg. Fartygsuthyrare som inte
bedriver egen sjotransportverksamhet bor inte omfattas av tonnageskatteordningen. Dessutom hyste
kommissionen tvivel om den obegrinsade ritten for tidsbefraktare och liknande foretag att dra nytta tonnages-
katteordningen.

f) Kommissionen uttryckte tvivel om huruvida skattenivin i alla fall 6verensstimmer med vad kommissionen
tidigare har godtagit for andra medlemsstater.

g) Kommissionen uttryckte tvivel om huruvida flaggkravet samt avgriansande atgarder var tillrackliga.
h) Kommissionen ifrigasatte den skattemissiga behandlingen av utdelningar pd aktier i rederier.

i) Kommissionen ifrdgasatte ocksd huruvida undantaget frdn beskattning av kapitalvinster pd aktier i rederier var
forenligt med den inre marknaden.

j) Kommissionen ifragasatte huruvida undantagen frin lagen om skatt pa handlingar och 6verltelser nir det
giller fartyg var forenliga med den inre marknaden. Dessa undantag forefaller potentiellt kunna gynna
ekonomiska aktorer som inte nédvandigtvis dr dkta rederier (sdrskilt aktiedgare).

k) Slutligen ansdg kommissionen att en befrielse frin inkomstskatt péd vinster frn forsiljning av fartyg och fran
finansiering av rederier inte ligger i linje med riktlinjerna fér sjétransport.

4, KOMMENTARER OCH ATAGANDEN FRAN MALTA
4.1 Inledning

(47) Malta betonar att man alltid har tillimpat tonnageskatten i syfte att respektera en rattvis konkurrens och
riktlinjerna for sjotransport.

(**) Meddelande K(2004) 43 fran kommissionen — Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjétransport (EUT C 13, 17.1.2004, s. 3).

(*) 1 riktlinjerna for sjotransport hdnvisas uttryckligen till definitionen av sjotransport i ridets forordning (EEG) nr 4055/86 av den
22 december 1986 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahalla tjinster pd sjotransportomridet mellan medlemsstater samt
mellan medlemsstater och tredje land (EGT L 378, 31.12.1986, s. 1) och rédets forordning (EEG) nr 3577/92 av den 7 december 1992
om tillimpning av principen om frihet att tillhandahalla tjanster pé sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage) (EGT L 364,
12.12.1992,s.7).
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(48) I praktiken har det maltesiska systemet alltid varit begransat till fartyg som enligt kommissionen uppfyller kraven
for att komma i fraga for tonnageskatt (huvudsakligen fartyg som bedriver internationell transport av gods och
passagerare). Sammanhangande tjdnster sisom finansiering och makleri har inte omfattats av tonnageskatten.

(49) I slutet av december 2015 var det registrerade bruttotonnaget under maltesisk flagg 66,2 miljoner euro (mer 4n
3 000 fartyg). Flottan som for maltesisk flagg 4r en grundlidggande del av den marina verksamheten i Malta och
har en avgorande betydelse for den ekonomiska héllbarheten i landets sjofartsniring som helhet, sirskilt med
hénsyn till dess stillning som liten 6 i EU:s utkant och den multiplikatoreffekt den genererar i den maltesiska
ekonomin.

(50) Detta bor jamforas med 462 fartyg med ett sammanlagt tonnage pd 10,4 miljoner bruttoton som omfattades av
den maltesiska tonnageskatteordningen i slutet av 2015.

(51) De fartyg som omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen for maltesisk flagg med undantag for tva
fartyg som seglar under norsk flagg. Inget av de berorda fartygen dr i drift i form av skeppslega till tredje man
eller enligt tids- eller resebefraktning.

(52)  Fartyg som drivs kommersiellt inom maltesiska territorialvatten omfattas inte av den maltesiska tonnageskatte-
ordningen. Dessa dr huvudsakligen verksamma 1 hamnverksamheter sdsom bunkring, transport och
turistkryssningar och anstller en stor del av Maltas sjofolk.

(53)  Atskillnad méste goras mellan fartyg som drivs kommersiellt for transport av turister/gods p& maltesiska territori-
alvatten och fartyg som dr verksamma inom internationell handel. Endast de sistnamnda fir omfattas av den
maltesiska tonnageskatteordningen.

4.2 Tonnageskatteordningen
4.2.1 Fartyg som uppfyller kraven for att komma i fraga for tonnageskatt
4.2.1.1 Allminna kommentarer

(54) Enligt det forsta tilligget till lagen om handelsfartyg ska tonnageskatt betalas avseende alla fartyg som ir
registrerade i Malta, inklusive fiskefartyg och fritidsbatar.

(55) Malta betonar dock att inte alla typer av fartyg kan betraktas som "tonnagebeskattade fartyg” som omfattas av
tonnageskatteordningen. Detta giller exempelvis fiskefartyg och fritidsbatar. Inte heller de godkinda sjofartsorga-
nisationer som &ger, driver eller forvaltar sddana fartyg har ritt att utnyttja tonnageskatteordningen pa vinster
som denna godkinda sjofartsorganisation inbringar frin sidana fartyg.

(56) Fartyg som inte bedriver transportverksamhet, sdsom fiskefartyg och fritidsbatar, dr enligt foreskrifterna i lagen
om handelsfartyg skyldiga att betala inkomstskatt i Malta pé sina skattepliktiga inkomster utGver registrerings-
avgifter och 4rliga avgifter utifrdn tonnage. Aven dessa avgifter och skatter kallas "tonnageskatt” i Malta, men
endast for vad som av Malta tidigare omndmnts "tonnagebeskattade fartyg” finns en skyldighet att betala endast
tonnageskatt enligt tonnageskatteordningen i stillet for inkomstskatt enligt lagen om inkomstskatt.

»

(57) Enligt beskattningsbestimmelserna dr endast inkomster frdn “sjofartsverksamhet” befriade fran inkomstskatt.
2012 ars regler om interna forfaranden innehéller en forteckning 6ver fartyg som inte uppfyller kraven for att
komma i friga for tonnageskatt med befrielse fran ordinarie inkomstbeskattning, eftersom de intdkter som hérror
frin dessa fartyg inte kan betecknas som inkomster fran "sjofartsverksamhet”. I synnerhet fiskefartyg, fritidsbétar,
fasta installationer till havs inklusive oljeriggar som inte anvinds for sj6transport, icke-havsgdende bogserfartyg
och pontonkranar utan eget framdrivningsmaskineri samt fartyg vars frimsta syfte dr att erbjuda spel- och/eller
kasinoverksamhet omfattas inte. Mobila plattformar och pontoner uppfyller heller inte kraven for att undantas
fran ordinarie inkomstbeskattning. Alla sddana fartyg betalar endast en registreringsavgift och en érlig avgift pa
grundval av sitt tonnage, som kallas "tonnagebeskattning” eller "tonnageskatt” men som inte undantar dem frin
ordinarie inkomstbeskattning.

(58) Malta gor gillande att registreringsavgiften och den drliga avgiften som betalas av fiskefartyg och andra liknande
icke-godkdnda fartyg i framtiden inte lingre kommer att kallas "tonnageskatt”, for att undvika missforstand.
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(59) Den ansvariga ministerns ritt att godta fartyg under 1 000 nettoton innebdr inte att fartyg som inte deltar
i sjofartsverksamhet kan omfattas av tonnageskatten. Denna mojlighet undantar inte fartyget fran kravet att det
maste delta i internationella transporter av gods eller passagerare.

(60) For tydlighets skull bor artikel 85A.1 i lagen om handelsfartyg omformuleras sd att den fir foljande lydelse:
"Ministern kan, med stod av ministern med ansvar for finansfragor och pé de villkor som anses vara limpliga
i enlighet med dessa forordningar, forklara ett fartyg som bedriver sjofartsverksamhet, oavsett dess nettotonnage,
som ett tonnagebeskattat fartyg.”

(61) Endast de fartygskategorier som anges i tabell 2 har tidigare ansetts uppfylla kraven for att komma i friga for
tonnageskatt i Malta (parallellt med ett undantag fran ordinarie inkomstbeskattning). Aven flottans
sammansattning under 2015 framgdr av tabell 2.

Tabell 2
Typ av fartyg Totalt anta(h;g;r:l%g;bzzl;ast;ade fartyg

pram 7
bulkfartyg 113
biltransportfartyg 5
cementfartyg 2
kommersiella yachter (?) 29
containerfartyg 12
styckegodsfartyg 120
passagerarfartyg 24
roll-on/roll-off (ro/ro) 5
stodfartyg (2) 3
tankfartyg 155
bogserfartyg 2

TOTALT 477

(") Yachter som ar totalt 15 meter ldnga och som inte har ndgon last och som mest tolv passagerare, som inte anvénds for fri-
tidsaindamal. Dessa regleras av lagen om kommersiella yachter, utfirdad av direktoratet for kommersiell sjofart inom Maltas
transportcenter, http://www.transport.gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

(3 Stodfartygen kan delas in i tvé typer utifrdn vilka verksamheter de utfor: i) Supplyfartyg som anvands for transport av varor
och utrustning for att bistd offshoreanldggningar och ii) transportfartyg som anvinds for transport av besittning till och
fran offshoreanldggningar, eller en kombination av bdda kategorierna.

(62) Malta har bekriftat att 100 % av de fartyg som omfattas av befrielsen fran ordinarie inkomstbeskattning (nedan
kallad den maltesiska tonnagebeskattade flottan) for EUJEES-flagg eller dr registrerad inom dess territorium (*) och
att inga icke-EU/EES-flaggade fartyg ndgonsin har ingdtt i den tonnagebeskattade flottan sedan 2004.

(63) 1 termer av tonnage uppgick den maltesiska tonnagebeskattade flottan till omkring 10,4 miljoner bruttoton
i slutet av 2015, vilket dr mindre dn 20 % av alla fartyg som dr registrerade i Malta.

(*) Vis skeppslega registreras fartygen i Malta men fér fora en annan flagg. De enda fartyg som inte for maltesisk flagg som omfattas av
tonnageskatten dr fartyg flaggade i EUJEES.
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(64) Malta har atagit sig att fortsitta att begrdnsa de fartyg som kan komma i friga for tonnageskatt till sdidana som
bedriver internationella transporter av gods eller passagerare till sjoss och vissa andra sjofartsverksamheter som
tidigare godkints av kommissionen som stodberittigande enligt riktlinjerna for sjotransport ndr det giller
tonnageskatt som tillimpas i andra medlemsstater.

(65) Malta kommer dessutom att precisera att endast serisa sjofartsorganisationer kommer att kunna dra nytta av
tonnagebeskattningen enligt tonnageskatteordningen, dvs. organisationer som tar ansvar for de risker och
skyldigheter som forknippas med i) driften av fartyg som bedriver sjotransport sdsom den definieras i riktlinjerna
for sjotransport (V) (t.ex. ansvar for teknisk forvaltning och personalstyrka) eller ii) genomforandet av
sjotransport enligt definitionen i riktlinjerna for sjotransport (inklusive med fartyg som har chartrats med
besittning under vissa omstindigheter (*)).

4.2.1.2 Tillimpning av tonnageskatt for pramar

(66) Prdmar som inte utfor "internationella transporter av varor” omfattas inte av det maltesiska tonnageskattesystemet
oavsett om de har eget framdrivningsmaskineri eller ej. Prdmar som 4r utformade och normalt anvinds for
navigering p& 6ppet hav och som dven &r verksamma inom internationell sjofart fir omfattas av den maltesiska
tonnageskatteordningen. Detta anses vara nodvindigt for last som inte kan transporteras med konventionella
fartyg.

(67) Energiindustrin anvinder prdmar for att transportera komponenter sisom ankare, ror och kedjor och som inte
kan transporteras pa konventionella fartyg. Moduler for nya plattformar for borrning och produktion samt
borriggar transporteras ocksd med prdm. Andra prdmar transporterar utrustning for att installera rorledningar pd
djupt vatten eller lyftkranar och hissbommar med mycket hog kapacitet. Prdmar utan egen framdrivning anvinds
ocksa for att forsorja elkraftverk med kol.

4.2.1.3 Tillimpning av tonnageskatt for kryssningsfartyg

(68)  Kryssningsfartyg (for passagerare) omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen. Malta betonade att Cypern,
Danmark, Frankrike, Tyskland, Irland, Italien, Nederlinderna, Norge och Forenade kungariket betraktar
kryssningsfartyg som stodberdttigande fartyg, forutsatt att fartygen inte huvudsakligen anvinds for spel-/kasino-
verksambhet eller andra liknande icke-sj6fartsverksamheter.

(69) Sektorn ar till stort gagn for unionens sjofartskluster och ger ett betydande mervirde till ett stort antal
medlemsstater. Industrin ar utsatt for aggressiv internationell konkurrens och har ett stort antal kvalificerade
anstillda och experter.

4.2.1.4 Tillimpning av tonnageskatt for kommersiella yachter

(70) Kommersiella yachter som anvinds vid internationell transport av passagerare kan omfattas av tonnageskatte-
ordningen, forutsatt att de ar registrerade som kommersiella yachter i Malta. De ska vara verksamma inom
kommersiell transport av upp till 12 passagerare () och madste uppfylla en rad strikta sikerhets- och
driftsnormer. Yachter som ir certifierade som kommersiella yachter anses vara likvdrdiga med sma
passagerarfartyg eftersom de kan segla pd internationellt vatten. I den maltesiska lagen om kommersiella
yachter (**) faststdlls de tekniska normer som de kommersiella yachterna maste uppfylla for att kvalificeras som
tonnagebeskattade fartyg. Dessa normer ar likvdrdiga dem som reglerar konstruktionen och driften av
handelsfartyg som finns i internationella konventioner som Solas och Marpol (*!). De ovriga kriterierna for
kommersiella yachter dr samma som for andra typer av fartyg.

(71)  Agarna till dessa kommersiella yachter ingdr tredjepartsavtal for forvaltning med yachtférvaltningsforetag. Enligt
beskattningsbestimmelserna kan bade dgare och redare omfattas tonnageskatteordningen. Hittills har det inte
forekommit ndgra fall dir bade dgaren till och fartygsforvaltaren for en kommersiell yacht som ar registrerad
enligt lagen om handelsfartyg har gynnats av ordningen.

(*) Avsnitt 2 i riktlinjerna for sjotransport.

(*%) Se skidlen 100-101.

(*) Alla fartyg som transporterar fler 4n tolv passagerare definieras som passagerarfartyg enligt den internationella konventionen om
sikerheten for ménniskoliv till sjoss (Solas-konventionen) och 4r dirmed skyldiga att uppfylla de krav och normer som anges i de
tillimpliga internationella konventionerna.

(*") Lagen om kommersiella yachter, utfirdad av direktoratet for kommersiell sjofart inom Maltas transportcenter, http:/[www.transport.
gov.mt/superyacht-registration/commercial-yacht-code.

(*) Lagen om kommersiella yachter har anmalts till den internationella sjofartsorganisationen som en ordning som ar likvirdig de
internationella konventionerna.
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(72)  Den internationella kommersiella yachtindustrin 4r mycket konkurrenskraftig, och fritidsbatar som ér registrerade
i EUJEES stdr infor okad konkurrens frin operatorer av kommersiella yachter som dr etablerade utanfor
EES. Tredjeldnder ger incitament i form av fordelaktig bolagsskatt for registrering av yachter.

4.2.1.5 Tillimpning av tonnageskatt for bogserings- och muddringsfartyg

(73) Om en godkind organisation erhdller inkomster frin bogseringsfartyg som tonnagebeskattas omfattas
organisationen endast av tonnageskatteordningen for de intikter som hirror frin "sjofartsverksamhet”. Bogsering-
stjanster i hamnar omfattas inte av tonnageskatteordningen. Bogserbdtar omfattas endast om det bekriftas att
huvuddelen av deras driftstid 4gnas 4t internationella transporter av gods, med iakttagande av den troskel pd
50 % som anges i riktlinjerna for sjotransport (*2).

(74) 12012 érs regler om interna forfaranden utesluts icke-havsgdende bogserbatar frdn tonnageskatteordningen och
dir klargors att de fartyg som inte anges inte bara omfattas av tonnageskatteordningen, utan mdste uppfylla
kraven i beskattningsbestimmelserna I det nya utkastet till beskattningsbestimmelser for handelsfartyg kommer
det uttryckligen att foreskrivas att for att bogserbatar eller mudderverk ska kunna omfattas, méste de vara
registrerade i ett EU/EES-register. Aven om detta krav tidigare inte var tydligt angivet, har det alltid foljts.

(75) Malta har tagit sig att inforliva den exakta ordalydelsen i riktlinjerna for sjotransport nar det giller bogsering
och muddring i de relevanta texterna.

4.2.1.6 Tillimpning av tonnageskatt for drift av forsorjningsfartyg

(76) Malta har forklarat att endast ett fital forsorjnings-[stodfartyg har omfattats av tonnageskatteordningen. De har
rort sig om kombinations-/styckegodsfartyg (*3).

(77) Malta gor gillande att forsorjnings-[stodfartyg dr underkastade samma operativa och rittsliga ram som fartyg
som bedriver sjotransport (i den mening som avses i riktlinjerna for sjétransport), nir det géller

a) tekniska krav, inklusive alla relevanta internationella instrument och bestimmelser om fartygets struktur,
sakerhet och miljoskydd, samt klassificeringsregler,

b) bemanning: dessa fartyg dr bemannade i Gverensstimmelse med internationell lagstiftning som ar tillimplig
dven pd handelsfartyg, sirskilt Internationella sjofartsorganisationens internationella konvention om normer
for sjofolks utbildning, certifiering och vakthallning (STCW-konventionen) och Internationella arbetsorgani-
sationens konvention om arbete till sjoss, sjofolk ombord pd dessa fartyg dr foremdl for samma krav pd
utbildning och vad giller arbets- och levnadsvillkor som anstillda ombord pa traditionella handelsfartyg,

c) rittsliga forhdllanden: fartygsigare som driver dessa fartyg dr foremal for samma rittsliga begransningar nar
det galler sikerhet, ansvar i hindelse av olycka eller fororening, och samma konkurrensregler.

(78)  Forsorjningsfartyg dr utsatta for konkurrens fran internationella konkurrenter som gynnas av fordelar som lagre
lonekostnader for besdttning, lagre skatter, mindre omfattande underhallsprogram osv.

(79)  Forsorjningsfartyg bidrar dessutom till uppfyllandet av malen i riktlinjerna for sjtransport i likhet med andra
(handels-) fartyg. De bidrar till utvecklingen av sjofartsklustret och har en positiv inverkan pa sysselsittningen och
de marina kunskaperna i unionen.

(80) Malta har atagit sig att begransa de godtagbara fartygen till dem som deltar i internationella transporter av gods
eller passagerare till sjoss i enlighet med riktlinjerna for sjotransport.

(81) Malta noterade att kommissionen redan har godkint kabelliggningsfartyg, rorldggningsfartyg, forskningsfartyg
och flytkranar som berittigade till tonnageskatt (*%).

(*») Avsnitt 3.1 i riktlinjerna for sjotransport.

(**) Kombinations- och styckegodsfartyg bedriver sjotransport enligt definitionen i riktlinjerna for sjotransport. Styckegodsfartyg
transporterar varor som maste lastas for sig och inte i intermodala containrar.

(*) Se t.ex. skil 47 i kommissionens beslut av den 27 april 2010 i drende N 714/09, Nederldnderna — utvidgning av tonnageskatteordningen
till kabellaggare, rorldggare, forskningsfartyg och flytkranar (EUT C 158, 18.6.2010, s. 2).
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4.2.2 Inkomster som uppfyller kraven for att komma i friga for tonnageskatt
4.2.2.1 Berittigande sammanhingande tjdnster som tillhandahdlls i samband med sjotransporter

(82) Begreppet "sammanhingande verksamheter” som avses i definitionen av “sjofartsverksamhet” i artikel 85.1
i beskattningsbestimmelserna har alltid tolkats som att det forutsitter en strikt koppling mellan den
internationella transporten av gods och passagerare och den dirmed sammanhingande verksamheten. Huruvida
en viss verksamhet ska betraktas som sammanhingande verksamhet granskas frén fall till fall.

(83) Vid faststallandet av huruvida en verksamhet dr sammanhingande beaktas kommentarerna till artikel 8 i OECD:s
modellavtal for skatter (nedan kallade kommentarerna), inklusive punkt 4.2 i kommentarerna dir det fastslds att
inkomster som, inom ramen for internationella transporter, hirror frdn inkomster frin sammanhingande
verksamheter som “utgor ett mindre bidrag i forhdllande till [driften av fartyg i internationell trafik] och ar sd
ndra forknippade med sddan verksamhet [...] inte bor betraktas som en separat verksamhet eller inkomstkalla for
foretaget”.

(84) Malta betonar att persontransporter normalt omfattar en rad olika kompletterande tjanster som ingdr
i biljettpriset. Dessa tjinster inbegriper tillhandahallande av sovplatser och restaurang, och dven andra tjanster
som 4r en del av vad passagerarna forvintar sig under samma resa, sdsom tjanster vid ombordstigning och
landstigning. Passagerare pd stora passagerarfartyg kan ocksd forvinta sig att ha tillgdng till biograf, spa, frisor
och liknande tjanster ombord. Sddana tjanster och tjanster for lokala utflykter ska betraktas som verksamheter
som ar sammanhingande med sjofartsverksamheten under forutsittning att tjdnsterna i friga dr inkopta och att
det har skett pd marknadsmissiga villkor. Malta betonade ocksé att det finns ett rittsligt krav pa att butiker
ombord pé kryssningsfartyg halls stingda medan fartygen 4r i hamn.

(85)  Biljettforsiljning 4r den huvudsakliga inkomstkillan for kryssningsfartygsoperatorer, och intikterna ombord 4r en
underordnad men viktig komponent for passagerartransportverksamhetens héllbarhet. I branschrapporter
uppskattas att den storsta delen av intdkterna for kryssningsfartyg (60 % eller mer) hirréor fran biljettforséljning.

(86) 12012 ars regler om interna forfaranden undantas uttryckligen frdn tonnageskatteordningen "fartyg vars frimsta
syfte dr att tillhandahdlla varor eller tjanster som normalt tillhandahélls pa land (t.ex. flytande hotell, snabbkop
eller restaurang) samt flytande eller seglande kasinon. Av de 26 passagerarfartyg som har utnyttjat tonnageskatte-
ordningen har 17 inget kasino eller ndgon forsaljning av lyxvaror.

(87) Malta har dtagit sig att efter ikrafttridandet av de nya skattereglerna for handelsfartyg uttryckligen undanta ett
antal verksamheter som kan konkurrera med foretag pd land och som dirfor inte kan komma i friga for
tonnageskatt. Dessa verksamheter omfattar forsdljning ombord av varor eller tjinster som vanligtvis inte
tillhandahalls passagerarna, till exempel bilar, hushédllsapparater eller djur eller fartygsbaserade semestrar nir
fartyget ligger fortjt och ndgon sjotransport inte forekommer.

(88) Malta har dessutom &tagit sig att begrinsa intdkterna frdn sammanhingande verksamheter till hogst 50 % av
bruttointdkterna for varje fartyg. Efterlevnaden kommer att kontrolleras av skattemyndigheten pé varje fartyg
inom en grupp.

(89) De begrinsade sammanhingande verksamheter som kan omfattas av tonnageskatteordningen inbegriper foljande:

”a) Transport av passagerare eller gods pd annat sitt 4n ombord pa ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av den
godkinda organisationen for sjofart, om

i) det finns ett enskilt avtal med kunden for en resa som inbegriper en resa ombord pd det tonnagebe-
skattade fartyget, och

i) transporten under aterstoden av resan dr inkopt eller tillhandahalls den godkinda sjofartsorganisationen
pa samma sitt som mellan oberoende foretag.

b) Forsdljning och utrustning som havsgdende passagerarfartyg normalt tillhandahaller kunder, ddribland
i) forsiljning av alkoholhaltiga drycker, parfym och tobak,
ii) vaxling av belopp i olika valutor for personliga utgifter,

iii) halso- och skonhetsvard samt spa- och friskvérdstjanster.
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¢) Administrativa tjdnster och forsikringstjanster som direkt sammanhinger med befordran av passagerare eller
last, inklusive inom avtalsramen for en resa dér en resa ombord pa ett tonnagebeskattat foretag ingdr.

d) Tillhandahéllandet av semestrar, som sdlts till kunden inom ramen for ett enda avtal, dér

i) en del av semestern dr en resa ombord pa ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av en godkind sjofartsor-
ganisation, och den aterstdende delen sker pd land (nedan kallad den landbaserade delen),

ii) den landbaserade delen kops in eller erhdlls frin den licensierade sjofartsorganisationen pé
marknadsmassiga villkor.

e) Lastning och lossning av last ombord pé ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av en licensierad sjofartsorga-
nisation, och tillhandahdllande frn den licensierade sjofartsorganisationen av utrymmen som anvinds
uteslutande for dessa dndamal.

f) Konsolidering eller lastning av styckegods ombord pd ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av en licensierad
sjofartsorganisation, omedelbart fore eller efter resan, om verksamheten inte ér fraktrelaterad.

g) Tillfallig placering av last ombord pd ett tonnagebeskattat fartyg som drivs av en licensierad sjofartsorga-
nisation, i hamn eller vid kaj, om verksamheten inte utgor en del av en langsiktig lagringsverksamhet.

h) Uthyrning eller tillhandahéllande till kunder av containrar for varor som befordras med ett tonnagebeskattat
fartyg som drivs av den godkinda sjofartsorganisationen.

i) Tillhandahéllande av utflykter for passagerare ombord pé ett godkint fartyg som drivs av den godkidnda
sjofartsorganisationen, om en hytt hélls tillganglig f6r en passagerares exklusiva anvindning.”

(90) Dessutom omfattas foljande sammanhangande inkomster av begransningen:

a) Reklam och marknadsforing, savida det handlar om forsiljning av reklamplats ombord pé tonnagebeskattade
fartyg.

b) Utrymmen for vadslagning eller spelverksamhet som normalt erbjuds till kunder av havsgdende
passagerarfartyg som underhdllning ombord, och forsiljning till passagerare pd havsgdende fartyg av
lyxartiklar av ett slag som normalt erbjuds sddana passagerare, under forutsittning att omsittningen for dessa
verksamheter uppgar till mindre dn 25 % av bruttointdkterna frin det tonnagebeskattade fartyget.

(91)  Enligt 2012 &rs regler om interna forfaranden 4r de icke-fartygsspecifika ssmmanhingande verksamheter som for
nirvarande omfattas av tonnagebeskattning i Malta i) biljettférsaljningsverksamhet och drift av passagerar-
terminaler i samband med sjotransporter som omfattas av tonnagebeskattning, ii) all rdnta eller avkastning pd
rorelsekapital, om denna ridntajavkastning anvinds for att finansiera den godkinda sjofartsorganisationen eller
dess sjofartsverksamhet, iii) och/eller forvirv och underhdll av ett tonnagebeskattat fartyg. Dessa verksamheter
kommer dven i den framtida lagstiftningen att omfattas av tonnagebeskattningen under rubriken “Andra
sammanhingande verksamheter som av Europeiska kommissionen anses uppfylla kraven for att komma i friga
for att omfattas av tonnageskatteordningen”, sd linge det inte leder till att de totala bruttointikterna frin de
sammanhingande verksamheterna (bdde fartygsspecifika och andra) 6verstiger 50 % av de tonnagebeskattade
inkomsterna for ett foretag som omfattas av ordningen.

(92)  En oversyn for perioden 2004-2016 gjord av kontoret for sjofarts- och sjomansregistreringar visade att de som
utnyttjat tonnageskatteordningen hade respekterat taket pd 50 %, uttryckt i bruttointikter for de
sammanhingande verksamheter som berors. Sirskild uppmarksamhet dgnades at kryssningsfartyg med tanke pé
betydelsen av dessa intikter. Kontroller utforda per fartyg hos de foretag som omfattas av tonnageskatten visade
att intdkterna frén sammanhingande verksamheter ldg ldngt under 50 %-grinsen. Malta har senare bekriftat att
ett troskelvirde pd 50 % har foljts sedan maj 2004 nidr det giller intdkter frin sammanhdngande verksambheter.
Malta betonade att underleverantorernas vinster aldrig har varit berittigade till tonnageskatt.

4.2.2.2 Tillimpning av tonnageskatt for enheter som hyr ut berittigande fartyg genom skeppslega

(93) Malta gor gillande att fartygsigare som hyr ut sina fartyg genom skeppslega, i motsats till uthyrare vid finansiell
leasing, inte dr frimmande for sjofarten och bar ett visst ansvar for sina fartyg.
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(94) Nir fartyget enbart dr inblandat i berittigande verksamheter och drivs av dgaren av fartyget, dr fartygets
sammanlagda inkomst foremal for tonnagebeskattning. I detta sammanhang anser Malta att samma princip bor
tillimpas ndr de berorda inkomsterna fordelas mellan fartygets dgare och operatoren, forutsatt att de nodvandiga
villkoren (inklusive betalningen av tonnageskatt f6r vardera parten) ar uppfyllda. Malta havdar att en alltfor strikt
hallning i denna frdga kan leda till att fartygsigare utflaggar sina fartyg till linder utanfér unionen och till hogre
fartygshyror for unionens rederier.

(95) Inga fartyg utgyrda genom skeppslega som tidigare accepterats enligt tonnageskatteordningen var fartyg som
hyrdes ut genom skeppslega till tredje part, vilket framgick av 6versikten for perioden 2004-2016 som limnats
till kommissionen.

(96)  Fartyg som hyrs ut genom skeppslega utgor ca 10 % av alla fartyg som omfattas av den maltesiska tonnageskatte-
ordningen. Uthyrningarna var interna inom gruppen (**).

(97) For att sikerstilla att det rattsligt sdtt inte finns ndgon mojlighet for rena fartygsuthyrare (dven de som hyr ut
smd fritidsbatar till fysiska personer (*)) att i framtiden kunna omfattas av tonnageskatteordningen har Malta
dtagit sig att begrinsa stodberittigandet for uthyrning genom skeppslega till

a) transaktioner inom gruppen (*’),

b) genuina rederiers transaktioner med tredje part pa grund av kortsiktig Gverkapacitet ddr uthyrningsperioden
inte overstiger tre dr och under forutsittning att det nettotonnage som hyrs ut genom skeppslega till tredje
part understiger 50 % av det totala tonnaget for det foretag/den grupp som tonnagebeskattas, termen
“kortsiktig Overkapacitet” avser endast fartyg som forvirvats av den godkinda sjofartsorganisationen for att
genomfora dess egen sjofartsverksamhet och omfattar inte fartyg som forvirvats sirskilt for uthyrning genom

skeppslega.

4.2.2.3 Tillimpning av tonnageskatt for transporttjanster som tillhandahdlls med fartyg som hyrs frén andra
foretag med besittning (tids-/resebefraktning)

(98) Malta har bekriftat att sedan 2004 har ingen som har utnyttjat tonnagebeskattningen i Malta deltagit
i tidsbefraktning eller liknande verksamhet.

(99) Malta betonade emellertid att sjofartens sjdlva natur gor att fartygsigare mdste ha mojlighet att flexibelt och
snabbt fatta beslut for att anpassa sig till utvecklingen pd marknaden. Malta understrok att riktlinjerna for
sjotransport inte innehdller ndgon grins for det hogsta tonnage som en organisation fir befrakta med besdttning
for att vara berittigad till stod enligt riktlinjerna for sjétransport.

(100) En tidsbefraktad flotta dr underkastad de allminna flaggkraven enligt maltesisk lag. Flaggkravet giller hela den
tonnagebeskattade flottan (*%). Alla tids-|resebefraktade fartyg som har godkdnts inom ramen for den maltesiska
tonnageskatteordningen sedan maj 2004 ir EES-flaggade.

(101) Malta har fortydligat att man kommer att krdva att nytillkomna aktorer har minst 25 % av sin tonnagebeskattade
flotta under EES-flagg, i linje med vad kommissionen godkinde for den franska tonnageskatteordningen (*).

4.2.3 Tillimpning av flaggkravet

(102) Det dr forst sedan 2010 som det enligt beskattningsbestimmelserna ér tilldtet dven for icke-EES-/EU-registrerade
fartyg att omfattas av tonnagebeskattning enligt de villkor som anges i skil 27. Darfor ar det stora flertalet av
fartygen i den maltesiska tonnagebeskattade flottan (90 %) EES-/EU-flaggade.

(*) En grupp definieras som tva eller flera rederier som 4gs eller kontrolleras, direkt eller indirekt, till mer 4n femtio procent av samma

personer samt i alla kontrollsituationer (oberoende av dgarforhillandeprocenten) i enlighet med definitionen i artikel 1 i radets sjunde

direktiv 83/349/EEG av den 13 juni 1983 grundat pa artikel 54.3 g i férdraget om sammanstilld redovisning (EGT L 193, 18.7.1983,

s. 1), och IFRS 10 "koncernredovisning”.

Smé fritidsbdtar som inte motsvarar definitionen i fotnot 49.

Se fotnot 55.

Med undantag for fartyg som har hyrts ut genom skeppslega.

**) Kommissionens beslut (EU) 2015/667 av den 4 februari 2015 om det statliga stod SA.14551 (2013/C) som Frankrike har genomfort
genom 4ndring av villkoren for det stod som tidsbefraktade fartyg har beviljats inom ramen for tonnageskatteordningen (EUT L 110,
29.4.2015, 5. 15), skil 46.

56!
57!

(%)
(7)
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)
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(103) Malta har atagit sig att begira av alla nya aktorer att andelen EES-flaggade fartyg i den tonnagebeskattade flotta
som de driver dr minst 25 % (%), en andel som ska bibehéllas eller utokas i enlighet med avsnitt 3.1 i riktlinjerna
for sjotransport. Enligt detta dtagande fir den EES-flaggade andelen av flottan for dem som ar berittigade till
tonnageskatt inte minska i genomsnitt under en period pa tre dr. Ett undantag frén detta krav ska endast beviljas
om 60 % av den tonnagebeskattade flottan (°') som det berorda foretaget driver for EES-flagg. En kontroll ska
utforas varje gang ett fartyg fors in i eller ut ur en tonnagebeskattad flotta.

(104) Malta har dven atagit sig att se till att hela den strategiska och ekonomiska forvaltningen ska dga rum inom EES.

(105) Fartyg som inte dr ekonomiskt och strategiskt forvaltade fran EES kommer att accepteras inom ramen for
tonnageskatteordningen endast om de for EES-flagg, med undantag for fartyg som hyrs ut genom skeppslega,
under forhéllanden som uppfyller vissa begransningar (*?).

4.2.4 Tonnageskattesatser

(106) Malta har betonat att dess tonnageskatteordning baseras pa en liknande princip som den cypriotiska tonnageskat-
teordning som godkindes av kommissionen ar 2010. Malta tar ut en drlig tonnageskatt i form av en
klumpsumma som baseras pé fartygets tonnage.

(107) De tonnageskattesatser som ska betalas i Malta varierar beroende pa fartygets nettotonnage samt dlder. Tabell 3
innehéller en jimforelse av nivdn for tonnageskatt som ska betalas i Malta i forhéllande till de cypriotiska och
polska tonnageskatteordningar som har godkants av kommissionen.

(108) Malta betonar att om man skulle anta att fordndringen av den skatt som ska betalas avgjordes endast av fartygets
tonnage (%), skulle den beriknade drliga tonnageskatten som ska betalas i Malta vara mycket lik den som betalas
i Cypern och Polen:

Tabell 3

Netto-tonnage Malta Cypern Polen
2 500 1 000 830 711
8 000 3200 2 537 2 046
10 000 3 580 3158 2 531
15 000 4280 4161 3225
20 000 4 880 5165 3918
25 000 5330 6169 4 473
30 000 5780 6 808 4 820
40 000 6 480 8 086 5513
50 000 7 180 8 816 6 207
60 000 7 680 9 546 6 900

(109) Malta betonade vidare att tonnageskatteberdkningen som visas for Polen i tabell 3 forutsitter att fartygen kommer
att vara i drift 365 dagar per ar. Fartyg inom ramen for den polska tonnageskatteordningen som inte ar i drift
hela dret har ritt till en proportionell nedsdttning. I Cypern, dir fartygen stills av under en period pd minst tre
ménader, sitts det tonnageskattebelopp som ska betalas for dessa fartyg ned med 25 %.

(*) Inklusive befraktade fartyg (med besittning eller genom skeppslega, dvs. utan besittning), men med undantag for fartyg som hyrs ut
genom skeppslega.

(*) Inklusive befraktade fartyg (med besittning eller genom skeppslega, dvs. utan besittning), men med undantag for fartyg som hyrs ut
genom skeppslega.

(®) Se atagande 4 i bilagan till detta beslut.

(**) Normalskattesats som géller for fartyg inom den vanligaste dlderskategorin (10-15 ar).
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(110) I Malta sitts tonnageskattesatsen ned for fartyg som dr mindre 4n tio ar gamla. Samtidigt okar Malta
tonnageskatten som ska betalas for fartyg som dr 15 &r eller dldre. Syftet med denna bestimmelse ar att
uppmuntra fartygsigare och operatorer att registrera yngre (och diarmed mer effektiva och miljovinliga) fartyg
och att avskrdcka dem frdn att registrera dldre fartyg. Eftersom nya fartyg i allménhet ar mer tillforlitliga, sikrare,
effektivare och miljévénligare dn aldre fartyg, 4r en sddan regel att betrakta som stod for det forsta mélet som
anges i avsnitt 2.2 i riktlinjerna for sjotransport, dvs. "forbattra en tillforlitlig, effektiv, siker och miljovinlig
sjotransport”. Detta bidrar ocksd till mélen for 2020 om begrinsning av utslipp av vixthusgaser som antagits av
EU.

(111) Malta hdvdade att den okning av tonnageskattesatsen som intriffar ndr fartyget blir dldre bor beaktas vid
bedémningen av den totala skattesatsen. Med tanke pd de nedsittningar som tillimpas i Polen och Cypern for
fartyg som inte ar i drift dr emellertid satserna under alla omstindigheter jimforbara, dven med den nedsittning
som tillimpas i Malta. For en korrekt jamforelse gjorde Malta gillande att om ett fartyg var i drift 75 % i Polen,
skulle jamforelsen mellan Malta och Polen se ut pé det sitt som anges i tabell 4:

Tabell 4
Netto-tonnage Polen Malta (fartyg 0-5 ar) Malta (fartyg 5-10 é&r)
2 500 533,25 700 850
8 000 1535 2 240 2720
10 000 1898 2 506 3043
15 000 2 419 2996 3638
20 000 2939 3 416 4148
25 000 3 355 3731 4530
30 000 3615 4 046 4913
40 000 4135 4536 5508
50 000 4 655 5026 6 103
60 000 5175 5376 6 528

(112) Nar det galler ministerns rdtt att “[...] pa villkor som denne anser vara limpliga, undanta ett fartyg eller en klass
av fartyg frdn att betala hela eller en del av avgifterna enligt villkoren i dessa foreskrifter” forklarade Malta att
denna bestimmelse enbart tillimpas pd drs- och registreringsavgifter, dven de kallade tonnageskatter, och endast
for att garantera flexibilitet ndr det giller humanitdra och filantropiska situationer. Denna bestimmelse har aldrig
tillimpats.

(113) Nar det giller nedsittningar pd grund av tonnageskatt som betalas i en annan medlemsstat, forklarade Malta att
regelns syfte ar att forhindra dubbelbeskattning. Ett foretag som har varit foremdl for tonnagebeskattning for ett
fartyg i ett annat land bor inte goras skyldigt att betala hela tonnageskatten igen i Malta. Systemet med befrielse
fran dubbel tonnagebeskattning som beviljas av Malta grundar sig pd vanliga kreditmetoder som giller dven
i frdga om inkomstskatt. Malta hinvisade till tidigare utldtanden fran kommissionen i frigan som &r forenliga
med detta synsitt (*4).

(114) Befrielsen fran dubbelbeskattning 4r begrinsad till den lagsta faktiskt dlagda tonnagebeskattningen for fartyg
utanfor Malta eller 75 % av den maltesiska tonnagebeskattningen som skulle betalas fore beviljandet av eventuell
kredit. Befrielse beviljas endast for tonnageskatt som betalats med avseende pd samma fartyg av samma godkinda
sjofartsorganisation i en annan medlemsstat.

(**) Kommissionens meddelande Mot en inre marknad utan skattehinder, KOM(2001) 582 slutlig, 23 oktober 2001, och kommissionens
meddelande Samordning av medlemsstaternas direkta skattesystem pd den inre marknaden, KOM(2006) 823 slutlig, 19 december 2006.
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4.2.5 Avgrinsande atgirder

(115) Malta vidhéller att de avgrinsande dtgirder som anges i beskattningsbestimmelserna pd ett effektivt sitt
avskricker fran missbruk och forhindrar spridningseffekter till verksamheter som inte dr berittigande.

(116) Beskattningsbestimmelserna dlagger en skyldighet for godkinda sjofartsorganisationer att fora separat bokforing
for intdkter och vinster som hdrror frén sjofartsverksamhet respektive intikter fran andra inkomstkallor.
Godkinda sjofartsorganisationer ér dven skyldiga att uppritta finansiella rapporter i enlighet med internationella
redovisningsstandarder som har godkints av unionen och fd dem reviderade av en auktoriserad revisor.

(117) Underlatenhet att fora separata bokforing innebdr att sjofartsorganisationen automatiskt diskvalificeras fran att
dra nytta av ndgon av skattebefrielserna.

(118) En godkind sjofartsorganisation ér skyldig att registrera sig hos finansministern om den vill utnyttja tonnageskat-
teordningen.

(119) En godkind sjofartsorganisation som atnjuter formdner frdn tonnageskatteordningen dr skyldig att limna in en
arlig skattedeklaration som tydligt visar en uppdelning mellan berittigande och icke-berittigande inkomster.
[ situationer dir hela inkomsten f6r en godkind sjofartsorganisation omfattas av tonnageskatteordningen, kan
organisationen i stillet for en skattedeklaration vilja att limna en deklaration som madste inges av en person som
dr oberoende av den godkinda sjofartsorganisationen och som antingen 4r en auktoriserad revisor och eller en
person som dr behorig advokat. Stringa pafoljder kan foreskrivas om oriktiga uppgifter redovisas eller vid grov

forsumlighet gillande dessa skyldigheter.
(120) Forluster fran verksamheter som omfattas av inkomstskatt kan inte avraknas mot tonnageskatteskyldigheten.

(121) En sjofartsorganisation kan inte vilja att omfattas eller att inte omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen
beroende pd om den har beskattningsbara vinster eller forluster. Om inte den godkinda sjofartsorganisationen
beslutar ndgot annat kommer den att omfattas av tonnageskatteordningen. Om organisation viljer att inte
omlfattas dr detta beslut odterkalleligt (*°).

(122) Det ir inte mojligt for maltesiska sjofartsorganisationer att lata en del av fartygen omfattas av tonnageskatte-
ordningen och en del av inkomstskatteordningen (°°).

(123) Artikel 51 i lagen om inkomstskatt innehdller omfattande bestimmelser for att stivja missbruk som ir avsedda
att motverka artificiella arrangemang och system som syftar till att erhdlla oberittigade fordelar. Denna allmédnna
regel for att motverka missbruk féljer kommissionens rekommendation av den 6 december 2012 om aggressiv
skatteplanering (*’). Atgirderna for att motverka missbruk backas upp av allvarliga péfoljder som aldggs vid
overtradelser. I sddana fall, och utdver betalningen av det obetalda skattebeloppet, tas rinta ut till 0,54 % per
ménad (dvs. 6,48 % per &r), tillsammans med ytterligare sanktioner pd upp till 1,5 % per mdnad (dvs. 18 % per
ar) av de obetalda skatterna.

(124) Enligt bestimmelserna om ritt till avdrag f6r kostnader som ingdr i lagen om inkomstskatt krdvs att det finns ett
direkt samband mellan en utgift och de inkomster den ger upphov till. Enligt artikel 14.1 i lagen om
inkomstskatt fir en kostnad endast dras av om utgifterna "helt och hallet och uteslutande har uppkommit
i samband med produktion av inkomsten”. Det dr darfor inte mojligt att begdra avdrag for kostnader for att
generera vinst (inklusive tonnagebeskattade vinstmedel) mot andra typer av beskattningsbara inkomster.

(125) Alla godkinda sjofartsorganisationer dr skyldiga att fora korrekta och tillrickliga register 6ver sina inkomster och
utgifter for att deras respektive inkomster och tillitna avdrag latt ska kunna faststallas.

(*) Artikel 6 i beskattningsbestimmelserna.
(*) Artikel 6 i beskattningsbestimmelserna.
() EUTL 338,12.12.2012,s. 41.



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/25

(126) Malta har &tagit sig att dligga de aktdrer som omfattas av tonnagebeskattning att limna en obligatorisk érlig
forsikran om overensstimmelse for alla verifierbara parametrar som t.ex. fartygstyp, verksamhet som bedrivs
med fartyget, nettotonnage, driftsdagar, flagg, typer av verksamhet samt efterlevnad av stodtaket.

4.3 Skattebehandling av utdelning pa aktier i rederier

(127) Malta har forklarat hur det maltesiska allmédnna skattesystemet fungerar. Enligt detta system medfor utdelningar
till aktiedgare av maltesiska foretag ingen skyldighet att deklarera utdelningen (*) och betala skatt (¢°). Detta giller
utan undantag inom alla sektorer.

4.4 Undantag frin beskattning av kapitalvinster fran forsiljning eller overlitelse av fartyg

(128) Malta hanvisar till tillimplig maltesisk lagstiftning enligt vilken ett fartyg ska vara ett tonnagebeskattat fartyg for
att dra fordel av skatteundantaget ().

(129) Malta forklarar ocksd att endast forsiljningar av och transaktioner som avser tonnagebeskattade fartyg som kopts
och sélts av rederier medan de omfattades av tonnagebeskattningen har utnyttjat skattebefrielsen i det forflutna.
I Malta 4dr ocksé beslutet att limna tonnageskatteordningen odterkalleligt.

4.5 Undantag fran beskattning pd kapitalvinster pd aktier i rederier

(130) Malta papekade att for att sikerstilla konkurrenskraften och attraktiviteten for europeiska register jamfort med
tredjelinder bor fartygsigare (dvs. aktiedgare) ha mojlighet att dtnjuta frukterna av den sjofartsverksamhet som
bedrivs.

(131) Enligt artikel 12.1 c ii i lagen om inkomstskatt ér alla vinster till eller frn en person som inte har sin hemvist
i Malta pd en overldtelse av aktier eller virdepapper i ett foretag, som inte ir ett fastighetsforetag, befriade fran
skatten, forutsatt att den faktiska betalningsmottagaren av vinsten dr en person inte har sin hemvist i Malta och
att personen inte kontrolleras av en individ eller individer som vanligtvis har sin hemvist i Malta. Dessutom giller
ett undantag enligt artikel 12.1 u 1 i lagen om inkomstskatt, i vilket det foreskrivs att alla intikter och vinster for
foretag som &r registrerade i Malta som hérror fran foretag som har ett dgarintresse eller fran 6verlatelsen av ett
sddant foretag dr undantagna frin skatten.

(132) De dubbelbeskattningsavtal som ingétts av Malta i enlighet med bestimmelserna i artikel 13.5 i OECD: s
modellavtal for skatter tillskriver ritten att beskatta sddana vinster till det land dir personen har sin hemvist.
Malta har dubbelbeskattningsavtal med alla medlemsstater i EES.

(133) Den enda aktie6verlatelse som inbegriper en maltesisk aktiedgare sedan Maltas anslutning till unionen var en
transaktion som dgde rum under 2006. Denna transaktion skedde i samband med 6verldtelsen av aktier i [...].
Den formédn som den aktuella skattebefrielsen innebar ldg ldngt under troskelvirdet for stod av mindre
betydelse ("), med ett hogsta — teoretiskt — stodbelopp pd mindre 4n 1 400 euro mot bakgrund av
forsiljningspriset, dven sammanrdknat med den relaterade forménen frin skattebefrielsen med avseende pé
fartygstransaktioner. Aktiedgaren mottog inget ytterligare stod under den aktuella perioden och omfattades heller
inte av tonnageskatt ("2).

(134) Alla ovriga aktietransaktioner som utforts pd sedan 2004 ska ha omfattats av befrielsen frn skatt pd
kapitalvinster for personer utan hemvist i Malta, som faststills i artikel 12.1 c ii i lagen om inkomstskatt.

(135) Malta har atagit sig att avskaffa de nuvarande sektorspecifika undantagen fran beskattning av kapitalvinster som
harror fran forsiljning av aktier i rederier for personer med hemvist i Malta.

(°®) Artikel 68.1 ailagen om inkomstskatt.

(®) Artikel 68.1 b ilagen om inkomstskatt.

(") Artikel 3.1 b och 3.4 i beskattningsbestimmelserna.

(') Kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december 2013 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionsstt pa stod av mindre betydelse (EUT L 352, 24.12.2013,s. 1).

(") Rederier som dr verksamma endast pd maltesiska territorialvatten kan inte utnyttja tonnageskatteordningen, se skal 52.



L 176/26 Europeiska unionens officiella tidning 1.7.2019

4.6 Undantag frin beskattning av rintor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier
eller tonnagebeskattade fartyg

(136) Enligt artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna ska “ingen skatt enligt lagen [lagen om inkomstskatt] [...] betalas
av ndgon person pd rinta eller ovriga intdkter som ska betalas till honom [eller henne] i samband med all
finansiering av godkdnda sjofartsorganisationer eller finansiering av tonnagebeskattade fartyg [...]. Detta
undantag beviljas inte automatiskt utan pd begdran. Malta har bekriftat att inget foretag ndgonsin har beviljats ett
sddant undantag. De maltesiska myndigheterna har bekriftat att ett sidant undantag aldrig har beviljats,
inbegripet efter Maltas anslutning till Europeiska unionen, och att "inget foretag har utnyttjat sidana forméaner”.

(137) Malta har gjort ett dtagande om att stryka artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna.

4.7 Skattebefrielser for transaktioner med fartyg

(138) Malta gjorde gillande att foreskrifterna i beskattningsbestimmelserna enligt vilka ingen avgift ska tas ut nér det
giller vissa transaktioner med fartyg () dr av informativ karaktdr. De ger inga fordelar for rederierna, eftersom
sddana transaktioner med fartyg inte omfattas av ndgon avgift enligt lagen om skatt pa handlingar och
overldtelser, dd overlatelser i allminhet endast beskattas nir det ar frdga om omsittningsbara virdepapper, fast
egendom, auktioner och forsikringar.

4.8 Undantag frin skatt pa handlingar och overlitelser

(139) Precis som for kapitalvinster frdn forsdljning av aktier forklarade Malta att det undantag ("*) som anges i artikel 5
i beskattningsbestimmelserna inte har haft ndgon betydande inverkan pd den inre marknaden sedan 2004 pa
grund av 4garstrukturen i de foretag som omfattas av tonnageskatteordningen och de allmidnna undantagen
i lagen om skatt pa handlingar och 6verldtelser.

(140) Pa grundval av artikel 47.3 d och 47.4 i lagen om skatt pd handlingar och overldtelser 4r dock ingen skatt
tillimplig pd transaktioner med virdepapper i ett foretag dir mer 4n hilften av det normala aktiekapitalet, rost-
och vinstandelarna innehas av personer som inte har sin hemvist i Malta och som inte 4gs eller kontrolleras
direkt eller indirekt av personer med hemvist i Malta, forutsatt att foretaget har storre delen av sin verksamhet
utanfér Malta. Overldtelser inom gruppen i samband med omstruktureringar, mellan foretag som ir
majoritetsigda och kontrolleras av samma aktiedgare, omfattas av ett undantag enligt artikel 42.1 b i denna lag.

(141) Malta har bekriftat att bara en transaktion som inte omfattas av den allminna befrielsen frén skatt som nimns
i skdl 140 har 4gt rum sedan 2004 och rorde aktier d4gda av en maltesisk aktiedgare. Denna transaktion overskred
inte — i termer av skatteformaner — troskelvardet for stod av mindre betydelse, dven efter det att utnyttjandet av
undantaget frdn skatt pa kapitalvinster lagts till ().

(142) Malta har lamnat in ett dtagande om att avskaffa den befrielse som anges i artikel 5 i beskattningsbestimmelserna
for personer med hemvist i Malta.

4.9 Atagandenas ikrafttridande

(143) Malta har atagit sig att se till att de nya regler som skulle gora tgdrderna i detta beslut forenliga med den inre
marknaden kommer att trdda i kraft inom tre méanader fran dagen for detta beslut. Frdn och med tidpunkten for
antagandet av detta beslut och fram till ikrafttridandet av dtagandena har Malta &tagit sig att fortsitta att tillimpa
tonnageskatteordningen och de ovriga dtgarder som omfattas av detta beslut pa ett sitt som inte leder till ndgon
utbetalning av oforenligt stod som sedan skulle behova aterkravas frin stodmottagarna.

() Tartikel 5 i beskattningsbestimmelserna faststills att ingen skatt ska betalas pa registreringen eller 6verldtelsen av tonnagebeskattade
fartyg, overlatelsen av rattigheter till fartyg, samt inteckningar eller andra avgifter, se dven skal 40 och efterfljande.

(") Undantaget omfattar i synnerhet registreringsavgiften for tonnagebeskattade fartyg och overltelsen av aktier, se skal 41.

(®) Seskil 133.
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4.10 Berittigade forvintningar, rittssikerhet, status for befintligt stod

(144) Malta har framhallit att ordningen bor betraktas som befintligt stdd och att det finns berittigade forvintningar
i detta avseende i Malta och hos sjofartsorganisationer.

(145) Maltas tonnageskatteordning och kompletterande bestimmelser faststilldes 1973. I detta sammanhang limnade
Malta in de relevanta delarna av 1973 érs lag om handelsfartyg i dess ursprungliga lydelse (") och i synnerhet
artiklarna 85 och 86, som innehéller definitionerna fér undantagna fartyg och de inkomster som r undantagna
fran inkomstskatt.

(146) Malta gor gillande att dessa stoddtgarder var foremdl for granskningsforfarandet fore anslutningen.
Konkurrensfrdgor i samband med transport, déribland tonnageskatt, behandlades uttryckligen i transportkapitlet
under anslutningsforhandlingarna. Malta betonar att dess tonnageskatteordning inte uppmirksammades som
problematisk av kommissionen vid tidpunkten. Malta hdvdar, med hanvisning till skriftvixlingen, att den
information man tillhandaholl om ordningen var tillfredsstillande enligt kommissionen. Malta hinvisar sirskilt
till konferensen om Maltas anslutning till EU som holls den 26 oktober 2001 och anteckningarna frdn motet
i vilka det rekommenderas att forhandlingarna om transportkapitlet preliminirt ska avslutas. Malta forklarar att
man, i likhet med de sjofartsorganisationer som har dragit nytta av tonnageskatteordningen, alltid har uppfattat
det som och utgdtt fran att systemet var helt i linje med riktlinjerna for sjotransport.

(147) Den relevanta maltesiska lagstiftningen, lagen om handelsfartyg och beskattningsbestimmelserna, meddelades till
kommissionen fore den 31 augusti 2004 i enlighet med anslutningsakten (7). Kommissionen informerades om
tonnageskatteordningen i dokumentet CONF-M 51/00 av den 19 oktober 2000 kompletterad med dokument
CONF-65 M/01 av den 18 september 2001.

(148) Den relevanta lagstiftningen dndrades inte mellan dagen for anslutningen och den 1 maj 2007. De nationella
bestimmelserna dndrades forst under 2010 for att inforliva de principer som inforts genom meddelandet frin
kommissionen om vigledning om statligt stod till fartygsforvaltare (nedan kallade riktlinjerna for fartygsfor-
valtning) ().

(149) Malta pdminde kommissionen om att tonnageskatteordningen inte nimndes bland de ordningar som behover
justeras ndr den tredrsperiod som ges i anslutningsfordraget for dndring av befintliga stodatgarder var pd vdg att
16pa ut och att kommissionen dirfor ansdg att stodordningen utgjorde befintligt stod. I sin skrivelse av den
24 april 2007 nimnde kommissionen endast tvd stodatgirder: allmin trafikplikt for Gozo Channel Co Ltd och
allmén trafikplikt for Sea Malta Co Ltd

5. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

(150) Sasom nimns i skdl 3 mottogs synpunkter frin sex berorda parter och en anstdlld i den tyska sjofartssektorn
som Onskar vara anonym. Dessa sammanfattas i skdlen 151-177.

5.1 Fartyg som uppfyller kraven for att komma i friga f6r tonnageskatt

(151) Europeiska gemenskapens redarférbund (The European Community Shipowners’ Association, ECSA) instimde
i kommissionens ursprungliga bedomning att fiskefartyg, oljeriggar och icke-kommersiella fritidsbétar inte bor
vara berittigade till tonnageskatt.

5.2 Tillimpning av tonnageskatt fér pramar

(152) Maltas internationella sjofartsrdd, The Malta International Shipping Council, betonade att pridmar utan egen
framdrivning bér last medan bogserbétar sikerstiller att lasten ndr sin destination. Det rorde sig ddrfér om en
och samma insats och vart och ett av fartygen maste vara berittigat till tonnageskatt.

(%) Andrad genom lag XXIV av 1986 och med tilligg av artikel 85A som ger ansvarig minister behérighet att godta som "undantagna”
fartyg dven fartyg under 1 000 nettoton.

() Akt om villkoren for, Republiken Tjeckiens, Republiken Estlands, Republiken Cyperns, Republiken Lettlands, Republiken Litauens,
Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken Polens, Republiken Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till de
fordrag som ligger till grund for Europeiska unionen och om anpassning av fordragen (nedan kallad anslutningsakten) (EUT L 236,
23.9.2003,s. 33).

(%) EUT C 132, 11.6.2009, 5. 6.
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(153)

(154)

(155)

(156)

(157)

(158)

(159)

(160)

(161)

5.3 Tillimpning av tonnageskatt for kryssningsfartyg

Maltas internationella sjofartsrdd betonade att kryssningsfartygens verksamhet 4r synonym med sjotransport av
passagerare.

ECSA hivdade att det primdra syftet med kryssningsfartyg &r sjotransport, dven om de anvinds for
fritidsdindamal. ECSA betonade ocksé att kryssningsfartyg omfattas av samma kontroller och foreskrifter som
andra stora oceangdende fartyg och att deras sjofolk méste uppfylla samma certifieringskrav. De dr ocksd foremaél
for samma flagg- och hamnstatskontroller och samma internationella konventioner som alla andra fartyg som
fardas internationellt. Kryssningsfartygsindustrin har bidragit kraftigt till att uppnd madlen i riktlinjerna for
sjotransport. Kryssningssektorn ar utsatt for konkurrens fran linder utanfor unionen. I den médn en part i EES-
avtalet eller en medlemsstat foreskriver skatter (eller andra kostnader) som inte foreskrivs i andra linder, kan
medlemsstaten forutse en utflaggning av fartyg till en annan stat dir de sammanlagda kostnaderna ar lagre.

5.4 Tillimpning av tonnageskatt fér kommersiella yachter

Maltas internationella sjofartsrdd, Maltas handels-, niringslivs och industrikammare samt Super Yachts Industry
Network — Malta betonade att kommersiella yachter dr verksamma inom transport av passagerare dir en hog
grad av internationell konkurrens med offshore-center forekommer, som lockar bolagen att sitta upp dgandeskap
for och registrera kommersiella yachter hos dem.

5.5 Tillimpning av tonnageskatt for drift av forsorjningsfartyg

ECSA insisterade pé att en slutgiltig och uttommande forteckning 6ver vilka typer av fartyg som kan komma
i frga inte bor upprittas. Enligt forbundet dr det ingen egentlig skillnad mellan “tjanster” och “transporter”,
eftersom det alltid ar fraga om kommersiell sjéfartsverksamhet. ECSA vilkomnade kommissionens erkdnnande av
att vissa forsorjningsfartyg (t.ex. kabelliggningsfartyg) dr berittigade till statligt stod.

5.6 Inkomster som uppfyller kraven f6r att komma i fraga for tonnageskatt
5.6.1 Beskattning av kapitalvinster fran forsiljning av tonnagebeskattade fartyg

ECSA ansdg att vinsterna fran kop och forsiljning av tillgdngar hanforliga till den normala driften av ett fartyg
endast bor undantas frin tonnageskatten om ett foretag inte har ndgon annan verksamhet 4n att kopa och silja
sjofartstillgdngar. I sddana fall kan foretaget inte anses utfora sjotransporter.

ECSA hivdade att kapitalvinster frdn forsiljning av fartyg ocksé bor omfattas av tonnageskatt for fartyg som har
forvdrvats fore overgdngen till tonnageskatteordningen, varigenom tonnageskatteordningar bor inbegripa rimliga
och rdttvisa dvergdngsarrangemang som tar hinsyn till varje skattefordran som uppkommit under perioden fore
tillimpning av tonnageskatten.

5.6.2 Tillampning av tonnageskatt for sammanhdngande tjanster som tillhandahalls i samband med sjotransporter

Enligt ECSA bor sammanhingande verksamheter vara en normal del av den tjanst som tillhandahalls av en
sjofartsorganisation. Forbundet hdvdar att det inte dr nddvindigt att definiera "sammanhingande verksamheter”
for tillimpningen av riktlinjerna for sjotransport, utan att det bor overlatas &t medlemsstaterna att gora en egen
tolkning under overinseende av kommissionen.

ECSA instimmer med kommissionen i att tjdnster som tillhandahélls av finansinstitut till rederier som rakar
omfattas av tonnageskatt — sdsom 1an och garantier — inte bor betraktas som berittigande "sammanhangande
verksamheter”.

Om ett foretags enda verksambhet ér drift av fartyg bor hela vinsten for den fartygsrelaterade verksamheten falla
inom avgrinsningen si linge verksamheten 6verensstimmer med gingse sedvinja och praxis inom branschen.
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(162) ECSA noterade att manga foretag prissitter sina tjanster pa ett integrerat sitt och att denna Gvergripande strategi
gor det mojligt for dem att undvika kravet pd att gora godtyckliga berikningar av vinstfordelningen. ECSA
betonade att den 6vergripande strategin stods av OECD:s modell for skatteavtal.

(163) ECSA hidvdade att separat prissittning pd tjanster dr en nodvindig och normal del av den ekonomiska
verksamheten for de flesta fartygsverksamheter som erbjuder transporttjinster for passagerare. Utan dem skulle
sjofartsverksamheten inte vara attraktiv for kunderna och inte 16nsam for rederierna, och de borde darfor vara
berittigade till tonnageskatt.

(164) Nar det giller kryssningsverksamheter inbegriper transportpaketet ocksd en rad olika tjanster som erbjuds under
resan och dr en del av passagerarnas forvintningar. Enligt ECSA ror det sig bland annat om kommunikations-
tjanster, barer, valutavixling, utflykter pa land, shopping, hilso- och skonhetstjanster och underhdllning. T vissa
fall, t.ex. nir det géller utflykter pd land, kops dessa sammanhingande verksamheter in av kryssningsforetaget —
de "paketeras” normalt av lokalanstillda som siljer till kryssningsforetaget — och de bor dirfor ingd som en
berittigande verksambhet.

(165) ECSA erkidnner principen om undvikande av illojal konkurrens med inhemska foretag pa land, och konstaterar att
en huvudsaklig anvindning av fartyg som flytande snabbkép, kasinon, snabbkop eller statiska hotell inte skulle
vara godtagbar.

(166) Maltas internationella sjofartsrad lade fram liknande synpunkter om kryssnings- och passagerarpaket.

5.6.3 Tillimpning av tonnageskatt for enheter som hyr ut berdttigande fartyg genom skeppslega

(167) ECSA hidvdade att medlemsstaterna bor besluta om huruvida eventuella begrinsningar boér inforas, med
beaktande av t.ex. hur nationell sjofartsindustri och sjofartskluster organiseras.

(168) Det norska rederiforbundet forklarade att uthyrning genom skeppslega dr vanligt forekommande bland rederier.
Det dr dock vanligtvis endast en liten andel av foretagens sammanlagda tonnage som hyrs ut genom skeppslega.
Endast ett fatal foretag dger endast fartyg som hyrs ut genom skeppslega. Om intdkterna frin uthyrning genom
skeppslega inte dr helt skattebefriade, kan EES-baserade fartygsigare inte erbjuda konkurrenskraftiga
uthyrningspriser. Foretag som tillhandahaller tjanster for olje- och gasindustrin dir verksamheten sker utomlands
separerar vanligtvis fartygets dgarskap och den operativa verksamheten for att vara konkurrenskraftiga pd den
operativa sidan. Ofta dr uthyrning genom skeppslega den enda mojligheten att ta sig in pa skyddade utlindska
marknader. Nir befraktaren dr ett oljerelaterat foretag har befraktaren ocksd ofta en egen intern personalstyrka
och en organisation for tekniska tjanster som ror forvaltning av fartyg, som befraktaren 6nskar utnyttja. Det finns
ocksd omrdden dar risken i samband med besittningens kostnad och tillginglighet, kostnader och snabb tillgéng
till fartygsreparationer och annat som ar visentligt for driften av fartyget bedoms som oacceptabla, och dir
uthyrningsarrangemang genom skeppslega ar att foredra.

(169) Det norska rederiforbundet hivdar att tillatelse for tonnagebeskattade foretag att bedriva uthyrning genom
skeppslega inte medfér ndgon okning av det statliga stodet till sjofartsindustrin (). Den skattebefriade sjofarts-
inkomsten fordelas bara mellan det fartygsigande foretaget, som hyr ut fartyget, och det foretag som driver
fartyget (for det foretag som driver fartyget minskas den skattebefriade inkomsten med hyran f6r skeppslega, som
ar en skattebefriad inkomst for fartygets dgare).

(170) Enligt Maltas internationella sjofartsrdd maste fartygsigande och drift av fartyg betraktas som en helhet.
Fartygsdgande och drift av fartyg dr verksamheter som kan utforas av samma organisation. Andra ganger ér olika
enheter inriktade pd en aktivitet. De olika enheterna har alla kostnader och ansvar for att kontrollera att den
primdra driften sker sdkert och effektivt. Det betonas att den maltesiska lagstiftningen och den internationella
lagstiftningen lagger stora skyldigheter och ett tungt ansvar pa fartygets dgare, dven nir fartyget hyrs ut genom
skeppslega. Om ett fartyg som har hyrs ut 4r verksamt inom internationell transport av gods och passagerare bor
bade dgaren och befraktaren omfattas av tonnageskatteordningen.

() Jamfort med det scenario dd den fartygsiagande och den fartygsdrivande funktionen utfors av samma organisation.
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5.6.4 Tillimpning av tonnageskatt pd uthyrning av fartyg med besdttning (tids-/resebefraktning)

(171) ECSA betonade att charterverksamheten skapar direkt och indirekt sysselsittning for manga yrkesverksamma
inom sjofart i Europa och att ett flexibelt synsitt bidrar till att rederiernas huvudkontor stannar kvar inom EU.

(172) Nar det giller vissa av kommissionens beslut i vilka man krivt en ldgsta andel egen sjofartsverksamhet for
tidsbefraktare for att de ska kunna omfattas av tonnageskatt, anser ECSA att detta krav bor mildras.

(173) Enligt det norska rederiforbundet finns de flesta sjofartsforetag av kommersiella skil representerade pé ett antal
maritima knutpunkter over hela virlden, och om en organisation for internationell sjofart skulle ha som strategi
att 6ka andelen tidsbefraktade fartyg i sin flotta, kan den goéra det utan hédnsyn till eventuella begrinsningar i de
europeiska tonnageskatteordningarna. Den kan helt enkelt gora det genom ett dotterbolag med hemvist utanfor
EES.

5.7 Flaggkravet

(174) ECSA anser att riktlinjerna for sjotransport, i allt vésentligt, innehéller en pragmatisk flexibilitet ndr det giller
anvindningen av medlemsstaternas flagg, och att de inte bor goras striangare.

5.8 Avgrinsande regler
(175) ECSA betonade att tonnageskatteordningar mdste tillhandahélla en tydlig definition av godkéinda verksamheter.

(176) En fartygsoperator far inkludera verksamheten “att kopa in” tjdnster frn andra féretag inom avgrinsningen, men
inte de inkomster som hirror frén andra affirsverksamheter. Denna armldngdsprincip anvinds ofta inom
skatteadministration och 4r kdnd som ett villkor for internprissittning. Till exempel: Om en fartygsoperator
tillhandahaller tjanster pd land sdsom végtransport eller hotellinkvartering som en del av ett paket, bor alla
paldgg pad avgiften for tjdnsterna 6ver en armlingds kostnad omfattas av tonnageskatteordningen. Om tjansterna
tillhandahalls till marknadspriser av en tredje part kommer operatorens vinst, oavsett hur stor den dr, att ligga
inom avgriansningarna. Om tjdnsterna tillhandahdlls inom fartygsoperatorens grupp dr de dock foremdl for
internprissattning och all vinst fran vigtransport- eller hotellverksamhet ska uteslutas frdn tonnageskatten —
endast det berdknade paldgget pa gruppens tjdnster uppfyller kraven for att omfattas av tonnageskatteordningen.

5.9 Befrielse fran skatt pa vinster frin finansiering av rederier

(177) ECSA instimde med kommissionen i att tjanster som tillhandahélls av finansinstitut till rederier som omfattas av
tonnageskatteordningen — sisom ldn och garantier — inte bor betraktas som “berittigande” eller
"sammanhingande” verksamheter.

6. MALTAS KOMMENTARER PA SYNPUNKTERNA FRAN BERORDA PARTER

(178) Malta anser att det av majoriteten av de inlagor som inkommit tydligt framgdr att det finns en allmin tillfreds-
stillelse med hur riktlinjerna for sjotransport tillimpas i Malta. Malta noterade att de berdrda parterna inte hade
ndgra inviandningar och att de stddde de nuvarande ordningarna.

7. BEDOMNING AV STODET
7.1 Foérekomst av stod

(179) I enlighet med artikel 107.1 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt dr “"stod som ges av en
medlemsstat eller med hjilp av statliga medel, av vilket slag det 4n dr, som snedvrider eller hotar att snedvrida
konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produktion, oférenligt med den inre marknaden i den
utstrickning det paverkar handeln mellan medlemsstaterna”.
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(180) For att en stoditgdrd ska anses utgora stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget maste den
kumulativt uppfylla foljande villkor: i) Den ska finansieras med statliga medel, och maste tillskrivas staten. ii) Den
mdste ge en selektiv fordel for mottagaren genom att gynna vissa foretag eller produktion av vissa varor. iii) Den
mdste snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen och iv) den mdste kunna péaverka handeln mellan
medlemsstaterna.

(181) I det foljande kommer kommissionen att bedéma om i) tonnageskatteordningen, ii) undantaget fran beskattning
for kapitalvinster som uppstdr vid forsiljning eller overldtelse av fartyg, iii) undantaget frin beskattning for
kapitalvinster frdn aktier i rederier, iv) undantaget fran beskattning av utdelning pa aktier i rederier, v) undantaget
fran beskattning for rntor eller andra inkomster i samband med finansiering av rederier eller tonnagebeskattade
fartyg, vi) undantaget frén vissa skatter pd handlingar och overldtelser (nedan gemensamt kallade de nationella
atgdarderna) uppfyller de kriterier som anges i skil 180 och darfor utgor statligt stod.

Statliga medel, ansvar och fordelar

(182) Kommissionen konstaterar att de nationella dtgirderna ror undantag fran gingse skatter och avgifter som
normalt betalas till den maltesiska staten. Tonnageskatteordningen innebdr en skatteldttnad jamfort med den
inkomstskatt som normalt betalas pd bolagsinkomster enligt lagen om inkomstskatt. Befrielsen fran skatt pa
utdelningar och kapitalvinster fran aktier i rederier, pd kapitalvinster frin forsiljningen eller 6verlatelsen av fartyg
och pa rinta eller 6vriga inkomster i samband med finansiering av rederier eller tonnagebeskattade fartyg utgor
undantag — i forhdllande till lagen om inkomstskatt — som beviljas genom lagen om handelsfartyg och
beskattningsbestimmelserna. P4 samma sitt beviljas undantaget fran vissa skatter pd handlingar och overlatelser
som foreskrivs i lagen om skatt pd handlingar och Gverlatelser genom lagen om handelsfartyg och beskattningsbe-
stimmelserna. Befrielsen frdn betalning av avgifter efter beslut p& ministerniva ar ocksd ett undantag fran gangse
skatter och avgifter som normalt ska betalas till den maltesiska staten.

(183) Kommissionen konstaterar att forlorade skatteintikter for staten ar likvirdigt med forbrukning av statliga medel
i form av en skatteutgift. Genom att tillita en nedsittning eller befrielse frin skatter och avgifter enligt lagen om
handelsfartyg avstdr Malta fran inkomster som utgor statliga medel. Skattesinkningen och befrielsen frdn skatter
och avgifter beviljas dirmed med statliga medel. Atgdrderna har genomforts genom statliga regleringar (lagen om
handelsfartyg som 4r en rdttsakt och beskattningsbestimmelserna som Malta betraktar som kompletterande
lagstiftning genom vilken lagen om handelsfartyg genomfors). Eftersom dessa skattedtgirder alltsd beviljas av de
maltesiska myndigheterna kan dtgirderna tillskrivas staten.

(184) For att en atgird ska utgora statligt stod maste dtgirden ge mottagarna en ekonomisk fordel. Kommissionen
konstaterar att de nationella dtgarderna innebar en befrielse frin skatter och avgifter som ger den som omfattas
av dem en fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

(185) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att

i) tonnageskatten enligt tonnageskatteordningen,

ii) Dbefrielsen frén betalning av avgifter efter beslut pd ministerniva,

i) undantaget fran beskattning pd kapitalvinster som uppstar vid f6rsdljning eller 6verlatelse av fartyg,
iv) undantaget frdn beskattning pd kapitalvinster pd aktier i rederier,

v) undantaget frin beskattning pa utdelning pé aktier i rederier.

vi) undantaget frin beskattning pd rdntor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier eller
tonnagebeskattade fartyg.

vii) undantaget fran vissa skatter pd handlingar och overlatelser

beviljas med statliga medel och kan tillskrivas staten och innebar en fordel for mottagarna.
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(186) I det foljande bedoms var for sig de ytterligare delar som krévs for att en dtgird ska utgora statligt stdd, nimligen
atgardens selektiva karaktdr samt dess potential att snedvrida konkurrensen och paverka handeln.

7.1.1 Tonnageskatteordningen
Selektiv fordel

(187) For att en atgird ska utgora statligt stod maste den vara selektiv genom att gynna vissa foretag eller viss
produktion enligt artikel 107.1 i EUF-fordraget. Nar det géller tolkningen av villkoret selektivitet, dr det etablerad
rittspraxis att en atgird ar selektiv om “syftet med denna &tgird dr att delvis undanta dessa foretag fran
finansiella kostnader som hirrér frdn normal tillimpning av det generella systemet med obligatoriska avgifter
som inforts enligt lag”. (**) En dtgird anses dirfor vara selektiv om den innebdr ett avsteg frdn normal tillimpning
av det allminna skattesystemet.

(188) For bedomningen har domstolen tagit fram en analys i tre steg (*). For det forsta mdste referenssystemet
identifieras. For det andra bor det faststillas om en viss dtgdrd utgor ett undantag fran det systemet, eftersom den
gor atskillnad mellan ekonomiska aktorer som, mot bakgrund av systemets inneboende mal, dr i en jamforbar
situation i faktiskt och rattsligt hanseende. Att bedoma om ett undantag foreligger dr nyckelelementet i denna del
av analysen och mojliggér en slutsats om huruvida atgirden vid forsta paseendet ar selektiv. Om &tgérden i friga
inte utgor ett undantag frin referenssystemet 4r den inte selektiv. Om dtgirden emellertid utgor ett undantag (och
dirfor dr selektiv vid forsta pdseendet) maste det faststdllas i det tredje steget av analysen om undantaget
motiveras av (referens)systemets art eller allmidnna systematik (3. Om en &tgird som dr selektiv vid forsta
paseendet motiveras av skattesystemets art eller allmidnna funktion, kommer den inte att anses vara selektiv och
faller saledes utanfor tillimpningsomradet for artikel 107.1 i EUF-fordraget (*%).

(189) Foretag i Malta beskattas till 35 % enligt lagen om inkomstskatt (*). Sjofartsorganisationer som har valt att
omfattas av tonnageskatteordningen undantas frdn beskattning enligt lagen om inkomstskatt nir det gller
inkomster fran sjofartsverksamhet och betalar i stillet ett schablonbelopp. Kommissionen konstaterar att den
tonnageskatteordning som beskrivs i avsnitt 2.1 eller en jamforbar ordning inte ar tillgdnglig for alla sektorer eller
foretag och den dirfor vid forsta paseendet dr selektiv. Tonnageskatten gor det mojligt for dem som omfattas av
den att minska sina skattekostnader. Detta undantag motiveras inte av det allminna systemets karaktir, utan har
inrittats med det sdrskilda malet att gynna och frimja vissa verksamheter.

(190) Mot bakgrund av ovanstdende drar kommissionen slutsatsen att tonnageskatteordningen ger en selektiv
ekonomisk fordel.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(191) En &tgird som beviljas av staten anses snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen nir den tenderar att
forbattra mottagarens konkurrensposition jamfort med andra foretag med vilka den konkurrerar (*). I praktiken
antas en snedvridning av konkurrensen i den mening som avses i artikel 107 EUF-fordraget foreligga sd snart
som staten beviljar en ekonomisk fordel till ett foretag inom en avreglerad sektor dir det férekommer eller skulle
kunna férekomma konkurrens (*¢). Om ett statligt finansiellt stod forstérker ett foretags stillning i forhallande till
andra konkurrerande foretag i handeln inom gemenskapen ska denna handel anses paverkas av detta stod (*).

(*) Ml Italien/kommission (173/73, EU:C:1974:71, punkt 3).

(*)) Se t.ex. tribunalens dom av den 18 december 2008, Government of Gibraltar/kommissionen (T-211/04 och T-215/04, EU:T:2008:595,
punkterna 143-144).

(**) Se t.ex. domstolens dom av den 8 september 2011, kommissionen/Nederlinderna (C-279/08 P, EU:C:2011:551, punkt 62).
Domstolens dom av den 8 november 2001, Adria-Wien Pipeline (C-143/99, EU:C:2001:598, punkt 42).

(*) Se t.ex. domstolens dom av den 8 september 2011, Paint Graphos m.fl. (férenade mélen C-78/08-C-80/08, EU:C:2011:550, punkt 49
och foljande punkter). Domstolens dom av den 29 april 2004, GIL Insurance (C-308/01, EU:C:2004:252, punkt 60 och f6ljande
punkter).

(*) Artikel 56.6 ilagen om inkomstskatt.

(*) Domstolens dom av den 17 september 1980, Phillip Morris/kommissionen (730/79, EU:C:1980:209 punkt 11). Dom av den
15 september 2000, Masotti m.fl. kommissionen (férenade mélen T-298/97, T-312/97 m.fl,, EU:T:2000:151, punkt 80).

(*) Dom av den 15 september 2000, Masotti m.f]. kommissionen (forenade malen T-298/97, T-312/97 m.fl., EU:T:2000:151, punkterna
141-147).

(*) Mél Regione autonoma Friuli-Venezia Giulia/kommissionen (T-288/97, EU:T:2001:115 punkt 41).
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(192) Sjofartsverksamhet sker i huvudsak p& en virldsomfattande marknad. Dessutom 4r marknaderna for bade
cabotagerutter och sjofartstjanster helt avreglerade (*%). Siledes ar tjanster som tillhandahélls av rederier som
omfattas av tonnageskatteordningen oppna for konkurrens inom medlemsstater, mellan medlemsstater samt
mellan medlemsstater och tredjeldnder. Ordningen hotar foljaktligen att snedvrida konkurrensen och kan paverka
handeln mellan medlemsstaterna.

Slutsats

(193) Mot bakgrund av ovanstiende 4r kommissionens slutsats att tonnageskatten utgor statligt stod i den mening som
avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.2 Undantag fran betalning av avgifter efter beslut pd ministernivd

(194) Den gillande lagstiftningen begrdnsar inte i tillricklig grad befogenheten for ministern att besluta att undanta
fartyg frin betalning av avgifter enligt beskattningsbestimmelserna, vilken diskuteras i skil 23 och 112. Den ar
inte tillrackligt exakt formulerad for att begrinsa minskningen till avsedda icke-ekonomiska verksamheter som
har humanitéra eller filantropiska syften.

(195) Samma villkor som anges i skdl 187 och féljande om selektiv fordel och i skdl 191 om snedvridningar av
konkurrensen och péaverkan pd handeln ska dven tillimpas pé de tgirder som eventuellt kan beviljas efter beslut
av ministern.

Slutsats

(196) Kommissionen drar darfor slutsatsen att mojligheten for ministern att undanta ytterligare fartyg enligt eget
gottfinnande utgor statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i fordraget.

7.1.3 Undantag fran skatt pd kapitalvinster fran forsaljning av fartyg

(197) Enligt artikel 5.1 a i lagen om inkomstskatt ska kapitalvinster beskattas som hirror frén 6verforingen av
tillgangar. I artikel 3.1 i beskattningsbestimmelserna foreskrivs ett undantag for kapitalvinster fran forsaljning och
overldtelse av tonnagebeskattade fartyg.

Selektiv fordel

(198) Sdsom nimns i skl 187 anses en dtgird vara selektiv om den innebar ett avsteg frén normal tillimpning av det
allmdnna skattesystemet. I artikel 3.1 i beskattningsbestimmelserna ar kapitalvinster fran forsiljning av fartyg
undantagna fran skatt, medan kapitalvinster som hdrrér frdn Gverldtelsen av tillgdngar inom ramen for det
allmdnna skattesystemet och artikel 5.1 i lagen om inkomstskatt i princip ska beskattas till 35 %. Sjofartsorgani-
sationer som har valt att omfattas av tonnageskatteordningen ir undantagna fran skatter enligt lagen om
inkomstskatt nir det giller kapitalvinster frén forsiljning av tonnagebeskattade fartyg. Kommissionen noterar att
ett sidant undantag inte ar tillgdngligt for alla sektorer och foretag och att det darfor vid forsta paseendet ar
selektivt. Skatteundantaget gor det mojligt for dem som omfattas av det att minska sina skattekostnader. Detta
undantag motiveras inte av det allménna systemets karaktir, utan har inréttats med det sirskilda malet att gynna
och frimja vissa verksamheter.

(199) Mot bakgrund av ovanstdende anser kommissionen att befrielsen fran skatt pd kapitalvinster frén forsiljning av
fartyg utgor en selektiv fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(200) Sdsom anges i skdl 191 ska, om ett statligt finansiellt stod forstarker ett foretags stdllning i forhallande till andra
konkurrerande foretag i handeln inom gemenskapen, denna handel anses paverkas av detta stod (*).

(*) Frdn och med den 1 januari 1993. Radets forordning (EEG) 3577/92 av den 7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet
att tillhandahalla tjanster pa sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage), EGT L 364, 12.12.1992, s. 7. Radets férordning
(EEG) nr 4055/86 av den 22 december 1986 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahélla tjinster pa sjotransportomrédet
mellan medlemsstater samt mellan medlemsstater och tredje land (EGT L 378, 31.12.1986, s. 1).

(*) Mél Regione autonoma Friuli-Venezia Giulia/kommissionen (T-288/97, EU:T:2001:115 punkt 41).
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(201)

(202)

(203)

(204)

(205)

(206)

(207)

Sésom anges ndrmare i skdl 192 sker sjofartsverksamhet i huvudsak pd en virldsomfattande marknad. Siledes dr
de tjanster som tillhandahdlls av rederier som omfattas av befrielsen fran skatt pd kapitalvinster 6ppna for
konkurrens mellan medlemsstaterna. Atgirden hotar dirfor att snedvrida konkurrensen och péverka handeln
mellan medlemsstaterna.

Slutsats

Mot bakgrund av ovanstiende anser kommissionen att befrielsen fran skatt pd kapitalvinster frén forsiljning av
fartyg utgor statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.4 Undantag fran beskattning pd utdelning pd aktier i rederier
Selektiv fordel

Referenssystemet bor definieras som det allmidnna skattesystemet for utdelning. I artikel 68 i lagen om
inkomstskatt foreskrivs att ingen person, oavsett om denne har hemvist i Malta eller ej, ska betala skatt pa
inkomster frdn utdelning. Dessutom faststills i artikel 68 att ingen 4r skyldig att deklarera inkomster frdn
utdelning i sin skattedeklaration. De maltesiska myndigheterna har bekriftat att den allmédnna skattesatsen for
utdelning som erhélls av alla slags aktiedgare i Malta i praktiken ar noll. Nir det géller aktiedgare i sjofartsorgani-
sationer faststills i artikel 3.1 a i beskattningsbestimmelserna att “enligt lagen om inkomstskatt ska ingen
ytterligare skatt tas ut eller betalas pd inkomster i den man sidana inkomster hirror frén sjofartsverksamhet
utford av en godkind sjofartsorganisation”, under forutsittning att alla relevanta avgifter och skatter har betalats
korrekt av rederiet. Darfor ska varken aktiedgare i foretag som inte sysslar med sjofart eller aktiedgare i sjofartsor-
ganisationer som erhdllit en utdelning fran ett foretag betala ndgon skatt pa utdelningen. Befrielsen fran skatt pa
utdelning pa aktier i rederier utgor darfor en allmin dtgird som inte ar selektiv till sin natur.

Slutsats

Mot bakgrund av ovanstdende bedémning dr undantaget fran skatt pd utdelning inte selektivt och utgor darfor
inte statligt st6d i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.5 Undantag frin beskattning av rintor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier eller tonnagebe-
skattade fartyg

Selektiv fordel

Kommissionen konstaterar att enligt artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg faller manga typer av verksamhet (*°)
inom ramen for vad som kvalificerar en organisation som sjofartsorganisation. I artikel 3.2 i lagen om
handelsfartyg faststalls att ingen skatt enligt lagen om inkomstskatt ska betalas av finansinstitut pa rinta eller
ovriga intdkter i samband med finansiering av de verksamheter utforda av godkidnda sjofartsorganisationer som
anges i artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg eller finansiering av tonnagebeskattade fartyg.

Sésom ndmns i skl 187 anses en dtgird vara selektiv om den innebdr ett avsteg frdn normal tillimpning av det
allminna skattesystemet. I artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna foreskrivs ett undantag frén beskattning av
rantor och andra inkomster i samband med finansiering av licensierade sjofartsorganisationers verksamheter som
faststalls i artikel 84Z.1 i lagen om handelsfartyg eller finansieringen av ett tonnagebeskattat fartyg, medan det
i det allminna skattesystemet och artikel 4.1 i lagen om inkomstskatt foreskrivs en skattesats i form av ett
schablonbelopp pd 35 % pé rdnteintikter som hérror frén finansiella verksamheter sdsom beviljande av 1an och
garantier. Darfor ar finansinstitut befriade frdn inkomstskatt med avseende pd inkomster som hdrrér frin
finansiering av brett definierade verksamheter utforda av licensierade sjofartsorganisationer och fran finansiering
av tonnagebeskattade fartyg.

Kommissionen konstaterar att ett sddant undantag inte ar tillgdngligt for finansinstitut med avseende pé
finansieringen av andra foretag dn licensierade sjofartsorganisationer. Undantaget dr ddrfor vid forsta paseendet
selektivt eftersom det gynnar finansinstitut som 4r verksamma inom finansiering av sjofartssektorn. Skatteun-
dantaget gor det mojligt for dem som omfattas av det att minska sina skattekostnader.

(*%) Se skl 9 i detta beslut.
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(208) Kommissionen anser inte att den maltesiska allmdnna ordningen for inkomstskatt har ndgra syften som skulle
kunna motivera undantaget i friga utan att atgdrden har inforts i det specifika syftet att gynna och frimja vissa
verksambheter.

(209) Mot bakgrund av ovanstiende anser kommissionen att undantaget frin beskattning av rdntor och andra
inkomster i samband med finansiering av sjofartsorganisationers verksamheter eller finansiering av tonnagebe-
skattade fartyg utgor en selektiv fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(210) Finansiella tjanster utfors i huvudsak pd en marknad dir finansinstitut konkurrerar med varandra. Séledes 4r de
tjdnster som tillhandahélls av finansinstitut som omfattas av undantaget fran skatt 6ppna for konkurrens mellan
medlemsstaterna.

(211) Om ett statligt finansiellt stod forstarker ett foretags stillning i forhallande till andra konkurrerande foretag
i handeln inom gemenskapen ska denna handel anses pdverkas av denna dtgird (*'). Atgdrden hotar dirfor att
snedvrida konkurrensen och paverka handeln mellan medlemsstaterna.

Slutsats

(212) Mot bakgrund av ovanstdende anser kommissionen att undantaget frdn beskattning av ridntor och andra
inkomster i samband med finansiering av sjofartsorganisationer eller tonnagebeskattade fartyg utgor statligt stod
i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.6 Undantag frin beskattning av kapitalvinster pd aktier i rederier
Selektiv fordel

(213) Sdsom nimns i skil 187 anses en dtgird vara selektiv om den innebir ett avsteg frén normal tillimpning av det
allmidnna skattesystemet. Kapitalvinster pd aktier for personer med hemvist i Malta skulle normalt omfattas av en
inkomstbeskattning pd 35 % enligt lagen om inkomstskatt (*?). Beskattningsbestimmelserna innehdller dock ett
undantag fran skatteplikt for kapitalvinster pa aktier i rederier (*’). Kommissionen noterar att ett sddant undantag
inte ar tillgdngligt for alla sektorer och foretag och att det darfor vid forsta pdseendet ar selektivt. Undantaget
innebir en avvikelse fran det allminna skattesystemet eftersom personer med hemvist i Malta som erhéller vinster
genom en overldtelse av rederier 4r i en rattsligt och faktiskt jimforbar situation med dem som har sin hemvist
i Malta som erhéller vinster genom en overldtelse av andra foretag mot bakgrund av syftet med skattesystemet,
dvs. att beskatta all vinst pd overlatelser av alla aktier eller virdepapper.

(214) Malta har inte lagt fram ndgra argument for att dtgirden skulle kunna motiveras av logiken i skattesystemet.
Kommissionen anser inte att den maltesiska allmdnna ordningen for inkomstskatt har ndgra syften som skulle
kunna motivera undantaget i friga, och drar dirfor slutsatsen att undantaget frn skatt pd kapitalvinster frin
forsiljning av aktier i rederier till formédn for personer med hemvist i Malta ir selektivt i den mening som avses
i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(215) Sasom anges i skdl 191 ska, om ett statligt finansiellt stod forstarker ett foretags stillning i forhallande till andra
konkurrerande foretag i handeln inom gemenskapen, denna handel anses paverkas av detta stod.

(") Mél Regione autonoma Friuli-Venezia Giulia/kommissionen (T-288/97, EU:T:2001:115 punkt 41).

(*») Artikel 5.1 aii ilagen om inkomstskatt. A andra sidan dr dock artikel 12.1 ¢ ii i lagen om inkomstskatt, enligt vilken personer som inte
har hemvist i Malta undantas fran inkomstskatt pa alla vinster frdn overldtelser av aktier eller vardepapper i ett foretag, inte relevant i den
aktuella selektivitetsbedomningen eftersom den inte utgor en del av en allmin regel for personer med hemvist i Malta.

(**) Artikel 3.1 cibestimmelserna om beskattning av handelsfartyg.
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(216) 1 detta fall dr personer med hemvist i Malta som innehar aktier i rederier utsatta fér konkurrens och handel
mellan medlemsstaterna. Investeringsverksamheter utfors pd en virldsomfattande marknad. Sdsom anges nirmare
i skl 192 dger dessutom sjofartsverksamhet i huvudsak rum pd en virldsomfattande marknad. Foljaktligen
paverkar den skattemdssiga dtgird som undersoks handeln i unionen och har potential att snedvrida
konkurrensen mellan medlemsstaterna.

Slutsats

(217) Mot bakgrund av ovanstdende anser kommissionen att undantaget frdn skatt pa kapitalvinster frdn forsiljning av
aktier i rederier utgor statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.1.7 Undantag frin skatt pd handlingar och Gverldtelser
Selektivitet

(218) Enligt lagen om skatt pad handlingar och overlatelser ska bland annat overlatelser av omsittningsbara virdepapper
beskattas (*). Sdsom anges i skdl 41 innehaller artikel 5 i beskattningsbestimmelserna bestimmelser om
undantag nér det giller transaktioner som ror omsittningsbara virdepapper i sjofartsorganisationer.

(219) Sdsom nimns i skl 187 anses en dtgird vara selektiv om den innebar ett avsteg frén normal tillimpning av det
allmdnna skattesystemet. Artikel 5 i beskattningsbestimmelserna utgor ett undantag frn det allmidnna systemet,
eftersom enheter som genomfor transaktioner med virdepapper som ror sjofart ér i en situation som ar rattsligt
och faktiskt jamforbar med situationen f6r foretag som genomfor dessa transaktioner inom andra sektorer.

(220) Kommissionen konstaterar att ett sddant undantag inte ir tillgdngligt i andra sektorer. Undantaget ar darfor vid
forsta paseendet selektivt eftersom det gynnar transaktioner i sj6fartssektorn. Undantaget gor det méjligt for dem
som omfattas av det att minska sina utgifter.

(221) Malta har inte lagt fram ndgra argument for att atgdrden skulle kunna motiveras av logiken i systemet.
Kommissionen anser inte att den maltesiska allmdnna ordningen for inkomstskatt har ndgra syften som skulle
kunna motivera undantaget i frdga.

(222) Mot bakgrund av ovanstdende anser kommissionen att undantaget frin skatt pd handlingar och overlatelser
innebir en selektiv fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

Snedvridning av konkurrensen och paverkan pd handeln

(223) En atgird som beviljas av staten anses snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen nir den tenderar att
forbdttra mottagarens konkurrensposition jimfort med andra foretag.

(224) Sdsom ndmns i skal 192 ar sjofartssektorn en avreglerad sektor, med konkurrens bade inom EU och globalt.
Atgirden hotar darfor att snedvrida konkurrensen och péverka handeln mellan medlemsstaterna.

Slutsats

(225) Atgirden innebir séledes statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget.

7.2 Stodets forenlighet
Riittslig grund for bedomning

(226) Enligt artikel 107.3 ¢ i EUF-fordraget kan ett stod vara forenligt med den inre marknaden om det inte paverkar
handeln i negativ riktning i en omfattning som strider mot det gemensamma intresset, eftersom det da kan finnas
en grund for ett undantag fran det allmidnna forbudet mot statligt stod. Kommissionen anser att artikel 107.3 ¢
i EUF-fordraget dr den limpliga rittsliga grund som ska tillimpas pd den maltesiska tonnageskatteordningen.

(") Se skil 40. A andra sidan ar det inte relevant for den aktuella itgirdens selektivitetsbedomning att ingen skatt tillimpas pa transaktioner
med virdepapper i ett foretag ddr mer dn hilften av det normala aktiekapitalet, rostritten och ritten till vinst innehas av personer som
inte har sin hemvist i Malta, eftersom det inte dr ndgot som omfattas av denna allménna regel.
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(227) Enligt etablerad rittspraxis har kommissionen vid tillimpningen av artikel 107.3 i EUF-fordraget ett stort
utrymme for skonsmissig bedomning vars utovande inbegriper komplicerade ekonomiska och sociala
bedémningar som ska ske med hinsyn till gemenskapen som helhet. Kommissionen har, genom att anta
forhdllningsregler och offentliggora dessa och genom att tillkdnnage att den fortsittningsvis skulle tillimpa dem
pa de fall som omfattas av dem, sjdlv begransat utrymmet for sin skonsmissiga bedémning och riskerar, om den
frangdr dessa regler, att sanktionsdtgdrder vidtas mot institutionen i frdga pa grund av att den dsidosatt allmidnna
rttsprinciper ssom likabehandlingsprincipen eller principen om skydd for berittigade forvdntningar. P4 det
specifika omréddet statligt stod dr kommissionen darfor bunden av de riktlinjer och meddelanden som den antar,
i den mdn de inte avviker frin reglerna i fordraget (*)). I enlighet med denna rittspraxis kan kommissionen
tillimpa riktlinjerna for sjotransport i det aktuella fallet. I riktlinjerna for sj6transport faststills villkoren for att en
ordning for stod till sjotransportsektorn i en medlemsstat ska kunna betraktas som forenlig med den inre
marknaden.

(228) I avsnitt 2.2 i riktlinjerna for sjotransport faststills de sirskilda malen for gemenskapens sjofartsintresse som kan
stddjas med ordningar, sdsom att

— forbittra en tillforlitlig, effektiv, siker och milj6vinlig sjotransport,
— frdmja registrering och dterregistrering av fartyg i gemenskapen,

— bidra till en konsolidering av de sjofartskluster som etablerats i medlemsstaterna, samtidigt som man
uppritthaller en flotta som ar konkurrenskraftig pa virldsmarknaderna,

— uppratthdlla och forbattra sakkunskap i friga om sjofart samt skydda och frimja sysselsdttningen for
europeiskt sjofolk.

7.2.1 Tonnageskatteordningen
7.2.1.1 Fartyg som ir berittigade till tonnageskatt

(229) I enlighet med avsnitt 2 i riktlinjerna for sjotransport ska deras verksamhetsomrdde omfatta “sj6transport”. For
att uppfylla kraven i riktlinjerna for sjotransport maste nationella stodatgarder begrinsas till fartyg som anvinds
for sjotransport som den definieras i dessa riktlinjer genom hénvisning till férordning (EEG) nr 4055/86 och
forordning (EEG) nr 3577/92. (*)

(230) I forordning (EEG) nr 4055/86 definieras "sjotransport” som transport av passagerare eller gods till sjéss mellan

en hamn i en medlemsstat och en hamn eller offshore-anliggning i ndgon annan medlemsstat eller i ett tredje
land.

(231) I forordning (EEG) nr 3577/92 definieras "sjotransport” som transport av passagerare eller gods mellan hamnar
pd en och samma medlemsstats fastland eller huvudomrade (fastlandscabotage) eller transport av passagerare eller
gods mellan en hamn i en medlemsstat och anliggningar eller konstruktioner pd medlemsstatens kontinentalso-
ckel (offshorecabotage) eller transport av passagerare eller gods mellan hamnar péd fastlandet och en 6
i medlemsstaten eller mellan hamnar pa 6ar i medlemsstaten (6cabotage).

(232) Kommissionen har ocksd beslutat att vissa verksamheter, dven om de inte eller endast delvis omfattas av
definitionen for sjotransport, kan betraktas som analoga med sjotransport och dirmed omfattas av
bestimmelserna i avsnitt 3.1 i riktlinjerna for sjotransport. Detta giller rdddnings- och assistansfartyg (*’) samt
kabelldggningsfartyg, rorliggningsfartyg, forskningsfartyg och flytkranar (%), eftersom de kraver personal som har
motsvarande kvalifikationer och 4r utsatta for internationell konkurrens pé ett liknande sitt.

(*”) Sebl.a. mal Holland Malt/kommissionen (C-464/09 P, EU:C:2010:733, punkterna 46—47).

(*%) Se fotnot 45.

(”’) Kommissionens beslut av den 13 april 2015 i drende SA.38085 (2013/N) om utokning av den italienska tonnageskatteordningen
(inklusive dess tillimpning pa fartyg som tillhandahaller assistans och sjéraddning och pa éppet hav), skil 54 (EUT C 406, 4.11.2016,
s. 1).

(**) Se sarskilt kommissionens beslut 2009/380/EG av den 13 januari 2009 om statligt stod C 22/07 (ex N 43/07) betriffande utvidgning
till muddrings- och kabelldggningsverksamhet av den ordning enligt vilken sjotransportforetag beviljas undantag frén att betala
inkomstskatt och sociala avgifter for sjofolk i Danmark, skilen 65-72 (EUT L 119, 15.5.2009, s. 23), kommissionens beslut av den
27 april 2010 i drende N 714/2009, Intégration des transports de la pose de cdbles, pose de canalisations, navires de grues et navires de recherche
sous le régime de la “tonnage tax”, skdl 44 (EUT C 158, 18.6.2010, s. 1), kommissionens beslut av den 27 april 2010 i drende SA. N
714/2009 Nederlinderna — utvidgning av tonnageskatteordningen till kabelldggare, rorliggare, forskningsfartyg och flytkranar, skilen
37-46 (EUT C 158,18.6.2010,s. 2).
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(233) I sitt beslut att inleda forfarandet forutsatte kommissionen att fiskefartyg, pontoner, pramar, yachter,
kryssningsfartyg och oljeriggar omfattades av den maltesiska tonnageskatten men tvivlade pd att det var
motiverat med tanke pd hur sjotransport definieras (*).

(234) Malta har forklarat att dven om alla fartyg som ér registrerade i Malta betalar en avgift som kallas "tonnageskatt”
ir endast de fartyg som deltar i sjofartsverksamhet enligt skattebestimmelserna undantagna fran normal
inkomstbeskattning och kan dra nytta av behandlingen som “"tonnagebeskattade fartyg”.

(235) Kommissionen hyste tvivel om forenligheten nidr det giller definitionen av berittigande sjofartsverksamhet, som
ocksé inbegrep verksamheter "som pé annat sdtt kan foreskrivas” (**).

(236) Enligt Malta var skalet till att inkludera formuleringen "eller som pa annat sitt kan foreskrivas” att forse den
behoériga myndigheten med limplig lagstiftningsflexibilitet om det skulle bli mojligt for vissa nya och
framvixande verksamheter att omfattas av definitionen av "sjofartsverksamhet” (t.ex. pd grund av utvecklingen
inom industrin eller lagstiftningen pd unionsnivd). Malta har bekriftat att inga forordningar, regler, anvisningar
eller instruktioner ndgonsin inforts eller utfirdats i syfte att utvidga definitionen av sjofartsverksamhet.

(237) Dessutom noterar kommissionen att utifrdn de forklaringar som Malta tillhandahéllit genom bestimmelsen
i artikel 85A.1 i lagen om handelsfartyg som ger den ansvariga ministern befogenhet att godkinna enligt
tonnageskatteordningen fartyg som ligger under troskelvirdet pa ett nettotonnage pd minst 1 000 ton ('*') inte
undanrdjde kravet for fartyget att delta i internationella transporter av gods eller passagerare. Kommissionen
noterar emellertid ocksd att ministerns befogenhet att godkdnna enligt tonnageskatteordningen fartyg som ligger
under troskelvirdet pd ett nettotonnage pd minst 1 000 ton inte grundar sig pd ndgra objektiva kriterier.
Kommissionen vilkomnar att Malta har gjort det dtagande som anges i bilagan i punkt 18.

(238) Kommissionen drar darfor slutsatsen att den maltesiska lagstiftningen genom sin ordalydelse verkar ha limnat
utrymme for att genom ministerbeslut lta verksamheter som ligger utanfor definitionen av sjétransport omfattas
av tonnageskatteordningen. Denna aspekt av den maltesiska tonnageskatteordningen ér oférenlig med riktlinjerna
for sjotransport.

Berittigande for pramar utan egen framdrivning

(239) I beslutet att inleda forfarandet ifrdgasatte kommissionen huruvida prdmar utan egen framdrivning kan omfattas,
eftersom de inte sjdlva bedriver transportverksamhet utan 4r beroende av andra fartyg som bogserar dem (12).

(240) Efter att ha tagit del av de maltesiska myndigheternas och de berorda parternas argument stir kommissionen fast
vid att prdmar utan egen framdrivning, eftersom de inte sjalva bedriver transportverksamhet utan 4r beroende av
andra fartyg som bogserar dem, inte deltar i sjotransport. Det fartyg som stir for framdrivningen kan anses
bedriva sjotransport, men det kan inte den verksamhet som bedrivs av pramen.

(241) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att godkdnnandet av prémar inom ramen for tonnagebeskattning gar utéver
definitionen av sjotransport. Denna aspekt av den maltesiska tonnageskatteordningen dr oférenlig med
riktlinjerna for sj6transport.

Berittigande for kryssningsfartyg och kommersiella yachter

(242) Nar det giller kommersiella yachter uttryckte kommissionen i beslutet att inleda forfarandet (1%%) oro Gver att de
i huvudsak anvinds for lokala resor (ofta fritidsresor) och var tveksam till i vilken utstrickning sddana fartyg
skulle kunna omfattas av tonnageskatteordningen.

) Se skil 50 i beslutet att inleda forfarandet.

) Se skil 6 i beslutet att inleda forfarandet och skl 10 i detta beslut.
101) Se skal 7 i beslutet att inleda forfarandet och skl 11 i detta beslut.
) Se skil 50 i beslutet att inleda férfarandet.

) Skil 50 i beslutet att inleda forfarandet.



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/39

(243) Att kommersiella yachter och kryssningsfartyg dr beridttigade bor bedomas mot bakgrund av kommissionens
meddelande om tolkningen av rddets forordning (EEG) nr 3577/92 (**4). I kapitel 3.3 i detta meddelande bekriftas
att kryssningstjdnster enligt forordning (EEG) nr 357792 och radets forordning (EEG) nr 4055/86 ska anses
utgora sjotransport. Kryssningsfartyg utfor persontransporter till sjéss mellan hamnar, och utfér dirmed sjofarts-
verksamhet. Dirfor anser kommissionen att kryssningsfartyg ar berittigade till tonnageskatt forutsatt att
huvuddelen av deras intdkter hirror frin rena sjofartsintikter. Begransningar av sammanhingande tjanster
i samband med sjofartsverksamhet behandlas nedan (se skdlen 266-274).

(244) Transporttjanster som tillhandahélls av kommersiella yachter omfattas av definitionen av sjotransport, forutsatt
att det ror sig om transport av gods och/eller passagerarbefordran till sjoss mellan hamnar, samt mellan hamnar
och offshoreanldggningar/offshorestrukturer. Dirfor anser kommissionen att de privata yachter som utfor
sjotransporter mot ersittning ska vara berittigade till tonnageskatt.

Berittigande for bogserings- och muddringsfartyg

(245) 1 beslutet att inleda forfarandet uttryckte kommissionen tvivel om huruvida godtagandet av bogserings- och
muddringsfartyg inom ramen for den maltesiska tonnageskatteordningen var forenligt med de strikta villkor som
faststills i riktlinjerna for sjotransport (*%%).

(246) Enligt riktlinjerna for sjotransport kan “skattebestimmelser for foretag (sdsom tonnageskatt) [...] tillimpas pa
sddana mudderverk vars verksamhet under mer dn 50 % av den drliga driftstiden utgor sjétransport [...] och
endast med avseende pé sddan transportverksamhet”. Nir det giller muddring, definieras sjotransport i avsnitt
3.1 i riktlinjerna for sjotransport som “verklig transport till sjoss av muddermassa” och utesluter “avskiljning och
muddring i sig”. I linje med kommissionens beslutspraxis (%) omfattar den berittigande delen av mudderverkets
verksambhet forflyttning mellan hamn och utvinningsplats, forflyttning mellan olika utvinningsplatser, forflyttning
mellan av utvinningsplatsen och den plats dir muddermassan ska lossas, lossning av muddermassa, forflyttning
mellan lossningsplatsen och hamnen. Diremot betraktas muddring och forflyttning medan muddring utfors inte
som sjotransport.

(247) Nir det giller bogserbétar framgdr det tydligt av riktlinjerna for sjotransport att "bogseringsverksamhet som
bland annat utfors i hamnar eller som innebir att man hjilper ett fartyg med eget framdrivningsmaskineri in i hamn
inte utgdr sjotransport”. Dessutom framgdr det av riktlinjerna for sj6transport att bogsering endast omfattas av
deras tillimpningsomrdde om mer 4n 50 % av bogseringsverksamheten som utférs av en bogserbdt under ett
visst ar utgor sjotransport (detta skulle bland annat omfatta bogsering av prdmar mellan hamnar eller mellan en
hamn och en offshoreanldggning/offshorestruktur eller bogsering av fartyg som pa grund av ett tekniskt fel inte
kan segla sjdlv).

(248) Malta har inte haft ndgon formell uttrycklig lagstiftning nir det géller kravet pd 50 % sjotransport f6r bogserings-
och muddringsverksamhet sisom anges i skilen 246 och 247. Kommissionen anser att den maltesiska
lagstiftningen verkar ha limnat utrymme for att tillimpa tonnageskatt pd intakter frdn mudderverk och
bogserbatar utan begrinsning. Kommissionen anser dirfor att de nationella dtgiarder som nu giller for bogsering
och muddring i Malta ar oforenliga med de villkor som anges i riktlinjerna for sjotransport.

Stodberittigande for forsorjnings- och stodfartyg och andra fartyg

(249) I beslutet att inleda forfarandet frdgade kommissionen vad som avses med forsorjnings-/stodfartyg som omfattas
av den maltesiska tonnageskatteordningen och pa vilka grunder ('7).

(250) Kommissionen ansdg inledningsvis att det maltesiska systemet potentiellt gav utrymme for godkdnnande av en
rad olika forsorjnings-/stodfartyg inom ramen for tonnageskatteordningen.

104

(1% Meddelande av den 22 april 2014, COM(2014) 232 final.

('%%) Se skl 46 ibeslutet att inleda forfarandet.

(") Se sarskilt kommissionens beslut 2009/380/EG, skalen 79-80.
(') Se skil 51 i beslutet att inleda forfarandet.

NN
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(251) Kommissionen undrade om fartyg som utfor kabelreparationer, fartyg till stod for dykning, fartyg for underhall
och stimulering av oljekillor, lotsbdtar, undersokningsfartyg, hydrografiska undersoknings- och konstruk-
tionsfartyg som tillhandahaller tjanster offshore och mobila plattformar hade gynnats, och angav att
kommissionen inte hade tillricklig information for att avgora om sddana fartyg/strukturer kunde vara forenliga
med riktlinjerna for sjotransport. Malta har fortydligat att dessa fartyg inte har omfattats av tonnageskatten.

(252) Kommissionen medger att vissa liknande verksamheter, dven om de inte ingdr i den strikta definitionen av
sjotransport, kan omfattas av bestimmelserna i riktlinjerna for sjétransport. Detta dr fallet for drift av fartyg vars
verksambhet ér specialiserad inom service for offshore-verksamheter eller som utfor installations- och underhalls-
verksamheter (t.ex. kabelliggnings-, rorliggnings- och forskningsfartyg samt flytkranar) (%) eller fartyg som
tillhandahéller sjoriddning och bistdnd pd oppet hav, forutsatt att de krdver personal med motsvarande
kvalifikationer och pd liknande sitt ar utsatta for internationell konkurrens (1%°).

(253) Nar det giller framtiden har Malta fortydligat sin avsikt att tillimpa tonnageskatt pd kabelliggningsfartyg,
rorlaggningsfartyg, forskningsfartyg och flytkranar, i enlighet med kommissionens praxis som beskrivs i skil 252.
Malta har dtagit sig att uttryckligen aterspegla detta i sin lagstiftning (*'). Baserat pd denna framtida lagstiftning
kommer dirfor tonnageskatt att tillimpas pd kabelliggningsfartyg, rorlaggningsfartyg, forskningsfartyg och
flytkranar pa ett sitt som ar forenligt med en analog tillimpning av riktlinjerna for sjétransport.

(254) Nar det giller den nuvarande tillimpningen av den maltesiska tonnageskatteordningen pa
"forsorjnings-[stodfartyg” har Malta visat att den verksamhet som omfattas av denna term avser transport av gods
och/eller passagerarbefordran till sjoss mellan hamnar eller mellan en hamn och en offshoreanliggning/offsho-
restruktur och didrmed utgor sjotransport ('''). Diarfor omfattas dessa fartyg av tillimpningsomrddet for
riktlinjerna for sjotransport.

Stadberittigande for fiskefartyg

(255) I beslutet att inleda forfarandet ('?) hyste kommissionen tvivel om huruvida fiskefartyg omfattades av tonnages-
katteordningen.

(256) Kommissionen anser att det primira syftet med fiskefartyg inte dr transport av passagerare eller gods till sjoss
mellan hamnar eller mellan en hamn och en offshoreanliggning/offshorestruktur, sdsom krivs enligt riktlinjerna
for sjotransport. Fiskefartyg har heller inte de sirskilda egenskaper som vissa forsorjningsfartyg har, vilket skulle
gora det mojligt for kommissionen att godta att de omfattades av tonnagebeskattningen genom att riktlinjerna for
sjotransport tillimpades analogt (*).

(257) Kommissionen anser darfor att inkluderandet av fiskefartyg i tonnageskatteordningen inte ar forenligt med den
inre marknaden.

Stadberittigande for oljeriggar

(258) Kommissionen upprepar sin stdndpunkt fran beslutet att inleda ett forfarande angdende tonnageskatten
i Belgien (1'%, framfor allt att riktlinjerna for sjétransport inte omfattar utnyttjande av naturresurser till havs.

('%%) Se skal 231 i detta beslut.

(") Vid bedémningen av om nya typer av fartyg kan omfattas av tonnageskatteordningen beaktar kommissionen om det finns en risk att
foretagen som driver de berorda forsorjningsfartygen skulle kunna flytta sin landverksamhet utanfor EU i syfte att hitta ett mer
fordelaktigt skatteklimat och direfter omflagga sina fartyg under tredjelindernas flagg. Kommissionen kan ocksd 6verviga att analogt
tillimpa riktlinjerna for sj6transport pé foretag som driver forsorjningsfartyg, om foljande villkor dr uppfyllda: Foretagen méste verka
pa en global marknad och st infor liknande utmaningar nar det géller global konkurrens och omflyttning av landverksamhet som de
inom sektorn for sjotransport i EU. De berorda forsorjningsfartygens verksamheter ska omfattas av samma regelverk som EU:s
sjotransport i friga om arbetarskydd, tekniska krav och sdkerhet. Verksamheterna ska krava kvalificerat och utbildat sjofolk med
liknande kvalifikationer som de som arbetar ombord pé traditionella transportfartyg. Sjéfolk ombord pé forsorjningsfartyg bor
omfattas av samma arbetsritt och sociala skydd som ovrigt sjofolk. Forsorjningsfartyg méste vara sjogdende fartyg som genomgar
samma tekniska och sikerhetsmissiga kontroller som fartyg som anvinds inom sj6transport.

("% Se punkt 2 i bilagan till detta beslut.

(") Se sdrskilt avsnitt 4.2.1.6 och fotnot 2 i tabell 2 i detta beslut.

("?) Seskal 50 i beslutet att inleda forfarandet.

(") Seskal 252 i detta beslut.

("'*) Kommissionens beslut av den 19 mars 2003, skdlen 65-72 (EUT C 145, 21.6.2003, s. 4).
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(259) Dirfor drar kommissionen slutsatsen att det inte dr forenligt med riktlinjerna for sjotransport att lata oljeriggar
omfattas av tonnageskatteordningen.

7.2.1.2 Inkomst frin tonnagebeskattade fartyg som omfattas av tonnageskatt
Intékter frin uthyrning genom skeppslega

(260) 1 beslutet att inleda forfarandet ifragasatte kommissionen (') avsaknaden av rittsliga begransningar nir det galler
intdkter frn uthyrning genom skeppslega.

(261) Kommissionen anser att dven om uthyrning genom skeppslega ir en legitim ekonomisk verksamhet, bor den som
regel inte vara berittigad till formdnlig skattebehandling. I tidigare beslut (%) ansdg kommissionen att rena
fartygsuthyrare inte kan anses tillhandahalla sjotransporttjanster och att de ddrmed inte bor omfattas av en
tonnageskatteordning.

(262) Kommissionen anser att ovan nimnda princip inte bor gilla enbart for uthyrningskontrakt for skeppslega med
rederier, utan ocksé for slutanvindare inom sektorn for fritidsbatar. Behandlingen av uthyrning genom skeppslega
bor inte variera beroende pd vilken typ av befraktare det rér sig om, eftersom det viktigaste kravet enligt
riktlinjerna for sjotransport dr att stodmottagaren tillhandahaller sjotransporttjanster sdsom de definieras i rddets
relevanta forordningar.

(263) Situationen 4r dock annorlunda ndr det giller gruppinterna kontrakt. Gruppinterna uthyrningstransaktioner
genom skeppslega kan vara forenliga med den inre marknaden enligt riktlinjerna for sjotransport, eftersom de
som omfattas av dem som grupp utfér verksamheten sjotransport, men genom en gruppintern leasingstruktur.
Huruvida den som omfattas av tonnagebeskattningen onskar ha i) en rittslig enhet som béade bedriver
sjotransporter och som dger fartyget, eller ii) tvd rittsliga enheter, en som bedriver sjotransport och en annan
som dger fartyget och hyr ut det till den forstndimnda (t.ex. av finansieringsskal), bor som regel inte pdverka
tillimpningen av riktlinjerna for sjotransport. I detta avseende noterar kommissionen att gruppinterna uthyrnings-
transaktioner genom  skeppslega godtogs villkorslost i kommissionens beslut om den irlindska
tonnageskatten (''”). Kommissionen konstaterar att gruppinterna uthyrningstransaktioner genom skeppslega ar
forenliga med riktlinjerna for sjotransport, eftersom malet att "uppritthélla och forbattra sakkunskap i frdga om
sjofart samt skydda och frimja sysselsittningen for europeiskt sjofolk” och “bidra till en konsolidering av de
sjofartskluster som etablerats i medlemsstaterna, samtidigt som man uppritthdller en flotta som dr
konkurrenskraftig pa virldsmarknaderna” forblir uppfyllt.

(264) Forutom gruppinterna transaktioner, kan kommissionen godta en viss flexibilitet till formén f6r rederier och
jamstillda foretag (%) forutsatt att samtliga foljande villkor dr uppfyllda (1*%):

a) Bareboat-uthyrningsverksamheter mdste vara kopplade till en tillfllig overkapacitet under en period pd hogst
tre dr.

b) Uthyrningsverksamheter genom skeppslega ska begransas till en period pa hogst tre r.

¢) Den tillfilliga overkapaciteten madste vara kopplad till den stodberidttigade sjofartsorganisationens egen
sjotransport, dvs. 6verkapacitet som ar sérskilt inforskaffad (som har kopts eller hyrts) for uthyrningsindamal
uppfyller inte kraven for att komma i fraga for tonnageskatt.

(*%) Se skil 58 i beslutet att inleda forfarandet.

(1) Se sarskilt kommissionens beslut 2014/200/EU av den 17 juli 2013 om den stédordning SA.21233 C/11 (f.d. NN/11, f.d. CP 137/06)
som Spanien har genomfort — Skatteordning tillimplig for vissa finansiella leasingavtal, dven kdnd som “tax lease”-systemet
(EUTL 114, 16.4.2014, s. 1), kommissionens beslut av den 20 december 2011 i det finska tonnageskattedrendet N 4482010, skal 32
(EUT C 220, 25.7.2012, s. 1), kommissionens beslut av den 1 april 2015 i det kroatiska tonnageskattedrendet SA.37912, skil 86f
(EUT C142,22.4.2016,s. 6).

(") Kommissionens beslut av den 11 december 2002 i drende N 504/02 (EGT C 15, 22.1.2003, s. 5), skilen 17-24.

("%) T.ex.foretag som driver kabelldggnings-, rorldggnings- och forskningsfartyg och flytkranar samt fartyg som tillhandahéller sjoraddning
och bistand pa 6ppet hav.

("%) Se bland annat kommissionens beslut i det finska tonnageskattedrendet, skil 32, det irlindska tonnageskattedrendet, skil 28, och det
kroatiska tonnageskattedrendet, skil 86 och fotnot 23.
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d) Den del av kapaciteten som hyrs ut genom skeppslega fir inte Gverstiga en hogsta procentandel av
organisationens flotta som omfattas av tonnageskatteordningen, som far uppga till hogst 50 %. Kommissionen
anser att om mer dn 50 % av flottan for den som ar berittigad till tonnageskatt hyrs ut genom skeppslega, ska
denna verksamhet inte betraktas som sammanhingande verksamhet. A andra sidan skulle ett ldgre
troskelvirde vara olampligt, eftersom det skulle vara diskriminerande gentemot sma aktorer.

(265) Eftersom den tillimpliga lagstiftningen i Malta inte utesluter rena fartygsuthyrare frin tonnageskatteordningen, ir
denna lagstiftning inte forenlig med riktlinjerna for sjotransport.

Kryssningsfartyg och intikter frin sammanhingande verksamheter

(266) 1 beslutet att inleda forfarandet ('*°) konstaterade kommissionen att kryssningsfartygsoperatorer erbjuder kasino,
spa, underhdllning och andra tjanster. Kommissionen misstinkte att sidana tjanster kan utgora den huvudsakliga
verksamheten och inkomstkillan for kryssningsfartyg. Foljaktligen hyste kommissionen tvivel om i vilken
utstrackning kryssningsfartyg skulle kunna omfattas av tonnageskatteordningen.

(267) Vidare konstaterade kommissionen i beslutet att inleda forfarandet (*!) att de maltesiska rattsakterna inte gav
nagon tydlig vigledning om vilka slags verksamheter som skulle kunna omfattas av tonnageskatteordningen som
sammanhingande verksamhet. Tydliga begransningar dr emellertid nodvindiga for att sikerstdlla att tonnagebe-
skattningen dven i framtiden &r till for dem som 4r genuina sjotransportorer.

(268) 1 det cypriotiska tonnageskattedrendet (%) ansdg kommissionen att nir det giller transport av passagerare till
sjoss (kryssningsfartyg) dr dven all hotell-, restaurang-, underhdllnings- och &terforsiljningsverksamhet ombord pé
ett kvalificerat fartyg berittigande, forutsatt att dessa tjdnster tillhandahdlls som sidoverksamhet till den
verksamhet for persontransport som utfors av fartyget samt att de alla forbrukas eller anvinds ombord pd
fartyget. I tonnageskattedrendet som ror Forenade kungariket ('?) ansdg kommissionen att dven stodberattigande
tjdnster och faciliteter, som kompletterar kdrnverksamheten men som utgor en del av det totala paket som
erbjuds kunderna, forutsatt att dessa osannolikt skulle generera vinst om de normala skattereglerna tillimpades
var berittigande. [ det belgiska tonnageskattedrendet (**) forbjod kommissionen intdkter frén forsiljningen av
produkter som inte dr avsedda att fortiras ombord, exempelvis lyxartiklar (') och vinster frdn spel och kasinon,
samt intdkter fran landbaserade utflykter (**), frdn att omfattas av tonnagebeskattning.

(269) Kommissionen hdnvisar ocksd till sitt beslut i det finska tonnageskattedrendet ('*’) och det litauiska tonnageskat-
tedrendet ('*) dir den godkinde hamnterminalverksamheter som tjanster i samband med passagerares
ombordstigning och landstigning och lastnings- och lossningstjinster samt administrativa tjanster och forsakrings-
verksamheter som 4r nira forbundna med transport av passagerare eller varor, som berittigade till att omfattas av
tonnagebeskattningen. Dessutom godtog kommissionen i sitt beslut i det belgiska tonnageskattedrendet att
intdkter frdn kortsiktiga investeringar av driftskapital 4r ett resultat av normal ekonomisk forvaltning och darfor
kan komma i friga for tonnageskatt, om dessa inkomster avser sjofartsorganisationens normala rorelsekapital
i samband med utovandet av verksamhet som 4r berdttigande (**).

(270) Mot bakgrund av ovanndmnda beslutspraxis och med beaktande av att det vore kontraproduktivt att faststalla en
slutgiltig forteckning over vilka tjanster som kan komma i fréga for tonnagebeskattning som sammanhingande
tjanster, anser kommissionen att vissa begransningar dr nodvindiga for att sikerstdlla att de som ar berittigade
till tonnagebeskattning dr genuina sjotransportorer. Principen dr att merparten av de berdttigade fartygens
intdkter bor bestd av intdkter fran grundldggande sjofartsverksambhet.

120) Se skal 50 i beslutet att inleda forfarandet.

(%)

(") Seskal 63 i beslutet att inleda férfarandet.

(**?) Kommissionens beslut av den 24 mars 2010 i drende SA.30338, skil 26 (EUT C 144, 3.6.2010, s. 28).

(') Kommissionens beslut av den 12 juli 2000 i drende SA.15810 (EGT C 258, 9.9.2000, s. 3).

("* Kommissionens beslut 2005/417/EG av den 30 juni 2004 om en serie skattedtgirder som Belgien har for avsikt att genomfora till
formén for sjotransportsektorn (EUT L 150, 10.6.2005, s. 1), skdl 47.

(***) Undantag for alkohol, tobak och parfymer.

(1#%) Inkopta tjanster.

(") Fotnot 116 ovan, skilen 9 och 31.

(') Kommissionens beslut av den 24 april 2017 i drende SA.45764, skdl 9 (EUT C 219, 7.7.2017,s. 4).

('*) Fotnot 114 ovan, skilen 139-141.
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(271) Primdra inkomster ar inkomster fran biljettforsdljning eller avgifter for transport av last och, i friga om
passagerartrafik, uthyrning av hytter i samband med resor till sjoss och forsiljning av livsmedel och drycker for
omedelbar konsumtion ombord. Intdkter frin sammanhdngande verksamheter 4r andra typer av inkomster som
hdrror frén verksamheter och tjanster som ofta finns ombord (sdrskilt ndr det giller passagerartransport) och som
inte hotar att kraftigt snedvrida konkurrensen med landbaserade leverantorer, som beskattas enligt de allminna
beskattningsbestimmelserna. Exempel pd sammanhingande tjanster skulle kunna var uthyrning av reklamskyltar
ombord, forsiljning av varor och tillhandahéllande av tjanster som normalt erbjuds ombord pé passagerarfartyg,
sdsom spa, frisor, spelverksamhet och annan underhdllning, uthyrning av utrymmen ombord pa fartyg till
niringsidkare som driver butiker och erbjuder tjanster, formedling av lokala utflyktsarrangemang osv.
Kommissionen anser att huvudintikterna alltid bér utgora mer dn 50 % av fartygets totala (primédra och
sammanhingande) bruttointikter.

(272) P& samma sitt bor snedvridning av konkurrensen med landbaserade tjanster begrinsas. For att detta ska uppfyllas
bor bland annat t.ex. landbaserade tjinster sdsom lokala utflykter eller deltransport pd vig som ingdr i det
sammanlagda tjanstepaketet kopas in antingen frén icke-nirstende foretag eller till marknadsmissiga priser fran
samma grupps enheter, vilka omfattas av ordinarie inkomstbeskattning.

(273) Pd samma sdtt bor ingdendet av avtal pd omrdden som ligger utanfor de som normalt hor till sjofartssektorn, till
exempel forvarv av bilar, djur eller fast egendom, inte omfattas av tonnagebeskattning. Sddana intakter saknar helt
och héllet koppling till sjofarten och bor dirfor aldrig vara berittigade till tonnageskatt, varken som primira
intdkter eller som intdkter frin sammanhingande verksamheter.

(274) Eftersom den maltesiska tonnageskatteordningen inte innehéller ndgra tydliga bestimmelser om omfattningen for
de sammanhingande verksamheterna och i vilken utstrickning de kan komma i frdga for tonnageskatt, ger den
inga garantier for att intdkter frin sammanhingande verksamheter endast godtas for tonnageskatt nar det galler
genuina rederier. Denna aspekt av den maltesiska tonnageskatteordningen dr oforenlig med riktlinjerna for
sjotransport.

7.2.1.3 Nivan for tonnageskatt

(275) T avsnitt 3.1 sista stycket i riktlinjerna for sjotransport foreskrivs att kommissionen, i syfte att uppritthalla en
rittvis balans for tonnageskattesatserna, endast kommer att godkinna ordningar som innebir en skattebelastning
for ett visst tonnage som i stort 6verensstimmer med de ordningar som redan har godkints.

(276) Kommissionen noterar att metoden for berdkning av den maltesiska tonnageskattesatsen skiljer sig fran den som
tillimpas av majoriteten av medlemsstaterna. De flesta medlemsstater faststdller den sd kallade “teoretiska
vinstsatsen” for de olika fartygskategorierna baserat pd deras tonnage, vilken sedan beskattas med den nationella
bolagsskatten. Kommissionen godtar mojligheten att anvinda olika metoder for berdkning av tonnageskatt
forutsatt att den slutliga skattebordan for ett visst fartyg inte underskrider vad som har godkints av
kommissionen.

(277) De tonnageskattesatser som giller i Malta jaimfort med dem som giller i andra medlemsstater (i euro) anges
i skilen 106-114. Kommissionen konstaterar att den slutliga skattenivin for maltesiska foretag motsvarar den
genomsnittliga skattesats som tillimpas i resten av unionen.

(278) Den maltesiska ordningen inbegriper en nedsittning av skattesatsen for fartyg som ar yngre dn tio dr gamla.
Enligt Malta dr syftet med nedsittningen att stimulera anvdndningen av effektivare och miljovinligare fartyg,
i enlighet med de mél som faststalls i avsnitt 2.2 i riktlinjerna for sjotransport. I den maltesiska tonnageskatte-
ordningen aldggs hogre tariffer for fartyg som ar aldre 15 ar.

(279) De uppgifter som Malta har tillhandahdllit for jimforelse med tonnageskattesatser som tillimpas i andra
medlemsstater inbegriper endast den typiska skattesats som faststdlls i lagen om handelsfartyg, ojusterad for
fartygets dlder, vilket inte ar tillrickligt for direkt jamforelse eftersom de uppgifter som limnats av Malta dven
forutsitter ett stort antal dagar av inaktivitet och for reparation i beskrivningen av skattesatserna i de andra
medlemsstaterna. Om man ser pd den ldgsta skattesatsen i Malta, for ett nytt fartyg, overstiger dock de nedsatta
skattesatserna dndd de som faststillts i Polen for varje fartyg som ar i bruk 359 dagar per dr (98 %) eller mindre.
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(280) Kommissionen konstaterar att reduktionen pé upp till 75 % och den mojlighet till reduktion/befrielse efter beslut
av ministern som avses i skidlen 71-73 i beslutet att inleda forfarandet inte giller enligt tonnageskatteordningen
utan hor samman med den avgift som (vilseledande) bendmns tonnageskatt som ska betalas vid registreringen av
ett fartyg. Maltas dtagande om att dndra sin tonnageskattelagstiftning for att undvika tvetydig anvindning av
termen “tonnageskatt” kommer att klargora detta i framtiden.

(281) Pé grundval av de uppgifter som limnats av de maltesiska myndigheterna om de tillimpliga tonnageskattesatserna
och de berdkningar som utforts av kommissionen, framgar det att tonnageskattesatserna i Malta inte dr ligre 4n
sddana som hittills har godkints av kommissionen. Kommissionen drar dirfor slutsatsen att tonnageskattesatsen
i Malta dr forenlig med bestimmelserna i avsnitt 3.1 i riktlinjerna for sjétransport.

7.2.1.4 Flaggkravet

(282) I beslutet att inleda forfarandet ansdg kommissionen att flaggkravet enligt Maltas lagstiftning var svagare an
foreskrifterna i riktlinjerna for sj6transport (**°).

(283) Enligt avsnitt 3.1. i riktlinjerna for sjotransport kan fartygsdgare som registrerar vissa av sina fartyg i linder
utanfor EES fortfarande dra nytta av en tonnageskatteordning inom EES om den EES-flaggade andelen av
tonnaget for dess flotta overstiger 60 %. Om det EES-flaggade tonnaget 4r mindre 4n 60 % kan de fortfarande
registrera ytterligare fartyg i linder utanfor EES, om i) andelen av flottans tonnage under EES-flagg inte har
minskat sedan den 17 januari 2004 eller ii) den sammanlagda andelen av samtliga fartyg under EES-flagg som ér
skattskyldiga i den berérda medlemsstaten inte har minskat under de senaste tre aren.

(284) Den maltesiska tonnageskatteordningen sikerstdller dock inte att de villkor som anges i skial 283
respekteras. Framfor allt kan en akt6r som omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen fortsitta att dra
nytta av ordningen om dess EES-flaggade andel av den tonnagebeskattade flottan inte har minskat under en
period pd tre dr (**'). Dessutom kan en aktor som omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen fortsitta att
dra nytta av ordningen sd linge den forbinder sig att Oka eller uppritthdlla sin EES-flaggade andel av den
tonnagebeskattade flottan ('*?). Kommissionen anser darfor att tonnageskatteordningen inte ger tillrickliga
garantier for att sikerstilla att tonnagebeskattade foretag som ocksa har icke-EES-flaggade fartyg i sin flotta okar
eller uppritthéller andelen EES-tonnage i sin flotta, och foljaktligen att andelen EES-flaggat tonnage halls pa en
tillfredsstdllande nivd. I detta avseende &r tonnageskatteordningen inte i linje med riktlinjerna for sjotransport och
den dr dirfor oforenlig med den inre marknaden (**3).

7.2.1.5 Tids-[resebefraktning

(285) I beslutet att inleda forfarandet ('*) uttryckte kommissionen tvivel om en till stor del obegrinsad ratt for
tidsbefraktare och liknande foretag att utnyttja tonnageskatten. Kommissionen ansdg att detta inte var i linje med
mélen i riktlinjerna for sjotransport.

(286) Riktlinjerna for sjotransport har tidigare tolkats av kommissionen som att de tilldter rese-[tidsbefraktare och
liknande kommersiella fartygsoperatorer att dra nytta av tonnagebeskattningen pa vissa villkor. Kommissionen
anser att sddana foretag endast ska kunna dra nytta av tonnagebeskattningen om de bidrar till ett mal
i riktlinjerna for sjotransport, framfor allt utvecklingen av EU-flaggan eller bevarandet av EU:s sakkunskap eller en
kombination av dessa. Detta ar fallet exempelvis om den berittigade operatoren, forutom tids-|resebefraktade
fartyg som ér utrustade och bemannade av andra foretag, i sin flotta ocksd har fartyg for vilka denne sjilv
sakerstiller bemanning och teknisk forvaltning och under forutsittning att dessa fartyg utgor minst 20 % av den

(%) Seskilen 76 och 79 i beslutet att inleda forfarandet.
(") Seskal 24 ci detta beslut.

(*?) Se skil 25 i detta beslut.
(*®)
()

131

'3%) Det faktum att kraven i praktiken kan vara uppfyllda 4r en friga av betydelse for aterkrav (se avsnitt 7.3 i detta beslut).

134 Se skal 58 i beslutet att inleda forfarandet.
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tonnagebeskattade flottan ('**). En annan mojlighet dr att andelen for de fartyg som dr inte for EES-flagg och som
ar tids-[resebefraktade inte overstiger 75 % av flottan f6r den som omfattas av tonnageskatteordningen (**¢).
Ytterligare en mojlighet dr for medlemsstaterna att krdva att minst 25 % av flottan for den som omfattas av
tonnageskatteordningen for EES-flagg (**"). I samtliga fall ska det anges om den tonnageskatteberittigade
operatoren omfattas av skyldigheten att uppritthéllajutoka andelen EES-flaggat tonnage i den egna flottan (fartyg
som dgs eller hyrs ut genom skeppslega).

(287) Den maltesiska ordningen aldgger inga av de krav som anges i skil 286. Darfor drar kommissionen slutsatsen att
den rittsliga ramen som giller kommersiella aktorer som tillhandahéller transporttjanster med fartyg som ar fullt
utrustade och bemannade av andra foretag inte dr forenlig med riktlinjerna for sjotransport.

7.2.1.6 Avgrinsande dtgarder

(288) Enligt kapitel 3.1 i riktlinjerna for sjotransport bor spridningseffekter mellan berittigande och icke-berittigande
verksamheter undantas. Beskattningsbestimmelserna dldgger en skyldighet for godkinda sjofartsorganisationer att
fora separat bokforing for intdkter och vinster som hdrror fran sjofartsverksamhet respektive intikter frdn andra
inkomstkéllor.

(289) Enligt bestimmelserna om ritt till avdrag for kostnader som ingar i lagen om inkomstskatt kravs att det finns ett
direkt samband mellan en utgift och de inkomster den ger upphov till. Enligt artikel 14.1 i lagen om
inkomstskatt fir en kostnad endast dras av om utgifterna “helt och héllet och uteslutande har uppkommit
i samband med produktion av inkomsten”. Det dr darfor inte mojligt att begdra avdrag for kostnader for att
generera vinst (inklusive tonnagebeskattade vinstmedel) mot andra typer av beskattningsbara inkomster.

(290) En godkind sjofartsorganisation som atnjuter formdner frdn tonnageskatteordningen dr skyldig att limna in en
arlig skattedeklaration som tydligt visar en uppdelning mellan berittigande och icke-berittigande inkomster.
Forluster fran verksamheter som omfattas av inkomstskatt kan inte avriknas mot tonnageskatteskyldigheten.

(291) Godkinda sjofartsorganisationer dr skyldiga att uppritta finansiella rapporter i enlighet med internationella
redovisningsstandarder som har godkints av unionen och dessa rapporter ska granskas av en auktoriserad
revisor.

(292) En sjofartsorganisation kan inte vilja att omfattas eller att inte omfattas av den maltesiska tonnageskatteordningen
beroende pd om den har beskattningsbara vinster eller forluster. Om inte den godkinda sjofartsorganisationen
beslutar ndgot annat kommer den att omfattas av tonnageskatteordningen. Om organisationen viljer att inte
omfattas dr detta beslut odterkalleligt (***). Det ar ddrfor inte mojligt for maltesiska sjofartsorganisationer/sjofarts-
sammanslutningar att lata vissa fartyg omfattas av tonnageskatteordningen och andra av inkomstskatteordningen.

(293) Artikel 51 i lagen om inkomstskatt innehdller omfattande bestimmelser for att stdvja missbruk som ér avsedda
att motverka artificiella arrangemang och system som syftar till att erhdlla oberittigade fordelar. Denna allménna
regel for att motverka missbruk foljer kommissionens rekommendation av den 6 december 2012 om aggressiv
skatteplanering.

(294) Atgirderna for att motverka missbruk backas upp av péfolider som &liggs vid 6vertridelser. I sidana fall, och
utover betalningen av det obetalda skattebeloppet, tas rinta ut till 0,54 % per mdnad (dvs. 6,48 % per dr),
tillsammans med ytterligare sanktioner pd upp till 1,5 % per mdnad (dvs. 18 % per &r) av de obetalda skatterna.

(295) Kommissionen noterar ocksd som en positiv punkt att dess farhdgor i beslutet att inleda forfarandet nar det galler
det alltfor generella tillimpningsomridet for berdttigande verksamheter (**¥) och organisationer har &tgardats
genom ataganden fran Malta.

(") Kommissionens beslut i det litauiska tonnageskattedrendet, skal 36.

("**) Kommissionens beslut av den 13 maj 2003 i det franska tonnageskattedrendet N 737/2002, skdl 35, (EUT C 38, 12.2.2004, s. 4),
kommissionens beslut i det litauiska tonnageskattearendet, skal 37.

(%) Beslut (EU) 2015/667, skl 42.

("*%) Artikel 6 i beskattningsbestimmelserna.

(") Seskil 85 i beslutet att inleda forfarandet.
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(296) Kommissionen drar darfor slutsatsen att avgransandet i Malta dr robust och overensstimmer med kraven
i riktlinjerna for sjotransport och att kommissionens tvivel i detta avseende darfor har skingrats.

7.2.1.7 Undantaget fran beskattning av kapitalvinster som uppstdr vid forsiljning eller overlitelse av tonnagebe-
skattade fartyg

(297) Sédsom anges i avsnitt 7.1.3 utgdr undantaget frdn beskattning av kapitalvinster fran forsiljning eller overlatelse av
tonnagebeskattade fartyg stod.

(298) Enligt artikel 3.1 b i beskattningsbestimmelserna ar kapitalvinster frdn forsiljning och 6verldtelse av tonnagebe-
skattade fartyg undantagna frin beskattning ('*°). Kommissionen ar erkdnner befrielsen frin beskattning av
kapitalvinster frdn forsiljning eller overldtelse av berittigade fartyg som har forvirvats och avyttrats medan de
lagenligt omfattades av tonnageskatteordningen ('*!). Nar det giller fartyg som forvirvades innan operatoren
i friga borjade omfattas av tonnageskatteordningen, skulle ett sddant undantag vara godtagbart endast inom
granserna for det stodtak som faststills i avsnitt 11 i riktlinjerna for sjotransport. Kapitalvinster som harrér frin
forsdliningen av Gveravskrivna fartyg (som dgde rum fore anslutningen till tonnageskatteordningen) ska beaktas
vid berdkningen av stodtaket. Detta innebir att nédr det giller fartyg som kopts in fore anslutningen till tonnages-
katteordningen ska de dolda skattskyldigheterna frdn overavskrivningar 16sas vid anslutningen till tonnageskatte-
ordningen, om de inte ryms inom stodtaket under en tiodrsperiod. Sddana dolda skattskyldigheter ska normalt
bestimmas som skillnaden mellan marknadsvirdet och det skattemdssiga virdet pd fartygen vid tidpunkten for
anslutningen till systemet for tonnagebeskattning.

(299) Med tanke pa den i dagslaget alltfor generella ordalydelsen i artikel 85A i lagen om handelsfartyg som gor det
mojligt att forklara ett fartyg som tonnagebeskattat (och som foljaktligen kan utnyttja tonnageskatten) oavsett
vilken verksamhet det anvinds for, samt pd grund av avsaknaden av regler for att hantera eventuella dveravsk-
rivningar av fartyg som forvirvats fore anslutningen till tonnageskatteordningen, anser kommissionen att de
maltesiska rdttsakterna inte begrinsar undantaget fran beskattning for kapitalvinster frén forsiljning eller
overlatelse av fartyg pa lampligt satt, varken i frdga om belopp eller ndr det giller vilka som ar berittigade till det.
Sédana allminna undantag som foreskrivs i det maltesiska systemet uppfyller inte kraven pa forenlighet.

(300) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att undantaget fran beskattning av kapitalvinst frén forsiljning eller
overlatelse av fartyg i dess nuvarande lydelse inte 4r forenligt med den inre marknaden, eftersom undantaget
omfattar fartyg som avskrivits enligt reglerna for inkomstskatt innan de 6verfordes till tonnageskatteordningen.
Undantaget utgor darfor olagligt och oforenligt stod. Bestimmelsen i fraga méste darfor dndras.

7.2.1.8 Slutsats

(301) P4 grundval av ovanstdende drar kommissionen slutsatsen att foljande aspekter av den maltesiska tonnageskatte-
ordningen &r oforenliga med riktlinjerna for sjotransport: berdttigande verksamhet "som pd annat sitt kan
foreskrivas”, berittigandet for prdmar utan egen framdrivning, villkoren for berittigande for bogserings- och
muddringsfartyg, berittigandet for fiskefartyg och oljeriggar, undantaget frdn beskattning av kapitalvinst fran
forsiljning eller overldtelse av tonnagebeskattade fartyg samt avsaknaden av garantier nir det giller uthyrning
genom skeppslega, intdkter frin sammanhingande verksamheter, EES-flaggkravet och tids-[resebefraktning. Av
dessa skil dr den maltesiska tonnageskatteordningen oforenlig med den inre marknaden.

(302) De oforenliga aspekterna kan dock losas for framtiden om de dtaganden som gjorts av Malta och som anges
i bilagan genomfors, sirskilt de som faststills i punkterna 1, 2, 4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 14, 15, 20, 21 och 22.
Dirfor skulle den maltesiska tonnageskatteordningen, med forbehall for att genomforandet sker inom den tidsfrist
pa tre mdnader for dtagandena som anges i bilagan, bli forenlig vid den tidpunkt dé dtagandena genomfoérs fullt
ut.

(") Se skl 14.
(**1) Se t.ex. kommissionens beslut i det finska tonnageskattedrendet, skil 38, det kroatiska tonnageskattedrendet, skilen 50-53 och113,
samt det italienska tonnageskattedrendet, skalen 28-33 och 64-66.
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7.2.2 Undantag fran beskattning pd kapitalvinster pd aktier i rederier

(303) Sédsom anges i avsnitt 7.1.3 utgoér undantaget fran beskattning for kapitalvinster pa aktier i rederier som géller for
personer med hemvist i Malta statligt stod.

(304) Kop och forsdlining av aktier i rederier 4r en del av investeringsverksamheten (som inte berdttigar till
tonnageskatt enligt riktlinjerna for sj6transport (**?), snarare dn sjofartsverksamheten. Av riktlinjerna for
sjotransport framgar det tydligt att medlemsstaterna bor "behélla [...] normala skattenivder for [...] ersittning till
aktiedgare och direktorer”. En sidan regel dr nddvindig for att det forenliga stodet ska kunna inriktas pad den
verksamhet som behéver stdd, och for att i mojligaste méin begrinsa snedvridningen av konkurrensen inom
andra sektorer. I annat fall skulle aktiedgare i foretag som erhdller forenligt stod ocksd ha ritt till skattebefrielser
(och det skulle dven eventuella aktiedgare av dessa aktiedgare). Detta skulle emellertid till of6rutsigbart hoga
belopp mangdubbla det stdd som ursprungligen godkints for ett visst foretag i en viss sektor, sd att i slutindan
flera sektorer skulle kunna vara "kontaminerade” av ett sidant stod (beroende pd de stodmottagande aktiedgarnas
verksambhet). Ett sddant resultat skulle motverka effektiviteten hos reglerna om statligt stod och dven gd emot
principen om forbud mot statligt stod, vilken kraver att undantag (forenligt stod) ska tillimpas restriktivt och
malinriktat.

(305) Kommissionen drar ddrfor slutsatsen att undantaget frn beskattning av kapitalvinster pa aktier i rederier till
fordel for personer som har sin hemvist i Malta ar oforenligt med den inre marknaden. Undantaget utgor dirmed
olagligt och oférenligt stod, och ska avskaffas. Kommissionen konstaterar med tillfredsstillelse att de maltesiska
myndigheterna har dtagit sig att avskaffa undantaget under punkt 16 i dtagandena som anges i bilagan.

7.2.3 Undantaget fran beskattning av rintor eller andra intikter i samband med finansiering av rederier eller tonnagebe-

skattade fartyg

(306) Sdsom anges i skdl 212 utgor artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna stod till finansinstitut.

(307) Tillimpningsomradet for riktlinjerna for sjotransport och dirmed vilka som gynnas av tonnageskatteordningen ir
begrinsat till "transport av passagerare eller gods till sjoss”. Detta inbegriper inte finansinstitut som tillhandahaller
lan, utfirdar garantier eller som utfirdar sikerheter i forhéllande till 4gande, forvaltning, administration och drift
av fartyg som tilldts enligt artikel 3.2 i beskattningsbestimmelserna.

(308) Som sddant har undantaget som granskas inga grunder for forenlighet enligt riktlinjerna for sjotransport. Malta
limnade ingen annan motivering for forenlighet pd grundval av artikel 107.2 eller 107.3 i EUF-fordraget.
Kommissionen anser inte att det undantag som granskas kan anses vara forenligt enligt ndgon grund for
forenlighet i fordraget.

(309) Kommissionen drar slutsatsen att de nuvarande villkoren i ordningen ndr det giller finansinstitut 4r oforenliga
med riktlinjerna for sj6transport och dirfor utgor olagligt och oférenligt stod, som ska avskaffas. Kommissionen
konstaterar med tillfredsstillelse att de maltesiska myndigheterna har dtagit sig att avskaffa undantaget under
punkt 3 i dtagandena som anges i bilagan.

7.2.4 Undantaget frdn vissa skatter pd handlingar och dverlatelser

(310) Aven om det kan finnas fall d& undantag frin skatt p& handlingar och &verlatelser potentiellt kan godtas om den
direkta forménstagaren dr ett genuint rederi, men endast inom grinserna for det stodtak som foreskrivs i avsnitt
11 i riktlinjerna for sjotransport, skulle det aktuella undantaget potentiellt kunna gynna foretag som inte sysslar
med sjofart. Vidare finns det ingen mekanism f6r att efterleva avsnitt 11 i riktlinjerna for sjotransport.

(311) Malta har inte dberopat ndgra grunder for forenlighet och kommissionen anser inte att det finns ndgra for
atgdrden i dess nuvarande utformning.

(**?) Seavsnitt 3.1 i riktlinjerna for sjotransport.
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(312) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att undantaget frén vissa skatter pa handlingar och overldtelser vad giller
overforingar med anknytning till omsittningsbara virdepapper i sjofartsorganisationer till f6rmén for aktorer
med hemvist i Malta dr oférenligt med den inre marknadens regler. Undantaget utgoér dirmed olagligt och
oforenligt stod, och ska avskaffas. Kommissionen konstaterar med tillfredsstillelse att de maltesiska
myndigheterna har atagit sig att avskaffa undantaget under punkt 17 i dtagandena som anges i bilagan.

7.2.5 Undantag fran betalning av avgifter efter beslut pd ministernivd

(313) Den gillande lagstiftningen begrinsar inte i tillrdcklig grad befogenheten fér ministern att besluta att undanta
fartyg fran betalning av avgifter enligt beskattningsbestimmelserna pé grund av filantropiska och humanitira skil
sasom de maltesiska myndigheterna avser.

(314) Malta har inte dberopat ndgra grunder for forenlighet och kommissionen anser inte att det finns ndgra for
atgirden i dess nuvarande utformning.

(315) Kommissionen konstaterar att mojligheten att undanta fartyg efter beslut av ministern dr oférenlig med den inre
marknaden. Denna mdjlighet till undantag utgér dirmed olagligt och oférenligt stod, och ska
avskaffas. Kommissionen konstaterar med tillfredsstéllelse att de maltesiska myndigheterna under punkt 19 i de
dtagande som anges i bilagan har dtagit sig att utfirda riktlinjer for att sikerstilla att beslut enligt ministerns
gottfinnande utévas endast i samband med humanitira och filantropiska verksamheter som inte inbegriper
tillhandahéllandet av varor och tjanster pd en marknad.

7.2.6 Stodtak

(316) Nar det giller stodtaket, den hogsta tillitna stodnivan, faststdlls i avsnitt 11 andra stycket i riktlinjerna for
sjotransport en hogsta stodniva for att undvika en kumulering av stod till nivier som inte stir i proportion till
mélen av gemensamt intresse och som skulle kunna leda till en "stodkapplopning” mellan medlemsstaterna. Det
totala stodet ('*%) till formén for rederier far inte ge ndgon fordel som ar storre dn fordelarna som en sinkning till
noll av inkomstskatten och de sociala avgifterna for sjéfolk och en minskning av bolagsskatten pa sjofarts-
verksambhet till nivder som anges i avsnitt 3.1 sista stycket av riktlinjerna for sjotransport skulle innebira.

(317) Malta har lamnat trovirdiga uppgifter om att taket alltid har respekterats i det forflutna, och har forbundit sig att
se till att taket fortsdtter att iakttas i framtiden. Detta kompletteras av dtagandet om att aldgga ett krav for dem
som omfattas av tonnageskatt pd att limna in en &rlig forsdkran om Gverensstimmelse med stodtaket. Malta har
dessutom dtagit sig att infora en formell bestimmelse om kontroll av hogsta tillitna stodnivé under punkt 12
i dtagandena i bilagan.

7.3 Aterkrav
7.3.1 Ny eller befintlig klassificering av stid, berdttigade forvintningar och rittssakerhet

(318) T artikel 22 och bilaga IV (avsnitt 3) i anslutningsakten ('*) foreskrivs att stod till transportsektorn ska betraktas
som befintligt stod i den mening som avses i artikel 88.1 i fordraget fram till slutet av det tredje aret efter
anslutningen, forutsatt att det har anmdlts till kommissionen inom fyra ménader frn dagen for anslutningen.

(**) Med undantag for stod till utbildning, omstrukturering, stod till allmén trafikplikt och nyetableringsstod for nya narsjofartsforbindelser.

(**) Akt om villkoren for, Republiken Tjeckiens, Republiken Estlands, Republiken Cyperns, Repubﬁken Lettlands, Republiken Litauens,
Republiken Ungerns, Republiken Maltas, Republiken Polens, Republiken Sloveniens och Republiken Slovakiens anslutning till de
fordrag som ligger till grund for Europeiska unionen och om anpassning av fordragen (nedan kallad anslutningsakten) (EUT L 236,
23.9.2003, s. 33). Ndr det galler Maltas argument att tonnageskatteordningen och kompletterande atgérder faststilldes 1973, ricker det
att notera att punkt 1 a iavsnitt 3 i bilaga IV till anslutningsakten inte géller for stod till transportsektorn.
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(319) Vid dagen for sin anslutning uppgav Malta for kommissionen att den maltesiska tonnageskatteordningen var
i linje med de regler som da tillimpades och limnade garantier for att flaggkravet skulle iakttas, men limnade
inga ndrmare upplysningar om ordningen till kommissionen i enlighet med bestimmelserna i anslutningsfordraget
for att faststilla det som befintligt stod. Diskussionerna mellan kommissionen och de maltesiska myndigheterna
rorande transportfrdgor dgde rum den 19 oktober 2000 och den 18 september 2001, och en kort diskussion om
tonnageskatt finns noterad i protokollet och férhandlingspositionen f6r de maltesiska myndigheterna (). Vid
konferensen om Maltas anslutning till EU som holls den 26 oktober 2001 enades man om rekommendationen
att forhandlingarna om transportkapitlet skulle avslutas preliminért, vilket uttryckligen inbegrep statligt stod
i transportsektorn.

(320) Kommissionen anser att Malta och stodmottagarna inte kan ha berittigade forvintningar eller dtnjuta rttslig
sikerhet vad giller de stodatgarder som omfattas av detta beslut. Det ar etablerad rittspraxis att det inte finns fog
for berdttigade forvintningar pa att ett stod dr rattsenligt sdvida inte detta stod har beviljats enligt det forfarande
som beskrivs i artikel 108 i EUF-fordraget, eftersom en aktsam naringsidkare normalt sett bor kunna avgora om
detta forfarande har foljts ("*). I foreliggande fall stdr det klart att anmaélningsforfarandet i artikel 108 i EUF-
fordraget och det forfarande som foreskrivs i anslutningsakten inte tillimpades och att det dirmed inte finns
nagra berdttigade forvintningar. Dessutom leder inte de diskussioner som anforts fram av Malta (') till slutsatsen
att kommissionen skulle ha gett exakta, ovillkorade och enhetliga forsikringar om att tonnageskatteordningen
skulle betraktas som befintligt stod.

(321) Mot bakgrund av ovanstdende utgor dtgirderna i detta fall inte befintligt stod inom ramen for ndgon av de
kategorier som avses i artikel 1 b i rddets forordning (EU) 2015/1589 (**%). Dessutom gynnas inte Malta och de
berérda parterna varken av berittigade forvintningar eller rittslig sikerhet vad giller de stoddtgarder som
omfattas av detta beslut.

7.3.2 Tonnageskatteordningen
7.3.2.1 Godtagbara typer av fartyg

(322) Enligt 2012 dars regler om interna forfaranden ir fiskefartyg, fritidsbatar, fasta offshore-installationer sisom
oljeriggar, mobila plattformar, icke-havsgdende bogserfartyg, pontonkranar utan eget framdrivningsmaskineri,
pontoner, fartyg vars frimsta syfte dr att tillhandahélla spel- och/eller kasinoverksamhet och liknande fartyg inte
berittigade till befrielsen frdn inkomstskatt och behandlingen som tonnagebeskattade fartyg, eftersom de inte
sysslar med "sjofartsverksamhet” ('+9).

(323) Forteckningen over tonnagebeskattade fartyg som Malta har tillhandahéllit och de tillhérande forklaringarna visar
ocksd att detta 4r hur reglerna har genomforts i praktiken, och Malta bekriftar att inga sdana fartyg har utnyttjat
tonnageskatten under den aktuella perioden. 2012 ars regler om interna forfaranden har klargjort vilka typer av
fartyg som inte anses bedriva sjofartsverksamhet i den mening som avses i lagen om handelsfartyg. Tidigare
praxis frdn 2004 avvek inte frdn dessa regler. Kommissionen drar dirfor slutsatsen att fiskefartyg, fritidsbatar,
fasta offshore-anliggningar sdsom oljeriggar, mobila plattformar, icke-havsgdende bogserfartyg, pontonkranar
utan eget framdrivningsmaskineri, pontoner, fartyg vars huvudsakliga dndamadl ar att erbjuda spel- och/eller
kasinoverksambhet i praktiken inte har gynnats av tonnageskatteordningen, trots att de i teorin hade tillgang till
den.

(324) Nar det giller mojligheten enligt artikel 85 i lagen om handelsfartyg for sjofartsverksamhet "som péd annat sitt
kan foreskrivas” har Malta bekriftat att inga forordningar, regler, anvisningar eller instruktioner ndgonsin inforts
eller utfirdats i syfte att utvidga definitionen av sjofartsverksamhet. Kommissionen drar darfor slutsatsen att
definitionen av sjofartsverksamhet inte har utvidgats till att omfatta ndgot annat dn internationell transport av
gods eller passagerare till sjoss.

(**) Maltesiska anslutningshandlingar CONF-51/00 och CONF-65 M/01.

(**) Se mdl Alcan Deutschland (C-24/95, EU:C:1997:163, punkt 25 och dir angiven rittspraxis).

('*) Seskil 319 i detta beslut.

(**%) Rddets forordning (EU) 2015/1589 av den 13 juli 2015 om genomforandebestimmelser for artikel 108 i férdraget om Europeiska
unionens funktionssdtt (EUT L 248, 24.9.2015, s. 9), som ersitter rddets forordning (EG) nr 659/1999 av den 22 mars 1999 om
tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, EGT L 83, 27.3.1999,s. 1).

(%) Seskal 10 i detta beslut.
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(325) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att dven om tillimpningsomradet f6r ordningen var oacceptabelt stort
betalades inget stod ut till formén for fartyg som inte var stodberittigade, och att ingen aterbetalning dirfor ar
nodvandig.

Bogserings- och muddringsfartyg

(326) Malta har visserligen inte haft ndgra uttryckliga foreskrifter pd plats for bogserings- och muddringsfartyg, men de
maltesiska myndigheterna har bekriftat att under perioden 2004-2016 har sidana fartyg tillerkdnts status som
berittigade for tonnageskatt endast dir det har bekriftats att merparten av fartygens driftstid utgjordes av
internationella transporter av gods i enlighet med parametrarna i riktlinjerna for sjotransport. I synnerhet var
bogserbdtar som 4r verksamma i hamnar undantagna fran tillimpningen av tonnageskatten och tonnageskatt
begrinsas till fartyg som deltar i internationell sj6transport.

(327) Efter att ha granskat de uppgifter som Malta tillhandahallit konstaterar kommissionen att endast EES-flaggade
fartyg hade godkints for tonnageskatt for bogsering och att kraven i riktlinjerna for sjotransport i praktiken
efterlevdes vid tillimpningen av tonnagebeskattning for dessa fartyg under perioden i friga.

(328) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att ndgot dterkrav inte dr nodvindigt.

7.3.2.2 Inkomster som omfattas av tonnageskatt
Sammanhingande verksamheter

(329) Nar det giller ssmmanhingande verksamheter for kryssningsfartyg konstaterar kommissionen for det forsta, pa
grundval av de uppgifter som Malta tillhandahillit, att eventuella underleverantérers vinst inte har omfattats av
tonnageskatteordningen och, for det andra, att tjdnster som vanligtvis tillhandahélls ombord pé fartyg till kunder
samt i forhallande till utflykter pa land har omfattats av tonnageskatt endast om de kopts in av sjofartsorgani-
sationen pd marknadsmissiga villkor. Kommissionen anser dirfor att den tolkning av sjofartsverksamhet som
gjorts av Malta har sikerstillt att omfattningen av de verksamheter som kommissionen i det forflutna har
godtagit som intikter frin sammanhingande verksamheter som &r berdttigade till tonnageskatt i praktiken har
respekterats.

(330) Dessutom noterar kommissionen att Malta i praktiken har inlett enskilda diskussioner med alla dgare/operatorer
av kryssningsfartyg som vill ansluta sig till den maltesiska tonnageskatteordningen for att skaffa sig en bild av
deras verksamhet innan de ansluter sig till tonnageskatteordningen. Detta har gett upphov till en mekanism
genom vilken de maltesiska myndigheterna har haft mojlighet att se till att dgarna och operatorerna av sddana
fartyg endast drar nytta av tonnageskatteordningen nir det r berittigat. Aven om inget formellt krav fanns pd
plats for att sikerstilla att mindre dn 50 % av de inkomster som tonnagebeskattades péd fartygen hirror fran
sammanhingande verksambheter, har de maltesiska myndigheterna visat att primira sjofartsintdkter utgjorde
merparten av sjofartsintdkterna pé varje fartyg. Kommissionen drar dirfor slutsatsen att ndgot dterkrav inte ar
nodvandigt.

Tids-/resebefraktning och uthyrning genom skeppslega

(331) Efter fortydliganden fran Malta konstaterar kommissionen att maltesiska sjofartsorganisationer som har gynnats
av tonnageskatten inte har bedrivit tidsbefraktningsverksamhet och att den maltesiska tonnagebeskattade flottan
huvudsakligen (dvs. till 90 %) for EES-flagg.

(332) Inga fartyg uthyrda genom skeppslega som tidigare accepterats enligt tonnageskatteordningen var fartyg som
hyrdes ut genom skeppslega till tredje part, vilket framgick av oversikten for perioden 2004-2016 som limnats
av Malta till kommissionen.

(333) Kommissionen drar darfor slutsatsen att ingen dterbetalning krdvs avseende tids-/resebefraktning och uthyrning
genom skeppslega.

7.3.2.3 Flaggkravet

(334) Nar det giller det forflutna har Malta limnat uppgifter om andelen maltesiska och EES-flaggade fartyg for de
berittigade operatorerna. Andelen EES-flaggade fartyg per berittigad mottagare Gverskrider med rdge den andel
pa 60 % som foreskrivs i riktlinjerna for sj6transport.
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7.3.2.4 Undantaget fran beskattning av kapitalvinster som uppstdr vid forsiljning eller overldtelse av tonnagebe-
skattade fartyg

(335) De respektive bestimmelserna maste dndras eftersom skattebefrielsen inte begransas till inkomster fran forsiljning
eller overlatelse av fartyg som har forvirvats och avyttrats medan de omfattades av tonnageskatteordningen. Trots
det alltfor generella tillimpningsomradet for skattebefrielsen har Malta forklarat att endast forsiljningar av och
transaktioner som avser fartyg som kopts och sdlts av rederier medan de omfattades av tonnagebeskattningen har
dragit nytta av skattebefrielsen i det forflutna. Kommissionen anser darfor att ndgot dterkrav inte dr nodvandigt.

7.3.2.5 Slutsats

(336) Eftersom i praktiken inga belopp har utbetalats till oberittigade stodmottagare inom ramen for den maltesiska
tonnageskatteordningen, drar kommissionen slutsatsen att ndgot dterkrav inte 4r nodvindigt i detta avseende.

7.3.3 Rantor eller andra intakter i samband med finansiering av rederier och tonnagebeskattade fartyg

(337) Mot bakgrund av de forklaringar som Malta har tillhandahallit (**°) anser kommissionen att inget finansiellt
institut i praktiken har dragit fordel av undantaget fran beskattning av riantor och andra intdkter i samband med
finansiering av rederier eller tonnagebeskattade fartyg. Eftersom inget stod har utbetalats till ndgon stddmottagare
inom ramen for dtgarden kravs ingen dterbetalning.

7.3.4 Undantag fran skatt pa handlingar och dverldtelser och fran beskattning av kapitalvinster pd aktier i rederier

(338) Enligt det allminna skattesystemet dr samtliga aktorer utan hemvist i Malta undantagna frn skatt pd
kapitalvinster vid overldtelse av aktier. Enligt artikel 12.1 u 1 i lagen om inkomstskatt 4r alla inkomster som
hirror frdn ett foretag registrerat i Malta som har ett dgarintresse eller frdn Gverlitelsen av ett sddant foretag
undantagna fran skatten.

(339) Vad giller skatten pad handlingar och 6verldtelser dar halften av stamaktiekapitalet kontrolleras av personer utan
hemvist i Malta ar transaktionen undantagen fran skatt inom ramen for det allmdnna systemet. Dessutom finns
det dven undantag frdn skatt ndr det giller gruppinterna overldtelser.

(340) Malta har vidtagit atgarder for att konstruera ett representativt urval av aktiedgarna i rederier for att faststilla den
typiska dgarstrukturen. Malta konstruerade urvalet for att avspegla sammansittningen av den maltesiska
tonnagebeskattade flottan. Efter att ha identifierat en limplig uppsittning foretag for att korrekt avspegla flottan
gick Malta sedan individuellt igenom aktiesgandet i dessa bolag for perioden. Malta slog fast att alla dessa foretag
dgdes helt och héllet av personer utan hemvist i Malta under perioden 2004-2016. Dessutom genomforde Malta
en sdrskild undersokning av aktiedgarnas transaktioner under denna period for att forsoka identifiera de
transaktioner som inbegrep aktorer med hemvist i Malta. Resultatet av undersokningen var att endast en
transaktion konstaterades involvera en aktor med hemvist i Malta. Denna transaktion rorde en grupp dir alla
ovriga aktiedgare hade sin hemvist utomlands. Den identifierade transaktionens storlek innebar att dven om det
allmidnna undantaget som foljer av det utlindska dgandet inte hade tillimpats, skulle det virde som kombinerar
kapitalvinsten och skatten pd handlingar och overldtelser ha varit klart ligre dn troskelvirdet for stod av mindre

betydelse.

(341) Det representativa urvalet som konstruerades av Malta visar, tillsammans med transaktionsundersdkningen, de
tillgangliga undantagen enligt det allmidnna skattesystemet och troskelvardet for stod av mindre betydelse, att
aterkravet sannolikt inte kommer att vara omfattande. Utbetalning av stod inom ramen for dessa bida atgirder
kan dock inte uteslutas dir inget av de ovan nimnda undantagen tillimpas och det belopp som betalats ut
overskrider troskelvardet for stod av mindre betydelse. I sddana fall bor det stod som betalats ut dterkravas.

(342) Vad giller metoden for dterkrav bor det belopp som ska aterkrdvas bestd av den avgift eller skatt som skulle ha
betalats om den allminna regeln hade tillimpats. For att identifiera potentiella stodmottagare maste de maltesiska
myndigheterna, som ett forsta steg, faststilla dgandeforhallandena for rederier. Som ett andra steg, mdste de
maltesiska myndigheterna kontrollera om de transaktioner som ger upphov till skatt pd handlingar och
overlatelser och beskattning av kapitalvinster pa aktier i rederier inbegriper en person med hemvist i Malta.

("% Seskal 136.
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7.3.5 Undantag frin betalning av avgifter efter beslut pd ministernivd

(343) Det beslut enligt ministerns gottfinnande som beskrivs i skilen 23 och 313 i detta beslut har aldrig anvints och
ndgot terkrav dr darfor inte nodvandigt.

7.4 Ataganden

(344) Kommissionen vilkomnar Maltas dtaganden som anges i bilagan till detta beslut.

7.5 Sprak

(345) Malta har avstatt frn sin rétt att f3 beslutet antaget pd maltesiska. Det giltiga spraket dr ddrfor engelska.

8. SLUTSATS

(346) Kommissionen konstaterar att tonnageskatteordningen utgér statligt stéd i den mening som avses i artikel 107.1
i fordraget. Utover tillimpningen av tonnageskatt nir det giller inkomster fran fartygsdrift, forekommer stod
i och med undantaget frin beskattning pa kapitalvinster péd aktier i rederier som ar tillimpligt pd personer med
hemvist i Malta, undantaget frn beskattning pd kapitalvinst fran forsdljning eller overlatelse av fartyg som ar
tillimpligt pd personer med hemvist i Malta, undantaget frdn skatt pd handlingar och overltelser som avser
aktier som ar tillimpligt pd personer med hemvist i Malta, befrielsen fran betalning av avgifter efter beslut pa
ministernivd, och undantaget frin beskattning pd rintor eller andra intdkter i samband med finansiering av
rederier eller tonnagebeskattade fartyg for finansinstitut.

(347) Kommissionen anser att undantaget fran beskattning pd utdelning pa aktier i rederier inte utgér statligt stod i den
mening som avses i artikel 107.1 i fordraget, eftersom det inte ger ndgon selektiv fordel.

(348) Kommissionen anser att foljande stodatgarder dr oforenliga med den inre marknaden:

a) Tonnageskatteordningen med avseende pé foljande aspekter: Berittigandet av verksamheter "som pa annat sitt
kan foreskrivas”, berittigandet for prdmar utan egen framdrivning, villkoren for berittigande for bogserings-
och muddringsfartyg, berittigandet for fiskefartyg och oljeriggar, undantaget frin beskattning pd kapitalvinst
frin forsiljning eller Gverlatelse av tonnagebeskattade fartyg samt avsaknaden av garantier nir det giller
uthyrning genom skeppslega, intdkter frin sammanhingande verksamheter, EES-flaggkravet och tids-|resebe-
fraktning.

b) Undantaget fran beskattning pa kapitalvinster frdn forsiljning av aktier i rederier som tillimpas pé aktorer
med hemvist i Malta.

¢) Undantaget frin inkomstskatt pd rdnteintdkter eller andra intdkter for finansinstitut i samband med
finansieringen av rederier eller tonnagebeskattade fartyg.

d) Undantag fran skatt pd handlingar och overldtelser for overlitelser av aktier i sjofartsorganisationer for
personer med hemvist i Malta.

e) Befrielsen frin betalning av avgifter efter beslut pd ministerniva.

(349) Kommissionen konstaterar att de oforenliga statliga stodatgirder som anges i skdl 348 madste avskaffas. Maltas
genomférande av de dtaganden som anges i bilagan till detta beslut skulle dock géra den maltesiska tonnageskat-
teordningen forenlig frin och med den dag dd de genomférs fullt ut.

(350) Kommissionen konstaterar att tonnageskatteordningen sdsom den i praktiken administreras av de maltesiska
myndigheterna inte har lett till nigon utbetalning av stod till oberittigade stodmottagare. Dessutom har inga
utbetalningar av stod dgt rum nér det giller befrielsen fran betalning av avgifter efter beslut pd ministernivd och
undantaget frdn inkomstskatt pa rinteintikter eller andra intdkter for finansinstitut i samband med finansieringen
av rederier eller tonnagebeskattade fartyg.
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(351) Kommissionen konstaterar att det oforenliga statliga stod som betalats ut med anledning av undantaget fran
beskattning pd kapitalvinst frin forsiljning av aktier i rederier som tillimpas pd maltesiska invdnare och med
anledning av undantaget frin skatt pd handlingar och Gverldtelser och for overldtelser av aktier i sjofartsorgani-
sationer for aktorer med hemvist i Malta ska dterkrdvas i den utstrdckning det Gverstiger troskelvardet for stod av
mindre betydelse.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det stod som beviljats enligt tonnageskatteordningen utgdr nytt stod i den mening som avses i anslutningsakten, sedan
den 1 maj 2004.

Artikel 2

Det stod som beviljats enligt tonnageskatteordningen ar forenligt med den inre marknaden, under forutsittning att de
dtaganden som anges i bilagan uppfylls.

Artikel 3

1.  Foljande delar av tonnageskatteordningen &r oforenliga med den inre marknaden:

a) Ritten att utnyttja tonnagebeskattning for intdkter som genereras genom driften av prdmar utan egen framdrivning,
oljeriggar och fiskefartyg.

b) Ritten att utan begrinsningar utnyttja tonnagebeskattning for intakter som genereras genom driften av bogserings-
och muddringsfartyg och genom uthyrning genom skeppslega.

¢) Ritten att utan begransningar utnyttja tonnagebeskattning for fartyg som drivs enligt tids-/resebefraktning.

d) Ritten att utnyttja tonnagebeskattning for intdkter frdn sammanhingande verksamheter utan begrinsningen att
huvuddelen av de beskattningsbara inkomsterna for skattens forménstagare ska hirrora frin primdr sjofarts-
verksamhet och avsaknaden av mekanismer for att sdkerstilla att landbaserade tjdnster tillhandahdlls pé
marknadsmassiga villkor.

) Ratten att utnyttja tonnagebeskattning for foretag som bedriver sjofart utan krav pd att tonnagebeskattade foretag
som har fartyg som inte for EES-flagg i sin flotta okar eller uppritthaller andelen EES-flaggat tonnage i flottan, om
denna andel dr mindre 4n 60 %.

f) Ritten att omfattas av tonnagebeskattning for verksamheter "som pa annat sitt kan foreskrivas”.

g) Undantaget frin beskattning pa kapitalvinster fran forsiljning eller 6verlatelse av fartyg som tillimpas pa aktorer med
hemvist i Malta.

2. Foljande étgirder dr ocksd oférenliga med den inre marknaden:

a) Undantaget frin beskattning pa kapitalvinster frdn forsiljning av aktier i rederier som tillimpas pd aktorer med
hemvist i Malta.

b) Undantaget frén inkomstskatt pa rinteintikter eller andra intdkter for finansinstitut i samband med finansieringen av
rederier eller tonnagebeskattade fartyg.

¢) Undantag fran skatt pd handlingar och 6verlatelser for Gverlatelser av aktier i sjofartsorganisationer for personer med
hemvist i Malta.

d) Befrielsen frdn betalning av avgifter efter beslut pd ministerniva.

Malta ska undanr6ja dessa skatteundantag frén sin lagstiftning och anpassa tillimpningsomradet for tonnageskatte-
ordningen i enlighet med de taganden som anges i bilagan.
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Artikel 4

Individuellt stod har inte beviljats i samband med den dtgird som avses i artikel 3 forsta stycket samt i forhéllande till de
atgdrder som anges i artikel 3 andra stycket b och d. Ingen éterbetalning krivs nir det giller dessa dtgarder.

Artikel 5

Individuellt stéd som beviljats inom ramen for de tgirder som avses i artikel 3 andra stycket a och ¢ ar oférenligt och
ska aterkrdvas, utom om det uppfyller villkoren i artikel 3 i forordning (EU) nr 1407/2013 om tillimpningen av
artiklarna 107 och 108 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt pd stod av mindre betydelse.

Artikel 6

1. Malta ska frin alla stodmottagare aterkriva det oférenliga stod som har beviljats inom ramen fér de atgdrder som
avses i artikel 5.

2. Det stod som ska dterkrdvas ska innefatta rdnta frdin och med dagen di stodet stilldes till stoédmottagarnas
forfogande till och med den dag det har aterbetalats.

3. Réntan ska berdknas som sammansatt ranta enligt kapitel V i kommissionens forordning (EG) nr 794/2004 (**!)
och kommissionens forordning (EG) nr 271/2008 (**) om édndring av férordning (EG) nr 794/2004.

Artikel 7

1. Aterkravet av allt oforenligt stod som har beviljats enligt den stodordning som avses i artikel 5 ska genomforas
omedelbart och effektivt.

2. Malta ska sdkerstilla att detta beslut genomfors inom fyra manader efter den dag da detta beslut har delgivits.

Artikel 8

Malta ska inom tvd mdnader frén delgivningen av detta beslut underritta kommissionen om vilka dtgarder som landet
har vidtagit for att folja beslutet, och limna upplysningar om f6ljande:

a) Det totala beloppet oférenligt stdd som har tagits emot av varje stddmottagare som har identifierats.
b) Det totala belopp (kapital och rintor) som ska dterkravas frn varje stodmottagare.
¢) En detaljerad beskrivning av de dtgirder som redan har vidtagits eller som planeras for att f6lja detta beslut.

d) Dokument som visar att varje stddmottagare har anmodats att betala tillbaka stodet.

(') Kommissionens forordning (EG) nr 794/2004 av den 21 april 2004 om genomforande av rddets forordning (EU) 2015/1589 om
tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUT L 140, 30.4.2004, s. 1).

(") Kommissionens forordning (EG) nr 271/2008 av den 30 januari 2008 om dndring av forordning (EG) nr 794/2004 om genomforande
av radets forordning (EG) nr 659/1999 om tillimpningsforeskrifter for artikel 93 i EG-fordraget (EUT L 82, 25.3.2008, 5. 1).
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Artikel 9

Detta beslut riktar sig till Republiken Malta.

Utfirdat i Bryssel den 19 december 2017.

Pi kommissionens vignar
Margrethe VESTAGER

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

AV MALTA GJORDA ATAGANDEN

Malta atar sig att uttryckligen utesluta foljande fartyg frdn tonnageskattesystemet:

a) Fiske- och fiskefabriksfartyg.

b) Privata yachter och fartyg som frimst anvinds for sport- eller fritidsaktiviteter.

c) Fasta offshore-anldggningar, flytande lagringsenheter.

d) Icke-oceangdende bogserbatar och mudderverk.

e) Fartyg vars framsta syfte ar att tillhandahalla varor eller tjanster som normalt tillhandahalls pa land.

f) Stationira fartyg som anvinds for hotell- och/eller cateringverksamheter (flytande hotell eller restauranger).

g) Fartyg som huvudsakligen anvinds for spelverksamhet/som kasinon (flytande eller sj6gdende kasinon).

Malta dtar sig att uttryckligen dterspegla i sin lagstiftning, helt i enlighet med villkoren i riktlinjerna for sjotransport,
en begrinsning av tonnageskatt till fartyg som bedriver internationell befordran av varor eller passagerare till sjoss
och till f6ljande fartyg (som tidigare godkints pd begdran av andra medlemsstater):

a) Kabelldggningsfartyg.
b) Rorlaggningsfartyg.
c) Flytkranar.

d) Forskningsfartyg.

Malta atar sig att ta bort punkt 3.2 i beskattningsbestimmelserna for att undanréja méjligheten for finansinstitut att
utnyttja tonnageskatt och for att begrinsa formnerna med tonnageskatt till organisationer som tar ansvar for de
risker och skyldigheter som forknippas med driften av ett tonnagebeskattat fartyg (dvs. den tekniska forvaltningen
och bemanningen) eller genomforandet av sjofartsverksamheten.

Malta dtar sig att uttryckligen begrinsa tillimpningen av tonnagebeskattning pd uthyrning genom skeppslega och
liknande transaktioner mellan tredje parter (*). Uthyrning genom skeppslega till tredje parter och liknande
transaktioner kan vara stodberdttigande endast om det dr frdga om sammanhingande verksamhet i samband med
tillfdllig 6verkapacitet och féljande villkor dr uppfyllda:

a) Det sker endast for att hantera en tillfallig overkapacitet.
b) Det sker under en period pd hogst tre ar.
c) Kapaciteten for skeppslega overstiger inte 50 % av rederiets flotta, berdknat pa gruppbasis.

d) Overskottskapacitet som &r specifikt inforskaffad i uthyrningssyfte kan inte godtas.

Malta dtar sig att sikerstilla att den EES-flaggade andelen i den tonnagebeskattade flottan for befintliga och nya
aktorer som ansluter sig till tonnageskatteordningen 4r minst 25 %, utan hinder av kravet att uppritthélla eller 6ka
andelen som anges i avsnitt 3.1 (punkt 8) i riktlinjerna for sjotransport.

Malta &tar sig att uttryckligen begrinsa mojligheten for mudderverk att omfattas av tonnagebeskattning till sddana
mudderverk vars verksamhet under mer dn 50 % av den darliga driftstiden utgor sjotransport — alltsd verklig
transport till sjoss av muddermassa — och endast med avseende pd sddan transportverksamhet. Stodberittigande
mudderverk kommer endast att vara sidana som ar registrerade i en medlemsstat eller EES.

(") Hir ingdr ocksd skeppslega (sarskilt av yachter) till fysiska personer.
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7. Malta dtar sig att uttryckligen begriansa majligheten att omfattas av tonnagebeskattning for bogsering till de fartyg
vars verksamhet under mer dn 50 % av den drliga driftstiden utgor sjotransport. Vintetid kan proportionellt liggas
till den del av den totala verksamheten som utgor sjotransport och som i praktiken utfors av en bogserbit.
Bogseringsverksamhet som bland annat utfors i hamnar eller som innebir att man hjélper ett sjilvdrivet fartyg in
i hamnen utgér inte sjotransport och endast fartyg som ir registrerade i en medlemsstat eller EES kommer att
kunna omfattas.

8. Malta dtar sig att reglera berdttigandet for intdkter frin sammanhingande verksamheter i enlighet med vad som
anges i skilen (88) till (91) i kommissionens slutliga beslut i det aktuella drendet, genom detaljerade foreskrifter vars
utkast har delgivits kommissionen, och att fartygsspecifika och icke-fartygsspecifika sammanhingande verksamheter
inte fir Overstiga 50 % av de totala bruttointdkterna (bdde fartygsspecifika och andra) for det stddmottagande
foretaget. Malta dtar sig ocksd att helt och héllet utesluta frn tonnagebeskattning intdkter frén verksamheter som
anges i skil (87) i kommissionens slutliga beslut i det aktuella drendet.

9. Malta dtar sig att se till att undantaget for kapitalvinster vid forsiljning av fartyg endast omfattar fartyg som drivs
inom ramen for tonnageskatteordningen av foretag som bedriver genuin sjofartsverksamhet och att infora ett krav
pa att endast fartyg som har forvirvats och avyttrats medan de omfattades av tonnageskatteordningen kan beviljas
ett sddant undantag.

10. Malta atar sig att se till att rederier (med undantag for fartygsforvaltare) inte kommer att omfattas av tonnageskatte-
ordningen (med undantag for fartygsforvaltare (%), sdvida inte

a) minst 60 % av tonnaget i deras flotta (°) for flagg frin en medlemsstat i unionen eller frdn en stat som &r part
i EES-avtalet om intrdde i ordningen, eller

b) de uppritthaller eller 6kar den andel tonnage i sin flotta som de forde under flagg frin en medlemsstat
i unionen eller frén en stat som ar part i EES-avtalet vid den tidpunkt d& de anslét sig till ordningen.

Under alla omstidndigheter maste minst 60 % av organisationens tonnagebeskattade flotta senast under det tredje
verksamhetsdret fora EES-flagg.

I samband med att en sjofartsorganisation for forsta gdngen ansluter sig till den maltesiska tonnageskatteordningen
far emellertid denna troskel minskas till tjugofem procent (25 %). Malta kommer att fortsitta att kontrollera att
andelen EES-flaggade fartyg i flottan inte minskar i genomsnitt under en period pé tre dr (fér bade befintliga och
nya stodmottagare).

11. Malta garanterar att intikterna frin icke-EES-flaggade fartyg endast kommer att vara stodberittigande om de
ovannamnda kriterierna om flagg (se dtagande 10) uppfylls och att stodberittigandet endast ska gilla for flottor
som 4r helt och hallet forvaltade fran EES vad giller ekonomisk och strategisk forvaltning. Fartyg som inte ar
ekonomiskt och strategiskt forvaltade fran EES kommer att accepteras for tonnagebeskattning endast om de for EES-
flagg (med undantag f6r uthyrning av fartyg genom skeppslega under férhéllanden som uppfyller de begrinsningar
som anges i dtagande 4).

12. Malta atar sig att infora en formell bestimmelse om kontroll av det stodtak som faststdlls i avsnitt 11 i riktlinjerna
for sjotransport.

13. Malta dtar sig att sidkerstilla att lagstiftningen kommer att dndras sd att den gor tydlig atskillnad mellan

a) avgifter som betalas av fartyg for registrering och drliga skatter pa icke-stodberittigande fartyg som for maltesisk
flagg, och

b) tonnageskatt, som endast betalas nir det galler stodberittigande fartyg.

14. Malta atar sig att offentliggora interna riktlinjer som redogor for ett antal verksamheter som kan konkurrera med
foretag pa land och som inte ar stodberittigade, i synnerhet

a) fartygsbyggnad,

b) forsdljning ombord av varor eller tjanster som vanligtvis inte tillhandahalls passagerare ombord, t.ex. bilar,
hushallsapparater eller djur, och

¢) driften av en hamn eller hamnanldggning, fartygsbaserade semestrar dir fartyget ligger fortojt och som inte
inbegriper sjotransport.

(*) De gillande beskattningsbestimmelserna innehéller redan exakta regler for nyetablerade foretag (i linje med de regler som faststlls
iriktlinjerna for fartygsforvaltning).

() Inklusive den befraktade flottan (med besittning eller enligt genom skeppslega, dvs. utan besittning), med undantag for fartyg som hyrs
ut genom skeppslega.
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,

25.

Malta dtar sig att dligga dem som omfattas av tonnagebeskattning att limna en obligatorisk arlig forsikran om
overensstimmelse for alla verifierbara parametrar som t.ex. fartygstyp, verksamhet som bedrivs med fartyget,
nettotonnage, antal driftsdagar, flagg, typer av verksamhet samt efterlevnad av stodtaket.

Malta &tar sig att avskaffa nuvarande sektorspecifika undantag frén beskattning av kapitalvinster fran forsiljning av
aktier i rederier for maltesiska invanare i enlighet med artikel 84Z.1 C i lagen om handelsfartyg.

Malta dtar sig att avskaffa undantaget i artikel 5 i bestimmelserna om beskattning av handelsfartyg fran avgifter
som ska betalas enligt systemet for handlingar och overlatelser.

Malta atar sig att dndra lagstiftningen for att klargora att fartyg under 1 000 nettoton endast kan forklaras vara
berittigade att omfattas av tonnageskatteordningen om de bedriver sjofartsverksamhet och som om det inte vore for
deras tonnage skulle vara berittigade till sddan behandling enligt artikel 85.1 i lagen om handelsfartyg, samt att
utova befogenheten i de fall ddr kriterierna uppfylls av de sokande. Malta kommer att omformulera artikel 85A.1
i lagen om handelsfartyg pé foljande sitt: "Ministern ska med stod av ministern med ansvar for finansfrdgor och pa
de villkor som anses vara limpliga i enlighet med dessa forordningar, forklara ett fartyg som bedriver sjofarts-
verksambhet, oavsett dess nettotonnage, som ett tonnagebeskattat fartyg.”

Malta &tar sig att utfirda riktlinjer som klargor att det beslut pd ministernivd som anges i forsta tilligget till lagen
om handelsfartyg for att undanta ett fartyg eller en grupp av fartyg frin betalning av avgifter endast ska utévas vid
filantropiska och humanitira verksamheter som inte inbegriper tillhandahéllandet av varor eller tjdnster pd en
marknad.

Malta atar sig att separera redovisningar i de fall ett foretag inte enbart bedriver sjotransportverksamhet.

Malta atar sig att begrinsa berittigandet till tonnageskatt till organisationer som tar ansvar for de risker och
skyldigheter som forknippas med driften av ett tonnagebeskattat fartyg eller till genomforandet av sjofarts-
verksamhet och kommer att infora en sirskild definition i lagstiftningen som foljer riktlinjerna for sjotransport.

Malta tar sig att i artikel 85 i lagen om handelsfartyg ta bort orden "som pé annat sitt kan foreskrivas”.

Malta dtar sig att sorja for att de nya regler som skulle gora dtgirderna i detta beslut forenliga med den inre
marknaden kommer att trida i kraft inom tre ménader fran dagen for detta beslut.

Malta dtar sig att fortsdtta att tillimpa tonnageskatteordningen och de ovriga dtgirder som omfattas av detta beslut
pa ett sitt som inte leder till utbetalning av oférenligt stod som sedan skulle behova aterkrivas frin stédmottagarna.

Malta atar sig att teranmdla tonnageskatteordningen inom tio dr frdn dagen for kommissionens slutliga beslut i det
aktuella drendet.
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2019/1117
av den 24 juni 2019

om indring av besluten 2007/305/EG, 2007/306/EG och 2007/307/EG vad giller indring av
beslutens adressat

[delgivet med nr C(2019) 4523]

(Endast den tyska texten ir giltig)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1829/2003 av den 22 september 2003 om
genetiskt modifierade livsmedel och foder (), sarskilt artiklarna 8.6 och 20.6, och

av foljande skal:

(1) I kommissionens beslut 2007/305/EG (3, 2007/306/EG (}) och 2007/307/EG (*), adresserade till Bayer
CropScience AG, baserad i Tyskland, faststills reglerna for dterkallande frin marknaden av hybridrapsen Ms1xRf1
(ACS-BNOD4-7xACS-BN@D1-4), hybridrapsen Ms1xRf2 (ACS-BN@@4-7xACS-BN@@2-5) respektive rapsen
Topas 19/2 (ACS-BN@@7-1) och av de produkter som framstllts ddrav.

(2) T en skrivelse av den 1 augusti 2018 uppmanade Bayer CropScience AG, baserad i Tyskland, kommissionen att
overfora dess rattigheter och skyldigheter rorande samtliga godkdnnanden av och pagdende ansokningar avseende
genetiskt modifierade produkter till BASF Agricultural Solutions Seed US LLC, baserad i Forenta staterna. Genom
en skrivelse av den 19 oktober 2018 bekriftade BASF Agricultural Solutions Seed US LLC sitt samtycke till denna
overforing och godkinde BASF SE, baserad i Tyskland, som sin foretrddare i unionen.

(3)  For att genomfora den berorda dndringen krivs édndringar av besluten 2007/305/EG, 2007/306/EG och
2007/307EG vad giller beslutens adressat.

(4)  De foreslagna dndringarna av besluten om godkdnnande dr av rent administrativ karaktdr och foranleder ingen ny
bedémning av de berdrda produkterna.

(5)  De datgdrder som foreskrivs i detta beslut ar forenliga med yttrandet frén stindiga kommittén for véxter, djur,
livsmedel och foder.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I beslut 2007/305/EG ska artikel 4 dndras pa foljande sitt:

"Bayer CropScience AG, Alfred-Nobel-Str. 50, D-40789 Monheim am Rhein” ska ersittas med "BASF SE, Carl-Bosch-
Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Tyskland”.

Artikel 2

I beslut 2007/306/EG ska artikel 4 dndras pa foljande sitt:

"Bayer CropScience AG, Alfred-Nobel-Str. 50, D-40789 Monheim am Rhein” ska ersittas med "BASF SE, Carl-Bosch-
Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Tyskland”.

() EUTL268,18.10.2003,s. 1.

(*) Kommissionens beslut 2007/305/EG av den 25 april 2007 om dterkallande frdn marknaden av hybridrapsen Ms1 x Rf1 (ACS-BN@@4-
7xACS-BN@@1-4) och produkter som framstillts ddrav (EUTL 117, 5.5.2007,s. 17).

(®) Kommissionens beslut 2007/306/EG av den 25 april 2007 om dterkallande fran marknaden av hybridrapsen Ms1 x Rf2 (ACS-BN@@4-7
x ACS-BN@@2-5) och produkter som framstillts darav (EUTL 117, 5.5.2007, s. 20).

(*) Kommissionens beslut 2007/307/EG av den 25 april 2007 om éterkallande frin marknaden av Topas 19/2 (ACS-BN@@7-1)-raps och
produkter som framstallts ddrav (EUTL 117, 5.5.2007, s. 23).
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Artikel 3

I beslut 2007/307/EG ska artikel 3 dndras pa foljande sitt:

"Bayer CropScience AG, Alfred-Nobel-Str. 50, D-40789 Monheim am Rhein” ska ersittas med "BASF SE, Carl-Bosch-
Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Tyskland”.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till BASF SE, Carl-Bosch-Str. 38, 67063 Ludwigshafen, Tyskland.

Utfdrdat i Bryssel den 24 juni 2019.

Pd kommissionens vignar
Vytenis ANDRIUKAITIS

Ledamot av kommissionen



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/61

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2019/1118
av den 27 juni 2019

om det grinsoverskridande projektet Seine-Schelde i stomnitskorridorerna Nordsjon-Medelhavet
och Atlanten

[delgivet med nr C(2019) 4561]

(Endast de franska och nederlindska texterna ir giltiga)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphdvande av beslut
nr 661/2010/EU ('), sarskilt artikel 47.2, och

av foljande skal:

(1)  Att minska koldioxidutsldppen frén transporter, i synnerhet genom att skapa forutsittningar for en ambitios
omstallning av ldngviga godstransporter till energieffektiva transportsitt, dr ett av Europeiska unionens viktigaste
politiska mal. Parisavtalet har bekriftat och stirkt EU:s ambition att motverka klimatforindringarna.

(2)  Att frimja godstransporter pd inre vattenvégar ar i detta sammanhang en tydlig prioritering for EU:s klimatpolitik
och sedan linge dven en prioritering for politiken f6r det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).

(3)  Nar Seine-Schelde-nitverket star firdigt kommer Seines flodsystem genom en sammanhangande vattenvig med
stor lastprofil ha en direkt forbindelse med Schelde-flodomradet i norra Frankrike, Belgien och Nederlinderna,
samt med andra viktiga europeiska vattenvdgar som Rhen och Maas. Dirmed skapas ett sammanhingande,
effektivt och enhetligt nit av inre vattenvigar med hog kapacitet som forbinder flera havs- och inlandshamnar
i denna storre europeiska grans6verskridande region.

(4)  Genom att forbinda Frankrike, Belgien, Nederlinderna och dessutom Tyskland med varandra har Seine-Schelde-
ndtet en tydlig gransoverskridande dimension.

(5)  Seine-Schelde-projektet identifieras pd férhand som en del av stomnitskorridoren Nordsjon-Medelhavet, och
strickan Le Havre-Paris identifieras pa forhand som en del av stomnitskorridoren Atlanten. Forklaringen om
genomférandet av TEN-T-stomndtskorridoren mellan Nordsjon och Medelhavet (Tallinn-forklaringen) av den
17 oktober 2013, som undertecknats av de belgiska, nederlindska och franska transportministrarna samt av
transportkommissiondren, har ytterligare understrukit de berorda parternas atagande att genomfora den.
Dessutom betonas i arbetsplanen for stomnitskorridoren mellan Nordsjon och Medelhavsomridet behovet av att
sikerstidlla fullbordandet av Seine — Schelde-projektet, som en grund for upprittandet av en fullt fungerande
multimodal transportkorridor.

(6)  Ett av de viktigaste médlen med projektet dr att se till att de viktigaste transportvigarna i Seine — Schelde-nitet
dtminstone dr av CEMT klass Va och att sikra goda navigeringsforhallanden.

(7)  Alla delar av Seine — Schelde-projektet dr nodvindiga for att projektet ska kunna slutforas. Bland dem dr Canal
Seine-Nord Europe den viktigaste saknade linken, utan vilken Seine — Schelde-nitet inte kan forverkligas.

(8)  Projektet Seine — Schelde dr ett komplext grinsoverskridande projekt som beror Belgien (regionerna Flandern och
Vallonien) och Frankrike och omfattar arbeten som syftar bade till att skapa ny infrastruktur och till att forbittra
befintlig infrastruktur, med minimal inverkan péd sjofarten. Att fd till stind en tillrdcklig samordning 4r en
betydande utmaning. I syfte att stodja ett samordnat och snabbt genomférande dr det nodvindigt att anta
bestimmelser med en beskrivning av nédvindiga tgirder och en tidsplan for deras genomférande. Detta skulle
bidra till att de grinsoverskridande malen i arbetsplanen for stomnitskorridoren mellan Nordsjon och
Medelhavsomradet kan uppnds, och till att Seine — Schelde-projektet kan avslutas sd tidigt som mojligt och under
alla omstandigheter senast 2030.

(9)  En tydlig identifiering av de &tgirder som krivs for att slutfora Seine — Schelde-projektet och tidsplanen for
genomforandet av dessa dr ocksd viktig for att kunna planera och fullt ut optimera tillgdngen pé europeisk,
nationell och regional finansiering samt privat finansiering. EU:s samfinansiering har en havstdngseffekt pa det
nationella och regionala beslutsfattandet for att genomfora atgirderna.

() EUTL 348,20.12.2013,s. 1.
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(10) Belgien (regionerna Flandern och Vallonien) och Frankrike har redan utfort betydande arbeten (studier och
infrastrukturarbeten) som bidrar till genomforandet av Seine-Schelde-projektet. De flesta av dessa har
samfinansierats av Europeiska unionen inom ramen f6r olika program. For nirvarande bedrivs verksamhet enligt
ett bidragsavtal inom ramen for Fonden for ett sammanlinkat Europa (2014-EU-TM-0373-M, "Seine-Schelde
2020”), som omfattar EU-finansiering péd upp till 50 % av de stédberidttigande kostnaderna.

(11)  Projektets gransoverskridande dimension forutsitter att sirskilda ledningsstrukturer inrittas. Belgien (regionerna
Flandern och Vallonien) och Frankrike har ett nira samarbete sedan flera &r tillbaka, sirskilt inom ramen for den
mellanstatliga kommitté som inrittades i september 2009 for att forbereda fullbordandet av Seine — Schelde-
projektet. Denna mellanstatliga kommitté far operativt stod frn den europeiska ekonomiska intressegruppen for
Seine — Schelde (Seine-Scheldt EEIG), som utgérs av Voies Navigables de France (VNF), Société du canal Seine-
Nord Europe (SCSNE), Valloniens myndigheter med ansvar for allminnyttiga tjdnster (SPW) och De Vlaamse
Waterweg NV. Foretaget Canal Seine-Nord Europe, som ansvarar for byggandet av kanalen Seine-Nord, inrdttades
i maj 2017. Dessa sdrskilda enheter utgor en integrerad ledningsstruktur som Gvervakar och samordnar
genomférandet av Seine — Schelde-projektet. Den europeiska samordnaren for stomnitskorridoren mellan
Nordsjon och Medelhavet och en foretradare for kommissionen bor regelbundet delta som observatérer i motena
i den mellanstatliga kommittén och Seine-Scheldt EEIG. Dessutom bor den europeiska samordnaren och en
foretradare for kommittén delta som observatorer i SCSNE:s tillsynsndmnd (conseil de surveillance). Ytterligare
lampliga dtgdrder kan komma att vidtas av Frankrike for att sikerstdlla att kommittén vederborligen medverkar
i denna tillsynsndmnd.

(12) For att overvaka hur genomforandet fortskrider bor medlemsstaterna forse kommissionen med regelbundna
rapporter om detta, avseende de strickor som ir beldgna inom deras respektive territorier, och meddela
eventuella forseningar.

(13) Den tidtabell for genomférandet som faststills genom detta beslut bor inte paverka uppfyllandet av de krav som
faststdlls i internationell rdtt och unionsritten, inbegripet bestimmelser om skydd av miljon och ménniskors
hilsa. Tidtabellen bor gora det mojligt att planera och fullt ut optimera tillgdngen till finansiering, utan att det
paverkar en medlemsstats eller unionens finansiella dtaganden. Den boér under inga omstindigheter dventyra
unionens hoga standarder vad giller miljoskydd och allméinhetens deltagande.

(14) Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 47.2 andra stycket i férordning (EU) nr 1315/2013 ar det lampligt
att foreskriva en oversynsklausul i detta beslut.

(15) De dtgdrder som foreskrivs i detta beslut har godkénts av Belgien och Frankrike.

(16) De dtgarder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med yttrandet fran den kommitté som avses i artikel 52
i forordning (EU) nr 1315/2013.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

[ detta beslut faststills en beskrivning av dtgirderna och tidsplanen for genomférandet av det grinsoverskridande
projektet Seine — Schelde, samt relaterade bestimmelser om ledningsformer.

Artikel 2
Atgiirder och tidsplan

Belgien och Frankrike ska sikerstilla ett snabbt genomforande av foljande dtgarder:
a) Seine-Amont, frdn Noent-sur-Seine till Paris: forbattring av navigeringsforhédllandena, senast i december 2030,

— forbittring av navigeringsforhallandena, inklusive dteruppbyggnad av slussarna (Beaulieu, Livon, Vives-Eaux)
senast i december 2027 och aterstillande av reservslussar (Coudray, Vives-Eaux, La Cave, Champagne), senast
i december 2023,

— installation av fjarrkontrollen av slussar och 6verfallsdammar, senast i december 2024,

— forbittring av navigeringsanldggningar och anliggningar for tillhandahdllande av tjdnster till anvindarna, senast
i december 2027.



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/63

b) Seine-Aval, frin Suresnes till Le Havre: uppgraderingar och forbattringar av navigeringsforhdllandena, senast
i december 2027,

— forldngning och restaurering av slussar (t.ex. Mériourt och Bougival), senast i december 2026,

— modernisering av overfallsdammarna (Port-Mort, Poses, Mériourt, Bougival, Suresnes, Andrésy), senast i december
2027, inbegripet forstarkningen av kanalbankarna i Croissy-sur-Seine, senast i december 2022,

— installation av fjarrkontroll av slussar och overfallsdammar, senast i december 2024,

— forbittring av navigeringsanldggningar och anliggningar for tillhandahdllande av tjdnster till anvindarna, senast
i december 2027,

— byggande av gingbron i Pose-Amfreville, senast i december 2022, och anliggande av fiskvigar, senast i december
2030.

¢) Oise, fran Conflans-Sainte-Honorine till Compiegne: uppgradering till CEMT-klass Vb och forbittring av navigering-
sforhéllanden, senast i december 2028,

— uppgradering avseende floden Oise till CEMT-klass Vb (MAGEO: raddningsbryggor och brobryggor mellan Creil
och Compiegne, muddring, utformning av landningsbryggan i Vedette), senast i juni 2027,

— dteruppbyggnad av bron i Mours, senast i december 2025,
— installation av fjarrkontroll av slussar och overfallsdammar, senast i december 2028.

d) Kanalen Seine-Nord Europe, frdin Compieégne till Aubencheul-au-Bac: anldggning och idrifttagande, med CEMT-klass
Vb och mojlighet till tre containrar i hojdled, senast i december 2028,

1) sektor 1 frin Compiegne till Passel, inklusive byggandet av slussen i Montmagq:

— fysisk rumslig planering senast i september 2020,

— ett gemensamt miljotillstdnd senast i september 2020,

— inledande av de huvudsakliga arbetena senast i oktober 2020,
— avslutande av arbetena senast i december 2026,

— idrifttagande senast i juni 2027.

2) Sektor 2 fran Passel till Allaines (49 km), som passerar 33 kommuner, sektor 3 frén Allaines till Eltricourt-
Manancourt (11 km), som passerar 3 kommuner och sektor 4 frin Ectricourt-Manancourt till Aubencheul-au-Bac
(30 km) som passerar 11 kommuner, inbegripet byggandet av slussarna i Noyon, Campagne, Allaines, Marquion-
Bourlon, Oisy-Le-Verger och Moislains (den gemensamma slussen med Canal du Nord), av {6rdrojningsmagasinet
i Louette och av den 1,33 km ldnga akvedukten 6ver Somme-dalen:

— fysisk rumslig planering senast i december 2022,

— ett gemensamt miljotillstdnd senast i oktober 2022,

— inledande av de huvudsakliga arbetena senast i december 2023,
— avslutande av arbetena senast i juni 2028.

— idrifttagande senast i december 2028.

e) Dunkerque — Scheldeaxeln, inklusive Dunkerque-kanalen frdn Valenciennes till Schelde och till vattenvidgen "Dorsale
Wallon”, samt Detle i riktning mot Gent: uppgradering till CEMT-klass Va (dubbelriktad) och klass Vb (enkelriktad),
samt forbattring av navigeringsforhallandena, senast i december 2027
1) P4 alla avsnitt:

— studier for att oka slussarnas kapacitet (genom dubblering och/eller f6rlingning) senast i december 2023,
— installation av fjarrkontroll av slussar, senast i december 2025,

— sikring av navigeringsforhallandena for fartyg i ECMTC-klass V, senast i december 2027.

2) Strickan Arleux till Anzin: modernisering och aterstillande av Denin-slussen, senast i december 2022.
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3) Strickan Arleux till Halluin:
— uppgradering av Detile till CEMT-klass Va (dubbelriktad) och klass Vb (enkelriktad), senast i december 2022,

— modernisering och dterstillande av slussarna (inklusive Don och Grand-Carrié) senast i december 2020, och
forlingning av slussen i Quesnoy-sur-Detile, senast i december 2026.

4) Strickan Bauvin till Dunkerque:

— skyddsvallar vid flodbankarna lings Abire Neufossé-kanalen (faserna 1 och 2), senast i december 2026, samt
skyddsvallar vid flodbankarna och upprustning av vattenlinjen vid kanalavsnittet i Fontinettes, senast
i december 2023,

— modernisering och dterstillande av Fontinettes-slussen, senast i december 2019.
f) Condé-Promerceul-kanalen: dteroppnande med CEMT-klass Va, senast i december 2022.

g) Vattenvigsndtet "Dorsale Wallon” frdn Pommerceul till Namur: uppgradering till CEMT-klass Va, senast i december
2028.

1) Pommerceul till Seneffe: uppgradering till CEMT klass Va, inklusive anpassning av Nim-Blaton-Péronnes-kanalen
och anldggningen av en parallell sluss i Obourg, med slutférande av undersokningarna senast i december 2022
och fullbordande av arbetena senast i december 2027.

2) Seneffe till Charleroi: uppgradering till CEMT klass Va och byggandet av parallellslussar (Marchienne, Gosselies
och Viesville), med forberedande arbete i december 2022 och slutforande senast i december 2027.

3) Charleroi till Namur:
— anpassning av Auvelais-slussen, senast i december 2022,

— forbittring av mojligheterna till passage; undersokningarna ska vara slutforda senast i december 2022 och
bygg- och anldggningsarbetena senast 2028.

h) Ovre Schelde:
1) i regionen Vallonien (Belgien):

— uppgradering till CEMT klass Va, inklusive ombyggnad av passagen vid Tournai till en enkelriktad Va och
anpassning av "Pont des Trous” och "Pont-a-Pont”, senast i december 2022,

— kapacitetsokning och sikring av slusstillena genom anpassning av slussarna vid Hérinnes och Kain, med
slutforande av studierna senast i december 2023 och av arbetena senast i december 2030.

2) I regionen Flandern (Belgien): slutforande av studierna for en uppgradering av slussarna till CEMT-klass Vb senast
i december 2022, och utarbetande av en teknisk och finansiell genomférandeplan till december 2023.

i) Leie/Lys: uppgradering till CEMT-klass Vb (enkelriktad) och Va (dubbelriktad), med mojlighet till tre containrar
i hojdled, senast i december 2027, inklusive foljande:

1) I regionen Flandern (Belgien), mellan Gent och Wervik:

— alla slussar anpassade till CEMT klass Vb, inklusive slussarna i St-Baafs-Vijve och i Hallbeke, senast i december
2021,

— kalibrering enligt ECMT klass Vb, inklusive h6jning av broar f6r att mojliggora tre containrar i hojdled, senast
i december 2022 pa Leies/Lys avledningskanal och senast i december 2027 pa aterstdende avsnitt.

2) I regionen Vallonien (Belgien), i kommunen Comines: uppgradering till CEMT klass Vb, inklusive passage genom
Comines, senast i december 2027, och sidkring av navigering, sirskilt genom att ersitta overfallsdammen
i Comines, senast i december 2030.

3) I Frankrike, mellan Detilémont och Comines: uppgradering till CEMT-klass Vb, senast i december 2024.
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j)  Anslutande nit i Flandern:

1) studier for uppgradering av strickor pd de inre vattenvigar i Flandern som ansluter direkt till huvudlinken Seine-
Schelde, senast i december 2022:

— uppgradering till CEMT klass Va (som mojliggor lastning av tre containrar i hojdled) av forbindelserna till
kusthamnarna i Zeebrugge (kanalen Gent — Brygge) och Antwerpen (Upper-Seascheldt),

— uppgradering till CEMT klass Va av vattenvdgarna Roeselare-Lys och Bosuitt-Kortrijk.

2) utarbetande av en teknisk och finansiell genomférandeplan, inklusive en detaljerad prioriteringsprovning, for
nodvindiga uppgraderingar av ovanstdende strickor senast i december 2023.

k) Seneffe — Antwerpen, pé strickorna i Flandern och Vallonien: genomférande av studier, i synnerhet med avseende pd
en fullstindig uppgradering till CEMT-klass IV till december 2022, och utarbetande av en teknisk och finansiell
genomforandeplan till december 2023.

) Allménna atgarder:

1) utarbetande av en politisk ram som samordnas mellan de olika parterna for att frimja en fullstindig utbyggnad av
infrastruktur for alternativa brinslen i hela Seine-Schelde-nitet, i linje med de nationella politiska ramar som
Belgien och Frankrike har lagt fram i anslutning till Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU (3, senast
i december 2022, med sikte pa ett gradvis genomférande till december 2030.

2) genomférande av integrerade och effektiva grinséverskridande trafik- och transportforvaltningstjinster lings hela
Seine-Schelde-nitet, inbegripet ett fullskaligt genomférande av flodinformationstjansterna (RIS) i enlighet med
Europaparlamentets och ridets direktiv 2005/44/EG (%), senast i december 2028.

3) utveckling av multimodala logistikplattformar i Seine — Schelde-nitet, senast i december 2028.

Artikel 3
Ledning

1. Den europeiska samordnaren for stomnitskorridoren mellan Nordsjon och Medelhavet och en foretridare for
Europeiska kommissionen ska bjudas in att delta som observatorer i tillsynsndimnden (conseil de surveillance) for
foretaget Canal Seine-Nord Europe.

2. Framstegen i de atgdrder som avses i artikel 2 ska regelbundet diskuteras inom ramen for den mellanstatliga
kommitté som inréttats for att forbereda fullbordandet av Seine — Schelde-projetet, samt inom ramen for Seine — Schelde
EEIG. Den europeiska samordnaren for stomnitskorridoren mellan Nordsjon och Medelhavet och en foretridare for
Europeiska kommissionen ska bjudas in att delta som observatorer vid moten i den mellanstatliga kommittén minst tva
ganger per ar och vid moéten i Seine — Scheldt EEIG minst tre gdnger per ar.

Artikel 4
Rapportering

Belgien och Frankrike ska minst en gdng om aret rapportera till kommissionen och den europeiska samordnaren for
stomndtskorridoren Nordsjon — Medelhavet om framstegen i genomférandet av de tgirder som avses i artikel 2 och ska
anmila eventuella forseningar samt ange orsakerna till en eventuell forsening och vilka korrigerande &tgirder som
vidtagits. For detta dndamadl fir de medlemsstaterna, nir s dr lampligt, anvinda innehéllet i de &rliga ligesrapporter som
ska lamnas in enligt bidragsavtalen inom Fonden for ett sammanlinkat Europa.

Artikel 5
Oversyn

Senast den 31 december 2023 ska kommissionen, pd begdran av Belgien och Frankrike eller pé eget initiativ, genomf6ra
en oversyn av de atgirder och den tidsplan som avses i artikel 2 med bistdnd av den europeiska samordnaren for
stomndtskorridoren Nordsjon — Medelhavet.

(%) Europaparlamentets och ridets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen
(EUTL 307, 28.10.2014,s. 1).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2005/44/EG av den 7 september 2005 om harmoniserade flodinformationstjinster (RIS) p inre
vattenvigar i gemenskapen (EUT L 255, 30.9.2005, 5. 152).
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Artikel 6

Detta beslut riktar sig till Konungariket Belgien och Republiken Frankrike.

Utfirdat i Bryssel den 27 juni 2019.

Pi kommissionens vignar
Violeta BULC

Ledamot av kommissionen
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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEBESLUT (EU) 2019/1119
av den 28 juni 2019

om godkinnande av effektiv yttre fordonsbelysning med anvindning av lysdioder fér anvindning

i fordon med forbrinningsmotor och i icke externt laddbara elektriska hybridfordon som en

innovativ teknik for att minska koldioxidutslippen frin personbilar i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 443/2009

(Text av betydelse for EES)
EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR BESLUTAT FOLJANDE
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om
utsldppsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att minska koldioxidutslippen
frénldtta fordon (!), sdrskilt artikel 12.4, och

av foljande skal:

(1)  Den 6 september 2018 skickade tillverkarna Toyota Motor Europe NV/SA, Opel Automobile GmbH — PSA, FCA
Italy SpA, Automobiles Citroén, Automobiles Peugeot, PSA Automobiles SA, Audi AG, Ford Werke GmbH, Jaguar
Land Rover, Hyundai Motor Europe Technical Center GmbH, Skoda Auto a.s., BMW AG, Renault SA, Honda
Motor Europe Ltd, Volkswagen AG och Volkswagen AG Nutzfahrzeuge (nedan kallade de sokande) in en
gemensam ansokan om godkdnnande av effektiv yttre fordonsbelysning med anvindning av lysdioder (effektiv
LED-belysning) for anvindning i fordon med forbranningsmotor och i icke externt laddbara elektriska
hybridfordon som en innovativ teknik. Ansokan har bedomts i enlighet med artikel 12 i foérordning (EG)
nr 443/2009 och kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 725/2011 (3).

(2)  Effektiv LED-belysning ar en belysningsmodul som ar utrustad med ljuskillor av lysdioder som har lagre effektfor-
brukning 4n konventionell halogenbelysning.

(3)  Ansokan har bedomts i enlighet med artikel 12 i forordning (EG) nr 443/2009, genomforandeforordning (EU)
nr 725/2011 och Technical Guidelines for the preparation of applications for the approval of innovative technologies
pursuant to Regulation (EC) nr 443/2009 (nedan kallade de tekniska riktlinjerna, versionen frdn juli 2018).

(4)  Ansokan avser koldioxidminskningar genom anvindning av effektiv LED-belysning enligt bedomning genom det
globalt harmoniserade provningsforfarandet for litta fordon (WLTC, Worldwide Harmonised Light Vehicle Test
Procedure) som beskrivs i kommissionens férordning (EU) 2017/1151 ().

(5)  Effektiv LED-belysning har redan godkints genom kommissionens genomférandebeslut 2014/128/EU (%), (EU)
2015/206 (°), (EU) 2016/160 (%), (EU) 2016/587 () och (EU) 2016/1721 (*) som en innovativ teknik med
kapacitet att minska koldioxidutsldppen i enlighet med den nya europeiska korcykeln (NEDC, New European
Driving Cycle) som faststills i kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (°). P4 grundval av de erfarenheter
som gjorts i samband dessa beslut och med beaktande av den nu aktuella ansokan, har det pd ett tillfredsstillande
och avgorande sitt visats att effektiv LED-belysning som omfattar en eller flera limpliga kombinationer av
effektiva yttre LED-lampor, t.ex. halvljusstralkastare, helljusstralkastare, frimre sidopositionsljus, frimre dimljus,
bakre dimljus, frimre korriktningsvisare, bakre korriktningsvisare, registreringsskyltsbelysning och backlyktor,
uppfyller kriterierna for godkdnnande i artikel 12 i férordning (EG) nr 443/2009 och genomférandeférordning
(EU) nr 725/2011.

(6)  Koldioxidminskningarna som uppnds genom anvindning av effektiv LED-belysning kan visas partiellt genom
WLTP-provningsforfarandet. De sokande har emellertid tillhandahallit en provningsmetod genom vilken det kan
visas, pd ett sitt som genererar reproducerbara, kontrollerbara och jimférbara resultat, att de uppnidda
minskningarna med beaktande av den partiella tickningen 4r minst 0,5 g CO,/km.

(7)  For att sikerstilla kontinuiteten, sarskilt med avseende pd Gvergingen frin NEDC-provningsforfarande till WLTP-
provningsforfarande for koldioxidutslapp, dr det lampligt att behalla halogenbelysning som referensteknik sd som
anges i genomforandebesluten 2014/128/EU, (EU) 2015/206, (EU) 2016/160, (EU) 2016/587, och (EU)
2016/1721.
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(8)  Tillverkarna bor ha mojlighet att hos en typgodkinnandemyndighet ansoka om certifiering av koldioxid-
minskningar genom anvindning av LED-belysning i fordon med forbranningsmotor och i icke externt laddabara
elektriska hybridfordon. Tillverkaren bor for detta dndamal sdkerstilla att ansokan om certifiering 4tfoljs av en
kontrollrapport frin ett oberoende kontrollorgan som bekriftar den koldioxidminskning som ska certifieras och
att alla relevanta villkor dr uppfyllda.

(9)  Om typgodkinnandemyndigheten anser att LED-belysningen inte uppfyller villkoren for certifiering bér ansokan
om certifiering av minskningen av koldioxidutsldppen avslas.

(10)  For att det ska bli lattare att ta i bruk effektiv LED-belysning i nya fordon i storre omfattning bor tillverkarna
ocksd ha mojlighet att ansoka om samtidig certifiering av koldioxidminskningar frin flera effektiva LED-
belysningar med en enda ansokan om certifiering. Nir denna mojlighet utnyttjas bér man emellertid se till att en
mekanism tillimpas som uppmuntrar till ibruktagande av endast de effektiva LED-belysningar som erbjuder den
hogsta effektiviteten.

(11) De koldioxidminskningar som certifierats i enlighet med detta beslut ska tas i beaktande vid berdkningen av
tillverkarnas genomsnittliga specifika koldioxidutslapp med borjan kalenderret 2021.

(12) For att faststilla den allminna miljoinnovationskod som ska anvindas i relevanta typgodkdnnandedokument
i enlighet med bilagorna I, VIII och IX till Europaparlamentets och rddets direktiv. 2007/46/EG (%) bor den
individuella koden for den innovativa tekniken for effektiv LED-belysning i fordon med forbrinningsmotor och
i icke externt laddbara elektriska hybridfordon specificeras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Godkinnande

Den teknik som anvinds for effektiv lysdiodbelysning (LED-belysning) godkidnns som en innovativ teknik i enlighet med
artikel 12 i férordning (EG) nr 443/2009, nir denna innovativa teknik anvinds for yttre belysning i personbilar med
forbranningsmotor och icke externt laddbara elektriska hybridpersonbilar.

Artikel 2
Definition

I detta beslut avser effektiv LED-belysning en teknik som bestdr av en belysningsmodul som ér utrustad med ljuskallor
av lysdioder (LED) som anvinds for yttre fordonsbelysning och som har ligre effektforbrukning 4n konventionell
halogenbelysning.

Artikel 3
Ansokan om certifiering av koldioxidminskning

1. Alla tillverkare fir ansoka om certifiering av koldioxidminskningar frin en eller flera yttre effektiva LED-
belysningar nidr dessa anvinds for den yttre belysningen pd fordon med forbrinningsmotor av kategori M, och icke
externt laddbara elektriska hybridfordon av kategori M,. Den effektiva LED-belysningen ska omfatta en eller en
kombination av foljande LED-belysningar:

a) halvljusstrilkastare (inklusive adaptivt framljussystem)

b) helljusstralkastare
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¢) framre positionslykta

d) framre dimljus

e) bakre dimljus

f) framre korriktningsvisare
g) bakre korriktningsvisare
h) registreringsskyltsbelysning
i) backningsstrilkastare

j) kurvtagningslykta

k) statiskt kurvljus

Den LED-belysning eller kombination av LED-belysningar som utgér en effektiv LED-belysning ska minst leda till den
koldioxidminskning som anges i artikel 9.1 b i genomforandeforordning (EU) nr 725/2011 vilket ska visas genom
anvindning av den testmetod som anges i bilagan till detta beslut.

2. En ansokan om certifiering av minskningarna som uppnds genom anvindning av en eller en kombination av
effektiva LED-belysningar ska atfoljas av en oberoende kontrollrapport som bekréftar att de villkor som anges i punkt 1
ir uppfyllda.

3. Typgodkinnandemyndigheten ska avsla ansokan om certifiering om den finner att de villkor som anges i punkt 1
inte dr uppfyllda.
Artikel 4
Certifiering av koldioxidminskning

1.  Den minskning av koldioxidutslippen som uppnds genom anvindning av en effektiv LED-belysning som avses
i artikel 3.1 ska faststillas med hjilp av den metod som anges i bilagan.

2. Om en tillverkare ansoker om certifiering av koldioxidminskningar som uppnds med hjilp av mer 4n en effektiv
LED-belysning som avses i artikel 3.1 med avseende pd en fordonsversion, ska typgodkinnandemyndigheten faststilla
vilken av de provade effektiva LED-belysningarna som ger den ldgsta koldioxidminskningen samt ange det ligsta vérdet
i relevant typgodkinnandedokumentation. Detta virde ska anges i intyget om o&verensstimmelse i enlighet med artikel
11.2 i genomférandefoérordning (EU) nr 725/2011.

3. Typgodkinnandemyndigheten ska registrera kontrollrapporten och de provresultat som faststiller minskningarna
och ska pd begiran stilla denna information till kommissionens forfogande.
Artikel 5
Miljéinnovationskod

Miljoinnovationskod nr 28 ska anges i typgodkdnnandedokumentationen ndr det hinvisas till detta beslut i enlighet med
artikel 11.1 i genomférandeférordning (EU) nr 725/2011.

Koldioxidminskningar som registrerats med angivande av den miljéinnovationskoden far beaktas vid berdkningen av en
tillverkares genomsnittliga specifika utslipp med bérjan kalenderédret 2021.
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Artikel 6
Ikrafttridande

Detta beslut trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Utfdrdat i Bryssel den 28 juni 2019.

Pi kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordforande

() EUT L 140, 5.6.2009, s. 1.

() Kommissionens genomférandeforordning (EU) nr 725/2011 av den 25 juli 2011 om inrittandet av ett férfarande for godkdnnande
och certifiering av innovativ teknik for att minska koldioxidutsldppen frin personbilar i enlighet med Europaparlamentets och
rddets forordning (EG) nr 443/2009 (EUT L 194, 26.7.2011, s. 19).

(*) Kommissionens forordning (EU) 20171151 av den 1 juni 2017 om komplettering av Europaparlamentets och rddets férordning
(EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utsldpp frdn litta personbilar och ltta nyttofordon (Euro
5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhall av fordon samt om dndring av Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphivande av
kommissionens férordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

(*) Kommissionens genomforandebeslut 2014/128/EU av den 10 mars 2014 om godkidnnande av lysdiodmodulen for halvljus, E-
Light, som en innovativ teknik fér att minska koldioxidutslippen fran personbilar i enlighet med Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 443/2009 (EUT L 70, 11.3.2014, s. 30).

(*) Kommissionens genomférandebeslut (EU) 2015/206 av den 9 februari 2015 om godkidnnande av Daimler AG:s effektiva yttre
belysning med anvindning av lysdioder som en innovativ teknik for att minska koldioxidutslippen frén personbilar i enlighet med
Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 443/2009 (EUT L 33, 10.2.2015, s. 52).

(°) Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2016/160 av den 5 februari 2016 om godkénnande av Toyota Motor Europes effektiva
yttre belysning med anvindning av lysdioder som en innovativ teknik for att minska koldioxidutslippen fran personbilar i enlighet
med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 443/2009 (EUT L 31, 6.2.2016, s. 70).

(") Kommissionens genomférandebeslut (EU) 2016/587 av den 14 april 2016 om godkinnande av den teknik som anvinds i effektiva
yttre fordonsbelysning med anvindning av lysdioder som en innovativ teknik for att minska koldioxidutsldppen frén personbilar
i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 443/2009 (EUT L 101, 16.4.2016, s. 17).

(®) Kommissionens genomforandebeslut (EU) 2016/1721 av den 26 september 2016 om godkinnande av Toyotas effektiva yttre
belysning med anvindning av lysdioder for anvindning i icke externt laddbara elektriska hybridfordon som en innovativ teknik for
att minska koldioxidutsldppen fran personbilar i enlighet med Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 443/2009
(EUT L 259, 27.9.2016, s. 71).

(°) Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomférande och dndring av Europaparlamentets och

radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkdnnande av motorfordon med avseende pd utsldpp fran litta personbilar och litta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgdng till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L 199, 28.7.2008,
s. 1).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststillande av en ram for godkinnande av
motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ar avsedda for
sddana fordon (ramdirektiv) (EUT L 263, 9.10.2007, s. 1).

(10

~
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BILAGA

Metod for att faststilla koldioxidminskningarna vid anvindning av effektiv LED-belysning med
hinvisning till det globalt harmoniserade provningsférfarandet for litta fordon (WLTP)

INLEDNING

For att bestimma de koldioxidminskningar som kan tillskrivas en effektiv LED-belysning bestdende av en limplig
kombination av yttre LED-fordonsbelysningar for anvindning i fordon av kategori M, med forbranningsmotor och
i icke externt laddningsbara elektriska hybridfordon av kategori M,, méste f6ljande faststillas:

1. Provningsforhdllanden.

2. Provningsutrustning.

3. Forfarandet for att faststilla minskningen av effektforbrukningen.
4. Forfarandet for att faststilla koldioxidminskningen.

5. Forfarandet for att faststilla osikerhetsfaktorn for koldioxidminskningen.

SYMBOLER, PARAMETRAR OCH ENHETER

Latinska symboler

AFS - Adaptivt framljussystem

B - Basvirde

CO, - Koldioxid

Ceo, — Koldioxidminskningar [g CO,/km]

C — Antal klasser for det adaptiva framljussystemet

CF — Omrakningsfaktor (I/100 km) — (g CO,/km) (gCO,/)

EI - Miljéinnovativ

HEV - Elektriskt hybridfordon

Keo, - Korrektionsfaktor for koldioxid, [(glfncq)2) / (}ZE)} enligt definitionen 1 tilligg 2 till underbilaga 8
i forordning (EU) 2017/1151

Ko, — Medelvirdet av T-vdrdena for Kco,, [(glfncq)z) / (%)}

m — Antal effektiva yttre LED-lampor som ingér i paketet

MT — Lagsta troskelvirde [g CO,/km]

n - Antal mitningar av provexemplaret

NOVC - Ej externt laddbart

P — Fordonslampans effektforbrukning [W]

P, —  Effektforbrukningen for motsvarande lampa (i) i ett referensfordon [W]

P, - Effektforbrukningen fér motsvarande provexemplar (n) for varje fordonsklass [W]

P. - Effektforbrukning for varje fordonsklass (medelvirde av n mitningar) [W]

Py, — Effektforbrukning for AFS for halvljus [W]

Pu - Genomsnittlig effektforbrukning for motsvarande lampa i miljdinnovationsfordonet [W]
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AP, — Effektbesparingar for varje effektiv yttre LED-lampa [W]
Scco, T Standardavvikelse for den totala koldioxidminskningen [g CO,/km]
. " 8CO, Wh
Skco, T Standardavvikelse for Ko, K m ) / <E>]
CcO
sg—— — Standardavvikelse for medelvirdet av T-vdrdena for K¢ Kg 2) / <W—h)]
€02 = km km
Spz — Standardavvikelse for den genomsnittliga effektforbrukningen for varje fordonsklass [W]
Sey; - Standardavvikelse for LED-lampans effektférbrukning i miljéinnovationsfordonet [W]
Soe7 — Standardavvikelse for LED-lampans genomsnittliga effektforbrukning i miljéinnovationsfordonet [W]
sy — Osikerhet eller standardavvikelse for den genomsnittliga effekten hos AFS {or halvljus [W]
AFS
T — Antal matningar som utfors av tillverkaren for extrapolering av Kco,
t — Varaktighet for den globalt harmoniserade testcykeln for litta fordon (WLTC), [s], som dr 1 800 s
UF - Anvindningsfaktor for fordonslampan [-] enligt tabell 6
v - Genomsnittshastighet for den globalt harmoniserade testcykeln for litta fordon (WLTC) [km/h]
Vie — Faktisk effektforbrukning [I/kWh]
share, — Tid i procent per hastighetsomrade for varje fordonsklass
9Cco, - Kinslighet i den berdknade koldioxidminskningen till f6ljd av LED-lampans effektférbrukning
9Cco, - Kinslighet i den berdknade koldioxidminskningen till f6ljd av korrektionsfaktorn for koldioxid
dKco,
M — Vixelstromsgeneratorns verkningsgrad [-]
Noeoe ~ —  Likstromsomvandlarens verkningsgrad [-]
Indexbeteckningar

Indexet c avser antalet klasser av adaptivt framljussystem for métningen av provexemplaret
Indexet i avser varje fordonslampa
Indexet j avser métningen av provexemplaret

Indexet t avser varje antal mdtningar av T

3. PROVNINGSFORHALLANDEN

Provningsforhallandena ska uppfylla kraven i Uneceforeskrifterna nr 4 ('), 6 (%), 7 (}), 19 (}), 23 (), 38 (), 48 (),
100 (), 112 (), 119 (*) och 123 (1)). Effektforbrukningen ska faststillas i enlighet med punkt 6.1.4
i Uneceforeskrift nr 112 samt punkterna 3.2.1 och 3.2.2 i bilaga 10 till den foreskriften.

EUTL4,7.1.2012,s.17.
EUTL 213,18.7.2014,s. 1.
EUTL 285,30.9.2014,s. 1.
EUTL 250, 22.8.2014,s. 1.
EUTL 237,8.8.2014,s. 1.
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For ett adaptivt framljussystem (AFS) for halvljus som omfattas av minst tvd av klasserna C, E, V eller W enligt
Uneceforeskrift nr 123 ska effektmatningarna, sdvida det inte 6verenskommits med den tekniska tjansten att klass
C dr den representativa/genomsnittliga LED-ljusstyrkan for fordonstillimpningen, goras vid den LED-ljusstyrka
som giller for varje klass (Pc) enligt definitionen i Uneceforeskrift nr 123. Om klass C dr den representativa/ge-
nomsnittliga LED-ljusstyrkan for fordonstillimpningen, ska effektmitningarna géras pd samma sitt som for alla
andra yttre LED-lampor som ingér i kombinationen.

Provningsutrustning

Foljande utrustning ska anvindas, sdsom visas i figuren nedan:
— En stromforsorjningsenhet (med variabel spanningsforsorjning).

— Tva digitala multimetrar, en for mitning av likstrom och en for métning av likspanning. I figuren visas en
tankbar provuppstillning dir mitning av likspanning ar integrerad i stromforsorjningsenheten.

Provuppstillning
LED-
lamp
Strom-
monitor
| |

Variabel spanningsforsorjning

Mitningar och faststillande av den minskade effektférbrukningen

For varje effektiv yttre LED-lampa i kombinationen ska métning av spanningen utféras i enlighet med figuren med
en spanning pd 13,2 V. Lysdiodmoduler som styrs av ett elektroniskt ljuskillereglage ska madtas enligt den
ansOkandes anvisningar.

Tillverkaren fir begidra att andra matningar av strommen gors vid andra ytterligare spanningsnivaer. I det fallet ska
tillverkaren till typgodkidnnandemyndigheten overlimna kontrollerad dokumentation som visar att det &r
nodvindigt att gora sddana mdtningar. Strommen ska mitas minst fem ganger i foljd i samtliga de fall dir
ytterligare spanningsnivder anvinds. De exakta instdllda spanningsnivderna och den uppmitta strommen ska
anges med fyra decimaler.

Effektforbrukningen ska bestimmas genom att den instdllda spinningsnivin multipliceras med det uppmiitta

stromvardet. Medelvardet av effektforbrukningen for varje effektiv yttre LED-lampa (Py;) ska berdknas. Varje virde
ska anges med fyra decimaler. Nar en stegmotor eller elektronisk styranordning anvinds for elforsorjningen till
LED-lamporna ska denna komponents eleffekt uteslutas fran berdkningen.

Ytterligare mitningar f6r adaptivt framljussystem (AFS) for halvljus

Tabell 1

Klasser f6r AFS for halvljus

Se punkt 1.3 och fotnot 2 i Unecef6- % LED-ljus- T
Klass reskrifter nr 123 styrka Aktiveringslage (")
C Grundldggande halvljus (lands- 100 % 50 km/h < hastighet < 100 km/h
vag) Eller nir inget lige for ndgon annan halvljusklass
ar aktiverat (V, W, E)
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Klass | ¢ punkt lr.eBSkor?Eefrogiolt 223i Unecefo- % I;f)gl—(lius— Aktiveringslige (%
% Titort 85 % Hastighet < 50 km/h
E Motorvig 110 % Hastighet > 100 km/h

w Ogynnsamma korforhéllanden 90 % Vindrutetorkare aktiv > 2 min

(*) Aktiveringshastigheter ska kontrolleras for varje fordonstillimpning i enlighet med Uneceforeskrifter nr 48 avsnitt 6, kapitel
6.22, styckena 6.22.7.4.1 (klass C), 6.22.7.4.2 (klass V), 6.22.7.4.3 (klass E), 6.22.7.4.4 (klass W).

Om effektmitning behovs for LED-ljusstyrkan for varje klass, efter att mitning av varje P, har genomforts, ska
effekten for AFS for halvljus (Py, ) berdknas som ett viktat medelvirde for LED-effekten under WLTC-hastighets-
omrddena, enligt formel 1 nedan.

Formel 1

C
Poips = Z WLTC_share, - P,
c=1
dir
P, dr effektforbrukningen (medelvirde for n métningar) for varje klass,

WLTC_share, ar tidsandelen i procent av WLTC per hastighetsomréde for varje klass (total varaktighet for WLTC
ar 1 800 s)

Tabell 2
Hastighetsomrade Tid WLTC_share_ (%)
< 50 km/h 1058s 0,588 (58,8 %)
50-100 km/h 560 s 0,311 (31,1 %)
> 100 km/h 182 s 0,101 (10,1 %)

Nar AFS f6r halvljus endast har tvéd klasser som inte omfattar alla WLTC-hastigheter (t.ex. C och V), ska viktning
av effekten for klass C dven omfatta den WLTC-tid som inte omfattas av den andra klassen (t.ex. klass C-tiden
"t”=0,588 + 0,101)

Den étfoljande effektbesparingen for varje effektiv yttre LED-lampa (AP,) ska berdknas enligt formel 2:
Formel 2

APi = PBi _P_Eli

dir effektforbrukningen f6r motsvarande fordonslampa som anvinds som referens specificeras i tabell 3.

Tabell 3

Effektforbrukning for olika fordonslampor som anvinds som referens

Fordonslampa Total e%{z}\f]f]ekt Py

Halvljusstrlkastare 137

Helljusstrdlkastare 150
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Fordonslampa Total ekg]ekt ®)
Framre sidopositionsljus 12
Registreringsskyltsbelysning 12
Framre dimlykta 124
Bakre dimlykta 26
Framre korriktningsvisare 13

Bakre korriktningsvisare 13
Backlykta 52
Kurvtagningslykta 44
Statiskt kurvljus 44

4. BERAKNING AV KOLDIOXIDMINSKNING OCH STATISTISK MARGINAL
4.1 Berikning av koldioxidminskning

Belysningspaketets totala koldioxidminskning ska berdknas i enlighet med fordonets specifika drivsystem
(dvs. konventionell, NOVC-HEV).

4.1.1 Konventionella fordon (endast forbranningsmotor)

Koldioxidminskningarna ska berdknas i enlighet med formel 3:

Formel 3

M v

Ceo, = (i APi'UFi> Ve CF
i1
dar:
v: Genomsnittshastighet vid WLTC [km/h], som ir 46,60 km/h
n,: Generatorns verkningsgrad, som ér 0,67

V,.: Forbrukning av verksam effekt enligt tabell 4

Tabell 4

Forbrukning av verksam effekt

Motortyp Forbrukning av verksam effekt (V,,)

[/kWh]
Bensin 0,264
Bensinturbo 0,280

Diesel 0,220
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CF: Omrikningsfaktor (I/100 km) - (g CO,/km) [gCO, /1] enligt definition i tabell 5:

Tabell 5

Brinsleomrikningsfaktor

Bransletyp Omrikningsfaktor (l{gl 88 21711}1) - (g CO,/km) (CF)
Bensin 2 330
Diesel 2 640

UF: Anvindningsfaktor for fordonslampan [-] enligt definition i tabell 6

Tabell 6

Anvindningsfaktor for olika fordonslampor

Fordonslampa Anvéindnin[gjfaktor (UF)
Halvljusstralkastare 0,33
Helljusstralkastare 0,03
Framre sidopositionsljus 0,36
Registreringsskyltsbelysning 0,36
Framre dimlykta 0,01
Bakre dimlykta 0,01
Framre korriktningsvisare 0,15
Bakre korriktningsvisare 0,15
Backlykta 0,01
Kurvtagningslykta 0,076
Statiskt kurvljus 0,15

4.1.2 Hybridfordon (endast NOVC-HEV)

Koldioxidminskningarna ska beriknas i enlighet med formel 4:

Formel 4

>, AP - UF,

Ceo, = - Keo,

V * Npepe

dir:

Noepe: Likstromsomvandlarens verkningsgrad

Kco,: Korrektionsfaktor for koldioxid [<g1532>/(¥1}1)>} enligt definitionen i stycke 2.2 i tilligg 2 till

underbilaga 8 till bilaga XXI till férordning (EU) 2017/1151.
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Likstromsomvandlarens verkningsgrad (1, ska utvirderas i enlighet med limplig fordonskonstruktion, enligt
specifikation i tabell 7:

Tabell 7
Anvindningsfaktor fér olika fordonslampor
# Konstruktion Nbene
1 Lamporna parallellkopplade till 1dgspanningsbatteriet (lampor som matas direkt fran hog- 0,xx
spanningsbatteriet via en likstromsomvandlare)
2 Lamporna seriekopplade efter 1dgspanningsbatteriet, och 1dgspanningsbatteriet anslutet till 1
hogspanningsbatteriet
3 Hogspannings- och lagspanningsbatterierna har exakt samma spanning (12V, 48V ...) som 1
lamporna
For konstruktion 1 ska verkningsgraden hos likstromsomvandlaren (1) vara det hogsta virdet av de provningar
som utforts inom det operativa elektriska stromomréidet. Matintervallet ska vara lika med eller mindre dn 10 % av
det operativa elektriska stromomradet.
4.2  Berikning av den statistiska felmarginalen
Belysningspaketets statistiska felmarginal ska berdknas i enlighet med fordonets specifika drivsystem
(dvs. konventionell, NOVC-HEV).
4.2.1 Konventionella fordon (endast forbranningsmotor)

De statistiska fel i provningsmetodens resultat som orsakas av mitningarna ska kvantifieras. For varje effektiv
yttre LED-lampa som ingdr i paketet ska standardavvikelsen berdknas enligt formel 5:

Formel 5

dar:
n: Antalet mitningar av provexemplaret, som dr minst 5

Dir standardavvikelsen for effektforbrukningen av varje effektiv yttre LED-lampa (s5) leder till ett fel i koldioxid-

minskningarna (Sccoz)' Detta fel ska beriknas enligt formel 6.

Formel 6

m

B 9Cco, Y _ Vpe'CF
SCeo, = Z Py, SPay |~ Na'V

=1
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4.2.2 Hybridfordon (endast NOVC-HEV)

De statistiska fel i provningsmetodens resultat som orsakas av mdtningarna ska kvantifieras. For varje effektiv
yttre LED-lampa som ingdr i paketet ska standardavvikelsen berdknas enligt formel 7:

Formel 7

dar:
n: Antalet mitningar av provexemplaret, som dr minst 5

Korrektionsfaktorn for koldioxidminskningarna Kco, ska bestimmas ur en uppsittning om T matningar som
utfors av tillverkaren i enlighet med stycke 2.2 i tilligg 2 till underbilaga 8 till bilaga XXI till forordning
(EU) 2017/1151. For varje mitning ska elbalansen under provningen och de uppmitta utsldppen av koldioxid
registreras.

For att utvirdera det statistiska felet for Ko, ska alla T kombinationer utan repetitioner for T-1 matningar
anvandas for extrapolering av T olika virden for Keo, (dvs. Kco, ). Extrapoleringen ska utforas i enlighet med den
metod som anges i stycke 2.2 i tilligg 2 till underbilaga 8 till bilaga XXI till férordning (EU) 2017/1151.

Standardavvikelsen for Kco, (s@) ska beriknas i enlighet med formel 8:

Formel 8

T T \2
SKC02 Zt:l (KCOZt - KCOz)

Koy T UT T(T-1)

dar:

T: Antalet métningar som utfors av tillverkaren for extrapolering av Kco, enligt definition i stycke 2.2 i tilligg 2
till underbilaga 8 till bilaga XXI till f6rordning (EU) 2017/1151.

Kco,: medelvardet for de T virdena for K(;O2t

Dir standardavvikelsen for effektférbrukningen av varje effektiv yttre LED-lampa (sz-) och standardavvikelsen for
kco, (Stg) leder till ett fel i koldioxidminskningarna (scco,) ska detta fel beriknas enligt formel 9.
2

Formel 9
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4.3  Statistisk felmarginal for AFS for halvljus

Om det finns AFS for halvljus ska formel 9 anpassas for att beakta de ytterligare métningar som krivs.

Det virde pd osikerhetsfaktorn (s;;—) som ska anvéndas for AFS for halvljus ska beréknas enligt formlerna 10
AFS
och 11:
Formel 10
& — Spc _ ZS:I (an - P_C)2
ey/n n(n-1)
Formel 11
C
s = | D_(WLTC_share, - s5)’
AFS
c=1
dar:

n: Antalet mitningar av provexemplaret, som dr minst 5

P.: medelvirdet fér de n vidrdena for P,

5. AVRUNDNING

Den beraknade koldioxidminskningen (Cco,) och den statistiska felmarginalen for koldioxidminskningen (scc02)
ska avrundas till hogst tvd decimaler.

Varje virde som anvinds vid berdkningen av koldioxidminskningarna fir anvindas utan avrundning eller avrundat
till det minsta antalet decimaler som gor att den kombinerade effekten av alla avrundade vdrden pa
minskningarna blir ligre dn 0,25 ¢ CO,/km.

6. STATISTISK SIGNIFIKANS

For varje typ, variant och version av ett fordon utrustat med den effektiva LED-belysningen ska det pavisas att den
osikerhet i frdga om koldioxidminskningar som berdknas enligt formel 6 eller formel 9 inte 4r storre dn
skillnaden mellan den totala koldioxidminskningen och det ligsta troskelvirde for minskningen som anges
i artikel 9.1 i genomférandeforordning (EU) nr 725/2011 (se formel 12).

Formel 12

MT < CCOz

~ Scco,

dar:
MT: Lagsta troskelvirde [g CO,/km]
Cco,:  Total koldioxidminskning [g CO,/km]

Scco, " Standardavvikelse for den totala koldioxidminskningen [g CO,/km]

Om den totala koldioxidminskningen for den effektiva LED-belysningen, erhdllen genom den provningsmetod
som anges i denna bilaga, ligger under den troskel som anges i artikel 9.1 b i genomférandeforordning (EU)
nr 725/2011, ska artikel 11.2 andra stycket i den forordningen tillimpas.
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AKTER SOM ANTAS AV ORGAN SOM INRATTATS
GENOM INTERNATIONELLA AVTAL

Endast Uneces texter i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor
kontrolleras i den senaste versionen av Uneces statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pd

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html

Foreskrifter nr 136 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) -
Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon av kategori L med avseende pa sirskilda krav
for elektrisk framdrivning [2019/1120]

Inbegripet all giltig text till och med:

Den ursprungliga versionen av foreskrifterna — dag for ikrafttridande: 20 januari 2016

INNEHALL

FORESKRIFTER

1. Tillimpningsomrade

2. Definitioner

3. Ansokan om godkidnnande

4. Godkinnande

5. Del I: Krav pd fordon med avseende pd deras elsdkerhet

6.  Del II: Krav pa uppladdningsbara elenergilagringssystem med avseende pd deras sikerhet

7. Andringar och utdkning av typgodkédnnandet

8. Produktionsdverensstimmelse

9.  Pafoljder vid bristande produktionséverensstimmelse

10.  Slutgiltigt upphorande av produktionen

11. Namn pé och adress till typgodkdnnandemyndigheter och de tekniska tjanster som ansvarar for att utféra godkin-
nandeprovningar

BILAGOR

1 Del 1 — Meddelande om beviljat, utokat, j beviljat eller dterkallat godkdnnande eller om slutgiltigt upphorande av
produktionen av en typ av fordon med avseende pé dess elsikerhet i enlighet med foreskrifter nr 136
Del 2 — Meddelande om beviljat, utokat, ¢j beviljat eller dterkallat godkdnnande eller om slutgiltigt upphérande av
produktionen av en typ av uppladdningsbart elenergilagringssystem som komponent eller separat teknisk enhet2
i enlighet med foreskrifter nr 136

2 Godkinnandemirkenas utformning

3 Skydd mot direkt kontakt med spanningsforande delar

4A  Metod for mitning av isoleringsmotstind vid fordonsbaserade provningar

4B Metod for mitning av isoleringsmotstdnd vid komponentbaserade provningar av ett uppladdningsbart elenergilag-
ringssystem

5  Metod for funktionsbekriftelse av ombordsystem for 6vervakning av isoleringsmotstand


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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6 Del 1 — Visentliga egenskaper hos vigfordon eller system

Del 2 — Visentliga egenskaper hos uppladdningsbara elenergilagringssystem
Del 3 — Visentliga egenskaper hos vigfordon eller system med chassi anslutet till elektriska kretsar

7 Bestimning av vitgasutsldpp vid laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet

8 Provningsforfaranden for uppladdningsbara elenergilagringssystem

8A  Vibrationsprovning

8B  Termochocks- och temperaturcykelprovning

8C  Mekanisk fallprovning for l6stagbara uppladdningsbara elenergilagringssystem

8D  Mekanisk stot

8E  Bestindighet mot brand

8F  Externt kortslutningsskydd

8G  Overladdningsskydd

8H  Overurladdningsskydd

81  Overhettningsskydd

9A  Provning av spinningstdlighet

9B  Provning av vattentalighet

1. TILLAMPNINGSOMRADE
Dessa foreskrifter omfattar inte sikerhetskrav efter kollision for vigfordon.

1.1 Del I: Sikerhetskrav for den elektriska framdrivningen hos fordon av kategorierna L (') med en hogsta
konstruktionshastighet pd mer 4n 6 km/h, férsedda med en eller flera eldrivna framdrivningsmotorer som
inte dr permanent anslutna till elnitet, samt hogspanningskomponenter och hogspanningssystem i sddana
fordon som 4r galvaniskt anslutna till den elektriska framdrivningens hogspanningskrets.

1.2 Del II: Sakerhetskrav for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet hos fordon av kategori L med en
hogsta konstruktionshastighet pd mer dn 6 kmj/h, forsedda med en eller flera eldrivna framdrivningsmotorer
som inte dr permanent anslutna till elnétet.

Del II av dessa foreskrifter giller inte uppladdningsbara elenergilagringssystem som framst anvinds for att
leverera strom for start av motorn, belysningen eller andra kompletterande system i fordon.

2. DEFINITIONER
[ dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

2.1 mojligt aktivt korlage: korlige med fordonet dir tryck pd gaspedalen (eller aktivering av motsvarande
mandéverdon) eller frigorande av bromssystemet fr den elektriska drivanordningen att forflytta fordonet.

22 barrigr: del som skyddar mot direkt kontakt med spanningsforande delar fran varje tkomstriktning.

2.3 grundliggande isolering: isolering av spanningsforande delar som skydd mot direkt kontakt under felfria
forhallanden.

2.4 cell: en enda inkapslad elektrokemisk enhet som innehdller en positiv och en negativ elektrod med en

spanningsdifferens mellan dess tva poler.

() Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.6, punkt 2
- http:/[www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.5 chassi som dr anslutet till den elektriska kretsen: elektriska kretsar med vixel- och likspdnning som ar
galvaniskt anslutna till det elektriska chassit.

2.6 ledande anslutning: anslutning med hjdlp av anslutningsdon till en extern energikilla, nir det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet laddas.

2.7 anslutningssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet: den elektriska krets som anvinds
for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet frin en extern elektrisk energikilla,
inbegripet fordonets intag eller en permanent monterad laddningskabel.

2.8 C-hastighet av n C: den konstanta strommen hos den anordning som provas, vilket tar 1/n timmar for
laddning eller urladdning av den anordning som provas mellan 0 % och 100 % av laddningsstatusen.

2.9 direkt kontakt: minniskors kontakt med spdnningsforande delar.

2.10 dubbel isolering: isolering som omfattar bdde grundldggande isolering och kompletterande isolering.

2.11 elektriskt chassi: en uppsittning elektriskt sammankopplade, ledande delar, vars potential anvinds som
referens.

2.12 elektrisk krets: en uppsittning sammankopplade, spanningsforande delar som 4r konstruerad for att vara

elektriskt energiforande vid normal drift.

2.13 omvandlingssystem for elektrisk energi: ett system som alstrar och tillhandahéller elektrisk energi for den
elektriska framdrivningen.

2.14 elektrisk framdrivning: den elektriska krets som inbegriper framdrivningsmotor och som kan omfatta det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet, omvandlingssystemet for elektrisk energi, de elektroniska
omvandlarna, tillhorande kablage och anslutningsdon samt anslutningssystemet for laddning av det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet.

2.15 elektronisk omvandlare: anordning som kan reglera ochfeller omvandla elektrisk effekt for elektrisk
framdrivning.

2.16 inneslutning: del som omsluter de inre enheterna och skyddar mot direkt kontakt frdn varje atkomstriktning.

217 exponerad ledande del: ledande del som kan beroras enligt villkoren i skyddsklass IPXXB, och som blir

energiférande om isoleringen upphor att fungera. Detta innefattar delar under ett skydd som kan avligsnas
utan hjilp av verktyg.

2.18 explosion: plotsligt frigorande av energi som dr tillrdckligt for att orsaka tryckvagor och/eller projektiler som
kan leda till strukturell och/eller fysisk skada runt den anordning som provas.

2.19 extern elektrisk energikalla: en kalla till elektrisk energi med vixelstrom eller likstrom utanfor fordonet.

2.20 hogspanning: klassificering av en elektrisk komponent eller krets om dess arbetsspanning ar > 60 V och
< 1 500 V likspanning eller > 30 V och < 1 000 V vixelspanning enligt kvadratiskt medelvirde.

221 brand: 1agor som kommer frin en anordning som provas. Gnistor och ljusbigar ska inte betraktas som
lagor.
2.22 brandfarlig elektrolyt: en elektrolyt som innehdller dmnen som klassificerats som brandfarlig vitska av klass 3

enligt Forenta nationernas rekommendationer om transport av farligt gods — modellregelverk (rev. 17 frdn
juni 2011), volym I, kapitel 2.3. (3

2.23 hogspanningskrets: den elektriska krets, inbegripet anslutningssystemet for laddning av det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet, som arbetar med hogspanning.

Om elektriska kretsar som &r galvaniskt anslutna till varandra dr galvaniskt anslutna till det elektriska
chassit och hogsta spanningen mellan nigon spinningsforande del och det elektriska chassit eller ndgon
oskyddad ledande del dr < 30 V vixelspanning och < 60 V likspanning klassificeras endast de komponenter
eller delar av den elektriska kretsen som arbetar med hogspanning som en hogspanningskrets.

() www.unece.org/trans/danger/publi/unrec/rev17/17files_e.html
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2.24 indirekt kontakt: manniskors kontakt med exponerade ledande delar.

2.25 spanningsforande delar: ledande delar som dr avsedda att vara elektriskt energiférande vid normal
anvindning.

2.26 bagageutrymme: det inneslutna utrymme i fordonet som ar avsett for bagage.

2.27 tillverkare: den person eller organisation som &r ansvarig infor godkidnnandemyndigheten f6r allt som galler

typgodkdnnandeforfarandet och sdkerstillandet av produktionsoverensstimmelsen. Personen eller
organisationen behover inte medverka direkt i alla stegen av konstruktionen av det fordon, det system eller
den komponent som godkdnnandeforfarandet avser.

2.28 ombordsystem for overvakning av isoleringsmotstdnd: anordning som Overvakar isoleringsmotstindet mellan
hégspanningskretsarna och det elektriska chassit.

2.29 framdrivningsbatteri av Gppen typ: batteri av vitsketyp som kraver pafyllning med vatten och som avger
vitgas som sldpps ut i atmosfaren.

2.30 passagerarutrymme: det utrymme for forare och passagerare som avgrinsas av minst fyra av foljande: tak,
golv, sidovidggar, dorrar, fonsterglas, frimre mellanvigg och bakre mellanvdgg, eller bakdorr, samt av
barridrer och inneslutningar for skydd av forare och passagerare fran direkt kontakt med spinningsférande
delar.

231 skyddsklass: det skydd som ges av en barridr eller inneslutning vid kontakt med spanningsférande delar mot
en provningssond, t.ex. ett provningsfinger (IPXXB) eller en provningstrd (IPXXD) enligt bilaga 3.

2.32 uppladdningsbart elenergilagringssystem: det uppladdningsbara system for lagring av energi som tillhandahéller
elektrisk energi for den elektriska framdrivningen.

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet kan inbegripa delsystem samt nddvindiga kompletterande
system for fysiskt stod, temperaturreglering, elektronisk styrning och inneslutningar.

2.33 forstirke isolering: isolering av spinningsforande delar mot elektriska stotar motsvarande dubbel isolering.
Isolering kan bestd av flera lager som inte gir att prova individuellt som kompletterande eller
grundldggande isolering.

2.34 lostagbart  uppladdningsbart  elenergilagringssystem: ett uppladdningsbart elenergilagringssystem som &r
konstruerat for att kunna avlagsnas fran fordonet av fordonsanvindaren for extern laddning.

2.35 brott: oppning i holjet till ndgot funktionellt aggregat av celler som skapas eller utvidgas av en hindelse och
som dr sd stor att ett provningsfinger (IPXXB) med en diameter av 12 mm kan trdnga in och komma
i kontakt med spanningsforande delar (se bilaga 3).

2.36 frankopplingsdon: anordningen for avaktivering av den elektriska kretsen vid kontroll och underhall av det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet, branslecellsstacken osv.

2.37 laddningsstatus: tillganglig elektrisk laddning hos en anordning som provas, uttryckt som andel av dess
nominella kapacitet.

2.38 fast isolator: isolerande beliggning pa kablage som ir avsedd att ticka och skydda spanningsforande delar
mot direkt kontakt frdn varje dtkomstriktning, holjen for isolering av anslutningsdons spinningsférande
delar samt lack eller firg med isolerande funktion.

2.39 delsystem: ett funktionellt aggregat av komponenter i ett uppladdningsbart elenergilagringssystem.

2.40 kompletterande isolering: fristdende isolering som anvinds utéver den grundliggande isoleringen for skydd
mot elektriska stotar om det uppstér ett fel i den grundlidggande isoleringen.

2.41 anordning som provas: antingen hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller det delsystem i ett
uppladdningsbart elenergilagringssystem som ska genomga provningarna enligt dessa foreskrifter.



L 176/84 Europeiska unionens officiella tidning 1.7.2019

2.42 typ av uppladdningsbart elenergilagringssystem: system som inte skiljer sig avsevdrt t i sddana visentliga
avseenden som

a) handelsnamnet eller varumairket,

b) cellernas kemi, kapacitet och fysiska matt,

c) antalet celler, cellernas anslutningstyp och cellernas fysiska stod,
d) holjets konstruktion, material och fysiska maétt, och

e) de nodvindiga kompletterande anordningarna for fysiskt stod, temperaturreglering och elektronisk
styrning.

2.43 fordonstyp: fordon som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som
a) monteringen av den elektriska framdrivningen och den galvaniskt anslutna hogspanningskretsen,

b) den elektriska framdrivningens och de galvaniskt anslutna hégspanningskomponenternas slag och typ.

2.44 spanningstalighet: den spdnning som ett provexemplar kan utsittas for under de foreskrivna provningsfor-
héllandena och som inte orsakar ett isolationssammanbrott och/eller ett overslag i ett tillfredsstillande
provexemplar.

2.45 arbetsspanning: hogsta virde for en elkretsspanning som anges av tillverkaren, och som vid 6ppen krets eller

under normala driftsforhallanden kan uppstd mellan vilka ledande delar som helst. Om den elektriska
kretsen ar delad genom elektrisk isolering definieras arbetsspinningen for varje sddan delad krets.

3. ANSOKAN OM GODKANNANDE
3.1 Del I: Godkdnnande av en fordonstyp med avseende pé dess elsikerhet, inbegripet hogspanningssystem
3.1.1 Ansokan om godkidnnande av en fordonstyp med avseende pd sirskilda krav pd den elektriska

framdrivningen ska limnas in av fordonstillverkaren eller tillverkarens behoriga ombud.

3.1.2 Den ska atfoljas av nedanndmnda dokument i tre exemplar:

3.1.2.1 En utforlig beskrivning av fordonstypen med avseende pé den elektriska framdrivningen och den galvaniskt
anslutna hogspanningskretsen.

3.1.2.2 For fordon med uppladdningsbara elenergilagringssystem, kompletterande handlingar som styrker att det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet uppfyller kraven i punkt 6 i dessa foreskrifter.

3.1.3 Dessutom ska ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som ska godkidnnas limnas in till den
tekniska tjanst som ansvarar for godkdnnandeprovningarna och, om tillimpligt, pd begiran av tillverkaren
och med den tekniska tjanstens samtycke, antingen ytterligare fordon eller de delar av fordonet som den
tekniska tjansten anser dr visentliga f6r den eller de provningar som avses i punkt 6 i dessa foreskrifter.

3.2 Del II: Godkinnande av ett uppladdningsbart elenergilagringssystem

3.2.1 Ansékan om godkinnande for en typ av uppladdningsbart elenergilagringssystem eller separat teknisk
enhet med avseende pd sikerhetskrav for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska limnas in av
tillverkaren av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller tillverkarens behériga ombud.

3.2.2 Den ska étfoljas av nedanndmnda dokument i tre exemplar:

3.2.2.1 En detaljerad beskrivning av en typ av uppladdningsbart elenergilagringssystem eller separat teknisk enhet
vad giller det uppladdningsbara elenergilagringssystemets sikerhet.

3.2.3 Dessutom ska en komponent som &r representativ for den typ av uppladdningsbart elenergilagringssystemet
som ska godkdnnas, och, pa begiran av tillverkaren och med den tekniska tjanstens samtycke, de delar av
fordonet som den tekniska tjdnsten anser dr visentliga for provningen, ldmnas in till den tekniska tjanst
som ansvarar for godkdnnandeprovningarna.

3.3 Innan typgodkidnnande beviljas ska typgodkinnandemyndigheten kontrollera att tillfredsstillande atgirder
vidtagits for att sikerstdlla effektiv kontroll av produktionséverensstimmelsen.
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4, GODKANNANDE

4.1 Om den typ som limnas in for godkdnnande i enlighet med dessa foreskrifter uppfyller kraven i de
tillimpliga delarna i dessa foreskrifter ska godkdnnande av den typen beviljas.

4.2 Varje godkind typ ska tilldelas ett godkdnnandenummer. De tva forsta siffrorna i numret (for nirvarande
00 for foreskrifterna i deras nuvarande form) ska hinvisa till den dndringsserie (innehédllande de senaste
storre tekniska dndringarna av foreskrifterna) som giller vid tidpunkten f6r utfirdandet av godkinnandet.
En och samma part i 6verenskommelsen fér inte tilldela en annan fordonstyp samma godkidnnandenummer.

4.3 Ett meddelande om beviljat, ¢j beviljat, utokat eller aterkallat godkdnnande eller om slutgiltigt upphérande
av produktionen av en fordonstyp i enlighet med dessa foreskrifter ska limnas till de parter i 1958 ars
overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av en meddelandeblankett enligt forlagan i del
1 eller 2 i bilaga 1 till dessa f6reskrifter.

4.4 Pi varje fordon eller uppladdningsbart elenergilagringssystem eller separat teknisk enhet som
overensstimmer med en typ som godkints enligt dessa foreskrifter ska det finnas ett internationellt
godkinnandemirke, placerat pé ett vil synligt och ldttatkomligt stille som anges pd godkidnnandeintyget
bestdende av foljande:

4.4.1 En cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret for det land som beviljat
godkinnandet ().

4.4.2 Numret pd dessa foreskrifter foljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkinnandenumret till hoger om
den cirkel som beskrivs i punkt 4.4.1.

4.4.3 Om det ror sig om godkidnnande av ett uppladdningsbart elenergilagringssystem eller en separat teknisk
enhet av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet, ska bokstaven "R” foljas av symbolen "ES”.

4.5 Den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 behéver inte upprepas om fordonet eller det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet overensstimmer med en typ som, i det land som beviljat godkdnnande i enlighet
med dessa foreskrifter, godkdnts i enlighet med en eller flera andra foreskrifter som bifogats
overenskommelsen; i sddana fall ska vertikala kolumner placeras in till hoger om den symbol som
foreskrivs i punkt 4.4.1 och i dessa ska foljande skrivas in: numret pé foreskrifterna, godkdnnandenumret
och tillaggssymbolerna for alla de foreskrifter i enlighet med vilka godkdnnande beviljats i det land som
beviljat godkdnnande i enlighet med dessa foreskrifter.

4.6 Godkannandemarket ska vara latt lasbart och outplanligt.

4.6.1 Nar det giller ett fordon ska godkdnnandemirket placeras pd eller i ndrheten av den typskylt som
tillverkaren monterat pa fordonet.

4.6.2 Nir det giller ett uppladdningsbart elenergilagringssystem eller en separat teknisk enhet som godkints som
ett uppladdningsbart elenergilagringssystem ska tillverkaren fista godkidnnandemirket pd den viktigaste
delen av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet.

4.7 I bilaga 2 till dessa foreskrifter finns exempel pa godkdnnandemirkets utformning.
5. DEL I: KRAV PA FORDON MED AVSEENDE PA DERAS ELSAKERHET
5.1 Skydd mot elstotar

Dessa elsakerhetskrav giller hogspanningskretsar under forhdllanden dd dessa inte dr anslutna till nigon
extern energikilla med hog spanning.

5.1.1 Skydd mot direkt kontakt

Skydd mot direkt kontakt med hogspanningsforande delar krivs ocksd for fordon utrustade med négon typ
av uppladdningsbart elenergilagringssystem som har godkints enligt del Il i dessa foreskrifter.

Skyddet mot direkt kontakt med spinningsforande delar ska uppfylla kraven i punkterna 5.1.1.1 och
5.1.1.2.

Dessa skydd (fast isolator, barridr, inneslutning osv.) fdr inte kunna Oppnas, tas isir eller avldgsnas utan
hjalp av verktyg.

(*) De sdrskilda numren for parterna i 1958 ars 6verenskommelse aterfinns i bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om fordonskon-
struktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78Rev.6.
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5.1.1.1 For skydd av spinningsforande delar inuti passagerar- eller bagageutrymmet ska skyddsklass IPXXD
uppfyllas.

5.1.1.2 Skydd av spanningsforande delar i andra utrymmen 4n passagerar- eller bagageutrymmet
5.1.1.2.1  For fordon med ett passagerarutrymme ska skyddsklass IPXXB uppfyllas.

5.1.1.2.2  For fordon utan ett passagerarutrymme ska skyddsklass [PXXD uppfyllas.

5.1.1.3 Anslutningsdon

Anslutningsdon (inklusive fordonets intag) anses uppfylla detta krav om
a) de uppfyller kraven i punkterna 5.1.1.1 och 5.1.1.2 nir de tagits isir utan hjilp av verktyg, eller
b) de dr beldgna under golvet och forsedda med en ldsmekanism,

¢) de ar forsedda med en ldsmekanism och andra komponenter maste avligsnas med hjilp av verktyg for
att anslutningsdonen ska kunna tas isir, eller

d) de spanningsforande delarnas spanning blir mindre 4n eller lika med 60 V likspanning eller mindre 4n
eller lika med 30 V vixelspanning (kvadratiskt medelvirde) inom 1 s efter det att anslutningsdonet
avskilts.

5.1.1.4 Frinkopplingsdon

Om frinkopplingsdonet kan Oppnas, tas isir eller avldgsnas utan hjilp av verktyg dr det godtagbart om
skyddsklass IPXXB uppfylls under forhéllanden di det dr Oppnat, isdrtaget eller avligsnat utan hjilp av
verktyg.

5.1.1.5 Mirkning

5.1.1.5.1  Nar det giller uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspanningskapacitet ska symbolen i figuren
finnas pd eller ndra det uppladdningsbara elenergilagringssystemet. Symbolens bakgrund ska vara gul, och
barden och pilen ska vara svarta.

Mirkning av hogspinningsutrustning

5.1.1.5.2  Symbolen ska ocksd vara synlig pd inneslutningar och barridrer som nir de avldgsnas blottar
spanningsférande delar av hogspanningskretsar. Denna bestimmelse dr valfri for alla anslutningsdon for
hogspanningskretsar. Denna bestimmelse ska inte tillimpas i f6ljande fall:

a) Om barridrer eller inneslutningar inte fysiskt kan nds, Oppnas eller avligsnas, om inte andra
fordonskomponenter avligsnas med hjilp av verktyg.

b) Om barridrer eller inneslutningar dr beldgna under fordonets golv.

5.1.1.5.3  Kablar for hogspanningskretsar som inte dr beldgna inuti inneslutningar ska identifieras med ett ytterholje
med brandgul kulor.

5.1.2 Skydd mot indirekt kontakt

Skydd mot indirekt kontakt krivs ocksd for fordon med hogspanningsférande delar utrustade med ndgon
typ av uppladdningsbart elenergilagringssystem som har godkints enligt del I i dessa foreskrifter.

5.1.2.1 For skydd mot elstotar som kan uppstd pa grund av indirekt kontakt, ska exponerade ledande delar, sisom
barridr och inneslutning, vara fast galvaniskt anslutna till det elektriska chassit med eltrdd, jordkabel,
svetsforband, bultférband eller dylikt sd att inga farliga potentialer uppstar.
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5.1.2.2 Motstindet mellan alla exponerade ledande delar och det elektriska chassit ska vara mindre dn 0,1 Q sd
snart som strommen dr minst 0,2 A.

Detta krav dr uppfyllt om den galvaniska anslutningen sker genom svetsning.

5.1.2.3 For motorfordon som &r avsedda att anslutas till en jordad extern elektrisk energikilla genom den ledande
anslutningen ska en anordning som mojliggor galvanisk anslutning av det elektriska chassit till extern jord

tillhandahaéllas.

Anordningen ska mojliggora anslutning till extern jord innan den yttre spanningen pafors fordonet och
bevara anslutningen tills den yttre spdnningen avligsnats fran fordonet.

Efterlevnad av detta krav ska visas antingen genom att man anvinder det anslutningsdon som angetts av
fordonstillverkaren eller genom analys.

5.1.2.4 Kravet i punkt 5.1.2.3 ska inte tillimpas pd fordon som uppfyller a eller b nedan:
a) Fordonets uppladdningsbara elenergilagringssystem kan enbart laddas via den externa elektriska
energikillan med hjdlp av en extern laddare med dubbel isolering eller forstirkt isolering mellan ingdng
och utgang.

Prestandakraven for den ovannidmnda isoleringsstrukturen ska uppfylla foljande krav i punkt 5.1.2.4.1
och punkt 5.1.2.4.3, som anges i denna dokumentation.

b) Ombordladdaren har en dubbel eller forstirkt isoleringsstruktur mellan ingdngen och fordonets
exponerade ledande delar/elektriska chassi.

Prestandakraven for den ovannimnda isoleringsstrukturen ska uppfylla foljande krav i punkterna
5.1.2.4.1, 5.1.2.4.2 och 5.1.2.4.3.

Om béda systemen ir installerade méste a och b vara uppfyllda.

5.1.2.4.1  Spanningstalighet

5.1.2.4.1.1 For fordon med ombordladdare ska provningen utforas enligt bilaga 9A till dessa foreskrifter.

5.1.2.4.1.2  Acceptanskriterier

Isoleringsmotstindet ska vara minst 7 MQ, vid en péforing av 500 V likstrom mellan alla ssmmankopplade
ingdngar och fordonets exponerade ledande delar/elektriska chassi.

5.1.2.4.2  Skydd mot intring av vatten

5.1.2.4.2.1 Provningen ska utféras i enlighet med bilaga 9B till dessa foreskrifter.

5.1.2.4.2.2  Acceptanskriterier

Isoleringsmotstdndet ska vara minst 7 MQ, vid en pdforing av 500 V likstrom.

5.1.2.4.3  Hanteringsinstruktioner

Lampliga instruktioner for laddning ska lamnas och inkluderas i instruktionsboken ().

5.1.3 Isoleringsmotstdnd

Denna punkt ska inte tillimpas pa elektriska kretsar som ér anslutna till chassit, dir den hogsta spanningen
mellan den spanningsforande delen och det elektriska chassit eller varje oskyddad ledande del inte
overstiger 30 V vixelspinning (kvadratiskt medelvirde) eller 60 V likspanning.

(*) Exempel pd innehdll i instruktionsboken: "Om fordonet eller laddaren blir vattendrinkt under laddning ska du varken rora vid fordonet
eller laddaren, p& grund av risken for elstotar. 1 sd fall ska du inte anvidnda batteriet eller fordonet, utan be din aterforsiljare att vidta
(lampliga) dtgarder.”
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5.1.3.1 Elektrisk framdrivning bestdende av separata likspannings- eller vixelspanningskretsar

Om vixelspannings- och likspdnningskretsar dr galvaniskt isolerade fran varandra, ska isoleringsmotstdndet
mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit minst uppgd till 100 Q[V av arbetsspanningen for
likspanningskretsar, och minst 500 Q/V av arbetsspanningen for vixelspanningskretsar.

Mitningen ska utforas enligt bilaga 4A ("Metod for mitning av isoleringsmotstand vid fordonsbaserade
provningar”).

5.1.3.2 Elektrisk framdrivning bestdende av kombinerade likspannings- och vixelspanningskretsar

Om vixelspinnings- och likspanningskretsar dr galvaniskt anslutna, ska isoleringsmotstdndet mellan en
hégspanningskrets och det elektriska chassit uppgd till minst 500 Q/V av arbetsspanningen.

Om alla vixelspanningskretsar med hogspdnning dr skyddade pa ett av tvéd foljande sitt ska dock isolering-
smotstdndet mellan en hogspanningskrets och det elektriska chassit uppgd till minst 100 Q/V av
arbetsspanningen:

a) Dubbla eller flera lager av fasta isolatorer, barridrer eller inneslutningar som oberoende av varandra
uppfyller kraven i punkt 5.1.1, t.ex. kabelnit.

b) Mekaniskt tiliga skydd som har tillricklig héllfasthet under fordonets livslingd, sdsom motorholjen,
holjen for elektroniska omvandlare eller anslutningsdon.

Isoleringsmotstdndet mellan hogspanningskretsen och det elektriska chassit far visas med berdkningar eller
mitningar eller en kombination dirav.

Mitningen ska utforas enligt bilaga 4A ("Metod for mitning av isoleringsmotstdnd vid fordonsbaserade
provningar”).

5.1.3.3 Fordon med brinsleceller

Om minimikravet pd isoleringsmotstind inte kan uppfyllas 6ver en lingre tid, ska skyddet erhallas pa nagot
av foljande sitt:

a) Dubbla eller flera lager av fasta isolatorer, barridrer eller inneslutningar som oberoende av varandra
uppfyller kraven i punke 5.1.1.

b) Ett ombordsystem for vervakning av isoleringsmotstdnd med en varning till foraren om isolering-
smotstdndet ~ sjunker under det obligatoriska minimivirdet. Isoleringsmotstindet mellan
hogspanningskretsen for anslutningssystemet for laddning av det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet och det elektriska chassit behover inte Gvervakas, eftersom anslutningssystemet for laddning
endast dr energiforande under laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet. Funktionen
hos ombordsystemet for overvakning av isoleringsmotstind ska bekriftas enligt beskrivningen i bilaga 5.

5.1.3.4 Krav pd isoleringsmotstind for det anslutningssystem som anvinds for laddning av det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet

For anslutningssystemet (som anvinds for laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet och
som dr avsett att elektriskt anslutas till en extern, jordad energikilla med vixelspinning) ska isolering-
smotstdndet vara minst 1 MQ nidr laddanslutningen kopplas loss. Under mitningen fir det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet kopplas fran.

5.2 Uppladdningsbart elenergilagringssystem

5.2.1 For ett fordon med ett uppladdningsbart elenergilagringssystem ska kraven i punkt 5.2.1.1 eller
punkt 5.2.1.2 vara uppfyllda.

5.2.1.1 Ett uppladdningsbart elenergilagringssystem som har godkénts enligt del Il i dessa foreskrifter ska monteras
enligt anvisningarna fréan tillverkaren av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet och i enlighet med
beskrivningen i del 2 i bilaga 6 till dessa foreskrifter.

5.2.1.2 Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska overensstimma med respektive krav i punkt 6 i dessa
foreskrifter.
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5.2.2 Ansamling av gas

Utrymmen for framdrivningsbatterier av 6ppen typ som kan avge vitgas ska vara utrustade med en
ventilationsfldkt, en ventilationsledning eller ndgon annan limplig anordning som hindrar att vitgas
ansamlas.

5.2.3 Skydd mot lackage av elektrolyter

Fordonet ska sikerstdlla att inga ldckta elektrolyter frn det uppladdningsbara elenergilagringssystemet och
dess komponenter kan nd forare, passagerare eller nigon person i fordonets nirhet under normala
anvindningsforhéllanden och/eller funktionell drift.

Inget lickage av elektrolyter far uppstd nir det uppladdningsbara elenergilagringssystemet 4r upp och ned.

5.2.4 Oavsiktlig 16stagning

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska vara monterat i fordonet pd ett sitt som forhindrar att
systemet kan 16sgoras oavsiktligt.

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet far inte kastas ut nir fordonet lutas.

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets komponenter far inte kastas ut nir elenergilagringssystemet
vands upp och ned.

5.3 Funktionssakerhet
Atminstone en 6vergiende indikation ska ges till foraren nir fordonet befinner sig i majligt aktivt korlige.

Detta giller dock inte under forhallanden da en forbranningsmotor direkt eller indirekt forser fordonet med
framdrivning.

Foraren ska nir han eller hon limnar fordonet informeras av en signal (t.ex. optisk signal eller ljudsignal)
om fordonet fortfarande befinner sig i mojligt aktivt korlage.

Om det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ombord kan laddas externt av anvindaren, far fordonet
inte kunna forflytta sig med hjilp av framdrivningssystemet si linge som den externa elektriska
energikallans anslutningsdon ar fysiskt anslutet till fordonets intag.

Nar det giller fordon med en permanent ansluten laddningskabel dr det ovanndmnda kravet inte tillimpligt
om anvindningen av kabeln for att ladda fordonet forhindrar att fordonet anvinds (t.ex. att sitet inte gar att
stinga eller att kabelns placering gor att foraren inte kan sitta sig eller kliva in i fordonet). Efterlevnad av
detta krav ska visas genom att man anvdnder det anslutningsdon som fordonstillverkaren anger.
Korriktningskontrollenhetens tillstdnd ska klargéras for foraren.

5.3.1 Ytterligare funktionssikerhetskrav
5.3.1.1 Foraren ska utfora minst tvé avsiktliga och sirskilda dtgarder vid start for att vilja mojligt aktivt korlage.
5.3.1.2 Endast en atgird ska krivas for att avaktivera mojligt aktivt korldge.

5.3.1.3 Indikation péd tillfdlligt sinkt effekt (dvs. inte till foljd av ett fel) ochfeller laddningsstatus for det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet.

5.3.1.3.1  Fordonet ska ha en funktion/anordning som visar féraren om effekten automatiskt sanks under en viss niva
(tex. pd grund av aktivering av utgdngsstyrenheten for att skydda det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet eller framdrivningssystemet) eller pd grund av ldg laddningsstatus.

5.3.1.3.2  Tillverkaren ska faststilla under vilka forhallanden dessa indikationer ska ges.

En kortfattad beskrivning av sankningen av effektforbrukningen och indikeringsstrategin ges i bilaga 6.
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5.3.1.4 Backning
Det far inte g4 att aktivera fordonets backfunktion ndr fordonet ror sig framat.

5.4 Bestdmning av vitgasutslipp

5.4.1 Denna provning ska utforas pd alla fordon som ar utrustade med framdrivningsbatterier av 6ppen typ. Om
det uppladdningsbara elenergilagringssystemet har godkints enligt del II i dessa foreskrifter och monterats
enligt punkt 5.2.1.1 fdr denna provning utgd for godkinnande av fordonet.

5.4.2 Provningen ska utforas enligt metoden i bilaga 7 till dessa foreskrifter. Det ska foreskrivas en provtagning
och analys av vitgas. Andra analysmetoder kan godkidnnas om det styrks att de ger likvdrdiga resultat.

543 Vid ett normalt laddningsforfarande under de forhdllanden som anges i bilaga 7 ska vitgasutsldppen ligga
under 125 g i 5 h eller under 25 x t, g under t, (i timmar, h).

5.4.4 Vid laddning med en laddare som uppvisar ett fel (villkoren anges i bilaga 7) ska vitgasutslippen ligga
under 42 g. Laddaren ska dessutom begransa detta fel till hogst 30 min.

5.4.5 Alla atgirder som dr forknippade med laddning av det uppladdningsbara elenergiladdningssystemet ska
styras automatiskt, inklusive laddningens upphérande.

5.4.6 Det ska inte vara mojligt att kontrollera laddningsfaserna manuellt.

5.4.7 Normala dtgarder for till- och frinkoppling till eller fran nitet eller stromavbrott far inte paverka laddnings-
fasernas kontrollsystem.

5.4.8 Allvarliga laddningsfel ska signaleras permanent. Ett allvarligt fel dr ett fel som kan leda till en bristande
funktion hos laddaren vid en senare laddning.

5.4.9 Tillverkaren ska ange att fordonet uppfyller dessa krav i fordonets instruktionsbok.

5.4.10 Det godkinnande som beviljas en fordonstyp i friga om vitgasutslipp kan utokas till olika fordonstyper
som tillhor samma familj i enlighet med definitionen av familj i tilligg 2 till bilaga 7.

6. DEL II: KRAV PA UPPLADDNINGSBARA ELENERGILAGRINGSSYSTEM MED AVSEENDE PA DERAS SAKERHET

6.1 Allmiént
De forfaranden som foreskrivs i bilaga 8 till dessa foreskrifter ska tillimpas.

6.2 Vibrationer

6.2.1 Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8A till dessa foreskrifter.

6.2.2 Acceptanskriterier

6.2.2.1 Under provningen far inget av foljande forekomma:
a) Lackage av elektrolyter.
b) Brott (giller bara uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspanning).
¢) Brand.
d) Explosion.
Tecken pé lickage av elektrolyter ska kontrolleras visuellt utan att ndgon del av den anordning som provas
demonteras.

6.2.2.2 Nar det giller ett uppladdningsbart elenergilagringssystem med hogspanning far isoleringsmotstandet,

uppmitt efter provningen i enlighet med bilaga 4B till dessa foreskrifter, inte vara mindre dn 100 Q/Volt.
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6.3 Termochocks- och temperaturcykelprovning
6.3.1 Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8B till dessa foreskrifter.
6.3.2 Acceptanskriterier
6.3.2.1 Under provningen fér inget av foljande forekomma:
a) Lickage av elektrolyter.
b) Brott (giller bara uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspinning).
¢) Brand.
d) Explosion.
Tecken pé liackage av elektrolyter ska kontrolleras visuellt utan att ndgon del av den anordning som provas
demonteras.
6.3.2.2 Nér det giller ett uppladdningsbart elenergilagringssystem med hogspanning far isoleringsmotstindet,

uppmiitt efter provningen i enlighet med bilaga 4B till dessa foreskrifter, inte vara mindre 4n 100 Q/Volt.

6.4 Mekaniska provningar

6.4.1 Fallprovning for lostagbara uppladdningsbara elenergilagringssystem
6.4.1.1 Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8C till dessa foreskrifter.
6.4.1.2 Acceptanskriterier

6.4.1.2.1  Under provningen far inget av foljande forekomma:
a) Lackage av elektrolyter.
b) Brott (giller bara uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspanning).
¢) Brand.
d) Explosion.

Tecken pd lickage av elektrolyter ska kontrolleras visuellt utan att ndgon del av den anordning som provas
demonteras.

6.4.1.2.2  Nar det giller ett uppladdningsbart elenergilagringssystem med hogspanning far isoleringsmotstindet,
uppmiitt efter provningen i enlighet med bilaga 4B till dessa foreskrifter, inte vara mindre 4n 100 Q/Volt.

6.4.2 Mekanisk stot
6.4.2.1 Denna provning ska anvindas for fordon med central- och/eller sidostod.

Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8D till dessa foreskrifter.

6.4.2.2 Acceptanskriterier

6.4.2.2.1  Under provningen fér inget av foljande forekomma:
a) Lickage av elektrolyter.
b) Brott (galler bara uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspdnning).
¢) Brand.
d) Explosion.

Tecken pé lickage av elektrolyter ska kontrolleras visuellt utan att ndgon del av den anordning som provas
demonteras.

6.4.2.2.2  For ett uppladdningsbart elenergilagringssystem med hogspdnning ska isoleringsmotstdndet hos den
anordning som provas garantera minst 100 Q/Volt for hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemet,
uppmitt efter provningen i enlighet med bilaga 4B till dessa foreskrifter.
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6.5 Bestindighet mot brand

Denna provning géller enbart for fordon med ett passagerarutrymme.

Denna provning krivs for uppladdningsbara elenergilagringssystemet som innehéller brandfarliga
elektrolyter.

Provningen ska utforas pd ett provexemplar.
Provningen far, enligt tillverkarens val, utféras som antingen
a) en fordonsbaserad provning i enlighet med punkt 6.5.1 i dessa foreskrifter, eller

b) en komponentbaserad provning i enlighet med punkt 6.5.2 i dessa foreskrifter.

6.5.1 Fordonsbaserad provning
Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8E, med vederborlig hansyn till punkt 3.2.1 i bilaga 8E.

Godkinnande av ett uppladdningsbart elenergilagringssystem som genomgétt provning enligt denna punkt
ska bara gilla den aktuella fordonstypen.

6.5.2 Komponentbaserad provning

Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8E, med vederborlig hinsyn till punkt 3.2.2 i bilaga 8E.

6.5.3 Acceptanskriterier

6.5.3.1 Under provningen fir den anordning som provas inte uppvisa ndgot tecken pd explosion.
6.6 Externt kortslutningsskydd

6.6.1 Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8F till dessa foreskrifter.

6.6.2 Acceptanskriterier

6.6.2.1 Under provningen fér inget av foljande forekomma:

a) Lickage av elektrolyter.

b) Brott (galler bara uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspanning).
¢) Brand.

d) Explosion.

Tecken pé lickage av elektrolyter ska kontrolleras visuellt utan att ndgon del av den anordning som provas
demonteras.

6.6.2.2 Nar det giller ett uppladdningsbart elenergilagringssystem med hogspanning far isoleringsmotstandet,
uppmitt efter provningen i enlighet med bilaga 4B till dessa foreskrifter, inte vara mindre dn 100 Q/V.

6.7 Overladdningsskydd

6.7.1 Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8G till dessa foreskrifter.
6.7.2 Acceptanskriterier

6.7.2.1 Under provningen fér inget av foljande forekomma:

a) Lickage av elektrolyter.

b) Brott (giller bara uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspanning).
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¢) Brand.
d) Explosion.
Tecken pé lickage av elektrolyter ska kontrolleras visuellt utan att ndgon del av den anordning som provas
demonteras.

6.7.2.2 Nér det giller ett uppladdningsbart elenergilagringssystem med hogspanning far isoleringsmotstindet,
uppmitt efter provningen i enlighet med bilaga 4B till dessa foreskrifter, inte vara mindre dn 100 Q/V.

6.8 Overurladdningsskydd

6.8.1 Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8H till dessa foreskrifter.

6.8.2 Acceptanskriterier

6.8.2.1 Under provningen far inget av foljande forekomma:
a) Lickage av elektrolyter.
b) Brott (galler bara uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspanning).
¢) Brand.
d) Explosion.
Tecken pé lickage av elektrolyter ska kontrolleras visuellt utan att ndgon del av den anordning som provas
demonteras.

6.8.2.2 Nar det giller ett uppladdningsbart elenergilagringssystem med hogspanning far isoleringsmotstandet,
uppmitt efter provningen i enlighet med bilaga 4B till dessa foreskrifter, inte vara mindre dn 100 Q/V.

6.9 Overhettningsskydd

6.9.1 Provningen ska utforas i enlighet med bilaga 8 till dessa foreskrifter.

6.9.2 Acceptanskriterier

6.9.2.1 Under provningen fér inget av foljande forekomma:
a) Lickage av elektrolyter.
b) Brott (galler bara uppladdningsbara elenergilagringssystem med hogspanning).
¢) Brand.
d) Explosion.
Tecken pé liackage av elektrolyter ska kontrolleras visuellt utan att ndgon del av den anordning som provas
demonteras.

6.9.2.2 Nar det giller ett uppladdningsbart elenergilagringssystem med hogspanning far isoleringsmotstindet,
uppmiitt efter provningen i enlighet med bilaga 4B till dessa foreskrifter, inte vara mindre dn 100 Q/V.

6.10 Utslapp
Eventuella utsldpp av gaser som uppstér till foljd av energiomvandlingsprocesser vid normal anvindning
ska beaktas.

6.10.1 Framdrivningsbatterier av dppen typ ska uppfylla kraven i punkt 5.4 i dessa foreskrifter med avseende pa

vitgasutslapp.

System med en sluten kemisk process ska betraktas som utsldppsfria vid normal drift (t.ex. litiumjon-
batterier).
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Den slutna kemiska processen ska beskrivas och dokumenteras i del 2 i bilaga 6 av batteritillverkaren.

Annan teknik ska bedomas av tillverkaren och den tekniska tjansten med avseende péd eventuella utslapp vid
normal drift.

6.10.2 Acceptanskriterier
For vitgasutslipp, se punkt 5.4 i dessa foreskrifter.

For utslappsfria system med en sluten kemisk process behovs ingen kontroll.

7. ANDRINGAR OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDET

7.1 Varje dndring av en typ av fordon eller uppladdningsbart elenergilagringssystem med avseende pa dessa
foreskrifter ska anmalas till den typgodkinnandemyndighet som godkint fordonstypen eller typen av
uppladdningsbart elenergilagringssystem. Myndigheten far sedan antingen

7.1.1 anse att dndringarna sannolikt inte kommer att fi ndgra mirkbara negativa effekter och att fordonet eller
det uppladdningsbara elenergilagringssystemet hur som helst fortfarande uppfyller kraven, eller

7.1.2 begira ytterligare en provningsrapport fran den tekniska tjanst som ansvarar for att utféra provningarna.

7.2 De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska med hjilp av det forfarande som anges
i punkt 4.3 underrittas om huruvida godkdnnande beviljats eller ¢j, och ska dd ocksd fi information om
vilka dndringar som gjorts.

7.3 Den typgodkinnandemyndighet som beviljar utokningen av typgodkinnandet ska tilldela varje meddelande-
blankett som upprittas for en sddan utokning ett serienummer och rapportera detta till de 6vriga parter
i 1958 ars overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter om detta med hjilp av en meddelandeblankett
enligt forlagan i bilaga 1 (del 1 eller del 2) till dessa foreskrifter.

8. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

8.1 Fordon eller uppladdningsbara elenergilagringssystem som dr godkinda enligt dessa foreskrifter ska
tillverkas sd att de Gverensstimmer med den godkinda typen genom att uppfylla kraven i de tillimpliga
delarna i dessa foreskrifter.

8.2 Det ska verifieras att kraven i punkt 8.1 uppfylls genom lampliga produktionskontroller.
8.3 Innehavaren av godkdnnandet ska i synnerhet
8.3.1 se till att det finns forfaranden for effektiv kontroll av fordonens eller de uppladdningsbara elenergilagrings-

systemens kvalitet,

8.3.2 ha tillgdng till den provningsutrustning som kravs for att kontrollera dverensstimmelsen 6r varje godkind
typ,
8.3.3 se till att provningsdata registreras och att de bifogade handlingarna hélls tillgdngliga under en tidsrymd

som faststills i samrdd med typgodkinnandemyndigheten,

8.3.4 analysera resultaten frin varje provningstyp for att kontrollera och forsikra sig om de enhetliga
egenskaperna hos fordonen eller de uppladdningsbara elenergilagringssystemen, med beaktande av den
variation som forekommer inom industriell produktion,

8.3.5 se till att dtminstone de provningar som foreskrivs i tillimpliga delar av dessa foreskrifter genomfors for
varje typ av fordon eller komponent,

8.3.6 om ndgon uppsittning provexemplar eller provdelar uppvisar bristande 6verensstimmelse med den valda
provningstypen, se till att detta foranleder ett nytt urvalsférfarande och en ny provning. Alla tgirder som
kravs for att dterstdlla den berorda produktionens 6verensstimmelse ska vidtas.

8.4 Den typgodkinnandemyndighet som beviljat typgodkdnnandet fir nir som helst granska de metoder for
kontroll av 6verensstimmelse som tillimpas i varje produktionsenhet.

8.4.1 Vid varje inspektion ska provnings- och tillverkningsjournaler visas for inspektéren.
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8.4.2 Inspektoren fir slumpmissigt ta ut provexemplar avsedda for provning i tillverkarens laboratorium. Hur
ménga provexemplar som minst ska tas ut fir bestimmas pd grundval av resultaten av tillverkarens egna
kontroller.

8.4.3 Nir kvalitetsnivdn framstir som otillfredsstillande eller nir det bedoms vara nodvindigt att kontrollera

giltigheten av de provningar som utforts enligt punkt 8.4.2 ska inspektoren vilja ut provexemplar som ska
sdndas till den tekniska tjdnst som har utfort typgodkinnandeprovningarna.

8.4.4 Typgodkannandemyndigheten far utfora alla provningar som foreskrivs i dessa foreskrifter.

8.4.5 I normalfallet ska typgodkdnnandemyndighetens inspektioner ske en ging per dr. Om underkinda resultat
framkommer under ndgon av dessa inspektioner ska typgodkinnandemyndigheten se till att alla
nodvindiga dtgirder vidtas for att sikerstilla att produktionen sd snart som mojligt verensstimmer med
kraven igen.

9. PAFC)L]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

9.1 Det godkinnande som beviljats f6r en typ av fordon/uppladdningsbart elenergilagringssystem enligt dessa
foreskrifter kan &terkallas om de krav som foreskrivs i punkt 8 inte uppfylls eller om fordonet/det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller dess komponenter inte klarar de kontroller som foreskrivs
i punkt 8.3.5.

9.2 Om en av de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett godkdnnande som
den tidigare beviljat, ska den genast rapportera detta till vriga parter som tillimpar dessa foreskrifter med
hjilp av en meddelandeblankett enligt forlagan i bilaga 1 (del 1 eller 2) till dessa foreskrifter.

10. SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV PRODUKTIONEN

Om innehavaren av godkdnnandet helt upphor med att tillverka en typ av fordon/uppladdningsbart
elenergilagringssystem som godkints enligt dessa foreskrifter, ska han eller hon informera den typgodkan-
nandemyndighet som utfirdat godkidnnandet om detta. Myndigheten ska dé rapportera detta till de ovriga
parter i 1958 drs overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av en meddelandeblankett
enligt forlagan i bilaga 1 (del 1 eller 2) till dessa foreskrifter.

11. NAMN PA OCH ADRESS TILL TYPGODKANNANDEMYNDIGHETER OCH DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR
FOR ATT UTFORA GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i 1958 drs dverenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas
sekretariat namn- och adressuppgifter f6r de tekniska tjdnster som ansvarar for typgodkinnandeprovning
och for de typgodkidnnandemyndigheter till vilka sddana intyg om beviljat, utokat, ¢j beviljat eller aterkallat
typgodkinnande eller om slutgiltigt upphérande av produktionen som utfirdats i andra linder ska sindas.
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BILAGA 1

DEL 1
Meddelande
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfardatav: ~ Myndighetens namn:

om (%) beviljat godkannande
utdkat godkdnnande
¢j beviljat godkdnnande
aterkallat godkannande
slutgiltigt upphérande av produktionen
av en fordonstyp med avseende pa dess elsikerhet i enlighet med foreskrifter nr 136

Godkannande nr Utdkning nr

Fordonets handelsnamn eller varumarke:

Fordonstyp:

Fordonskategori:

Tillverkarens namn och adress:

Namn pa och adress till tillverkarens eventuella ombud:

Beskrivning av fordonet:

= N S

.1 Typ avuppladdningsbart clencrgilagringssystem:

6.1.1 Godkinnandenummer for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller beskrivningar av det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet ()

6.2 Arbetsspanning:

6.3  Framdrivningssystem (t.ex. hybrid, elektriskt):

7. Datum da fordonet lamnades in for godkinnande:

8. Teknisk tjanst som ansvarar for att utfora godkannandeprovningar:
9. Datum for rapporten som denna tjanst utfirdat:

10.  Nummer pd rapporten som denna tjinst utfardat:

11.  Godkannandemdrkets placering:

12.  Skaltill den eventuella utokningen av godkdnnandet (2):

13.  Godkinnande beviljat/utdkat/ej beviljat/aterkallat (%)
14. Ort:

15. Datum:
16. Underskrift:

17.  De dokument som lamnats in tillsammans med ans6kan om godkinnande eller utdkning kan fés pd begaran.

(y Sarskiliande nummer for det land som beviljat, utokat, ¢j beviljat eller 3terkallat godkinnandet (se bestimmelserna om godkinnande i
foreskrifterna).
() Stryk det som inte ir tillimpligt.
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DEL 2
Meddelande
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfardatav: ~ Myndighetens namn:

>

om (%):  beviljat godkannande
utokat godkinnande
¢j beviljat godkédnnande
aterkallat godkannande
Slutgiltigt upphorande av produktionen

av en typ av uppladdningsbart elenergilagringssystem som komponent eller separat teknisk enhet (%) i enlighet med foreskrifter nr

136.

Godkdnnande nr Utokning nr

1. Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets handelsnamn eller varumérke:

2. Typ avuppladdningsbart clenergilagringssystem:

3. Tillverkarens namn och adress:

4. Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:

5. Beskrivning av det uppladdningsbara clenergilagringssystemet:

6.  Tillampliga monteringsbegransningar for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet:
7. Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet inlimnat for godkdnnande den

8.  Teknisk tjanst som ansvarar for att utfora godkidnnandeprovningar:

Datum for rapporten som denna tjanst utfirdat:

10. Nummer pa rapporten som denna tjanst utfardat:

11. Godkiannandemirkets placering:

12. Skaltill den eventuella utdkningen av godkinnandet (3):

13. Godkannande beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat ()

14. Ort:

15. Datum:

16. Underskrift:

17. De dokument som lamnats in tillsammans med ansékan om godkinnande eller utokning kan fas pa begaran.

() Sarskiljande nummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/4terkallat godkéinnandet (se bestimmelserna om godkénnande i foreskrifternay).
() Stryk det som inte ér tillimpligt.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

MALL A
(Se punkt 4.2 i dessa foreskrifter)

Figur 1

B

F
T

_|w1ﬂ|

% 136R - 002492

a = minst 8 mm

Den typ av vigfordon som forsetts med godkdnnandemirket i figur 1 har godkants i Nederlinderna (E4) i enlighet med
foreskrifter nr 136 med godkidnnandenummer 002492. De tvd forsta siffrorna i godkdnnandenumret visar att
godkinnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 136 i deras ursprungliga form.

Figur 2

: 136RES - 002492

rale

[t

a = minst 8 mm

Den typ av uppladdningsbart elenergilagringssystem ("ES”) som forsetts med godkdnnandemirket i figur 2 har godkints
i Nederlinderna (E4) i enlighet med foreskrifter nr 136 med godkinnandenummer 002492. De tva forsta siffrorna
i godkdnnandenumret visar att godkinnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 136 i deras ursprungliga form.

MALL B

(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

136 [ 002492 | T [s
78 | 031628 | T3 :

il

L

a = minst 8 mm

Det fordon som forsetts med ovanstdende godkdnnandemirke har godkints i Nederlinderna (E4) i enlighet med
foreskrifter nr 136 och nr 78 (!). Godkinnandenumret anger att foreskrifter nr 136 vid tidpunkten for respektive
godkdnnande var i sin ursprungliga form och att foreskrifter nr 78 dndrats genom dndringsserie 03.

(") Det senare numret ges endast som exempel.
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BILAGA 3

SKYDD MOT DIREKT KONTAKT MED SPANNINGSFORANDE DELAR

1. ATKOMSTSONDER

Atkomstsonder for kontroll av minniskors skydd mot atkomst till spanningsforande delar ges i tabellen.

2. PROVNINGSFORHALLANDEN

Atkomstsonden fors med den kraft som anges i tabell 1 mot alla 5ppningar i inneslutningen. Om den helt eller delvis
tringer igenom placeras den i varje mojligt ldge, men anslagsytan fir under inga omstindigheter helt tringa genom
Oppningen.

Interna barridrer anses vara en del av inneslutningen.

En lagspanningskalla (lagst 40 V och hogst 50 V) i serie med en passande lampa bor vid behov inkopplas mellan
sonden och de spanningsforande delarna innanfor barridren eller inneslutningen.

Signalkretsmetoden bor ocksa tillimpas pé rorliga spanningsforande delar i hogspanningsutrustning.

Interna rorliga delar fir drivas sakta ddr detta dr mojligt.

3. VILLKOR FOR GODKANNANDE

Atkomstsonden fir inte berora spinningsforande delar.

Om detta krav kontrolleras med en signalkrets mellan sonden och de spinningsférande delarna fir lampan inte
tindas.

Vid provning for IPXXB fir det ledade provningsfingret tringa in till en lingd av 80 mm, men anslagsytan (diameter
50 mm x 20 mm) fir inte passera genom Oppningen. Utgdende frdn det raka ldget ska provningsfingrets bada leder
successivt bojas i en vinkel av upp till 90 grader med avseende pa angrinsande fingeravsnitts axel och placeras i varje
mojligt lage.

Vid provning for IPXXD fir dtkomstsonden tringa in till sin fulla lingd, men anslagsytan fir inte tringa in helt
genom Oppningen.
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Atkomstsonder for kontroll av minniskors skydd mot atkomst till farliga delar

Forsta ?i(;t;ré i“tk.om.stsond Provningskraft
Sifffa ooy (matt i millimeter)
2 B Ledat provningsfinger
Anslagsyta
< @50x20)
a
Q
Seflg“.lfﬁr _____ W)W T z 10N+ 10 %
fullstandiga
matt
Ledat
provningsfinger
tall
Isolerande material 4(me all >
80
4,5,6 D Provningstrad: 1,0 mm i diameter, 100 mm ling
8
Sfar 35+ 0,2 §r>n <
Ca. 100 100+ 0,2 _
Sl { _ S INz10%
S Handtag Styv

provningstrdd Andar utan
Anslagsyta  (metall)  missformning
(1solerande material)

(isolerande material)
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Ledat provningsfinger

@75 -
] L )
Handtag ~ =
L i ] [ Ny
H i
Skydd : Isolerande
: material
_
Anslagsyta m
M Alla éind
Leder .« 1} a éndar %
E e avfasade el
bg% A
v ) P 140
R2 £ 0,05 H-Wl‘:% |
cylindr?isk ' R4 +0,05 '
' klotformad
Avsnitt A-A ; Lo
[w)
: - H
: ik
Avsnitt B-B

Material: metall om inte annat anges

Linjira méttangivelser i millimeter

Toleranser f6r métt utan angiven tolerans:

a) For vinklar: 0/-10°.

b) For linjara métt: upp till 25 mm: 0/- 0,05 mm, 6ver 25 mm: + 0,2 mm.

Bigge lederna ska tilldta rorelser i samma plan och samma riktning genom en vinkel pd 90° med toleransen 0 till
+10°.
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BILAGA 4A

METOD FOR MATNING AV ISOLERINGSMOTSTAND VID FORDONSBASERADE PROVNINGAR

1. ALLMANT

Isoleringsmotstdndet for var och en av fordonets hogspanningskretsar ska mitas eller bestimmas genom
berikning med hjilp av mitvirden frin varje del eller komponent i en hgspanningskrets (nedan kallad uppdelad
mitning).

2. MATMETOD

Isoleringsmotstdndet ska matas genom att en limplig matmetod viljs bland dem som anges i punkterna 2.1 och
2.2 i denna bilaga, beroende pd de spanningsforande delarnas elektriska laddning, isoleringsmotstdnd osv.

Omfattningen pd den elektriska krets som ska mitas ska anges i forvig med hjdlp av bla. elektriska
kretsdiagram.

Dessutom fir man gora de dndringar som kravs for att isoleringsmotstandet ska kunna mitas, t.ex. avligsna
holjen for att nd spanningsforande delar, rita upp matlinjer eller d4ndra programvara.

Om de uppmitta virdena inte dr stabila pd grund av exempelvis driften av ombordsystemet for 6vervakning av
isoleringsmotstdnd fir nodvindiga dndringar f6r mdtningen goras, t.ex. att den aktuella anordningen stings av
eller avldgsnas. Om anordningen avligsnas ska det med hjilp av ritningar eller liknande ocksa visas att detta inte
paverkar isoleringsmotstdndet mellan de spanningsforande delarna och det elektriska chassit.

Sarskild omsorg ska iakttas vad giller kortslutningar, elstotar osv., eftersom denna kontroll kan kriva direkta
ingrepp i hogspanningskretsen.

2.1 Mitmetod med spinning fran extern kélla
2.1.1 Maitinstrument

Det instrument for mitning av isoleringsmotstdnd som anvinds ska kunna péfora en likspanning som ar hogre
an hogspanningskretsens arbetsspanning.

2.1.2 Mitmetod

Ett instrument for mitning av isoleringsmotstdnd ska anslutas mellan de spinningsférande delarna och det
elektriska chassit. Darefter ska isoleringsmotstdndet matas genom att man péfor en likspanning som dr minst
halften av hogspanningskretsens arbetsspanning.

Om systemet har flera spanningsintervall (t.ex. pa grund av en boostkonverter) i galvaniskt anslutna kretsar, och
ndgra av komponenterna inte kan tdla hela kretsens arbetsspanning, fir isoleringsmotstindet mellan de
komponenterna och det elektriska chassit mitas separat genom att minst hilften av deras egen arbetsspanning
pafors med de komponenterna frankopplade.

22 Metod fér matning med hjilp av fordonets eget uppladdningsbara elenergilagringssystem som likspanningskilla
2.2.1  Villkor for provfordon

Hogspanningskretsen ska tillféras energi med hjdlp av fordonets eget uppladdningsbara elenergilagringssystem
eller energiomvandlingssystem, och elenergilagringssystemets eller energiomvandlingssystemets spanning under
hela provningen ska vara minst den nominella driftspanning som fordonstillverkaren angett.
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2.2.2  Mitinstrument

Den voltmeter som anvinds i denna provning ska mita likspanningsvirden och ha ett inre motstind om minst
10 MQ.

2.2.3  Mitmetod
2.2.3.1 Steg 1

Spéanningen mits enligt figur 1 och hégspanningskretsens spanning (Vb) antecknas. Vb ska vara lika med eller
hogre dn det uppladdningsbara elenergilagringssystemets eller energiomvandlingssystemets nominella
driftspanning, enligt fordonstillverkarens uppgifter.

Figur 1
Miitning av Vb, V1, V2
Elektriskt chassi
I Uppsittning for

Uppsittning for system uppladdningsbart
for omvandling av energi V2 elenergilagringssystem
! I Hoégspanningskrets l i |

- — '
: | | !
! i | |
| System fér . ' U.ppladd- i
. omvandling I Framdrivningssystem I mnng'a“ {
| av energi : Vb : e.lenergllag- 1
- | | ringssystem ﬂ
P | | !
| | | !
' i L

V1

Elektriskt chassi

2.2.3.2 Steg 2

Mit och anteckna spanningen (V1) mellan hogspanningskretsens negativa sida och det elektriska chassit (se
figur 1).

2.2.3.3 Steg 3

Mit och anteckna spinningen (V2) mellan hogspanningskretsens positiva sida och det elektriska chassit (se
figur 1).

2.2.3.4 Steg 4

Om V1 dr storre dn eller lika med V2: Koppla in en kind standardresistor (Ro) mellan hogspanningskretsens
negativa sida och det elektriska chassit. Mat spanningen (V1' ) mellan hogspanningskretsens negativa sida och
det elektriska chassit (se figur 2) med Ro inkopplad.

Berikna den elektriska isoleringen (Ri) med f6ljande formel:

Ri = Ro x (Vb/V1’ = Vb/V1) eller Ri = Ro x Vb x (1/V1’ = 1/V1)
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Figur 2
Mitning av V1’
Elektriskt chassi
Uppsittning for
Uppsittning for system uppladdningsbart
for omvandling av energi elenergilagringssystem
! | Hogspanningskrets | |
: i | 1 |
: | ! !
| [/ System for : . Uppladd- i
- [ omvandling | Framdrivningssystem | ningsbart
. ; . -~ elenergilag- | *
| av energi Vb .
! | | ringssysterr |
- | ! |
! | . |
e i [ Lo |
V1’
Ro

Elektriskt chassi

Om V2 ir storre 4n V1: Koppla in en kind standardresistor (Ro) mellan hogspanningskretsens positiva sida och
det elektriska chassit. Mat spanningen (V2' ) mellan hogspanningskretsens positiva sida och det elektriska
chassit (se figur 3) med Ro inkopplad. Berdkna den elektriska isoleringen (Ri) med angiven formel. Dividera
detta virde for den elektriska isoleringen (i Q) med hogspanningskretsens nominella driftspanning (i volt).

Berdkna den elektriska isoleringen (Ri) med foljande formel:

Ri = Ro x (Vb/V2' = Vb/V2) eller Ri = Ro x Vb x (1/V2' - 1/V2)

Figur 3
Mitning av V2’
Elektriskt chassi
Uppsittning for

[{ppséittning.fér system ] Ro ué)}ljladdninggsbart
for omvandling av energi _— elenergilagringssystem
| i Hogspanningskrets f |

& -

ladd-~
System for - niFr)lp sbart
’ Framdrivningssystem 5

omvandling

elenergilag-
ringssystem

.
.
|
.
|
.
I
.
.
| av energi
:
|
:
|
L
.
|

Elektriskt chassi
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2.2.3.5 Steg 5

Virdet pd den elektriska isoleringen Ri (i Q) dividerat med hégspanningskretsens arbetsspanning (i volt) ger
isoleringsmotstdndet (i Q/V).

Anmadrkning: Den kidnda standardresistorn Ro (i Q) bor ha samma virde som det minsta erforderliga isolering-
smotstdndet (i QfV) multiplicerat med fordonets arbetsspanning plus/minus 20 % (i volt). Ro madste inte ha exakt
detta virde, eftersom ekvationerna ir giltiga for varje virde pa Ro; ett viarde pd Ro inom detta intervall torde
dock ge en god upplosning for spanningsmatningarna.
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BILAGA 4B

METOD FOR MATNING AV ISOLERINGSMOTSTAND VID KOMPONENTBASERADE PROVNINGAR AV ETT
UPPLADDNINGSBART ELENERGILAGRINGSSYSTEM

1. MATMETOD

Isoleringsmotstdndet ska métas genom att en lamplig mitmetod viljs bland dem som anges i punkterna 1.1 och
1.2 i denna bilaga, beroende pd de spanningsforande delarnas elektriska laddning, isoleringsmotstind osv.

Om driftspanningen (Vb, figur 1) hos den anordning som provas inte kan madtas (t.ex. pd grund av avstdngning
av den elektriska kretsen orsakad av svetskontaktorer eller sikringar) fir provningen utféras med en modifierad
provningsanordning sé att den inre spanningen (uppstroms svetskontaktorerna) kan matas.

Dessa dndringar far inte paverka provningsresultaten.

Omfattningen pd den elektriska krets som ska mitas ska anges i forvig med hjdlp av bla. elektriska
kretsdiagram. Om hogspdnningskretsarna dr galvaniskt isolerade frdn varandra ska isoleringsmotstandet mitas
for varje enskild elektrisk krets.

Dessutom fir man gora de dndringar som kravs for att isoleringsmotstandet ska kunna mitas, t.ex. avligsna
holjen for att nd spanningsforande delar, rita upp matlinjer eller dndra programvara osv.

Om de uppmitta virdena inte ar stabila pa grund av exempelvis driften av ombordsystemet for 6vervakning av
isoleringsmotstdnd fir nodvindiga dndringar f6r mdtningen goras, t.ex. att den aktuella anordningen stings av
eller avligsnas. Om anordningen avligsnas ska det ocksd med hjilp av ritningar eller liknande visas att detta inte
paverkar isoleringsmotstdndet mellan de spanningsforande delarna och den jordanslutning som tillverkaren
angett som anslutningspunkt till det elektriska chassit nir det 4r installerat pa fordonet.

Sarskild omsorg ska iakttas vad giller kortslutningar, elstotar osv., eftersom denna kontroll kan kriva direkta
ingrepp i hogspanningskretsen.

1.1 Mitmetod med spdnning frdn externa kéllor

1.1.1 Maitinstrument

Det instrument for mitning av isoleringsmotstdnd som anvinds ska kunna péfora en likspanning som ar hogre
an den nominella spanningen hos den anordning som provas.

1.1.2  Mitmetod

Ett instrument for mitning av isoleringsmotstdnd ska anslutas mellan de spinningsférande delarna och
jordanslutningen. Direfter ska isoleringsmotstdndet matas.

Om systemet har flera spdnningsintervall (t.ex. pd grund av en boostkonverter) i en galvaniskt ansluten krets,
och ndgra av komponenterna inte kan tla hela kretsens arbetsspdnning, fir isoleringsmotstdndet mellan de
komponenterna och jordanslutningen mitas separat genom att minst hilften av deras egen arbetsspanning
pafors med de komponenterna frankopplade.
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1.2 Mitmetod med den anordning som provas som likspanningskalla
1.2.1  Provningsforhallanden

Spanningen hos den anordning som provas ska under hela provningen vara minst den nominella
driftspanningen hos den anordning som provas.

1.2.2  Mitinstrument

Den voltmeter som anvinds i denna provning ska mita likspianningsvirden och ha ett inre motstdnd om minst
10 MQ.

1.2.3 Mitmetod
1.2.3.1 Steg 1

Spéanningen mats enligt figur 1 och driftspanningen (Vb, figur 1) hos den anordning som provas antecknas. Vb
ska vara lika med eller hogre dn den nominella driftspanningen hos den anordning som provas.

Figur 1

V2 V1
Ly i
Jordanslutning A T —.

1.2.3.2 Steg 2

Mit och anteckna spinningen (V1) mellan den negativa polen hos den anordning som provas och
jordanslutningen (se figur 1).

1.2.3.3 Steg 3

Mit och anteckna spinningen (V2) mellan den positiva polen hos den anordning som provas och
jordanslutningen (se figur 1).

1.2.3.4 Steg 4

Om V1 ir storre dn eller lika med V2: Koppla in en kidnd standardresistor (Ro) mellan den negativa polen hos
den anordning som provas och jordanslutningen. Mdt spinningen (V' ) mellan den negativa polen hos den
anordning som provas och jordanslutningen (se figur 2) med Ro inkopplad.

Berikna den elektriska isoleringen (Ri) med foljande formel:

Ri = Ro x (Vb/V1’ = Vb/V1) eller Ri = Ro x Vb x (1/V1’ = 1/V1)
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Figur 2
' i
' |
| Anord- |
: ning som | ;
Vb provas |
' C
N
Ro T I i
V1’ ‘ '
g |
Jordanslutning —— l_ ___________ |
Om V2 ir storre 4n V1: Koppla in en kind standardresistor (Ro) mellan den positiva polen hos den anordning
som provas och jordanslutningen. Mit spanningen (V2' ) mellan den positiva polen hos den anordning som
provas och jordanslutningen (se figur 3) med Ro inkopplad.
Berikna den elektriska isoleringen (Ri) med f6ljande formel:
Ri = Ro x (Vb/V2' — Vb/V2) eller Ri = Ro x Vb x (1/V2' - 1/V2)
Figur 3
' i
: i
! Anord- |
: ning som |
Vb provas /|
|. ! -
| |
v2' l i
| ! |
Jordanslutning 1 l
1.2.3.5 Steg 5

Virdet pa den elektriska isoleringen Ri (i Q) dividerat med den nominella spanningen (i volt) hos den anordning
som provas ger isoleringsmotstindet (i Q/V).

Anmirkning: Den kinda standardresistorn Ro (i Q) bor ha samma virde som det minsta erforderliga isolering-
smotstdndet (i Q/V) multiplicerat med den nominella spanningen plus/minus 20 % (i volt) hos den anordning
som provas. Ro mdste inte ha exakt detta virde, eftersom ekvationerna ar giltiga for varje virde pa Ro; ett virde
pa Ro inom detta intervall torde dock ge en god upplésning f6r spanningsmitningarna.
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BILAGA 5

METOD FOR  FUNKTIONSBEKRAFTELSE AV OMBORDSYSTEM FOR OVERVAKNING AV
ISOLERINGSMOTSTAND

Funktionen hos ombordsystemet for vervakning av isoleringsmotstind ska bekriftas enligt foljande metod:

Koppla in en resistor som inte fir isoleringsmotstandet mellan den 6vervakade anslutningen och det elektriska chassit att
sjunka under det minsta obligatoriska virdet pa isoleringsmotstandet. Varningen ska vara aktiverad.
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BILAGA 6

DEL 1

Visentliga egenskaper hos vigfordon eller system

1. ALLMANT

1.1  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):.............cc.ooiiiiiiiii e,
L T D e
1.3 FOTAOMSKATEGOTI .. .ottt ettt ettt ettt ettt
1.4 Eventuella handelSnam:..........cooiiiiiiiii e
1.5  Tillverkarens namm 0CH @IESS: .........c.oiiiiiiiiiii oottt
1.6 Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:.............ccooiiiiiiiiiii e
1.7 Ritning ochfeller fotografi av fOrdonet: ............ooiiiiiiiiii e
1.8  Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets godkdnnandenumumer:................ccoooiviiiiiiniiiiie
1.9 PassagerarutrYIme: JA/NEJ (1) .. oviioiiiiei ettt
1.10 Central- och/eller SidOStOA: JA/INEJ (1): ..veoviieiiieieiet ettt ettt

2. ELEKTRISK MOTOR (DRIVMOTOR)

2.1 Typ (lindning, MAagnetiSEIINE): ... ...eiviruitiiiieiiei ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt eae ettt ettt ettt
2.2 Hogsta nettoeffekt och/eller storsta effekt under 30 minuter (KW):......cooiriiiiiiiiiii e

3. UPPLADDNINGSBART ELENERGILAGRINGSSYSTEM

3.1 Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets handelsnamn och varumarke: ................ccoccooiniiiiinn
3.2 Uppgift om alla typer av Celler: ..........ooiiiiiiii it
3.2.1 Cellernas kemiska SAMMANSAIEIING: ... ....ouiiiiiiititt ittt ettt ettt ettt ettt ettt e et e et ettt e e e e eeeeneens
3.2.2 FYSISKA IIALE: ..ottt ettt h ettt h ettt ettt ettt
3.2.3 Cellens Kapacitet (AR): . ...o.oiiiiiii e

3.3 Beskrivning, ritningar eller fotografier av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet med uppgift om foljande:

3.4 Elektriska SPeCifiKatiOner:. .. ....ooviiiiitiiii i
34,1 MATKSPANIING (V) ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
3.4.2 ATDEESSPAIINING (V) ..ottt ettt ettt ettt
3.4.3 Nominell KaPacitet (AR):........ccooiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt ee ettt ettt eee e

3.4.4 Maximal SEEOIM (A): ....oeiiii oo
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3.5  Gaskombinationshastighet (I %6):........corviiiiiiii et
3.6  Beskrivning, ritningar eller fotografier av monteringen av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet

B HOTAOMEE . ...ttt ettt
3.6.1 FYSISKE STOM: ...ttt ettt ettt et h ettt ettt
3.7 TYP aV teMPEratUuITEGIETING ... ...oviiiiititiiii ittt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt et e e e bttt et et e eteebe et ese et et aeeeeenee e
3.8 Elektronisk KOMEIOIL:.......c.ooiiiiiiiiiiiiiii i

4. EVENTUELL BRANSLECELL

4.1 Brénslecellens handelsnamn och varumarke: ............oocoiiiiiiiiiii i
4.2 Typer aV DIANSIECEIL: ... ..ouiiiiiiii et
4.3 MATKSPANIING (V)2 1.iitiitiitiiit ettt ettt bt s et a sttt h et n ettt
A4 ANEAL CELLETT L.ttt
4.5  Typ av kylsystem (i forekommande fall): ...
4.6 SOTStA €ffEKt (KW ). .o oo

B B | T OO P O T OO P O P RR OO PP P PP PO PR R TP PPPPPPPPP

5.2 Diagram som visar funktionSOMIAAEL: ...........cuoiiiiiiiiiiiie ittt

6. KRAFTKABELNAT

0.1 TP

7.1 Beskrivning av skyddSKONCEPLet:..........ocooiiiiiiii i

8. KOMPLETTERANDE UPPGIFTER

8.1 Kortfattad beskrivning av installeringen av stromkretsens komponenter eller ritningar/bilder som visar var

stromkretsens komponenter iNStallerats: ............oooiiiiiiiiiiii it
8.2 Kopplingsschema over alla elektriska funktioner som ingdr i Stromkretsen:............ocoovveviiiiiiiiiie e
8.3 ATDELSSPANIING (V) ..eiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt ettt
8.4  Systembeskrivning for korldgen med 1&g prestanda..............ccocooiiiiiiiii i
8.4.1 Systemets laddningsnivé eller laddningsnivder dar effektsinkning aktiveras, beskrivningar, forklaringar ................
8.4.2 Beskrivningar av systemets ligen med sinkt effekt och liknande lagen, forklaringar................ccocooiiiiiinis

DEL 2

Visentliga egenskaper hos uppladdningsbara elenergilagringssystem
1. UPPLADDNINGSBART ELENERGILAGRINGSSYSTEM
1.1  Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets handelsnamn och varumérke: ................occocoiiiiiiis

1.2 Uppgift om alla typer av Celler: ...........ooiiiiiiiiii ittt
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10202 FYSISKA IIALL: ...ttt ettt ettt

1.2.3 Cellens Kapacitet (AR): .......ooiiiiiiie et

1.3 Beskrivning, ritningar eller fotografier av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet med uppgift om foljande:

1.4 Elektriska specifikationer

1.4.1 MATKSPANIING (V) ..ottt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
1.4.2 ATDEESSPAIINING (V). .viiiiii ittt ettt bt ettt s ettt
1.4.3 Nominell Kapacitet (AN):........ccooiiiiiiiiii ettt
1.4.4 Maximal SEEOIM (A): ....oeiiei e
1.5  Gaskombinationshastiet (I 96):.........eoviiiiiiiieie ettt

1.6  Beskrivning, ritningar eller fotografier av monteringen av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet

EOTAOMIEE . ...ttt ettt ettt ettt
1161 FYSISKE SEO: ...ttt
1.7 Typ av temperaturreglering: .........o.ooiiiiiiii ittt
1.8 Elektronisk KONIOIL: ........couiiiiiiiiiii e
1.9  Fordonskategorier i vilka det uppladdningsbara elenergisystemet kan monteras:..............coccoeoveeriiiaiienenicneae

DEL 3

Visentliga egenskaper hos vigfordon eller system med chassi anslutet till elektriska kretsar

1. ALLMANT

1.1  Fabrikat (tillverkarens handelsnamn):.............cc.oooiiiiiiiio e,
L TP e
1.3 FOTAOMSKAIEGOTI ... .. eitt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt ettt
1.4 Eventuella handelSnami:..........ooiiiiiiiiii e
1.5  Tillverkarens nammn 0CH @dIeSS: .........coiiiiiiiiiie s
1.6 Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:.............occooiiiiiiiiiii
1.7  Ritning ochfeller fotografi av fordonet: ............oocoiiiiiiiiiii i
1.8  Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets godkdnnandenumumer:................cccoiviiiiiiniie e
1.9 Passagerarutrymme: Ja/NEJ (1) .....oouoiiiiiiii it
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2. UPPLADDNINGSBART ELENERGILAGRINGSSYSTEM

2.1  Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets handelsnamn och varumarke: ...............cocooiiiiiiiiii
2.2 Cellernas kemiska SAMMANSALIIING: .. ...c..iuiiuiiiiiii ittt ettt
2.3 Elektriska SPecifikationer:..........oiiiiiiiiii ittt
2.3.1 MATKSPANNING (V) 1ottt ettt ettt ettt ettt
2.3.2 Nominell KAPaCtEt (AR): .. ...o.eiiiiiiieie ettt
2.3.3 Maximal SEEOIM (A): ..ooeii oo
2.4 GaskombinationShastiGREt (I 26):.......coverviiuieiieiieie ettt ettt

3. KOMPLETTERANDE UPPGIFTER

3.1 Arbetsspanning (V) fOr vAXelStrOMSKICIS: .......uiiiiiiiiiii i
3.2 Arbetsspdnning (V) fOr HRSEEOMSKIELS: ... ...c.oiviiiiiiiiiic s

(") Stryk det som inte dr tillimpligt.



L 176/114

Europeiska unionens officiella tidning 1.7.2019

1.

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

BILAGA 7

BESTAMNING AV VATGASUTSLAPP VID LADDNING AV DET UPPLADDNINGSBARA ELENERGILAGRINGS-

SYSTEMET

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs forfarandet for bestimning av vitgasutslipp vid laddning av det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet for alla vdgfordon i enlighet med punkt 5.4 i dessa foreskrifter.

BESKRIVNING AV PROVNINGEN

Vitgasutslappsprovningen (figur 7.1 i denna bilaga) utfors for att bestimma vitgasutslipp vid laddning av det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet med laddaren. Provningen bestar av foljande steg:

a) Forberedelse av fordonet/det uppladdningsbara elenergilagringssystemet.
b) Urladdning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet.
¢) Bestimning av vitgasutsldpp under en normal laddning.

d) Bestimning av vitgasutslipp under en laddning med laddaravbrott.

PROVNINGAR

Fordonsbaserad provning

Fordonet ska vara i gott mekaniskt skick och ha korts minst 300 km under sju dygn fore provningen.
Fordonet ska under denna period vara forsett med det uppladdningsbara elenergilagringssystem som ska
provas med avseende pa vitgasutslipp.

Om det uppladdningsbara elenergilagringssystemet anvinds vid en temperatur over den omgivande
temperaturen, ska foraren folja tillverkarens forfarande for att halla det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemets temperatur inom det normala funktionsomradet.

Tillverkarens ombud ska kunna intyga att det uppladdningsbara elenergilagringssystemets system for
temperaturkonditionering varken dr skadat eller uppvisar ndgon kapacitetsdefekt.

Komponentbaserad provning

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska vara i gott mekaniskt skick och ha genomgatt minst fem
standardcykler (enligt tillagg 1 till bilaga 8).

Om det uppladdningsbara elenergilagringssystemet anvidnds vid en temperatur over den omgivande
temperaturen, ska foraren folja tillverkarens forfarande for att hélla det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemets temperatur inom dess normala funktionsomrade.

Tillverkarens ombud ska kunna intyga att det uppladdningsbara elenergilagringssystemets system for
temperaturkonditionering varken dr skadat eller uppvisar ndgon kapacitetsdefekt.
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Figur 7.1

Bestimning av vitgasutslipp vid laddning av det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet

START

elenergilagringssystemet (vid behov)

l I Hégst 7 dagar

Forberedelse av fordonet/det uppladdningsbara J

Urladdning av det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet

l

I Hogst 15 minuter

Konditionering

l

—— Hogst 2 minuter efter
[ Provning av vitgasutslipp J anslutning till kraftnatet

12-36 tim

under en normal laddning
I Hogst 7 dagar

l

Urladdning av det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet

L I Hogst 15 minuter

Konditionering

12-36 tim

I

Provning av vitgasutslipp med
laddaravbrott
Omygivande temperature: 293 K+ 2K

—— Hagst 2 minuter efter
anslutning till kraftnitet

STOPP
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4, PROVNINGSUTRUSTNING FOR PROVNING AV VATGASUTSLAPP
4.1 Kammare for mitning av vitgasutslapp

Kammaren for métning av vitgasutsldpp ska vara en gastit mitkammare som kan omsluta fordonet/det
uppladdningsbara elenergilagringssystemet under provningen. Fordonet/det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet ska vara tillgingligt fran alla sidor och kammaren ska d den ir tillsluten vara gastit i enlighet med
tilligg 1 till denna bilaga. Kammarens inneryta ska vara ogenomtringlig for och inte reagera med vite.
Temperaturkonditioneringssystemet ska kunna reglera innerlufttemperaturen i kammaren sd att den under hela
provningen foljer den foreskrivna temperaturen med en genomsnittlig tolerans av + 2 K under pdgéende
provning.

For att ta hinsyn till volymfordndringar som beror pa vitgasutslipp i kammaren kan antingen en provningsut-
rustning med varierbar volym eller ndgon annan provningsutrustning anvindas. Kammare med varierbar
volym utvidgas och sammandras till foljd av vatgasutsldppen i kammaren. Tvd mojliga sdtt att ta hansyn till
fordndringarna i den inre volymen ér rorliga paneler eller ett system med bilgar didr ogenomtringliga sickar
inne i kammaren utvidgas och sammandras till foljd av inre tryckforindringar genom utbyte av luft frdn
kammarens utsida. Varje system for volymvariation ska bibehdlla kammarens tithet enligt tillagg 1 till denna
bilaga.

Varje metod for volymanpassning ska begrinsa skillnaden mellan kammarens inre tryck och barometertrycket
till ett hogsta virde av + 5 hPa.

Kammaren ska kunna ldsas till en fast volym. En kammare med varierbar volym ska kunna varieras till en
fordndring i forhallande till dess "nominella volym” (se punkt 2.1.1 i tilligg 1 till bilaga 7) med beaktande av
vitgasutsldppen under provningen.

4.2 Analyssystem
4.2.1  Vitgasanalysator

42.1.1 Luften i kammaren 6vervakas med en vitgasanalysator (elektrokemisk detektortyp) eller en kromatograf med
varmeledningsdetektion. Provgas ska ledas fran mittpunkten pa en sidovigg eller i taket i kammaren, och varje
forbiflode ska aterforas till kammaren, helst till en punkt omedelbart nedstroms fran blandarflakten.

4.2.1.2 Vitgasanalysatorn ska ha en svarstid av mindre dn 10 s i forhdllande till 90 % av den slutliga avldsningen.
Stabiliteten ska vara battre dn 2 % av fullt skalutslag vid noll och 80 + 20 % av fullt skalutslag under 15
minuter inom alla mitomréden.

4.2.1.3 Repeterbarheten hos analysatorn, uttryckt som en standardavvikelse, ska vara bdttre dn 1 % av fullt skalutslag
vid noll och 80 £ 20 % av fullt skalutslag inom alla anvinda omraden.

4.2.1.4 Analysatorns driftomrdden ska viljas sd att bista upplosning erhélls vid mitnings-, kalibrerings- och
lackagekontrollférfarandena.

4.2.2 Vitgasanalysatorns dataregistreringssystem

Vitgasanalysatorn ska vara forsedd med en anordning for att registrera den elektriska utsignalen med en
frekvens av minst en gang per minut. Registreringssystemet ska ha driftsegenskaper som minst motsvarar den
signal som registreras och ska ge en permanent registrering av resultaten. Registreringen ska tydligt ange
borjan och slutet pa en normal laddningsprovning och laddningsavbrott.

4.3 Temperaturregistrering

43.1  Temperaturen i kammaren registreras vid tvd punkter med temperaturavkdnnare som ar sd anslutna att de visar
ett medelvirde. Matpunkterna skjuter in ca 0,1 m i kammaren fran varje sidoviggs lodrita mittlinje och pé en
hojd av 0,9 £ 0,2 m.

4.3.2  Temperaturer i nirheten av cellerna registreras med avkinnarna.
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4.3.3  Temperaturerna ska under hela vitgasutslippsmatningarna registreras med en frekvens av minst en ging per
minut.

4.3.4  Temperaturregistreringssystemets noggrannhet ska ligga inom * 1,0 K och temperaturen ska kunna avlisas
med en noggrannhet av £ 0,1 K.

4.3.5  Registrerings- eller databehandlingssystemet ska kunna ge en tidsupplosning inom £ 15 s.

4.4 Tryckregistrering

441  Differensen Dp mellan lufttrycket inom provningsomradet och det inre trycket i kammaren ska under hela
vitgasutsldppsmatningarna registreras med en frekvens av minst en ging per minut.

4.4.2  Tryckregistreringssystemets noggrannhet ska ligga inom * 2 hPa och trycket ska ha en upplosning
av £ 0,2 hPa.

443 Registrerings- eller databehandlingssystemet ska kunna ge en tidsupplosning inom * 15 s.

4.5 Spannings- och stromstyrkeregistrering

4.5.1  Laddarens spinning och stromstyrka (batteri) ska under hela vitgasutslippsmatningarna registreras med en
frekvens av minst en gdng per minut.

4.5.2 Spénningsregistreringssystemets noggrannhet ska ligga inom # 1 V och spdnningen ska ha en upplosning av *
0,1V

4.5.3  Stromregistreringssystemets noggrannhet ska ligga inom % 0,5 A och strommen ska ha en upplosning av *
0,05 A.

4.5.4  Registrerings- eller databehandlingssystemet ska kunna ge en tidsupplosning inom # 15 s.

4.6 Flaktar

Kammaren ska vara forsedd med en eller flera fliktar eller ventilatorer med en flodeskapacitet av 0,1-0,5 m3/s
for att fullstindigt blanda luften i kammaren. Det ska vara mojligt att nd en jimn temperatur och vitgaskon-
centration i kammaren under mitningarna. Fordonet i kammaren ska inte utsittas for en direkt luftstrom fran
fliktarna eller ventilatorerna.

4.7 Gaser

4.7.1  Foljande rena gaser ska finnas tillgangliga for kalibrering och drift:

a) Renad syntetisk luft (renhet < 1 ppm C,-ekvivalent, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO), med
en syrehalt mellan 18 och 21 volymprocent.

b) Vitgas (H,), 99,5 % lagsta renhet.

4.7.2  Kalibrerings- och spinngaser ska innehdlla blandningar av vitgas (H,) och renad syntetisk luft. De faktiska
koncentrationerna av en kalibreringsgas ska ligga inom + 2 % av de nominella virdena. Noggrannheten hos de
utspadda gaser som erhdlls nir en gasuppdelare anvinds ska ligga inom + 2 % av det nominella virdet. De
koncentrationer som anges i tilligg 1 kan ocksd erhéllas med hjilp av en gasuppdelare som anvinder syntetisk
luft som utspddningsgas.

5. PROVNINGSFORFARANDE

Provningen bestér av f6ljande fem steg:
a) Forberedelse av fordonet/det uppladdningsbara elenergilagringssystemet.
b) Urladdning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet.

¢) Bestimning av vitgasutslipp under en normal laddning.
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5.1

5.1.1.1

5.1.1.2

5.1.1.3

d) Urladdning av drivbatteri.

e) Bestimning av vitgasutslipp under en laddning med laddaravbrott.

Om fordonet/det uppladdningsbara elenergilagringssystemet behover forflyttas mellan tva steg ska det skjutas
till nésta provningsomrade.

Fordonsbaserad provning
Forberedelse av fordonet

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets dldrande ska kontrolleras for att bekrifta att fordonet har korts
minst 300 km under sju dygn fore provningen. Under denna period ska fordonet vara forsett med det
drivbatteri som ska provas med avseende pd vitgasutslipp. Om detta inte kan visas kommer foljande
forfarande att tillimpas.

Urladdning och inledande laddningar av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet

Forfarandet inleds med urladdning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet medan fordonet kors pa
provningsbanan med en konstant hastighet av 70 % + 5 % av fordonets hogsta hastighet under 30 min.

Urladdningen avbryts
a) da fordonet inte kan kéras med 65 % av den hogsta hastigheten under 30 min, eller
b) da fordonets normala instrumentering indikerar att foraren ska stanna fordonet, eller

¢) da ett avstdnd av 100 km har tillryggalagts.

Inledande laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet

Laddningen utf6rs
a) med laddaren,

b) i en omgivande temperatur mellan 293 K och 303 K.
Forfarandet utesluter alla slags externa laddare.

Kriterierna for avslutad laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet motsvaras av ett
automatiskt stopp frin laddaren.

Detta forfarande omfattar alla slags specialladdningar som kan initieras automatiskt eller manuellt, t.ex.
utjamnings- eller underhéllsladdningar.

Forfarandet enligt punkterna 5.1.1.1 och 5.1.1.2 ska upprepas tvd ginger.

Urladdning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet urladdas medan det kors pd provningsbanan med en konstant
hastighet av 70 % £ 5 % av fordonets hogsta hastighet under 30 minuter.

Urladdningen avbryts
a) da fordonets normala instrumentering indikerar att foraren ska stanna fordonet, eller

b) da fordonets hogsta hastighet ar lgre 4n 20 km/h.

Konditionering

Inom 15 minuter efter fullbordandet av den batteriurladdning som anges i punkt 5.2 parkeras fordonet
i konditioneringsomrédet. Fordonet halls parkerat under minst 12 och hogst 36 h mellan avslutningen av
drivbatteriets urladdning och inledningen av provningen av vitgasutslipp under en normal laddning. Under
denna period ska fordonet konditioneras vid 293 K + 2 K.
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5.1.4  Provning av vitgasutslipp under en normal laddning

5.1.4.1 Innan konditioneringen avslutas ska mitkammaren vddras under flera minuter tills en stabil vitgasbakgrund
nds. Kammarens blandarflakt (blandarfliktar) ska ocksd kopplas in i samband med detta.

5.1.4.2 Vitgasanalysatorn ska nollstillas och madtomradet bestimmas omedelbart fére provningen.

5.1.4.3 Vid slutet av konditioneringen ska provfordonet, med motorn avstingd och fonster och bagageutrymme
oppna, flyttas in i mitkammaren.

5.1.4.4 Fordonet ska anslutas till kraftnitet. Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet laddas enligt det normala
laddningsforfarande som anges i punkt 5.1.4.7.

5.1.4.5 Kammarens dorrar ska stingas och forseglas gastitt senast 2 minuter efter det avbrutna laddningsstegets
elektriska forregling.

5.1.4.6 Provningsperioden for vitgasutslipp vid normal laddning inleds nir kammaren ar forseglad. Vitgaskon-
centration, temperatur och lufttryck mits sé att de ursprungliga virdena C,;,, T, och P, f6r provningen av den
normala laddningen erhélls.

Dessa virden anvinds vid berdkningen av vitgasutslipp (punkt 6 i denna bilaga). Kammarens omgivande
temperatur T fir under den normala laddningsperioden vara lagst 291 K och hogst 295 K.

5.1.4.7 Forfarande for normal laddning

Den normala laddningen utfors med laddaren och bestér av foljande steg:
a) Laddning vid konstant effekt under t,.

b) Overladdning vid konstant strém under t,. Overladdningsstyrkan anges av tillverkaren och motsvarar den
som anvinds under utjgmningsladdning.

Kriterierna for avslutad laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet motsvarar ett automatiskt
stopp frén laddaren efter en laddningstid av t, + t,. Denna laddningstid kommer att begrinsas till t, + 5 h,
dven om foraren fir en klar indikering frdn standardinstrumenteringen att batteriet dnnu inte ér fullt laddat.

5.1.4.8 Vitgasanalysatorn ska nollstillas och matomradet bestimmas omedelbart fére provningen.

5.1.4.9 Utslippsprovningsperioden avslutas vid t, + t, eller t, + 5 h efter borjan av den inledande provningen enligt
punkt 5.1.4.6 i denna bilaga. De olika tider som forflutit registreras. Vitgaskoncentration, temperatur och
lufttryck mits sd att slutvdrdena C,,, T; och P; fér provningen av den normala laddningen erhélls for
berdkningen i punkt 6 i denna bilaga.

5.1.5  Provning av vitgasutslipp med laddaravbrott

5.1.5.1 Hogst sju dagar efter det att den tidigare provningen avslutats ska forfarandet med urladdning av fordonets
uppladdningsbara elenergilagringssystem inledas enligt punkt 5.1.2 i denna bilaga.

5.1.5.2  Stegen i forfarandet i punkt 5.1.3 i denna bilaga ska upprepas.

5.1.5.3 Innan konditioneringen avslutas ska mitkammaren vidras under flera minuter tills en stabil vitgasbakgrund
nds. Kammarens blandarflikt (blandarfliktar) ska ocksa kopplas in i samband med detta.

5.1.5.4 Vitgasanalysatorn ska nollstillas och midtomradet bestimmas omedelbart fére provningen.

5.1.5.5 Vid slutet av konditioneringen ska provfordonet, med motorn avstingd och fonster och bagageutrymme
oppna, flyttas in i mitkammaren.
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5.1.5.6 Fordonet ska anslutas till kraftnitet. Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet laddas enligt forfarandet
for avbruten laddning i punkt 5.1.5.9.

5.1.5.7 Kammarens dorrar ska stingas och forseglas gastitt senast 2 minuter efter det avbrutna laddningsstegets
elektriska forregling.

5.1.5.8 Provningsperioden for vitgasutsldpp vid avbruten laddning inleds nir kammaren ar forseglad. Vitgaskon-
centration, temperatur och lufttryck mits sd att de ursprungliga virdena C,;,, T, och P, f6r provningen av den
avbrutna laddningen erhélls.

Dessa virden anvinds vid berdkningen av vitgasutsldpp (punkt 6 i denna bilaga). Kammarens omgivande
temperatur T far under perioden for avbruten laddning vara lagst 291 K och hogst 295 K.

5.1.5.9 Forfarande for avbruten laddning

Den avbrutna laddningen utfors med en lamplig laddare och bestér av foljande steg:
a) Laddning vid konstant effekt under t' ,.

b) Laddning vid maximal stromstyrka under 30 minuter enligt tillverkarens rekommendationer. Under detta
steg ska laddaren tillféra den maximala stromstyrkan enligt tillverkarens rekommendationer.

5.1.5.10 Vitgasanalysatorn ska nollstillas och madtomradet bestimmas omedelbart fore provningen.

5.1.5.11 Provningsperioden avslutas vid t' ; + 30 minuter efter borjan av den inledande provtagningen enligt punkt
5.1.5.8. Den tid som forflutit registreras. Vitgaskoncentration, temperatur och lufttryck mits sé att slutvirdena
Cypyp Ty och Py for provningen av den avbruten laddning erhdlls for berakningen i punkt 6 i denna bilaga.

5.2 Komponentbaserad provning
5.2.1  Forberedelse av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet

Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets dldrande ska kontrolleras med syftet att bekrifta att systemet
har genomgétt minst fem standardcykler (enligt tilligg 1 i bilaga 8).

5.2.2  Urladdning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet
Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet urladdas till 70 % * 5 % av systemets nominella effekt.

Urladdningen avbryts nér den ligsta laddningsstatus som tillverkaren angett har uppnatts.

523 Konditionering

Senast 15 minuter efter avslutad urladdning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet enligt
punkt 5.2.2, och innan provningen av vitgasutslipp inleds ska det uppladdningsbara elenergilagringssystemet
konditioneras vid 293 K * 2 K under minst 12 och hégst 36 h.

5.2.4  Provning av vitgasutsldpp under en normal laddning

5.2.4.1 Innan konditioneringen av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet avslutas ska mitkammaren vidras
under flera minuter tills en stabil vitgasbakgrund nds. Kammarens blandarflikt (blandarfldktar) ska ocksé
kopplas in i samband med detta.

5.2.4.2 Vitgasanalysatorn ska nollstillas och midtomradet bestimmas omedelbart fére provningen.

5.2.4.3 Vid slutet av konditioneringsperioden ska det uppladdningsbara elenergilagringssystemet flyttas in
i mitkammaren.

5.2.44 Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska laddas enligt det normala. laddningsforfarande som
foreskrivs i punkt 5.2.4.7.
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5.2.4.5 Kammarens dorrar ska stingas och forseglas gastitt senast 2 minuter efter det avbrutna laddningsstegets
elektriska forregling.

5.2.4.6 Provningsperioden for vitgasutslipp vid normal laddning ska inledas ndr kammaren dr forseglad. Vitgaskon-
centration, temperatur och lufttryck mits sd att de ursprungliga virdena C,,, T, och P, fér provningen av den
normala laddningen erhélls.

Dessa virden anvinds vid berdkningen av vitgasutslipp (punkt 6 i denna bilaga). Kammarens omgivande
temperatur T fir under den normala laddningsperioden vara ligst 291 K och hogst 295 K.

5.2.4.7 Forfarande f6r normal laddning

Den normala laddningen utfors med en limplig laddare och bestdr av foljande steg:
a) Laddning vid konstant effekt under t,.

b) Overladdning vid konstant strém under t,. Overladdningsstyrkan anges av tillverkaren och motsvarar den
som anvinds under utjgmningsladdning.

Kriterierna for avslutad laddning av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet motsvarar ett automatiskt
stopp fran laddaren efter en laddningstid av t; + t,. Denna laddningstid ska begrinsas till t, + 5 h, 4ven om en
klar indikering frdn standardinstrumenteringen ges om att det uppladdningsbara elenergilagringssystemet dnnu
inte ar fullt laddat.

5.2.4.8 Vitgasanalysatorn ska nollstillas och madtomradet bestimmas omedelbart fore provningen.

5.2.4.9 Utslippsprovningsperioden avslutas vid t, + t, eller t, + 5 h efter borjan av den inledande provningen enligt
punkt 5.2.4.6. De olika tider som forflutit registreras. Vitgaskoncentration, temperatur och lufttryck maits sd
att slutvardena C,,, T; och P; fér provningen av den normala laddningen erhélls for berdkningen i punkt 6
i denna bilaga.

5.2.5  Provning av vitgasutsldpp med laddaravbrott

5.2.5.1 Inom hogst sju dagar efter det att provningen enligt punkt 5.2.4 har avslutats ska provningsforfarandet inledas
med urladdning av fordonets uppladdningsbara elenergilagringssystem i enlighet med punkt 5.2.2.

5.2.5.2  Stegen i forfarandet i punkt 5.2.3 ska upprepas.

5.2.5.3 Innan konditioneringen avslutas ska mdtkammaren vidras under flera minuter tills en stabil vitgasbakgrund
nds. Kammarens blandarflakt (blandarfliktar) ska ocksd kopplas in i samband med detta.

5.2.5.4 Vitgasanalysatorn ska nollstillas och matomradet bestimmas omedelbart fére provningen.
5.2.5.5 Vid slutet av konditioneringen ska det uppladdningsbara elenergilagringssystemet flyttas in i mitkammaren.

5.2.5.6 Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska laddas enligt forfarandet for avbruten laddning
i punkt 5.2.5.9.

5.2.5.7 Kammarens dorrar ska stingas och forseglas gastitt senast 2 minuter efter det avbrutna laddningsstegets
elektriska forregling.

5.2.5.8 Provningsperioden for vitgasutslipp vid avbruten laddning inleds nir kammaren ir forseglad. Vitgaskon-
centration, temperatur och lufttryck mits sd att de ursprungliga virdena C,,, T; och P, for provningen av den
avbrutna laddningen erhills.

Dessa virden anvinds vid berdkningen av vitgasutslipp (punkt 6 i denna bilaga). Kammarens omgivande
temperatur T fir under perioden for avbruten laddning vara ldgst 291 K och hogst 295 K.



L 176/122 Europeiska unionens officiella tidning 1.7.2019

5.2.5.9 Forfarande for avbruten laddning
Den avbrutna laddningen utfors med en lamplig laddare och bestér av foljande steg:

a) Laddning vid konstant effekt under t' .

b) Laddning vid maximal strémstyrka under 30 minuter enligt tillverkarens rekommendationer. Under detta
steg ska laddaren tillfora den maximala stromstyrkan enligt tillverkarens rekommendationer.

5.2.5.10 Vitgasanalysatorn ska nollstillas och matomradet bestimmas omedelbart fére provningen.
5.2.5.11 Provningsperioden avslutas vid t' ; + 30 minuter efter borjan av den inledande provtagningen enligt punkt

5.2.5.8. Den tid som forflutit registreras. Vitgaskoncentration, temperatur och lufttryck mits sa att slutvirdena
Cypp T och P f6r provningen av den avbrutna laddningen erhélls for berakningen i punkt 6.

6. BERAKNING
De vitgasutslippsprovningar som beskrivs i punkt 5 mojliggor berdkning av vitgasutslipp vid normal och
avbruten laddning. Vitgasutsldppen frin vart och ett av dessa steg berdknas med anviandning av ursprungliga

och slutliga vitgaskoncentrationer, temperaturer och lufttryck i kammaren jamte kammarens nettovolym.

Anvind formeln

(1 +V0m) X Cyar X Py
Mp =k xVx107* x

v _ G x P
T¢ T;
dir
M,, = vdtgasmassa (g),
Cy, = uppmitt vitgaskoncentration i kammaren (volym-ppm),
\% = kammarens nettovolym i kubikmeter (m?), korrigerad for fordonets volym med fonstren och
bagageutrymmet 6ppnade. Om fordonets volym inte 4r bestdimd subtraheras volymen 1,42 m?,
V.. = kompensationsvolym (m?), vid provningstemperatur och provningstryck,
T = kammarens omgivande temperatur (K),
P = absolut kammartryck (kPa),
k = 242

dir i betecknar inledningsvirde, och
f betecknar slutvirde.
6.1 Provningsresultat
Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets massutsldpp av vitgas ar
M, = vitgasmassutslapp vid provning av normal laddning (g),

M, = vitgasmassutslipp vid provning av avbruten laddning (g).
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TILLAGG 1
KALIBRERING AV UTRUSTNING FOR PROVNING AV VATGASUTSLAPP

1. KALIBRERINGSFREKVENS OCH KALIBRERINGSMETODER
All utrustning ska kalibreras innan den tas i bruk och darefter s ofta som kravs och under alla omstindigheter
under ménaden fore typgodkinnadeprovningen. De kalibreringsmetoder som ska anvindas beskrivs i detta
tillagg.

2. KALIBRERING AV KAMMAREN

2.1 Inledande bestimning av kammarens inre volym

2.1.1 Innan den tas i bruk for forsta gdngen ska kammarens inre volym bestimmas enligt foljande:

Kammarens inre métt méts noggrant med beaktande av alla ojimnheter, t.ex. stodstag.

Kammarens inre volym bestims genom dessa matningar.

Kammaren ska ldsas till en fast volym nédr den hélls vid en omgivningstemperatur av 293 K. Denna nominella
volym ska vara repeterbar inom * 0,5 % av det angivna virdet.

2.1.2  Den inre nettovolymen bestims genom att 1,42 m? subtraheras frin kammarens inre volym. Alternativt kan
provfordonets volym med bagageutrymme och fonster 6ppna eller det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet anviandas i stillet for 1,42 m?.

2.1.3 Kammaren ska kontrolleras enligt punkt 2.3 i detta tilligg. Om vitgasmassan inte inom + 2 % Overensstimmer
med den inforda massan kravs en korrigeringsatgard.

22 Bestimning av kammarens bakgrundsutslapp
Genom denna dtgird faststills att kammaren inte innehaller nigot material som avger betydande mingder
vitgas. Kontrollen ska utforas dd kammaren tas i bruk, efter varje dtgird i kammaren som kan péverka
bakgrundsutsldppen och minst en gdng om dret.

2.2.1 Kammare med varierbar volym kan anvindas antingen i ldst eller oldst skick enligt beskrivningen i punkt 2.1.1.
Den omgivande temperaturen ska under hela den period om 4 h som ndmns nedan héllas vid 293 + 2 K.

2.2.2  Kammaren far forseglas och blandarflikten koras under hogst 12 h innan bakgrundsprovtagningsperioden om 4
h inleds.

2.2.3  Analysatorn (om sddan kravs) ska kalibreras, ddrefter nollstillas och mitomrédet bestimmas.

2.2.4 Kammaren ska védras tills en stabil vitgasavldsning erhdlls och blandarflikten kopplas in om den inte redan dr
inkopplad.

2.2.5 Kammaren forseglas ddrefter och bakgrundsvitgasens koncentration, temperatur och lufttryck méts. Dessa ar de
ursprungliga virdena Cy,, T, och P, som anvinds vid berdkningen av bakgrunden i kammaren.

2.2.6  Kammaren far std orérd med blandarflikten inkopplad under en period om 4 h.

2.2.7 Vid slutet av denna period anvinds samma analysator for att méta vitgaskoncentrationen i kammaren.
Temperatur och lufttryck mits ocksé. Dessa utgor de slutliga virdena C,,,, T; och P,

2.2.8 Forindringen i vitgasmassan i kammaren under provningsperioden ska berdknas i enlighet med punkt 2.4

i denna bilaga och fér inte 6verstiga 0,5 g.
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2.3 Kalibrering och vitgasretentionsprovning av kammaren

Genom kalibreringen och vitgasretentionsprovningen av kammaren kontrolleras den berdknade volymen
(punkt 2.1), samtidigt som eventuell lickagehastighet mits. Kammarens lickagehastighet ska faststdllas da
kammaren tas i bruk, efter varje dtgird i kammaren som kan pdverka kammarens ursprungliga skick och
direfter minst en gdng i minaden. Om sex pd varandra f6ljande mdnatliga retentionskontroller framgéngsrikt
fullbordas utan korrigerande atgirder kan kammarens lickagehastighet darefter faststillas kvartalsvis sd linge
inga korrigerande atgirder krévs.

2.3.1 Kammaren ska vidras tills en stabil vitgaskoncentration erhalls. Blandarflikten slds sedan pd om den inte redan
ar pa. Vitgasanalysatorn nollstalls, kalibreras vid behov och mitomréadet bestims.

2.3.2  Kammaren ska ldsas vid det nominella volymlaget.

2.3.3  Systemet for kontroll av den omgivande temperaturen sitts ddrefter igdng (om sd inte redan skett) och instlls
for en inledande temperatur av 293 K.

2.3.4 Nir kammarens temperatur stabiliseras vid 293 = 2 K forseglas kammaren, och bakgrundskoncentration,
temperatur och lufttryck mits. Dessa dr de ursprungliga virdena C,,, T, och P, som anvinds vid kammarens
kalibrering.

2.3.5 Kammaren ska frigoras frin den nominella volymen.

2.3.6  En mingd av ca 100 g vitgas infors i kammaren. Denna vitgasmassa ska matas med en noggrannhet av + 2 %
av det uppmitta virdet.

2.3.7 Kammarens innehdll fir blanda sig under 5 minuter och darefter mits vitgaskoncentration, temperatur och
lufttryck. Dessa dr de slutliga virdena C,,, T, och P; for kalibreringen av kammaren savil som utgdngsvirdena
Cyp» T, och P, for retentionskontrollen.

2.3.8  Med utgangspunkt i avldsningarna i punkterna 2.3.4 och 2.3.7 och formeln i punkt 2.4 beriknas vitgasmassan
i kammaren. Denna ska ligga inom * 2 % av den vitgasmassa som mits i punkt 2.3.6.

2.3.9 Kammarens innehdll ska tillitas bli blandat under minst 10 h. Vid periodens slut mits och registreras slutlig
vitgaskoncentration, temperatur och lufttryck. Dessa utgor de slutliga virdena C,,, T; och P; for vitgasreten-
tionskontrollen.

2.3.10 Med hjilp av formeln i punkt 2.4 berdknas ddrefter vitgasmassan med utgangspunkt i de avldsningsvirden som
erhdllits i punkterna 2.3.7 och 2.3.9. Denna massa far inte avvika med mer 4n 5 % frin den vitgasmassa som
anges i punkt 2.3.8.

2.4 Berikning

Berdkningen av vitgasmassans nettoforandring i kammaren anvinds for att bestimma kammarens
kolvitebakgrund och lickagehastighet. Inledande och slutliga avldsningar av vitgaskoncentration, temperatur
och lufttryck anvinds i foljande formel for att berdkna massfordndringen,

(14_@) X Cppr X Py C p
Mp =kxVx10*x v - o X

T¢ T;
ddr
M,, = vdtgasmassa (g),
Cy, = uppmitt vitgaskoncentration i kammaren (volym-ppm),
\% = kammarvolym i kubikmeter (m?) sdsom den miits i punkt 2.1.1,
V.. = kompensationsvolym (m’®), vid provningstemperatur och provningstryck,
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T = kammarens omgivande temperatur (K),
p = absolut kammartryck (kPa),
k = 2,42

dir i betecknar inledningsvérde, och

f betecknar slutvirde.
3. KALIBRERING AV VATGASANALYSATORN

Analysatorn bor kalibreras med hjilp av vitgas i luft och renad syntetisk luft. Se punkt 4.8.2. i bilaga 7.
Vart och ett av de driftsomrdden som normalt anvinds kalibreras genom foljande forfarande:

3.1 En kalibreringskurva upprittas med minst fem kalibreringspunkter som 4r sd jamnt férdelade som mojligt over
driftomrddet. Den nominella koncentrationen hos den kalibreringsgas som har den hogsta koncentrationen ska

minst motsvara 80 % av fullt skalutslag.

3.2 Kalibreringskurvan beriknas med minsta kvadratmetoden. Om graden hos det polynom som erhélls ir storre dn
3 ska foljaktligen antalet kalibreringspunkter vara minst antalet polynomgrader plus 2.

3.3 Kalibreringskurvan fér inte avvika med mer dn 2 % frdn det nominella vardet for varje kalibreringsgas.

3.4 Med hjilp av koefficienterna frin det polynom som hirletts enligt punkt 3.2 ska en tabell upprittas 6ver
analysatoravldsningarna i forhallande till verkliga koncentrationer i steg som inte overstiger 1 % av fullt
skalutslag. Detta ska utforas for varje kalibrerat analysatoromrade.

Denna tabell ska ocksa innehélla andra relevanta uppgifter sisom

a) kalibreringsdatum,

b) mitomrédes- och nollpunktsavlisningar for potentiometrar (i forekommande fall),
¢) nominell skala,

d) referensuppgifter for varje kalibreringsgas som anvints,

e) verkligt och angivet virde for varje kalibreringsgas som anvints samt skillnaden i procent,

f) analysatorns kalibreringstryck.

3.5 Alternativa metoder (t.ex. dator, elektroniskt styrd matomradesvixlare) kan anvindas om det for den tekniska
tjansten kan visas att dessa metoder ger likvirdig noggrannhet.
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TILLAGG 2

FORDONSFAMILJENS VASENTLIGA EGENSKAPER

1. Parametrar som definierar familjen med avseende pd vitgasutslipp

Familjen kan definieras med grundliggande konstruktionsparametrar som ska vara gemensamma for fordon inom
familjen. I vissa fall kan det forekomma interaktion av parametrar. Dessa effekter ska ocksd beaktas for att
sikerstilla att endast fordon med liknande egenskaper for vitgasutslapp ingdr i familjen.

2. Séadana fordonstyper dir nedanstdende parametrar ar identiska anses darfor tillhora samma familj med avseende pa
vatgasutslapp.

Uppladdningsbart elenergilagringssystem:

a) Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets handelsnamn eller varumirke.
b) Uppgift om alla slags elektrokemiska par som anvinds.

¢) Antal celler i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet.

d) Antal delsystem i det uppladdningsbara elenergilagringssystemet.

e) Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets méarkspanning (V).

f) Det uppladdningsbara elenergilagringssystemets energiinnehall (kWh).

g) Gaskombinationshastighet (i %).

h) Ventilationstyp (ventilationstyper) for det uppladdningsbara elenergilagringssystemets delsystem.
i) Typ av kylsystem (i forekommande fall).

Ombordladdare:

a) De olika laddardelarnas fabrikat och typ.

b) Nominell uteffekt (kW).

) Hogsta laddningsspéanning (V).

d) Hogsta laddningsstromstyrka (A).

e) Styrenhetens fabrikat och typ (i forekommande fall).

f) Diagram o6ver drift, kontrollorgan och sikerhet.

g) Laddningsperiodernas egenskaper.



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/127

BILAGA 8

PROVNINGSFORFARANDEN FOR UPPLADDNINGSBARA ELENERGILAGRINGSSYSTEM

Reserverad
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TILLAGG

FORFARANDE FOR UTFORANDE AV EN STANDARDCYKEL

En standardcykel borjar med en standardurladdning, f6ljd av en standardladdning.
Standardurladdning:

Urladdningshastighet: Urladdningsforfarandet med kriterier for avslutning ska faststillas av
tillverkaren. Om uppgift saknas ska urladdningen ske med 1C stromstyrka.

Urladdningsgrins (spanningens slutvirde).: Anges av tillverkaren.
Viloperiod efter urladdning: Minst 30 minuter

Standardladdning: Laddningsforfarandet med kriterier for avslutning ska faststillas av
tillverkaren. Om uppgift saknas ska laddningen ske med C/3 stromstyrka.
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BILAGA 8A

VIBRATIONSPROVNING

1. SYFTE

Syftet med denna provning ar att kontrollera det uppladdningsbara elenergilagringssystemets sikerhetsprestanda vid
vibrationer som systemet sannolikt kommer att utsittas for vid normal drift av fordonet.

2. INSTALLATIONER

2.1 Denna provning ska utféras antingen med hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller med systemets
tillhrande delsystem, inklusive celler och deras elektriska anslutningar. Om tillverkaren viljer provning med
tillh6rande delsystem ska tillverkaren visa att provningsresultaten rimligen kan motsvara hela det uppladdningsbara
elenergilagringssystemets prestanda med avseende pa dess sikerhetsprestanda under samma forhédllanden. Om den
elektroniska styrenheten for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet inte dr integrerad i holjet som omsluter
cellerna behover den elektroniska styrenheten inte installeras p& den anordning som provas om tillverkaren sd
begir.

2.2 Den anordning som provas ska fastgoras sikert pd vibrationsmaskinens plattform pd ett sitt som sikerstaller att
vibrationerna overfors direkt till den anordning som provas.

3. FORFARANDEN
3.1 Allminna provningsférhéllanden

Foljande villkor giller for den anordning som provas:
a) Provningen ska utforas vid en omgivande temperatur av 20 * 10 °C.

b) 1 bérjan av provningen ska laddningsstatusen justeras till ett virde som ligger pa det ovre intervallet pd 50 % av
laddningsstatus vid normal drift hos den anordning som provas.

c¢) I bérjan av provningen ska alla skyddsanordningar som paverkar funktioner hos den anordning som provas och
som dr av betydelse for provningsresultatet vara i drift.

3.2 Provningsforfaranden

De anordningar som provas ska utsdttas for vibration i form av en sinusvdg med en logaritmkurva mellan 7 Hz och
200 Hz och tillbaka till 7 Hz under 15 minuter.

Denna cykel ska upprepas 12 gdnger under sammanlagt 3 h i vertikal riktning frén det uppladdningsbara elenergi-
lagringssystemets monteringsriktning enligt tillverkarens anvisningar.

Korrelationen mellan frekvens och acceleration ska folja tabell 1 och tabell 2.

Tabell 1

Frekvens och acceleration (bruttovikten for den anordning som provas idr mindre in 12 kg)

Frekvens [Hz] Acceleration [m/s?]

7-18 10

18 till cirka 500 successiv 6kning fran 10 till 80

50-200 80
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Tabell 2

Frekvens och acceleration (bruttovikten for den anordning som provas dr minst 12 kg)

Frekvens [Hz] Acceleration [m/s?]
7-18 10
18 till cirka 25 () successiv 6kning frdn 10 till 20
25-200 20

(') Amplituden bibehalls darefter pd 0,8 mm (1,6 mm avvikelse totalt) och frekvensen okas tills hogsta acceleration enligt tabell 1
eller tabell 2 uppstar.

Pa tillverkarens begdran far en hogre accelerationsnivd och maximifrekvens anvindas.

P4 tillverkarens begdran fir en vibrationsprovningsprofil som bestimts av fordonstillverkaren, kontrollerats for
fordonstillimpningen och godkints av den tekniska tjansten anvindas som alternativ till korrelationstabell 1 eller
korrelationstabell 2 for frekvens och acceleration. Godkdnnande av ett uppladdningsbart elenergilagringssystem som
genomgatt provning enligt detta villkor ska bara gilla den aktuella fordonstypen.

Efter vibrationsprovningen ska en standardcykel enligt beskrivningen i tilligg 1 till bilaga 8 genomféras, om inte
den anordning som provas hindrar detta.

Provningen ska avslutas med en observationsperiod pd 1 h enligt villkoren for den omgivande temperaturen for
provningsfoérhéllandena.
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BILAGA 8B

TERMOCHOCKS- OCH TEMPERATURCYKELPROVNING

1. SYFTE

Syftet med denna provning ér att kontrollera det uppladdningsbara elenergilagringssystemets motstandskraft mot
plotsliga temperaturfordndringar. Det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska genomgd ett bestimt antal
temperaturcykler som startar vid den omgivande temperaturen och dérefter hoga och liga temperaturcykler. Detta
simulerar en plotslig forindring av omgivningstemperatur som ett uppladdningsbart elenergilagringssystem
sannolikt kan utsittas for under sin livstid.

2. INSTALLATIONER

Denna provning ska utforas antingen med hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller med systemets
tillh6rande delsystem, inklusive celler och deras elektriska anslutningar. Om tillverkaren viljer provning med
tillh6rande delsystem ska tillverkaren visa att provningsresultaten rimligen kan motsvara hela det uppladdningsbara
elenergilagringssystemets prestanda med avseende pa dess sikerhetsprestanda under samma forhéllanden. Om den
elektroniska styrenheten for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet inte 4r integrerad i holjet som omsluter
cellerna behover den elektroniska styrenheten inte installeras pd den anordning som provas om tillverkaren sd
begir.

3. FORFARANDEN

3.1 Allméinna provningsférhéllanden

Foljande villkor giller for den anordning som provas vid borjan av provningen:

a) Laddningsstatusen ska justeras till ett virde som ligger pa det 6vre intervallet pd 50 % av laddningsstatusen vid
normal drift.

b) Alla skyddsanordningar som paverkar funktionen hos den anordning som provas och som ir av betydelse for
provningsresultatet ska vara i drift.

3.2 Provningsforfarande

Den anordning som provas ska under minst 6 h hallas vid en provningstemperatur pd 60 °C + 2 °C eller hogre om
tillverkaren s& begir. Direfter ska den under minst 6 h hillas vid en provningstemperatur pd —40 °C £ 2 °C eller
lagre om tillverkaren sd begir. Det lingsta tidsintervallet mellan den hogsta och ldgsta temperaturen ska vara 30
min. Detta forfarande ska upprepas tills minst fem hela cykler har slutforts, varefter den anordning som provas ska
héllas vid en omgivande temperatur pa 20 °C + 10 °C under 24 h.

Efter lagringen under 24 h ska en standardcykel enligt beskrivningen 1i tilligg 1 till bilaga 8 genomféras, om inte
den anordning som provas hindrar detta.

Provningen ska avslutas med en observationsperiod pd 1 h enligt villkoren fér den omgivande temperaturen for
provningsforhallandena.
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BILAGA 8C

MEKANISK FALLPROVNING FOR LOSTAGBARA UPPLADDNINGSBARA ELENERGILAGRINGSSYSTEM

1. SYFTE

Simulerar en belastning av en mekanisk paverkan som kan uppstd vid ett oavsiktligt fall efter borttagning av ett
uppladdningsbart elenergilagringssystem.

2. FORFARANDEN
2.1 Allmédnna provningsforhallanden

Foljande villkor géller for det avligsnade uppladdningsbara elenergilagringssystemet vid borjan av provningen:

a) Justera laddningsstatus till minst 90 % av den nominella kapaciteten enligt bilaga 6, del 1, punkt 3.4.3, eller
bilaga 6, del 2, punkt 1.4.3, eller bilaga 6, del 3, punkt 2.3.2.

b) Provningen ska utforas vid 20 °C + 10 °C.
2.2 Provningsforfarande

Fritt fall f6r det borttagna uppladdningsbara elenergilagringssystemet fran en hojd av 1,0 m (frin elenergilagrings-
systemets botten) till en slit, horisontell betongyta eller en annan golvbeldggning med motsvarande hardhet.

Det borttagna uppladdningsbara elenergilagringssystemet ska slippas sex gdnger ur olika riktningar som bestdmts
av den tekniska tjdnsten. Tillverkaren fir vilja att anvinda ett annat borttaget uppladdningsbart elenergilag-
ringssystem for varje fall.

Direkt efter att fallprovet har avslutats ska en standardcykel enligt beskrivningen i tilldgg 1 till bilaga 8 genomféras,
om inte den anordning som provas hindrar detta.

Provningen ska avslutas med en observationsperiod pd 1 h enligt villkoren for den omgivande temperaturen for
provningsférhédllandena.



1.7.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 176/133

BILAGA 8D

MEKANISK STOT

1. SYFTE

Syftet med denna provning ar att kontrollera det uppladdningsbara elenergilagringssystemets sikerhetsprestanda vid
en mekanisk stot som kan uppstd vid ett fall pa sidan frén ett stillastdende eller parkerat fordon.

2. INSTALLATIONER

2.1 Denna provning ska utféras antingen med hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller med systemets
tillhérande delsystem, inklusive celler och deras elektriska anslutningar.

Om tillverkaren viljer provning med tillhérande delsystem ska tillverkaren visa att provningsresultaten rimligen kan
motsvara hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemets prestanda med avseende pd dess sikerhetsprestanda
under samma forhéllanden.

Om den elektroniska styrenheten for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet inte dr integrerad behéver den
elektroniska styrenheten inte installeras pd den anordning som provas om tillverkaren s& begar.

2.2 Den anordning som provas ska anslutas till provningsstdllningen endast genom den montering som tillhandahélls
for att fasta det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller dess delsystem vid fordonet.

3. FORFARANDEN
3.1 Allminna provningsforhdllanden och krav

Foljande villkor giller for provningen:
a) Provningen ska utforas vid en omgivande temperatur av 20 °C £ 10 °C.

b) I bérjan av provningen ska laddningsstatus justeras till ett virde som ligger pd det Gvre intervallet pd 50 % av
laddningsstatus vid normal drift.

¢) I borjan av provningen ska alla skyddsanordningar som paverkar funktionen hos den anordning som provas och
som dr av betydelse for provningsresultatet vara i drift.

3.2 Provningsforfarande

Den anordning som provas ska fdstas vid provningsmaskinen med ett stelt fiste som stoder alla monteringsytor pa
den anordning som ska provas.

Den anordning som provas med

a) en bruttovikt pd mindre dn 12 kg ska utsittas for en stot motsvarande en halv sinusvdg med en toppacceleration
pd 1 500 m/s? och en pulslingd pé 6 millisekunder,

b) en bruttovikt pd minst 12 kg ska utsittas for en stot motsvarande en halv sinusvdg med en toppacceleration pd
500 m/s? och en pulslingd pd 11 millisekunder.

I bada fallen ska den anordning som provas utsittas for tre stotar i positiv riktning, foljt av tre stotar i negativ
riktning frdn de tre 6msesidigt vinkelrdta monteringspositionerna for den anordning som provas, under sammanlagt
18 stotar.

Direkt efter att stotprovet har avslutats ska en standardcykel enligt beskrivningen i tillagg 1 till bilaga 8 genomféras,
om inte den anordning som provas hindrar detta.

Provningen ska avslutas med en observationsperiod pd 1 h enligt villkoren for den omgivande temperaturen for
provningsférhédllandena.
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BILAGA 8E

BESTANDIGHET MOT BRAND

1. SYFTE

Syftet med denna provning 4r att kontrollera det uppladdningsbara elenergilagringssystemets motstdndskraft mot
exponering for brand utanfor fordonet, t.ex. pd grund av brinsleutsldpp frdn ett fordon (antingen sjilva fordonet
eller ett fordon i ndrheten). Denna situation bor ge foraren och passagerarna tillrackligt med tid for evakuering.

2. INSTALLATIONER

2.1 Denna provning ska utforas antingen med hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller med systemets
tillhorande delsystem, inklusive celler och deras elektriska anslutningar. Om tillverkaren viljer provning med
tillhorande delsystem ska tillverkaren visa att provningsresultaten rimligen kan motsvara hela det
uppladdningsbara elenergilagringssystemets prestanda med avseende pd dess sikerhetsprestanda under samma
forhdllanden. Om den elektroniska styrenheten for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet inte ar
integrerad i holjet som omsluter cellerna behover den elektroniska styrenheten inte installeras pd den anordning
som provas om tillverkaren sd begir. Om de relevanta delsystemen i det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet dr fordelade i hela fordonet fir provningen utforas pa varje relevant delsystem i det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet.

3. FORFARANDEN
3.1  Allmédnna provningsforhillanden

Foljande krav och villkor giller for provningen:
a) Provningen ska utforas vid en temperatur av minst 0 °C.

b) 1 borjan av provningen ska laddningsstatus justeras till ett virde som ligger pa det ovre intervallet p& 50 % av
laddningsstatus vid normal drift;

¢) 1 borjan av provningen ska alla skyddsanordningar som péaverkar funktionen hos den anordning som provas
och som ir av betydelse for provningsresultatet vara i drift.

3.2 Provningsforfarande

En fordonsbaserad eller komponentbaserad provning ska utforas enligt tillverkarens val:

3.2.1 Fordonsbaserad provning

Den anordning som provas ska monteras pd en provningsstillning som sa langt som mojligt simulerar de faktiska
monteringsforhdllandena. Inget brannbart material bor anvindas for detta, med undantag av material som utgor
en del av det uppladdningsbara elenergilagringssystemet. Den metod enligt vilken den anordning som provas fasts
vid stillningen ska motsvara de tillimpliga specifikationerna for dess montering i ett fordon. Nir det giller ett
uppladdningsbart elenergilagringssystem avsett for en sirskild anvindning i ett fordon ska de fordonsdelar som pa
ndgot sitt paverkar brandens forlopp beaktas.

3.2.2 Komponentbaserad provning

Den anordning som provas ska placeras pé ett gallerbord over formen i en riktning som overensstimmer med
tillverkarens konstruktionssyfte.

Gallerbordet ska bestd av stdlstinger med en diameter pd 6-10 mm och ett mellanrum pa 4-6 cm. Vid behov kan
stalstingerna stodjas av platta delar av stal.

3.3 Den ldga som den anordning som provas ska utsittas for ska skapas genom forbrinning av kommersiellt bransle
for gnisttaindningsmotorer (nedan kallat brinsle) i en form. Mdngden brénsle ska vara tillracklig for att hélla ldgan,
som ska kunna brinna fritt, vid liv under hela provningsforfarandet.

Elden ska ticka hela omradet pd formen under hela brandexponeringstiden. Formen ska ha en storlek som gor att
sidorna av den anordning som provas exponeras for ligan. Formen ska dirfor 6verskrida den horisontella lingden
hos den anordning som provas med minst 20 cm, men inte mer dn 50 cm. Formens sidoviggar fir inte vara mer
dn 8 cm Gver branslenivan nir provningen startar.
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3.4  Den brinslefyllda formen ska placeras under den anordning som provas s att avstdndet mellan branslenivin
i formen och botten pd den anordning som provas motsvarar konstruktionshéjden for den anordning som provas
over vigbanan i olastat tillstdnd, om punkt 3.2.1 tillimpas, eller cirka 50 cm om punkt 3.2.2 tillimpas. Formen,
provningsstillningen eller badadera ska vara fritt rorliga.

3.5 Under steg C i provningen ska formen tickas av en skdrm. Skdrmen ska placeras 3 cm # 1 cm ovanfor den
brinslenivd som uppmitts fore antindning av brinslet. Skdrmen ska vara tillverkad av eldfast material enligt
foreskrifterna i tillagg 1 till bilaga 8E. Det far inte finnas ndgot mellanrum mellan tegelstenarna och de ska laggas
over formen med brinsle pd ett sddant sitt att halen i stenarna inte ticks. Lingden och bredden pd ramen ska
vara 2-4 cm smalare 4n innermdtten pd formen s att det uppstdr ett vertikalt mellanrum pd 1-2 cm mellan
ramen och viggen i formen si att ventilationen inte hindras. Fore provningen ska skdrmen héllas vid minst
omgivande temperatur. Tegelstenarna far fuktas for att garantera repeterbara provningsforhallanden.

3.6 Om provningarna utfors utomhus ska det finnas tillrickligt vindskydd och vindhastigheten vid formen far inte
overstiga 2,5 km/h.

3.7 Provningen ska omfatta tre steg (B-D) om brinslet héller en temperatur av minst 20 °C. I annat fall ska
provningen omfatta fyra steg (A-D).

3.7.1 Steg A: Forvirmning (figur 1)

Brinslet i formen ska antindas pd ett avstdnd av minst 3 meter frin den anordning som provas. Efter 60 s
forvirmning ska formen placeras under den anordning som provas. Om formen ér for stor for att flyttas utan risk
for vitskelackage eller liknande far i stillet den anordning som provas och provningsstillningen forflyttas s att
den hamnar 6ver formen.

Figur 1

Steg A: Forvirmning

Form med
brinnande bransle

Skirm

Anordning som provas

Provnings-
~ stillning

3.7.2 Steg B: Direkt exponering for ldgan (figur 2)

Den anordning som provas ska exponeras for ldgan fran det fritt brinnande brinslet under 70 s.

Figur 2

Steg B: Direkt exponering for ligan

Skarm
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3.7.3 Steg C: Indirekt exponering for lagan (figur 3)

Direkt efter det att steg B har avslutats ska skdrmen placeras mellan formen med brinnande brinsle och den
anordning som provas. Den anordning som provas ska exponeras for den reducerade lagan i ytterligare 60 s.

I stallet for steg C i provningen kan tillverkaren vilja att fortsitta med steg B i ytterligare 60 s.

Detta dr dock endast tillitet om det for den tekniska tjansten kan visas att det inte minskar graden av stranghet
i provningen.

Figur 3

Steg C: Indirekt exponering for ligan

== Skirm

Form av plat

3.7.4 Steg D: Avslutning av provningen (figur 4)
Formen med brinnande brinsle, tickt med skdrmen, ska flyttas tillbaka till det lige som beskrivs i steg A. Den
anordning som provas ska inte slickas. Efter det att formen har avligsnats ska den anordning som provas

observeras tills dess yttemperatur har sjunkit till den omgivande temperaturen eller yttemperaturen har sjunkit
under minst 3 h.

Figur 4

Steg D: Avslutning av provningen

: Skdrm
\ Form av plat
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TILLAGG

MATT OCH TEKNISKA DATA FOR ELDFASTA TEGELSTENAR
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BILAGA 8F

EXTERNT KORTSLUTNINGSSKYDD

1. SYFTE

Syftet med denna provning ar att kontrollera kortslutningsskyddets prestanda. Om denna funktion tillimpas ska den
bryta eller begransa kortslutningsstrommen for att férhindra att det uppladdningsbara elenergilagringssystem utsitts
for ytterligare liknande allvarliga hdndelser som orsakas av kortslutningsstrommen.

2. INSTALLATIONER

Denna provning ska utforas antingen med hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemet eller med systemets
tillh6érande delsystem, inklusive celler och deras elektriska anslutningar. Om tillverkaren viljer provning med
tillh6rande delsystem ska tillverkaren visa att provningsresultaten rimligen kan motsvara hela det uppladdningsbara
elenergilagringssystemets prestanda med avseende pa dess sikerhetsprestanda under samma forhéllanden. Om den
elektroniska styrenheten for det uppladdningsbara elenergilagringssystemet inte dr integrerad i héljet som omsluter
cellerna behover den elektroniska styrenheten inte installeras pd den anordning som provas om tillverkaren sd
begir.

3. FORFARANDEN

3.1 Allminna provningsforhallanden

Foljande villkor giller for provningen:

a) Provningen ska utforas vid en omgivande temperatur pd 20 °C = 10 °C eller vid hogre temperatur om
tillverkaren sd begar.

b) I borjan av provningen ska laddningsstatus justeras till ett virde som ligger pd det 6vre intervallet pd 50 % av
laddningsstatus vid normal drift;

¢) I borjan av provningen ska alla skyddsanordningar som paverkar funktionen hos den anordning som provas och
som dr av betydelse for provningsresultatet vara i drift.

3.2 Kortslutning
Vid provningens borjan ska alla relevanta svetskontaktorer for laddning och urladdning stingas for att motsvara
mojligt aktivt korldge samt mojliggora extern laddning. Om detta inte kan goras genom en enda provning ska tvd

eller flera provningar utforas.

De positiva och negativa polerna hos den anordning som provas ska vara kopplade till varandra for att producera
en kortslutning. Den koppling som anvinds for detta indamal ska ha en resistens pd hogst 5 MQ.

Kortslutningen ska pédgd tills det uppladdningsbara elenergilagringssystemets funktion for att bryta eller begransa

kortslutningsstrommen har bekriftats, eller under minst 1 h efter att den uppmitta temperaturen pa holjet till den
anordning som provas har stabiliserats sd att temperaturgradienten varierar med mindre dn 4 °C under 1 h.

3.3 Standardcykel och observationsperiod

Direkt efter att kortslutningen har avslutats ska en standardcykel enligt beskrivningen i tilligg 1 till bilaga 8
genomforas, om inte den anordning som provas hindrar detta.

Provningen ska avslutas med en observationsperiod pd 1 h enligt villkoren fér den omgivande temperaturen for
provningsforhéllandena.
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BILAGA 8G

OVERLADDNINGSSKYDD

1. SYFTE

Syftet med denna provning ar att kontrollera overladdningsskyddets prestanda.

2. INSTALLATIONER

Denna provning ska utforas under normala driftsforhdllanden antingen med hela det uppladdningsbara elenergilag-
ringssystemet (som kan vara ett helt fordon) eller med systemets tillhorande delsystem, inklusive celler och deras
elektriska anslutningar. Om tillverkaren viljer provning med tillhérande delsystem ska tillverkaren visa att prov-
ningsresultaten rimligen kan motsvara hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemets prestanda med avseende
pa dess sikerhetsprestanda under samma forhédllanden.

Provningen far utféras med en modifierad anordning som provas enligt 6verenskommelse mellan tillverkaren och
den tekniska tjansten. Dessa dndringar far inte pdverka provningsresultaten.

3. FORFARANDEN
3.1 Allminna provningsforhallanden

Foljande krav och villkor giller for provningen:

a) Provningen ska utforas vid en omgivande temperatur pd 20 °C = 10 °C eller vid hogre temperatur om
tillverkaren sd begr.

b) 1bérjan av provningen ska alla skyddsanordningar som paverkar funktionen hos den anordning som provas och
som 4dr av betydelse for provningsresultatet vara i drift.

3.2 Laddning
I borjan ska alla relevanta svetskontaktorer for laddning vara stingda.
Provningsutrustningens laddningskontrollgrinser ska vara avaktiverade.

Den anordning som provas ska laddas med en laddningsstrom av minst 1/3 C-hastighet, men fir inte Gverstiga den
hogsta stromstyrkan inom det normala driftomradet enligt tillverkarens anvisningar.

Laddningen ska fortga tills den anordning som provas (automatiskt) avbryter eller begrinsar laddningen. Om en

automatisk funktion for laddningsavbrott inte fungerar, eller om en sddan funktion saknas, ska laddningen fortga
tills den anordning som provas har laddats med sin dubbla nominella laddningskapacitet.

3.3 Standardcykel och observationsperiod

Direkt efter att laddningen har avslutats ska en standardcykel enligt beskrivningen i tilligg 1 till bilaga 8
genomforas, om inte den anordning som provas hindrar detta.

Provningen ska avslutas med en observationsperiod pd 1 h enligt villkoren fér den omgivande temperaturen for
provningsforhallandena.
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BILAGA 8H

OVERURLADDNINGSSKYDD

1. SYFTE

Syftet med denna provning ér att kontrollera 6verurladdningsskyddets prestanda. Om denna funktion tillimpas ska
den bryta eller begrinsa urladdningsstrommen for att forhindra att det uppladdningsbara elenergilagringssystemet
utsatts for allvarliga hidndelser som orsakas av en alltfor 1ag laddningsstatus enligt tillverkarens anvisningar.

2. INSTALLATIONER

Denna provning ska utforas under normala driftsforhdllanden antingen med hela det uppladdningsbara elenergilag-
ringssystemet (som kan vara ett helt fordon) eller med systemets tillhorande delsystem, inklusive celler och deras
elektriska anslutningar. Om tillverkaren viljer provning med tillhorande delsystem ska tillverkaren visa att prov-
ningsresultaten rimligen kan motsvara hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemets prestanda med avseende
pa dess sikerhetsprestanda under samma forhédllanden.

Provningen far utféras med en modifierad anordning som provas enligt 6verenskommelse mellan tillverkaren och
den tekniska tjansten. Dessa dndringar far inte pdverka provningsresultaten.

3. FORFARANDEN
3.1 Allméinna provningsférhéllanden

Foljande krav och villkor giller for provningen:

a) Provningen ska utforas vid en omgivande temperatur pd 20 °C = 10 °C eller vid hogre temperatur om
tillverkaren sa begir.

b) I borjan av provningen ska alla skyddsanordningar som péverkar funktionen hos den anordning som provas och
som dr av betydelse for provningsresultatet vara i drift.

3.2 Urladdning
I borjan av provningen ska alla relevanta svetskontaktorer vara stingda.

Urladdningen ska géras med en strom av minst 1/3 C-hastighet, men far inte Gverstiga den hogsta stromstyrkan
inom det normala driftomradet enligt tillverkarens anvisningar.

Urladdningen ska fortgd tills den anordning som provas (automatiskt) avbryter eller begrinsar urladdningen. Om en

automatisk funktion for urladdningsavbrott inte fungerar, eller om en sddan funktion saknas, ska urladdningen
fortgd tills den anordning som provas har urladdats till 25 % av sin nominella spanning.

3.3 Standardladdning och observationsperiod

Direkt efter att urladdningen har avslutats ska den anordning som provas laddas med en standardladdning enligt
tilldgg 1 till bilaga 8, om inte den anordning som provas hindrar detta.

Provningen ska avslutas med en observationsperiod pd 1 h enligt villkoren fér den omgivande temperaturen for
provningsforhéllandena.
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BILAGA 81

OVERHETTNINGSSKYDD

1. SYFTE

Syftet med denna provning ir att kontrollera det uppladdningsbara elenergilagringssystemets skydd mot intern
overhettning under drift, dven nir en eventuell kylfunktion inte fungerar. Om inga sirskilda skyddsatgirder krivs
for att forhindra att det uppladdningsbara elenergilagringssystemet ndr ett farligt tillstind pd grund av intern
overhettning méste denna sdkra drift visas.

2. INSTALLATIONER

2.1 Foljande provning ska utféras med hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemet (som kan vara ett helt
fordon) eller med systemets tillhorande delsystem, inklusive celler och deras elektriska anslutningar. Om
tillverkaren viljer provning med tillhérande delsystem ska tillverkaren visa att provningsresultaten rimligen kan
motsvara hela det uppladdningsbara elenergilagringssystemets prestanda med avseende pa dess sikerhetsprestanda
under samma forhéllanden. Provningen fir utféras med en modifierad anordning som provas enligt
overenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjdnsten. Dessa dndringar fir inte paverka provningsresulta-
ten.

2.2 Om ett uppladdningsbart elenergilagringssystem ar forsett med en kylfunktion och om det uppladdningsbara
elenergilagringssystemet forblir funktionsdugligt utan att ndgon kylfunktion 4r i drift ska kylsystemet avaktiveras
for provningen.

2.3 Temperaturen hos den anordning som provas ska mitas kontinuerligt inuti holjet i nirheten av cellerna under
provningen for att Overvaka temperaturforindringar. I forekommande fall fir ombordgivaren
anvindas. Tillverkaren och den tekniska tjansten ska komma overens om placeringen av den eller de
temperaturgivare som anvinds.

3. FORFARANDEN

3.1 1Dborjan av provningen ska alla skyddsanordningar som péaverkar funktionen hos den anordning som provas och
som 4r av betydelse for provningsresultatet vara i drift, med undantag av eventuella system f6r avaktivering som
tillimpas enligt punkt 2.2.

3.2 Under provningen ska den anordning som provas kontinuerligt laddas och urladdas med en fast stromstyrka som
sd snabbt som mojligt ska hoja cellernas temperatur inom de normala driftsforhallandena enligt tillverkarens
anvisningar.

3.3 Den anordning som provas ska placeras i en konvektionsugn eller klimatkammare. Temperaturen i kammaren
eller ugnen ska gradvis hojas tills den ndr den temperatur som faststills i enlighet med punkt 3.3.1 eller 3.3.2,
beroende pd vad som ir tillimpligt, och direfter hallas vid en temperatur som ar lika med eller hogre 4n denna
temperatur tills provningen har avslutats.

3.3.1 Om det uppladdningsbara elenergilagringssystemet 4r forsett med skydd mot intern Overhettning ska
temperaturen hojas till den temperatur som tillverkaren har faststillt som troskelvirde for driftstemperaturen for
sddant skydd, for att sikerstilla att temperaturen hos den anordning som provas hojs i enlighet med punkt 3.2.

3.3.2 Om det uppladdningsbara elenergilagringssystemet inte dr forsett med ndgot sirskilt skydd mot intern
overhettning ska temperaturen hojas till den hogsta driftstemperatur som angetts av tillverkaren.

3.4 Avslutning av provningen: Provningen avslutas nir ndgot av foljande iakttas:

a) Den anordning som provas forhindrar och/eller begrinsar laddningen och/eller urladdningen for att undvika en
hojning av temperaturen.

b) Temperaturen hos den anordning som provas stabiliseras, vilket innebir att temperaturen varierar med en
gradient av mindre dn 4 °C under 2 h.

) Acceptanskriterierna i punkt 6.9.2.1 i dessa foreskrifter r inte uppfyllda.
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BILAGA 9A

PROVNING AV SPANNINGSTALIGHET

1. ALLMANT

Isoleringsmotstdndet ska mitas efter paféring av provningsspanningen pa fordonet med ombordladdaren (inbyggd

laddare).

2. FORFARANDE

Foljande provningsforfarande ska tillimpas pa fordon med ombordladdare (inbyggda laddare):

Mellan laddarens (kontaktens) samtliga ingdngar och fordonets exponerade ledande delar, inbegripet det elektriska
chassit om sddant finns, ska en provningsvixelspinning pd 2 x (Un + 1 200) V rms med en frekvens pd 50 Hz eller
60 Hz péforas under 1 min, ddr Un ér vixelstrommens inspanning (rms).

Provningen ska utforas pa hela fordonet.
Alla elektriska anordningar ska vara anslutna.

I stillet for den angivna vixelstromsspanningen fdr en likstromsspinning vars virde motsvarar den angivna
vixelstromsspanningens toppvirde paféras under 1 min.

Efter provningen mats isoleringsmotstandet nir en likstrom pd 500 V pafors mellan alla ingdngar och fordonets
exponerade ledande delar, inbegripet det elektriska chassit om sédant finns.
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BILAGA 9B

PROVNING AV VATTENTALIGHET

1. ALLMANT
Isoleringsmotstdndet ska mitas efter avslutat prestandaprov av vattentdligheten.
2. FORFARANDE

Foljande provningsforfarande ska tillimpas pd fordon med ombordladdare (inbyggda laddare).

Vattentaligheten ska provas enligt provningsforfarandet for att utvirdera IPX5-skydd mot intrdng av vatten, pa
foljande sitt:

a) Kapslingen begjuts med rent vatten fran alla praktiskt genomforbara riktningar, med ett standardprovnings-
munstycke enligt figuren.

Provningsanordning for att verifiera skydd mot vattenstrilar (slangmunstycke)

P - . W Flodesmatare

23

~

4

¢D’ = 6,3 mm enhet: mm

Foljande forhallanden ska gilla:

i)  Munstyckets innerdiameter: 6,3 mm.

ii) Flodeshastighet: 12,5 l/min % 5 %.

i) Vattentryck: ska justeras for att uppnd den angivna flodeshastigheten.

iv) Huvudstrélens kirna: cirkel med en diameter pé cirka 40 mm vid ett avstind pd 2,5 m frdn munstycket.
v) Provningstid per kvadratmeter av kapslingens yta som sannolikt kommer att begjutas: 1 min.

vi) Minsta provningstid: 3 min.

vii) Munstyckets avstand frdn kapslingens yta: 2,5-3 m.

b) Direfter ska en likstrom pd 500 V péaforas mellan alla hogspanningsingdngar och fordonets exponerade ledande
delar/elektriska chassi om sddana finns, for att mita isoleringsmotstandet.
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