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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) 2019/318
av den 19 februari 2019

om indring av forordning (EU) 2017/2400 och Europaparlamentets och ridets direktiv 2007/46/EG
vad giller bestimning av koldioxidutslipp och brinsleférbrukning hos tunga fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets foérordning (EG) nr 595/2009 av den 18 juni 2009 om
typgodkinnande av motorfordon och motorer vad giller utslipp frin tunga fordon (Euro 6) och om tillgang till
information om reparation och underhdll av fordon samt om 4ndring av férordning (EG) nr 715/2007 och direktiv
2007/46[EG och om upphdvande av direktiven 80/1269/EEG, 2005/55/EG och 2005/78/EG ('), sirskilt artiklarna 4.3
och 5.4 ¢,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om faststdllande av en
ram for godkinnande av motorfordon och slipvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter och separata
tekniska enheter som idr avsedda for sddana fordon (Ramdirektiv) (%), sirskilt artikel 39.7, och

av foljande skal:

(1)  Genom kommissionens forordning (EU) 2017/2400 (°) infors en gemensam metod for att objektivt jimfora
prestandan hos tunga fordon som slipps ut pd unionsmarknaden vad giller deras koldioxidutslipp och
bransleférbrukning. Forordningen faststiller bestimmelser for certifiering av komponenter med inverkan pé
koldioxidutslapp och bransleforbrukning hos tunga fordon, infor ett simuleringsverktyg for att bestimma och
ange dessa fordons koldioxidutsldpp och bransleforbrukning och faststiller bland annat krav pd medlemsstaternas
myndigheter och tillverkare om att kontrollera att certifieringen av komponenterna och anvindningen av simule-
ringsverktyget uppfyller kraven.

(2)  De erfarenheter som gjorts efter det att férordning (EU) 2017/2400 tradde i kraft har medfort en insikt om att
flera aspekter av den gemensamma metoden for bestimning av koldioxidutslipp och brinsleférbrukning hos
tunga fordon, anvindningen av simuleringsverktyget, certifieringen av komponenter, separata tekniska enheter
och system och forfarandet for kontroll av verensstimmelse av anvindningen av simuleringsverktyget och av
certifieringen av komponenter, separata tekniska enheter och system behover fortydligas. Dessa fortydliganden
paverkar ocksé den information som tillverkare tillhandahaller i enlighet med direktiv 2007/46/EG.

(3)  Kommissionen har genomfort en bedomning av de tekniska och ekonomiska konsekvenserna av de nddvindiga
fortydligandena.

() EUTL 188, 18.7.2009, s. 1.

() EUTL263,9.10.2007,s. 1.

(®) Kommissionens férordning (EU) 2017/2400 av den 12 december 2017 om genomforande av Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 595/2009 vad giller bestimning av tunga fordons koldioxidutslipp och brinsleférbrukning och om 4ndring av Europapar-
lamentets och radets direktiv 200746 [EG och kommissionens forordning (EU) nr 582/2011 (EUTL 349, 29.12.2017,s. 1).
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(4)  Forbittringarna av den gemensamma metoden f6r att objektivt jimfora prestandan hos tunga fordon vad giller
koldioxidutslipp och bransleforbrukning torde 6ka unionsindustrins konkurrenskraft och Oppenheten pa
marknaden betriffande tunga fordons brinsleférbrukning.

(5)  Flytande naturgas (LNG) ir ett tillgdngligt alternativt brinsle for tunga fordon i stillet f6r diesel. Utbyggnaden av
kommande innovativ LNG-baserad teknik kommer att bidra till en ytterligare minskning av koldioxidutslippen
jamfort med dieseldrivna fordon. I syfte att sikerstilla att LNG omfattas av motorprovningsforfarandet ar det
lampligt att inkludera LNG som ett ytterligare referensbrinsle for certifiering av motorer i syfte att faststilla
koldioxidutslidpp och bransleférbrukning hos tunga fordon.

(6)  Det ar lampligt att beakta sdrdragen hos arbetsfordon, dvs. fordon som anvinds for andra dandamal 4n leverans av
varor. Sddana fordon bor dirfor hanforas till specifika undergrupper inom de befintliga fordonsgrupperna for att
skilja dem fran fordon som endast anvinds for leverans av varor och deras koldioxidutslipp bor faststillas
i enlighet med deras sirskilda anvindningsprofiler.

(7)  Det dr ocksd lampligt att tydligt faststilla vilka fordon som pd grund av sina avancerade framdrivningssystem,
inklusive elektriska, hybridelektriska och dubbelbrinsledrivna system, for nirvarande inte kan omfattas av kravet
att faststdlla koldioxidutsldpp eller brinsleforbrukning med hjilp av det tillgingliga simuleringsverktyget. For att
sikerstilla en god bild av sddana fordons marknadspenetration bor ett sdrskilt forfarande faststillas for att gora
det mojligt att tydligt identifiera dessa fordon och deras respektive drivsystem.

(8)  For att minska koldioxidutsldppen dr det nodvindigt att koldioxidutsldppen frén nytillverkade tunga fordon
overensstimmer med de virden som faststillts i enlighet med forordning (EU) 2017/2400. Overensstimmelsen
av simuleringsverktygets anvandning och av certifieringen av komponenter, separata tekniska enheter och system
som paverkar koldioxidutslapp och brinsleforbrukning bor darfor kontrolleras med hjilp av ett forfarande for
provning pd vig, utéver de forfaranden som redan anges i férordning (EU) 2017/2400. Provningsforfarandet bor
utforas av tillverkarna och kontrolleras av godkidnnandemyndigheterna.

(9)  Det bor vara mojligt for godkinnandemyndigheterna att infoéra korrigerande dtgarder for alla systematiska
oriktigheter nidr det giller certifiering av koldioxidutslipps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaper hos
komponenter, separata tekniska enheter eller system och anvidndningen av simuleringsverktyget, dven nir sddana
oriktigheter konstateras under den undersokning som foljer nir ett fordon inte har klarat provningsforfarandet.
Om godkiannandemyndigheten inte finner ndgra oriktigheter nir det giller certifieringen av koldioxidutslapps-
och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaper hos komponenter, separata tekniska enheter eller system eller
simuleringsverktygets anviandning trots att fordonet inte har klarat provningsforfarandet, bor det vara mojligt for
kommissionen att undersoka ett eventuellt funktionsfel i simuleringsverktyget.

(10) Under provningsforfarandet bor det tunga fordonets hjulmoment, varvtal, ilagda vixel och bransleférbrukning
métas pd vdg, ndra simuleringsverktygets anvidndningsprofil, och jimforas med den brinsleférbrukning som
beriknats av simuleringsverktyget. For att framgangsrikt ha klarat provningsforfarandet bor den beriknade
bransleférbrukningen motsvara den uppmitta bransleférbrukningen inom en viss tolerans.

(11)  Systematisk kontroll av resultaten av en numerisk simulering genom ett fysiskt prov ir ett nytt férhallningssitt
inom EU:s typgodkinnandelagstiftning. Det underliggande provningsforfarandet kommer dirfor att utvirderas
och eventuellt forbidttras. Kommissionen och godkdnnandemyndigheterna bor dirfor bemyndigas att samla in
resultaten av provningsforfarandena fran tillverkarna och att utvirdera dem.

(12) For att sikerstilla att godkdnnandemyndigheter och tillverkare far tillrdcklig tid att anpassa sig till de nya
bestimmelserna bor skyldigheten att kontrollera nya fordons koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning med hjilp
av ett forfarande for provning pé vig gilla fran och med den 1 juli 2020.

(13) Koldioxidutslappsdata for fordon i fordonsgrupperna 4, 5, 9 och 10 som har faststillts i enlighet med férordning
(EU) 2017/2400 ska 6vervakas enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/956 (*), med borjan
2019. Syftet med de dndringar av forordning (EU) 2017/2400 som faststills i den hir forordningen ar att
sakerstalla att tillforlitliga koldioxidutsldppsdata kan samlas in for alla fordon som omfattas av forordning (EU)
2018/956 for 2019. Det ar dirfor viktigt att sakerstdlla att andringarna i den har forordningen trader i kraft utan
drojsmal.

(*) Europaparlamentets och ridets forordning (EU) 2018/956 om overvakning och rapportering av nya tunga fordons koldioxidutslapp och
brinsleforbrukning (EUTL 173,9.7.2018,s. 1).
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(14) De éatgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frén tekniska kommittén for
motorfordon.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av férordning (EU) 2017/2400

Forordning (EU) 2017/2400 ska dndras pd foljande sitt:
1. Artikel 2.2 ska ersdttas med foljande:
”2.  Nar det giller etappvis typgodkdnnande eller enskilda godkidnnanden av sddana fordon som avses i punkt 1

ar denna forordning endast tillimplig pd grundfordon som &r utrustade med &tminstone chassi, motor,
transmission, axlar och dick.”

2. Artikel 3 ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande led ska liggas till som led 4a:

"4a. fordonstillverkare: organisation eller person som ansvarar for utfirdandet av tillverkarens dokumentationsfil
och kundinformationsfil enligt artikel 9.”

b) Led 7 ska ersittas med foljande:
”7. momentomvandlare: hydrodynamisk startkomponent i form av antingen en separat komponent f6r kraftover-

foringen eller transmission med seriellt eller parallellt effektflode som anpassar varvtalet mellan motor och
hjul och multiplicerar vridmomentet.”

¢) Foljande led ska liggas till som leden 15-21:

”15. utslappsfritt tungt fordon (ZE-HDV): tungt fordon utan forbranningsmotor eller med en f6rbrinningsmotor
som sldpper ut mindre 4n 1 g CO,/kWh.

16. arbetsfordon: tungt fordon som inte dr avsett for leverans av varor och for vilka ett av foljande nummer
anvinds for att komplettera karosserikoden enligt tilligg 2 till bilaga II till direktiv 2007/46/EG: 09, 10, 15,
16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27, 28, 31, eller en traktor vars hogsta hastighet inte Gverstiger 79 km/tim.

17. pabyggnadsbil: lastbil som inte dr utformad eller konstruerad for att dra en pahingsvagn.

18. dragbil: lastbil som dr utformad och konstruerad endast eller i huvudsak for att dra pahingsvagnar.

19. sovhytt: typ av hytt som har ett utrymme bakom forarsitet avsett for somn.

20. tungt hybridelfordon (He-HDV): fordon enligt definitionen i artikel 3.15 i direktiv 2007/46/EG.

21. dubbelbranslefordon: fordon enligt definitionen i artikel 2.48 i forordning (EU) nr 582/2011.”

d) Foljande punkt 2 ska laggas till:

”Nar det galler tunga hybridelfordon ska artiklarna 5.3, 9.1 och 12.1 endast gilla for tunga hybridelfordon dar
den ndst hogsta maximala nettoeffekten fran alla energiomvandlare utgér mindre 4n 10 % av den hogsta
maximala nettoeffekten frin alla energiomvandlare. Energiomvandlare som endast anvinds for att starta fordonet
ska i detta avseende inte beaktas.”

3. Artikel 5 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 3 ska ersittas med foljande:
”3.  Simuleringsverktyget ska anvindas for att bestimma nya fordons koldioxidutsldpp och brinsleférbrukning,
eller for att bestimma om dessa fordon ar ett utslippsfritt tungt fordon, ett tungt hybridelfordon eller ett

dubbelbrinslefordon. Simuleringsverktyget ska vara konstruerat s att det fungerar baserat pa ingdngsinformation
enligt bilaga IIT samt de indata som avses i artikel 12.1.”
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b) Punkt 5 ska ersittas med foljande:

”5.  Hashningsverktygen ska anvindas for att skapa en otvetydig koppling mellan de certifierade koldioxid-
utsldpps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaperna hos en komponent, en separat teknisk enhet eller ett
system och dess certifieringsdokument, samt for att skapa en otvetydig koppling mellan ett fordon och dess
tillverkares dokumentationsfil och kundinformationsfil enligt bilaga IV.”

4. Artikel 9 ska dndras pa foljande sitt:
a) I punkt 1 ska forsta stycket ersittas med f6ljande:

"1.  En fordonstillverkare ska bestimma koldioxidutslipp och bransleforbrukning for alla nya fordon, med
undantag av utsldppsfria tunga fordon, tunga hybridelfordon och dubbelbrinslefordon, som ska siljas, registreras
eller tas i bruk i unionen med hjilp av den senaste tillgingliga versionen av det simuleringsverktyg som avses
i artikel 5.3. Nar det giller utsldppsfria tunga fordon, tunga hybridelfordon och dubbelbrinslefordon som ska
siljas, registreras eller tas i bruk i unionen ska tillverkaren bestimma endast de uppgifter som anges for dessa
fordon i mallarna i delarna I och II i bilaga IV med hjilp av den senaste tillgingliga versionen av det simulering-
sverktyg som avses i artikel 5.3.”

b) Punkt 3 ska ersittas med foljande:

3. Fordonstillverkaren ska skapa kryptografiska hashar av tillverkarens dokumentationsfil och kundinforma-
tionsfilen med hjilp av det hashningsverktyg som avses i artikel 5.5.”

¢) Punkt 5 ska ersittas med f6ljande:

5. Alla fordon som ska registreras, siljas eller tas i bruk ska atfoljas av ett intyg om Gverensstimmelse eller,
nir det giller fordon som godkints i enlighet med artikel 24 i direktiv 2007/46[EG, ett intyg om enskilt
godkidnnande, som innefattar ett avtryck av den kryptografiska hash av tillverkarens dokumentationsfil och
kundinformationsfilen som avses i punkt 3.”

5. T artikel 12 ska foljande punkter laggas till som punkterna 6 och 7:

76.  Nar det giller utsldppsfria tunga fordon, tunga hybridelfordon och dubbelbrinslefordon ska simulering-
sverktygets indata innehdlla de uppgifter som anges i tabell 5 i bilaga IIL.

7. Om fordonet ska registreras, siljas eller tas i bruk med normala dick och vinterdick, far fordonstillverkaren
vilja vilka av ddcken som ska anvindas for bestimning av koldioxidutslapp.”

6. Artikel 13.8 ska ersittas med foljande:

”8.  Standardvirdet for dack ska vara det for C3-vinterdick som anges i tabell 2 i del B i bilaga II till Europapar-
lamentets och radets férordning (EG) nr 661/2009 (¥).

(*) Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 661/2009 av den 13 juli 2009 om krav for typgodkinnande
av allmidn sikerhet hos motorfordon och deras slipvagnar samt av de system, komponenter och separata
tekniska enheter som ér avsedda for dem (EUT L 200, 31.7.2009, s. 1).”

7. Artikel 20 ska dndras pd f6ljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:

“Fordonstillverkarens, godkinnandemyndighetens och kommissionens ansvar med avseende pd
overensstimmelsen hos simuleringsverktygets anvindning”

b) T punkt 1 ska foljande stycke laggas till:

"Fordonstillverkaren ska drligen utfora det provningsforfarande som anges i bilaga Xa pd ett minsta antal fordon
i enlighet med punkt 3 i den bilagan. Fordonstillverkaren ska senast den 31 december varje dr och i enlighet
med punkt 8 i bilaga Xa, tillhandahdlla en provningsrapport for godkdnnandemyndigheten for varje provat
fordon och bevara provningsrapporterna i minst 10 &r samt gora dem tillgingliga fér kommissionen och
godkinnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater pd begéiran.”

¢) I punkt 2 ska foljande stycken laggas till:

”Om ett fordon inte klarar det provningsforfarande som anges i bilaga Xa ska godkdnnandemyndigheten inleda
en undersokning for att faststdlla orsaken till detta i enlighet med bilaga Xa. S& snart godkdnnandemyndigheten
har faststillt orsaken ska den underritta godkdnnandemyndigheterna i 6vriga medlemsstater om detta.
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Om orsaken har samband med simuleringsverktygets anvindning ska artikel 21 tillimpas. Om orsaken har
samband med de certifierade koldioxidutslipps- och brinsleférbrukningsrelaterade egenskaperna hos
komponenter, separata tekniska enheter och system ska artikel 23 tillimpas.

Om inga oriktigheter har kunnat pétriffas i certifieringen av komponenter, separata tekniska enheter eller system
eller i anviandningen av simuleringsverktyget ska godkidnnandemyndigheten rapportera att fordonet inte har
klarat provningsforfarandet till kommissionen. Kommissionen ska underséka om simuleringsverktyget eller det
provningsforfarande som anges i bilaga Xa har lett till att fordonet inte har klarat provningsforfarandet och om
en forbattring av simuleringsverktyget eller provningsforfarandet dr nodvindig.”

I artikel 23.1 ska forsta stycket ersdttas med foljande:

"1.  Om godkinnandemyndigheten i enlighet med artiklarna 20 och 22 konstaterar att de atgirder som
tillverkaren har vidtagit for att sikerstdlla att de koldioxidutsldpps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaperna
hos komponenter, separata tekniska enheter och system som fortecknas i artikel 12.1 och som har certifierats
i enlighet med artikel 17 inte avviker frén de certifierade virdena ir otillrickliga, ska godkidnnandemyndigheten
begira att tillverkaren limnar in en plan pd korrigerande atgirder senast 30 kalenderdagar efter det att den mottagit
godkinnandemyndighetens begéiran.”

. Artikel 24 ska dndras pa foljande sitt:

a) 1 punkt 1 ska led a ersittas med foljande:

“a) fordon i grupperna 4, 5, 9 och 10, inklusive undergrupp v i varje fordonsgrupp, i enlighet med tabell 1
i bilaga I, frdn och med den 1 juli 2019,”

b) Punkt 2 ska dndras pé foljande sitt:
1. Andra meningen ska ersittas med foljande:

"For fordon i undergrupp v i ndgon av dessa fordonsgrupper ska den skyldighet som avses i artikel 9 gilla
fran och med ikrafttrddandet av denna férordning.”

2. Foljande stycke ska laggas till:
"Vid tillimpningen av forsta stycket ska med tillverkningsdatum avses
a) datum for undertecknande av intyget om Gverensstimmelse,

b) eller, om ett intyg om Gverensstimmelse inte utfirdats, det datum dé fordonets identifikationsnummer
anbringades for forsta gdngen pa relevanta delar av fordonet.”

¢) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 3:
3. Artikel 20.1 andra stycket och artikel 20.2 andra, tredje och fjarde styckena ska tillimpas frén och med

den 1 juli 2020. Korrigerande atgirder enligt artiklarna 21.5 och 23.6 ska tillimpas efter en undersokning av ett
fordon som inte klarat det provningsforfarande som anges i bilaga Xa frdn och med den 1 juli 2023.”

Bilaga I ska dndras i enlighet med bilaga I till den hér forordningen.
Bilaga III ska dndras i enlighet med bilaga II till den hir foérordningen.
Bilaga IV ska dndras i enlighet med bilaga III till den hir forordningen.
Bilaga V ska dndras i enlighet med bilaga IV till den hir férordningen.
Bilaga VI ska dndras i enlighet med bilaga V till den hir férordningen.
Bilaga VII ska dndras i enlighet med bilaga VI till den hir forordningen.
Bilaga VIII ska 4ndras i enlighet med bilaga VII till den hir foérordningen.
Bilaga IX ska dndras i enlighet med bilaga VIII till den hér férordningen.
Bilaga X ska dndras i enlighet med bilaga IX till den hir férordningen.

En ny bilaga enligt lydelsen i bilaga X till den hér férordningen ska inféras som bilaga Xa.
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Artikel 2
Andringar av direktiv 2007/46/EG

Bilagorna I, IV och IX till direktiv 2007/46/EG ska dndras i enlighet med bilaga XI till den hir forordningen.

Artikel 3
Ikrafttridande och tillimpning
Denna forordning trider i kraft den tredje dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 2 ska tillimpas frdn och med den 1 september 2019.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 19 februari 2019.

Pd kommissionens vignar
Jean-Claude JUNCKER
Ordférande
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BILAGA 1

Tabell 1 i bilaga I till forordning (EU) 2017/2400 ska ersittas med foljande:

Fordonsgrupper f6r fordon av kategori N

*Tabell 1

Beskrivning av egenskaper relevanta for indelning i fordons-

Anvindningsprofil och fordonskonfiguration

grupper
g 5 _ g‘: _
9 = S g 2 %) o}
& e £ o 2 . = 2 < g
- g i 8 2 & 5] g2 5 E 5| &
& E T Sl e (25| 2c| g (£ 2
g ¢ <8 5 5 | & ¥ =
= & 8 8 5
4 x 2 | Pabyggnadsbil > 3,5-7,5 (0)
Pabyggnadsbil >7,5-10 1 R R
(eller dragbil) (**)
Pabyggnadsbil >10-12 2 R+T1 R R
(eller dragbil) (**)
Pabyggnadsbil >12-16 3 R R
(eller dragbil) (**)
Pabyggnadsbil > 16 4 + T2 R R
Dragbil >16 5 T+ST| T+ST |T+ST| T+ST T+
+ T2 + T2 ST
Pabyggnadsbil > 16 4y () R
Dragbil > 16 Sy (F¥) T+ST
4 x 4 | Pdbyggnadsbil >7,5-16 (6)
Pibyggnadsbil > 16 (7)
Dragbil > 16 (8)
6 x 2 | Pdbyggnadsbil alla vikter 9 R+T2| R+D R R+D
+ ST + ST
Dragbil alla vikter 10 T+ST| T+ST |T+ST| T+ST
+ T2 +T2
Pabyggnadsbil alla vikter 9v (¥*¥) R
Dragbil alla vikter 10v (***) T+ ST
6 x 4 | Pabyggnadsbil alla vikter 11 R+T2| R+D R R+D R
+ ST + ST
Dragbil alla vikter 12 T+ | T+ST T T+ST T+ ST
ST +T2 + ST + T2
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Beskrivning av egenskaper relevanta for indelning i fordons- Anvindninesprofil och fordonskonfiouration
grupper 8P 8
= &
g S —~
S g s g g 2 2 g
& e £ o 2 = = 2 = g
g E o % = ) e E s | & 3 2 g2 z| &
g 2 £ ¢ E < 5 & N - = £ S| 2B
= % € = = =y ~Z 2 ~Z 5 = s - =
%] - 2 o S N /M
I < v 9 S 5 V%)
5 & 8 8 5
6 x 6 | Pibyggnadsbil alla vikter (13)
Dragbil alla vikter (14)
8 x 2 | Pabyggnadsbil alla vikter (15)
8 x 4 | Pdbyggnadsbil alla vikter 16 R
8 x 6 | Pibyggnadsbil alla vikter (17)
8 x8

() EMS: det europeiska modulsystemet

(**) I dessa fordonsklasser betraktas dragbilar som pabyggnadsbilar men med dragbilens sirskilda vikt i korklart skick.

(***) Undergrupp v i fordonsgrupperna 4, 5, 9 och 10:dessa anvindningsprofiler dr uteslutande tillimpliga pa arbetsfordon.
T = Dragbil

R = Pabyggnadsbil och standardkaross
T1, T2 = Standardsldpvagnar

ST = Standardpéhingsvagn

D = Standarddolly”.
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BILAGA 11

Bilaga III till férordning (EU) 2017/2400 ska dndras pd foljande sitt:

1.

Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

”(1) “Parameter-ID”: Unik identifiering som anvinds i simuleringsverktyget for en viss indataparameter eller mingd
indataparametrar.”

. Punkt 3 ska dndras pd foljande sitt:

a) Tabell 1 ska ersdttas med foljande:

"Tabell 1

Indataparametrar i midngden ”Vehicle/General”

Parameternamn Parameter-ID Typ Enhet Beskrivning/referens

Manufacturer P235 token []

ManufacturerAddress P252 token []

Model P236 token []

VIN P238 token []

Date P239 dateTime [-] Datum och klockslag nir kompo-
nent-hashen skapats

LegislativeClass P251 string [-] Tillitna vdrden: "N2”, "N3”

VehicleCategory P036 string [-] Tillitna védrden: "Rigid Lorry”, "Trac-
tor”

AxleConfiguration P037 string [-] Tilldtna virden: "4 x 2”7, 76 x 2”7, 76
x 4778 x 47

CurbMassChassis P038 int [ke]

GrossVehicleMass P041 int [ke]

IdlingSpeed P198 int [1/min]

RetarderType P052 string [-] Tillitna virden: "None”, "Losses in-

cluded in Gearbox”, "Engine Retar-
der”, "Transmission Input Retarder”,
"Transmission Output Retarder”

RetarderRatio P053 double, 3 []

AngledriveType P180 string [-] Tillitna vdrden: "None”, "Losses in-
cluded in Gearbox”, "Separate Angle-
drive”

PTOShaftsGearWheels () pP247 string [-] Tillitna vdrden: “none”, “only the

drive shaft of the PTO”, "drive shaft
andfor up to 2 gear wheels”, "drive
shaft andfor more than 2 gear
wheels”, “only one engaged gear-
wheel above oil level”
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Parameternamn Parameter-ID Typ Enhet Beskrivning|referens

PTOOtherElements (1) P248 string [] Tillitna vdrden: "none”, "shift claw,
synchronizer, sliding gearwheel”,
"multi-disc ~ clutch”,  "multi-disc
clutch, oil pump”

CertificationNumberEngine P261 token []

CertificationNumberGearbox P262 token [-]

CertificationNumberTorque- P263 token []

converter

CertificationNumberAxlegear P264 token [-]

CertificationNumberAngledrive P265 token []

CertificationNumberRetarder P266 token [-]

CertificationNumberTyre P267 token []

CertificationNumberAirdrag P268 token []

ZeroEmissionVehicle P269 boolean []

VocationalVehicle P270 boolean []

NgTankSystem P275 string [-] Tillitna virden: "Compressed”, “Li-
quefied”
Endast for fordon med motorer av
brinsletypen "NG PI” (P193)

Sleeper cab P276 boolean []

(') Om flera kraftuttag monterats pd transmissionen, ska endast den komponent med de hogsta forlusterna i enlighet med
punkt 3.6 i bilaga IX for dess kombination av kriterierna "PTOShaftsGearWheels” och "PTOShaftsOtherElements” anges.”

I tabell 3 ska sista raden "HVAC|Technology” ersittas med foljande:

"HVAC|Technology

P185 string [-]

Tillitna virden: "None”, "Default™

Foljande tabell ska laggas till som tabell 5:

"Tabell 5

Indataparametrar for utslippsfria tunga fordon, tunga hybridelfordon och dubbelbrins-

lefordon
Parameternamn Parameter-ID Typ Enhet Beskrivning/referens
Manufacturer P235 token []
ManufacturerAddress P252 token []
Model P236 token []
VIN P238 token []
Date P239 dateTime [-] Datum och klockslag nir kompo-
nent-hashen skapats
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Parameternamn Parameter-ID Typ Enhet Beskrivning|referens
LegislativeClass P251 string [-] Tilldtna vdrden: "N2”, "N3”
VehicleCategory P036 string [-] Tillitna vdrden: "Rigid Lorry”, "Trac-

tor”

CurbMassChassis P038 int [ke]

GrossVehicleMass P041 int [ke]

MaxNetPower1 pP277 int W] Om He-HDV = Y: hogsta maximala
nettoeffekt frin alla energiomvand-
lare, kopplade till fordonets kraft-
overforing eller hjulen

MaxNetPower2 P278 int W] Om He-HDV = Y: nist hogsta maxi-
mala nettoeffekt frén alla energiom-
vandlare, kopplade till fordonets
kraftoverforing eller hjulen

ZE-HDV P269 boolean [

He-HDV P279 boolean []

DualFuelVehicle P280 boolean [1”

d) Foljande tabell ska ldggas till som tabell 6:
"Tabell 6

Indataparametrar i mingden “Advanced driver assistance systems”

Parameternamn Parameter-ID Typ Enhet Beskrivning|referens
EngineStopStart P271 boolean [-] I enlighet med punkt 8.1.1
EcoRollWithoutEngineStop P272 boolean [-] I enlighet med punkt 8.1.2
EcoRollWithEngineStop P273 boolean [-] I enlighet med punkt 8.1.3
PredictiveCruiseControl P274 string [-] I enlighet med punkt 8.1.4, tillitna

virden: 1,2, '1,2,3”

3. I punkt 4.3 andra stycket ("For fordon i grupperna 1, 2 och 3”) ska led d utga.

4. Foljande punkter ska ldggas till som punkterna 8-8.4:

8. Avancerade forarstodssystem

8.1  Foljande typer av avancerade forarstodssystem, som framfor allt avser begrinsning av brinsleférbrukning och
CO,-utsldpp, ska anges i simuleringsverktygets indata:

8.1.1 Start/stopp-system: system som automatiskt stinger av och startar om forbranningsmotorn under
fordonsstopp for att minska tomgangstiden. Vid automatisk avstingning av motorn fir den maximala

fordrojningen efter fordonets stopp inte vara lingre 4n 3 s.

8.1.2 Milj6rullning utan start/stopp-system: system som automatiskt kopplar ifrdn forbrinningsmotorn frin
kraftoverforingen under sirskilda korforhallanden med 1dg negativ lutning. Under dessa faser gir
forbranningsmotorn med tomgdng. Systemet ska dtminstone vara aktivt under alla instdllda hastigheter pd

farthdllaren 6ver 60 km/tim.
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8.1.3 Milj6rullning med start/stopp-system: system som automatiskt kopplar ifrdn forbrinningsmotorn frin
kraftoverforingen under sirskilda korforhdllanden med ldg negativ lutning. Under dessa faser ar
forbranningsmotorn efter en kort fordrojning avstingd och fortsitter att vara avstingd under huvuddelen av
miljorullningsfasen. Systemet ska dtminstone vara aktivt under alla instillda hastigheter pé farthéllaren 6ver 60
km/tim.

8.1.4 Prediktiv farthdllare (PCC): system som optimerar den potentiella energianvindningen under en korcykel
baserat pa tillgingliga fortidsdata om véglutning och anvidndning av ett GPS-system. Ett PCC-system som anges
i simuleringsverktygets indata ska ha fortidsdata om viglutning for mer dn 1 000 meter och omfatta alla
foljande funktioner:

1) Kronrullning

Nir fordonet ndrmar sig ett kron sinks fordonshastigheten jimfort med den instdllda hastigheten pa
farthéllaren innan fordonet borjar accelerera endast pd grund av gravitationen sé att bromsandet under den
paféljande neddtlutande strackan kan reduceras.

2) Acceleration utan motoreffekt

Under korning i kraftig negativ lutning med lag fordonshastighet accelereras fordonet utan ndgon
motoreffekt sd att bromsandet under den nedatlutande strickan kan reduceras.

3) Backrullning

Under kérning i neddtlutning nér fordonet bromsar vid 6verhastighet, 6kar PCC-systemet dverhastigheten
under en kort tidsperiod sé att neddtkorningen avslutas med en hogre fordonshastighet. Overhastighet dr en
hogre hastighet 4n den instillda hastigheten pé farthéllaren.

Ett PCC-system kan anges som indata till simuleringsverktyget om antingen de funktioner som anges
i punkterna 1 och 2 eller de som anges i punkterna 1, 2 och 3 omfattas.

8.2 De elva kombinationer av avancerade forarstodssystem som anges i tabell 7 utgor indataparametrar i simule-
ringsverktyget:

Tabell 7

Kombinationer av avancerade forarstodssystem som indataparametrar i simuleringsverk-

tyget
Kombiaion | Saroppysen | Morng v | loruong el Py il
1 ja nej nej nej
2 nej ja nej nej
3 nej nej ja nej
4 nej nej nej ja
5 ja ja nej nej
6 ja nej ja nej
7 ja nej nej ja
8 nej ja nej ja
9 nej nej ja ja
10 ja ja nej ja
11 ja nej ja ja

8.3 Ett avancerat forarstodssystem som anges i simuleringsverktygets indata ska automatiskt stdllas in pa brinslee-
konomiskt lige efter varje avstingning och péslagning av tindningen.
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8.4  Om ett avancerat forarstodssystem anges i simuleringsverktygets indata ska det vara mojligt att bekrifta
forekomsten av ett sddant system baserat pa verklig korning och de systemdefintioner som anges i punkt 8.1.
Om en viss kombination av system anges ska ocksd funktionernas interaktion (t.ex. prediktiv farthallare plus
miljérullning med start/stopp-system) demonstreras. Det ska vid kontrollforfarandet beaktas att systemen
beh6ver vissa randvillkor for att aktiveras (t.ex motorns driftstemperatur for start/stopp-systemet. vissa
intervall av fordonshastighet for prediktiv farthdllare, vissa forhllanden mellan viglutning och fordonsvikt for
miljorullning). Fordonstillverkaren mdste limna in en beskrivning av randvillkoren for ndr systemen ar
inaktiva eller har begrinsad verkan. Godkidnnandemyndigheten fir for godkdnnande begdra tekniska
motiveringar for dessa randvillkor frén s6kanden och bedéma deras dverensstimmelse.”
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BILAGA 111

Bilaga IV till forordning (EU) 20172400 ska dndras pé foljande sitt:
1. Del I ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande punkter ska inforas som punkterna 1.1.9-1.1.13:
"1.1.9  ArbetSIOrdomn (JA/NE)) ..o.eoviiiiieiei oo
1.1.10  Utslappsfritt tungt fordon (A/ME)) ......coveriiriiiiieieie ettt
1.1.11 Tungt hybridelfordon (a/Nej) ........ccooiiiiiiirii i
1.1.12  Dubbelbranslefordon (JA/NE)) .........ccooiiiiiiiii et
11,13 SOVRFEE (JA/IIEJ) +etvviitieieieee et ?
b) Punkterna 1.2.7 och 1.2.8 ska ersittas med foljande:
”1.2.7 Bransletyp (Diesel kompressionstindning/CNG gnisttindning/LNG gnisttdndning...) ...
1.2.8 Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende mOtOIM............cocoviviiriiiiiiiiiiiiet e ?
¢) Punkt 1.3.9 ska ersittas med foljande:
”1.3.9 Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende transmisSiONeNn ...............ccocovveiviriieneiirieceenas
d) Punkt 1.4.4 ska ersittas med foljande:
”1.4.4 Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende andra momentéverférande komponenter ............. ”
e) Punkt 1.5.4 ska ersittas med foljande:
”1.5.4 Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende momentomvandlaren ...............ccocoocvviiiinininnne ?
f) Punkt 1.6.5 ska ersittas med foljande:
”1.6.5 Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende andra kraftéverforingskomponenter ...................
g) Punkt 1.7.6 ska ersittas med foljande:
”1.7.6 Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende axeln..............cococooiiiiiiiiiiinii i
h) Punkt 1.8.5 ska ersittas med foljande:
”1.8.5 Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende luftmotstandet ...............ccoceviiiiiiiiiiiiie ?
i) Foljande punkt ska inforas som punkt 1.9.3a:
”1.9.3a. Hashvirde for indata och ingangsinformation avseende dack pd axel 1 ..., ?
j)  Foljande punkt ska inféras som punkt 1.9.7a:
”1.9.7a. Hashvirde for indata och ingangsinformation avseende didck pd axel 2 ...
k) Foljande punkt ska inforas som punkt 1.9.11a:
”1.9.11a. Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende déck pd axel 3.........ccccocoviiiiiiiiiiiis g
1) Foljande punkt ska inforas som punkt 1.9.16:
”1.9.16 Hashvirde for indata och ingdngsinformation avseende dack pd axel 4 ..........ccocoooiiiiiiiiiis 7
m) Foljande punkter ska inforas som punkterna 1.12-1.12.4:
”1.12  Avancerade forarstodssystem (ADAS)
1.12.1 Start[StOPP-SYSEIML (JA/TIE]) .vvvervieietaieaiieie ettt ettt ettt ettt etttk ettt ee ettt ettt a ettt
1.12.2 Milj6rullning utan start/StOPP-SYStEM (JA/NIEJ) .....ervveririiriiitiaiieieie ettt
1.12.3 Miljorullning med start/StOPP-SYSTEM (JA/NE]) .....eoveeiiriiiiiiiieiieieie ettt

1.12.4 Prediktiv farth8llare (JA/NE)) .......ooiiiiiiii it 7
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n) Punkt 2.1.1 ska ersittas med foljande:
72.1.1 Anvindningsprofil (langfird, langfird (EMS), regionala leveranser, regionala leveranser (EMS),
stadsleveranser, kommunala tjanster, byggfordon) .............cocooiiiiiiiiiiii ?
0) Punkt 3.1.4 ska ersittas med foljande:
”3.1.4 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil ................cocooiiiiiiiiiii ?
2. Del I ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1.1.7 ska ersittas med foljande:
T11L7 MOGEIL ot
b) Foljande punkter ska inféras som punkterna 1.1.9-1.1.13:
"1.1.9  ArbetSfordon (JA/IE)) .....oioiiiiiii i
1.1.10 Utslappsfritt tungt fordon (Ja/Nej) ........coovriiiiiiiiiii e
1.1.11  Tungt hybridelfordon (Ja/nej) .........ccooviiiiiiii e
1.1.12  Dubbelbranslefordon (JA/NE)) .........ccveiiiiiiii it
11,13 SOVRPLE (JA/TIE]) vttt
¢) Punkt 1.2.3 ska ersittas med foljande:
”1.2.3 Brinsletyp (Diesel kompressionstindning/CNG gnisttdndning/LNG gnisttindning...)........ccccoceevvevierenennnnn. ?
d) Punkt 1.2.9 ska ersittas med foljande:
"1.2.9 Genomsnittlig rullmotstandskoefficient (RRC) for alla dick pd motorfordonet ............ccccoovveiniiiininnn
e) Foljande punkter ska infoéras som punkterna 1.2.10-1.2.14:
”1.2.10 Genomsnittlig drivmedelseffektivitetsklassificering for alla dick pd motorfordonet i enlighet med
forordning (EG) nr 1222]2009 .....iiiuiiiieiiteie ettt
1.2.11  Start/StOPP-SYSLEIML (JA/TIE]) ...vveuvirieititeiieie ettt ettt ettt ettt ettt
1.2.12 Miljorullning utan Start/StOPP-SYStEM (JA/NE)) ....eevveiiriiriiaiiaieieie ettt
1.2.13  Miljorullning med start/StOPP-SYSLEM (JANE]) ....eevveviriiiiieiieieieeie ettt
1.2.14 Prediktiv farthallare (Ja/Nej) .........coooviiiiiiiiiii i
f) Foljande punkter ska liggas till som punkterna 2-3:
”2.  Fordonets koldioxidutsldpp och brinsleférbrukning (fér varje nyttolast-anviandningsprofil)
2.1 Nyttolast 1ag [kg]:
Genomsnittlig
fordonshas- €O, -utslipp Brinsleforbrukning
tighet
Lingfard | ... km/tim | .......... glkm | ....... g/tkm | .... g/m>km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Langfird (EMS)  |.... km/tim | ........ glkm | ....... g/t-km | .... g/m*km | ... 1/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m>-km
Regionala leveranser | ... km/tim | .......... glkm | ....... gftkm | .... g/m>km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Regionala leveranser (EMS) | ...... kmftim | .......... glkm | ....... glt-km | .... g/m’km | .... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Stadsleveranser | .. km/tim | .......... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/tkm | ..... 1/m3-km
Kommunala tjdnster | ... kmftim | .......... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Byggfordon | ... km/tim | .......... glkm | ... gftkm | .... g/m>km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km




L 58/16 Europeiska unionens officiella tidning 26.2.2019

2.2 Nyttolast representativ [kg]:

Genomsnittlig
fordonshas- €O, -utslipp Brinsleforbrukning
tighet
Langfard | ... km/tim | ......... glkm | ....... g/t-km | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Lingfird (EMS) | .. km/tim | .......... gkm | ....... g/t-km g/m3-km | .... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Regionala leveranser | ... km/tim | .......... glkm | ... g/t-km g/mi-km | .... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m?-km
Regionala leveranser (EMS) | ..... km/tim | .......... glkm | ....... g/tkm | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/tkm | ..... 1/m3-km
Stadsleveranser | ... kmftim | .......... glkm | ....... g/t-km g/m*km | .... 1/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Kommunala tjinster | ... km/tim | .......... glkm | ....... gftkm | .... g/m*km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
Byggfordon | ... kmftim | .......... glkm | ....... glt-km | .... g/m3-km | ... [/100km | ........ l/t-km | ..... 1/m3-km
2.3 Specifika CO,-utsldpp [ COLMKM] ..iiviiiiiiiiii e
2.4 Genomsnittligt NYttOlaStVAIAe [E] .....o.eoviiiiiiiiiii it
2.5 Programvara och anvindarinformation
Simuleringsverktygets version [XXX]
Datum och klockslag for simuleringen [-]
3. Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil ..............ccocooiiiiiiiiiiiii ?

3. Del III ska utga.
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BILAGA IV

Bilaga V till férordning (EU) 2017/2400 ska dndras pa foljande sitt:
1. Punkt 3.1.5.4 ska ersittas med f6ljande:

”(4) Motorkylmedlets flodeshastighet (eller tryckskillnaden vid vdrmevixlarens motorsida) och temperatur ska
stillas in pd ett vdrde som dr representativt for tillimpning i fordonet under referensomgivningsforhallanden
ndr motorn kors vid nominellt varvtal och full belastning med motortermostaten i fullt 6ppet lige. Denna
instéllning bestimmer kylmedlets referenstemperatur. For alla provningar som utfors for certifiering av en viss
motor i en CO,-motorfamilj fir kylningssystemets instillningar inte dndras pa varken systemets motorsida
eller provbinkssida. Kylmedlet pd provbinkssidan ska héllas vid rimligt konstant temperatur enligt god
teknisk sed. Kylmedlet p& virmevixlarens provbinkssida far inte verskrida termostatens nominella 6ppnings-
temperatur nedstroms virmevéxlaren.”

2. Punkt 3.2 ska dndras pé foljande sitt:
a) Femte stycket ska ersittas med foljande:

"Medelvirdet av de tvd separata nettovairmevirdena som inte skiljer sig 4t med mer dn 440 joule per gram ska
dokumenteras i MJ/kg, avrundat till 2 decimaler, i enlighet med ASTM E 29-06.”

b) Foljande stycke ska laggas till:

"For gasbrinslen dr i undantagsfall byten mellan bransletankar fran olika partier tillitna: i sidana fall ska varje
anvant brinslepartis nettovirmevirde berdknas och det hogsta virdet dokumenteras.”

c) Itabell 1 ska sista raden "Naturgas/Gnisttindning” ersittas med f6ljande:

”Naturgas/gnisttdndning G,; eller G, ISO 6976 eller ASTM 3588”

3. I punkt 4.3.5.2.1 ska sjunde stycket ersittas med foljande:
"De sex kompletterande varvtalsborvirdena ska bestimmas enligt foljande bestimmelser:

1. Om dn,, ar lagre 4n eller lika med (dn,, + 5) och ocksd ligre 4n eller lika med (dn,; + 5), ska de sex
kompletterande varvtalsborviardena bestimmas genom att vart och ett av de tvd intervallen, ett frin ny, till n,
och det andra frdn n; till n,,, delas i fyra lika stora sektioner.

2. Om (dn,, + 5) dr lagre 4n dn,, och dn,; ocksd dr lagre dn dn,;, ska de sex kompletterande varvtalsborvirdena
bestimmas genom att intervallet frdn n,y, till n, delas i tre lika stora sektioner och intervallet frin n, till n,,
delas i fem lika stora sektioner.

3. Om (dng, + 5) dr ldgre dn dn,, och dn,; ocksd ar ligre dn dn,;, ska de sex kompletterande varvtalsborvirdena
bestimmas genom att intervallet frdn ny, till n, delas i fem lika stora sektioner och intervallet frin nj till ny,
delas i tre lika stora sektioner.”

4. I punkt 4.3.5.2.2 ska andra stycket ersittas med foljande:

”Alla mélborvirden for moment vid ett visst méilborvarvtal som overskrider den grins som definieras av fullbelast-
ningsmomentet vid detta mélborvarvtal minus 5 % av T, ... Ska ersittas med ett enda mélborvirde f6r moment
vid fullbelastningsmomentet vid detta malborvarvtal. Vart och ett av dessa ersittningsvirden ska endast mitas en
gang under den FCMC-provningssekvens som anges i punkt 4.3.5.5. I figur 2 ges ett exempel pd mélborvirden for
moment.”

5. Ipunkt 5.1 ska forsta stycket ersittas med foljande:
"Motorns totala arbete under en cykel eller en viss period ska bestimmas med utgdngspunkt i registrerade virden
for motoreffekt som bestimts i enlighet med punkt 3.1.2 i denna bilaga samt punkterna 6.3.5 och 7.4.8 i bilaga 4

till Uneceforeskrifter nr 49 rev. 06.”

6. Ipunkt 5.3.3.1 tabell 4 ska sista raden "Naturgas/Gnisttindning” ersittas med foljande:

”Naturgas/gnisttdndning G,; eller G, 45,1
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7. I punkt 6.1.8 ska andra stycket under rubriken ersittas med foljande:
”Virdet ska avrundas till 2 decimaler i enlighet med ASTM E 29-06.”
8. Tilldgg 2 del 1 ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 3.2.2.2 ska ersdttas med foljande:

”3.2.2.2 | Diesel/Bensin/LPG/NG/Etanol ~ (ED95)/  Etanol
(E85) (') for tunga fordon”

b) Punkt 3.2.17.8.1.0.2 ska utga.
c) Itilligget till informationsdokument ska féljande punkt inforas som punkt 4.4:

4.4 Typ av referensbrinsle (typ av referensbrinsle som anvénts for provning i enlighet med punkt 3.2 i bilaga
V till kommissionens forordning (EU) 2017/2400)"

9. Tilldgg 3 ska 4ndras pd foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas som punkt 1.7.3:

”1.7.3 Momentvirden inom ett toleransband i forhdllande till den referens som beskrivs i punkterna 1.7.1 och
1.7.2 anses vara likvirdiga. Toleransbandet definieras som + 20 Nm eller + 2 % av CO,-huvudmotorns
moment vid ett visst motorvarvtal, beroende pé vilket som ar storst.”

b) Punkt 1.8.1 ska ersittas med foljande:

”1.8.1 CO,-huvudmotorns tomgangsvarvtal, n,,, enligt tillverkarens uppgifter i ansokan om certifiering
i informationsdokumentet i enlighet med punkt 3.2.1.6 i tilligg 2 till denna bilaga, ska vara lika med
eller lagre dn det for alla andra motorer i samma CO,-familj.”

10. Tilligg 4 ska 4ndras pd foljande sitt:
a) Punkt 4 ska dndras pa f6ljande sitt:
i) Forsta stycket ska ersdttas med foljande:

"Det lagsta antalet motorer som ska provas for varje CO,-motorfamilj, ncgp,;,, ska bestimmas genom att
Neoppase delas med nggpe .. efter att bada virdena har bestimts i enlighet med punkt 2. Resultatet for ngqp,..
ska avrundas till nirmaste heltal. Om det erhéllna virdet for ng, ... ar ligre 4n 4 ska det anges som 4, och
om det ar storre d4n 19 ska det anges som 19.”

ii) I femte stycket led 3 ska tredje meningen ersittas med foljande:

"Nettovarmevirdet for referensgasbrinslen (G,s/G,, LPG brinsle B) ska berdknas i enlighet med tillimpliga
standarder i tabell 1 i denna bilaga frn den brinsleanalys som leverantoren av referensgasbrinslet limnat
in”

b) Punkt 8 ska ersittas med foljande:

”8. Grinser for en enskild provnings dverensstimmelse

For dieselmotorer ska grinsvirdena for bedomningen av overensstimmelsen hos en enskild provad motor
vara det mélvirde som bestdmts i enlighet med punkt 6 + 4 %.

For gasmotorer ska grinsvirdena for bedomningen av Gverensstimmelsen hos en enskild provad motor
vara det mélvirde som bestdmts i enlighet med punkt 6 + 5 %.”

11. Itillagg 5 ska punkt 1 4ndras pa foljande stt:
a) I forsta stycket ska led iii ersittas med foljande:

"iii) Stabiliseringsfas: Ndr uppvdrmningen eller den valfria uppvirmningen (led v) har slutforts ska motorn
koras med minimalt gaspé’ldrag (motordrivning) vid motorvarvtalet n . i 130 * 2 s med flikten
frinkopplad (g, gienage < 0,7 5*Nepgin*Tr,y)- De forsta 60 £ 1 s av denna period betraktas som en stabiliser-
ingsperiod, under vilken det faktiska motorvarvtalet ska hallas inom + 5 min-1 av 0

b) Iandra stycket forklaringen till ekvationen ska sista raden "r;, "ersittas med foljande:

"Iy, forhdllandet mellan varvtalet pé fliktkopplingens motorsida och varvtalet pa vevaxeln”.
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12. Tilligg 6 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1.1 ska ersdttas med foljande:
"1.1 Tillverkarens namn eller varumarke.”

b) Punkterna 1.5 och 1.5.1 ska ersittas med foljande:

1.5 Om certifieringen i enlighet med denna forordning beviljas samtidigt som typgodkidnnandet av en motor
som separat teknisk enhet i enlighet med f6rordning (EU) nr 582/2011, fir de markningskrav som anges
i punkt 1.4, dtskilda med ”[", folja efter de mérkningskrav som faststills i tilligg 8 till bilaga I till

forordning (EU) nr 582/2011.

1.5.1 Exempel pé certifieringsmérke (kombinerad markning)

_;_FZO 22 az3mm
D C 0004/00E 000

_—

¥
d

[+

Ovanstdende certifieringsmérke pd en motor visar att den aktuella typen har certifierats i Polen (€20)
enligt forordning (EU) nr 582/2011. Bokstaven "D” stir for diesel och f6ljs av ett "C” for utslappssteget
och av fyra siffror (0004) som har tilldelats motorn av godkdnnandemyndigheten som basgodkdnnan-
denummer enligt férordning (EU) nr 582/2011. De tva forsta siffrorna efter snedstrecket dr l6pnumret
for den senaste tekniska dndringen av denna forordning och f6ljs av bokstaven "E” som stir for motor
och sedan av fyra siffror som godkdnnandemyndigheten har tilldelat med avseende pd certifiering
i enlighet med denna f6rordning ("basgodkdnnandenummer” enligt denna férordning).”

¢) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:
”2.1 Certifieringsnummer for motorer ska omfatta foljande:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*E*0000*00

Avsnitt 1 Avsnitt 2 Avsnitt 3 T111aggste?cken ull Avsnitt 4 Avsnitt 5
avsnitt 3
Beteckning for | Férordning om | Senaste dnd- E — motor Bascertifier- Utokning 00”
det land som certifiering av | ringsforord- ingsnummer
utfdrdat tunga fordon | ning 0000
certifikatet avseende CO, | (zzzz[zzz7)
(2017/2400)

13. Tilldgg 7 ska dndras pd foljande sitt:

a) Under rubriken "Definitioner” ska led 1 ersittas med foljande:

”(1) Parameter-ID: Unik identifiering som anvinds i simuleringsverktyget

mangd indataparametrar.”

b) Tabell 1 ska dndras pé foljande sitt:

for en viss indataparameter eller

Den tredje raden "TechnicalReportld” under rubriken och den sista raden "FuelType” ska ersittas med f6ljande:

"CertificationNumber

P202

token

FuelType

P193

string

[-] Tilldtna varden: "Diesel CI”, "Ethanol CI”,

"Petrol PI", "Ethanol PI”, "LPG PI", "NG PI”,
"NG CI”
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14. Itillagg 8 ska punkt 8.1 ersittas med f6ljande:

8.1 Om den genomsnittliga loggningsfrekvensen av motorvarvtalet i den ursprungligen registrerade fullbelast-
ningskurvan 4r mindre dn 6 gors omvandlingen genom berdkning av det aritmetiska medelvirdet under
intervaller om * 4 min-! av det angivna borvirdet for utdata baserat pd indata for fullbelastningskurvan i den
ursprungligen registrerade upplosningen Om den genomsnittliga loggningsfrekvensen av motorvarvtalet i den
ursprungligen registrerade fullbelastningskurvan ar storre 4n eller lika med 6 gors omvandlingen genom linjar
interpolering baserat pd indata for fullbelastningskurvan i den ursprungligen registrerade upplosningen.”
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BILAGA'V

Bilaga VI till forordning (EU) 20172400 ska dndras pé foljande sitt:
1. I punkt 3.1.2.1 ska fjarde stycket under rubriken ersittas med foljande:

"Total provningstid per transmissionsexemplar och vixel fir inte Gverstiga 5 ganger den faktiska provningstiden per
vixel (for att mojliggora omprovning av transmissionen om sd krdvs pd grund av matfel eller riggningsfel).”

2. I punkt 3.3.8.2 ska andra meningen ersittas med foljande:

"Uppmitt och medelvirdesberiknat vridmoment vid inaxeln ska vara mindre dn = 5 Nm eller + 0,5 % av det
instdllda vridmomentvirdet for varje uppmitt korningspunkt i hela vridmomentforlustsekvensen.”

3. Punkt 5.1.6.2.2.4.1 ska ersittas med foljande:

”1. Den lastoberoende vridmomentforlusten i hela transmissionen, inklusive retarder, mits i enlighet med punkt 3.1
for transmissionsprovning i en av de hogre transmissionsvixlarna

= Tl,in,withret”
4. 1 punkt 8.1.3 ska tredje stycket ersittas med foljande:

"X ska ersdttas med 1,5 % for SMT/AMT/DCT-transmissioner och 3 % fo6r APT-transmissioner eller transmissioner
med fler 4n 2 friktionskopplingar.”

5. Tilldgg 2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Pa forsdttsbladet till Informationsdokument om transmissionen ska “"Transmissionstyp:” ersittas med "Transmis-
sionstyp/Transmissionsfamilj (i tillimpliga fall):”.

b) Idel 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.
6. Tilligg 3 ska dndras pa foljande sitt:

a) P4 forsdttsbladet till Informationsdokument om hydrodynamisk momentomvandlare ska "Typ av momentom-
vandlare:” ersittas med "Momentomvandlartyp/Momentomvandlarfamilj (i tillimpliga fall):”.

b) 1del 1 ska punkterna 0.0-0.9 utgé.
7. Tilligg 4 ska 4ndras pd foljande sitt:

a) P4 forsdttsbladet till Informationsdokument om andra momentéverférande komponenter (OTTC) ska "Typ av
momentoverforande komponent:” ersittas med "OTTC-typ/OTTC-famil;j (i tillimpliga fall).”.

b) Idel 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.
8. Tilldgg 5 ska dndras pa foljande sitt:

a) Pa forsittsbladet till Informationsdokument om kompletterande kraftéverforingskomponenter ska "Typ av
kompletterande kraftoverforingskomponent:” ersittas med "Komponenttyp/Komponentfamilj (i tillimpliga fall):”.

b) Idel 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.
9. Tilligg 7 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkterna 1.1 och 1.2 ska ersittas med f6ljande:
1.1 Tillverkarens namn eller varumarke.

1.2 Den mirkning av fabrikat och typ som registrerats under posterna som avses i punkterna 0.2 and 0.3
i tillaggen 2-5 till denna bilaga.”

b) I punkt 1.4 tabell 1 ska forsta raden ersittas med foljande:

"G Transmission”
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¢) Punkt 1.5 ska ersittas med foljande:

”1.5 Exempel pa certifieringsmérke

5]
R

€20

T

2a

i

00G 0004 :

a=3mm

Ovanstdende certifieringsmarke pd en transmission, en momentomvandlare, en annan momentéverforande
komponent eller en kompletterande kraftoverforingskomponent visar att den aktuella typen har certifierats
i Polen (€20) i enlighet med den hir forordningen. De tva forsta siffrorna (00) anger det lopnummer som
tilldelats den senaste tekniska dndringen av denna forordning. Det foljande tecknet visar att certifikatet
avser en transmission (G). De sista fyra siffrorna (0004) har tilldelats transmissionen av godkdnnandemyn-
digheten som basgodkinnandenummer.”

d) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:

"2.1 Certifieringsnummer for transmissioner, momentomvandlare, andra momentéverférande komponenter eller
kompletterande kraftoverforingskomponenter ska omfatta foljande:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZ77*X*0000*00

Tillaggstecken till

Avsnitt 1 Avsnitt 2 Avsnitt 3 . Avsnitt 4 Avsnitt 5
avsnitt 3
Angivande av Forordning om | Senaste dnd- Se tabell 1 Bascertifier- Ut6kning 00”
det land som certifiering av | ringsforordning | i detta tilligg ingsnummer
utfdrdar tunga fordon (zzzz2227) 0000
certifieringen avseende CO,
(2017/2400)
10. Tilligg 12 ska dndras pa foljande sitt:
a) Tabell 1 ska ersittas med foljande:
"Tabell 1

Indataparametrar i mingden “Transmission/General”

Parameternamn Paraﬁq)eter— Typ Enhet Beskrivning/referens
Manufacturer P205 token []
Model P206 token []
CertificationNumber P207 token []
Date P208 dateTime [-] Datum och klockslag nir komponent-ha-
shen skapats
AppVersion P209 token [-]
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Parameternamn Paragl)eter— Typ Enhet Beskrivning/referens
TransmissionType P076 string [] Tillitna virden (1): “SMT”, “AMT”, “APT-S”,
“APT-P”
MainCertificationMethod P254 string [-] Tillitna virden: “Option 17, “Option 27,
“Option 3", “Standard values”
(') DCT-transmissioner ska anges som transmissionstyp AMT”
b) I tabell 4 ska tredje raden "TechnicalReportld” under rubriken ersittas med foljande:
"CertificationNumber P212 token 1
c) Itabell 6 ska tredje raden "TechnicalReportld” under rubriken ersittas med foljande:
”CertificationNumber P222 token -1
d) Itabell 8 ska tredje raden "TechnicalReportld” under rubriken ersittas med foljande:

"CertificationNumber

pP227

token

[-]"
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BILAGA VI

Bilaga VII till forordning (EU) 2017/2400 ska andras pa foljande sitt:
1. Ipunkt 4.3 ska andra meningen under rubriken ersittas med foljande:

"Resultaten for vridmomentforlust ska kompletteras i enlighet med punkt 4.4.8 och formateras i enlighet med
tillagg 6 for vidare bearbetning i simuleringsverktyget.”

2. I punkt 4.4.1 forsta stycket under rubriken ska f6ljande mening liggas till:
”Sekvensen av vridmomentsmitning ska utforas och registreras tvd gnger.”
3. I punkt 4.4.2 ska stycket under rubriken ersittas med foljande:
"Mitvaraktigheten for varje enskild rutnitspunkt ska vara 5-20 sekunder.”
4. I punkt 4.4.3 ska forsta stycket under rubriken ersittas med foljande:

"De registrerade virdena for varje rutnitspunkt inom intervallet 5-20 sekunder i enlighet med punkt 4.4.2. ska
beriknas till ett aritmetiskt medelvarde.”

5. Punkt 4.4.5.1 ska ersittas med f6ljande:

”"4.4.5.1 De genomsnittliga varvtalsvirdena per rutnitspunkt (5-20 sekunders intervall) fir inte avvika fran
instéllningsvdardena med mer 4n * 5 min— 1 for den utgdende hastigheten.”

6.  Punkt 4.4.8.5 ska ersittas med foljande:

”4.4.8.5 Vid en tandemaxel ska den kombinerade forlustkurvan for vridmoment for bdda axlarna berdknas ur
provningsresultaten for de enskilda axlarna vid ingdngssidan. De ingdende vridmomenten ska ocksé laggas

till.”

loss,rep,tdm Tloss, rep,1 + Tlass, rep,2

T

in,tdm

=Ty t Ty

7. Tpunkt 6.2.1 ska figur 2 ersittas med f6ljande:

"Figur 2

Varvtals- och vridmomentintervall fér provning av overensstimmelse med certifierade
koldioxidutslipps- och brinsleférbrukningsrelaterade egenskaper

1 = l3gt varvtal / hégt moment

— 1 2 = lagt varvtal / medelmoment
A 3 = |agt varvtal / lagt moment
— I 4 = medelvarvtal / hgt moment
l_\ | 5 = medelvarvtal / medelmoment

! \ 6 = medelvarvtal / 13gt moment
N s S ‘» 7 = hégt varvtal / hégt moment
b et ‘ 8 = hégt varvtal / medelmoment

T 4 _ s 9 = hégt varvtal / lagt moment

i 7

lagt moment medelmoment higt moment

lagt varvtal mpdelvarvtal hégt varvtal




26.2.2019

Europeiska unionens officiella tidning

L 58/25

8. I punkt 6.4.1 ska leden a och b ersittas med foljande:

”»

a) Om en mitning av vridmomentforlust i enlighet med 6.1 a eller b utfors fir den provade axelns genomsnittliga

verkningsgrad under forfarandet for overensstimmelse med certifierade koldioxidutslapps- och brinsleforbruk-
ningsrelaterade egenskaper inte vara mer 4n 1,5 % for SR-axlar och 2,0 % for alla andra axellinjer ldgre dn
motsvarande genomsnittlig verkningsgrad hos den typgodkinda axeln.

Om en mitning av dragmoment i enlighet med 6.1 ¢ utfors, ska dragmomentet for den provade axeln under
forfarandet for oOverensstimmelse med certifierade koldioxidutslipps- och brinsleforbrukningsrelaterade
egenskaper vara ligre dn motsvarande dragmoment hos den typgodkinda axeln eller inom den tolerans som

anges i tabell 2.

9. Tilldgg 2 ska dndras pd foljande sitt:

a) P4 forsittsbladet till Informationsdokument om axel ska

(i tillimpliga fall):”.

b) Idel 1 ska punkterna 0.0-0.9 utga.

10. I tilligg 4 ska punkt 3.1 dndras pé foljande sitt:

a) Led g ska ersittas med foljande:

”g) Kronhjulets diameter (+ 1,5 %/ — 8 % i forhdllande till den storsta ritningsparametern).”

b) Led 1 ska ersdttas med foljande:

9

"Axeltyp:” ersittas med “Axeltyp/Axelfamilj

"l) Utvixlingsforhdllande for varje vixelsteg inom en axel i ett intervall av 2, s linge endast ett vixelset byts.”

Led p ska utga.

11. Tilldgg 5 ska dndras pd f6ljande sitt:

a) Punkt 1.1 ska ersdttas med foljande:

1.1 Tillverkarens namn eller varumirke.”

b) Punkt 2.1 ska ersittas med f6ljande:

”2.1 Certifieringsnummer for axlar ska innehdlla foljande:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZ7*L*0000*00

Tillaggstecken till

Avsnitt 1 Avsnitt 2 Avsnitt 3 - Avsnitt 4 Avsnitt 5
avsnitt 3
Angivande av Forordning om | Senaste dnd- L = axel Bascertifier- Utokning 00”
det land som certifiering av | ringsforord- ingsnummer
utfdrdar tunga fordon | ning 0000
certifieringen avseende CO, | (zzzz|zzzz)

(2017/2400)

12. Tilldgg 6 ska dndras pa foljande sitt:

a) Under rubriken "Definitioner” ska led 1 ersittas med foljande:

”(1) Parameter-ID: Unik identifiering som anvinds i simuleringsverktyget for en viss indataparameter eller
maingd indataparametrar.”

b) Itabell 1 ska tredje raden "TechnicalReportld” under rubriken ersittas med foljande:

"CertificationNumber

p217

token

[-]"
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BILAGA VII

Bilaga VIII till férordning (EU) 2017/2400 ska dndras pa foljande sitt:
1. Ipunkt 3 ska andra stycket under rubriken ersittas med foljande:

“Fordon som inte tillhor en familj ska anvinda standardvirdena for CyA,,,,, enligt beskrivningen i tilligg 7 till
denna bilaga. I detta fall ska inga indata om luftmotstind tillhandahéllas. Tilldelningen av standardvirden gors
automatiskt av simuleringsverktyget.”

2. Punkterna 3.3.1 och 3.3.2 ska ersittas med foljande:

”3.3.1 Fordonets chassi ska passa standardkarossens eller padhidngsvagnens mdtt enligt definitionen i tilligg 4 till
denna bilaga.

3.3.2 Den fordonshojd som bestims i enlighet med punkt 3.5.3.1 vii ska ligga inom de grinser som anges i tilligg
3 till denna bilaga.”

3. Punkt 3.3.7 iii ska ersdttas med foljande:
"iii. Ddck uppblasta till dicktillverkarens hogsta tillitna tryck inom en tolerans pé £ 0,2 bar.”
4. Punkt 3.5.3.1 vii ska ersittas med f6ljande:

"vii. Kontroll av fordonets instillning avseende hojd och geometri, med igdngsatt motor. Fordonets maximala hojd
bestims genom matning vid boxens/pdhidngsvagnens fyra horn.”

5. I punkt 3.5.3.2 ska foljande text inforas efter stycket under rubriken:

"Om det inte dr mojligt att uppritthélla den hoga hastigheten under en hel omgdng, tex. for att kurvorna ar for
skarpa, dr det tilldtet att avvika frén kraven om maélhastighet i kurvorna, inklusive pd de angrinsande rakstrackor
som behovs for att sakta in och accelerera fordonet.

Avvikelserna ska minimeras i sd hog utstrackning som mojligt.

Som ett alternativ fir uppvarmningsfasen genomforas pd en nirbeligen vdg, om mdlhastigheten uppritthélls
inom + 10 km/tim under 90 % av uppvdrmningstiden. Den del av uppvarmingsfasen som anvinds for att kora fran
vigen till provningsbanans omrdde for stillastdende for att nollstilla vridmomentmitarna ska inkluderas i den
ytterligare uppvdrmingsfas som anges i punkt 3.5.3.4. Tiden for denna del fér inte Gverstiga 20 min. Hastighet och
tid under uppvarmningsfasen ska registreras med mitutrustning.”

6. Punkt 3.5.3.4 ska ersittas med foljande:

”3.5.3.4 Kor ytterligare en uppvdrmningsfas pd 10 min vid mdlhastigheten for hoghastighetsprovning plus,
i tillimpliga fall, korningen fran vigen till provningsbanans omrdde for stillastdende for att nollstilla
vridmomentmitarna. Uppvarmingsfasen i enlighet med denna punkt fér inte 6verstiga 20 min.”

7. Punkt 3.6.5 d ska ersittas med foljande:
”d) Luftmotstindsfamiljen har dndrats.”
8. Punkt 3.9 ska dndras pa foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:
“Indata for forbehandlingsverktyget for luftmotstand”
b) I andra stycket under rubriken ska forsta meningen ersittas med foljande:

"En detaljerad beskrivning av de begirda dataformaten, indatafilerna och utvirderingsprinciperna finns i den
tekniska dokumentationen for forbehandlingsverktyget for luftmotstdnd.”

9. Tabell 2 ska dndras pd foljande sitt:

Fjarde raden "Bruttofordonvikt” och tionde raden "Typ av vixelldda” ska ersittas med foljande:

"Bruttofordonvikt [kg] Bruttofordonvikt pa pabyggnadsbil eller dragfordon (utan slip-
vagn eller pdhdngsvagn)

Typ av vixelldda [] Manuell eller automatisk transmission: "SMT”, "AMT”, "DCT”", au-
tomatisk transmission med momentomvandlare: "APT"”
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10. I tabell 4 ska rubriken ersittas med foljande:
"Tabell 4
Indata f6r forbehandlingsverktyget for luftmotstind - fil med mitsektionskonfiguration”
11. Punkt 3.10.1.1 xi ska ersittas med foljande:
"xi. Godkdnd rimlighetskontroll av motorvarvtal eller kardanvarvtal, beroende pé vad som dr tillimpligt:

Kontroll av motorvarvtal for hoghastighetsprovning:

. . (hms, avrg = 0.3) . . (hms,avrg 70:3)
30 - Yoear * laxle * e 30 - Yoear * laxle * e
e (1-0,02) < gy < 6 (140,02)
rdyn,rcf,HS ' rdyn,reﬁHS '
. . Vhms, avr,
30.16‘”.1”6.—’3
r _ ¢ : 3,6
dyn,avig —
e Nengavrg * T
1 n
TaynrefHS = — Z Tdyn,avrg,j

n4s
dir
Tar = overforingsforhdllande for vald vixel i hoghastighetsprovning [-]
Tonte = axelns utvixlingsférhallande [-]
Vimsang = genomsnittlig fordonshastighet (mitsektion vid hog hastighet) [km/tim]
Meng 15 = 1 s centralt glidande medelvirde for motorvarvtal (mitsektion vid hog hastighet) [min-1]
L = genomsnittligt motorvarvtal (métsektion vid hog hastighet) [min-1]
T imang = genomsnittlig effektiv rullningsradie for en enda mitsektion vid hog hastighet [m]
T refH = referens effektiv rullningsradie berdknad frin alla giltiga matsektioner vid hog hastighet (antal =

n) [m].

Kontroll av motorvarvtal for laghastighetsprovning:

. , (Vlms,avrg = 0:5) , . I« +0,5)
30 - lgear * Laxe lms,a;nz 30 - lgear *laxle lm&rﬂ:’ﬁz'
J ' (1 - 0’02) < Meng float < - . (1 + 0,02)
Taynrefrsijisa * 10 TaynrefLs1/152 = T
S Vi
30 - Igeur * Laxle s
T _ 3,6
s Nengavg * T
1 n
TiynrefLS1/L52 = ; Z Tiyn,avrgj
j=1
dir
ar = overforingsforhallande for vald vixel i 13ghastighetsprovning [-]
ioe = axelns utvixlingsforhéllande [-]
Vinsarg = genomsnittlig fordonshastighet (mitsektion med 1ag hastighet) [km/tim]
Mg foat = centralt glidande medelvirde f6r motorvarvtal med X, tidsbas (mitsektion med lag
hastighet) [min—]
Mengamg = genomsnittligt motorvarvtal (métsektion med ldg hastighet) [min-1]
X, = den tid som behovs for att kora en stracka pa 25 meter vid lag hastighet [s]
Timang = genomsnittlig effektiv rullningsradie for en enda matsektion vid ldg hastighet [m]
TamrefLs1/is2 = referens effektiv rullningsradie beriknad frdn alla giltiga matsektioner for ldghastighets-

provning 1 eller ldg hastighet Provning 2 (antal = n) [m].
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Rimlighetskontroll fér kardanvarvtal utfors pd ett analogt sitt med n,,,,, ersatt av n,,, (1 s centralt glidande
medelvirde for kardanvarvtalet i mitsektionen vid hog hastighet) och n,,,, ersatt av n,,. (glidande
medelvarde for kardanvarvtal med X, tidsbas i métsektion vid lag hastighet) samt i, installt till ett virde av 1.”

12. I punkt 3.11 ska andra stycket under rubriken ersittas med f6ljande:
"Flera angivna virden pd CyA,,,., kan skapas baserat pd ett enda uppmitt C;A, (0), s linge familjebestimmelserna
i punkt 4 i tillagg 5 ar uppfyllda.”

13. Tilldgg 2 ska ersittas med foljande:

"Tilligg 2

Informationsdokument om luftmotstind

Faktablad nr: Utfirdat:
fran:

Andring:

i enlighet med ...
Luftmotstindstyp eller familj (i tillimpliga fall):

Allmdn anmdrkning: For indata till berdkningsverktyget mdste ett elektroniskt filformat definieras, vilket kan
anvindas for dataimport till berdkningsverktyget. Indata till berdkningsverktyget far skilja sig frin de data som
begirs i informationsdokumentet och vice versa (ska bestimmas senare). En datafil 4r sarskilt nodvindig ndr stora
miéngder data som verkningsgradskurvor méste hanteras (ingen manuell 6verforing/inmatning krévs).

0.0 ALLMANT

0.1 Tillverkarens namn och adress

0.2 Fabrikat (tillverkarens firmanamn):

0.3 Luftmotstdndstyp (famil;j i tillimpliga fall)

0.4 Handelsnamn (om tillgingligt)

0.5 Identifiering av typ, om sddan finns markt pé fordonet

0.6 Nar det giller komponenter och separata tekniska enheter, placering och anbringningsmetod av certifier-
ingsmarket

0.7 Namn och adressuppgift(er) for monteringsanliggning ar):

0.8 Namn pd och adress till tillverkarens ombud
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DEL 1
VASENTLIGA EGENSKAPER HOS (HUVUD)LUFTMQTSTANDET OCH LUFTMOTSTANDSTYPERNA
INOM LUFTMOTSTANDSFAMILJEN

| Huvudluftmotstind | Familjemedlem |
| eller luftmotstindstyp | #1 | #2 | #3 |

1.0 SPECIFIK LUFTMOTSTANDSINFORMATION

1.1.0 FORDON

1.1.1 HDV-grupp enligt HDV CO,-schema

1.2.0 Fordonets modell

1.2.1  Axelkonfiguration

1.2.2  Fordonets hogsta bruttovikt

1.2.3 Hyttlinje

1.2.4 Hyttbredd (max. virde i Y-led)

1.2.5 Hyttlingd (max. virde i X-led)

1.2.6 Takhojd

1.2.7 Hijulbas

1.2.8 Hojd hytt 6ver ram

1.2.9 Ramhojd

1.2.10 Aerodynamiska tillbehor eller pimonteringsdelar (t.ex. takspoiler, sidoforldngare, sidokjolar, hérnvingar)

1.2.11 Dickdimensioner framaxel

1.2.12 Didckdimensioner drivaxlar

1.3 Karosspecifikationer (enligt definition av standardkaross)

1.4 Specifikationer for slipvagn/pdhdngsvagn (enligt specifikationer for slipvagn/pdhingsvagn per

standardkaross)

1.5  Parameter som definierar familjen i enlighet med sokandens beskrivning (kriterier for huvudmedlem och

avvikande familjekriterier).

FORTECKNING OVER BILAGOR

Nr: Beskrivning: Datum for utfirdande:
1.  Information om provningsbetingelser
2.

Bilaga 1 till informationsdokument

Information om provningsbetingelser (om tillimpligt)

1.1 Provbana pd vilken provningar har utforts

1.2 Total fordonsvikt under mitning [kg]

1.3 Maximal fordonshojd under métning [m]

1.4  Genomsnittliga omgivningsforhéllanden under forsta ldghastighetsprovningen [°C]

1.5 Genomsnittlig fordonshastighet vid hoghastighetsprovning [km/tim]

1.6  Produkt av motstdndskoefficient (C,) och tvérsnittsarea (A_) for forhallanden med noll sidvind C,A_(0) [m?]
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1.7 Produkt av motstindskoefficient (C,) och tvdrsnittsarea (A,) for genomsnittliga forhéllanden med sidvind
under konstanthastighetsprovning C,A (f) [m?]

1.8  Genomsnittlig girvinkel under konstanthastighetsprovning f [°]
1.9  Angivet luftmotstandsvirde C, - A,,,.; [m?]
1.10 Versionnummer av forbehandlingsverktyget for luftmotstdnd”

14. Itillagg 3 tabell 7 ska sjitte raden "9” under rubriken ersittas med foljande:

”9 | Liknande virden som for pabyggnadsbil med samma maximala bruttofordonsvikt /grupp 1, 2, 3 eller 4)”

15. Itilldgg 4 tabell 15 ska rubriken ersdttas med foljande:
"Specifikationer for standardpahingsvagn *ST1”
16. Tilldgg 5 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 3 ska utga.
b) Punkt 5.5 ska dndras pd foljande sitt:
i) Stycket ovanfor tabell 16 ska ersittas med foljande:

”5.5 Det angivna virdet C;A,,,. kan anvindas for att skapa familjer i andra fordonsklasser om familjekri-
terierna i enlighet med punkt 5 i detta tilligg 4r uppfyllda pd grundval av bestimmelserna i tabell 16.”

i) Itabell 16 ska sista raden "16” ersittas med foljande:

16 | Fordonsgrupp 9 + 0,3 m? Tillimplig fordonsgrupp for overforing madste stimma Gverens
med bruttofordonsvikten. Overforing till redan overférda virden
ar tillaten”

17. Ttilligg 6 ska punkt 2 dndras pa foljande sitt:
a) Tredje meningen ska ersittas med f6ljande:

"Om det uppmitta virdet C; A, (0) fran alla utforda provningar ar hogre dn virdet CrA,,,,, som angetts for
huvudfordonet plus en toleransmarginal pa 7,5 % ska artikel 23 i denna forordning tillimpas.”

b) Foljande stycke ska laggas till:

"Vid berdkning av virdet C; A, (0) ska huvudluftmotstdndets version av forbehandlingsverktyget for luftmotstdnd
i enlighet med bilaga 1 till tilligg 2 till denna bilaga anvindas.”

18. Itilligg 7 punkt 2 ska stycket ovanfor tabell 19 ersittas med foljande:
"2. For fordonskonfigurationerna "pdbyggnadsbil + slipvagn” beriknas det totala luftmotstdndsvirdet av simule-

ringsverktyget genom att standardiserade deltavirden for slipvagnens pédverkan enligt tabell 19 adderas till
virdet CyA,,,.; for pdbyggnadsbilen.”

declared
19. Tilligg 8 ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt 1.1 ska ersittas med foljande:
"1.1 Tillverkarens namn eller varumarke.”

b) I punkt 1.5 ska tredje meningen ersittas med foljande:

"Mirkningarna, skyltarna, platarna eller etiketterna ska vara hédllbara under hela hyttens livslingd och ska vara
tydligt lasbara och outplanliga.”
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¢) Punkt 2.1 ska ersittas med foljande:
2.1 Certifieringsnummer for luftmotstind ska innehélla foljande:

eX*YYYY|YYYY*ZZZZ|ZZZZ*P*0000*00

Avsnitt 1 Avsnitt 2 Avsnie 3 | Tlaggstecken dll | oo Avsnitt 5
avsnitt 3

Angivande av Forordning om | Senaste dnd- P= Bascertifier- Utokning 00”
det land som certifiering av | ringsforordning | Luftmotstdnd | ingsnummer
utfirdar tunga fordon (zzzz[2227) 0000
certifieringen avseende CO,

(2017/2400)

20. Tillagg 9 ska ersittas med foljande:
"Tilligg 9

Indataparametrar f6r simuleringsverktyget

Inledning

I detta tilligg beskrivs forteckningen 6ver parametrar som ska tillhandahéllas av fordonstillverkaren som indata till
simuleringsverktyget. Det tillimpliga XML-schemat samt exempeldata finns tillgingliga pa den sirskilda elektroniska

distributionsplattformen.

XML-schemat genereras automatiskt av forbehandlingsverktyget f6r luftmotsténd.

Definitioner

(1) Parameter-ID Unik identifiering som anvédnds i simuleringsverktyget f6r en viss indataparameter
indataparametrar.

(2) Typ Parameterns datatyp

eller mangd

String .......ccoee. sekvens av tecken i ISO8859-1-kodning

token ............... sekvens av tecken i ISO8859-1-kodning, inga inledande/avslutande blankstegstecken

datum .............. datum och klockslag i UTC-tid i formatet: YYYY-MM-DDTHH:MM:SSZ dir kursiva bokstaver
anger fasta tecken, t.ex. "2002-05-30T09:30:10Z”

integer ............. datatypen heltal utan inledande nollor, t.ex. "1800”

double, X ......... decimaltal med exakt X siffror efter decimaltecknet (".”) och inga inledande nollor t.ex. for

“double, 2”: "2345.67” for "double, 4”: "45.6780”

(3) Enhet Fysisk enhet for parametern

Mingd av indataparametrar

Tabell 1

Indataparametrar i midngden “AirDrag”

Parameternamn Parameter-ID Typ Enhet Beskrivning/referens
Manufacturer P240 token
Model P241 token
CertificationNumber P242 token Identifieringskod for komponent som den
anvants i certifieringsprocessen
Date P243 datum Datum och klockslag nir komponent-ha-
shen skapats
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Parameternamn Parameter-ID Typ Enhet Beskrivning/referens

AppVersion P244 token Nummer som identifierar versionen av
forbehandlingsverktyg for luftmotstind

CdxA_0 P245 double, 2 [m2] Slutresultat  for forbehandlingsverktyget
for luftmotstand.

TransferredCdxA P246 double, 2 [m?] CdxA_0 overfort till relaterade familjer
i andra fordonsgrupper i enlighet med ta-
bell 16 i tilligg 5. Om ingen Gverforings-
regel tillimpades ska CdxA_0 tillhandahal-
las.

DeclaredCdxA P146 double, 2 [m?] Angivet virde for luftmotstandsfamilj

Om standardvirden i enlighet med tilligg 7 ska anvindas i simuleringsverktyget ska inga indata for luftmotstinds-
komponenten tillhandahéllas. Standardvirdena fordelas automatiskt i enlighet med fordonsgruppsystemet.”
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BILAGA VIl

Bilaga IX till forordning (EU) 20172400 ska dndras pé foljande sitt:
1. Punkt 1 ska dndras pé foljande sitt:
a) Iandra stycket under rubriken ska inledningsmeningen ersittas med foljande:

“Effektforbrukningen f6r foljande hjalputrustning ska beaktas i simuleringsverktyget med hjilp av teknikspecifika
genomsnittliga standardeffektvirden:”

b) Sista stycket ska ersittas med foljande:

”Standardvirdena ar integrerade i simuleringsverktyget och anvinds automatiskt genom att vélja motsvarande
teknik.”

2. Punkt 2.17 ska ersdttas med foljande:

”17. elektrisk styrpump: hydraulisk pump som drivs av en elektrisk motor.”

3. Punkt 3.2 ska dndras pa foljande sitt:

a) Tabell 2 ska ersittas med foljande:

Tabell 2

Styrpumpens mekaniska effektbehov

Identifiering av fordonskonfiguration Styrningens effektforbrukning P [W]

Regionala Kommunala
Stadsleveranser
leveranser tjanster

Langfard Byggfordon

U+F B S U+F B[S U+F B[S U+F B[S U+F B|S

totalmassa (ton)
Fordonsgrupp

Antal axlar
Axelkonfiguration
Chassikonfiguration
Hogsta
tekniskt tilldtna

4%2 Pabygg“a‘fi}f)‘“(l)rag' >75-10] 1 240 [20]20| 220 |20]30

Pibyggnadsbil + (Drag-

bil) >10-12 | 2 340 | 30 | O | 290 |30|20| 260 |[20]30

Pabyggnadsbil + (Drag-

bil) >12-16 | 3 310 {30|30| 280 |30(40

2 Pabyggnadsbil >16 | 4 | 510 [100| 0 | 490 |40|40| 430 |40|50| 430 [30[50| 580 |30]70
Dragbil > 16 5 600 | 120 0 | 540 |90 40 640 | 50|80

4 x4 Pabyggnadsbil >75-16| 6 —

Pabyggnadsbil > 16 7 —

Dragbil > 16 8 —
6x2/2-4 Pabyggnadsbil alla 9 | 600 [120] 0 | 490 |60|40| 440 |50|50| 430 [30|50| 640 [50|80
Dragbil alla 10 | 450 | 120 | O | 440 |90 |40 640 | 50|80
6 x4 Pibyggnadsbil alla 11 | 600 | 120 | O | 490 |60 |40 430 [30(50| 640 |50 80
’ Dragbil alla 12 | 450 | 120 | O | 440 |90 40 640 |50 |80

6 x6 Pabyggnadsbil alla 13

Dragbil alla 14
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Identifiering av fordonskonfiguration Styrningens effektférbrukning P [W]
< 5 _ Langfard 112 3%222}; Stadsleveranser Kotrj?irr?;:grala Byggfordon
o = E £8| &
= = g £% 8|5
g S = EEE§U+FBSU+F U+F [ B| S| U+ | B | S| U+ | B | S
2 & 2 g | =
8 x2 Pabyggnadsbil alla 15
4 8 x4 Pabyggnadsbil alla 16 640 |50 80
88 xx 68/ Pabyggnadsbil alla 17
dar
U = Obelastad — pumpar olja utan styrtryckbehov
F = Friktion — friktion i pumpen
B = Bankning — styrkorrigering pd grund av bankning av vigen eller sidvind
S = Styrning — styrpumpens mekaniska effektbehov pé grund av svingning och manovrering”
b) Tredje stycket ska ersittas med f6ljande:
"Om en ny teknik inte dr fortecknad ska tekniken "fast forskjutning” beaktas i simuleringsverktyget.”
4. 1punkt 3.3 ska tredje stycket ersittas med foljande:
"Om den teknik som anvinds i fordonet inte dr fortecknad ska tekniken "standardgenerator” beaktas i simulerings-
verktyget.”
5. I punkt 3.5 ska tabell 9 ersittas med foljande:
"Tabell 9
Mekaniskt effektbehov hos luftkonditioneringssystem
Identifiering av fordonskonfiguration Effektforbrukning i luftkonditionering [W]
=
=} =]
£ =t s g o g
o = < & O o, 12} < =)
= £ 5 = = 5 = = . )
| < 22 : | £ 2l s5| 2 s B
g S $ B = &3 M
3 & g 8
4x2 Pabyggnadsbil + (Dragbil) >7,5-10 1 150 150
Pibyggnadsbil + (Dragbil) >10-12 2 200 200 150
Pibyggnadsbil + (Dragbil) >12-16 3 200 150
Pibyggnadsbil > 16 4 350 | 200 | 150 | 300 | 200
2
Dragbil > 16 5 350 200 200
4 x4 Pabyggnadsbil >7,5-16 6 —
Pabyggnadsbil > 16 7 —
Dragbil > 16 8 —
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Identifiering av fordonskonfiguration

Effektforbrukning i luftkonditionering [W]

. £ = 2T | = 5 | o i}
3 _5 e = A
6x2/2-4 Pabyggnadsbil alla 9 350 200 150 300 200
Dragbil alla 10 350 200 200
6 x4 Pabyggnadsbil alla 11 350 | 200 300 | 200
’ Dragbil alla 12 350 200 200
6x6 Pabyggnadsbil alla 13
Dragbil alla 14 B
8 x2 Pabyggnadsbil alla 15 —
4 8 x4 Pabyggnadsbil alla 16 200
8 x6/8 x8 Pabyggnadsbil alla 17 —

6. I punkt 3.6 stycket under rubriken ska tredje meningen ersittas med foljande:

"Tillimpningsrelaterade effektforbrukningar vid inkopplat kraftuttag laggs till av simuleringsverktyget och beskrivs

inte nedan.”
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BILAGA IX

Bilaga X till férordning (EU) 2017/2400 ska dndras pd foljande sitt:
1. Punkt 3.4.1 ska ersittas med foljande:

”3.4.1 Dicket ska vara tydligt identifierbart med avseende pd certifieringen som ticker det for motsvarande
rullmotstandskoefficient.”

2. I punkt 3.4.2 ska forsta meningen ersittas med foljande:

"Dicktillverkaren ska anvinda de markningar som 4r anbringade pa dickets sida eller anbringa en ytterligare identifi-
eringskod pé dicket.”

3. Tillagg 1 ska ersdttas med foljande:
"Tilldgg 1
MALL FOR CERTIFIKAT FOR KOMPONENT, SEPARAT TEKNISK ENHET ELLER SYSTEM

Maximiformat: A4 (210 x 297 mm)

CERTIFIKAT OM KOLDIOXIDUTSLAPPS- OCH BR%‘:‘NSLEFORBRUKNINGSRELATERADE EGENSKAPER
HOS EN DACKFAMILJ

Meddelande om
— beviljande () Myndighetens stimpel

— forldngning (1)

— avslag (1)

— tillbakadragande (')

() Stryk det som inte giller.

av ett certifikat om koldioxidutsldpps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaper hos en dickfamilj i enlighet med
kommissionens forordning (EU) 2017/2400 i dess dndrade lydelse genom kommissionens forordning (EU) 2019/318.

COrtifIerNGSIIUITIITIET: .....iitiititit ettt ettt ettt ettt h et e st e bt h e e bttt e st et e bt et et es et e b e e et et ese et et ene e e

SKAL Gl FOrTANGIENG ...ttt

1. Tillverkarens nammn OCh @dTESS ..........ooiimi i e

a) THIVEIKATENS MAIIIN: ..oiiiiiiiit oo e ettt
b) Fabrikat eller Varumarke: ..............oooviiiiiiiiiii e
¢) Dickklass (i enlighet med forordning (EG) nr 661/2009): .....ceoviiiiiiiiiiiiiiei et
d) Dickets storlekSheteckning: ..........ccoiiiiiiiiiiii e
e) Dickstruktur (diagonal (korsskikt) radial) ..o
f) Anvindningskategori (standarddick, vinterdick, dack for sirskild anvandning): .........cccocoooiiiiiiiii
2) HastighetsKategorier: ... ...ociiiiiii e

h) LastkapacitetSIMACK: .......ooviiiiiiiii e
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i) Handelsbeteckning/handelSnamun: .............cocioiiiiiiii e
j)  Angiven rullmotstandskoeffiCIent. .........ooiiiiiiiiii i

5. Identifikationskoder och tekniker som anvinds for att tillhandahalla identifieringskoder, om tillimpligt: .............
Teknik: Kod:

6. Den tekniska tjanst och i tillimpliga fall det provningslaboratorium som godkints for godkidnnandeforfaranden
eller for provningar av GVETeNSSTAMIMEISE .........ciiiiiiiiiiiii ittt

7. Angivna virden:

7.1 Angiven rullmotstdndsniva for dacket (i N/kN avrundat till forsta decimalen i enlighet med ISO 80000-1, tilligg
B, avsnitt B.3, regel B (exempel 1).

7.2 Dickets provningsbelastning i enlighet med EU 1222/2009, bilaga I, del A (85 % av engédngsbelastningen eller
85 % av den maximala belastningskapaciteten for enstaka tillimpningar som anges i gillande manualer for
ddckstandarder, om de inte 4r markta pa dicken.)

F yRE +++eeesereememeneetem et et ettt et eh ettt kbt h et bttt ettt [N]
7.3 ANPasSINGSERVALION: .....c.oiuiiiiiiii ittt ettt
8. Eventuella anmarkningar: ............ccooiiiiiiiiiii i

9. Ort: ...

10. Datum: ...

T1. URAEISKIIIT: oottt
12. Till detta meddelande bifogas foljande: ..ot

4. Tilligg 2 ska 4ndras pa foljande sitt:
a) Avsnitt I ska dndras pd foljande sitt:
Punkterna 0.14 och 0.16 ska utga.
b) Avsnitt II ska dndras pé foljande sitt:
i) Punkt 4 ska ersittas med foljande:
”4. Provningsrapportens datum:”
ii) Punkt 8.4 ska ersittas med f6ljande:
”8.4 Anpassningsekvation:”
iif) Foljande punkt ska inforas som punkt 8.5:

”8.5 Dickets rullmotstdndsniva (i N/kN avrundat till forsta decimalen i enlighet med ISO 80000-1, tilligg B,
avsnitt B.3, regel B (EXCMPEL 1) € i eq ++eeveereereermemmemeaeeientente et eiteterte sttt ettt ettt [N/kN]”

raligned
5. Tilligg 3 ska dndras pé foljande sitt:
a) Rubriken ska ersittas med foljande:

"Indataparametrar fér simuleringsverktyget”

b) Under rubriken "Definitioner” ska led 1 ersittas med f6ljande:

”(1) Parameter-ID: Unik identifiering som anvinds i simuleringsverktyget for en viss indataparameter eller miangd
indataparametrar.”
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¢) Itabell 1 ska tredje raden "TechnicalReportld” under rubriken och sista raden ersittas med foljande:

"CertificationNumber P232 token

Dimension P108 string [-] | Tillitna virden (¢j uttémmande forteckning): ”9.00
R20”, 79 R22.5”, 9.5 R17.5”, 10 R17.5”, 10
R22.5”, ”710.00 R20”, "11 R22.5”, "11.00 R20”,
"11.00 R22.5”, "12 R22.5”, 712.00 R207, "12.00
R24”, 712.5 R20”, ”13 R22.5”, "14.00 R20”, "14.5
R20”, ”16.00 R20”, "205/75 R17.5", "215/75
R17.57, ”225/70 R17.5”, "225/75 R17.5", "235|75
R17.5", "245/70 R17.5", "245/70 R19.5", "255/70
R22.5%, 265/70 R17.5%, "265/70 R19.5”, "275/70
R22.5”, ”275[80 R22.5”, "285/60 R22.5”, *285/70
R19.5%, "295/55 R22.5", "295/60 R22.5", "295/80
R22.5”, ”305/60 R22.5”, "305/70 R19.5", "305/70
R22.5”, ”305/75 R24.5”, "315/45 R22.5", "315/60
R22.5”, ”315/70 R22.5”, "315/80 R22.5", "325/95
R24%, 7335/80 R20°, ”355/50 R22.5", 36570
R22.5”, ”365/80 R20”, "365/85 R20”, "375/45
R22.5”, ”375/50 R22.5”, "375/90 R22.5", "385/55
R22.5”, ”385/65 R22.5”, "395/85 R20”, "425/65
R22.5”, "495[45 R22.5", ”525[65 R20.5™

6. 1tilligg 4 ska punkt 2.1 ersittas med foljande:
"1.1 Certifieringsnummer for dick ska omfatta foljande:

eX*YYYY/YYYY*ZZZZ|ZZZZ*T*0000*00

Avsnitt 1 Avsnitt 2 Avsnitt 3 T111aggste?cken ll Avsnitt 4 Avsnitt 5
avsnitt 3
Angivande av det | Forordning om | Senaste dnd- T = Dick Bascertifierings- | Utokning 00”
land som certifiering av | ringsforordning nummer 0000
utfirdar tunga fordon (zzzz[2222)
certifieringen avseende CO,
(2017/2400)
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BILAGA X
"BILAGA Xa

Overensstimmelse hos simuleringsverktygets anvindning och de koldioxidutslipps- och
brinsleforbrukningsrelaterade egenskaperna hos komponenter, separata tekniska enheter och
system: provningsforfarande

1. Inledning
I denna bilaga anges krav for provningsforfarandet for att kontrollera koldioxidutslappen fran nya tunga fordon.

Provningsforfarandet bestdr av en provning pd vdg for att kontrollera koldioxidutslipp frdn nya fordon efter
tillverkning. Det ska utforas av fordonstillerkaren och kontrolleras av den godkinnandemyndighet som
beviljade licensen for anvidndning av simuleringsverktyget.

Under provningsforfarandet ska moment och varvtal vid drivhjulen, motorarvtal, brinsleforbrukning, fordonets
ilagda vixel och andra relevanta parametrar enligt punkt 6.1.6 mitas. Uppmatta data ska anvindas som indata
i simuleringsverktyget som anvinder fordonsrelaterade indata och ingdngsinformation fran faststillandet av
fordonets koldioxidutslipp och brinsleforbrukning. For provningsforfarandets simulering ska hjulens
momentant uppmitta hjulmoment och rotationshastighet samt motorvarvtalet anvindas som indata enligt
beskrivningen i figur 1, i stillet for fordonshastigheten i enlighet med punkt 6.1.6. Flikteffekten under
provningsforfarandet ska beriknas i enlighet med det uppmitta fliktvarvtalet. Den uppmitta branslefor-
brukningen ska ligga inom de toleranser som anges i punkt 7 och jamforas med den brinsleférbrukning som
simuleras med uppsittningen kontrolldata for att godkdnnas i provningsforfarandet.

Som en del av provningsforfarandet ska riktigheten av uppsittningen fordonsindata frin certifieringen av
koldioxidutslapps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaper hos komponenter, separata tekniska enheter
och system ocksa ses over for att kontrollera uppgifterna och databehandlingen. Riktigheten av indata avseende
komponenter, separata tekniska enheter och system som dr relevanta for fordonets luftmotstind och
rullmotstand ska kontrolleras i enlighet med punkt 6.1.1.

Figur 1

Schematisk bild ver provningsférfarandet

’ Uppmatt varvtal och moment som simuleringsverkt

Simulering
!m =) Ernsio sverktyget
Drivhiul Vixellada, " S
2 5 fordonssi
| Hiuleffekt or

Uppmitt g/kWh < (1 + tolerans) * Simulerat g/kWh

2. Definitioner
I denna bilaga giller foljande definitioner:

(1) provningsrelevant datauppsdttning: uppsdttning indata fér komponenter, separata tekniska enheter och
system och ingdngsinformation som anvinds for bestdimning av koldioxidutslipp fran ett provning-
srelevant fordon.

(2) provningsrelevant fordon: nytt fordon for vilket ett virde for koldioxidutslipp och brinsleférbrukning har
faststillts och angetts i enlighet med artikel 9.

(3) korrigerad faktisk fordonsvikt: fordonets korrigerade faktiska vikt i enlighet med punkt 2.4 i bilaga IIL.
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(4) faktisk fordonsvike: enligt definitionen i artikel 2.6 i forordning (EU) nr 1230/2012.

(5) faktisk fordonsvikt med nyttolast: fordonets faktiska vikt med 6verbyggnad och nyttolast applicerad under
provningsforfarandet.

(6) hjuleffekt: total effekt vid fordonets drivhjul for att 6vervinna allt kérmotstdnd vid hjulen, berdknad i simu-
leringsverktyget fran drivhjulens uppmitta moment och rotationshastighet.

(7) CAN-signal: signal fran anslutningen till fordonets elektroniska styrenhet enligt punkt 2.1.5 i tilligg 1 till
bilaga II till forordning (EU) nr 582/2011.

(8) stadskrning: den totala stricka som kors under mitningen av brinsleférbrukning med en hastighet under
50 km/tim.

(9) landsvigskorning: den totala stricka som kors under métningen av bransleforbrukning med en hastighet pa
50-70 km/tim.

(10) motorvagskorning: den totala stricka som kors under mitningen av brinsleforbrukning med en hastighet
over 70 km/tim.

(11) overhorning: utgdngssignal frdn en givare (M) som produceras genom en mitstorhet (F) som verkar pd
givaren, vilken skiljer sig frdn matstorheten som tilldelats denna utgéngssignal. Koordinatsystemuppgiften
definieras i enlighet med ISO 4130.

Fordonsurval

Antalet nya fordon som ska provas per produktionsdr ska sikerstilla att relevanta variationer i anvinda
komponenter, separata tekniska enheter och system omfattas av provningsforfarandet. Urvalet av fordon for
provningen ska goras pd grundval av f6ljande krav:

a) Fordonen for provning ska viljas av fordonen frin den produktionslinje for vilken ett virde pa
koldioxidutsldpp och bransleforbrukning har faststillts och angetts i enlighet med artikel 9. De
komponenter, separata tekniska enheter och system som dr monterade i eller pa fordonet ska komma frén
serieproduktion och ska motsvara de monterade pé fordonets tillverkningsdatum.

b) Urvalet av fordon ska goras av den godkidnnandemyndighet som beviljade licensen f6r anvidndning av simu-
leringsverktyget pa grundval av fordonstillverkarens forslag.

¢) Endast fordon med en drivaxel ska viljas for provningen.

d) Det rekommenderas att i varje provningsrelevant datauppsittning inkludera den motor, axel och
transmission som har hogst forsiljning per tillverkare. Komponenter, separata tekniska enheter och system
far provas alla i ett fordon eller i olika fordon, under forutsittning att varje komponent omfattas av minst
en provning pa ett fordon.

e) Fordon som anvinder standardvirden for koldioxidcertifieringen av sina komponenter, separata tekniska
enheter och system i stillet for uppmitta virden for transmissionen och for axelforlusterna ska inte viljas
for provningen om fordon som uppfyller kraven i leden a—c och som anvinder uppmatta forlustkurvor for
dessa komponenter, separata tekniska enheter och system vid koldioxidcertifieringen tillverkas.

f) Det minimiantal av olika fordon med olika kombinationer av provningsrelevanta datauppsittningar som ska
provas per dr ska baseras pa fordonstillverkarens forsiljning i enlighet med tabell 1:

Tabell 1

Minimiantal fordon som ska provas av fordonstillverkaren

Antalet fordon som ska provas Tillverkade provningsrelevanta fordon/dr

1 1-25 000

2 25 001-50 000
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Antalet fordon som ska provas Tillverkade provningsrelevanta fordon/ir
3 50 001-75 000
4 75 001-100 000
5 fler &n 100 000

g) Fordonstillverkaren ska slutféra provningsforfarandet inom 10 ménader efter det att fordonet har valts ut
for provning.

4. Fordonsforhdllanden

Varje fordon som provas ska vara i det serietillverkade skick som det vanligtvis levereras till kunden. Inga
forandringar av hdrdvara som smorjmedel eller mjukvara som ytterligare styrenheter ar tilltna.

4.1 Inkorning

Inkorning av fordonet 4r inte obligatoriskt. Om provfordonets totala korstricka dr mindre 4n 15 000 km ska
en utvecklingskoefficient tillimpas pd provningsresultatet enligt definitionen i punkt 7. Provfordonets totala
korstracka ska vara vidgmditarens stillning nir mdtningen av brinsleforbrukning péborjas. Den maximala
korstrackan for provningsforfarandet ska vara 20 000 km.

4.2 Brinsle och smorjmedel
Alla smorjmedel ska motsvara fordonets serietillverkade konfiguration.

For mdtningen av brinsleférbrukning enligt punkt 6.1.5 ska det referensbransle som anges i punkt 3.2 i bilaga
V anvindas.

Brinsletanken ska vara full ndr mitningen av bransleforbrukning inleds.

5. Mitutrustning

All laboratorieutrustning for referensmitning som anvinds for kalibrering ochfeller kontroll ska vara spérbar
till nationella (internationella) standarder. Kalibreringslaboratoriet ska uppfylla kraven i ISO 9000-serien och
antingen ISO[TS 16949 eller ISO/IEC 17025.

5.1 Vridmoment

Alla drivaxlars direkta vridmoment ska matas med ett av foljande mitsystem under uppfyllnad av de krav som
anges i tabell 2:

a) Navmomentmatare.
b) Filgmomentmatare.
¢) Halvaxelmomentmatare.

Det kalibrerade intervallet ska vara minst 10 000 Nm. Mitomradet ska omfatta hela intervallet av vridmoment
som forekommer under provningen av provfordonet.

Driften ska métas under den provning som beskrivs i punkt 6 genom att momentmitsystemet nollstalls
i enlighet med punkt 6.1.5 efter forkonditioneringsfasen genom att axeln lyfts och att momentet vid den lyfta

axeln mits igen direkt efter provningen.

For ett giltigt provresultat ska en maximal drift i momentmatsystemet under provningsforfarandet pd 150 Nm
(summan av bada hjulen) visas.

5.2 Fordonshastighet

Fordonshastigheten ska anvindas for eventuella trolighetskontroller av vixelsignalen i ett senare skede och ska
baseras pd CAN-signalen.
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5.3 Vixel ilagd

Den ilagda vixeln behover inte mdtas men ska berdknas av simuleringsverktyget pd grundval av uppmitt
motorvarvtal, fordonshastighet och fordonets dickdimensioner och utvixlingsférhdllanden i enlighet med
punkt 7. Vaxelns ldge fdr ocksa tillhandahallas frin CAN-signalen for att kontrollera eventuella avvikelser frin
det vixellige som berdknas av simuleringsverktyget. Om vixelldget avviker under mer dn 5 % av provningens
varaktighet ska orsakerna till avvikelsen undersokas och rapporteras av fordonstillverkaren. Indata om
vixelldget ska anvindas i simuleringsverktyget for att berdkna de vixelberoende forlusterna i vixellddan.
Motorvarvtalet ska simuleringsverktyget ta frdn de indata som definieras i punkt 5.4.

5.4 Motorvarvtal

Signalen frdn anslutningen till fordonets elektroniska styrenhet via det 6ppna grinssnittet for omborddiagnos
ska anvindas for att mata motorvarvtalet. Alternativa mitsystem ar tilldtna om de uppfyller kraven i tabell 2.

5.5 Hjulens rotationshastighet pd drivaxeln

Mitsystemet for rotationshastigheten av drivaxelns vanstra och hogra hjul for bedomningen av effektbehovet
vid hjulen som indata till simuleringsverktyget under provningssimuleringen ska uppfylla kraven i tabell 2.

5.6 Flaktens rotationshastighet

CAN-signalen for fliktvarvtal fir anvindas, om den finns tillginglig. Alternativt fir en extern givare som
uppfyller kraven i tabell 2 anvindas.

5.7 Branslemitsystem

Mingden forbrukat brinsle ska mitas ombord med en métanordning som rapporterar den totala miangden
forbrukat bransle i kilogram. Branslematsystemet ska baseras pa en av f6ljande matmetoder:

a) Mitning av brénslevikt. Brinslemidtanordningen ska uppfylla de krav avseende noggrannhet som anges
i tabell 2 for matsystem for branslevikt.

b) Mitning av brinslevolym tillsammans med korrigering for branslets virmeexpansion. Matanordningarna for
branslevolym och for bransletemperatur ska uppfylla de krav avseende noggrannhet som anges i tabell 2 for
mitsystem for brinslevolym. Den brinslevikt som konsumeras ska beriknas med hjilp av f6ljande

ekvationer
n-1
Mt = Z AV - pi
i=1
AV = Vi1 = Vil
Po
PP =T R~
1+ Bt = to)
dar
mg,, = berdknad brinslevikt (kg)
n = mditningens totala antal prov
Po = densitet hos det brinsle som anvinds fo6r provningen (kg/m?) Densiteten ska faststillas
i enlighet med bilaga IX till forordning (EU) nr 582/2011. Om diesel anvinds i provningen fir
ocksd det genomsnittliga virdet for densitetsintervall for referensbrinsle B7 i enlighet med
bilaga IX till forordning (EU) nr 582/2011 anvéndas.
t, = brinsletemperatur som motsvarar referensbrinslets densitet p, enligt definitionen i bilaga

V (0)
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P, = provbrinslets densitet i prov i (kg/m?)
Vil i = total forbrukad brinslevolym i prov i (m?)
t,, = uppmitt briansletemperatur i provi + 1 (°C)
B = temperaturkorrektionsfaktor (0,001 K- 1)
5.8 Fordonsvikt
Foljande fordonsvikter ska mitas med utrustning som uppfyller kraven i tabell 2:
a) Fordonets faktiska vikt.
b) Fordonets faktiska vikt med nyttolast.
5.9 Allménna krav for ombordmaétningarna

Alla uppgifter ska registreras med en frekvens av minst 2 Hz eller med den frekvens som rekommenderas av
instrumenttillverkaren, beroende pé vilket som ér storst.

Simuleringsverktygets indata fir bestd av uppgifter frdn olika mitare. Foljande indata ska tillhandhéllas genom
mdtningar:

a) Drivhjulens vridmoment per hjul.

b) Drivhjulens rotationshastighet per hjul.
¢) Vixel (valfritt).

d) Motorvarvtal.

e) Fliktvarvtal.

f) Fordonshastighet.

g) Brinsleflode.

Hjulens vridmoment och rotationshastighet ska registreras i ett dataloggsystem. Om olika dataloggsystem
anvinds for de andra signalerna ska en gemensam signal, exempelvis fordonshastighet, registreras for att
sakerstilla en korrekt tidsanpassning av signalerna.

De noggrannhetskrav som anges i tabell 2 ska uppfyllas av all matutrustning som anvinds. All utrustning som
inte fortecknas i tabell 2 ska uppfylla noggrannhetskraven i tabell 2 i bilaga V.

Tabell 2

Krav pa mitsystem

Mitsystem Noggrannhet Stigtid (')

Fordonsvag 50 kg eller —
< 0,5 % av max kalibrering

beroende pa vilket som ar minst

Hjulens rotationshastighet < 0,5 % av max kalibrering <ls
Brinslemassflode for flytande branslen | < 1,0 % av avldsningen eller <2s
< 0,5 % av max kalibrering
beroende pa vilket som ar storst
Brénslevolymmitsystem (%) < 1,0 % av avldsningen eller <2s

< 0,5 % av max kalibrering

beroende pa vilket som ar storst

Brinsletemperatur +1°C <2s
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Mitsystem Noggrannhet Stigtid (')
Givare for mitning av kylfliktens rota- | 0,4 % av mitvirdet eller 0,2 % av max kalibrering <ls
tionshastighet av hastigheten beroende pa vilket som dr storst
Motorvarvtal Enligt bilaga V
Hjulmoment Vid 10 kNm kalibrering: <0,1s
< 40 Nm noggrannhet
< 20 Nm 6verhérning

(") Med stigtid menas tidsskillnaden mellan ett svar pd 10 % och 90 % av slutligt avldst virde (t90 — t10).
() Noggrannheten ska vara uppfylld for hela bransleflodet under 100 min.

Virdena for max kalibrering ska vara minst 1,1 gdnger det maximala forutspddda virde som forvintas under
alla provningar for respektive matsystem. For momentmatsystemet fir maximal kalibrering begrinsas till 10
kNm.

Noggrannheten ska uppfyllas av summan av alla enstaka noggrannheter om mer 4n en skala anvinds.

6. Provningsforfarande
6.1 Forberedelse av fordonet

Fordonet ska vara serietillverkat och viljas enligt punkt 3.

6.1.1  Validering av indata

Tillverkarens dokumentationsfil for det valda fordonet ska anvindas som underlag for validering av indata. Det
valda fordonets identifieringsnummer ska vara samma som det identifieringsnummer som anges i kundinforma-
tionsfilen.

Pd begdran av den godkdnnandemyndighet som beviljade licensen for anvindning av simuleringsverktyget ska
fordonstillverkaren inom 15 arbetsdagar tillhandahélla tillverkarens dokumentationsfil, den ingdngsinformation
och de indata som &r nodvindiga for att anvdnda simuleringsverktyget samt certifikatet om koldioxidutslipps-
och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaper hos alla relevanta komponenter, separata tekniska enheter och
system.

6.1.1.1 Kontroll av komponenter, separata tekniska enheter och system och indata och ingéngsinformation

Foljande kontroller ska utforas for de komponenter, separata tekniska enheter och system som ar monterade pa
fordonet:

a) Integriteten av simuleringverktygets uppgifter: integriteten av den kryptografiska hashen av tillverkarens
dokumentationsfil som skapats i enlighet med artikel 9.3 och som &terberaknats under provningsforfarandet
med hashningsverktyget ska kontrolleras genom jamforelse med den kryptografiska hashen i intyget om
overensstimmelse.

b) Fordonsuppgifter: ~ fordonsidentifieringsnummer,  axelkonfiguration,  vald  hjdlputrustning  och
kraftuttagsteknik ska motsvara det valda fordonet.

¢) Uppgifter om komponenter, separata tekniska enheter och system: certifieringsnumret och modelltypen pé
certifikatet om koldioxidutsldpps- och brinsleférbrukningsrelaterade egenskaper ska motsvara den
komponent eller separata tekniska enhet eller det system som monterats pa fordonet.

d) Hashen i simuleringsverktygets indata och ingdngsinformationen ska motsvara hashen pa certifikatet om
koldioxidutsldpps- och bransleforbrukningsrelaterade egenskaper for foljande komponenter, separata
tekniska enheter och system:

i)  Motorer.
ii) Transmissioner.
iii)y Momentomvandlare.

iv) Andra momentoverforande komponenter.
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v)  Kompletterande kraftoverforingskomponenter.
vi) Axlar.
vii) Luftmotstdnd for kaross eller slipfordon.
viii) Didck.
6.1.1.2 Kontroll av fordonsvikt

P begiran av den godkdnnandemyndighet som beviljade licensen f6r anvindning av simuleringsverktyget ska
en kontroll av den korrigerade faktiska fordonsvikten inkluderas i kontrollen av indata.

Vid kontrollen av vikten, ska fordonets vikt i korklart skick kontrolleras i enlighet med punkt 2 i tillagg 2 till
bilaga I till férordning (EG) nr 1230/2012.

6.1.1.3 Atgirder som ska vidtas

Vid avvikelser mellan certfieringsnumret eller den kryptografiska hashen f6r en eller flera filer avseende de
komponenter, separata tekniska enheter och system som anges i punkt 6.1.1.1 d i-vii ska den korrigerade
indatafilen som Overensstimmer med kontrollerna i enlighet med punkterna 6.1.1.1 och 6.1.1.2 ersitta de
felaktiga uppgifterna vid alla efterfoljande atgarder. Om ingen komplett uppsittning indata med korrekta
certifikat om koldioxidutsldpps- och bransleforbrukningsrelaterade egenskaper finns tillganglig for de
komponenter, separata tekniska enheter och system som anges i punkt 6.1.1.1 d i-vii ska provningen avslutas
och fordonet underkénns i provningsforfarandet.

6.1.2  Inkorningsfas

Efter valideringen av indata i enlighet med punkt 6.1.1 och om viagmatarvirdet for det valda fordonet 4r under
15 000 km far en inkorningsfas upp till ett vigmaitarviarde av hogst 15 000 km 4ga rum, utan att det ar
nodvindigt att anvinda referensbrianslet. Om ndgon av de komponenter, separata tekniska enheter och system
som anges i punkt 6.1.1 dr skadad fir den ersittas av en motsvarande komponent eller separat teknisk enhet
eller ett system med samma certifieringsnummer. Ersittningen ska dokumenteras i provningsrapporten.

Alla relevanta komponenter, separata tekniska enheter och system ska kontrolleras fore métningarna for att
utesluta onormala forhallanden som felaktiga oljenivéer, tippta luftfilter eller varningar frdn omborddiagnos-
systemet.

6.1.3  Instdllning av mitutrustning

Alla mitsystem ska kalibreras i enlighet med utrustningtillverkarens bestimmelser. Om inga bestimmelser finns
ska utrustningtillverkarens rekommendationer anvindas vid kalibreringen.

Efter inkorningsfasen ska fordonet utrustas med de mitsystem som anges i punkt 5.

6.1.4  Provfordonets konfiguration fér matning av brinsleforbrukning

Dragbilar av de fordonsgrupper som anges i tabell 1 i bilaga I ska provas med vilken typ av pdhingsvagn som
helst under forutsittning att den belastning som anges nedan kan anvindas.

Pibyggnadsbilar av de fordonsgrupper som anges i tabell 1 i bilaga I ska provas med slipvagn om en
slapanslutning finns monterad. Vilken karosstyp eller annan anordning som helst som kan bira den belastning
som anges nedan kan anvindas.

Fordonens karosser fir avvika frén de standardkarosser som anges i tabell 1 i bilaga I for certifiering av
koldioxidutslipps- och brinsleférbrukningsrelaterade egenskaper hos komponenter, separata tekniska enheter
och system.

Fordonets nyttolast ska vara minst den vikt som leder till en total provningsvikt pd 90 % av den maximala
kombinerade bruttovikten eller fér pabyggnadsbilar utan slipvagn bruttofordonsvikten.

Dicktrycket ska Gverensstimma med tillverkarens rekommendation. Pahingvagnens dick far avvika frén de
standarddick som anges i tabell 2 i del B i bilaga II till forordning (EG) nr 661/2009 for koldioxidcertifiering av
dick.
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Alla instillningar som paverkar det ytterligare energibehovet ska i férekommande fall vara de som forbrukar
minsta rimliga energi. Luftkonditioneringen ska stingas av och ventileringen av hytten ska vara lagre instilld 4n
medelmassflodet. Energiforbrukande extraanordningar som inte dr nddvindiga for fordonets drift ska stingas
av. Externa anordningar som tillhandahller energi ombord, som externa batterier, dr endast tillitna for att
driva ytterligare matutrustning for det provningsforfarande som anges i tabell 2 men fir inte tillhandahalla
energi till den ordinarie fordonsutrustningen.

Regenerering av partikelfilter fir inledas och ska fardigstillas fore provningen. Om en inledd partikelfilterrege-
nerering inte kan firdigstillas fore provningen 4r provningen inte giltig och ska upprepas.

6.1.5 Provning
6.1.5.1 Val av rutt

Den rutt som viljs for provningen ska uppfylla kraven i tabell 3. Rutten fir innehélla bide allminna och
privata banor.

6.1.5.2 Forkonditionering av fordonet

Naégon sirskild forkonditionering av fordonet behovs inte.

6.1.5.3 Uppvdrmning av fordonet

Innan mitningen av brinsleforbrukningen paborjas ska fordonet koras for uppvirmning enligt tabell 3.
Uppvarmningsfasen ska inte beaktas vid utvirderingen av provningen.

6.1.5.4 Nollstillning av momentmatutrustningen

Nollstillningen av momentmdtutrustningen ska goras enligt utrustningstillverkarens instruktioner. Vid
nollstillning ska sikerstillas att drivaxelns moment ér noll. Vid nollstdllningen ska fordonet stannas omedelbart
efter uppvarmningsfasen och nollstdllningen utféras omedelbart efter det att fordonet stannats for att minimera
avkylningseffekter. Nollstillningen ska slutforas inom mindre dn 20 min.

6.1.5.5 Mitning av bransleférbrukning

Mitningen av brinsleforbrukning ska paborjas omedelbart efter nollstillningen av mitutrustningen for
hjulmoment med fordonet stillastdende och med motorn pa tomgéng. Fordonet ska under mitningen koras pa
ett sddant sitt att onddiga inbromsningar och gaspddrag samt sndv kurvtagning undviks. Den instillning av de
elektroniska styrsystemen som aktiveras automatiskt vid fordonsstart ska anvindas, och vixelbyten ska
i forekommande fall utforas av det automatiska systemet. Om endast manuella instdllningar for de elektroniska
styrsystemen finns tillgidngliga, ska de instdllningar som medfor hogre bransleforbrukning per kilometer
viljas. Varaktigheten av mitningen av brinsleforbrukning ska ligga inom de toleranser som anges i tabell 3.
Mitningen av brinsleforbrukning ska ocksd avslutas med fordonet stillastdende och med motorn pd tomgéng
omedelbart fére mitningen av momentmatutrustningens drift.

6.1.5.6 Mitning av momentmatutrustningens drift

Omedelbart efter mdtningen av bransleforbrukning ska momentmitutrustningens drift registreras genom att
momentet mits vid samma fordonsforhdllanden som under nollstillningen. Om métningen av brinslefor-
brukning inte avslutas med fordonshastigheten noll ska fordonet stannas for mitningen av drift under mattlig
decelartion.

6.1.5.7 Randvillkor for provningen

De randvillkor som ska uppfyllas for en giltig provning anges i tabell 3.

Om fordonet klarar provningen i enlighet med punkt 7 ska provningen anses vara giltig dven om foljande
villkor inte uppfylls:

— minimivdrdena underskrids for parametrarna 1, 2, 6 och 9 i tabell 3,

— maximivardena overskrids for parametrarna 3, 4, 5, 7, 8, 10 och 12 i tabell 3.
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Tabell 3
Parametrar for en giltig provning
Nr Parameter Minimum | Maximum Giller for
1 Uppvdrmning [minuter] 60
2 Genomsnittlig hastighet under uppvirmning | 70 () 100
[km/tim]
3 Varaktigheten av mitning av brinsleforbruk- 80 120
ning [minuter]
4 Andel stadskorning av korstracka 2% 8 % Fordonsgrupper 4, 5, 9 och
10
5 Andel landsvigskorning av korstricka 7 % 13 %
6 Andel motorvigskorning av korstracka 74 % — Fordonsgrupper 4, 5, 9 och
10
7 Andelen tomgang av tid i stillastdende 5%
8 Genomsnittlig omgivningstemperatur 5°C 30 °C
9 Torra vagforhéllanden 100 %
10 | Vigforhéllanden med sn6 eller is 0%
11 Ruttens hojd 6ver havet [m] 0 800
12 | Varaktighet av kontinuerlig tomgdng vid stil- 3
lastdende [minuter]
(") Eller maximal fordonshastighet om ldgre 4n 70 km/tim.
Vid extraordinira trafikforhallanden ska provningen upprepas.
6.1.6  Rapportering

De uppgifter som registreras under provningsforfarandet ska rapporteras till den godkdnnandemyndighet som
beviljade licensen for anvindning av simuleringsverktyget enligt foljande:

a) De registrerade uppgifterna ska rapporteras med en konstant signal med 2 Hz i enlighet med tabell 1. De
uppgifter som registrerats med en hogre frekvens dn 2 Hz ska omvandlas till 2 Hz genom genomsnitt-
berikning av tidsintervallen runt 2 Hz-noderna. Om det exempelvis ror provtagning med 10 Hz definieras
den forsta 2 Hz-noden av genomsnittet av sekund 0,1-0,5, den andra noden av genomsnittet av sekund
0,6-1,0. Tidsstdimpeln for varje nod ska vara den sista tidsstimpeln per nod, dvs. 0,5; 1,0; 1,5 etc.

b) Hjuleffekten ska beriknas frdn det uppmaitta hjulmomentet och hjulens rotationshastighet. Alla virden ska
forst omvandlas till signaler med 2 Hz i enlighet med led a. Sedan ska hjuleffekten for varje drivhjul

berdknas frin momentet och hastighetssignalerna med 2 Hz enligt foljande ekvation:

dar
i

p

nwheel-i ()

Md

wheel-i (t)

wheel-i (t)

2 X T X Myheelie) X Myheelie)

Pwheel-i(t) =

60000

index for drivaxelns vdnstra och hogra hjul

effekt vid vinstra och hogra drivhjulet vid tidsnod (t) i kW

rotationshastighet vid vdnstra och hogra drivhjulet vid tidsnod (t) i min-1

uppmatt moment vid vénstra och héogra drivhjulet vid tidsnod (t) i Nm
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Indata for hjuleffekt for provningssimuleringen med simuleringsverktyget ska vara summan av effekten for
fordonets alla drivhjul enligt f6ljande ekvation:

wd
Puee(y = Z Pyheelii(e)
i=1

dir

Piea = total effekt vid ett drivhjul vid tidsnod (t) i kW

wd = antal drivhjul

Tabell 4
Rapporteringsformat for uppmiitta data for simuleringsverktyget vid provningen
Storhet Enhet Rubrik indata Anmirkning
tidsnod [s] <t>
fordonshastighet [km/tim] <y>
motorvarvtal [min-1] <n_eng>
varvtal for motorns kylflakt [min-1] <n_fan>
moment (vanster hjul) [Nm] <tq_left>
moment (hoger hjul) [Nm] <tq_right>
varvtal (vinster hjul) [min-1] <n_wh_left>
varvtal (hoger hjul) [min-1] <n_wh_right>
vixel [-] <gear> valfri signal for MT och AMT
brinsleflode [g/h] <fc> f765 | standardnettovirmevirde (punkt
7. Utvirdering
Den simulerade brinsleférbrukningen ska jamforas med den uppmitta bransleforbrukningen med hjilp av si-
muleringsverktyget.
7.1 Simulering av brinsleférbrukningen

Simuleringsverktygets indata och ingdngsinformation for provningen ska vara foljande:

a) De certifierade koldioxidutslapps- och brinsleforbrukningsrelaterade egenskaperna for  foljande
komponenter, separata tekniska enheter och system:

i) Motorer.
i) Transmissioner.
iii) Momentomvandlare.
iv) Andra momentoverforande komponenter.
v) Kompletterande kraftoverforingskomponenter.
vi) Axlar.
b) Indata som anges i tabell 4.

Den effekt som berdknas av simuleringsverktyget med ekvationerna for den longitudinella dynamiken hos den
uppmitta fordonshastigheten och viglutningskurvan far anvindas for rimlighetskontroller om det totala
simulerade arbetet under cykeln liknar det uppmitta virdet.
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7.2

Simuleringsverktyget ska berikna de ilagda vixlarna under provningen genom att berdkna motorvarvtalen per
véxel vid den faktiska fordonshastigheten och vilja den vixel som tillhandahaller det motorvarvtal som ligger
ndrmast det uppmitta motorvarvtalet.

Den uppmitta hjuleffekten ska i simuleringsverktygets provningslage ersitta det simulerade effektbehovet vid
hjulen. Det uppmitta motorvarvtalet och den vixel som definierats i provningens indata ska ersitta den
motsvarande simulerade delen. Simuleringsverktygets standardflikteffekt ska ersittas av den flikteffekt som
berdknats fran den uppmatta flakthastigheten i simuleringsverktyget enligt f6ljande:

3 5
Pfan —(C1 % RPMfan % Dfan
C2 c3

= fldkteffekt som ska anvindas i provningssimuleringen i kW

= U
]
=<
T

fliktens uppmitta rotationshastighet i 1/s

= fliktens diameter i m

)
=
=1
|

C1,C2,C3 = generiska parametrar for simuleringsverktyget
C1 7 320W

C2 1 200 min-1

C3 810 mm

Styrpumpen, kompressorn och generatorn ska tilldelas standardvirden i enlighet med bilaga IX.

Alla 6vriga steg i simuleringen och datahanteringen avseende axel, transmission och motorns verkningsgrad ska
vara identiska med tillimpningen av simuleringsverktyget for att bestimma och deklarera koldioxidutslippen
och brinsleférbrukningen hos nya fordon.

Det simulerade virdet for bransleforbrukning ska vara det totala bransleflodet under den provningsrelevanta
provstrickan frdn det att nollstillningen efter uppvdrmningsfasen har avslutas till slutet av provningen. Den
totala provningsrelevanta provstrackan ska berdknas utifrdn fordonshastighetssignalen.

Resultaten frdn simuleringsverktyget for provningen ska berdknas enligt foljande:

end
2o(FCim: f5)

FCyn =
VT work

dir
VT work = Provningsarbete berdknat av simuleringsverktyget for den totala fasen av bransleforbruk-
ningsmatning [kWh]
end

Pyheeti
VT WOI'k — __ wheelt
; 3600 x fs

FC,, = Brinsleforbrukning simulerad av simuleringsverktyget under den totala fasen av bransleforbruk-
ningsmatning [g/kWh]
fs = simuleringsfrekvens [Hz]

FCin = Momentan brinsleforbrukning simulerad av simuleringsverktyget under provningen [g/s]

Berikning av den uppmitta bransleférbrukningen

Det uppmatta bréansleflodet ska integreras for samma tidsperiod som den simulerade brinsleforbrukningen.
Den uppmiitta bransleforbrukningen for den totala provningen ska berdknas enligt foljande:

end
21:0 ch(t)l fS

FC, =
VT work,,

dar

FC = Bransleférbrukning uppmatt genom integrering av brinslemassflodet under den totala fasen av
bransleférbrukningsmatning [g/kWh]
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FC, = Momentant brinslemassflode under fasen av brinsleforbrukningsmitning [g/s]
fs = provtagningsfrekvens [Hz]
VT work, = Provningsarbetet vid hjulet berdknat frdn de uppmatta hjulmomenten och hjulrotationshas-

7.3

tigheterna under den totala fasen av bransleforbrukningsmatning [kWh]

end 2
Zi:l P wheel-i-measured,t

VT worky = ; 3600 x fs

= positiv effekt pa vanster (i = 1) och hoger (i = 2) hjul berdknat frdn de uppmatta hjulmomenten
och hjulrotationshastigheterna vid tidsteg t och endast effektvirden storre dn noll beaktas

wheel-i-measured,t

2xm
Pwhccl—i—mcasurcd,t - 07001 X torquei X rpmi X 60
Torque, = momentant uppmitt moment vid hjul i i tidssteg t [Nm]
rpmy; = momentant uppmitt rotationshastighet vid hjul i i tidssteg t [min-]

De uppmitta virdena for brinsleforbrukning ska korrigeras for effektivt virmevirde (NCV) enligt punkt 3
i bilaga V for att berdkna provningsresultaten.

PG = FCy x s
' NCVstd
dir
NCV,.. = NCV i det brinsle som anvinds for provningen faststdllt i enlighet med punkt 3.2 i bilaga
V [Mj/kg]
NCV, = standard-NCV i enlighet med tabell 4 i bilaga V [M]/kg]
FC,, conr = Brénsleforbrukning uppmitt genom integrering av brinslemassa under den totala fasen av

bransleforbrukningsmatning och korrigerat for provbranslets NCV [g/kWh]

Kontroll av godkint/underkint

Fordonet ska godkdnnas i provningen om forhallandet mellan den korrigerade uppmatta bransleférbrukningen
och den simulerade brinsleforbrukningen 4r ldgre dn de toleranser som anges i tabell 5.

Om det ror sig om en kortare inkérningsfas dn 15 000 km fir inverkan pd fordonets brinsleeffektivitet
korrigeras genom foljande utvecklingskoefficient:

FCpc = FCphcom X (ef + mileage x 1_—&) [g/kWh]

15 000km
dir
FC,. = uppmitt brinsleférbrukning korrigerad for en kortare inkorningsfas
mileage = inkdrningsstricka [km]
ef = utvecklingskoefficient pa 0,98

Ingen korrigering ska tillimpas vid en vigmitarstillning dver 15 000 km.

Forhallandet mellan den uppmitta och den simulerade brinsleforbrukningen for den totala provningsrelevanta
trippen ska beriknas som provningsforhallandet enligt foljande ekvation:

ch-c
FCsim

CVTP =

dar

Cyrp = forhdllandet mellan uppmitt och simulerad brinsleférbrukning i provningsforfarandet
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For en jaimforelse med fordonets deklarerade koldioxidutslipp i enlighet med artikel 9 ska fordonets verifierade
koldioxidutslipp bestdimmas enligt foljande:

COxerified = Curp X COrdectared
dir
CO,,erificd = fordonets verifierade koldioxidutslidpp [g/ton-km]
CO,gectared = fordonets deklarerade koldioxidutslipp [g/ton-km]
Om ett forsta fordon inte klarar toleranserna for C,,, far tvd ytterligare provningar utféras pd samma fordon
eller far pd fordonstillverkarens begiran ytterligare tvé fordon provas. For utvirderingen av det kriterium for
godkidnnande som anges i tabell 5 ska medelvirdena fran provningsforfarandeforhdllandena for de hogst tre
provningarna anvidndas. Om kriteriet for godkdnnande inte uppnds underkinns fordonet i provningsfor-
farandet.
Tabell 5
Kriterium for godkind/underkind provning
Curr
Kriterium for godkdnt provningsforfarande < 1,075
8. Rapportering
Provningsrapporten ska upprittas av fordonstillverkaren for varje provat fordon och ska innehdlla minst
foljande resultat frdn provningen:
8.1 Allmant
8.1.1  Fordonstillverkarens namn och adress
8.1.2  Adress(er) till monteringsanliggning(ar)
8.1.3  Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till fordonstillverkarens ombud
8.1.4  Typ och varubeteckning(ar)
8.1.5  Urvalskriterier for fordon och koldioxidrelevanta komponenter (text)
8.1.6  Fordonets dgare
8.1.7  Viagmatarstillning nar brinsleforbrukningsmitning pabérjas (km)
8.2 Fordonsinformation
8.2.1  Fordonets modell
8.2.2  Fordonsidentifieringsnummer (VIN)
8.2.3  Fordonskategori (N,, N,)
8.2.4  Axelkonfiguration
8.2.5  Fordonets hogsta bruttovikt (t)
8.2.6  Fordonsgrupp
8.2.7  Fordonets korrigerade faktiska vikt (kg)
8.2.8  Kryptografiskt hash av tillverkarens dokumentationsfil
8.2.9  Fordonskombinationens bruttovikt under provningen (kg)
8.3 Huvudsakliga specifikationer for motor
8.3.1  Motorns modell
8.3.2  Motorns certifieringsnummer
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8.4

8.4.1
8.4.2
8.4.3
8.4.4
8.4.5
8.4.6
8.4.7
8.4.8
8.4.9

8.6

8.6.1
8.6.2
8.6.3
8.6.4

8.7
8.7.1
8.7.2

8.7.4
8.7.5

8.8

8.8.1
8.8.2
8.8.3
8.8.4
8.8.5
8.8.6

Motorns nominella effekt (kW)
Motorns slagvolym (])
Motorns referensbrénsletyp (diesel/motorgas/naturgas...)

Hashvirde for brinslediagrammet som fil/dokument

Huvudsakliga specifikationer for transmission
Transmissionsmodell

Transmissionens certifieringsnummer

Huvudsakligt alternativ for uppritning av forlustdiagram (alternativ 1/alternativ 2/alternativ 3/standardvirden)

Transmissionstyp

Antal vixlar

Utvixlingsférhallande for hogsta vaxel
Typ av retarder

Kraftuttag (ja/nej)

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument

Huvudsakliga specifikationer for retarder

Retarderns modell

Retarderns certifieringsnummer

Certifieringsalternativ for ritning av forlustdiagram (standardvirden/mitning)

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet for retardern som fil/dokument

Momentomvandlarens egenskaper

Momentomvandlarens modell

Momentomvandlarens certifieringsnummer

Certifieringsalternativ for ritning av forlustdiagram (standardvirden/matning)

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument

Specifikationer for vinkelvixel

Vinkelvixelns modell

Axelns certifieringsnummer

Certifieringsalternativ for ritning av forlustdiagram (standardvirden/mitning)
Utviaxlingsforhédllande, vinkelvixel

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument

Axelegenskaper

Axelmodell

Axelns certifieringsnummer

Certifieringsalternativ for ritning av forlustdiagram (standardvirden/mitning)
Typ av axel (t.ex. normal enkel driven axel)

Utvixlingsforhéllande, axel

Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument



26.2.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 58/53
8.9 Aerodynamik
8.9.1  Modell
8.9.2  Certifieringsalternativ som anvénts for generering av luftmotstandsvirde (CdxA) (standardvirden/métning)
8.9.3  Certifieringsnummer for CdxA (om tillimpligt)
8.9.4  Luftmotstdndsvirde (CdxA)
8.9.5  Hashvirde for verkningsgradsdiagrammet som fil/dokument
8.10  Huvudsakliga specifikationer for dick
8.10.1 Dickeertifieringsnummer pé alla axlar
8.10.2  Sidrskild rullmotstindskoefficient for alla dick pa alla axlar
8.11  Huvudsakliga specifikationer f6r hjilputrustning
8.11.1 Teknik — motorkylflikt
8.11.2 Teknik — styrpump
8.11.3 Teknik — elsystem
8.11.4 Teknik — pneumatiksystem
8.12  Provningsforhédllanden
8.12.1 Fordonets faktiska vikt (kg)
8.12.2 Fordonets faktiska vikt med nyttolast (kg)
8.12.3 Uppvdrmningstid (minuter)
8.12.4 Genomsnittlig hastighet under uppvarmning (km/tim)
8.12.5 Varaktigheten av mitning av bransleférbrukning (minuter)
8.12.6  Andel stadskorning av korstricka (%)
8.12.7 Andel landsvigskorning av korstricka (%)
8.12.8 Andel motorvigskorning av korstricka (%)
8.12.9 Andelen tomgédng av tid i stillastdende (%)
8.12.10 Genomsnittlig omgivningstemperatur (°C)
8.12.11 Viagforhéllanden (torr, vét, sno, is, annat (ange))
8.12.12 Ruttens hogsta hojd 6ver havet (m)
8.12.13 Hogsta varaktighet av kontinuerlig tomgang vid stillastdende (minuter)
8.13 Resultat av provningen
8.13.1 Genomsnittlig flakteffekt beraknad for provningen av simuleringsverktyget (kW)
8.13.2 Arbete under provningen berdknat av simuleringsverktyget (kW)
8.13.3 Uppmiitt arbete under provningen (kW)
8.13.4 NCV for det brinsle som anvinds for provningen (MJ/kg)
8.13.5 Brinsleférbrukning under provningen, uppmatt (g/km)
8.13.6 Bransleforbrukning under provningen, uppmiitt och korrigerad (g/kWh)
8.13.7 Brinsleférbrukning under provningen, simulerad (g/km)
8.13.8 Brinsleforbrukning under provningen, simulerad (g/kWh)
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8.13.9 Anvindningsprofil (ldngfird, lingfird (EMS), regionala leveranser, regionala leveranser (EMS), stadsleveranser,
kommunala tjanster, byggfordon)

8.13.10 Fordonets verifierade koldioxidutslapp [g/tkm]
8.13.11 Fordonets deklarerade koldioxidutslipp [g/tkm]
8.13.12 Forhéllandet mellan uppmatt och simulerad bransleforbrukningen i provningsforfarandet

8.13.13 Godkind provning (ja/nej)

8.14  Programvara och anvindarinformation
8.14.1 Version av simuleringsverktyget (X.X.X.)

8.14.2 Datum och klockslag for simuleringen”
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BILAGA XI

Bilagorna I, IV och IX till direktiv 2007/46EG ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Punkt 3.5.7 ska ersittas med foljande:
”3.5.7 Tillverkarens angivna virden”
b) Foljande punkter ska inféras som punkterna 3.5.9 och 3.5.9.1:

"3.5.9 Certifiering av koldioxidutslipp och brinsleférbrukning (for tunga fordon, enligt artikel 6
i kommissionens forordning (EU) 2017/2400)

3.5.9.1 Tillstindsnummer for simuleringsverktyg:”
2. I bilaga IV del 1 ska not 16 ersittas med foljande:
”(16)  For fordon med en storsta tekniskt tillitna totalvikt som Gverstiger 7 500 kg.”
3. Bilaga IX ska dndras pa foljande sitt:

a) 1 del I mallarna A1 och B ska ”"SIDA 2, FORDONSKATEGORI N, (firdigbyggda och etappvis firdigbyggda
fordon)” dndras pa foljande sitt:

i) Punkt 49 ska ersittas med foljande:
”49. Koldioxidutslapp bransleforbrukning/elenergiférbrukning  ©”
ii) Foljande punkter ska inféras som punkterna 49.1-49.6:

”49.1 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil som utarbetats i enlighet med mallen i del
I bilaga IV till forordning (EU) 2017/2400 ........coccoiiiiiiiiiiiiiiii e

49.2 Utslappsfria tunga fordon enligt definitionen i forordning (EU) 2017/2400: ja/ne j () (t)
49.3  Arbetsfordon enligt definitionen i férordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (*) (u)

49.4 Kryptografisk hash av kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med mallen i del II i bilaga IV till
forordning (EU) 2017/2400 ......ooiiiiiiiiiiiee et (u)

49.5 Specifika koldioxidutslipp som anges i punkt 2.3 i kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del IT i bilaga IV till forordning (EU) 2017/2400 ...........cooeoiiiiiiiiiiiiiiiciceceee, gCO,[tkm

49.6 Genomsnittlig nyttolast som anges i punkt 2.4 i kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del IT i bilaga IV till forordning (EU) 2017/2400 ...........coocoiiiiiiiiiiiiiiii e t’

b) I del I mallarna A1 och B ska "SIDA 2, FORDONSKATEGORI N, (fardigbyggda och etappvis fardigbyggda
fordon)” dndras pa foljande sitt:

i) Punkt 49 ska utgd.
ii) Foljande punkter ska inforas som punkterna 49.1-49.6:

”49.1 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil som utarbetats i enlighet med mallen i del
I bilaga IV till forordning (EU) 2017/2400 .......ccoociiiiiiiiiieiet et

49.2 Utslappsfria tunga fordon enligt definitionen i forordning (EU) 2017/2400: ja/nej (') (t)
49.3  Arbetsfordon enligt definitionen i férordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) (') (u)

49.4 Kryptografisk hash av kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med mallen i del II i bilaga IV till
forordning (EU) 2017/2400 .....c.oiiiiiiiieeee oottt (u)

49.5 Specifika koldioxidutsldpp som anges i punkt 2.3 i kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del IT i bilaga IV till forordning (EU) 2017/2400 ..........cccoeoiiiiiiiiiiiiiiiccceeeee, gCO,[tkm

49.6 Genomsnltthg nyttolast som anges i punkt 2.4 i kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del 11 i bilaga IV till forordning (EU) 20172400 ......c.ccooiriiiiiiiiieieceeeeee e t’
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I del IT mall C1 "SIDA 2, FORDONSKATEGORI N, (¢j firdigbyggda fordon)” ska foljande punkter inféras som
punkterna 49.1-49.6:

”49.1 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil som utarbetats i enlighet med mallen i del I i bilaga
IV till férordning (EU) 2017/2400 ........coiiiiiiiiiiiiiit i

49.2 Utsldppsfria tunga fordon enligt definitionen i férordning (EU) 2017/2400: ja/nej () (1)
49.3  Arbetsfordon enligt definitionen i férordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) () (u)

49.4 Kryptografisk hash av kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med mallen i del II i bilaga IV till
forordning (EU) 20172400 ......ociiioiiieie ittt (u)

49.5 Specifika koldioxidutslipp som anges i punkt 2.3 i kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del II i bilaga IV till forordning (EU) 20172400 ........cccoceoiiiiiiiiiiiiiiii i gCO,[tkm

49.6 Genomsmtthg nyttolast som anges i punkt 2.4 i kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del 11 i bilaga IV till forordning (EU) 20172400 ........ccoiiiiiiiiiiieiiee e t”

I del II mall C1 ”SIDA 2, FORDONSKATEGORI N, (¢j fardigbyggda fordon)” ska foljande punkter inforas som
punkterna 49.1-49.6:

”"49.1 Kryptografisk hash av tillverkarens dokumentationsfil som utarbetats i enlighet med mallen i del I i bilaga
IV till férordning (EU) 2017/2400 ........ccioiiiiiiiiiieeeeee ettt

49.2 Utsldppsfria tunga fordon enligt definitionen i forordning (EU) 2017/2400: ja/nej (") (t)
49.3  Arbetsfordon enligt definitionen i férordning (EU) 2017/2400: (ja/nej) () (u)

49.4 Kryptografisk hash av kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med mallen i del II i bilaga IV till
forordning (EU) 20172400 .....cc.ooiiiiiiiieie ettt (u)

49.5 Specifika koldioxidutslipp som anges i punkt 2.3 i kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del IT i bilaga IV till forordning (EU) 20172400 ......coccoviiiioiiiriiiaiiceee e gCO,/tkm

49.6 Genomsnittlig nyttolast som anges i punkt 2.4 i kundinformationsfilen som utarbetats i enlighet med
mallen i del II i bilaga IV till forordning (EU) 20172400 ........cccooooiiiiiiiiiiiiiiiic et t’

Foljande noter ska ldggas till:
“t) Endast tillimpligt pd fordon som ar godkinda i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009.

u) Endast tillimpligt pa fordon som ir godkinda i enlighet med férordning (EG) nr 595/2009 och en kundinfor-
mationsfil har utarbetats i enlighet med mallen i del II i bilaga IV till f6rordning (EU) 2017/2400.”
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