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II

(Icke-lagstiftningsakter)

BESLUT

KOMMISSIONENS BESLUT (EU) 2019/56
av den 28 maj 2018

om stédordning SA.34045 (2013/c) (f.d. 2012/NN) som Tyskland har genomfort for baslastkon-
sumenter enligt punkt 19 i StromNEV-férordningen

[delgivet med nr C(2018) 3166]

(Endast den tyska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sdrskilt artikel 108.2 forsta stycket,
med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet, sirskilt artikel 62.1 a,

efter att ha gett berorda parter tillfdlle att yttra sig (') och med beaktande av dessa synpunkter, och

av foljande skal:

1. FORFARANDE

(1)  Genom klagomdl som limnats in av Bund der Energieverbraucher e.V. den 28 november 2011, av GWS Stadtwerke
Hameln GmbH den 8 december 2011 och av allméinheten sedan december 2011 har kommissionen underrittats
om att Tyskland sedan 2011 har genomfort en fullstindig befrielse frin nitavgifter for vissa stora elkonsumenter.
Genom en skrivelse av den 29 juni 2012 tillhandaholl Tyskland kommissionen ytterligare information om
stodordningen.

(2)  Genom en skrivelse av den 6 mars 2013 (nedan kallat beslutet om inledande) underrittade kommissionen Tyskland
om att den hade beslutat att inleda forfarandet i artikel 108.2 i fordraget om Europeiska unionens funktionssatt
(nedan kallat EUF-fordraget) i friga om stodordningen. Tyskland limnade in sina synpunkter pd beslutet om
inledande den 8 april 2013.

(3)  Beslutet om inledande offentliggjordes i Europeiska unionens officiella tidning (*). Kommissionen uppmanade berdrda
parter att inkomma med synpunkter om stédordningen.

(4)  Kommissionen mottog synpunkter frin berérda parter och 6versinde dessa synpunkter till Tyskland, som gavs
tillfdlle att bemota dem. Tysklands svar mottogs genom en skrivelse av den 5 november 2013.

(5)  Under ett mote den 17 oktober 2013 och genom skrivelser som delgavs den 7 april 2015, den 20 juli 2016, den
6 juli 2017, den 18 september 2017, den 3 oktober 2017 och den 23 oktober 2017 uppmanade kommissionen
Tyskland att limna information.

(6)  Tyskland limnade in svaren pa dessa uppmaningar den 6 december 2013, den 28 maj 2015, den 15 september
2015, den 14 oktober 2016, den 3 augusti 2017, den 20 september 2017, den 24 oktober 2017 och den
26 oktober 2017. Den senaste informationen limnades in den 11 december 2017.

(') EUTC128,4.5.2013,s.43.

(*) Kommissionens beslut av den 6 mars 2013 Statligt stid — Tyskland — Statligt stod SA.34045 (2012/C) (f.d. 2012/NN) — Undantag fran
ndtavgifter for stora elkonsumenter (§ 19 i StromNEV-forordningen) — Uppmaning enligt artikel 108.2 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssdtt att inkomma med synpunkter (EUT C 128, 4.5.2013, 5. 43).
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2. UTFORLIG BESKRIVNING AV STODET
2.1 NATAVGIFTER I TYSKLAND

(7)  Natavgiftssystemet i Tyskland regleras i den tyska energilagen (Energiewirtschaftsgesetz, nedan kallad EnWG-lagen).
Detta beslut giller endast EnWG-lagen i dess dndrade lydelse enligt artikel 1 i lagen av den 26 juli 2011 om
oversyn av bestimmelser som reglerar energimarknaden (°) (nedan kallad lagen av den 26 juli 2011) och fore de
dndringar som infordes genom artikel 1 i lagen av den 26 juli 2016 om vidareutveckling av elmarknaden (%)
(nedan kallad EnWG 2011).

(8)  Enligt punkt 21 i EnWG 2011 ska de avgifter som nitoperatorer (°) tar ut av sina slutanvindare vara
proportionella (angemessen), icke-diskriminerande och transparenta och berdknas utifrin kostnaderna for en
effektiv nathantering. Punkt 24 i EnWG 2011 ger den tyska forbundsregeringen befogenhet att foreskriva
utforliga regler om metoden for att berdkna nitavgifter. Punkt 24 forsta meningen led 1 i EnWG 2011 ger
forbundsregeringen befogenhet att fastsld den allmidnna metoden for att berikna nitavgifter. Led 3 i samma
mening ger forbundsregeringen befogenhet att fastsld i vilka sirskilda fall av nitanvdndning som enskilda
ndtavgifter far godkinnas.

(9)  Den tyska forordningen om elnitsavgifter (Stromnetzentgeltverordnung, nedan kallad StromNEV-forordningen (%)) har
antagits pd grundval av punkt 24 i EnWG 2011 och innehiller utforliga bestimmelser om faststillandet av
nitavgifter. I punkt 3.2 i StromNEV-férordningen klargors att nitavgifter betalas for tjanster som tillhandahélls av
nitoperatéren pd den ndtnivd som en anvindare dr ansluten till samt for anvindning av alla nétnivder
i foregdende led. I punkt 16.1 i StromNEV-férordningen faststills den vigledande princip som anger att
nitavgifter maste dterspegla de kostnader som faktiskt medfors av nitanvindarna.

(10) Mot bakgrund av detta och i linje med befogenheten i punkt 24 forsta meningen led 1 i EnWG 2011 féreskriver
StromNEV-forordningen den allmdnna metod som nitoperatorer ska folja for att berdkna nitavgifter. Denna
berikningsmetod faststills i punkterna 4-14 i StromNEV 2011.

(11) Metoden innebir att man forst slir thop de olika drliga kostnadselementen for alla nit. De utgors av kostnader
for anldggning av elnitet (transmissions- och distributionsledningar och stationer), underhdll och drift av nitet,
bland annat kostnader kopplade till s.k. systemtjanster (primér-, sekundir- och minutreserver (), omdirigering (%)

() BGBL.Is.1554.
(4 BGBLIs.1786.
() En nitoperator dr ett foretag som ansvarar for driften och en siker hantering av ett elnit. Natoperatorer brukar delas upp
i systemansvariga for 6verforingssystemet och systemansvariga for distributionssystemet, beroende p& om de driver ett transmissionsnat
eller ett distributionsnit.
StromNEV-forordningen infordes 2005, men har dndrats flera ganger. Detta beslut avser StromNEV-férordningen i allménhet, nir
den aktuella bestimmelsen inte har berorts av de olika dndringarna. Om en citerad bestimmelse har dndrats hinvisas dock
uttryckligen i detta beslut till den ber6rda versionen av StromNEV-forordningen enligt foljande:
— StromNEV 2010 avser StromNEV-forordningen i dess lydelse enligt artikel 6 i lagen av den 3 september 2010 (BGBI. I's. 2074).
— StromNEV 2011 avser StromNEV-forordningen i dess lydelse enligt artikel 7 i lagen av den 26 juli 2011 (BGBL. I's. 1554).
— StromNEV 2014 avser StromNEV-forordningen i dess lydelse enligt artikel 1 i forordningen av den 14 augusti 2013 (BGBI. I
s. 3250).
[ ett elndt >m§ste det rdda stindig balans mellan den elektricitet som tillfors och den som forbrukas. Obalanser kan uppstd om
forbrukningen skiljer sig fran vad som forvintats, eller om ett kraftverk havererar eller om vind- eller solkraften plotsligt minskar.
Systemansvariga for verforingssystemet ansvarar for att hélla nétet i balans och tillfora el nar forbrukningen 4r hogre 4n den el som
faktiskt tillfors och se till att produktionen minskar eller forbrukningen okar ndr forbrukningen ér lagre an tillforseln. Eftersom det dr
svart att lagra el mdste systemansvariga for overforingssystemet se till att de snabbt (inom sekunder eller minuter) kan anvinda positiv
eller negativ energi. De systemansvariga for overforingssystemet ingdr darfor avtal om reserver (dven kallade Regelleistung). I Tyskland
skiljer man mellan tre huvudsakliga nitreserver: a) primirreserven varigenom energi ska tillhandahéllas den systemansvariga for
overforingssystemet inom 30 sekunder efter begdran, b) sekundarreserven varigenom energin ska tillhandahéllas inom fem minuter och
minutreserven (dven kallad tertidrreserven) varigenom energin ska tillhandahéllas inom 15 minuter (se BNetzA:s webbplats pé
https:/[www.smard.de[blueprint/servlet/page/home/wiki-article/446/396). )
Omdirigeringsatgirder r kopplade till hanteringen av overbelastning av nitet. Overbelastning av nétet uppstdr nir den producerade
elen overskrider kapaciteten hos de nitelement som ansluter produktionsanliggningarna till forbrukningsstallena. Genom att sinka den
aktiva uteffekten for ett eller flera kraftverk i en dnde av det 6verbelastade omradet samtidigt som man okar den aktiva uteffekten for ett
eller flera andra kraftverk i den andra dnden, kan man minska Gverbelastningen och samtidigt hélla den totala aktiva effekten
i ndtet ndra konstant. Omdirigering innebdr att den systemansvariga for 6verforingssystemet sinder en begdran till kraftverken om att
justera den aktiva effekt som de tillfor, i syfte att undvika eller eliminera Overbelastning av nitet. Den systemansvariga
for overforingssystemet méste ersitta kraftverken for en begird omdirigeringsitgird (https://[www.bundesnetzagentur.
de/DE/Sachgebiete/ElektrizitactundGas/Unternehmen_
Institutionen/Versorgungssicherheit/Engpassmanagement/Redispatch/redispatch-node.html).
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och el for att ticka nitforluster (°). Det darliga beloppet berdknas utifrin nitoperatorernas resultatrikning
(punkt 4 i StromNEV 2011). De omfattar inte bara material- och personalkostnader, utan dven rantor pd ldn
(punkt 5 i StromNEV-forordningen), avskrivningar (punkt 6 i StromNEV 2011), ersittning for nitoperatorens
egna kapital (punkt 7 i StromNEV 2011) och skatter (punkt 8 i StromNEV 2011). Intdkter som anslutnings-
kostnader och subventioner ska dras av (punkt 9 i StromNEV-forordningen). Mitningskostnader omfattas dock
inte av nitkostnaderna och ar dessutom foremdl for enskilda métningsavgifter. Kostnader kopplade till inkop av
balansenergi (1) omfattas inte av nitkostnaderna eftersom det faktureras separat for de anviandare som ar
ansvariga for obalansen.

De totala arskostnaderna for niten delas darefter upp mellan de olika niten och nitnivderna (hogspanningsnit,
stationsnivder, mellanspanningsnit och lagspanningsnit). Bilaga 2 till StromNEV 2011 innehéller en forteckning
over dessa nitnivéer.

Nista steg for att faststilla nitavgifterna dr att omvandla de totala drskostnaderna for niten till nitavgifter. De
faststdlls uppifrdn och ned for varje spanningsnivd (frin hogspanning till lagspanning). Forst faststills de s.k.
sdrskilda drskostnaderna for hogspanningsnivdn genom att de totala drskostnaderna for hogspanningsnivan delas
med den drliga topplast som uppmitts pd hogspanningsnivan, eftersom nitnivans topplast betraktas som den
fraimsta kostnadsavgorande faktorn. Detta uttrycks som EUR/kW. Med hjdlp av den s.k. samtidighetsfunktionen
for varje elndtsnivd som beskrivs i skil 14 nedan omvandlas de sirskilda arskostnaderna till ett pris per
anslutningskapacitet, i EUR/kW, och till ett pris per enhet av forbrukad elektricitet, i EUR/kWh. Samma berakning
gors sedan fOr nista spanningsniva. De totala drskostnaderna for ndsta spanningsnivd utgors dock bide av denna
nivds egna kostnader och kostnader som flyttats Over frén spanningsnivdn uppstroms. De overflyttade
kostnaderna motsvarar de totala kostnaderna for nivdn uppstroms minus de nétavgifter som erhdlls frn
ndtanvindare (slutkonsumenter och elleverantorer som ar direkt anslutna till den spinningsnivan). Foljande
diagram 1 visar de overflyttade kostnaderna. I ett nit dir elen flodar uppifrdn och ned madste nitets anvindare
bdra kostnaderna for den nétnivd som de 4r anslutna till och en del av kostnaderna for nit uppstroms eftersom
dven dessa nat anvands for att overfora elen till dem.

Diagram 1

Overforing av niitkostnader for faststillande av nitavgifter (!)
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(") I diagrammet giller foljande forkortningar: HS = hogspanning, MS = mellanspanning, LS = ldgspidnning,
HS/MS = den station dir hogspanningen omvandlas till mellanspanning och MS/LS = den station dir

(°) Nar elektricitet transporteras forloras en del av den under overforingen, vilket gor att ytterligare elektricitet maste tillforas for att
overensstimma med den mangd el som ursprungligen matades in i nitet.

(") I frdga om balanseringskostnader har Tyskland forklarat att man méste skilja mellan kostnader som &r kopplade till reserver och den
faktiska forsorjningen av den negativa eller positiva balansenergin. Nir det giller reserver ersitts tjdnsteleverantorerna for sin
tillginglighet. Nér energi tas ut frén dem pé grund av en begdran frdn den systemansvariga for 6verforingssystemet ersitts de dock dven
for den energi som faktiskt levereras. Kostnaderna for den faktiska (positiva eller negativa) energiférsorjningen faktureras direkt den
operator som ansvarar for obalansen.
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mellanspanningen omvandlas till ldgspdnning. Kalla: Kommissionen, utifrdn den beskrivning som
lamnats in av Tyskland och kompletterad med informationen i diagram 1 i BNetzA:s rapport
Netzentgeltsystematik ~ Elektrizitat frdn december 2015, tillginglig pa https:/[www.bundesnetzagentur.
de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete/Energie/Unternechmen_
Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik/Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=
publicationFile&v=1.

(14)  For att se till att fordelningen av kostnaderna pd de olika nitanvindarna aterspeglar de faktiska kostnader som
orsakas av en enskild nitanvindare, i enlighet med punkt 16.1 i StromNEV-forordningen, tillimpas samtidighets-
funktionen pd den berorda spdnningsnivdn. Den samtidighetsfunktion som avses ovan i skdl 13 beskrivs
i punkt 16.2 i StromNEV-forordningen och bilaga 4 till StromNEV 2011. Funktionen tillskriver varje
nitanvandares elforbrukning en samtidighetsfaktor mellan 0 och 1. Samtidighetsfaktorn uttrycker sannolikheten —
baserat pd historiska uppgifter — for att den enskilda nitanvindarens elférbrukning bidrar till den &rliga
topplasten for den berorda ndtnivan. Nitets samtidiga drliga topplast dr en viktig kostnadsdrivare for nitet
eftersom denna drliga topplast dr viktig for dimensioneringen av nit dir elen flodar uppifrén och ned. Tanken
bakom samtidighetsfunktionen &r att ndtanvindare som dr mer troliga att bidra till den &rliga topplasten ska
betala en hogre kapacitetstariff. Anvindarna pd varje nitnivd dr de slutkonsumenter som ér direkt anslutna till
hogspanningsnivin samt nitnivderna nedstroms. Samtidighetsfaktorn for alla nitanvindare pd den berdrda
ndtnivdn infors sedan i en graf pd y-axeln och stills i korrelation till antalet timmar av anvindning per ar
(x-axeln). Detta resulterar i samtidighetsfunktionen. Denna funktion dr linjir och kontinuerlig, men bestéir av tvd
linjara delar som korsar varandra vid en brytpunkt (') pd 2 500 timmars anvindning per dr (*?). Samtidighets-
funktionen omvandlas direfter till en tariff per anslutningskapacitet (**) i euro/kW och till en tariff per enhet av
forbrukad el (**) i euro/kWh.

(15) Nar nitavgifterna faststills ska ndtoperatorerna dven ta hidnsyn till den hogsta intdktsnivd som den federala
infrastrukturmyndigheten (Bundesnetzagentur, nedan kallad BNetzA) tilldter for var och en av dem av (for hogsta
tillitna intdktsniva, se dven skil 43). Den hogsta intdktsnivan faststills genom riktmédrkning gentemot andra
nitoperatorer och innebdr i praktiken att hoga kostnader som uppstdr pd grund av ineffektivitet inte kan
aterkravas genom ndtavgifter. Syftet med detta system dr att forbittra ndtoperatorernas effektivitet. Om en
andring av den hogsta tillitna intdktsnivan skulle leda till minskade nitavgifter mdste nitoperatoren anpassa
ndtavgifterna (punkt 17.2 i forordningen om inforande av effektiviseringsincitament for energiférsorjningsnit —
Verordnung iiber die Anreizregulierung der Energieversorgungsnetze, eller ARegV 2011 (V°)).

(") Tyskland har forklarat att dven om denna brytpunkt pd 2 500 timmars anvindning per dr numera dr en konvention, 4r den baserad pa
empiriska siffror. Empiriskt sett dr samtidighetsfunktionen inte dr helt linjdr, utan stiger brant till runt 2 500 timmars anvindning per 4r,
och direfter avtar efter denna brytpunkt.. Detta leder till tvd segment i samtidighetsfunktionen och ddrmed ocksd till fyra nittariffer: en
forbruknings- och kapacitetstariff for anvindare med firre d4n 2 500 timmars anvindning och en forbruknings- och kapacitetstariff for
anvindare med mer dn 2 500 timmars anvindning. Det enda alternativet vore att konstruera samtidighetsfunktionen som en konkav
kurva, men det skulle innebira att en enskild forbrukningstariff maste berdknas for varje natanvindare i Tyskland (eftersom funktionens
lutning dndras vid varje punkt i kurvan). Detta skulle avsevart 6ka den administrativa bordan for att faststilla natavgifter i Tyskland,
forsena berdkningen av nadtavgifter for nitanvandare och gora nitavgifterna mindre transparenta och forutsigbara for nitanvandare.
Ett exempel pa samtidighetsfunktionen finns i Bericht der Bundesnetzagentur zur Netzentgeltsystematik Elektrizitdt: Stand Dezember 2015, pa
https:/[www.bundesnetzagentur.de/SharedDocs/Downloads/DE/Sachgebiete /Energie/Unternehmen_
Institutionen/Netzentgelte/Netzentgeltsystematik Bericht_Netzentgeltsystematik_12-2015.pdf?__blob=publicationFile&v=1

Tariffen per anslutningskapacitet erhdlls genom att multiplicera de sirskilda &rskostnaderna for nitnivin med det virde dar
samtidighetsfunktionen korsar x-axeln vid 0 och vid 2 500 timmars anviandning per &r (f6r anvindare med farre dn respektive mer
dn 2 500 timmars anvidndning per dr). For 2017 tillimpade t.ex. Amprion foljande kapacitetstariff for hogspanningsnivin:

(12

N

(13

-

<2 500 timmar/ar > 2 500 timmar/ar
6,3 euro/kWa 36,55 euro/kWa

Forbrukningstariffen erhdlls genom multiplicering av de sarskilda drskostnaderna for den berorda nitnivin med samtidighets-
funktionens stigning upp till brytpunkten vid 2 500 timmars anvindning (for anvindare med farre 4n 2 500 timmars anvidndning
per ar) och med samtidighetsfunktionens stigning over brytpunkten vid 2 500 timmars anvindning (fér anvidndare med mer 4n
2 500 timmars anvandning). For 2017 tillimpade t.ex. Amprion foljande forbrukningstariff for hogspanningsnivén:

N

<2 500 timmar/ar > 2 500 timmar/ar
1,512 cent/kWh 0,302 cent/kWh

(**) Forordning av den 29 oktober 2007 (BGBL I's. 2529). ARegV-férordningen har 4ndrats flera ganger. Detta beslut avser StromNEV-
forordningen i allminhet, nir den aktuella bestimmelsen inte har berdrts av de olika dndringarna. Om en citerad bestimmelse har
dndrats hinvisas dock uttryckligen i detta beslut till den berorda versionen av ARegV-forordningen enligt foljande:

— ARegV 2011 avser ARegV-forordningen i dess lydelse enligt artikel 5 i lagen av den 28 juli 2011 (BGBL. I's. 1690).
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(16) Den metod som beskrivs i skidlen 11-15 ovan foljer principen om kostnadskausalitet vid faststillandet av
nitavgifter for majoriteten av nitanvindarna. I punkt 19 i StromNEV-forordningen regleras vilka natavgifter som
ska betalas enligt principen om kostnadskausalitet av s.k. atypiska nitanvindare, dvs. anvindare med ett
forbruknings- eller belastningsmonster som skiljer sig betydligt frdn andra anvindares forbruknings- eller
belastningsprofil (se punkt 24 forsta meningen led 3 i EnWG 2011). Rubriken pd punkt 19 i StromNEV-
forordningen ar "Atypisk nitanvindning”.

(17) I punkt 19.2 i StromNEV-forordningen identifieras tvd grupper av atypiska nitanvindare: Den forsta gruppen
bestdr av anvindare med en arlig topplast som forutsidgbart och betydligt skiljer sig frdn den samtidiga drliga
topplasten for alla andra nitanvindare som ér anslutna till samma nét (punkt 19.2 forsta meningen i StromNEV-
forordningen). Det brukar rora sig om ndtanvindare som systematiskt forbrukar utanfor topplasttider, till
exempel eftersom de kor utrustning nattetid. Denna forsta grupp av atypiska nitanvindare kallas nedan
laglastkonsumenter. Den andra gruppen bestdr av anvindare med en drlig elforbrukning som uppndr minst
7 000 timmars anvidndning (') och Overstiger 10 gigawattimmar (GWh) (punkt 19.2 andra meningen
i StromNEV-férordningen). Denna andra grupp av atypiska nitanvindare kallas nedan baslastkonsumenter.

(18) Fore den andring som infordes genom artikel 7 i lagen av den 26 juli 2011 och som beskrivs mer utforligt
i avsnitt 2.2, angav punkt 19.2 i StromNEV-forordningen, i dess dndrade lydelse enligt lagen av den 3 september
2010 (StromNEV 2010 ('), att bade laglast- och baslastkonsumenter skulle betala enskilda natavgifter, i enlighet
med vad som uttryckligen foreskrivs enligt befogenheten i punkt 24 forsta meningen led 3 i EaWG 2011 (se
skil 7 ovan).

(19) Sidana enskilda nitavgifter skulle ta vederborlig hansyn till f6rbrukningsmoénstret for den atypiska
nitanvindaren. Ndrmare bestimt kravdes i punkt 19.2 tredje meningen i StromNEV 2010 att den enskilda
ndtavgiften skulle dterspegla den atypiska nitanvindarens bidrag till en minskning av de totala nitavgifterna eller
till att undvika en Okning av nitavgifterna. For att uppnd detta publicerade BNetzA under 2010 ett
policydokument (**) med en beskrivning av den s.k. metoden med den fysiska vdgen, som skulle anvindas for att
faststdlla de nitkostnader som orsakas av baslastkonsumenter och dirmed deras enskilda nitavgifter. Syftet med
metoden med den fysiska vigen ar att identifiera de fristdende kostnaderna for en sirskild nitanvidndare. Den
miter kostnaderna for en virtuell anvindning av en befintlig direktledning frén forbrukningsplatsen till en limplig
produktionsanldggning genom att berdkna kapital- och driftskostnaderna for den del av nitet som anvinds for att
ansluta baslastkonsumenten till det nidrmaste kraftverk som kan ticka baslastkonsumentens fullstindiga behov,
och genom att ldgga till kostnaderna for eventuella nittjanster (') som baslastkonsumenten har anvint.

(20) I punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2010 krivs dock att bade ldglast- och baslastkonsumenter betalar en
minimiavgift pd minst 20 % av den offentliggjorda nitavgiften, vilket innebér att den enskilda nitavgift som
beriknas utifrdn den atypiska nitanvdndarens bidrag till minskningen av de totala ndtavgifterna eller till
undvikandet av en okning av nitavgifterna inte fir vara ligre d4n 20 % av den offentliggjorda nitavgiften.
Tyskland har forklarat att syftet med denna minimiavgift 4r att garantera att dven atypiska nitanvindare betalar
en minimiavgift till hanteringen av det allminna ndt som de 4r anslutna till. For just baslastkonsumenter har
Tyskland angett att om de befinner sig mycket ndra ett baslastkraftverk (*) kan de nitavgifter som berdknas med

(") 1StromNEV 2010 foreskrivs att kravet pd 7 000 timmars anvindning ér tillimpligt frin och med den 1 januari 2011 och ddrmed var
i kraft redan innan den fullstindiga befrielsen for baslastkonsumenter infordes. Fore denna dndring var kravet 7 500 timmars
anvindning.

(") Se fotnot 6.

(") BNetzA, Leitfaden zur Genehmigung von individuellen Netzentgelten nach § 19 Abs. 2 S. 1 und S. 2 StromNEV ab 2011 (29 september 2010).

(") Nattjanster ar tjanster som levereras av ndtoperatoren for att hilla natet i balans. De fraimsta néttjansterna dr reserverna, omdirigeringsat-
girderna och energin for nitforluster.

(*) Ett baslastkraftverk ar ett kraftverk som vanligtvis tillhandahéller kontinuerlig elférsorjning dret om och som maste producera en viss
minsta mangd kraft. Baslastkraftverk stings endast av vid tillsyn, uppgradering, reparation eller underhdll. Flera berérda parter uppger
att baslastkraftverk brukar uppnd 7 500 timmars anvindning per r. Detta giller vanligtvis kdrnkraftverk, brunkolseldade kraftverk,
vattenkraftverk av typen stromkraftverk och i viss utstrackning stenkolkraftverk. De kan skiljas frdn mellanspanningskraftverk som
uppndr 3 000-5 000 timmars anvindning per &r (kolkraftverk och gasturbinverk), och fran topplastkraftverk med runt 1 000 timmars
anvindning per dr och som brukar utgoras av pumpstationer, gasturbinverk och oljeeldade kraftverk. I BNetzA klassificeras dven
foljande kraftverk som baslastkraftverk: kdrnkraftverk, stromkraftverk och brunkolseldade kraftverk. Stenkolkraftverk kan anses vara
baslastkraftverk, men endast med en reduktionsfaktor pd 0,8 (se punkt 1.3.2.2.1 i Leitfaden zur Genehmigung individueller netzentgeltverein-
barungen nach § 19 Abs. 2 S. 1 und 2 StromNEV). Kolkraftverk kan anses vara baslastkraftverk, men endast upp till 80 %.
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metoden med den fysiska vdgen vara nira noll. Dessa baslastkonsumenter drar dock fortfarande nytta av det
allmdnna nitet och den tryggade elférsorjning som det tillhandahdller. Tyskland har dessutom forklarat att
minimiavgiften tog hidnsyn till att metoden med den fysiska vdgen endast kan anvindas som ett riktmarke for att
faststilla de enskilda nitkostnaderna.

2.2 DEN FULLSTANDIGA BEFRIELSEN MELLAN 2011 OCH 2013

(21) I StromNEV-forordningen, i dess dndrade lydelse enligt artikel 7 i lagen av den 26 juli 2011 som trddde i kraft
den 4 augusti 2011, men som retroaktivt borjade tillimpas den 1 januari 2011 (StromNEV 2011 (*)),
avskaffades systemet med enskilda nitavgifter for baslastkonsumenter, for att i stallet ersittas med en fullstindig
befrielse frdn skyldigheten att betala ndtavgifter. Laglastkonsumenter var fortfarande skyldiga att betala enskilda
ndtavgifter samt minst 20 % av den offentliggjorda natavgiften.

(22) I enlighet med punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 skulle slutanvindare befrias frin nitavgifter om
deras darliga energiforbrukning uppndr minst 7 000 timmars anvidndning och overstiger en forbrukning pa
10 GWh. Det ir denna befrielse (nedan kallad den fullstindiga befrielsen) som dr foremdl f6r bide beslutet om
inledande och detta beslut.

(23) Troskelvirdet pd 7 000 timmars anvdndning dr det som kidnnetecknar en baslastkonsument i den mening att
detta troskelviarde endast kan uppnds om slutanvindaren nistan stindigt ar ansluten till ndtet med samma
belastning. Timmar av anvdndning (i fullt utnyttjade timmar) definieras i punkt 2.2 i StromNEV-férordningen
som kvoten av den arliga uteffekten och den arliga topplasten for respektive nitanvindare.

(24) I enlighet med punkt 19.2 tredje meningen i StromNEV 2011 skulle den befrielse som foreskrivs i andra
meningen i samma punkt endast beviljas efter det att den behoriga tillsynsmyndigheten (antingen BNetzA eller
ndgon av de regionala tillsynsmyndigheterna — Landesregulierungsbehdrde (*2)) hade verifierat att de rattsliga
villkoren var uppfyllda. Nar verifieringen hade slutforts tillhandaholl BNetzA eller Landesregulierungsbehorde ett
tillstind som gav baslastkonsumenten ritt till en fullstindig befrielse frin ndtavgifter fran och med den 1 januari
2011 (forutsatt att alla villkor var uppfyllda vid denna tidpunkt) pd obestimd tid (f6rutsatt att villkoren fortsatt
var uppfyllda).

(25) Den fullstindiga befrielsen har lett till minskade intdkter for nitoperatorerna. Denna ekonomiska forlust har
sedan 2012 kompenserats genom en sirskild tilliggsavgift (se avsnitt 2.4 nedan). Ar 2011 hade dock en sirskild
tillaggsavgift annu inte inforts och den ekonomiska forlusten bars under det &ret av nitoperatorerna.

(26) Den fullstindiga befrielsen avskaffades fran och med den 1 januari 2014 genom en &dndring (**) av StromNEV-
forordningen.

2.3 STODMOTTAGARE OCH STODBELOPP

(27) Tyskland har tillhandahdllit en provisorisk forteckning over foretag som dr berittigade till befrielse enligt
punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011. P4 grundval av denna information befriades 6ver 200 foretag
frin natavgifter enligt punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 under perioden 2011-2013. Den stora
majoriteten av foretagen tillhor olika grenar av tillverkningssektorn, sdrskilt den kemiska industrin (inklusive
tillverkare av industrigaser), papper, textil, stdl, icke-jarnmetallindustrin, oljeraffinaderier och glastillverkning.
Endast undantagsvis har foretag inom tjanstesektorn (till exempel webbhotell) fatt fullstindig befrielse. Det rorde
sig dd om foretag med stora datacentraler.

(*') Se dven fotnot 6.

(*) BNetzA ir en federal myndighet vid det tyska forbundsministeriet for ekonomi och energi. Myndighetens huvuduppgift 4r att sikerstdlla
efterlevnad av telekommunikationslagen (TKG), postlagen (PostG) och energilagen (EnWG) och deras respektive foreskrifter for att
garantera liberaliseringen av marknaderna for telekommunikation, post och energi. Den 4r dven ansvarig for jarnvégstillsyn. P alla
dessa tillsynsomraden overvakar myndigheten icke-diskriminerande tilltrdde till ndten under 6ppna forhéllanden och granskar tilltrade-
savgifterna. For att nd sina tillsynsmél har BNetzA effektiva forfaranden och instrument, bland annat réttigheter till information och
utredning, tillsammans med befogenheten att foreligga graderade sanktioner och ritten att anta tillsynsbeslut. BNetzA har en
rddgivande nimnd som bestdr av 16 ledaméter i den tyska forbundsdagen (Bundestag) och 16 foretradare for det tyska forbundsradet
(Bundesrat). Foretradarna for Bundesrat ska vara ledamoter eller politiska foretrddare for en forbundsstatsregering. Ledamoterna och
suppleanterna i den rddgivande nimnden utses av forbundsregeringen pé forslag frdn Bundestag och Bundesrat (punkt 5 i lagen av den
7 juli 2005 om den federala infrastrukturmyndigheten for elektricitet, gas, telekommunikation, post och jarnvdg — BGBL. I s. 1970).
BNetzA styrs av en ordférande och tvé vice ordforande. De foreslds av den radgivande nimnden infor regeringen (punkt 3 i lagen av den
7 juli 2005 om den federala infrastrukturmyndigheten f6r elektricitet, gas, telekommunikation, post och jirnvdg — BGBL. I's. 1970). De
utses av Forbundsrepubliken Tysklands forbundspresident. BNetzA ir dock inte den enda tillsynsmyndigheten i Tyskland. I ndgra av
delstaterna (Bundesldnder) har enskilda tillsynsmyndigheter inrittats (Landesregulierungsbehorden).

() Artikel 1 i forordning av den 14 augusti 2013 om 4ndring av flera forordningar pad omrddet energimarknaderna (BGBL. I's. 3250).
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(28)  De uppskattningar som tillhandahallits av Tyskland anger att de forluster som drabbade nitoperatdrerna pé grund

av den fullstindiga befrielsen under perioden 2011-2013 uppgick till runt 900 miljoner euro, i forhéllande till
en situation dir baslastkonsumenterna skulle ha betalat den normala avgiften. Forlusten dr dock troligen ligre
eftersom natoperatorerna i de flesta fall berdknade 2011 &rs nétavgifter med hénsyn till att baslastkonsumenterna
skulle ha wvarit berdttigade till enskilda ndtavgifter enligt punkt 19.2 i StromNEV 2010. Uppskattningen
kompliceras dessutom ytterligare av att troskelvardet for berdttigande till enskilda avgifter dndrades den 1 januari
2011 (7 000 timmars anvandning i stillet for 7 500 timmars anvindning) och att enskilda avgifter eventuellt
inte skulle ha warit tillrickligt attraktivt for vissa baslastkonsumenter, eftersom de kanske inte skulle ha medfort
ndgon betydande minskning av deras nitavgifter, beroende pd geografisk plats och andra faktorer som péverkar
berikningen av de enskilda nitavgifterna.

2.4 FINANSIERINGSMEKANISM

2.4.1 FINANSIERINGSMEKANISMEN I PUNKT 19 I STROMNEV 2011

(29)  Eftersom de befriade baslastkonsumenterna var anslutna till olika nitnivier medforde den fullstindiga befrielsen

intaktsforluster for bade systemansvariga for 6verforingssystemet och systemansvariga for distributionssystemet.
Enligt punkt 19.2 sjitte meningen i StromNEV 2011 skulle systemansvariga for overforingssystemet ersitta
systemansvariga for distributionssystemet for intiktsforluster som uppstod pd grund av den fullstindiga
befrielsen. I sjilva verket ersattes de dock forst fran och med 2012, av de skil som anges i detalj i avsnitt 2.4.3.
Under 2011 bars forlusterna av de systemansvariga till vars nit de befriade baslastkonsumenterna var anslutna.

(30) I enlighet med punkt 19.2 sjunde meningen i StromNEV 2011 var systemansvariga for overforingssystemet

dessutom tvungna att rikna av beloppet av sina betalningar till de systemansvariga for distributionssystemet och
sina egna forluster sinsemellan. For utforliga regler om hur denna avrikning skulle utféras hanvisades
i punkt 19.2 i StromNEV 2011 till punkt 9 i den da gillande lagen om produktion av kraftvirme (Kraft-Wirme-
Kopplungsgesetz, nedan kallad KWKG-lagen) (*), som skulle tillimpas pé analogt sitt. Syftet med avrdkningen var
att sprida den ekonomiska bordan mellan de systemansvariga for 6verforingssystemet sa att varje systemansvarig
bar samma borda i proportion till den el som levererades till slutkonsumenter som (direkt eller indirekt) var
anslutna till deras respektive nitomrdde. I punkt 9 i KWKG-lagen, till vilken hinvisas i punkt 19.2 sjunde
meningen i StromNEV 2011, faststilldes ett system for att systemansvariga for 6verforingssystemet skulle ersittas
genom den s.k. extra nitavgiften for ytterligare kostnader som uppstér till f6ljd av deras skyldighet att betala ut
stod till producenter av kraftvirmeproducerad el som ar anslutna till deras ndt enligt KWKG-lagen, och deras
skyldighet att ersitta systemansvariga for distributionssystemet for det stod som de ocksd betalar ut till
producenter av kraftvirmeproducerad el som 4r anslutna till deras nitverk enligt KWKG-lagen (). Den analoga
tillimpningen av punkt 9 i KWKG-lagen innebar att ndtoperatorer kunde infora en extra avgift for att fd
ersittning for finansiella forluster som uppstod pd grund av den fullstindiga befrielsen, och att intikter som
samlades genom denna avgift skulle 6verforas frn systemansvariga for distributionssystemet till systemansvariga
for overforingssystemet (*).

(31) Dessutom foreskrevs i punkt 19.2 i StromNEV 2011 att punkt 20 i StromNEV 2011 var analogt tillimplig.

I punkt 20 i StromNEV 2011 faststilldes att elndtsoperatorer var tvungna att sikerstilla att avgiftsintdkterna
rickte for att ticka deras forvantade kostnader, innan de offentliggjorde sina elnitsavgifter.

(32) Sedan ikrafttradandet av ARegV-forordningen, som faststiller ett tillsynssystem med syftet att fd nitoperatorerna

&

S

(*)

att hantera sina ndt mer effektivt, maste natavgifter inte lingre godkinnas av BNetzA (till foljd av punkt 23a

Lagen av den 25 oktober 2008 for stod till produktion av kraftvirme (BGBL. I's. 2101). Den hir lagen har dndrats genom artikel 11

ilagen avden 28 juli 2011 om Gversynen av den rittsliga ramen for stodet till elproduktion frén fornybara energikallor (BGBI. I's. 1634).
Punkt 9 i KWKG-lagen dndrades inte mellan den 1 januari 2011 och den 31 december 2013. KWKG-lagen dndrades den 21 december
2015 genom lagen om uppritthdllande, modernisering och anvindning av kraftvirmeproduktion (BGBI. I's. 2498), men ersittningsme-
kanismen i punkt 9 beholls (i mer detaljerad form) och infordes i punkterna 26-28 i KWKG-lagen av den 21 december 2015. Lagen om
uppritthallande, modernisering och anviandning av kraftvirmeproduktion dndrades pd nytt genom lagen av den 22 december 2016 om
andring av bestimmelserna for elproduktion genom kraftviarme (BGBI. I's. 3106).

For en utforlig beskrivning av ersittningssystemet i punkt 9 i KWKG-lagen, som blev punkt 29 i KWKG 2016 efter de dndringar som
infordes genom lagen av den 22 december 2016 om 4ndring av bestimmelserna for elproduktion genom kraftvirme (BGBI. I's. 3106),
se kommissionens beslut (EU) 2017/1797 av den 23 maj 2017 om de stodordningar SA.42393 (2016/C) (f.d. 2015/N) som Tyskland
har genomfort for vissa slutkonsumenter (sankt extra natavgift) (avsnitt 2.3).

Se sarskilt punkt 9.7 i KWKG-lagen som infor den extra natavgiften per forbrukad el utéver nitavgifter, och punkt 9.4 i KWKG-lagen
som ger systemansvariga for overforingssystemet rdtt att fi ersittning frdn systemansvariga for distributionssystemet (dvs. att
systemansvariga for distributionssystemet overfor intakter frdn den extra nitavgiften till systemansvariga for 6verforingssystemet).
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i EnWG-lagen). Punkt 32.1.1 i ARegV 2011 foreskriver i stdllet att BNetzA ska godkdnna den hogsta intdktsnivd
som nitoperatorer far erhdlla frén natanvindare. I enlighet med punkt 17 i ARegV 2011 ska denna godkdnda
hogsta intdktsnivd respekteras nir nitoperatorer faststiller natavgifter.

(33) Natoperatorerna dr dock fortfarande skyldiga att se till att intdkterna fran avgifterna ricker for att ticka deras
forvintade kostnader, innan de offentliggor sina elnitsavgifter (inom grinsen for den godkdnda hogsta
intdktsnivan).

(34) Sasom forklaras nedan antog BNetzA ett tillsynsbeslut for att ndrmare utova tillsyn 6ver systemet med den extra
nitavgiften, ett beslut som slutligen inférdes frin och med 2012 (se avsnitt 2.4.2). Under 2011 tillimpades
diremot inte punkt 19.2 sjitte och sjunde meningarna i StromNEV 2011, och varje nitoperator bar sina egna
kostnader (se avsnitt 2.4.3).

2.4.2 FINANSIERING GENOM § 19-TILLAGGSAVGIFTEN FRAN OCH MED 2012

(35) Den rattsliga ramen for ersittningen och avrakningen av de intdktsforluster som uppstod till f6ljd av den
fullstindiga befrielsen konkretiserades genom ett tillsynsbeslut fran BNetzA som antogs den 14 december
2011 (¥) (nedan kallat tillsynsbeslutet av den 14 december 2011) pd grundval av punkt 29.1 i EnWG-lagen och
punkt 30.2.6 i StromNEV 2011 (*¥). Beslutet innebar en skyldighet for systemansvariga for distributionssystemet
att samla in en tilliggsavgift fran slutkonsumenter, den sk. § 19-tilliggsavgiften. BNetzA inférde dessutom en
skyldighet for de systemansvariga for distributionssystemet att 6verfora intikterna frén denna tilliggsavgift till de
systemansvariga for overforingssystemet varje mdnad (sdsom dven foreskrivs i punkt 9.5 i KWKG-lagen, som
hinvisas till i punkt 19.2 sjunde meningen i StromNEV 2011).

(36)  Syftet med § 19-tilliggsavgiften var att inrédtta en finansieringsmekanism som fordelar den finansiella bordan frin
tillimpningen av punkt 19.2 i StromNEV 2011 pa ett oppet och enhetligt sitt och ddrmed skapa rittvisa villkor
for alla elkonsumenter i Tyskland.

(37) Beloppet for § 19-tilliggsavgiften berdknades inte av BNetzA, utan behovdes beriknas varje dr av systemansvariga
for overforingssystemet pd grundval av den metod som faststilldes av BNetzA. Detta innebar att de
systemansvariga for overforingssystemet var tvungna att faststdlla badde de forvintade finansiella forlusterna till
foljd av den fullstindiga befrielsen i férhéllande till den fullstindiga nitavgiften och den forvintade forbrukningen
for att kunna faststilla § 19-tillaggsavgiften per kWh. For det forsta verksamhetsdret (dvs. 2012) fastslog dock
BNetzA att det belopp som skulle tas ut inom ramen for § 19-tillaggsavgiften var 440 miljoner euro. Detta
belopp ldg till grund for berikningen av tilliggsavgiften. Av detta belopp beh6vde 300 miljoner euro tas ut for
att ersitta de intdktsforluster som uppstod till foljd av den fullstindiga befrielsen. Resterande 140 miljoner euro
var avsedda att tdcka intdktsforlusterna frdn enskilda nitavgifter pd grundval av punkt 19.2 forsta meningen
i StromNEV 2011.

(38) Fore de dndringar som infordes genom artikel 7 i lagen av den 26 juli 2011 i StromNEV-férordningen intjinades
intdktsforluster fran enskilda nitavgifter for atypiska nitanvidndare genom ndtavgifter, i den man nitoperatoren
var ett effektivt foretag och dirmed inom ramen for ARegV-forordningen kunde tjdna in alla sina kostnader:
eftersom nitoperatorerna i forvdg visste att vissa anviandare skulle betala mindre kunde de ta hinsyn till detta
redan i berikningen av nitavgifter enligt punkt 20 i StromNEV-férordningen. Enligt punkt 19.2 sjitte och sjunde
meningen i StromNEV 2011 skulle dock forlusten av intdkter till f6ljd av enskilda nitavgifter for ldglastkon-
sumenter och den fullstindiga befrielsen for baslastkonsumenter ersittas genom en sirskild tilliggsavgift.

(39) Dessutom foreskrevs i tillsynsbeslutet av den 14 december 2011 att den systemansvarige for overforingssystemet
varje dr skulle faststilla vad som verkligen hade behévts i frdga om finansiella medel foregdende &r. Om
intakterna fran § 19-tilliggsavgiften Oversteg det belopp som faktiskt hade behovts for att ersitta den
systemansvarige for Overforingssystemet for intdktsforluster till foljd av den fullstindiga befrielsen och
ersittningen till den systemansvarige for distributionssystemet, skulle tilliggsavgiften minskas med skillnaden
efterfoljande &r. Om intdkterna inte hade varit tillrickliga skulle tilliggsavgiften okas med motsvarande belopp.

2.4.3 FINANSIERINGSMEKANISM FOR 2011

(40)  Tillsynsbeslutet av den 14 december 2011 angav uttryckligen att de intdktsforluster som uppstod under 2011
inte ticktes av den ersittnings- och avrdkningsmekanism som beskrivs i skil 30.

(41) De systemansvariga for distributionssystemet var dirmed inte berittigade till ersittning frin de systemansvariga
for overforingssystemet for de forluster som uppstod under 2011. Bida dessa systemansvariga var tvungna att
ticka sddana intiktsforluster med egna medel.

(') BK8-11-024.

(*) Medan punkt 29.1 i EnWG-lagen ger BNetzA befogenhet att faststilla de konkreta metoderna for nittilltride genom tillsynsbeslut som
ir bindande for nitoperatorerna, anges i punkt 30.2.6 i StromNEV 2011 att ett sddant tillsynsbeslut sdrskilt kan rora faststdllandet av
lampliga natavgifter.
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(42)

(44)

(45)

(46)

(47)

(48)

De kunde infora forlusterna i sina sk. tillsynskonton (Regulierungskonto), som upprittats enligt ARegV-
forordningen.

Sésom namns i skdl 32 upprittade ARegV-forordningen ett tillsynssystem i syfte att uppmuntra ndtoperatorer att
hantera ndten mer effektivt och enligt vilket nitoperatorer omfattas av en hogsta intiktsnivd som faststills av
BNetzA. Denna godkidnda hogsta intdktsnivé faststills for en tillsynsperiod pa hogst fem &r. For att faststilla
denna hogsta intdktsnivd dr ndtoperatorer skyldiga att tillhandahélla BNetzA diverse redovisningsuppgifter
(inklusive kostnader och intikter) innan tillsynsperioden borjar. Den hogsta intdktsnivd som nitoperatorer fir
erhdlla frin nitanvindare utvecklas dessutom under den femdriga tillsynsperioden for att ta hinsyn till
ndtoperatorers ineffektivitet och for att fd dem att oka effektiviteten. Detta innebdr att den godkinda hogsta
intdkten minskar under tillsynsperioden. En nitoperators effektivitet uppmits fore tillsynsperioden genom att
BNetzA jimfér de olika nitoperatorerna. Den forsta tillsynsperioden varade 2009-2013. Den andra tillsyns-
perioden inleddes 2014 och slutar 2018.

De positiva eller negativa skillnaderna (*) mellan den godkinda hogsta intdktsnivin och de intdkter som faktiskt
erhalls bokfors pa ett sirskilt tillsynskonto, som ir ett redovisningsverktyg som forvaltas av BNetzA (punkt 5
i ARegV-férordningen) for att leda nitoperatorerna mot storre effektivitet.

I slutet av femdrsperioden 2009-2013 avraknades intdktsoverskotten mot intiktsunderskotten. Den resulterade
positiva eller negativa balansen overfordes till nésta tillsynsperiod (punkt 5.4 i ARegV 2011) och fordelades over
den andra tillsynsperiodens fem dr som en minskning eller 6kning i den i 6vrigt tillimpliga hogsta intdktsnivén.

Om de intikter som erholls under ett bestimt &r inom tillsynsperioden Oversteg den godkinda hogsta
intdktsnivin med mer dn 5 % var den berérda nitoperatoren tvungen att justera sina nétavgifter (for att undvika
att samma situationer skulle uppstd pd nytt under f6ljande &r och for att undvika att minskningen av
ndtavgifterna skulle skjutas upp till nista tillsynsperiod. Om de intdkter som erhélls under ett bestdimt r inom
tillsynsperioden understeg den godkinda hogsta intdktsnivin med mer dn 5 % hade den berorda nitoperatoren
rdtt att justera sina nétavgifter (for att undvika att samma situationer skulle uppstd pa nytt under foljande dr och
for att undvika en plotslig Okning av ndtavgifterna under nista tillsynsperiod. I det senare fallet fick
ndtoperatoren dock vilja mellan att justera nitavgifterna eller inte.

Mot denna bakgrund var intdktsforluster som uppstod for ndtoperatorer till foljd av den fullstindiga befrielsen
under 2011 tvungna att ersittas. Under tiden for Verprobung (*%) for 2011 (som dgde rum under 2010) var den
fullstindiga befrielsen inte kdnd och kunde inte beaktas nir nitavgifterna faststalldes f6r 2011. Pa grundval av da
gillande ARegV 2011 bekriftade Tyskland via e-post den 24 oktober 2017 att de intiktsforluster som uppstod
under 2011 (dvs. skillnaden mellan tillitna intikter och de intdkter som faktiskt erholls) inte kunde ersittas
genom att justera 2011 ars nidtavgifter eftersom nitavgifterna var tvungna att faststillas pd forhand inom ramen
for Verprobung, i enlighet med punkt 20 i StromNEV-férordningen, och inte kunde dndras under samma &r. De
var darfor tvungna att ersitta denna forlust med vinster frin andra ar under tillsynsperioden. Detta dr dven
anledningen till att nitoperatorerna ifrdgasatte den fullstindiga befrielsen och BNetzA:s tillsynsbeslut av den
14 december 2011.

De intdktsforluster som uppstod for ndtoperatorerna till f6ljd av den fullstindiga befrielsen kunde dirmed inte
ersittas genom att oka nitavgifterna under 2012, eftersom nitavgifterna fér 2012 endast kunde kopplas till de
forvintade kostnaderna for samma &r. Intdktsforlusterna — om de inte redan hade ersatts genom effektivi-
tetsvinster under 2011 — skulle bokforas pd Regulierungskonto. Om man i slutet av den forsta tillsynsperioden
hade ersatt intiktsforlusterna for 2011 med ytterligare intdkter frin andra &r inom samma tillsynsperiod skulle
ingen forlustersittning ske. Intdktsforlusterna for 2011 kunde endast ersittas indirekt under foljande
tillsynsperiod om de forlusterna inte kunde ersittas med ytterligare intdkter under den tillsynsperiod som slutade
2013. Denna indirekta ersittning skulle da ske i form av en liten hojning av den godkinda hogsta intdktsnivin
for foljande tillsynsperiod. Inte heller i en sddan situation skulle forlusterna dock ersittas fullstindigt i de flesta
fall, eftersom ARegV-forordningen inte foreskriver ersittning av samtliga kostnader, utan endast kostnaderna for
en effektiv operator.

(*) Innan beloppen bokfors justeras de i forhdllande till den volym elektricitet som 6verforts, for att undvika att skillnaden i intdktsresultat
endast beror pd att nitanvandare forbrukar mer eller mindre el i jamforelse med de antaganden som anvinds for att faststilla den
godkinda hogsta intaktsnivén.

(*) Nér ndtoperatorer faststiller ndtavgifter méste de i enlighet med punkt 20 i StromNEV-forordningen kontrollera att de ndtavgifter som
ska offentliggdras dr limpliga for att ticka de kostnader som fortecknas i punkt 4 i StromNEV-forordningen. Detta kallas Verprobung for
natavgifter.
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2.5 SYFTET MED DEN FULLSTANDIGA BEFRIELSEN

(49)  Av motiveringen till StromNEV 2011 framgar att den fullstindiga befrielsen for baslastkonsumenter infordes pé
grund av de stabiliserande effekter som baslastkonsumenter péstds ha pd nitet (*!).

2.6 MOTIVERING TILL INLEDANDET AV FORFARANDET

(50) T sitt beslut om inledande drog kommissionen slutsatsen att den fullstindiga befrielsen innebar en selektiv fordel
for baslastkonsumenter med en arlig elférbrukning pé over 7 000 timmars anvindning och en forbrukning pa
over 10 GWh. Kommissionen konstaterade dessutom att § 19-tillaggsavgiften, som infordes 2012, utgjorde
statliga medel och att de systemansvariga for overforingssystemet hade utsetts for att forvalta den under 6versyn
av BNetzA péd Regulierungskonto. Vad giller 2011 uttryckte kommissionen oro over att den fullstindiga befrielsen
eventuellt hade finansierats med statliga medel redan innan § 19-tilliggsavgiften infordes. Kommissionen angav
att forekomsten av statliga medel kunde hirledas eftersom punkt 9 i KWKG-lagen berittigade ndtoperatorer att ta
ut en tilliggsavgift frin ndtanvindarna, vars intdkter skulle forvaltas av de systemansvariga for Gverforings-
systemet. Kommissionen ansdg dven att de intdktsforluster som uppstod till f6ljd av den fullstindiga befrielsen
under 2011 kunde ha ersatts via Regulierungskonto, som kommissionen konstaterade var under Gversyn av
BNetzA.

(51) Kommissionen pdpekade dven att Tyskland inte hade lagt fram ndgon forenlighetsmotivering for stodet och
endast hade hanvisat till den stabiliserande inverkan pd nitverken, utan att berdkna denna inverkan.
Kommissionen inledde darfor ett formellt granskningsforfarande.

2.7 UTVECKLINGEN EFTER BESLUTET OM INLEDANDE

(52)  Eftersom nitoperatdrer inte garanterades ersittning for intdktsforluster som uppstod till f6ljd av den fullstindiga
befrielsen under 2011 ifragasatte flera av dem befrielsebeslut fran BNetzA och dven direkt tillsynsbeslutet av den
14 december 2011. Genom ett beslut av den 8 maj 2013 fastslog den hogre regionala domstolen i Diisseldorf (*?)
att den fullstindiga befrielse som gillde mellan 2011 och 2013 var olaglig, och aterkallade den fullstindiga
befrielse som hade beviljats det foretag som berordes av forfarandet infor denna domstol. Den hogre regionala
domstolen konstaterade att den fullstindiga befrielse som beviljats enligt punkt 19.2 andra meningen i StromNEV
2011 inte respekterade grinserna i punkt 24 i EnWG 2011, som enbart gav forbundsregeringen ritten att
faststdlla hur enskilda nitavgifter skulle berdknas, men inte att infora en fullstindig befrielse frn nitavgifter. Den
hogre regionala domstolen pdpekade dessutom att ndtavgifter dr priset for en tjanst som tillhandahélls (det vill
sdga tilltradet till och anvindningen av nitet) och att den fullstindiga befrielsen inte kunde betraktas som en
enskild nitavgift eller priset for en tjanst, utan i stillet motsvarade ett privilegium, vilket ar ett undantag fran
principen att en proportionell nitavgift ska betalas till nitoperatorer for anvindning av nitet. Domstolen
konstaterade att baslastkonsumenters stabiliserande effekt som mest kunde motivera en sinkt nitavgift, men inte
en fullstindig befrielse, eftersom dven dessa baslastkonsumenter anvinde nitet. Slutligen pdpekade den hogre
regionala domstolen att § 19-tilliggsavgiften inte motsvarade en nitavgift, utan en tilliggsavgift som samlas in
ut6ver ndtavgifterna; den motsvarade inte priset for anvindningen av nitet, utan endast en tilliggsavgift som
inforts for att ticka finansiella forluster som uppstétt for nitoperatorer till foljd av den fullstindiga befrielsen.

(53) Genom en dom av den 6 oktober 2015 (**) bekriftade den federala domstolen domen fran den hogre regionala
domstolen i Diisseldorf av den 8 maj 2013. Den federala domstolen bekriftade att den fullstindiga befrielse som
beviljats enligt punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 inte respekterade grinserna i punkt 24 i EnWG
2011, som enbart gav regeringen ratten att faststdlla hur enskilda nitavgifter skulle berdknas, men inte att infora
en fullstindig befrielse frén nitavgifter. Den federala domstolen pdpekade dessutom att punkt 24.1 forsta och
tredje meningen i EnWG 2011 grundades pé principen att nitoperatorerna har ritt att ersittas fér anvindningen
av deras ndt och att baslastkonsumenters stabiliserande effekt inte kan betraktas som en ersittning till
ndtoperatoren for anvindningen av nitet, eftersom denna stabiliserande inverkan inte var ersittning som
betalades for att fd anvinda ndtet, utan endast konsekvensen av anvindningen av nitet. Den federala domstolen
papekade dven att denna stabiliserande inverkan visserligen kunde vara av ekonomiskt intresse f6r nitoperatorer
och kunde motivera sinkta nitavgifter, men att den inte automatiskt kunde antas motivera en fullstindig befrielse

(') BT-Drs. 17/6365, s. 34.

(*) VI-3 Kart 178/12 (V). Den 6 mars 2013 meddelade den hogre regionala domstolen en liknande dom efter att ha hanterat en talan frin
en ndtoperator som bestred tillsynsbeslutet av den 14 december 2011.

(*) EnVR 32/13.
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endast pd grundval av antalet timmar av anvindning, sirskilt eftersom dven baslastkonsumenter bidrar till nétets
topplast. Siankningar méste beakta varje baslastkonsuments sirskilda inverkan pd nitet. Slutligen bekriftade den
federala domstolen dven att § 19-tilliggsavgiften inte motsvarade en nitavgift, utan en tilliggsavgift som samlas
in utéver nitavgifterna; den motsvarade inte priset for anvindningen av nitet, utan endast en tilliggsavgift som
inforts for att ticka finansiella forluster som uppstétt for nitoperatorer till foljd av den fullstindiga befrielsen.

(54) Bade den hogre regionala domstolen i Diisseldorf och den federala domstolen ogiltigforklarade den fullstindiga
befrielsen i punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 och den enskilda befrielse som beviljats pd grundval
dirav. Det framgér dock av tysk forvaltningsritt att den tyska staten i praktiken inte kunde begira dterbetalning
frin stédmottagarna pd grund av preskriptionsreglerna. Sdsom anges i skil 55 foreskriver dessutom den nya
punkten 32.7 i StromNEV 2014 att befrielsebeslut som antagits pd grundval av punkt 19.2 andra meningen
i StromNEV 2011 4r ogiltiga sedan den 1 januari 2014.

(55) Genom en forordning av den 14 augusti 2013 (**) avskaffade Tyskland den fullstindiga befrielsen frén och med
den 1 januari 2014 och éterinforde frin och med detta datum enskilda nitavgifter f6r slutanvidndare med en arlig
elforbrukning som uppndr 10 GWh och minst 7 000 timmars anvindning. BNetzA var skyldig att infora
utforliga regler for metoden for att faststdlla de enskilda nitkostnaderna enligt StromNEV-forordningen i dess
dndrade lydelse genom artikel 1 i férordningen av den 14 augusti 2013 (StromNEV 2014). For att gora detta
aterinforde BNetzA metoden med den fysiska vdgen genom ett tillsynsbeslut (*) som antogs pa grundval av
punkt 29 i EnWG-lagen. Metoden har dndrats ndgot men motsvarar innehéllsmissigt metoden med den fysiska
vdgen sdsom den tillimpades for att berdkna enskilda nitavgifter enligt StromNEV 2010 (se skil 19 i detta
beslut). Tillsynsbeslutet om metoden med den fysiska vigen understoddes av ett beslut av den 13 december 2016
av den federala domstolen (**). Den federala domstolen erkdnde sirskilt att metoden med den fysiska vigen
sikerstiller en bedomning av de nitkostnader som orsakas av baslastkonsumenter som ar i linje med principen
om kostnadskausalitet.

(56) Bade beslutet av den 8 maj 2013 av den hogre regionala domstolen i Diisseldorf och beslutet av den 6 oktober
2015 av den federala domstolen péverkade endast parterna i forfarandet och ledde inte till ett allmint
dterkallande av samtliga befrielsebeslut. Punkt 32.7 i StromNEV 2014 foreskriver darfor att befrielsebeslut som
antagits av en tillsynsmyndighet pa grundval av punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 inte lingre galler
fran och med den 1 januari 2014. Inneliggande ansokningar om befrielsebeslut som antas av en tillsynsmyndighet
pa grundval av punkt 19.2 i StromNEV 2011 samt mdl i vilka befrielsebeslut har dterkallats av en domstol skulle
omfattas av punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2014 (med retroaktiv verkan frdn och med den 1 januari
2012). For 2011 i dessa mdl tillimpades den StromNEV-forordning som géllde fore inférandet av den fullstindiga
befrielsen (dvs. enskilda natavgifter baserade pd den fysiska vdgen — i tillimpliga fall).

(57) Genom ett beslut av den 12 april 2016 (¥) annullerade den federala domstolen tillsynsbeslutet av den
14 december 2011 (se skilen 35-39 i detta beslut). Domstolen konstaterade att beslutet inte omfattades av
befogenheten i punkt 24 i EnWG-lagen. Efter denna dom dndrade den tyska lagstiftaren punkt 24 i EnWG-lagen
och dtgirdade darmed retroaktivt den bristande befogenheten for § 19-tillaggsavgiften (*%).

3. SYNPUNKTER FRAN BERORDA PARTER

(58) Kommissionen mottog synpunkter frin Ahlstrom GmbH, AlzChem AG, Aurubis AG, Bender GmbH, Fitesa
Germany GmbH, Evonik Industries AG, Hans Adler OHG, Lindes Gas Produktionsgesellschaft, Norske Skog
Walsum GmbH, Oxxynova GmbH, Ruhr Oel GmbH, Saalemiihle Alsleben GmbH, Sasol Wax GmbH, SETEX-
Textil GmbH, Bundesverband der Energieabnehmer e.V., Currenta GmbH & Co. KG, Air Liquide Deutschland
GmbH, InfraServ. GmbH & Co. KG, Naturin Viscofan GmbH, Wirtschaftsvereinigung Stahl, Wirtschaftsve-
reinigung Metalle, Hydro Aluminium Rolled Products GmbH, Norsk Hydro ASA, Papierfabrik Scheufelen GmbH
& Co. KG, ThyssenKrupp Steel Europe AG, Trimet Aluminium AG, UPM GmbH, Verband der Chemischen
Industrie e.V., Verband der Industriellen Energie- und Kraftwirtschaft e.V. och Xstrata Zink GmbH/Glencore. Alla
synpunkter som mottogs hdvdade att den fullstindiga befrielsen inte utgor statligt stod. De argument som
framfordes genom synpunkterna till stod f6r denna stdndpunkt sammanfattas i foljande skal.

(59) De berérda parterna anser att den fullstindiga befrielsen inte medférde ndgon fordel for de befriade baslastkonsu-
menterna. Enligt de berorda parterna var den fullstindiga befrielsen en ersittning for baslastkonsumenternas

*) Beslut om dndring av flera férordningar pd omradet energilagstiftning (BGBI. I's. 3250).
*%) BK4-13-739.
EnVR 34/15.
EnVR 25/13.
Se punkt 24 i EnWG-lagen i dess dndrade lydelse enligt artikel 1 ilagen av den 26 juli 2016 om elmarknaden (BGBI. I's. 1786).

38
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(*)
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(*)
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(60)

(61)

(63)

bidrag till elnitets overgripande stabilitet. En berord part anser att den fullstindiga befrielsen motsvarar ersittning
for en tjanst av allmént ekonomiskt intresse i den mening som avses i Altmarkdomen (*). Det framhivs sdrskilt
att den baslastforbrukning som berittigar den fullstindiga befrielsen var en forutsittning for en kontinuerlig
elproduktion fran kraftverk utrustade med synkrongeneratorer. De senare anses vara nodvindiga for nitets
stabilitet eftersom de bidrar till att undvika frekvensskift. Flera berorda parter hinvisar i samband med detta till
en undersokning fran den 20 januari 2012 om den minimiproduktion som krivs av konventionella (*) kraftverk
i Tyskland for att garantera en sikrad ndthantering i samband med stor anvindning av fornybar energi (*') (nedan
kallad undersokningen fran 2012). Flera andra berorda parter anser att fordelen inte dr selektiv, utan motiverad av
de tyska nitavgifternas logik och natur. De forklarar i samband med detta att forutsigbarheten i baslastkonsu-
menternas forbrukningsmonster medfor betydligt ligre nitkostnader eftersom den minskar behovet av
balansenergi och reserver. Det kontinuerliga forbrukningsmonstret skulle dessutom bevara nétutrustningen langre
och dirmed minska materiella kostnader. Ovannamnda kostnader skulle annars behova bdras av systemansvariga
for overforingssystemet som en del av deras ansvarsomrdde for nitet enligt punkt 11 i EnWG-lagen. Nagra
berorda parter havdar ocksd att baslastkonsumenter bidrar till spanningskontroll och forebyggande av avbrott och
att den fullstindiga befrielsen ersitter dem for detta. Slutligen anses i synpunkterna att den befriade baslastfor-
brukningen garanterar inmatningen av el som produceras av fornybara intermittenta energikillor. Darmed
minskas bade kostnader for nitutbyggnad och ersittningsbetalningar enligt lagen om fornybar energi (Erneuerbare
Energien Gesetz, nedan kallad EEG) (**).

De berorda parterna anser dessutom att den fullstindiga befrielsen inte har finansierats med statliga medel. Enligt
de berdrda parterna var punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 del av det 6vergripande systemet for
ndtavgifter och utgjorde dirmed enbart en prisreglering. Att den fullstindiga befrielsen 4r beroende av ett
godkinnande for att tillhandahdllas av BNetzA anses vara en rent formell handling som inte i sig ricker for att
faststilla att den fullstindiga befrielsen finansieras med statliga medel.

De berorda parterna hivdar sarskilt att den fullstindiga befrielsen inte kan anses finansieras med statliga medel
efter inforandet av § 19-tilliggsavgiften 2012. § 19-tilliggsavgiften betraktas som en del av det Gvergripande
systemet for nidtavgifter. Som sddan forkastar de berérda parterna tolkningen att § 19-tilliggsavgiften dr en
skatteliknande avgift. For att tydliggora hivdar de berorda parterna att beloppet for § 19-tillaggsavgiften inte
faststilldes av staten, utan snarare berdknades av nitoperatorerna utifrdn de intdktsforluster som uppstod till foljd
av den fullstindiga befrielsen. § 19-tilliggsavgiftens enda syfte var att utjgmna den finansiella bordan fran den
fullstindiga befrielsen for alla ndtanvindare i Tyskland. Dessutom skulle intdkterna fran § 19-tilliggsavgiften
varken tillfalla statsbudgeten eller kontrolleras av staten. I detta avseende forklarar de berorda parterna att det
stod de systemansvariga for verforingssystemet fritt att anvinda intdkterna fran § 19-tillaggsavgiften. De berorda
parterna forkastar slutsatsen att de systemansvariga for Overforingssystemet centraliserade intikterna fran
§ 19-tillaggsavgiften och att de dirmed agerade likt en fond. Det forklaras att den gemensamma projektgruppen
Horizontaler Belastungsausgleich (PG HOBA), som beslutet om inledande hdnvisar till, skapades pa frivillig grund
och endast fungerade som teknisk samordning mellan de systemansvariga for overforingssystemet.

De berorda parterna havdar dven att § 19-tillaggsavgiften inte hade ndgon bindande koppling till finansieringen
av befrielsen fran nitavgifter. Fordelen med befrielsen skulle ha forverkligats dven utan § 19-tilliggsavgiften,
vilket skulle ha lett till att de intdktsforluster som uppstod till f6ljd av den fullstindiga befrielsen skulle ha behovt
bdras av nétoperatorerna. Den ersittningsmekanism som beskrivs i avsnitt 2.4 i detta beslut méste beaktas
oberoende av den fordel som gavs baslastkonsumenter. Utan ersittningsmekanismen skulle nitoperatérerna helt
enkelt ha tagit hdnsyn till intdktsforlusterna nir de berdknade nitavgifterna for ej befriade foretag, som under
2011.

De berorda parterna havdar att befrielsen fran nitavgifter inte snedvred konkurrensen eller paverkade handeln
mellan medlemsstaterna eftersom den endast minskade den finansiella bordan och den konkurrensnackdel som
harror frén ndtavgifter i Tyskland, vilka anses vara betydligt hogre 4n i andra medlemsstater.

(*’) Domstolens dom av den 24 juli 2003, Altmark Trans och Regierungsprasidium Magdeburg, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415.

(*) Konventionella kraftverk skiljer sig i allmanhet frén kraftverk som vindturbiner och solpaneler som utvecklats pd senare ar. Foljande
kraftverk brukar betraktas som konventionella kraftverk: kdrnkraftverk, kolkraftverk, oljekraftverk, brunkolseldade kraftverk, gaseldade
kraftverk och vattenkraftverk.

(*) TAEW/Consentec/FGH, Studie zur Ermittlung der technischen Mindesterzeugung des konventionellen Kraftwerksparks zur Gewdhrleistung der
Systemstabilitit in den deutschen Ubertragungsnetzen bei hoher Einspeisung aus erneuerbarer Energien, Abschlussbericht 20. Januar 2012.

(*) BGBLIs. 2074 och BGBL Is. 1634.
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(64) Endast ett begrinsat antal berorda parter hdvdar att befrielsen frén nitavgifter ar forenlig med den inre
marknaden. Deras argument ror frimst baslastkonsumenternas bidrag till nitets stabilitet och dirmed till
forsorjningstryggheten i Europa. De hivdar dessutom att befrielsen, mot bakgrund av unionens klimatpolitik,
skulle stirka konkurrenskraften for energiintensiva foretag och didrmed forhindra att de overgér till verksamhet
utanfor unionen, vilket skulle fi negativa konsekvenser for unionens ekonomi eftersom det exempelvis skulle leda
till en forlust av virdekedjor och 6ka unionens importberoende.

(65) Slutligen hivdar ett begrinsat antal berorda parter att eventuella dterkrav skulle strida mot principen om skydd
for berittigade forvintningar. I detta syfte hivdar de att en slutsats frin kommissionen om att den fullstindiga
befrielsen finansierades med statliga medel skulle avvika fran den tolkning av begreppet statligt stod som tidigare
tillimpats pd den fullstindiga befrielsen i bdde kommissionens egen beslutspraxis och i rittspraxis frin
Europeiska unionens domstol, sarskilt tolkningen av statliga medel i domen PreussenElektra.

(66)  Efter utgdngen av tidsfristen for synpunkter frn berorda parter mottog kommissionen synpunkter frdn ytterligare
tvd berorda parter (Wacker Chemie AG och Koehler Kehl GmbH). Wacker Chemie AG framforde synpunkter om
den metod med den fysiska vigen som utvecklats av BNetzA for att faststilla enskilda natavgifter for baslastkon-
sumenter frdn och med 2014. Wacker ansdg att metoden med den fysiska vigen inte var ett lampligt sdtt att
faststdlla enskilda nitavgifter, eftersom ndtavgiften skulle bero pd om baslastkonsumenten befann sig nira ett
baslastkraftverk eller inte. Wacker framforde dven kritik mot att vattenkraftverk inte betraktades som baslastk-
raftverk och att kraftverket i friga beh6vde kunna ticka hela den potentiella belastningen for baslastkonsumenten.
Wacker ansdg att den fullstindiga befrielsen hade varit en enklare princip som péd lampligt sitt aterspeglade
baslastkonsumentens bidrag till ndtets stabilitet. Wacker tillhandaholl dock inga uppgifter som beskrev baslastkon-
sumenternas stabiliserande effekter. Koehler Kehl GmbH framférde synpunkter pd en rapport som publicerades av
BNetzA den 20 mars 2015 (**). Koehler Kehl GmbH hinvisar till uttalanden i rapporten som bekriftar bidraget
fran forbrukningen av baslastelektricitet till nitstabiliteten under perioden 2011-2013. P4 grundval av detta
havdar Koehler Kehl GmbH att olika behandling av baslastkonsumenter inte utgor en selektiv férdel. Koehler Kehl
GmBH ifrdgasitter dock rapportens giltighet i friga om i vilken utstrickning som utvérderingsrapporten foreslr
att stabil forbrukning av baslastelektricitet blir allt mindre relevant for nétstabiliteten. I detta avseende ifragasitts
i synpunkterna frin Koehler Kehl GmBH den metod som anvints for att faststdlla att rapporten dr felaktig,
eftersom rapporten till exempel forlitar sig pé uttalanden fran nédtoperatorer for lagspanning som dock ingen
baslastkonsument dr ansluten till. Rapporten skulle dirfér inte innehdlla ndgot giltigt uttalande som skulle
forkasta baslastforbrukningens stabiliserande effekt. I synpunkterna framhiévs dessutom det kontinuerliga behovet
av baslastkraftverk och darmed baslastforbrukning for tillhandahéllandet av nitstabilisering.

4. SYNPUNKTER FRAN TYSKLAND

(67) Tyskland anser att den fullstindiga befrielse som omfattas av beslutet om inledande inte ér statligt stod, eftersom
den varken innebar en selektiv fordel eller finansierades med statliga medel. Tyskland betraktar tvirtemot
befrielsen som forenlig med den inre marknaden. I samband med detta betonar landet dven behovet av att
uppritthélla lika villkor for energiintensiva industrier i Europa, samtidigt som andelen el fran fornybara
energikillor okar.

(68)  Tyskland anser att den fullstindiga befrielsen omfattades av logiken bakom nitavgiftssystemet i Tyskland, sirskilt
principen att ndtavgifter bor vara proportionella (i forhallande till kostnader) och icke-diskriminerande. Landet
hdvdar att baslastkonsumenter behovde behandlas annorlunda dn andra slutkonsumenter pd grund av den princip
om kostnadskausalitet som slds fast i punkt 16.1 i StromNEV-forordningen samt det krav som faststills
i punkt 17.1 andra meningen i StromNEV-férordningen, som anger att nitavgifter mdste aterspegla det faktiska
antalet anvindningstimmar. Man tillade att befrielsen borde betraktas som limplig ersittning for baslastkonsu-
menternas bidrag till ndtets stabilitet.

(69) Tyskland forklarar att baslastkonsumenter skiljer sig stort fran typiska konsumenter. Man menar att typiska
konsumenter har en instabil forbrukning som inte helt kan forutsigas, medan baslastkonsumenter ar
konsumenter som alltid hdmtar ut samma miéngd elektricitet frin nétet. Den hoga graden av forutsigbarhet nir
det giller forbrukningen av baslastelektricitet skulle minska behovet av att balansera elektricitet och reserver samt
behovet av omdirigering. I allminhet underldttar den hoga graden av forutsdgbarhet ndtplanering och maximerar
anvindningen av kraftverken (forutsatt att kraftverken framst utgors av konventionella kraftverk). Om baslastkon-
sumenterna dock omfattades av nitavgifter som berdknats enligt punkterna 16 och 17 i StromNEV-forordningen

() BNetzA, Evaluierungsbericht zu den Auswirkungen des § 19 Abs. 2 StromNEV auf den Betrieb von Elektrizititsversorgungsnetzen —
Evaluierungsbericht gemdfl § 32 Abs. 11 StromNEV, den 20 mars 2015.



L 14/14 Europeiska unionens officiella tidning 16.1.2019

skulle de vara tvungna att helt bidra till alla dessa kostnader, 4ven om de inte orsakade dem. Eftersom baslastkon-
sumenterna vanligtvis befann sig nira elproduktionskapaciteter anvinde de en mindre del av nitet, och firre
ndtforluster var anknutna till deras forbrukning. Den baslastférbrukning som omfattades av befrielsen skulle
dessutom inte bidra till ett 6kat behov av nitutveckling (om de inte sjdlva dr anledningen till nitutbyggandet),
eftersom endast variationen i belastningen utover den konstanta baslastforbrukningen skulle beaktas for
kapacitetsforstirkningen av nitet. Slutligen hade baslastkonsumenterna dven en positiv inverkan pd frekvensreg-
leringen, pd grund av att en konstant belastning av en viss storlek skulle kunna begrinsa frekvensstorningar och
ge nitoperatoren mer tid att reagera.

(70)  Tyskland forklarar vidare att det allmidnna systemet for nitavgifter inte pd ett limpligt sdtt dterspeglade de
ndtkostnader som orsakades av den befriade baslastforbrukningen i jimférelse med konsumenter med
oregelbundna forbrukningsmonster. I synnerhet baserades samtidighetsfunktionen pd historiska siffror utan
nagon garanti att oregelbundna konsumenter skulle forbruka vid samma tider som de hade gjort innan. Trots att
oregelbundna konsumenter med ett 1dgt antal anvindningstimmar empiriskt sett dven kidnnetecknades av en lig
samtidighetsfaktor kunde deras elférbrukning darfor dnda fluktuera runt den é&rliga topplasten (pd grund av
forbrukningens oforutsdgbarhet). Nitoperatorerna skulle dirfor vara tvungna att inbegripa en sikerhetsmarginal
ndr de utvecklar ndtet. Denna sdkerhetsmarginal beh6vdes inte for baslastkonsumenter. Som en konsekvens skulle
samtidighetsfunktionen overskatta de kostnader som orsakas av baslastforbrukning jimfort med oregelbundna
konsumenter.

(71)  Slutligen forklarar Tyskland att en stor och stabil belastning leder till stordriftsfordelar som inte beaktades vid
faststallandet av nitavgifter pd grundval av samtidighetsfunktionen. Faststillandet av ndtavgifter pd grundval av
samtidighetsfunktionen skulle dirfor medféra en overskattning av de nitavgifter som ska betalas av baslastkon-
sumenter.

(72) P4 denna punkt konstaterar Tyskland att baslastkonsumenter, jimfort med oregelbundna konsumenter, medfor en
rad kostnadsnedsittningar och kostnadsbesparingar som frimjar alla nitanvindare. Dessa besparingar kunde inte
berdknas exakt men indirekt genom att fordela de enskilda kostnaderna for baslastkonsumenten (marginal-
kostnader).

(73) Enligt Tyskland var det rittsliga kravet pd en elforbrukning pd over 10 GWh och minst 7 000 timmars
anviandning motiverat och konsekvent, eftersom det sikerstillde en stabil och betydande baslastforbrukning. For
att uppnd 7 000 timmars anvindning skulle slutanvdndare vara tvungna att himta ut elektricitet frdn nitet
motsvarande den hogsta drliga topplasten varje kvart under en period motsvarande 80 % av dret. De
7 000 timmarna av anvidndning var dirmed inte en funktion av den mingd el som forbrukades, utan av
forbrukningens stabilitet. Med andra ord kunde detta timantal endast uppnds om konsumenten férbrukade exakt
samma maingd el minst 80 % av dret. Tyskland forklarar dven att 10 GWh-kravet definierades som sddant
eftersom nitanviandare endast skulle 6verviga att limna det allménna systemet for nitavgifter pd en viss nivé av
elforbrukning (*4).

(74) Nar det giller den eventuella anvindningen av statliga medel anser Tyskland att staten inte utévade ndgon
kontroll 6ver finansieringen av befrielsen. Landet framfor att tillsynsmyndigheternas blotta godkdnnande av
befrielsen inte ricker for att faststilla sddan kontroll.

(75) Tyskland hivdar dessutom att § 19-tilliggsavgiften inte kan betraktas som en avgift i den mening som avses
i Essentdomen (). Till stod for detta argument havdar Tyskland att § 19-tilldggsavgiften inte faststilldes av staten
utan av systemansvariga for overforingssystemet, som frimst var privata foretag. Till skillnad frin Essentdomen
skulle dessutom inget 6verskott av § 19-tillaggsavgiften tillfalla statskassan. Slutligen ansdgs systemansvariga for
overforingssystemet vara fria att anvinda intikterna fran § 19-tilliggsavgiften.

(76)  Tyskland havdar ocksd att det blotta faktum att § 19-tilliggsavgiften infordes av BNetzA inte i sig ricker for att
faststilla statlig kontroll. I detta avseende forklarar Tyskland att § 19-tilliggsavgiften infordes for att mojliggora en
utjdmning av de intdktsforluster som uppstod till foljd av befrielsen. En sddan utjdmning var nddvindig
i Tyskland pd grund av landets sardrag i frdga om tillsyn, som innebdr att transmissionsnitet delas upp i fyra
geografiska omrdden och fyra systemansvariga for oOverforingssystemet. Alternativet hade varit att hoja
ndtavgifterna for icke befriade slutanvindare i det berorda nitomradet, vilket dock skulle ha lett till geografiskt
olika kostnadsbordor i Tyskland. Kostnadsbordan berodde diarmed pé befrielsebeloppet i respektive nitomrade.

(*) De samlade kraven pé en forbrukning pa 6ver 10 GWh och minst 7 000 timmars anvindning kan endast uppnds med en belastning pa
1,4 MW.
(*) Domstolens dom av den 17 juli 2008, Essent Netwerk Noord m.fl., C-206/06, ECLL:EU:C:2008:413.
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(77)  Vad giller 2011 forklarar Tyskland att de intiktsforluster som uppstod under detta dr inte kunde ersittas genom
ndtavgifter under 2011, eftersom nitavgifter var tvungna att faststillas pa forhand. Forlusterna kunde heller inte
ersittas under 2012 eftersom nitavgifter mdste berdknas utifrén forvintade nitkostnader. Utan § 19-tillaggs-
avgiften skulle intdktsforlusterna fran befrielsen darfor eventuellt ha ersatts via Regulierungskonto, om de hade
ersatts Over huvud taget, i enlighet med bestimmelserna i punkt 5 i ARegV 2011. Om intdktsforlusterna dérefter
hade lett till en negativ skillnad mellan de erhéllna intdkterna och den godkinda hogsta intdktsnivan skulle denna
skillnad ha bokforts pd tillsynskontot. Om saldot fortfarande var negativt i slutet av tillsynsperioden skulle det
eventuellt ha omvandlats till en 6kning av de hogsta godkdnda intiktsnivderna under foljande tillsynsperiod.
I samband med detta forklarar Tyskland vidare att den behoriga tillsynsmyndigheten varken dgde Regulierungskonto
eller utévade kontroll 6ver det. Syftet med Regulierungskonto var endast att avrikna intdkterna fran nitavgifter
som oversteg den godkidnda hogsta intdktsnivan under loppet av den sirskilda tillsynsperioden enligt det system
som beskrivs i skil 41. I enlighet med detta registrerades inga likvida tillgdngar pd Regulierungskonto som kunde
anvindas for att finansiera intiktsforluster fran befrielsen.

(78) Tyskland anser dven att den fullstindiga befrielsen inte medfor nigon ytterligare belastning for statsbudgeten.
I synnerhet kan inte systemansvariga for overforingssystemet likstillas med staten. Genom att samordna sina
forfaranden for forvaltning av § 19-tilliggsavgiften for effektivitet och 6ppenhet agerade de inte likt en fond.

(79) Tyskland uttryckte dessutom uppfattningen att den fullstindiga befrielsen frdn nitavgifter inte snedvred
konkurrensen pé den inre marknaden. I denna del hinvisade Tyskland till den hoga nivdn av elkostnader som
skulle medfora en storre belastning for energiintensiva foretag som &dr verksamma i Tyskland dn for deras
konkurrenter som ar verksamma i andra medlemsstater. Tyskland hdvdade dven att det borde vara tillatet for
medlemsstaterna att anta dtgirder for att uppritthalla konkurrenskraften for den europeiska industrin, sirskilt
energiintensiva industrier. Man framhavde att Tyskland hade en mycket ambitios politik for fornybar energi
jamfort med andra medlemsstater och att denna ambitiosa politik kravde viktiga ndtinvesteringar. Darmed skulle
nitavgifterna 6ka. Det var nddvindigt att begrinsa de energikostnader som hirrérde frén anvindningen av
fornybar energi for att sikerstdlla lika villkor jamfort med industrier i andra medlemsstater eller i linder utanfor
EU. Utan denna begrinsning skulle den tyska industrin vara hotad.

(80)  Tyskland forklarar dessutom att dven om den fullstindiga befrielsen kunde betraktas som stod skulle detta stod
under alla omstindigheter utgora forenligt stod enligt artikel 107.3 b eller ¢ i EUF-fordraget, eftersom den
fullstindiga befrielse som gillde mellan 2011 och 2013 var nédvindig for att frimja ett elforbrukningsmonster
som gynnade nitet och dess stabilitet. I samband med detta forklarar Tyskland att den fullstindiga befrielsen var
nodvindig for att hélla kvar baslastkonsumenter i systemet for allmén elférbrukning, och for att forhindra att de
bytte till ett sjalvforsorjningssystem eller upprittade en direktledning till ett kraftverk till skada for nitstabiliteten.
Pé s sitt bidrog den fullstindiga befrielsen till syftet forsorjningstrygghet. I det sammanhanget betonar Tyskland
an en gang att baslastkonsumenter frimjar en siker nithantering pa grund av deras forutsiagbarhet och stabila
forbrukning. Tyskland framhéver dessutom att den befriade baslastforbrukningen var en forutsittning for den
lagsta konventionella elproduktion som krivdes for att garantera att nitet var stabilt och hinvisade dven till
undersokningen frdn 2012. I synnerhet forklarar Tyskland att elmixen i Tyskland under perioden 2011-2013
fortfarande dominerades av konventionella kraftverk och dnnu inte var sirskilt flexibel. Utan en stor och konstant
elforbrukning skulle konventionella kraftverk med synkrongeneratorer inte ha kunnat drivas kontinuerligt och
leverera samma stodtjdnster (*). Detta skulle vara relevant sirskilt mot bakgrund av den okande andelen el som
produceras av intermittenta fornybara energikillor och beslutet att stinga atta kdrnkraftverk efter Fukushima-
olyckan. Utan de konventionella kraftverken med synkrongeneratorer skulle nitoperatdrerna ha behévt vidta
andra nitstabiliserande atgirder, som i sin tur skulle ha okat de allmdnna nitkostnaderna. Tyskland anser dirfor
att syftet med den fullstindiga befrielsen Gverensstimde med de overgripande maélen i punkt 1 i EnWG-lagen,
nidmligen en siker och effektiv elférsorjning till ett 6verkomligt pris. Tyskland hdvdar dven att den fullstindiga
befrielsen var nodvindig for att frimja utvecklingen av fornybar elektricitet, eftersom befrielsen garanterade att
det alltid skulle finnas konsumenter som skulle forbruka den fornybara elektriciteten nir den producerades. Utan
baslastkonsumenterna fanns det en risk att fornybar elektricitet skulle produceras nir det inte fanns ndgon
efterfrigan pd el. Detta skulle dock tvinga nitoperatorerna att begrinsa och kompensera installationer for
fornybar elektricitet, vilket skulle 6ka kostnaderna for stodet av fornybar elektricitet.

(*) I direktiv 2009/72[EG definieras stodtjdnst som “varje tjdnst som behovs for driften av ett overforings- eller distributionssystem.”
Exempel pd sddana tjanster som systemansvariga for overforingssystemet kan inforskaffa frin generatorer ar frekvensstodtjanster
(balansering av systemet) och icke-frekvensstodtjinster (spanningskontroll och dodnitsstart) for att sikerstilla forvaltningen av
systemet.
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(81)  Slutligen forklarar Tyskland att den fullstindiga befrielsen dven syftade till att genomfora artikel 14 i Europapar-
lamentets och rddets forordning (EG) nr 714/2009 (¥) samt skal 32 och artikel 32.1 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2009/72/EG (*), som krdver att nitavgifter tillimpas pd ett icke-diskriminerande sitt. Tyskland
hévdar att den fullstindiga befrielsen sdg till att nitavgifterna aterspeglade de olika kostnadskausaliteterna for
baslastforbrukning och normal elférbrukning.

5. BEDOMNING AV STODORDNINGEN

(82) Beddmningen nedan ir baserad pd och begrinsad till en bedémning av endast den rittsliga ramen, marknadssi-
tuationen, elmixen och nitsituationen under dren 2011-2013.

5.1 FOREKOMST AV STOD I DEN MENING SOM AVSES I ARTIKEL 107.1 I EUF-FORDRAGET

(83) Enligt artikel 107.1 i EUF-férdraget dr stod som ges av en medlemsstat eller med hjilp av statliga medel, av vilket
slag det dn dr, som snedvrider eller hotar att snedvrida konkurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss
produktion, oférenligt med den inre marknaden i den utstrickning det péverkar handeln mellan
medlemsstaterna (*).

5.1.1 FOREKOMST AV EN FORDEL

(84)  Begreppet fordel i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget omfattar inte enbart konkreta férmaner,
som subventioner, utan dven ingripanden som pd olika sitt minskar de kostnader som normalt belastar ett
foretags budget och som dirigenom, utan att det dr frdga om subventioner i strikt bemdrkelse, dr av samma
karaktdr och har identiskt lika effekter (*°).

(85) Elkonsumenter mdste vanligtvis betala en avgift for att anvinda elndtet. Avgiften dterspeglar de kostnader som
skapas av konsumenten for nitet. For foretag som anvinder elnidt utgor nitavgifter darfor en del av deras
normala produktionskostnader. Genom att fullstindigt befria baslastkonsumenter med en érlig elférbrukning pé
over 10 GWh och minst 7 000 timmars anvidndning besparades dessa konsumenter genom punkt 19.2 andra
meningen i StromNEV 2011 en finansiell borda och produktionskostnader som de annars skulle ha behovt bara.
Punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 innebar dirmed en fordel for baslastkonsumenter som uppfyllde
behorighetskriterierna.

(86) Vissa berorda parter har hivdat att befrielsen inte utgjorde en fordel eftersom den motsvarade betalning for en
tjanst (stabil forbrukning) pd marknadsvillkor (dberopande av den s.k. principen om marknadsekonomiska
aktorer) eller betalning av ersittning for en tjanst av allmint ekonomiskt intresse.

Ingen ersittning for en tjinst av allmint ekonomiskt intresse

(87) Isin Altmarkdom klargjorde domstolen att foljande fyra kriterier ska uppfyllas for att ersittning for en tjanst av
allmint ekonomiskt intresse inte ska anses utgora statligt stod enligt artikel 107.1 i EUF-fordraget (°'):

a) Det mottagande foretaget ska faktiskt ha alagts skyldigheten att tillhandahélla allmdnnyttiga tjanster, och dessa
skyldigheter ska vara klart definierade.

b) De kriterier pd grundval av vilka ersittningen berdknas ska vara faststillda i forvig pad ett objektivt och oppet
sitt, for att undvika en ekonomisk fordel som skulle kunna gynna det mottagande foretaget framfor
konkurrerande foretag.

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 714/2009 av den 13 juli 2009 om villkor for tilltrade till ndt for granséverskridande
elhandel och om upphavande av forordning (EG) nr 1228/2003 (EUT L 211, 14.8.2009, 5. 15).

(**) Europaparlamentets och radets direktiv 2009/72/EG av den 13 juli 2009 om gemensamma regler for den inre marknaden for el och om
upphdvande av direktiv 2003/54/EG (EUTL 211, 14.8.2009, s. 55).

(*) Bedomningen paverkar inte det pagdende Gvertradelsemalet 2014/2285 om punkt 24 i EnWG-lagen.

() Domstolens dom av den 23 februari 1961, De gezamenlijke Steenkolenmijnen in Limburg mot Hoga myndigheten, 30/59,
ECLLEU:C:1961:2; domstolens dom av den 19 maj 1999, Italien mot kommissionen, C-6/97, ECLLEU:C:1999:251, punkt 15 och
domstolens dom av den 5 oktober 1999, Frankrike mot kommissionen, C-251/97, ECLEEU:C:1999:480, punkt 35.

(") Domstolens dom av den 24 juli 2003, Altmark Trans och Regierungsprisidium Magdeburg, C-280/00, ECLLEU:C:2003:415,
punkterna 87-93.
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c) Ersittningen fir inte Gverstiga vad som krivs for att ticka hela eller delar av de kostnader som har
uppkommit i samband med skyldigheterna att tillhandahalla allménnyttiga tjanster, med hinsyn tagen till de
intdkter som dirvid har erhéllits och till en rimlig vinst pd grundval av fullgorandet av dessa skyldigheter.

d) Nar det foretag som ges ansvaret for att tillhandahélla de allminnyttiga tjansterna i ett sarskilt fall inte har
valts ut efter ett offentligt upphandlingsforfarande som skulle gora det mojligt att vilja den anbudsgivare som
skulle kunna tillhandahalla dessa tjinster till lagst kostnader for samhallet, ska storleken pd den nodvindiga
ersittningen ha faststillts pd grundval av en undersokning av de kostnader som ett genomsnittligt och vilskott
foretag som dr utrustat med lampliga medel skulle ha dsamkats vid fullgrandet av plikten, med hidnsyn tagen
till de intdkter som dérvid skulle ha erhallits och till en rimlig vinst pd grund av fullgérandet av plikten.

(88)  Det konstateras dock att dessa fyra samlade villkor inte har uppfyllts i foreliggande fall. For det forsta identifierar
den tyska lagstiftningen ingen tjanst av allmint ekonomiskt intresse som skulle bestd av stabil forbrukning, och
den dlagger inte baslastkonsumenter nigon skyldighet att tillhandahélla allménnyttiga tjanster (*?). For det andra
innehéller lagen inga kriterier pd grundval av vilka kostnader bor berdknas for att undvika 6verkompensation. For
det tredje motsvarar en forbrukning pad minst 7 000 timmars anvidndning och 6ver 10 GWh den normala
forbrukningsprofilen for manga baslastkonsumenter och medfor inga sirskilda kostnader. I sddana fall leder den
fullstindiga befrielsen dirmed nddvindigtvis till overkompensation, eftersom den oGverstiger den kompensation
som skulle krivas for att ticka de extra kostnader som ir knutna till den péstddda skyldigheten att tillhandahalla
allmannyttiga tjanster. Slutligen valdes foretagen inte ut efter ett offentligt upphandlingsforfarande, och befrielsen
har inte faststdllts pd grundval av en undersokning av de kostnader som ett genomsnittligt och vilskott foretag
som dr utrustat med limpliga medel skulle ha dsamkats vid fullgérandet av plikten, med hinsyn tagen till de
intdkter som dirvid skulle ha erhéllits och till en rimlig vinst pd grund av fullgérandet av plikten. Tyskland har
tvirtom angett att det var svart att berikna vilket virde den stabila belastningen hade f6r nitet.

Den fullstindiga befrielsen motsvarar inte beteendet hos en marknadsaktor

(89) Nar det giller argumentet att den fullstindiga befrielsen kunde jamfoéras med den betalning som en
marknadsaktor skulle gora for att kopa tjdnsten i frdga konstateras att inget 6vertygande argument har limnats in
som visar att virdet av den fullstindiga befrielsen motsvarar det pris som nitoperatorer — i avsaknad av
bestimmelsen i punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 — skulle vara beredda att betala for den pastddda
tjansten frdn baslastkonsumenter.

(90)  For det forsta visar nitoperatorernas ifrdgasittande av befrielsen i nationella domstolar (se skilen 52 och 53) att
nitoperatorerna inte sjilva skulle ha kopt den péstaddda tjansten mot den fullstindiga befrielsen 6ver nivén av
enskilda nitavgifter (se avsnitt 5.1.2 nedan for mer om enskilda nitavgifter). BNetzA gjorde en unders6kning
bland nitoperatorer i syfte att utarbeta en utvidrderingsrapport den 30 mars 2015 om inverkan av punkt 19.2
i StromNEV-forordningen pd hanteringen av elnit, med inriktning p& uppgifter frn perioden 2011-2013 (nedan
kallad utvarderingsrapporten fran 2015) (**). Rapporten visar att nitoperatorer som har baslastkonsumenter anslutna
till sina nit dr splittrade i hur mycket baslastkonsumenter bidrar till nitets stabilitet. Vissa angav att baslastkon-
sumenter under perioden 2011-2013 medforde lagre kostnader — men likvil kostnader — jimfort med andra
ndtanvindare med oregelbunden och of6rutsigbar belastning, medan andra forklarade att den flexibla
belastningen skulle vara mer anvindbar for att reglera volatilitet (*). En systemansvarig for 6verforingssystemet
forklarade dessutom att baslastkonsumenternas bidrag till ndtets stabilitet berodde pé de sirskilda
omstandigheterna for nitet (*°). Slutligen konstaterade flera av dessa nitoperatorer att de berorda baslastkonsu-
menterna redan hade haft samma belastningsmonster innan befrielsen infordes och att befrielsen ddrfor inte
behévdes for att fd dem att dndra sitt beteende. Med andra ord skulle tjansten i alla fall ha tillhandahéllits dven
utan dtgirden. Dessa resultat bekriftar ytterligare att ndtoperatorer pa eget initiativ inte skulle kopa den stabila
belastningen fran baslastkonsumenter, och inga av dem till priset for en fullstindig befrielse.

(91)  For det andra skulle nitoperatérerna, dven om man antar att de i vissa fall pd eget initiativ skulle ha kopt den
pastddda tjansten, endast ha kopt den upp till den grins som kravs for att underltta nathanteringen och till ett

(*}) Se dven tribunalens dom av den 26 november 2015, Spanien mot kommissionen, T-461/13, ECLLEU:T:2015:891, punkterna 67-75.

(*) BNetzA, Evaluierungsbericht zu den Auswirkungen des § 19 Abs. 2 StromNEV auf den Betrieb von Elektrizitdtsversorgungsnetzen, 30 mars 2015.
Se dven forbundsregeringens svar pd denna rapport till ledaméterna i det tyska parlamentet (BT-Drucksache 18/5763, tillgingligt pa
http://dipbt.bundestag.de/doc/btd/18/057/1805763.pdf).

(*) Se negativa svar i diagrammen 6 och 7 i rapporten och resultaten pd s. 38 i utvirderingsrapporten fran 2015.

(**) Ses. 38 iutvarderingsrapporten fran 2015.


http://dipbt.bundestag.de/doc/btd/18/057/1805763.pdf
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92)

(93)

(94)

(95)

(96)

pris som aterspeglar de olika bidragen till stabiliteten. Den fullstindiga befrielsen beviljades diremot baslastkon-
sumenter som uppndr 7 000 timmars anvindning och 6verstiger 10 GWh utan att ta hidnsyn till varken den
nitnivd som de ar anslutna till eller deras faktiska bidrag till nitstabiliteten (*%), eller att det eventuellt redan finns
tillrackligt med sddana baslastkonsumenter for att sakerstilla en stabil hantering av nitet. Om dessutom en stabil
efterfrdgan (snarare dn kostnadssinkning) var nyckeln till den sdkra hanteringen av nitet skulle det inte finnas
ndgon anledning till att befrielsen utesluter stabila konsumenter som forbrukar mindre an 10 GWh.

For det tredje konstateras att tyska domstolar ocksd har dragit slutsatsen att den fullstindiga befrielsen inte kan
betraktas som betalning for en tjdnst, for det forsta eftersom for manga baslastkonsumenter motsvarade tjansten
bara deras normala forbrukning, och for det andra eftersom den fullstindiga befrielsen inte tog hinsyn till den
konkreta stabilitetsokning som tillhandaholls. Enligt dessa domstolar kunde enbart en minskning motiveras om
den tog hdnsyn till varje baslastkonsuments konkreta inverkan pa nitet (se skilen 52 och 53).

Négra av de berdrda parterna grundade argumentet att den fullstindiga befrielsen motsvarade den betalning som
en marknadsaktor skulle gora for att kopa baslastkonsumenters tjdnst pd undersokningen frén 2012 (se skl 59
i detta beslut).

For det forsta konstateras att befrielsen har inforts genom en rittsakt av staten i egenskap av tillsynsmyndighet.
[ detta avseende dr det nodvindigt att tillimpa tribunalens senaste rdttspraxis, EDF mot kommissionen (*’).
I enlighet med denna dom mdste medlemsstaten, i det fall den &beropar principen om marknadsekonomiska
aktorer, visa att medlemsstaten fattade tillsynsbeslutet i egenskap av aktiedgare och inte i egenskap av myndighet.
I foreliggande fall saknar Tyskland (pd federal nivd) aktieinnehav i nitoperatorerna. I alla hindelser har Tyskland
inte limnat in ndgra handlingar som anger att landet tog hinsyn till regionala eller lokala myndigheters
aktieinnehav i nitoperatorerna. Varken Tyskland eller de berorda parterna har framstillt ndgra aktuella bevis som
visar pd affirsmassiga overviganden. Undersokningen gjordes efter BNetzA:s tillsynsbeslut av den 14 december
2011. Principen om marknadsekonomiska aktorer dr darfor inte tillimplig i detta fall.

For det andra konstateras att dven om principen om marknadsekonomiska aktorer skulle vara tillimplig, vilket
inte 4r fallet, gjordes denna undersokning efter det att befrielsen infordes. En marknadsekonomisk aktor kunde
dirfor inte ha forlitat sig pd den nér befrielsen beslutades.

Aven om undersdkningen frin 2012 skulle vara relevant for tillimpningen av principen om marknads-
ekonomiska aktorer, vilket inte ér fallet, stoder den inte det som hivdats. De berorda parterna hivdar att det finns
behov av en stabil och stor efterfrigan for att sikerstilla den minsta produktion som krivs av kraftverken,
eftersom denna efterfrigan ser till att de berorda kraftverken dr lonsamma och inte avstdlls. Det mdste dock
papekas att undersokningen frin 2012 i sig inte alls r6r hur anvindbara baslastkonsumenter ar for att
uppritthalla den erfordrade minsta produktionen fran konventionella kraftverk i Tyskland for att sikerstilla en
siker ndthantering. Detta ar inte syftet med undersokningen frin 2012, och baslastkonsumenter nimns faktiskt
inte i den. Tvdrtom framhavs det i ssammanfattningen av undersokningens resultat (**) att den minsta produktions-
kapacitet som kravs i Tyskland for att sikerstilla en siker ndthantering har uppskattats utifrdn den befintliga
efterfrigan i Tyskland. Med andra ord beror den minsta produktionskapacitet som kravs i Tyskland for att
sikerstilla en siker ndthantering dels pa forbrukningsvolymen, men dven pé vilken typ av belastning som madste
uppfyllas. Om efterfrigan hade varit mindre eller om det inte hade funnits ndgot behov av att sikerstilla
baslastproduktion for att ticka baslastforbrukningen, skulle den minsta produktionskapacitet som krivs
i Tyskland ha varit en annan. Baslastkonsumenter dr en del av anledningen till att denna produktionskapacitet
behovs frin forsta borjan. Deras efterfrigan kan diarfér knappast beskrivas som en tjanst. Under alla
omstindigheter ricker inte blotta forekomsten av baslastkonsumenter for att se till att de berorda kraftverken
stannar kvar pd marknaden. Det beror i slutindan pd det pris till vilket elen siljs. Om priset 4r for lagt kommer
baslastkraftverket inte att kunna stanna kvar pd marknaden. Det beror dven pd produktionsnivdn av fornybar
elektricitet. Om efterfrigan dr ldg samtidigt som produktionen av fornybar elektricitet dr hog prioriteras
avsindande av och tillgéng till fornybar elektricitet framfor kraftverk som anvinder fossila brinslen. Slutligen bor
konstateras att ndgra av de konventionella kraftverk som nimns i undersokningen frin 2012 om
minimiproduktion frin konventionella kraftverk inte 4r baslastkraftverk, utan konventionella kraftverk dar
produktionen snabbt kan okas, som gasturbiner. Baslastkonsumenter utgor inget incitament for att hélla kvar
denna typ av kraftverk pd marknaden, eftersom deras lonsamhet dr kopplad till méjligheten till hogre elpriser nar
systemet dr utsatt for pafrestningar.

(*) Inom ramen for den fullstindiga befrielsen gors ingen skillnad mellan konsumenter med en absolut stabil forbrukning pa over
8 760 timmars anvandning och konsumenter med en mindre stabil forbrukning.

(*’) Tribunalens dom av den 16 januari 2018, EDF mot kommissionen, T-747/15, ECLLEU:T:2018:6, punkterna 218-251.

(**) Se undersokningen frdn 2012, s. i, under rubriken Ergebniszusammenfassung.
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(97) Négra berorda parter har dven hidvdat att befrielsen dr motiverad eftersom baslastkonsumenter ingdr
i femstegsplanen for belastningsfrankoppling som har inrittats av systemansvariga for overforingssystemet for att
undvika avbrott ndr systemet dr overbelastat. Denna plan beskrivs i 2007 ars overforingskodex med ndt- och
systemregler for tyska systemansvariga for Gverforingssystemet (Transmission Code 2007 — Network and System
Rules of the German Transmission System Operators). De hidvdar dven att denna belastningsfrankoppling skulle ske
utanfor avtalsforhallanden och utan ersittning, och att den fullstindiga befrielsen ersitter dem for deras bidrag till
forsorjningstryggheten.

(98) Pd denna punkt konstateras for det forsta att dessa pastdenden motsdgs av sjilva 2007 ars overforingskodex.
Artikel 7.3.4.6 1 2007 drs overforingskodex anger uttryckligen att belastningsfrinkoppling kommer att
sikerstillas av avtal med ndtets kunder. Dessutom finns inget samband mellan den fullstindiga befrielsen och
belastningsfrinkopplingen i den mening att upptagandet i femstegsplanen for belastningsfrankoppling inte ir ett
krav for att vara berdttigad till den fullstindiga befrielsen. Berorda parter medger pd denna punkt att deras stabila
forbrukning endast okar sannolikheten att tas upp i planen. Aven konsumenter som inte betraktas som
baslastkonsumenter kan ingd i planen. Femdrsplanen for belastningsfrankoppling mdste i sjdlva verket dven
omfatta andra konsumenter dn enbart baslastkonsumenter. Det omfattar 35-50 % av systembelastningen (efter
pumpfrénkopplingen) (**). P4 grundval av den information som limnats in av Tyskland skulle de stddmottagare
som omfattas av den fullstindiga befrielsen totalt uppga till en topplast pd runt 3,5 GW, vilket motsvarar cirka
4,2 % av Tysklands topplast under 2013 (). Aven under antagandet att befrielsen utgor ersittning for
inforlivandet i femstegsplanen skulle den fortfarande vara en selektiv fordel, eftersom den skulle vara begrinsad
till baslastkonsumenter och utesluta alla andra konsumenter som ocksé ar del av femstegsplanen for belastnings-
frankoppling.

(99) Slutligen verkar ndgra berorda parter antyda att baslastkonsumenter méste folja sirskilda tekniska specifikationer
ndr de ansluter sig till ndtet och att de for att uppfylla dessa specifikationer méste investera i anordningar som
forbattrar nitets stabilitet, eftersom de levererar reaktiv effekt (*!) utan att ersittas for det.

(100) Det konstateras dock att den fullstindiga befrielsen inte kan betraktas som ersittning for denna pastddda tjdnst
som en marknadsekonomisk aktor skulle ha betalat. Den situation som beskrivs av de berorda parterna
motsvarar inte en tjanst som natoperatorer skulle kopa. Den motsvarar en teknisk specifikation som konsumenter
behover uppfylla for att kunna anslutas till nitet. I synnerhet mdste de se till att deras skiftfaktor forblir mellan
- 0,9 och + 0,9. Beroende pd omstidndigheterna kan detta krdva att konsumenten investerar i sdrskild utrustning
for att se till att skiftfaktorn forblir mellan de foreskrivna virdena. Det kan dock inte betraktas som en tjanst till
ndtet, utan ar en férebyggande dtgird mot storre ndtstorningar. Om konsumenterna, inklusive baslastkonsu-
menterna, inte uppfyllde denna tekniska specifikation skulle de vara ansvariga for en betydande spanningsstorning
i ndtet. De berorda parterna medger sjilva att denna specifikation dr nodvindig for att sikerstilla en siker
nithantering. De tekniska specifikationerna giller dessutom alla konsumenter som begir anslutning till det
berorda ndtet och inte sdrskilt baslastkonsumenter, sd dven om befrielsen kunde betraktas som ersittning (vilket
inte dr fallet) skulle den fortfarande vara en selektiv fordel, eftersom den skulle vara begriansad till baslastkon-
sumenter och utesluta alla andra konsumenter som omfattas av samma krav.

5.1.2 FOREKOMST AV EN SELEKTIV FORDEL

(101) Bade de berorda parterna och Tyskland har hdvdat att den fullstindiga befrielsen inte dr en selektiv fordel,
eftersom befrielsen var motiverad av det tyska nitavgiftssystemets art och logik. De framhaller att nitavgifts-
systemet i Tyskland ar baserat pd kostnadskausalitet, men att baslastkonsumenter har ett forbruknings- och

(*) Steg 1: 49,8 Hz — Varning till personal och utnyttjande av den kraftverkskapacitet som dnnu inte anvinds, enligt anvisningar frdn

systemansvarig for 6verforingssystemet, samt pumpfrankoppling.

Steg 2: 49,0 Hz — Omedelbar belastningsfrinkoppling av 10-15 % av systembelastningen.

Steg 3: 48,7 Hz — Omedelbar belastningsfrinkoppling av ytterligare 10-15 % av systembelastningen.
Steg 4: 48,4 Hz — Omedelbar belastningsfrinkoppling av ytterligare 15-20 % av systembelastningen.
Steg 5: 47,5 Hz — Frankoppling av alla produktionsanliggningar fran nétet.

(*) Topplasten i Tyskland stod for 83,1 GW under 2013 — se RAP (2015): Report on the German power system. Version 1.0.
Undersokningen  bestilldes av ~ Agora Energiewende och finns tillginglig pa https://www.agora-energiewende.
de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/ Agora_CP_Germany_web.pdf.

(°") Ett vixelstromsnit behover bade aktiv och reaktiv effekt for att overfora elektricitet. Den aktiva effekten ar den effekt som forbrukas och
transporteras genom kraftledningarna. Reaktiv effekt behovs daremot for att uppritthalla ledningens spanning (se t.ex. forklaringar frén
Amprion: https:/[www.amprion.net/%C3%9Cbertragungsnetz/Physikalische-Grundlagen/Blind-Wirkleistung/). Den produceras av
synkrongeneratorer och andra anordningar for reaktiv optimering. Den reaktiva effekten brukar minska om elledningarna 4r langa,
vilket innebar att anordningar for reaktiv optimering d4 maste installeras i mitten av ledningen.


https://www.agora-energiewende.de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/Agora_CP_Germany_web.pdf
https://www.agora-energiewende.de/fileadmin/downloads/publikationen/CountryProfiles/Agora_CP_Germany_web.pdf
https://www.amprion.net/%C3%9Cbertragungsnetz/Physikalische-Grundlagen/Blind-Wirkleistung/
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(102)

(103)

(104)

(105)

(106)

(107)

belastningsménster som skiljer sig stort frin den typiska ndtanvindarens, vars forbrukning och belastning ar
oregelbunden och oférutsigbar. Baslastkonsumenter bidrog till minskningen av ett antal nitkostnader, vilket
motiverade den fullstindiga befrielsen.

Den fullstindiga befrielsen kan endast motsvara statligt stdd i den utstrackning fordelen till baslastkonsumenter ar
selektiv. For att fastsla att en fordel ar selektiv médste kommissionen visa att en dtgird skiljer mellan ekonomiska
aktorer som, mot bakgrund av det identifierade referenssystemets syfte, befinner sig i en jamforbar situation
i faktiskt och rittsligt hdnseende. Kommissionen madste 4ven visa att denna skillnad inte kan motiveras av
referenssystemets art eller allmédnna funktion (%2).

For att kontrollera om den fullstindiga befrielsen enligt det relevanta rittssystemet ar en selektiv fordel for vissa
foretag framfor andra som, mot bakgrund av systemets syfte, befinner sig i en jamforbar situation i faktiskt och
rittsligt hdnseende, méste man forst definiera referensramen for tgarden i fraga ().

5.1.2.1 Referenssystemet

Kommissionen haller med om att den relevanta referensramen for detta beslut 4r det tyska nitavgiftssystemet.
Detta nitavgiftssystem utgdr frdn principen att nitavgifter ska vara kostnadsbaserade och icke-diskriminerande.
[ punkt 21 i EnWG-lagen faststills principen att nitavgifter ska vara proportionella (angemessen), icke-
diskriminerande och 6ppna (se skdl 7 i detta beslut). Principen om kostnadskausalitet fastslds i punkt 16
i StromNEV-forordningen och underforstitt i punkt 3 i samma forordning, dir det anges att nitavgifter
motsvarar betalning for nitanvandning. StromNEV-forordningen innehéller utforliga regler om metoden for ett
kostnadsbaserat faststillande av nitavgifter.

Punkt 24 i EnWG 2011 ger forbundsregeringen befogenhet att genom forordning faststilla metoden for att
berikna de allminna nitavgifter som ska betalas. Precis som faststills i skdl 7 i detta beslut gor punkt 24
i EnWG-lagen skillnad mellan allmdnna anvindare och atypiska nitanvindare som kan debiteras en enskild
ndtavgift. StromNEV-forordningen genomfor denna dtskillnad och innehéller dven tvd uppsittningar av metoder:
den metod som dr tillimplig pé typiska ndtanvindare (punkterna 15, 16 och 17 i StromNEV-forordningen) och
den metod som dr tillimplig pd atypiska ndtanvindare (se skilen 17-20 i detta beslut).

I punkterna 15, 16 och 17 i StromNEV-forordningen foéreskrivs den allminna berdkningsmetoden for att
faststdlla natavgifter. Denna metod beskrivs i skilen 10 och 14 i detta beslut. I synnerhet mojliggor samtidighets-
funktionen i punkt 16.2 i StromNEV-férordningen och bilaga 4 till samma forordning en fordelning av
ndtkostnaderna mellan olika nitanvindare enligt hur sannolikt det 4r att elforbrukningen for den enskilda
anvindaren i frdga bidrar till den arliga topplasten. Tyskland har hédvdat att den arliga topplasten dr en av nitets
framsta kostnadsdrivande faktorer i ett system dar elen flodar uppifran och ned.

Tyskland har dock visat att 4ven om man kan anvdnda denna allmdnna metod for att pd ett tillforlitligt satt
faststdlla de nitkostnader som orsakas av de flesta slutanvindare sd Overskattade samtidighetsfunktionen — vid
samma tillimpning for alla ndtanvindare — i praktiken de kostnader som orsakades av baslastkonsumenter under
perioden 2011-2013. Detta forklaras av att den berdkningsmetod som baseras pd samtidighetsfunktionen sprider
ut alla ndtkostnader pad samtliga anvindare, trots att en del av dessa kostnader inte orsakades, eller endast
orsakades i mycket ldg grad, av baslastkonsumenterna under perioden 2011-2013. Sarskilt de kostnader som
kopplas till balansering av plotsliga variationer i efterfrigan orsakas inte av baslastkonsumenter, eftersom deras
forbrukning ar forutsdgbar och mycket mer konstant. Samma géller for dtgdrder som madste vidtas for att bevara
ndtets frekvens trots belastningsvariationer.

(**) Domstolens dom av den 29 april 2004, Nederldnderna mot kommissionen, C-159/01, ECLLEU:C:2004:246, punkt 43; domstolens
dom av den 6 september 2006, Portugal mot kommissionen, C-88/03, ECLLEU:C:2006:511, punkt 80; domstolens dom av den
8 september 2011, kommissionen mot Nederlinderna, C-279/08 P, ECLLEU:C:2011:551, punkt 62; domstolens dom av den
21 december 2016, kommissionen mot Hansestadt Liibeck, C-524/14 P, ECLLEU:C:2016:971, punkterna 53-60, och domstolens dom
av den 21 december 2016, kommissionen mot World Duty Free Group, forenade madlen C-20/15 P och C-21/15 P,
ECLLI:EU:C:2016:981, punkterna 92-94.

(**) Domstolens dom av den 6 september 2006, Portugal mot kommissionen, C-88/03, ECLLEU:C:2006:511, punkt 56 och domstolens
dom av den 21 december 2016, kommissionen mot Hansestadt Liibeck, C-524/14 P, ECLLEU:C:2016:971, punkt 55.
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(108) Det stimmer att baslastkonsumenter bidrar till topplast precis som alla andra nitanvindare och att topplast dr
relevant f6r dimensioneringen av nitet och ddrmed for en faktor som medfor nitkostnader. Detta dr dock inte
relevant for att fordela 6vriga nitkostnader (t.ex. kostnader kopplade till de reserver som behévs for forsorjningen
av balansenergi). Om alla nitanvindare hade oférutsigbara och oregelbundna forbrukningsmonster skulle det
fortfarande vara logiskt att fordela dessa kostnader med samma fordelningsnyckel, dvs. i proportion till deras
bidrag till topplast. Baslastkonsumenter har dock ett forutsigbart och mycket stabilare belastningsmonster. Under
2011-2013, utifrdn energimixen, krivde baslastkonsumenter mycket mindre systemtjinster 4n andra
ndtanvindare. I ett ndtavgiftssystem som bygger pa principen om kostnadskausalitet skulle man darfor inte kunna
tilldela baslastkonsumenter kostnader for systemtjinster som de inte behdver med samma nyckel som for
nitanvindare med en oregelbunden och oférutsigbar belastning.

(109) Den berikningsmetod som baseras pa samtidighetsfunktionen beaktar dessutom inte stordriftsfordelar. Om ett
ndt standigt anvinds i full kapacitet dr kostnaderna per enhet mycket ligre 4n om samma nit endast dd och da
skulle anvindas av oregelbundna konsumenter i full kapacitet men vanligtvis endast till 30 % av sin kapacitet.
Slutligen méste nitoperatorer, pd grund av anvindarnas oregelbundna och oforutsigbara forbrukning i allménhet,
ta hinsyn till en sidkerhetsmarginal nir de dimensionerar nitet. Samtidighetsfaktorn uttrycker endast
sannolikheten att en viss konsument kommer att forbruka vid topplast men ger ingen garanti for detta. En sddan
sikerhetsmarginal behovs dock inte i samma utstrackning for baslastkonsumenter, om den behdvs over huvud
taget. Om nitavgifterna for baslastkonsumenter skulle beriknas utifrdn nitavgiftsmetoden med samtidighets-
funktionen skulle de ddrmed ater igen overskattas.

(110) Kommissionen anser darfor att mojligheten i punkt 24 i EnWG 2011 att faststdlla enskilda nitavgifter for
atypiska anvindare som baslastkonsumenter Gverensstimmer med principen om kostnadskausalitet och icke-
diskriminering. Den madste betraktas som en visentlig del av referenssystemet eftersom den fungerar som en
korrigerande 4tgird for att ta hinsyn till nitkostnader som faktiskt orsakas av atypiska nitanvindare, som
baslastkonsumenter.

(111) Kommissionen anser dven att bestimmelsen om att enskilda nitavgifter som betalas av atypiska anvindare inte
far understiga 20 % av de offentliggjorda nitavgifterna 4r en integrerad del av reglerna for enskilda natavgifter
enligt StromNEV-forordningen. For det forsta har detta lagsta bidrag varit ett kontinuerligt krav ndr det giller den
grupp atypiska anvindare som avses i punkt 19.2 forsta meningen i StromNEV-foérordningen och gillde sarskilt
under perioden 2011-2013 (se skal 21 i detta beslut). For det andra gillde det dven baslastkonsumenter enligt
StromNEV 2010 (se skal 20 i detta beslut). Slutligen, vilket Tyskland har forklarat (se skil 20), motsvarar det
lagsta ndtavgiftsbidraget pd 20 % for atypiska slutanvindare sisom baslastkonsumenter ett sikerhetsnit som ser
till att atypiska anvindare bidrar till ett minimum till att kompensera den fordel som hérror frén att vara ansluten
till natet. I synnerhet for baslastkonsumenter beaktar minimiavgiften pd 20 % dven metoden med den fysiska
vigen, som ndra aterspeglar de nitkostnader som orsakas av baslastkonsumenter, dven om den fortfarande
innebér en viss uppskattning.

5.1.2.2 Awvikelse frin referenssystemet

(112) Kommissionen anser dock att den fullstindiga befrielse som infordes genom lagen av den 26 juli 2011 strider
mot begreppet enskilda natavgifter i punkt 24.3 forsta meningen i EnWG 2011, som anger att atypiska former av
ndtanvindning kan komma att omfattas av enskilda nitavgifter.

(113) Principen om kostnadskausalitet och principen att nitavgifter bor vara proportionella och icke-diskriminerande
innebar att nitavgifter faststills utifrin de enskilda nitkostnader som hinfors till en viss nitanvindare. Den
fullstindiga befrielsen fran nitavgifter skulle darfér enbart Gverensstimma med dessa principer om det kunde
visas att baslastkonsumenter inte orsakar ndgra nitkostnader. Detta har dock inte visats. Tvirtom orsakar
baslastkonsumenter faktiskt natkostnader, sirskilt ndr de nyligen har anslutit sig till ett befintligt natverk,
eftersom deras anslutning kan krdva att nitets kapacitet 6kas. Om ett ndt dnnu inte har byggts skulle det
dessutom behova dimensioneras sd att det dtminstone uppfyller efterfrigan frén baslastkonsumenterna. Detta har
erkdnts av tyska regionala domstolar och den federala domstolen. De har uttryckligen dragit slutsatsen att den
fullstindiga befrielsen stred mot punkt 24 i EnWG 2011 (se skilen 52 och 53 i detta beslut). Det maste dessutom
konstateras att den andra kategorin av atypiska ndtanvindare i punkt 19.2 forsta meningen i StromNEV-
forordningen fortsatte att omfattas av enskilda nitavgifter som berdknades pd grundval av deras enskilda
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belastningsprofil under dren 2011-2013 (se skal 21 i detta beslut). Den fullstindiga befrielsen for baslastkon-
sumenter innebar darfor diskriminering av bade andra grupper av atypiska nitanvindare som fortfarande
omfattades av enskilda nitavgifter och alla andra slutanvindare, eftersom den fullstindiga befrielsen avvek frdn
principen om kostnadskausalitet och proportionalitet for nitavgifter.

Det konstateras att innan den fullstindiga befrielsen inférdes 2011 omfattades baslastkonsumenter av enskilda
ndtavgifter som faststilldes med hinsyn till deras bidrag till att minska eller 6ka nitkostnaderna. Dessa enskilda
nitavgifter fir dock inte vara ligre dn 20 % av de offentliggjorda nitavgifterna. For att berdkna dessa kostnader
faststillde BNetzA metoden med den fysiska vdgen (se skdl 19). Kommissionen anser att denna metod ar en
tillforlitlig metod for att uppskatta de kostnader som orsakades av baslastkonsumenter under perioden
2011-2013 med tanke pé elsystemets egenskaper vid denna tidpunkt. Metoden faststiller nitavgifter utifrdn de
kostnader som kan hinforas till baslastkonsumenten, dvs. kapitalkostnader och fasta driftskostnader som ar
knutna till den del av nitet som ansluter baslastkonsumenten till det nirmaste baslastkraftverk som kan ticka
konsumentens hela efterfrigan. Det ar visserligen sant att metoden leder till olika nitavgifter beroende pa var
i nitet baslastkonsumenten befinner sig, vilket kritiserades av en berord part, men det 4r precis det som ar syftet
med enskilda nitavgifter: att verifiera kostnader for ndtet som orsakas av varje enskild baslastkonsument. Om en
baslastkonsument ar langre bort fran ett baslastkraftverk innebar det ocksa att konsumenten kommer att anvinda
en mycket storre del av nitet for att all den efterfrigade elen ska transporteras frdn kraftverket. Att den fysiska
vagen berdknas pd grundval av ett kraftverk som ticker baslastkonsumentens hela efterfrdgan 4r ocksd motiverat.
Om kraftverket endast tickte en del av efterfrigan frén baslastkonsumenten skulle det innebira att konsumenten
aterigen anvinder flera delar av nitet for att ticka sin efterfrdgan och ddrmed &r ansvarig for hogre nitkostnader.
Nar det giller det faktum att metoden med den fysiska vdgen inte skulle godta vattenkraftverk som baslastk-
raftverk konstateras att BNetzA:s policydokument frin 2010 som avses i skil 19 ovan godtar vattenkraftverk
som baslastkraftverk. Metoden med den fysiska vigen tar dessutom hinsyn till nitforluster och nittjanster som
bastlastkonsumenten har anvént, i forekommande fall. Att metoden med den fysiska vdgen limpar sig for att
faststdlla ndtavgifter som orsakas av baslastkonsumenter bekriftades sirskilt av den federala domstolen under
2016 ().

Kommissionen anser dirfor att den olika behandlingen av atypiska anvindare (dvs. laglastkonsumenter och
baslastkonsumenter) jimfort med andra nitanvindare ar en integrerad del av referenssystemet och &terspeglar
dess struktur, sd linge det stods av konceptet att enskilda ndtkostnader kan hinforas till en viss nitanvandare.

Den fullstindiga befrielse som gillde mellan 2011 och 2013 avvek dock frn det faststillande av enskilda
ndtavgifter som var tillimpligt for atypiska anvindare, eftersom den fullstindiga befrielsen inte utgdr frén ett
enskilt faststillande av de kostnader som orsakas av baslastkonsumenten. Aven om bade laglastkonsumenter och
baslastkonsumenter omfattades av syftet med nitavgiftssystemet behandlades de olika i faktiskt och rittsligt
hinseende (de ér atypiska anvindare for vilka de offentliggjorda nitavgifterna inte skulle ha medfort kostnads-
baserade ndtavgifter mellan 2011-2013).

Den fullstindiga befrielsen avviker dessutom frin referenssystemet eftersom den inte krdver att baslastkon-
sumenten ska betala minst 20 % av de offentliggjorda nitavgifterna, vilket krdvs av andra atypiska anvindare,
ndrmare bestimt ldglastkonsumenter. Denna skillnad i behandling innebér diskriminering eftersom det inte finns
ndgon anledning till att baslastkonsumenter borde befrias frin detta krav. Det finns i synnerhet ingen anledning
till att det finns ett sikerhetsndt for enskilda nitavgifter for laglastkonsumenter men inte for baslastkonsumenter,
med tanke pd att baslastkonsumenter precis som laglastkonsumenter gynnas av att vara anslutna till nitet. De
enskilda ndtavgifter som berdknas med hjilp av metoden med den fysiska vigen innebdr dessutom en viss
uppskattning.

5.1.2.3 Ingen motivering i nitavgiftssystemets art och logik

Begreppet stod omfattar inte dtgarder som ger upphov till olika behandling av foretag nir det giller avgifter, om
skillnaden kan tillskrivas det berorda avgiftssystemets art och funktion (**). Bevisbordan for den senare delen
ligger pd medlemsstaten.

() EnVR 34/15, punkt 27.
(*) Domstolens dom av den 29 april 2004, Nederlinderna mot kommissionen, C-159/01, ECLLEU:C:2004:246, punkt 42 och domstolens
dom av den 8 september 2011, kommissionen mot Nederldnderna, C-279/08 P, ECLLEU:C:2011:551, punkt 62.
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(119) Det konstateras att Tyskland inte har limnat in nigra uppgifter som visar att den fullstindiga befrielsen skulle
vara motiverad av arten och funktionen hos nitavgiftssystemet i Tyskland. Tyskland har framfort att den
fullstindiga befrielsen skulle kunna bidra till att sikerstalla forsorjningstryggheten genom att sikra férekomsten
av konventionella kraftverk som behovs for att sikerstilla forsorjningstryggheten, och att den ockséd skulle kunna
bidra till frimjandet av fornybar elektricitet. Dessa médl omfattas dock inte av nitavgifterna och maste darfor
undersokas i forenlighetsbeddmningen i enlighet med domstolens rittspraxis (°) (se avsnitt 3.3.1).

5.1.2.4 Slutsats

(120) Den fullstindiga befrielsen kan inte motiveras av de tyska nitavgifternas logik i den utstrickning befrielsen gar
utover en minskning av de offentliggjorda nitavgifterna som daterspeglar baslastkonsumenternas bidrag till
kostnadsbesparingar eller undvikande av kostnader. Den fullstindiga befrielsen dr en omotiverad avvikelse frin
referenssystemet eftersom den befriar baslastkonsumenterna frin de kostnader som detta referenssystem skulle
tilldela dem, nidrmare bestimt de enskilda nitkostnader som berdknas utifrin metoden med den fysiska vigen och
som inte fir understiga 20 % av de offentliggjorda nitavgifterna.

(121) Kommissionen drar dirfor slutsatsen att befrielsen inte foljer referenssystemets logik och ger en selektiv fordel nir
det giller baslastkonsumenter som inte behover betala nitavgifter utéver de nitavgifter som orsakas av dessa
konsumenters forbrukning eller nir dessa kostnader uppgar till mindre 4n minimiavgiften pd 20 % av de
offentliggjorda nitavgifterna.

5.1.3 ANSVAR

(122) Den fullstindiga befrielsen har foreskrivits av artikel 7 i lagen av den 26 juli 2011 (se skal 21 i detta beslut) och
har genomforts genom forvaltningstgiarder som bekriftar ansokningarna om befrielser (se skil 24 i detta beslut).
Den tillskrivs dirfor staten.

(123) Aven § 19-tilliggsavgiften som finansierade befrielsen tillskrivs staten. For det forsta foreskrevs § 19-tilliggs-
avgiften av artikel 7 i lagen av den 26 juli 2011 (se skdl 21 i detta beslut) och genomfordes ytterligare av
BNetzA, en statlig myndighet (se avsnitt 2.4.2 och fotnot 22 i detta beslut). Denna slutsats paverkas inte av att
avgiften enligt lag beriknades av privata organ, eftersom dessa privata organ — systemansvariga for 6verforings-
systemet — inte hade ndgon handlingsfrihet i utférandet av denna uppgift och hade bemyndigats av staten att
utfora denna uppgift, som en del av deras uppdrag i enlighet med punkt 19.2 i StromNEV 2011 som
systemansvariga for overforingssystemet. BNetzA har dessutom de normala tillsynsbefogenheterna over de
systemansvariga for Gverforingssystemet och kan rikta bindande beslut mot dessa systemansvariga om de inte
fullgor sina skyldigheter (punkterna 29 och 54 i EnWG 2011). For 2012 faststillde slutligen BNetzA direkt vilket
totalbelopp som skulle ersittas frdn § 19-tilliggsavgiften (se skal 37 i detta beslut).

5.1.4 FOREKOMST AV STATLIGA MEDEL

(124) For att selektiva fordelar ska motsvara stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget maste de ges
direkt eller indirekt med hjdlp av statliga medel. Begreppet "atgard som vidtas med hjilp av statliga medel”
omfattar inte bara fordelar som ges direkt av staten utan dven de som ges genom ett offentligt eller privat organ
som har utsetts eller inrittats av denna stat for att forvalta stodet (7). I detta avseende ticker artikel 107.1 i EUF-
fordraget alla de finansiella medel som myndigheterna faktiskt far anvinda for att stodja foretag, oavsett om dessa
medel permanent tillhor den offentliga sektorn (°%).

(*) Se kommissionens tillkinnagivande om begreppet statligt stod som avses i artikel 107.1 i férdraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUT C 262, 19.7.2016, s. 1), punkt 138. Se dven domstolens dom av den 8 september 2011, Paint Graphos m.fl,,
forenade mélen C-78/08 till C-80/08, ECLLEU:C:2011:550, punkterna 69-70; domstolens dom av den 6 september 2006, Portugal
mot kommissionen, C-88/03, ECLLEU:C:2006:511, punkt 81; domstolens dom av den 8 september 2011, kommissionen mot
Nederlinderna, C-279/08 P, ECLL:EU:C:2011:551; domstolens dom av den 22 december 2008, British Aggregates mot kommissionen,
C-487/06 P, ECLI:EU:C:2008:757, och domstolens dom av den 18 juli 2013, P Oy, C-6/12, ECLLEU:C:2013:525, punkt 27 ff.

(*) Domstolens dom av den 22 mars 1977, Steinike & Weinlig mot Tyskland, C-78/76, ECLLEU:C:1977:52, punkt 21; domstolens dom av

den 13 mars 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLLEU:C:2001:160, punkt 58; domstolens dom av den 30 maj 2013, Doux Elevage

och Coopérative agricole UKL-ARREE, C-677/11, ECLLEU:C:2013:348, punkt 26; domstolens dom av den 19 december 2013, Vent De

Colere m.fl., C-262/12, ECLLEU:C:2013:851, punkt 20; domstolens dom av den 17 mars 1993, Sloman Neptun mot Bodo Ziesemer,

forenade malen C-72/91 och C-73/91, ECLLEU:C:1993:97, punkt 19, och domstolens dom av den 9 november 2017, kommissionen

mot TV2/Danmark, C-656/15 P, ECLLEU:C:2017:836, punkt 44.

Domstolens dom av den 30 maj 2013, Doux Elevage och Coopérative agricole UKL-ARREE, C-677/11, ECLLEU:C:2013:348, punkt 34;

tribunalens dom av den 27 september 2012, Frankrike mot kommissionen, T-139/09, ECLLEU:T:2012:496, punkt 36, och domstolens

dom av den 19 december 2013, Vent De Colere m.fl., C-262/12, ECLLEU:C:2013:851, punkt 21.

(68

<=
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(125) Det racker inte att fastsld att fordelen inte finansieras direkt frdn statsbudgeten for att utesluta anvindning av
statliga medel. Av EU-domstolens rdttspraxis framgédr att det inte dr nodvandigt att i varje fall konstatera att
pengar har overforts fran budgeten eller frin en offentlig enhet for att den fordel som getts ett eller flera foretag
ska kunna betraktas som statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-fordraget (%).

(126) Medlens privata karaktir hindrar inte att de kan betraktas som statliga medel i den mening som avses
i artikel 107.1 i EUF-fordraget (°). Detta pdpekades dven i domen Frankrike mot kommissionen ("), dir
tribunalen konstaterade att det relevanta kriteriet vid beddmningen av huruvida det, oavsett ursprung, ar friga
om statliga medel r i vilken grad myndigheten varit inblandad i faststillandet av de aktuella tgdrderna och
villkoren for deras finansiering. Det ricker dirmed inte att faststilla att en subventionsordning som gynnar vissa
ekonomiska aktorer i en viss sektor helt eller delvis finansieras med avgifter som myndigheterna alagger och tar
ut av vissa foretag, for att beréva denna ordning statusen som statligt stod i den mening som avses i artikel 107.1
i EUF-fordraget (?). Att medlen aldrig tillhor staten utesluter heller inte att dessa medel kan utgéra statliga medel,
om de kontrolleras av staten (). Begreppet stod som ges med statliga medel later artikel 107.1 i EUF-fordraget
omfatta inte bara stod som ges direkt av staten, utan dven stod som ges av offentliga eller privata organ som
utsetts eller faststillts av staten (7%).

(127) Detta resonemang anvindes dven i Essentmdlet (). I detta mal var domstolen tvungen att bedoma en lag som
foreskrev att nederldndska elndtsoperatorer skulle ta ut en tilliggsavgift for el som forbrukades av privata
elkunder och fora over intikterna frin denna tilliggsavgift till SEP, ett gemensamt dotterbolag till de fyra
elproducenterna, for att kompensera de senare for sk. strandade kostnader. Tilliggsavgiften skulle 6verforas av
nitoperatorerna till SEP, som skulle samla in intdkterna och anvidnda dem upp till ett visst belopp som faststills
i lagen, i syfte att tdcka strandade kostnader. I detta fall pipekade domstolen att SEP hade utsetts enligt lag att
forvalta statliga medel (%). Domstolen konstaterade att det nederlindska systemet omfattade statliga medel (7).

(128) P4 grundval av denna rittspraxis kan slutsatsen dras att subventioner som finansierats med skatteliknande avgifter
eller bidrag som inforts av staten och som forvaltas och tilldelas i enlighet med bestimmelserna i lagstiftningen
innebir en overforing av statliga medel, 4ven om de inte forvaltas av myndigheter utan privata organ som utsetts
av staten och som ir skilda frén myndigheterna.

(129) Detta bekriftades av domstolen i malet Vent De Colére m.fl. (%), dir domstolen sirskilt pdpekade att man inte
kunde utesluta en dtgird med hjilp av statliga medel enbart for att delar av de insamlade medlen inte gick via
Caisse des dépots et consignations, utan samlades in av foretag som omfattades av skyldigheten att kopa in
fornybar elektricitet till inmatningspriser.

(130) Domstolen uteslot endast Gverforing av statliga medel under mycket sirskilda omstindigheter. Domstolen (%)
ansdg till exempel att det inte ror sig om statligt stdd om en nationell myndighet genom ett beslut omfattar alla
ndringsidkare inom en viss sektor i ett avtal som infor uppbord av ett bidrag inom en branschévergripande
organisation som erkdnns av samma nationella myndighet, vilket gor detta bidrag obligatoriskt, for att kunna
utfora viss reklam- och pr-verksamhet. Domstolen pdpekade i detta fall att dtgdrden inte finansierades med

(*) Se domstolens dom av den 16 maj 2002, Frankrike mot kommissionen, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, punkt 36; domstolens dom av
den 17 juli 2008, Essent Netwerk Noord m.fl., C-206/06, ECLL:EU:C:2008:413, punkt 70; domstolens dom av den 19 december 2013,
Vent De Colere m.fl,, C-262/12, ECLLEU:C:2013:851, punkterna 19-21, och domstolens dom av den 13 september 2017, ENEA,
C-329/15, ECLEEU:C:2017:671, punkt 25. Se dven domstolens dom av den 30 maj 2013, Doux Elevage och Coopérative agricole UKL-
ARREE, C-677(11, ECLLEU:C:2013:348, punkt 34 och domstolens dom av den 19 mars 2013, Bouygues och Bouygues Télécom mot
kommissionen m.fl., férenade mélen C-399/10 P och C-401/10 P, ECLLEU:C:2013:175, punkt 100.

(") Forstainstansrattens dom av den 12 december 1996, Air France mot kommissionen, T-358/94, ECLLEU:T:1996:194, punkterna 63—65,
och domstolens dom av den 9 november 2017, kommissionen mot TV2/Danmark, C-656/15 P, ECLLEU:C:2017:836, punkt 48.

(') Tribunalens dom av den 27 september 2012, Frankrike mot kommissionen, T-139/09, ECLLEU:T:2012:496.

(") Tribunalens dom av den 27 september 2012, Frankrike mot kommissionen, T-139/09, ECLLEU:T:2012:496, punkt 61.

() Forstainstansrittens dom av den 12 december 1996, Air France mot kommissionen, T-358/94, ECLLEU:T:1996:194, punkterna 65-67,
domstolens dom av den 16 maj 2002, Frankrike mot kommissionen, C-482/99, ECLLEU:C:2002:294, punkt 37, och domstolens dom
av den 30 maj 2013, Doux Elevage och Coopérative agricole UKL-ARREE, C-677/11, ECLLEU:C:2013:348, punkt 35.

(") Se domstolens dom av den 22 mars 1977, Steinike & Weinlig, C-78/76, ECLLEU:C:1977:52, punkt 21; domstolens dom av den 17 mars
1993, Sloman Neptun mot Bodo Ziesemer, forenade malen C-72/91 och C-73/91, ECLLEU:C:1993:97, punkt 19; tribunalens dom av
den 10 maj 2016, Tyskland mot kommissionen, T-47/15, ECLLEU:T:2016:281, punkt 81, och domstolens dom av den 9 november
2017, kommissionen mot TV2/Danmark, C-657/15 P, ECLLEU:C:2017:837, punkt 36.

(”*) Domstolens dom av den 17 juli 2008, Essent Netwerk Noord m.fl., C-206/06, ECLLEU:C:2008:413.

(") Domstolens dom av den 17 juli 2008, Essent Netwerk Noord m.fl., C-206/06, ECL:EU:C:2008:413, punkt 74.

(") Domstolens dom av den 17 juli 2008, Essent Netwerk Noord m.fl., C-206/06, ECLLEU:C:2008:41 3, punkt 66.

(") Domstolens dom av den 19 december 2013, Vent De Colére m f1., & 262/12, ECLLEU:C:2013:851, punkt 27.

() Domstolens dom av den 30 maj 2013, Doux Elevage och Cooperatlve agricole UKL-ARREE, C-677/11, ECLLEU:C:2013:348, och
domstolens dom av den 15 juli 2004, Pearle m.fl,, C-345/02, ECLLEU:C:2004:448.
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statliga medel eftersom det var en branschoverskridande organisation, och inte staten, som beslutade hur man
skulle anvinda medlen frin uppbérden. Dessa medel avsattes fullstindigt fér mal som faststilldes av denna
organisation. Medlen kontrollerades didrmed inte av staten och var inte tillgangliga for myndigheterna.

(131) I malet PreussenElektra fastslog domstolen att lagen om inmatning av el (Stromeinspeisungsgesetz) (*°), i dess lydelse
enligt 1998 drs lag, inte omfattade ett offentligt eller privat organ som hade utsetts eller inrattats for att forvalta
stodet (*'). Denna slutsats grundades pd konstaterandet att Stromeinspeisungsgesetz inforde en mekanism som
begrinsades till att direkt medfora en skyldighet for elforsorjningsforetag och privata elnitoperatorer i foregéende
distributionsled att kopa el fran fornybara energikllor till faststdllda priser, utan att betalningarna forvaltades av
ndgot organ (*). Situationen enligt Stromeinspeisungsgesetz kidnnetecknades av ett antal bilaterala forbindelser
mellan producenter av fornybar el och elleverantorer. Ingen tillaggsavgift faststilldes av staten for att ersitta
elleverantorerna for den finansiella bordan som hirrorde fran leveransskyldigheten. Darfor hade ingen utsetts
som forvaltare av en sidan tillaggsavgift och motsvarande finansiella floden.

(132) Domstolen angav ddremot i malet Vent De Colére m.fl. att det franska stodsystemet skiljde sig frn den situation
som undersoktes i malet PreussenElektra i tvd avseenden: I PreussenElektra hade de privata foretagen i mélet inte
anfortrotts av den berorda medlemsstaten att forvalta statliga medel, utan de var skyldiga att géra inkdp med sina
egna ekonomiska medel. I PreussenElektra fanns dessutom ingen mekanism som inrittats och reglerats av staten
for att kompensera de merkostnader som foljde av denna inkopsskyldighet och genom vilken staten garanterade
att dessa privata operatorer fick full tickning for merkostnaderna (*).

(133) Domstolen har nyligen bekriftat denna differentiering i bedomningen av statliga medel. I malet ENEA meddelade
domstolen att en nationell dtgdrd som innebér att saval privata som offentliga foretag aldggs en skyldighet att
kopa el som producerats samtidigt som det producerats virme inte utgor en statlig dtgird eller en dtgird som
vidtas med hjilp av statliga medel, om en sddan merkostnad inte i sin helhet kan 6verviltras pé slutanvindarna
eller finansieras genom en obligatorisk skatt inford av staten eller genom en ordning for full kompensation (*4).

(134) Mot bakgrund av dessa principer och i syfte att bedoma om finansieringen av den fullstindiga befrielsen, enligt
punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011, omfattar statliga medel, dr det nodvindigt att skilja mellan
finansieringen av den fullstindiga befrielsen under 2011 och finansieringen av denna befrielse under dren 2012
och 2013, dvs. efter inférandet av § 19-tillaggsavgiften.

5.1.4.1 Finansiering med statliga medel efter att BNetzA infort § 19-tilliggsavgiften (dren 2012 och 2013)

(135) Pé grundval av den ersdttningsmekanism som f6reskrivs i punkt 19.2 sjitte och sjunde meningen i StromNEV
2011, som beskrivs i avsnitt 2.4 i detta beslut, inférde BNetzA genom ett tillsynsbeslut av den 14 december
2011 en skyldighet for systemansvariga for distributionssystemet att samla in § 19-tilliggsavgiften frin
slutanvindare och Gverfora intakterna frn denna tilliggsavgift till systemansvariga for overforingssystemet varje
ménad.

(136) I skilen 49-84 i beslutet om inledande angav kommissionen varfor den anser att den fullstindiga befrielsen kan
betraktas som finansiering med statliga medel. Dessa skil kan sammanfattas enligt foljande:

a) Den fullstindiga befrielsen motsvarar statlig politik.

b) Nitoperatorerna ges genom lagen en garanti att de finansiella forlusterna fran den fullstindiga befrielsen helt
kommer att ersittas med en tilliggsavgift for natanvindarnas elforbrukning. De behover alltsd inte finansiera
befrielsen med egna finansiella medel.

¢) Systemansvariga for overforingssystemet har anfortrotts att forvalta de finansiella flodena frdn befrielsen och
§ 19-tilliggsavgiften.

() BGBLIs.2633.

(*") Domstolens dom av den 13 mars 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLLEU:C:2001:160, punkterna 58-59.

(**) Domstolens dom av den 13 mars 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLLEU:C:2001:160, punkt 56. Se dven domstolens dom av den
17 juli 2008, Essent Netwerk Noord m.fl., C-206/06, ECLL:EU:C:2008:413, punkt 74, dir domstolen pdpekar att foretagen i malet
PreussenElektra inte hade anfortrotts av staten att forvalta en statlig tillgdng.

(**) Domstolens dom av den 19 december 2013, Vent De Colére m.fl., C-262/12, ECLLEU:C:2013:851, punkterna 34-36.

(**) Domstolens dom av den 13 september 2017, ENEA, C-329/15, ECLLEU:C:2017:671, punkt 30.
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d) Systemansvariga for overféringssystemet dr inte fria att anvinda intikterna frdn tilliggsavgiften som de vill,
eftersom § 19-tilliggsavgiften maste begrinsas till de finansiella forluster som uppstér till foljd av befrielsen.
Eventuella intiktsoverskott fran tilliggsavgiften ska dras av frdn de tilliggsavgifter som ska betalas under
efterfoljande dr.

e) § 19-tilliggsavgiften motsvarar inte betalning for en tjanst eller en vara.

(137) Kommissionen delar inte den dsikt som uttryckts av bade Tyskland och de berorda parterna att den fullstindiga
befrielsen inte kan anses ha finansierats med statliga medel eftersom de finansiella medel som finansierade
befrielsen inte Gverfordes via statsbudgeten. Sdsom erinras i skilen 125-129 i detta beslut har domstolen
upprepade ginger meddelat att det fortfarande kan rora sig om statliga medel om stodet finansieras med privata
medel som faststills av staten och forvaltas och tilldelas i enlighet med bestimmelser i lagstiftningen. Enligt
domstolen tyder ett sddant finansieringssystem pa en Gverforing av statliga medel, &ven om medlen inte forvaltas
av myndigheterna utan av privata organ som utsetts av staten och som ar skilda frdn myndigheterna.

(138) Kommissionen anser att de intaktsforluster som uppstod till {6ljd av den fullstindiga befrielsen frén nitavgifter
under 2012 och 2013 i sin helhet 6verviltrades pa slutanvidndarna genom en ordning for full kompensation som
finansierades genom en obligatorisk skatt som de enligt staten var skyldiga att betala.

(139) Precis som beskrivs i skilen 35-39 i detta beslut foreskrev den rittsliga ram som gillde under 2012 och 2013 en
finansieringsmekanism som skulle kompensera intdktsforlusterna for den nitoperator som de befriade baslastkon-
sumenterna var anslutna till. Systemansvariga for 6verforingssystemet var skyldiga att ersitta systemansvariga for
distributionssystemet for deras forlorade intikter och utjdmna denna ytterligare finansiella borda sinsemellan.
I enlighet med BNetzA:s tillsynsbeslut av den 14 december 2011, som antogs pd grundval av punkt 29.1
i EnWG-lagen och punkt 30.2.6 i StromNEV 2011, ersattes de systemansvariga for overforingssystemet for denna
finansiella borda genom § 19-tilliggsavgiften.

(140) § 19-tillaggsavgiften var en skatteliknande avgift for slutanvindare. Som sidan ingick den inte i det allminna
systemet for nitavgifter, vilket har foreslagits i synpunkter som limnats in av de berérda parterna. BNetzA
forklarade sjilv i sitt beslut av den 14 december 2011 att § 19-tilliggsavgiften hade ett sdrskilt dndamdl,
ndmligen att ersitta systemansvariga for 6verforingssystemet for deras finansiella forluster. Den motsvarade darfor
inte en allmin nétavgift utan snarare en ytterligare avgift, i den mening som avses i punkt 17.8 i StromNEV-
forordningen, som skulle samlas in separat frin de allminna nitavgifterna. Detta bekriftades ytterligare av tyska
domstolar och sdrskilt av Tysklands federala domstol, som drog slutsatsen att § 19-tilliggsavgiften inte
motsvarade en ndtavgift utan snarare en tilliggsavgift som syftade till att ticka de finansiella forlusterna fran den
befrielse som foreskrevs enligt punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 (se skilen 52 och 53 i detta
beslut).

(141) § 19-tilliggsavgiften dr en obligatorisk avgift som alagts av staten. Den foreskrevs i StromNEV 2011 och infordes
sedan genom bindande tillsynsbeslut av BNetzA, en federal myndighet pd hog nivd som ansvarar for forvaltnings-
och tillsynsuppgifter och som handlar under overinseende av foérbundsministeriet for ekonomi och energi.
BNetzA:s direktor och vicedirektor utses av ministern, och dess rdd utgors av foretridare for Bundesrat och
Bundestag (*).

(142) Nitoperatorerna har dessutom utsetts for att ta ut och forvalta § 19-tillaggsavgiften i enlighet med den gillande
rittsliga ramen. Vad giller detta bor erinras att domstolen upprepade ginger har fastslagit att dven ett privat
organ kan utses for att forvalta statliga medel. Det framgar dessutom av Essentdomen att mer 4n ett organ kan
utses for att forvalta tilliggsavgiften.

(143) For det forsta ansvarade systemansvariga for distributionssystemet och overforingssystemet for att ta ut och samla
in § 19-tillaggsavgiften fran slutanvindarna, och systemansvariga for distributionssystemet ansvarade for att
overfora § 19-tillaggsavgiften till systemansvariga for overforingssystemet.

(144) For det andra kunde systemansvariga for overforingssystemet endast anvinda intakterna fran § 19-tillaggsavgiften
till att ersdtta intdktsforluster som uppstod till foljd av befrielsen for baslastkonsumenter enligt punkt 19.2 andra
meningen i StromNEV 2011 och den utjdmningsmekanism som beskrivs i skdl 35 i detta beslut. Detta pavisas av
att beloppet for § 19-tilliggsavgiften anpassades till de finansiella behov som hirrorde frin den fullstindiga
befrielsen. I synnerhet ledde alla intdkter for ar x utover det belopp som kravdes for att kompensera denna
finansiella borda till en minskning av tilliggsavgiften under dr x + 2 (se skil 39). Kommissionen delar darfor inte
den synpunkt som uttryckts av Tyskland och de berérda parterna, enligt vilken nitoperatdrerna kunde anvinda
intdkterna frdn § 19-tilliggsavgiften som de ville.

(*) Se punkterna 1, 3, 4 och 5 ilagen av den 7 juli 2005 om den federala infrastrukturmyndigheten for elektricitet, gas, telekommunikation,
post och jarnvig (BGBL Is. 1970, 2009).
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(145) Mot bakgrund av ovanstdende konstateras att inférandet av § 19-tilliggsavgiften gav ndtoperatorerna en garanti
att ersdttas for de intiktsforluster som uppstod till f6ljd av den befrielse som beviljades enligt punkt 19.2 andra
meningen i StromNEV 2011. Detta fall skiljer sig darfor frin bdde maélet PreussenElektra och mélet ENEA (*¢), ddr
foretagen med inkopsskyldighet var tvungna att finansiera skyldigheten med egna finansiella medel och inte
kunde overviltra kostnaderna pa sina kunder.

(146) Dirmed gar det inte att godta den synpunkt som framforts av de berorda parterna att intdkterna fran § 19-tillaggs-
avgiften inte var dronmarkta for finansiering av befrielsen enligt punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011.
Fran och med 2012 kunde befrielsen frdn nitavgifter inte finansieras pd annat sitt 4n genom § 19-tillaggs-
avgiften, som var berdknad for att exakt motsvara de finansiella behov som skapades av befrielsen.

(147) P4 grundval av dessa uppgifter vidhaller kommissionen sin slutsats att den fordel som beviljades baslastkon-
sumenter i form av den fullstindiga befrielsen under 2012 och 2013 madste anses ha finansierats med statliga
medel.

5.1.4.2 Finansiering med statliga medel innan § 19-tilliggsavgiften infordes (dr 2011)

(148) Den fullstindiga befrielsen enligt punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 var tillimplig frdn och med den
1 januari 2011, men § 19-tilliggsavgiften tradde i kraft forst den 1 januari 2012 (se skal 40 i detta beslut). I sitt
beslut om inledande ifragasatte kommissionen dirfér om de befrielser som beviljades under 2011 finansierades
i lika stor del med statliga medel, och uppmanade Tyskland att ldimna ytterligare information om hur den
fullstindiga befrielsen finansierades under 2011.

(149) P4 grundval av den ytterligare information som limnats in av Tyskland, och dven med beaktande av de
synpunkter som framforts av de berorda parterna, anser inte kommissionen att den finansieringsmekanism som
gillde under 2011 omfattade statliga medel.

(150) Precis som Tyskland har forklarat (se skdl 77) och som BNetzA uttryckligen angav i tillsynsbeslutet av den
14 december 2011 fanns ingen inrittad ersittnings- och avrakningsmekanism 2011. I synnerhet var punkt 19.2
sjatte och sjunde meningen i StromNEV 2011 4nnu inte tillimpliga. Foljaktligen Overviltrades inte forlusterna
fran den fullstindiga befrielsen frdn nitavgifter under 2011 pa slutanvdndarna genom en ordning for full
kompensation eller — eftersom § 19-tilliggsavgiften 2011 4nnu inte hade inforts — genom en obligatorisk skatt
som de enligt staten var skyldiga att betala.

(151) De systemansvariga for distributionssystemet och 6verforingssystemet var i stillet, sdsom faststills i tillsynsbeslutet
av den 14 december 2011, tvungna att anvinda egna medel for att ticka de forluster som uppstod till foljd av
den fullstindiga befrielsen under 2011.

(152) De hade ritt att fora in dessa forluster som kostnader pd sina tillsynskonton, som upprittats enligt ARegV 2011.
De intéktsforluster som uppstod under 2011 kunde dock inte ersittas genom att justera nitavgifterna for 2011,
sasom faststills i skil 47, eftersom dessa avgifter var tvungna att faststillas pd forhand och inte kunde dndras
under drets ging. Intiktsforlusterna — om de inte ersattes med andra intdktsokningar, och dirmed de
systemansvarigas egna medel, for 2011 — var tvungna att bokforas pa Regulierungskonto. Om man i slutet av den
tillsynsperiod som slutade 2013 kunde konstatera att de forlorade intikterna for 2011 hade ersatts med
ytterligare intakter frin andra dr under samma tillsynsperiod, sa skulle forlusterna inte ersittas och i stillet tickas
av de systemansvarigas egna medel. Intdktsforlusterna for 2011 kunde endast ersittas under foljande
tillsynsperiod om forlusterna inte kunde ersittas med ytterligare intdkter under den tillsynsperiod som slutade
2013. Inte heller i en sddan situation fanns dock ndgon garanti for fullstindig ersdttning. Ersdttningsnivin
berodde snarare pd andra faktorer, sirskilt de systemansvarigas effektivitet (eller bristande effektivitet), eftersom
ARegV-forordningen inte utgdr frén verkliga kostnader, utan fran idealiska kostnader for ett effektivt foretag.

(153) Natoperatorerna hade darfor ingen garanti att deras intdktsforluster frén den fullstindiga befrielsen under 2011
skulle ersdttas. Med andra ord var nitoperatorerna under 2011 tvungna att finansiera den fullstindiga befrielsen
med egna finansiella medel.

(**) Domstolens dom av den 13 mars 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLLEU:C:2001:160 och domstolens dom av den 13 september
2017, ENEA, C-329/15, ECLLEU:C:2017:671.
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(154)
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(156)

(157)

(158)

(159)

(160)

(161)

Kommissionen drar dirfor slutsatsen att den fordel som beviljades baslastkonsumenter i form av en fullstindig
befrielse frdn nitavgifter under 2011 var tvungen att finansieras med nitoperatorernas egna medel och inte
finansierades med statliga medel (*/).

5.1.5 EFFEKT PA HANDELN MELLAN MEDLEMSSTATERNA

For att en nationell dtgird ska kunna betraktas som statligt stod dr det i enlighet med domstolens etablerade
rdttspraxis inte nddvindigt att styrka att stodet faktiskt paverkar handeln mellan medlemsstaterna, utan endast att
undersdka huruvida det kan paverka handeln (*)). Om ett stod som beviljats av en medlemsstat stirker ett
foretags stillning i forhdllande till andra konkurrerande foretags stillning i handeln inom unionen, ska denna
handel anses vara paverkad av det aktuella stodet (*9).

Vilket anges ovan dr den stora majoriteten av de berdrda foretagen verksamma inom den kemiska industrin
(inklusive industrigaser), papper, textil, stdl, icke-jarnmetallindustrin, oljeraffinaderier och glastillverkning. Ndgra
stddmottagare drev dven datacentraler som tjdnsteleverantorer. Alla dessa sektorer dr 6ppna for handel mellan
medlemsstaterna genom griansoverskridande varuhandel. Genom att befria de berorda foretagen frén en kostnad
som foretag som bedriver verksamhet i samma sektor i andra medlemsstater vanligtvis mdste bira (nitavgifter),
stirker den fullstindiga befrielsen de befriade foretagens stillning i forhéllande till andra konkurrerande foretags
stillning i handeln inom unionen. Den fullstindiga befrielsen frin nitavgifter kan didrmed péverka handeln
mellan medlemsstaterna.

5.1.6 INVERKAN PA KONKURRENSEN

En dtgird som vidtas av staten anses snedvrida eller hota att snedvrida konkurrensen om den kan stirka
mottagarens konkurrensstillning i forhallande till andra konkurrerande foretags stillning (%°).

Bade tillverkningsindustrin, dir de flesta av de berorda foretagen dr verksamma, och marknaden for datacentraler
ir Oppna for konkurrens. For ménga av dessa industrier utgor elkostnader en stor andel av produktions-
kostnaderna, vilket Tyskland har bekriftat i sin skrivelse av den 6 december 2013 om pappers-, cement- och
kemisektorerna samt aluminiumindustrin och andra metallindustrier. I detta sammanhang sinker den fullstindiga
befrielsen fran nitavgifter produktionskostnaderna for de befriade foretagen. Befrielsen kan darfor stirka
konkurrensstéllningen for mottagarna av befrielsen i forhallande till deras konkurrenter i andra medlemsstater.
Det ar ockséd sannolikt att den forbdttrar deras konkurrensstéllning i forhallande till foretag som inte uppndr en
arlig elforbrukning pd 10 GWh och 7 000 timmars anvidndning, men som dr verksamma inom samma sektor.
Den fullstindiga befrielsen hotar foljaktligen att snedvrida konkurrensen.

Det konstateras att varken en effekt pd handeln eller en snedvridande effekt pd konkurrensen kan uteslutas pa
grund av en pastddd hogre nivé av elkostnader i Tyskland i forhdllande till elkostnaderna i andra medlemsstater.
I punkt 19.2 andra meningen i StromNEV 2011 beviljades en fullstindig befrielse frdn natavgifter for baslastkon-
sumenter. Till foljd av detta innebdr anvindning av elndtet ingen finansiell borda for dessa konsumenter, till
skillnad frén konkurrerande foretag i andra medlemsstater som var tvungna att betala nitavgifter. Domstolen har
dessutom sedan tidigare fastslagit att en medlemsstat som genom ensidiga atgirder forsoker anpassa konkurrens-
villkoren i en viss ndringssektor till de villkor som giller i andra medlemsstater inte kan frinta dessa atgdrder
deras karaktir av stod (*).

5.1.7 SLUTSATS OM FOREKOMSTEN AV STOD

Mot bakgrund av ovanstdende dr den fullstindiga befrielse fran nitavgifter som géllde under 2012 och 2013 for
baslastkonsumenter med en drlig elforbrukning pd 6ver 10 GWh och minst 7 000 timmars anvidndning statligt
stod, i den man att den befriade dessa konsumenter frén de nitkostnader som uppstod till f6ljd av deras
elférbrukning och frén minimiavgiften pd 20 % av den offentliggjorda nitavgiften.

Den befrielse frn nitavgifter som beviljades under 2011 finansierades inte med statliga medel och utgjorde
ddrmed inte statligt stod.

(*) Domstolens dom av den 13 mars 2001, PreussenElektra, C-379/98, ECLIEU:C:2001:160 och domstolens dom av den 13 september
2017, ENEA, C-329/15, ECLLEU:C:2017:671.
%%) Domstolens dom av den 8 maj 2013, Libert m.fl., forenade malen C-197/11 och C-203/11, ECLL:EU:C:2013:288, punkt 76.

89

(*)

(*) Domstolens dom av den 8 maj 2013, Libert m.fl., forenade malen C-197/11 och C-203/11, ECLL:EU:C:2013:288, punkt 77.
(*) Se domstolens dom av den 17 september 1980, Philip Morris mot kommissionen, 730/79, ECLEEU:C:1980:209, punkt 11.
@

°) Domstolens dom av den 3 mars 2005, Heiser, C-172/03, ECLLEU:C:2004:678, punkt 54.
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5.2 RATTSSTRIDIGHET

(162) Genom att underldta att anmala atgdrden innan den genomférdes uppfyllde inte Tyskland sina skyldigheter enligt
artikel 108.3 i EUF-fordraget. Stoddtgirden utgor darfor olagligt statligt stod.

5.3 FORENLIGHET MED DEN INRE MARKNADEN

(163) Nedanstdende bedomning av forenlighet omfattar endast den fullstindiga befrielse som gavs baslastkonsumenter
under 2012 och 2013 i den mén den utgor statligt stod (se skil 160).

(164) Isitt beslut om inledande uttryckte kommissionen tvivel om huruvida den fullstindiga befrielsen fran ndtavgifter
for baslastkonsumenter kunde anses vara forenlig med den inre marknaden. Kommissionen uppmanade
foljaktligen Tyskland att framfora ytterligare synpunkter om den fullstindiga befrielsens forenlighet med den inre
marknaden.

(165) Tyskland har framfort att den fullstindiga befrielsen kan anses vara forenlig pa grundval av artikel 107.3 b eller ¢
i EUF-fordraget eftersom den syftar till att

— garantera en tryggad elforsorjning,
— frdmja el frdn fornybara energikillor,

— genomfora ett system for tilltrade till nitsystemet utan diskriminering mellan systemanvindare, sdsom krévs
enligt artikel 32 i direktiv 2009/72/EG, och

— se till att ndtavgifterna speglar de faktiska kostnader som uppstar, sdsom krévs enligt artikel 14 i forordning
(EG) nr 714/2009.

(166) I allminhet ansdg Tyskland ocksé att den fullstindiga befrielsen skulle stirka konkurrenskraften i den europeiska
industrin och overensstimma med unionens mal att dterindustrialisera Europa.

5.3.1 FORENLIGHET PA GRUNDVAL AV ARTIKEL 107.3 b

(167) Nar det giller Tysklands forsta grund for forenlighet konstateras att den fullstindiga befrielsen inte 4r kopplad till
ndgot s.k. sarskilt och konkret viktigt projekt av gemensamt europeiskt intresse. Tyskland har inte beskrivit ndgot
saddant projekt vars genomforande skulle frimjas av den fullstindiga befrielsen frdn nétavgifter. Tyskland har
heller inte limnat in ndgon information som visar att den fullstindiga befrielsen skulle avhjilpa en allvarlig
storning i Tysklands ekonomi. Den fullstindiga befrielsen kan dérfér inte motiveras genom artikel 107.3 b i EUF-
fordraget.

5.3.2 FORENLIGHET PA GRUNDVAL AV ARTIKEL 107.3 ¢

(168) I artikel 107.1 i EUF-fordraget foreskrivs den allminna principen om forbud av statligt stod i unionen.
Kommissionen fir dock anse att en stoddtgird dr direkt forenlig med artikel 107.3 ¢ i EUF-férdraget om den
syftar till och limpar sig for att uppnd ett vil definierat mél av gemensamt intresse (*?), dr nodvindig for att
uppnd detta mdl, har en stimulanseffekt och dr proportionell, forutsatt att det gemensamma malets positiva
effekter dr storre dn de negativa effekterna pa konkurrensen och handeln.

(169) Medlemsstaten har bevisbordan vad giller forenlighet (*3).

(170) Eftersom Tyskland har hiavdat att den fullstindiga befrielsen bidrog till att frimja produktionen av el frin
fornybara energikillor och forsorjningstryggheten har kommissionen kontrollerat om dtgirden i friga omfattas av
tillimpningsomradet f6r Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till miljoskydd (**). Dessa riktlinjer innehéller dock
inte forenlighetsregler for dtgarder som syftar till att sikerstilla forsorjningstryggheten. Vad giller frimjandet av
fornybar elektricitet innehaller de bara forenlighetskriterier for stod som ges till anldggningar som producerar el

(*}) Forstainstansrittens dom av den 14 januari 2009, Kronoply mot kommissionen, T-162/06, ECLLEU:T:2009:2, sirskilt punkterna 65,
66, 74 och 75, och forstainstansrittens dom av den 8 juni 1995, Siemens mot kommissionen, T-459/93, ECLLEU:T:1995:100,
punkt 48.

(**) Domstolens dom av den 28 april 1993, Italien mot kommissionen, C-364/90, ECLLEU:C:1993:157, punkt 20, och forstainstansrattens
dom av den 15 juni 2005, Regione autonoma della Sardegna mot kommissionen, T-171/02, ECL:EU:T:2005:219, punkterna 166-168.

(*) Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till miljoskydd (EUT C 82, 1.4.2008, s. 1).
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frin fornybara energikillor (avsnitt 1.5.6 i riktlinjerna). Dessa kriterier ror dock inte dtgdrder som den berdrda
atgarden i detta fall, som skulle utgoras av att befria konsumenter av el frén natavgifter sd att de forblir anslutna
till nitet, for att oka sannolikheten att det finns konsumenter som ocksd skulle forbruka el som produceras av
anldggningar for fornybar el. Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till miljoskydd giller inte den &tgird som
granskas hir. Kommissionen har dirmed granskat den fullstindiga befrielsens direkta forenlighet med
artikel 107.3 ¢ i EUF-fordraget.

5.3.2.1 Madl av gemensamt intresse och stodets limplighet
5.3.2.1.1 Forenlighet med EU-lagstiftning om nitavgifter

(171) Vad giller detta argument héinvisar kommissionen till slutsatserna i skdlen 85-121 i detta beslut. Precis som
framfors i dessa slutsatser innebar den fullstindiga befrielse som gavs stodberittigade baslastkonsumenter mellan
2011 och 2013 en selektiv fordel i den utstrickning som den dven befriade dessa konsumenter fran nitkostnader
som orsakades av deras elforbrukning. Detta 4r inte i linje med malet att sikerstilla att nitavgifter speglar de
faktiska kostnaderna, enligt artikel 14 i forordning (EG) nr 714/2009, eller med principen om icke-
diskriminering. Kommissionen delar dirfor inte Tysklands uppfattning att den fullstindiga befrielsen fran
ndtavgifter bidrar till dessa mal eller att den skulle krdvas pa grundval av EU-lagstiftning.

5.3.2.1.2 Frimjande av forsorjningstrygghet och el frin férnybara energikillor

(172) Tyskland hiavdar att den fullstindiga befrielsen bidrog till forsorjningstryggheten och frimjandet av el frin
fornybara energikallor pé foljande tre olika sitt (se skil 165):

— Det forsta argumentet dr att baslastkonsumenter tillhandaholl en nodvindig stabiliserande tjanst under
perioden 2011-2013 innan de nitstabiliserande atgdrderna kunde inforas. Tyskland har hdvdat att den
kontinuerliga och stindiga elférbrukningen av baslastkonsumenter som omfattas av befrielsen stoder och
stabiliserar nitet. Eftersom den befriade baslastforbrukningen ar forutsigbar skulle den bidra till en effektiv
anvindning av produktionskapaciteterna och samtidigt minska frekvens- och spanningsavvikelser. Detta skulle
minska behovet av reserver och balansering av elektricitet. Tyskland har dessutom forklarat att de befriade
baslastkonsumenterna ofta befinner sig nira stora kraftverk. Elen méste dirfér transporteras ett relativt kort
avstand, vilket skulle minska transportforluster och behovet av anordningar som sikerstiller reaktiv effekt. De
ber6rda parterna har dven framhdvt att baslastkonsumenter ofta ingdr i den femstegsplan for belastningsfrin-
koppling som inrittas av systemansvariga for overforingssystemet utan ndgra avtal eller ndgon ersdttning.
Dessutom har de berdrda parterna angett att slutanvindare omfattas av tekniska specifikationer nir de vill
anslutas till nétet och att detta kriver att de utan ersittning gor vissa investeringar for att forbdttra spannings-
kontrollen.

— Tyskland hévdar dven att konventionella kraftverk behovdes for att sikerstilla en siker nithantering nir
fornybar el borjade utvecklas i allt snabbare takt och ndr flexibilitetslosningar for elsystemet dnnu inte hade
utvecklats (t.ex. efterfrigeflexibilitet (**)), eftersom de tillhandahdller nitet viktiga stodtjanster. Tyskland menar
att baslastkonsumenter behdvdes for den fortsatta driften av dessa konventionella kraftverk, sirskilt mot
bakgrund av den 6kande andelen el som produceras fran fornybara energikallor.

— Samtidigt hivdar Tyskland att baslastkonsumenternas stabila elférbrukning garanterade att fornybar el alltid
forbrukades nir den producerades, vilket minskade behovet av att vidta (andra och dyrare) nitstabiliserande
atgirder (begrinsning). Detta underlittade energiovergdngen och bidrog till frimjandet av fornybar elektricitet.

(173) I allminhet konstateras att malen att sikerstilla forsorjningstryggheten och framja fornybar el har erkints som
mél av gemensamt intresse (*°).

() Efterfrageflexibilitet innebar att slutkonsumenter dndrar sin elanvindning i forhéllande till sitt normala forbrukningsmonster till foljd av
andrade elpriser 6ver tid (de minskar forbrukningen nir priserna dr hoga och 6kar den nér priserna ar 1aga).

(*) For mer om energiforsorjning, se artikel 194.1 b i EUF-fordraget, artikel 3.11 i direktiv 2009/72/EG och domstolens dom av den
22 oktober 2013, Essent m.fl., forenade mélen C-105/12-C-107/12, ECLLEU:C:2013:677, punkt 59. Fér mer om frimjande av
fornybar energi, se artikel 194.1 ¢ i EUF-fordraget, Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om
frimjande av anvindningen av energi frdn férnybara energikillor (EUT L 140, 5.6.2009, s. 16), punkt 48 i Gemenskapens riktlinjer for
statligt stod till miljoskydd och skdl 231 i kommissionens beslut av den 23 juli 2014 om statligt stod SA.38632 — Tyskland — EEG 2014
(EUT C 325,2.10.2015, 5. 4).
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(174) Det konstateras dock att det inte klart har faststillts att den fullstindiga befrielsen bidrar till och limpar sig for
att uppnd maélen om forsorjningstrygghet och fraimjande av fornybar el. I synnerhet har Tyskland inte visat att
den fullstindiga befrielsen kan bidra till och lampar sig for att uppnd de efterstrivade mélen. Precis som forklaras
nedan leder den fullstindiga befrielsen till motstridiga resultat i friga om uppfyllda mal och kan dven betraktas
som ett hinder for att uppné de berorda maélen.

5.3.2.1.2.1 Baslastforbrukning kan utgbra ett hinder for mdlet att framja el fran fornybara energikdllor och for
forsorjningstryggheten

(175) For att visa att den fullstindiga befrielse frin ndtavgifter som beviljades enligt punkt 19.2 andra meningen
i StromNEV 2011 kunde bidra till och limpade sig for att sikerstilla forsorjningstryggheten mellan 2011 och
2013 har Tyskland hanvisat till ett antal egenskaper hos baslastkonsumenter som underlittar nithanteringen och
gynnar alla ndtanvindare: deras stabila och forutsigbara efterfrigan minskar behovet av balanserande étgarder,
reserver och omdirigering. Eftersom baslastkonsumenterna brukar befinna sig nirmare kraftverken medfor de
dven mindre elforluster under transport och mindre behov av anordningar for reaktiv optimering.

(176) Det konstateras att detta kan minska nitkostnaderna och underldtta nithanteringen och indirekt kan anses
underlitta skyldigheterna for systemansvariga for overforingssystemet att sikerstilla forsorjningstryggheten. Om
man dock antar att exakt samma egenskaper som redan beaktades for att motivera enskilda ndtavgifter ater kan
beaktas for att anse att befrielsen efterstrivar ett médl av gemensamt intresse, skulle befrielsen i alla fall inte vara
nodvindig, ha ndgon ytterligare stimulanseffekt eller sikerstilla stodets proportionalitet sdsom forklaras narmare
nedan (avsnitten 5.3.2.2-5.3.2.4). Nedan visas dessutom att befrielsen och de villkor enligt vilka den beviljades
dven skulle kunna utgora ett hinder for de flexibilitetsdtgdrder som Tyskland inférde 2013 for att frimja
forsorjningstryggheten (skdl 179 nedan) och hoja kostnaderna for frimjandet av fornybar el (skil 181 nedan). Av
dessa anledningar kan befrielsen inte anses vara limplig for att uppnd madlen med forsorjningstrygghet och
frimjande av f6rnybar el.

(177) Tyskland och de berorda parterna angav ocksa att den fullstindiga befrielsen kan vara anvandbar for frekvens-
reglering och spanningskontroll.

(178) Det konstateras dock att den frekvensreglering och spanningskontroll som Tyskland och de berérda parterna
hanvisar till inte motsvarar en tjdnst som levereras av baslastkonsumenterna utan av konventionella kraftverk,
vilket bade Tyskland och de berorda parterna har medgett i sina yttranden. Det argument som faktiskt gors
gillande 4r att baslastkonsumenter behovs for att uppritthalla de konventionella kraftverkens 16nsamhet. Detta
argument undersoks i skdlen 183-188 och kommissionen hdnvisar till dessa slutsatser. Vad gller bidraget till
femstegsplanen for belastningsfrankoppling hanvisas till konstaterandena i skil 97, dir det fastslds att den
fullstindiga befrielsen inte kan betraktas som ersittning fo6r att omfattas av denna plan. Nir det giller
anordningar som baslastkonsumenter maste installera for att uppfylla kravet att skiftfaktorn ska forbli mellan
+ 0,9 och — 0,9 har det redan konstaterats att syftet med denna skyldighet 4r att sikerstilla en trygg och normal
hantering av nitet och att den dlidggs alla konsumenter som begir tilltrade till nitet, inte bara baslastkonsumenter
(se skal 99 och foljande). Det kan darfor knappast anses motivera en befrielse for baslastkonsumenter.

(179) Det konstateras vidare att Tyskland i sina yttranden angav att den fullstindiga befrielsen endast frimjade
forsorjningstryggheten under en overgdngsperiod (2011-2013), i avvaktan pd inforandet av ett antal atgdrder
som skulle gora elsystemet flexiblare. Tyskland antog dock redan under 2012 en férordning om avtal om
frankopplingsbar belastning (nedan kallad AbLaV-forordningen) (/) for att gora efterfragan flexiblare genom att
kopa in tre gigawatt (GW) frankopplingsbar belastning. Forordningen tradde i kraft 2013 (det sista ret for den
fullstindiga befrielsen) och grundades pd punkt 13.4a i EnWG 2011. Syftet var att ndtoperatorer skulle fa tillgdng
till frinkopplingsbar belastning for att hantera situationer dé efterfrigan dr hogre 4n den tillgingliga

(7) BGBL.1s.2998.



L 14/32 Europeiska unionens officiella tidning 16.1.2019

produktionen. Sidana situationer kan uppstd oftare i elsystem med stor anvindning av (intermittent) fornybar
energi, eftersom en plétslig minskning av vind eller solstrilning leder till en plotsligt lagre produktion. Vind- och
solenergi kan ocksd vara lagre 4n man ursprungligen forvintade sig utifrn viderrapporter. Det konstateras dock
att den fullstindiga befrielsen for baslastkonsumenter faktiskt utgor ett incitament for dessa konsumenter att inte
erbjuda frinkopplingsbar belastning enligt AbLaV-forordningen, eftersom de da inte skulle uppnd 7 000 timmars
anvindning. Detta strider dirmed mot malen for en annan dtgidrd som syftar till forsorjningstrygghet. Under
2013 var alltsd den fullstindiga befrielsen ett hinder f6r en annan atgird for att sakerstilla fors6rjningstryggheten,
genom att ge baslastkonsumenter anledning att inte erbjuda frinkopplingsbar belastning.

(180) Tyskland har dessutom hivdat att den befriade baslastforbrukningen bidrar till att frimja fornybar el genom att
minska kostnaderna for detta frimjande. Tyskland har sirskilt angett att baslastkonsumenternas stabila
elforbrukning garanterade att fornybar el alltid forbrukades nir den producerades, vilket minskade behovet av att
begrinsa och kompensera anordningar for fornybar el vid begrinsningar.

(181) Det konstateras att forekomsten av baslastforbrukning faktiskt kunde minska sannolikheten att anordningar for
fornybar energi begransades under 2011-2013, i avsaknad av lagringsanldggningar kopplade till anordningar for
fornybar el och i avsaknad av flexibel efterfrigan och incitament for att oka forbrukningen nér det finns gott om
fornybar el. Befrielsen skulle darfor kunna anses underlitta frimjandet av fornybar el. Befrielsen skulle dock dven
indirekt kunna 6ka kostnaderna for frimjandet av fornybar el. Nar fornybar el inte ar tillgdnglig pd grund av
plotsligt mindre vind eller sol innebér den bristande flexibilitet hos baslastkonsumenter som orsakas av befrielsen
att man madste oka produktionen i konventionella kraftverk, troligen kolkraftverk eller gaseldade kraftverk, for att
ticka baslastkonsumenternas efterfrigan vid plotsligt nedsatt produktion av el fran intermittenta férnybara
energikéllor. Detta kan anses 6ka kostnaderna f6r frimjandet av fornybar el.

(182) Slutligen bor konstateras att befrielsen beviljades baslastkonsumenter oavsett var de befann sig. Undersokningen
fran 2012 visar dock (avsnitt 2.3) att ndtet under vissa forhdllanden kan overbelastas om till exempel den el som
produceras norrut Overstiger den Overforingskapacitet som krdavs for att leverera elen soderut dir
forbrukningspunkten befinner sig. Denna &verbelastning skulle kunna kopplas till kraftiga vindar.
Undersokningen frén 2012 innehaller ett scenario (diagram 2.3) dir kraftiga vindar simuleras for att identifiera
mojliga flaskhalsar i nétet. I en sddan situation dr det nodvindigt att begrinsa kraftverk som befinner sig fore
flaskhalsen och att oka produktionen i kraftverk efter flaskhalsen. Omdirigeringsatgirder omfattar ersittning till
bade de begrinsade kraftverken och de kraftverk dér produktionen mdste 6ka. Om baslastkonsumenten befinner
sig efter flaskhalsen kommer denna konsument inte att minska kostnaderna for stod till fornybar el, utan i stallet
oka dem. Eftersom den fullstindiga befrielsen saknar en platsindikerande signal och ges utan hinsyn till
ndtflaskhalsar skulle befrielsen kunna oka kostnaderna for att anvianda fornybar el.

5.3.2.1.2.2 Oklar koppling mellan den fullstindiga befrielsen och forsorjningstryggheten

(183) Tyskland har dven hivdat att befrielsen (indirekt) skulle kunna bidra till forsorjningstryggheten eftersom den
skulle sdkerstalla konstant forbrukning som i sig dr ett villkor for konventionella produktionskapaciteter. Enligt
Tyskland krivs detta inte bara for att tillhandahdlla nitstabiliserande tjanster, utan dven for att mota efterfrigan
pd el i en marknadsmiljo som i allt hogre grad kidnnetecknas av flexibla och decentraliserade produktionska-
paciteter som baseras pa fornybar energi. Tyskland och flera berorda parter har framfort att konventionella
kraftverk (utrustade med synkrongeneratorer) tillhandahdller ett antal viktiga ndttjanster som nitoperatorer
behover for att hédlla nitet i drift, huvudsakligen spinnings- och frekvensreglering. De hivdar att om
konventionella kraftverk inte drivs kontinuerligt blir sddana systemtjinster svdrare att anskaffa och under alla
omstindigheter dyrare (t.ex. pd grund av behovet av en storre reserv). Konventionella kraftverk skulle dock bara
kunna drivas konstant om det finns tillrackligt med efterfrigan for att forbruka den el som produceras. Mer
specifikt hdvdar Tyskland att undersokningen frdn 2012 visar att Tyskland under kommande ar skulle behova
mellan 8 och 25 GW frin konventionella kraftverk for att sikra en tryggad ndthantering. Landet hivdar dven att
man skulle behova en konstant och stabil efterfrigan for att uppritthalla dessa konventionella kraftverk.

(184) For det forsta konstateras att undersokningen frdn 2012 slutfordes efter beviljandet av den fullstindiga befrielsen,
vilket utesluter att den anvinds for att visa att befrielsen krivdes for att sikerstilla 16nsamheten for de
konventionella kraftverken i friga. Dessutom faststills inte befrielsens bidrag till forsorjningstryggheten, vilket
visas nedan.
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(185) For det andra hdnvisar inte undersokningen frdn 2012 i sig till behovet av att sdkerstilla en viss konstant
minimiférbrukning. Tyskland har heller inte angett hur baslastkonsumenterna dr kopplade till minimibehoven av
konventionell produktion. Tyskland har endast forklarat att baslastkonsumenter genom sin konstanta férbrukning
utgjorde ett incitament for konventionella kraftverk att stanna kvar pd marknaden. I underskningen frdn 2012
gors dock en skillnad mellan konventionella baslastkraftverk (dvs. kirnkraftverk, stromkraftverk och
brunkolseldade kraftverk) och konventionella kraftverk som ar mer flexibla. Minimibehovet av produktion rér
bdda dessa produktionstyper. Tyskland och tredje parter gor dock inte denna atskillnad i sina yttranden och har
inte forklarat hur baslastforbrukning ar kopplad till de bdda produktionstyperna. Nir de hinvisar till
konventionella kraftverk verkar de endast avse baslastkraftverk, eftersom de hinvisar till konstant produktion och
behovet av motsvarande konstant forbrukning. Undersokningen fran 2012 klargér didremot att den
konventionella produktion som behévs inte enbart kan vara baslastproduktion. I undersokningen fran 2012
framhaélls systemets flexibilitetsbehov och den tid som krdvs for att dndra och anpassa produktionen efter
fluktuationer. Det dr svart att se vilket samband som finns mellan sidana flexibla kraftverk och baslastkon-
sumenter. Precis som redan angetts i skdl 96 utgér inte baslastkonsumenter ett incitament for att stanna kvar pa
marknaden for konventionella kraftverk vars produktion snabbt kan okas, som gasturbiner, eftersom deras
lonsamhet 4r kopplad till mojligheten till hogre elpriser ndr systemet 4r under belastning.

(186) Dessutom utgdr argumentet att befrielsen skulle bidra till forsorjningstryggheten genom att sikerstilla
forekomsten av konventionella (baslast)kraftverk frin ett cirkelresonemang: Eftersom baslastkonsumenterna sjilva
kraver en kontinuerlig elforsorjning stdr de sjilva for en del av den minimiproduktion som identifierades
i undersokningen frdn 2012. Genom att hivda att baslastkonsumenter behovs for att uppritthélla driften av
kraftverken anvinder sig Tyskland och de berorda parterna av ett cirkelargument eftersom dessa kraftverk behovs
for att ticka dessa konsumenters egna efterfrigan. Ett sddant argument kan inte stodja uppfattningen att den
fullstindiga befrielsen var lamplig for att uppnd forsorjningstrygghet.

(187) Slutligen konstateras att Tysklands och de berérda parternas argument vilar pa antagandet att baslastkonsumenter
ar avgorande for att sikerstdlla forbrukningen av den el som produceras av dessa kraftverk och for deras
lonsambhet.

(188) Undersokningen fran 2012 visar dock att forekomsten av baslastkonsumenter inte ricker for att sikerstilla ett
konstant uttag fran baslastkraftverken och for att garantera deras lonsamhet. P4 sida 1 i undersokningen frdn
2012 konstateras att den kontinuerliga anvindningen av anldggningar for fornybar el och det prioriterade
avsindandet av fornybar el medfor en minskad elférsorjning frin konventionella kraftverk (inklusive
konventionella baslastkraftverk). Tyskland medger dessutom sjilvt att nir efterfrdgan 4r 1dg och produktionen av
fornybar el ar hog skulle baslastkonsumenter forbruka fornybar el pa grund av prioriteringen av avsindandet av
och tilltradet till denna, snarare dn att forbruka el som normalt levereras av konventionella baslastkraftverk. Detta
visar att baslastkonsumenternas forbrukning inte sikerstiller lonsamheten for konventionella baslastkraftverk och
inte gor systemstabiliserande dtgdrder (hogre reservkraft, snabb produktionsokning for kraftverk nér
produktionen frén fornybara energikdllor minskar osv.) overflodiga, vilket Tyskland och de berérda parterna
havdar skulle ske med kontinuerlig drift av konventionella kraftverk.

5.3.2.1.2.3 Slutsats om stidets lamplighet for att sikerstalla forsorjningstrygghet och framja el frin fornybara energikillor

(189) Pd grundval av ovanstdende uppgifter drar kommissionen slutsatsen att Tyskland inte har visat att den
fullstindiga befrielsen kan leda till och limpade sig for att bidra till forsorjningstryggheten eller indirekt till
frimjandet av fornybar el.

(190) Aven under antagandet att den fullstindiga befrielsen frdn nitavgifter for baslastkonsumenter var limplig for att
bidra till mélen att sikerstilla fors6rjningstryggheten och indirekt till att utnyttja el fran férnybara energikillor, dr
det fortfarande nddvindigt att kontrollera om den kan betraktas som nédvindig for att uppné dessa mél, om den
har en stimulanseffekt, om den ar proportionell och om atgirdens negativa inverkan dr mindre 4n dess positiva
inverkan. Nedan visas att dessa krav inte har uppfyllts. Detta resonemang ar ett stddjande resonemang, eftersom
kommissionen anser att stodet inte kan betraktas som forenligt redan av den anledningen att det i praktiken inte
kan bidra till ett mal av gemensamt intresse.
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(191)

(192)

(193)

(194)

(195)

(196)

(197)

(198)

5.3.2.1.3 Den europeiska industrins konkurrenskraft

Tyskland har betonat att beslutet att fasa ut kdrnkraften och att 6ka andelen fornybar energi skulle medfora okade
elkostnader (bdde kostnader for elproduktion och el6verforing), vilket framfor allt skulle skada elintensiva
industrier som papper, cement, kemikalier, aluminium och andra icke-jarnmetallindustrier i forhéllande till
konkurrenter i andra medlemsstater, som stdr infor betydligt mindre kostnader till foljd av politik for fornybar
energi. Befrielsen skulle sikerstilla lika villkor.

Det konstateras dock att befrielsen varken sikerstiller lika villkor eller ar kopplad till kostnader som skulle uppstd
till foljd av politik for fornybar energi. Den fullstindiga befrielsen frin nitavgifter som bestdr av enskilda
kostnader for baslastkonsumenter befriar tyska baslastkonsumenter fran alla nitkostnader, inklusive kostnaderna
for den vdg i nitet som ansluter baslastkonsumenten till det nirmaste baslastkraftverket. Dessa kostnader har
inget samband med politiken fér fornybar energi och motsvarar kostnader som konkurrenter i andra
medlemsstater mdste betala som en del av sina normala produktionskostnader, och som konsumenter och
konkurrenter i Tyskland méste ersdtta med § 19-tilliggsavgiften.

Slutligen konstateras att syftet med den fullstindiga befrielsen, att forbattra konkurrenskraften for de berérda
konsumenterna, verkar strida mot artikel 14 i forordning (EG) nr 714/2009, eftersom den inte dr kostnads-
effektiv, och mot artikel 32 i direktiv 2009/72/EG, eftersom den inte foljer principen om icke-diskriminering.
Befrielser fran nitavgifter som beslutas av lagstiftaren eller regeringen tycks dessutom inte Gverensstimma med
artikel 37.1 a i direktiv 2009/72/EG, ddr principen faststills att tariffer ska faststallas av tillsynsmyndigheten.

Av dessa skl dras slutsatsen att den fullstindiga befrielsen frén ndtavgifter som motsvarar enskilda kostnader
som tillskrivs de berorda baslastkonsumenterna nir det giller syftet att stirka stodmottagarnas konkurrenskraft
inte kan bidra till ett mal av gemensamt intresse.

5.3.2.2 Den fullstindiga befrielsens nodvindighet

Aven under antagandet att Tyskland visade att den fullstindiga befrielsen kunde bidra till och limpade sig for att
indirekt fraimja fornybar elektricitet och forsorjningstrygghet har landet inte visat att den fullstindiga befrielsen
var nodvindig under 2012-2013 for att uppfylla dessa mal, vilket visas nedan (skilen 197-199). Detta skulle
endast ha varit fallet om Tyskland hade visat att den fullstindiga befrielsen var nodvindig for att bibehilla
baslastforbrukningen och forhindra att baslastkonsumenter kopplade bort sig frén nitet.

Det framgar dock av uppgifterna nedan att Tyskland inte visade att baslastkonsumenter utan den fullstindiga
befrielsen skulle ha limnat det allminna nitet och antingen uppfort en direktledning till ett kraftverk eller blivit
sjalvforsorjande. Tyskland visade inte heller att de ber6rda stodmottagarna skulle dndra sitt forbrukningsmonster
och ha en oregelbunden och oforutsidgbar belastningsprofil utan den fullstindiga befrielsen.

Den fullstindiga befrielsen ir inte nodvindig for att undvika att baslastkonsumenter uppfér en
direktledning

Tyskland har inte visat att de baslastkonsumenter som drar nytta av befrielsen skulle upphora att bidra till malet
av gemensamt intresse (nitstabilisering och frimjande av fornybar elektricitet) genom att uppfora en
direktledning till ett kraftverk om dessa baslastkonsumenter fortfarande skulle omfattas av enskilda nitavgifter,
vilket vanligtvis skulle vara fallet till {5ljd av punkt 24 i EnWG-lagen.

Detta verkar hogst osannolikt eftersom enskilda nitavgifter skulle beriknas utifrin metoden med den fysiska
viagen, som undersoker kostnader som ar knutna till anvindningen av vigen i nitet mellan baslastkonsumentens
anslutningspunkt till nétet (f6rbrukningspunkten) och det nirmaste baslastkraftverket. I den bemirkelsen imiterar
enskilda ndtavgifter de kostnader som skulle uppstd av att uppfora en direktledning till det ndrmaste baslastk-
raftverk som dr lampat for baslastkonsumentens baslastefterfrdgan. Eftersom kostnaderna ar likvirdiga kommer
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en baslastkonsument att foredra att forbli ansluten till nitet, i stillet for att delta i ett lingvarigt och osikert
tillstandsforfarande. Eftersom direktledningen i manga fall skulle gd genom egendomar som inte tillhor
baslastkonsumenten skulle ett antal tillstdind och godkdnnanden kravas, vilka dr svdra att fd eftersom allminheten
ofta motsitter sig elledningar. Enskilda nitavgifter brukar dessutom vara ligre dn kostnaderna for att uppfora en
direktledning. En direktledning skulle medfora betydande investeringskostnader for den berdrda baslastkon-
sumenten och dven kriva lingvariga och dyra tillstindsforfaranden f6r att bygga ledningen. Alla fasta kostnader
for ledningen skulle behova biras av en enda anvindare, medan anvindaren enligt metoden med den fysiska
vagen endast behover bira sin andel av dessa fasta kostnader.

Den fullstindiga befrielsen ir inte nédvindig for att undvika att baslastkonsumenter blir sjilvférsorjande

(199) Tyskland har inte heller visat att det finns en risk att mottagarna av den fullstindiga befrielsen skulle bli sjalvfor-
sorjande om de skulle behova betala enskilda nitavgifter, vilket vanligtvis skulle ske till foljd av punkt 24
i EnWG-lagen. Tyskland har inte ldmnat in ndgra handlingar som visar en tendens att baslastkonsumenter blev
sjalvforsorjande pd grund av nivin pd deras enskilda nitavgifter innan den fullstindiga befrielsen infordes. De
uppgifter som limnats in av Tyskland visar tvirtom att den fullstindiga befrielsen inte paverkar baslastkonsu-
menternas beslut att anvinda sig av sjalvforsorjning. Tyskland har tillhandahéllit siffror for de tio storsta
stodmottagarna vad giller elforbrukning under perioden 2013-2015 (en period som técker det sista dret for den
fullstindiga befrielsen och tvd ar da enskilda nitavgifter tillimpades). Dessa uppgifter visar att sex av dessa tio
foretag inte hade ndgon sjdlvforsorjningsinstallation 2013, och inte kopte in ndgon sddan efter det att enskilda
nitavgifter dterinfordes (*). Uppgifterna for fyra andra foretag () visar att ett av dessa foretag matar in all sin
producerade el i nitet. Alla de kvarstdende tre foretagen hade sjdlviorsorjningsinstallationer redan 2013 och
fortsatte att anvinda dem under hela perioden 2013-2015, med en neddtgdende trend for ett av foretagen, en
okande trend for ett annat av foretagen och en ganska stabil trend for det tredje foretaget. Detta bekriftar att den
fullstindiga befrielsen inte dr nodvindig for att forhindra sjilvforsorjning och att baslastkonsumenter viljer
sjalvforsorjande modeller pd grund av andra faktorer. Detta har bekriftats av Tyskland i synpunkterna om statligt
stod SA.46526 (2017/N) ('), dar Tyskland forst angav att sjalvforsorjande losningar i den energiintensiva
industrin (**!) drevs av synergier med virmekraft, synergier med avgaser och restprodukter, snarare dn av
mojligheten att inte behova betala den elavgift som konsumenter betalar i Tyskland for att finansiera stodet av
fornybar elektricitet (den s.k. EEG-tilliggsavgiften (1°%)). Tyskland visade dessutom att sjilvforsorjningen, trots en
betydande 6kning av EEG-tilliggsavgiften under perioden 2011-2014 (sedan 2013 Gverstiger EEG-tillaggsavgiften
elpriset pd grossistmarknaden), fortfarande var stabil under perioden 2010-2014 (***) inom de fyra sektorer som
framst brukar utnyttja sjilvforsorjning (papper, kemisk industri, staltillverkning och oljeraffinaderier).

Enskilda nitavgifter beaktar redan det pastidda bidraget till nitets stabilitet

(200) For att motivera den fullstindiga befrielsen har Tyskland hinvisat till baslastforbrukningens stabilitet och
forutsdgbarhet som en viktig del for att frimja nithanteringen och dirmed indirekt forsorjningstryggheten.

(201) Det konstateras dock att allt detta redan beaktas vid berdkningen av enskilda nitavgifter, i och med att denna
berdkning enbart tilldelar varje baslastkonsument de kostnader som ar kopplade till nitanslutningen mellan
baslastkonsumenten och det nirmaste baslastkraftverk som kan ticka baslastkonsumentens efterfragan. Kostnader
for balansenergi ingdr varken i nitavgifter i allminhet eller i enskilda nitavgifter. De olika kostnaderna for
reserver och omdirigering ingdr inte i de enskilt berdknade nitavgifterna, och energiforluster till foljd av
eltransport tilldelas i proportion till hur stor del av nitet som anvinds. Aven det minskade behovet av
anordningar for reaktiv optimering beaktas, eftersom dessa anordningar endast ingdr i berdkningen av enskilda
nitavgifter om de befinner sig pd den vig i nitet som gir mellan baslastkraftverket och baslastkonsumenten.

(*®) Dessa foretag tillhorde sektorerna[...] och [...].
(*) Dessa foretag tillhorde sektorn [...], sektorn [...] och industrin [...].
(") Kommissionens beslut av den 19 december 2017 om SA.46526 (2017/N) — Tyskland — Reduced surcharge for self-generation under EEG
2017.
(") Tyskland har angett att de flesta baslastkonsumenter var energiintensiva foretag.
('9?) Se skil 60 i kommissionens beslut i drendet SA.46526.
("% Se skl 61 i kommissionens beslut i drendet SA.46526.
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(202) Med tanke pé att denna berdkning endast tilldelar varje baslastkonsument de kostnader som ir kopplade till
nitanslutningen mellan baslastkonsumenten och det nirmaste baslastkraftverk som kan ticka baslastkon-
sumentens efterfrigan, mdste den slutsats dras att de enskilda nitavgifterna redan tar tillrdcklig hinsyn till de
fordelar som medfors av baslastkonsumenter ndr det giller nithantering och indirekt forsorjningstrygghet. Det
finns dirmed inget behov av en st6ddtgird i form av en fullstindig befrielse, och Tyskland har inte framfort nagra
uppgifter som skulle visa att nitavgifter som utgdr fran enskilda kostnader (t.ex. med anvindning av metoden
med den fysiska vigen) skulle leda till att stddmottagarna blir konsumenter med en oregelbunden och
oforutsigbar forbrukningsprofil.

5.3.2.3 Stimulanseffekt

(203) Tyskland har inte heller visat att den fullstindiga befrielsen fran nitavgifter har en stimulanseffekt. Ett stod har en
stimulanseffekt nir det dndrar de berorda foretagens beteende pd sé sitt att de deltar i en ytterligare verksamhet
som de inte skulle ha utfort utan stodet eller som de skulle ha utfort pé ett begrinsat eller annat sitt.

(204) Flera uppgifter i akten visar att baslastkonsumenter i mdnga fall beviljades den fullstindiga befrielsen for
antagandet av ett forbrukningsmonster som motsvarade deras vanliga forbrukningsmonster, i och med att deras
produktionsprocess omfattar en konstant elférbrukning. Enskilda nitavgifter for baslastkonsumenter har funnits
sedan 2005. I borjan var dessa enskilda nidtavgifter endast mojliga for baslastkonsumenter som uppnédde
7 500 timmars anvindning. For dtminstone de baslastkonsumenter som redan omfattades av enskilda natavgifter
enligt detta ursprungliga system dndrade den fullstindiga befrielsen ddrfor inte deras beteende i forhéllande till
deras beteende nir enskilda nitavgifter tillimpades. Befrielsen hade dirfér ingen stimulanseffekt. Det antal
baslastkonsumenter som beviljades enskilda nitavgifter under 2014 ligger dessutom mycket nira det antal
baslastkonsumenter som beviljades en befrielse under 2011-2013, och de sokande r ofta desamma. Detta
bekraftar dven att de flesta baslastkonsumenter inte dndrade sitt beteende till f6ljd av den fullstindiga befrielsen,
i forhallande till hur de i alla fall skulle ha agerat utifrdn enskilda nitavgifter. De tyska nationella domstolarna har
gjort samma konstateranden (se skl 52). Slutligen understryker utvirderingsrapporten frén 2015 dven att flera
nitoperatorer hade konstaterat att de berdrda baslastkonsumenterna redan hade samma férbrukningsmoénster
innan den fullstindiga befrielsen infordes (*4).

5.3.2.4 Proportionalitet, negativ inverkan pd handelsvillkoren och ivergripande balans

(205) Aven under antagandet att den fullstindiga befrielsen var limplig for vissa baslastkonsumenter och att den var
nodvindig for att bidra till ett mal av gemensamt intresse och hade en stimulanseffekt, bor det noteras att den
fullstindiga befrielsen inte var proportionell och att stodets negativa inverkan Gverviger dess hypotetiska positiva
inverkan.

(206) For att vara proportionell skulle den fullstindiga befrielsen ha behévt begrinsas till det belopp som krivdes for
att fd de berorda baslastkonsumenterna att dndra sitt beteende pa ett sitt som gynnar antingen forsorjnings-
tryggheten eller frimjandet av fornybar elektricitet.

(207) Tyskland har dock inte visat att den fullstindiga befrielsen har berdknats for att begrinsas till vad som krévs for
att fi baslastkonsumenterna att dndra sitt forbrukningsmoénster. Man har heller inte visat att den fullstindiga
befrielsen dr det minst snedvridande sittet att bevara baslastkonsumenternas bidrag till nitets stabilitet och
trygghet. I detta avseende har ndgra berérda parter havdat att deras anstillda, for att sikerstdlla att de skulle
uppnd 7 000 timmars anvindning, var tvungna att reservera delar av sin tid for att Gvervaka forbrukningen.
Parterna har dven havdat att en kontinuerlig forbrukning ocksd omfattade kontinuerlig produktion och dirmed
eventuellt storre lager ndr produktefterfrdgan minskade. Samma berdrda parter medger dock att sddana kostnader
var olika for varje foretag. Aven under antagandet att vissa baslastkonsumenter stod infor ytterligare kostnader for
att uppnd 7 000 timmars anvindning fanns det ddrfor ingen garanti att befrielsen alltid motsvarade det som
skulle ha varit nodvindigt for att ticka dessa extra kostnader, och Tyskland visade inte att sd hade varit fallet.

(208) Det konstateras dessutom att dtgirden inte tycks frimja forsorjningstrygghet utover vad som redan beaktas vid
berikningen av enskilda nitavgifter. Sddant ytterligare bidrag har inte visats. Under alla omstindigheter medger
bade Tyskland och de berérda parterna att det inte kan kvantifieras.

(209) Det konstateras dessutom att dven om man utgdr frin antagandet att baslastkonsumenter skulle bidra till
forsorjningstryggheten utover den stabiliserande ndteffekt som redan beaktas vid faststillandet av enskilda

(") Ses. 38 iutvirderingsrapporten fran 2015.
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nitavgifter och ocksd indirekt bidra till frimjandet av fornybar el, har Tyskland inte visat att stodet dr begrinsat
till vad som skulle vara nodvindigt for att uppnd dessa positiva effekter. I sin utvirderingsrapport fran 2015
anmirkte BNetzA att ndtoperatrer som hade baslastkonsumenter anslutna till sina ndt var splittrade mellan de
som ansdg att baslastkonsumenter hade stabiliserande effekter och de som ansdg att de inte hade ndgra sidana
stabiliserande effekter (se diagrammen 6 och 7 i rapporten och slutsatserna pd s. 38 i rapporten). Det framgar
inte om de ndtoperatorer som identifierade stabiliserande effekter ansdg att dessa effekter gick utover de som
redan beaktades vid berdkningen av enskilda nitavgifter, eftersom denna distinktion inte goérs i rapporten. En
systemansvarig for overforingssystemet forklarade att baslastkonsumenternas bidrag till nitets stabilitet berodde
pd de sirskilda omstindigheterna for nitet: Vid overbelastning var baslastkonsumenter ett hot mot nitets
stabilitet, men vid underbelastning bidrog de till det. Nyckeln till nitstabilitet var dirfor flexibel belastning (1%°).
Baslastkonsumenter innebdr dock inte per definition en flexibel belastning, utan en belastning utan stabilitet och
flexibilitet. Om baslastkonsumenter skulle erbjuda flexibilitetstjinster (t.ex. minskad forbrukning pad begdran av
nitoperatoren) skulle de inte lingre uppfylla definitionen for baslastkonsumenter, eftersom de inte lingre skulle
uppnd 7 000 timmars anvindning. Under antagandet att baslastkonsumenter under vissa forhallanden bidrar till
ndtets stabilitet utover vad som redan beaktas vid berdkningen av enskilda nitavgifter, bekriftar detta dtminstone
att baslastkonsumenters ytterligare bidrag till stabiliteten beror pa fallet i friga men inte automatiskt kan antas for
varje baslastkonsument som 6verstiger en forbrukning pd 10 GWh och uppnér 7 000 timmars anvindning. Man
kan inte heller anta att detta bidrag alltid skulle motivera en fullstindig befrielse frin nitavgifter.

(210) Vad giller Tysklands och berorda parters argument att befrielsen skulle trygga forekomsten av konventionella
baslastkraftverk som sjilva dr viktiga leverantorer av stodtjdnster, bor det observeras att argumentet vilar pé
antagandet att de lagsta produktionsbehov som identifierades i undersokningen fran 2012 skulle forbli konstanta
oavsett efterfrdgan i Tyskland, vilket inte ar fallet. Sdsom nimns i skdl 93 i detta beslut framhivs tvirtom
i undersokningen fran 2012 pd s. i (delen Ergebniszusammenfassung) att omfattningen av minimiproduktion i hog
grad beror pd den aktuella situationen, sirskilt fornybar produktion men 4ven belastningsefterfrigan. Tyskland
har inte tillhandahéllit nigra uppgifter som visar att den fullstindiga befrielsen dr begransad till baslastfor-
brukning som péstds behovas for att sikra forekomsten av konventionella baslastkraftverk, eller att befrielsen
over tid skulle anpassas efter forandrade behov.

(211) Tyskland har hivdat att det inte skulle finnas ndgon otillborlig snedvridning av handelsvillkoren eftersom
inverkan pé konkurrensen skulle vara begrinsad, eftersom &tgirden i betydande grad bidrog till forsorjnings-
tryggheten, och att den knappast skulle ha ndgon inverkan pd konkurrensen med foretag frén andra
medlemsstater pa grund av de mycket hoga elpriserna i Tyskland jaimfort med andra medlemsstater.

(212) Det framgér dock av slutsatserna i avsnitten 5.3.2.1-5.3.2.4 att det inte har visats att den fullstindiga befrielsen
skulle vara lamplig for att uppnd forsorjningstrygghet och frimja fornybar elektricitet, eller att den skulle vara
nodvindig och ha en stimulanseffekt. I skdlen 205-211 i detta beslut visas dven att stodet inte dr begransat till
det belopp som krévs for att uppnd mdlen och att det leder till Gverkompensation. Stodets hypotetiska positiva
inverkan ar darfor mycket begransad, om den alls finns.

(213) Tvirtom verkar den fullstindiga befrielsen inte stimma Gverens med artikel 32 i direktiv 2009/72/EG eller
artikel 14 i férordning (EG) nr 714/2009.

(214) Tvartemot Tysklands synpunkter kan inte snedvridningen av konkurrensen med andra medlemsstater betraktas
som obetydlig. For det forsta befriar dtgirden stodmottagarna frén nitavgifter fullstindigt, medan alla deras
konkurrenter fortfarande maste betala nidtavgifter i sina respektive medlemsstater, i enlighet med gillande EU-
lagstiftning. Detta kan ha en betydande snedvridande inverkan pd konkurrensen eftersom de flesta av
stddmottagarna 4r elintensiva foretag, vilket Tyskland sjdlvt har pdpekat. Elkostnader dr darfor en viktig faktor for
deras konkurrenskraft. For det andra har det inte visats att elpriserna 4r hoga i Tyskland och lagger en stor bérda
pa produktionskostnaderna for elintensiva foretag i Tyskland. Tvdrtom pédpekas att elintensiva foretag i Tyskland
mellan 2011 och 2013 &tnj6t férmdner i form av sinkningar av elskatten, EEG-tilliggsavgiften och den extra
ndtavgiften.

(215) Pé grundval av dessa uppgifter dras slutsatsen att stodets negativa inverkan dr storre dn det hypotetiska positiva
bidrag som det eventuellt har haft i friga om frimjande av fornybar el eller forsorjningstrygghet.

(") Ses. 38 iutvirderingsrapporten fran 2015.
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5.3.3 SLUTSATS

(216) Det stod som beviljades under 2012 och 2013 4r inte forenligt med den inre marknaden.

6. ATERKRAV

(217) I enlighet med EUF-férdraget och domstolens fasta rittspraxis dr kommissionen behorig att besluta att den
berorda medlemsstaten ska avskaffa eller dndra stod om kommissionen konstaterar att det dr oforenligt med den
inre marknaden (*). Domstolen har dven konsekvent hivdat att skyldigheten for en medlemsstat att avskaffa
stod som kommissionen anser vara oforenligt med den inre marknaden 4r utformad for att aterstilla den tidigare
rddande situationen (')

(218) 1 samband med detta har domstolen faststallt att mélet har uppndtts sd snart mottagaren har dterbetalat de
belopp som har beviljats genom olagligt stod och pa s sitt forlorat den fordel som mottagaren har atnjutit
gentemot sina konkurrenter pd marknaden, och nir den situation som rddde innan stodet betalades har
aterstillts (1%%).

(219) I linje med réttspraxisen anges i artikel 16.1 i radets forordning (EU) 2015/1589 (%) att vid "negativa beslut i fall
av olagligt stod ska kommissionen besluta att den berdrda medlemsstaten ska vidta alla nodvandiga dtgarder for
att terkrdva stodet frin mottagaren [...]".

(220) Med tanke pd att stodet i fraga genomfordes i strid mot artikel 108.3 i EUF-fordraget och dr oforenligt med den
inre marknaden madste stodet ddrfor aterkrdvas fran stddmottagarna for att aterstilla den situation som radde pé
marknaden innan stodet beviljades. Aterkravet bor omfatta den tid frin nir stodmottagaren tillhandaholls
fordelen, dvs. ndr stodet stalldes till stodmottagarens forfogande, och fram till den dag det faktiskt har
aterbetalats. De belopp som ska dterkrdvas ska innefatta rdnta som loper frén den dag beloppen stod till
stodmottagarens forfogande till den dag de faktiskt har dterbetalats.

(221) Vad giller det argument som framforts av ndgra berérda parter om att dterkrav skulle strida mot principen om
skydd for berittigade forvintningar bor det pdpekas att EU-domstolen vid upprepade tillfillen har funnit att
ritten att dberopa denna princip omfattar varje person som befinner sig i en situation dir en EU-institution har
vickt forhoppningar som motiveras av tydliga forsikringar som denne tillhandahéllits. Nar en forsiktig och
medveten ekonomisk aktor dock skulle kunna forutse att en EU-tgdrd kommer att vidtas som kan pdverka
aktorens intressen, kan denne inte dberopa en sddan princip nir denna dtgird har vidtagits (1'%). Mot bakgrund av
denna rittspraxis kunde domen PreussenElektra inte ge upphov till berittigade forhoppningar eftersom den inte
ifrdgasatte mojligheten att utse privata organ for att forvalta en stodordning och att betrakta skatteliknande
avgifter som statliga medel. Den rorde snarare en mycket specifik situation som redan hade identifierats i mélet
Van Tiggele (""). Kommissionen har dessutom dragit slutsatsen att statligt stod forekommer i ménga olika
ordningar som finansieras pd grundval av en tilliggsavgift som infors av staten ('?).

(1) Se domstolens dom av den 12 juli 1973, kommissionen mot Tyskland, C-70/72, ECLLEU:C:1973:87, punkt 13.

("”) Se domstolens dom av den 14 september 1994, Spanien mot kommissionen, forenade malen C-278/92, C-279/92 och C-280/92,
ECLLEU:C:1994:325, punkt 75.

(1%) Se domstolens dom av den 17 juni 1999, Belgien mot kommissionen, C-75/97, ECLEEU:C:1999:311, punkterna 64 och 65.

(") Rédets forordning (EU) 2015/1589 av den 13 juli 2015 om tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt (EUT L 248, 24.9.2015,s.9).

(") Se domstolens dom av den 22 juni 2006, Forum 187 mot kommissionen, férenade madlen C-182/03 och C-217/03
ECLLEU:C:2006:416, punkt 147.

(") Se domstolens dom av den 24 januari 1978, Van Tiggele, C-82/77, ECLLEU:C:1978:10. B

("?) Se t.ex. foljande: kommissionens beslut av den 4 juli 2006 om statligt stod NN 162/A/2003 och N 317/A[2006 — Osterrike — Att stddja
elproduktion frin fornybara kéllor i enlighet med lagen om gron elektricitet (inmatningspriser) (EUT C 221, 14.9.2006, s. 8), kommissionens
beslut av den 8 februari 2012 om statligt stéd SA.33384 — Osterrike — Okostromgesetz 2012 (EUT C 156, 2.6.2012, s. 1),
kommissionens beslut av den 14 april 2010 om statligt stod N 94/2010 — Forenade kungariket — Feed in Tariffs to support the generation of
renewable electricity from low carbon sources (EUT C 166, 25.6.2010, s. 2), kommissionens beslut av den 24 april 2007 om statligt stod
C 7/2005 — Slovenien — Slovenian Electricity Tariffs (EUT C 219, 24.8.2007, s. 9), kommissionens beslut av den 26 oktober 2009 om
statligt stod N 354/2009 — Slovenien — Support for production of electricity from renewable energy sources and in co-generation installations
(EUT C 285, 26.11.2009, s. 2), kommissionens beslut av den 25 september 2007 om statligt stod N 571/2006 — Irland — RES-E support
programme (EUT C 311, 21.12.2007, s. 2), kommissionens beslut av den 18 oktober 2011 om statligt stod SA.31861 — Irland — Biomass
electricity generation (EUT C 361, 10.12.2011, s. 2), kommissionens beslut av den 2 juli 2009 om statligt stod N 143/2009 — Cypern —
Aid scheme to encourage electricity generation from large commercial wind, solar, photovoltaic systems and biomass (EUT C 247, 15.10.2009,
s. 2), kommissionens beslut av den 19 mars 2003 om statligt st6d N 707/2002 och N 708/2002 — Nederlinderna — MEP Frimjande av
fornybara energikallor och MEP Framjande av kombinerad produktion av virme och elenergi (EUT C 148, 25.6.2003, s. 8), kommissionens
beslut av den 5 juni 2002 om statligt stod C 43/2002 (f.d. NN 75/2001) — Kompensationsfond inom ramen for organisationen av
elmarknaden (EUT L 159, 20.6.2009, s. 11), kommissionens beslut av den 23 juli 2014 om statligt stod SA.38632 — Tyskland — Gesetz
fiir den Ausbau erneuerbarer Energien — EEG 2014 (EUT C 325, 2.10.2015, s. 4), och kommissionens beslut av den 8 mars 2011 om det
statliga stod C 24/2009 (f.d. N 446/08) — som Osterrike planerar att genomféra till forméan for energiintensiva foretag, lagen om grén
elektricitet (EUTL 235, 10.9.2011,s. 42).
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(222) Under alla omstindigheter klargjorde domstolen i maélet Essent (") grianserna for domen PreussenElektra och
upprepade sin tidigare rittspraxis som ocksd anger att det ror sig om statliga medel om en formén finansieras
med en tilliggsavgift som infors av staten och forvaltas av ett organ som utses av staten.

(223) Den tolkning av statliga medel som tillimpas i detta beslut 6verensstimmer med domstolens fasta rittspraxis och
kommissionens beslutspraxis. Eftersom det kunde ha forutsetts av en forsiktig och medveten ekonomisk aktor
strider inte dterkrav mot principen om skydd for berittigade forvintningar.

(224) Mot bakgrund av ovanstdende, sirskilt skdl 216, bor stodet dterkrivas eftersom det dr oforenligt med den inre
marknaden. De belopp som ska aterkrdvas ska innefatta rdnta som loper frén den dag beloppen stod till
stodmottagarens forfogande till den dag de faktiskt har dterbetalats.

(225) Aterkrav bor endast omfatta den fullstindiga befrielse frin nitavgifter som beviljades under perioden frin den
1 januari 2012 till den 31 december 2013 i forhdllande till de enskilda nitavgifter som skulle ha betalats
i avsaknad av befrielsen, eftersom endast denna del betraktas som statligt stod.

(226) De belopp som aterkrdvs dr de enskilda nitavgifter som stodmottagarna skulle ha varit tvungna att betala for vart
och ett av de ber6rda dren om det fullstindiga undantaget inte hade funnits.

(227) De enskilda ndtavgifter som avses i foregdende skl bor berdknas pd grundval av metoden med den fysiska vigen,
sdsom den faststilldes av BNetzA i policydokumentet Leitfaden zur Genehmigung individueller netzentgeltverein-
barungen nach § 19 Abs. 2 S. 1 und 2 StromNEV, som utfirdades den 26 oktober 2010.

(228) De belopp som dterkrdvs for vart och ett av de berorda dren motsvarar minst 20 % av det belopp som
stodmottagarna skulle ha betalat om de hade varit tvungna att betala de offentliggjorda nitavgifterna.

(229) Om totalbeloppet av den fordel som ges en stodmottagare understiger 200 000 euro, och om fordelen uppfyller
alla andra kriterier i antingen kommissionens forordning (EU) nr 1407/2013 (') eller kommissionens forordning
(EG) nr 1998/2006 (%), ska denna formdn inte betraktas som statligt stod i den mening som avses
i artikel 107.1 i EUF-fordraget och ddrmed inte vara foremadl for aterkrav.

7. SLUTSATS

(230) Slutsatsen dras att Tyskland under perioden frdn och med den 1 januari 2012 till och med den 31 december
2013 olagligt tillimpade stod i form av en fullstindig befrielse frin nitavgifter for baslastkonsumenter med en
arlig elforbrukning pd minst 10 GWh och 7 000 timmars anvindning, i strid mot artikel 108.3 i EUF-fordraget.

(231) Det statliga stodet motsvarar de nitkostnader som faktiskt orsakades av de befriade baslastkonsumenterna under
2012 och 2013 eller, om dessa nitkostnader uppgick till mindre dn de ligsta nitavgifterna pd 20 % av de
offentliggjorda nitavgifterna, dessa lagsta nitavgifter. Den fullstindiga befrielse som beviljades enligt punkt 19.2
andra meningen i StromNEV 2011 avviker i detta hidnseende frin det referenssystem som gillde vid denna
tidpunkt. Det statliga stodet motsvarar dirmed virdet pa de enskilda nitavgifter som baslastkonsumenterna inte
betalade under 2012 och 2013 och motsvarar minst 20 % av de nitavgifter som offentliggjordes under
respektive 4r.

(232) Det statliga stodet uppfyller inte villkoren for nigra av de undantag som foreskrivs i artikel 107.2 och 107.3
i EUF-fordraget och kan dirfor inte anses vara forenligt med den inre marknaden av andra skil. Foljaktligen ar
det oforenligt med den inre marknaden.

(233) 1 enlighet med artikel 16.1 i forordning (EU) 2015/1589 ska kommissionen krava att den berorda medlemsstaten
vidtar alla nodvindiga atgirder for att dterkrdva stodet frdn mottagarna. Tyskland ar darfor skyldigt att aterkrava
det oforenliga stodet.

("%) Se domstolens dom av den 17 juli 2008, Essent Netwerk Noord m.fl., C-206/06, ECLLEU:C:2008:413, punkt 74.

("% Kommissionens férordning (EU) nr 1407/2013 av den 18 december 2013 om tillimpningen av artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt pd stod av mindre betydelse (EUT L 352, 24.12.2013,s. 1).

("*) Kommissionens forordning (EG) nr 1998/2006 av den 15 december 2006 om tillimpningen av artiklarna 87 och 88 i fordraget pa
stod av mindre betydelse (EUT L 379, 28.12.2006, s. 5).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Den fullstindiga befrielse frdn att betala nitavgifter for baslastkonsumenter som Tyskland olagligen tillimpade
under 2012 och 2013 utgér statligt stéd i den mening som avses i artikel 107.1 i EUF-férdraget, i den médn som dessa
konsumenter var befriade frdn att betala nitavgifter som motsvarade de nitkostnader som orsakades av dem eller, ndr
dessa nitkostnader uppgick till mindre dn de ligsta ndtavgifterna pad 20 % av de offentliggjorda nitavgifterna, frdn att
betala dessa lagsta ndtavgifter.

2. Det statliga stod som avses i punkt 1 genomfordes av Tyskland i strid mot artikel 108.3 i EUF-fordraget och dr
oforenligt med den inre marknaden.

Artikel 2

Enskilt stod som beviljas enligt den ordning som avses i artikel 1 utgor inte statligt stod om det, vid den tidpunkt nir
det beviljas, uppfyller de villkor som faststills i den forordning som antagits i enlighet med artikel 2 i radets forordning
(EG) nr 994/98 (%) som dr tillimplig nir stodet beviljas.

Artikel 3

1. Tyskland ska aterkriva det oforenliga stod som beviljats enligt den ordning som avses i artikel 1 fran
stodmottagarna.

2. De belopp som ska dterkrdvas ska innefatta rdnta som ska lopa frin den dag beloppen stod till stodmottagarens
forfogande till den dag de faktiskt har dterbetalats.

3. Rintan ska berdknas som sammansatt rdnta i enlighet med kapitel V i kommissionens forordning (EG)
nr 794/2004 ().

4. Tyskland ska upphora med alla utbetalningar av utestdende stod enligt den ordning som avses i artikel 1 med
verkan fran och med den dag da detta beslut antas.

Artikel 4
1. Aterkrav av det stod som beviljats enligt ordningen i artikel 1 ska genomforas omedelbart och effektivt.

2. Tyskland ska se till att detta beslut genomfors inom fyra manader efter den dag dd det delges.

Artikel 5

1. Inom tvd mdnader efter den dag dd detta beslut delges ska Tyskland limna foljande uppgifter:

a) En forteckning over mottagare av stod enligt den ordning som avses i artikel 1 och det totala stodbelopp som var
och en har mottagit enligt ordningen.

b) Det totala belopp (kapital och rinta) som ska dterkravas frin varje stodmottagare.
¢) En utforlig beskrivning av de tgirder som redan har vidtagits eller dr planerade for att folja detta beslut.
d) Handlingar som visar att stodmottagarna har beordrats att aterbetala det stod som avses i artikel 1.

2. Tyskland ska halla kommissionen underrdttad om genomforandet av de nationella dtgirder som har vidtagits for
att genomféra detta beslut till dess att det stdd som har beviljats enligt den ordning som avses i artikel 1 helt har
aterbetalats. P4 begdran av kommissionen ska Tyskland omedelbart limna uppgifter om de dtgdrder som redan vidtagits
och de som planerats for att folja detta beslut. Tyskland ska dven tillhandahalla utforliga uppgifter om de stodbelopp och
rantor som redan dterkrivts frn stédmottagarna.

("% Rddets forordning (EG) nr 994/98 av den 7 maj 1998 om tillimpningen av artiklarna 92 och 93 i Fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen pd vissa slag av overgripande statligt stod (EGT L 142, 14.5.1998,s. 1).

(") Kommissionens férordning (EG) nr 794/2004 av den 21 april 2004 om genomfdrande av rddets forordning (EU) 2015/1589 om
tillimpningsforeskrifter for artikel 108 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUT L 140, 30.4.2004, s. 1).
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Artikel 6

Detta beslut riktar sig till Forbundsrepubliken Tyskland.

Utfardat i Bryssel den 28 maj 2018.

Pi kommissionens vignar
Margrethe VESTAGER

Ledamot av kommissionen
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AKTER SOM ANTAS AV ORGAN SOM INRATTATS
GENOM INTERNATIONELLA AVTAL

Endast Uneces texter i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor
kontrolleras i den senaste versionen av Uneces statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pd

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 [wp29wgs/wp29gen/wp2 9fdocstts.html

Foreskrifter nr 48 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission f6r Europa (Unece) -
Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med avseende pa installering av belysnings-
och ljussignalanordningar [2019/57]

Inbegripet all giltig text till och med:

Supplement 10 till dndringsserie 06 — dag for ikrafttridande: 19 juli 2018

INNEHALL

FORESKRIFTER

1. Tillimpningsomride

2. Definitioner

3. Ansokan om godkinnande
4. Godkdnnande

5. Allminna specifikationer
6.  Sarskilda specifikationer

7. Andringar och utokningar av godkinnande av fordonstypen eller av installering av dess belysnings- och ljussignal-
anordningar

8.  Produktionséverensstimmelse
9.  Pafoljder vid bristande produktionséverensstimmelse
10. Slutgiltigt upphorande av produktionen

11. Namn- och adressuppgifter for typgodkinnandemyndigheter och for de tekniska tjanster som ansvarar for att ut-
fora godkdnnandeprovningar

12.  Overgdngsbestimmelser

BILAGOR

1. Meddelande

2. Godkinnandemirkenas utformning

3. Exempel pd lyktytor, referensaxlar och referenscentrum samt vinklar for geometrisk synlighet

4. Synlighet framdt for en lykta med rott ljus och synlighet bakét for en lykta med vitt ljus

5. Belastningsforhallanden som ska beaktas vid faststillandet av variationer i halvljusstrilkastarens vertikala instillning
6.  Mitning av variationen av halvljusets lutning som en funktion av belastningen

7. Angivande av den neddtriktade lutning hos halvljusstrilkastarens ljus-/morkergrins som avses i punkt 6.2.6.1.1
i dessa foreskrifter och den nedatriktade lutning hos den frimre dimlyktans ljus-/morkergrins som avses
i punkt 6.3.6.1.2 i dessa foreskrifter
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8. Manoverdon for de anordningar for stralkastarinstdllning som avses i punkt 6.2.6.2.2 i dessa foreskrifter

9.  Kontroll av produktionsoverensstimmelse

10. (Reserverad)

11. Reflexmirkningarnas synlighet bakat, framat och i sidled frdn fordonet

12. Provningskorning

13. Automatisk omkoppling av halvljusstralkastare

14. Observationsomrade for den synliga ytan av manovreringslyktor och omgivningsbelysning

15. Gonio(foto)metersystem som anvinds for fotometriska mitningar enligt definitionen i punkt 2.34 i dessa

foreskrifter

1. TILLAMPNINGSOMRADE
Dessa foreskrifter giller fordon av kategorierna M och N samt deras slipfordon (kategori O) (!) med
avseende pa installering av belysnings- och ljussignalanordningar.

2. DEFINITIONER
I dessa foreskrifter géller foljande definitioner:

2.1 godkdnnande av ett fordon: godkidnnande av en fordonstyp med avseende pé antalet belysnings- och
ljussignalanordningar och sittet att installera dem.

2.2 fordonstyp med avseende pd installering av belysnings- och ljussignalanordningar: fordon som inte
avviker i de visentliga avseenden som omnamns i punkterna 2.2.1-2.2.4.
Foljande fordon betraktas inte heller som fordon av annan typ: fordon som avviker enligt
punkterna 2.2.1-2.2.4 men inte pd ett sidant sitt att det innebdr en 4ndring av typ, antal, lige och
geometrisk synlighet vad giller de lyktor och den vinkling av halvljuset som foreskrivs for fordonstypen
i friga samt fordon pa vilka valfria lyktor monterats eller pé vilka sddana lyktor saknas:

2.2.1 fordonets yttre matt och form,

222 anordningarnas antal och placering,

223 strilkastarnas nivaregleringssystem,

2.2.4 hjulupphingningen.

2.3 tvarplan: vertikalt plan vinkelrdtt mot fordonets lingsgdende mittplan.

2.4 olastat fordon: fordon utan forare, besittning, passagerare och last men fullt utrustat med brinsle,
reservhjul och de verktyg som normalt ingar.

2.5 lastat fordon: fordon lastat till den hogsta tilldtna tekniska vikt som angivits av tillverkaren, som ocksd ska
faststilla denna vikts fordelning mellan axlarna i enlighet med den metod som foreskrivs i bilaga 5.

2.6 anordning: ett eller flera element som ar avsedda att utfora en eller flera funktioner.

2.6.1 belysningsfunktion: ljus som avges av en anordning for att belysa vigen och foremdl i fordonets
rorelseriktning.

2.6.2 ljussignalsfunktion: ljus som avges eller reflekteras av en anordning for att ge andra trafikanter synlig

information om fordonets narvaro, identifiering och/eller dndring av rorelseriktning.

() Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.3, punkt 2
— www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.7 lykta: anordning som konstruerats for att belysa vigen eller avge en ljussignal till andra trafikanter. Lyktor
for bakre registreringsskyltar och retroreflektorer ska ocksd betraktas som lyktor. I dessa foreskrifter
betraktas inte ljusavgivande bakre registreringsskyltar eller belysningssystemet for pa- och
avstigningsdorrar enligt bestimmelserna i foreskrifter nr 107 om fordon av kategorierna M, och M; som

lyktor.
2.7.1 Ljuskilla
2.7.1.1 ljuskilla: ett eller flera element for synlig strdlning som kan vara forbundna med ett eller flera

genomskinliga holjen och med ett fiste for mekanisk och elektrisk anslutning.
2.7.1.1.1 utbytbar ljuskalla: ljuskalla som &r konstruerad for att utan verktyg sattas in i och avldgsnas frdn sitt fiste.

2.7.1.1.2 icke-utbytbar ljuskalla: ljuskilla som endast kan bytas genom att den anordning vid vilken denna ljuskalla
ar fast byts ut.

a) I fraga om en ljuskillemodul: ljuskilla som endast kan bytas genom att den ljuskdllemodul vid vilken
denna ljuskalla ar fast byts ut.

b) I friga om adaptiva framljussystem: ljuskilla som endast kan bytas genom att den ljusenhet vid vilken
denna ljuskalla dr fist byts ut.

2.7.1.1.3 ljuskidllemodul: optisk del av en anordning som ar specifik for denna anordning. Modulen innehéller en
eller flera icke-utbytbara ljuskallor och fir ocksad innehélla en eller flera fasten for godkinda utbytbara
ljuskallor.

2.7.1.1.4 ljuskilla med glodlampa: ljuskélla ddr elementet f6r synlig strdlning ar en eller flera glodtrddar som alstrar
virmestrdlning.

2.7.1.1.5 urladdningsljuskalla: ljuskalla dir elementet for synlig stralning ar en urladdningsljusbdge som avger

elektroluminiscens/fluorescens.

2.7.1.1.6 ljuskilla med lysdiod: ljuskilla ddr elementet for synlig stralning 4r en eller flera halvledardvergdngar som
avger injektionsluminiscens/fluorescens.

2.7.1.1.7 lysdiodsmodul: ljuskillemodul som endast innehéller lysdioder som ljuskallor. Modulen fir dock ocksa
innehalla en eller flera fasten for godkinda utbytbara ljuskillor.

2.7.1.2 elektroniskt mandverdon for ljuskilla: en eller flera komponenter mellan spannings- och ljuskilla som
anvinds for att styra ljuskillans elektriska spanning och/eller strom, integrerade eller inte med ljuskallan
eller den lykta som anvénds.

2.7.1.2.1 ballast: elektroniskt manoverdon for ljuskilla mellan spinnings- och ljuskilla som anvinds for att
stabilisera den elektriska strommen fran en urladdningsljuskalla, integrerat eller inte med ljuskallan eller
den lykta som anvinds.

2.71.2.2 tindare: elektroniskt manoverdon for ljuskilla som anvinds for att tinda ljusbigen hos en urladdnings-
ljuskilla.
2.7.1.3 variabelt styrkereglage: anordning som automatiskt reglerar de bakre ljussignalanordningar som avger

variabla ljusstyrkor for att sikerstilla att deras signaler uppfattas som oforinderliga. Det variabla
styrkereglaget utgor en del av lyktan eller av fordonet eller av bade lyktan och fordonet.

2.7.2 likvdrdiga lyktor: lyktor med samma funktion och godkdnda i det land dir fordonet ar registrerat; sddana
lyktor far ha andra egenskaper dn de som installerats pd fordonet ndr detta godkints, forutsatt att de
uppfyller kraven i dessa foreskrifter.

2.7.3 separata lyktor: anordningar med skilda synliga ytor i referensaxelns riktning (3), skilda ljuskillor och
skilda lamphus.
2.7.4 grupperade lyktor: anordningar med skilda synliga ytor i referensaxelns riktning (%) och skilda ljuskallor

men gemensamt lamphus.

2.7.5 kombinerade lyktor: anordningar med skilda synliga ytor i referensaxelns riktning (3, men gemensam
ljuskalla och gemensamt lamphus.

() I friga om belysningsanordningar fér den bakre registreringsskylten och korriktningsvisare av kategorierna 5 och 6 ska den
"ljusavgivande ytan” anvindas.
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2.7.6 inbordes sammanbyggda lyktor: anordningar med skilda ljuskillor eller en enda ljuskilla som fungerar
under olika villkor (t.ex. optiska, mekaniska och elektriska skillnader), helt eller delvis gemensamma
synliga ytor i referensaxelns riktning (°) och gemensamt lamphus (¥).

2.7.7 enfunktionslykta: del av en anordning med en enda belysnings- eller ljussignalfunktion.

2.7.8 nedfillbar lykta: Iykta som helt eller delvis kan déljas dd den inte anvédnds. Detta kan astadkommas med
hjilp av ett rorligt skydd, genom forflyttning av lyktan eller pd nigot annat lampligt sitt. Termen inféllbar
anvinds sirskilt for att beskriva en nedfillbar lykta som kan fillas in i karosseriet.

2.7.9 helljusstralkastare: lykta som anvinds for att belysa vigen 6ver en lang stricka framfor fordonet.

2.7.10 halvljusstrélkastare: lykta som anvinds for att belysa vigen framfor fordonet utan att fororsaka onodig
blindning eller annat obehag for métande forare och andra trafikanter.

2.7.10.1 huvudhalvljus: halvljus som avges utan hjilp av infrardd ljusgivare och/eller tillaggsljuskallor f6r kurvljus.

2.7.11 korriktningsvisare: lykta som anvinds for att for andra trafikanter ange att foraren avser att dndra
fardriktning 4t hoger eller vanster.

En eller flera korriktningsvisare fir ocksd anviandas enligt bestimmelserna i foreskrifter nr 97 eller 116.

2.7.12 stopplykta: lykta som anvinds for att for andra trafikanter bakom fordonet ange att fordonets rorelse
framdt avsiktligt inbromsas.

2.7.13 belysningsanordning for bakre registreringsskylt: anordning som anvinds for att belysa den plats som ar
avsedd for den bakre registreringsskylten; en sddan anordning kan besté av flera optiska komponenter.

2.7.14 fraimre positionslykta: Iykta som anvinds for att ange fordonets nirvaro och bredd nir det betraktas
framifran.

2.7.15 bakre positionslykta: lykta som anvinds for att ange fordonets ndrvaro och bredd nir det betraktas
bakifran.

2.7.16 retroreflektor: anordning som anvinds for att ange ndrvaron av ett fordon genom att aterkasta ljus som

avges av en ljuskilla som inte dr ansluten till fordonet och dir betraktaren befinner sig nira ljuskallan.

I dessa foreskrifter betraktas inte foljande som retroreflektorer:

2.7.16.1 Reflekterande registreringsskyltar.

2.7.16.2 De reflekterande signaler som omnimns i den europeiska 6verenskommelsen om internationell transport
av farligt gods pa vag.

2.7.16.3 Andra reflekterande skyltar och signaler som anvinds for att uppfylla nationella krav for anvindning pa

vissa fordonskategorier eller vid vissa driftmetoder.

2.7.16.4 Reflekterande material som godkints som klass D eller E eller F enligt foreskrifter nr 104 och som
anvinds for andra dndamal i 6verensstimmelse med nationella krav.

2.7.17 reflexmirkning: anordning som 4r avsedd att oka synligheten hos ett fordon nir det betraktas frdn sidan
eller bakifrén (och framifrdn i frdga om sldpfordon) genom att dterkasta ljus som avges av en ljuskilla
som inte dr ansluten till fordonet och dir betraktaren befinner sig néra ljuskallan.

27171 konturmirkning: reflexmirkning som 4r avsedd att visa ett fordons horisontella och vertikala
dimensioner (ldngd, bredd och hojd).

2.7.17.1.1  fullstindig konturmirkning: konturmérkning som med en obruten linje anger fordonets kontur.

() 1 fraga om belysningsanordningar for den bakre registreringsskylten och korriktningsvisare av kategorierna 5 och 6 ska den
"ljusavgivande ytan” anvindas.
(*) Exempel som underlag for beslut om inbordes sammanbyggda Iyktor finns i del 7 i bilaga 3.
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2.7.17.1.2  partiell konturmirkning: konturmirkning som med en obruten linje visar fordonets horisontella
dimensioner och med en mérkning av de 6vre hornen de vertikala dimensionerna.

2.7.17.2 linjemédrkning: reflexmirkning som med en obruten linje 4r avsedd att ange de horisontella
dimensionerna (ldngd och bredd) hos ett fordon.

2.7.18 varningsblinker: samtidig anvindning av ett fordons samtliga korriktningsvisare for att visa att fordonet
tillfalligt utgor en sdrskild fara for andra trafikanter.

2.7.19 fraimre dimlykta: lykta som anvinds for att vid dimma eller ndgot liknande fall av forsimrad sikt forbattra
belysningen av vdgen framf6r fordonet.

2.7.20 bakre dimlykta: Iykta som anvinds for att vid tit dimma gora fordonet littare synligt bakifran.

2.7.21 backlykta: lykta som anvinds for att belysa vdgen bakom fordonet och for att varna andra trafikanter for
att fordonet backar eller kommer att backa.

2.7.22 parkeringslykta: lykta som anvinds for att inom titbebyggt omrdde fista uppmirksamheten pd ett
stillastdende fordon. Under sddana omstidndigheter ersitter den de fraimre och bakre positionslyktorna.

2.7.23 breddmarkeringslykta: lykta som monterats sa hogt som mojligt pd fordonets yttersta kant och som ar
avsedd att tydligt visa fordonets totala bredd. Denna lykta dr avsedd att for vissa fordon och slipfordon
komplettera fordonets fraimre och bakre positionslyktor genom att dra sirskild uppmarksamhet till dess

omféing.

2.7.24 sidomarkeringslykta: Iykta som anvinds for att visa fordonets ndrvaro ndr det ses fran sidan.

2.7.25 varsellykta: lykta som ir riktad framdt och som anvinds for att gora fordonet lattare synligt nar det kors
under dagtid.

2.7.26 kurvtagningslykta: lykta som anvinds for att ge kompletterande belysning av den del av vigen som

befinner sig nira fordonets frimre horn pé den sida mot vilken fordonet ska svinga.
2.7.27 objektivt ljusflode:
a) 1frdga om en ljuskilla:

Det virde for objektivt ljusflode, utan toleranser, som anges i det tillimpliga databladet f6r den
ljuskalla som anvinds enligt de foreskrifter enligt vilka ljuskallan godkants.

b) Ifrdga om en lysdiodsmodul:

Det virde for objektivt ljusflode som anges i den tekniska specifikation som limnats in med
lysdiodsmodulen vid godkdnnande av den lykta vari lysdiodsmodulen ingér.

2.7.28 adaptivt framljussystem: belysningsanordning som typgodkants enligt foreskrifter nr 123 och som avger
ljus med olika egenskaper for automatisk anpassning till olika anvindningsvillkor for halvljus och,
i forekommande fall, helljus.

2.7.28.1 belysningsenhet: ljusavgivande komponent som utformats for att avge eller bidra till en eller flera av den
eller de framljusfunktioner som tillhandahélls av det adaptiva framljussystemet.

2.7.28.2 installeringsenhet: odelbart hélje (lamphus) som innehéller en eller flera belysningsenheter.

2.7.28.3 belysningssitt: tillstind for framljuset som tillhandahdlls av det adaptiva framljussystemet enligt
tillverkarens anvisningar och ar avsett for anpassning till specifika fordons- och omgivningsférhéllanden.

2.7.28.4 systemstyrning: den eller de delar av det adaptiva framljussystemet som mottar styrsignalerna for det
adaptiva framljussystemet fran fordonet och som automatiskt styr belysningsenheternas funktion.

2.7.28.5 styrsignal for det adaptiva framljussystemet: (V, E, W, T) insignal till det adaptiva framljussystemet
i enlighet med punkt 6.22.7.4 i dessa foreskrifter.

2.7.28.6 neutraltillstdnd: det adaptiva framljussystemets tillstdind nir ett definierat lige av halvljus av klass C
(grundliggande halvljus) eller, i forekommande fall, av helljus i hogsta grad av aktivering avges och ingen
styrsignal for det adaptiva framljussystemet anvinds.
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2.7.28.7 adaptivt helljus: det adaptiva framljussystemets helljus vars ljusstrale anpassas till forekomsten av motande
och framforvarande fordon for att forbittra forarens sikt pd ling distans utan att Ovriga trafikanter
drabbas av obehag, distraheras eller blindas.

2.7.29 exterior omgivningsbelysning: Iykta som ger extra belysning nar forare eller passagerare stiger in i eller ur
fordonet eller vid lastning.

2.7.30 inbordes beroende lyktsystem: enhet av tvé eller tre inbordes beroende lyktor med samma funktion.

2.7.30.1 inbordes beroende lykta mirkt Y: anordning som idr en del av ett inbordes beroende lyktsystem. Inbordes
beroende lyktor fungerar tillsammans nir de aktiveras, har separata synliga ytor i referensaxelns riktning
och separata lamphus, och kan ha separata ljuskallor.

2.7.31 manovreringslykta: lykta som ger extra belysning vid fordonets sida som hjilp vid lingsam manévrering.

2.7.32 lyktor mirkta D: oberoende lyktor, godkinda som separata anordningar pd ett sddant sitt att de far
anvindas antingen oberoende eller i en kombination av tvd lyktor som betraktas som en enskild lykta.

2.8 ljusavgivande yta: yta pa en belysningsanordning, en ljussignalanordning eller en retroreflektor som
beskrivs av tillverkaren av anordningen i ritningen till ansokan om godkidnnande, se bilaga 3 (t.ex.
delarna 1 och 4).

Ytan ska beskrivas enligt ett av foljande villkor:

a) Om den yttre linsen ar rifflad ska den angivna ljusavgivande ytan utgora hela eller en del av den yttre
linsens yttre yta.

b) Om den yttre linsen inte dr réfflad far den bortses frdn och den ljusavgivande ytan ska vara den som
anges pd ritningen, se bilaga 3 (t.ex. del 5).

2.8.1 rifflad yttre lins eller réfflat yttre linsomréde: hela eller delar av en yttre lins, som ar utformad for att
dndra eller paverka ljusspridningen fran ljuskillan (ljuskéllorna) pa ett sidant sitt att ljusstrdlarna pd ett
markant sitt avviker frdn sin ursprungliga riktning.

2.9 lysande yta: (se bilaga 3).

2.9.1 lysande yta i en belysningsanordning: (punkterna 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 och 2.7.26) ratvinklig
projektion langs ett tvdrplan av hela reflektoroppningen eller, for en strilkastare med ellipsoid reflektor,
av projektionslinsen. Om belysningsanordningen saknar reflektor ska definitionen i punkt 2.9.2
tillimpas. Om lyktans ljusavgivande yta endast till en del stricker sig Gver hela reflektordppningen
beaktas endast projektionen av denna del.

For halvljusstrilkastare begrinsas den lysande ytan av den synliga ljus-/morkergrinsen pa linsen. Om
reflektorn och linsen ér instéllbara i forhéllande till varandra ska medelinstéllningen anvindas.

Om ett adaptivt framljussystem 4r installerat: om en belysningsfunktion avges av tvd eller flera samtidigt
anvinda belysningsenheter pd en given sida av fordonet utgor de enskilda lysande ytorna tillsammans den
lysande yta som ska beaktas (i figuren i punkt 6.22.4 utgor t.ex. de enskilda lysande ytorna i belysnings-
enheterna 8, 9 och 11 tillsammans den lysande yta som ska beaktas for fordonets hogersida).

2.9.2 lysande yta i en annan ljussignalanordning 4n en retroreflektor: (punkterna 2.7.11-2.7.15, 2.7.18, 2.7.20
och 2.7.22-2.7.25) lyktans ritvinkliga projektion i ett plan som &r vinkelrdtt mot dess referensaxel och
som tangerar lyktans yttre ljusavgivande yta, dir denna projektion avgrinsas av kanterna pa de skirmar
som placerats i detta plan och dir var och en tilliter endast 98 % av den totala ljusstyrkan att kvarsta
i referensaxelns riktning.

For att bestimma den lysande ytans nedre och Ovre granser samt dess sidogrinser ska endast skiarmar
med horisontella eller vertikala kanter anvindas vid kontrollen av avstindet till fordonets yttersta kanter
och hojden 6ver markytan.

For andra anvindningar av den lysande ytan, tex. for avstdndet mellan tvd lyktor eller funktioner, ska
formen pa denna lysande ytas omkrets anvindas. Skdrmarna ska forbli parallella men andra riktningar far
anvindas.
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For en ljussignalanordning vars lysande yta antingen helt eller delvis omfattar den lysande ytan hos en
annan funktion eller omfattar en icke-belyst yta, fir den ljusavgivande ytan sjilv betraktas som den
lysande ytan (se t.ex. delarna 2, 3, 5 och 6 i bilaga 3).

293 lysande yta i en retroreflektor: (punkt 2.7.16) sdsom den angivits av sokanden under godkidnnandefor-
farandet for retroreflektorerna som komponenter, ritvinklig projektion av retroreflektorn i ett plan som
ar vinkelrdtt mot dess referensaxel och avgransat av plan som tangerar de angivna yttersta delarna av
retroreflektorns optiska system och ar parallella med denna axel. For att bestimma anordningens nedre
och 6vre kanter samt dess sidokanter ska endast horisontella och vertikala plan beaktas.

2.10 synlig yta: for en definierad observationsriktning, pd begiran av tillverkaren eller av dennes behériga
ombud, den ritvinkliga projektionen av

antingen gransen for den lysande yta som projiceras pa linsens yttre yta,

eller den ljusavgivande ytan.

Endast i frdga om en ljussignalanordning som avger variabla ljusstyrkor ska dess synliga yta, som far vara
variabel enligt anvisningen i punkt 2.7.1.3, tas i betraktande under alla de forhdllanden som

i forekommande fall tillats av det variabla styrkereglaget.

I ett plan som &r vinkelrdtt mot observationsriktningen och tangerar linsens yttersta punkt. Olika exempel
pa anvindning av synlig yta finns i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

2.11 referensaxel: lyktans karakteristiska axel, bestimd av lykttillverkaren for anvindning som referensriktning
(H = 0°, V = 0°) f6r omrddesvinklar vid fotometriska métningar och f6r att installera lyktan pa fordonet.

2.12 referenscentrum: den skdrningspunkt mellan referensaxeln och den yttre ljusavgivande yta som angivits av
lykttillverkaren.
2.13 vinklar for geometrisk synlighet: de vinklar som bestimmer omradet for den minsta rymdvinkel inom

vilken lyktans synliga yta ska vara synlig. Detta rymdvinkelsomrdde bestims av segmenten i den sfir vars
mittpunkt sammanfaller med lyktans referenscentrum och dir ekvatorn ir parallell med markytan. Dessa
segment bestims i forhdllande till referensaxeln. De horisontella vinklarna £ motsvarar lingdgraden och
de vertikala vinklarna a breddgraden.

2.14 yttersta kant: det plan pd vardera sidan av fordonet som ar parallellt med fordonets lingsgdende mittplan
och som tangerar dess yttre sidokant, bortsett fran utskjutande delar av

2.14.1 dick nira deras kontaktpunkt med markytan och anslutningar for dicktrycksmaitare,

2.14.2 eventuella halkskyddsanordningar som monterats pd hjulen,

2.14.3 anordningar for indirekt sikt,

2.14.4 sidokorriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, frimre och bakre positionslyktor, parkeringslyktor,

retroreflektorer och sidomarkeringslyktor,

2.14.5 tullplomberingar som anbringats pd fordonet och anordningar for fasthéllande och skydd av sddana
plomberingar, och

2.14.6 belysningssystem for pd- och avstigningsdorr i fordon av kategorierna M, och M, enligt specifikation
i punkt 2.7.

2.15 totalmatt: avstandet mellan de tvé vertikala plan som definieras i punkt 2.14.

2.15.1 totalbredd: avstandet mellan de tva vertikala plan som definieras i punkt 2.14.

2.15.2 totallingd: avstdndet mellan de tvd vertikala plan som 4r vinkelrdta mot fordonets lingsgdende mittplan

och som tangerar dess frimre och bakre sidokant, bortsett fran utskjutande delar av
a) anordningar for indirekt sikt,

b) breddmarkeringslyktor, och

¢) kopplingsanordningar, nir det ror sig om motorfordon.

[ friga om sldpfordon ska dragstingen riknas med i totallingden och i alla lingdmatningar, sdvida den
inte uttryckligen ska undantas.
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2.16 enskilda och sammanbyggda lyktor:
2.16.1 enskild lykta:

a) en anordning eller del av en anordning med belysnings- eller ljussignalfunktion, en eller flera ljuskallor
och en synlig yta i referensaxelns riktning som kan vara en sammanhingande yta eller bestd av tvd
eller flera skilda delar, eller

b) varje kombination av tvd lyktor mirkta D som, oavsett om de dr identiska eller inte, har samma
funktion, eller

¢) varje kombination av tvd oberoende retroreflektorer som, oavsett om de ar identiska eller inte,
godkints var for sig, eller

d) varje inbordes beroende lyktsystem som bestar av tva eller tre inbordes beroende lyktor markta Y som
godkints tillsammans och fyller samma funktion.

2.16.2 tva lyktor eller ett jamnt antal lyktor: tvd lyktor med en enda ljusavgivande yta i form av ett band eller en
remsa, om ett sddant band eller en sddan remsa placerats symmetriskt i forhdllande till fordonets
lingsgdende mittplan.

2.17 avstind mellan tvd lyktor: det kortaste avstindet i samma riktning mellan de tvd synliga ytorna
i referensaxelns riktning. Nar avstdndet mellan lyktorna klart uppfyller kraven i foreskrifterna behover
inte de synliga ytornas kanter faststillas exakt.

2.18 funktionskontrollindikator: ljus- eller ljudsignal (eller ndgon likvirdig signal) som anger att en anordning
slagits pad och fungerar korrekt eller inte.

2.19 kretsslutningsindikator: ljussignal (eller ndgon likvirdig signal) som anger att en anordning slagits pd men
inte om den fungerar korrekt eller inte.

2.20 valfri lykta: Iykta vars installering lamnas till tillverkarens gottfinnande.
2.21 markyta: yta pa vilken fordonet stdr och som ska vara i huvudsak horisontell.
2.22 rorliga delar: karosseriviggar eller andra fordonsdelar vars ligen kan 4ndras genom tippning, vridning

eller forskjutning utan att verktyg anvinds. Hér ingdr inte tippbara forarhytter pa lastbilar.

2.23 normalt anvandningslige for en rorlig del: det eller de ligen for en rorlig del som av fordonstillverkaren
anges for fordonets normala anvindningsforhallanden och parkeringsférhéllanden.

2.24 normala anvindningsférhéllanden for ett fordon:

2.24.1 for ett motorfordon, nir fordonet ar korklart, dess framdrivningsmotor 4r igdng och dess rorliga delar
befinner sig i det eller de normala ligen som definieras i punkt 2.23, och

2.24.2 for ett slipfordon, ndr sldpfordonet dr kopplat till ett dragfordon i det forhallande som beskrivs
i punkt 2.24.1 och dess rorliga delar befinner sig i det eller de normala ligen som definieras i punkt 2.23.

2.25 parkeringsforhallanden for ett fordon:

2.25.1 for ett motorfordon, nir fordonet stér stilla, dess framdrivningsmotor inte 4r igdng och dess rorliga delar
befinner sig i det eller de normala ligen som definieras i punkt 2.23, och

2252 for ett slipfordon, ndr slipfordonet dr kopplat till ett dragfordon i det forhallande som beskrivs
i punkt 2.25.1 och dess rorliga delar befinner sig i det eller de normala ligen som definieras i punkt 2.23.

2.26 kurvljus: belysningsfunktion for att fi forbattrad belysning i kurvor.
2.27 par: uppsttning lyktor med samma funktion pa fordonets vanster- och hogersida.
2.27.1 hoppassat par: uppsittning lyktor med samma funktion pa fordonets vinster- och hogersida vilkka som

par uppfyller de fotometriska kraven.

2.28 nodstoppssignal: signal som visar for trafikanter bakom fordonet att en stark retardationskraft
i forhéllande till rddande vagforhdllanden anbringats pd fordonet.
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2.29
2.29.1

2.29.2

2.29.3

Firgen pa det ljus som avges frdn en anordning

vit: de kromaticitetskoordinater (x,y) (°) for det avgivna ljuset som ligger inom de kromaticitetsomrdden
som definieras av foljande granser:

Wi, gron grans: y = 0,150 + 0,640 x
W,, gulgron grins: y = 0,440
W, gul grins: x = 0,500
W5 purpurrod grins: y = 0,382
W, purpurfirgad gréns: y = 0,050 + 0,750 x
W, blé grins: x =0,310

Med skirningspunkterna:

x y
W, 0,310 0,348
w, 0,453 0,440
w, 0,500 0,440
w, 0,500 0,382
w, 0,443 0,382
W, 0,310 0,283

EN

selektivt gul: de kromaticitetskoordinater (x,y) (°) for det avgivna ljuset som ligger inom de kromatici-
tetsomrdden som definieras av foljande grinser:

SY,, gron grans: y =1,290 x- 0,100
SY,, spektralt lokus

SY,, rod gréns: y =0,138 + 0,580 x
SY,s gul-vit grins: y = 0,440

SY,, vit grdns: y = 0,940 —x

Med skirningspunkterna:

x y
sY, 0,454 0,486
sY, 0,480 0,519
SY, 0,545 0,454
SY, 0,521 0,440
SY, 0,500 0,440

orangegul: de kromaticitetskoordinater (x,y) (°) for det avgivna ljuset som ligger inom de kromatici-
tetsomrdden som definieras av foljande grinser:

A, gron grans: y=x-0,120

A, spektralt lokus

A, r6d grins: y = 0,390

Ay vit grins: y=0,790-0,670 x

() CIE Publication 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Med skdrningspunkterna:
X y
A 0,545 0,425
A, 0,560 0,440
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.29.4 rod: de kromaticitetskoordinater (x,y) (°) for det avgivna ljuset som ligger inom de kromaticitetsomrdden
som definieras av foljande granser:
R, gul grins: y =0,335
R, spektralt lokus
R,, purpurfirgad linje (dess linjra forlingning utanfor det pur-
purfirgade omrddet mellan de réda och
bl yttersta punkterna av det spektrala lo-
kuset)
R, purpurfirgad gréns: y =0,980 - x
Med skirningspunkterna:
x y
R, 0,645 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,721 0,259
230 Firg nattetid pd det ljus som reflekteras fran en anordning, forutom reflekterande dick i enlighet med
foreskrifter nr 88
2.30.1 vit: de kromaticitetskoordinater (xy) (°) for det reflekterade ljuset som ligger inom de kromatici-
tetsomraden som definieras av foljande granser:
W, blé grins: y=0,843-1,182x
W, purpurfirgad gréns: y=0,489 x + 0,146
W, gul grins: y=0,968 -1,010 x
W, gron grans: y=1,442x-0,136
Med skirningspunkterna:
x y
W, 0,373 0,402
W, 0,417 0,350
W, 0,548 0,414
W, 0,450 0,513
2.30.2 gul: de kromaticitetskoordinater (x,y) (°) for det reflekterade ljuset som ligger inom de kromatici-

tetsomrdden som definieras av foljande grinser:

Y, gron grans: y =x- 0,040

Y,, spektralt lokus

Y,, rod grins: y =0,200 x + 0,268
Y, vit grdns: y=0970-x

(°) CIE Publication 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Med skirningspunkterna:
x y
Y, 0,505 0,465
Y, 0,520 0,480
Y, 0,610 0,390
Y, 0,585 0,385
2.30.3 orangegul: de kromaticitetskoordinater (x,y) () for det reflekterade ljuset som ligger inom de kromatici-
tetsomrdden som definieras av f6ljande grinser:
Ay, gron grans: y =1,417 x - 0,347
A, spektralt lokus
A, r6d grins: y = 0,390
Ay vit grdns: y =0,790 - 0,670 x
Med skirningspunkterna:
X y
A, 0,545 0,425
A, 0,557 0,442
A, 0,609 0,390
A, 0,597 0,390
2.30.4 rod: de kromaticitetskoordinater (x,y) () for det reflekterade ljuset som ligger inom de kromatici-
tetsomrdden som definieras av foljande grinser:
R, gul grins: y = 0,335
R, spektralt lokus
R;, purpurfirgad linje
R,, purpurfirgad gréns: y=0978 —x
Med skirningspunkterna:
X y
R, 0,643 0,335
R, 0,665 0,335
R, 0,735 0,265
R, 0,720 0,258
2.31 Firg dagtid pa det ljus som reflekteras frn en anordning
2.31.1 vit: de kromaticitetskoordinater (x;y) () for det reflekterade ljuset som ligger inom de kromatici-
tetsomrdden som definieras av foljande grinser:
W, purpurfirgad grins: y =x-0,030
W,, gul grins: y =0,740 — x
W, gron grans: y=x+0,050
W, bla grins: y =0,570 - x

() CIE Publication 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Med skirningspunkterna:
x y
\WA 0,300 0,270
W, 0,385 0,355
W, 0,345 0,395
W, 0,260 0,310
2.31.2 gul: de kromaticitetskoordinater (x,y) (°) for det reflekterade ljuset som ligger inom de kromatici-
tetsomrdden som definieras av f6ljande grinser:
Y, rod grins: y=0,534x+0,163
Y,; vit grdns: y=0,910 -x
Y, gron grans: y = 1,342 x-0,090
Y, spektralt lokus
Med skirningspunkterna:
X y
Y, 0,545 0,454
Y, 0,487 0,423
Y, 0,427 0,483
Y, 0,465 0,534
2.31.3 rod: de kromaticitetskoordinater (x,y) (!) for det reflekterade ljuset som ligger inom de kromatici-
tetsomrdden som definieras av foljande grinser:
R, rod gréns: y = 0,346 — 0,053 x
R,; purpurfirgad gréns: y=0910-x
R,, gul grins: y = 0,350
R, spektralt lokus
Med skdrningspunkterna:
X y
R, 0,690 0,310
R, 0,595 0,315
R, 0,560 0,350
R, 0,650 0,350
2.32 Firg dagtid pa det fluorescerande ljus som avges frdn en anordning
2.32.1 rod: de kromaticitetskoordinater (x,y) (!) for det reflekterade ljuset som ligger inom de kromatici-

tetsomrdden som definieras av foljande grinser:

FR,, rod gréns: y = 0,346 — 0,053 x
FR,, purpurfirgad gréns: y =0,910 - x

FR,, gul grins: y =0,315 + 0,047 x
FR,, spektralt lokus

() CIE Publication 15.2, 1986, Colorimetry, the CIE 1931 standard colorimetric observer.
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Med skdrningspunkterna:

X y
FR, 0,690 0,310
FR, 0,595 0,315
FR, 0,569 0,341
FR, 0,655 0,345
2.33 varningssignal for pdkorning bakifrdn: automatisk signal fran framférvarande fordon till bakomvarande
fordon. Signalen visar att det bakomvarande fordonet méste vidta omedelbara étgarder for att undvika en
kollision.
2.34 gonio(foto)metersystem: (om inte annat anges i separata fOreskrifter) system for de fotometriska

maétningar som anges av vinkelkoordinaterna i grader pa en sfir med en vertikal poldr axel i enlighet med
CIE:s publikation nr 70, Wien 1987, dvs. motsvarande ett gonio(foto)metersystem vars horisontella axel
ar fast i forhéllande till marken och vars rorliga rotationsaxel dr vinkelrit mot den horisontella axeln (se
bilaga 14 till dessa foreskrifter).

Anm.: I ovan namnda CIE-publikation anges ett forfarande for att korrigera vinkelkoordinaterna om ett
alternativt gonio(foto)metersystem anvands.

2.35 H-plan: horisontellt plan som omfattar lyktans referenscentrum.

2.36 sekventiell aktivering: elektrisk anslutning dér en lyktas enskilda ljuskillor ar kopplade pa ett sidant sitt
att de aktiveras enligt en forutbestimd sekvens.

3. ANSOKAN OM GODKANNANDE

3.1 Ansokan om godkinnande av en fordonstyp med avseende pd installering av belysnings- och ljussignal-
anordningar ska lamnas in av tillverkaren eller av tillverkarens behériga ombud.

3.2 Ansokan ska tfoljas av foljande upplysningar och dokument i tre exemplar:

3.2.1 En beskrivning av fordonstypen med avseende pd de uppgifter som anges i punkterna 2.2.1-2.2.4,
tillsammans med begrinsningar i friga om belastning, i synnerhet storsta tillatna last i bagageutrymmet.

3.2.2 En forteckning 6ver de anordningar som foreskrivs av tillverkaren for belysnings- och ljussignalut-
rustningen. Forteckningen far omfatta flera typer av anordningar for varje forfarande. Varje typ ska vara
vederborligen identifierad (komponent, typgodkidnnandemarke, tillverkarens namn osv.) och dessutom far
forteckningen innehélla anteckningen “eller likvirdiga anordningar” for varje funktion.

3.2.3 En skiss over belysnings- och ljussignalutrustningen i dess helhet, som visar de olika anordningarnas
placering pa fordonet.

3.2.4 For att, om sd krivs, kontrollera dverensstimmelsen med bestimmelserna i dessa foreskrifter, en eller
flera skisser for varje enskild lykta som visar den lysande yta som definieras i punkt 2.9, den
ljusavgivande yta som definieras i punkt 2.8, den referensaxel som definieras i punkt 2.11 och det
referenscentrum som definieras i punkt 2.12. Dessa uppgifter krdvs inte for anordningen for belysning av
bakre registreringsskylt (punkt 2.7.13).

3.2.5 I ansokan ska det ingd en redogorelse for den metod som anvints for definitionen av synlig yta (se
punkt 2.10).
3.2.6 Om ett adaptivt framljussystem monteras pd fordonet ska sokanden limna in en detaljerad beskrivning

med f6ljande upplysningar:
3.2.6.1 De belysningsfunktioner och belysningstillstind for vilka det adaptiva framljussystemet godkants.

3.2.6.2 Det adaptiva framljussystemets tillhérande styrsignaler och deras tekniska egenskaper enligt definition
i bilaga 10 till foreskrifter nr 123.

3.2.6.3 De bestimmelser som tillimpas for att automatiskt anpassa framljusens funktioner och tillstdnd enligt
punkt 6.22.7.4 i dessa foreskrifter.

3.2.6.4 I forekommande fall, en sirskild instruktion for inspektion av ljuskillorna och okuldrbesiktning av
ljusstralen.
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3.2.6.5 Dokumenten enligt punkt 6.22.9.2 i dessa foreskrifter.

3.2.6.6 De lyktor som grupperats eller kombinerats med eller inbordes sammanbyggts i det adaptiva framljus-
systemet.

3.2.6.7 De belysningsenheter som konstruerats for att uppfylla kraven i punkt 6.22.5 i dessa foreskrifter.

3.2.7 I friga om fordon av kategorierna M och N, en beskrivning av strémforsérjningen av de anordningar som

anges i punkterna 2.7.9, 2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 och 2.7.15, inklusive, om det ar tillimpligt, information
om en sirskild stromforsorjning/elektroniskt manoverdon for ljuskalla eller ett variabelt styrkereglage.

3.3 Ett olastat fordon som ir forsett med en fullstindig uppsattning av belysnings- och ljussignalutrustningen
enligt punkt 3.2.2 och som &r representativt f6r den fordonstyp som ska godkinnas ska limnas till den
tekniska tjanst som ansvarar for godkdnnandeprovningarnas utférande.

3.4 Det dokument som foreskrivs i bilaga 1 till dessa foreskrifter ska bildggas typgodkinnandedokumen-
tationen.

4. GODKANNANDE

4.1 Om den fordonstyp som limnas in for godkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i dessa

foreskrifter med avseende pd alla anordningar som anges i forteckningen ska godkidnnande av den
fordonstypen beviljas.

4.2 Varje godkdnd typ ska tilldelas ett godkidnnandenummer, vars tvd forsta siffror, for nirvarande 06 for
dndringsserie 06, anger den dndringsserie (innehdllande de senaste storre tekniska dndringarna av
foreskrifterna) som giller vid tidpunkten f6r utfirdandet av godkdnnandet. En och samma part
i 6verenskommelsen far, med forbehall for bestimmelserna i punkt 7 i dessa foreskrifter, inte tilldela en
annan fordonstyp, eller samma fordonstyp som limnas in med utrustning som inte specificeras i den
forteckning som avses i punkt 3.2.2, samma godkdnnandenummer.

4.3 Ett meddelande om beviljat, ¢j beviljat eller utékat godkdnnande eller om slutgiltigt upphérande av
produktionen av en fordonstyp/fordonsdel enligt dessa foreskrifter ska limnas till de parter i 1958 drs
overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett formuldr som overensstimmer med
mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

4.4 Varje fordon som 6verensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska pa ett
vil synligt och lattitkomligt stille som anges i formuldret vara mirkt med ett internationellt
godkdnnandemarke bestdende av f6ljande:

4.4.1 En cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret f6r det land som beviljat
godkdnnandet ().

442 Numret pd dessa foreskrifter foljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkidnnandenumret till hoger om
den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1.

4.5 Om fordonet overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera av de Ovriga
foreskrifter som ar fogade till 6verenskommelsen i det land som beviljat godkinnande enligt dessa
foreskrifter, behover den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas. I sd fall ska foreskrifternas
nummer, godkdnnandenummer och tilliggssymboler for alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande har
beviljats i det land som beviljat godkinnandet enligt dessa foreskrifter, anges i kolumner till hoger om
den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1.

4.6 Godkannandemarket ska vara latt lasbart och outplanligt.

4.7 Godkinnandemarket ska placeras nira eller pd den skylt med fordonsdata som tillverkaren fast pa
fordonet.

4.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd godkidnnandemirkenas utformning.

5. ALLMANNA SPECIFIKATIONER

5.1 Belysnings- och ljussignalanordningarna ska vara monterade sd att de, under de normala anvindningsfor-

hallanden som definieras i punkterna 2.24, 2.24.1 och 2.24.2 och oavsett de vibrationer f6r vilka de kan
utsdttas, behdller de egenskaper som foreskrivs i dessa foreskrifter och som gor det majligt f6r fordonet
att uppfylla kraven i dessa foreskrifter. Det fir i synnerhet inte vara mojligt att oavsiktligt rubba lyktorna.

() De sdrskiljande numren for parterna i 1958 drs overenskommelse terges i bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om fordonskon-
struktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78|Rev. 3 — www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.
html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.2 De stralkastare som beskrivs i punkterna 2.7.9, 2.7.10 och 2.7.19 ska vara installerade sd att de litt kan
stillas in i korrekt riktning.

5.2.1 Di det giller strdlkastare som dr forsedda med anordningar for att forhindra obehag f6r andra trafikanter
vid anvdndning i ett land ddr trafiken gdr pd motsatt sida vigen i forhéllande till det land for vilket
stralkastaren konstruerades, ska anordningarna aktiveras automatiskt eller av anvindaren med fordonet
parkerat utan att specialverktyg behover anvindas (forutom dem som ingdr i fordonets verktygsut-
rustning (1%). Detaljerade instruktioner ska tillhandahdllas av fordonstillverkaren tillsammans med
fordonet.

5.3 For alla ljussignalanordningar, inklusive sddana som dr monterade pé sidorna, ska lyktans referensaxel, da
lyktan dr monterad pd fordonet, vara parallell med fordonets bdrplan pé vagen och den ska dessutom
vara vinkelrit mot fordonets lingsgdende mittplan i friga om sidoretroreflektorer och sidomarker-
ingslyktor och parallell med detta plan i friga om alla andra signalanordningar. I varje riktning ska en
avvikelse pd * 3° tillitas. Dessutom ska alla sdrskilda monteringsinstruktioner som faststillts av
tillverkaren iakttas.

5.4 Om specifika instruktioner saknas ska lyktornas hojd och riktning kontrolleras med det olastade fordonet
placerat pd en jamn, horisontell yta och i det skick som definieras i punkterna 2.24, 2.24.1 och 2.24.2
och om ett adaptivt framljussystem installerats med systemet i neutraltillstand.

5.5 Vid avsaknad av specifika instruktioner ska de lyktor som bildar ett par

5.5.1 monteras symmetriskt pd fordonet i forhdllande till det lingsgdende mittplanet (denna bedomning ska
grundas pd lyktans yttre geometriska form och inte pé kanten av dess lysande yta enligt punkt 2.9),

5.5.2 vara inbordes symmetriska i forhdllande till det lingsgdende mittplanet; detta krav giller emellertid inte
lyktans inre uppbyggnad,

5.5.3 uppfylla samma kolorimetriska krav och i huvudsak ha identiska fotometriska egenskaper; detta ska inte
tillimpas pé ett hoppassat par av fraimre dimlyktor av klass F3,

5.5.4 i huvudsak ha identiska fotometriska egenskaper.

5.6 Pé fordon vars yttre form dr asymmetrisk ska ovanstdende krav uppfyllas sd langt som mojligt.

5.7 Grupperade, kombinerade, inbordes sammanbyggda eller enskilda lyktor

5.7.1 Lyktor fir vara grupperade, kombinerade eller inbordes sammanbyggda med varandra, forutsatt att alla

krav pd firg, lige, instillning, geometrisk synlighet, elektriska anslutningar och, i forekommande fall,
andra krav dr uppfyllda.

5.7.1.1 De fotometriska och kolorimetriska kraven for en lykta ska vara uppfyllda nir alla andra funktioner som
den lyktan ar grupperad, kombinerad eller inbordes sammanbyggd med ar avstingda.

Om framre eller bakre positionslyktor dr inbordes sammanbyggda med en eller flera andra funktioner
som kan aktiveras tillsammans med dem, ska kraven i friga om firg for var och en av dessa andra
funktioner uppfyllas nir de inbordes sammanbyggda funktionerna och de framre eller bakre positions-
lyktorna ar péslagna.

5.7.1.2 Stopplyktor och korriktningsvisare far inte vara inbordes sammanbyggda.
5.7.1.3 Om stopplyktor och korriktningsvisare dr grupperade ska foljande krav vara uppfyllda:
5.7.1.3.1 Ingen horisontell eller vertikal rat linje som passerar genom projektionerna av de synliga ytorna hos dessa

funktioner pé ett plan som dr vinkelrdt mot referensaxeln fir skdra mer 4n tva granslinjer som &tskiljer
angrinsande omrdden av olika firg.

5.7.1.3.2 Deras synliga ytor i referensaxelns riktning, baserade pd de omriden som avgrinsas av konturen pa de
ljusavgivande ytorna, 6verlappar inte varandra.

(") Galler inte specialtillverkade foremél som kan monteras pd stralkastarens utsida.
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5.7.2 Enskilda lyktor

5.7.2.1 Enskilda lyktor enligt definitionen i punkt 2.16.1 a som bestdr av tvd eller flera klart dtskilda delar ska
installeras sa att

a) antingen den totala ytan av projektionen av de klart atskilda delarna i ett plan som tangerar ytan av
den yttre linsen och som &r vinkelrdtt mot referensaxeln upptar minst 60 % av den minsta rektangel
som omsluter nimnda projektion, eller

b) det minsta avstindet mellan de mot varandra vinda kanterna pd tvd angransandeftangerande klart
atskilda delar inte 6verstiger 75 mm nar det mits vinkelrit mot referensaxeln.

Dessa krav ska inte gilla for enskilda retroreflektorer.

5.7.2.2 Enskilda lyktor enligt definitionen i punkt 2.16.1 b eller ¢ som bestdr av tvd lyktor mirkta D eller tvd
oberoende reflektorer ska installeras sa att

a) antingen projektionen av de synliga ytorna i referensaxelns riktning hos de tvd lyktorna eller
reflektorerna upptar minst 60 % av den minsta rektangel som omsluter nimnda synliga ytor
i referensaxelns riktning, eller

b) det minsta avstdndet mellan de mot varandra vinda kanterna pd de synliga ytorna i referensaxelns
riktning hos de tvd lyktorna eller reflektorerna inte Gverstiger 75 mm nir det mits vinkelrdtt mot
referensaxeln.

5.7.2.3 Enskilda lyktor enligt definitionen i punkt 2.16.1 d ska uppfylla kraven i punkt 5.7.2.1.

Om tvd eller flera lyktor och/eller tvé eller flera enskilda synliga ytor ingdr i samma lamphus och/eller har
en gemensam yttre lins ska dessa inte betraktas som ett inbordes beroende lyktsystem.

En lykta i form av ett band eller en remsa kan dock utgora en del av ett inbordes beroende lyktsystem.

5.7.2.4 Tva lyktor eller ett jaimnt antal lyktor i form av ett band eller en remsa ska placeras symmetriskt
i forhallande till fordonets lingsgdende mittplan, och ska pd béda sidor stricka sig till minst 0,4 m frin
fordonets yttersta kant och inte vara kortare dn 0,8 m; belysningen av en sddan yta ska erhdllas frin
minst tva ljuskillor som placerats sd nira dess dndar som mojligt; den ljusavgivande ytan fir utgoras av
ett antal element som placerats bredvid varandra, forutsatt att projektionerna av de mdnga enskilda
ljusavgivande ytorna i ett tvirplan uppfyller kraven i punkt 5.7.2.1.

5.8 Den hogsta hojden 6ver markytan ska mitas frin den synliga ytans hogsta punkt och den ligsta hojden
fran dess lagsta punkt och i referensaxelns riktning.

Dir (den hogsta och ldgsta) hojden 6ver markytan klart uppfyller kraven i foreskrifterna behéver de
yttersta kanterna hos nigon yta inte faststillas.

5.8.1 [ syfte att reducera vinklarna for den geometriska synligheten ska en lyktas position i friga om hojden
over markytan matas frdn H-planet.

5.8.2 I frdga om halvljusstrilkastare mits den ldgsta hojden i forhéllande till markytan frén den ligsta punkten
pa optiksystemets (t.ex. reflektor, lins, projektionslins) faktiska utlopp oberoende av dess funktion.

5.8.3 Liaget i frdga om bredden ska bestimmas frdn den kant pa den synliga ytan i referensaxelns riktning som
ligger lingst bort frdn fordonets lingsgiende mittplan i frdga om den totala bredden och frdn
innerkanterna pa den synliga ytan i referensaxelns riktning i friga om avstindet mellan lyktorna.

Nar laget i frdga om bredden klart uppfyller kraven i foreskrifterna behover inte de exakta kanterna pd
ndgon yta faststillas.

5.9 Om specifika instruktioner saknas fir inte en lyktas fotometriska egenskaper (styrka, firg synlig yta osv.)
avsiktligt varieras under lyktans aktiveringstid.

5.9.1 Korriktningsvisare, varningsblinker och de sidomarkeringslyktor med orangegult ljus som uppfyller
kraven i punkt 6.18.7 samt nodstoppssignalen ska avge blinkande ljus.
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5.9.2 Lyktornas fotometriska egenskaper far variera
a) i forhéllande till det omgivande ljuset,
b) som en foljd av aktivering av ovriga lyktor, eller
¢) ndr lyktorna anvinds for att tillhandahalla ndgon annan belysningsfunktion,

forutsatt att varje variation av de fotometriska egenskaperna overensstimmer med de tekniska
bestimmelserna for ifrigavarande lykta.

5.9.3 De fotometriska egenskaperna hos en korriktningsvisare av kategori 1, 1a, 1b, 2a eller 2b far variera
under en blinkning genom en sekventiell aktivering av ljuskéllorna enligt punkt 5.6 i foreskrifter nr 6.

Denna bestimmelse ska inte gilla om korriktningsvisare av kategorierna 2a och 2b anvinds som
nddstoppssignal enligt punkt 6.23.1 i dessa foreskrifter.

5.10 Inget rott ljus, som kan ge upphov till forvixling, far avges i riktning framdt fran en lykta enligt definition
i punkt 2.7 och inget vitt ljus, som kan ge upphov till forvixling, fir avges i riktning bakat frdn en lykta
enligt definition i punkt 2.7. Belysningsanordningar som monterats for inre belysning av fordonet ska inte
beaktas. I tveksamma fall ska detta krav kontrolleras enligt foljande:

5.10.1 I friga om synlighet for rétt ljus framfor ett fordon, med undantag for den bakre roda sidomarker-
ingslyktan, fir den synliga ytan av en rod lykta inte vara direkt synlig ndr den betraktas av en person som
ror sig inom den zon 1 som anges i bilaga 4.

5.10.2 I friga om synlighet for vitt ljus bakdt, med undantag for backlyktor och vita reflexmédrkningar som
monterats pa fordonet, fir den synliga ytan av en vit lykta inte vara direkt synlig nir den betraktas av en
person som ror sig inom zon 2 i ett tvirplan beldget 25 m bakom fordonet (se bilaga 4).

5.10.3 I sina respektive plan begrinsas zonerna 1 och 2 av foljande nir de betraktas av observatoren:
5.10.3.1 I friga om hojd, av tva horisontella plan 1 m respektive 2,2 m 6ver markytan.
5.10.3.2 [ frdga om bredd, av tvd vertikala plan som bildar en vinkel av 15° framdt respektive bakdt utanfor

fordonets lingsgdende mittplan och passerar genom kontaktpunkten eller kontaktpunkterna for de
vertikala plan som ir parallella med fordonets lingsgdende mittplan och som begrinsar fordonets totala
bredd; om det finns flera kontaktpunkter ska den fraimsta motsvara det fraimre planet och den bakersta
det bakre planet.

5.11 De elektriska anslutningarna ska vara sddana att frimre och bakre positionslyktor, eventuella breddmarke-
ringslyktor, eventuella sidomarkeringslyktor och lyktan for belysning av bakre registreringsskylt endast
kan tdndas och slickas samtidigt.

5.11.1 Detta villkor giller inte

5.11.1.1 ndr de frimre och bakre positionslyktorna dr tinda som parkeringslyktor, och inte heller sidomarker-
ingslyktor nir de dr kombinerade eller inbordes sammanbyggda med ndmnda lyktor, eller

5.11.1.2 ndr sidomarkeringslyktor blinkar samtidigt med korriktningsvisare, eller

5.11.2 for framre positionslyktor nar deras funktion ersitts enligt bestimmelserna i punkt 5.12.1.

5.11.3 I friga om inboérdes beroende lyktsystem, ska alla ljuskillor tindas och slickas samtidigt.

5.12 De elektriska anslutningarna ska vara sddana att hel- och halvljusstralkastarna och de frimre dimlyktorna

inte kan tindas om inte de lyktor som avses i punkt 5.11 ocksd tinds. Detta krav fir emellertid inte
tillimpas pé hel- eller halvljusstrilkastarna nir deras ljusvarningssignal bestdr av att hel- eller halvljusstral-
kastaren upprepade génger tinds med korta mellanrum eller av att hel- och halvljusstrélkastaren vixelvis
tinds med korta mellanrum.
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5.12.1 Halvljusstrilkastarna och/eller helljusstrilkastarna och/eller de fraimre dimlyktorna far ersitta funktionen
hos de framre positionslyktorna om f6ljande villkor uppfylls:

5.12.1.1 De elektriska anslutningarna ska vara sddana att om ndgon av dessa ljuskéllor upphér att fungera, tinds
de framre positionslyktorna automatiskt.

5.12.1.2 Ersittningslyktan eller ersittningsfunktionen for respektive positionslykta ska uppfylla kraven rérande
a) den geometriska synlighet som foreskrivs i punkt 6.9.5 for de framre positionslyktorna, och

b) de fotometriska minimivirdena enligt vinklarna for ljusfordelning. och

5.12.1.3 Limpliga bevis pd oOverensstimmelse med kraven i punkt 5.12.1.2 ska finnas i provrapporterna for
ersittningslyktan.
513 Indikator

Nir en kretsslutningsindikator foreskrivs i dessa foreskrifter fir den ersittas med en funktionskontrol-

lindikator.
5.14 Nedfillbara lyktor
5.14.1 Nedfallning av lyktor ska forbjudas, med undantag for hel- och halvljusstrilkastare och frimre dimlyktor

som fér fillas ned nir de inte anvinds.

5.14.2 Om ndgot fel uppstdr i nedfillningsanordningens (nedfillningsanordningarnas) funktion ska lyktorna
forbli i brukslidge, om de redan anvinds, eller ska kunna foras till brukslige utan hjilp av verktyg.

5.14.3 Det ska vara mojligt att fora lyktorna till brukslige och tinda dem med hjilp av ett enda manoverdon
utan att mojligheten att fora dem till bruksldge utan att tinda dem utesluts. I friga om grupperade hel-
och halvljusstrilkastare kriavs emellertid det manéverdon som avses ovan endast for att tinda halvljusstral-
kastarna.

5.14.4 Det fir inte vara mojligt att fran forarplatsen avsiktligt hejda rorelsen hos tinda lyktor innan de ndr
bruksldget. Om det finns risk for att andra trafikanter blindas nir lyktorna ror sig, fir de endast tindas
ndr de ndtt sitt bruksldge.

5.14.5 Nir nedfillningsanordningen har en temperatur mellan — 30 och + 50 °C ska strdlkastarna kunna nd
bruksldget inom tre sekunder efter det att manoverdonet ursprungligen aktiverats.

5.15 Firgerna pd det ljus som avges av lyktorna (') dr foljande:
helljusstralkastare: vit
halvljusstralkastare: vit
fraimre dimlykta: vit eller selektivt gul
backlykta: vit
korriktningsvisare: orangegul
varningsblinker: orangegul
stopplykta: rod
nodstoppssignal: orangegul eller rod
varningssignal for pakorning bakifran: orangegul
lykta for bakre registreringsskylt: vit
fraimre positionslykta: vit
bakre positionslykta: rod
framre dimlykta: vit eller selektivt gul
bakre dimlykta: rod
parkeringslykta: vit framdt, rod bakat, orangegul om den ir inbordes samman-

byggd med sidokorriktningsvisare eller i sidomarkeringslyktor

(") Mitning av kromaticitetskoordinaterna for det ljus som lyktorna avger ingdr inte i de har foreskrifterna.
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sidomarkeringslykta: orangegul; kan emellertid vara r6d om den bakre sidomarker-
ingslyktan dr grupperad, kombinerad eller inbordes samman-
byggd med den bakre positionslyktan, den bakre breddmar-
keringslyktan, den bakre dimlyktan eller stopplyktan eller ar
grupperad med eller har en del av den ljusavgivande ytan ge-
mensam med den bakre retroreflektorn

breddmarkeringslykta: vit framdt, rod bakét
varsellykta: vit

bakre retroreflektor, icke-triangelformad:  r6d

bakre retroreflektor, triangelformad: rod

framre retroreflektor, icke- som for infallande ljus (*?)

triangelformad:

sidoretroreflektor, icke-triangelformad: orangegul; kan emellertid vara rod om den bakre sidoretrore-

flektorn ar grupperad med eller har en del av den ljusavgi-
vande ytan gemensam med den bakre positionslyktan, den
bakre breddmarkeringslyktan, den bakre dimlyktan, stopplyk-
tan, den bakre sidomarkeringslyktan med rott ljus eller den
bakre icke-triangelformade retroreflektorn

kurvtagningslykta: vit

reflexmirkning: vit framdt

vit eller gul &t sidan

rod eller gul bakat (%)

adaptiva framljussystem: vit
exterior omgivningsbelysning: vit
manovreringslykta: vit
5.16 Antal lyktor
5.16.1 Det antal lyktor som monteras pd fordonet ska overensstimma med det antal som anges i de sirskilda

specifikationerna i dessa foreskrifter.

517 Varje lykta far installeras pd rorliga delar, forutsatt att de villkor som anges i punkterna 5.18, 5.19
och 5.20 ar uppfyllda.

5.18 Bakre positionslyktor, bakre korriktningsvisare och bakre retroreflektorer, séval triangelformade som icke-
triangelformade, fir endast installeras pé rorliga delar om ndgot av foljande krav uppfylls:

5.18.1 Om lyktorna pd de rorliga delarna i de rorliga delarnas alla fasta ligen uppfyller alla krav pd lige och
geometrisk synlighet samt de kolorimetriska och fotometriska kraven for dessa lyktor.

5.18.2 Om funktionerna i punkt 5.18 kan erhdllas genom en kombination av tvd lyktor mirkta D (se
punkt 2.16.1) beh6ver endast en av dessa lyktor uppfylla ovannimnda krav pd lige och geometrisk
synlighet samt de fotometriska krav som giller for de lyktorna pé alla fasta ldgen péd den rorliga delen.

5.18.3 Om, nir den rorliga delen befinner sig i ndgot fast oppet lige, ytterligare lyktor for ovannimnda
funktioner monteras och aktiveras, forutsatt att dessa ytterligare lyktor uppfyller alla krav pd lige och
geometrisk synlighet samt de fotometriska krav som giller de lyktor som installeras pd den rorliga delen.

(") Kallas aven vit eller farglos retroreflektor.
(**) Ingenting i dessa foreskrifter far hindra de parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter fran att inom sina territorier
tillita anvandning av reflexmérkningar med vitt ljus bakat.
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5.18.4 Om de funktioner som avses i punkt 5.18 uppnds med hjilp av ett inbordes beroende lyktsystem ska led
a eller b gilla:

a) Om hela det inbordes beroende lyktsystemet ska monteras pd den eller de rorliga delarna, ska
villkoren i punkt 5.18.1 uppfyllas. Ytterligare lyktor for ovanstdende funktioner far aktiveras, nir den
rorliga delen befinner sig i fast oppet ldge, forutsatt att dessa ytterligare lyktor uppfyller alla krav pa
lage och geometrisk synlighet samt de kolorimetriska och fotometriska krav som giller de lyktor som
installeras pd den rorliga delen.

b) Om det inbordes beroende lyktsystemet dr delvis monterat pd den fasta komponenten och delvis
monterat pd en rorlig del, med undantag for korriktningsvisare, ska den eller de inbordes beroende
lyktorna som angetts av sokanden vid godkdnnandeforfarandet fér anordningen uppfylla alla krav pa
lige och geometrisk synlighet utdt samt de kolorimetriska och fotometriska krav som giller de
lyktorna, vid alla fasta ligen for den eller de rorliga delarna.

Kravet (kraven) pd geometrisk synlighet indt ska anses uppfyllt (uppfyllda) om den eller de inbordes
beroende lyktorna fortfarande overensstimmer med de fotometriska virdena for ljusdistribution som
foreskrivs for godkdnnande av anordningen, vid alla fasta ligen for den eller de rorliga delarna.

For korriktningsvisare, ska den eller de inbordes beroende lyktorna som angetts av sokanden vid
godkdnnandeforfarandet for anordningen uppfylla alla krav pé lige och geometrisk synlighet samt de
kolorimetriska och fotmetriska kraven vid alla fasta lagen for den eller de rorliga delarna. Detta géller
inte om for att uppfylla eller fullborda vinkeln for geometrisk synlighet ytterligare lyktor aktiveras nir
den rorliga delen befinner sig i ndgot fast oppet lage, forutsatt att dessa ytterligare lyktor uppfyller alla
krav pd lige samt de kolorimetriska och fotometriska krav som giller de korriktningsvisare som
installeras pd den rorliga delen.

5.19 Nir de rorliga delarna befinner sig i ett annat ldge 4n i det normala anvindningsldget far de anordningar
som installeras pd dem inte orsaka onddigt obehag for trafikanter.

5.20 Nar en lykta installeras i en rorlig del och den rorliga delen befinner sig i det normala anvindningsliget
ska lyktan alltid aterga till det eller de ligen som anges av tillverkaren i enlighet med dessa foreskrifter.
For halvljusstrilkastare och fraimre dimlyktor ska detta krav anses uppfyllt om, nir de rorliga delarna forts
fran och Aaterforts till det normala ldget tio gdnger, inget virde for dessa lyktors vinkelavbojning
i forhallande till deras faste och uppmitt efter varje manéver med den rorliga delen avviker med mer 4n
0,15 % fran medelvirdet for de tio uppmadtta virdena. Om detta virde overskrids ska varje gransvirde
som anges i punkt 6.2.6.1.1 direfter justeras i forhdllande till denna avvikelse sd att det tillitna
avbojningsomrddet minskas nar fordonet kontrolleras enligt bilaga 6.

5.21 Den synliga ytan i referensaxelns riktning av frimre och bakre positionslyktor, av frimre och bakre
korriktningsvisare och av retroreflektorer fir inte skymmas till mer dn 50 % av ndgon rorlig del, med
eller utan en ljussignalanordning installerad, i ndgot fast lige som avviker fran det normala
anvindningsliget.

Med en rorlig dels fasta lige avses den eller de stabila eller naturliga viloligena for den rorliga delen som
angetts av fordonstillverkaren, oavsett om det eller de ir lasta eller inte.

Om ovanstdende krav inte kan uppfyllas ska

5.21.1 ytterligare lyktor som uppfyller alla krav pd lige och geometrisk synlighet samt de kolorimetriska och
fotometriska kraven for ovan angivna lyktor aktiveras nidr dessa lyktors synliga yta i referensaxelns
riktning ér till mer dn 50 % dold av den rorliga delen, eller

5.21.2 en anmdrkning i meddelandeformuliret (punkt 10.1 i bilaga 1) underritta andra myndigheter om att mer
dn 50 % av den synliga ytan i referensaxelns riktning kan vara skymd av de rorliga delarna, och

en upplysning i fordonet ska underritta anvindaren om att i visst eller vissa ligen hos de rorliga delarna
ska andra trafikanter varnas for att fordonet finns pd vigen, t.ex. med hjilp av en varningstriangel eller
andra anordningar enligt nationella krav for anvindning pé vig.

5.21.3 Punkt 5.21.2 giller inte retroreflektorer.
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5.22 Med undantag for retroreflektorer anses en lykta, dven om den bir ett godkinnandemirke, som
franvarande nar den inte kan fds att fungera endast genom montering av en ljuskilla och/eller en sakring.

5.23 Lyktor som ar godkinda med ljuskallor enligt foreskrifter nr 37, férutom nér sddana ljuskéllor anvinds
som icke-utbytbara ljuskallor enligt definitionen i punkt 2.7.1.1.2 i dessa foreskrifter, ska monteras pé ett
fordon pa ett sddant sitt att ljuskillan kan bytas korrekt utan experthjilp och utan specialverktyg
(forutom dem som ingdr i fordonets verktygsutrustning). Fordonstillverkaren ska med fordonet
tillhandahélla en detaljerad beskrivning av hur bytet gar till.

5.23.1 Om en ljuskillemodul innehdller ett fiste for en godkind utbytbar ljuskalla enligt foreskrifter nr 37 ska
denna ljuskalla vara utbytbar enligt vad som krévs i punkt 5.23.

5.24 En tillfillig nodersittning av ljussignalfunktionen hos en bakre positionslykta dr tillaten, forutsatt att
ersittningsfunktionen vid ett fel i frdga om firg, ljusstyrka och ldge ér likvirdig med den funktion som
upphort att fungera och forutsatt att ersittningsanordningen forblir funktionsduglig i sin ursprungliga
sikerhetsfunktion. Under ersittningstiden ska en indikator péd instrumentpanelen (se punkt 2.18 i dessa
foreskrifter) ange forekomsten av en tillféllig ersittning och reparationsbehovet.

5.25 Om ett adaptivt framljussystem monteras ska det anses likvirdigt med ett par halvljusstrdlkastare och om
det tillhandahaller helljusfunktioner ska det anses likvirdigt med ett par helljusstralkastare.

5.26 Sédana bakre korriktningsvisare, bakre positionslyktor, stopplyktor (utom stopplyktor av kategori S4) och
bakre dimlyktor med variabelt ljusstyrkereglage ar tillitna som reagerar samtidigt for minst en av foljande
yttre verkningar: omgivande ljusforhdllanden, dimma, snofall, regn, stink, dammoln eller en fororening
pd den ljusavgivande ytan, forutsatt att deras foreskrivna ljusstyrkeforhallande bibehdlls under
overgdngarna mellan varianterna. Ingen pdtaglig variation av ljusstyrkan far noteras under Gvergéngen.
Stopplyktor av kategori S4 far avge varierande ljusstyrka oberoende av &vriga lyktor. Det fir vara mojligt
for foraren att justera ovanndmnda funktioner till den ljusstyrka som motsvarar deras konstanta kategori
och att aterstilla dem till deras automatiska variabla kategori.

5.27 [ friga om fordon av kategorierna M och N ska sokanden visa for den tekniska tjanst som ansvarar for
typgodkdnnandeprovningen att stromforsorjningen av de anordningar som anges i punkterna 2.7.9,
2.7.10, 2.7.12, 2.7.14 och 2.7.15 uppfyller féljande krav nir fordonets elektriska system befinner sig i ett
driftsforhallande med konstant spanning, representativt for relevant kategori av motordrivet fordon enligt
sokandens specifikationer:

5.27.1 Spénningen vid anordningens poler som enligt typgodkdnnandedokumentationen har provats med hjilp
av en sdrskild stromforsorjning/elektroniskt mandverdon for ljuskalla, eller i ett andra driftslage eller vid
en spanning som sokanden begirt, fir inte Gverstiga den spanning som specificerats for de relevanta
anordningarna eller funktionerna och som de godkints for.

5.27.2 Spénningen vid polerna pd anordningen (anordningarna) eller funktionen (funktionerna) far inte Gverstiga
6,75 V (6-voltssystem), 13,5 V (12-voltssystem) eller 28 V (24-voltssystem) med mer dn tre procent
i samtliga fall av stromforsorjning som inte omfattas av punkt 5.27.1. Utrustningen for att kontrollera
den maximala spanningen vid polerna pd anordningen fir av praktiska skdl vara placerad i sjilva
anordningen.

5.27.3 Bestimmelserna i punkterna 5.27.1 och 5.27.2 ska inte gilla anordningar dir ett elektroniskt
manoverdon for ljuskilla eller ett variabelt styrkereglage ingdr som del i anordningen.

5.27.4 Till godkidnnandedokumentationen ska det bifogas en rapport som beskriver de metoder som anvants for
att visa overensstimmelse och de resultat som uppntts.

5.28 Allménna bestimmelser om geometrisk synlighet

5.28.1 P4 insidan av vinklarna for geometrisk synlighet fir det inte finnas ndgot hinder for ljusets odndliga
utbredning frin ndgon del av lyktans synliga yta. De hinder som redan fanns inom vinklarna for
geometrisk synlighet ndr lyktan typgodkindes ska dock inte tas med i berdkningarna.

5.28.2 Om mitningarna gors ndrmare lyktan ska observationsriktningen dndras parallellt for att dstadkomma
samma noggrannhet.
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5.28.3 Om négon del av lyktans synliga yta, ndr den installerats, skyms av ytterligare nigra delar av fordonet, ska
beldgg ges for att den del av lyktan som inte skyms av hinder fortfarande uppfyller de fotometriska
virden som foreskrivs for godkdnnande av anordningen.

5.28.4 Nir den vertikala vinkeln for geometrisk synlighet under den horisontella far minskas till 5° (med lyktan
mindre 4n 750 mm Over markytan matt enligt bestimmelserna i punkt 5.8.1) fir det fotometriska
omrédet for matningarna av den installerade optiska enheten minskas till 5° under den horisontella.

5.28.5 Om det ror sig om inbordes beroende lyktsystem ska kraven pd geometrisk synlighet uppfyllas nir
samtliga inbordes beroende Iyktor r tinda.

5.29 En lysdiodmodul mdste inte vara utbytbar, om sd anges i meddelandeformuldret for komponentens
typgodkinnande.
5.30 Alla lyktor (anordningar) ska i forekommande fall vara typgodkinda enligt Uneceféreskrifterna om

motsvarande anordning i enlighet med tillimpliga stycken i punkt 6 i dessa foreskrifter nir de ar
monterade pa ett fordon.

531 Lyktor som dr monterade pd ett fordon som har godkints enligt dessa foreskrifter och for en eller flera
kategorier av utbytbara ljuskillor enligt Uneceforeskrifter nr 37, 99 eller 128, fir endast utrustas med
ljuskallor som har godkénts enligt dessa ljuskillekategorier.

Detta krav giller inte ljuskillemoduler, lysdiodmoduler eller icke-utbytbara ljuskillor, forutom nir dessa
mdste vara godkinda enligt tillimpliga Unecef6reskrifter.

6. SARSKILDA SPECIFIKATIONER
6.1 Helljusstrilkastare (foreskrifter nr 98 och 112)
6.1.1 Forekomst

Obligatorisk pa motorfordon. Forbjuden pé slapfordon.

6.1.2 Antal
Tva eller fyra, typgodkinda enligt foreskrifter nr 98 eller 112 utom strdlkastare av klass A.
For fordon av kategori N;: Tva ytterligare helljusstrdlkastare fir installeras.
Om ett fordon &r utrustat med fyra nedfillbara strélkastare ska installeringen av ytterligare tva stralkastare

endast godkdnnas for anvindning som ljussignal genom upprepad tindning av belysningen med korta
mellanrum (se punkt 5.12) i dagsljus.

6.1.3 Arrangemang

Inga sirskilda specifikationer.

6.1.4 Placering

6.1.4.1 I sidled: inga sdrskilda specifikationer.

6.1.4.2 I hojdled: inga sirskilda specifikationer.

6.1.4.3 [ lingdled: framtill pd fordonet. Kravet ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren

obehag vare sig direkt eller indirekt genom anordningar for indirekt sikt och/eller andra reflekterande ytor
pa fordonet.

6.1.5 Geometrisk synlighet

Den lysande ytans synlighet, inklusive dess synlighet inom omrdden som inte forefaller belysta i den
ifrdgavarande riktningen, ska sikerstdllas inom ett divergerande utrymme som bestims av de linjer som
utgdr frdn den lysande ytans omkrets och som med stralkastarens referensaxel bildar en vinkel av
minst 5°. Utgdngspunkten for den geometriska synlighetens vinklar utgors av omkretsen hos projektionen
av den lysande ytan pa ett tvirplan som tangerar den frimsta delen av strilkastarlinsen.
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6.1.6 Instillning
Framat.

Endast en helljusstrlkastare pa varje sida av fordonet far vridas for att avge kurvljus.

6.1.7 Elektriska anslutningar

6.1.7.1 Forutom ndr de anvdnds for att med korta mellanrum avge upprepade ljusvarningssignaler fir
helljusstralkastare endast tindas nér strdlkastarnas huvudstrombrytare 4r i paslaget lige eller i automatiskt
lige och villkoren for aktivering av automatiskt halvljus dr uppfyllda. I det senare fallet, ska helljusstral-
kastarna slackas automatiskt nér villkoren for aktivering av automatiskt halvljus upphor.

6.1.7.2 Manéverdonet for helljusstralkastare fir vara automatiskt med avseende pd aktivering och avaktivering,
om styrsignalerna avges av ett givarsystem som har formagan att detektera och reagera pd foljande
forhallanden:
a) De omgivande ljusférhéllandena.
b) Det ljus som avges av motande fordons framre belysnings- och ljussignalanordningar.

¢) Det ljus som avges av framforvarande fordons bakre ljussignalanordningar.

Ytterligare givarfunktioner for att forbattra prestandan ar tilldtna.

Med fordon avses i denna punkt fordon av kategorierna L, M, N, O och T, samt cyklar om siddana fordon
ar utrustade med retroreflektorer, med belysnings- och ljussignalanordningar som ar tinda.

6.1.7.3 Det ska alltid vara mojligt att tinda och slicka helljusstralkastarna manuellt och att manuellt stinga av
helljusstralkastarnas automatiska manéverdon.

Det ska dessutom vara mojligt att stinga av helljusstrilkastarna och det automatiska mandverdonet
genom ett enkelt och direkt handgrepp; det dr inte tilldtet att anvinda undermenyer.

6.1.7.4 Helljusstrilkastarna far tindas antingen samtidigt eller parvis. Om de tva ytterligare helljusstrdlkastare
installeras som tilldts enligt punkt 6.1.2 endast for fordon av kategori N,, far hogst tvd par tindas
samtidigt. For omkoppling frén halvljus till helljus ska minst ett par helljusstralkastare tindas. For
omkoppling fran helljus till halvljus ska alla helljusstralkastare slickas samtidigt.

6.1.7.5 Halvljusen fir forbli tinda samtidigt som helljusen.

6.1.7.6 Om fyra nedfillbara strélkastare 4r monterade ska deras uppfillda lige forhindra samtidig funktion hos
eventuella ytterligare strilkastare som monterats om dessa dr avsedda att avge ljussignaler som bestar av
upprepat ljus med korta mellanrum (se punkt 5.12) i dagsljus.

6.1.8 Indikator
Kretsslutningsindikator obligatorisk.

6.1.8.1 Om helljusstrdlkastarnas manéverdon dr automatiskt i enlighet med punkt 6.1.7.1 ska det indikeras for
foraren att helljusets automatiska funktion ar aktiverad. Denna information ska fortsitta att visas sa linge
den automatiska driften ar aktiverad.

6.1.9 Ovriga krav

6.1.9.1 Den hogsta samlade ljusstyrkan fran de helljusstrilkastare som kan tindas samtidigt fir inte Gverstiga
430 000 cd, vilket motsvarar ett referensvirde av 100.

6.1.9.2 Denna hogsta ljusstyrka ska erhdllas genom addition av de enskilda referensmarkningar som finns
angivna pé de olika strilkastarna. Referensmarkningen 10 ska tilldelas var och en av de strilkastare som
mirkts med R eller CR.
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6.1.9.3

6.1.9.3.1

6.1.9.3.1.1

6.1.9.3.1.1.1

6.1.9.3.1.2

6.1.9.3.2

6.1.9.3.3

6.1.9.3.3.1

6.1.9.3.3.2

6.1.9.3.4

6.1.9.3.5

Automatisk aktivering och avaktivering av helljusstralkastare

Det givarsystem som anvinds for att styra den automatiska aktiveringen och avaktiveringen av
helljusstralkastarna enligt beskrivningen i punkt 6.1.7.1 ska uppfylla foljande krav:

Grinserna for de minimiomrdden inom vilka givaren kan detektera ljus som avges av andra fordon enligt
definitionen i punkt 6.1.7.1 definieras av de nedan angivna vinklarna.

Horisontella vinklar: 15° till vinster och 15° till hoger.

Vertikala vinklar:

Vinkel uppét 5°

Monteringshojd for givaren (hojden 6ver | Ligre dn 2 m Mellan 1,5 och | Hogre 4n 2,0 m
markytan for givaroppningens centrum) 2,5m

Vinkel nedét 2° 2-5° 5°

Vinklarna mits frén givar6ppningens centrum i forhéllande till en horisontell rak linje genom dess
centrum parallell med fordonets lingsgdende mittplan.

Givarsystemet ska ha formdgan att pd en rak och horisontell vig detektera foljande:
a) Ett motande motorfordon pa ett avstind av minst 400 m.

b) Ett framforvarande motorfordon eller en kombination av motorfordon och slipfordon pa ett avstind
av minst 100 m.

¢) En motande cykel vars belysning utgors av en vit lykta med en ljusstyrka av 150 cd med en
ljusavgivande yta pd 10 = 3 cm? pd en hojd Gver markytan av 0,8 m pa ett avstdnd av minst 75 m.

Vid kontroll av overensstimmelsen for leden a och b ska det moétande respektive framférvarande
motorfordonet (eller kombinationen) ha tinda halvljus och i tillimpliga fall positionslyktor.

Overgéngen frén helljus till halvljus och vice versa i enlighet med de villkor som anges i punkt 6.1.7.1 far
ske automatiskt och far inte orsaka obehag, distraktion eller blindning.

Det automatiska manoverdonets totala prestanda ska kontrolleras pa f6ljande sitt:

Genom simulering eller annan typ av verifiering som tillhandahélls av sokanden och som godtas av
typgodkinnandemyndigheten.

En provningskorning enligt punkt 1 i bilaga 12. Det automatiska manéverdonets prestanda ska
dokumenteras och kontrolleras gentemot sokandens beskrivning. Varje uppenbar felfunktion (t.ex. alltfor
hog vinkelrorelse eller flimmer) ska leda till invindning.

Helljusstralkastarnas manéverdon fir vara sadant att helljusstralkastarna endast tinds automatiskt nar

a) inga fordon, som ndmns i punkt 6.1.7.1, detekteras inom de filt och omrdden som anges
i punkterna 6.1.9.3.1.1 och 6.1.9.3.1.2, och

b) de detekterade omgivande ljusférhillandena dr de som foreskrivs i punkt 6.1.9.3.5.

Om helljusstrlkastarna tinds automatiskt, ska de slickas automatiskt nir motande eller framforvarande
fordon, som nimns i punkt 6.1.7.1, detekteras inom de fdlt och omrdden som anges
i punkterna 6.1.9.3.1.1 och 6.1.9.3.1.2.

De ska dessutom slickas automatiskt ndr ljuset frin de omgivande ljusférhéllandena Gverstiger 7 000 Ix.
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Sokanden ska visa att detta krav dr uppfyllt genom simulering eller annan typ av verifiering som godtas
av typgodkinnandemyndigheten. Om nédvindigt ska belysningen mitas pd en horisontell yta med en
cosinuskorrigerad givare monterad pd samma ho6jd som monteringspositionen for givaren pa fordonet.
Tillverkaren fir visa detta genom tillricklig dokumentation eller pd ndgot annat sitt som godtas av
typgodkinnandemyndigheten.

6.2 Halvljusstralkastare (foreskrifter nr 98 och 112)
6.2.1 Forekomst

Obligatorisk pa motorfordon. Forbjuden pé slipfordon.

6.2.2 Antal

Tvd, typgodkinda enligt foreskrifter nr 98 eller 112, utom strélkastare av klass A.

6.2.3 Arrangemang

Inga sérskilda krav.

6.2.4 Placering

6.2.4.1 [ sidled: den kant pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin fordonets
lingsgdende mittplan far inte ligga mer 4n 400 mm frdn fordonets yttersta kant.

De lysande ytornas inre kanter i referensaxlarnas riktning far inte ligga mer 4n 600 mm frin varandra.
Detta giller emellertid inte fordon av kategorierna M, och N, medan detta avstind for alla andra
kategorier av motorfordon fir minskas till 400 mm om fordonets totala bredd dr mindre d4n 1 300 mm.

6.2.4.2 I hojdled: minst 500 mm och hogst 1 200 mm 6ver markytan. For (terringgdende) fordon av kategori
N,G () far den hogsta hojden okas till 1 500 mm.

6.2.4.3 [ langdled: framtill pa fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren
obehag vare sig direkt eller indirekt genom anordningarna for indirekt sikt och/eller genom andra
reflekterande ytor pd fordonet.

6.2.5 Geometrisk synlighet

Definieras av vinklarna a och £ enligt punkt 2.13:
a = 15° uppat och 10° nedat,
£ = 45° utdt och 10° indt.

Forekomsten av sarger eller annan utrustning néra stralkastaren far inte ge upphov till sekundara effekter
som orsakar obehag for andra trafikanter.

6.2.6 Instillning
Framdt
6.2.6.1 Vertikal instéllning
6.2.6.1.1 Den initiala nedétriktade lutning av halvljusets ljus-/morkergrans som ska stillas in med fordonet olastat

och en person i forarsitet ska av tillverkaren anges med en noggrannhet av 0,1 % samt pd varje fordon pd
ett tydligt lasbart och outplanligt sitt med den symbol som visas i bilaga 7 anges intill antingen
strilkastaren eller tillverkarskylten.

Virdet av denna angivna nedétriktade lutning ska definieras enligt punkt 6.2.6.1.2.

(") Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, punkt 2
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.2.6.1.2 Beroende pd monteringshojden i meter (h) for underkanten pd halvljusstrdlkastarens synliga yta

i referensaxelns riktning, uppmitt pd olastade fordon, ska den vertikala lutningen av halvljusets
ljus-/morkergrins, for alla de statiska forhillanden som anges i bilaga 5, ligga mellan f6ljande grinsvirden
varvid grundinriktningen ska ha foljande virden:

h<0,8

gransvirden:  mellan - 0,5 och - 2,5 %
grundinriktning: mellan — 1,0 och - 1,5 %
0,8<h<1,0

gransvirden: mellan - 0,5 och - 2,5 %
grundinriktning: mellan - 1,0 och - 1,5 %
eller enligt tillverkarens gottfinnande,
gransvirden: mellan — 1,0 och - 3,0 %

grundinriktning: mellan - 1,5 och - 2,0 %

[ ansokan om typgodkidnnande av fordonet ska det i detta fall ingd uppgifter om vilket av de béada
alternativen som ska anvindas.

h>1,0
gransvirden: mellan — 1,0 och — 3,0 %
grundinriktning: mellan - 1,5 och - 2,0 %

Ovanstdende grinsvirden och grundinriktningens virden sammanfattas i diagrammet nedan.

For (terringgdende) fordon av kategori N,G dir strdlkastarna befinner sig pd en héjd som Gverstiger
1 200 mm ska griansvirdena for ljus-/morkergrinsens vertikala lutning vara mellan — 1,5 % och - 3,5 %.

Grundinriktningen ska sittas mellan — 2 och — 2,5 %.
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6.2.6.2 Nivéregleringsanordning for stralkastare

6.2.6.2.1 Nir en nivéregleringsanordning for strdlkastare kriavs for att uppfylla kraven i punkterna 6.2.6.1.1
och 6.2.6.1.2 ska anordningen vara automatisk.

6.2.6.2.2 Anordningar som stills in manuellt, antingen steglost eller i flera steg, ska emellertid tillatas, forutsatt att
de har ett stoppldge dar lyktorna kan aterstillas till den grundinstillning som definieras i punkt 6.2.6.1.1
med hjilp av vanliga installningsskruvar eller liknande hjalpmedel.

Dessa manuellt instillbara anordningar ska kunna manévreras fran forarplatsen.

Steglost instdllbara anordningar ska ha referensmirkningar som anger de belastningsforhallanden som
kraver instdllning av halvljuset.

Antalet lagen pd de anordningar som inte ar steglost instillbara ska sikerstilla 6verensstimmelse med de
grinsvirden som foreskrivs i punkt 6.2.6.1.2 for alla de belastningsforhéllanden som definieras i bilaga 5.

For dessa anordningar ska ocksd de belastningsforhdllanden enligt bilaga 5 som kraver instillning av
halvljuset vara tydligt markerade nira anordningens mandverdon (se bilaga 8).

6.2.6.2.3 Vid ett fel i de anordningar som beskrivs i punkterna 6.2.6.2.1 och 6.2.6.2.2 ska halvljuset inte inta ett
lage dar lutningen dr mindre dn vad den var nér felet pd anordningen uppstod.

6.2.6.3 Mitningsforfarande

6.2.6.3.1 Efter installning av grundlutningen ska halvljusets vertikala lutning, uttryckt i procent, mitas for statiska
forhallanden under alla de belastningsforhallanden som definieras i bilaga 5.

6.2.6.3.2 Mitningen av variationer i halvljusets lutning som en funktion av belastningen ska utféras i enlighet med
det provningsforfarande som anges i bilaga 6.

6.2.6.4 Horisontell inriktning

Den horisontella inriktningen av en eller bdda halvljusstrilkastarna far varieras for att erhdlla kurvljus,
forutsatt att, om hela strilen eller ljus-/morkergransens kurvkni flyttas, ljus-/morkergransens kurvknd inte
kommer att skidra linjen f6r fordonets tyngdpunktsbana vid de avstind frin fordonets front som ar storre
dn 100 ganger monteringshojden for respektive halvljusstralkastare.

6.2.7 Elektriska anslutningar

6.2.7.1 Med manoverdonet for omkoppling till halvljus ska alla helljusstralkastare slickas samtidigt.

6.2.7.2 Halvljusen far forbli tinda samtidigt som helljusen.

6.2.7.3 [ friga om halvljusstrilkastare enligt foreskrifter nr 98 ska gasurladdningsljuskillorna forbli pdslagna

medan helljuset anvinds.

6.2.7.4 En ytterligare ljuskilla eller en eller flera lysdiodmoduler, som ér placerade pd insidan av halvljusstrdl-
kastarna eller i en lykta (utom helljusstralkastare) som 4r grupperad med eller inbordes sammanbyggd
med respektive halvljusstrdlkastare, far aktiveras for att erhdlla kurvljus, forutsatt att den horisontella
kurvradien for fordonets tyngdpunktsbana dr 500 m eller mindre. Detta fir visas av tillverkaren genom
berikning eller pd ndgot annat sitt som godtas av typgodkinnandemyndigheten.

6.2.7.5 Halvljusstrdlkastare far tindas eller slickas automatiskt. Det ska emellertid alltid vara majligt att tinda och
slacka dessa halvljusstrdlkastare manuellt.

6.2.7.6 Halvljusstralkastarna ska tindas och slickas automatiskt beroende pd omgivande ljusférhallanden (t.ex.
tindas nattetid eller vid korning i tunnlar) enligt kraven i bilaga 13.

6.2.7.7 Utan att det paverkar punkt 6.2.7.6.1 far halvljusstrdlkastarna tindas och slickas automatiskt beroende pa
andra faktorer som tid eller omgivande forhdllanden (t.ex. tid pa dygnet, fordonets position, regn, dimma,
etc.).
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6.2.8 Indikator
6.2.8.1 Indikator valfri.
6.2.8.2 En visuell indikator dr, oavsett om den blinkar eller inte, obligatorisk

a) om hela ljusstrilen eller ljus-/morkergrinsens kurvkni dndras for att erhélla kurvljus, eller

b) om en eller flera lysdiodsmoduler anvinds for att erhalla huvudhalvljus, utom om de ar kopplade sa
att ett fel pd en lysdiodsmodul gor att samtliga slutar avge ljus.

Indikatorn ska aktiveras
a) 1 hidndelse av felfunktion i forskjutningen av ljus-/morkergransens kurvkné, eller

b) i hdndelse av fel pd en lysdiodsmodul som anvinds for att erhdlla huvudhalvljus, utom om de ir
kopplade sé att ett fel pa en lysdiodsmodul gor att samtliga slutar avge ljus.

Indikatorn ska forbli aktiverad sd linge felet foreligger. Den fir kopplas bort tillfilligt men ska ater
aktiveras nirhelst den anordning som startar och stoppar motorn kopplas in eller stings av.

6.2.9 Ovriga krav
Kraven i punkt 5.5.2 ska inte tillimpas pa halvljusstralkastare.

De halvljusstrélkastare med en ljuskilla eller en eller flera lysdiodmoduler som avger huvudhalvljuset och
som har ett totalt objektivt ljusflode som Gverstiger 2 000 lumen fir endast installeras nidr en eller flera
stralkastarrengoringsanordningar installeras enligt foreskrifter nr 45 (*%).

I friga om den vertikala lutningen fir dessutom bestimmelserna i punkt 6.2.6.2.2 inte tillimpas for
halvljusstrdlkastare med en ljuskilla eller en eller flera lysdiodmoduler som avger huvudhalvljuset och
som har ett objektivt ljusflode som Gverstiger 2 000 lumen.

I fraga om ljuskillor med glodlampor for vilka mer 4n en provningsspanning anges, ska det objektiva
ljusflode som avger huvudhalvljuset tillimpas, enligt vad som anges i meddelandeformuliret for
anordningens typgodkinnande.

[ frdga om halvljusstrilkastare utrustade med en godkind ljuskilla, ska det objektiva ljusflode som
tillimpas vara virdet vid motsvarande provningsspanning enligt vad som anges i det tillimpliga
databladet i1 de foreskrifter enligt vilka ljuskillan godkints, utan att de toleranser for det objektiva
ljustlodet som anges i det databladet beaktas.

Endast halvljusstralkastare enligt foreskrifter nr 98 eller 112 fér anvindas for att avge kurvljus.

Om kurvljus erhdlls genom en horisontell rorelse av hela ljusstralen eller ljus-/morkergransens kurvknd

ska det aktiveras endast om fordonet ror sig framdt men detta ska inte gilla om kurvljuset erhélls vid en
hogersving 1 hogertrafik (vinstersving i vanstertrafik).

6.3 Framre dimlykta (foreskrifter nr 19)
6.3.1 Forekomst

Valfri p& motorfordon. Forbjuden pé slapfordon.

6.3.2 Antal
Tva, som uppfyller kraven i foreskrifter nr 19 i deras lydelse enligt dndringsserie 03 eller efterfoljande
dndringsserier.

6.3.3 Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

(") De parter i Overenskommelsen som tillimpar respektive foreskrifter fir fortfarande forbjuda anvindning av mekaniska
rengdringssystem ndr strdlkastare med plastlinser, markta PL, installerats.
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6.3.4 Placering

6.3.4.1 I sidled: den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frén fordonets
lingsgdende mittplan fir inte ligga mer 4n 400 mm frén fordonets yttersta kant.

6.3.4.2 [ hojdled:

minst: 250 mm G6ver markytan.
hogst: for fordon av kategorierna M, och N, 800 mm 6ver markytan.

for alla Gvriga kategorier utom (terringgdende) fordon av kategori N,G (*%): 1 200 mm over
markytan.

for fordon av kategori N,G fir maximih6jden okas till 1 500 mm.

Ingen punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning fir ligga hogre dn den hogsta punkten pd
halvljusstralkastarens synliga yta i referensaxelns riktning.

6.3.4.3 I langdled: framtill pa fordonet. Detta krav ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren
obehag vare sig direkt eller indirekt genom anordningarna for indirekt sikt och/eller genom andra
reflekterande ytor pd fordonet.

6.3.5 Geometrisk synlighet

Definieras av vinklarna a och £ enligt punkt 2.13:
a = 5° uppét och nedat,
£ = 45° utdt och 10° indt.

Forekomsten av sarger eller annan utrustning néra den framre dimlyktan fir inte ge upphov till sekundira
effekter som orsakar obehag for andra trafikanter (V).

6.3.6 Instéllning
Framat.
6.3.6.1 Vertikal instéllning
6.3.6.1.1 [ frdga om framre dimlyktor av klass B ska den vertikala lutning av ljus-/morkergrinsen som ska stillas in

med fordonet olastat och med en person i forarsitet vara — 1,5 % eller lagre (V7).

6.3.6.1.2 I friga om frimre dimlyktor av klass F3:
6.3.6.1.2.1  Om ljuskillans totala objektiva ljusflode inte dverskrider 2 000 lumen

6.3.6.1.2.1.1 ska den vertikala lutning av ljus-/morkergransen som ska stillas in med fordonet olastat och med en
person i forarsitet vara — 1,0 % eller lagre.

6.3.6.1.2.2  Om ljuskillans totala objektiva ljusflode overskrider 2 000 lumen

6.3.6.1.2.2.1 ska, beroende pd monteringshojden i meter (h) for underkanten pd den frimre dimlyktans synliga yta
i referensaxelns riktning uppmitt pa olastade fordon, den vertikala lutningen av ljus-/morkergrinsen, for
alla de statiska forhallanden som anges i bilaga 5, ligga mellan foljande griansvirden:

h<0,8
gransvirden: mellan - 1,0 och - 3,0 %

grundinriktning: mellan - 1,5 och - 2,0 %

h>0,8
gransvirden: mellan — 1,5 och - 3,5 %

grundinriktning: mellan - 2,0 och - 2,5 %.

(*%) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3, punkt 2
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen /wp29resolutions.html

(") Nya fordonstyper som inte Overensstimmer med denna bestimmelse far fortsittningsvis godkdnnas fram till 18 manader efter
ikrafttradandet av supplement 4 till andringsserie 03.


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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6.3.6.1.2.2.2 Den ursprungliga nedatriktade lutning av ljus-/morkergransen som ska stillas in med fordonet olastat och
med en person i forarsitet ska anges av tillverkaren med en noggrannhet av en decimal samt pa ett tydligt
lasbart och outplénligt sitt anbringas pd varje fordon med den symbol som visas i bilaga 7 till dessa
foreskrifter antingen intill den frimre dimlyktan eller intill tillverkarskylten eller i kombination med den
uppgift som avses i punkt 6.2.6.1.1. Virdet av denna angivna nedatriktade lutning ska bestimmas
i enlighet med punkt 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2 Nivéregleringsanordning for fraimre dimlykta

6.3.6.2.1 Om en nivaregleringsanordning monteras for en frimre dimlykta, oberoende eller grupperad med andra
framre belysnings- och ljussignalsfunktioner, ska den vara sddan att den vertikala lutningen under alla
statiska belastningsforhdllanden i bilaga 5 till dessa foreskrifter ska forbli inom de grinsvirden som
foreskrivs i punkt 6.3.6.1.2.2.1.

6.3.6.2.2 Om den frimre dimlyktan av kategori F3 ingdr som en del i halvljusstrilkastaren eller som en del i ett
adaptivt framljussystem ska kraven i punkt 6.2.6 tillimpas medan den frimre dimlyktan anvinds som en
del av halvljusstrélen.

I detta fall fir de gransvirden for nivdreglering som definieras i punkt 6.2.6 tillimpas dven nir denna
frimre dimlykta anvands som sddan.

6.3.6.2.3 Nivéregleringsanordningen fir ocksd anvdndas for att automatiskt anpassa den frimre dimlyktans
ljusstréle till ridande omgivningsforhallanden, forutsatt att de gransvirden for den nedatriktade lutningen
som anges i punkt 6.3.6.1.2.2.1 inte 6verskrids.

6.3.6.2.4 [ hiandelse av ett fel i nivdregleringsanordningen far den framre dimlyktans ljusstrile inte anta ett lige dar
ljus-/morkergransen lutar mindre dn da felet i anordningen intraffade.

6.3.7 Elektriska anslutningar

Det ska vara mojligt att tinda och slicka de frimre dimlyktorna oberoende av helljusstralkastarna,
halvljusstrélkastarna eller ndgon kombination av hel- och halvljusstrilkastare, sdvida inte

a) de frimre dimlyktorna anvinds som en del i en annan belysningsfunktion i ett adaptivt
framljussystem, dir emellertid tindningen av de frimre dimlyktorna ska ha foretride framfor den
funktion i vilken de fraimre dimlyktorna anvinds som en del, eller

b) de frimre dimlyktorna inte kan tindas samtidigt med ndgon annan lykta med vilken de dr inbordes
sammanbyggda, som indikeras av den tillimpliga symbolen (’/") enligt punkt 10.1 i bilaga 1 till
foreskrifter nr 19.

6.3.8 Indikator

Kretsslutningsindikator obligatorisk. En oberoende varningslampa med fast sken.

6.3.9 Ovriga krav
Om det finns en positiv indikation i punkt 10.9 i meddelandeformuliret i bilaga 1 till foreskrifter nr 19
far instillning av och ljusstyrka hos strilen frén en frimre dimlykta av klass F3 automatiskt anpassas till

rddande omgivningsforhéllanden. Alla variationer av ljusstyrka eller instdllning ska utforas automatiskt
och pa ett sidant sitt att inget obehag for vare sig foraren eller 6vriga trafikanter vallas.

6.4 Backlykta (foreskrifter nr 23).
6.4.1 Forekomst

Obligatorisk pd motorfordon och slipfordon av kategorierna O,, O, och O,. Valfri pd slipfordon av
kategori O,.

6.4.2 Antal

6.4.2.1 En anordning 4r obligatorisk och en andra anordning valfri pd motorfordon av kategori M, och pd alla
ovriga fordon med en lingd som inte overstiger 6 000 mm.

6.4.2.2 Tvd anordningar dr obligatoriska och tvd anordningar valfria pa alla fordon med en lingd som overstiger
6 000 mm, med undantag av fordon av kategori M,.
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6.4.3 Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

6.4.4 Placering

6.4.4.1 I sidled: inga sdrskilda krav.

6.4.4.2 I hojdled: minst 250 mm och hégst 1 200 mm over markytan.
6.4.4.3 I lingdled: baktill pa fordonet.

Om backlyktan installeras far emellertid de tvd valfria anordningar som omnimns i punkt 6.4.2.2
monteras pd fordonets sida forutsatt att kraven i punkterna 6.4.5.2 och 6.4.6.2 dr uppfyllda.

6.4.5 Geometrisk synlighet

6.4.5.1 Anordningar installerade baktill p& fordonet:
Definieras med vinklarna a och f enligt punkt 2.13:
a = 15° uppdt och 5° nedét,
B = 45° 4t hoger och vinster om det endast finns en anordning,
45° utdt och 30° indt om det finns tva.
6.4.5.2 Om de tvd valfria anordningar som omnimns i punkt 6.4.2.2 monteras pa fordonets sida ska
den geometriska synligheten anses vara sikerstilld om referensaxeln for respektive anordning riktas utdt

med en vinkel f som inte &verskrider 15° i férhéllande till fordonets lingsgdende mittplan. De tva valfria
anordningarnas vertikala inriktning far vara nedat.

6.4.6 Instéllning
6.4.6.1 Bakdt
6.4.6.2 Om de tvd valfria anordningar som omnédmns i punkt 6.4.2.2 monteras pa fordonets sida, ska dessutom

bestimmelserna i punkt 6.4.5.2 tillimpas.

6.4.7 Elektriska anslutningar

6.4.7.1 De ska vara sddana att lyktan endast kan tindas om backvixeln ér ilagd och om den anordning som styr
start och stopp av motorn ligger i ett sdant ldge att det 4r mojligt att anvinda motorn. Den fir inte
tindas eller forbli tind om ndgot av ovanstdende villkor inte dr uppfyllt.

6.4.7.2 De elektriska anslutningarna till de tva valfria anordningar som omndmns i punkt 6.4.2.2 ska dessutom
vara sddana att dessa anordningar inte kan lysa om inte de lyktor som avses i punkt 5.11 téinds.

De anordningar som dr monterade pd fordonets sida fir tindas for korning i lag hastighet framit av
fordonet upp till en hogsta hastighet av 10 km/tim, forutsatt att foljande villkor ar uppfyllda:

a) Anordningarna ska aktiveras och avaktiveras manuellt med en separat strombrytare.
b) Om de aktiverats pd s sitt far de fortsdtta att lysa efter det att backvixeln kopplats ur.

¢) De ska automatiskt slickas om fordonets hastighet framét overskrider 10 km/tim, oavsett den separata
strombrytarens ldge, och i detta fall ska de forbli slickta tills de avsiktligt tinds pé nytt.

6.4.8 Indikator

Indikator valfri.

6.4.9 Ovriga krav

Inga.
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6.5 Korriktningsvisare (foreskrifter nr 6).
6.5.1 Forekomst (se figur nedan)

Obligatorisk. Typerna av korriktningsvisare faller inom kategorier (1, la, 1b, 2a, 2b, 5 och 6) vars
montering pd ett fordon utgdr ett arrangemang (A och B).

Arrangemang A ska tillimpas p4 alla motorfordon.

Arrangemang B ska endast tillimpas pa slipfordon.

6.5.2 Antal

Enligt arrangemanget.

6.5.3 Arrangemang (se figur nedan)

A: Tva framre korriktningsvisare av foljande kategorier:
1 eller 1a eller 1b,

om avstdndet mellan kanten pé den synliga ytan i referensaxelns riktning pd denna lykta och kanten pd
den synliga ytan i referensaxelns riktning pa halvljusstralkastaren och/eller, i férekommande fall, den
frimre dimlyktan 4r minst 40 mm,

la eller 1b,

om avstdndet mellan kanten pd den synliga ytan i referensaxelns riktning pd denna lykta och kanten pd
den synliga ytan i referensaxelns riktning pa halvljusstralkastaren och/eller, i férekommande fall, den
fraimre dimlyktan &r storre 4n 20 mm och mindre 4n 40 mm,

1b,

om avstdndet mellan kanten pd den synliga ytan i referensaxelns riktning pd denna lykta och kanten pd
den synliga ytan i referensaxelns riktning pa halvljusstralkastaren och/eller, i férekommande fall, den
fraimre dimlyktan 4r hogst 20 mm,

tvd bakre korriktningsvisare (kategori 2a eller 2b),

tvé valfria lyktor (kategori 2a eller 2b) pd alla fordon av kategorierna M,, M;, N, och N;.
tvd sidokorriktningsvisare av kategori 5 eller 6 (minimikrav):

5

for alla fordon av kategori M,

for fordon av kategorierna N;, M, och M, som inte verstiger 6 meter i lingd.

6

for alla fordon av kategorierna N, och N;,

for fordon av kategorierna N,, M, och M, som &verstiger 6 meter i lingd.

Det ir alltid tilldtet att ersitta sidokorriktningsvisare av kategori 5 med sidokorriktningsvisare av kategori
6.

Om lyktor som kombinerar funktionerna hos frimre korriktningsvisare (kategorierna 1, 1a och 1b) och
sidokorriktningsvisare (kategori 5 eller 6) monteras, fir tvd ytterligare sidokorriktningsvisare (kategori 5
eller 6) monteras for att uppfylla synlighetskraven i punkt 6.5.5.

B: Tva bakre korriktningsvisare (kategori 2a eller 2b).

Tva valfria lyktor (kategori 2a eller 2b) pd alla fordon av kategorierna O,, O, och O,.

Maximalt tre valfria anordningar av kategori 5 eller en valfri anordning av kategori 6 per sida pa fordon
av kategori O, som 4r lingre 4n 9 meter.

Om ett adaptivt framljussystem monteras dr det avstdnd som ska tas i beaktande vid valet av kategori
avstindet mellan den frimre korriktningsvisarens lykta och den nirmaste belysningsenheten i det lige
som 4r ndrmast for att bidra till eller utféra en avblindning.
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6.5.3.1 Dessutom giller foljande:

a) For fordon av kategorierna M,, M;, N, och N, vars lingd overstiger 6 m men inte 9 m &r ytterligare
en anordning av kategori 5 valfri.

b) For fordon av kategorierna M,, M;, N, och N; vars lingd overstiger 9 m ar ytterligare tre anordningar
av kategori 5 sd jamnt fordelade som mojligt lings varje sida obligatoriska.

¢) For fordon av kategorierna O, och O, ir tre anordningar av kategori 5 sd jamnt fordelade som mojligt
langs varje sida obligatoriska.

Dessa krav giller inte om det finns minst tre orangegula sidomarkeringslyktor som blinkar i fas och

samtidigt med korriktningsvisarna pd samma sida av fordonet.

6.5.4 Placering

6.5.4.1 I sidled: den kant pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin fordonets
lingsgdende mittplan far inte ligga mer 4n 400 mm frin fordonets yttersta kant. Detta villkor fir inte
tillimpas pé valfria baklyktor.

Avstandet mellan de inre kanterna pa de tvd synliga ytorna i referensaxlarnas riktning far inte vara mindre
an 600 mm.

Detta avstind far minskas till 400 mm om fordonets totala bredd dr mindre d4n 1 300 mm.
6.5.4.2 [ hojdled: 6ver markytan.
6.5.4.2.1 Hojden hos den ljusavgivande ytan pd sidokorriktningsvisare av kategori 5 eller 6 fir inte vara

lagre an 350 mm for fordon av kategorierna M, och N, och 500 mm for alla andra fordonskategorier
dir bada uppmitts fran den lagsta punkten, och

hégre an 1 500 mm, uppmiitt frén den hogsta punkten.

6.5.4.2.2 Hojden hos de korriktningsvisare av kategorierna 1, 1a, 1b, 2a och 2b, som uppmitts i enlighet med
punkt 5.8, far inte vara lagre 4n 350 mm eller hogre 4n 1 500 mm.

6.5.4.2.3 Om fordonets konstruktion inte gor det mojligt att folja de 6vre gransvirden som uppmitts enligt ovan
och om valfria baklyktor inte installerats fir gransvirdena okas till 2 300 mm for sidokorriktningsvisare
av kategorierna 5 och 6 och till 2 100 mm for korriktningsvisare av kategorierna 1, 1a, 1b, 2a och 2b.

6.5.4.2.4 Om valfria baklyktor installeras ska de placeras pd en hojd som ar forenlig med gillande krav
i punkt 6.5.4.1, med lyktornas symmetri samt pd ett vertikalt avstdnd som 4r sd stort som karosseriets
form tilldter men inte mindre 4n 600 mm Gver de obligatoriska lyktorna.

6.5.4.3 I lingdled (se figur nedan)

Avstdndet mellan den ljusavgivande ytan hos sidokorriktningsvisaren (kategorierna 5 och 6) och det
tvarplan som utmarker den frimre grinsen for fordonets totala lingd far inte Gverstiga 1 800 mm.

Detta avstind far emellertid inte Gverstiga 2 500 mm
a) for fordon av kategorierna M, och N,

b) for alla ovriga fordonskategorier om fordonets konstruktion gor det omojligt att uppfylla de minsta
synlighetsvinklarna.

Valfria sidokorriktningsvisare av kategori 5 ska monteras langs fordonets sida med jimna avstand.

En valfri sidokorriktningsvisare av kategori 6 ska monteras i omrddet mellan den forsta och sista
fjardedelen av ett slipfordon.

6.5.5 Geometrisk synlighet
6.5.5.1 Horisontella vinklar: (se figur nedan)

Vertikala vinklar: 15° 6ver och under horisontalplanet f6r korriktningsvisare av kategorierna 1, 1a, 1b, 2a,
2b och 5.
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Dock giller foljande:

a) Om en lykta dr monterad ligre 4n 750 mm G6ver markytan (mdtt enligt punkt 5.8.1) fir den
neddtriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

b) Om en valfri baklykta dr monterad hogre dn 2 100 mm &ver markytan (mdtt enligt punkt 5.8.1) far
den uppaétriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

30° over och 5° under horisontalplanet for korriktningsvisare av kategori 6.

Figur (se punkt 6.5)

Kategorierna 1, 1a och 1b

e _
~A /N80 [~ Kategorierna 2a och 2b
80~ [ B
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(*) Det virde av 5° som ges for den doda vinkeln for synlighet bakom sidokorriktningsvisaren ar ett Gvre
gransvirde, d < 1,80 m (for fordon av kategorierna M, och N, d < 2,50 m).

For korriktningsvisare av kategorierna 1, 1a, 1b, 2a och 2b monterade ligre 4n 750 mm Gver markytan
(matt enligt punkt 5.8.1) far den indtriktade vinkeln av 45° minskas till 20° under H-planet.

Kategorierna 2a och 2b

Arrangemang B

6.5.5.2 Eller efter tillverkarens gottfinnande for fordon av kategorierna M, och N;: Frimre och bakre
korriktningsvisare savil som sidokorriktningsvisare (**).

Horisontella vinklar: (se figur nedan)

Framre korriktningsvisare Bakre kérriktningsvisare
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(**) Det vdrde av 5° som ges for den doda vinkeln for synlighet bakom sidokdrriktningsvisaren ar ett Gvre
gransvirde, d < 2,50 m.
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For korriktningsvisare av kategorierna 1, 1a, 1b, 2a och 2b monterade ligre 4n 750 mm 6ver markytan
(mitt enligt punkt 5.8.1) far dock den indtriktade vinkeln av 45° minskas till 20° under H-planet.

Vertikala vinklar: 15° over och under horisontalplanet. Om en lykta 4r monterad ligre d4n 750 mm Gver
markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den nedaitriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

For att anses som synlig ska lyktan ge en fri sikt 6ver den synliga ytan av minst 12,5 cm? utom for
sidokorriktningsvisare av kategorierna 5 och 6. Det omride av den lysande ytan av varje retroreflektor
som inte avger ljus ska uteslutas.

6.5.6 Instéllning

Enligt tillverkarens installeringsinstruktioner, i forekommande fall.

6.5.7 Elektriska anslutningar

Korriktningsvisare ska tindas oberoende av de andra lyktorna. Alla korriktningsvisare pad en sida av
fordonet ska tindas och slickas med hjilp av ett manoverdon och ska blinka i fas.

Pi fordon av kategorierna M, och N, som dr mindre 4n 6 m langa och som har arrangemang s att de
overensstimmer med punkt 6.5.5.2, ska de orangegula sidomarkeringslyktorna, om de monterats, ocksd
blinka med samma frekvens (i fas) som korriktningsvisarna.

En korriktningsvisare som kan aktiveras i olika lagen (statiskt eller sekventiellt) fir efter att den har
aktiverats inte vixla mellan de bida lagena.

Om tva valfria lyktor (kategori 2a eller 2b) installerats pa fordon av kategorierna M,, M;, N, eller N;, ska
de anvindas i samma lige som Ovriga obligatoriska bakre korriktningsvisare (kategori 2a eller 2b),
dvs. statiskt eller sekventiellt.

6.5.8 Indikator

En funktionskontrollindikator 4r obligatorisk for korriktningsvisare av kategorierna 1, 1a, 1b, 2a och 2b.
Indikatorn far utgoras av en ljus- eller ljudsignal eller bddadera. Om den utgors av en ljussignal ska det
vara ett blinkande ljus som dtminstone i hindelse av en felfunktion i ndgon av dessa korriktningsvisare
antingen sldcks eller forblir tint utan att blinka eller uppvisar en mirkbar forindring av blinkfrekvensen.
Om den endast utgors av en ljudsignal ska denna vara tydligt horbar och dtminstone i hindelse av en
felfunktion i ndgon av dessa korriktningsvisare uppvisa en markbar forandring av ljudfrekvensen.

Indikatorn ska aktiveras av en signal som avges enligt punkt 6.2.2 i foreskrifter nr 6 eller pd nigot annat
lampligt sitt (*%).

Om ett motorfordon 4r utrustat for att dra ett slipfordon ska det vara forsett med en sirskild visuell
funktionskontrollindikator for korriktningsvisarna péd slipfordonet, sdvida inte dragfordonets indikator
mojliggor detektering av fel pé alla korriktningsvisarna pa fordonskombinationen.

For valfria korriktningsvisare pd motorfordon och slipfordon ska en funktionskontrollindikator inte vara
obligatorisk.

6.5.9 Ovriga krav
Ljuset ska vara ett blinkande ljus som blinkar 90 + 30 gdnger per minut.

Mandvrering av ljussignalens manéverdon ska inom hogst 1 s foljas av ljusets tindning och inom héogst
1,5 s av dess forsta slickning. Om ett motorfordon 4r utrustat for att dra ett slipfordon ska
manoverdonet for korriktningsvisare pd dragfordonet ocksd styra sldpfordonets korriktningsvisare.
I hindelse av ett annat fel dn kortslutning i en korriktningsvisare ska de andra fortsitta att blinka, men
blinkningsfrekvensen far i detta tillstdnd vara annorlunda 4n den foreskrivna.

(") Nya fordonstyper som inte Gverensstimmer med denna bestimmelse far fortsittningsvis godkdnnas fram till 18 manader efter
ikrafttradandet av supplement 4 till andringsserie 03.
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6.6 Varningsblinker

6.6.1 Forekomst
Obligatorisk.
Signalen ska avges genom att korriktningsvisarna arbetar samtidigt i enlighet med kraven i punkt 6.5.
Alla korriktningsvisare av kategori 1 (1, la och 1b) som aktiverats samtidigt ska arbeta i samma lage,
dvs. statiskt eller sekventiellt.
Alla korriktningsvisare av kategori 2 (2a och 2b) som aktiverats samtidigt ska arbeta i samma lige,
dvs. statiskt eller sekventiellt.

6.6.2 Antal
Enligt punkt 6.5.2.

6.6.3 Arrangemang
Enligt punkt 6.5.3.

6.6.4 Placering

6.6.4.1 I sidled: enligt punkt 6.5.4.1.

6.6.4.2 [ hojdled: enligt punkt 6.5.4.2.

6.6.4.3 I lingdled: enligt punkt 6.5.4.3.

6.6.5 Geometrisk synlighet
Enligt punkt 6.5.5.

6.6.6 Instillning
Enligt punkt 6.5.6.

6.6.7 Elektriska anslutningar

6.6.7.1 Signalen ska manovreras med hjilp av ett separat manuellt manoverdon som gor det majligt for alla
korriktningsvisare att blinka i fas.

6.6.7.2 Varningsblinkern fdr aktiveras automatiskt om ett fordon 4r inblandat i en kollision eller efter
avaktivering av den nodstoppssignal som anges i punkt 6.23. I sidana fall far den stingas av manuellt.
Varningsblinkern fir dessutom tindas automatiskt for att uppmirksamma andra trafikanter pd en
overhdngande fara som definieras i foreskrifter, i ett sddant fall ska blinkern forbli tind tills den stings av
manuellt eller automatiskt.

6.6.7.3 Pé fordon av kategorierna M, och N;, som dr mindre dn 6 m linga och som har arrangemang sé att de
overensstimmer med punkt 6.5.5.2 ska de orangegula sidomarkeringslyktorna, om de monterats, ocksd
blinka med samma frekvens (i fas) som korriktningsvisarna.

6.6.8 Indikator
Blinkande kretsslutningsindikator obligatorisk.

6.6.9 Ovriga krav

Om ett motorfordon 4r utrustat for att dra ett slipfordon ska manéverdonet for varningsblinkern ocksa
kunna tinda korriktningsvisarna pé slipfordonet, sisom anges i punkt 6.5.9. Varningsblinkern ska kunna
fungera dven om den anordning som startar eller stoppar motorn stdr i ett lige som gor det omojligt att

starta motorn.
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6.7 Stopplykta (foreskrifter nr 7)
6.7.1 Forekomst
Anordningar av kategori S1 eller S2: obligatoriska pa alla fordonskategorier.

Anordningar av kategori S3 eller S4: obligatoriska pd fordon av kategorierna M, och N,, utom pé chassin
med hytt och fordon av kategori N, med 6ppet lastutrymme; valfria pa 6vriga fordonskategorier.

6.7.2 Antal

Tva anordningar av kategori S1 eller S2 och en anordning av kategori S3 eller S4 for alla fordonska-
tegorier.

6.7.2.1 Med undantag av om en anordning av kategori S3 eller S4 installeras fir tvd valfria anordningar av
kategori S1 eller S2 installeras pa fordon av kategorierna M,, M;, N,, N;, O,, O, och O,.

6.7.2.2 Endast om fordonets lingsgdende mittplan inte dr beldget pd en fast karosseridel utan atskiljer en eller tva
av fordonets rorliga delar (t.ex. dorrar) och saknar tillrickligt utrymme for att en enskild anordning av
kategori S3 eller S4 ska kunna installeras pd det lingsgdende mittplanet 6ver sddana rorliga delar far
antingen

tvd anordningar av kategori S3 eller S4, typ D, installeras eller

en anordning av kategori S3 eller S4 installeras pé ett stille som antingen till vinster eller till hoger
avviker fran det lingsgdende mittplanet, eller

ett inbordes beroende lyktsystem av kategori S3 eller S4 installeras.

6.7.3 Arrangemang

Inga sirskilda krav.

6.7.4 Placering

6.7.4.1 [ sidled:
For fordon av kategorierna M, och N;:

For anordningar av kategori S1 eller S2 ska den punkt pé den synliga ytan i referensaxelns riktning som
ligger langst bort fran fordonets lingsgdende mittplan inte ligga mer d4n 400 mm frén fordonets yttersta
kant.

For avstdndet mellan de inre kanterna pa de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning finns inget sarskilt
krav.

For alla andra fordonskategorier:

For anordningar av kategori S1 eller S2 fir avstindet mellan de inre kanterna pd de synliga ytorna
i referensaxlarnas riktning inte vara mindre dn 600 mm. Detta avstind fir minskas till 400 mm om
fordonets totala bredd 4r mindre dn 1 300 mm.

For anordningar av kategori S3 eller S4: referenscentrum ska vara beldget pd fordonets lingsgdende
mittplan. Om de béda anordningarna av kategori S3 eller S4 installeras enligt punkt 6.7.2 ska de
emellertid placeras sé nira det lingsgdende mittplanet som mojligt, en pé vardera sidan av detta plan.

Nir en lykta av kategori S3 eller S4 som avviker frdn det lingsgdende mittplanet tilldts enligt punkt 6.7.2
far denna avvikelse inte overstiga 150 mm frdn det lingsgdende mittplanet till Iyktans referenscentrum.

6.7.4.2 [ hojdled:
6.7.4.2.1 For anordningar av kategori S1 eller S2:

Minst 350 mm men hogst 1 500 mm 6ver markytan (2 100 mm om karosseriets form gor det omajligt
att hélla sig inom 1 500 mm och om de valfria lyktorna inte installeras).

Om de valfria lyktorna installeras ska de placeras pd en hojd som ar forenlig med kraven for bredd och
lyktornas symmetri samt pd ett vertikalt avstdnd som dr s langt som karosseriets form gor det majligt
men inte mindre 4n 600 mm over de obligatoriska lyktorna.



16.1.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 14/79

6.7.4.2.2 For anordningar av kategori S3 eller S4:
Det horisontalplan som tangerar den synliga ytans nedre kant fir antingen inte ligga mer dn 150 mm
under det horisontalplan som tangerar den nedre kanten pd bakrutans exponerade glasyta, eller inte vara
mindre dn 850 mm &ver markytan.
Det horisontalplan som tangerar den synliga ytans nedre kant pd anordningar av kategori S3 eller S4 ska
emellertid ligga over det horisontalplan som tangerar den synliga ytans 6vre kant pd anordningar av
kategori S1 eller S2.

6.7.4.3 I lingdled:

6.7.4.4 For anordningar av kategori S1 eller S2: baktill pd fordonet.

6.7.4.5 For anordningar av kategori S3 eller S4: inga sdrskilda krav.

6.7.5 Geometrisk synlighet
Horisontell vinkel:
For anordningar av kategori S1 eller $2: 45° till vanster och till hoger om fordonets lingsgdende axel.
For stopplyktor av kategorierna S1 och S2 monterade ligre dn 750 mm O6ver markytan (mdtt enligt
punkt 5.8.1) far dock den indtriktade vinkeln av 45° minskas till 20° under H-planet.
For anordningar av kategori S3 eller S4: 10° till vinster och till hoger om fordonets lingsgdende axel.
Vertikal vinkel:
For anordningar av kategori S1 eller S2: 15° dver och under horisontalplanet
Emellertid giller foljande:
a) Om en lykta 4r monterad ligre 4n 750 mm G6ver markytan (mdtt enligt punkt 5.8.1) fér den

neddtriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.
b) Om en valfri Iykta 4r monterad hogre 4n 2 100 mm 6ver markytan (mdtt enligt punkt 5.8.1) fr den
uppatriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

For anordningar av kategori S3 eller S4: 10° 6ver och 5° under horisontalplanet

6.7.6 Instillning
Mot fordonets bakre del.

6.7.7 Elektriska anslutningar

6.7.7.1 Alla stopplyktor ska tindas samtidigt ndr bromssystemet avger den relevanta signal som definieras
i foreskrifterna nr 13 och 13-H.

6.7.7.2 Stopplyktorna behéver inte fungera om den anordning som startar och/eller stoppar motorn ligger i ett
lage som gor det omojligt for motorn att arbeta.

6.7.8 Indikator
Indikator valfri, men en indikator som anger fel 4r obligatorisk om den krivs enligt komponentfore-
skrifterna.
Om ovanstdende indikator monterats ska den vara en funktionskontrollindikator som bestdr av en
varningslampa med fast sken som tinds i hindelse av fel i stopplyktorna.

6.7.9 Ovriga krav

6.7.9.1 Anordningen av kategori S3 eller S4 far inte vara inbordes sammanbyggd med nigon annan lykta.
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6.7.9.2 Anordningen av kategori S3 eller S4 far installeras pé utsidan eller insidan av fordonet.
6.7.9.2.1 Om den installeras pd insidan av fordonet:

far det avgivna ljuset inte orsaka foraren obehag genom anordningar for indirekt sikt och/eller andra ytor
pa fordonet (t.ex. bakrutan).

6.8 Lykta for bakre registreringsskylt (foreskrifter nr 4)
6.8.1 Forekomst

Obligatorisk.
6.8.2 Antal

Sédant att anordningen belyser registreringsskyltens plats.

6.8.3 Arrangemang

Sadant att anordningen belyser registreringsskyltens plats.

6.8.4 Placering

6.8.4.1 I sidled: sddan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.
6.8.4.2 I hojdled: sddan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.
6.8.4.3 I lingdled: sddan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.
6.8.5 Geometrisk synlighet

Sédan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.

6.8.6 Instillning

Sédan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.

6.8.7 Elektriska anslutningar

I enlighet med punkt 5.11.

6.8.8 Indikator
Indikator valfri. Om den finns ska dess funktion utforas av den indikator som krivs for frimre och bakre
positionslyktor.

6.8.9 Ovriga krav

Nir lyktan for den bakre registreringsskylten kombineras med den bakre positionslyktan, inbordes
sammanbyggs med stopplyktan eller med den bakre dimlyktan fir de fotometriska egenskaperna hos
lyktan for den bakre registreringsskylten dndras medan stopplyktan eller den bakre dimlyktan lyser.

6.9 Framre positionslykta (foreskrifter nr 7)
6.9.1 Forekomst
Obligatorisk pé alla motorfordon.
Obligatorisk pa slipfordon som dr mer dn 1 600 mm breda.

Valfri pé slipfordon som inte dr mer 4n 1 600 mm breda.

6.9.2 Antal
Tva.
6.9.3 Arrangemang

Inga sirskilda krav.
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6.9.4 Placering

6.9.4.1 I sidled: den punkt p& den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frén fordonets
lingsgdende mittplan fir inte ligga mer 4n 400 mm frén fordonets yttersta kant.

I frdga om ett slipfordon far den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst
bort fran fordonets lingsgdende mittplan inte ligga mer dn 150 mm frén fordonets yttersta kant.

I frdga om avstdndet mellan de inre kanterna pd de tva synliga ytorna i referensaxlarnas riktning ska
foljande krav gilla:

For fordon av kategorierna M, och N;: inga sarskilda krav.

For alla andra fordonskategorier: minst 600 mm. Detta avstdnd fir minskas till 400 mm om fordonets
totala bredd dr mindre 4n 1 300 mm.

6.9.4.2 I hojdled: minst 250 mm men hogst 1 500 mm &ver markytan (2 100 mm for fordon av
kategorierna O, och O, eller om for ndgra andra fordonskategorier karosseriets form gor det omajligt att
halla sig inom 1 500 mm).

6.9.4.3 [ lingdled: ingen sirskild specifikation.

6.9.4.4 Nér den framre positionslyktan och en annan lykta dr inbordes sammanbyggda ska den andra lyktans
synliga yta i referensaxelns riktning anvindas for att kontrollera Gverensstimmelsen med placeringskraven
(punkterna 6.9.4.1-6.9.4.3).

6.9.5 Geometrisk synlighet
6.9.5.1 Horisontell vinkel: 45° indt och 80° utét.

Om en lykta dr monterad ligre d4n 750 mm G6ver markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den
indtriktade vinkeln av 45° minskas till 20° under H-planet.

[ friga om sldpfordon far vinkeln indt minskas till 5°.

Vertikal vinkel: 15° over och under horisontalplanet Om en lykta 4r monterad ligre 4n 750 mm Gver
markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den nedaitriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

6.9.5.2 For fordon av kategorierna M, och N, och som ett alternativ till punkt 6.9.5.1 efter tillverkarens eller
tillverkarens behoriga ombuds gottfinnande och endast om en framre sidomarkeringslykta installeras pa
fordonet:

Horisontell vinkel: 45° utdt till 45° indt.

Om en lykta 4r monterad ligre dn 750 mm OGver markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den
indtriktade vinkeln av 45° minskas till 20° under H-planet.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet

Om en lykta dr monterad ligre d4n 750 mm G6ver markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den
nedatriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

For att anses som synlig ska lyktan ge fri sikt over den synliga ytan av minst 12,5 cm2 Det omrade av
den lysande ytan av varje retroreflektor som inte avger ljus ska uteslutas.

6.9.6 Instillning
Framat.
6.9.7 Elektriska anslutningar

I enlighet med punkt 5.11.

Om en frimre positionslykta dr inbordes sammanbyggd med en korriktningsvisare fir den elektriska
anslutningen for den frimre positionslyktan pé relevant sida av fordonet, eller den del som dr inbordes
sammanbyggd, vara utformad sd att den slicks nédr korriktningsvisaren anvdnds (bdde nér
korriktningsvisaren dr tind och slickt).
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6.9.8 Indikator
Kretsslutningsindikator obligatorisk.

Denna indikator ska avge ett fast sken och far inte kravas om belysningen for instrumentpanelen endast
kan tindas samtidigt med de frimre positionslyktorna.

En indikator som anger fel 4r dock obligatorisk om den krivs enligt komponentféreskrifterna.

6.9.9 Ovriga krav

6.9.9.1 Om den frimre positionslyktan innehller en eller flera generatorer for infrarod strdlning, far den eller de
endast aktiveras nir strdlkastaren pd samma sida av fordonet tinds och fordonet ror sig framat. Om den
fraimre positionslyktan eller strilkastaren pd samma sida upphor att fungera, ska generatorerna for
infrarod strilning automatiskt slickas.

6.9.9.2 Om ett adaptivt framljussystem som avger kurvljus installeras fir den frimre positionslyktan vridas
tillsammans med en belysningsenhet med vilken den ér inb6rdes sammanbyggd.

6.10 Bakre positionslykta (féreskrifter nr 7)
6.10.1 Forekomst

Anordningar av kategori R, R1 eller R2: Obligatorisk.

6.10.2 Antal
Tva.
6.10.2.1 Tva valfria positionslyktor fir installeras pd alla fordon av kategorierna M,, M;, N,, N;, O,, O,, och O,

utom i det fall breddmarkeringslyktor installeras.

6.10.3 Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

6.10.4 Placering

6.10.4.1 I sidled: den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin fordonets
lingsgdende mittplan fir inte ligga mer d4n 400 mm frin fordonets yttersta kant. Detta villkor ska inte
tillimpas pé valfria baklyktor.

[ friga om avstindet mellan de inre kanterna pd de tvé synliga ytorna i referensaxlarnas riktning ska det
for fordon av kategorierna M, och N;: inte finnas ndgra sirskilda krav,

For alla andra fordonskategorier: vara minst 600 mm. Detta avstdnd fir minskas till 400 mm om
fordonets totala bredd dr mindre 4n 1 300 mm.

6.10.4.2 I hojdled: Minst 350 mm men hdgst 1 500 mm 6ver markytan (2 100 mm om karosseriets form gor det
omdjligt att halla sig inom 1 500 mm och om de valfria lyktorna inte installeras). Om de valfria lyktorna
installeras ska de placeras pa en hojd som ir forenlig med gillande krav i punkt 6.10.4.1, med lyktornas
symmetri samt pd ett vertikalt avstdnd som ar s stort som karosseriets form tilliter men minst 600 mm
over de obligatoriska lyktorna.

6.10.4.3 I lingdled: baktill pa fordonet.

6.10.5 Geometrisk synlighet

6.10.5.1 Horisontell vinkel: 45° indt och 80° utat.

Om en lykta dr monterad ligre d4n 750 mm G6ver markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den
indtriktade vinkeln av 45° minskas till 20° under H-planet.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet.
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Emellertid giller foljande:
a) Om en lykta 4r monterad ligre 4n 750 mm G6ver markytan (mdtt enligt punkt 5.8.1) fir den
neddtriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.
b) Om en valfri lykta 4r monterad hdgre d4n 2 100 mm Gver markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) far den
uppdtriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

6.10.5.2 For fordon av kategorierna M, och N, och som ett alternativ till punkt 6.10.5.1 efter tillverkarens eller
tillverkarens behoriga ombuds gottfinnande och endast om en bakre sidomarkeringslykta installeras pa
fordonet:
Horisontell vinkel: 45° utdt till 45° indt. Om en lykta dr monterad ligre 4n 750 mm 6ver markytan (mdtt
enligt punkt 5.8.1) far dock den indtriktade vinkeln av 45° minskas till 20° under H-planet.
Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet.
Om en lykta dr monterad ligre d4n 750 mm G6ver markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den
nedatriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.
For att anses som synlig ska lyktan ge fri sikt over den synliga ytan av minst 12,5 cm? Det omrdde av
den lysande ytan av varje retroreflektor som inte avger ljus ska uteslutas.

6.10.6 Installning
Bakat.

6.10.7 Elektriska anslutningar
I enlighet med punkt 5.11.
Om en bakre positionslykta dr inbordes sammanbyggd med en korriktningsvisare far den elektriska
anslutningen for den bakre positionslyktan pé relevant sida av fordonet, eller den del som ar inbordes
sammanbyggd, vara utformad sd att den slicks nidr korriktningsvisaren anvinds (bdde nir
korriktningsvisaren dr tind och slackt).

6.10.8 Indikator
Kretsslutningsindikator obligatorisk. Den ska kombineras med indikatorn f6r de frimre positionslyktorna.
En indikator som anger fel 4r dock obligatorisk om den krévs enligt komponentféreskrifterna.

6.10.9 Ovriga krav
Inga.

6.11 Bakre dimlykta (foreskrifter nr 38)

6.11.1 Forekomst
Anordningar av kategori F, F1 eller F2: Obligatorisk.

6.11.2 Antal
En eller tva.

6.11.3 Arrangemang
Inga sirskilda krav.

6.11.4 Placering

6.11.4.1 I sidled: om det endast finns en bakre dimlykta ska den sitta pd motsatt sida om fordonets lingsgdende

mittplan i forhdllande till det trafiksystem som giller i registreringslandet, medan referenscentrum ocksa
far vara beldget pa fordonets lingsgdende mittplan.
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6.11.4.2 I hojdled: minst 250 mm men hogst 1 000 mm over markytan. For bakre dimlyktor grupperade med
ndgon annan lykta eller monterade pé terringgdende fordon av kategorin N,G far maximihdjden okas till
1 200 mm.

6.11.4.3 I lingdled: baktill pa fordonet.

6.11.5 Geometrisk synlighet
Definieras av vinklarna a och £ enligt punkt 2.13:
a = 5° uppét och 5° nedit,

= 25° till hoger och till vanster.

6.11.6 Instéllning
Bakat.
6.11.7 Elektriska anslutningar

Dessa ska vara sddana att foljande giller:

6.11.7.1 Den eller de bakre dimlyktorna kan inte tindas om inte helljuset, halvljuset eller de fraimre dimlyktorna ar
tinda.
6.11.7.2 Den eller de bakre dimlyktorna kan slickas oberoende av ndgon annan lykta.

6.11.7.3 Ettdera av foljande giller:

6.11.7.3.1  Den eller de bakre dimlyktorna kan fortsatta att lysa tills positionslyktorna slicks och den eller de bakre
dimlyktorna ska dérefter forbli slickta tills de avsiktligt tinds pé nytt.

6.11.7.3.2  En varningssignal, dtminstone en ljudsignal, ska avges forutom den obligatoriska indikatorn
(punkt 6.11.8) om tdndningen slds av eller tindningsnyckeln tas ut och forardorren 6ppnas, oavsett om
lyktorna (punkt 6.11.7.1) dr tinda eller slickta, samtidigt som den bakre dimlyktans strombrytare dr pd.

6.11.7.4 Utover vad som foreskrivs i punkterna 6.11.7.1, 6.11.7.3 och 6.11.7.5 fir inte den eller de bakre
dimlyktornas funktion pdverkas ndr ndgon annan lykta tinds eller slacks.

6.11.7.5 Ett dragmotorfordons bakre dimlykta (dimlyktor) far slickas automatiskt nar ett slipfordon ir tillkopplat
och slapfordonets bakre dimlykta (dimlyktor) ar aktiverad.

6.11.8 Indikator

Kretsslutningsindikator obligatorisk. En oberoende varningslampa med fast sken.

6.11.9 Ovriga krav

I samtliga fall ska avstdndet mellan den bakre dimlyktan och varje stopplykta vara storre dn 100 mm.

6.12 Parkeringslykta (foreskrifter nr 77 eller 7)
6.12.1 Forekomst
Valfri pd motorfordon vars lingd inte overstiger 6 m och vars bredd inte Gverstiger 2 m.

Forbjuden pé alla andra fordon.

6.12.2 Antal

Enligt arrangemanget.

6.12.3 Arrangemang

Antingen tvd lyktor framtill och tva lyktor baktill eller en lykta pé varje sida.
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6.12.4 Placering

6.12.4.1 I sidled: den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin fordonets
lingsgdende mittplan fir inte ligga mer 4n 400 mm fran fordonets yttersta kant.

Om det dessutom finns tva lyktor ska de sitta pd fordonets bada sidor.

6.12.4.2 I hojdled:
For fordon av kategorierna M, och N;: inga sirskilda krav.

For alla andra fordonskategorier: minst 350 mm men hogst 1 500 mm 6ver markytan (2 100 mm om
karosseriets form gor det omojligt att halla sig inom 1 500 mm).

6.12.4.3 I langdled: inga sirskilda krav.
6.12.5 Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 45° utat, framat och bakat.

Om en frimre eller bakre parkeringslykta 4r monterad ligre dn 750 mm over markytan (mitt enligt
punkt 5.8.1) fir dock den indtriktade vinkeln av 45° minskas till 20° under H-planet.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet.

Om en lykta dr monterad ligre d4n 750 mm 6ver markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den
neddtriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

6.12.6 Instéllning

Sédan att lyktorna uppfyller synlighetskraven framét och bakat.

6.12.7 Elektriska anslutningar

Anslutningen ska gora det mojligt att tinda parkeringslyktorna pd samma sida av fordonet oberoende av
ndgra andra lyktor.

Parkeringslyktan (parkeringslyktorna) och, i forekommande fall, frimre och bakre positionslyktor enligt
punkt 6.12.9 ska kunna fungera dven om den anordning som startar motorn befinner sig i ett lige som
gor det omojligt for motorn att arbeta. En anordning som automatiskt slicker dessa lyktor efter en viss
tid ar forbjuden.

6.12.8 Indikator

Kretsslutningsindikator valfri. Om den finns fir det inte vara mojligt att forvixla den med indikatorn for
de frimre och bakre positionslyktorna.

6.12.9 Ovriga krav

Funktionen hos denna lykta fir ocksd dstadkommas genom att de frimre och bakre positionslyktorna
tinds samtidigt pd samma sida av fordonet. I detta fall anses de lyktor som uppfyller kraven for fraimre
eller bakre positionslyktor uppfylla kraven for parkeringslyktor.

6.13 Breddmarkeringslykta (foreskrifter nr 7).
6.13.1 Forekomst

Anordningar av kategori A eller AM (synliga framifrdn) och anordningar av kategori R, R,, R,, RM, eller
RM, (synliga bakifran):

Obligatorisk pé fordon vars bredd éverstiger 2,10 m. Valfri pa fordon vars bredd ligger mellan 1,80 och
2,10 m. P chassin med hytt dr de bakre breddmarkeringslyktorna valfria.

6.13.2 Antal

Tva synliga framifran och tvd synliga bakifrdn.
Ytterligare lyktor fir monteras enligt foljande:
a) Tva synliga framifrin.

b) Tvé synliga bakifrdn.
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6.13.3 Arrangemang

Inga sérskilda krav.

6.13.4 Placering

6.13.4.1 I sidled:
Framtill och baktill: sd nira fordonets yttersta kant som mojligt. Detta villkor anses uppfyllt nir den
punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin fordonets lingsgdende
mittplan inte ligger mer 4n 400 mm frdn fordonets yttersta kant.

6.13.4.2 [ hojdled:
Framtill: Motorfordon — det horisontalplan som tangerar den 6vre kanten pd anordningens synliga yta
i referensaxelns riktning fir inte vara ligre dn det horisontalplan som tangerar den ovre kanten pa

vindrutans genomskinliga del.

Slapfordon och pdhingsvagnar — den hogsta hojd som ar forenlig med kraven pé fordonets bredd,
konstruktion och funktion och lyktornas symmetri.

Baktill: Den hogsta hojd som ar forenlig med kraven pd fordonets bredd, konstruktion och funktion och
lyktornas symmetri.

Ytterligare lyktor enligt punkt 6.13.2 b ska monteras sa vitt skilda &t i hojdled som ar genomforbart med
tanke pd de obligatoriska lyktorna och under forutsittning att deras placering overensstimmer med
fordonets konstruktionskrav och driftskrav samt lyktornas symmetri.

6.13.4.3 [ lingdled: inga sirskilda krav.
Ytterligare lyktor enligt punkt 6.13.2 a ska monteras s ndra den bakre dnden som praktiskt mojligt; detta

krav ska anses uppfyllt om avstindet mellan de ytterligare lyktorna och fordonets bakre dnde inte
overstiger 400 mm.

6.13.5 Geometrisk synlighet
Horisontell vinkel: 80° utét.

Vertikal vinkel: 5° 6ver och 20° under horisontalplanet

6.13.6 Instillning

Sddan att lyktorna uppfyller synlighetskraven framét och bakat.

6.13.7 Elektriska anslutningar

I enlighet med punkt 5.11.

6.13.8 Indikator

Indikator valfri. Om den finns ska dess funktion utforas av den indikator som krivs for frimre och bakre
positionslyktor.

En indikator som anger fel 4r dock obligatorisk om den krévs enligt komponentforeskrifterna.

6.13.9 Ovriga krav

Forutsatt att alla andra krav uppfylls fir de obligatoriska eller valfria lyktor som ar synliga framifrdn och
de obligatoriska eller valfria lyktor som 4r synliga bakifrdn pd samma sida av fordonet kombineras i en
anordning.

Tvd av de lyktor som dr synliga bakifrdn fir grupperas, kombineras eller sammanbyggas inbordes
i enlighet med punkt 5.7.
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Placeringen av en breddmarkeringslykta i forhallande till motsvarande positionslykta ska vara sidan att
avstindet mellan projektionerna pd ett vertikalt tvdrplan av de punkter som ligger narmast varandra pa
de bada ifrdgavarande lyktornas synliga ytor i respektive referensaxlars riktning inte dr mindre dn 200
mm.

De ytterligare lyktor enligt punkt 6.13.2 a som anvinds for att markera fordonets, slipfordonets eller

pahingsvagnens bakre bredd ska monteras pa ett sddant sitt att de r synliga i synféltet for de godkinda
huvudsakliga anordningarna for indirekt sikt bakat.

6.14 Bakre retroreflektor, icke-triangelformad (foreskrifter nr 3).
6.14.1 Forekomst
Obligatorisk pd motorfordon.

Valfri pé sldpfordon, forutsatt att de ar grupperade tillsammans med andra bakre ljussignalanordningar.

6.14.2 Antal
Tva, vars prestanda ska uppfylla kraven for retroreflektorer av klass IA eller IB i foreskrifter nr 3.
Ytterligare retroreflekterande anordningar och material (inklusive tvé retroreflektorer som inte uppfyller

kraven i punkt 6.14.4) tillats, forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska belysnings- och ljussignal-
anordningarnas prestanda.

6.14.3 Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

6.14.4 Placering

6.14.4.1 I sidled: den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frdn fordonets lingsgdende mittplan far
inte ligga mer 4n 400 mm fran fordonets yttersta kant.

I friga om avstadndet mellan de inre kanterna pd de tvé synliga ytorna i referensaxlarnas riktning ska det
for fordon av kategorierna M, och N;: inte finnas ndgra sirskilda krav,

For alla andra fordonskategorier: vara minst 600 mm. Detta avstind fir minskas till 400 mm om
fordonets totala bredd 4r mindre 4n 1 300 mm.

6.14.4.2 [ hojdled: minst 250 mm men hogst 900 mm Over markytan (inte mer 4n 1 200 mm om den ir
grupperad med baklyktor, 1 500 mm om karosseriets form gor det oméjligt att halla sig inom 900
respektive 1 200 mm).

6.14.4.3 I langdled: baktill pa fordonet.

6.14.5 Geometrisk synlighet
Horisontell vinkel: 30° indt och utat.
Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horisontalplanet.

Om en retroreflektor 4r monterad liagre dn 750 mm Gver markytan (matt enligt punkt 5.8.1) far dock
den nedatriktade vinkeln av 10° minskas till 5°.

6.14.6 Instillning
Bakat.
6.14.7 Ovriga krav

Retroreflektorns lysande yta far ha delar gemensamma med den synliga ytan i ndgon annan baklykta.
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6.15

6.15.1

6.15.2

6.15.3

6.15.4

6.15.4.1

6.15.4.2

6.15.4.3

6.15.5

6.15.6

6.15.7

6.16

6.16.1

6.16.2

Bakre retroreflektor, triangelformad (foreskrifter nr 3).
Forekomst
Obligatorisk pa slapfordon.

Forbjuden pd motorfordon.

Antal
Tva, vars prestanda ska uppfylla kraven for retroreflektorer av klass IIIA eller IIIB i foreskrifter nr 3.
Ytterligare retroreflekterande anordningar och material (inklusive tvé retroreflektorer som inte uppfyller

kraven i punkt 6.15.4) tillats, forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska belysnings- och ljussignal-
anordningarnas prestanda.

Arrangemang

Triangelns spets ska vara riktad uppdt.

Placering

[ sidled: den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frdn fordonets lingsgdende mittplan far
inte ligga mer 4n 400 mm frén fordonets yttersta kant.

Retroreflektorernas inre kanter far inte ligga mindre 4n 600 mm frdn varandra. Detta avstind far minskas
till 400 mm om fordonets totala bredd dr mindre 4n 1 300 mm.

[ hojdled: minst 250 mm men hogst 900 mm Over markytan (inte mer 4n 1 200 mm om den ir
grupperad med baklyktor, 1 500 mm om karosseriets form gor det oméjligt att halla sig inom 900
respektive 1 200 mm).

I lingdled: baktill pd fordonet.

Geometrisk synlighet
Horisontell vinkel: 30° indt och utat.

Vertikal vinkel: 15° dver och under horisontalplanet. Om en retroreflektor 4r monterad ligre dn 750 mm
over markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) far dock den nedatriktade vinkeln av 15° minskas till 5°.

Instillning

Bakat.

Ovriga krav

Retroreflektorns lysande yta far ha delar gemensamma med den synliga ytan i ndgon annan baklykta.

Framre retroreflektor, icke-triangelformad (foreskrifter nr 3).

Forekomst

Obligatorisk pa slipfordon.

Obligatorisk pd motorfordon dir alla framatriktade lyktor har nedféllbara reflektorer.

Valfri pd andra motorfordon.

Antal

Tva, vars prestanda ska uppfylla kraven for retroreflektorer av klass IA eller IB i foreskrifter nr 3.
Ytterligare retroreflekterande anordningar och material (inklusive tvé retroreflektorer som inte uppfyller
kraven i punkt 6.16.4) tillats, forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska belysnings- och ljussignal-
anordningarnas prestanda.
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6.16.3

6.16.4

6.16.4.1

6.16.4.2

6.16.4.3

6.16.5

6.16.6

6.16.7

6.17

6.17.1

6.17.2

6.17.3

Arrangemang

Inga sirskilda krav.

Placering

I sidled: den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort fran fordonets lingsgdende mittplan far
inte ligga mer 4n 400 mm fran fordonets yttersta kant.

I friga om ett slipfordon fir den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frin fordonets
lingsgdende mittplan inte ligga mer 4n 150 mm frdn fordonets yttersta kant.

[ friga om avstindet mellan de inre kanterna pa de tvd synliga ytorna i referensaxlarnas riktning ska det
for fordon av kategorierna M, och Ni: inte finnas nigra sirskilda krav,

For alla andra fordonskategorier: vara minst 600 mm. Detta avstdnd fir minskas till 400 mm om
fordonets totala bredd 4r mindre dn 1 300 mm.

I hojdled: minst 250 mm men hogst 900 mm 6ver markytan (1 500 mm om karosseriets form gor det
omdjligt att hélla sig inom 900 mm).

I lingdled: framtill p& fordonet.

Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 30° indt och utét. I frdga om sldpfordon fir vinkeln indt minskas till 10°. Om denna
vinkel pd grund av sldpfordonens konstruktion inte kan erhallas med hjilp av de obligatoriska
retroreflektorerna ska ytterligare (kompletterande) retroreflektorer monteras, utan breddbegrinsning
(punkt 6.16.4.1), som tillsammans med de obligatoriska retroreflektorerna ska ge den erforderliga
synlighetsvinkeln.

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horisontalplanet. Om en retroreflektor 4r monterad lagre dn 750 mm
over markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den nedatriktade vinkeln av 10° minskas till 5°.

Installning

Framat.

Ovriga krav

Retroreflektorns lysande yta far ha delar gemensamma med den synliga ytan i ndgon annan framlykta.

Sidoretroreflektor, icke-triangelformad (foreskrifter nr 3).
Forekomst

Obligatorisk: P4 alla motorfordon vars lingd overstiger 6 m.
Pi alla slapfordon.

Valfri: P4 de motorfordon vars lingd inte Gverstiger 6 m.

Antal
Sadant att kraven for placering i lingdled uppfylls. Dessa anordningars prestanda ska uppfylla kraven for
retroreflektorer av klass IA eller IB i foreskrifter nr 3. Ytterligare retroreflekterande anordningar och

material (inklusive tva retroreflektorer som inte uppfyller kraven i punkt 6.17.4) tillits, forutsatt att de
inte forsdmrar de obligatoriska belysnings- och ljussignalanordningarnas prestanda.

Arrangemang

Inga sirskilda krav.
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6.17.4 Placering
6.17.4.1 I sidled: inga sdrskilda krav.

6.17.4.2 I hojdled: minst 250 mm men hogst 900 mm Over markytan (inte mer dn 1 200 mm om den ir
grupperad med andra lyktor, 1 500 mm om karosseriets form gor det omdjligt att hélla sig inom 900
respektive 1 200 mm eller om forekomsten av en anordning inte 4r obligatorisk enligt punkt 6.17.1).

6.17.4.3 I lingdled: minst en sidoretroreflektor ska vara monterad péd fordonets mittersta tredjedel och sidoretrore-
flektorn lingst fram far inte sitta lingre 4n 3 m frdn framsidan.

Avstandet mellan tvéd intill varandra placerade sidoretroreflektorer fir inte Gverstiga 3 m. Detta giller
emellertid inte fordon av kategorierna M, och N;.

Om fordonets konstruktion, utformning eller anvindning gor det omajligt att uppfylla ett sddant krav fir
detta avstdnd oOkas till 4 m. Avstdndet mellan den bakersta sidoretroreflektorn och fordonets bakre dnde
far inte 6verstiga 1 m. For motorfordon vars lingd inte overstiger 6 m ér det emellertid tillrickligt att ha
en sidoretroreflektor monterad inom den forsta tredjedelen ochfeller en inom den sista tredjedelen av
fordonets lingd.

For fordon av kategori M, vars lingd Overstiger 6 m, men inte 7 m, behovs bara en sidoretroreflektor

som ska sitta hogst 3 m frén framsidan och en som ska sitta inom den sista tredjedelen av fordonets
langd.

6.17.5 Geometrisk synlighet
Horisontell vinkel: 45° framdat och bakét.

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horisontalplanet. Om en retroreflektor 4r monterad ldgre 4n 750 mm
over markytan (mitt enligt punkt 5.8.1) fir dock den nedatriktade vinkeln av 10° minskas till 5°.

6.17.6 Instdllning
I sidled.
6.17.7 Ovriga krav

Retroreflektorns lysande yta far ha delar gemensamma med den synliga ytan i varje annan sidolykta.

6.18 Sidomarkeringslyktor (foreskrifter nr 91)
6.18.1 Forekomst
Obligatorisk: P4 alla fordon vars lingd 6verstiger 6 m, utom for chassin med hytt.

Sidomarkeringslykta av typ SM1 ska anvindas péd fordon av alla kategorier; sidomarkeringslyktor av typ
SM2 far emellertid anvindas pé fordon av kategori ;.

Pi fordon av kategorierna M, och N, med en lingd som dr mindre 4n 6 m ska dessutom sidomarker-
ingslyktor anvidndas, om de kompletterar de sinkta kraven pd geometrisk synlighet for de frimre
positionslyktor som Gverensstimmer med punkt 6.9.5.2 och de bakre positionslyktor som
overensstimmer med punkt 6.10.5.2.

Valfri: P4 alla andra fordon.

Sidomarkeringslyktor av typ SM1 eller SM2 fir anvindas.

6.18.2 Ligsta antal per sida

Sadant att reglerna for langsgdende placering uppfylls.

6.18.3 Arrangemang

Inga sirskilda specifikationer.
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6.18.4 Placering
6.18.4.1 I sidled: inga sérskilda specifikationer.

6.18.4.2 I hojdled: minst 250 mm men hogst 1 500 mm 6ver markytan (2 100 mm om karosseriets form gor det
omojligt att halla sig inom 1 500 mm).

6.18.4.3 I lingdled: minst en sidomarkeringslykta ska vara monterad pd fordonets mittersta tredjedel och
sidomarkeringslyktan lingst fram far inte sitta lingre dn 3 m fran framsidan. Avstdndet mellan tva intill
varandra placerade sidomarkeringslyktor fir inte 6verstiga 3 m. Om fordonets konstruktion, utformning
eller anvindning gor det omojligt att uppfylla ett sddant krav fir detta avstdnd okas till 4 m.

Avstdndet mellan den bakersta sidomarkeringslyktan och fordonets bakre dnde far inte Gverstiga 1 m.

For motorfordon vars lingd inte verstiger 6 m och for chassin med hytt dr det emellertid tillrackligt att
ha en sidomarkeringslykta monterad inom den forsta tredjedelen och/eller en inom den sista tredjedelen
av fordonets lingd. For fordon av kategori M, vars lingd Gverstiger 6 m, men inte 7 m, behovs bara en
sidomarkeringslykta som ska sitta hogst 3 m fran framsidan och en som ska sitta inom den sista
tredjedelen av fordonets langd.

6.18.5 Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 45° framdt och bakat; for fordon pa vilka installering av sidomarkeringslyktor ér valfri
kan emellertid detta virde minskas till 30°.

Om fordonet dr utrustat med sidomarkeringslyktor som anvinds for att komplettera den minskade
geometriska synligheten hos de frimre och bakre korriktningsvisare som Overensstimmer med
punkt 6.5.5.2 ochfeller de positionslyktor som Gverensstimmer med punkterna 6.9.5.2 och 6.10.5.2 ir
vinklarna 45° mot fordonets fram- och baksidor och 30° mot fordonets mitt (se figur i punkt 6.5.5.2).

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horisontalplanet. Om en lykta dr monterad ligre in 750 mm over
markytan (maétt enligt punkt 5.8.1) fdr dock den nedétriktade vinkeln av 10° minskas till 5°.

6.18.6 Instillning
I sidled.
6.18.7 Elektriska anslutningar

P fordon av kategorierna M, och N, med en lingd mindre 4n 6 m fir orangegula sidomarkeringslyktor
kopplas for blinkning, forutsatt att detta blinkande ligger i fas med och i samma frekvens som
korriktningsvisarna pd samma sida av fordonet.

Pd fordon av kategorierna M,, M,, N,, N,, O, och O, fir obligatoriska orangegula sidomarkeringslyktor
blinka samtidigt med korriktningsvisarna pd samma sida av fordonet. Om korriktningsvisare av
kategori 5 finns monterade pa fordonets sida enligt punkt 6.5.3.1 fir dock dessa orangegula sidomarker-
ingslyktor inte blinka.

6.18.8 Indikator

Indikator valfri. Om den finns ska dess funktion utforas av den indikator som krivs for frimre och bakre
positionslyktor.

6.18.9 Ovriga krav

Niar den bakersta sidomarkeringslyktan dr kombinerad med den bakre positionslyktan, inbordes
sammanbyggd med den bakre dimlyktan eller med stopplyktan, far sidomarkeringslyktans fotometriska
egenskaper dndras medan den bakre dimlyktan eller stopplyktan lyser.

Bakre sidomarkeringslyktor ska avge orangegult ljus om de blinkar tillsammans med den bakre
korriktningsvisaren.
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6.19 Varsellykta (foreskrifter nr 87)
6.19.1 Forekomst

Obligatorisk pa motorfordon. Forbjuden pé slapfordon.

6.19.2 Antal
Tva.
6.19.3 Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

6.19.4 Placering

6.19.4.1 [ sidled: avstdndet mellan de inre kanterna pd de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning fér inte vara
mindre 4n 600 mm.

Detta avstind fir minskas till 400 mm om fordonets totala bredd dr mindre dn 1 300 mm.
6.19.4.2 I hojdled: minst 250 mm men hogst 1 500 mm 6ver markytan.

6.19.4.3 I lingdled: framtill pa fordonet. Kravet ska anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte orsakar foraren
obehag vare sig direkt eller indirekt genom anordningar for indirekt sikt och/eller andra reflekterande ytor
pa fordonet.

6.19.5 Geometrisk synlighet
Horisontellt: utdt 20° och indt 20°.

Vertikalt:uppat 10° och nedét 10°.

6.19.6 Instdllning
Framat.
6.19.7 Elektriska anslutningar
6.19.7.1 Varsellyktorna ska tindas automatiskt nir den anordning som startar och/eller stoppar motorn (framdriv-

ningssystemet) ar i ett lige som gor det mojligt for motorn (framdrivningssystemet) att arbeta.
Varsellyktorna far dock vara slackta

6.19.7.1.1  om automatlddans vixelviljare befinner sig i parkeringsldge, eller
6.19.7.1.2  om parkeringsbromsen &r aktiverad, eller
6.19.7.1.3  innan fordonet satts i rorelse for forsta gangen efter varje manuell aktivering av framdrivningssystemet.

6.19.7.2 Varsellyktorna fir slickas manuellt om fordonets hastighet inte Overskrider 10 km/tim under
forutsittning att de tinds automatiskt ndr fordonets hastighet 6verskrider 10 km/tim eller om fordonet
har rort sig langre 4n 100 m och de forblir tinda tills de slicks av foraren.

6.19.7.3 Varsellyktan ska sldckas automatiskt nir den anordning som startar och/eller stoppar motorn (framdriv-
ningssystemet) dr i ett lige som gor det omojligt f6r motorn (framdrivningssystemet) att arbeta eller om
de framre dimlyktorna eller stralkastarna tinds, utom nér de senare anvinds for att med korta mellanrum
avge upprepade ljusvarningssignaler (*’).

6.19.7.4 De lyktor som avses i punkt 5.11 fir tindas nér varsellyktorna tinds.

(*) Nya fordonstyper som inte Gverensstimmer med denna bestimmelse far fortsittningsvis godkdnnas fram till 18 manader efter
ikrafttradandet av supplement 4 till andringsserie 03.
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6.19.7.5 Om avstindet mellan den frimre korriktningsvisaren och varsellyktan dr 40 mm eller mindre, ska de
elektriska anslutningarna till varsellyktan péd relevant sida av fordonet vara sddana att varsellyktan
antingen

a) slicks, eller
b) ljusstyrkan minskar nir de fraimre korriktningsvisarna aktiveras (oavsett om de blinkar eller 4r slickta).

6.19.7.6 Om en korriktningsvisare 4r inbordes sammanbyggd med en varsellykta, ska de elektriska anslutningarna
till varsellyktan pd relevant sida av fordonet vara sidana att varsellyktan slicks dd korriktningsvisarna
aktiveras (oavsett om de blinkar eller ér slickta).

6.19.8 Indikator

Kretsslutningsindikator valfri, men en indikator som anger fel ir obligatorisk om den krivs enligt
komponentforeskrifterna.

6.19.9 Ovriga bestimmelser

Inga.
6.20 Kurvtagningslykta (foreskrifter nr 119)
6.20.1 Forekomst

Valfri pd motorfordon.

6.20.2 Antal
Tva.
6.20.3 Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

6.20.4 Placering

6.20.4.1 [ sidled: en kurvtagningslykta ska monteras pa varje sida av fordonets lingsgdende mittplan.
6.20.4.2 [ lingdled: inte lingre bort frén den frimre dnden 4n 1 000 mm.

6.20.4.3 [ hojdled: minst: 250 mm 6ver markytan,

hogst: 900 mm 6ver markytan.

Ingen punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning fr emellertid ligga hogre dn den hogsta
punkten pd halvljusstralkastarens synliga yta i referensaxelns riktning.

6.20.5 Geometrisk synlighet

Definieras av vinklarna a och [ enligt punkt 2.13:
a = 10° uppdt och nedit,
B = 30° till 60° utat.

6.20.6 Instillning

Sddan att lyktorna uppfyller kraven for geometrisk synlighet.

6.20.7 Elektriska anslutningar

Kurvtagningslyktorna ska vara anslutna sd att de inte kan aktiveras om hel- eller halvljusstralkastarna inte
tands samtidigt.
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6.20.7.1

6.20.7.2

6.20.8

6.20.9

6.21

6.21.1

6.21.1.1

6.21.1.2

6.21.1.2.1

6.21.1.2.2

6.21.1.2.2.1

6.21.1.2.3

6.21.1.2.4

6.21.1.2.5

Kurvtagningslyktan pd en sida av fordonet fir endast tindas automatiskt ndr korriktningsvisaren pa
samma sida av fordonet tinds och/eller nir styrutslaget dndras fran rakt fram mot fordonets sida.

Kurvtagningslyktan ska slickas automatiskt ndr korriktningsvisaren slicks ochfeller nir styrutslaget
atergatt till rakt fram.

Nar backlyktan tinds far bdda kurvtagningslyktorna tindas samtidigt, oberoende av rattens eller
korriktningsvisarens lige. Om de bdda kurvtagningslyktorna aktiveras pd detta sitt ska de slickas
antingen

a) nir backlyktan slicks, eller

b) ndr fordonets hastighet framdt Gverstiger 10 km/tim.

Indikator

Ingen.

Ovriga krav

Kurvtagningslyktorna fér inte aktiveras vid fordonshastigheter 6ver 40 km/tim.

Reflexmirkningar (foreskrifter nr 104).
Forekomst
Forbjuden: pé fordon av kategorierna M, och O,.

Obligatorisk:
bakit:
fullstandig konturmarkning pé fordon av foljande kategorier som 6verstiger 2 100 mm i bredd:

a) N, med en storsta vikt som overstiger 7,5 ton och N, (med undantag av chassin med hytt, icke
fardigbyggda fordon och dragbilar for pdhangsvagnar),

b) O, och O, (med undantag av icke firdigbyggda fordon).
i sidled:

partiell konturmirkning pd fordon av foljande kategorier vars lingd Overstiger 6 000 mm (inkl
dragstdngen for slapfordon):

a) N, med en storsta vikt som overstiger 7,5 ton och N, (med undantag av chassin med hytt, icke
fardigbyggda fordon och dragbilar for pahingsvagnar),

b) O, och O, (med undantag av icke firdigbyggda fordon).

Om fordonets form, konstruktion, utformning eller anvindningskrav gor det omojligt att installera den
obligatoriska konturmérkningen far i stillet en linjemarkning installeras.

Om karossens yttre ytor delvis bestdr av flexibelt material ska linjemirkningen installeras pd en styv del
av fordonet. Den dterstdende delen av reflexmirkningen fir installeras pd det flexibla materialet. Om
karossens yttre ytor helt bestdr av flexibelt material fir linjemérkningen installeras pd det flexibla
materialet.

Om tillverkaren, efter verifiering av den tekniska tjansten, kan visa for typgodkdnnandemyndigheten att
det, pd grund av driftsforhallanden for fordonet som kan kriva att det har en viss form, struktur eller
utformning, dr omojligt att uppfylla kraven i punkterna 6.21.2-6.21.7.5, ricker det om vissa av de kraven
delvis uppfylls. Detta kopplas dock till ett villkor att en del av kraven ska uppfyllas ddr det 4r majligt, och
att reflexmirkning som delvis uppfyller kraven ska ske pd fordonet i sd stor utstrickning som mojligt.
Detta far exempelvis ske genom montering av extra beslag eller plitar med material som uppfyller kraven
i foreskrifter nr 104 dir ytan kan ge tydlig och enhetlig reflektering som uppfyller malet om synlighet.
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I de fall det anses ricka med delvist uppfyllande av kraven, fir retroreflekterande anordningar som
retroreflektorer av klass IVA i foreskrifter nr 3 eller beslag som innehéller retroreflekterande material som
uppfyller de fotometriska kraven for klass C i foreskrifter nr 104 ersitta en del av den reflexmarkning
som krivs. I sddana fall ska minst en av dessa reflekterande anordningar installeras var 1 500 mm.

Nodvindig information ska anges i meddelandeformularet.
6.21.1.3 Valfri:
6.21.1.3.1  Bakat och i sidled:

pd alla andra fordonskategorier som inte anges i punkterna 6.21.1.1 och 6.21.1.2, inklusive hytten pa
dragbilar for padhingsvagnar och hytten pé chassin med hytt.

Partiell eller fullstindig konturmarkning fér tillimpas i stillet for obligatoriska linjemarkningar och
fullstindig konturmirkning far tillimpas i stillet f6r obligatorisk partiell konturmarkning.

6.21.1.3.2  Framat:
Linjemdrkning pé fordon av kategorierna O,, O, och O,.

Partiell eller fullstindig konturmarkning far inte tillimpas framét.

6.21.2 Antal

Enligt forekomst.

6.21.3 Arrangemang

Reflexmirkningarna ska vara si nira horisontal- och vertikalplanen som ar praktiskt genomforbart och
overensstimma med fordonets form, konstruktion, utformning och anvindningskrav. Om detta inte 4r
mojligt, ska den partiella eller fullstindiga konturmarkningen ligga s nira fordonets yttre form som
mojligt.

Dessutom ska reflexmidrkningen placeras med sd jimna mellanrum som mojligt over fordonets
horisontala yta sa att fordonets totala langd och/eller bredd kan faststillas.

6.21.4 Placering
6.21.4.1 I sidled
6.21.4.1.1  Reflexmirkningen ska vara s nira fordonets kant som 4r praktiskt genomforbart.

6.21.4.1.2  Den sammanlagda horisontella lingden hos reflexmirkningens delar, som de monterats pd fordonet, ska
bortsett fran enskilda delars eventuella 6verskjutning motsvara minst 70 % av fordonets totala bredd.

6.21.4.2 I lingdled

6.21.42.1  Reflexmirkningen ska sitta sd ndra fordonets dndar som &r praktiskt genomférbart och stricka sig fram
inom 600 mm frdn varje dnde pa fordonet.

6.21.4.2.1.1 For motorfordon, varje dnde pd fordonet eller i frdga om dragbilar for pahingsvagnar varje dnde pd
forarhytten.

En alternativ mirkning inom 2 400 mm frdn motorfordonets front dr dock tilliten om en serie
retroreflektorer av klass IVA enligt foreskrifter nr 3 eller klass C enligt foreskrifter nr 104 monteras foljd
av den reflexmirkning som kravs enligt f6ljande:

a) Retroreflektorernas minimistorlek ska vara 25 cm2.

b) En retroreflektor ska monteras hogst 600 mm fran fordonets front.

¢) Ytterligare retroreflektorer ska placeras hogst 600 mm frdn varandra.

d) Avstindet mellan den sista retroreflektorn och reflexmérkningens borjan fér inte 6verstiga 600 mm.

6.21.4.2.1.2  For slipfordon, varje dnde pa fordonet (bortsett frén dragstingen).



L 14/96 Europeiska unionens officiella tidning 16.1.2019

6.21.4.2.2  Den sammanlagda horisontella lingden hos reflexmidrkningarnas delar, som de monterats pa fordonet,
ska bortsett fran enskilda delars eventuella 6verskjutning motsvara minst 70 % av foljande:

6.21.4.2.2.1 For motorfordon, fordonets lingd, eller for dragbilar for pdhingsvagnar, om tillimpligt, forarhyttens
lingd. Om den alternativa markningen enligt punkt 6.21.4.2.1.1 anvinds giller dock avstindet som
borjar inom 2 400 mm frén fordonets front till fordonets bakre dnde.

Motorfordon

U o S o o o o et P R W i S o 5 i o S i i o

'y
¥

Total lingd

A dr avstdndet mellan reflexmirkningens bérjan och fordonets front. Maximivirdet pd A dr 2 400 mm
(se punkt 6.21.4.2.1.1).

6.21.4.2.2.2 For slapfordon, fordonets totala lingd (bortsett frin dragstingen).

Slapfordon

Total langd utan dragstdng

6.21.43  1hojdled
6.21.4.3.1 Linjemarkningarnas och konturmirkningarnas ligre del eller delar:

Sé 1agt som dr praktiskt genomforbart inom foljande omréde:

minst: 250 mm 6ver markytan,

hogst: 1 500 mm 6ver markytan.

En hogsta monteringsh6jd av 2 500 mm fir emellertid godtas om fordonets form, konstruktion,
utformning eller anvindningskrav hindrar Gverensstimmelse med maximivirdet 1 500 mm eller om sd

kravs for att uppfylla kraven i punkterna 6.21.4.1.2 och 6.21.4.2.2 eller for horisontell placering av
linjemérkningen eller konturmarkningens ligre del eller delar.

Motiveringen for att applicera reflexmarkningen hogre 4n 1 500 mm ska anges i meddelandeformularet.
6.21.4.3.2  Konturmirkningens ovre del eller delar:

S& hogt som ar praktiskt genomforbart men inom 400 mm av fordonets oversta del.
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6.21.5 Synlighet

Reflexmirkningen ska anses som synlig om minst 70 % av den applicerade mirkningens lysande yta ar
synlig ndr den betraktas av en observator som befinner sig vid nigon punkt inom de observationsplan
som definieras nedan:

6.21.5.1 For bakre och frimre reflexmarkningar (se bilaga 11, figurerna la och 1b), det observationsplan som dr
vinkelrdtt mot den lingsgdende axel pa fordonet som ir beldgen 25 m frén fordonets yttersta inde och
begrinsat av

6.21.5.1.1  ihojdled, tva horisontella plan 1,0 respektive 3,0 m 6ver markytan,

6.21.5.1.2 i sidled, tvd vertikala plan som bildar en vinkel av 4° utdt frin fordonets lingsgdende mittplan och som
passerar genom skirningspunkten for de vertikala plan som ir parallella med det lingsgdende mittplan pa
fordonet som avgransar fordonets totala bredd och det plan som &r vinkelritt mot den lingsgdende axel
pa fordonet som avgrinsar fordonets dnde.

6.21.5.2 For sidoreflexmarkningar (se bilaga 11, figur 2), det observationsplan som ar parallellt med fordonets
langsgdende mittplan, beldget 25 m fran fordonets yttersta kant och begransat av

6.21.5.2.1 i hojdled, tva horisontella plan 1,0 respektive 1,5 m 6ver markytan,

6.21.5.2.2 i sidled, tvd vertikala plan som bildar en vinkel av 4° utdt frén ett plan som dr vinkelrdtt mot fordonets
lingsgdende axel och som passerar genom skdrningspunkten for de vertikala plan som &r vinkelrdta mot
den lingsgdende axel pa fordonet som avgrinsar fordonets totala lingd och fordonets yttersta kant.

6.21.6 Instillning
6.21.6.1 I sidled:

S& nidra parallellt med fordonets lingsgdende mittplan som dr praktiskt genomforbart och som
overensstimmer med fordonets form, konstruktion, utformning och anvidndningskrav. Om detta inte ar
mojligt, ska mérkningen folja fordonets yttre form s nira som mojligt.

6.21.6.2 Bakat och framat:

Sé nira parallellt med fordonets tvirplan som ar praktiskt genomforbart och som overensstimmer med
fordonets form, konstruktion, utformning och anvindningskrav. Om detta inte dr mojligt, ska
markningen folja fordonets yttre form s nira som mojligt.

6.21.7 Ovriga krav

6.21.7.1 Reflexmirkningar ska ses som sammanhingande om avstindet mellan nirliggande delar ar sé litet som
mojligt och inte overstiger 50 % av den kortaste nirliggande delens lingd. Om tillverkaren kan visa for
typgodkdnnandemyndigheten att det dr omojligt uppnd virdet 50 %, fir avstindet mellan nédrliggande
delar overstiga 50 % av den kortaste ndrliggande delens lingd; det ska dock vara s litet som majligt och
hogst 1 000 mm.

6.21.7.2 [ friga om en partiell konturmarkning ska varje ovre horn uppritas med tvé linjer som bildar en vinkel av
90° mot varandra och dir var och en dr minst 250 mm ldng. Om detta inte 4r mojligt, ska markningen
folja fordonets yttre form sd ndra som mojligt.

6.21.7.3 Avstdndet mellan den reflexmirkning som monterats baktill pd ett fordon och varje obligatorisk
stopplykta bor vara storre 4n 200 mm.

6.21.7.4 Diar bakre markningsskyltar som 6verensstimmer med dndringsserie 01 till foreskrifter nr 70 installeras
far dessa efter tillverkarens gottfinnande for berdkningen av reflexmirkningens lingd och dess nirhet till
fordonets sida anses som en del av reflexmidrkningen bakat.

6.21.7.5 De stillen pa fordonet som ar avsedda for reflexmirkningar ska medge installering av mérkningar med en
bredd av minst 60 mm.
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6.22 Adaptivt framljussystem (foreskrifter nr 123)

Om inte annat anges nedan giller kraven for helljusstralkastare (punkt 6.1) och halvljusstrélkastare
(punkt 6.2) i dessa foreskrifter den berorda delen av det adaptiva framljussystemet.

6.22.1 Forekomst

Valfri pd motorfordon. Forbjuden pé slipfordon.

6.22.2 Antal
Ett.
6.22.3 Arrangemang

Inga sirskilda krav.

6.22.4 Placering
Det adaptiva framljussystemet ska fore nedanstdende provningsforfaranden forsittas i neutraltillstand.
6.22.4.1 I sid- och hojdled:

For en given belysningsfunktion eller ett givet belysningslige ska de krav som anges
i punkterna 6.22.4.1.1-6.22.4.1.4 uppfyllas av de belysningsenheter som enligt sokandens beskrivning
samtidigt tillfors strom for denna belysningsfunktion eller detta funktionslige.

Alla métt utgdr frin den nirmaste kant pé den eller de synliga ytor som observeras i belysningsenhetens
(enheternas) referensaxelriktning.

6.22.4.1.1  Tva symmetriskt anbringade belysningsenheter ska placeras i en hojd som 6verensstimmer med kraven
i punkterna 6.1.4 och 6.2.4, varvid "tvd symmetriskt anbringade belysningsenheter” ska forstds som tva
belysningsenheter, en pé varje sida av fordonet, som placerats sd att deras synliga ytors (geometriska)
tyngdpunkter ligger pd samma hojd och befinner sig var och en pd samma avstind frén fordonets
lingsgdende mittplan med en tolerans av 50 mm, medan deras ljusavgivande ytor, lysande ytor och
ljusméngder ddremot fir vara olika.

6.22.4.1.2  Ytterligare belysningsenheter pa varje sida av fordonet ska, i forekommande fall, placeras pé ett avstind
som i forhdllande till nirmaste belysningsenhet inte Overstiger 140 mm (*°) i horisontell riktning (E
i figuren) och 400 mm i vertikal riktning 6ver eller under (D i figuren).

6.22.4.1.3  Ingen av de ytterligare belysningsenheter som beskrivs i punkt 6.22.4.1.2 fir placeras ligre dn 250 mm (F
i figuren) eller hogre dn vad som anges i punkt 6.2.4.2 i dessa foreskrifter (G i figuren) 6ver markytan.

6.22.4.1.4  Dessutom i sidled:
for varje belysningstillstand for halvljuset:

far den yttre kanten pd den synliga ytan av minst en belysningsenhet pd varje sida av fordonet inte
befinna sig mer 4n 400 mm fran fordonets yttersta ytterkant (A i figuren), och

de lysande ytornas inre kanter i referensaxlarnas riktning fir inte ligga mer 4n 600 mm frén varandra.
Detta giller emellertid inte fordon av kategorierna M, och N,; for alla andra kategorier av motorfordon
far detta avstind minskas till 400 mm om fordonets totala bredd dr mindre 4n 1 300 mm.

Synliga ytor i belysningsenheter 1-11 i ett adaptivt framljussystem (exempel)

(*) Ifrdga om ytterligare "tva symmetriskt anbringade belysningsenheter” far det horisontella avstindet vara 200 mm (C i figuren).
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Belysningsenheter som samtidigt tillfors strom for ett givet belysningstillstind: i
nr 3 och 9:  (tvd symmetriskt anbringade belysningsenheter)
nr 1 och 11: (tvd symmetriskt anbringade belysningsenheter)
nr 4 och 8 (tvd ytterligare belysningsenheter)
Belysningsenheter som inte tillfors strom for ovanndmnda belysningstillstand: I:I
nr 2 och 10:  (tvd symmetriskt anbringade belysningsenheter)
nr 5: (ytterligare belysningsenhet)
nr 6 och 7:  (tvd symmetriskt anbringade belysningsenheter)
Horisontella métt i mm:
A <400
B > 600 eller > 400 om fordonets totala bredd < 1 300 mm, emellertid inget krav for fordon av
kategorierna M, och N,
C<200
E <140
Vertikala métt i mm:
D < 400
F > 250
G<1200
6.22.4.2 [ lingdled:
Alla belysningsenheter pé ett adaptivt framljussystem ska monteras vid fordonets frimre dnde. Detta krav
anses uppfyllt om det ljus som avges inte direkt eller indirekt fororsakar foraren obehag genom
anordningar for indirekt sikt och/eller andra reflekterande ytor pd fordonet.
6.22.5 Geometrisk synlighet

P4 varje sida av fordonet, for alla tillhandahdllna belysningsfunktioner och belysningstillstand,

ska de vinklar for geometrisk synlighet som enligt punkterna 6.1.5 och 6.2.5 i dessa foreskrifter
foreskrivs for respektive belysningsfunktioner uppfyllas av minst en av de belysningsenheter som forses
med strom samtidigt for att genomfora nimnda funktion och tillstind enligt sokandens beskrivning.

Enskilda belysningsenheter far anvindas for att uppfylla kraven for olika vinklar.
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6.22.6 Instillning
Framat.

Det adaptiva framljussystemet ska fore nedanstiende provningsforfaranden stillas in i neutraltillstdnd och
det grundldggande halvljuset avges.

6.22.6.1 Vertikal instéllning

6.22.6.1.1  Den ursprungliga nedétriktade lutning av det grundliggande halvljusets ljus-/mérkergrins som ska stillas
in med fordonet olastat och med en person i forarsitet ska av tillverkaren anges med en noggrannhet av
0,1 % pa varje fordon pa ett tydligt lasbart och outplanligt sitt med den symbol som visas i bilaga 7
antingen intill framljussystemet eller intill tillverkarskylten.

Om tillverkaren anger olika ursprungliga nedétriktade lutningar for de olika belysningsenheter som
avsdtter eller bidrar till det grundliggande halvljusets ljus-/morkergrins ska dessa virden hos den
neddtriktade lutningen av tillverkaren anges med en noggrannhet av 0,1 % pa varje fordon pa ett tydligt
lasbart och outplénligt sitt antingen intill de berorda belysningsenheterna eller intill tillverkarskylten samt
pa ett sddant sitt att samtliga berorda belysningsenheter otvetydigt kan identifieras.

6.22.6.1.2  Den nedatriktade lutningen pd den horisontella delen av det grundliggande halvljusets ljus-/morkergrins
ska under alla fordonets statiska belastningsforhdllanden enligt bilaga 5 till dessa foreskrifter héllas inom
de gransviarden som anges i punkt 6.2.6.1.2 i dessa foreskrifter och grundinriktningen ska ligga inom
angivna griansvarden.

6.22.6.1.2.1 Om halvljuset avges genom flera ljusstrdlar frin olika belysningsenheter ska bestimmelserna
i punkt 6.22.6.1.2 tillimpas pd varje nimnd ljusstriles ljus-/morkergrins (i forekommande fall) som
utformats for att falla in i vinkelomradet si som anges i punkt 9.4 i det meddelandeformulir som
overensstimmer med mallen i bilaga 1 till foreskrifter nr 123.

6.22.6.2 Nivéregleringsanordning for stralkastare

6.22.6.2.1  Om en nivdregleringsanordning for strdlkastare krivs for att uppfylla kraven i punkt 6.22.6.1.2 ska
anordningen vara automatisk.

6.22.6.2.2  Vid ett fel pd denna anordning far halvljuset inte inta ett lige dar lutningen 4r mindre 4n vad den var nir
felet pa anordningen uppstod.

6.22.6.3 Horisontell instéllning

For varje belysningsenhet ska ljus-/morkergrinsens kurvknd, i forekommande fall, nir det avtecknar sig
pd skdrmen sammanfalla med den vertikala linjen genom denna belysningsenhets referensaxel. En tolerans
av 0,5 grader i forhéllande till den sida som dr korriktningens sida ska tilldtas. Ovriga belysningsenheter
ska enligt tillverkarens anvisning justeras enligt definitionen i bilaga 10 till foreskrifter nr 123.

6.22.6.4 Mitningsforfarande

Efter justering av den ursprungliga installningen av ljusstrdlens riktning ska halvljusets vertikala lutning
eller, nir sd 4r tillimpligt, de vertikala lutningarna hos alla de olika belysningsenheter som enligt
punkt 6.22.6.1.2.1 avsitter eller bidrar till det grundldggande halvljusets ljus-/morkergrins, kontrolleras
i enlighet med anvisningarna i punkterna 6.2.6.3.1 och 6.2.6.3.2 i dessa foreskrifter for fordonets
samtliga belastningsforhéllanden.

6.22.7 Elektriska anslutningar
6.22.7.1 Helljusbelysning (om den avges av det adaptiva framljussystemet)

6.22.7.1.1  Belysningsenheterna for helljus far aktiveras antingen samtidigt eller parvis. Fér omkoppling fran halvljus
till helljus ska minst ett par belysningsenheter for helljus aktiveras. For omkoppling fran helljus till
halvljus ska alla belysningsenheter for helljus avaktiveras samtidigt.

6.22.7.1.2  Helljuset fir vara adaptivt, med forbehall for bestimmelserna i punkt 6.22.9.3, om styrsignalerna avges av
ett givarsystem som har formdgan att detektera och reagera pé foljande forhallanden:

a) De omgivande ljusforhéllandena.
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b) Det ljus som avges av métande fordons fraimre belysnings- och ljussignalanordningar.
¢) Det ljus som avges av framforvarande fordons bakre ljussignalanordningar.

Ytterligare givarfunktioner for att forbattra prestandan ar tilldtna.

Med fordon avses i denna punkt fordon av kategorierna L, M, N, O och T, samt cyklar om sddana fordon
ar utrustade med retroreflektorer, med belysnings- och ljussignalanordningar som ar tinda.

6.22.7.1.3  Det ska alltid vara mojligt att tinda och slicka helljusstralkastarna manuellt, oavsett om de ir adaptiva
eller inte, och att manuellt stinga av det automatiska mandverdonet.

Det ska dessutom vara mojligt att stinga av helljusstrdlkastarna och det automatiska manéverdonet
genom ett enkelt och direkt handgrepp; det dr inte tillitet att anvinda undermenyer.

6.22.7.1.4  Halvljusen far forbli tinda samtidigt som helljusen.

6.22.7.1.5  Om fyra nedfillbara belysningsenheter 4r monterade ska deras uppfillda lige forhindra samtidig funktion
hos eventuella ytterligare stralkastare som monterats, om dessa ar avsedda att avge ljussignaler som bestér
av upprepat ljus med korta mellanrum (se punkt 5.12) vid dagsljus.

6.22.7.2 Halvljusbelysning

a) Med manoverdonet for omkoppling till halvljus ska alla helljusstrilkastare slickas eller alla det
adaptiva framljussystemets belysningsenheter for helljus avaktiveras samtidigt.

b) Halvljuset far forbli tint samtidigt som helljusen.

¢) Om belysningsenheterna f6r halvljus r utrustade med gasurladdningsljuskillor ska gasurladdningsljus-
killorna forbli tinda medan helljuset anvinds.

6.22.7.3 Tandning och slickning av halvljuset fir vara automatisk men ska emellertid underkastas kraven for
elektriska anslutningar i punkt 5.12 i dessa foreskrifter.

6.22.7.4 Automatisk drift av det adaptiva framljussystemet

De forindringar mellan och inom de foreskrivna klasserna och deras tillstdnd for det adaptiva framljus-
systemets belysningsfunktioner som anges nedan ska utforas automatiskt och sd att vare sig forare eller
ovriga trafikanter drabbas av obehag, distraheras eller blindas.

Foljande villkor giller for aktiveringen av halvljusets och, om sd ar tillimpligt, helljusets klasser och deras
tillstdnd och/eller helljusets anpassning.

6.22.7.4.1  Halvljusets tillstdnd av klass C ska aktiveras om inget annat halvljusklassldge aktiveras.

6.22.7.4.2  Halvljusets tillstind av klass V fir endast anvindas om ett eller flera av foljande férhéllanden automatiskt
detekteras (signal V galler):

a) Vig i tatort och fordonets hastighet max 60 km/tim.
b) Vig med fast vigbelysning och fordonets hastighet max 60 km/tim.

¢) Kontinuerligt hogre ljusstyrka frdn vdgytan dn 1 cd/m? och/eller en kontinuerligt starkare horisontell
vigbelysning 4n 10 Ix.

d) Fordonets hastighet max 50 km/tim.

6.22.7.4.3  Halvljusets tillstdnd av klass E fir endast anvindas om fordonets hastighet overstiger 60 km/tim och ett
eller flera av foljande forhéllanden automatiskt detekteras:

a) Vigens egenskaper motsvarar motorvigsforhallanden (*') eller fordonets hastighet overstiger 110
km/tim (signal E giller).

b) I frdga om ett halvljustillstind av klass E som enligt systemets godkdnnandedokument/meddelande-
formulir endast uppfyller kraven i en uppsittning uppgifter i tabell 6 i bilaga 3 till foreskrifter nr 123.

(*') Trafikens korriktningar atskiljs av vigkonstruktionen eller motsvarande sidoavstind till motande trafik iakttas. Detta medfor att
storande blindning frdn den moétande trafikens fordonsstralkastare minskas.
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Uppsittning uppgifter E1: fordonets hastighet 6verstiger 100 km/tim (signal E1 galler).
Uppsittning uppgifter E2: fordonets hastighet 6verstiger 90 km/tim (signal E2 giller).
Uppsittning uppgifter E3: fordonets hastighet 6verstiger 80 km/tim (signal E3 giller).

6.22.7.4.4  Halvljusets tillstind av klass W far endast anvindas om de frimre dimlyktorna, i forekommande fall, ar
slackta och ett eller flera av foljande forhallanden automatiskt detekteras (signal W giller):

a) Vigens fuktighet har detekterats automatiskt.

b) Vindrutetorkaren ir igdngsatt och dess fortlopande eller automatiskt styrda drift har pdgdtt under
minst tvd minuter.

6.22.7.4.5  Ett halvljustillstind av klasserna C, V, E eller W fir endast dndras till ett kurvbelysningstillstdind av
niamnda klass (signal T giller i kombination med signalen for nidmnda halvljusklass enligt
punkterna 6.22.7.4.1-6.22.7.4.4) om minst en av foljande egenskaper (eller motsvarande indikationer)
utvirderas:

a) Styrinrattningens vridningsvinkel.
b) Fordonets tyngdpunktsbana.
Dessutom ska foljande bestimmelser tillimpas:

i) En horisontell rorelse av den asymmetriska ljus-/morkergransen i sidled frén fordonets lingsgdende
axel tillts, i forekommande fall, endast nir fordonet ror sig framét (*2) och den ska vara sidan att det
lingsgdende vertikalplanet genom ljus-/morkergrinsens kurvknd inte skir linjen for fordonets
tyngdpunktsbana vid de avstand fran fordonets front som &r storre d4n 100 gdnger monteringshojden
for respektive belysningsenhet.

ii) En eller flera belysningsenheter fir endast forses med ytterligare strom om den horisontella kurvradien
for fordonets tyngdpunktsbana 4r 500 m eller mindre.

6.22.7.5 Det ska alltid vara mojligt for foraren att forsitta det adaptiva framljussystemet i neutraltillstand samt att
aterfora det till dess automatiska drift.

6.22.8 Indikator

6.22.8.1 Bestimmelserna i punkterna 6.1.8 (helljusstrilkastare) och 6.2.8 (halvljusstrilkastare) i dessa foreskrifter
giller respektive delar av ett adaptivt framljussystem.

6.22.8.2 En visuell felindikator for det adaptiva framljussystemet ér obligatorisk. Kontrollanordningen ska avge ett
fast sken. Den ska aktiveras nirhelst ett fel uppticks genom det adaptiva framljussystemets styrsignaler
eller nir en felsignal tas emot i enlighet med punkt 5.9 i foreskrifter nr 123. Kontrollanordningen ska
forbli aktiverad sd lange felet foreligger. Den far kopplas bort tillfilligt men ska &ter aktiveras nirhelst den
anordning som startar och stoppar motorn kopplas in eller stings av.

6.22.8.3 Om helljuset dr adaptivt ska en visuell indikator visa foraren att anpassningen av helljuset 4r aktiverad.
Denna information ska fortsitta att visas sd linge anpassningen ar aktiverad.

6.22.8.4 En indikator som anger att foraren forsatt systemet i ett skick enligt punkt 5.8 i foreskrifter nr 123 dr
valfri.

6.22.9 Ovriga krav

6.22.9.1 Ett adaptivt framljussystem ska endast tillitas i samband med installeringen av strlkastarrengorings-

anordning (anordningar) enligt foreskrifter nr 45 () for minst de belysningsenheter som anges
i punkt 9.3 i det meddelandeformuldr som Gverensstimmer med mallen i bilaga 1 till foreskrifter nr 123
om det totala objektiva ljusflodet frin dessa enheters ljuskdllor Gverskrider 2 000 Im per sida och bidrar
till det (grundliggande) halvljuset av klass C.

(*») Denna bestimmelse giller inte halvljusbelysning nar kurvbelysnin avies for en hogersving i hogertrafik (vdnstersving i vinstertrafik).
() De parter i Overenskommelsen som tillimpar respektive foreskrifter fir fortfarande forbjuda anvindning av mekaniska
rengdringssystem ndr strdlkastare med plastlinser, markta PL, installerats.
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6.22.9.2 Kontroll av 6verensstimmelse med kraven for det adaptiva framljussystemets automatiska drift

6.22.9.2.1  Sokanden ska med en kortfattad beskrivning eller med andra metoder som ar godtagbara for typgodkan-
nandemyndigheten visa

a) det adaptiva framljussystemets styrsignalers 6verensstimmelse
i) med den beskrivning som kravs i punkt 3.2.6 i dessa foreskrifter, och

ii) med de respektive styrsignaler for det adaptiva framljussystemet som anges i typgodkinnandedo-
kumenten for det adaptiva framljussystemet, och

b) overensstimmelse med kraven for automatisk drift enligt punkterna 6.22.7.4.1-6.22.7.4.5.

6.22.9.2.2  For att enligt punkt 6.22.7.4 kontrollera att det adaptiva framljussystemets automatiska drift av halvljus-
funktionerna inte fororsakar nigot obehag ska den tekniska tjansten med utgdngspunkt i sokandens
beskrivning utfora en provningskorning som omfattar varje situation av betydelse for systemstyrningen,
varvid det ska registreras om alla ligen &r aktiverade, i drift och avaktiverade enligt sokandens
beskrivning och varje uppenbar felfunktion (t.ex. alltfér hog vinkelrorelse eller flimmer), i forekommande
fall, ska leda till invindning.

6.22.9.2.3  Det automatiska manoverdonets totala prestanda ska visas av sokanden genom dokumentation eller pa
ndgot annat sitt som godtas av typgodkidnnandemyndigheten. Tillverkaren ska ocksd tillhandahélla
dokumentation om utformningen av systemets sdkerhetskoncept. Detta sikerhetskoncept ar en
beskrivning av de atgirder som inforts i systemet, tex. i de elektroniska enheterna, for att skydda
systemets integritet och didrigenom garantera siker drift 4ven vid mekaniska eller elektriska fel som kan
orsaka obehag, distraktion eller blindning av foraren eller for motande och framforvarande fordon.
Denna beskrivning ska ocksd enkelt forklara alla systemets kontrollfunktioner och metoder for att uppnd
mdlen, inklusive uppgift om den eller de mekanismer genom vilka kontrollen utovas.

En forteckning over alla insignalsvariabler och avkinda variabler ska ldimnas och deras driftsintervall ska
anges. Mojligheten att atergd till den grundlidggande halvljusfunktionen (klass C) ska utgéra en del av
sikerhetskonceptet.

Systemets funktioner och sikerhetskoncept ska forklaras enligt tillverkarens uppgifter. Dokumentationen
ska vara kortfattad men innehdlla beligg for att konstruktionen och utvecklingen har utnyttjat
sakkunskap frén alla omrdden som systemet beror.

For regelbundet aterkommande tekniska inspektioner ska dokumentationen omfatta en beskrivning av
hur systemets aktuella driftsstatus kan kontrolleras.

Vid typgodkinnandet ska denna dokumentation utgéra den grundliggande referensen for kontrollfor-
farandet.

6.22.9.2.4  For att kontrollera att anpassningen av helljuset inte orsakar obehag, distraktion eller blindning for
foraren eller for motande och framférvarande fordon ska den tekniska tjansten utfora en provning-
skorning enligt punkt 2 i bilaga 12. Korningen ska omfatta varje situation av betydelse for
systemstyrningen enligt sokandens beskrivning. Funktionen av anpassningen av helljuset ska
dokumenteras och kontrolleras gentemot s6kandens beskrivning. Varje uppenbar felfunktion (t.ex. alltfor
hog vinkelrorelse eller flimmer) ska leda till invindning.

6.22.9.3 Anpassning av helljuset

6.22.9.3.1  Det givarsystem som anvinds for att styra anpassningen av helljuset enligt beskrivningen
i punkt 6.22.7.1.2 ska uppfylla foljande krav:

6.22.9.3.1.1 Grinserna f6r de minimiomrdden inom vilka givaren kan detektera ljus som avges av andra fordon enligt
definitionen i punkt 6.22.7.1.2 ges av de vinklar som anges i punkt 6.1.9.3.1.1 i dessa foreskrifter.

6.22.9.3.1.2  Givarsystemets kinslighet ska uppfylla kraven i punkt 6.1.9.3.1.2 i dessa foreskrifter.
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6.22.9.3.1.3 Det adaptiva helljuset ska slickas nir ljuset frin de omgivande ljusforhéllandena 6verstiger 7 000 Ix.

Sokanden ska visa att detta krav dr uppfyllt genom simulering eller annan typ av verifiering som godtas
av typgodkinnandemyndigheten. Om nédvindigt ska belysningen mitas pd en horisontell yta med en
cosinuskorrigerad givare monterad pd samma ho6jd som monteringspositionen for givaren pa fordonet.
Tillverkaren fir visa detta genom tillricklig dokumentation eller pd ndgot annat sitt som godtas av
typgodkinnandemyndigheten.

6.22.9.4 Den aggregerade storsta ljusstyrkan hos de belysningsenheter som samtidigt kan forses med strém for att
tillhandahalla helljusbelysningen eller dess lagen, i forekommande fall, far inte 6verstiga 430 000 cd vilket
motsvarar ett referensvirde av 100.

Denna storsta ljusstyrka ska erhéllas genom addition av de enskilda referensmirkningar som anges pa de
enskilda installeringsenheter som anvinds samtidigt for att avge helljuset.

6.22.9.5 De anordningar enligt bestimmelserna i punkt 5.8 i foreskrifter nr 123 som gor det mojligt ate tillfallige
anvinda fordonet i ett land med motsatt korriktning dn det land for vilket godkdnnande soks ska
forklaras i detalj i fordonets instruktionsbok.

6.23 Nodstoppssignal
6.23.1 Forekomst
Valfri

Nodstoppssignalen ska avges genom samtidig aktivering av alla monterade stopplyktor eller
korriktningsvisare enligt beskrivningen i punkt 6.23.7.

6.23.2 Antal

Enligt anvisning i punkt 6.5.2 eller 6.7.2.

6.23.3 Arrangemang

Enligt anvisning i punkt 6.5.3 eller 6.7.3.

6.23.4 Placering

Enligt anvisning i punkt 6.5.4 eller 6.7.4.

6.23.5 Geometrisk synlighet

Enligt anvisning i punkt 6.5.5 eller 6.7.5.

6.23.6 Instillning

Enligt anvisning i punkt 6.5.6 eller 6.7.6.

6.23.7 Elektriska anslutningar
6.23.7.1 Alla lyktorna i nodstoppssignalen ska blinka i fas med en frekvens av 4,0 + 1,0 Hz.

6.23.7.1.1  Om ndgon av lyktorna i n6dstoppssignalen baktill pd fordonet anvinder glodlampor som ljuskillor ska
frekvensen vara 4,0 + 0,0/~ 1,0 Hz.

6.23.7.2 Nodstoppsignalen ska arbeta oberoende av 6vriga lyktor.
6.23.7.3 Nodstoppssignalen ska aktiveras och avaktiveras automatiskt.

6.23.7.3.1  Nodstoppssignalen ska endast aktiveras nir fordonshastigheten 6verstiger 50 km/tim och bromssystemet
avger den nodbromssignal som definieras i foreskrifterna nr 13 och 13-H.

6.23.7.3.2  Nodstoppssignalen ska automatiskt avaktiveras om den nodbromssignal som definieras i foreskrifterna
nr 13 och 13-H inte lingre avges eller om varningsblinkern aktiveras.
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6.23.8 Indikator
Valfri
6.23.9 Ovriga krav
6.23.9.1 Bortsett frén vad som foreskrivs i punkt 6.23.9.2 ska, om ett motorfordon dr utrustat for att dra ett

slipfordon, manoverdonet f6r nddstoppssignalen pd motorfordonet ocksd kunna styra nodstoppssignalen
pa slapfordonet.

Om motorfordonet har en elektrisk anslutning till sldpfordonet ska nodstoppssignalens verksamma
frekvens for kombinationen begrinsas till den frekvens som anges i punkt 6.23.7.1.1. Om motorfordonet
emellertid kan detektera att glodlampor inte anvinds som ljuskillor f6r nédstoppssignalen pé slipvagnen
far frekvensen vara den som anges i punkt 6.23.7.1.

6.23.9.2 Om ett motorfordon r utrustat for att dra ett slipfordon som utrustats med ett firdbromssystem av
antingen genomgdende eller halvt genomgdende typ enligt definitionen i foreskrifter nr 13 ska det
sikerstillas att sddana slipfordon via den elektriska anslutningen for stopplyktorna forses med en
konstant stromtillforsel medan firdbromsen anvinds.

Nodstoppssignalen pd varje sddant slipfordon fir arbeta oberoende av dragfordonet och behover inte
arbeta vare sig med samma frekvens som eller i fas med nodstoppssignalen pa dragfordonet.

6.24 Lyktor for exterior omgivningsbelysning
6.24.1 Forekomst

Valfri pd motorfordon.

6.24.2 Antal

Tva; ytterligare lyktor for exterior omgivningsbelysning for att belysa fotsteg och/eller dorrhandtag ar
dock tillaten. Varje dorrhandtag eller fotsteg far forses med hogst en lykta.

6.24.3 Arrangemang

Inga sirskilda krav, kraven i punkt 6.24.9.3 giller dock.

6.24.4 Placering

Inga sdrskilda krav.

6.24.5 Geometrisk synlighet

Inga sirskilda krav.

6.24.6 Instéllning

Inga sdrskilda krav.

6.24.7 Elektriska anslutningar

Inga sirskilda krav.

6.24.8 Indikator

Inga sdrskilda krav.

6.24.9 Ovriga krav
6.24.9.1 Omgivningsbelysningen fir inte aktiveras forutom om fordonet stir stilla och en eller fler av foljande
villkor 4r uppfyllda:

a) Motorn ar avstingd.
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b) Forardorren eller ndgon passagerardorr Oppnas.
¢) Négon dorr eller lucka till lastutrymmet oppnas.

Bestimmelserna i punkt 5.10 ska uppfyllas i alla fasta anvindningsligen.

6.24.9.2 Alla godkdnda lyktor som avger vitt ljus med undantag av helljusstralkastare, varsellyktor och backlyktor
far aktiveras som omgivningsbelysning. De fir ocksd aktiveras tillsammans med lyktor for exterior
omgivningsbelysning och villkoren i punkterna 5.11 och 5.12 giller da inte.

6.24.9.3 Den tekniska tjdnsten ska till typgodkdnnandemyndighetens tillfredsstillelse utfora ett visuellt test for att
sikerstilla att den synliga ytan av lyktorna for den exteriora omgivningsbelysningen inte 4r direkt synlig
om den betraktas av en person som ror sig pd grinsen av ett omrade pd ett tvirplan 10 m fran fordonets
framsida, ett tvirplan 10 m frdn fordonets baksida och tvéd lingsgdende plan 10 m frdn varje sida av
fordonet. Dessa fyra plan ska stracka sig frdn 1 m till 3 m vinkelritt 6ver markytan som visas i bilaga 14.

P4 begidran av sokanden och med den tekniska tjanstens samtycke fir detta krav kontrolleras genom en
ritning eller simulering.

6.25 Varningssignal for pdkorning bakifrdn
6.25.1 Forekomst
Valfri

Varningssignalen for péakorning bakifrdn ska avges genom samtidig aktivering av alla monterade
korriktningsvisare enligt beskrivningen i punkt 6.25.7.

6.25.2 Antal

Enligt punkt 6.5.2.

6.25.3 Arrangemang

Enligt punkt 6.5.3.

6.25.4 Placering

Enligt punkt 6.5.4.

6.25.5 Geometrisk synlighet

Enligt punkt 6.5.5.

6.25.6 Instillning
Enligt punkt 6.5.6.

6.25.7 Elektriska anslutningar. S6kanden ska visa att dessa krav 4r uppfyllda genom simulering eller annan typ
av verifiering som godtas av den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkdnnandet.

6.25.7.1 Alla lyktorna i varningssignalen for pakérning bakifrdn ska blinka i fas med en frekvens av 4,0 + 1,0 Hz.

6.25.7.1.1  Om ndgon av baklyktorna i varningssignalen for pakorning bakifrdn anvinder glodlampor som ljuskallor
ska frekvensen dock vara 4,0 + 0,0/- 1,0 Hz.

6.25.7.2 Varningssignalen for pakorning bakifrdn ska arbeta oberoende av andra lyktor.
6.25.7.3 Varningssignalen for pakorning bakifrdn ska aktiveras och avaktiveras automatiskt.
6.25.7.4 Varningssignalen for pakorning bakifrdn fir inte aktiveras om korriktningsvisarna, varningsblinkern eller

noédstoppsignalen ér aktiverad.
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6.25.7.5

6.25.7.6

6.25.8

6.26

6.26.1

6.26.2

6.26.3

6.26.4

6.26.5

6.26.6

6.26.7

6.26.8

Varningssignalen for pakorning bakifrdn far bara aktiveras vid foljande villkor:

Vr aktivering

Vr > 30 km/tim TTC < 1,4

Vr < 30 km/tim TTC < 1,4/30 x Vr

Vr (relativ hastighet): skillnaden i hastighet mellan ett fordon med varningssignal for pdkorning bakifrin
och ett efterfoljande fordon i samma fil.

TTC (tid till kollision): den uppskattade tiden tills ett fordon med varningssignal for pakorning bakifrén och
ett efterfoljande fordon kolliderar under forutsittning att den relativa hastigheten vid tidpunkten for
uppskattningen forblir konstant.

Aktiveringsperioden for varningssignalen for pakorning bakifran far vara hogst tre sekunder.

Indikator

Valfri

Manovreringslyktor (foreskrifter nr 23)
Forekomst

Valfri pd motorfordon.

Antal

En eller tva (en pa varje sida).

Arrangemang

Inga sdrskilda krav, kraven i punkt 6.26.9 giller dock.

Placering

Inga sdrskilda krav.

Geometrisk synlighet

Inga sirskilda krav.

Instillning

Nedat, kraven i punkt 6.26.9 giller dock.

Elektriska anslutningar

Manévreringslyktorna ska vara anslutna sa att de endast kan aktiveras om hel- eller halvljusstrilkastarna
tands samtidigt.

Manovreringslyktorna ska aktiveras automatiskt for ldngsamma mand6vrar upp till 10 km/tim, under
forutsittning att ett av foljande villkor dr uppfyllda:

a) Innan fordonet satts i rorelse for forsta gdngen efter varje manuell aktivering av framdrivnings-
systemet.

b) Backvixeln ar ilagd.
¢) Ett kamerabaserat system som assisterar vid parkeringsmanovrar dr aktiverat.
Manévreringslyktorna ska slickas automatiskt om fordonets hastighet framat overstiger 10 km/tim och

ska forbli slackta tills villkoren for aktivering uppfylls igen.

Indikator

Inga sirskilda krav.
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6.26.9 Ovriga krav

6.26.9.1 Den tekniska tjdnsten ska till typgodkdnnandemyndighetens tillfredsstallelse utfora ett visuellt test for att
sikerstdlla att den synliga ytan av dessa lyktor inte ar direkt synlig om den betraktas av en person som
ror sig pd grinsen av ett omrdde pd ett tvirplan 10 m frén fordonets framsida, ett tvirplan 10 m frin
fordonets baksida och tvd lingsgdende plan 10 m frdn varje sida av fordonet. Dessa fyra plan ska stricka
sig frdn 1 m till 3 m 6ver markytan och parallellt med den som visas i bilaga 14.

6.26.9.2 P4 begiran av sokanden och med den tekniska tjdnstens samtycke far kravet i 6.26.9.1 kontrolleras
genom en ritning eller simulering eller bedomas vara tillfredsstillande om villkoren for installation
uppfyller kraven i punkt 6.2.3 i foreskrifter nr 23, enligt vad som anges i punkt 9 av meddelande-
formuléret i bilaga 1.

7. ANDRINGAR OCH UTOKNINGAR AV GODKANNANDE AV FORDONSTYPEN ELLER AV INSTALLERING AV DESS
BELYSNINGS- OCH LJUSSIGNALANORDNINGAR

7.1 Varje dndring av fordonstypen eller av installeringen av dess belysnings- eller ljussignalanordningar eller
av den forteckning som avses i punkt 3.2.2 ska anmalas till den typgodkinnandemyndighet som godkant
fordonstypen. Myndigheten fir dd antingen

7.1.1 anse att andringarna sannolikt inte kommer att fd ndgon markbar negativ effekt och att fordonet i alla
hindelser fortfarande uppfyller kraven, eller

7.1.2 krdva ytterligare en provningsrapport frén den tekniska tjanst som ansvarar f6r provningarna.

7.2 De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska med hjilp av det forfarande som
anges i punkt 4.3 underrittas om godkdnnande av ut6kningen beviljats eller ej beviljats med angivande av
dndringarna.

7.3 Den typgodkinnandemyndighet som utfirdar utokningen av godkdnnandet ska tilldela varje sddan

utokning ett serienummer och informera de andra parter i 1958 drs Gverenskommelse som tillimpar
dessa foreskrifter med hjilp av ett formulir som Overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.

8. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for sikerstillande av produktionséverensstimmelse ska Gverensstimma med dem som anges
i tillagg 2 till overenskommelsen (E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

8.1 Ett fordon som ir godkant enligt dessa foreskrifter ska vara tillverkat sd att det Gverensstimmer med den
godkinda typen genom att uppfylla kraven i punkterna 5 och 6.

8.2 Innehavaren av godkdnnandet ska i synnerhet

8.2.1 sikerstilla forekomsten av forfaranden for effektiv kvalitetskontroll av fordonet i friga om alla aspekter pa
overensstimmelse med de krav som faststllts i punkterna 5 och 6,

8.2.2 sikerstdlla att for varje fordonstyp minst de provningar som foreskrivs i bilaga 9 till dessa foreskrifter
eller de fysiska kontroller frin vilka motsvarande uppgifter kan himtas utfors.

8.3 Typgodkinnandemyndigheten fir utfoéra alla provningar som féreskrivs i dessa foreskrifter. Dessa
provningar ska utféras pd provexemplar som utvalts slumpmissigt och inte orsaka stérning av
tillverkarnas leveransskyldigheter.

8.4 Typgodkinnandemyndigheten ska strava efter att uppnd en inspektionsfrekvens av en gdng om aret. Detta
far emellertid typgodkdnnandemyndigheten avgora efter eget gottfinnande baserat pa dess fortroende for
forfarandena for att sikerstdlla effektiv kontroll av produktionsoverensstimmelsen. Om negativa resultat
framkommer ska typgodkinnandemyndigheten se till att alla nddvindiga dtgarder vidtas for att sakerstalla
att produktionen sd snart som mojligt 6verensstimmer med kraven igen.
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9. P/e\FOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

9.1 Ett godkinnande som beviljats av en fordonstyp enligt dessa foreskrifter far dterkallas om kraven inte
uppfylls eller om ett fordon som bar godkdnnandemirket inte dverensstimmer med den godkinda typen.

9.2 Om en av de parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett godkdnnande som
den tidigare har beviljat ska den omedelbart rapportera detta till 6vriga parter i overenskommelsen som
tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett formuldr som Gverensstimmer med mallen i bilaga 1 till
dessa foreskrifter.

10. SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV PRODUKTIONEN

En innehavare av ett godkdnnande som slutgiltigt upphor med sin produktion av en fordonstyp som
godkints enligt dessa foreskrifter ska underrdtta den myndighet som beviljade godkdnnandet om detta.
Myndigheten ska dd rapportera detta till de ovriga parter i Gverenskommelsen som tillimpar dessa
foreskrifter, med hjilp av ett formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

11. NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER FOR TYPGODKANNANDEMYNDIGHETER OCH FOR DE TEKNISKA TJANSTER
SOM ANSVARAR FOR ATT UTFORA GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i 1958 drs 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas
sekretariat namn- och adressuppgifter for de tekniska tjanster som ansvarar for godkdnnandeprovningarna
och for de typgodkinnandemyndigheter som beviljar godkinnande och till vilka meddelanden om
beviljat, utokat, ej beviljat eller terkallat godkdnnande som utfirdats i andra linder ska sindas.

12. OVERGANGSBESTAMMELSER
12.1 Allmint
12.1.1 Frin och med den dag dd den senaste dndringsserien officiellt trader i kraft fir ingen av de parter

i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja godkinnanden enligt dessa
foreskrifter i deras lydelse enligt den senaste dndringsserien.

12.1.2 Frdn och med den dag di den senaste dndringsserien officiellt trader i kraft fir ingen av de parter
i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja ett nationellt eller regionalt
typgodkinnande av en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter i deras lydelse enligt den senaste
dndringsserien.

12.1.3 Under tidsperioden mellan den dag d& den senaste dndringsserien officiellt trider i kraft och den dag det
ar obligatoriskt att tillimpa den pd nya typgodkdnnanden, ska de parter i Gverenskommelsen som
tillimpar dessa foreskrifter fortsitta att bevilja godkdnnanden av de fordonstyper som uppfyller kraven
i dessa foreskrifter i deras lydelse enligt alla tillimpliga foregdende dndringsserier.

12.1.4 Befintliga godkinnanden enligt dessa foreskrifter som beviljats fore den dag dé det ar obligatoriskt att
tillimpa den senaste dndringsserien, ska forbli giltiga p& obegransad tid och de parter i 6verenskommelsen
som tillimpar dessa foreskrifter ska fortsitta att acceptera dem och far inte vigra att bevilja utdkningar av
dem (forutom enligt vad som anges i punkt 12.1.6).

12.1.5 Nir den fordonstyp som godkints enligt foregdende dndringsserier uppfyller kraven i dessa foreskrifter,
i deras lydelse enligt den senaste adndringsserien, ska den part i Gverenskommelsen som beviljat
godkinnandet underritta de vriga parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter om detta.

12.1.6 Utan hinder av punkt 12.1.4 dr de parter i overenskommelsen som bérjar tillimpa dessa foreskrifter efter
den dag déd den senaste dndringsserien trader i kraft inte skyldiga att godta godkdnnanden som beviljats
i enlighet med ndgon tidigare dndringsserie till dessa foreskrifter.

12.1.7 Tills Forenta nationernas generalsekreterare meddelats annat forklarar Japan att nir det galler installering
av belysnings- och ljussignalanordningar kommer Japan med avseende pé fordon av kategorierna M, och
N, endast att vara bundet av skyldigheterna i den 6verenskommelse till vilken dessa foreskrifter bifogats.
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12.2 Overgéngsbestimmelser tillimpliga pa dndringsserie 03.
De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter

a) far frin och med den 10 oktober 2007 (tolv manader efter dagen for ikrafttridande) endast bevilja
godkdnnanden om den fordonstyp som ska godkinnas uppfyller kraven i dessa foreskrifter, i deras
lydelse enligt dndringsserie 03,

b) far till och med den 9 oktober 2009 (36 manader efter dagen for ikrafttridande) inte vigra att bevilja
ett nationellt eller regionalt typgodkidnnande av en fordonstyp som godkints enligt ndgon foregdende
andringsserie till dessa foreskrifter,

¢) far frdn och med den 10 oktober 2009 (36 manader efter dagen for ikrafttridande) vagra att bevilja
ett forsta nationellt eller regionalt ibruktagande av fordon av kategorierna N, (vars hogsta vikt
overskrider 7,5 ton), N;, O, och O, vars bredd overskrider 2 100 mm (med avseende pd bakre
mirkningar) och vars lingd overskrider 6 000 mm (med avseende pé sidomirkningar), med undantag
av dragbilar for pdhdngsvagnar och icke firdigbyggda fordon, som inte uppfyller kraven
i andringsserie 03 till dessa foreskrifter,

d) fir utan hinder av punkt 12.1.4, frin och med den 10 oktober 2011 (60 manader efter dagen for
ikrafttridande) inte lingre acceptera godkidnnanden enligt dessa foreskrifter som beviljats fordonstyper
av kategorierna N, (vars hogsta vikt 6verskrider 7,5 ton), N,, O, och O, vars bredd 6verskrider 2 100
mm (med avseende pd bakre mirkningar) och vars lingd 6verskrider 6 000 mm (med avseende pd
sidomirkningar), med undantag av dragbilar for pahingsvagnar och icke firdigbyggda fordon, enligt
ndgon foregdende dndringsserie som upphor att vara giltig,

e) far frdn och med den 12 juni 2010 (36 mdnader efter den dag dd supplement 3 till dndringsserie 03
trader 1 kraft) endast bevilja godkdnnanden om den fordonstyp som ska godkdnnas uppfyller kraven
i dessa foreskrifter i deras lydelse enligt supplement 3 till 4ndringsserie 03.

f) ska till och med den 11 januari 2010 (18 manader efter den dag da supplement 4 till 4ndringsserie 03
officiellt trader i kraft) fortsitta att bevilja godkinnanden av nya fordonstyper som inte uppfyller
kraven angdende de framre dimlyktornas vertikala instillning (punkt 6.3.6.1.1) och/eller funktionskon-
trollindikator for korriktningsvisarna (punkt 6.5.8) och/eller slickningen av varsellyktorna
(punkt 6.19.7.3),

g) ska till och med den 10 oktober 2011 (60 manader efter dagen for officiellt ikrafttridande) fortsitta
att bevilja godkdnnanden av nya fordonstyper som inte uppfyller kraven avseende den sammanlagda
langden av reflexmirkningarna (punkt 6.21.4.1.3) (*¥).

12.3 Overgéngsbestimmelser tillimpliga p4 dndringsserie 04.
De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter

a) far frén och med den 7 februari 2011 for fordon av kategorierna M, och N, och fran och med den
7 augusti 2012 for fordon av andra kategorier (30 respektive 48 ménader efter dagen for officiellt
ikrafttradande) endast bevilja godkdnnanden om den fordonstyp som ska godkinnas uppfyller kraven
i dessa foreskrifter, i deras lydelse enligt dndringsserie 04,

b) ska efter den 22 juli 2009 (dagen d& supplement 2 till dndringsserie 04 triader i kraft) fortsitta att
bevilja godkdnnanden av fordonstyper som inte uppfyller kraven i punkt 5.2.1 i dess lydelse enligt
supplement 2 till dndringsserie 04 om de 4r utrustade med strilkastare godkinda enligt foreskrifter
nr 98 (fore supplement 9) eller foreskrifter nr 112 (fore supplement 8),

¢) fir frén och med den 24 oktober 2012 (36 ménader efter den dag dd supplement 3 till
andringsserie 04 trader i kraft) endast bevilja godkdnnanden om den fordonstyp som ska godkdnnas
uppfyller kraven angdende spanningsbegrinsning i punkterna 3.2.7 och 5.27-5.27.4 i dessa
foreskrifter i deras lydelse enligt supplement 3 till dndringsserie 04.

d) ska till och med den 7 februari 2011 for fordon av kategorierna M, och N, och till och med den
7 augusti 2012 for fordon av andra kategorier (30 respektive 48 mdnader efter den dag da
supplement 2 till dndringsserie 04 officiellt trader i kraft) fortsitta att bevilja godkdnnanden av nya
fordonstyper som inte uppfyller kraven avseende slickning av varsellyktor inbordes sammanbyggda
med frimre korriktningsvisare (punkt 6.19.7.6).

(*) Sekretariatets anmarkning: for punkt 6.21.4.1.3 beakta texten i dndringsserie 03 enligt dokumentet E/ECE/324/Rev.1/Add.47[Rev.6 —
E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.47 [Rev.6.
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12.3.1 Utan hinder av ovanstdende 6vergdngsbestimmelser dr de parter i 6verenskommelsen vars tillimpning av
foreskrifter nr 112 trader i kraft efter den 7 augusti 2008 (dagen for ikrafttradandet av dndringsserie 04
till dessa foreskrifter) inte skyldiga att godta godkdnnanden om den fordonstyp som ska godkinnas inte
uppfyller kraven i punkterna 6.1.2 och 6.2.2 i dessa forskrifter, i deras lydelse enligt dndringsserie 04 till
dessa foreskrifter, med avseende pé foreskrifter nr 112.

12.4 Overgéngsbestimmelser tillimpliga p4 dndringsserie 05.
De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter

a) far frin och med den 30 januari 2015 (48 mdnader efter dagen for officiellt ikrafttrddande) endast
bevilja godkinnanden om den fordonstyp som ska godkinnas uppfyller kraven i dessa foreskrifter,
i deras lydelse enligt dndringsserie 05,

b) ska till och med den 30 juli 2016 for nya fordonstyper av kategorierna M, och N, och till och med
den 30 januari 2018 for nya fordonstyper av andra kategorier (66 respektive 84 ménader efter dagen
for officiellt ikrafttridande) bevilja godkinnanden om den nya fordonstyp som ska godkdnnas
uppfyller kraven i en eller flera av punkterna 6.2.7.6.2 eller 6.2.7.6.3—-6.2.7.6.3.3 i stillet for kraven
i punkt 6.2.7.6.1 i dessa foreskrifter i deras lydelse enligt dndringsserie 05.

12.5 Overgangsbestimmelser tillimpliga p4 dndringsserie 06.
De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter
far fran och med den 18 november 2017 (60 ménader efter dagen for ikrafttridande) endast bevilja

godkinnanden om den fordonstyp som ska godkinnas uppfyller kraven i dessa foreskrifter, i deras lydelse
enligt dndringsserie 06.
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BILAGA 1
MEDDELANDE

av en fordonstyp med avseende pd installering av belysnings- och ljussignalanordningar enligt foreskrifter nr 48.

(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

utfardatav: ~ Myndighetens namn

beviljat godkédnnande
utokat godkénnande
¢j beviljat godkinnande
aterkallat godkannande

slutgiltigt upphorande av produktionen

Godkannande nr Utokning nr

1. Fordonets handelsnamn eller varumarke

2. Tillverkarens namn p4 fordonstypen

3. Tillverkarens namn och adress

4. Namn- och adressuppagifter for tillverkarens eventuella ombud

5. Fordonet inldmnat for godkdnnande den

6. Teknisk tjanst som ansvarar for godkdnnandeprovningarna

7. Datum for provningsrappotten

8. Nummer pa provningsrapporten

9. Kortfattad beskrivning:
Belysnings- och ljussignalanordningar pa fordonet:

9.1 Helljusstralkastare: jajnej ()

9.2 Halvljusstrélkastare: jajnej ()

9.3 Framre dimlyktor: jainej ()
Kommentarer: Inbordes sammanbyggd i strélkastare: ja/nej (%)

9.4 Backlyktor: jajnej (%)

9.5 Framre korriktningsvisare: jajnej ()

9.6 Bakre korriktningsvisare: jajnej ()

9.7 Sidokérriktningsvisare: jajnej ()

9.8 Varningsblinker: jafnej (3)

9.9 Stopplyktor: jajnej ()

9.9.1  Indikator som anger fel finns monterad enligt kraven i komponentféreskrifterna:

jajnej ()
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9.10 Belysningsanordning for
bakre registreringsskylt: jajnej ()
9.11 Framre positionslyktor: jajnej ()
9.11.1 Indikator som anger fel finns monterad enligt kraven i komponentforeskrifterna:
jafnej ()
9.12  Bakre positionslyktor: jajnej ()
9.12.1 Indikator som anger fel finns monterad enligt kraven i komponentféreskrifterna:
jajnej ()
9.13  Bakre dimlyktor: jajnej ()
9.14  Parkeringslyktor: jajnej ()
9.15  Breddmarkeringslyktor: jajnej ()
9.15.1 Indikator som anger fel finns monterad enligt kraven i komponentféreskrifterna:
jajnej ()
9.16 Bakre retroreflektorer,
icke-triangelformade: jajnej ()
9.17  Bakre retroreflektorer, triangelformade:  ja/nej (%)
9.18 Framre retroreflektorer,
icke-triangelformade: jajnej ()
9.19 Sidoretroreflektorer,
icke-triangelformade: ja/nej ()
9.20  Sidomarkeringslyktor: ja/nej ()
9.21 Varsellyktor: ja/nej ()
9.21.1 Indikator som anger fel finns monterad enligt kraven i komponentféreskrifterna:
jafnej ()
9.22  Adaptivt framljussystem: jajnej ()
9.23 Kurvtagningslyktor: jajnej ()
9.24 Reflexmirkningar: Bakat Isidled
9.24.1 Fullstandiga konturmarkningar: jajnej () jajnej ()
9.24.2  Partiella konturmarkningar: jajnej () janej ()
9.24.3  Linjemérkningar: jajnej () janej ()
9.24.4 Undantag i frdga om konturmarkningar enligt punkt 6.21.1.2.5

Baktill
jajnej ()

Kommentarer:

Isidled
jajnej ()

Kommentarer:
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9.25 Nodstoppssignal: jajnej ()
9.26  Manovreringslyktor: jajnej (%)
9.27  Exterior omgivningsbelysning: jajnej (%)
9.28  Likvirdiga lyktor: jajnej (%)

9.29 Storsta tilldtna last i bagageutrymmet

10. Kommentarer:

10.1 Eventuella kommentarer om rérliga komponenter

10.2  Metod som anvants for att definiera den synliga ytan:
a) grans forlysande yta (%) eller
b) ljusavgivande yta (%)

10.3 Ovriga kommentarer (giltiga f6r hoger- eller vénsterstyrda fordon)

104  Kommentarer rérande det adaptiva framljussystemet (enligt punkterna 3.2.6 och 6.22.7.4 i dessa foreskrifter) ...........

10.5 Kommentarer rérande reflexmiarkningens tickning om den dr mindre dn det lagsta virde av 70 % som kravs i
punkterna 6.21.4.1.2 och 6.21.4.2.2 i dessa foreskrifter

10.6 I friga om fordon av kategorierna M och N, kommentarer rérande elforsérjningen (enligt punkterna 3.2.7 och 5.27
i dessa foreskrifter)

10.7  Kommentarer rorande reflexmarkningen (enligt punkterna 6.21.1.2.5 och 6.21.4.3.1 i dessa foreskrifter) ...

10.8 ~ Kommentarer rorande reflexmirkningen (icke fardigbyggda fordon eller firdigbyggda fordon enligt punkterna
6.21.1.2.1 och 6.21.1.2.2.1 i dessa féreskrifter)

Icke fardigbyggda fordon: ja/nej (3)
Fardigbyggda fordon: ja/nej (3)
Etappvis fardigbyggda fordon: ja/nej (%)

11. Godkinnandemarkets placering

12. Skal for utkning (i forekommande fall)

13. Godkannande beviljat/ej beviljat/utokat/aterkallat (%)
14. Ort

15. Datum

16. Underskrift

17. Foljande handlingar som bar det godkdnnandenummer som visas ovan, kan erhdllas pd begdran: ........cooeeeccerrenmnnee

(") Sarskiljande nummer for det land som beviljat/ej beviljat/dterkallat godkannandet (se bestimmelserna om godkinnande i foreskrifterna).
() Stryk det som inte ér tillimpligt.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

MALL A

(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

48 R - 062439 0 =

a = minst 8 mm.

Godkinnandemirket ovan fist pa ett fordon visar att fordonstypen i frdga har godkdnts i Nederlinderna (E 4) med
avseende pa installering av belysnings- och ljussignalanordningar enligt foreskrifter nr 48 i deras lydelse enligt

andringsserie 06. Godkdnnandenumret visar att godkdnnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 48 i deras lydelse
enligt dndringsserie 06.

MALL B

(se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

48 | 062439 [tw= e
33 | 001628 |{w= =

a = minst 8 mm.

Godkdnnandemarket ovan fist pé ett fordon visar att fordonstypen i friga har godkints i Nederlinderna (E 4) enligt
foreskrifter nr 48 i deras lydelse enligt dndringsserie 06 och foreskrifter nr 33 (!). Godkidnnandenumren visar att

foreskrifter nr 48 inneholl dndringsserie 06 och att foreskrifter nr 33 gillde i sin ursprungliga lydelse vid tidpunkten for
respektive godkdnnande.

(") Det andra numret ges endast som exempel.
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BILAGA 3

EXEMPEL PA LYKTYTOR, REFERENSAXLAR OCH REFERENSCENTRUM SAMT VINKLAR FOR

GEOMETRISK SYNLIGHET

Exemplen visar arrangemang for att underldtta forstdelsen av bestimmelserna och dr inte avsedda att begrinsa
utformningen.

FORKLARING for alla exempel i den hir bilagan:

[ N B S

7b.

Lysande yta

Referensaxel

Referenscentrum

Vinkel for geometrisk synlighet
Ljusavgivande yta

Synlig yta baserad pd lysande yta

. Synlig yta baserad pa ljusavgivande yta enligt punkt 2.8 a (med yttre

lins)

Synlig yta baserad pd ljusavgivande yta enligt punkt 2.8 b (utan
yttre lins)

Synlighetsriktning

IO Inre optisk del
LG Ljusledare (light guide)

L
R

wn

X

Yttre lins
Reflektor
Ljuskalla (light source)

Inte del av den hir funktionen

F1 Funktion ett

F2 Funktion tvad

DEL 1

Ljusavgivande yta i en ljussignalanordning som inte ir en retroreflektor

2
z!; -
. '(? ..-._.‘-.-.-‘“r- 3
\
&;4 P v

i : Synlig yta baserad p4 ljusavgivande yta
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DEL 2

Lysande yta i en ljussignalanordning som inte ir en retroreflektor

Skidrmar, andra positioner for skirmarna dr majliga

Lysande yta som dr resultatet av alla méjliga
D positioner for skirmarna, t.ex. for bestimning av
métten for maximiyta respektive minimiyta
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DEL 3

Exempel pa synlig yta baserad pa lysande yta i olika riktningar av geometrisk synlighet

Synlig yta baserad pd lysande 1
ya |
Synlig yta baserad pé lysande yta

Synlig yta baserad pd
lysande yta
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DEL 4

Exempel pd synlig yta baserad pa ljusavgivande yta i olika riktningar av geometrisk synlighet

Synlig yta baserad pd
ljusavgivande yta

Synlig yta baserad 5--‘-"“
pé ljusavgivande —_—
r 7a

8'“’
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DEL 5

Exempel pa lysande yta i jimforelse med ljusavgivande yta nir det giller en enfunktionslykta (se
punkterna 2.8-2.9 i dessa foreskrifter)

Exempel pd en ljuskilla med reflektoroptik bakom en yttre lins:

Exempel 1 Exempel 2

7a

(med den yttre linsen) (utan den icke rifflade yttre
linsen)

Exempel pd en ljuskilla med reflektoroptik med en inre lins bakom en yttre lins:

Exempel 3 Exempel 4

//5

/

/

\lo2
L

(med den yttre linsen) (utan den icke rifflade yttre linsen)

Exempel pd en ljuskilla med reflektoroptik med en partiell inre lins bakom en yttre lins:

Exempel 5 Exempel 6

7a

(med den yttre linsen) (utan den icke raftlade yttre
linsen)
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Exempel pd ljusledaroptik bakom en yttre lins:

Exempel 7

Sektion

Om den icke rafflade yttre linsen inte ingdr, dr 7b

A,
- den synliga ytan enligt punkt 2.8 b.

Exempel pé ljusledaroptik eller reflektoroptik bakom en yttre lins:

LG

AA

Exempel 8
LG, R och F1
L
E Sektion O AA

Om den icke réfflade yttre linsen inte ingdr, 4r 7b den
synliga ytan enligt punkt 2.8 b och F1 fir inte vara

genomskinlig mot F2.

Exempel pa en ljuskilla med reflektoroptik i kombination med ett omride som inte 4r del av denna funktion, bakom en

yttre lins:

Exempel 9

Om den icke rifflade yttre linsen inte ingdr, dr 7b den synliga ytan
- enligt punkt 2.8 b.
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DEL 6

Exempel pd bestimning av den ljusavgivande ytan i jimforelse med lysande yta (se
punkterna 2.8-2.9 i dessa foreskrifter)

Anm.: Reflekterat ljus kan/far bidra till bestimning av den ljusavgivande ytan.

Exempel A
ANGIVEN
REFERENSAXEL
~—__ Linsens yta visas liggande
for enkelhetens skull
c a b d
[T i 1 PROJICERING
Lysande yta Angiven ljusavgivande yta enligt punkt 2.8 a
Kanterna ar aochb cochd
Exempel B
ANGIVEN
REFERENSAXEL :
_,H”L : . Linsens yta visas liggande
/f"!_ I : i for enkelhetens skull
| N\
i - M
C i b d__lrrojicErING
Lysande yta Angiven ljusavgivande yta enligt punkt 2.8 a
Kanterna 4r aochb cochd
Exempel C

Exempel pd bestimning av den lysande ytan i kombination med ett omrdde som inte ér del av funktionen:

ANGIVEN o g
REFERENSAXEL @
/A ! N\

/ i MY o
y i . '
[ : .
e} \"“—""\/ X rinte en del av denna : ‘s T
e : ! \X : Linsens yta visas liggande

funktion for enkelhetens skull

PROJICERING

-
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Lysande yta

Kanterna ir aochb

Exempel D

Exempel pd bestimning av en ljusavgivande yta enligt punkt 2.8 a i kombination med ett omrdde som inte ar del av
funktionen:

il b I
ANGIVEN S . e,
REFERENSAXEL LT sy

- ‘ - Xdirinteen delavd
- — w'\\x irinte en del av denna

g P I funktion Linsens yta visas liggande
e H i "1 for enkelhetens skull
- —— 1
E L ' E
| B |
' | I PROJICERING
i ] i
| i - i )
I . e
| C d 1 i e - _f—l

Angiven ljusavgivande yta enligt punkt 2.8 a

Kanterna dr c—d och e-f

Exempel E

Exempel pd bestimning av den synliga ytan i kombination med ett omrdde som inte dr del av funktionen och en icke
rfflad yttre lins (enligt punkt 2.8 b):

ANGIVEN o
REFERENSAXEL ~ (E) ™
I S X drinte en del av denna
_— ; \X | funktion Linsens yta visas
- : liggande for
E ~~._ 1 enkelhetens skull
: o
5 . PROJICERING
¢ d e f

Angiven ljusavgivande yta enligt punkt 2.8 b

Kanterna ir c¢’-d" och e’'-f
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DEL 7

Exempel som underlag for beslut om inbérdes sammanbyggnad av tvd funktioner

Exempel med en rifflad yttre lins och en vigg diremellan:

7aforFl F1
Ej inbordes
sammanbyggd
2
7a forF2
F2
Exempel med en rifflad yttre lins:
7aforF1 F1
Inbordes
sammanbyggd
7aforF2 F2
F1
Ej inbérdes

2 sammanbyggd

“F2
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Exempel ddr den yttre icke rifflade linsen inte ingér:

LG och F1

Ej inbordes
sammanbyggd

Ej inbérdes
sammanbyggd

Inbordes
7 sammanbyggd
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Exempel ddr den yttre linsen (rifflad eller icke rifflad) ingér:

g LG,Roch F1

L/ N, F2
\ AN Inbordes
i sammanbyggd

Exempel dir den yttre icke rifflade linsen inte ingdr; 7b 4r den synliga ytan enligt punkt 2.8 och F1 fir inte vara
genomskinlig mot F2:

F2

F1 drinte
inbordes
2 sammanbyggd
med F2

F2

Inbordes
sammanbyggd

2
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BILAGA 4

SYNLIGHET FRAMAT FOR EN LYKTA MED ROTT LJUS OCH SYNLIGHET BAKAT FOR EN LYKTA MED
VITT LJUS

(Se punkterna 5.10.1 och 5.10.2 i dessa foreskrifter)

Figur 1

Synlighet framlt for en lykta med rétt ljus

Zon 1

26m

Figur 2

Synlighet bakft for en lykta med vitt ljus

cuoy
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BILAGA 5

BELASTNINGSFORHALLANDEN SOM .SKA BEAKTAS VID FASTST{%LLANDET AV  VARIATIONER
I HALVLJUSSTRALKASTARENS VERTIKALA INSTALLNING

De belastningsforhallanden pa axlar som avses i punkterna 6.2.6.1 och 6.2.6.3.1.

1. For foljande provningar ska passagerarnas vikt beraknas pd grundval av 75 kg per person.

2. Belastningsforhéllanden for olika fordonstyper:

2.1 Fordon av kategori M, ():

2.1.1  Vinkeln for halvljusstralkastarnas ljusstrile ska bestimmas vid foljande belastningsforhallanden:

2.1.1.1 En person i forarsitet.

2.1.1.2 Foraren jamte en passagerare i framsatet langst bort frdn foraren.

2.1.1.3 Foraren jamte en passagerare i framsitet langst bort frdn foraren och med alla sittplatser langst bak upptagna.
2.1.1.4 Alla sittplatser upptagna.

2.1.1.5 Alla sittplatser upptagna jamte last i bagageutrymmet som 4r jimnt fordelad for att uppnad tilliten belastning
pd bakaxeln, eller framaxeln om bagageutrymmet finns framtill. Om fordonet har ett bagageutrymme framtill
och ett baktill ska den ytterligare lasten fordelas lampligt for att uppna tillitna belastningar pd axlarna. Om den
hogsta tilldtna lastade vikten uppnds innan den tillitna belastningen pd en av axlarna uppnatts ska emellertid
belastningen av bagageutrymmet (bagageutrymmena) begrinsas till det virde som gor det mojligt att uppna
denna vikt.

2.1.1.6 Foraren jamte en jamnt fordelad last i bagageutrymmet for att uppna tillaten belastning pd motsvarande axel.

Om den hogsta tillitna lastade vikten uppnds innan den tillitna belastningen pa axeln uppnétts ska emellertid
belastningen av bagageutrymmet (bagageutrymmena) begrinsas till det virde som gor det mojligt att uppnd
denna vikt.

2.1.2  Vid bestimning av ovanstdende belastningsforhallanden ska eventuella belastningsbegriansningar som faststallts
av tillverkaren beaktas.

2.2 Fordon av kategorierna M, och M, ('):

Vinkeln f6r halvljusstralkastarnas ljusstrale ska bestimmas vid foljande belastningsforhallanden:

2.2.1  Olastat fordon med en person i forarsitet.

2.2.2  Fordon lastat si att varje axel bar hogsta tekniskt tillitna belastning eller tills fordonets hogsta tillitna vikt
uppnds genom att fram- och bakaxlarna belastas proportionellt i forhillande till sina hogsta tekniske tillitna
belastningar, beroende pé vilket som intraffar forst.

2.3 Fordon av kategori N med lastplan:

2.3.1  Vinkeln for halvljusstrdlkastarnas ljusstrle ska bestimmas vid foljande belastningsforhéllanden:

2.3.1.1 Olastat fordon med en person i forarsitet.

2.3.1.2 Foraren jimte en last som ér sd fordelad att den ger hogsta tekniskt tillitna belastning pa bakaxeln (bakaxlarna)
eller hogsta tilldtna fordonsvikt, beroende pa vilket som intréffar forst, men inte Gverskrider en belastning pé
framaxeln som berdknas som summan av det olastade fordonets belastning pé framaxeln och 25 % av den
hogsta tillitna nyttolasten pé framaxeln. Omvint betraktas framaxeln pd samma satt nir lastplattformen finns
framtill.

() Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE[TRANS/WP.29/78[Rev.3, punkt 2
— www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4 Fordon av kategori N utan lastplan:
2.41  Dragfordon for pdhingsvagnar:
2.4.1.1 Olastat fordon utan belastning pa kopplingsanordningen och med en person i forarsitet.

2.41.2 Med en person i forarsitet och tekniskt tilliten belastning pd kopplingsanordningen d& denna ar i det
kopplingslige som motsvarar den hogsta belastningen pé bakaxeln.

2.42  Dragfordon for sliapfordon:
2.42.1 Olastat fordon med en person i forarsitet.

2.4.2.2 Med en person i forarsitet och med alla andra platser i forarkabinen upptagna.
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BILAGA 6

MATNING AV VARIATIONEN AV HALVLJUSETS LUTNING SOM EN FUNKTION AV BELASTNINGEN
1. TILLAMPNINGSOMRADE

I denna bilaga anges en metod for att mita variationer i halvljusets lutning hos motorfordon i férhéllande till
dess grundinstillning, orsakade av fordndringar i fordonets inriktning beroende pé belastning.

2. DEFINITIONER
2.1 Initial lutning
2.1.1  Angiven initial lutning

Det virde for halvljusets initiala lutning som anges av motorfordonstillverkaren tjanar som ett referensvirde for
berdkningen av tillitna variationer.

2.1.2  Uppmiitt initial lutning

Medelvirde for halvljusets lutning eller fordonets lutning, uppmitt med fordonet enligt villkor nr 1, enligt
definitionen i bilaga 5, for den fordonskategori som provas. Det tjanar som referensvirde vid bedémning av
variationer i ljusstralens lutning efter forandringar i belastningen.

2.2 Halvljusets lutning

Halvljusets lutning kan definieras

antingen som vinkeln, uttryckt i milliradianer, mellan ljusstrlens riktning mot en karakteristisk punkt pa den
horisontella delen av ljus-/mérkergrinsen i stralkastarens ljusbild och horisontalplanet,

eller av tangenten till denna vinkel, uttryckt som lutning i procent, dé vinklarna dr sma (for dessa sma vinklar
ar 1 % lika med 10 mrad).

Om lutningen uttrycks som lutning i procent far den berdknas med hjilp av féljande formel:

(b ~hy) ;hZ) % 100

dir

h, ér hojden 6ver markytan, i mm, for ovannimnda karakteristiska punkt, uppmatt pd en vertikal skirm som
ar vinkelrdt mot fordonets lingsgdende mittplan och placerad pa ett horisontellt avstind L.

h, dr hojden 6ver markytan, i mm, for referenscentrum (som ses som den nominella utgdngspunkten for den
karakteristiska punkt som valts for h,) och

L dr avstdndet, i mm, frdn skdrmen till referenscentrum.
Negativa virden anger nedatlutning (se figur 1).

Positiva virden anger uppatlutning.
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Figur 1

Nedatriktad lutning av halvljuset for ett fordon av kategori M,

+%‘ l

h -%/'/IR/ O O

Anm.:

1. Denna ritning forestiller ett fordon av kategori M, men den princip som askadliggors ar ocksd tillimplig pa
fordon av andra kategorier.

2. Om fordonet saknar ett nivregleringssystem for stralkastare dr variationen av halvljusets lutning lika med
variationen av lutningen pa sjilva fordonet.

3. MATFORHALLANDEN

3.1 Om halvljusmonstret pd skirmen bedoms med okuldrbesiktning eller med fotometrisk metod ska matningen
utforas i morker (t.ex. ett morkrum) med tillrackligt stort utrymme for att fordonet och skdrmen ska kunna
placeras enligt figur 1. Strdlkastarnas referenscentrum ska befinna sig pd ett avstdnd av minst 10 m fran
skdrmen.

3.2 Det underlag pd vilket matningarna gors ska vara s plant och horisontellt som méjligt sd att mitningarna av
halvljusets lutning kan reproduceras med en noggrannhet av £ 0,5 mrad (£ 0,05 % lutning).

3.3 Om en skirm anvinds ska dess mirkning, lige och instillning i forhallande till markytan och fordonets
langsgdende mittplan vara sddana att mitningen av halvljusets lutning kan reproduceras med en noggrannhet
av 0,5 mrad (¢ 0,05 % lutning).

3.4 Under mitningarna ska den omgivande temperaturen ligga mellan 10 och 30 °C.

4. FORBEREDELSE AV FORDONET

4.1 Mitningarna ska utforas pd ett fordon som korts mellan 1 000 och 10 000 km, foretradesvis 5 000 km.

4.2 Lufttrycket i didcken ska vara det som fordonstillverkaren anger for full last. Fordonet ska vara fulltankat

(bransle) och helt péfyllt (vatten, olja) samt utrustat med alla de tillbehor och verktyg som anges av tillverkaren.
Fulltankat innebdr att brinsletanken ska vara fylld till minst 90 % av sin kapacitet.

4.3 Fordonets parkeringsbroms ska vara lossad och vixeln i frildge.
4.4 Fordonet ska konditioneras under minst atta timmar vid den temperatur som anges i punkt 3.4.
4.5 Om en fotometrisk eller okulir metod anvinds bor foretradesvis strilkastare med en tydlig ljus-/morkergrins

for halvljus installeras pa fordonet under provningen for att underldtta matningarna. Andra medel 4r tillatna for
att erhdlla en exaktare avldsning (t.ex. avligsnande av strilkastarlinsen).

5. PROVNINGSFORFARANDE
5.1 Allmint

Variationerna av antingen halvljusets eller fordonets lutning ska, beroende pa den valda metoden, mitas separat
for varje sida av fordonet. De resultat som erhdlls fran bade vinster och hoger stralkastare ska under alla de
belastningsférhéllanden som anges i bilaga 5 ligga inom de gransvirden som faststills i punkt 5.5. Belastningen
ska anbringas gradvis utan att fordonet utsitts for alltfor starka stotar.

5.1.1  Om ett adaptivt framljussystem monterats ska matningarna utféras med det adaptiva framljussystemet i sitt
neutraltillstand.
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5.2 Bestdmning av den uppmitta initiala lutningen

Fordonet ska forberedas enligt punkt 4 och belastas enligt bilaga 5 (forsta belastningsférhéllandet for respektive
fordonskategori). Fore varje métning ska fordonet gungas enligt punkt 5.4. Mitningarna ska goras tre gdnger

5.2.1  Om inget av de tre uppmitta resultaten avviker med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning) frén resultatens aritmetiska
medelvirde ska detta medelvirde utgora slutresultatet.

5.2.2  Om ndgon mitning avviker med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning) fran resultatens aritmetiska medelvirde ska
ytterligare en serie av tio métningar goras, vars aritmetiska medelvirde ska utgéra slutresultatet.

5.3 Mitmetoder

Vilken metod som helst fir anvindas for att mita variationer av lutningen, forutsatt att avldsningarnas
noggrannhet ligger inom + 0,2 mrad (¢ 0,02 % lutning).

5.4 Fordonets behandling vid varje belastningsforhallande

Fordonets hjulupphingning och varje annan del som sannolikt paverkar halvljusets lutning ska aktiveras enligt
de metoder som beskrivs nedan.

De tekniska myndigheterna och tillverkarna fir emellertid gemensamt foresld andra metoder (antingen
experimentella eller grundade pa berdkningar), i synnerhet om provningen innebir sirskilda problem, forutsatt
att sddana berakningar ar klart giltiga.

5.4.1  Fordon av kategori M, med konventionell hjulupphingning

Med fordonet stdende pd mitplatsen och, om sa krivs, med hjulen vilande pa rorliga plattor (som ska anvindas
om franvaron av dem skulle leda till en begransning av de rorelser i hjulupphingningen som sannolikt paverkar
matningsresultaten) gungas fordonet fortlopande under minst tre fullstindiga cykler dar for varje cykel forst
fordonets bakre del och direfter dess framre del trycks ned.

Gungningssekvensen ska avslutas med att en cykel fullbordas. Innan mitningarna gors ska fordonet fi stanna

av sig sjdlvt. I stillet for att anvanda rorliga plattor kan samma verkan uppnds genom att fordonet flyttas bakat
och framdt minst ett fullstindigt hjulvarv.

5.4.2  Fordon av kategorierna M,, M; och N med konventionell hjulupphingning

54.2.1 Om det inte 4r mojligt att anvidnda den behandlingsmetod for fordon av kategori M, som beskrivs
i punkt 5.4.1 fir den metod som beskrivs i punkt 5.4.2.2 eller 5.4.2.3 anvindas.

5.4.2.2 Med fordonet stdende pd mitplatsen och med hjulen p& markytan gungas fordonet genom att belastningen
tillfalligt varieras.

5.4.2.3 Med fordonet stdende pa mitplatsen och med hjulen pa markytan aktiveras fordonets hjulupphidngning och alla
andra delar som kan péaverka halvljusets lutning med anvindande av en vibrationsutrustning. Detta kan vara en
vibrerande platta pa vilken hjulen vilar.

5.4.3  Fordon med icke-konventionell hjulupphidngning dir motorn ska vara igdng

Innan ndgon mitning gors invéntas att fordonet med motorn igdng intar sin slutliga inriktning.

5.5 Mitningar

Variationen av halvljusets lutning ska for vart och ett av de olika belastningsforhallandena bedomas
i forhéllande till den uppmatta initiala lutning som bestdmits i enlighet med punkt 5.2.

Om fordonet ir forsett med ett manuellt nivaregleringssystem for stralkastare ska detta stillas in i de ldgen som
tillverkaren angett for de givna belastningsférhéllandena (enligt bilaga 5).

5.5.1  Inledningsvis ska en enda mitning goras for varje belastningsforhallande. Kraven har uppfyllts om variationen
av lutningen for alla belastningsforhéllanden ligger inom de berdknade gransvirdena (t.ex. inom skillnaden
mellan den angivna initiala lutningen och de nedre och 6vre grinsvirden som angivits for godkdnnande) med
en sikerhetsmarginal av 4 mrad (0,4 % lutning).
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5.5.2  Om resultatet (resultaten) frén ndgon eller nigra métningar inte faller inom den sikerhetsmarginal som anges
i punkt 5.5.1 eller overstiger grinsvirdena ska ytterligare tre mdtningar goras for de belastningsforhéllanden
som motsvarar detta eller dessa resultat enligt punkt 5.5.3.

5.5.3  For vart och ett av ovanstiende belastningsforhallande:

5.5.3.1 Om inget av de tre uppmitta resultaten avviker med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning) frén resultatens aritmetiska
medelvirde ska detta medelvirde utgora slutresultatet.

5.5.3.2 Om ndgon mitning avviker med mer dn 2 mrad (0,2 % lutning) frin resultatens aritmetiska medelvirde ska
ytterligare en serie av tio matningar goras, vars aritmetiska medelvirde ska utgora slutresultatet.

5.5.3.3 Om ett fordon 4r utrustat med automatiskt nivdregleringssystem for strdlkastare som har en inbyggd
hysteresslinga ska medelvirdena av resultaten vid hysteresslingans Gvre respektive nedre del ses som
signifikanta.

Alla dessa midtningar ska goras i enlighet med punkterna 5.5.3.1 och 5.5.3.2.
5.5.4  Kraven har uppfyllts om, under alla belastningsférhéllanden, variationen mellan den uppmitta initiala lutning

som bestdms i enlighet med punkt 5.2 och den lutning som miits for varje belastningsférhéllande dr mindre dn
de vdrden som berdknats i punkt 5.5.1 (utan sikerhetsmarginal).

5.5.5  Om endast ett av de berdknade Ovre eller nedre grinsvirdena for variation Gverskrids, ska tillverkaren tilldtas
att inom de gransvirden som anges for godkdnnande vilja ett annat virde for den angivna initiala lutningen.



Europeiska unionens officiella tidning

L 14/134

16.1.2019

BILAGA 7

ANGIVANDE AV DEN NEDATRIKTADE LUTNING HOS HALVL]USSTR;\LKASTAREONS LJUS-/

MORKERGRANS SOM AVSES I PUNKT 6.2.6.1.1 I DESSA FORESKRIFTER OCH DEN NEDATRIKTADE

LUTNING HOS DEN FRAMRE DIMLYKTANS LJUS-MORKERGRANS SOM AVSES I PUNKT 6.3.6.1.2
I DESSA FORESKRIFTER

Exempel 1

Tillverkaren fir bestimma storleken pd symbolen och tecknen.

p—
— \
— |
"\
f f
Standardsymbol for halvljusstrilkastare Virdet av den angivna initiala install-
ningen

Exempel 2

Tillverkaren far bestimma storleken pd symbolen och tecknen.

/r'//‘\\ \\\
/ /// N
// / \\\ \
[ \ O\
[ \

)/ \
k \ ,// / \ \\
. / / /7~
\\ \\ // // m \_//// / /< (\g\) )
\—" ) S
7 ~

f

Virde for den nedétriktade lutningen

Standardsymbol for frimre dimlykta
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BILAGA 8
MANOVERDON FOR DE ANORDNINGAR FOR S:IR;\LKASTARINSTALLNING SOM  AVSES
I PUNKT 6.2.6.2.2 I DESSA FORESKRIFTER
1. SPECIFIKATIONER
1.1  Halvljusets nedatriktade lutning ska alltid dstadkommas pd ndgot av foljande sitt:

a) Genom att ett mandverdon fors nedat eller till vanster.

b) Genom att ett mandverdon vrids moturs.

¢) Genom intryckning av en knapp (dragreglage).

Om flera knappar anvinds for ljusstrdlens instdllning ska den knapp som ger den storsta neddtriktade lutningen
installeras till vinster om eller under knappen (knapparna) for andra halvljusligen.

Ett vridreglage som installeras nedsinkt eller ddr endast kanten dr synlig ska fungera som mandverdon av

typerna a eller c.

1.1.1 Detta mandverdon ska vara forsett med symboler som klart anger de rorelser som motsvarar halvljusets ned- och
uppdtriktade lutning.

1.2

1.3

0-ldget motsvarar den initiala lutningen enligt punkt 6.2.6.1.1 i dessa foreskrifter.

Det O-lige som enligt punkt 6.2.6.2.2 i dessa foreskrifter ska vara ett stopplige mdste inte ligga vid slutet av

skalan.

1.4 De mirkningar som anvinds pd manoverdonet ska forklaras i fordonets instruktionsbok.

1.5

Endast foljande symboler far anvindas for att identifiera manoverdonen:

7

—_—
—
—
—

D eller en kombination av

\

Wi~
v,

=( > o
M

Symboler som anvinder fem linjer i stillet for fyra fir ocksd anvindas

Exempel 1

Exempel 2

Wi

D
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Exempel 3

7
=0

0 <7
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BILAGA 9

KONTROLL AV PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

1. PROVNINGAR

1.1 Lyktornas placering
Placeringen av de lyktor som definieras i punkt 2.7 i dessa foreskrifter i sidled, hojdled och lingdled ska
kontrolleras i enlighet med de allmidnna krav som faststills i punkterna 2.8-2.10, 2.14 och 5.4 i dessa

foreskrifter.

De virden som uppmits for avstand ska vara sddana att de sirskilda specifikationer som géller for varje lykta

uppfylls.
1.2 Lyktornas synlighet
1.2.1 Vinklarna f6r geometrisk synlighet ska kontrolleras i enlighet med punkt 2.13 i dessa foreskrifter.

De virden som uppmits for vinklarna ska vara sidana att de sirskilda specifikationer som giller for varje
lykta uppfylls, forutom att gransvirdena for vinklarna tillits variera med den variation av + 3° som medges
i punkt 5.3 for montering av ljussignalanordningarna.

1.2.2 Synligheten for rott ljus framdt och vitt ljus bakdt ska kontrolleras i enlighet med punkt 5.10 i dessa
foreskrifter.

1.3 Instillning framdt for halvljusstrilkastare och fraimre dimlyktor av klass F3

1.3.1 Initial nedétriktad lutning

Den initiala nedatriktade lutningen av ljus-/morkergransen for halvljusstrdlkastare och fraimre dimlyktor av
klass F3 ska vara instilld enligt den pétryckta figur som krévs och visas i bilaga 7.

Som ett alternativ ska tillverkaren ange den initiala lutningen pd en figur som avviker frin den patryckta
figuren dar den kan visas vara representativ fér den godkdnda typen nir denna provas i enlighet med de
forfaranden som ingdr i bilaga 6, sdrskilt punkt 4.1.

1.3.2 Lutningens variation med last

Variationen av halvljusets nedatriktade lutning som en funktion av de belastningsforhdllanden som anges
i detta avsnitt ska héllas inom

0,2-2,8 % for strdlkastare med monteringshéjd h < 0,8,

0,2-2,8 % for strdlkastare med monteringshéjd 0,8 < h < 1,0, eller

0,7-3,3 % (beroende pa vilket instillningsomrade som valts av tillverkaren vid godkidnnandet),
0,7-3,3 % for strdlkastare med monteringsh6jd 1,0 <h < 1,2 m,

1,2-3,8 % for strdlkastare med monteringshojd h > 1,2 m.

I friga om frimre dimlyktor av klass F3 med ljuskalla (ljuskillor) med ett totalt objektivt ljusflode pd mer 4n
2 000 lumen, ska variationen av den nedatriktade lutningen som en funktion av de belastningsforhéllanden
som anges i detta avsnitt hallas inom

0,7-3,3 % for frimre dimlyktor med monteringshojd h < 0,8 m
1,2-3,8 % for framre dimlyktor med monteringshéjd h > 0,8 m

De belastningsforhallanden som ska anvindas ska som anges i bilaga 5 till dessa foreskrifter vara foljande for
varje system som stlls in darefter.

1.3.2.1  Fordon av kategori M:
punkt 2.1.1.1
punkt 2.1.1.6 med beaktande av
punkt 2.1.2
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1.3.2.2  Fordon av kategorierna M, och M;:
punkt 2.2.1
punkt 2.2.2
1.3.2.3  Fordon av kategori N med lastplan:
punkt 2.3.1.1
punkt 2.3.1.2
1.3.2.4  Fordon av kategori N utan lastplan:
1.3.2.4.1 Dragfordon for pdhdngsvagnar:
punkt 2.4.1.1
punkt 2.4.1.2
1.3.2.4.2 Dragfordon for slipfordon:
punkt 2.4.2.1

punkt 2.4.2.2
1.4 Elektriska anslutningar och indikatorer

De elektriska anslutningarna ska kontrolleras genom att varje lykta, som tillfors strom genom fordonets
elektriska system, tdnds.

Lyktorna och indikatorerna ska fungera i enlighet med de bestimmelser som faststills i punkterna 5.11-5.14
i dessa foreskrifter och med de sdrskilda specifikationer som giller varje lykta.

1.5 Ljusstyrkor

1.5.1 Helljusstrélkastare
Helljusstrilkastarnas hogsta samlade styrka ska kontrolleras genom det forfarande som beskrivs
i punkt 6.1.9.2 i dessa foreskrifter. Det erhallna virdet ska vara sddant att kravet i punkt 6.1.9.1 i dessa

foreskrifter uppfylls.

1.6 Lyktornas forekomst, antal, firg, arrangemang och, i férekommande fall, kategori ska kontrolleras genom
okuldrbesiktning av lyktorna och deras markningar.

Dessa ska vara sddana att de krav som faststdlls i punkterna 5.15 och 5.16 savil som de sirskilda
specifikationer som giller varje lykta uppfylls.
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BILAGA 10

(RESERVERAD)
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BILAGA 11

REFLEXMARKNINGARNAS SYNLIGHET BAK;\T, FRAMAT OCH I SIDLED FRAN FORDONET
(Se punkt 6.21.5 i dessa foreskrifter)

Figur 1a

Bakit

A

ue[dsuoneardsqo

Figur 1b

Framadt (endast slipfordon)

o
¥ /]
B

-

ue[dsuoneAIdssqQO
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Figur 2

I sidled
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BILAGA 12

PROVNINGSKORNING

1. Anvisningar for provningskorning avseende automatiskt manoverdon for helljusstrilkastare

1.1 Provningskorningen ska genomforas i klar luft (') och med rena strélkastare.

1.2 Provningsbanan ska omfatta avsnitt med trafikforhdllanden enligt tabell 1, i hastigheter som motsvarar den berorda

vagtypen.
Tabell 1
Vagtyp
Trafikférhillanden .
, Flerfilig vig, .
Tatorter “ Landsvig
Provnin t.ex. motorvag
g
Avsnitt
. 50 £ 100 .
Hastighet 10 km/tim 20 km/tim 80 + 20 km/tim
Genomsnittlig andel av provningsbanans fulla lingd 10 % 20 % 70 %
A Enstaka motande fordon eller enstaka framférva- X X
rande fordon i en sidan frekvens att helljuset kom-
mer att tindas och slickas
B Kombination av moétande och framférvarande tra- X X
fiksituationer i en sddan frekvens att helljuset kom-
mer att tindas och slickas
C Aktiva och passiva omkérningsmandvrar i en sddan X X
frekvens att helljuset kommer att tindas och
slackas
D Motande cykel, enligt beskrivningen X
i punkt 6.1.9.3.1.2
E Kombination av moétande och framférvarande tra- X
fiksituationer

1.3 Titorter ska omfatta bide vigar med och utan belysning.

1.4 Landsvigar ska omfatta avsnitt med tva korfilt och avsnitt med fyra eller flera korfdlt och ska innehalla korsningar,
uppfors- och/eller nerforsbackar, sluttningar och kurviga végar.

1.5 Flerfiliga vigar (t.ex. motorvigar) och landsvigar ska omfatta avsnitt med raka och horisontella strickor pd mer dn
600 m. Dessutom ska de innehélla avsnitt med vinster- och hogerkurvor.

1.6 Situationer med mycket trafik ska beaktas.

(") God sikt (meteorologiskt synfilt > 2 000 m, definition enligt WMO, Guide to Meteorological Instruments and Methods of Observation, sjitte
utgdvan, ISBN: 92-63-16008-2,51.9.1/1.9.11, Genéve 1996).
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2. Anvisningar for provningskorning avseende adaptiva helljusstralkastare
2.1 Provningskorningen ska genomforas i klar luft () och med rena strilkastare.

2.2 Provningsbanan ska omfatta avsnitt med trafikforhéllanden enligt tabell 2, i hastigheter som motsvarar den berorda

vagtypen.
Tabell 2
Vagtyp
Trafikforhallanden g
, Flerfilig vag, .
Tatorter .. Landsvig
Provnine- t.ex. motorvag
g
savsnitt
. 50 £ 100 .
Hastighet 10 km/tim 20 km/tim 80 + 20 km/tim
Genomsnittlig andel av provningsbanans fulla lingd 10 % 20 % 70 %
A Enstaka motande fordon eller enstaka framforva- X X
rande fordon i en sddan frekvens att det adaptiva
helljuset kommer att reagera och anpassningen de-
monstreras
B Kombination av moétande och framférvarande tra- X X
fiksituationer i en sddan frekvens att det adaptiva
helljuset kommer att reagera och anpassningen de-
monstreras
C Aktiva och passiva omkorningsmandvrar i en sddan X X
frekvens att det adaptiva helljuset kommer att rea-
gera och anpassningen demonstreras
D Métande cykel, enligt beskrivningen X
i punkt 6.22.9.3.1.2
E Kombination av moétande och framférvarande tra- X
fiksituationer

2.3 Titorter ska omfatta bidde vigar med och utan belysning.

2.4 Landsvigar ska omfatta avsnitt med tva korfalt och avsnitt med fyra eller flera korfalt och ska innehélla korsningar,
uppfors- och/feller nerforsbackar, sluttningar och kurviga vigar.

2.5 Flerfiliga végar (t.ex. motorvigar) och landsvigar ska omfatta avsnitt med raka och horisontella strickor pd mer 4n
600 m. Dessutom ska de innehélla avsnitt med vinster- och hogerkurvor.

2.6 Situationer med mycket trafik ska beaktas

2.7 For avsnitten A och B i tabellen ovan ska de ingenjorer som utfor provningarna utvirdera och registrera om
anpassningens prestanda dr acceptabel i forhdllande till métande och framforvarande trafikanter. Detta betyder att
provningsingenjorerna ska sitta i det fordon som provas och dessutom sitta i de motande och framforvarande
fordonen.

(*) God sikt (meteorologiskt synfilt > 2 000 m, definition enligt WMO, Guide to Meteorological Instruments and Methods of Observation, sjitte
utgdvan, ISBN: 92-63-16008-2,51.9.1/1.9.11, Genéve 1996).
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BILAGA 13

AUTOMATISK OMKOPPLING AV HALVL)USSTR;\LKASTARE

Automatisk omkoppling av halvljusstralkastare (')

Omgivande ljusforhdllanden utanfor
fordonet (3)

Halvljus

Responstid

Mindre dn 1 000 lux

TANT

Hogst 2 sekunder

Mellan 1 000 och 7 000 lux

Bestams av tillverkaren

Bestims av tillverkaren

Mer 4n 7 000 lux

SLACKT

Mer dn 5 sekunder, men hogst 300 se-
kunder

(") Sokanden ska visa att dessa villkor dr uppfyllda genom simulering eller annan typ av verifiering som godtas av typgodkinnande-

myndigheten.

(3 Ljuset ska matas pd en horisontell yta med en cosinuskorrigerad givare monterad pd samma hojd som monteringspositionen for gi-
varen pa fordonet. Tillverkaren fir visa detta genom tillracklig dokumentation eller pd ndgot annat sitt som godtas av typgodkan-

nandemyndigheten.
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BILAGA 14
OBSERVATIONSOMRADE FOR DEN SYNLIGA YTAN AV MANOVRERINGSLYKTOR OCH OMGIVNINGS-
BELYSNING
Observationszoner

Denna ritning visar zonen pd ena sidan av fordonet, de 6vriga zonerna finns framf6r, bakom och pa den andra sidan av

fordonet.

2m am
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Zonernas granser
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BILAGA 15

GONIO(FOTO)METERSYSTEM SOM ANVANDS FOR FOTOMETRISKA MATNINGAR  ENLIGT
DEFINITIONEN I PUNKT 2.34 I DESSA FORESKRIFTER
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