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1. TILLAMPNINGSOMRADE

1.1 Dessa foreskrifter giller for godkidnnande av fordon av kategori M, och N, (!) med avseende péd deras
bromsassistanssystem.

1.2 Dessa foreskrifter giller inte for

1.2.1  fordon med en konstruktiv hastighet pd hogst 25 km/tim,

1.2.2  fordon anpassade for forare med funktionsnedsattning.

2. DEFINITIONER
[ dessa foreskrifter giller foljande definitioner:
2.1 godkannande av ett fordon: godkdnnande av en fordonstyp med avseende pé bromsassistanssystem.

22 fordonstyp: kategori av fordon som inte skiljer sig t i sddana visentliga avseenden som

2.2.1 tillverkarens handelsnamn eller varumairke,

2.2.2  fordonsegenskaper som betydligt péverkar bromsassistanssystemets prestanda (t.ex. bromssystemets
utformning),

2.2.3  bromsassistanssystemets utformning.

2.3 hogsta vikt: den hogsta vikt som fordonstillverkaren angett som tekniskt tilliten (denna vikt kan vara hogre 4n
den tillitna hogsta vikt som faststillts av nationella myndigheter).

2.4 fordelning av vikten mellan axlarna: fordelningen av gravitationskraften pd fordonets vikt och/eller last mellan
axlarna.
2.5 hjul-axelbelastning: den vertikala statiska reaktionen (kraften) hos den del av vdgytan som ir i kontakt med

hjulet eller hjulen pa axeln.
2.6 bromsassistanssystem (BAS):

en funktion hos bromssystemet som av forarens sitt att bromsa harleder att det ar friga om en nodbromsning

och da
a) hjilper foraren att uppnd maximal bromsverkan, eller
b) dr tillrdcklig for att det lasningsfria bromssystemet ska borja genomfora kompletta cykler.

2.6.1  bromsassistanssystem av kategori A: ett system som uppticker en nodbromsningssituation huvudsakligen
utifrdn (%) det bromspedaltryck som f6raren ansitter,

2.6.2  bromsassistanssystem av kategori B: ett system som uppticker en nodbromsningssituation huvudsakligen
utifrdn (%) hur snabbt foraren ansitter bromspedalen.

3. ANSOKAN OM GODKANNANDE

3.1 Ansokan om godkinnande av en fordonstyp med avseende pd bromsassistanssystem ska limnas in av
fordonstillverkaren eller dess behoriga ombud.

3.2 Ansokan ska dtfoljas av nedan nimnda dokument i tre exemplar och av foljande upplysningar:

3.2.1  en beskrivning av fordonstypen med avseende pd de uppgifter som anges i punkt 2.2. De siffror och/eller
symboler som identifierar fordonstypen och motortypen ska anges.

3.2.2  en forteckning over de vederborligen identifierade komponenter som utgér bromsassistanssystemet.

(") Fordon av kategorierna M, och N, definieras i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3.), dokument
ECE/TRANS/WP.29/78[Rev.4, punkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
() Enligt tillverkarens uppgifter.
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3.2.3  en skiss over det monterade bromsassistanssystemet och en beskrivning av komponenternas placering pa
fordonet.

3.2.4  detaljerade ritningar av varje komponent sd att den ldtt kan lokaliseras och identifieras.

3.3 Ett fordon som 4r representativt for den fordonstyp som ska godkdnnas ska limnas in till den tekniska tjanst
som utfor godkdnnandeprovningarna.

4. GODKANNANDE

4.1 Om den fordonstyp som limnas in for godkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i punkterna 5
och 6 ska godkinnande av den fordonstypen beviljas.

4.2 Varje godkind typ ska tilldelas ett godkinnandenummer vars tvd forsta siffror ska ange den dndringsserie
(innehédllande de senaste storre tekniska dndringarna av foreskrifterna) som giller vid tidpunkten for
utfirdandet av godkdnnandet. Samma part i 6verenskommelsen fér inte tilldela samma nummer till en annan
fordonstyp med avseende pé bromsassistanssystem.

43 Ett meddelande om beviljat eller ¢j beviljat godkdnnande av en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska limnas
till de parter i oOverenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, med hjdlp av ett formulir som
overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter tillsammans med en sammanfattning av
uppgifterna i de dokument som anges i punkterna 3.2.1-3.2.4. De ritningar som tillhandahélls av den som
ansoker om godkinnande ska vara i ett format som inte dr storre dn A4 (210 x 297 mm), eller vikt till detta
format, och i lamplig skala.

4.4 Varje fordon som Overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska pd en vil
synlig och lattillgdnglig plats som anges i formuliret vara mirkt med ett internationellt godkdnnandemarke
bestdende av foljande:

44.1  en cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret f6r det land som beviljat godkidnnandet (!).

442  numret pd dessa foreskrifter foljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkidnnandenumret till hoger om den
cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1.

4.5 Om fordonet overensstimmer med en fordonstyp som godkénts enligt en eller flera andra foreskrifter som ar
fogade till 6verenskommelsen, i det land som beviljat godkdnnande enligt dessa foreskrifter, behover den
symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas. I sé fall ska foreskrifternas nummer, godkdnnandenummer
och tillaggssymboler for alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande har beviljats i det land som beviljat
godkinnandet enligt dessa foreskrifter anges i kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs

i punkt 4.4.1.
4.6 Godkinnandemarket ska vara litt lisbart och outplénligt.
4.7 Godkinnandemarket ska placeras ndra eller pa skylten med fordonsdata.
4.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd godkdnnandemirkenas utformning.
5. ALLMANNA KRAV
5.1 Fordon ska vara utrustade med ett bromsassistanssystem som uppfyller de funktionella kraven i punkt 6 i dessa

foreskrifter. Overensstimmelse med dessa krav ska visas genom att bestimmelserna i punkterna 8 eller 9
i dessa foreskrifter uppfylls vid de provningskrav som anges i punkt 7 i dessa foreskrifter. Férutom kraven
i dessa foreskrifter ska fordon utrustade med ett ABS-system i enlighet med de tekniska kraven i foreskrifter

nr 13-H.

5.2 Bromsassistanssystemet ska vara utformat, konstruerat och monterat pd ett sddant sitt att fordonet vid normal
anvindning, trots de vibrationer som det kan utsittas for, overensstimmer med bestimmelserna i dessa
foreskrifter.

5.3 I synnerhet ska bromsassistanssystemet vara utformat, konstruerat och monterat sd att det kan motstd den

korrosion och det aldrande som det utsitts for.

(") De sirskiljande numren for parterna i 1958 érs 6verenskommelse dterges i bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion
(RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78[Rev. 4, bilaga 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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5.4 Bromsassistanssystemets effektivitet fir inte pdverkas negativt av magnetiska eller elektriska filt. Detta ska visas
genom Gverensstimmelse med de tekniska kraven och overgdngsbestimmelserna i foreskrifter nr 10 genom
tillimpning av

a) dndringsserie 03 for fordon utan ett kopplingssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet (framdrivningsbatterier),

b) dndringsserie 04 for fordon med ett kopplingssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilagrings-
systemet (framdrivningsbatterier).

5.5 Bedomningen av bromsassistanssystemets sakerhetsaspekter ska inkluderas i den overgripande sikerhetsbe-
domningen av bromssystemet enligt de krav i foreskrifter nr 13-H som ér férenade med komplexa elektroniska
styrsystem. Detta anses vara uppfyllt vid uppvisande av ett intyg enligt foreskrifter nr 13-H som omfattar det
bromsassistanssystem som ska godkinnas.

5.6 Bestimmelser om regelbunden teknisk inspektion av elektroniska bromsassistanssystem

5.6.1  Vid en regelbunden teknisk inspektion ska det vara mojligt att bekrdfta korrekt driftstatus genom en visuell
kontroll av varningssignalerna efter det att systemet slagits pd.

5.6.2  Vid tidpunkten for typgodkinnandet ska det under sekretess redogoras for de metoder som inforts som skydd
mot enkel obehorig dndring av varningssignalernas funktion. Alternativt dr detta krav péd skydd uppfyllt om det
finns en sekundir metod for att kontrollera att systemets driftstatus ar korrekt.

6. FUNKTIONSKRAV

6.1 Allminna prestandaegenskaper hos bromsassistanssystem av kategori A

Nar en nédbromsningssituation har identifierats genom en relativt stor pedalkraft ska den extra pedalkraft som
kravs for att generera genomforande av kompletta cykler av ABS-systemet minskas jamfort med den pedalkraft
som krivs dd bromsassistanssystemet inte ér i drift.

Overensstimmelse med detta krav visas om bestimmelserna i punkterna 8.1-8.3 i dessa foreskrifter ar
uppfyllda.

6.2 Allménna prestandaegenskaper hos bromsassistanssystem av kategori B

Nir en nddbromsningssituation har identifierats genom minst en mycket snabb ansittning av pedalen, ska
bromsassistanssystemet Oka trycket for att dstadkomma hogsta uppndbara bromsningstakt eller generera
genomforande av kompletta cykler av ABS-systemet.

Overensstimmelse med detta krav visas om bestimmelserna i punkterna 9.1-9.3 i dessa foreskrifter dr
uppfyllda.

7. ALLMANNA PROVNINGSKRAV

7.1 Variabler
Nir de provningar som beskrivs i dessa foreskrifter utfors ska foljande variabler mitas:
7.1.1  Bromspedalkraft, F,.
7.1.2  Fordonshastighet, v..
7.1.3  Fordonets retardation, a,.
7.1.4 Bromstemperatur, T
7.1.5  Bromstryck, P, om tillimpligt.

7.1.6  Bromspedalens hastighet, v, uppmitt mitt pd bromspedalplattan eller pd ett stille pd pedalmekanismen dér
forskjutningen ar proportionell mot forskjutningen mitt pa pedalplattan, vilket mojliggér en enkel kalibrering
av matningen.
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7.2 Matutrustning

7.2.1  De variabler som fortecknas i punkt 7.1 ska matas med hjilp av lampliga givare. Noggrannhet, driftsomraden,
filtreringstekniker, databehandling och andra krav beskrivs i ISO-standard 15037-1:2006.

7.2.2  Mitnoggrannheten for pedalkraft och skivtemperatur ska vara f6ljande:

Variabel Typiskt driftsomrade for givarna Rekommenderade maximala registreringsfel
Pedalkraft 0-2 000 N t 10N
Bromstemperatur 0-1 000 °C +5°C
Bromstryck () 0-20 MPa (*) + 100 kPa (¥

(*) Tillimpligt i enlighet med punkt 8.2.5.

7.2.3  Uppgifter om analog och digital databehandling i provningsforfarandet for bromsassistanssystemet beskrivs
i bilaga 4 till dessa foreskrifter. En provtagningsfrekvens vid datainsamling pd minst 500 Hz krévs.

7.2.4  Andra mitmetoder 4n de som anges i punkt 7.2.3 far tilldtas, forutsatt att de uppvisar en precisionsgrad som
minst ar likvardig.

7.3 Provningsforhdllanden

7.3.1  Provningsfordonets lasttillstdnd: Fordonet ska vara olastat. Utover foraren fir det finnas ytterligare en person
i framsitet med uppgift att notera provningsresultaten.

7.3.2  Bromsprovningarna ska utféras pa en torr yta som ger god friktion.

7.4 Provningsmetod

7.4.1  De provningar som beskrivs i punkterna 8 och 9 ska utforas frin en provningshastighet av 100 + 2 km/tim.
Fordonet ska koras i en rak linje med provningshastigheten.

7.4.2  Firdbromsarnas medeltemperatur pd fordonets varmaste axel, matt pd bromsbeldggens insida eller pa skivans
eller trummans bromsyta, ska vara mellan 65 och 100 °C innan bromsen ansitts.

7.4.3  Vid provningarna definieras referenstiden, t,, som det 6gonblick dd bromspedalkraften uppnar 20 N.

Anmdrkning: For fordon som &r utrustade med ett bromssystem som stdds av en energikilla, beror den
erforderliga pedalkraften pd energinivin i energilagringsanordningen. Dirfor ska en tillricklig energiniva
sakerstillas nir provningen inleds.

8. BEDOMNING AV FOREKOMSTEN AV ETT BROMSASSISTANSSYSTEM AV KATEGORI A

Ett bromsassistanssystem av kategori A ska uppfylla provningskraven i punkterna 8.1 och 8.2.

8.1 Provning 1: Referensprovning for bestimning av F,; och a,.

8.1.1  Referensvirdena F,y, och a,,, ska bestimmas i enlighet med forfarandet i bilaga 3 till dessa foreskrifter.
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8.2 Provning 2: For aktivering av bromsassistanssystemet
8.2.1  Nir en nodbromsningssituation har upptickts ska system som ér kinsliga for pedalkraft uppvisa en betydande
okning av forhallandet mellan
a) bromsledningstrycket och bromspedalkraften, nir sa tillats enligt punkt 8.2.5, eller
b) fordonets retardation och bromspedalkraften.
8.2.2  Prestandakraven for ett bromsassistanssystem av kategori A dr uppfyllda om ett specifikt bromsansitt-
ningsmonster kan faststillas som uppvisar en minskning med 40-80 % av den erforderliga pedalkraften for
(FABS - FT) Jamfort med (FABS extrapolerad FT)
8.2.3  F,och a; dr troskelkraft och troskelretardation sdsom visas i figur 1. Vardena for F; och a; ska tillhandahéllas
den tekniska tjansten ndr ansokan om typgodkidnnande limnas in. Virdet for a; ska ligga pd mellan 3,5 och
5,0 m/s2.
Figur 1a
Pedalkraft som krivs for att uppnd maximal retardation med ett bromsassistanssystem av
kategori A
E
- 100 % —80 % — 40 %% 0%
AABS — -
\ - <
| -
s Mellan 3,5 och 5,0 m/s? , 7
5 ! o
g 4 Iy -
o -
E / -~
Q | =T
2 7
far®
day
FT FABS, min FABS FABS. max FABS, extmpolated
Bromspedalkraft, F
8.2.4  En rak linje dras frin origo genom punkten F, a; (se figur la). Vardet for bromspedalkraften F, vid
skdrningspunkten mellan denna linje och en végrit linje som definieras av a = a, definieras som Fg o apolerad
Fr-a
FABS,extrapolerad =T =8
ar
8.2.5  Nir det giller fordon av kategori N,, eller fordon av kategori M, som hirleds fran dessa fordon av kategori N,
med en bruttovikt (GVM) > 2 500 kg, kan tillverkaren som alternativ vélja att pedalkraftsvirdena for F;, Fp ..,
Fygsmax O Fygs iraponed NAtleds frén tryckresponsen i bromsledningen i stéllet for frin fordonets retardations-
egenskaper. Denna ska mitas nir bromspedalkraften okar.
8.2.5.1 Det tryck vid vilket ABS-systemet inleder en cykel ska bestimmas med hjilp av fem provningar frdn

100 £ 2 km/tim under vilka bromspedalen ansitts upp till den nivd som aktiverar ABS-systemet och de fem
tryck vid vilka detta sker, sdsom de bestimts genom registrering av framhjulstrycket, ska registreras och

medelvirdet erhallas som P,

8.2.5.2 Tillverkaren ska ange troskelvirdet for trycket P; som ska motsvara en retardation i intervallet 2,5-4,5 m/s2

26.10.2018
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8.2.5.3 Figur 1b ska konstrueras pd det sdtt som anges i punkt 8.2.4, men ledningstryckmaitningar ska anvindas for att
faststilla de parametrar som anges i punkt 8.2.5 i dessa foreskrifter, dar

8.3

9.1

9.1.1

9.2

~
=
2

= Ledningstryck, P

F o Fr - Pags
ABS, extrapolerad — P
T
Figur 1b
Pedalkraft som krivs for att uppnd maximal retardation med ett bromsassistanssystem av
kategori A
8
- 100 % —80% — 40 % 0 %
{ RN NN -
| - =
\ s
k = -
Kraftindringstroskel L ’ o
7 / o
\ L L
,.“.ﬂ'l"
-
-~
o~
FT FABS, min FABS FABS. max FABS, extmpolated

Utvirdering av data

Bromspedalkraft, F

Forekomsten av ett bromsassistanssystem av kategori A pévisas om

F <F,. <F

ABS,min = T'ABS = T'ABSmax
dar
FABS,max -E < (FABS,eXlrapolerad —-F)-06
och

FABS,min -z (FABS,extrapolated - FT) 0,2

BEDOMNING AV FOREKOMSTEN AV ETT BROMSASSISTANSSYSTEM AV KATEGORI B

Ett bromsassistanssystem av kategori B ska uppfylla provningskraven i punkterna 9.1 och 9.2.

Provning 1: Referensprovning for bestimning av F,;s och a5

Referensvirdena F, ;¢ och a,; ska bestimmas i enlighet med forfarandet i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

Provning 2: For aktivering av bromsassistanssystemet

Fordonet ska koras i en rak linje med den provningshastighet som anges i punkt 7.4 i dessa foreskrifter.
Foraren ska hastigt ansdtta bromspedalen enligt figur 2, och simulera en nodbromsning sd att bromsassistans-
systemet aktiveras och ABS-systemet genomfor en komplett cykel.

For att aktivera bromsassistanssystemet ska bromspedalen ansittas pd det sitt som biltillverkaren angett.
Tillverkaren ska samtidigt som ansokan om typgodkinnande limnas in meddela den tekniska tjansten vilket
bromspedaltryck som krévs. Det ska pd ett tillfredstillande sitt visas for den tekniska tjansten att bromsassis-
tanssystemet aktiveras under de forhdllanden som anges av tillverkaren i enlighet med punkt 16.1.1 eller

16.1.2 i bilaga 1.

Efter t = t, + 0,8 s och tills fordonet har minskat hastigheten till 15 km/tim, ska bromspedalkraften bibehillas
i ett intervall mellan F,y . och Fypo o ddr Fypo oo dr 0,7 Fypg och Fyyg g 81 0,5 Fp.
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Kraven anses dven uppfyllda om, efter t = t; + 0,8 s, pedalkraften blir ligre dn F,yq 4. nr kravet i punkt 9.3
ar uppfyllt.

9.3 Utvirdering av data
Forekomsten av ett bromsassistanssystem av kategori B pdvisas om en medelretardation (a;,,) pd minst
0,85 - a,;, bibehdlls frin den tidpunkt d& t = ¢, + 0,8 s till den tidpunkt dd fordonets hastighet minskat
till 15 km/tim.
Figur 2
Exempel pa provning 2 av ett bromsassistanssystem av kategori B
Retardation, ay
Bromspedal- # r
Kraft F Bromspedalkraft
______________________________________ 1 aAgs
apas
FABS, PO TR S S, . . L
FABS, [N ™ T A——— e, S A —————— .
1
I
1
1
Retardation :
1
Initial pedal-— -
kraft :
]
—
to t%©+0,8s tid
Fas medﬂné;l— Fas Iiled B‘AS— |
pedalansattning utvirdering
(upphor med hastigheten
15 km/h)
10. ANDRING AV FORDONSTYP ELLER BROMSASSISTANSSYSTEM OCH UTOKNING AV GODKANNANDE
10.1  Varje dndring av en befintlig fordonstyp ska anmalas till den typgodkinnandemyndighet som godkinde
fordonstypen.
Myndigheten ska sedan antingen
a) i samrdd med tillverkaren besluta att ett nytt typgodkdnnande ska beviljas, eller
b) tillimpa forfarandet i punkt 10.1.1 (Revidering) och, i tillimpliga fall, férfarandet i punkt 10.1.2 (Utokning).
10.1.1  Revidering
Om uppgifter i informationsdokumenten har dndrats och typgodkdnnandemyndigheten anser att dndringarna
sannolikt inte kommer att fd ndgra mairkbara negativa effekter och att pedalerna i vilket fall som helst
fortfarande uppfyller kraven, ska dndringen betecknas som en "revidering”.
Typgodkinnandemyndigheten ska dd i nodvindig utstrickning utfirda de reviderade bladen i informationsdo-
kumenten, och pa varje reviderat blad tydligt markera vilket slag av 4ndring det ror sig om och vilket datum
det nya bladet utfirdats. En konsoliderad, uppdaterad version av informationsdokumenten tillsammans med en
detaljerad beskrivning av dndringen ska anses uppfylla detta krav.
10.1.2  Utokning

Andringen ska betecknas som en "utékning” om ndgot av foljande forhallanden rider, utéver dndringen av
uppgifterna i informationsdokumenten:

a) Om det kravs ytterligare kontroller eller provningar.
b) Om négra uppgifter i meddelandedokumentet (med undantag f6r bilagorna) har 4ndrats.

¢) Om godkinnande enligt en senare dndringsserie begirs efter dess ikrafttridande.
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10.2  De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska via det forfarande som anges i punkt 4.3
underrittas om huruvida godkinnande beviljats eller ¢j, och ska dd ocksd fd information om vilka dndringar
som gjorts. Dessutom ska indexet till informationsdokumenten och provningsrapporterna, som ska bifogas
meddelandeformuliret i bilaga 1, dndras sé att datumet for den senaste revideringen eller utokningen anges.

10.3  Den behoriga myndighet som utfirdar ut6kningen av godkinnandet ska ge varje meddelandeformulir som
upprittas for en sddan utokning ett serienummer.

11. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Produktionsoverensstimmelsen ska kontrolleras enligt det forfarande som faststdllts i tilligg 2 till
overenskommelsen (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

11.1  Ett fordon som godkdnns enligt dessa foreskrifter ska vara tillverkat sd att det Gverensstimmer med den
godkinda typen genom att uppfylla kraven i punkterna 5 och 6.

11.2  Den myndighet som beviljat typgodkdnnandet fir nir som helst granska de metoder for kontroll av
overensstimmelse som tillimpas pa varje tillverkningsanldggning. Dessa kontroller ska normalt ske en ging
vartannat 4r.

12. PAFOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

12.1 Ett godkinnande som beviljats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter far dterkallas om kraven i punkt 11.1
inte uppfylls.

12.2 Om ndgon av de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett godkdnnande som

den tidigare beviljat, ska den omedelbart rapportera detta till de Ovriga parter i Gverenskommelsen som
tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett meddelandeformulir som Gverensstimmer med mallen i bilaga 1
till dessa foreskrifter.

13. SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV PRODUKTIONEN

En innehavare av ett godkdnnande som slutgiltigt upphor att tillverka en fordonstyp som godkints enligt dessa
foreskrifter ska meddela detta till den myndighet som beviljade godkinnandet. Nar myndigheten har mottagit
det aktuella meddelandet ska den underritta 6vriga parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter,
med hjilp av ett meddelandeformuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

14. NAMN PA OCH ADRESS TILL TYPGODKANNANDEMYNDIGHETERNA OCH DE TEKNISKA TJANSTER SOM UTFOR
GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas sekretariat
namn pd och adress till de tekniska tjanster som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningar och de
typgodkinnandemyndigheter som beviljar godkdnnande och till vilka formulir om beviljat, utokat, ¢j beviljat
eller dterkallat godkdnnande som utfirdats i andra lander ska skickas.



L 269/10 Europeiska unionens officiella tidning

26.10.2018

BILAGA 1

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

utfirdatav: ~ Myndighetens namn:

Om (3  beviljat godkannande
utokat godkdnnande
¢j beviljat godkannande
aterkallat godkannande
slutgiltigt upphorande av produktionen

av en fordonstyp med avseende pa bromsassistanssystem enligt foreskrifter nr 139

Godkannande nr Utokning nr
1. Fordonets handelsnamn eller varumarke:

2. Fordonstyp:

3. Tillverkarens namn och adress:

4. Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:

5. Fordonsvikt:

5.1 Hogsta fordonsvikt:

5.2 Lagstafordonsvikt:

6. Viktens fordelning p4 axlarna (hogsta varde):

8. Motortyp:

9. Vaxlarnas antal och utvéaxlingsforhéllanden:

10.  Slutliga utvaxlingsforhéllanden:

11.  Hogsta vikt for slapfordon som fér tillkopplas, om tillampligt:

11.1  Obromsat slipfordon:

12. Dickdimensioner:

13.  Hégsta konstruktiva hastighet:

14. Kort beskrivning av bromssystemet:
15.  Fordonets vikt vid provning:
Last
(kg)
Axelnr 1
Axelnr 2
Totalt

(') Det sarskilda landsnumret for det land som beviljat/utdkat/ej beviljat/4terkallat godkinnande (se villkor for godkinnande i foreskrifterna).
() Stryk det som inte géller.
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16.1  Bromsassistanssystem av kategori A/B (%)

16.1.1 For system av kategori A: Ange den troskelkraft vid vilken forhallandet mellan pedalkraften och bromstrycket
okar (2).

16.1.2 For system av kategori B: Ange den bromspedalhastighet som maste uppnas for att bromsassistanssystemet ska aktiveras
(t.ex. pedalslagshastighet (mm/s) under ett givet tidsintervall) (%).

17. (Reserverad)

18.  Fordonet 4r utrustat med ABS i enlighet med de tekniska kraven i foreskrifter nr 13-H
Ja/Nej ()

19.  Datum dé fordonet lamnades in for godkannande:

20.  Teknisk tjanst som ansvarar for att utféra godkdannandeprovning:

21.  Datum for rapporten som denna tjanst utfardat:

22.  Nummer p4 rapporten som denna tjanst utfardat:

23.  Godkannande beviljat/ej beviljat/utokat/aterkallat (%)

24.  Godkannandemdrkets placering pé fordonet:

25. Ort:

26. Datum:

27.  Underskrift:

28.  Den sammanfattning som avses i punkt 4.3 i dessa foreskrifter bifogas detta meddelande.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

MALL A

(se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

L J

g0 % 139 R—-00185 %

a = minst 8§ mm

Ovanstdende godkdnnandemirke fast pa ett fordon visar att den berorda fordonstypen har godkénts i Belgien (E 6) med
avseende pa bromsassistanssystemet enligt foreskrifter nr 139. De tvd forsta siffrorna i godkinnandenumret visar att
godkinnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 139 i deras ursprungliga form.

MALL B

(se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

Lo o

Oy
b R

= 4 2[]139 (002439

' '

3_ 241301021628 1%

a = minst 8 mm

L @

Ovanstdende godkdnnandemarke fést pa ett fordon visar att den berdrda fordonstypen har godkints i Belgien (E 6) enligt
foreskrifter nr 139 och 24 (). (For de senare foreskrifterna dr den korrigerade absorptionskoefficienten 1,30 m-1).
Godkdnnandenumren anger att pd de datum nir respektive godkidnnanden beviljades hade foreskrifter nr 139 sin
ursprungliga lydelse, medan foreskrifter nr 24 var dndrade enligt andringsserie 02.

(") Detta nummer ges endast som exempel.
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BILAGA 3

METOD FOR BESTAMNING AV F,;; OCH A,

1.1 Bromspedalkraften F,;  dr den minsta pedalkraft som beh6ver ansittas for ett givet fordon for att uppnd maximal
retardation vilket indikerar att ABS-systemet genomfor kompletta cykler. a,, dr retardationen for ett givet fordon
under ABS-retardation, enligt definitionen i punkt 1.8.

1.2 Bromspedalen ska ansittas ldngsamt (utan aktivering av bromsassistanssystemet nir det galler fordon av kategori B)
och ge en konstant 6kning av retardationen tills ABS-systemet genomfor kompletta cykler (figuren).

1.3 Full retardation ska uppnds inom tidsramen 2,0 + 0,5 s. Retardationskurvan, registrerad mot tiden, ska ligga i ett
intervall av £ 0,5 s runt mittlinjen i retardationskurvans intervall. Exemplet i figuren inleds nir tiden t, skir linjen
a, vid 2 s. Nir full retardation har uppnétts ska bromspedalen ansittas sd att ABS-systemet fortsitter att
genomfora kompletta cykler. Tidpunkten di ABS-systemet aktiveras fullt ut definieras som den tidpunkt di
pedalkraften F,,; uppnds. Métningen ska ligga inom intervallet for retardationsokningens varians (se figuren nedan).

Retardationsintervall for bestimning av F,;c och a,

Retardation a

r's

Intervall med komplett
cykel for ABS

. AABS

Intervall for
retardationsokningens varians

t 1s 240,55 tid [s]

tidsram

1.4 Fem provningar som uppfyller kraven i punkt 1.3 ska utforas. For var och en av dessa giltiga provningar ska
fordonets retardation ritas upp som en funktion av den registrerade bromspedalkraften. Endast data som registrerats
vid hastigheter dver 15 km/tim ska anvindas vid de berdkningar som beskrivs i nedanstdende punkter.

1.5 For bestimningen av a,y, och F,¢ ska ett lagpassfilter pd 2 Hz for fordonsretardation samt pedalkraft anvindas.

1.6 Medelvirdet for de fem enskilda kurvorna for retardation i forhallande till bromspedalkraft tas fram genom
berikning av medelretardationen f6r de fem enskilda kurvorna for retardation i forhallande till bromspedalkraft
i steg om 1 N pedalkraft. Resultatet blir den kurva f6r medelretardation i forhéllande till bromspedalkraft, som
kallas maF-kurvan i denna bilaga.

1.7 Det maximala virdet for fordonets retardation bestims utifrdin maF-kurvan och bendmns a___.
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1.8 Medelvirdet berdknas av alla virden pd maF-kurvan som ligger hogre dn 90 % av retardationsvirdet a_ . Detta
virde a dr den retardation a,; som avses i dessa foreskrifter.

1.9 Den minsta pedalkraft (F,;) som behovs for att uppna retardationen a,,g definieras som virdet pd F motsvarande
a = a,;; pd maF-kurvan.
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BILAGA 4

DATABEHANDLING FOR BROMSASSISTANSSYSTEM

(se punkt 7.2.3 i dessa foreskrifter)

1. ANALOG DATABEHANDLING
Bandbredden for hela det kombinerade givar/registreringssystemet ska vara minst 30 Hz.

For att nodvindig filtrering av signalerna ska kunna ske ska ldgpassfilter av ordning 4 eller hogre
anvindas. Passbandets bredd (frdn 0 Hz till frekvens f, vid — 3 dB) ska vara minst 30 Hz. Amplitudfelen ska vara
mindre dn £ 0,5 % i det tillimpliga frekvensomradet 0-30 Hz. Alla analoga signaler ska behandlas med filter som
har tillrackligt liknande faskarakteristik for att sikerstilla att tidsfordrojningsskillnaderna pé grund av filtreringen
ligger inom den noggrannhet som krévs for tidmétningen.

Anmirkning: Vid analog filtrering av signaler med olika frekvensinnehall kan fasforskjutningar uppsté. Dérfor bor en
databehandlingsmetod enligt beskrivningen i punkt 2 i denna bilaga anvindas.

2. DIGITAL DATABEHANDLING

2.1 Allmédnna 6vervdganden

Vid forbehandling av analoga signaler ska filteramplitudens ddmpning och provtagningsfrekvensen beaktas s att
problem med ldgupplosningsfel samt fasforskjutning och tidsfordrojning i filter undviks. Beaktanden vid
provtagning och digitalisering omfattar forstirkning av signaler fore provtagning for att minimera digitaliseringsfel,
antal bitar per provexemplar, antal provexemplar per cykel, provtagnings- och héllforstirkare samt tidsseparering av
provexemplar. Overviganden for extra faslos digital filtrering omfattar val av passband och stoppband, dimpning
och tillatet rippel i banden samt korrigering av fasforskjutningar i filter. Samtliga dessa faktorer ska beaktas sa att en
relativ total datahdmtningsnoggrannhet pa + 0,5 % kan uppnas.

2.2 Lagupplosningsfel

For att undvika lagupplosningsfel som inte gar att korrigera ska de analoga signalerna filtreras pd lampligt sitt fore
provtagning och digitalisering. Ordningen pa de filter som anvidnds och deras passband ska viljas bdde utifran
onskad planhet i det tillimpliga frekvensomradet och utifrén provtagningsfrekvensen.

De minsta filteregenskaperna och provtagningsfrekvensen ska vara sddana att

a) ddmpningen dr mindre dn datainhimtningssystemets upplosning inom det tillimpliga frekvensomréadet 0 Hz till
f .. =30 Hz, och

b) storleken pa alla frekvenskomponenter i signal och brus minskar till mindre dn systemets upplosning vid halva
provtagningsfrekvensen (dvs. Nyquist- eller "vik”-frekvens).

For 0,05 % upplosning ska filterdimpningen vara mindre dn 0,05 % i frekvensomrddet 0-30 Hz, och dimpningen
ska vara storre 4n 99,95 % vid alla frekvenser som 4r storre dn halva provtagningsfrekvensen.

Anmadrkning: For ett Butterworth-filter ges dimpningen av:

A= L och A%= 1

2n 2n
£/ Bar
H() ()
/o
dar

n = filterordning,
f . = tillimpligt frekvensomrdde (30 Hz),
f, = filtrets gransfrekvens,

o

fy = Nyquist- eller "vik"-frekvens.

For ett filter av fjarde ordningen
for A = 0,9995: f = 2,37 - f__

for A = 0,0005: f, = 2 - (6,69 - f), ddr f,, dr provtagningsfrekvensen = 2 - f.
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2.3 Fasforskjutningar och tidsfordrojningar i filter for att motverka lagupplosningsfel vid filtrering

Onodig analog filtrering ska undvikas, och alla filter ska ha tillrackligt liknande faskarakteristik for att sikerstalla att
tidsfordrojningsskillnaderna ligger inom den noggrannhet som kravs for tidmatningen. Fasforskjutningar dr sarskilt
betydelsefulla nir de uppmitta variablerna multipliceras och bildar nya variabler, fér nir amplituderna multipliceras
oOkar fasskiftningar och tillhorande tidsfordrojningar. Fasforskjutningar och tidsfordrojningar minskas genom 6kning
av f. Nir de ekvationer som beskriver filtren fore provtagningen 4r kdnda dr det praktiskt att ta bort deras
fasforskjutningar och tidsfordrojningar genom enkla algoritmer i frekvensdomanen.

Anmadrkning: T det frekvensomrdde dir filteramplituden 4r plan kan fasforskjutningen @ for ett Butterworth-filter
approximeras med

® = 81 - (f/f,) grader for andra ordningen
® =150 - (f/f,) grader for fjirde ordningen
® = 294 - (f/f,) grader for dttonde ordningen

Tidsfordrojningen for alla ordningar av filter ar: t = (®/360) - (1/f,)

2.4 Dataprovtagning och digitalisering

Vid 30 Hz vixlar signalamplituden med upp till 18 % per ms. For att begrinsa de dynamiska fel som orsakas av
vixlande analoga insignaler till 0,1 % ska provtagnings- eller digitaliseringstiden vara mindre dn 32 ps. Alla par eller
uppsittningar av dataprover som ska jimforas ska tas samtidigt eller under en tillrickligt kort tidsperiod.

2.5 Systemkrav

Datasystemet ska ha en upplosning pd minst 12 bitar (+ 0,05 %) och en noggrannhet pd + 0,1 % (2 b). De filter
som motverkar lagupplosningsfel ska vara av ordning 4 eller hogre och tillimpligt dataomrdde f  ska
vara 0-30 Hz.

For filter av fjirde ordningen ska passbandsfrekvensen f (frin 0 Hz till frekvensen f) vara storre 4n 2,37 - f__om

fasfel direfter justeras vid digital databehandling, och i annat fall storre dn 5 - f__. For filter av fjarde ordningen ska
datainsamlingsfrekvensen f, vara storre 4n 13,4 - .
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Endast Uneces texter i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor
kontrolleras i den senaste versionen av Uneces statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pd

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 140 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) -
Enhetliga bestimmelser om godkinnande av personbilar med avseende pd system for elektronisk
stabilitetskontroll (ESC-system) [2018/1592]

Inbegripet all giltig text till och med:

Supplement 2 till foreskrifterna i deras ursprungliga lydelse — dag for ikrafttradande: 29 december 2018

INNEHALL

FORESKRIFTER
Tillimpningsomrade
Definitioner

Ansokan om godkinnande
Godkinnande

Allménna krav
Funktionskrav
Prestandakrav

Provningsforhallanden

O 00 N N 1 AW N~

Provningsforfarande

_
e

Andring av fordonstyp eller ESC-system och utdkning av godkinnande

—_
—_

Produktionsdverensstimmelse

,_;
N~

Pifoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse

—_
W

Slutgiltigt upphorande av produktionen

,_.
b

Namn pé och adress till typgodkinnandemyndigheter och de tekniska tjanster som ansvarar for att utfora godkin-
nandeprovningar

BILAGOR

1. Meddelande

2. Godkdnnandemirkenas utformning

3. Simulering av dynamisk stabilitet

4. Simuleringsverktyg for dynamisk stabilitet och dess validering
5

Provningsrapport for simuleringsverktyg for fordonsstabilitetsfunktion

1. TILLAMPNINGSOMRADE

1.1 Dessa foreskrifter giller godkdnnande av fordon av kategori M, och N, (') med avseende pd deras system for
elektronisk stabilitetskontroll.

1.2 Dessa foreskrifter galler inte for
1.2.1 fordon med en konstruktiv hastighet pa hogst 25 km/tim,
1.2.2 fordon anpassade for forare med funktionsnedsittning.

(') Fordonskategorierna M, och N, definieras i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3.), dokument
ECE/TRANS/WP.29/78Rev. 4, punkt 2 — www.unece.org/trans/main/wp29[wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2. DEFINITIONER

I dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

2.1 godkannande av ett fordon: godkdnnande av en fordonstyp med avseende pa system for elektronisk stabilitets-
kontroll.

2.2 fordonstyp: kategori av fordon som inte skiljer sig &t i sddana visentliga avseenden som

221 tillverkarens handelsnamn eller varumarke,

222 fordonsfunktioner som betydligt paverkar prestandan hos systemet for elektronisk stabilitetskontroll (t.ex.

maximal vikt, tyngdpunktsldge, sparvidd, axelavstind, dickdimension och bromssystemets utformning),
223 utformningen av systemet for elektronisk stabilitetskontroll.

23 maximal vikt: den hogsta vikt som enligt fordonstillverkaren ar tekniskt tilldten (denna vikt fir overstiga "den
maximalt tillitna vikt” som faststillts av de nationella myndigheterna).

2.4 fordelning av vikten mellan axlarna: fordelningen av gravitationskraften pé fordonets vikt och/eller last mellan
axlarna.
2.5 hjul-axelbelastning: den vertikala statiska reaktionen (kraften) hos den del av vigytan som ir i kontakt med

hjulet eller hjulen pé axeln.

2.6 Ackermann-styrvinkel: den vinkel vars tangent 4r hjulbasen dividerat med vandradien vid mycket lag hastighet.
2.7 system for elektronisk stabilitetskontroll (ESC-system): system som har samtliga foljande kdnnetecken:
2.7.1 Det forbattrar fordonets riktningsstabilitet genom att det dtminstone har férmdga att automatiskt styra de

enskilda bromsmomenten for vinster och hoger hjul pd varje axel (') for att dstadkomma en korrigerande
girrorelse baserad pd en utvirdering av fordonets faktiska beteende jimfort med en bestimning av det
fordonsbeteende som foraren begirt.

2.7.2 Det styrs av en dator som anvidnder en algoritm i en sluten krets for att begrinsa fordonets over- och
understyrning baserat pd en utvirdering av fordonets faktiska beteende i jamforelse med en bestimning av det
fordonsbeteende som foraren begirt.

2.7.3 Det kan direkt faststilla fordonets girhastighet och uppskatta dess sidoforskjutning eller derivatan av
sidoforskjutningen med avseende pa tiden.

2.7.4 Det kan 6vervaka forarens styrning.

2.7.5 Det har en algoritm for att faststilla behovet av och metoderna for att modifiera framdrivningsmomentet, om
sd kravs, for att hjilpa foraren att behdlla kontrollen 6ver fordonet.

2.8 sidoacceleration: den komponent av accelerationsvektorn for en punkt i fordonet som &r vinkelrit mot
fordonets x-axel (lingsgdende) och parallell med vigplanet.

2.9 overstyrning: forhallande vid vilket fordonets girhastighet 4r storre dn den girhastighet som skulle uppstd vid
fordonets hastighet som en f6ljd av Ackermann-styrvinkeln.

2.10 sidoforskjutning eller sidoforskjutningsvinkel: arcustangens for forhallandet mellan hastigheten i sidled och
hastigheten i lingdled for fordonets tyngdpunkt.

2.11 understyrning: forhdllande vid vilket fordonets girhastighet dr mindre dn den girhastighet som skulle uppstd
vid fordonets hastighet som en foljd av Ackermann-styrvinkeln.

2.12 girhastighet: dndringsgraden for fordonets kursvinkel mitt i grader/s av rotationen runt en vertikal axel genom
fordonets tyngdpunkt.

(") Enaxelgrupp ska behandlas som en enkelaxel och dubbelhjul ska behandlas som ett enkelhjul.
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2.13 toppbromskoefficient (PBC): madttet pa ytfriktionen mellan dick och vdg berdknat pd maximal retardation for ett
rullande dack.

2.14 gemensamt utrymme: omrade dir mer 4n en indikator, visare, identifieringssymbol eller annat meddelande far
visas, dock inte samtidigt.

2.15 statisk stabilitetsfaktor: fordonets halva spérvidd dividerad med hojden for dess tyngdpunkt, dven uttryckt som
SSF = T[2H, dir T = sparvidden (for fordon med mer 4n en sparvidd anvinds medelvirdet; for axlar med
dubbelhjul anvinds de yttre hjulen vid berdkning av T) och H = héjden for fordonets tyngdpunkt.

3. ANSOKAN OM GODKANNANDE

3.1 Ansokan om godkinnande av en fordonstyp med avseende pd system for elektronisk stabilitetskontroll ska
ldmnas in av fordonstillverkaren eller dennes behoriga ombud.

3.2 Ansokan ska tfoljas av nedan ndmnda dokument i tre exemplar och av foljande upplysningar:

3.2.1 en beskrivning av fordonstypen med avseende pd de uppgifter som anges i punkt 2.2. De siffror och/eller
symboler som identifierar fordonstypen och motortypen ska anges.

3.2.2 en forteckning 6ver de vederborligen identifierade komponenter som utgor ESC-systemet.

3.2.3 en skiss over det monterade ESC-systemet och en beskrivning av komponenternas placering pa fordonet.
3.2.4 detaljerade ritningar av varje komponent sd att den ltt kan lokaliseras och identifieras.

3.3 Ett fordon som &r representativt for den fordonstyp som ska godkinnas ska limnas in till den tekniska tjanst

som utfor godkdnnandeprovningarna.

4, GODKANNANDE

4.1 Om den fordonstyp som limnas in for godkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i punkterna 5,
6 och 7 ska godkidnnande av den fordonstypen beviljas.

4.2 Varje godkind typ ska tilldelas ett godkdnnandenummer vars tvd forsta siffror ska ange den dndringsserie
(innehédllande de senaste storre tekniska dndringarna av foreskrifterna) som giller vid tidpunkten for
utfirdandet av godkidnnandet. Samma part i 6verenskommelsen fér inte tilldela samma nummer till en annan
fordonstyp med avseende pé elektronisk stabilitetskontroll.

4.3 Ett meddelande om beviljat eller ¢j beviljat godkdnnande av en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska limnas
till de parter i Overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett formulir som
overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter tillsammans med en sammanfattning av
uppgifterna i de dokument som anges i punkterna 3.2.1-3.2.4. De ritningar som tillhandahélls av den som
ansoker om godkinnande ska vara i ett format som inte dr storre 4n A4 (210 x 297 mm), eller vikt till detta
format, och i lamplig skala.

4.4 Varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska pad en vil
synlig och lattillginglig plats som anges i godkinnandeformuldret vara markt med ett internationellt
godkinnandemirke bestdende av foljande:

4.4.1 en cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret for det land som beviljat godkdnnandet (').

4.4.2 numret pd dessa foreskrifter foljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkidnnandenumret till hoger om den
cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1.

4.5 Om fordonet overensstimmer med en fordonstyp som godkénts enligt en eller flera andra foreskrifter som ar
fogade till overenskommelsen, i det land som beviljat godkidnnande enligt dessa foreskrifter, behover den
symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas. I s fall ska foreskrifternas nummer, godkidnnandenummer
och tilliggssymboler for alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande har beviljats i det land som beviljat
godkdnnandet enligt dessa foreskrifter anges i kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs
i punkt 4.4.1.

(") De sirskiljande numren for parterna i 1958 érs 6verenskommelse dterges i bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion
(RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78[Rev. 4, bilaga 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.6 Godkdnnandemarket ska vara ldtt lasbart och outplénligt.

4.7 Godkinnandemarket ska placeras nira eller pa skylten med fordonsdata.

4.8 I bilaga 1 till dessa foreskrifter ges exempel pé godkdnnandemirkenas utformning.

5. ALLMANNA KRAV

5.1 Fordonen ska vara utrustade med ett ESC-system som uppfyller de funktionella kraven i punkt 6 och

prestandakraven i punkt 7 enligt det provningsforfarande som anges i punkt 9 och under de provningsfor-
héllanden som anges i punkt 8 i dessa foreskrifter.

5.1.1 Som ett alternativ till kraven i punkt 5.1 far fordon av kategorierna M, och N, med en vikt i korklart tillstdnd
pd mer dn 1 735 kg vara utrustade med en fordonsstabilitetsfunktion som omfattar viltkontroll och
riktningskontroll och som uppfyller de tekniska kraven och Gvergdngsbestimmelserna i foreskrifter nr 13,
bilaga 21. Dessa fordon behéver inte uppfylla de funktionella kraven i punkt 6 och prestandakraven i punkt 7
enligt det provningsforfarande som anges i punkt 9 och under de provningsférhillanden som anges i punkt 8
i dessa foreskrifter.

5.2 ESC-systemet ska vara utformat, konstruerat och monterat pd ett sidant sitt att fordonet vid normal
anviandning, trots de vibrationer som det kan utsittas for, Gverensstimmer med bestimmelserna i dessa
foreskrifter.

5.3 I synnerhet ska ESC-systemet vara utformat, konstruerat och monterat sd att det kan motstd den korrosion

och det dldrande som det utsitts for.

5.4 ESC-systemets effektivitet far inte paverkas negativt av magnetiska eller elektriska fdlt. Detta ska visas genom
overensstimmelse med de tekniska kraven och oOvergdngsbestimmelserna i foreskrifter nr 10 genom
tillimpning av

a) dndringsserie 03 for fordon utan ett kopplingssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilag-
ringssystemet (framdrivningsbatterier),

b) dndringsserie 04 for fordon med ett kopplingssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilag-
ringssystemet (framdrivningsbatterier).

5.5 Bedémningen av ESC-systemets sikerhetsaspekter, med avseende pa dess direkta paverkan pd bromssystemet,
ska inkluderas i den overgripande sdkerhetsbedomningen av bromssystemet enligt de krav i foreskrifter

nr 13-H som ar forenade med komplexa elektroniska styrsystem. Detta anses vara uppfyllt vid uppvisande av
ett intyg enligt foreskrifter nr 13-H som omfattar det ESC-system som ska godkéinnas.

5.6 Bestimmelser om regelbunden teknisk inspektion av ESC-system

5.6.1 Vid en regelbunden teknisk inspektion ska det vara mojligt att bekrifta korrekt driftstatus genom en visuell
kontroll av varningssignalerna efter det att systemet slagits pd.

5.6.2 Vid tidpunkten for typgodkdnnandet ska det under sekretess redogoras for de metoder som inforts som skydd

mot enkel obehérig dndring av varningssignalernas funktion. Alternativt ar detta krav pd skydd uppfyllt om
det finns en sekunddr metod for att kontrollera att systemets driftstatus ar korrekt.

6. FUNKTIONSKRAV

Varje fordon som limnas in for godkinnande enligt dessa foreskrifter ska vara utrustat med ett system for
elektronisk stabilitetskontroll (ESC-system) som uppfyller fljande krav:

6.1 Det ska klara att anbringa bromsvridmoment individuellt pd alla fyra hjulen (') och ha en kontrollalgoritm
som utnyttjar denna formaga.

6.2 Det ska vara funktionsdugligt 6ver fordonets hela hastighetsomrade, under alla korfaser inklusive acceleration,
frirullning och retardation (inklusive bromsning), férutom

6.2.1 ndr foraren har avaktiverat ESC-systemet,
6.2.2 ndr fordonets hastighet ar lagre d4n 20 km/tim,

(") Enaxelgrupp ska behandlas som en enkelaxel och dubbelhjul ska behandlas som ett enkelhjul.
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6.2.3 under tiden som det inledande sjilvtestet och rimlighetskontroller utfors, vilket ska ta hogst 2 min vid
korning under de forhéllanden som anges i punkt 9.10.2,

6.2.4 nir fordonets backas.

6.3 Det ska fortfarande kunna aktiveras dven om det lasningsfria bromssystemet eller antispinnsystemet ockséd ar
aktiverat.

7. PRESTANDAKRAV

Under varje provning som utfors under provningsforhallandena i punkt 8 och enligt provningsforfarandet
i punkt 9.9 ska fordonet med ESC-systemet aktiverat uppfylla kriterierna for riktningsstabilitet
i punkterna 7.1 och 7.2, och det ska uppfylla kinslighetskriteriet i punkt 7.3 under varje provning som utfors
med en kontrollerad rattvinkel (') som ar lika med 5A eller storre men begrinsad enligt punkt 9.9.4, dar A ar
den rattvinkel som beréknats i punkt 9.6.1.

Om ett fordon har provats fysiskt i enlighet med punkt 8 fir 6verensstimmelsen for versioner eller varianter
av samma fordonstyp visas med datorsimulering, med hinsyn tagen till provningsforhéllandena i punkt 8 och
provningsforfarandet i punkt 9.9. Anvandningen av simulator faststills i bilaga 4 till dessa foreskrifter.

7.1 Girhastigheten uppmitt 1 s efter slutférd ”Sine with Dwell”-styrning (tiden , + 1 i figur 1) fir inte 6verstiga
35 % av det forsta toppvdrdet péd girhastigheten som registreras efter det att rattvinkeln dndrar tecken (mellan
forsta och andra toppen) (i p,,;. i figur 1) under samma provningskorning.

Figur 1

Information om rattliget och girhastigheten, som anvinds for att bedoma sidostabiliteten
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7.2 Girhastigheten uppmatt 1,75 s efter slutférd ”Sine with Dwell”-styrning far inte Gverstiga 20 % av det forsta

toppvardet pé girhastigheten som registreras efter det att rattvinkeln dndrar tecken (mellan forsta och andra
toppen) under samma provningskorning.

() I dessa foreskrifter forutsitts att fordonets styrning kontrolleras med en ratt. Fordon som har andra typer av styranordning far ocksa
godkidnnas enligt denna bilaga om tillverkaren kan visa for den tekniska tjansten att prestandakraven i dessa foreskrifter kan uppfyllas
med en styrning som &r likvirdig med den styrning som foreskrivs i punkt 7 i dessa foreskrifter.
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7.3 Forskjutningen i sidled av fordonets tyngdpunkt med avseende pé dess ursprungliga raka kurs ska vara minst
1,83 m for fordon med en bruttovikt pd hogst 3 500 kg, och 1,52 m for fordon med en maximal vikt pd
mer dn 3 500 kg berdknad 1,07 s efter att styrningen paborjats (Beginning of Steer, BOS). BOS definieras
i punkt 9.11.6.

7.3.1 Forskjutningen i sidled berdknas med dubbel integrering med avseende pé tid for métningen av sidoaccele-
rationen vid fordonets tyngdpunkt, enligt foljande formel:

forskjutning i sidled = / / ay. . dt

En alternativ matmetod far tillitas vid typgodkidnnandeprovning, under forutsittning att den uppvisar en
precisionsgrad som minst &r likvirdig med den dubbla integreringsmetodens.

7.3.2 Tiden t = 0 for integreringen ar det 6gonblick da styrningen initieras, d&ven bendmnt Beginning of Steer (BOS).
BOS definieras i punkt 9.11.6.

7.4 Detektering av funktionsfel i ESC-systemet

Fordonet ska vara utrustat med en indikator som varnar foraren om det forekommer ndgot funktionsfel som
paverkar genereringen eller Overforingen av styrtransmissioner eller svarssignaler i fordonets system for
elektronisk stabilitetskontroll.

7.4.1 Indikatorn for funktionsfel i ESC-systemet ska uppfylla f6ljande krav:
7.4.1.1  Den ska uppfylla relevanta tekniska krav i foreskrifter nr 121.

7.4.1.2  Med undantag for vad som anges i punkt 7.4.1.3 ska indikatorn f6r funktionsfel i ESC-systemet tdndas nr ett
funktionsfel foreligger och fortsitta att vara kontinuerligt tind enligt de villkor som anges i punkt 7.4 sd linge
som funktionsfelet kvarstdr och tindningsomkopplaren ar paslagen.

7.4.1.3  Med undantag for vad som anges i punkt 7.4.2 ska varje indikator for funktionsfel i ESC-systemet aktiveras
sdsom en kontroll av lampans funktion, antingen nir tindningsomkopplaren slds pd ndr motorn inte ar
i drift, eller ndr tindningsomkopplaren ir i ett lige mellan paslaget (korldge) och start som av tillverkaren ar
avsett som kontrolldge.

7.4.1.4 Indikatorn ska sldckas vid nista tindningscykel efter att funktionsfelet har &tgirdats i enlighet med
punkt 9.10.4.

7.4.1.5 Indikatorn fir dven anvindas for att ange ett funktionsfel i tillhorande system/funktioner, inklusive antispinn,
slipfordonsstabiliseringshjilp, kurvbromskontroll och andra liknande funktioner som anvinder gas och/eller
individuell momentstyrning for att anvinda och dela gemensamma komponenter med ESC-systemet.

7.4.2 Indikatorn for funktionsfel i ESC-systemet behdver inte aktiveras om en startsparr ar i drift.
7.4.3 Kravet i punkt 7.4.1.3 giller inte indikatorer som visas i ett gemensamt utrymme.
7.4.4 Tillverkaren fir anvinda indikatorn for funktionsfel i ESC-systemet i ett blinkande liage for att ange att ESC-

systemet eller relaterade system tillimpas (relaterade system fortecknas i punkt 7.4.1.5) och att ESC-systemet
tillimpas pé styrvinkeln for ett eller flera hjul i fordonsstabilitetssyfte.

7.5 "ESC av” och andra systemkontakter

Tillverkaren far inkludera en kontakt for "ESC av” som ska vara upplyst nir fordonets strilkastare ar
aktiverade, och vars syfte ar att forsitta ESC-systemet i ett ldge i vilket det inte lingre uppfyller
prestandakraven i punkterna 7, 7.1, 7.2 och 7.3. Tillverkare far dven tillhandahalla kontakter for andra system
som har en hjilpeffekt pd ESC-systemets funktion. Bdda dessa kontakttyper som forsitter ESC-systemet i ett
lage dir det inte lingre kan uppfylla prestandakraven i punkterna 7, 7.1, 7.2 och 7.3 ir tillitna, under
forutsittning att systemet dven uppfyller kraven i punkterna 7.5.1, 7.5.2 och 7.5.3.
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7.5.1 Fordonets ESC-system ska alltid atergd till tillverkarens ursprungliga standardlige som uppfyller kraven
i punkterna 6 och 7 vid initieringen av varje ny tindningscykel, oavsett vilket ldge som foraren tidigare hade
valt. Fordonets ESC-system behover dock inte dtergd till ett lige som uppfyller kraven i punkterna 7-7.3 vid
initieringen av varje ny tindningscykel om kraven i en av f6ljande tvd punkter dr uppfyllda:

7.5.1.1  Fordonet dr i en av foraren vald fyrhjulsdriven konfiguration for terringkorning i ldg hastighet, i vilken
drivvixlarna for fram- och bakaxlarna lases thop och ger en extra nedvixling mellan motorvarvtalet och
fordonshastigheten pd minst 1,6, eller

7.5.1.2  fordonet dr i en av foraren vald fyrhjulsdriven konfiguration som ir utformad fo6r anvindning vid hogre
hastigheter pd sno- och sandtickta vigar samt obelagda vigar, i vilken drivvixlarna for fram- och bakaxlarna
lases ihop, forutsatt att fordonet i detta lige uppfyller stabilitetskraven i punkterna 7.1 och 7.2 under de
provningsforhéllanden som anges i punkt 8. Om systemet har mer dn ett ESC-lige som uppfyller kraven
i punkterna 7.1 och 7.2 i den korkonfiguration som valts under foregdende tindningscykel, ska ESC-systemet
dock vid initieringen av varje ny tindningscykel terga till tillverkarens ursprungliga ESC-standardlidge for den
korkonfigurationen.

7.5.2 En kontakt vars enda syfte ar att forsitta ESC-systemet i ett lige dér det inte langre uppfyller prestandakraven
i punkterna 7, 7.1, 7.2 och 7.3 ska uppfylla de relevanta tekniska kraven i foreskrifter nr 121.

7.5.3 En kontakt for ett ESC-system vars syfte dr att forsitta ESC-systemet i olika ldgen, varav dtminstone ett
innebar att systemet inte lingre uppfyller prestandakraven i punkterna 7, 7.1, 7.2 och 7.3, ska uppfylla de
relevanta tekniska kraven i foreskrifter nr 121.

Alternativt ska forardisplayen, i det fall dd ESC-systemets ldge regleras av en kontakt med flera funktioner,
tydligt visa foraren kontaktens instillning av liget med symbolen for "ESC av”, i enlighet med foreskrifter
nr 121.

7.5.4 En kontakt for ett annat system som har som hjilpeffekt att forsitta ESC-systemet i ett lage ddr det inte lingre
uppfyller prestandakraven i punkterna 7, 7.1, 7.2 och 7.3 behéver inte identifieras med symbolen for "ESC
av” i punkt 7.5.2.

7.6 Indikatorn foér "ESC av”

Om tillverkaren viljer att installera en kontakt for att stinga av eller minska ESC-systemets prestanda enligt
punkt 7.5, ska kraven pé indikatorn i punkterna 7.6.1-7.6.4 uppfyllas for att uppmirksamma foraren pé att
ESC-systemet dr avstingt eller begrdnsat. Detta krav giller inte for det forarvalda lige som avses
i punkt 7.5.1.2.

7.6.1 Fordonstillverkaren ska tillhandahélla en indikator som visar att fordonet forsatts i ett lige som gor att det
inte kan uppfylla kraven i punkterna 7, 7.1, 7.2 och 7.3, om ett sddant lige finns.

7.6.2 Indikatorn for "ESC av” ska uppfylla foljande krav:
7.6.2.1  Den ska uppfylla relevanta tekniska krav i foreskrifter nr 121.

7.6.2.2  Den ska vara kontinuerligt tind sd linge som ESC-systemet 4r i ett lige som gor att det inte kan uppfylla
kraven i punkterna 7, 7.1, 7.2 och 7.3.

7.6.2.3  Med undantag for vad som anges i punkterna 7.6.3 och 7.6.4 ska varje indikator f6r "ESC av” aktiveras sdsom
en kontroll av lampans funktion, antingen nir tindningsomkopplaren slds pd nir motorn inte dr i drift eller
déd tindningsomkopplaren ir i ett lige mellan péslaget (korldge) och start som av tillverkaren dr avsett som
kontrollige.

7.6.2.4  Den ska slickas nir ESC-systemet har atergdtt till tillverkarens ursprungliga standardlige.

7.6.3 Indikatorn for "ESC av” behover inte aktiveras om en startspérr ar i drift.
7.6.4 Kravet i punkt 7.6.2.3 giller inte indikatorer som visas i ett gemensamt utrymme.
7.6.5 Tillverkaren fir anvinda indikatorn for "ESC av” for att ange en annan ESC-funktionsnivd dn tillverkarens

ursprungliga standardlige dven om fordonet pd denna nivd av ESC-funktionalitet skulle uppfylla kraven
i punkterna 7, 7.1, 7.2 och 7.3.
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7.7 Teknisk dokumentation av ESC-system

Dokumentationspaketet ska, som en bekriftelse pd att fordonet dr utrustat med ett ESC-system som
overensstimmer med definitionen i punkt 2.7 i dessa foreskrifter, omfatta fordonstillverkarens dokumentation
sdsom specificeras i punkterna 7.7.1-7.7.4.

7.7.1 En schematisk skiss over ESC-systemet som identifierar all maskinvara i systemet. Skissen ska identifiera de
komponenter som anvinds for att generera bromsvridmoment for varje hjul liksom for att faststilla fordonets
girhastighet, uppskattad sidoforskjutning eller sidoforskjutningens derivata och forarens styrning.

7.7.2 En kortfattad skriftlig forklaring som ir tillracklig for att beskriva ESC-systemets grundliggande funktioner.
Denna forklaring ska inkludera en sammanfattande beskrivning av systemets forméga att anbringa
bromsvridmoment for varje hjul och hur systemet modifierar framdrivningsmomentet dd det ar aktiverat, och
ska visa att fordonets girhastighet faststills direkt, dven under forhillanden dir ingen information om
hjulhastighet finns tillganglig. Forklaringen ska dven specificera det hastighetsomrdde for fordonet och de
korfaser (acceleration, retardation, frirullning, under aktivering av ABS-systemet eller antispinnsystemet) under
vilka ESC-systemet kan aktiveras.

7.7.3 Principskiss. Denna skiss stoder forklaringen i punkt 7.7.2.

7.7.4 Understyrningsinformation. En sammanfattande beskrivning av relevanta indata till den dator som styr ESC-
systemets maskinvara och hur de anvinds for att begrinsa fordonets understyrning.

8. PROVNINGSFORHALLANDEN

8.1 Omgivningsforhallanden

8.1.1 Omgivningstemperaturen ska vara mellan 0 och 45 °C.

8.1.2 Den maximala vindhastigheten ska inte vara storre dn 10 m/s for fordon med statisk stabilitetsfaktor

(SSF) > 1,25 och 5 m/s for fordon med SSF < 1,25.

8.2 Vigprovningsyta

8.2.1 Provningarna ska utforas pa en torr, enhetlig, belagd yta. Ytor med ojamnheter och vdgigheter, sdsom sankor
och stora sprickor, dr olimpliga.

8.2.2 Vigprovningsytan ska ha en nominell () toppbromskoefficient (PBC) pd 0,9, om inget annat anges, vid
mitning med ett av foljande alternativ:

8.2.2.1  Standardreferensprovningsdick E1136 frin American Society for Testing and Materials (ASTM), i enlighet
med ASTM-metoden E1337-90, vid en hastighet av 40 mph, eller

8.2.2.2  den k-provningsmetod som anges i tilldgg 2 till bilaga 6 till foreskrifter nr 13-H.

8.2.3 Provningsytan ska ha en jimn lutning pd mellan 0 och 1 %.

8.3 Fordonsforhallanden

8.3.1 ESC-systemet ska vara aktiverat vid all provning.

8.3.2 Fordonets vikt. Fordonet ska vara lastat med bransletanken fylld till minst 90 % av sin kapacitet, och en total

inre last pd 168 kg bestdende av provningsféraren och cirka 59 kg provningsutrustning (automatisk
styrmaskin, datainhdmtningssystem och stromforsorjning till styrmaskinen) samt den maingd ballast som
krivs for att kompensera for eventuell undervikt hos provningsférare och provningsutrustning. Nir sd kravs
ska ballast placeras pa golvet bakom det frimre passagerarsitet eller vid behov dven pd omrddet for framsites-
passagerarens fotter. All ballast ska forankras pé ett sitt som forhindrar den frdn att lossna vid provning.

8.3.3 Dick. Dicken ska vara fyllda till det eller de tryck som tillverkaren rekommenderar for kalla dick, (anges t.ex.
pa fordonsskylten eller dacktrycksmarkningen). Slangar fir monteras for att férhindra avkrangning.

(") Det nominella virdet ska forstds som det teoretiska malvardet.
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8.3.4 Utriggare. Utriggare fir anvindas vid provning om det anses nodvindigt for provningsforarens sikerhet.
I detta fall giller f6ljande for fordon med en statisk stabilitetsfaktor (SSF) < 1,25:

8.3.41 Fordon med en vikt i korklart skick pd under 1588 kg ska vara utrustade med utriggare av
lattviktstyp. Lattviktsutriggare ska konstrueras med en maximal vikt pd 27 kg och ett maximalt rulltrog-
hetsmoment pd 27 kg - m2

8.3.4.2  Fordon med en vikt i korklart skick pd mellan 1 588 kg och 2 722 kg ska vara utrustade med utriggare av
standardtyp. Standardutriggare ska konstrueras med en maximal vikt pd 32 kg och ett maximalt rulltrog-
hetsmoment pd 35,9 kg - m2.

8.3.4.3  Fordon med en vikt i korklart skick som ar lika med eller hogre dn 2 722 kg ska vara utrustade med
utriggare av hogviktstyp. Hogviktsutriggare ska konstrueras med en maximal vikt p& 39 kg och ett maximalt
rulltroghetsmoment pé 40,7 kg - m2.

8.3.5 Automatisk styrmaskin. En styrrobot som dr programmerad for att utfora det Onskade styrmonstret ska
anvindas for punkterna 9.5.2, 9.5.3, 9.6 och 9.9. Styrmaskinen ska klara att leverera styrvridmoment mellan
40 och 60 Nm. Styrmaskinen ska klara att anbringa dessa vridmoment vid ratthastigheter pd upp till
1 200 graders.

9. PROVNINGSFORFARANDEN

9.1 Fyll dicken till det eller de tryck som tillverkaren rekommenderar for kalla dick (anges t.ex. pa fordonsskylten
eller ddcktrycksmirkningen).

9.2 Kontroll av indikatorlampan. Sl pé tindningsomkopplaren till korldget nir fordonet ir stillastdende och
tindningen dr avstingd eller, om sd dr tillimpligt, till avsett lige for kontroll av lampor. Indikatorn for
funktionsfel i ESC-systemet ska tdndas som en kontroll av lampans funktion, sisom anges i punkt 7.4.1.3,
och om det finns en indikator for "ESC av” ska dven den tidndas som en kontroll av lampans funktion, sisom
anges i punkt 7.6.2.3. Kontrollen av indikatorlampan krivs inte fér en indikator som visas i ett gemensamt
utrymme enligt punkterna 7.4.3 och 7.6.4.

9.3 Kontroll av kontakten fér "ESC av”. For fordon utrustade med en kontakt for "ESC av” slds tindningsom-
kopplaren pd nir fordonet ir stillastdende och tindningen dr av. Aktivera kontakten for "ESC av” och
kontrollera att indikatorn "ESC av” tdnds enligt punkt 7.6.2. Sting av tindningsomkopplaren. Sld pd
tindningsomkopplaren igen och kontrollera att indikatorn "ESC av” har sldckts, vilket anger att ESC-systemet
har &terstallts enligt punkt 7.5.1.

9.4 Bromskonditionering
Konditionera fordonsbromsarna pa det sitt som beskrivs i punkterna 9.4.1-9.4.4.
9.4.1 Tio stopp ska goras fran en hastighet av 56 km/tim, med en medelretardation pa cirka 0,5 g.

9.4.2 Omedelbart efter serien med tio stopp vid 56 km/tim ska ytterligare tre stopp goras frin 72 km/tim med
hogre retardation.

9.4.3 Vid utférandet av stoppen i punkt 9.4.2 ska tillrackligt med kraft anbringas pa bromspedalen sé att fordonets
lasningsfria bromssystem (ABS) aktiveras under huvuddelen av varje bromstillfalle.

9.4.4 Efter att det sista stoppet enligt punkt 9.4.2 har genomférts ska fordonet koras med hastighet av 72 km/tim
under 5 min for att kyla bromsarna.

9.5 Dickskonditionering

Dicken ska konditioneras enligt forfarandet i punkterna 9.5.1-9.5.3 s3 att beldggning fran tillverkningen slits
bort och en driftstemperatur uppnds omedelbart fore provningskérningarna i punkterna 9.6 och 9.9.

9.5.1 Provfordonet ska koras tre varv medurs f6ljt av tre varv moturs runt en cirkel med diametern 30 meter vid en
hastighet som ger en sidoacceleration pd cirka 0,5-0,6 g.
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9.5.2 Med ett sinusformat styrmonster med frekvensen 1 Hz, en toppamplitud for rattvinkeln motsvarande en
toppsidoacceleration pd 0,5-0,6 g och en fordonshastighet pd 56 km/tim, ska fordonet koras genom fyra
provningspass och 10 cykler sinusformad styrning ska utféras under varje pass.

9.5.3 Rattvinkelamplituden f6r den sista cykeln pé det sista passet ska vara dubbelt sd stor som under andra cykler.
Maximalt tilliten tid mellan varje varv samt mellan varje pass dr 5 min.

9.6 Lingsamt okande styrningsforfarande

Fordonet ska utsittas for tvd serier korningar med langsamt okande styrningsprovning med en konstant for-
donshastighet av 80 + 2 km/tim och ett styrmonster som okar med 13,5 grader/s tills en sidoacceleration pa
cirka 0,5 g uppnds. Varje provningsserie ska upprepas tre ganger. Under en serie anvinds moturs styrning
och under de andra serierna anvands medurs styrning. Maximalt tilliten tid mellan varje provningskorning ar
5 min.

9.6.1 Fran provningarna med lingsamt okande styrning faststills storheten A. A ir rattvinken i grader som ger
provfordonet en jimn sidoacceleration (korrigerad med de metoder som anges i punkt 9.11.3) pd 0,3 g.
A beriknas med linjdr regressionsanalys till ndrmaste 0,1 grader ur var och en av de sex provningarna med
laingsamt 6kande styrning. Medelvirdet av det absoluta virdet av de sex berdknade virdena for A beriknas
och avrundas till nirmaste 0,1 grader for att ge den slutliga storheten A, som anvinds nedan.

9.7 Nar A har faststillts ska det dickskonditioneringsforfarande som beskrivs i punkt 9.5 utféras pa nytt, utan att
dicken byts ut, omedelbart fore "Sine with Dwell”-provningen i punkt 9.9. Initieringen av den forsta "Sine
with Dwell”-provserien ska ske inom tvd timmar efter det att provningarna med langsamt okande styrning
i punkt 9.6 har slutforts.

9.8 Kontrollera att ESC-systemet &r aktiverat genom att se till att indikatorerna for funktionsfel i ESC-systemet
och "ESC av” (i forekommande fall) inte ér tinda.

9.9 ”Sine with Dwell”-provning av ingripande mot Gverstyrning och kinslighet

Fordonet ska genomgd tvd serier provningskorningar med sinusformat styrmonster med frekvensen 0,7 Hz
med 500 ms fordrojning med start vid den andra toppamplituden enligt figur 2 ("Sine with Dwell”-
provningar). Under en serie anvidnds moturs styrning under den forsta halvan av cykeln och under den andra
serien anvinds medurs styrning under den forsta halvan av cykeln. Fordonet far svalna stillastdende under en
period pd 1,5-5 min mellan varje provningskorning.

Figur 2

”Sine with dwell”-provning

Tid

Rattvinkel

9.9.1 Styrningsrorelsen ska initieras med fordonet frirullande pd hog vixel i 80 + 2 km/tim.
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9.9.2 Styrningsamplituden for den inledande korningen i varje serie ska vara 1,5 A, dir A dr den rattvinkel som
faststalls i punkt 9.6.1.

9.9.3 Under varje serie av provningskorningar ska styrningsamplituden 6kas med 0,5 A for varje korning, under
forutsittning att ingen sddan korning ger en styrningsamplitud som &r storre dn den for den slutliga korning
som specificeras i punkt 9.9.4.

9.9.4 Styrningsamplituden under den slutliga korningen i varje serie dr den storre av 6,5 A eller 270 grader, under
forutsittning att det beraknade virdet for 6,5 A dr mindre 4n eller lika med 300 grader. Om ndgon 6kning
med 0,5 A upp till 6,5 A ir storre dn 300 grader, ska styrningsamplituden for den slutliga korningen vara
300 grader.

9.9.5 Nir det tvd serierna med provningskorningar har avslutats utfors efterbehandling av data for girhastighet och
sidoacceleration enligt punkt 9.11.

9.10 Detektering av funktionsfel i ESC-systemet

9.10.1  Simulera ett eller flera funktionsfel i ESC-systemet genom att koppla bort stromforsérjningen till ndgon ESC-
komponent eller den elektriska anslutningen mellan ESC-komponenter (med fordonets tindning avstingd).
Vid simulering av funktionsfel i ESC-systemet far de elektriska anslutningarna till indikatorlampan (indikator-
lamporna) och/eller eventuella kontakter till ESC-systemet inte kopplas bort.

9.10.2  SIa pé tindningsomkopplaren och starta motorn med fordonet initialt stillastdende och tindningen i avstingt
eller 1ast lage. Kor fordonet framdt for att komma upp i en hastighet av 48 + 8 km/tim. Senast 30 s efter det
att motorn har startats och under foljande 2 min vid denna hastighet utfors minst en mjuk
svangningsmandover dt vanster och en at hoger utan forlorad riktningsstabilitet, samt en bromsansittning.
Kontrollera att indikatorn for funktionsfel i ESC-systemet tinds i enlighet med punkt 7.4 i slutet av dessa
manovrer.

9.10.3  Stanna fordonet och sting av tindningsomkopplaren. Sld pd tindningsomkopplaren och starta motorn efter
en period pd 5 min. Kontrollera att indikatorn for funktionsfel i ESC-systemet tdnds igen for att indikera ett
funktionsfel och att den forblir tind sa linge som motorn gar eller tills felet har dtgardats.

9.10.4  Sting av tindningsomkopplaren. Aterstill ESC-systemet till normalt driftlige, sld pd tindningen och starta
motorn. Utfor den manéver som beskrivs i punkt 9.10.2 igen och kontrollera att indikatorn slicks inom
denna tid eller omedelbart direfter.

9.11 Efterbehandling av data — berdkningar av prestandavirden

Mitningar och berdkningar av girhastighet och forskjutning i sidled ska behandlas med de metoder som anges
i punkterna 9.11.1-9.11.8.

9.11.1  Radata for rattvinkel filtreras med ett 12-poligt faslost Butterworth-filter och en gransfrekvens pd 10 Hz.
Filtrerade data nollas sedan for att ta bort givarforskjutning med statiska forprovningsdata.

9.11.2  Radata for girhastighet filtreras med ett 12-poligt faslost Butterworth-filter och en gransfrekvens pa 6 Hz.
Filtrerade data nollas sedan for att ta bort givarforskjutning med statiska forprovningsdata.

9.11.3  Radata for sidoacceleration filtreras med ett 12-poligt faslost Butterworth-filter och en grinsfrekvens pd 6 Hz.
Filtrerade data nollas sedan for att ta bort givarforskjutning med statiska forprovningsdata. Data for sidoacce-
lerationen vid fordonets tyngdpunkt faststills genom borttagning av de effekter som orsakas av fordonets
karossrullning och genom korrigering for givarplaceringen via anvindning av koordinatoverforing. Vid
insamlingen av data ska mitaren for sidoaccelerationen vara placerad sd nira fordonets tyngdpunkt som
mojligt i lingdled och sidled.

9.11.4  Ratthastigheten faststdlls genom derivering av filtrerade data for rattvinkel. Data for ratthastighet filtreras
sedan med ett glidande medelvirdesfilter pa 0,1 s.



L 269/28 Europeiska unionens officiella tidning 26.10.2018

9.11.5  Datakanaler for sidoacceleration, girhastighet och rattvinkel nollas med ett faststdllt “nollningsomrade”. De
metoder som anvénds for att uppritta nollningsomradet anges i punkterna 9.11.5.1 och 9.11.5.2.

9.11.5.1 Med hjilp av data for ratthastighet som berdknats med de metoder som beskrivs i punkt 9.11.4 identifieras
det forsta tillfallet dd ratthastigheten ar storre dn 75 grader/s. Frn denna tidpunkt ska ratthastigheten f6rbli
storre 4n 75 grader/s i minst 200 ms. Om det andra villkoret inte dr uppfyllt identifieras nista tillfalle da
ratthastigheten ar storre 4n 75 grader[s och kravet pd 200 ms kontrolleras. Denna iterativa process fortsitter
tills bada villkoren till slut 4r uppfyllda.

9.11.5.2 Nollningsomradet definieras som den period pd 1,0 s som foregr det 6gonblick dd ratthastigheten ar storre
dn 75 grader[s (dvs. det 6gonblick da ratthastigheten blir storre 4n 75 grader/s definieras som nollnings-
omrédets slutpunkt).

9.11.6  Styrningens inledning (Beginning of Steer, BOS) definieras som det forsta dgonblick dé filtrerade och nollade
rattvinkeldata uppndr — 5 grader (nir den initiala styrningen sker moturs) eller +5 grader (nir den initiala
styrningen sker medurs) efter en tid som definierar nollningsomradets slutpunkt. Virdet for tiden vid BOS
interpoleras.

9.11.7  Styrningens slut (Completion of Steer, COS) definieras som den tidpunkt da rattvinkeln atergdr till noll efter
slutforandet av “Sine with Dwell”-styrningsmanévern. Vardet for tiden vid noll graders rattvinkel interpoleras.

9.11.8  Den andra toppen for girhastigheten definieras som den forsta lokala girhastighetstoppen som uppstér vid
rattens dtergdng. Girhastigheterna vid 1,0 och 1,75 s efter COS faststills genom interpolering.

9.11.9  Faststdll hastigheten i sidled genom att integrera korrigerade, filtrerade och nollade data for sidoaccelerationen.
Nolla hastigheten i sidled vid BOS-tidpunkten. Faststall forskjutningen i sidled genom att integrera nollad
hastighet i sidled. Nolla forskjutningen i sidled vid BOS-punkten. Matningen av forskjutningen i sidled gors
1,07 s efter BOS-tidpunkten och faststills genom interpolering.

10. ANDRING AV FORDONSTYP ELLER ESC-SYSTEM OCH UTOKNING AV GODKANNANDE

10.1 Varje 4ndring av en befintlig fordonstyp ska anmilas till den typgodkinnandemyndighet som godkinde
fordonstypen.

Myndigheten ska sedan antingen

a) 1samrdd med tillverkaren besluta att ett nytt typgodkinnande ska beviljas, eller

b) tillimpa det forfarande som anges i punkt 10.1.1 (Revidering) och, i tillimpliga fall, det forfarande som
anges i punkt 10.1.2 (Ut6kning).

10.1.1  Revidering

Om uppgifter i informationsdokumenten har dndrats och typgodkidnnandemyndigheten anser att dndringarna
sannolikt inte kommer att fi ndgra mirkbara negativa effekter och att pedalerna i vilket fall som helst
fortfarande uppfyller kraven, ska dndringen betecknas som en revidering.

Typgodkannandemyndigheten ska dé i nodvindig utstrackning utfarda de reviderade bladen i informationsdo-
kumenten, och pa varje reviderat blad tydligt markera vilket slag av dndring det ror sig om och vilket datum
det nya bladet utfirdats. En konsoliderad, uppdaterad version av informationsdokumenten tillsammans med
en detaljerad beskrivning av dndringen ska anses uppfylla detta krav.

10.1.2 Utokning

Andringen ska betecknas som en utokning om ndgot av foljande forhillanden rdder, utdver dndringen av
uppgifterna i informationsdokumenten:

a) Om det kravs ytterligare kontroller eller provningar.
b) Om ndgra uppgifter i meddelandedokumentet (med undantag for bilagorna) har dndrats.

¢) Om godkinnande enligt en senare dndringsserie begirs efter dess ikrafttradande.
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10.2 De parter i dverenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska via det forfarande som anges i punkt 4.3
underrittas om huruvida godkdnnande beviljats eller ej, och ska di ocksd fd information om vilka dndringar
som gjorts. Dessutom ska indexet till informationsdokumenten och provningsrapporterna, som ska bifogas
meddelandeformuldret i bilaga 1, 4ndras sd att datumet for den senaste revideringen eller utokningen anges.

10.3 Den behoriga myndighet som utfirdar utékningen av godkdnnandet ska ge varje meddelandeformulir som
upprittas for en sddan utdkning ett serienummer.

11. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Produktionsoverensstimmelsen ska kontrolleras enligt det forfarande som faststillts i tilligg 2 till
overenskommelsen (E/ECE/[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

11.1 Ett fordon som godkdnns enligt dessa foreskrifter ska vara tillverkat sd att det overensstimmer med den
godkinda typen genom att uppfylla kraven i punkterna 5, 6 och 7.

11.2 Den typgodkidnnandemyndighet som har beviljat typgodkdnnandet fir ndr som helst kontrollera de metoder
for produktionséverensstimmelse som tillimpas péd varje tillverkningsanliggning. Dessa kontroller ska
normalt ske en géng vartannat r.

12. PAFOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

12.1 Ett godkdnnande som beviljats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter far aterkallas om kraven i punkt 8.1
inte uppfylls.

12.2 Om ndgon av de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett godkdnnande som

den tidigare beviljat, ska den omedelbart rapportera detta till de Gvriga parter i 6verenskommelsen som
tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett meddelandeformulir som &verensstimmer med mallen i bilaga 1
till dessa foreskrifter.

13. SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV PRODUKTIONEN

En innehavare av ett godkdnnande som slutgiltigt upphor att tillverka en fordonstyp som godkints enligt
dessa foreskrifter ska meddela detta till den myndighet som beviljade godkdnnandet. Nar myndigheten har
mottagit det aktuella meddelandet ska den underritta 6vriga parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa
foreskrifter, med hjilp av ett meddelandeformulidr som Gverensstimmer med mallen i bilaga 5 till dessa
foreskrifter.

14. NAMN PA OCH ADRESS TILL TYPGODKANNANDEMYNDIGHETERNA OCH DE TEKNISKA TJANSTER SOM UTFOR
GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas sekretariat
namn pd och adress till de tekniska tjanster som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningarna och de
typgodkinnandemyndigheter som beviljar godkidnnande och till vilka formuldr om beviljat, utokat, ej beviljat
eller dterkallat godkidnnande som utfirdats i andra linder ska skickas.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

utfirdatav:  Myndighetens namn:

om (%) beviljat godkdnnande
utokat godkénnande
¢j beviljat godkidnnande
aterkallat godkannande
slutgiltigt upphéorande av produktionen

av en fordonstyp med avseende pd ESC-system enligt foreskrifter nr 140

Godkdnnande nr: Utokning nr:
1. Fordonets handelsnamn eller varumarke:

2. Fordonstyp:

3. Tillverkarens namn och adress:

4. Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:

5. Fordonsvikt:

5.1 Maximal fordonsvikt:

5.2 Lagsta fordonsvikt:

6. Viktens fordelning mellan axlarna (hogsta virde):
8. Motortyp:

9. Vixlarnas antal och utvaxlingsforhallanden:

10.  Slutliga utvaxlingsforhallanden:

11.  Maximal vike for slapfordon som far tillkopplas, om tillampligt:

11.1  Obromsat slapfordon:

12. Dickdimensioner:

13.  Héogsta konstruktiva hastighet:

14.  Kort beskrivning av bromssystemet:
15.  Fordonets vikt vid provning:
Last
(kg)
Axelnr 1
Axelnr 2
Totalt

(') Detsarskilda landsnumret for det land som beviljatfutdkat/ej beviljat/4terkallat godkinnande (se villkor for godkinnande i foreskrifternay).
() Stryk det som inte giller.
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20. (Reserverad)

21.  ESC-systemet har provats i enlighet med och uppfyller kraven i dessa foreskrifter
Ja/Nej ()
eller Fordonsstabilitetsfunktionen har provats i enlighet med och uppfyller kraven i bilaga 21 till foreskrifter nr 13 .......u..ccee.
JaNej ()

23.  Datum da fordonet limnades in for godkédnnande:

24,  Teknisk tjanst som ansvarar for att utféra godkannandeprovning:

25.  Datum for rapporten som denna tjanst utfardat:

26.  Nummer pd rapporten som denna tjanst utfirdat:

27.  Godkinnande beviljat/ej beviljat/utokat/dterkallat (%)

28.  Godkannandemarkets placering pa fordonet:
29. Ort:
30. Datum:

31. Underskrift:

32.  Densammanfattning som avses i punkt 4.3 i dessa foreskrifter bifogas detta meddelande.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

MALL A

(se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

s 2 140R— 00185 % as

Y

a = minst 8 mm

Ovanstdende godkinnandemirke fist pd ett fordon visar att den aktuella fordonstypen har godkints i Belgien (E6) med
avseende pé elektronisk stabilitetskontroll enligt foreskrifter nr 140. De tva forsta siffrorna i godkdnnandenumret visar
att godkdnnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 140 i deras ursprungliga lydelse.

MALL B

(se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

[[140 (002439
| 24130/ 021628

vy A

N |
Wl

[ ]
[T
o

N |

a = minst 8§ mm

Ovanstdende godkdnnandemarke fast pd ett fordon visar att den aktuella fordonstypen har godkints i Belgien (E6) enligt
foreskrifter nr 140 och 24 (!). (For de senare foreskrifterna 4r den korrigerade absorptionskoefficienten 1,30 m-1).
Godkinnandenumren anger att pd de datum nir respektive godkinnanden beviljades hade foreskrifter nr 140 sin
ursprungliga lydelse medan foreskrifter nr 24 var dndrade enligt dndringsserie 02.

(") Detta nummer ges endast som exempel.
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BILAGA 3

SIMULERING AV DYNAMISK STABILITET

Effektiviteten hos systemet for elektronisk stabilitetskontroll fir faststdllas genom datorsimulering.

1. ANVANDNING AV SIMULERING

1.1 Fordonstillverkaren ska uppvisa fordonets stabilitetsfunktion for typgodkinnandemyndigheten eller den tekniska
tjansten genom simulering av de dynamiska manovrerna i punkt 9.9 i dessa foreskrifter.

1.2 Simuleringen ska vara ett sitt att visa fordonsstabilitetsfunktionens prestanda med hjilp av
a) girhastigheten 1 s efter slutford "Sine with Dwell”-styrning (tid T, + 1),
b) girhastigheten 1,75 s efter slutford "Sine with Dwell”-styrning,
c) forskjutningen i sidled av fordonets tyngdpunkt med avseende pa dess ursprungliga raka kurs.

1.3 Simuleringen ska utforas med ett validerat modellerings- och simuleringsverktyg och med anvindning av de
dynamiska manovrerna i punkt 9.9 i dessa foreskrifter under provningsforhallandena i punkt 8 i dessa foreskrifter.

Metoden f6r validering av simuleringsverktyget anges i bilaga 4 till dessa foreskrifter.
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BILAGA 4

SIMULERINGSVERKTYG FOR DYNAMISK STABILITET OCH DESS VALIDERING

1. SPECIFIKATION AV SIMULERINGSVERKTYGET

1.1 Simuleringsmetoden ska beakta de huvudfaktorer som péverkar fordonets rorelseriktning och krangningar. En typisk
modell fir omfatta foljande fordonsparametrar, i explicit eller implicit form:

a) Axel/hjul.
b) Hjulupphingning.

¢) Dick.

d) Chassiffordonskaross.

e¢) Framdrivning/drivlina, om tillimpligt.
f) Bromssystem.

g) Nyttolast.

1.2 Fordonsstabilitetsfunktionen ska tillforas simuleringsmodellen med hjilp av
a) ett delsystem (programvarumodell) till simuleringsverktyget, eller

b) den elektroniska manéverboxen i en "hardware-in-the-loop”-konfiguration.

2. VALIDERING AV SIMULERINGSVERKTYGET

2.1 Det anvinda modellerings- och simuleringsverktygets validitet ska kontrolleras genom jimforelser med praktiska
fordonsprovningar. De provningar som anvinds for valideringen ska vara de dynamiska manovrerna i punkt 9.9
i dessa foreskrifter.

Under provningarna ska foljande rorelsevariabler, om tillimpligt, registreras eller berdknas i enlighet med
ISO 15037 del 1:2006: Allmédnna provningsforhdllanden for personbilar eller del 2:2002: Generella provningsfor-
hallanden for tunga fordon och bussar (beroende pa fordonskategori):

a) Rattvinkel (6H).

) Hastighet i lingdled (vX).

¢) Sidoforskjutningsvinkel (B) eller hastighet i sidled (vY) — (valfritt).
) Acceleration i lingdled (aX) — (valfritt).

=

o

e) Sidoacceleration (aY).

f) Girhastighet (dy/dt).

g) Kringningshastighet (do/d).
h) Lutningshastighet (d9/dz).

i) Kringningsvinkel (¢).

j) Lutningsvinkel (9).

2.2 Malet dr att visa att det simulerade fordonsbeteendet och anvindningen av fordonets stabilitetsfunktion ir
jamforbara med det som uppvisas vid de praktiska fordonsprovningarna.

2.3 Simuleringsverktyget ska anses vara validerat ndr dess resultat ar jimforbara med resultaten av de praktiska
provningarna for en given fordonstyp under de dynamiska manévrerna i punkt 9.9 i dessa foreskrifter. Forhéllandet
mellan aktiveringen och sekvensen av fordonets stabilitetsfunktion vid simuleringen och vid den praktiska
fordonsprovningen ska utgéra underlaget for jamforelsen.

2.4 De fysiska parametrar som skiljer sig dt mellan referensfordonet och de simulerade fordonskonfigurationerna ska
modifieras i enlighet ddrmed vid simuleringen.

2.5 En provningsrapport for simuleringsverktyget ska utarbetas enligt mallen i bilaga 5 till dessa foreskrifter, och en
kopia ska bifogas fordonets godkdnnanderapport.
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BILAGA 5

PROVNINGSRAPPORT FOR SIMULERINGSVERKTYG FOR FORDONSSTABILITETSFUNKTION

Provningsrapportens MUITIMET: ............ooiiiiiiiii it

1. IDENTIFIERING
1.1  Namn pé och adress till simuleringsverktygets tillverkare: ..............ccooiiiiiiiiii

1.2 Identifiering av simuleringsverktyget: namn/modell/nummer (maskinvara och programvara) ..............c.cccceoenenn.

2. TILLAMPNINGSOMRADE
2.1 FOTAOMSEYP: ottt e etttk h ekttt

2.2 FordonsKONfIGUIAtIONET: ..........ciuiiiiiiiiit ittt ettt ettt

3. VERIFIERING AV FORDONSPROVNING
3.1 Beskrivning av fordonet (fordonen): ...........ocooiiiiiiiiiii i
3.1.1 Fordonsidentifiering: marke/modell/identifieringSnummer .............coccooiiiiiiiiiiinii e

3.1.2 Beskrivning av fordonet, inklusive hjulupphingning/hjul, motor och drivlina, bromssystem, styrsystem, med

namn/modell/identifieringSNUMIMET: .........ccoiiiiiiiiii it
3.1.3 Fordonsdata som anvindes vid simuleringen (eXpliCita): ............ccocoooiiiiiiiiiiiiiii i
3.2 Beskrivning av plats (platser), vigens/provningsomradets ytforhdllanden, temperatur och datum: ........................

3.3 Resultat med fordonsstabilitetsfunktionen in- och urkopplad, inklusive de rorelsevariabler som avses i punkt 2.1
i bilaga 4, beroende pa vad som dr tUAMPLGE: ....ooovviiiiiii i

4. SIMULERINGSRESULTAT

4.1  Fordonsparametrar och de virden som anvindes vid simuleringen som inte tagits fran det faktiska provfordonet

(FNPIICIER): ..ottt ettt ekttt bttt ettt h e h ettt n ettt eae et
4.2 Girstabilitet och forskjutning i sidled enligt punkterna 7.1-7.3 i dessa foreskrifter: ............c.ocoooviiiiiiiiniinn,
5. Denna provning har utforts och resultaten rapporterats i enlighet med bilaga 4 till foreskrifter nr 140.

Teknisk tjanst som UtfOrt Proviingen (1): ....oocvoiieiirioi oottt

Underskrift: ......ocooviiiiii DAatUIT oo

Godkannandemyndighet (1): ....ooiiiiiiiie ettt

Underskrift: ......ooooooiiiiiii DAAtUIML: .o

(") Skaundertecknas av olika personer om den tekniska tjansten och typgodkdnnandemyndigheten 4r en och samma organisation.
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Endast Uneces texter i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor
kontrolleras i den senaste versionen av Uneces statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pd

http:/[www.unece.org/trans/main/wp29 wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 141 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) -
Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med avseende pa system for dvervakning av
dicktryck (TPMS) [2018/1593]

Dag for ikrafttrddande: 22 januari 2017
INNEHALL

FORESKRIFTER

Tillimpningsomrade

Definitioner

Ansokan om godkinnande

Godkinnande

Specifikationer och provningar

Kompletterande information

Andringar och utdkning av godkinnande av fordonstypen

Produktionsoverensstimmelse

O 0 NN AN w1 R~ W N

Pafoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse

—_
e

Slutgiltigt upphérande av produktionen

11. Namn pd och adress till typgodkidnnandemyndigheter och de tekniska tjanster som ansvarar for att utféra godkin-
nandeprovningar

BILAGOR
1.  Meddelande

2. Godkinnandemirkenas utformning
3. Provningskrav for system for overvakning av dicktryck
1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter giller for godkdnnande av fordon av kategori M, med en vikt p& hogst 3 500 kg och N, ()
som dr utrustade med ett system for overvakning av dicktryck, med undantag for fordon som ar utrustade
med dubbelhjul pé en axel.

2. DEFINITIONER

I dessa foreskrifter galler foljande definitioner:

2.1 godkannande av ett fordon: godkdnnande av en fordonstyp med avseende pd dess system for vervakning av
dicktryck.
2.2 fordonstyp: fordon som inte skiljer sig t i sddana visentliga avseenden som

a) tillverkarens handelsnamn eller varumirke,
b) fordonsfunktioner som betydligt paverkar prestandan hos systemet for 6vervakning av dacktryck,

¢) utformningen av systemet for overvakning av dacktryck.
2.3 hjul: fullstindigt hjul bestdende av en filg och en hjulskiva.

() Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3.), dokument ECE/TRANS/WP.29/7 8 Rev.6, punkt 2
— www.unece.org/trans/main/wp29 /wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2.4 dick: pneumatiskt ddck som utgors av ett forstirke, flexibelt holje som har, eller tillsammans med det hjul
som det dr monterat pé bildar, en kontinuerlig, vdsentligen ringformad sluten kammare som innehéller en gas
(vanligtvis luft) eller en gas och en vitska och som normalt ska anvindas vid ett tryck som dr hogre dn
atmosfarstrycket.

2.5 maximal vikt: fordonets maximala virde som enligt tillverkaren ar tekniskt tillatet (denna vikt far overstiga den
"hogsta tilldtna vikt” som faststéllts av de nationella myndigheterna).

2.6 maximimal axelbelastning: maximalt virde, enligt tillverkaren, pd den totala vertikala kraften mellan
kontaktytorna hos dicken eller banden pa en axel och marken pé grund av den fordonsvikt som bars upp av
den axeln. Denna vikt fir Overstiga den “"godkinda axelbelastning” som faststillts av de nationella
myndigheterna. Summan av axelbelastningarna far overstiga det virde som motsvarar fordonets totalvikt.

2.7 system for overvakning av dicktryck (TPMS): system som dr monterat pa ett fordon och som avldser dicktrycket
hos dicken eller forandringar i dicktrycket och kontinuerligt sinder denna information till anvindaren medan
fordonet rullar.

2.8 kallt dicktryck: ddcktrycket vid omgivningstemperatur utan tryckokning pé grund av att ddcket anvénts.

2.9 rekommenderat kallt dicktryck (P, ): det tryck som fordonstillverkaren rekommenderar for varje dickposition vid
de avsedda driftsforhéllandena (t.ex. hastighet och belastning) for fordonet i friga, sisom angivet pd fordonets
dataskylt och/eller i fordonets instruktionsbok.

2.10 dicktryck vid korning (P,,.): dacktrycket for varje dickposition, sdsom det har okat fran det kalla dicktrycket

(P.) pa grund av temperatureffekter under anvindningen av fordonet.

2.11 provtryck (P,,): faktiskt tryck i ddcket eller ddcken som valts for varje dickposition efter det att luft slappts ut
under provningsforfarandet.

3. ANSOKAN OM GODKANNANDE

3.1 En ansokan om godkidnnande av en fordonstyp med avseende pa dess system for overvakning av dicktryck
ska limnas in av fordonstillverkaren eller dess behoriga ombud.

3.2 Ansokan ska atfoljas (i tre exemplar) av en beskrivning av fordonstypen med avseende pd de punkter som
anges i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

3.3 Ett fordon som dr representativt for den fordonstyp som ska godkénnas ska tillhandahéllas typgodkdnnande-
myndigheten eller den tekniska tjanst som ansvarar for att utféra godkidnnandeprovningarna.

3.4 Innan typgodkdnnande beviljas ska typgodkdnnandemyndigheten kontrollera att tillfredsstillande atgérder
vidtagits for att sdkerstilla effektiv kontroll av produktionsoverensstimmelsen.

4. GODKANNANDE

4.1 Om det fordon som limnats in for godkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i punkt 5 ska
godkinnande av den fordonstypen beviljas.

4.2 Varje godkind typ ska tilldelas ett godkdnnandenummer. De tvé forsta siffrorna i numret (00 for foreskrifterna
i deras ursprungliga lydelse) ska hinvisa till den &dndringsserie (innehdllande de senaste storre tekniska
andringarna av foreskrifterna) som galler vid tidpunkten for utfirdandet av godkdnnandet. Samma part
i overenskommelsen fér inte tilldela samma nummer till en annan typ av fordon.

4.3 Ett meddelande om beviljat, utokat eller ej beviljat godkdnnande av en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska
limnas till de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, med hjdlp av ett meddelande-
formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

4.4 Varje fordon som Gverensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska pé en vil
synlig och lattillginglig plats som anges i godkdnnandeformuldret vara markt med ett internationellt
godkdnnandemirke bestdende av foljande:

4.4.1 En cirkel som omger bokstaven E, foljd av det sirskiljande numret fér det land som beviljat godkinnandet (!).

(") De sdrskiljande numren for parterna i 1958 drs verenskommelse dterges i bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion
(RE.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.6, bilaga 3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.42  Numret pa dessa foreskrifter f6ljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkidnnandenumret till hoger om de
mirkningar som foreskrivs i punkt 4.4.1.

4.5 Om fordonet 6verensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera andra foreskrifter som ar
fogade till overenskommelsen, i det land som beviljat godkdnnande enligt dessa foreskrifter, behover den
symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas. I sa fall ska foreskrifternas nummer, godkdnnandenummer
och tilliggssymboler for alla de foreskrifter enligt vilka godkdnnande har beviljats i det land som beviljat
godkdnnandet enligt dessa foreskrifter anges i kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs

i punkt 4.4.1.
4.6 Godkannandemirket ska vara latt ldsbart och outplénligt.
4.7 Godkinnandemarket ska placeras ndra eller pd den skylt med fordonsdata som monterats av tillverkaren.
4.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pad godkdnnandemirken.
5. SPECIFIKATIONER OCH PROVNINGAR
5.1 Allmént

5.1.1 Alla fordon av kategorierna M, upp till 3 500 kg och N, i bdda fallen med alla axlar utrustade med
enkelddck, och utrustade med ett system for 6vervakning av dacktryck som 6verensstimmer med definitionen
i punkt 2.7, ska uppfylla prestandakraven i punkterna 5.1.2-5.5.5 i dessa foreskrifter for en lang rad vig- och
miljoforhéllanden som pétriffas inom 6verenskommelseparternas territorium.

5.1.2 Effektiviteten hos fordonets system for overvakning av dicktryck far inte paverkas negativt av magnetiska eller
elektriska falt. Detta ska visas genom Gverensstimmelse med de tekniska kraven och 6vergdngsbestimmelserna
i foreskrifter nr 10 genom tillimpning av

a) dndringsserie 03 for fordon utan ett kopplingssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilag-
ringssystemet (framdrivningsbatterier),

b) édndringsserie 04 for fordon med ett kopplingssystem for laddning av det uppladdningsbara elenergilag-
ringssystemet (framdrivningsbatterier).

5.1.3 Systemet ska fungera fran en hastighet av 40 kmj/tim eller lagre, upp till fordonets hogsta konstruktions-

hastighet.
5.1.4 Fordonet ska klara de provningar (punktering, diffusion och funktionsfel) som anges i bilaga 3.
5.2 Detektion av dicktryck vid incidentrelaterad tryckforlust
5.2.1 Den varningssignal som beskrivs i punkt 5.5 ska tindas senast 10 minuters ackumulerad kortid efter det att

dicktrycket vid korning i nigot av fordonets dick har minskat med 20 % eller har nétt ett ligsta tryck pé
150 kPa, beroende pé vilket som ar hogst.

5.3 Detektion av dicktryck som betydligt understiger rekommenderat tryck for optimal prestanda, inklusive
bransleforbrukning och sikerhet.

5.3.1 Den varningssignal som beskrivs i punkt 5.5 ska tindas senast 60 minuters ackumulerad kortid efter det att
dicktrycket vid korning i ndgot av fordonets dick, upp till totalt fyra dick, har minskat med 20 % eller har
natt ett lagsta tryck pd 150 kPa, beroende pé vilket som ar hogst.

5.4 Upptickt av funktionsfel

5.4.1 Den varningssignal som beskrivs i punkt 5.5 ska tindas senast 10 min efter det att det uppstatt ett fel som
paverkar alstringen eller overforingen av styr- eller svarssignaler i fordonets system for oOvervakning av
dicktryck.

5.5 Varningsindikering

5.5.1 Varningsindikeringen ska vara en optisk varningssignal enligt foreskrifter nr 121.

5.5.2  Varningssignalen ska aktiveras nir tindningen ir péslagen (funktionskontroll). Detta krav giller inte om

indikatorerna ir placerade i ett gemensamt utrymme.
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5.5.3  Varningssignalen ska vara synlig dven i dagsljus; foéraren ska fran forarsitet enkelt kunna kontrollera att
varningssignalen fungerar.

5.5.4  Indikeringen av funktionsfel fir vara samma varningssignal som anvinds for att indikera ett for lagt dackeryck.
Om den varningssignal som beskrivs i punkt 5.5.1 anvinds for att indikera bade for lagt dicktryck och
funktionsfel hos systemet for Gvervakning av dicktryck ska foljande gilla: nér tindningen dr pdslagen ska
varningssignalen blinka for att indikera ett funktionsfel. Efter en kort stunds blinkande ska varningssignalen
lysa kontinuerligt sd linge felet kvarstdr och tindningen 4r pdslagen. Sekvensen med blinkande och fast sken
ska upprepas varje gang tindningen dr pdslagen tills felet har atgardats.

5.5.5 Den varningsindikator som beskrivs i punkt 5.5.1 fdr anvindas i ett blinkande ldge for att ge information om
aterstdllningsstatusen for systemet for 6vervakning av didcktryck i enlighet med fordonets instruktionsbok.

6. KOMPLETTERANDE INFORMATION
6.1 Om det finns en instruktionsbok till fordonet ska den som minimum innehélla f6ljande information:
6.1.1 Uppgift om att fordonet dr utrustat med ett sddant system (och information om hur systemet aterstills, om

systemet har en sidan funktion).

6.1.2 En bild av den indikatorsymbol som beskrivs i punkt 5.5.1 (och en bild av indikatorsymbolen f6r funktionsfel,
om en sirskild indikator anvinds for detta).

6.1.3 Ytterligare information om vad det innebér nér indikatorn for ldgt dacktryck tinds och en beskrivning av vilka
korrigerande dtgarder som ska vidtas om detta sker.

6.2 Om det inte medfoljer ndgon instruktionsbok till fordonet ska den information som kravs enligt punkt 6.1
visas pd en vl synlig plats i fordonet.

7. ANDRING OCH UTOKNING AV GODKANNANDE AV FORDONSTYPEN

7.1 Varje dndring av den fordonstyp som anges i punkt 2.2 i dessa foreskrifter ska anmalas till den typgodkdnnan-
demyndighet som godként fordonstypen. Typgodkinnandemyndigheten fir d& antingen

7.1.1 anse att dndringarna inte paverkar villkoren for beviljande av godkdnnandet negativt och bevilja ett utokat
godkinnande, eller

7.1.2 anse att dndringarna paverkar villkoren for beviljande av godkdnnandet och kriva ytterligare provningar eller
kontroller innan ett utokat godkdnnande beviljas.

7.2 De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska via det forfarande som anges i punkt 4.3
underrittas om huruvida godkinnande beviljats eller ej, och ska dd ocksé fa information om vilka dndringar
som gjorts.

7.3 Typgodkinnandemyndigheten ska underritta 6vriga parter i 6verenskommelsen om utékningen med hjilp av

det meddelandeformuldr som finns i bilaga 1 till dessa foreskrifter. Den ska tilldela varje sddan utokning ett
serienummer, kallat utokningsnummer.

8. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

8.1 Forfarandena for kontroll av produktionsoverensstimmelse ska Gverensstimma med dem som faststills
i tilligg 2 till 6verenskommelsen (E/ECE|324—E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med f6ljande krav:

8.2 Den typgodkinnandemyndighet som beviljat typgodkidnnandet fir nir som helst kontrollera produktionsover-
ensstimmelsen pa varje tillverkningsanldggning. Dessa kontroller ska normalt ske en ging om aret.

9. PAFOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

9.1 Ett godkdnnande som beviljats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter far aterkallas om kraven i punkt 8
inte uppfylls.
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9.2 Om ndgon av de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett godkdnnande som
den tidigare beviljat, ska den omedelbart underrdtta ovriga parter i overenskommelsen som tillimpar dessa
foreskrifter, med hjilp av en kopia av godkinnandeformuliret, som i slutet ska vara forsett med en
underskriven och daterad notering med lydelsen "GODKANNANDE ATERKALLAT” skriven med versaler.

10. SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV PRODUKTIONEN

En innehavare av ett godkinnande som slutgiltigt upphor att tillverka en fordonstyp som godkints enligt
dessa foreskrifter ska meddela detta till den myndighet som beviljade godkinnandet. Nar myndigheten har
mottagit det aktuella meddelandet ska den underritta Gvriga parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa
foreskrifter, med hjdlp av en kopia av godkinnandeformuliret, som i slutet ska vara forsett med en
underskriven och daterad notering med lydelsen "SLUTGILTIGT UPPHORANDE AV TILLVERKNINGEN” skriven med
versaler.

11. NAMN PA OCH ADRESS TILL TYPGODKANNANDEMYNDIGHETER OCH DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR
FOR ATT UTFORA GODKANNANDEPROVNINGAR

De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas sekretariat
namn pd och adress till de tekniska tjanster som ansvarar for att utfora godkdnnandeprovningar och de
typgodkinnandemyndigheter som beviljar godkinnande och till vilka formuldr om beviljat, utokat, ej beviljat
eller dterkallat godkdnnande som utfdrdats i andra lander ska skickas.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

utfardatav: ~ Myndighetens namn:

om (%) beviljat godkidnnande
utokat godkannande
¢j beviljat godkannande
aterkallat godkannande
slutgiltigt upphorande av produktionen
av en fordonstyp med avseende pa system for 6vervakning av dacktryck enligt foreskrifter nr 141.

Godkannande nr: Utokning nr:

1.  Fordonets handelsnamn eller varumarke:

2. Fordonstyp (i forekommande fall varianter som omfattas):

3. Tillverkarens namn och adress:

4. Namn pé och adress till tillverkarens eventuella ombud:

5. Datum dé fordonet lamnades in for godkinnande:

6.  Tcknisk tjanst som ansvarar for att utfora godkannandeprovningar:

7. Provningsrapportens datum:

8. Provningsrapportens nummer:

9. Kort beskrivning av fordonstypen:
9.1 Fordonets vikt vid provningen:

Framaxel:

Bakaxel:

Totalt:

9.2 Mirkning och hjulstorlekar pa standardenhetsutrustning:

9.3 Kort beskrivning av systemet for 6vervakning av dackeryck:

(") Detsarskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/3terkallat godkdnnande (se villkor for godkannande i foreskrifterna).
() Stryk det som inte géller.
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10. Resultat av provningarna:

Uppmatt
tid till varning
(mm:ss)
"Punkteringsprovning”
"Diffusionsprovning”

"Provning av funktionsfel”

11. Godkdnnandemarkets placering:

12.  Skaltill eventuell utokning:

13. Godkinnande beviljat/ej beviljat/utdkat/aterkallat ()

14. Ort:

15. Datum:

16. Underskrift:

17. Forteckningen 6ver de dokument som forvaras hos den typgodkannandemyndighet som beviljat godkénnandet bifogas detta
meddelande och kan fas pd begdran.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

(se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

@ :I% 141R - 002439 3

a = minst 8 mm

[}

Ovanstdende godkinnandemirke fast pé ett fordon visar att den berorda fordonstypen har godkints, med avseende pé
system for overvakning av dicktryck, i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 141 med godkdnnandenummer 002439.
Godkidnnandenumret visar att godkdnnandet beviljats i enlighet med kraven i foreskrifter nr 141 i deras ursprungliga
lydelse.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.4.3

1.4.4

1.4.5

1.4.6

1.5

BILAGA 3

PROVNINGAR AV SYSTEM FOR OVERVAKNING AV DACKTRYCK (TPMS)

PROVNINGSFORHALLANDEN
Omgivningstemperatur

Omgivningstemperaturen ska vara mellan 0 och 40 °C.

Vigprovningsyta

Vigen ska ha en yta som ger bra friktion. Vigytan ska vara torr under provningen.
Provningarna ska goras i en miljé som ér fri frdn storningar frén radiovagor.

Fordonsforhdllanden
Provningsvikt

Fordonet fir provas oavsett hur tung last det har, om viktférdelningen mellan axlarna Gverensstimmer med
fordonstillverkarens anvisningar och ingen axel utsitts for vikt som overstiger hogsta tilldtna vikt.

Om det inte finns ndgon mojlighet att stilla in eller nollstilla systemet ska fordonet dock vara olastat. Utover

foraren fir det finnas ytterligare en person i framsitet med uppgift att notera provningsresultaten.
Lastforhéllandet far inte dndras under provningens gang.

Fordonhastighet

Systemet for 6vervakning av ddcktryck ska kalibreras och provas

a) i en hastighet av 40-120 kmftim eller fordonets hogsta konstruktionshastighet, om den 4r lagre 4n
120 km/tim, under punkteringsprovningen for att kontrollera efterlevnad av kraven i punkt 5.2 i dessa
foreskrifter, och

b) i en hastighet av 40-100 km/tim under diffusionsprovningen for att kontrollera efterlevnad av kraven
i punkt 5.3 i dessa foreskrifter och under funktionsfelprovningen for att kontrollera efterlevnad av kraven
i punkt 5.4 i dessa foreskrifter.

Under provningen ska fordonet framforas inom hela hastighetsintervallet.

Om fordonet har en farthéllare fir denna inte vara aktiverad under provningen.

Falglage

Fordonets filgar fir placeras i wvalfri hjulposition i Overensstimmelse med eventuella anvisningar eller
begransningar fran fordonstillverkaren.

Stillastdende lage

Fordonets dick ska skyddas fran direkt solljus nir fordonet stdr parkerat. Platsen ska vara skyddad frin vind
som kan péaverka resultaten.

Ansittning av bromspedal

Kortiden fir inte ackumuleras nir firdbromsen ansitts medan fordonet ar i rorelse.

Dick

Fordonet ska provas med dick som monterats pd fordonet i enlighet med fordonstillverkarens rekommen-
dationer. Reservdicket fir dock anvindas for provning av funktionsfel i systemet f6r 6vervakning av dacktryck.

Tryckmatningsutrustningens noggrannhet

Den tryckmaétningsutrustning som anvinds vid provningarna i denna bilaga ska ha en noggrannhet pd minst
+[— 3 kPa.
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2. PROVNINGSFORFARANDE

Provningen ska utforas vid en hastighet som ligger inom det intervall som anges i punkt 1.4.2 i denna bilaga,
minst en ging for provning enligt punkt 2.6.1 i denna bilaga ("punkteringsprovning”), och minst en géng for
var och en av provningarna enligt punkt 2.6.2 i denna bilaga ("diffusionsprovning”).

2.1 Innan dicken pumpas ska fordonet std i minst en timme utomhus i omgivningstemperatur med motorn
avstingd, och vara skyddat frdn direkt solljus och vind samt annan kold- eller virmepéaverkan. Pumpa upp
fordonets dick till fordonstillverkarens rekommenderade kalla dicktryck (P.), i enlighet med fordonstill-
verkarens rekommendation avseende hastighet och lastférhdllanden samt ddckpositioner. Alla tryckmétningar
ska utforas med samma provningsutrustning.

22 Aktivera tindningssystemet genom att sitta det i pdslaget lige ndr fordonet ar stillastdende och tindningen ar
avstingd (last lage). Systemet for Gvervakning av dicktryck ska kontrollera lampfunktionen hos indikatorn for
lagt dacktryck enligt punkt 5.5.2 i dessa foreskrifter. Det sistnimnda kravet giller inte om indikatorerna ar
placerade i ett gemensamt utrymme.

2.3 Still in eller &terstdll systemet for overvakning av dicktryck i enlighet med fordonstillverkarens eventuella
rekommendationer.
2.4 Inldrningsfas

2,41 Kor fordonet i minst 20 min inom det hastighetsintervall som anges i punkt 1.4.2 i denna bilaga, och med en
medelhastighet av 80 kmftim (+ 10 kmjftim). Det ar tillitet att ligga utanfor hastighetsintervallet under
sammanlagt hogst 2 min under inldrningsfasen.

2.42  Om provkorningen sker pd en bana (cirkulir eller oval) med svingar i enbart en riktning bor, efter den tekniska
tjdnstens gottfinnande, provkorningen i punkt 2.4.1 fordelas lika (+/- 2 min) mellan bada korriktningarna.

2.43 Inom 5 min efter att inldrningsfasen avslutats ska varmtrycket mitas i det eller de dick som luft ska slippas ut
ur. Varmtrycket ska anges som virdet P, . Detta virde anvinds for efterfoljande berakningar.

warm®

2.5 Luftutslippningsfas
2.5.1 Forfarande vid punkteringsprovning for kontroll av efterlevnad av kraven i punkt 5.2 i dessa foreskrifter

Slapp ut luft ur ett av fordonets dick inom 5 min efter att varmtrycket mitts enligt punkt 2.4.3, tills trycket dr
antingen P — 20 % eller som lagst 150 kPa, beroende pa vilket virde som idr hogst, dvs. P, Efter en
stabiliseringsperiod pa 2-5 min ska trycket P, kontrolleras igen och vid behov justeras.

test®

test

2.5.2  Forfarande vid diffusionsprovning for kontroll av efterlevnad av kraven i punkt 5.3 i dessa foreskrifter

Slapp ut luft ur alla fyra dicken inom 5 min efter att varmtrycket mitts enligt punkt 2.4.3, tills deras tryck dr
P_... — 20 % plus en ytterligare luftuppsldppning pa 7 kPa, dvs. P, Efter en stabiliseringsperiod pd 2—5 min ska

tr‘;rcket P, kontrolleras igen och vid behov justeras.

test®

test

2.6 Detektionsfas for lagt dacktryck
2.6.1 Forfarande vid punkteringsprovning for kontroll av efterlevnad av kraven i punkt 5.2 i dessa foreskrifter

2.6.1.1 Kor fordonet lings en wvalfri stricka av provningsbanan (korningen behover inte nodvindigtvis vara
kontinuerlig). Summan av den totala ackumulerade kortiden ska vara det virde som ir lagst av antingen 10 min
eller den tid som gar tills indikatorn for lagt dacktryck tinds.

2.6.2  Forfarande vid diffusionsprovning f6r kontroll av efterlevnad av kraven i punkt 5.3 i dessa foreskrifter

2.6.2.1 Kor fordonet lings en valfri stricka av provningsbanan. Efter minst 20 min och hogst 40 min ska fordonet
stannas helt, motorn stingas av och tindningsnyckeln tas ut i minst 1 min och hogst 3 min. Ateruppta
provningen. Summan av den totala ackumulerade kortiden ska vara det virde som dr lagst av antingen 60 min
ackumulerad korning under forhallandena i punkt 1.4.2 eller den tid som gér tills indikatorn for ldgt dacktryck
tands.
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2.6.3 Om indikatorn f6r ldgt dacktryck inte tindes ska provningen avbrytas.

2.7 Om indikatorn for ldgt dicktryck tindes under forfarandet i punkt 2.6 ska tindningen vridas till avstingt eller
last lage. Vrid tindningen till paslaget lige igen efter 5 min. Indikatorn ska tindas och f6rbli tind sd linge som
tindningen ar pdslagen.

2.8 Pumpa fordonets samtliga dick till fordonstillverkarens rekommenderande kalla dicktryck. Aterstill systemet
i enlighet med fordonstillverkarens anvisningar. Kontrollera om indikatorn har slackts. Kor vid behov fordonet
tills indikatorn slocknar. Om indikatorn inte sldcks ska provningen avbrytas.

2.9 Upprepning av luftutsldppningsfasen

Provningen fir upprepas med samma eller annan belastning genom anvindning av relevanta provningsforfaran-
den i punkterna 2.1-2.8, med det eller de aktuella dicken med for lagt tryck, i enlighet med bestimmelserna
i punkt 5.2 eller 5.3 i dessa foreskrifter, beroende pd vad som ar relevant.

3. DETEKTERING AV FUNKTIONSFEL I SYSTEMET FOR OVERVAKNING AV DACKTRYCK

3.1 Simulera ett fel i systemet for 6vervakning av dicktryck genom att t.ex. koppla stromkillan till en komponent
i systemet, bryta den elektriska anslutningen mellan komponenter i systemet eller montera ett dick eller hjul
som inte dr kompatibelt med systemet. Nr ett fel i systemet simuleras far indikatorernas elektriska anslutningar
inte brytas.

3.2 Kor fordonet i upp till 10 min ackumulerad kortid (korningen behover inte nodvindigtvis vara kontinuerlig)
langs valfri del av provningsbanan.

3.3 Summan av den totala ackumulerade kortiden enligt punkt 3.2 ska vara det virde som ar ligst av antingen
10 min eller den tid som gér tills indikatorn for funktionsfel i systemet for dvervakning av dacktryck tinds.

3.4 Om indikatorn for funktionsfel i systemet inte tinds i enlighet med punkt 5.4 i dessa foreskrifter ska
provningen avbrytas.

3.5 Om indikatorn for funktionsfel i systemet dr tind eller tinds under forfarandet i punkterna 3.1-3.3 ska
tindningen vridas till avstingt eller 1ast ldge. Vrid tindningen till paslaget lige igen efter 5 min. Indikatorn for
funktionsfel i systemet ska dterigen signalera ett fel och forbli tind sa linge som tindningen ér pdslagen.

3.6 Aterstill systemet for Gvervakning av dicktryck till normal funktion. Kor vid behov fordonet tills
varningslampan slocknar. Om varningslampan inte slicks ska provningen avbrytas.

3.7 Provningen far upprepas med hjilp av provningsférfarandena i punkterna 3.1-3.6, och varje sidan provning ska
begrinsas till simulering av ett enda funktionsfel.
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