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1. TILLAMPNINGSOMRADE

[ dessa foreskrifter faststills tekniska krav f6r typgodkinnande av motorfordon.

Dessutom innehdller dessa foreskrifter bestimmelser om overensstimmelse hos fordon i drift samt
héllbarhet hos fororeningsbegrinsande anordningar och omborddiagnossystem (OBD).

1.1 Dessa foreskrifter ska tillimpas pa fordon i kategorierna M;, M,, N, och N, med en referensvikt som inte
overstiger 2 610 kg (!).

Pé tillverkarens begdran kan typgodkidnnande som beviljats enligt dessa foreskrifter utokas fran de fordon
som namns ovan till fordon i kategorierna M,;, M,, N, och N, med en referensvikt som inte overskrider
2 840 kg och som uppfyller de villkor som faststills i dessa foreskrifter.

() Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), punkt 2 i dokument ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3
— www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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2. DEFINITIONER
[ dessa foreskrifter galler foljande definitioner:

2.1 fordonstyp: kategori av motordrivna fordon som inte skiljer sig at i féljande visentliga avseenden:

2.1.1 Ekvivalent troghet bestimd i forhéllande till referensvikten s& som foreskrivs i tabell A4a/3 i bilaga 4a till
dessa foreskrifter.

2.1.2 Motor- och fordonsegenskaper enligt definitionen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

22 referensvikt: fordonets olastade vikt 6kad med ett fast tilligg av 100 kg for provning enligt bilagorna 4a
och 8 till dessa foreskrifter.

221 olastad vikt: fordonets vikt i korklart skick utan enhetsvikten for foraren pa 75 kg, passagerare eller last men
med brinsletanken fylld till 90 % och, i forekommande fall, med sedvanlig uppsittning av verktyg och
reservhjul ombord.

222 vikt i korklart skick: fordonets vikt som den beskrivs i punkt 2.6 i bilaga 1 till dessa foreskrifter och, for
fordon utformade och konstruerade for att biara mer 4n nio personer (forutom foraren), vikten pd en person
i ombordpersonalen (75 kg) om det finns ett site fér denna person i fordonet bland de nio eller fler sitena.

2.3 hogsta viks: hogsta tekniskt tilldtna vikt som angetts av fordonstillverkaren (denna vikt fir vara hogre dn den
hogsta vikt som godkénts av nationella myndigheter).

2.4 gasformiga utsldpp: avgasutslapp av kolmonoxid, kviveoxider uttryckta i kvivedioxidekvivalenter (NO,) och
kolviten med antagande av ett forhallande av

a) CH,,, for motorgas (LPG),

b) C,H, for naturgas och biometan,
¢) CH, 40p 16 fOr bensin (E5),

d) C.H, 4,03, for bensin (E10),

€) CH, 4005 fOr diesel (B5),

f) CH, 40y, fOr diesel (B7),

g) CH,,,0, ;s for etanol (E85),

h) CH, 40,5, for etanol (E75).

2.5 partikelformiga fororeningar: avgasimnen som avldgsnas ur utspidd avgas vid en hogsta temperatur av 325 K
(52 °C) med hjilp av de filter som beskrivs i tilligg 4 till bilaga 4a till dessa foreskrifter.

2.5.1 antal partiklar: det totala antalet partiklar med en diameter storre 4n 23 mm som finns i den utspidda
avgasen sedan man konditionerat den for att avligsna flyktiga dmnen si som beskrivs i tilligg 5 till
bilaga 4a till dessa foreskrifter.

2.6 avgasutsldpp:

a) For gnisttdindningsmotorer, utslipp av gas- och partikelformiga féroreningar.

b) For kompressionstindningsmotorer, utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar och antal partiklar.
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2.7 avdunstningsutslipp: kolvitedngor som avgdr frdn ett motorfordons brinslesystem utéver de som kommer
fran avgasutsldpp.

2.7.1 avdunstningsutslipp ur tank: kolviteutslipp som orsakas av temperaturindringar i brinsletanken (med
antagande av forhdllandet C,H, ,,).

2.7.2 varmeavdunstningsutsldapp: kolvidteutslipp som hirror fran ett stillastdende fordons brénslesystem efter kortid
(med antagande av forhallandet C, H, ,,).

2.8 motorvevhus: utrymmen i eller utanfor en motor som dr kopplade till oljetrdget med inre eller yttre
rorledningar genom vilka gaser och dnga kan lacka.

2.9 kallstartanordning: anordning som tillfdlligt gor motorns luft-/brinsleblandning fetare for att underlitta
starten av motorn.

2.10 starthjdlp: anordning som underldttar starten av motorn utan att gora motorns luft-/brinsleblandning fetare,
t.ex. glodstift, andrade insprutningstider osv.

2.11 motorns slagvolym:

2.11.1 For kolvmotorer, motorns nominella slagvolym.

2.11.2 For rotationskolvmotorer (Wankelmotorer), tvd ginger den nominella slagvolymen per kolv i en
forbranningskammare.

2.12 fororeningsbegrinsande anordningar: delar av ett fordon som reglerar ochfeller begrinsar avgas- och
avdunstningsutslapp.

2.13 omborddiagnos (OBD): ett omborddiagnossystem for utslippsbegrinsning med formdga att identifiera ett

sannolikt felfunktionsstille med hjilp av felkoder som lagras i ett datorminne.

2.14 provning i drift: provning och utvirdering av Gverensstimmelse som utfors i enlighet med punkt 9.2.1 i
dessa foreskrifter.

2.15 korrekt underhdllet och anvint: for ett provfordon, att fordonet uppfyller de kriterier for att godta ett valt
fordon som faststallts i punkt 2 i tilldgg 3 till dessa foreskrifter.

2.16 manipulationsanordning: varje konstruktionsdel som miter temperatur, fordonshastighet, motorvarvtal, vixel,
insugsundertryck eller ndgon annan parameter for att aktivera, dndra, fordréja eller desaktivera funktionen
hos ndgon del i det utslippsbegrinsande systemet, sa att systemets effekt minskas under forhéllanden som
rimligtvis kan forvintas rdda vid fordonets normala funktion och anvidndning. En sddan konstruktionsdel
ska inte anses som en manipulationsanordning om

2.16.1 behovet av anordningen 4r motiverat som skydd av motorn mot skada eller haveri och med hénvisning till
att fordonet ska fungera sikert,

2.16.2 anordningen inte dr verksam utéver vad som kravs for motorns start, eller

2.16.3 villkoren i huvudsak ingér i provningsforfarandena for typ I eller typ VL.

2.17 fordonsfamilj: grupp av fordonstyper som identifieras genom ett huvudfordon enligt bilaga 12 i dessa
foreskrifter.

2.18 biobrénsle: flytande eller gasformigt bransle avsett for transport, framstillt av biomassa.
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2.19 typgodkdnnande av ett fordon: typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pa begrinsningen av foljande
villkor (3):

2.19.1 Begrinsning av fordonets avgasutslipp, avdunstningsutslipp, vevhusgasutsldpp, hallbarhet hos foérorenings-
begrinsande anordningar, fororeningsutslipp vid kallstart samt omborddiagnos av fordon som drivs med
oblyad bensin eller som kan drivas med oblyad bensin och motor- eller naturgas/biometan eller biobrinslen
(typgodkinnande B).

2.19.2 Begransning av utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar, hallbarhet hos fororeningsbegrinsande
anordningar samt omborddiagnos av fordon som drivs med dieselbrinsle (typgodkdnnande C) eller som kan
drivas antingen med diesel och biobrinsle eller med biobrinsle.

2.19.3 Begransning av motorns gasformiga utslipp, vevhusgasutslipp, héllbarhet hos fororeningsbegrinsande
anordningar, utslipp av fororeningar vid kallstart samt omborddiagnos f6r fordon som drivs med motorgas
eller naturgas/biometan (typgodkinnande D).

2.20 periodiskt regenererande system: fororeningsbegriansande anordning (t.ex. katallysator, partikelfilla) som kraver
en periodisk regenereringsprocess efter mindre 4n 4 000 km vid normal korning. Under de cykler da
regenerering sker fir utsldppsstandarderna overskridas. Om en regenerering av en fororeningsbegriansande
anordning sker minst en ging per provning av typ I och den redan regenererats minst en gdng under
fordonets forberedelsecykel ska detta anses som ett kontinuerligt regenereringssystem som inte kriver ett
sdrskilt provningsforfarande. Bilaga 13 till dessa foreskrifter giller inte kontinuerligt regenererande system.

Pé tillverkarens begiran ska det sirskilda provningsforfarandet for periodiskt regenererande system inte
tillimpas pa en regenererande anordning om tillverkaren efter overenskommelse med den tekniska tjansten
till typgodkdnnandemyndigheten limnar uppgifter som visar att utslippen under regenereringscyklerna
forblir enligt de standarder som anges i punkt 5.3.1.4 ndr denna tillimpas pd berord fordonskategori.

221 Hybridfordon (HV)

2.21.1 Allmin definition av hybridfordon:

hybridfordon (HV): fordon med minst tvd olika energiomvandlare och tvd olika energilagringssystem (i
fordonet) for framdrivning av fordonet.

2.21.2 Definition av elektriska hybridfordon (HEV):

elektriskt hybridfordon (HEV): fordon, inklusive fordon som hidmtar energi frn forbrukningsbart brinsle
enbart for att ladda upp anordningen for lagring av elektrisk energi, som for sin mekaniska framdrivning
hidmtar energi frdn de bida foljande, i fordonet placerade, killorna for lagrad energi/effekt:

a) Ett forbrukningsbart bransle.

b) Ett batteri, en kondensator, ett svinghjul/en generator eller en annan lagringsanordning for elektrisk

energi/effekt.
2.22 enbranslefordon: ett fordon som dr avsett att drivas frimst med en typ av brinsle.
2.22.1 gasdrivet enbranslefordon: ett fordon som framst 4r konstruerat for permanent drift med motorgas, naturgas/

biometan eller vite, men som ocksé kan ha ett system for drift med bensin fér nodlagen eller endast vid
start och dir bensintanken inte rymmer mer dn 15 liter bensin.

2.23 tvdbrinslefordon: ett fordon med tvé skilda brinslelagringssystem, som &r utformat for att drivas med endast
en brinsletyp i taget. Brinsleslagen kan anvindas samtidigt, dock endast i begrinsad mingd och under
begrinsad tid.

2.23.1 gasdrivet tvabrinslefordon: ett tvabrinslefordon som kan drivas med bensin (motorgaslige) och med antingen

motorgas, naturgas/biometan eller vite (gaslige).

() Typgodkinnande A dr avskaffat. Genom dndringsserie 05 till dessa foreskrifter forbjuds anvindning av blyad bensin.
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2.24 alternativbranslefordon: ett fordon som &r konstruerat for att kunna drivas med minst en typ av brinsle som
antingen dr gasformigt vid atmosfarisk(t) temperatur och tryck eller i huvudsak inte 4r mineraloljebaserat.

2.25 flexbrénslefordon: ett fordon med ett brinslelagringssystem, som kan drivas med olika blandningar av tvd
eller flera brinslen.

2251 etanoldrivet flexbrinslefordon: ett flexbranslefordon som kan drivas med bensin eller med en blandning av
bensin och etanol i ett forhdllande pd upp till 85 % etanolblandning (E85).

2252 biodieseldrivet flexbrinslefordon: ett flexbrinslefordon som kan drivas med mineralisk diesel eller med en
blandning av mineralisk diesel och biodiesel.

2.26 fordon avsedda for sarskilda samhallsbehov: dieselfordon i kategori M, som &r antingen

a) fordon for sirskilda andamél med en referensvikt som overstiger 2 000 kg (%),

b) fordon med en referensvikt som Gverstiger 2 000 kg och som ar avsedda att transportera sju eller flera
personer inklusive foraren, med undantag av fordon i kategori M,G (¥),

¢) fordon med en referensvikt som Gverstiger 1 760 kg som dr byggda specifikt for kommersiella dndamal
med utrymme for anvindning av rullstol inne i fordonet.

227 kallstart: (i friga om prestanda under drift [IUPR,]): kylvitsketemperatur (eller motsvarande temperatur) vid
motorstart pd hogst 35 °C och hogst 7 K hogre 4n omgivningstemperaturen (om tillgangligt) vid motorstart.

2.28 motor med direktinsprutning: en motor som kan drivas i ett ldge ddr brénslet sprutas in i insugningsluften
efter att luften passerat insugningsventilerna.

2.29 eldrift: ett system som bestdr av en eller flera anordningar for lagring av elenergi, en eller flera anordningar
for konditionering av eleffekt och en eller flera elapparater som omvandlar lagrad elenergi till den
mekaniska energi som for fordonets drift avges vid hjulen.

2.30 rent elfordon: fordon med endast eldrift.

231 vatgasbranslecellsfordon: fordon som drivs av en brinslecell som for framdrivning av fordonet omvandlar den
kemiska energin frén vitgas till elenergi.

2.32 nettoeffekt: effekten som uppnds i provinstallationen i slutet av vevaxeln eller dess motsvarighet vid
motsvarande varvtal med de hjilpaggregat som provats i enlighet med foreskrifter nr 85 och under de
omgivande forhéllanden som giller for referensindamal.

2.33 maximal nettoeffekt: nettoeffektens hogsta virde mitt vid full motorbelastning.

2.34 maximal motoreffekt under 30 min: den storsta nettoeffekten for en likspind elektrisk transmission enligt
punkt 5.3.2 i foreskrifter nr 85.

2.35 kallstart: kylvitsketemperatur (eller motsvarande temperatur) vid motorstart pd hogst 35 °C och hogst 7 K
hogre d4n omgivningstemperaturen (om tillgdnglig) vid motorstart.

() Sefotnot 1.
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3. ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

3.1 Ansokan om typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pd avgasutslipp, vevhusgasutslipp,
avdunstningsutslipp, héllbarhet hos fororeningsbegrinsande anordningar samt dess omborddiagnossystem
ska ldmnas in till typgodkinnandemyndigheten av fordonstillverkaren eller ett behorigt ombud for
fordonstillverkaren.

3.1.1 Tillsammans med ansokan ska tillverkaren tillhandahélla foljande information:

a) For fordon med gnisttindningsmotor, en deklaration frén tillverkaren med uppgift om den procentandel
feltindningar av ett totalt antal antindningar som kan leda till utslipp som overstiger de grinsvirden
som anges i punkt 3.3.2 i bilaga 11 till dessa foreskrifter, om denna procentandel feltindningar funnits
fran borjan vid en provning av typ I enligt beskrivningen i bilaga 4a till dessa foreskrifter, eller som kan
leda till overhettning av en avgaskatalysator, eller avgaskatalysatorer, och ge upphov till oreparerbara
skador.

b) Detaljerade skriftliga upplysningar med en fullstindig beskrivning av omborddiagnossystemets
funktionella driftsegenskaper, inklusive en forteckning 6ver alla relevanta delar av fordonets utslippsbe-
gransande system som Gvervakas av omborddiagnossystemet.

¢) En beskrivning av den felindikator som frdn omborddiagnossystemet underrittar fordonsforaren om
forekomsten av ett fel.

d) En forklaring fran tillverkaren om att omborddiagnossystemet overensstimmer med bestimmelserna i
punkt 7 i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter avseende prestanda vid drift under alla rimligen
forutsebara korforhéllanden.

) En plan som beskriver detaljerade tekniska kriterier och motivering for att oka taljaren och ndmnaren for
varje 6vervakningsanordning som ska uppfylla kraven i punkterna 7.2 och 7.3 i tilligg 1 till bilaga 11
till dessa foreskrifter, liksom for att avaktivera tiljare, nimnare och den allmidnna nimnaren under de
forhdllanden som faststills i punkt 7.7 i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter.

f) En beskrivning av de dtgirder som vidtagits for att forhindra manipulation och dndring av styrenheten
for det utslappsbegrinsande systemet.

g) Om tillimpligt, de ndrmare uppgifter om fordonsfamiljen som avses i tilligg 2 till bilaga 11 till dessa
foreskrifter.

h) Om tillimpligt, kopior av andra typgodkinnanden med uppgifter av relevans for utdkning av
typgodkinnanden och faststillande av forsimringsfaktorer.

3.1.2 For de provningar som beskrivs i punkt 3 i bilaga 11 till dessa foreskrifter ska ett fordon som ar
representativt for den fordonstyp eller fordonsfamilj som 4r utrustad med det omborddiagnossystem som
ska typgodkinnas ldmnas in till den tekniska tjdnst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningen. Om den
tekniska tjansten bedomer att det inlimnade fordonet inte till fullo representerar fordonstypen eller
fordonsfamiljen enligt tillagg 2 till bilaga 11 till dessa foreskrifter, ska ett annat (och, om sa krivs, ytterligare
ett) fordon ldmnas in for provning enligt punkt 3 i bilaga 11 till dessa foreskrifter.

3.2 En forlaga till det informationsdokument som berér avgasutslipp, avdunstningsutsldpp, héllbarhet samt
omborddiagnossystem finns i bilaga 1 till dessa foreskrifter. De uppgifter som omnimns i
punkt 3.2.12.2.7.6 i bilaga 1 till dessa foreskrifter ska inforas i tilligg 1 "Information om omborddiagnos-
systemet (OBD)” till det typgodkdnnandemeddelande som aterfinns i bilaga 2 till dessa foreskrifter.

3.2.1 Om tillimpligt ska det inldimnas kopior av andra typgodkdnnanden med uppgifter av relevans for utokning
av typgodkdnnanden och faststillande av forsimringsfaktorer.
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3.3 For de provningar som beskrivs i punkt 5 i dessa foreskrifter ska ett fordon som ér representativt for den
fordonstyp som ska typgodkinnas ldmnas in till den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkinnandeprov-
ningarna.

3.3.1 Den ansokan som avses i punkt 3.1 i dessa foreskrifter ska upprittas enligt forlagan f6r informations-

dokument i bilaga I till dessa foreskrifter.

3.3.2 Néar det giller punkt 3.1.1 d ska tillverkaren anvdnda den forlaga for tillverkarens intyg om
overensstimmelse med kraven avseende omborddiagnossystemets prestanda under drift som finns i tillagg 2
till bilaga 2 till dessa foreskrifter.

3.3.3 Nir det giller punkt 3.1.1 e ska den typgodkinnandemyndighet som beviljar typgodkinnandet pd begdran
gora den information som avses i denna punkt tillginglig for 6vriga typgodkinnandemyndigheter.

3.3.4 Nar det giller punkterna 3.1.1 d och 3.1.1 e i dessa foreskrifter ska en typgodkdnnandemyndighet inte
typgodkinna ett fordon om de upplysningar som fordonstillverkaren limnar inte dr tillimpliga for
uppfyllande av kraven i punkt 7 i tillagg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter. Punkterna 7.2, 7.3 och 7.7 i
tilligg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter ska tillimpas under alla rimligen forutsebara korférhéllanden. For
bedémningen av genomforandet av de krav som anges i det forsta och andra ledet, ska typgodkdnnande-
myndigheterna ta hinsyn till den tekniska utvecklingen.

3.3.5 Nar det giller punkt 3.1.1 f i dessa foreskrifter ska de dtgirder som vidtagits for att forhindra manipulation
och dndring av styrenheten for det utslippsbegrinsande systemet inbegripa en uppdateringsfunktion som
bygger pa ett program eller en kalibrering som godkénts av tillverkaren.

3.3.6 For de provningar som specificeras i tabell A ska tillverkaren till den tekniska tjanst som ansvarar for
typgodkdnnandeprovningarna limna in ett fordon som &r representativt for den fordonstyp som ska
typgodkinnas.

3.3.7 Ansokan om typgodkidnnande for flexbrinslefordon ska 6verensstimma med de ytterligare krav som anges i

punkterna 4.9.1 och 4.9.2 till dessa foreskrifter.

3.3.8 Konstruktionsindringar av ett system, en komponent eller en enskild teknisk enhet som gors efter ett
typgodkinnande ska inte automatiskt leda till att typgodkinnandet blir ogiltigt, om inte de ursprungliga
egenskaperna eller de tekniska parametrarna fordndras pd ett sddant sitt att funktionen hos motorn eller det
utsldppsbegrinsande systemet paverkas.

4. TYPGODKANNANDE

4.1 Om den fordonstyp som limnats in for typgodkinnande efter denna dndring uppfyller kraven i punkt 5 i
dessa foreskrifter ska typgodkinnande for denna fordonstyp beviljas.

4.2 Varje godkind typ ska tilldelas ett typgodkidnnandenummer.

De tvd forsta tvd siffrorna i typgodkdnnandenumret ska hinvisa till den dndringsserie enligt vilken
typgodkidnnandet beviljats. En och samma part i overenskommelsen ska inte tilldela en annan fordonstyp
samma typgodkdnnandenummer.

4.3 Ett meddelande om beviljat, utokat eller ¢j beviljat typgodkdnnande av en fordonstyp i enlighet med dessa
foreskrifter ska ldmnas till de parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av en
meddelandeblankett enligt forlagan i bilaga 2 till dessa foreskrifter.

431 Om foreliggande text dndras, tex. om nya grinsvirden foreskrivs, ska parterna i overenskommelsen
underrittas om vilka redan godkinda fordonstyper som uppfyller de nya bestimmelserna.
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4.4 Pi varje fordon som Gverensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter ska det
finnas ett internationellt typgodkinnandemarke, placerat pé ett vil synligt och lattdtkomligt stille som anges
pa typgodkinnandeintyget och bestér av foljande:

441 En cirkel som omger bokstaven "E”, foljd av det sirskiljande landsnumret for det land som beviljat
typgodkiannandet (%).

4.4.2 Numret pd dessa foreskrifter, foljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkdnnandenumret, som
placerats till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1 till dessa foreskrifter.

4.4.3 Ytterligare ett tecken vars syfte dr att skilja ut den fordonskategori och klass for vilken typgodkinnandet har
beviljats och som placeras efter typgodkinnandenumret. Denna bokstav ska viljas i enlighet med
tabell A3/1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

4.5 Den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 behover inte upprepas om fordonet overensstimmer med en
fordonstyp som, i det land som beviljat typgodkdnnande i enlighet med dessa foreskrifter, typgodkants i
enlighet med en eller flera andra foreskrifter som bifogats Gverenskommelsen; i sidana fall ska vertikala
kolumner placeras in till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 i dessa foreskrifter, och i
kolumnerna ska foljande skrivas in: numret pd foreskrifterna, typgodkidnnandenumret och tilliggs-
symbolerna for alla de foreskrifter i enlighet med vilka typgodkdnnande beviljats i det land som beviljat
typgodkinnande i enlighet med dessa foreskrifter.

4.6 Typgodkiannandemirket ska vara latt lasbart och outplanligt.

4.7 Typgodkinnandemirket ska placeras vid eller pa fordonets typskylt.

4.7.1 I bilaga 3 till dessa foreskrifter ges exempel pé typgodkdnnandemarkets utformning.

4.8 Ytterligare krav for typgodkinnande av fordon som drivs med motorgas eller naturgas/biometan.

4.8.1 Ytterligare krav for typgodkidnnande av fordon som drivs med motorgas eller naturgas/biometan finns i

bilaga 12 till dessa foreskrifter.

4.9 Ytterligare krav for typgodkinnande av flexbrinslefordon

4.9.1 For typgodkinnande av etanol- eller biodieseldrivna flexbrinslefordon ska fordonstillverkaren beskriva
fordonets formaga att anpassas till olika blandningar av bensin och etanol (upp till 85 % etanolblandning)
eller av diesel och biodiesel som kan forekomma pd marknaden.

4.9.2 For flexbranslefordon ska 6vergdngen fran ett referensbrinsle till ett annat mellan provningarna ske utan
ndgon manuell justering av motorns instéllningar.

4.10 Krav for godkdnnande avseende omborddiagnossystemet.
4.10.1 Tillverkaren ska garantera att alla fordon ir forsedda med ett omborddiagnossystem.
4.10.2 Omborddiagnossystemet ska vara utformat och konstruerat samt monterat i fordonet si att det kan

identifiera olika slags forsamringar eller felfunktioner under fordonets hela livslingd.

(*) De sirskiljande landsnumren for parterna i 1958 drs 6verenskommelse dterges i bilaga 3 till den konsoliderade resolutionen om
fordonskonstruktion (R.E.3), dokument ECE/TRANS/WP.29/78|Rev.3 — Annex 3 - www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs|
wp29gen/wp29resolutions.html


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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4.10.3 Omborddiagnossystemet ska uppfylla kraven i dessa foreskrifter under normala anvindningsforhéllanden.

4.10.4 Nar omborddiagnossystemet provas med en defekt komponent i enlighet med tillagg 1 till bilaga 11 till
dessa foreskrifter, ska systemets felfunktionsindikator aktiveras. Omborddiagnossystemets felfunktions-
indikator fdr under denna provning dven aktiveras vid utslippsnivder som ligger under de troskelvirden for
omborddiagnossystemet som anges i bilaga 11 till dessa foreskrifter.

4.10.5 Tillverkaren ska se till att omborddiagnossystemet uppfyller de krav avseende prestanda under drift som
anges i punkt 7 i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter, under alla rimligen f6rutsebara
korforhéllanden.

4.10.6 Uppgifter rorande prestanda under drift som ska lagras och rapporteras av ett fordons omborddiag-

nossystem enligt bestimmelserna i punkt 7.6 i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter, ska av
tillverkaren hallas enkelt tillgingliga for nationella myndigheter och oberoende parter utan kryptering.

5. ANVISNINGAR OCH PROVNINGAR
Tillverkare av smd volymer

Som ett alternativ till kraven i denna punkt kan fordonstillverkare vars hela drsproduktion dr mindre dn
10 000 enheter erhélla typgodkinnande pd grundval av motsvarande tekniska krav enligt tabellen nedan.

Rittsakt Krav

California Code of Regulations, kapitel 13, punk- | Typgodkidnnande ska beviljas enligt California Code
terna 1961(a) och 1961(b)(1)(C)(1), tillimpliga pd | of Regulations med tillimplighet p& den senaste
fordon av drsmodell 2001 och senare, 1968.1, | drsmodellen av litta nyttofordon.

1968.2, 1968.5, 1976 och 1975, publicerad av
Barclay’s Publishing.

De utsldppsprov i trafiksikerhetssyfte som anges i bilaga 5 till dessa foreskrifter och de krav pa tillgdngen till
fordonsdata frdn omborddiagnossystemet som anges i punkt 5 i bilaga 11 till dessa foreskrifter ska
fortfarande krévas for typgodkinnande med avseende pé utslidpp enligt denna punkt.

Typgodkinnandemyndigheten ska informera typgodkdnnandemyndigheterna hos de &vriga parterna i
overenskommelsen om omstindigheterna for varje typgodkinnande som beviljas enligt denna punkt.

5.1 Allmint

5.1.1 De komponenter som kan paverka utslippen av fororeningar ska vara sd utformade, konstruerade och
monterade att fordonet vid normal anvindning uppfyller kraven i dessa foreskrifter, trots de vibrationer det
kan utsdttas for.

5.1.2 De tekniska atgdrder som tillverkaren vidtagit ska sikerstilla att avgas- och avdunstningutslipp begransas
effektivt, i enlighet med bestimmelserna i dessa foreskrifter, under fordonets normala livslingd och vid
normal anvindning. Detta ska inbegripa sikring av de slangar med fogar och anslutningar som ingdr i det
utsldppsbegrinsande systemet och som ska vara konstruerade pd ett sitt som overensstimmer med original-
konstruktionens syfte. For avgasutslipp anses dessa bestimmelser vara uppfyllda om bestimmelserna i
punkterna 5.3.1 och 8.2 till dessa foreskrifter foljs. For avdunstningsutsldpp anses dessa bestimmelser vara
uppfyllda om bestimmelserna i punkterna 5.3.4 och 8.4 till dessa foreskrifter foljs.

5.1.2.1 Anvindning av en manipulationsanordning ar forbjuden.
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5.1.3 Pafyllningsoppningar i bensintankar

5.1.3.1 Med forbehdll for punkt 5.1.3.2 i dessa foreskrifter ska bensin- eller etanoltankens péfyllningsoppning vara
sé konstruerad att tanken hindras frén att fyllas frdn en branslepump vars tillforselmunstycke har en
ytterdiameter av 23,6 mm eller mer.

5.1.3.2 Punkt 5.1.3.1 i dessa foreskrifter ska inte tillimpas pa ett fordon dir bada féljande villkor ar uppfyllda:

5.1.3.2.1  Fordonet dr utformat och konstruerat sd att ingen anordning som konstruerats for att reglera utslippen av
gasformiga fororeningar paverkas negativt av blyad bensin.

5.1.3.2.2  Fordonet ar idgonfallande, lisligt och outplanligt mérkt med den symbol for oblyad bensin som anges i
ISO 2575:1982, med en placering som 4r omedelbart synlig for en person som fyller bensintanken. Tilldggs-
mirkning ir tilldten.

5.1.4 Atgiirder ska vidtas for att forebygga alltfor stora avdunstningsutslipp och brinslespill som orsakas av att
tanklocket saknas. Detta kan uppnds pé ndgot av foljande sitt:

5.1.4.1 Tanklocket oppnas och stings automatiskt och kan inte avldgsnas.
5.1.4.2 Konstruktionsanordningar som hindrar alltfor stora avdunstningsutsldapp nér tanklock saknas.
5.1.4.3 Négon annan dtgard som ger samma effekt. Exempel pd detta kan utgéras av bla. ett fastgjort eller

fastkedjat tanklock eller ett lock ddr samma nyckel ska anvindas som fordonets tindning. I sa fall ska
nyckeln endast kunna avligsnas frén tanklocket nir detta dr last.

5.1.5 Bestaimmelser om sikerhet for elektroniska system

5.1.5.1 Varje fordon med en styrenhet for utslippsbegrinsning ska innehalla anordningar som férhindrar 4ndringar
som inte ar tillitna av tillverkaren. Tillverkaren ska tillita andringar om dessa krivs for diagnos, underhall,
kontroll, ombyggnad eller reparation av fordonet. Alla omprogrammerbara datorkoder eller driftsparametrar
ska vara motstindskraftiga mot manipulation och ge ett minst lika gott skydd som bestimmelserna i
ISO DIS 15031-7 av den 15 mars 2001 (SAE J2186 frdn oktober 1996). Alla l6stagbara minneschip for
kalibrering ska sitta i socklar, vara inneslutna i ett forslutet holje eller skyddas av elektroniska algoritmer
och inte kunna dndras utom med speciella verktyg och forfaranden. Bara egenskaper som ér direkt knutna
till utslappskalibrering eller forebyggande av fordonsstold far skyddas pa det viset.

5.1.5.2 Datorkodade motordriftsparametrar ska inte kunna dndras utom med speciella verktyg och forfaranden (t.ex.
datorkomponenter som ar fastlodda eller sitter i socklar eller i forslutna [eller fastlodda] datorkapslar).

5.1.5.3 For mekaniska brinsleinsprutningspumpar som monterats i en kompressionstindningsmotor ska
tillverkarna vidta lampliga atgarder for att skydda instdllningen for maximal brinsletillforsel frdn
manipulering dé fordonet 4r i drift.

5.1.5.4 Tillverkarna far hos typgodkinnandemyndigheten ans6ka om undantag frdn nigot av dessa krav for fordon
som sannolikt inte behover skydd. De kriterier som typgodkinnandemyndigheten ska bedéma nir den
overviger ett undantag ska bestd av, men behover inte begrinsas till, 16pande tillging till prestandachip,
fordonets hogprestandakapacitet och fordonets sannolika forsiljningsvolym.
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5.1.5.5 De tillverkare som anvinder programmerbara datakodsystem (t.ex. Electrical Erasable Programmable Read-
Only Memory, EEPROM) ska forsvara otilliten omprogrammering. Tillverkarna ska tillimpa forbattrade
strategier for att forhindra manipulering och infora skyddsanordningar som kraver elektronisk tillgéng till en
dator pd annan plats som handhas av tillverkaren. Typgodkidnnandemyndigheten ska godkdnna andra
metoder som ger en likvirdig skyddsnivd mot manipulering.

5.1.6 Det ska vara mojligt att kontrollera fordonet infor en trafiksakerhetsprovning for att avgora dess prestanda i
forhéllande till de uppgifter som insamlats i enlighet med punkt 5.3.7. Om denna kontroll kraver ett sarskilt
forfarande ska detta beskrivas i detalj i servicemanualen (eller motsvarande media). Detta sirskilda
forfarande ska inte krdva anvidndning av sirskild utrustning annan 4n den som tillhandahélls med fordonet.

5.2 Provningsforfarande

I tabell A visas olika mojligheter for typgodkidnnande av ett fordon.

5.2.1 Fordon med gnisttindningsmotor och elektriska hybridfordon med gnisttindningsmotor ska genomgé
foljande provningar:

Typ I (kontroll av genomsnittliga avgasutslapp efter kallstart).
Typ 1I (kolmonoxidutslipp vid tomgéng).

Typ Il (vevhusgasutslipp).

Typ IV (avdunstningsutslipp).

Typ V (héllbarhet hos féroreningsbegrinsande anordningar).

Typ VI (kontroll av genomsnittliga avgasutslipp av kolmonoxid och kolvite efter kallstart vid ldg
omgivningstemperatur).

Provning av omborddiagnossystemet.

Provning av motoreffekt.

5.2.2 Fordon med gnisttindningsmotor och elektriska hybridfordon med gnisttindningsmotor som drivs med
motor- eller naturgas/biometan (en- eller tvdbrinslefordon) ska genomgéd foljande provningar (enligt
tabell A):

Typ I (kontroll av genomsnittliga avgasutslapp efter kallstart).
Typ II (kolmonoxidutsldpp vid tomgang).

Typ Il (vevhusgasutslipp).

Typ IV (avdunstningsutslipp), i forekommande fall.

Typ V (héllbarhet hos féroreningsbegrinsande anordningar).

Typ VI (kontroll av genomsnittliga kolmonoxid- och kolviteavgasutslipp efter kallstart vid ldg omgivnings-
temperatur), i forekommande fall.

Provning av omborddiagnossystemet.

Provning av motoreffekt.
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5.2.3 Fordon med kompressionstindningsmotor och elektriska hybridfordon med kompressionstindningsmotor
ska genomga foljande provningar:

Typ I (kontroll av genomsnittliga avgasutslapp efter kallstart).
Typ V (héllbarhet hos féroreningsbegrinsande anordningar).

Provning av omborddiagnossystemet.

Tabell A

Krav

Tillimpliga provningskrav fér typgodkinnande och utokningar

Fordon med kompres-
Fordon med gnisttindning, inklusive hybridfordon sionstandning, inklusive
F . hybrider
ordonskategori
Enbrénslefordon Tvébranslefordon (') lzlfz);gg?zf) Flefit;ga;;le_ Er;giir;ile_
Beél ; in Beél Ss in Begl 55 N Bensin (E5/ | Diesel (B5/
Bensin M Natur- Vi ( /7 ( /7 ( /7 E10) () B7) () Diesel
Referensbrinsle (E5] otor- gas/bio- ate E10)() E10)0) E10)0) 1ese
ICE) () (B5/B7) ()
E10) () gas metan ( Nat Vit Etanol
Motorgas b‘a urgas| ate ano Biodiesel
iometan (ICE) () (E85)
Gasformiga forore- Ja Ja Ja Ja®) |Ja Ja Ja Ja Ja Ja
ningar (béda (bada (bada (bdda (endast
(provning av typ I) brins- brins- brins- brins- B5/
lena) lena) lena) (*) | lena) B7) (® ()
Partikelmassa och | Ja (f) — — — Ja Ja Ja Ja Ja Ja
antal partiklar (endast (endast (endast (bdda (endast
(provning av typ I) bensin) | bensin) | bensin) | brins- B5/
©) ©) ©) lena) () | B7) () ()
Tomgéangsutsldpp Ja Ja Ja — Ja Ja Ja Ja — —
(provning av (béda (bada (endast (bada
typ 1I) brins- brins- bensin) | brans-
lena) lena) lena)
Vevhusutslipp Ja Ja Ja — Ja Ja Ja Ja — —
(provning av (endast | (endast | (endast | (endast
typ 1II) bensin) | bensin) | bensin) | bensin)
Avdunstningsut- Ja — — — Ja Ja Ja Ja — —
slapp (endast (endast (endast (endast
(provning av bensin) | bensin) | bensin) | bensin)
typ IV)
Hallbarhet Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (endast Ja
(provning av (endast (endast (endast (endast B5/
typ V) bensin) | bensin) | bensin) | bensin) B7) (® ()
Utsldpp vid ldga Ja — — — Ja Ja Ja Ja () — —
temperaturer (endast (endast (endast (bdda
(provning av bensin) | bensin) | bensin) | brins-
typ VI) lena)
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Fordon med kompres-
Fordon med gnisttindning, inklusive hybridfordon sionstdndning, inklusive
. hybrider
Fordonskategori
Enbrinslefordon Tvabranslefordon (') lzlf2§ggéglif> Fleft)t:,fia:r?le_ Eriglrﬂir;ile—
Bensin Bensin Bensin Bensin (ES/ | Diesel (B5/
Bensin Natur- (E5/ €5/ (5] E10) () B7) ()
" Motor- . Vite E10) () E10) () E10) () Diesel
Referensbrinsle (E5/ gas/bio- 5 .
% gas (ICE) () (B5/B7) ()
E10) () metan N Vi Etanol
Motorgas ‘aturgas/ ate tano Biodiesel
biometan (ICE) (%) (E85)
Overensstimmelse Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja (endast Ja
hos fordon i drift (béda (bada (bada (bdda B5/
brins- brins- brins- brins- B7) (® ()
lena) lena) lena) lena)
Omborddiagnos Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja

(") Ndr ett tvabrinslefordon kombineras med ett flexbranslefordon ér biagge provningskraven tillimpliga.

() Den hir bestimmelsen ar tillfallig. Ytterligare kav for biodiesel kommer att foreslds senare.

(*) Denna provning kommer att utfras pd bada brinslena. Referensbrinslet E75 enligt bilaga 10 ska anvindas.

(*) Endast NOx-utslipp ska faststillas ndr fordonet drivs med vitgas.

() Referensbrinsle ar "Vitgas for forbranningsmotorer” enligt bilaga 10a.

(%) Grénsvirdena for partikelmassa och partikelantal for gnisttaindningsmotorer, inklusive hybridfordon, ér bara tillimpliga pa fordon med motorer

med direktinsprutning.

(’) Om tillverkaren sd onskar kan fordon med gnisttindnings- och kompressionstindningsmotorer provas med antingen E5- eller E10-branslen och

antingen B5- eller B7-branslen. Dock giller foljande:

— Senast sexton mdnader efter det datum som avses i punkt 12.2.1 ska provningen for nya typgodkidnnanden endast utféras med E10- och B7-
branslen.

— Senast fran och med det datum som avses i punkt 12.2.4 ska alla nya fordon typgodkdnnas med E10- och B7-brinslen.

5.3 Beskrivning av provningarna

5.3.1 Provning av typ I (kontroll av avgasutslipp efter en kallstart)

5.3.1.1 [ figur 1 visas vdgarna for provning av typ 1. Denna provning ska utforas pd alla fordon som avses i
punkt 1.

53.1.2 Foriiopet placeras péd en chassidynamometer som utrustats med ett system for belastnings- och troghetssi-
mulering.

5.3.1.2.1  En provning som varar i sammanlagt 19 min och 40 s och som bestir av tvd delar, 1 och 2, genomférs
utan avbrott. En period utan provtagning i hogst 20 s far med tillverkarens medgivande liggas in mellan
slutet av del 1 och borjan av del 2 for att underlitta justering av provningsutrustningen.

5.3.1.2.1.1 Fordon som drivs med motorgas eller naturgas/biometan ska provas i en provning av typ I for variationerna
i motor- eller natur-/biometangasens sammansittning, enligt bilaga 12 till dessa foreskrifter. Fordon som
kan drivas antingen med bensin eller med motorgas eller naturgas/biometan ska provas med béda
brinslena, varvid provningar med motorgas eller naturgas/biometan utfors for variationerna i motor- eller
natur-/biometangasens sammansittning enligt bilaga 12 till dessa foreskrifter.

5.3.1.2.1.2 Utan hénsyn till kravet i punkt 5.3.1.2.1.1 ska fordon som kan drivas med bensin eller med ett gasformigt
brinsle, men dir bensinsystemet endast monterats for nodlagen eller for start och dir bensintanken inte
rymmer mer dn 15 1 bensin, f6r provning av typ I anses som fordon som endast kan drivas med ett
gasformigt bransle.

5.3.1.22 Del 1 i provningen utgérs av fyra grundliggande stadskorningscykler. Varje grundliggande stadskor-
ningscykel omfattar 15 faser (tomgéng, acceleration, konstant hastighet, retardation osv.).

5.3.1.2.3 Del 2 i provningen utgérs av en landsvdgskorningscykel. Landsvigskorningscykeln omfattar 13 faser
(tomgdng, acceleration, konstant hastighet, retardation osv.).
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5.3.1.2.4  Under provningen ir avgaserna utspddda och ett proportionellt prov uppsamlas i en eller flera sickar. Det
provade fordonets avgaser spads ut, samlas upp och analyseras enligt det forfarande som beskrivs nedan och
den utspddda avgasens totala volym mits. Inte bara utslipp av kolmonoxid, kolvdten och kviveoxid
registreras utan ocksd utslipp av partikelformiga fororeningar fran fordon med kompressionstind-
ningsmotor.

5.3.1.3 Provningen utfors med hjilp av det forfarande for provning av typ I som beskrivs i bilaga 4a till dessa
foreskrifter. Den metod som ska anvindas for insamling och analys av gaserna beskrivs i tilliggen 2 och 3
till bilaga 4a till dessa foreskrifter, och metoden for provtagning och analys av partikelmaterial ska vara den
som beskrivs i tilliggen 4 och 5 till bilaga 4a till dessa foreskrifter.

5.3.1.4 Om inte annat f6ljer av kraven i punkt 5.3.1.5 ska provningen upprepas tre ganger. Resultaten multipliceras
med de tillimpliga forsimringsfaktorer som anges i tabell 3 i punkt 5.3.6 och for de periodiskt
regenererande system som definieras i punkt 2.20 ska de ocksé multipliceras med de faktorer K; som anges i
bilaga 13 till dessa foreskrifter. Den resulterande massan av gasformiga utslipp samt den partikelmassa och
det partikelantal som erhdlls i varje provning ska vara lagre dn de griansviarden som visas i tabell 1.



Tabell 1

Grinsvirden for utslipp

Grinsvirden

Massa av kolmo-

Massa av kolviten

Massa av icke-me-

Massa av kvive-

Kombinerad massa
av kolviten och

Massa av partikel-

Antal partiklar

Referensvikt (RM) : totalt tankolviten oxider - . material
noxid (CO) kviveoxider (PN)
(kg) (THC) (NMHC) (NO,) (THC £ NO) (PM)
L, L, L, L, L,+L, L L,
(mg[km) (mg/km) (mg[km) (mg/km) (mg[km) (mg/km) (#[km)
1;::1 Klass PI cl PI c PI cI PI c PI cI PI(1) c PL() () c

M — Alla 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 101 | 6,0 x 10!
N, [ RM <1 305 1 000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 4,5 4,5 6,0 x 101 | 6,0 x 10!
I 1305<RM <1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 4,5 4,5 6,0 x 10" | 6,0 x 101
11 1760 <RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 10" | 6,0 x 10
N, — Alla 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 4,5 4,5 6,0 x 101 | 6,0 x 1011

Pl Gnisttindning

CI Kompressionstindning

(") Grénsvirden for partikelmassa och partikelantal for gnisttindningsmotorer ar bara tillimpliga pd fordon med motorer med direktinsprutning.

() Fram till tre dr efter de datum som anges i punkt 12.2.1 och 12.2.2 i dessa foreskrifter for nya typgodkidnnanden respektive nya fordon, ska ett utslippsgrinsvirde for partikelantal pd 6,0 x 10'? #/km gilla

for gnisttindningsfordon med direktinsprutning, om tillverkaren viljer det.

9T/TLT T

[AS ]
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5.3.1.4.1

5.3.1.4.2

5.3.1.5

5.3.1.5.1

5.3.1.5.2

Utan hinsyn till kraven i punkt 5.3.1.4 fir for varje fororening eller kombination av fororeningar av de tre
erhdllna resulterande massorna overskrida det foreskrivna gransvirdet med hogst 10 %, forutsatt att de tre
resultatens aritmetiska medelvirde ligger under det foreskrivna grinsvirdet. Om de foreskrivna
gransvirdena Gverskrids for mer dn en fororening saknar det betydelse om detta intriffar i samma provning
eller i olika provningar.

Niér provningarna utférs med gasformiga branslen ska den resulterande massan av de gasformiga utslippen
vara lagre dn griansvirdena for bensindrivna fordon i tabell 1.

Det antal provningar som foreskrivs i punkt 5.3.1.4 ska minskas pa de villkor som definieras hir nedan, dir
V, dr resultatet av den forsta provningen och V, resultatet av den andra provningen for varje fororening
eller for det kombinerade utslidppet av tvd fororeningar som omfattas av en begrinsning.

Endast en provning ska utforas om det resultat som erhéllits for varje fororening eller for det kombinerade
utslippet av tvd fororeningar som omfattas av en begrdnsning ar mindre 4n eller lika med 0,70 L (dvs.
V, 0,70 L).

Om kravet i punkt 5.3.1.5.1 inte dr uppfyllt ska endast tvd provningar utforas om foljande krav dr uppfyllda
for varje fororening eller for det kombinerade utslippet av tvd fororeningar som omfattas av en
begrinsning:

V,<085LochV, +V,<1,70 LochV, < L.

Figur 1

Flodesschema for typgodkinnande genom provning av typ I

En provning

ja godkinnande

Vi<0,70L beviljat

lnej

B visni0r |
]nej
Tva provningar
Vi<0,85L . g
' ja godkannan

och Vi <L beviljat

OChVil +V12 < 1,70 L

e
Vip>1,10L

ja ellerV;; =L
och V{z >L

nej

Tre provningar

Zil <L ja godkinnandé
Zzh xiz : i beviljat
i3
lnej
ja
-——4 V5>1,10L I
]nej
VB >L
ja ochV, 2L
eller Vil >L
lnej
1 da ‘godkdnnande
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5.3.2 Provning av typ II (provning av kolmonoxidutslipp vid tomgang)
5.3.2.1 Denna provning utfors pa alla fordon som drivs med gnisttindningsmotor enligt foljande:

5.3.2.1.1  Fordon som kan drivas med antingen bensin eller motorgas eller naturgas/biometan ska i en provning av
typ II provas med bada brinslena.

5.3.2.1.2  Utan hénsyn till kravet i punkt 5.3.2.1.1 ska fordon som kan drivas med bensin eller med ett gasformigt
brinsle, men dir bensinsystemet endast monterats for nodligen eller for start och dir bensintanken inte
rymmer mer dn 15 liter bensin, for provning av typ II anses som fordon som endast kan drivas med ett
gasformigt brinsle.

5.3.2.2 For den provning av typ II som beskrivs i bilaga 5 till dessa foreskrifter ska, vid motorns normala
tomgédngsvarvtal, den hogsta tillitna kolmonoxidhalten i avgaserna vara den som fordonstillverkaren angett.
Den hogsta kolmonoxidhalten fir dock inte 6verstiga 0,3 volymprocent.

Vid hogt tomgédngsvarvtal fir kolmonoxidhalten i avgaserna inte overstiga 0,2 volymprocent d& motorns
varvtal d4r minst 2 000 min- ' och lambdavirdet 4r 1 £ 0,03 eller i enlighet med tillverkarens

specifikationer.

5.3.3 Provning av typ III (kontroll av vevhusgasutslipp)

5.3.3.1 Denna provning ska utforas pd alla fordon som avses i punkt 1 utom pd sddana med kompressionstind-
ningsmotor.

5.3.3.1.1  Fordon som kan drivas antingen med bensin eller med motorgas eller naturgas ska vid provning av typ III
endast provas med bensin.

5.3.3.1.2  Utan hénsyn till kravet i punkt 5.3.3.1.1 ska fordon som kan drivas med bensin eller med ett gasformigt
brinsle, men dir bensinsystemet endast monterats for nodlagen eller for start och dir bensintanken inte
rymmer mer dn 15 liter bensin, for provning av typ III anses som fordon som endast kan drivas med ett
gasformigt brinsle.

5.3.3.2 Niar motorns vevhusventilationssystem provas i enlighet med bilaga 6 i dessa foreskrifter ska det inte
medfora utsldpp i atmosfiren av ndgon av vevhusgaserna.

5.3.4 Provning av typ IV (bestimning av avdunstningsutsldpp frén fordon med gnisttindningsmotor)

5.3.4.1 Denna provning ska utforas pd alla fordon som avses i punkt 1 utom pa fordon med kompressionstind-
ningsmotor och fordon som drivs med motorgas eller naturgas/biometan.

5.3.4.1.1 Fordon som kan drivas antingen med bensin eller med motorgas eller naturgas/biometan ska vid provning
av typ IV endast provas med bensin.

5.3.4.2 Vid provning i enlighet med bilaga 7 i dessa foreskrifter ska avdunstningsutslippen vara mindre
dn 2 g[provning.

5.3.5 Provning av typ VI (kontroll av genomsnittliga avgasutslipp av kolmonoxid och kolviten efter en kallstart
vid 18g omgivningstemperatur).

5.3.5.1 Denna provning ska utforas pd alla fordon som avses i punkt 1 utom pd sddana med kompressionstind-
ningsmotor.

Nir tillverkare ansoker om typgodkinnande for fordon med kompressionstindningsmotorer ska de dock
forse typgodkinnandemyndigheten med uppgifter som visar att efterbehandlingsanordningen for NO,
uppndr en tillrickligt hog temperatur for effektiv drift inom 400 s efter en kallstart vid — 7 °C enligt
provning av typ VL

Tillverkaren ska dessutom forse typgodkidnnandemyndigheten med information om driftstrategin for
systemet for avgasdterforing (EGR), inklusive information om dess drift vid 14g omgivningstemperatur.
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Denna information ska dven innehélla en redogorelse for eventuell inverkan pa utsldppen.

Typgodkinnandemyndigheten ska inte bevilja typgodkidnnande om den information som limnats inte ar
tillracklig for att styrka att efterbehandlingsanordningen faktiskt uppndr en tillrickligt hog temperatur for
effektiv drift inom den utsatta tidsperioden.

5.3.5.1.1  Fordonet placeras pd en chassidynamometer som utrustats med ett system for belastnings- och troghetssi-
mulering.

5.3.5.1.2  Provningen utgérs av fyra grundldggande cykler i stadstrafik enligt del 1 av provningen av typ I Del 1 av
provningen beskrivs i punkt 6.1.1 i bilaga 4a till dessa foreskrifter och illustreras i figur A4a/1 i samma
bilaga. Provningen vid 1dg omgivningstemperatur ska pdgd under sammanlagt 780 s, utforas utan avbrott
och inledas dd motorn dras igdng.

5.3.5.1.3  Provningen vid ldg omgivningstemperatur ska utféras vid en omgivande provningstemperatur av 266 K
(- 7 °C). Innan provningen utfors ska provningsfordonen konditioneras pé ett enhetligt sitt sd att man
sikerstaller att provningsresultaten kan reproduceras. Konditionering och andra provningsforfaranden utfors
enligt beskrivningen i bilaga 8 till dessa foreskrifter.

5.3.5.1.4  Under provningen ir avgaserna utspiadda och ett proportionellt prov samlas upp. Det provade fordonets
avgaser spdds ut, samlas upp och analyseras enligt det forfarande som beskrivs i bilaga 8 till dessa
foreskrifter och den utspadda avgasens totala volym miits. De utspadda avgaserna analyseras med avseende
pa kolmonoxid och kolviten totalt.

5.3.5.2 Med forbehdll for kraven i punkt 5.3.5.2.2 och 5.3.5.3 ska provningen utféras tre gdnger. Den resulterande
massan av utsldpp av kolmonoxid och kolviten ska vara liagre dn de gransvirden som visas i tabell 2.

Tabell 2

Grinsvirden for utslipp av kolmonoxid och kolviten frin avgasroret efter en kallstartprovning

Provningstemperatur 266 K (- 7 °C)

Massa av kolmonoxid Massa av kolviten
Fordons-kategori Klass (CO) (HQ)
L, (g/km) L, (g/km)

M — 15 1,8

N, I 15 1,8

II 24 2,7

I 30 3,2

N, — 30 3,2

5.3.5.2.1  Utan hénsyn till kraven i punkt 5.3.5.2 fir for varje fororening hogst ett av de tre erhdllna resultaten
overstiga det foreskrivna grinsvirdet med hogst 10 %, forutsatt att de tre resultatens aritmetiska medelvirde
ligger under det foreskrivna grinsvirdet. Om de foreskrivna grinsvirdena oOverskrids for mer dn en
fororening saknar det betydelse om detta intriffar i samma provning eller i olika provningar.

5.3.5.2.2  Det antal provningar som foreskrivs i punkt 5.3.5.2 kan pa tillverkarens begiran okas till tio om det
aritmetiska medelvirdet av de tre forsta resultaten dr ligre dn 110 % av gransvirdet. I sdana fall dr kravet
efter provningen endast att det aritmetiska medelvirdet av alla tio resultaten ska vara mindre dn
gransvirdet.
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5.3.5.3 Det antal provningar som foreskrivs i punkt 5.3.5.2 far minskas enligt punkt 5.3.5.3.1 och 5.3.5.3.2.

5.3.5.3.1  Endast en provning ska utféras om det resultat som erhillits for varje fororening i den forsta provningen ar
mindre 4n eller lika med 0,70 L.

5.3.5.3.2  Om kravet i punkt 5.3.5.3.1 inte dr uppfyllt ska endast tvd provningar utféras, om for varje fororening
resultatet av den forsta provningen dr mindre 4n eller lika med 0,85 L, summan av de forsta bada resultaten
dr mindre 4n eller lika med 1,70 L och resultatet av den andra provningen 4r mindre 4n eller lika med L.

(V,<0,85LochV, +V,<1,70 LochV, < L).

5.3.6 Provning av typ V (beskrivning av varaktighetsprovning for att kontrollera héllbarheten hos fororeningsbe-
grinsande anordningar)

5.3.6.1 Denna provning ska utforas pd alla fordon som avses i punkt 1 och pa vilka den provning som anges i
punkt 5.3.1 tillimpas. Provningen 4r en dldrandeprovning motsvarande 160 000 km som i enlighet med
det program som beskrivs i bilaga 9 till dessa foreskrifter kors pa en provbana, pd landsvig eller pd en
chassidynamometer.

5.3.6.1.1  Fordon som kan drivas antingen med bensin eller med motorgas eller naturgas ska vid provning av typ V
endast provas med bensin. I detta fall ska den forsdmringsfaktor som erhélls med oblyad bensin ocksé antas
for motorgas eller naturgas.

5.3.6.2 Utan hdnsyn till kravet i punkt 5.3.6.1 kan en tillverkare vilja att ta forsimringsfaktorerna ur tabell 3 for att
anvianda dem som ett alternativ till provning enligt punkt 5.3.6.1.

Tabell 3
Forsimringsfaktor
Tilldelade forsamringsfaktorer

Motorkategori Partikel-
CO THC NMHC NO, HC + NO, material

(PM)

Gnisttandning 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0

Kompressionstindning
5.3.6.3 P4 tillverkarens begdran kan den tekniska tjansten utfora en provning av typ I innan provningen av typ V

har slutforts, genom anvindning av forsimringsfaktorerna i tabellen ovan. Vid slutférandet av provningen
av typ V kan den tekniska tjansten darefter dndra de typgodkidnnanderesultat som registrerats i bilaga 2 till
dessa foreskrifter genom att ersitta forsimringsfaktorerna i ovanstiende tabell med de som mitts i
provningen av typ V.

5.3.6.4 Om inga faststillda forsimringsfaktorer for kompressionstindningsfordon finns tillgingliga ska tillverkarna
anvianda héllbarhets- och aldringsprovet pa helt fordon eller i provbink for att bestimma forsimrings-
faktorer.

5.3.6.5 Forsamringsfaktorerna bestims antingen genom tillimpning av forfarandet i punkt 5.3.6.1 eller genom

anvindning av virdena i tabell 3 i punkt 5.3.6.2. Faktorerna anvinds for att bedoma overensstimmelse med
kraven i punkterna 5.3.1 och 8.2.

5.3.7 Utsldppsdata som kravs for provning av trafiksikerhet

5.3.7.1 Detta krav giller alla fordon som drivs med gnisttandningsmotor for vilka typgodkidnnande soks i enlighet
med dessa foreskrifter.
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5.3.7.2 Vid provning i enlighet med bilaga 5 till dessa foreskrifter (provning av typ 1) med normalt
tomgangsvarvtal ska foljande registreras:
a) Kolmonoxidhalten i volymprocent av avgasutslippen.
b) Motorvarvtalet under provningen, inklusive eventuella toleranser.
53.7.3 Vid provning med "hogt tomgangsvarvtal” (dvs. > 2 000 min) ska foljande registreras:
a) Kolmonoxidhalten i volymprocent av avgasutslappen.
b) Lambdavirdet.
¢) Motorvarvtalet under provningen, inklusive eventuella toleranser.
Lambdavirdet ska berdknas med hjilp av den forenklade Brettschneiderekvationen enligt formeln
[c0y) +1990 4 [0,) 4 [Hev. 35 - Oav | (co,] + co)
2 4 (€0l 2
3,5+
[CO,]
Hev _ Ocv)) |
L+ 5 ([CO,] + [CO] + K1[HC])
dir
[]1 = koncentrationen i volymprocent,
K1 = omvandlingsfaktor for NDIR-métning till FID-métning (tillhandahélls av métutrustningstillverkaren),
H, = det atomira forhéllandet mellan vite och kol,
a) for bensin (E5) 1,89,
b) for bensin (E10) 1,93,
¢) for motorgas 2,53,
d) for naturgas/biometan 4,0,
e) for etanol (E85) 2,74,
f) for etanol (E75) 2,61,
O, = det atomdra forhallandet mellan syre och kol,
a) for bensin (E5) 0,016,
b) for bensin (E10) 0,033,
¢) for motorgas 0,0,
d) for naturgas/biometan 0,0,
e) for etanol (E85) 0,39,
f) for etanol (E75) 0,329.
5.3.7.4 Motoroljans temperatur ska vid tidpunkten for provningen métas och registreras.
5.3.7.5 Tabellen i punkt 2.2 i tillagget till bilaga 2 till dessa foreskrifter ska fyllas i.
5.3.7.6 Tillverkaren ska inom 24 ménader efter det att typgodkdnnandemyndigheten beviljat typgodkinnandet

bekrifta att noggrannheten i det lambdavirde som vid tidpunkten f6r typgodkdnnandet registreras i
punkt 5.3.7.3 dr representativ for typiska fordon ur produktionsserien. En bedémning ska géras som
grundar sig pd 6versikter och undersokningar av fordon ur produktionsserien.
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5.3.8 Omborddiagnossystem — Provning

Denna provning ska utforas pd alla fordon som avses i punkt 1. Det provningsforfarande som beskrivs i
punkt 3 i bilaga 11 till dessa foreskrifter ska f6ljas.

6. Andringar av fordonstypen

6.1 Varje dndring av fordonstypen ska anmailas till den typgodkinnandemyndighet som utfirdade
typgodkinnandet. Myndigheten kan dd antingen

6.1.1 anse att dndringarna sannolikt inte kommer att fi ndgra markbara negativa effekter och att fordonet trots
dem fortfarande uppfyller kraven, eller

6.1.2 krdva ytterligare en provningsrapport fran den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna.

6.2 De Ovriga parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska med hjilp av det forfarande som
anges i punkt 4.3 underrittas om huruvida ansokan om typgodkinnande beviljats eller ¢j, och ska dd ocksa
fa information om vilka dndringar som gjorts.

6.3 Den typgodkinnandemyndighet som beviljar utokning av ett typgodkidnnande ska tilldela varje sidan
utokning ett serienummer och rapportera detta till de ovriga parter i 6verenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter, med hjdlp av en meddelandeblankett enligt forlagan i bilaga 2 till dessa foreskrifter.

7. Utokningar av typgodkinnanden

7.1 Utokningar avseende utsldpp frin avgasroret (provningar av typ I, typ Il och typ VI).

7.1.1 Fordon med olika referensvikter

7.1.1.1 Typgodkinnande fér endast utokas till fordonstyper med en referensvikt som krdver anvindning av de tvéd

ndrmast hogre nivderna av ekvivalent troghet eller en ligre ekvivalent troghet.

7.1.1.2 For fordon i kategori N ska typgodkdnnandet utokas endast till fordon med en lagre referensvikt, om
utsldppen frin det redan typgodkinda fordonet ligger inom de f6reskrivna gransvirdena for det fordon som
ansokan om utokning av typgodkdnnandet avser.

7.1.2 Fordon med olika totala utvixlingsforhallanden
7.1.2.1 Typgodkinnandet ska utokas till fordon med olika utvixlingsférhéllanden endast pa vissa villkor.
7.1.2.2 Nér man ska avgora huruvida ett typgodkdnnande kan utokas ska, for vart och ett av de utvixlingsfor-

hallanden som anvinds i provningarna av typ I och typ VI, forhéllandet

E=|(V,-V))|/V,

E = |(V, - V)|/V, bestimmas, dir, vid ett motorvarvtal av 1 000 min~', V, dr den godkinda fordonstypens
hastighet och V, ir hastigheten for den fordonstyp for vilken ut6kning av typgodkinnandet begirs.

7.1.2.3 For varje utvixlingsforhdllande dir E < 8 % ska utokning beviljas utan upprepning av provningarna av typ I
och typ VL
7.1.2.4 Om for minst ett utvixlingsforhdllande E > 8 % och om for varje utvixlingsforhdllande E < 13 %, ska

provningarna av typ I och typ VI upprepas. Provningarna fir utforas i ett laboratorium som tillverkaren valt
och som godkints av den tekniska tjdnsten. Provningsrapporten ska sindas till den tekniska tjanst som
ansvarar for typgodkinnandeprovningarna.

7.1.3 Fordon med olika referensvikter och totala utvixlingsférhéllanden

Typgodkinnandet ska utokas till fordon med olika referensvikt och utvixlingsforhallanden, forutsatt att alla
villkor i punkt 7.1.1 och 7.1.2 4r uppfyllda.
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7.1.4 Fordon med periodiskt regenererande system

Typgodkinnandet for en fordonstyp med periodiskt regenererande system ska utokas till andra fordon med
periodiskt regenererande system, for vilka de parametrar som anges nedan ir identiska eller ligger inom
angivna toleranser. Utokningen ska endast avse mdtningar som &r specifika for det definierade periodiskt
regenererande systemet.

7.1.4.1 Foljande parametrar ska vara identiska for att godkdnnandet ska kunna utokas:

a) Motor.

b) Forbrianningsprocess.

c) Periodiskt regenererande system (dvs. katalysator, partikelfalla).

d) Konstruktion (dvs. typ av holje, typ av ddelmetall, typ av substrat, celltithet).
e) Typ och arbetssitt.

f) Doserings- och tillsatssystem.

g) Volym + 10 %.

h) Placering (temperatur = 50 °C vid 120 kmj/h eller med en skillnad av 5 % i hogsta temperatur/tryck).

7.1.4.2 Anvindning av faktorer K, for fordon med olika referensvikt

De faktorer K, som tas fram genom forfarandena i punkt 3 i bilaga 13 till dessa foreskrifter for
typgodkidnnande av en fordonstyp med periodiskt regenererande system far tillimpas pa andra fordon som
uppfyller de kriterier som anges i punkt 7.1.4.1 och har en referensvikt som ligger inom de tvd ndrmast
hogre klasserna for ekvivalent troghet eller har en ligre ekvivalent troghet.

7.1.5 Tillimpning av utokningar till andra fordon

Nar en utokning har beviljats i enlighet med punkt 7.1.1-7.1.4.2 far ett sidant typgodkinnande inte utokas
ytterligare till andra fordonstyper.

7.2 Utokningar avseende avdunstningsutsldpp (provning av typ IV)

7.2.1 Typgodkdnnandet ska utokas till fordon som dr utrustade med ett begrinsande system for
avdunstningsutslipp som uppfyller féljande villkor:

7.2.1.1 Den grundldggande principen for bransle-[lufttillfrsel (t.ex. enpunktsinsprutning) dr densamma.

7.2.1.2 Brinsletankens form och material och materialet i slangarna for flytande brinsle dr desamma.

7.2.1.3 Det med avseende pd tvirsnitt och ungefirlig slanglingd mest ogynnsamma fordonet ska provas. Den
tekniska tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarna avgoér om avvikande dng-|vitskeseparatorer
ska godtas.

7.2.1.4 Brinsletankens volym ligger inom + 10 %.

7.2.1.5 Instillningen for brinsletankens 6vertrycksventil ar densamma.

7.2.1.6 Metoden for lagring av brinslednga ar densamma, dvs. separatorns form och volym, lagringsmedium,

luftrenare (om sddan anvinds for begransning av avdunstningsutsldpp) osv.
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7.2.1.7

7.2.1.8

7.2.2
7.2.2.1

7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.5

7.2.2.6

7.3

7.3.1.1

7.3.1.2

7.3.1.3

Metoden for rening av den lagrade dngan dr densamma (tex. i friga om luftflode, startpunkt eller
reningsvolym under forkonditioneringscykeln).

Metoden for forslutning och avluftning av branslemitsystemet dr densamma.

Typgodkinnandet ska utokas till fordon med

olika motorstorlekar,

olika motoreffekter,

automatiska och manuella vixellador,
tvé- och fyrhjulsdrift,

olika karosseriutformningar, och
olika hjul och dickdimensioner.

Utokningar avseende héllbarheten hos fororeningsbegransande anordningar (provning av typ V)
Typgodkinnandet ska utokas till olika fordonstyper, forutsatt att de parametrar som specificeras nedan och

som avser fordonet, motorn eller det foéroreningsbegrinsande systemet, dr identiska eller ligger inom
foreskrivna toleranser:

Fordon

Troghetskategtori: tvd troghetskategorier omedelbart over och alla troghetskategorier under.
Totalt vigmotstdnd vid 80 km/h: +5 % over eller ett ligre virde.

Motor

a) Motorns cylindervolym (£ 15 %).
b) Antal ventiler och reglering.

¢) Brinslesystem.

d) Typ av kylsystem.

e) Forbranningsprocess.

Parametrar for det utslippsbegrinsande systemet

a) Katalysatorer och partikelfilter:

i)  Antal katalysatorer, filter och bestdndsdelar.

ii) Dimensioner pd katalysatorer och filter (monolitvolym + 10 %).

iii) Typ av katalys (oxidation, trevigs-, NO -lagring, SCR, mager NO -katalys eller annat).
iv) Mingd ddelmetall (samma eller storre).

v)  Typ och relativ koncentration av ddelmetall (£ 15 %).

vi) Substrat (struktur och material).

vii) Celltithet.

viii) Temperaturvariation pd hogst 50 K vid inloppet till katalysatorn eller filtret. Denna temperatur-
variation ska kontrolleras under stabiliserade forhallanden vid en hastighet av 120 km/h och med
samma belastning som vid en provning av typ L
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b) Luftinsprutning:

i) Med eller utan.
ii) Typ (pulserande luft, luftpumpar, annat).

) Avgasaterforing:

i) Med eller utan.
ii) Typ (kyld eller inte kyld, aktiv eller passiv, hogtrycks- eller lagtrycks-).
7.3.1.4 Héllbarhetsprovningen kan utféras med anvidndning av ett fordon vars karossutformning, vixellida

(automatisk eller manuell) och hjul- eller dicksstorlek avviker frdn den fordonstyp for vilken
typgodkinnande soks.

7.4 Utokningar avseende omborddiagnossystem

7.4.1 Typgodkinnandet ska utokas till olika fordon med identiska motorer och utslippsbegrinsande system enligt
definitionen 1 tilligg 2 till bilaga 11 till dessa foreskrifter. Typgodkdnnandet ska utokas utan hinsyn till
foljande fordonsegenskaper:

a) Motortillbehor.

b) Dick.

¢) Ekvivalent troghet.
d) Kylsystem.

e) Total utvixling.

f) Typ av transmission.

g) Typ av karosseri.

8. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

8.1 Varje fordon som forsetts med ett sddant typgodkdnnandemirke som foreskrivs i dessa foreskrifter ska med
avseende pd de delar som paverkar motorns utslapp av gas- och partikelformiga féroreningar, vevhusutslapp
samt avdunstningsutslipp 6verensstimma med den godkinda fordonstypen. Produktionsoverensstimmelsen
ska kontrolleras enligt det forfarande som faststallts i tillagg 2 till 1958 &rs overenskommelse (E[ECE[324-E|
ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

8.1.1 Dir sd r tillimpligt ska provningar av typerna I, II, III, IV och provning av omborddiagnossystemet utforas,
enligt beskrivningen i tabell A i dessa foreskrifter. De specifika forfarandena for kontroll av produktionséver-
ensstimmelsen anges i punkt 8.2-8.6.

8.2 Kontroll av 6verensstimmelse hos ett fordon for en provning av typ 1

8.2.1 Provningen av typ [ ska utforas pd ett fordon med samma specifikationer som de som beskrivs i typgodkin-
nandeintyget. Nidr en provning av typ I ska utforas for ett typgodkdnnande av en fordonstyp som har en
eller flera utokningar ska provningarna av typ I utforas antingen pd det fordon som beskrivs i det
ursprungliga informationspaketet eller pd det fordon som beskrivs i det informationspaket som giller den
ber6rda utokningen.

8.2.2 Efter typgodkdnnandemyndighetens urval fér tillverkaren inte gora ndgon dndring pa de valda fordonen.

8.2.2.1 Tre fordon ska tas slumpvis ur serien och provas enligt beskrivning i punkt 5.3.1 i dessa foreskrifter.
Forsamringsfaktorerna ska anvindas pd samma sitt. Gransvirdena anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4.



L 172/26 Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015

8.2.2.2 Om typgodkinnandemyndigheten anser att den produktionsstandardavvikelse som tillverkaren anger dr
tillfredsstéllande, ska provningarna utforas enligt tilligg 1 till dessa foreskrifter. Om typgodkdnnandemyn-
digheten anser att den produktionsstandardavvikelse som tillverkaren anger inte ar tillfredsstillande ska
provningarna utféras enligt tilligg 2 till dessa foreskrifter.

8.2.2.3 Produktionen av en serie ska bedomas vara overensstimmande eller icke-6verensstimmande pa grundval av
en stickprovsprovning av fordonen nir vil ett beslut om godkinnande fattats for alla féroreningar eller ett
beslut om underkdnnande fattats for en fororening enligt de provningskriterier som giller i tillimpligt
tillagg.

Nir ett beslut om godkidnnande fattats for en fororening ska detta beslut inte dndras genom ndgra ytterligare
provningar som utfors for att man ska kunna fatta beslut med avseende pa andra fororeningar.

Om beslut om godkinnande inte kan fattas for alla féroreningar och inget beslut om underkdnnande fattats
for ndgon fororening, ska en provning utforas pa ett annat fordon (se figur 2).

Figur 2

Kontroll av éverensstimmelse hos ett fordon

Provning av tre
fordon

Berdkning av
provningsvardet

Overensstammer provningsvardet enligt )
tillampligt tillige med kriterierna for JA Seme{l ¢
underkdnnande av serien med avseende pd minst godkind
en fororening?
NEJ
4

Overensstammer provningsvardet enligt
tillampligt tilligg med kriterierna for
underkdnnande av serien med avseende pd minst
en fororening?

JA

NEJ

Ett beslut om godkinnande har fattats for
en eller flera fororening(ar)

¥

Har beslut om godkinnande fattats for JA Serien
samtliga fororeningar ™ godkind
~ NEJ
;

Provning av ytterligare ett
fordon
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8.2.3 Utan hdnsyn till kraven i punkt 5.3.1 ska provningarna utfoéras pd fordon som kommer direkt frin
produktionslinjen.
8.2.3.1 Pé tillverkarens begdran far emellertid provningarna utforas pa fordon som korts

a) hogst 3 000 km, ndr det giller fordon med gnisttindningsmotor,

b) hogst 15 000 km, nir det giller fordon med kompressionstindningsmotor.

Inkorningsforfarandet ska utforas av tillverkaren, som ska forbinda sig att inte gora ndgra dndringar pé dessa
fordon.

8.2.3.2 Om tillverkaren onskar kéra in fordonen ("x” km, dir x < 3 000 km for fordon med gnisttindningsmotor
och x < 15 000 km for fordon med kompressionstindningsmotor) ska forfarandet vara foljande:

a) Fororeningsutsldppen (typ I) ska mitas vid noll och vid "x” km pé det forst provade fordonet.

b) Utsldppens forandringskoefficient mellan noll och "x” km ska berdknas for var och en av fororeningarna
enligt foljande:

Utsldpp "x” km/utslipp noll km.
Detta kan vara mindre 4n 1.

¢) De andra fordonen ska inte koras in, men deras utsldpp vid noll km ska multipliceras med férandrings-
koefficienten.

I detta fall ska de vdrden som viljs vara
i) virdena vid "x” km for det forsta fordonet,
ii) vardena vid noll kilometer multiplicerade med forandringskoefficienten for de 6vriga fordonen.

8.2.3.3 Alla dessa provningar ska utforas med ett brinsle som finns pd marknaden. P4 tillverkarens begdran far
emellertid de referensbrinslen som beskrivs i bilaga 10 eller bilaga 10a till dessa foreskrifter anvindas.

8.3 Kontroll av 6verensstimmelse hos ett fordon for en provning av typ IIl

8.3.1 Om en provning av typ IIl ska utforas ska den utforas pd alla de fordon som valts ut f6r provning av typ I
for kontroll av produktionsoverensstimmelse i enlighet med punkt 8.2. De villkor som anges i bilaga 6 till
dessa foreskrifter ska tillimpas.

8.4 Kontroll av dverensstimmelse hos ett fordon for en provning av typ IV

8.4.1 Om en provning av typ IV ska utforas, ska den utforas i enlighet med bilaga 7 till dessa foreskrifter.

8.5 Kontroll av 6verensstimmelse hos ett fordon for en provning av omborddiagnossystemet

8.5.1 Om en kontroll av omborddiagnossystemets prestanda ska goras, ska den utforas i enlighet med f6ljande:

8.5.1.1 Nir typgodkinnandemyndigheten bedomer att produktionskvaliteten dr otillfredsstallande ska ett fordon
slumpmissigt tas ur serien och underkastas de provningar som beskrivs i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa
foreskrifter.

8.5.1.2 Produktionen ska bedomas som overensstimmande om detta fordon uppfyller kraven vid de provningar

som beskrivs i tilldgg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter.

8.5.1.3 Om det fordon som tas ut fran tillverkningsserien inte uppfyller kraven i punkt 8.5.1.1 ska ett ytterligare
stickprov av fyra fordon slumpmassigt tas ur serien och genomga de provningar som beskrivs i tilligg 1 till
bilaga 11 till dessa foreskrifter. Provningarna far utféras pa fordon som korts hogst 15 000 km.
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8.5.1.4 Produktionen ska bedémas som Gverensstimmande om minst tre fordon uppfyller kraven vid de provningar
som beskrivs i tillagg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter.

8.6 Kontroll av 6verensstimmelse hos ett fordon som drivs med motorgas eller naturgas/biometan

8.6.1 Provningar av produktionsoverensstimmelse kan utféras med ett brinsle som finns pd marknaden dir
forhallandet C3/C4 ligger inom spannet for referensbrinslena for motorgas eller dar Wobbetalet ligger inom
spannet for referensbrianslena for naturgas. En brinsleanalys ska i s fall presenteras for typgodkdnnande-

myndigheten.
9. OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT
9.1 Inledning

I detta stycke faststdlls kraven for utslipp frin avgasroret och OBD (inklusive IUPR,) samt for
overensstimmelse i drift for fordon som typgodkénts enligt dessa forreskrifter.

9.2 Kontroll av éverensstimmelsen hos fordon i drift

9.2.1 Typgodkinnandemyndighetens kontroll av 6verensstimmelsen hos fordon i drift ska utforas pa grundval av
alla relevanta uppgifter fran tillverkaren enligt samma forfaranden som for kontroll av produktionséverens-
stimmelsen, vilka definieras i tilldgg 2 till 1958 4rs overenskommelse (E/ECE|/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2).
Information frén typgodkinnandemyndigheten eller frin Gvervakningsprovning som utforts hos en part i
overenskommelsen kan komplettera de driftsdvervakningsrapporter som tillhandahélls av tillverkaren.

9.2.2 I figurerna 4/1 och 42 i tilligg 4 till dessa foreskrifter illustreras forfarandet f6r kontroll av
overensstimmelse hos fordon i drift. Forfarandet for kontroll av Gverensstimmelse hos fordon i drift
beskrivs i tilldgg 5 till dessa foreskrifter.

9.2.3 Som en del av den information som tillhandahélls f6r kontroll av 6verensstimmelsen hos fordon i drift ska
tillverkaren pd typgodkdnnandemyndighetens begiran rapportera om garantiansprdk, garantireparationer
och fel i omborddiagnossystemet som noterats i samband med service, i ett format som Gverenskommits
vid typgodkinnandet. Informationen ska innehélla utforliga uppgifter om frekvens och innebord av fel som
ror utslippsrelaterade komponenter och system. Rapporter ska sammanstillas minst en gdng om é&ret for
varje fordonsmodell fram till dess att fordonet uppndtt fem d&rs alder eller till dess att fordonet
gétt 100 000 km, beroende pd vilket som intréffar forst.

9.2.4 Parametrar for bestimning av familjen av fordon i drift

En familj av fordon i drift kan definieras med hjilp av grundliggande konstruktionsparametrar som ska vara
gemensamma for familjens fordon. Dirav foljer att fordonstyper kan anses tillh6ra samma familj av fordon i
drift om de inte skiljer sig at, eller ligger inom angivna toleranser, med avseende pé foljande parametrar:

9.2.4.1 Forbranningsprocess (2-takts-, 4-takts- eller rotationskolvmotor).
9.2.4.2 Antal cylindrar.

9.2.43 Cylinderblockets utformning (rak, V-formation, tvérstilld, boxermotor eller annan). Cylindrarnas lutning
eller riktning utgor inget kriterium.

9.2.4.4 Brinsletillforselmetod (t.ex. indirekt eller direkt insprutning).
9.2.4.5 Typ av kylsystem (luft, vatten eller olja).
9.2.4.6 Lufttillférselmetod (sugmotor eller turbo/kompressor).

9.2.4.7 Brinsle for vilket motorn dr konstruerad (bensin, diesel, naturgas/biometan, motorgas osv). Tvabranslefordon
far grupperas tillsammans med fordon som ir avsedda att drivas med endast en brinsletyp, forutsatt att de
har en brinsletyp gemensam.

9.2.4.8 Typ av katalysator (trevigs-, NO,-lagring, SCR, mager NO,-katalys eller annat).
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9.2.4.9 Typ av partikelfilla (med eller utan).

9.2.410  Avgasiterforing (EGR) (med eller utan, kyld eller inte kyld).

9.2.411  Motorns cylindervolym for den storsta motorn i familjen minus 30 %.

9.2.5 Informationskrav
Typgodkinnandemyndigheten utfor en kontroll av overensstimmelsen hos fordon i drift pd grundval av
information som tillverkaren tillhandahéller. Denna information ska omfatta foljande:

9.2.5.1 Tillverkarens namn och adress:

9.2.5.2 Uppgifter om namn, adress, telefon- och faxnummer samt e-postadress for tillverkarens behoériga ombud
inom de omrdden som omfattas av tillverkarens information.

9.2.5.3 Modellnamn pa de fordon som omfattas av tillverkarens information.

9.2.5.4 [ forekommande fall, en forteckning 6ver de fordonstyper som omfattas av tillverkarens information, dvs.
for avgasutsldpp, familjen av fordon i drift i enlighet med punkt 9.2.4, och for OBD och IUPR,
OBD-familjen i enlighet med tilldgg 2 till bilaga 11 till dessa foreskrifter.

9.2.5.5 Koder for de fordonsidentifieringsnummer (VIN) som giller dessa fordonstyper inom familjen (VIN-prefix).

9.2.5.6 Typgodkinnandenummer for fordonstyperna inom familjen, inklusive, i forekommande fall, numren f6r alla
utokningar och korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkallanden (konstruktionsdndringar).

9.2.5.7 Utforliga uppgifter om utokningar/korrigeringar/dterkallanden av typgodkdnnanden fo6r de fordon som
omfattas av tillverkarens information (pd typgodkdnnandemyndighetens begiran).

9.2.5.8 Den tidsperiod under vilken tillverkarens information samlats in.

9.2.5.9 Den tillverkningsperiod for fordonet som tillverkarens information omfattar (t.ex. "fordon som tillverkats
under kalenderéret 2014”).

9.2.5.10  Tillverkarens forfarande for kontroll av éverensstimmelse hos fordon i drift, inklusive
a) metod for lokalisering av fordon,
b) kriterier for urval och uteslutning av fordon,
¢) provningstyper och forfaranden som anvinds for programmet,
d) tillverkarens kriterier for godtagande/uteslutande av familjer av fordon i drift,
e) det (de) geografiska omrdde(n) dar tillverkaren samlat in information, och
f) den urvalsstorlek och den urvalsplan som anvints.

9.2.5.11 Resultaten frin tillverkarens forfarande for 6verensstimmelse hos fordon i drift, inklusive foljande:

a) Identifiering av de fordon som ingdr i programmet (oavsett om de provats eller inte). Identifieringen ska
omfatta

i) modellbeteckning,

ii) fordonsidentifieringsnummer (VIN),
iii) fordonsregistreringsnummer,

iv) tillverkningsdatum,

v) anvidndningsomrade (om ként), och

vi) monterade dick (endast for utslapp fran avgasror).
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b) Skil att utesluta ett fordon ur urvalet.
¢) Tidigare underhdll av varje fordon i urvalet (inklusive eventuella konstruktionsindringar).
d) Tidigare reparationer av varje fordon i urvalet (om kéinda).
e) Provningsdata, inklusive

i) provningsdatum/nedladdningsdatum,

ii) provningsstille/nedladdningsstille,

iii) fordonets vigmatarstallning,

endast for utslipp fran avgasror,

iv) specifikationer for provningsbrinsle (t.ex. referensbrinsle for provning eller brinsle som finns pd
marknaden),

v) provningsvillkor (temperatur, luftfuktighet, dynamometerns troghetsmassa),
vi) dynamometerinstillningar (t.ex. effektinstallning),

vii) provningsresultat (frdn minst tre olika fordon per famil)).

Endast for IUPR,;:

viii) alla uppgifter som kravs nedladdade frén fordonet, och

ix) for varje 6vervakningsanordning som ska rapporteras, prestandakvoten i drift [UPR,,.

9.2.5.12  Uppgifter om indikationer frdin omborddiagnossystemet (OBD).
9.2.5.13  For IUPR,,stickprover, foljande:

a) Genomsnittet av prestandakvoten i drift [UPR,, for alla utvalda fordon for varje 6vervakningsanordning i
enlighet med punkt 7.1.4 och 7.1.5 i tilldgg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter.

b) Procentandelen utvalda fordon vars IUPR,, ar storre eller lika med det minimivirde som dar tillimpligt pa
overvakningsanordningen enligt punkt 7.1.4 och 7.1.5 i tillagg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter.

9.3 Urval av fordon for kontroll av éverensstimmelse hos fordon i drift

9.3.1 Den information som tillverkaren samlar in ska vara sd fullstindig att prestanda i drift ska kunna
kontrolleras under normala anvidndningsforhillanden. Tillverkarens provtagning ska hirrora frén minst tvd
parter i overenskommelsen hos vilka skillnaderna i friga om driftsforhéllanden &r visentliga. Faktorer som
skillnader i frdga om brinsle, omgivningsforhallanden, medelhastigheter och skillnader mellan stadskorning/
landsvigskorning ska beaktas vid urvalet av parterna i 6verenskommelsen.

For OBD-IUPR,-provning ska endast de fordon som uppfyller kriterierna i punkt 2.2.1 i tilligg 3 till dessa
foreskrifter ingd i urvalet.

9.3.2 Vid urvalet av parter i overenskommelsen for provtagning av fordon, fir tillverkaren vilja fordon frin en
part i overenskommelsen som anses sirskilt representativ. I detta fall ska tillverkaren visa for den typgodkin-
nandemyndighet som beviljat godkdnnandet att urvalet dr representativt (t.ex. for att fordonsfamiljen har sin
storsta drliga forsdljning pd den partens marknad). Om det for en familj krdvs mer 4n en uppsittning
provningsfordon enligt punkt 9.3.5 ska fordonen i den andra och tredje uppsittningen representera olika
driftsférhéllanden jamfort med dem i den forsta uppsattningen.

9.3.3 Utsldppsprovningen kan goras vid en provningsanliggning som &r placerad inom en annan marknad eller
region 4n dir fordonen har valts ut.

9.3.4 Tillverkarens provning av overensstimmelse av utslipp frn avgasror ska genomféras kontinuerligt pd ett
sitt som dterspeglar produktionscykeln for de aktuella fordonstyperna i drift inom en viss familj. Den
lingsta tid som forflyter mellan inledandet av tva kontroller av 6verensstimmelse hos fordon i drift far inte
overstiga 18 ménader. Nar det giller fordonstyper som omfattas av en utokning av typgodkdnnandet som
inte kravt ndgon utsldppsprovning, far denna period forlingas till 24 manader.
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9.3.5 Urvalsstorlek

9.3.5.1 Vid tillimpning av det statistiska forfarande som beskrivs i tilligg 4 till dessa foreskrifter (dvs. for utslapp
fran avgasror) ska antalet uppsittningar av provfordon vara avhingigt den érliga forsiljningsvolymen for en
familj av fordon i drift inom en regional organisations territorium (t.ex. Europeiska unionen) enligt tabell 4.

Tabell 4
Urvalsstorlek
Registreringar
— per kalenderér (for provningar av utslipp frdn avgas-
1or) Antal uppsittningar provfordon
— av fordon inom en OBD-familj med IUPR under prov-
tagningsperioden
Upp till 100 000 1
100 001-200 000 2
Over 200 000 3

9.3.5.2 For prestanda under drift (IUPR) beskrivs antalet uppsittningar provfordon i tabell 4, baserat pd antalet
fordon inom en OBD-familj som godkints med IUPR (som omfattas av urvalet).

For den forsta provtagningsperioden for en OBD-familj ska alla fordonstyper i familjen som godkints med
IURP anses omfattas av urvalet. For de efterfoljande provningsperioderna ska endast de fordonstyper som
inte tidigare har provats eller som omfattas av typgodkidnnande avseende utslipp som har f6rlingts sedan
den foregdende provningsperioden, anses omfattas av urvalet.

For familjer med mindre 4n 5 000 registreringar som omfattas av urvalet inom provningsperioden ska
antalet fordon i en uppsittning provfordon vara minst sex. For alla andra familjer 4r det minsta antalet
fordon i en uppsittning provfordon 15.

Varje uppsittning provfordon ska pd lampligt sitt representera forsiljningsmonstret, dvs. dtminstone
fordonstyper med hog forsdljningsvolym (= 20 % av familjen totalt) ska vara representerade.

9.4 P grundval av den kontroll som avses i punkt 9.2 ska typgodkinnandmyndigheten gora ndgot av foljande:

a) Besluta att 6verensstimmelsen hos en fordonstyp i drift, hos en fordonsfamilj i drift eller en OBD-familj
ar tillfredsstillande och inte vidta ndgon ytterligare atgérd.

b) Besluta att de uppgifter som limnats av tillverkaren dr otillrickliga som grund for ett beslut och kriva
ytterligare information eller provningsuppgifter fran tillverkaren.

¢) Besluta att, baserat pd uppgifterna fran typgodkannandemyndighetens eller ett program for 6vervaknings-
provning hos en part i Overenskommelsen, den information som tillverkaren tillhandahéller ar
otillracklig som grund for ett beslut och kriva ytterligare information eller provningsuppgifter fran
tillverkaren.

d) Besluta att overensstimmelsen hos en fordonstyp i drift som utgor en del av en familj i drift eller en
OBD-familj ir otillfredsstillande och se till att f& en sddan fordonstyp eller OBD-familj provad i enlighet
med tilligg 3 till dessa foreskrifter.

Om IUPR,,-kontrollen visar att provningskriterierna i punkt 6.1.2 a eller b i tillagg 3 till dessa foreskrifter 4r
uppfyllda for fordonen i uppsittningen provfordon ska typgodkinnandemyndigheten vidta de dtgdrder som
beskrivs i led d ovan.
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9.4.1 Dé provningar av typ I betraktas som nodvindiga for att kontrollera utslippsbegrinsande anordningars
overensstimmelse med kraven pd deras prestanda under drift ska sddana provningar utféras med ett
provningsforfarande som uppfyller de statistikkrav som definieras i tilligg 4 till dessa foreskrifter.

9.4.2 Typgodkinnandemyndigheten ska i samarbete med tillverkaren gora ett urval av fordon med tillricklig
korstracka vars anvindning under normala forhéllanden kan sikerstillas pd ett rimligt sitt. Tillverkaren ska
radfrdgas om wurvalet av fordonen i urvalet och tillitas nirvara vid kontrollerna av fordonens
overensstimmelse.

9.4.3 Tillverkaren ska bemyndigas att under typgodkinnandemyndighetens overinseende utfora kontroller, dven
av destruktiv karaktir, pd de fordon som har utslippsnivder som Overstiger grinsvirdena, i avsikt att
faststdlla mojliga orsaker till forsimringen som inte kan tillskrivas tillverkaren (t.ex. anvindning av blyad
bensin fore provningen). Dir kontrollresultaten bekriftar sddana orsaker ska dessa provningsresultat
uteslutas fran kontrollen av dverensstimmelse.

10. PAFOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

10.1 Det typgodkidnnande som beviljats for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan aterkallas om de krav som
beskrivs i punkt 8.1 inte uppfylls eller om det fordon eller nigot av de fordon som valts ut inte klarar de
kontroller som foreskrivs i punkt 8.1.1.

10.2 Om en av de parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett typgodkdnnande som
den tidigare beviljat, ska den genast rapportera detta till Gvriga parter som tillimpar dessa foreskrifter, med
hjélp av en meddelandeblankett enligt forlagan i bilaga 2 till dessa foreskrifter.

11. Slutgiltigt upphorande av produktionen

En innehavare av ett typgodkidnnande som slutgiltigt upph6r med sin produktion av en fordonstyp som
typgodkants enligt dessa foreskrifter ska underritta typgodkdnnandemyndigheten om detta. Myndigheten
ska da rapportera detta till 6vriga parter i 1958 drs 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, med
hjélp av kopior av meddelandeblanketten enligt forlagan i bilaga 2 till dessa foreskrifter.

12. Overgéngsbestimmelser
12.1 Allmanna bestimmelser
12.1.1 Frén och med dagen for det officiella ikrafttridandet av adndringsserie 07 fir ingen av de parter i

overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja typgodkdnnande i enlighet med dessa
foreskrifter i deras lydelse enligt dndringsserie 07.

12.1.2 De bestimmelser om typgodkinnande och kontroll av produktionsoverensstimmelse som anges i dessa
foreskrifter, andrade genom 4ndringsserie 06, forblir giltiga fram till de datum som avses i punkt 12.2.1
och 12.2.2.

12.2 Nya typgodkinnanden

12.2.1 De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska fran och med den 1 september 2014 for

fordon i kategori M eller N; (Klass I) och frin och med den 1 september 2015 for fordon i kategori N,
(Klass I eller IIT) och kategori N,, endast bevilja ECE-typgodkdnnande for nya fordonstyper som uppfyller
foljande:

a) Tidsfristerna for provning av typ 1 i punkt 5.3.1.4.

b) De prelimindra OBD-grinsvardena i tabell A11/2 i punkt 3.3.2.2 i bilaga 11 till dessa foreskrifter.

12.2.2 De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska den 1 september 2015 for fordon i
kategori M eller N, (Klass ) och frdn och med den 1 september 2016 for fordon i kategori N, (Klass II
eller I1T) och kategori N,, endast bevilja ECE-typgodkinnande for nya fordon som uppfyller foljande:

a) Tidsfristerna for provning av typ 1 i punkt 5.3.1.4.

b) De prelimindra OBD-grinsvardena i tabell A11/2 i punkt 3.3.2.2 i bilaga 11 till dessa foreskrifter.
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12.2.3 De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska fran och med den 1 september 2017 for
fordon i kategori M eller N; (Klass I) och frdn och med den 1 september 2018 for fordon i kategori N,
(Klass I eller IIT) och kategori N,, endast bevilja ECE-typgodkinnande for nya fordonstyper som uppfyller
foljande:

a) Tidsfristerna for provning av typ 1 i punkt 5.3.1.4.

b) De slutgiltiga OBD-gransvirdena i tabell A11/1 i punkt 3.3.2.1 i bilaga 11 till dessa foreskrifter.

12.2.4 De parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska frdn och med den 1 september 2018 for
fordon i kategori M eller N, (Klass I) och frin och med den 1 september 2019 for fordon i kategori N,
(Klass 1I eller III) och kategori N,, endast bevilja ECE-typgodkdnnande for nya fordon som uppfyller foljande:

a) Tidsfristerna for provning av typ 1 i punkt 5.3.1.4.

b) De slutgiltiga OBD-grinsvirdena i tabell A11/1 i punkt 3.3.2.1 i bilaga 11 till dessa foreskrifter.

12.3 Sirskilda bestimmelser

12.3.1 De parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter far fortsitta att bevilja typgodkinnanden for
de fordon som uppfyller kraven i ndgon tidigare dndringsserie, eller var som helst i de hir foreskrifterna,
forutsatt att fordonen ar avsedda for forsdljning eller export till linder dir motsvarande krav tillimpas enligt
nationell lagstiftning.

13. Namn- och adressuppgifter for de tekniska tjanster som ansvarar for typgodkdnnandeprovning och for typgodkinnande-
myndigheterna

De parter i 1958 drs overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter ska meddela Forenta nationernas
sekretariat namn- och adressuppgifter for de tekniska tjanster som ansvarar for typgodkinnandeprovning
och for de typgodkdnnandemyndigheter som beviljar typgodkinnanden och till vilka blanketter om beviljat,
utokat, ej beviljat eller dterkallat typgodkdnnande som utfirdats i andra linder ska sindas.
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Tillagg 1

Forfarande for kontroll av kraven pé produktionséverensstimmelse om den produktionsstandardavvikelse som
tillverkaren anger ir tillfredsstillande

1. I detta tillagg beskrivs det forfarande som ska anvindas for att kontrollera produktionséverensstimmelsen for en
provning av typ I ndr tillverkarens uppgifter om produktionens standardavvikelse ar tillfredsstillande.

2. Med en minsta urvalsstorlek av 3 har provtagningsforfarandet bestimts sd att sannolikheten f6r en uppsittning att
godtas med 40 % av produktionen defekt ar 0,95 (tillverkarens risk = 5 %), medan sannolikheten for en
uppsittning att godtas med 65 % av produktionen defekt ar 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

3. For var och en av de fororeningar som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 anvinds f6ljande forfarande (se figur 2 i
punkt 8.2).

Lat

—
|

= den naturliga logaritmen f6r fororeningens gransvirde,

x; = den naturliga logaritmen for métvirdet for stickprovets i:te fordon,
s = en skattning av produktionens standardavvikelse (efter bestimning av den naturliga logaritmen for
maitvirdena),
n = det aktuella antalet urval.
4. Berdkna for urvalet det provningsvirde som kvantifierar summan av standardavvikelserna i forhéllande till

gransvirdet, enligt formeln

5. Direfter giller foljande:

5.1  Om provningsvirdet dr storre 4n vardet for godként for den urvalsstorlek som anges i tabell App1/1, ar resultatet
avseende den fororeningen godkant.

5.2 Om provningsvirdet dr mindre dn virdet for underkint fér den urvalsstorlek som anges i tabell Appl/[l,
underkinns resultatet for den fororeningen; i annat fall provas ytterligare ett fordon och berikningen upprepas pa
provet med en urvalsstorlek som ar en enhet storre.

Tabell Appl1/1

Antal godkiinda for urvalsstorleken

Ackumulerat antal provade fordon Troskelvarde for godkint Troskelvarde for underkdnt
(aktuell urvalsstorlek)

3 3,327 - 4,724
4 3,261 -4,79

5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 - 4,988
8 2,997 - 5,054
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Ackumulerat antal provade fordon
(aktuell urvalsstorlek)

Troskelvarde for godkint

Troskelvirde for underkint

9 2,931 -5,12
10 2,865 -5,185
11 2,799 - 5,251
12 2,733 -5,317
13 2,667 -5,383
14 2,601 - 5,449
15 2,535 - 5,515
16 2,469 - 5,581
17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 -5,977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112
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Tillagg 2

Forfarande for kontroll av kraven pé produktionséverensstimmelse om den produktionsstandardavvikelse som
tillverkaren anger ir otillfredsstillande eller saknas

I detta tillagg beskrivs det forfarande som ska tillimpas for att kontrollera produktionsoverensstimmelsen for en
provning av typ I ndr tillverkarens uppgifter om produktionens standardavvikelse ar otillfredsstdllande eller saknas.

Med en minsta urvalsstorlek av 3 har provtagningsforfarandet bestimts sé att sannolikheten for en uppsittning att
godtas med 40 % av produktionen defekt dr 0,95 (tillverkarens risk = 5 %), medan sannolikheten for en uppsittning
att godtas med 65 % av produktionen defekt dr 0,1 (konsumentens risk = 10 %).

De mitvirden for fororeningar som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter anses som den logaritmiska
normalfordelningen och ska forst omvandlas genom berdkning av de naturliga logaritmerna for mitvirdena. Lit m,
och m (m, = 3 och m = 32) ange minsta respektive storsta urvalsstorlek och n det aktuella antalet urval.

Om de naturliga logaritmerna for métvirdena i serien betecknas med x,, x, ... x; och L dr den naturliga logaritmen
for fororeningens grinsvirde, definieras darefter foljande varden:

d, =x,-L

— _l n
dn_n;di

och

v:=1%"d -4,
i=1

" Tnl

I tabell App2/1 visas vidrden for godkint (A,) och underkdnt (B) i forhéllande till aktuellt antal urval

Provningsvirdet ar kvoten d,/V, och ska anvindas nir man avgor huruvida serien dr godkind eller underkind
enligt foljande:

Form,<n<m:

ol

<A,

n

i) Godkinn serien om

<

i) Underkidnn serien om 37" > B,

i) Gor ytterligare en métning om A, < ST“ < B,

n

Anmirkningar:

Foljande rekursiva formler kan anvindas for att berdakna de pd varandra foljande virdena for provningsvardet:

an = <1 - l)an—l +ldn
n n

— 2
e
n n-1

(n=23,..;d =d;V, =0)
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Tabell App2/1
Minsta urvalsstorlek = 3
Urvalsstorlek Troskelvarde for godkint Troskelvarde for underkint

(n) A, (B,)

3 -0,80381 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 - 0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 —-0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876
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Tillagg 3

Kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift

1. INLEDNING

I detta tilligg anges de kriterier som avses i punkt 9.3 och 9.4 i dessa foreskrifter for urval av fordon for
provning samt forfarandena f6r kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift.

2. URVALSKRITERIER

Kriterierna for att godta ett valt fordon definieras for utsldpp frdn avgasror i punkt 2.1-2.8 i detta tilligg och for
IUPR,, i punkt 2.1-2.5 i detta tilligg. Upplysningar inhdmtas genom undersokning av fordonet och genom
intervju med dgaren/foraren.

2.1  Fordonet ska tillhora en fordonstyp som ar typgodkidnd enligt dessa foreskrifter och tfoljas av ett intyg om
overensstimmelse i enlighet med 1958 ars Gverenskommelse. Det ska vara registrerat och anvindas i ett land
som dr part i 6verenskommelsen.

2.2 Fordonet ska ha korts under minst 15 000 km eller i sex mdnader, beroende pé vad som intriffar senast, men
inte ha korts mer dn 100 000 km eller i fem &r, beroende pd vad som intriffar tidigast.

2.2.1 Nir det giller kontroll av IUPR,,, ska provexemplaren endast omfatta f6ljande fordon:

a) Fordon for vilka det har samlats in tillrdckliga fordonsdata for att Gvervakningsanordningen ska kunna
provas.

For overvakningsanordningar som ska uppfylla prestandakvoten i drift och som ska folja och rapportera data
enligt punkt 7.6.1 i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter, ska det med tillrickliga fordonsdata” avses att
ndmnaren uppfyller kraven nedan. Nimnaren, som definieras i punkt 7.3 och 7.5 i tilligg 1 till bilaga 11 till
dessa foreskrifter, for den 6vervakningsanordning som ska provas ska ha ett virde pd minst ett av foljande:

i) 75 for overvakningsanordningar for avdunstningssystem, Overvakningsanordningar for sekundira
luftsystem och overvakningsanordningar som anviander en nidmnare som riknats upp i enlighet med
punkt 7.3.2 a, b eller c i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter (t.ex. overvakningsanordningar for
kallstart, luftkonditioneringssystem etc.), eller

ii) 25 for overvakningsanordningar for partikelfilter och Gvervakningsanordningar for oxidationskatalysator
som anvinder nimnare som riknats upp i enlighet med punkt 7.3.2 d i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa
foreskrifter, eller

i) 150 for overvakningsanordningar for katalysator, syregivare, avgasdterforing, variabel ventilinstillning
eller andra komponenter.

b) Fordon som inte har manipulerats eller utrustats med ytterligare delar eller modifierade delar som skulle
medfora att OBD-systemet inte Gverensstimmer med kraven i bilaga 11 till dessa foreskrifter.

2.3 Det ska finnas ett underhallsregister som visar att fordonet blivit tillborligt underhéllet, t.ex. att det genomgétt
underhéll i enlighet med tillverkarens rekommendationer.

2.4 Fordonet fir inte uppvisa ndgra tecken pd olimpligt bruk (t.ex. tdvlingskorning, overbelastning, anvindning av
felaktigt bransle eller ndgon annan form av felaktigt bruk) eller andra faktorer (t.ex. otilliten manipulering) som
kan péverka utsldppen. Hinsyn ska tas till de uppgifter om felkoder och korstricka som lagrats i minnet. Ett
fordon fér inte tas ut for provning om de uppgifter som lagrats i minnet visar att fordonet korts efter det att en
felkod lagrats och att en reparation inte utforts forhallandevis omgaende.

2.5  Det fir inte ha foretagits ndgon icke auktoriserad storre reparation av motorn eller ndgon storre reparation av
fordonet.

2.6 Bly- och svavelhalten i ett brinsleprov fran fordonstanken ska uppfylla tillimpliga standarder och det fr inte
finnas ndgra indikationer p4 att felaktigt brinsle anvints. Kontroller kan goras i avgassystemet etc.
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2.7 Det fir inte finnas ndgra tecken pd problem som kan dventyra laboratoriepersonalens sikerhet.

2.8 Alla delar av fordonets utslippsbegrinsande system ska 6verensstimma med det tillimpliga typgodkinnandet.

3. DIAGNOS OCH UNDERHALL

Diagnos och allt det normala underhdll som kravs ska utféras pa de fordon som antagits f6r provning innan
avgasutsldppen miits i enlighet med forfarandet i punkt 3.1-3.8 i detta tillagg.

3.1  Foljande kontroller ska utforas: kontroll av att luftfilter, alla drivremmar, alla vitskenivéer, kylarlock, alla
vakuumslangar och elektriska kablar som ror det utslippsbegransande systemet ar fullstindiga; kontroll av att
tindning, brinslemitare eller delar av den utsldppsbegrinsande anordningen inte dr felaktigt instdllda och/eller
otilldtet manipulerade. Alla avvikelser ska registreras.

3.2 Omborddiagnossystemet ska kontrolleras for korrekt funktion. Alla indikationer pa felfunktion i omborddiagnos-
systemets minne ska registreras och erforderliga reparationer utféras. Om omborddiagnossystemets felfunktions-
indikator registrerar en felfunktion under en forkonditioneringscykel kan felet identifieras och repareras.
Provningen kan upprepas och resultaten frdn det reparerade fordonet anvindas.

3.3 Tandningssystemet ska kontrolleras och defekta komponenter ersittas, t.ex. tindstift och kablar.

3.4 Trycket ska kontrolleras. Om resultatet ar otillfredsstillande ska fordonet avvisas.

3.5  Motorparametrarna ska kontrolleras mot tillverkarens specifikationer och, om sa kravs, justeras.

3.6 Om fordonet har 800 km eller mindre kvar till en planerad underhallsservice ska denna service utforas enligt
tillverkarens anvisningar. P4 tillverkarens begdran far olje- och luftfilter bytas oberoende av det avlista vardet pd
vagmataren for olje- och luftfilter.

3.7  Nir fordonet viljs ut for provning ska brinslet ersittas med ett referensbrinsle som limpar sig for
utsldppsprovning, om tillverkaren inte godtar att ett briansle som finns pd marknaden anvinds.

3.8 Nir det giller fordon som utrustats med periodiskt regenererande system enligt definitionen i punkt 2.20 i dessa
foreskrifter ska det fastslds att fordonet inte narmar sig en regenereringsperiod. (Tillverkaren ska ges tillfille att
bekrifta detta.)

3.8.1 Om sa ar fallet ska fordonet koras till slutet av regenereringen. Om en regenerering intraffar under utslapps-
mitningen ska ytterligare en provning utforas for att sikerstilla att regenereringen fullbordats. En helt ny
provning ska direfter utforas dir de forsta och andra provningsresultaten inte beaktas.

3.8.2 Om fordonet nidrmar sig en regenerering kan tillverkaren som ett alternativ till punkt 3.8.1 ovan krdva att man
anvinder en sirskild konditioneringscykel for att sikerstilla denna regenerering (detta kan t.ex. innebdra hog
hastighet eller korning med stor belastning).

Tillverkaren kan krdva att provningen fir utféras omedelbart efter regenerering eller efter den konditioner-
ingscykel som tillverkaren angivit och efter normal forkonditionering for provning.

4. PROVNING AV FORDON I DRIFT

4.1  Nir en fordonskontroll bedéms som nédvandig utfors utslappsprovningar i enlighet med bilaga 4a till dessa
foreskrifter pa forkonditionerade fordon som valts ut i enlighet med kraven i punkterna 2 och 3 i detta tilligg.
Ytterligare forkonditioneringscykler utover de som avses i punkt 6.3 i bilaga 4a till dessa foreskrifter tillats
endast om de ir representativa for normal korning.
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4.2 Fordon med omborddiagnossystem kan kontrolleras for att se till att felfunktionsindikationer etc. fungerar
korrekt under drift, i forhdllande till utslappsnivderna (gransvirden for felfunktionsindikationer definieras i
bilaga 11 till dessa foreskrifter) och i enlighet med de typgodkinda specifikationerna.

4.3 Omborddiagnossystemet kan kontrolleras t.ex. med avseende pé utslippsnivder over gillande gransvirden utan
att ndgon indikation pd felfunktion foreligger, systematisk felaktivering av felfunktionsindikationen samt
identifiering av felaktiga eller forslitna delar i omborddiagnossystemet.

44  Om en komponent eller ett system fungerar pd ett sitt som inte Overensstimmer med beskrivningen i
typgodkdnnandeintyget ochfeller i informationspaketet for sddana fordonstyper och en sddan avvikelse inte
godtagits enligt 1958 drs Gverenskommelse och utan att nigon felfunktion indikeras av omborddiagnosen ska
komponenten eller systemet inte ersittas fore utslappsprovningarna, om det inte kan faststillas att komponenten
eller systemet manipulerats eller missbrukats pd ett sitt som gor att omborddiagnosen inte detekterar den dérav
foljande felfunktionen.

5. UTVARDERING AV RESULTATEN FRAN UTSLAPPSPROVNINGAR

5.1  Provningsresultaten ska utvdrderas enligt forfarandet i tillagg 4 till dessa foreskrifter.

5.2 Provningsresultaten ska inte multipliceras med forsimringsfaktorer.

5.3  For periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.20 i dessa foreskrifter ska resultaten multipliceras
med de faktorer K, som erhélls vid den tidpunkt dd typgodkdnnandet beviljades.

6. PLAN FOR KORRIGERANDE ATGARDER

6.1  Typgodkinnandemyndigheten ska begira att tillverkaren ldmnar en stodatgirdsplan for att avhjilpa bristande
overensstimmelse ndr foljande giller:

6.1.1 For utslipp fran avgasror, om det konstateras att mer dn ett fordon dr en avvikande utsldppskilla som antingen

a) uppfyller villkoren i punkt 3.2.2 i tilldgg 4 till dessa foreskrifter och dir bdde typgodkannandemyndigheten
och tillverkaren ar eniga om att det Gverskjutande utsldppet har samma orsak, eller

b) uppfyller villkoren i punkt 3.2.3 i tilldgg 4 till dessa foreskrifter och dir typgodkdnnandemyndigheten finner
att det 6verskjutande utslidppet har samma orsak,

ska typgodkdnnandemyndigheten av tillverkaren kriva en plan for korrigerande atgirder for att avhjilpa den
bristande 6verensstimmelsen.

6.1.2 For IUPR,, for en sirskild overvakningsanordning M, om foljande statistiska villkor uppfylls i ett stickprov vars
storlek faststills i enlighet med punkt 9.3.5 i dessa foreskrifter:

a) For fordon som certifierats till ett forhallande av 0,1 i enlighet med punkt 7.1.5 i tilligg 1 till bilaga 11 till
dessa foreskrifter visar data som samlats in fran fordonen fo6r minst en Gvervakningsanordning M i urvalet
antingen att urvalets genomsnittliga prestandakvot i drift 4r mindre dn 0,1 eller att minst 66 % av fordonen i
urvalet har en prestandakvot i drift pd mindre 4n 0,1.

b) For fordon som certifierats till det fulla forhdllandet, i enlighet med punkt 7.1.4 i tilligg 1 till bilaga 11 i
dessa foreskrifter visar data som samlats in frin fordonen for minst en Gvervakningsanordning M i urvalet
antingen att urvalets genomsnittliga prestandakvot i drift ligger under vardet Test,,, (M) eller att minst 66 %
av fordonen i urvalet har en prestandakvot i drift pd mindre dn Test_;, (M).

‘min

‘min (
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Virdet av Test_ (M) ar

‘min

i) 0,230 om overvakningsanordningen M ska ha en prestandakvot i drift pa 0,26,
ii) 0,460 om 6vervakningsanordningen M ska ha en prestandakvot i drift pa 0,52,
i) 0,297 om 6vervakningsanordningen M ska ha en prestandakvot i drift pa 0,336,
i enlighet med punkt 7.1.4 i tilligg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter.

6.2 Planen for korrigerande atgdrder ska limnas till typgodkdnnandemyndigheten senast 60 arbetsdagar efter dagen
for det meddelande som avses i punkt 6.1 ovan. Typgodkdnnandemyndigheten ska inom 30 arbetsdagar godta
eller avsla planen for korrigerande dtgdrder. Om tillverkaren till den behoriga typgodkinnandemyndighetens
tillfredsstillelse emellertid kan visa att ytterligare tid krivs for att utreda den bristande Gverensstimmelsen och
dérefter inge en plan for korrigerande atgirder beviljas en forldngd tidsfrist.

6.3  De korrigerande étgirderna ska tillimpas pé alla fordon som sannolikt kan péverkas av samma fel. Behovet av
att dndra typgodkinnandehandlingarna ska bedomas.

6.4  Tillverkaren ska tillhandahlla en kopia av alla meddelanden som rér planen for korrigerande dtgirder och ska
ocksa fora register 6ver dterkallandet samt regelbundet forse typgodkannandemyndigheten med ligesrapporter.

6.5  Planen for korrigerande dtgirder ska omfatta de krav som anges i punkt 6.5.1-6.5.11 nedan. Tillverkaren ska
tilldela planen for korrigerande dtgirder ett unikt namn eller nummer f6r identifiering.

6.5.1 En beskrivning av varje fordonstyp som ingdr i planen for korrigerande dtgarder.

6.5.2 En beskrivning av sirskilda modifikationer, dndringar, reparationer, korrigeringar, justeringar eller andra
dndringar som ska goras for att fi fordonen att Overensstimma, inklusive en kort sammanfattning av de
uppgifter och tekniska undersokningar som ska vidtas for att avhjilpa den bristande Gverensstimmelsen.

6.5.3 En beskrivning av det sdtt pa vilket tillverkaren underrittar fordonsdgarna.

6.5.4 1 forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhdll eller den korrekta anvindning som tillverkaren
stiller som villkor for berdttigande till reparation enligt planen for korrigerande dtgirder samt en redogorelse for
tillverkarens skil for att stilla sidana villkor. Inga villkor for underhdll eller anvindning fir stillas om de inte
bevisligen har samband med den bristande Gverensstimmelsen och de korrigerande atgirderna.

6.5.5 En beskrivning av det forfarande som fordonsigarna ska folja for att uppnd rittelse av den bristande
overensstimmelsen. Denna beskrivning ska innehédlla uppgift om det datum efter vilket de korrigerande
atgarderna far vidtas, den tid verkstaden beriknas behova for att utfora reparationerna och var de kan goras.
Reparationen ska goras pd ett andamalsenligt sitt och inom rimlig tid efter det att fordonet limnats in.

6.5.6 En kopia av den information som 6verldmnats till fordonsdgaren.

6.5.7 En kort beskrivning av det system som tillverkaren anvinder for att sikerstilla tillricklig tillgdng till
komponenter eller system for att utfora den korrigerande atgdrden. Det ska anges nar det finns tillracklig tillgang
till komponenter eller system for att inleda verksamheten.

6.5.8 En kopia av alla instruktioner som ska sindas till de personer som ska utféra reparationen.

6.5.9 En beskrivning av de foreslagna korrigerande étgirdernas inverkan pa utslipp, brinslekonsumtion, korduglighet
och sikerhet hos varje fordonstyp som omfattas av planen for korrigerande dtgirder jimte uppgifter, tekniska
undersokningar osv. som stoder dessa slutsatser.

6.5.10 All annan information, alla rapporter eller uppgifter som typgodkinnandemyndigheten rimligtvis kan anse sig
behéva for att utvirdera planen for korrigerande atgirder.
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6.5.11 I det fall planen for korrigerande dtgirder innehaller ett dterkallande ska en beskrivning av sittet att registrera
reparationen inges till typgodkdnnandemyndigheten. Om en etikett anvinds ska ett exempel pd denna inlimnas.

6.6 Tillverkaren kan aldggas att utfora lampligt utformade och nédvindiga provningar pd de komponenter och
fordon som ingdr i en foreslagen dndring, reparation eller modifikation for att visa dndringens, reparationens
eller modifikationens avsedda verkan.

6.7  Tillverkaren ansvarar for att register fors over varje dterkallat och reparerat fordon och 6ver den verkstad som
utfort reparationen. Typgodkdnnandemyndigheten ska pé begiran {3 tillgang till registret under en period av fem
ar frdn genomférandet av planen for korrigerande atgarder.

6.8  Reparation ochfeller modifikation eller tilligg av ny utrustning ska registreras i ett intyg som tillverkaren
tillhandahéller fordonsagaren.
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Tilligg 4

Statistiskt forfarande for utslipp frin avgasror vid provning av 6verensstimmelse hos fordon i drift

1. I detta tilligg beskrivs det forfarande som ska anvindas for att kontrollera kraven pd provning av typ I for
overensstimmelse hos fordon i drift.

2. Tva olika forfaranden ska tillimpas:

a) Det ena ror fordon som identifierats i urvalet med anledning av ett utslippsrelaterat fel som orsakar
avvikelser i resultaten (punkt 3 i detta tilligg).

b) Det andra ror det totala urvalet (punkt 4 i detta tilligg).

3. Forfarande som ska tillimpas vid avvikande utslippskallor i urvalet

3.1 Ur ett urval med en storlek av minst tre och av hogst det som bestims enligt forfarandet i punkt 4 i detta
tilligg viljs ett fordon ut slumpmissigt och utsldppen av reglerade fororeningar mats for att avgora om det
finns avvikande utslappskallor.

3.2 Ett fordon anses vara en avvikande utsldppskalla ndr de villkor som anges i punkt 3.2.1 nedan ar uppfyllda.

3.2.1 Nir det giller fordon som typgodkints enligt de grinsvirden som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa
foreskrifter 4r en avvikande utslippskilla ett fordon dir det tillimpliga grinsvirdet for ndgon reglerad
fororening 6verskrids med en faktor av 1,5.

3.2.2 I ett sddant sdrskilt fall dd det ror sig om ett fordon med ett utslipp som for nigon reglerad fororening
uppmiitts ligga inom "den mellanliggande zonen” ().

3.2.2.1 Om fordonet uppfyller villkoren i denna punkt ska orsaken till det alltfor stora utslippet faststillas och ett
annat fordon direfter slumpmissigt viljas ut.

3.2.2.2  Om mer 4n ett fordon uppfyller kravet i denna punkt ska typgodkinnandemyndigheten och tillverkaren
faststdlla om det alltfor stora utsldppet frin bada fordonen har samma orsak eller inte.

3.2.2.2.1 Om typgodkinnandemyndigheten och tillverkaren bdda kommer 6verens om att det alltfor stora utslippet har
samma orsak anses urvalet som underkidnt och den plan for korrigerande dtgirder som anges i punkt 6 i
tillagg 3 till dessa foreskrifter giller.

3.2.2.2.2 Om typgodkiannandemyndigheten och tillverkaren inte kan komma Gverens om orsaken till det alltfor stora
utsldppet fran ett enskilt fordon eller om huruvida orsakerna nir det giller mer 4n ett fordon dr desamma, tas
ett annat fordon slumpmassigt ur urvalet om inte den storsta urvalsstorleken redan natts.

3.2.2.3 Om endast ett fordon som uppfyller villkoren i denna punkt patriffats eller om mer &n ett fordon patriffats
och typgodkidnnandemyndigheten och tillverkaren ar Gverens om att avvikelserna har olika orsaker, tas ett
annat fordon slumpmissigt ur urvalet om inte den storsta urvalsstorleken redan ntts.

3.2.2.4  Om den storsta urvalsstorleken uppndtts och om det inte patriffats mer dn ett fordon som uppfyller kraven i
denna punkt dir det alltfor stora utslippet har samma orsak, anses urvalet som godkint med avseende pa
kraven i punkt 3 i detta tillagg.

() For varje fordon bestims "en mellanliggande zon” enligt f6ljande: Fordonet ska uppfylla de krav som anges i punkt 3.2.1 ovan och
dessutom ska det uppmitta virdet for samma reglerade fororening ligga under en nivé som faststills av produkten for gransvirdet for
samma reglerade fororening som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter multiplicerad med en faktor av 2,5.
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3.2.2.5 Om det ursprungliga urvalet vid ndgon tidpunkt uttdmts kan ett annat fordon liggas till det ursprungliga
urvalet och detta fordon anvindas for provning.

3.2.2.6  Nir ett annat fordon tas ur urvalet tillimpas det statistiska forfarandet i punkt 4 i detta tilligg pa det utokade
urvalet.

3.2.3 I ett sddant sarskilt fall dd det ror sig om ett fordon med ett utslipp som for nigon reglerad fororening
uppmitts ligga inom "den underkinda zonen” (').

3.2.3.1 Om fordonet uppfyller villkoren i denna punkt ska typgodkdnnandemyndigheten faststilla orsaken till det
alltfor stora utslippet och ett annat fordon darefter slumpmassigt tas ur urvalet.

3.2.3.2  Om mer én ett fordon uppfyller villkoret i denna punkt och typgodkdnnandemyndigheten faststiller att det
alltfor stora utsldppet har samma orsak ska tillverkaren informeras om att urvalet anses som underkint liksom
om grunderna for detta beslut, och den plan for korrigerande tgarder som anges i punkt 6 i tilligg 3 till
dessa foreskrifter giller.

3.2.3.3 Om endast ett fordon som uppfyller villkoren i denna punkt patriffats eller om mer &n ett fordon patriffats
och typgodkinnandemyndigheten faststillt att de alltfor stora utslippen har olika orsaker, tas ett annat fordon
slumpmassigt ur urvalet om inte den storsta urvalsstorleken redan ndtts.

3.2.3.4  Om den storsta urvalsstorleken uppnatts och om det inte pétraffats mer 4n ett fordon som uppfyller kraven i
denna punkt och dir det alltfor stora utsldppet har samma orsak, anses urvalet som godkint med avseende pa
kraven i punkt 3 i detta tillagg.

3.2.3.5 Om det ursprungliga urvalet vid ndgon tidpunkt uttomts kan ett annat fordon ldggas till det ursprungliga
urvalet och detta fordon anvindas for provning.

3.2.3.6  Nir ett annat fordon tas ur urvalet tillimpas det statistiska forfarandet i punkt 4 i detta tilligg pd det utokade

urvalet.

3.2.4 Nir ett fordon inte befinns vara en avvikande utsldppskalla tas ett annat fordon slumpmdssigt ur urvalet.

3.3 Om en avvikande utsldppskalla uppticks ska orsaken till det alltfor stora utsldppet bestimmas.

3.4 Nér mer 4n ett fordon befinns vara en avvikande utslippskilla med samma orsak ska urvalet anses som
underkant.

3.5 Om endast en avvikande utsldppskilla upptickts, eller ndr mer dn en avvikande utslippskilla uppticks men

med olika orsaker, utokas urvalet med ett fordon, sivida den storsta stickprovsstorleken inte redan natts.

3.5.1 Om mer én ett fordon i det utdkade urvalet befinns vara en avvikande utsldppskilla med samma orsak anses
urvalet underkant.

3.5.2 Om det i den storsta urvalsstorleken inte uppticks mer 4n en avvikande utsldppskalla dar det alltfor stora
utsldppet har samma orsak anses urvalet som godkint med avseende pé kraven i punkt 3 i detta tillagg.

3.6 Nir ett urval utokas pd grund av kraven i punkt 3.5 tillimpas det statistiska forfarandet i punkt 4 pa det
utokade urvalet.

() For varje fordon bestims "en underkind zon” enligt foljande: Det uppmatta virdet for nigon reglerad fororening dverstiger en nivd som
faststdlls av produkten for grinsvirdet for samma reglerade fororening som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter
multiplicerad med en faktor av 2,5.



3.7.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 172/45

4. Forfarande som ska tillimpas utan separat utvirdering av avvikande utsldppskallor i urvalet

4.1 Med en minsta urvalsstorlek av tre har provtagningsforfarandet bestimts sd att sannolikheten for en
uppsdttning att godtas med 40 % av produktionen defekt ar 0,95 (tillverkarens risk = 5 %), medan
sannolikheten foér en uppsittning att godtas med 75 % av produktionen defekt ar 0,15 (konsumentens
risk = 15 %).

4.2 For var och en av de fororeningar som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter tillimpas foljande
forfarande (se figur App4/2),

dar
L = grinsvirdet for féroreningen,
x;, = matvirdet for det i:te fordonet i urvalet,
n = det aktuella antalet urval.
4.3 Ett provningsvirde, som kvantifierar antalet icke-6verensstimmande fordon, dvs. antal fordon dir x; > L,

beriknas for urvalet.

4.4 Direfter giller:

a) Om provningsvardet inte overstiger det troskelvirde for godkant for den aktuella urvalsstorleken som anges
i tabell App4/1 ir resultatet for den fororeningen godkint.

b) Om provningsvirdet ar lika med eller Overstiger det troskelvirde for underkdnt for den aktuella
urvalsstorleken som anges i tabell App4/1 ir resultatet f6r den fororeningen underként.

c) Iannat fall provas ytterligare ett fordon och forfarandet tillimpas pd urvalet med ytterligare en enhet.

I foljande tabell berdknas antalet godkinda och underkidnda resultat i enlighet med den internationella
standarden ISO 8422:1991.

5. Ett urval anses ha blivit godkidnt om det uppfyller bdda kraven i punkterna 3 och 4 i detta tilligg.

Tabell App4/1

Tabell for godkinnande/underkinnande av urval pd grundval av egenskaper

Kumulativ urvalsstorlek (n) Troskelvirde for godkint Troskelvirde for underkint
3 0 —
4 1 —
5 1 5
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8
10 4 8
11 5 9
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Kumulativ urvalsstorlek (n) Troskelvarde for godkint Troskelvarde for underkint

12 5 9

13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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Figur App4/1

Kontroll av dverensstimmelse for fordon i drift — granskningsférfarande
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Figur App4/2

Provning av verensstimmelse for fordon i drift — urval och provning av fordon
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Tillagg 5
Ansvar for 6verensstimmelse hos fordon i drift
1. Forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift illustreras i figur App5/1.

. Tillverkaren ska stilla samman all den information som kravs for att uppfylla kraven enligt denna bilaga. Typgodkin-

nandemyndigheten kan ocksé ta hinsyn till information som hirrér frin 6vervakningsprogram.

. Typgodkiannandemyndigheten ska genomfora alla de forfaranden och provningar som krivs for att kontrollera att

kraven avseende Gverensstimmelse hos fordon i drift dr uppfyllda (faserna 2-4).

. Om det vid beddomningen av tillhandahéllen information forekommer avvikelser eller tvetydigheter, ska typgodkin-

nandemyndigheten begira klargoranden fran den tekniska tjanst som utfort typgodkannandeprovningen.

. Tillverkaren ska faststilla och genomféra en plan for korrigerande dtgérder. Planen ska godkdnnas av typgodkinnan-

demyndigheten innan den genomfors (fas 5).

Figur App5/1

Ilustration av forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift

l Kontroll av overensstimmelse hos fordon i drift

Information fran tillverkaren och fran
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Tilligg 6

Krav for fordon med system for efterbehandling av avgaser dir ett reagensmedel anvinds

1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs kraven for fordon med system for avgasefterbehandling dir ett reagensmedel anvinds for
att minska utsldppen.

2. INDIKATOR FOR REAGENSMEDEL

2.1 Fordonet ska ha en sirskild indikator pd instrumentpanelen som informerar foraren om liga nivder pa
reagensmedel i reagensbehéllaren och om att reagensbehéllaren dr tom.

3. VARNINGSSYSTEM FOR FORARE

3.1 Fordonet ska ha ett varningssystem med visuella signaler som informerar foraren om att reagensmedelsnivdn ar
lag, att behéllaren snart behover fyllas pa eller att reagensmedlet inte dr av den kvalitet som specificerats av
tillverkaren. Varningssystemet far dven omfatta en ljudsignal for att uppmarksamma foraren.

3.2 Varningssystemet ska oka i intensitet allt eftersom reagensmedlet héller pd att ta slut. Det ska kulminera i en
indikation till foraren som inte enkelt kan stingas av eller ignoreras. Det ska inte vara mojligt att stinga av
systemet forrdn reagensmedel har fyllts pa.

3.3  Den visuella varningssignalen ska visa ett meddelande om att nivan pé reagensmedel dr ldg. Varningssignalen far
inte vara densamma som anvinds av omborddiagnossystemet eller for annat motorunderhdll. Varningsmed-

delandet ska vara tillrackligt tydligt for att foraren ska forstd att reagensmedelsnivan ar lg (t.ex. "urea — ldg nivd”,
"AdBlue - 1dg nivéd” eller "reagensmedel — ldg niva”).

3.4  Varningssystemet behover inte inledningsvis vara kontinuerligt aktivt, men signalens intensitet ska oka sd att den
blir kontinuerlig nir reagensmedelsnivin ndrmar sig den punkt dir det forarmotiveringssystem som avses i
punkt 8 i detta tillagg trdder i kraft. En tydlig varning ska visas (t.ex. "fyll pd urea”, "fyll pd AdBlue” eller "fyll pa
reagens”). Varningssystemet far tillfdlligt avbrytas av andra varningssignaler om de giller viktiga sdkerhetsrelaterade
meddelanden.

3.5 Varningssystemet ska aktiveras dd en motsvarande korstricka pd 2 400 km eller mer aterstdr innan reagensbe-
hallaren ar helt tomd.

4. IDENTIFIKATION AV FELAKTIGT REAGENSMEDEL

4.1  Fordonet ska vara forsett med en funktion som avgoér om reagensmedlet i fordonet har de egenskaper som angetts
av tillverkaren och som finns beskrivna i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

4.2 Om reagensmedlet i behéllaren inte motsvarar de minimikrav som angetts av tillverkaren ska det varningssystem
som avses i punkt 3 i detta tilligg aktiveras och ett meddelande ska visas med limplig varningstext (t.ex. "felaktig
urea detekterad”, "felaktig AdBlue detekterad” eller "felaktigt reagensmedel detekterat”). Om reagensmedlets kvalitet
inte korrigeras inom en korstricka pd 50 km efter det att varningssystemet aktiverats ska kraven avseende
forarmotivering i punkt 8 i detta tilligg gilla.

5. OVERVAKNING AV REAGENSFORBRUKNING

5.1 Fordonet ska ha en funktion som faststiller forbrukningen av reagensmedel och ger tillgéng till forbrukningsinfor-
mationen externt.

5.2 Den genomsnittliga reagensforbrukningen och den genomsnittliga reagensforbrukning som motorsystemet kraver
ska vara tillgingliga via den seriella anslutningen till det standardiserade diagnosuttaget. Uppgifter ska finnas
tillgangliga avseende de senast korda 2 400 kilometrarna.
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5.3  For overvakning av reagensforbrukningen ska minst foljande parametrar 6vervakas:
a) Nivan av reagensmedel i den avsedda behdllaren pé fordonet.

b) Flodet av reagensmedel eller insprutning av reagensmedel, mitt sd nira som tekniskt méjligt i forhéllande till
den punkt dir medlet sprutas in i avgasefterbehandlingssystemet.

5.4 Om den genomsnittliga reagensforbrukningen avviker mer dn 50 % frin den genomsnittliga reagensforbrukning
som motorsystemet krdver, under 30 min drift av fordonet, ska det leda till att det varningssystem som avses i
punkt 3 aktiveras och att ett ldmpligt varningsmeddelande visas (t.ex. "felfunktion i ureadosering”, "felfunktion i
AdBlue-dosering” eller "felfunktion i reagensdosering”). Om reagensforbrukningen inte korrigeras inom en

korstracka pd 50 km efter det att varningssystemet aktiverats ska kraven avseende forarmotivering i punkt 8 gilla.

5.5 Vid ett avbrott i doseringen av reagensmedel ska det varningssystem som avses i punkt 3 aktiveras och ett
meddelande visas med limplig varningstext. Aktivering av varningssystemet ska inte ske om det 4r motorns
styrenhet som avbryter doseringen pd grund av att driftsférhéillandena dr sddana att motorns utslappsvirden inte
behéver ndgot tillsatt reagensmedel, under forutsittning att tillverkaren klart och tydligt har informerat
typgodkinnandemyndigheten om vilka dessa driftsférhéllanden dr. Om reagensdoseringen inte korrigeras inom en
korstricka pd 50 km efter aktiveringen av varningssystemet ska kraven avseende forarmotivering i punkt 8 gilla.

6.  OVERVAKNING AV NO,-UTSLAPP

6.1 Som ett alternativ till vervakningskraven enligt punkterna 4 och 5 far tillverkare anvinda avgassensorer som
direkt kinner av forhojda NO,-nivéer i avgaserna.

6.2  Tillverkaren ska visa att anvdndningen av de sensorer som avses i punkt 6.1 och andra sensorer pd fordonet leder
till att det varningssystem som avses i punkt 3 aktiveras, att ett meddelande visas med limplig varningstext (t.ex.
“forhojda utslipp — kontrollera ureaniva”, "férhojda utslipp — kontrollera AdBlue-niva”, “"férhojda utslipp —
kontrollera reagensnivd”) och att det forarmotiveringssystem som avses i punkt 8.3 aktiveras nir de situationer
som beskrivs i punkterna 4.2, 5.4 eller 5.5 uppstar.

Vid tillimpningen av denna punkt antas sddana situationer uppkomma om de gillande grinsvirdena for NO,
OBD i tabellerna i punkt 3.3.2 i bilaga 11 till dessa foreskrifter overskrids.

NO,-utsldpp under en provning for att visa 6verensstimmelse med dessa krav far inte vara mer dn 20 % hogre 4n
OBD-grinsvirdena.

7. LAGRING AV FELINFORMATION

7.1 Nar det hanvisas till denna punkt ska det lagras en icke-raderbar parameterkod (PID) som anger skilet till att
forarmotiveringssystemet aktiverats och det avstind som fordonet tillryggalagt. Fordonet ska lagra en notering om
PID under minst 800 dagar eller 30 000 kilometers korning. PID-noteringar ska vara tillgdngliga via den seriella
anslutningen till ett standardiserat diagnosuttag, pa begiran av ett generiskt avsokningsverktyg i enlighet med
bestimmelserna i punkt 6.5.3.1 i tilldgg 1 till bilaga 11 till dessa foreskrifter. De uppgifter som lagras i PID-koden
kopplas till den sammanlagda fordonsdriftsperioden under vilken detta skett, med en noggrannhet pd minst
300 dagar eller 10 000 km.

7.2 Felfunktioner i reagensdoseringssystemet som beror pa tekniska fel (t.ex. mekaniska eller elektriska fel) ska dven
omfattas av kraven pd omborddiagnos i bilaga 11 till dessa foreskrifter.

8. FORARMOTIVERINGSSYSTEM

8.1 Fordonet ska ha ett forarmotiveringssystem som sakerstiller att fordonet alltid kors med ett fungerande utslapps-
begrinsande system. Forarmotiveringssystemet ska vara utformat s att det gor att fordonet inte kan koras om
reagensbehiéllaren r tom.
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8.2  Forarmotiveringssystemet ska aktiveras senast ndr reagensmedlet i behdllaren ndr en nivd som motsvarar den
mingd reagensmedel som forbrukas pd den genomsnittliga korstricka som fordonet kan avligga pd en full
brinsletank. Systemet ska dven aktiveras ndr ndgot av de fel som beskrivs i punkterna 4, 5 och 6 uppstdr,
beroende pé vilken metod som anvinds for NO,-6vervakning. Detektering av att reagensbehallaren 4r tom eller av
att ndgot av de fel som beskrivs i punkterna 4, 5 eller 6 uppstatt, ska leda till att kraven avseende lagring av
felinformation i punkt 7 trader i kraft.

8.3  Tillverkaren kan vilja vilken typ av férarmotiveringssystem som ska installeras. Systemalternativen beskrivs i
punkt 8.3.1, 8.3.2, 8.3.3 och 8.3.4.

8.3.1 Med metoden “ingen omstart av motorn efter nedrikning” fir man ett visst antal eller en viss korstracka pd sig
efter det att forarmotiveringssystemet aktiverats. Motorstarter som initieras av fordonets styrsystem, sdsom start/
stopp-system, dr undantagna frdn denna nedrikning. Omstart av motorn ska forhindras omedelbart efter det att
reagensbehdllaren tomts eller efter det att en korstricka motsvarande en full bransletank har overskridits, beroende
pa vad som intréffar forst.

8.3.2 Ett system som fungerar enligt metoden “ingen aterstart efter tankning” gor att fordonet inte kan startas efter att
man tankat det om forarmotiveringssystemet har aktiverats.

8.3.3 Metoden “tankningslds” innebir att fordonet inte kan tankas pd nytt, genom att brinslepafyllningssystemet ldses
ndr forarmotiveringssystemet har aktiverats. Lisningssystemet ska vara kraftigt, for att férhindra manipulation.

8.3.4 Med metoden “prestandabegransning” begrinsas fordonets hastighet efter det att forarmotiveringssystemet har
aktiverats. Nivan pd fartbegransningen ska vara mérkbar for féraren och minska fordonets maxhastighet avsevirt.
Fartbegrinsningen ska trida i kraft gradvis eller efter en omstart av motorn. Strax innan omstart av motorn
forhindras far fordonets hastighet inte Gverstiga 50 km/h. Omstart av motorn ska forhindras omedelbart efter det
att reagensbehdllaren tomts eller efter det att en korstricka motsvarande en full bransletank har 6verskridits efter
aktiveringen av forarmotiveringssystemet, beroende pa vad som intréffar forst.

8.4  Nir forarmotiveringssystemet har aktiverats fullt ut och fordonets fortsatta drift forhindrats, ska férarmotiverings-
systemet kunna avaktiveras endast om kvantiteten reagensmedel som tillsatts i fordonet motsvarar genomsnittsfor-
brukningen under en korstricka pa 2 400 km, eller de fel som specificeras i punkterna 4, 5 eller 6 i detta tilligg
har avhjilpts. Efter det att en reparation har utforts i syfte att avhjilpa ett fel som gjort att omborddiagnos-
systemet 16st ut i enlighet med punkt 7.2 ovan, fir forarmotiveringssystemet dterstartas via omborddiagnos-
systemets seriella anslutning (t.ex. av ett generiskt avsokningsverktyg) sé att fordonet kan startas om i sjilvdiag-
nossyfte. Fordonet ska drivas i hogst 50 km for att man ska kunna bekrifta att felet har avhjilpts. Forarmotive-
ringssystemet ska ater aktiveras fullt ut om felet kvarstér.

8.5  Det varningssystem som avses i punkt 3 i detta tilligg ska visa ett meddelande som tydligt indikerar
a) antalet terstdende omstarter och/eller dterstdende korstricka,
b) de villkor som médste vara uppfyllda for att fordonet ska kunna startas om.
8.6  Forarmotiveringssystemet ska avaktiveras nir omstidndigheterna inte lingre kraver att det ar aktiverat. Férarmoti-

veringssystemet far inte stingas av automatiskt utan att dtgirder har vidtagits for att avhjilpa orsaken till att
systemet har aktiverats.

8.7 Detaljerad skriftlig information som ger en fullstindig beskrivning av forarmotiveringssystemets funktionella
driftsegenskaper ska tillhandahéllas typgodkdnnandemyndigheten i samband med typgodkannandet.

8.8 Som en del av ansdkan om typgodkinnande enligt dessa foreskrifter ska tillverkaren visa hur forvarnings- och
forarmotiveringssystemen fungerar.

9. INFORMATIONSKRAV

9.1 Tillverkaren ska ge alla dgare av nya fordon skriftlig information om det utslippsbegrinsande systemet. I den
informationen ska det anges att om fordonets utslippsbegrinsande system inte fungerar korrekt, kommer féraren
att informeras om problemet via varningssystemet och att forarmotiveringssystemet direfter kommer att gora att
fordonet inte gér att starta.
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9.2  Anvisningarna ska innehélla krav rorande korrekt anvindning och underhill av fordonet, inklusive anvisningar for
korrekt anvindning av forbrukningsbara reagenser.

9.3 Det ska framgd av anvisningarna om fordonsoperatoren ska fylla pd forbrukningsbara reagens mellan
tidpunkterna for rutinunderhdll. Det ska finnas anvisningar om hur foraren ska fylla pé reagensbehallaren. Det ska
ocksd finnas uppgifter om sannolik forbrukningstakt av reagens for den berérda fordonstypen och hur ofta
reagens bor fyllas pa.

9.4  Det ska sdrskilt framga att det ar obligatoriskt att anvinda och fylla pé ritt reagens med de ritta egenskaperna for
att fordonet ska uppfylla kraven enligt det intyg om overensstimmelse som utfirdats for fordonstypen.

9.5 I anvisningarna ska det anges att det kan vara brottsligt att anvinda ett fordon som inte forbrukar nigot reagens,
om reagens krivs for utslappsbegrinsningen.

9.6  Anvisningarna ska innehdlla en beskrivning av hur systemen for varning och motivering av féraren fungerar. Det
ska ocksé beskrivas vilka konsekvenserna blir om man ignorerar varningssystemet och inte fyller pd reagens.

10.  DRIFTSFORHALLANDEN FOR EFTERBEHANDLINGSSYSTEMET

Tillverkaren ska se till att det utslippsbegrinsande systemet uppritthéller sin utslappsbegransande funktion under
alla omgivande forhédllanden, sirskilt vid ldg omgivningstemperatur. Detta omfattar att vidta &tgarder for att
forhindra att reagens fryser under en uppstallningstid pd upp till sju dygn vid en temperatur pd 258 K (- 15 °C)
med reagensbehdllaren fylld till 50 procent. Om reagenset har frusit ska tillverkaren garantera att reagenset finns
tillgangligt for anvindning inom 20 min om fordonet startas vid 258 K (- 15 °C) mitt pé insidan av reagensbe-
hallaren, sa att det utslippsbegrinsande systemet kan fungera korrekt.
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BILAGA 1

Motor- och fordonsegenskaper och uppgifter om provningarna

Foljande uppgifter ska, i den mén de ar tillimpliga, ldimnas i tre uppsittningar inklusive innehallsforteckning.

Om det finns ritningar ska de vara i lamplig skala och tillrackligt detaljerade; de ska ha A4-format eller vara vikta till det
formatet. Eventuella fotografier ska vara tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter har elektronisk styrning ska det finnas en beskrivning av hur
denna styrning fungerar.

0. Allmint

0.1 Fabrikat (fOretagets MmN ........ooiiiiiiiii ittt
0.2 P e
0.2.1 Eventuell(a) handelsbetecKming(ar): ...........oociiiiiiiiiiiiiiei e
0.3 Typidentifikationsmérkning, om sddan finns pd fordonet (!): ..........ccocoiiiiiiiiiii s
0.3.1 MAETKIUNGEIIS: ...ttt ettt ettt
0.4 FOTAONSKAEGOTT (2): ...vitiitiitie ettt ettt ettt ene
0.5 Tillverkarens namn 0Ch adIess: .........cocooiiiiiiiii e
0.8 Namn och adressuppgift(er) for monteringsanlaggning(ar): ..........cccococeririeiiriiiiriiitrce e
0.9 Namn- och adressuppgifter for tillverkarens eventuella ombud: ...........occooooiiiiiiiiiiii
1. Fordonets allminna konstruktionsegenskaper

1.1 Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordon: .............ccocoiiiiiiiiiiniie e
1.3.3 Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): ...........ccocooiiiiiiiii
2. Vikter och matt () (i kg och mm) (hdnvisa till ritning i tillimpliga fall) .............coccooiiiiiiiiii
2.6 Fordonets vikt med karosseri och, i frdga om ett dragfordon i annan kategori dn M,, med kopplings-

anordning, om den monterats av tillverkaren, i korklart skick, eller vikten av chassit eller chassit med
forarhytt, utan karosseri och/eller kopplingsanordning om tillverkaren inte monterar karosseri och/
eller kopplingsanordning (inklusive vitskor, verktyg, reservhjul, om monterat, och férare och, for
bussar och turistbussar, en person ur ombordpersonalen om det finns ett site for en sddan person i
fordonet) (*) (maximum och minimum for varje Variant): .............ccccocoririiiiiiieeee e

2.8 Hogsta tilldtna tekniska lastvikt enligt tillverkarens uppgift (), (%):
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3. Beskrivning av energiomvandlare och kraftsystem (’) (i friga om ett fordon som kan drivas med
antingen bensin, diesel, etc., eller dven i kombination med ett annat brinsle ska punkterna
UPPLEPAS (5)) ettt ettt
3.1 MOOTHIIVETKATE: ..ottt
3.1.1 Tillverkarens motorkod (mérkning pd motorn eller andra identifieringsmetoder): ............c..ccocooveinenes
3.2 FOTDIANMINGSIIOON: +..otiiiiiititt ittt ettt ee ettt ettt ene e
3.2.1 Sérskilda upplySningar OM MOLOTTL: .....ooviiuiiiiieii ittt ettt eeeas
3.2.1.1 Arbetssitt: gnisttindning/kompressionstindning, fyrtakts-|tvatakts-/rotationskolvmotor (°)
3.2.1.2 Antal cylindrar och deras placering: ...........coooviiiiiiiiiii e
3.2.1.2.1 CylNAerdiamieter (19): .....oiiii ittt mm
3.2.1.2.2 SIAGIANGA (1)1 .ttt mm
3.2.1.2.3 TANARINGSTOLA: ..o
3.2.1.3 MOLOTKAPACILEE (1)1 ettt cm’
3.2.1.4 Volymetriskt kompressionsforhallande (12): .......coooiiiiiiii
3.2.1.5 Ritningar av forbranningskammare och kolvkrona och, i friga om en gnisttdndningsmotor,
KOIVITIIGALT oottt
3.2.1.6 Normalt tomg@angsvarvtal (12): .......coiiiiii it
3.2.1.6.1 HOZE tomM@ANGSVAIVIAL (1) 1.oiiiiiiiiiie ettt
3.2.1.7 Kolmonoxidhalten i avgasen med motorn pd tomgdng (enligt tillverkarens specifikationer, endast for
gNisttANANINGSIMOTOTEL) (M) .uviviiiiiiiiiiie ettt %
3.2.1.8 Maximal nettoeffekt () ......cccooiiiiiiiii KW vid oo min~!
3.2.1.9 Hogsta tillitna motorvarvtal enligt tillverkarens uppgift: ... min-!
3.2.1.10 Maximalt nettovridmoment: (%) ................ Nm vid: ................ min-! (enligt uppgift frén tillverkaren)
3.2.2 Brinsle
3.2.2.1 Litta fordon: Diesel/bensin/LPG/naturgas eller biometan/etanol (E85)/biodiesel/vite (M) ...........ccceovenie.
3.2.2.2 Research-oktantal (RON), oblyat Bransle: ...........ocooiviiiiiiiiiiie e
3.2.2.3 Brinslepéfyllning: begransad 6ppning/mérkning (°)
3.2.2.4 Fordonets bransletyp: Enbranslefordon/tvdbrinslefordon/flexbrinslefordon (°)

3.2.2.5 Storsta mingd biobrinsle som kan godtas i brinslet (av tillverkaren angivet virde): ....... volymprocent
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3.2.4

3.24.2

3.2.4.2.1

3.2.4.2.2

3.2.4.2.3

3.24.23.1

3.2.4.2.3.2

324233

3.2.4.2.3.5

3.24.2.4

3.2.4.2.4.2

3.2.4.2.4.2.1

3.2.4.2.4.2.2

3.2.4.2.6

3.2.4.2.6.1

3.2.4.2.6.2

3.24.2.7

3.24.2.7.1

3.24.2.7.2

3.2.4.2.7.3

3.2.4.2.8

3.2.4.2.8.1

3.2.4.2.8.2

3.2.4.2.8.3

3.2.4.2.9

3.2.4.29.1

3.2.42.9.2

3.2.4.2.9.3

3.2.4.2.9.3.1

3.2.4.2.9.3.2

Brinslematning

Genom brinsleinsprutning (endast kompressionstindning): ja/nej ()

SYSEEIMDESKIIVIIIIEG: ...ttt
Arbetssitt: direktinsprutning/forkammare/virvelkammare (°)

Insprutningspump

FaDITRAL: ..ot

TP OL): e

Maximal bransletillforsel (°) (*) .... mm? slaglingd eller cykel vid ett motorvarvtal pd () ('3): ... min !
eller karakteristikdIagram: ..........c.oooiiiiiii i

Kurva for forinstdlld insprutiing (12): .....o.oovoeoiieie e
Regulator

BIVEPUIIKE: Lottt
Brytpunkt vid DElastiing: ...........coooviiiiiiiiiiiii s min~!
Brytpunkt utan Delastiing: ...........ccoiriiiiiiiii s min-!
INSPIULATE: ..ottt
FaDITRAL: ..ottt
TIP(EI): s
KAlISEATTSYSLEITI ...ttt ettt ettt ettt
FADIIKAL: ..ot
TP (RI): et
BESKIIVIIIIIGE ..ottt ettt bbbttt

Hjilpstartanordning

FADIIKAL: ..o
D L) e e
SYSLEMBESKITVINING: .....ovtiiiiit ittt ettt ettt
Elektroniskt styrd inSprutiing: ja/Nej (%) .....oooooooviiiiieiei e
FADIIKAL: ..ot
D L) e e
Systembeskrivning (for system utan kontinuerlig insprutning ska motsvarande uppgifter anges): .........
Fabrikat och typ av Styrenhet: ...t

Fabrikat och typ av bransleregulator: .............ocoooiiiiiiiii
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3.2.4.29.3.3 Fabrikat och typ av Iuftflodessensor: ...........cooiiiiiiiiii
3.2.4293.4 Fabrikat och typ av branslefordelare: ...
3.2.4293.5 Fabrikat och typ av spjalliius: ...
3.2.4.2.9.3.6 Fabrikat och typ av vattentemperatiursensor: ..........ocooiiiiiiiiiii ittt
3.2.4.2.9.3.7 Fabrikat och typ av lufttemperatursensor: ...............ccocooiiiiiiiiiiiiii e
3.2.4.2.9.3.8 Fabrikat och typ av [ufttryckssensor: ...
3.2.4.3 Genom brinsleinsprutning (endast gnisttindning): ja/nej (°)

3.2.4.3.1 Arbetssitt: insugningsror (enkelt/flerpunkts-)/direkt insprutning/annat (ange) ...........cccoceevviviiienennnn.
3.2.4.3.2 FaDITRAL: ..ot
3.2.4.3.3 TIP(EI): e e
3.2.43.4 Systembeskrivning (for system utan kontinuerlig insprutning ska motsvarande uppgifter anges): .........
3.2.4.3.4.1 Fabrikat och typ av Styrenhet: ...t
3.2.4.3.4.2 Fabrikat och typ av bransleregulator: .............ocoooiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.3 Fabrikat och typ av luftflodessensor: ...........ccoiiiiiiiiiiii e
3.2.4.3.4.6 Fabrikat och typ av mikrobrytare: ...........oocoiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.8 Fabrikat och typ av spjallius: ..o
3.2.43.49 Fabrikat och typ av vattentemperatursensOr: ............cccooiiuiiuiiiiiiiiiiiieie ettt
3.2.4.3.4.10 Fabrikat och typ av lufttemperaturSensor: ..........c.coociiiiiiiiiiii e
3.2.4.3.5 Injektorer: Oppningstryck (%) (9: w.vovovveveeeecceeeeeeeeee e kPa eller karakteristikdiagram:
3.2.4.3.5.1 FaDIIKAL: ..o
3.2.4.3.5.2 TP (RI): ettt
3.2.4.3.6 InSPrutiingStAPUIKE ..ot
3.2.43.7 KalISAITSYSTRIME ...ttt ettt ettt ettt
3.2.4.3.7.1 ATDEESPIIICIP(EI): -ttt ettt
3.2.4.3.7.2 Funktionsgranser/funktionsinstallningar (%) (1) ..o
3.2.4.4 MATATPUITIP ..ottt
3.2.4.4.1 Tryck (%) (") oo kPa eller karakteristikdiagram: ............ccocoviniiiiniinininns
3.2.5 EISYSTEITL ...ttt ettt
3.2.5.1 MAETKSPANIING: ..ottt V, positiv/negativ jord ()
3.25.2 Generator

3.2.5.2.1 D e et
3.2.5.2.2 Nominell tteffekt: ... VA
3.2.6 TANANINE ..ottt ettt ettt ettt

3.2.6.1 BB T KA e
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3.2.6.2 TIP(EI): et
3.2.6.3 ATDISSALE: .....cuiii s
3.2.6.4 Kurva f6r forinstalld tAndning (12): ......ooooiiiii i
3.2.6.5 Statisk tdndningsinstallning ('3): ......ccocoiiiiniiiinn, grader fore 6vre dodpunket ..........cocooiiin
3.2.7 Kylsystem: (vitskajluft) (°)
3.2.7.1 Nominell instéllning f6r mekanismen som kontrollerar motortemperaturen: ...........c.ccccccoevevveriernnenas
3.2.7.2 Vitska
3.2.7.21 SIAG AV VALSKAT ...t
3.2.7.2.2 Cirkulationspump(ar): ja/nej ()
3.2.7.2.3 BGENSKAPEI: «..oiiiiiiii ittt , eller
3.2.7.2.3.1 FaDITRAL: ..ot
3.2.7.2.3.2 TIP(EI): e e
3.2.7.2.4 Utvaxlingsforhallande(n): ..........ocoooiiiiiiii e
3.2.7.2.5 Beskrivning av flikten och dess drivmeKaniSm: ............ccocooiiiiiiiiiiiic
3.2.7.3 Luft
3.2.7.3.1 Ventilator: ja/nej ()
3.2.7.3.2 EQEIISKAPEIT ... it , eller
3.2.7.3.2.1 FaDITRAL: ..ot
3.2.7.3.2.2 TIP(RI): e
3.2.7.3.3 Utvaxlingsforhallande(n): ..........ocooiiiiiiiii e
3.2.8 INSUGNINGSSYSTEIMII L....iiiiiiiiiii i
3.2.8.1 OVErladdare: JAMNE] () ....ovveeeioeeeeeeee e
3.2.8.1.1 FaDITKRAL: ..ot
3.2.8.1.2 TIP(EI): e
3.2.8.1.3 Systembeskrivning (maximalt laddtryck: ...................... kPa, eventuell overtrycksventil) ......................
3.2.8.2 Laddluftkylare: ja/nej ()
3.2.8.2.1 Typ: luft-luft/luft-vatten (°)
3.2.8.3 Insugningssundertryck vid nominellt motorvarvtal och 100 % belastning (giller endast motorer med

kompressionstindning)

LAGSta TALNAT ....eiiitiit ittt kPa

HOEStA THEENAT .ottt kPa
3.2.8.4 Beskrivning och ritningar av inloppsror med tillbehor (6vertryckskammare, uppviarmningsanordning,

EXEIA TUFHINTAG OSV.): .o.viitiiiiiiii ittt ettt
3.2.8.4.1 Beskrivning av insugsror (ritningar och/eller fotografier): .............cccooiiiiiiiiiiiiiii
3.2.8.4.2 LUftfilter, TIEMINGAT .....oiiiiiii ittt ettt , eller
3.2.8.4.2.1 FaDITKRAL: ..ot
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3.2.8.4.2.2 TIP(EI): et
3.2.8.4.3 Inloppsljudddmpare, FItNINGAT ..........coiiiiiiii e , eller
3.2.8.4.3.1 FADITKAL: ..ottt
3.2.8.4.3.2 TIP(RI): e
3.2.9 AVASSYSTEIM ...ttt e
3.2.9.1 Beskrivning och/eller ritning av avgasgrentor: ...............ccooiiiiiiiiiiiiii e
3.2.9.2 Beskrivning och/eller ritning av avgasSySLEIMEE: ............cooiiriiieioiiieieieeieiee et
3.2.9.3 Maximalt tilldtet avgasmottryck vid nominellt motorvarvtal och 100 % belastning (giller endast

motorer med kompressionstandning): ............ocoviiiiiiiiiiiiii e kPa
3.2.9.10 Minsta tvdrsnittsarea for in- och utsugningskanaler: ...
3.2.11 Ventiltider eller motsvarande UPPGIfLer: ............ooiiiiiiiiii e
3.2.11.1 Ventilernas maximala lyftnings-, 6ppnings- och slutningstider eller tidsinstallningar for alternativa

fordelningssystem, i forhallande till dodpunkterna (fér system med variabel tidsinstdllning, minsta och

SEOTSTA TIAET): .oveieee ettt
3.2.11.2 Referens- och/eller installningsintervall (°) (12): ...ooiriiiiiiiic e
3.2.12 Atgiirder mot TuftforOreningar: ...............cco.oiviioooeieoeoe oo
3.2.12.1 Anordning for dterforing av vevhusgaser (beskrivning och ritningar): .............cocooiiiiiiiiiis
3.2.12.2 Ytterligare fororeningsbegrinsande anordningar (i forekommande fall, och om de inte omfattas av

NAgon annan TUDTIK): ......oooiiiiii e
3.2.12.2.1 KatalySator: JA/TIE] (°) ..o.veveoriieieeioiet ettt
3.2.12.2.1.1 Antal katalysatorer och bestdndsdelar (ange information nedan for varje enskilt enhet): ......................
3.2.12.2.1.2 Katalysatorns/katalysatorernas matt och storlek (volym 0sv.): .........ccccooiiiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.1.3 Typ av katalytisk VErKan: .........cocooiiiiiiiii i
3.2.12.2.1.4 Totalt ddelmetallinnehdll: ...
3.2.12.2.1.5 Relativ KONCENTIAtION: .........oiuiiiiiiiiiii it
3.2.12.2.1.6 Substrat (struktur och material): .............ocoiiiiii e,
3.2.12.2.1.7 CllEALREL: ..ot
3.2.12.2.1.8 Typ av KatalysatorhOlje: .........o.oiiiiiiiii e
3.2.12.2.1.9 Placering av katalysator(er) (plats och referensavstind i avgassystemet): ..............coceovreirvnieirinennnne.

3.2.12.2.1.10  Virmeskold: ja/nej ()
3.2.12.2.1.11  Regenereringssystem/metod for avgasefterbehandlingssystem, beskrivning: .............cccocoeiiiin

3.2.12.2.1.11.1 Antal driftcykler av typ I, eller motsvarande provningsbankcykler, mellan tvd cykler ddr regenerer-
ingsfaser intriffar under forhéllanden som motsvarar en provning av typ I (avstindet "D” i figur A13/1
i bilaga 13 till dessa fOresKrifter): ........cooiiiiiiiiiii i

3.2.12.2.1.11.2 Beskrivning av den metod som anvinds for att bestimma antalet cykler mellan tvd cykler dar
regenereringsfaser Intraffar: ...
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3.2.12.2.1.11.3

3.212.2.1.11.4

3.2.12.2.1.11.5

3.212.2.1.11.6

3.212.2.1.11.7

3.212.2.1.11.8

3.212.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.212.2.1.13

3.2.12.2.2

3.212.2.2.1

3.212.2.2.2

3.2.12.2.2.3

3.212.2.2.4

3.2.12.2.2.5

3.212.23

3.212.2.3.1

3.212.2.4

3.212.2.41

3.2.12.2.4.2

3.2.12.2.5

3.212.2.5.1

3.2.12.2.5.2

3.212.25.3

3.2.12.2.5.4

3.2.12.2.5.5

3.2.12.2.5.6

3.2.12.2.6

3.2.12.2.6.1

3.2.12.2.6.2

3.2.12.2.6.3

Parametrar for att bestimma den belastningsnivd som krdvs innan regenerering intriffar (dvs.
TEMPEIALUT, TIYCK OSV.)I ...ttt

Beskrivning av den metod som anvinds for att belasta systemet under det provningsforfarande som

beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 13 till dessa foreskrifter: ...........oooooiiiiiiiiii
Normalintervall for drifttemperatur (K): ........ocooviiiiiiiiiiiiiiieet et

Eventuellt forbrukningsbart reagens:

Typ och koncentration av det reagens som behovs for katalysen (om tillimpligt): .........ccocoooviiiinnn.
Normalintervall for reagensets temperatur under drift (om tillampligt): ..........cocooiiiiiiiiiiis
Internationell standard (om tillAMPLGE): ......ooviiiiiiiiii i
Frekvens for péfyllning av reagens: kontinuerlig/underhall () (om tillampligt): .........ccoooeiviiiiiiniins
Katalysatorns fabriKat: ..........cocooiiiiiiii e
Komponentens identifieringSnUMIMEr: ..........c.ooiiiiiiiiiiiiie it
SYTESENSOT: JAITIE] (%) +.vveeeetieiet ettt
D e
SYIESENSOINS PIACEIIIIZ: ...viviiiiiiiiiiic ettt ettt
Syresensorns regleromIade (12): .......ooiiiiiiiiiiiie e
Syresensorns fabITKAL: ..........ooiiiiiiii i
Komponentens identifieringSnUMITIET: ...........cooiiiiiiiiiiiiiet e
Luftinsprutning: ja/nej ()

Typ (pulserande luft, luftpump OSV.): ..o.oioiiiiiiiiiii s
Avgasdterforing (EGR): JAINET () +.voviiiiiiiiee oo
Egenskaper (flOde OSV.): ....oviiiiiiiii e
Vattenkylt SYSEEIm: JA/NE] (%) ..ooveoviiiiiiiieiet e

System for kontroll av avdunstningsutslipp: ja/nej (°)

Detaljerad beskrivning av anordningarna och deras installningar: ...........coccocoooiiiiiiniiiiiie
Ritning 6ver systemet for kontroll av avdunstningsutslapp: ..........cccoovioviiiiiiiiiii
Ritning Over KOIKAMISTEIN: .. ....eiiiiiiiitt it
KOLEES EOITVIKE: ..ttt g
Schematisk ritning av bransletanken med uppgifter om volym och material: ....................cccoi
Ritning over virmeskolden mellan tanken och avgassystemet: ...........cccooiriiiiiiiiiniiiiie

Partikelfilla: ja/nej ()
Partikelfallans mAtt 0ch VOLYITL ......ooiiiiiiiii e
Partikelfdllans typ och KONStruktion: ...ttt

Partikelfillans placering (referensavstdnd i avgasledningen): ..............cocooviriiiiiiiniiii e
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3.2.12.2.6.4 Regenereringssystem/metod. Beskrivning och/eller ritning: ..............cocooooiiiiiiiniiiiiiiiicee

3.2.12.2.6.4.1  Antal driftcykler av typ I, eller motsvarande provningsbankcykler, mellan tvd cykler dir regenerer-
ingsfaser intriffar under forhéllanden som motsvarar en provning av typ I (avstindet "D” i figur A13/1
i bilaga 13 till dessa fOreskrifter): .........cooiiiiiiiiii i

3.2.12.2.6.4.2  Beskrivning av den metod som anvinds for att bestimma antalet cykler mellan tvd cykler dar
regenereringsfaser Intraffar: ...

3.2.12.2.6.4.3  Parametrar for att bestimma den belastningsnivd som krdvs innan regenerering intraffar (dvs.
TEIMPELALUL, TIYCK OSV.): .oiviiriiii ittt ettt ettt

3.2.12.2.6.4.4  Beskrivning av den metod som anvinds for att belasta systemet under det provningsforfarande som

beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 13 till dessa foreskrifter: ............ccocooiiiiiiiiii
3.2.12.2.6.5 Partikelfallans fabrikat: ...,
3.2.12.2.6.6 Komponentens identifleringSnuMmMEr: .............ccooiiiiiiiiiiii i
3.2.12.2.7 Omborddiagnossystem (OBD): (ja/nej) (°)
3.2.12.2.7.1 Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felfunktionsindikatorn (MI): ...........ccoociiiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.7.2 Forteckning over och syfte med alla de komponenter som overvakas av omborddiagnossystemet

(OBD): v e et e et
3.2.12.2.7.3 Skriftlig beskrivning (allmanna arbetssatt) fOr: ..............ooiiiiiiiiiiiiiii

3.2.12.2.7.3.1  Gnisttindningsmotorer

3.2.12.2.7.3.1.1 KatalySatorovervakiing: ...........ccccioiiiiiiiiei ittt
3.2.12.2.7.3.1.2 Detektering av feltAndming: ...........coooiiiiiiiiiiiiiii i
3.2.12.2.7.3.1.3  SyresensOrOVEIVAKIIIG: ........cocciiiiiiiiiiiiiiiiett ettt ettt ettt
3.2.12.2.7.3.1.4 Andra komponenter som 6vervakas av omborddiagnossystemet: ..............cocooiririiiiriiiiiiiiee

3.2.12.2.7.3.2  Kompressionstindningsmotorer

3.2.12.2.7.3.2.1  KatalySatorOVerVaKIUNG: ........c.eiiiiiiiiiiiiiiiiiietite sttt
3.2.12.2.7.3.2.2  Overvakning av partikelfAllan: ...............c.ooiiiiiiiiecccc e,
3.2.12.2.7.3.2.3 Overvakning av det elektroniska bransletillforselsystemet: .................cocoooiiiioiiiiiiiiiiicceee
3.2.12.2.7.3.2.4 Andra komponenter som 6vervakas av omborddiagnossystemet: ................ccoccoceoiiiiiiiiiiiiic s
3.2.12.2.7.4 Kriterier for aktivering av felfunktionsindikatorn (MI) (fast antal korcykler eller statistisk metod): .........
3.2.12.2.7.5 Forteckning over alla utkoder och format som anvinds av omborddiagnossystemet (med forklaring av

VAT OCH €11 AV dESSA): ..oiiiiiiieeii e
3.2.12.2.7.6 Foljande ytterligare uppgifter ska limnas av fordonstillverkaren for att gora det mojligt att tillverka

omborddiagnoskompatibla reserv- och servicedelar samt diagnosverktyg och provningsutrustning, om
sddana uppgifter inte dr immaterialrittsligt skyddade eller utgor specifik know-how som tillhor
tillverkaren eller tillverkarens leverantor(er).

3.2.12.2.7.6.1  En beskrivning av typ och antal forkonditioneringscykler som anvints for det ursprungliga
typgodkinnandet av fordonet.

3.2.12.2.7.6.2  En beskrivning av den typ av demonstrationscykel fér omborddiagnos som anvints for det
ursprungliga typgodkdnnandet av fordonet for den komponent som 6vervakas med omborddiagnos-
systemet.
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3.2.12.2.7.6.3

3.212.2.7.6.4

3.2.12.2.8

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.15.1

3.2.15.2

3.2.15.2.1

3.2.15.2.2

3.2.15.2.3

3.2.15.3

3.2.15.3.1

3.2.15.3.2

3.2.15.3.3

3.2.16

3.2.16.1

Ett uttdmmande dokument som beskriver alla komponenter som feldetekteringsfunktionen kinner av
och som aktiverar felfunktionsindikatorn (fast antal korcykler eller statistisk metod), inklusive en
forteckning 6ver relevanta sekundidra avkanningsparametrar for varje komponent som évervakas med
omborddiagnossystemet. En forteckning 6ver alla utkoder och format som anvinds av omborddiagnos-
systemet (med forklaring av var och en av dessa) som har samband med enskilda utslappsrelaterade
framdrivningskomponenter och med enskilda icke-utslippsrelaterade komponenter, i de fall
overvakningen av komponenten anvinds for att avgora om felfunktionsindikatorn ska aktiveras.
Framfor allt ska en uttommande f6rklaring limnas for de uppgifter som ges i service $05 Test ID $21
till FF och de uppgifter som ges i service $06. Nir det giller fordonstyper som anvinder en
kommunikationslink i enlighet med ISO 15765-4 "Road vehicles — Diagnostics on Controller Area
Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems”, ska i synnerhet en uttdmmande
forklaring limnas for de uppgifter som ges i service $06 Test ID $00 till FF, for varje ID-stodd
overvakning med omborddiagnos.

De uppgifter som krivs enligt denna punkt kan anges t.ex. genom att man fyller i f6ljande tabell som
ska bifogas denna bilaga:

Kriterier
for akti- Fork D
Komp- Overvak- | Feldetekteringskri- | vering av | Sekunddra para- orkon- emon-
Felkod | . . - ditio- strations-
onent ningsstrategi terier felfunk- metrar . .
st nering provning
tionsindi-
katorn
Kataly- | P0420 | Signaler Skillnad mellan | 3:e cy- Motorvarvtal, | Tva Typ 1
sator frin syre- | sensorsigna- keln motorbelast- cykler
senso- lerna 1 och 2 ning, luft/ av typ 1
rerna 1 brinsle-forhal-
och 2 lande, katalysa-
tortemperatur

Andra system (beskrivning och funktion): ............ocociiiiiiiiii
Placering av symbolen f6r absorptionskoefficient (endast kompressionstindningsmotorer): .................

Uppgifter om eventuella anordningar avsedda att paverka brinsleekonomin (om de inte ticks in under
ANAIA PUNKLET): oottt

Motorgassystem: ja/nej ()

Typgodkinnandenummer (godkidnnandenummer enligt foreskrifter nr 67): ....oooovvivviiiiiiiiis
Den elektroniska motorstyrningens kontrollenhet for tillférsel av motorgas

FaDITRAL: ..ot s
D L) e e
Justeringsmojligheter som paverkar UtSIAPP: .....ooviiiiiiiii e
Ytterligare dOKUMENTAtION .........ooviiiiiiiiiioie e
Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling fran bensin till motorgas eller dter: ................
Systemutformning (elanslutningar, vakuumanslutningar, utjgmningsslangar osv.):

Ritning SOM VISAT SYMDBOIEI ......oiiiiiiiiiiiciicii e
Naturgassystem: ja/nej ()

Typgodkinnandenummer (godkdnnandenummer enligt foreskrifter nr 110): ........ccccoovviiviiiiiiinnns
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3.2.16.2 Den elektroniska motorstyrningens kontrollenhet for tillforsel av naturgas
3.2.16.2.1 FaDITRAL: ..ot
3.2.16.2.2 TP (E): e
3.2.16.2.3 Justeringsmojligheter som paverkar UtSIAPP: .....oovvoviiiiiiii e
3.2.16.3 Ytterligare dOKUMENTAtion ..........c.ocoiiiiiiiiiii e
3.2.16.3.1 Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling frdn bensin till naturgas eller ater: .................
3.2.16.3.2 Systemutformning (elektriska anslutningar, vakuumanslutningar, utjimningsslangar, etc.) ...................
3.2.16.3.3 Ritning SOM ViSar SYMDOLEN .........ooviiiiiiiiiii ittt
3.2.18 Vitgasbrinslesystem: ja/nej ()
3.2.18.1 Typgodkiannandenummer enligt enhetliga tekniska foreskrifter (GTR) om vitgas- och brénslecellsfordon
som haller P& att ULATDETAS: .......oiiiiiiii it
3.2.18.2 Den elektroniska motorstyrningens kontrollenhet for tillforsel av vitgasbransle
3.2.18.2.1 FaDITKRAL: ..ot s
3.2.18.2.2 TIP(EI): et
3.2.18.2.3 Utsldppsrelaterade justeringSmojlIGHeter: ...........cooiiiiiiiiiie e
3.2.18.3 Ytterligare dokumentation
3.2.18.3.1 Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling fran bensin till vdtgas eller ater: .....................
3.2.18.3.2 Systemutformning (elektriska anslutningar, vakuumanslutningar, utjdmningsslangar, etc.) ...................
3.2.18.3.3 Ritning SOm Visar SYMDOLEIN: ........ooiiiiiiiiit ittt
3.3 Elmotor
3.3.1 Typ (lindning, MAaGNetiSEring): ... ....ctrviiiieiiitii ettt ettt
3.3.1.1 Maximal effekt per h: ..o kW (enligt uppgift fran tillverkaren)
3.3.1.1.1 Maximal nettoeffekt: (%) .....ocooiiiiiiiiii kW (enligt uppgift fran tillverkaren)
3.3.1.1.2 Maximal motoreffekt under 30 min: (%) .....cocooiiiiiiiiiiiiie kW (enligt uppgift fran tillverkaren)
3.3.1.2 DIEESPAIIIIIIEE ..ottt ettt ettt ae ettt \%
3.3.2 Batteri
3.3.2.1 ANl CellEr: ..o e
3.3.2.2 IMSSA: ottt bttt kg
3.3.2.3 KaPACTIEOL: ...t Ah (amperetimmar)
3.3.24 POSITION: ..o
3.4 Motorer eller motorkombinationer

3.4.1 Elektriskt hybridfordon: ja/nej (°)
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3.4.2

3.4.3

3.43.1

3.43.1.1

3.43.1.2

3.43.1.3

3.4.4

3.4.4.1

3.44.2

3.44.3

3.4.4.4

3.4.4.5

3.4.4.6

3.4.5

3.45.1

3.4.5.2

3.45.3

3.453.1

3.45.4

3.4.5.5

3.4.5.5.1

3.45.5.2

3.4.5.5.3

3.4.6

3.4.6.1

3.4.6.2

3.4.6.3

3.4.7

3.4.7.1

3.4.7.2

Kategori av elektriskt hybridfordon, extern uppladdning/icke extern uppladdning av fordonet ()
Omkopplare for driftslige: med/utan (°)

Valbara InStAIININGAT .......ooviiiiiiii e
Endast elektrisk drift: ja/nej (%)

Endast bransledrift: ja/nej (°)

Hybridinstillningar: ja/nej (om ja, kort beskrivning)

Beskrivning av anordning for lagring av energi: (batteri, kondensator, svinghjul/generator e.d.) ...........
FaDITRAL: ..ottt
TP (R): ettt
[dentifieriNGSIUITUTIETT ...o..itiiiiiiiii ittt ettt ettt ettt e eaeeee et
Slag av elektrokemisk KOPPING: .....ooiiiiiiiiiiii e
Energi: ... (for batteri: spanning och laddningskapacitet Ah i 2 h, fér kondensator: ) ..............

Laddare: i fordonet/extern/utan (°)
Elektriska maskiner (beskriv varje typ av elektrisk maskin separat)
FaDITRAL: ..o et

D e

Primir anvidndning: dragmotor/generator

Vid anvindning som dragmotor: en motor/flera motorer (antal): ............coccooeiiiiiiiiiiniii i
Maximal effekt: ... kw
ATDEESSALE ...ttt
Likstrom/vaxelstrom/antal faser: ...........oocoiiiiiiiiiiii i
Separat excitering/serieexcitering/kombinerad eXcitering (%) ..........occovviririiiiiiiiiii e
SYNKION[ASTIKION (%): 1..iiiiiiei ittt
SEYTEIREL ..ottt
FADITKAL: ..o
D e e
TdentifieriN@SIUITIITIET: ...\ ittt
EAfERErEQUIATOT .....iiiitiiiii e
FaDITKRAL: ..ot s

D e
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3.4.7.3 TdentIfIriN@SIUITIITIET: ...\ttt ettt

3.4.8 Fordonets rickvidd vid eldrift .................... km (enligt bilaga 9 till foreskrifter nr 101): ......cccoovnennee

3.4.9 Tillverkarens rekommendation for forkonditionering:

3.6 Tilldten temperatur enligt tillverkaren

3.6.1 Kylsystem

3.6.1.1 Vitskekylning:

3.6.1.1.1 Hogsta temperatur vid MOtorns UtlOPP: .....ooviviiiiriiiei e K

3.6.1.2 Luftkylning

3.6.1.2.1 REfEIENSPUIIKE: ...ttt

3.6.1.2.2 Hogsta temperatur vid referenspunkten: .........ccoocooiiiiiiiiiiii i K

3.6.2 Hogsta utloppstemperatur fran laddluftkylaren: ..............cocoooioiiiiii K

3.6.3 Hogsta avgastemperatur vid den punkt i avgasroret(en) som dr beldgen intill avgasrorets(ens)
UEOPPSTIANS(AT): ..ottt ettt K

3.6.4 Brinsletemperatur:

3.6.4.1 MIDISE Lot e e K

3.6.4.2 FIOESE ... eeeeee et K

3.6.5 Smorjmedelstemperatur:

3.6.5.1 MINISE ..o K

3.6.5.2 HOGSE o K

3.8 Smorjsystem

3.8.1 Beskrivning av systemet

3.8.1.1 Placering av smorjmedelsbehallare: ..............coooiiiiiiiiiiii e

3.8.1.2 Matningssystem (med pump/insprutning i insuget/blandning med brinsle etc.) ()

3.8.2 Smorjmedelspump

3.8.2.1 FaDITKAL: ..o

3.8.2.2 TIP(RI): e

3.8.3 Blandning med brinsle

3.8.3.1 ProCentandel: .........o..o.oiiiiiiii i

3.8.4 Oljekylare: ja/nej ()

3.8.4.1 RIEIENG(A): 1ottt ettt ettt s e e b ettt ettt , eller

3.8.4.1.1 FaDITKAL: ..o

3.8.4.1.2 TP(RI): et
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4.4

4.4.1

4.5

4.6

6.6

6.6.1

6.6.1.1

6.6.1.1.1

6.6.1.1.2

6.6.1.1.3

6.6.1.1.4

Transmission (*¢)

Troghetsmoment hos motorns svANGhjul: .........ccooiiiiiiiiii

Ytterligare troghetsmoment utan véxel ilagd: ..o

KOPPUNG (EFP): vttt ettt ettt

Maximal vridmomentsomvandling: .............coooiiiiiiiiiiii e

VAXEIIAAA: oo

Typ (manuellfautomatisk/CVT [kontinuerligt varierbar utvixling]) (°)

Utvaxlingsforhallanden ............cocooiiiiii e

Index

Intern utvixling (forhallande

mellan motorns varvtal och

vixellddans utgdende axels
varvtal)

Slutlig utvixling (forhal-
landet mellan vixelladans
utgdende axels varvtal och
de drivna hjulens varvtal)

Totala utvix-
lingsforhal-
landen

Maximivirde for kontinuer-
ligt varierbar utvax-
ling (CVT)

1

4, 5, ovriga

Minimivirde for CVT

Backvixel

HulUPPRANGNING ....eoviiiiiiiie ettt

DACK OCH UL oo

Dick-/hjulkombination(er)

For ddck i kategorin Z avsedda att monteras pd fordon vars storsta hastighet 6verstiger 300 km/h ska
motsvarande information tillhandahéllas; for hjul ange falgstorlek(ar) och inpressningsdjup.

Axlar
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6.6.2 Ovre och undre grins for rullningsradier/OmKIets (7): .........ocoreioioioiiiiiiieee e
6.6.2.1 Axlar
6.6.2.1.1 AREL T o
6.6.2.1.2 AXEL 20 o
6.6.2.1.3 AREL 31 o
6.6.2.1.4 AXCL 41 o e OsV.
6.6.3 Ringtryck enligt tillverkarens rekommendation: ..............ccooiiiiiiiiiiiiiic kPa
9. Karosseri
9.1 KaroSSEIILYP (M8): ..o e
9.10.3 Siten
9.10.3.1 ANTALL Lo s

(') Om typidentifikationen innehéller tecken som inte dr relevanta for att beskriva den typ av fordon, komponent eller
separat teknisk enhet som omfattas av informationsdokumentet, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” (t.ex.
ABC??123??).

(*) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), punkt 2 i dokument
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html

() 1 det fall det finns en version med vanlig forarhytt och en annan med sovhytt, ska bada uppsittningarna av vikter
och métt anges.

(*) Forarens och, om tillimpligt, ombordpersonalens vikt ar berdknad till 75 kg (uppdelat pd 68 kg personvikt och 7 kg
bagagevikt i enlighet med ISO Standard 2416-1992), brinsletanken ar fylld till 90 % och 6vriga system som
innehéller vitskor (utom de for spillvatten) till 100 % av den av tillverkaren angivna volymen.

() For slipvagnar eller pahingsvagnar, och for fordon som ir kopplade till en slipvagn eller pahingsvagn, vilket
innebar att en betydande belastning utovas pd kopplingsanordningen eller det femte hjulet, 4r denna belastning,
dividerad med den normala tyngdaccelerationen, inkluderad i den storsta tillitna massan.

(®) Fyll i hogsta och ldgsta virden for varje variant.

() 1 frdga om icke konventionella motorer eller system ska tillverkaren tillhandahalla motsvarigheterna till de har
angivna uppgifterna.

%) Fordon kan drivas bdde med bensin och med ett gasformigt brinsle, men om bensinsystemet endast dr avsett for

g g Y

nodlagen eller for start och bensintanken inte rymmer mer dn 15 liter bensin, ska de vid provning anses som fordon

som endast kan drivas med ett gasformigt brinsle.

) Stryk det som inte ar tillimpligt.

(') Detta virde ska avrundas till nirmaste tiondels millimeter.

(") Detta virde ska berdknas med n = 3,1416 och avrundas till nirmaste cm’.

('3 Ange toleransen.

(") Beridknat i enlighet med kraven i foreskrifter nr 85.

() Stryk det som inte dr tillimpligt (ibland behover inget strykas om mer én ett alternativ ar tillimpligt).

(") Beridknat i enlighet med kraven i foreskrifter nr 85.

(") De angivna uppgifterna ska ges for alla foreslagna varianter.

("”) Specificera vilket.

(*®) Enligt definitionen i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), punkt 2 i dokument
ECE/TRANS/WP.29/78/Rev.3 — www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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Tilligg 1
Information om provningsforhillanden
1. Tandstift
11 FaDIIRAL: oottt
L D
1.3 EleKErodavstarid: ........ccooiiiiii it
2. Tandspole
2.1 FADIIKAL: oot h ettt h ettt ettt ne s
2Ty e
3. Anvint smorjmedel:
3.1 FaDIIKAL: oo
3.2 Typ: (Om smorjmedel och olja blandas, ange procentuell andel olja i blandningen.): ...........ccccocoviiiiniiiiine
4.  Information om dynamometerns belastningsinstillning (upprepa informationen for varje dynamometerprovning)
4.1  Fordonets Karosserityp (VArIANT/VEISION): ........oiiiiiiieiitieiietiee ettt ettt ettt ettt eae e ene
4.2 Typ av vixelldda (manuell/automatisk/CVT) (')
4.3 Instillningsinformation foér dynamometer med fast belastningskurva (om sddan anvands): ............c.ccoovviriiinnn,
4.3.1 Alternativ metod som anvinds for dynamometerns belastningsinstallning (ja/nej (')
4.3.2 TrOGhetSIMAssad (K@): «...e.vieeiiiiiee ettt
4.3.3 Faktisk effekt som absorberas vid 80 kmj/h inbegripet fordonets korforlust pd dynamometern (kW) .....................
4.3.4 Faktisk effekt som absorberas vid 50 km/h inbegripet fordonets korforlust pd dynamometern (kW) .....................
4.4 Instillningsinformation fér dynamometer med instillbar belastningskurva (om sddan anvands): .............ccccoceen.
4.4.1 Data frin avstanning i frilige pa provbana: ............ccooiiiiiiiiiiiii e
4.4.2 Dickens fabrikat OCh tYP: ...oviiiii e
4.4.3 Dicksdimensioner (fram/Dak): ..........coooiiiiiiiiii i
4.4.4 Dicktryck (fram/bak) (KPa): ........ooiviiiiiiii i
4.4.5 Fordonets provningsvikt inklusive forare (Kg): .........oooovviiiiiiiiiii i
4.4.6 Data frin avstanning i frilige pa vig (om tillimpligt)

V (km/h) V, (km/h) V, (km/h) Genomsnittlig(a) korrigerad(e) avstanningstid(er) i frilage
120
100
80

() Stryk det som inte dr tillimpligt.
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V (km/h)

v, (kmh)

v, (kmh)

Genomsnittlig(a) korrigerad(e) avstanningstid(er) i frilige

60

40

20

4.4.7 Genomsnittlig korrigerad vageffekt (om tillimpligt)

V (km/h)

Korrigerad effekt (kW)

120

100

80

60

40

20
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BILAGA 2
MEDDELANDE

om (2):

av en fordonstyp med avseende pd motorns utslapp av gasformiga féroreningar fran motorn enligt foreskrifter nr 83

(Storsta format: A4 [210 x 297 mm])

Utfardat av: Myndighetens namn:

beviljat typgodkinnande
utokat typgodkannande
¢j beviljat typgodkannande
aterkallat typgodkdnnande

slutgiltigt upphorande av produktionen

Typgodkannande nr: Utokning nr:
Skal till utékningen:

AVSNITTI

0.1 Fabrikat (tillverkarens firmanamn):

0.2 Typ:

0.2.1 Eventuell(a) handelsbeteckning(ar):

0.3  Typidentifikationsmarkning, om sidan finns p fordonet (°):
0.3.1 Denna mérknings placering:

0.4  Fordonskategori (*):

0.5  Tillverkarens namn och adress:

0.8 Namn och adressuppgift(er) for monteringsanlaggning(ar):

0.9  Namn- och adressuppgifter for tillverkarens eventuella ombud:

() Sarskiljande landsnummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/terkallat typgodkinnandet (se bestimmelserna om typgodkinnande i
foreskrifterna).

) Stryk det som inte ar tillampligt.

() Om typidentifikationen innehéller tecken som inte ir relevanta for att beskriva den typ av fordon, komponent eller separat teknisk enhet som
omfattas av informationsdokumentet, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” (t.ex. ABC??123??).
(%) Enligt definition i den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), punkt 2 i dokument ECE[TRANS/WP.29/78/Rev.3 —
www.unece.org/trans/main/wp29fwp29wgs/wp29gen/wp29resolutions.html
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AVSNITTII

1. Ytterligare information (om tillimpligt): (se addendum)

2. Teknisk tjanst som ansvarar for typgodkannandeprovningen:
3. Datum for provningsrapporten:

4. Nummer pé provningsrapporten:

5. Eventuella anmérkningar: (se addendum)

6. Ort:

7. Datum:

8. Underskrift:

Bilagor: 1. Informationspaket.

2. Provningsrapport.

Addendum till typgodkinnandemeddelande nr ... om typgodkinnande av ett fordon med avseende pi
avgasutslipp i enlighet med indringsserie 07 till foreskrifter nr 83

1. Ytterligare upplysningar

1.1 Fordonets ikt i KOTKIart sick: ..o e
1.2 FOTdOnets TefErENSVIKL: ........ooiiiiiiiit ittt
1.3 Fordonets storsta tillAtna VIKE: .........ccooiiiiii i
1.4 Antal sittplatser (inKIUSIVE OTArENS): .. ...ooiiiiiiiii ittt

1.6 Karosserityp:

1.6.1  For M,, M,: sedan/ halvkombi/ stationsvagn/kupé/cabriolet/fordon avsett for flera andamal (')
1.6.2  For N, N,: lastbil, skapbil (!)

1.7 Framhjulsdrift, bakhjulsdrift, fyrhjulsdrift ()

1.8 Endast elektrisk drift: ja/nej (!)

1.9 Elektriskt hybridfordon: ja/nej ()

1.9.1 Kategori av elektriskt hybridfordon: Extern uppladdning (OVC)/icke extern uppladdning (NOVC) (')

1.9.2  Omkopplare for driftslige: med/utan ()

1,10 Identifiering @V MOTOITI ....iiuiiiiiiiiiit ettt ettt ettt ettt ettt ettt
1101 MOEOIVOLYITI Lottt ettt ettt ettt ekttt ettt ettt eae ettt
1.10.2 Brénsletillforselsystem: direktinsprutning/indirekt insprutning (!)

1.10.3 Brinsle som rekommenderas av tillverkaren: .............occooiiiiiiiiiiiiii e

1.10.4 Maximal effekt: ... KW vid o min-!
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1.10.5 Overladdningssystem: ja/nej ()
1.10.6 Tindningssystem: kompressionstindning/gnisttindning ()

1.11  Framdrivningsanordning (for elfordon eller elektriska hybridfordon) (')

1.11.1 Maximal nettoeffekt: ..............coooeiiiiieiin. kW, vid: oo Gl min-!
1.11.2 Hogsta effekt under 30 MM ....ooioiiiiiiiiic et kw
1.11.3 Maximalt nettovridmoment: ...........ooveeeeeeeie i NI, VA o min-!

1.12  Drivbatteri (for elfordon eller elektriska hybridfordon)

1.12.1 Nominell SPANIING: .....ooviiiiiiiiiii ittt ettt ettt et \%
1.12.2 Laddningskapacitet (2 H): .....cocooiiiiiii e Ah

1.13 Transmission

1.13.1 Manuell eller automatisk eller kontinuerligt varierbar utvaxling (1) () ...voovooeoeririiiieeece e
1.13.2  Antal utvaxlingsforh8llanden: ...

1.13.3 Totala utvixlingsforhallanden (inklusive dickens rullningsomkrets med last): vdghastighet per 1 000 min- !

(k)
FOrsta vAXEIN: ........occoiiiiiiiiiiiccc SjALte VAXEIN: .oovviiiiiiiiciicicc
Andra vAReln: ..., Sjunde VAXEIN: ......ccoociiiii
Tredje VAXEIN: .ooovioiiiiiiic Attonde VAXEIN: ...,
Fjarde vaxeln: ..o OVErVAXEL: ..ot
FOIMEE VAXEINI L..ooiiiiiiiiii e
1.13.4 Slutligt utvaxlingsforhallande: ..o
To14 DECK: Lottt
L T T D e
) O A - 14 PSPPSR
1.14.3 RullningsomKrets mMed JaSt: .......c.ooiiiiiiiiii e

1.14.4 Rullningsomkrets for de dick som anvints vid provningen av typ I:

2. Provningsresultat
2.1 Utslapp fran avgasror — ProviingSreSUITAL: ...........coiiiiioieiiitt ittt ettt

Utsldppsklassificering: dndringsserie 07
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Typgodkinnandenummer om ¢j huvudfordon (*)

S N e e N et e
Uppmitt vérde () (%) 1
2
3
Uppmitt medelvirde (M) () (7)
K; () (") ™)
Medelvirde berdknat med K; )
(MK ()
DF () ()
Slutligt medelvirde berdknat
med K; och DF (M.K..DF) ()
Grinsvirde

S

() Om tillimpligt.

() Avrundat till 2 decimaler.
() Avrundat till 4 decimaler.
(") Ej tillimpligt.
(

(

¥) Medelvirde berdknat genom addition av medelvirden (M.Ki) beraknade for THC och NO,.
¥) Avrundat till 1 decimal mer dn grinsvirdet.

Placering av motorkylflikten under provningen:

Den undre kantens hojd 0ver marken: ..ot cm
Fliktens centrums placering i sidled: ..........ocooiiiiiiiiii e cm

till hoger/vinster om fordonets centrumlinje (*) Information om regenereringsstrategi

D - antalet korcykler mellan tvd (2) cykler dd regenereringsfaser intraffar: ..o

d - antalet korcykler som Kravs fOr regenerering: .........ccovuiviiiiiiiiiieit ittt

D L e %
YD ILL: e e
YD IV ettt g/provning

D Ve e
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Typ av héllbarhetsprovning: provning av hela fordonet/aldrandeprovning i biank/ingen ()

— Forsdmringsfaktor DF: berdknad/angiven (')
— Specificera VATAena (DF): ........coviiiiiiioieie ettt ettt

Typ VL

Typ VI: CO (mg/km) THC (mg/km)

Uppmitt virde

2.1.1 For tvibrinslefordon ska tabellen f6r provning av typ 1 upprepas for varje brinsle. For flexbrinslefordon (ndr
provningen av typ 1 ska utforas pd varje bransle enligt tabell A i dessa foreskrifter) och for fordon som drivs
med motorgas eller naturgas/biometan (antingen med ett eller tvd drivmedel) ska tabellen upprepas for varje
jamforelsegas som anvinds vid provningen, och en ytterligare tabell ska visa de simsta uppmatta resultaten. I
enlighet med punkt 3.1.4 och 3.1.5 i bilaga 12 till dessa foreskrifter ska det om tillimpligt anges om resultaten
ar uppmiitta eller berdknade.

Provning av omborddiagnossystemet.
2.1.2  Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felfunktionsindikatorn (MI): .........cccooiiiiiiiiiiiii e
2.1.3  Forteckning 6ver och funktion hos alla de komponenter som 6vervakas av omborddiagnossystemet (OBD): .......
2.1.4  Skriftlig beskrivning (allmanna arbetsSatt) fOr: .........ccooiiiiiiiiiiiii i
2.1.4.1 Detektering av feltAndning (): ......ooiiiiiiiiie e
2.1.4.2 KatalysatoroVervakIing (*): . ....ooiioiiiii oottt
2.1.4.3 SyresensOrOVEIVAKIING () ....iiiiiiiiiti ittt ettt ettt ettt ettt bt ettt e et eae ettt et eae e
2.1.4.4 Andra komponenter som 6vervakas av omborddiagnossystemet (*): ..........cccooviiiiiiiiiiiii
2.1.4.5 KatalysatorOVerVaKIG (°): .......ccviiriiiiiioiiitei oottt
2.1.4.6 Overvakning av partikelfAllan (°): ............cocoiiiiiiiiiiiiiii e
2.1.4.7 Overvakning av brinsletillforselsystemets elektroniska aktuator(er) (}): ........cococoevoiiioiiiiiiiicieeeee
2.1.4.8 Andra komponenter som overvakas av omborddia@nossyStemet: ............ccocovviiririiiiaiiiiie et
2.1.5 Kriterier for aktivering av felfunktionsindikatorn (MI) (fast antal korcykler eller statistisk metod): .......................

2.1.6  Forteckning Gver alla utkoder och format som anvinds av omborddiagnossystemet (med forklaring av var och
EI1 AV AESSA): .ottt ettt ettt e e et et ettt e e

2.2 Utsldppsdata som krévs for provning av trafiksikerhet
. CO-virde " Motorvarvtal Motoroljetemperatur
Provning (volymprocent) Lambda (") (min - 1) Q)
Tomgangsprovning Ej tillimpligt

vid lagt varvtal

Tomgangsprovning
vid hogt varvtal

(*) Lambdaformel: se punkt 5.3.7.3 i dessa foreskrifter.
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2.3 Katalysatorer: ja/nej (')

2.3.1 Originalkatalysatorer provades mot alla relevanta krav i dessa foreskrifter: ja/nej ()

2.4 Resultat av roktathetsprovning (') (°)

2.4.1 Vid konstanta hastigheter: Se provrapport frin den tekniska tjansten nr ............occooooeiiiiii

2.4.2  Provningar med fri acceleration

2.4.2.1 Uppmitt virde pd absorptionsKOeffiCIEnt: ...........cooviiiiiiiiiiiiiiiie e m!
2.4.2.2 Korrigerat virde pd absorptionskoeffiCient: .............ocoviiiiiiiiiiiiiiii e m-!
2.4.2.3 Absorptionskoefficientsymbolens placering pa fordonet: ............ocooiiriiiiiiiiiiii i
3. ANMETKNINGALT Lot ettt ettt
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Tillagg 1

Information om omborddiagnossystemet (OBD)

Sdsom anges i punkt 3.2.12.2.7.6 i bilaga 1 till dessa foreskrifter ska fordonstillverkaren limna uppgifterna i detta tilligg
for att gora det mojligt att tillverka omborddiagnoskompatibla reserv- och servicedelar samt diagnosverktyg och
provningsutrustning.

Foljande information ska pd begdran utan diskriminering goras tillginglig for varje intresserad tillverkare av
komponenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning.

1.

En beskrivning av typen av och antalet forkonditioneringscykler som anvints for det ursprungliga typgodkidnnandet
av fordonet.

. En beskrivning av den typ av demonstrationscykel for omborddiagnos som anvints for det ursprungliga

typgodkinnandet av fordonet for den komponent som overvakas med omborddiagnossystemet.

. Ett uttémmande dokument som beskriver alla avkinda komponenter, med angivande av strategi for feldetektering

och aktivering av felfunktionsindikatorn (fast antal korcykler eller statistisk metod), inklusive en forteckning over
relevanta sekunddra avkinningsparametrar for varje komponent som 6vervakas med omborddiagnossystemet, samt
en forteckning over alla utkoder och format som anvinds av omborddiagnossystemet (med forklaring av var och en
av dessa) med koppling till enskilda utslippsrelaterade framdrivningskomponenter och till enskilda icke-utslappsre-
laterade komponenter, i de fall dvervakning av komponenten anvinds for att avgora om felfunktionsindikatorn ska
aktiveras. Framfor allt ska en uttommande forklaring limnas av de uppgifter som ges i service $05 Test ID $21 till FF
och de uppgifter som ges i service $06. Nar det giller fordonstyper som anvinder en kommunikationslink i enlighet
med ISO 15765-4 "Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems”, ska i synnerhet en uttdommande forklaring limnas av de uppgifter som ges i service $06
Test ID $00 till FF, for varje ID-stodd Gvervakning med omborddiagnos.

Dessa uppgifter kan ldmnas i tabellform enligt foljande:

Kriterier for

. . . . ktiverin “ . . Demonstra-
Overvakningsstra- | Feldetekteringskri- | tvering | gekundira para- | Forkondi- cmonstra
Komponent | Felkod X . av felfunk- . . tionsprov-
tegi terier L metrar tionering .
tionsindika- ning
torn

Katalysator | P0420 | Signaler fran Skillnad mellan | 3:e cykeln | Motorvarvtal, Tva cykler | Typ I
syresensorernal | sensorsigna- motorbelast- av typ |
och 2 lerna 1 och 2 ning, luft/
bransle-forhal-
lande, katalysa-
tortemperatur
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Tillagg 2
Tillverkarens intyg om overensstimmelse med kraven avseende omborddiagnossystemets prestanda under
drift
(Tillverkare):

(Tillverkarens adress):

intygar foljande:

1. De fordonstyper som fortecknas i bilagan till detta intyg overensstimmer med bestimmelserna i punkt 7 i tilligg 1
till bilaga 11 till dessa foreskrifter avseende omborddiagnossystemets prestanda under drift under alla rimligen
forutsebara korforhallanden.

2. De(n) plan(er) som bifogats detta intyg och som beskriver de detaljerade tekniska kriterierna for att oka tiljaren och
ndmnaren for varje Gvervakningsanordning, dr korrekta och kompletta for alla fordonstyper som detta intyg ar

tillimpligt pa.
Utfirdat i [... ort]
den [... datum]
[Underskrift av tillverkarens ombud]
Bilagor:

a) Forteckning 6ver fordonstyper som detta intyg ar tillimpligt pa.

b) Plan(er) som i detalj beskriver de tekniska kriterierna for okning av tiljare och nidmnare for varje overvaknings-
anordning, liksom plan(er) for avaktivering av tiljare och nimnare samt den allmdnna ndmnaren.
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BILAGA 3

TYPGODKANNANDEMARKETS UTFORMNING

I det typgodkinnandemirke som utfirdas och anbringas pa ett fordon i enlighet med punkt 4 i dessa foreskrifter, ska
typgodkinnandenumret atfoljas av en bokstav som tilldelas enligt tabell A3/1 i denna bilaga och som visar vilken
fordonskategori och fordonsklass som typgodkidnnandet ar begrinsat till.

I denna bilaga beskrivs hur detta marke ska vara utformat och sammansatt.

I foljande schematiska bild visas mirkets allminna layout, proportioner och innehdll. De olika siffrornas och
bokstavernas betydelser forklaras, och killor for bestdimning av motsvarande alternativ for varje typgodkidnnandefall
anges ocksd.

Landsnummer () for det Bokstav beroende pa
land som beviljat fordonsklass och fas (%)
typgodkidnnandet

} 83 R - 072439 - W
\
Typgodkidnnande

nummer

Foreskrifternas nummer

(Foreskrifter nr 83) Andring

a = 8 mm (minst)

(") Ifoljande bild visas ett praktiskt exempel pd hur mérket bor vara utformat.
(» Landsnummer i enlighet med fotnoten i punkt 4.4.1 i dessa foreskrifter.

Enligt tabell A3/1 i denna bilaga.

83 R -072439-X

Det fordon som forsetts med ovanstdende typgodkinnandemirke i enlighet med punkt 4 i dessa foreskrifter har
typgodkints i Forenade kungariket (E11) enligt foreskrifter nr 83, med typgodkdnnandenummer 2439. Detta mirke
visar att typgodkdnnandet beviljats enligt dessa foreskrifter med dndringsserie 07 inford. Vidare visar den &tfoljande
bokstaven (X) att fordonet tillhor fordonskategori N, klass Il som f6ljer de utslipps- och OBD-standarder som fortecknas
i tabell A3/1.
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Tabell A3/1
Bokstiiver som refererar till brinsle, motor och fordonskategori
Bokstav Fordonskategori och klass Motortyp Utsldppsstandard OBD- standard
T M, N, klass I CI A Interimstroskelvirde for OBD
(se tabell A11/3)
U N, klass II I A Interimstroskelvirde for OBD
(se tabell A11/3)
\% N, klass I1I, N, I A Interimstroskelvirde for OBD
(se tabell A11/3)
w M, N, klass I PI A Preliminirt troskelvirde for OBD
Cl (se tabell A11/2)
X N, klass II PI A Preliminirt troskelvirde for OBD
Cl (se tabell A11/2)
Y N, klass III, N, PI A Preliminirt troskelvirde for OBD
Cl (se tabell A11/2)
ZA M, N, klass I PI B Preliminirt troskelvirde f6r OBD
Cl (se tabell A11/2)
ZB N, klass II PI B Preliminirt troskelvirde for OBD
Cl (se tabell A11/2)
ZC N, klass III, N, PI B Preliminirt troskelvirde for OBD
Cl (se tabell A11/2)
7D M, N, klass PI B Slutgiltigt troskelvarde for OBD
Cl (se tabell A11/1)
ZE N, klass I PI B Slutgiltigt troskelvirde for OBD
CI (se tabell A11/1)
ZF N, klass III, N, PI B Slutgiltigt troskelvarde for OBD
Cl (se tabell A11/1)

Utsldppsstandard, teckenforklaring

A Utslappskrav enligt tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter; dock accepteras de prelimindra virden for
partikelantal for gnisttindningsfordon, i enlighet med fotnot 2 i den tabellen.

B Utslidppskrav enligt tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter, inklusive de slutgiltiga standarderna for partikelantal
for gnisttandningsfordon och anvindning av referensbrinslena E10 och B7 (i tillimpliga fall).
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BILAGA 4a

Provning av typ I

(Kontroll av avgasutslipp efter kallstart)

1. TILLAMPBARHET

Denna bilaga ersitter i sin helhet den tidigare bilaga 4 till dessa foreskrifter.

2. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs forfarandet for den provning av typ I som definieras i punkt 5.3.1 i dessa foreskrifter.
Om det referensbrinsle som ska anvindas 4r motorgas eller naturgas/biometan ska dessutom bestimmelserna
i bilaga 12 till dessa foreskrifter tillimpas.

3. PROVNINGSFORHALLANDEN

3.1 Omgivande forhéllanden

3.1.1 Under provningen ska temperaturen i lokalen hallas mellan 293 K och 303 K (20 °C och 30 °C). Den absoluta
luftfuktigheten (H) i luften i provningslokalen eller i motorns inloppsluft ska vara sidan att

5,5 < H < 12.2 (g H,0/kg torr luft)

Den absoluta luftfuktigheten (H) ska matas.
Foljande temperaturer ska mitas:
Omgivningsluften i provningslokalen

Utspadnings- och provtagningstemperaturer enligt vad som kravs for de utslippsmitningssystem som beskrivs
i tillaggen 2-5 till denna bilaga.

Det atmosfiriska trycket ska matas.

3.2 Provningsfordon

3.2.1 Fordonet ska vara i gott tekniskt skick. Det ska vara vil inkort och ha korts under minst 3 000 km fore
provningen.

3.2.2 Avgasanordningen ska inte uppvisa ndgon licka som kan minska mangden av uppsamlad avgas, utan denna

miéngd ska vara densamma som den som avges frdn motorn.

3.2.3 Tatheten i inloppssystemet far kontrolleras for att sakerstilla att forgasningen inte paverkas av ett oavsiktligt
luftintag.
3.2.4 Instillningarna av motorn och fordonets mandvreringsorgan ska vara de som foreskrivs av tillverkaren. Detta

krav giller dven instillningarna for tomgang (varvtal och avgasernas kolmonoxidhalt) liksom for kallstarta-
nordningen och for avgasreningssystemet.

3.2.5 Det fordon som ska provas, eller ett likvirdigt fordon, ska, om sé kravs, forses med en anordning for att mita
de karakteristiska parametrar som i enlighet med punkt 5 i denna bilaga krivs for chassidynamometerns
installning.

3.2.6 Den tekniska tjdnst som ansvarar for provningarna fir kontrollera att fordonets prestanda Gverensstimmer

med tillverkarens uppgifter, att det kan anvindas fér normal korning och i synnerhet att det kan startas i savil
kallt som varmt skick.



3.7.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 172/81

3.2.7 Fordonets varsellyktor enligt definitionen i punkt 2 i foreskrifter nr 48 ska vara tinda under provningscykeln.
Det provade fordonet ska vara utrustat med det varsellyktsystem som har den hogsta elenergiférbrukningen
bland de varsellyktsystem som tillverkaren monterar pd fordon i den grupp som representeras av det
typgodkinda fordonet. Tillverkaren ska ligga fram relevant teknisk dokumentation for typgodkinnandemyn-
digheterna.

3.3 Provningsbrinsle

3.3.1 Lampligt referensbrinsle enligt angivelserna i bilagorna 10 eller 10a till dessa foreskrifter ska anvindas.

3.3.2 Fordon som drivs antingen med bensin eller med motorgas eller naturgas/biometan ska provas enligt
bilaga 12 till dessa foreskrifter med limpligt (lampliga) referensbrinsle(n), i enlighet med bilagorna 10
eller 10a till dessa foreskrifter.

3.4 Fordonets installation

3.4.1 Fordonet ska std ungefir horisontellt under provningen sé att eventuell onormal brinsletillforsel undviks.

3.4.2 En luftstrom av variabel hastighet ska ledas over fordonet. Vindhastigheten ska ligga inom ett intervall

motsvarande korhastigheter mellan 10 km/h till minst den hogsta hastigheten i aktuell korcykel. Den linjara
vindhastigheten vid fliktens utlopp ska ligga inom # 5 km/h av motsvarande rullhastighet i intervallet
10 km/h till 50 km/h. I intervallet ver 50 km/h ska den linjira lufthastigheten ligga inom + 10 km/h av
motsvarande rullhastighet. Vid rullhastigheter under 10 km/h far luftens hastighet vara noll.

Den ovanndmnda lufthastigheten ska bestimmas som ett medelvirde for ett antal matpunkter enligt foljande:

a) For flaktar med rektanguldrt utlopp ska métpunkterna placeras mitt i var och en av de rektanglar som
delar hela fliktens utloppsarea i nio lika stora delar (delning savil horisontellt som vertikalt i tre lika delar).
Mittdelen ska inte mitas (se diagrammet nedan).

+ + +
+ +
+ + +

b) For cirkuldra fliktutlopp ska arean delas i dtta lika cirkelbdgformiga delar, genom att linjer dras vertikalt,
horisontellt och i 45° vinkel genom mittpunkten. Matpunkterna ska ligga pé en radiell mittlinje i varje del
(22,59 pa ett avstdnd fran centrum motsvarande 2/3 av hela radien (se diagrammet nedan).

Dessa matningar ska goras utan ndgot fordon eller andra hinder framfor flakten.

Den anordning som anvindas for att mita den linjira lufthastigheten ska placeras pé ett avstind mellan 0
och 20 cm fran luftutloppen.
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4.2

4.3

4.4

4.5

4.6

Vid valet av flakt ska foljande egenskaper iakttas:

a) Area: minst 0,2 m2.

b) Den undre kantens hojd 6ver marken: cirka 0,2 m.
¢) Avstdnd frdn fordonets front: cirka 0,3 m.

Kylflaktens placering i hojd- och sidled fir modifieras pé tillverkarens begiran och om typgodkinnandemyn-
digheten anser det lampligt.

I de fall som beskrivs ovan ska kylfliktens placering och konfiguration registreras i provningsrapporten och
anvindas i samband med provning av produktionsoverensstimmelse och éverensstimmelse hos fordon i drift.

PROVNINGSUTRUSTNING

Chassidynamometer

Kraven pd chassidynamometern anges i tilldgg 1 till denna bilaga.

Avgasutspadningssystem

Kraven pd avgasutspidningssystemet anges i tilldgg 2 till denna bilaga.

Provtagning och analys av gasformiga utslapp

Kraven pa utrustningen for provtagning och analys av gasformiga utsldpp anges i tillagg 3 till denna bilaga.

Utrustning for matning av partikelmassan (PM) i utsldppen

Kraven pd utrustningen for provtagning och mitning av partikelmassan anges i tilligg 4 till denna bilaga.

Utrustning for matning av antal partiklar (PN) i utslippen

Kraven pd utrustningen for provtagning och métning av antal partiklar anges i tilligg 5 till denna bilaga.

Allmin utrustning i provningslokalen

Foljande temperaturer ska kunna mitas med en noggrannhet av £ 1,5 K:
a) Omgivningsluften i provningslokalen.
b) Luftintaget till motorn.

¢) Utspddnings- och provtagningstemperaturer enligt vad som krivs for de utslippsmitningssystem som
beskrivs i tilliggen 2-5 till denna bilaga.

Lufttrycket ska kunna mitas med en noggrannhet av + 0,1 kPa.

Den absoluta luftfuktigheten (H) ska kunna métas med en noggrannhet av £ 5 %.

BESTAMNING AV FORDONETS VAGMOTSTAND

Provningsforfarande
Forfarandet for mitning av fordonets vigmotstdnd beskrivs i tilligg 7 till denna bilaga.

Detta forfarande krivs inte om chassidynamometerns belastning ska stillas in i forhallande till fordonets
referensvikt.

FORFARANDE FOR UTSLAPPSPROVNING

Provningscykel

Korcykeln, som bestdr av en del 1 (stadskorning) och en del 2 (landsvigskorning) illustreras i figur A4afl.
Under hela provningen kors den grundliggande stadskorningscykeln fyra ganger foljt av del 2.
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6.1.1 Grundldggande stadskorningscykel

Del 1 av provningscykeln omfattar fyra omgéngar av den grundliggande stadskorningscykel som definieras i
tabell A4a[1, illustreras i figur A4a/2 och sammanfattas nedan.

Indelning i faser:

Tid (s) %
Tomgéing 60 30,8 35,4
Retardation, koppling urtrampad 9 4,6
Vixling 8 4,1
Accelerationer 36 18,5
Perioder med konstant hastighet 57 29,2
Retardationer 25 12,8
Totalt 195 100
Indelning i vixelsteg:

Tid (s) %
Tomgéing 60 30,8 35,4
Retardation, koppling urtrampad 9 4,6
Vixling 8 4,1
Forsta vixeln 24 12,3
Andra vixeln 53 27,2
Tredje vixeln 41 21
Totalt 195 100
Allménna upplysningar:
Medelhastighet under provningen: 19 km/h
Effektiv kortid: 195 s
Teoretisk korstricka per cykel: 1013 km
Motsvarande korstricka for de fyra cyklerna: 4052 km

6.1.2 Landsvagskorningscykel

Del 2 av provningscykeln utgors av den landsvigskorningscykel som definieras i tabell A4a/2, illustreras i
figur A4a/3 och sammanfattas nedan.
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Indelning i faser:

Tid (5) %
Tomgang 20 5,0
Retardation, koppling urtrampad 20 5,0
Vixling 6 1,5
Accelerationer 103 25,8
Perioder med konstant hastighet 209 52,2
Retardationer 42 10,5
Totalt 400 100
Indelning i vixelsteg:

Tid (5) %
Tomgéing 20 5,0
Retardation, koppling urtrampad 20 5,0
Vixling 6 1,5
Forsta vixeln 5 1,3
Andra vixeln 9 2,2
Tredje vixeln 8 2
Fjirde vixeln 99 24,8
Femte vixeln 233 58,2
Totalt 400 100
Allmédnna upplysningar:
Medelhastighet under provningen: 62,6 km/h
Effektiv kortid: 400 s
Teoretisk korstricka per cykel: 6,955 km
Hogsta hastighet: 120 km/h
Storsta acceleration: 0,833 m/s?
Storsta retardation: - 1,389 m/s?

6.1.3 Anvindning av vixellddan
6.1.3.1  Om den storsta hastighet som kan uppnds med forsta vixeln understiger 15 km/h ska andra, tredje och fjirde

vixlarna anvindas for stadskorningscykeln (del 1) och andra, tredje, fjarde och femte vixlarna for landsvig-
skorningscykeln (del 2). Andra, tredje och fjarde vixlarna fir ocksd anvindas for stadskorningscykeln (del 1)
och andra, tredje, fjirde och femte vixlarna for landsvigskorningscykeln (del 2) nér tillverkarens anvisningar
rekommenderar start med andra vixeln pa plan mark eller nir forsta vixeln definieras som en vixel endast for

terrdng- och krypkorning eller bogsering.
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Fordon som inte uppndr de virden for acceleration och hogsta hastighet som krivs for korcykeln ska koras
med gasreglaget helt nedtryckt tills de pa nytt ndr onskad korningskurva. Avvikelser frdn korcykeln ska
registreras i provningsrapporten.

Fordon med halvautomatisk vixelldda ska provas med anvidndning av de vixlar som normalt brukas i drift
och vixeln ska manovreras i enlighet med tillverkarens anvisningar.

6.1.3.2  Fordon med automatisk vixelldda ska provas med hogsta vixeln ("drive”) ilagd. Gasreglaget ska mandvreras for
att erhdlla jimnast mojliga acceleration sd att de olika vixlarna liggs i i normal foljd. Vidare ska de
vixlingspunkter som anges i tabellerna A4a/1 och A4a/2 i denna bilaga inte tillimpas, utan accelerationen ska
fortsitta genom hela den period som anges med den rita linje som forbinder slutet av varje tomgéngsperiod
med bérjan av ndrmast foljande period med konstant hastighet. De toleranser som anges i punkt 6.1.3.4
och 6.1.3.5 ska tillimpas.

6.1.3.3 Fordon med en overvixel som foraren kan aktivera ska provas med Gvervixeln urkopplad for stadskor-
ningscykeln (del 1) och med 6vervixeln ilagd for landsvagskorningscykeln (del 2).

6.1.3.4 En tolerans av = 2 km/h ska tillitas mellan den visade hastigheten och den teoretiska hastigheten under
acceleration, under konstant hastighet och under retardation nir fordonets bromsar anvinds. Om fordonet
saktar in snabbare utan att bromsarna anvinds ska endast bestimmelserna i punkt 6.4.4.3 tillimpas.
Hastighetstoleranser utover de foreskrivna ska godtas under fasbyten, forutsatt att toleranserna aldrig
overskrids med mer dn 0,5 s vid ndgot tillfille.

6.1.3.5 Tidstoleranserna ska vara * 1,0 s. Dessa toleranser ska tillimpas sivil i borjan som i slutet av varje
vixlingsperiod under stadskorningscykeln (del 1) och under momenten nr 3, 5 och 7 i landsvigskor-
ningscykeln (del 2). Det bor observeras att den tillitna tiden av 2 s innefattar tiden for vixling och, om s
kravs, medger en viss grad av handlingsfrihet f6r att komma i fas med cykeln.

6.2 Provningsforberedelse

6.2.1 Instdllning av belastning och troghet

6.2.1.1 Belastning bestimd med hjilp av vigprovning av fordonet

Dynamometern ska justeras sd att den totala trogheten hos svingmassorna simulerar den troghet och 6vriga
viagmotstandskrafter som verkar pd fordonet ndr det framférs pd vig. Sittet att bestimma denna belastning
beskrivs i punkt 5 i denna bilaga.

Dynamometer med fast belastningskurva: belastningssimulatorn ska justeras for att absorbera den effekt som
utovas pd drivhjulen vid en konstant hastighet av 80 km/h, och den effekt som absorberas vid 50 km/h ska
registreras.

Dynamometer med instillbar belastningskurva: belastningssimulatorn ska justeras for att absorbera den effekt
som utévas pd drivhjulen vid konstanta hastigheter av 120, 100, 80, 60, 40 och 20 kmj/h.

6.2.1.2  Belastning bestimd utifrdn fordonets referensvikt
Med tillverkarens tillstdnd kan foljande metod anvandas:

Bromsen justeras sd att den absorberar den belastning som utévas vid drivhjulen vid en konstant hastighet av
80 km/h i enlighet med tabell A4a3.

Om motsvarande ekvivalenta troghet inte ér tillginglig pd dynamometern ska det storre virdet ndrmast
fordonets referensvikt anvindas.

For andra fordon dn personbilar, med en referensvikt av mer dn 1 700 kg, eller for fordon med permanent
drift pd alla hjul, multipliceras de effektvirden som anges i tabell A4a/3 med faktorn 1,3.
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6.2.1.3  Den metod som anvinds och de virden som erhélls (ekvivalent troghet — karakteristisk instillningsparameter)
ska registreras i provningsrapporten.

6.2.2 Forberedande provningscykler

Forberedande provningscykler bor om nodvindigt utforas for att avgora hur gas- och bromsreglagen bast
aktiveras for att dstadkomma en cykel som ndrmar sig den teoretiska cykeln inom de foreskrivna gransvirdena
for cykeln i fraga.

6.2.3 Ringtryck

Ringtrycket ska vara samma som det som tillverkaren anger och som anvints vid den forberedande
vagprovningen for justering av bromsarna. Ringtrycket fir okas med upp till 50 % utover vad tillverkaren
rekommenderat for en dynamometer med tva rullar. Det verkliga tryck som anvints ska registreras i prov-
ningsrapporten.

6.2.4 Bakgrundsmitning av massa av partikelmaterial

Utspadningsluftens bakgrundsnivd av partiklar kan bestimmas genom att man leder utspidningsluft genom
partikelfiltret. Luften ska tas frin samma punkt som vid provtagningen av partikelmaterial. En mitning far
utforas fore eller efter provningen. Mitningarna av partikelmassan far korrigeras genom att bakgrundsbidraget
fran utspadningssystemet dras ifrdn. Det tillitna bakgrundsbidraget ska vara < 1 mg/km (eller motsvarande
massa pa filtret). Om bakgrundsbidraget overskrider denna nivd ska standardvdrdet 1 mg/km (eller
motsvarande massa p filtret) tillimpas. Om resultatet blir negativt nir bakgrundsbidraget dras ifrén, ska den
resulterande partikelmassan anses vara noll.

6.2.5 Bakgrundsmitning av antal partiklar

Det bakgrundspartikelantal som ska dras ifrdn kan bestimmas genom att ett prov tas av utspidningsluften
frdn en punkt nedstroms partikel- och kolvitefiltren och leds in i partikelrdkningssystemet. Bakgrundskor-
rigering av mitningarna av antalet partiklar ska inte tillitas vid provning for typgodkinnande, men far
anvindas pd tillverkarens begiran vid kontroll av produktionsoverensstimmelse och overensstimmelse hos
fordon i drift om det finns indikationer pa att tunnelns bidrag 4r betydande.

6.2.6 Urval av filter fér matning av massa av partikelmaterial

Ett enda partikelfilter utan reserv ska anvindas for bide stads- och landsvigskorningsfaserna i den
kombinerade cykeln.

Tvd partikelfilter, ett for stadskornings- och ett for landsvdgskorningsfasen, fir anvindas utan reservfilter
endast om tryckfallsokningen Gver provtagningsfiltret mellan utslippsprovningens bérjan och slut annars
forvintas Gverstiga 25 kPa.

6.2.7 Forberedelse av filter for mitning av partikelmassan

6.2.7.1 Provtagningsfiltren for mitning av partikelmassan ska konditioneras (med avseende pd temperatur och
fuktighet) i en Oppen skal i en luftkonditionerad kammare skyddad mot dammpéverkan i minst 2 och hogst
80 h fore provningen. Efter denna konditionering ska de icke-fororenade filtren vigas och lagras tills de
anvinds. Om filtren inte anvinds senast 1 h efter det att de avldgsnats frdn vigningskammaren ska de vigas

pé nytt.
6.2.7.2  Entimmesgransen fir ersittas med en ttatimmarsgrans om ett eller bada av foljande villkor 4r uppfyllda:

6.2.7.2.1 Ett stabiliserat filter har placerats och forvaras i en forseglad filterhdllaranordning med bdda é4ndar
plomberade.

6.2.7.2.2 Ett stabiliserat filter har placerats i en forseglad filterhdllaranordning som dérefter omedelbart placerats i en
provtagningsledning genom vilken inget flode passerar.



3.7.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 172/87

6.2.7.3  Partikelprovtagningssystemet startas och forbereds for provtagning.

6.2.8 Forberedelse av mitning av antal partiklar
6.2.8.1  Det partikelspecifika utspadningssystemet och matningsutrustningen ska startas och klargoras for provtagning.

6.2.8.2  Fore provningen(provningarna) ska det bekriftas att partikelprovtagningssystemets element for partikelrdkning
och borttagning av flyktiga partiklar fungerar korrekt, i enlighet med punkt 2.3.1 och 2.3.3 i tillagg 5 till
dessa foreskrifter.

Partikelrdknarens utslag ska testas nira nollpunkten fore varje provning och, pa daglig basis, vid hoga partikel-
koncentrationer med anvindning av omgivningsluft.

Om inloppet dr forsett med ett hogeffektivt luftfilter (HEPA), ska det visas att hela partikelprovtagnings-
systemet ar fritt fran lickor.
6.2.9 Kontroll av gasanalysatorerna

Utsldppsanalysatorerna for gaserna ska nollkalibreras och mitomrddet ska stdllas in. Provtagningssickarna ska

tommas.
6.3 Konditioneringsforfarande
6.3.1 For mitningen av partikelmaterial ska den del 2-cykel som beskrivs i punkt 6.1 i denna bilaga anvindas for

forkonditionering av fordonet tidigast 36 h och senast 6 h fore provningen. Tre pé varandra foljande cykler
ska koras. Dynamometerinstillningen ska anges enligt punkt 6.2.1 i denna bilaga.

Pi tillverkarens begdran far fordon med gnisttindningsmotor och indirekt insprutning férkonditioneras med
en del 1-korcykel och tva del 2-korcykler.

6.3.2 I en provningsanldggning dir det finns risk for att en provning av ett fordon med ldga utslipp av partikel-
material paverkas av restpartiklar frén en tidigare provning av ett fordon med hoga utslipp av partikelmaterial,
rekommenderas for forkonditionering av provtagningsutrustningen en korcykel med konstant hastighet pa
120 km/h i 20 min f6ljt av tre pd varandra foljande del 2-cykler med ett fordon med laga utslapp av partikel-
material.

Efter denna forkonditionering och fore provningen ska fordonen forvaras i en lokal dir temperaturen forblir
relativt konstant mellan 293 och 303 K (20-30 °C). Denna konditionering ska utféras under minst 6 h och
fortsitta tills motoroljans och det eventuella kylmedlets temperatur ligger inom + 2 K av lokalens temperatur.

Om tillverkaren begir det ska provningen utforas senast 30 h efter det att fordonet korts vid normal
temperatur.

6.3.3 For fordon med gnisttindningsmotor som drivs med motorgas eller naturgas/biometan eller som ar sd
utrustade att de kan drivas antingen med bensin eller med motorgas eller naturgas/biometan ska fordonet
mellan provningarna med det forsta och det andra gasformiga referensbrinslet forkonditioneras fore
provningen med det andra referensbrinslet. Denna konditionering utfors med det andra referensbrinslet
genom att man kor en forkonditioneringscykel bestdende av en gang del 1 (stadskorning) och tva ganger del 2
(landsvagskorning) av den provningscykel som beskrivs i punkt 6.1 i denna bilaga. P4 tillverkarens begdran
och med den tekniska tjanstens samtycke fir denna forkonditionering utokas. Dynamometerinstillningen ska
vara den som anges i punkt 6.2 i denna bilaga.

6.4 Provningsforfarande

6.4.1 Motorns start

6.4.1.1 Motorn ska startas med hjilp av befintliga anordningar for detta dndamal enligt tillverkarens anvisningar i
forarhandboken for fordon i serieproduktion.
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6.4.1.2  Den forsta cykeln startar vid inledningen av motorstarten.

6.4.1.3 Vid anvidndning av motorgas eller naturgas/biometan som brinsle 4r det tillitet att motorn startas pd bensin
och efter en forutbestimd tidsperiod, som inte kan dndras av foraren, overgdr till motorgas- eller naturgas|
biometandrift. Denna tidsperiod fr inte 6verskrida 60 s.

6.4.2 Tomgéing

6.4.2.1  For manuell eller halvautomatisk vixellada, se tabellerna A4a/1 och A4a/2 i denna bilaga.

6.4.2.2  Automatisk vixellida
Efter att inledningsvis ha aktiverats ska vixelviljaren inte ndgon gdng under provningen mandvreras utom i
det fall som anges i punkt 6.4.3.3 i denna bilaga eller om vixelviljaren kan aktivera en eventuell dvervixel.

6.4.3 Accelerationer

6.4.3.1  Accelerationen ska utforas med sa konstant acceleration som majligt under hela momentet.

6.4.3.2 Om en acceleration inte kan utforas inom foreskriven tid ska den extra tid som krivs om mojligt dras frdn
den tid som medges for vixling, i annat fall frin pafoljande period med konstant hastighet.

6.4.3.3  Automatiska vixellddor
Om en acceleration inte kan utforas inom foreskriven tid ska vixelviljaren mandvreras i enlighet med kraven
for manuella vixellddor.

6.4.4 Retardationer

6.4.4.1 Alla retardationer i den grundliggande stadskorningscykeln (del 1) ska utforas genom att foten helt slipper
gasreglaget medan kopplingen forblir uppslappt. Kopplingen ska trampas ur, utan att vixelspaken rors, vid den
hogre av foljande hastigheter: 10 kmj/h eller den hastighet som motsvarar motorns tomgangsvarvtal.
Alla retardationer i landsvigskorningscykeln (del 2) ska utforas genom att foten helt slipper gasreglaget medan
kopplingen forblir uppsliappt. Kopplingen ska trampas ur, utan att vixelspaken rors, vid en hastighet av

50 km/h for den sista retardationen.

6.4.4.2 Om retardationen tar lingre tid 4n vad som foreskrivs for motsvarande fas ska fordonets bromsar anvindas
for att uppratthalla fasernas tidsperioder enligt cykeln.

6.4.4.3 Om retardationen tar kortare tid dn vad som foreskrivs for motsvarande fas ska den teoretiska cykelns
tidsplanering uppritthallas genom att en period med konstant hastighet eller tomgang far fortgd fram till
foljande moment.

6.4.4.4  Vid slutet av retardationen (dd fordonet stannat pa rullarna) i den grundliggande stadskorningscykeln (del 1)
ska vixeln laggas i frilige och kopplingen slippas upp.

6.4.5 Konstant hastighet

6.4.5.1 “Pumpning” eller strypning av gasen ska undvikas vid 6vergdng fran acceleration till efterfoljande konstanta
hastighet.

6.4.5.2  Perioder med konstant hastighet ska uppnds genom att gaspedalen hélls i samma lage.

6.4.6 Provtagning

Provtagningens borjan (BS) ar fore eller vid inledningen av motorstarten och provtagningens slut dr efter
fullféljande av det slutliga tomgéngsmomentet i landsvagskorningscykeln (del 2, provtagningens slut [ES]) eller,
vid en provning av typ VI, efter fullfoljande av det slutliga tomgéngsmomentet i den grundliggande stadskor-
ningscykeln (del 1).
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6.4.7 Under provningen registreras hastigheten i forhallande till tiden eller infors i dataregistreringssystemet s att
det kan bedémas om cyklerna utforts korrekt.

6.4.8 Partiklarna ska mitas kontinuerligt i partikelprovtagningssystemet. De genomsnittliga koncentrationerna ska
bestimmas genom integration av analysatorsignalerna under hela provningscykeln.

6.5 Forfaranden efter provning

6.5.1 Kontroll av gasanalysator

Nollgasutslag och spinngasutslag f6r de analysatorer som anvinds for kontinuerlig mitning ska kontrolleras.
Provningen ska betraktas som godtagbar om skillnaden mellan resultaten fore och efter provningen 4r mindre
an 2 % av spanngasvirdet.

6.5.2 Vigning av partikelfilter

Referensfilter ska vigas senast 8 h efter vigningen av provningsfiltren. Det fororenade provningspartikelfiltret
ska tas till vigningskammaren senast 1 h efter det att avgasanalyserna gjorts. Provningsfiltret ska
konditioneras under minst 2 h och hogst 80 h och darefter vigas.

6.5.3 Provsicksanalys

6.5.3.1 De avgaser som finns i sicken ska analyseras sd fort som mojligt, allra senast 20 min efter provningscykelns
slut.

6.5.3.2 Fore varje analys av ett prov ska matomrddet for den analysator som ska anvindas for varje fororening
nollkalibreras med lamplig nollgas.

6.5.3.3  Analysatorerna ska darefter stdllas in efter kalibreringskurvorna med hjilp av spidnngaser med nominella
koncentrationer motsvarande 70-100 % av médtomradet.

6.5.3.4  Analysatorernas nollkalibrering ska sedan kontrolleras pd nytt: om ndgon avldsning avviker med mer 4n 2 %
av midtomradet fran avldsningen i punkt 6.5.3.2 i den hdr bilagan ska forfarandet upprepas for den
analysatorn.

6.5.3.5 Proverna ska direfter analyseras.

6.5.3.6  Efter analysen ska nollstillnings- och mitomridespunkterna kontrolleras pd nytt med anvindning av samma
gaser. Om resultaten av omkontrollerna ligger inom * 2 % av virdena i punkt 6.5.3.3 i den hir bilagan ska
analysen anses vara godtagbar.

6.5.3.7 Vid alla skeden som beskrivs i denna punkt ska de olika gasernas flodesmingder och tryck vara samma som
de som anvindes vid kalibreringen av analysatorerna.

6.5.3.8 De virden som antas for gashalterna i var och en av de uppmitta féroreningarna ska vara de som avldstes
efter stabiliseringen av mitanordningen. Massutslippen av kolviten frin kompressionstindningsmotorer ska
beriknas utifrdn avldsningen av den integrerade uppvirmda flamjoniseringsdetektorn (HFID) vilken, om s
krdvs, korrigerats for variationer i flodet enligt punkt 6.6.6 i den hir bilagan.

6.6 Berikning av utsliapp

6.6.1 Bestimning av volym

6.6.1.1 Berikning av volymen nir en variabel utspidningsanordning med konstant flodesreglering med munstycke
eller venturirér anvinds.

Registrera kontinuerligt de parametrar som visar volymflodet och berdkna den totala volymen for provningens
omfattning.
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6.6.1.2

6.6.1.3

6.6.2

Berakning av volymen nir en kolvpump anvinds.
Volymen av den utspiddda avgas som mits i ett kolvpumpssystem beraknas med foljande formel:
V=V, N

dar

= den utspddda gasens volym uttryckt i liter per provning (fore korrigering),

1}

den gasvolym som kolvpumpen levererar under provningsforhéllandena, uttryckt i liter per varv,

\
VO
N antal varv per provning.

Korrigering av volym mot standardférhéllanden

Den utspidda avgasens volym korrigeras med hjilp av foljande formel:

Vo = VK, - (PTP) (1)
P

dir

273,2(K)

=2 26961 2
101,33(kPa) ? @

1

P, = barometertryck i provningslokalen, uttryckt i kPa,
P, = undertryck vid kolvpumpens inlopp i forhdllande till det omgivande barometertrycket, uttryckt i kPa,

T, = medeltemperatur hos de utspadda avgaser som under provningen inleds i kolvpumpen (K).

Total massa av utsldppta gas- och partikelformiga fororeningar

Massan M for varje fororening som slipps ut av fordonet under provningen ska bestimmas som produkten av
volymhalten och volymen av gasen i friga, med vederborligt beaktande av foljande densiteter (d) under
ovannimnda referensforhéllanden:

I friga om kolmonoxid (CO): d=1,25g/l

I frdga om kolviten:

For bensin (E5) (C;H, 390¢016) d=10,631g¢g/1
For bensin (E10) (C,H, ;0,35 d =0,645 g/1
For diesel (B5) (C,H, 4500 05) d=10,622¢g/1
For diesel (B7) (C,H, 40y 007) d=10,623¢g[1
For motorgas LPG (CH, ;,s) d=0,649 g/l
For naturgas LPG (CH, ;) d=10,649 g/l

For naturgas/biometan (C,H,) d=0,714 g/l
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For etanol (E85) (C;H,,,055) d=0,932¢|l
For etanol (E75) (C/H, ;0 5,0) d=10,886 g/l
I fridga om kviveoxider (NO): d=2,05g/1
6.6.3 De gasformiga fororeningarnas utslippsmassa ska berdknas med hjilp av formeln

Vinix - Qi - ky - G- 1076

M, = 3
d G)
dir
M, = massutslipp av féroreningen "i” uttryckt i gram per km,
V... = den utspidda avgasens volym uttryckt i liter per provning och korrigerad till standardforhallanden
(273,2 K och 101,33 kPa),
Q, = densitet hos fororeningen "i” uttryckt i gram per liter vid normal temperatur och normalt tryck
(273,2 K och 101,33 kPa),
k, = den fuktighetskorrigeringsfaktor som anvinds for berdkning av utslippsmassan av kviveoxider; ingen
fuktighetskorrigering gors for kolviten och CO,
C, = koncentrationen av féroreningen "i” i den utspidda avgasen uttryckt i ppm och korrigerad med den
maéngd av fororeningen "i” som finns i utspadningsluften,
d = det avstdnd som motsvarar korcykeln uttrycke i km.
6.6.4 Korrigering for koncentrationen i utspadningsluften

Koncentrationen av fororeningen i de utspiddda avgaserna ska korrigeras med den méingd av féroreningen som
finns i utspadningsluften, pd foljande sitt:

cizce—cd-<1—l) (4)

DF
dar
C, = koncentrationen av fororeningen "i” i den utspidda avgasen uttryckt i ppm och korrigerad med den
mingd "i” som finns i utspadningsluften,
C, = uppmitt koncentration av fororeningen "i” i den utspiddda avgasen, uttryckt i ppm,
C, = koncentrationen av fororeningen "i” i den luft som anvinds for utspadning, uttryckt i ppm,

DF = utspadningsfaktorn.
Utspadningsfaktorn berdknas enligt foljande formel:
For varje referensbrinsle, forutom vite:

DF = X 2
Ceo, + (Chc + Ceo) - 10
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For ett bransle med sammansittningen CxHyOz ar den generella formeln:
X =100 x
b Yy _z
21376 (x+2-2
x+ ) + (x + 4 2>
Utspadningsfaktorn for de referensbrinslen som omfattas av dessa foreskrifter beraknas enligt foljande:
13,4 (5a)
DF = . i
Ceo, + (Crc + Ceo) - 107 for bensin (E5)
13,4 (5b).
DF = 5 i
Ceo, + (Cac + Ceo) 107 for bensin (E10)
13,5 (59)
DF = e di
Ceoy + (Coc + Cog) - 10" for diesel (B5)
13,5 (5d).
DF = or di
Ceoy + (Coc + Cog) - 10" for diesel (B7)
11,9 (5e).
DF = 5
Ceo, + (Cuc + Ceo) - 107 for motorgas
9,5 (51).
DF = 5 i
Ceoy + (Coc + Cog) - 10" for naturgas/biometan
12,5 ) (59)-
DF =
Ceoy + (Coc + Ceo) 107 for etanol (E85)
12,7 (5h).
DF = S
Ceop + (Coc + Ceo) 107 for etanol (E75)
35,03 (51).
DF = . for vite
Ch,0 ~ CHZO—DA + C"’z -107*
I dessa ekvationer ar
Coo, = koncentrationen av CO, i den utspidda avgas som finns i provtagningssicken, uttryckt i
volymprocent,
Cye = koncentrationen av kolviten i den utspiadda avgas som finns i provtagningssicken, uttryckt i ppm
kolekvivalenter,
Ceo = koncentrationen av CO i den utspidda avgas som finns i provtagningssicken, uttryckt i ppm,

volymprocent,

Chaopsa = koncentrationen av H,O i den luft som anvénds for utspadning, uttryckt i volymprocent,

Cy, = koncentrationen av vite i den utspadda avgas som finns i provtagningssicken, uttryckt i ppm.

Koncentrationen av icke-metankolviten beriknas enligt formeln

Caic = Crae = (RE g * Ce)

= koncentrationen av H,0 i den utspidda avgas som finns i provtagningssicken, uttryckt i

dir
Caomc = korrigerad koncentration av NMHC i den utspddda avgasen, uttryckt i ppm kolekvivalenter,
Cruc = koncentrationen av THC i den utspddda avgasen, uttryckt i ppm kolekvivalenter och korrigerad for

mangden THC i utspadningsluften,
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Ceps = koncentrationen av CH, i den utspadda avgasen, uttryckt i ppm kolekvivalenter och korrigerad for
mingden CH, i utspadningsluften,

Rf o, = flamjoniseringsdetektorns svarsfaktor (FID-svarsfaktorn) for metan enligt definitionen i punkt 2.3.3
i tilligg 3 till denna bilaga.
6.6.5 Berikning av fuktighetskorrigeringsfaktorn for NO

For att korrigera for den inverkan fuktighet utovar pd resultaten for kviveoxider tillimpar man f6ljande
berdkning:

_ 1
~1-0,0329-(H-10,71) (6)

ky

i vilken

6,211 -R, - Py
P-P;-R,-107?

dir
H = absolut fuktighet, uttryckt i gram vatten per kg torr luft,
R, = omgivningsluftens relativa fuktighet, uttryckt i %,
P, = mittnadsdngtryck vid omgivningstemperatur, uttryckt i kPa,
P, = atmosfartryck i lokalen, uttryckt i kPa.
6.6.6 Bestimning av kolviten for kompressionstindningsmotorer

For att for kompressionstindningsmotorer berdkna kolviteutslappskoncentrationen berdknas medelkoncen-
trationen av kolviten enligt formeln

©

f CHC N dt

4 (7)
=1

t2 - tl
dir
©
/ Cyc -dt = integral av madtvirdena frin den uppvirmda flamjoniseringsdetektorn under provningen
4
(t, = t),

C, = den uppmitta kolvitekoncentration i den utspidda avgasen uttryckt i ppm av Ci som ersitter

C, i alla relevanta ekvationer.

6.6.7 Bestimning av partiklar
Partikelutslippet Mp (g/km) beriknas med hjilp av foljande ekvation:

(Vmix + ch) ° Pc
M=y
ep

(om avgaserna avluftas utanfor tunneln)

_ Vmix ) Pe

M. =
PV -d
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6.6.8

(om avgaserna aterfors till tunneln)

dar

<
|

= volymen av utspddda avgaser (se punkt 6.6.1 i den hir bilagan) under standardférhéllanden,
\Y = volymen av avgaser som passerar genom partikelfiltret under standardforhallanden,

P = partikelmassan som samlas upp pa filtret (filtren),

[
|

= det avstdnd som motsvarar kércykeln uttryckt i km,

<
I

partikelutsldppet i g/km.

Om korrigering for bakgrundsnivéin av partikelmaterial i utspddningssystemet anvinds ska denna bestdimmas i
enlighet med punkt 6.2.4 i den hir bilagan. I det fallet ska partikelmassan (g/km) berdknas enligt foljande:

Vmix Ve
ool () o
ep ap

(om avgaserna avluftas utanfor tunneln)

P (P (o Y ) Vi
My = [Vep (Vap (1 DF))} d

(om avgaserna dterfors till tunneln)

dar

V,, = volymen av tunnelluft som passerar genom bakgrundspartikelfiltret under standardforhéllanden,

p

a

partikelmassan som samlas upp av bakgrundsfiltret,

DF

utspadningsfaktor faststilld i enlighet med punkt 6.6.4 i den hir bilagan.

Om tillimpningen av bakgrundskorrigering resulterar i en negativ partikelmassa (i g/km) ska den resulterande
partikelmassan anses vara 0 g/km.

Bestimning av partikelantal

Antalet partiklar i utslippen ska berdknas med hjilp av foljande ekvation:

k-C.-f. 10
N— \% s-f - 10 ,
d
dir foljande galler:
N = antalet partiklar i utsldppen uttryckt i partiklar per kilometer.
V = den utspidda avgasens volym uttryckt i liter per provning och korrigerad till standardférhillanden
(273,2 K och 101,33 kPa).
K = kalibreringsfaktor for att korrigera partikelrdknarens mitningar till referensinstrumentets nivd, om

detta inte tillimpas internt i partikelrdknaren; om kalibreringsfaktorn tillimpas internt i partikel-
riknaren ska virdet 1 anvindas for k i ovanstiende ekvation.
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C, = den korrigerade koncentrationen av partiklar frén de utspidda avgaserna uttryckt som det
genomsnittliga antalet partiklar per kubikcentimeter frén provningen, inklusive korcykelns fulla lingd;
om de resulterande genomsnittliga volymkoncentrationerna (C) frén partikelrdknaren inte 4r uppmatta
under standardforhédllanden (273,2 K och 101,33 kPa), ska koncentrationerna korrigeras till dessa
forhallanden (C,).

f. = reduktionsfaktor for genomsnittlig partikelkoncentration som anvinds av borttagaren av flyktiga
partiklar vid aktuell utspadningsinstillning for provningen.

-

d = det avstdnd som motsvarar korcykeln uttryckt i km.
C = ska beriknas med féljande ekvation:
3¢
E _ i=1
n
dar

C, = en enskild mitning av partikelkoncentrationen i de utspidda avgaserna fran partikelrdknaren uttryckt i
partiklar per kubikmeter och koincidenskorrigerat,

n = det totala antalet enskilda partikelkoncentrationsmétningar som gjorts under korcykeln,
n  ska berdknas med foljande ekvation:

n=T-f

dir

—
|

= tidslangd for korcykeln uttryckt i s,

-
|

= partikelrdknarens dataloggningsfrekvens uttryckt i Hz.

6.6.9 Sarskilda bestimmelser avseende massutsldpp frén fordon som &r utrustade med periodiskt regenererande
system

Om fordonet dr utrustat med ett periodiskt regenererande system enligt definitionen i bilaga 13 till dessa
foreskrifter.

6.6.9.1 Bestimmelserna i bilaga 13 till dessa foreskrifter ska tillimpas endast pd matningar av partikelmassan och inte
pad mitningar av partikelantal.

6.6.9.2  For provtagning av partikelmassan under en provning dir fordonet genomgar en planerad regenerering ska
filtrets yttemperatur inte Gverstiga 192 °C.

6.6.9.3 For provtagning av partikelmassan under en provning dir regenereringssystemet dr i ett stabiliserat
belastningsforhallande (dvs. fordonet genomgédr ingen regenerering) rekommenderas att fordonet ska ha
tillryggalagt > 1/3 av korstrackan mellan de planerade regenereringarna eller att det periodiskt regenererande
systemet utsdtts f6r motsvarande belastning utanfor fordonet.

Vid provning for kontroll av produktionsoverensstimmelse far tillverkaren forsikra att detta ingdr i
forandringskoefficienten. I det fallet ersdtts punkt 8.2.3.2 i dessa foreskrifter av punkt 6.6.9.3.1 i denna bilaga.
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6.6.9.3.1 Om tillverkaren 6nskar kora in fordonen ("x” km, dir x < 3 000 km for fordon med gnisttdndningsmotor och

x < 15000 km for fordon med kompressionstindningsmotor och dir fordonet tillryggalagt > 1/3 av
distansen mellan regenereringarna) ska forfarandet vara foljande:

a) Fororeningsutsldppen (typ I) mats vid 0 och vid "x” km pa det forst provade fordonet.

b) Utsldppens fordndringskoefficient mellan 0 och "x” km beriknas for var och en av fororeningarna enligt
foljande:

Utslapp vid "x” km
Utslapp vid "0” km

Utsldppens forandringskoefficient t =

Detta kan vara mindre 4n 1.

a) De andra fordonen kors inte in, men deras utslipp vid 0 km multipliceras med forandringskoefficienten.
[ detta fall anvinds foljande virden:

a) Virdena vid "x” km for det forsta fordonet.

b) Virdena vid 0 km multiplicerade med fordndringskoefficienten for de Gvriga fordonen.



Grundliggande kércykel for stadskorning pa chassidynamometern (del 1)

Tabell A4a/1

. . Varaktighet for varje . Viixel som ska anviindas vid
Moment Fas Acceleration (m/s?) Hastighet (kmj/h) Sammanlagd tid (s) manuell vixling
moment (s) fas (s)
1 Tomgéang 1 0 0 11 11 11 6sPM+5sK, ()
2 Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15 1
3 Konstant hastighet 3 0 15 9 8 23 1
4 Retardation 4 - 0,69 15-10 2 5 25 1
5 Retardation, koppling urtrampad -0,92 10-0 3 28 K, ("
6 Tomgang 5 0 0 21 21 49 16 sPM + 5 s K, ()
7 Acceleration 6 0,83 0-15 5 12 54 1
8 Vixling 15 2 56
9 Acceleration 0,94 15-32 5 61 2
10 | Konstant hastighet 7 0 32 24 24 85 2
11 Retardation 8 -0,75 32-10 8 11 93 2
12 | Retardation, koppling urtrampad -0,92 10-0 3 96 K,®
13 Tomgéang 9 0 0 21 117 16 sPM + 5 s K, ()
14 | Acceleration 10 0,83 0-15 5 26 122 1
15 Vixling 15 2 124
16 | Acceleration 0,62 15-35 9 133 2
17 Vixling 35 2 135
18 Acceleration 0,52 35-50 8 143 3

S10TL¢

[AS ]

Surupn eppproyjo susuorun eysodong
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Varaktighet for varje

Vixel som ska anvindas vid

Moment Fas Acceleration (m/s?) Hastighet (kmj/h) oment . Sammanlagd tid (s) manuell vixling
19 | Konstant hastighet 11 0 50 12 12 155 3
20 Retardation 12 -0,52 50-35 8 8 163 3
21 | Konstant hastighet 13 0 35 13 13 176 3
22 Vixling 14 35 2 12 178
23 Retardation -0,99 35-10 7 185 2
24 | Retardation, koppling urtrampad -0,92 10-0 3 188 K, ()
25 | Tomging 15 0 0 7 7 195 7 s PM (1)

(") PM = vixeln i frilige, kopplingen uppslippt. K, K, = forsta eller andra vixeln ilagd, kopplingen urtrampad.

Tabell Ada/2

Landsvigskorningscykel (del 2) for provning av typ I

Num- Varaktighet for varje
mer pa Moment Fas Acceleration (m/s?) Hastighet (kmjh) Sammanlagd tid (s) Véxel som ska an vgndas vid
mo- manuell vixling
moment (s) fas (s)
ment
1 Tomgéang 1 0 0 20 20 20 K, ()
2 Acceleration 2 0,83 0-15 5 41 25 1
3 Vixling 15 2 27 —
4 Acceleration 0,62 15-35 9 36 2
5 Vixling 35 2 38 —
6 Acceleration 0,52 35-50 8 46 3
7 Vixling 50 2 48 —
8 Acceleration 0,43 50-70 13 61 4

86/TLT 1
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Num- Varaktighet for varje
mer pd Moment Fas Acceleration (m/s?) Hastighet (kmj/h) Sammanlagd tid (s) Vixel som Skﬁi an Vlz.mdas vid
mo- moment (S) fas (S) manuell vaxling
ment
9 Konstant hastighet 3 0 70 50 50 111 5
10 Retardation 4 -0,69 70-50 8 8 119 485+ 4s.4
11 | Konstant hastighet 5 0 50 69 69 188 4
12 | Acceleration 6 0,43 50-70 13 13 201 4
13 | Konstant hastighet 7 0 70 50 50 251 5
14 Acceleration 8 0,24 70-100 35 35 286 5
15 | Konstant hastighet (?) 9 0 100 30 30 316 503
16 | Acceleration () 10 0,28 100-120 20 20 336 50)
17 | Konstant hastighet (?) 11 0 120 10 20 346 53
18 | Retardation () 12 -0,69 120-80 16 34 362 50)
19 Retardation () -1,04 80-50 8 370 50)
20 | Retardation, koppling urtrampad 1,39 50-0 10 380 K, ()
21 | Tomgang 13 0 0 20 20 400 PM (1)

(") PM = vixeln i frildge, kopplingen uppslippt. K, K, = forsta eller andra vixeln ilagd, kopplingen urtrampad.
(3 TYtterligare vaxlar kan anvindas enligt tillverkarens rekommendationer om fordonet utrustats med en utvixling med mer 4n fem véxlar.

S10TL¢

[AS ]
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Tabell A4a/3

Krav avseende simulerad troghet och dynamometerbelastning

. Ekvivalent Effeke och belastning som . .
Fordonets referensvikt RW (kg) troghet absorberas agodilll;:ﬁ:ometem vid Vagmotstandskoefficienter
kg kw N a (N) b (N/(km/h)2

RM < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 < RW < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 <RW < 595 570 4,3 194 4,4 0,0296
595 <RW < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 <RW < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 <RW < 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
765 < RW < 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 <RW < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 <RW <1 080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <RW <1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <RW <1 305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 <RW <1420 1 360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <RW <1 530 1470 7,3 329 7,4 0,0502
1530 <RW <1 640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 <RW <1 760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 <RW <1 870 1 810 81 365 8,2 0,0557
1870 <RW <1 980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 <RW <2100 2 040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 <RW < 2 210 2 150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 <RW < 2 380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <RW <2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2 610 <RW 2270 9,8 441 9,9 0,0674
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Figur A4a/1
Korcykel for provning av typ I
Hastighet (km/h)
i

e

e

Grundlaggande
5 stadskorningscykel

& e o e T T -

BS: Provtagningens borjan, motorstart ~ ES: Provtagningens slut



Figur A4a/2

Grundliggande stadskorningscykel for provning av typ I

V¥ ki = hastighet (i 2 km[h) och V (ke /‘_-7-\ .
) ) ’ o tidstoleranser (t 1,0 s) /'4;:““ Cykdns teoretiska
Forklarino: K = urkoppling K1 K = urkoppling, forsta = vaxling === kombineras geometriskt for varje % kurva
orxlaring: 1 = forsta vaxeln eller andra vixeln ilagd s s . PUNKE SOM Visas i inféllningen b Pl
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Figur A4a/3
Landsvigskorningscykel (del 2) for provning av typ I
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Tillagg 1

Chassidynamometersystem

1 SPECIFIKATION

1.1 Allminna krav

1.1.1 Dynamometern ska kunna simulera vigmotstind och vara av ndgon av foljande typer:

a) Dynamometer med fast belastningskurva, dvs. en dynamometer vars fysikaliska egenskaper ger en fast
belastningskurveform.

b) Dynamometer med instillbar belastningskurva, dvs. en dynamometer med minst tvd vigmotstindsparametrar
som kan regleras for att forma belastningskurvan.

1.1.2  Dynamometrar med elektrisk troghetssimulering ska visas vara likvirdiga med mekaniska troghetssystem. Hur
denna likvirdighet ska faststallas beskrivs i tilligg 6 till denna bilaga.

1.1.3  Om det totala motstdndet vid fird pa vdg inte kan reproduceras pé chassidynamometern for hastigheter mellan
10 km/h och 120 km/h rekommenderas att en chassidynamometer med de egenskaper som definieras nedan
anvinds.

1.1.3.1 Den belastning som absorberas av bromsens och chassidynamometerns inre friktion vid hastigheter mellan 0
och 120 km/h beriknas enligt formeln

F=(a+bV) t0,1'F, (utan att ett negativt virde uppstar)

dir

F = den totala belastning som absorberas av chassidynamometern (N),
a = det vdirde som motsvarar rullmotstindet (N),

b = det virde som motsvarar luftmotstdndskoefficienten (N/(km/h) (9,
V= hastighet (km/h),

F, = belastning vid 80 km/h (N).

1.2 Sarskilda krav

1.2.1 Dynamometerns instillning fir inte paverkas under tiden. Den fir inte orsaka mirkbara vibrationer i fordonet
som kan dventyra fordonets normala drift.

1.2.2  Chassidynamometern kan ha en eller tvd rullar. Den frimre rullen ska direkt eller indirekt driva troghets-
massorna och effektabsorptionsanordningen.

1.2.3  Det ska vara mojligt att mita och avldsa den visade belastningen med en noggrannhet av + 5 %.

1.2.4  For en dynamometer med fast belastningskurva ska noggrannheten i belastningsinstéllningen vid 80 km/h vara
t 5 %. For en dynamometer med instillbar belastningskurva ska noggrannheten i den dynamometerbelastning
som motsvarar viagmotstandet vara = 5 % vid 120, 100, 80, 60 och 40 km/h samt + 10 % vid 20 km/h.
Dirunder ska dynamometerns absorption vara positiv.

1.2.5 De roterande delarnas totala troghet (inklusive simulerad troghet i forekommande fall) ska vara kind och far
inte avvika med mer 4n * 20 kg frdn provningens troghetsklass.

1.2.6  Fordonets hastighet ska mitas med hjilp av rullens rotationshastighet (den framre rullen, om dynamometern
har tva rullar). Den ska mitas med en noggrannhet av * 1 km/h vid hastigheter 6ver 10 km/h
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Fordonets faktiskt tillryggalagda korstracka ska métas med hjilp av rullens rotationsrorelse (den fraimre rullen,
om dynamometern har tvé rullar).

2. FORFARANDE FOR DYNAMOMETERKALIBRERING

2.1 Inledning

I denna punkt beskrivs den metod som ska anvindas for att bestimma den belastning som absorberas av en
dynamometerbroms. Den absorberade belastningen omfattar den belastning som absorberas genom friktion och
den som absorberas av effektabsorptionsanordningen.

Dynamometern drivs till en hastighet som gar utéver provningshastigheten. Den anordning som anvinds for att
starta dynamometern urkopplas darefter varvid drivrullens rotationshastighet minskar.

Rullarnas rorelseenergi upptas av effektabsorptionsenheten och genom friktion. Med denna metod bortses frin
de variationer i rullens inre friktion som orsakas av rullarna, med eller utan fordon. Den bakre rullens friktion
ska bortses ifrn nér rullen 4r urkopplad.

2.2 Kalibrering av belastningsmitaren vid 80 km/h

Foljande forfarande ska tillimpas for kalibrering av belastningsmitaren till 80 km/h som en funktion av
absorberad belastning (se dven figur A4a.App1/4):

2.2.1  Rullens rotationshastighet mits, om det inte redan gjorts. En vindskiva, en varvtalsmatare eller ndgon annan
metod kan anvindas.

2.2.2  Fordonet placeras pd dynamometern eller ndgon annan metod utformas for att starta dynamometern.

2.2.3  Anvind det svinghjul eller annat system for troghetssimulering som avser den sirskilda troghetsklass som ska

tillimpas.
Figur A4a.App1/4
Diagram som illustrerar den effekt som absorberas av chassidynamometern
3
on
g
£
w
3]
©
e
Hastighet (km/h)
Forklaring:

O=F=a+b-V2 e=(@+b-V)-0,1-F, A=(@+b-V)+0,1-F,
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2.2.4  Dynamometern bringas till en hastighet av 80 km/h.

2.2.5  Den visade belastningen F, (N) antecknas.

2.2.6  Dynamometern bringas till en hastighet av 90 km/h.

2.2.7  Den anordning som anvints for att starta dynamometern urkopplas.

2.2.8  Den tid det tar for dynamometern att gd frin 85 km/h till 75 km/h antecknas.
2.2.9  Effektabsorptionsanordningen stills in pd en annan niva.

2.2.10 Atgirderna i punkt 2.2.4-2.2.9 i detta tilligg ska upprepas si ofta som behovs for att det anvinda
belastningsomradet ska tackas.

2.2.11 Den absorberade belastningen berdknas med formeln

F— M; - AV
t
dir
F = absorberad belastning (N),
M, = ekvivalent troghet i kg (bortsett frin troghetseffekterna hos den fria bakre rullen),

AV = hastighetsavvikelse i m/s (10 km/h = 2,775 m/s)

—
1l

den tid det tar for rullen att gd frdn 85 km/h till 75 kmj/h.

2.2.12 1 figur A4a.Appl/5 visas angiven belastning vid 80 km/h som den belastning som absorberas vid 80 kmj/h.

Figur A4a.Appl/5

Angiven belastning vid 80 km/h som funktion av absorberad belastning vid 80 km/h
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2.2.13  Atgirderna i punkt 2.2.3-2.2.12 i detta tilligg ska upprepas for alla troghetsklasser som ska anvindas.
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2.3 Kalibrering av belastningsmétaren vid andra hastigheter
De forfaranden som beskrivs i punkt 2.2 i detta tilligg ska upprepas sd ofta som krivs for de valda
hastigheterna.

2.4 Kraft- eller vridmomentkalibrering
Samma forfarande ska tillimpas for kraft- eller vridmomentkalibrering.

3. KONTROLL AV BELASTNINGSKURVA

3.1 Forfarande
Dynamometerns belastningsabsorptionskurva frin en referensinstillning vid en hastighet av 80 km/h ska
kontrolleras pd foljande sitt:

3.1.1  Fordonet placeras pd dynamometern eller ndgon annan metod utformas for att starta dynamometern.

3.1.2  Dynamometern justeras till absorberad belastning (F) vid 80 kmj/h.

3.1.3  Den belastning som absorberas vid 120, 100, 80, 60, 40 och 20 km/h antecknas.

3.1.4  Kurvan F(V) ritas upp och man kontrollerar att den motsvarar kraven i punkt 1.1.3.1 i detta tillagg.

3.1.5  Upprepa det forfarande som anges i punkt 3.1.1-3.1.4 i detta tilligg fo6r andra effektvirden F vid 80 km/h och

for andra troghetsvirden.
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Tillagg 2

Avgasutspidningssystem

1. SYSTEMSPECIFIKATION

1.1 Systemoversikt

Ett fullflodesavgasutspadningssystem ska anvidndas. Detta kriver att fordonets avgaser under kontrollerade
forhallanden kontinuerligt utspdds med omgivningsluft. Den totala volymen av blandningen av avgaser och
utspadningsluft ska métas och ett kontinuerligt proportionellt prov av denna volym ska uppsamlas for analys.
Fororeningsmingderna bestdms ur provhalterna, som korrigerats for fororeningshalten i omgivningsluften och
for det sammanlagda flodet under provningsperioden.

Avgasutspadningssystemet ska bestd av ett overforingsror, en blandningskammare och utspadningstunnel, en
anordning for konditionering av utspadningsluften, en suganordning och en flodesmatare. Provtagningssonder
ska monteras i utspadningstunneln s& som anges i tilliggen 3, 4 och 5 till denna bilaga.

Den blandningskammare som avses ovan ska vara ett kirl, som de som illustreras i figurerna A4a.App2/6
och Ada.App2/7, i vilket fordonets avgaser och utspddningsluften blandas sd att de utgér en homogen
blandning vid kammarens utlopp.

1.2 Allminna krav

1.2.1 Fordonets avgaser ska spddas ut med en mingd omgivningsluft som ar tillrdcklig for att forebygga eventuell
vattenkondens i provtagnings- och mitsystemet vid alla forhéllanden som kan férekomma under en provning.

1.2.2 Blandningen av luft och avgaser ska vara homogen vid den punkt dir provtagningssonden ir placerad (se
punkt 1.3.3 i detta tilligg). Sonden ska extrahera ett representativt prov av de utspadda avgaserna.

1.2.3 Systemet ska gora det majligt att méta den totala volymen av de utspadda avgaserna.

1.2.4 Provtagningssystemet ska vara gastitt. Konstruktionen pé provtagningssystemet for variabel utspidning och de
material som anvinds for dess tillverkning ska vara sddana att de inte paverkar halten av féroreningar i de
utspidda avgaserna. Skulle ndgon komponent i systemet (virmevixlare, cyklonseparator, flikt osv.) dndra
halten av ndgon av f6roreningarna i de utspadda gaserna och felet inte kan korrigeras, ska provtagningen for
denna fororening utforas uppstroms fran denna komponent.

1.2.5 Samtliga delar av utspadningssystemet som kommer i kontakt med outspidda och utspddda avgaser ska vara
konstruerade pd ett sddant sitt att minsta mojliga avsittning och dndring av partiklar sker. Samtliga delar ska
vara av elektriskt ledande material som inte reagerar med avgasernas bestindsdelar, och de ska vara jordade
for att forhindra elektrostatiska effekter.

1.2.6 Om det fordon som provas dar forsett med ett avgasror med flera forgreningar ska anslutande ror
sammankopplas sd nira fordonet som majligt utan att driften paverkas negativt.

1.2.7 Systemet for variabel utspidning ska vara sd utformat att det 4r mojligt att samla upp avgaserna utan att
namnvart dndra mottrycket i avgasrorets utlopp.

1.2.8 Anslutningsroret mellan fordonet och utspidningssystemet ska vara utformat sd att virmeforlusten minimeras.
1.3 Sarskilda krav
1.3.1 Anslutning till fordonets avgasror

Anslutningsroret mellan fordonets avgasutlopp och utspddningssystemet ska vara sd kort som mojligt och
uppfylla foljande krav:

a) Det ska vara mindre dn 3,6 m ldngt, eller mindre 4n 6,1 m ldngt om det 4r virmeisolerat. Innerdiametern
far inte 6verstiga 105 mm.
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b) Det fér inte leda till att det statiska trycket vid avgasutloppet pd det fordon som provas avviker med mer
dn t 0,75 kPa vid 50 km/h eller med mer dn + 1,25 kPa under hela provningens forlopp fran det statiska
tryck som registreras ndr ingenting ar anslutet till fordonets avgasutlopp. Trycket ska matas i avgasutloppet
eller i ett forlingningsror med samma diameter s& ndra rorets dnde som mojligt. Provtagningssystem som
kan vidmakthalla det statiska trycket inom + 0,25 kPa fir anvindas om en tillverkare i en skriftlig begdran
till den tekniska tjansten pavisar behovet av sndvare tolerans.

¢) Det far inte dndra avgasernas sammansittning.

d) Eventuella elastomeranslutningar som anvinds ska vara sd virmestabila som majligt och deras exponering
for avgaserna ska minimeras.

1.3.2 Konditionering av utspadningsluften

Den utspadningsluft som anvinds for den primira utspadningen av avgaserna i CVS-tunneln ska ledas genom
ett medium med kapacitet att reducera mangden partiklar i den mest genomtringande partikelstorleken for
filtermaterialet med = 99,95 %, eller genom ett filter av lagst klass H13 enligt EN 1822:1998. Detta motsvarar
specifikationen for hogeffektiva partikelluftfilter (HEPA). Alternativt kan utspadningsluften kolskrubbas innan
den leds genom HEPA-filtret. Det rekommenderas att ett ytterligare, grovt partikelfilter placeras fore
HEPA-filtret och efter kolskrubbern om sddan anvinds.

Pd fordonstillverkarens begiran kan prover tas pd utspidningsluften i enlighet med god teknisk sed for att
faststalla tunnelns bidrag till bakgrundsnivderna for partikelformiga fororeningar, och dessa bakgrundsnivéer
kan sedan subtraheras frin de vdarden som uppmitts i de utspddda avgaserna.

1.3.3 Utspadningstunnel

Atgiirder ska vidtas for att fordonets avgaser ska blandas med utspadningsluften. Ett blandningsmunstycke far
anvindas.

For att minimera paverkan péd forhallandena vid avgasutloppet och for att begrdnsa tryckfallet i konditioner-
ingsanordningen for utspidningsluften, om en sddan anvinds, far trycket vid blandningspunkten inte avvika
med mer 4n * 0,25 kPa fran det atmosfiriska trycket.

Blandningens homogenitet i ett tvdrsnitt dir provtagningssonden dr placerad far inte avvika med mer dn 2 %
frin medelvirdet av de virden som erhdlls vid minst fem punkter som ér forlagda med jimna mellanrum 6ver
gasstrommens diameter.

For provtagning av utslipp av partikelmaterial och partiklar ska en utspadningstunnel anvindas som
a) bestdr av ett rakt ror av elektriskt ledande material, som ska vara jordat,

b) har en sé liten diameter att den ger upphov till ett turbulent flode (Reynoldstal > 4 000) och vara sé ling
att avgaserna och utspadningsluften blandas fullstandigt,

¢) har en diameter pd minst 200 mm,

d) far vara isolerad.

1.3.4 Suganordning

Denna anordning kan ha en uppsittning fasta hastigheter for att sidkerstilla ett flode som dr tillrackligt for att
forebygga all vattenkondens. Detta resultat uppnds vanligen om flodet dr antingen

a) dubbelt sd stort som det maximala avgasflode som uppstar vid korcykelns accelerationer, eller

b) tillrackligt stort for att sdkerstilla att CO,-koncentrationen i provtagningssicken for utspidd avgas ar
mindre dn 3 volymprocent for bensin och diesel, mindre 4n 2,2 volymprocent f6r motorgas och mindre 4n
1,5 volymprocent for naturgas/biometan.

1.3.5 Volymmitning i det priméra utspadningssystemet

Den metod som anvinds for att mita den totala volym av utspadd avgas som ingdr i konstantvolymp-
rovtagaren ska vara sddan att mitnoggrannheten dr + 2 % under alla korforhallanden. Om anordningen inte
vid mitpunkten kan kompensera for temperaturvariationer i blandningen av avgas och utspadningsluft ska en
virmevixlare anvindas for att hdlla temperaturen inom # 6 K av den angivna drifttemperaturen.
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1.4

1.4.1

1.4.1.1

Om nodvindigt far ndgon form av skydd for volymmatanordningen anvindas, t.ex. en cyklonseparator eller
ett massflodesfilter.

En temperaturmitare ska installeras omedelbart fore volymmatanordningen. Denna temperaturmétare ska ha
en noggrannhet och en precision av £ 1 K och en svarstid av 0,1 s vid 62 % av en given temperaturvariation
(virdet uppmitt i silikonolja).

Mitningen av tryckskillnaden i forhéllande till lufttrycket ska goras uppstroms fran och, om sd krivs,
nedstroms frdn volymmatanordningen.

Tryckmitningarna ska under provningen ha en precision och en noggrannhet av + 0,4 kPa.

Beskrivningar av rekommenderade system

Figur A4a.App2[6 och figur Ad4a.App2/7 ir schematiska ritningar av tva typer av rekommenderade avgasuts-
pddningssystem som uppfyller kraven i denna bilaga.

Eftersom det finns flera mojliga konfigurationer som kan ge korrekta resultat, ar exakt verensstimmelse med
dessa figurer inte nodvandig. Ytterligare komponenter, t.ex. instrument, ventiler, magnetventiler och
omkopplare, far anvindas for att ge ytterligare information och samordna komponentsystemens funktioner.
Fullflédesutspadningssystem med kolvpump

Figur A4a.App2/6

Utspadningssystem med kolvpump
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Fullflodesutspadningssystemet med kolvpump (PDP) uppfyller kraven i denna bilaga genom att gasflodet
genom pumpen mits vid konstant temperatur och tryck. Den totala volymen mits genom att den kalibrerade
kolvpumpens varv riknas. Det proportionella provet erhélls genom att provtagning vid konstant flode utfors
med pump, flédesmitare och flodesreglerventil. Uppsamlingsutrustningen bestdr av foljande:

Ett filter (DAF) for utspadningsluften som, om sé krévs, kan forviarmas. Detta filter ska bestd av f6ljande filter i
foljd: ett valfritt aktivt kol-filter (inloppssidan) och ett hogeftektivt partikelluftfilter (HEPA-filter) (utloppssidan).
Det rekommenderas att ett ytterligare, grovt partikelfilter placeras fore HEPA-filtret och efter kolfiltret om
sddant anvinds. Syftet med kolfiltret dr att reducera och stabilisera halterna i utspadningsluften av kolviten
frdn omgivande utslipp.
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1.4.1.2  Ett verforingsror (TT) genom vilket fordonets avgaser leds in i en utspadningstunnel (DT) ddr avgaserna och
utspadningsluften blandas homogent.

1.4.1.3  Kolvpumpen (PDP), som producerar ett konstant volymflode av luft/avgas-blandningen. Kolvpumpens varv
och tillhorande temperatur- och tryckmitningar anvinds for att bestimma flodet.

1.4.1.4 En virmevixlare (HE) med en kapacitet som ir tillricklig for att under hela provningen sikerstilla att
luft-favgasblandningens temperatur, uppmitt vid en punkt omedelbart uppstréms frén kolvpumpen, ligger
inom 6 K frdn den genomsnittliga drifttemperaturen under provningen. Denna anordning ska inte paverka
fororeningshalterna i de utspidda gaser som efterdt uttas for analys.

1.4.1.5 En blandningskammare (MC) i vilken avgaser och luft blandas homogent och som kan vara placerad nira
fordonet sa att lingden pa overforingsroret (TT) minimeras.
1.4.2 Fullflodesutspadningssystem med venturiror for kritiskt flode
Figur A4a.App2/7

Utspiddningssystem med venturirdr for kritiskt flode
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Anvindningen av ett venturiror for kritiskt flode (CFV) i utspadningssystemet grundas pd flodesmekaniska
principer om kritiskt flode. Det variabla flodet hos blandningen av utspadningsgas och avgaser hélls vid en
ljudhastighet som ar direkt proportionell till kvadratroten ur gastemperaturen. Flodet 6vervakas, berdknas och
integreras fortlopande under hela provningen.

Genom anvindningen av ytterligare ett provtagningsventuriror for kritiskt flode sikerstills proportionaliteten
i de gasprover som tas frén utspadningstunneln. D& bdde tryck och temperatur r lika vid bada venturiror-
sinloppen ar volymen hos det gasflode som avleds for provtagning proportionell till den totala volymen av
den utspidda avgasblandning som erhallits och foljaktligen ar kraven i denna bilaga uppfyllda. Uppsamlingsut-
rustningen bestér av foljande:

1.4.2.1  Ett filter (DAF) for utspadningsluften som, om sa krivs, kan férvirmas. Detta filter ska bestd av foljande filter i
foljd: ett valfritt aktivt kol-filter (inloppssidan) och ett HEPA-filter (utloppssidan). Det rekommenderas att ett
ytterligare, grovt partikelfilter placeras fore HEPA-filtret och efter kolfiltret om sddant anvinds. Syftet med
kolfiltret ar att reducera och stabilisera halterna i utspadningsluften av kolviten fran omgivande utslapp.

1.4.2.2  En blandningskammare (MC) i vilken avgaser och luft blandas homogent och som kan vara placerad nira
fordonet sd att lingden pa overforingsroret (TT) minimeras.
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1.4.2.3  En utspidningstunnel (DT) fran vilken provtagning av partiklar gérs.
1.4.2.4  Nagon form av skydd for mitsystemet fir anvindas, t.ex. en cyklonseparator eller ett massflodesfilter.
1.4.2.5  Ett venturiror for kritiskt flode (CFV) for att mita den utspidda avgasens flodesvolym.

1.4.2.6  En flakt (BL) av tillricklig kapacitet for att hantera den utspiadda avgasens totala volym.

2. FORFARANDE FOR KALIBRERING AV SYSTEMET FOR KONSTANTVOLYMPROVTAGNING (CVS)

2.1 Allminna krav

Systemet for konstantvolymprovtagning ska kalibreras med hjilp av en noggrann flodesmitare och en
strypanordning. Flodet genom systemet ska mitas vid olika tryckavldsningspunkter, och systemets
styrparametrar ska madtas och stillas i relation till flodena. Flodesmitanordningen ska vara dynamisk och
lamplig for de stora floden som uppkommer vid provning med konstantvolymprovtagning. Anordningen ska
ha en certifierad noggrannhet som kan sparas till en godkind nationell eller internationell standard.

211 Olika slags flodesmdtare kan anvindas t.ex. kalibrerat venturiror, laminidr flodesmdtare och kalibrerad
turbinmadtare, forutsatt att de utgér dynamiska mitsystem och kan uppfylla kraven i punkt 1.3.5 i denna
bilaga.

2.1.2 I foljande punkter ges detaljerade beskrivningar av metoder for att kalibrera enheter f6r kolvpumpar och

venturiror for kritiskt flode med hjélp av en lamindr flodesmitare, som ger den noggrannhet som krévs jaimte
statistisk kontroll av kalibreringens giltighet.

2.2 Kalibrering av kolvpump (PDP)

221 I foljande kalibreringsforfarande anges utrustning, provningsuppstillning samt de olika parametrar som mits
for att bestimma flodet i konstantvolymprovtagningspumpen. Alla pumpparametrar mits samtidigt med
parametrarna for den flodesmitare som 4r ansluten i serie med pumpen. Det berdknade flodet (i m*/min vid
pumpinloppet och vid absolut tryck och temperatur) kan sedan ritas in i ett diagram som funktion av vérdet
pa en korrelationsfunktion, vars virde i sin tur dr en funktion av pumpparametrarnas virden. Den linjira
ekvation som beskriver sambandet mellan pumpflodet och korrelationsfunktionens varde bestims darefter.
Om en konstantvolymprovtagning gors vid flera hastigheter ska en kalibrering utféras for varje
hastighetsomrdde som anvinds.

222 Kalibreringsforfarandet grundar sig p& mitning av absoluta virden for de pump- och flédesmatparametrar
som motsvarar flodet vid varje punkt. Tre villkor ska iakttas for att sikerstdlla kalibreringskurvans
noggrannhet och integritet:

2.2.2.1  Pumptrycken ska mitas vid pumpens anslutningar i stillet for vid yttre ledningar i pumpens in- och utlopp.
De tryckuttag som monterats upptill och nedtill mitt pd pumpens medbringarplatta dr utsatta for det verkliga
trycket i pumpens kolv och dterspeglar f6ljaktligen de absoluta tryckskillnaderna.

2.2.2.2  Temperaturen ska héllas konstant under kalibreringen. Den laminéra flodesmitaren dr kinslig for temperaturs-
vingningar i inloppet vilket fororsakar att matpunkterna sprids. Gradvisa temperaturférindringar av + 1 K
kan godtas om de sker 6ver perioder pé flera minuter.

2.2.2.3  Alla anslutningar mellan flodesmataren och konstantvolymprovtagningspumpen ska vara fria fran lickage.

223 Under en avgasutsldppsprovning ska mitningen av samma pumpparametrar gora det mojligt for anvindaren
att med hjdlp av kalibreringsekvationen berakna flodet.

224 I figur Ad4a.App2/[8 i detta tilldgg visas en tinkbar provningsuppstillning. Variationer ar tillitna, forutsatt att
den tekniska tjansten godkidnner dem som jimférbara ur noggrannhetssynpunkt. Om den uppstillning som
visas i figur A4a.App2/8 anvinds ska foljande uppgifter ligga inom de noggrannhetsgrinsvirden som anges:

Barometertryck (korrigerat) (P,) + 0,03 kPa

Omgivningstemperatur (T) +0,2K
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Lufttemperatur vid LFE (ETI) +(0,15K
Undertryck uppstroms fran LFE (EPI) + 0,01 kPa
Tryckfall genom hela LFE (EDP) + 0,0015 kPa
Lufttemperatur vid konstantvolymprovtagningspum- +0,2K

pens inlopp (PTI)

Lufttemperatur vid konstantvolymprovtagningspum- +0,2K
pens utlopp (PTO)

Undertryck vid konstantvolymprovtagningspumpens in- + 0,22 kPa

lopp (PP])
Tryckhojd vid konstantvolymprovtagningspumpens ut-  * 0,22 kPa
lopp (PPO)
Pumpvarv under testperioden (n) + 1 min™!
Provningsperiodens varaktighet (minst 250 s) (t) +0,1s
Figur A4a.App2/8
Uppstillning f6r PDP-kalibrering
EPI
ot
) Begrdnsare av
Filter variabelt flode

E f{ Overbelastnings-
LFE ventil
ETI (tryckstétdampare)

A

Varv under : Manometer
observationstid i
7

S

2.2.5 Efter det att systemet anslutits enligt figur Ad4a.App2/8 stills den variabla strypningen i helt 6ppet lige och
konstantvolymprovtagningspumpen kors i 20 min innan kalibreringen inleds.

2.2.6 Aterstill strypningsventilen till ett mer strypt lige for att 6ka pumpinloppsundertrycket (cirka 1 kPa) s att
minst sex matpunker erhdlls for hela kalibreringen. Lat systemet stabiliseras under 3 min och upprepa
mdtningarna.

2.2.7 Luftflodet (Q) for varje provningspunkt beriknas i m3/min, utifrin flodesmitarens virden och enligt den
metod som tillverkaren foreskriver.
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2.2.8

229

2.2.10

2.2.11

23

Luftflédet omvandlas sedan till pumpflode (V) i m?|varv vid absolut temperatur och absolut tryck vid
pumpinloppet enligt formeln

n 2732 P,
dir
V, = pumpflodet vid T, och P, (m’[rev),
Q, = luftflédet vid 101,33 kPa och 273,2 K (m?/min),
T, = temperatur vid pumpinloppet (K),
P, = absolut tryck vid pumpinloppet (kPa),
N = pumpvarvtal (min).

For att kompensera for eventuell inverkan fran tryckskillnader vid pumpen vilka beror pd pumpvarvtal och
for pumpforluster, ska korrelationen (x;) mellan pumpvarvtal (n), tryckskillnaden pumpinlopp-pumputlopp
samt det absoluta utloppstrycket berdknas enligt formeln

dir

x, = korrelationsfunktionen,

AP = tryckskillnad mellan pumpens inlopp och utlopp (kPa),
P, = absolut tryck vid utlopp (PPO + P,) (kPa).

En linjir anpassning enligt minstakvadratmetoden gors for att erhdlla kalibreringsekvationer med foljande
formler:

Vo =Dy - M (x).

n=A-B (AP).

D, M, A och B dr de lutnings- och skidrningspunktskonstanter som beskriver linjerna.

Ett konstantvolymprovtagningssystem med flera hastigheter ska kalibreras for varje hastighet som anvinds. De
kalibreringskurvor som bildas fér omrddena ska vara ungefir parallella och skirningspunktsviardena (D,) ska
oka nir pumpflodesomridet minskar.

Om kalibreringen utforts noggrant ska de virden som berdknats ur ekvationen ligga inom 0,5 % av det
uppmiitta virdet V. Virdena for M varierar mellan olika pumpar. Kalibreringen ska goras nir pumpen tas i
drift och efter omfattande underhall.

Kalibrering av venturiroret for kritiskt flode (CFV)

Kalibrering av CFV baseras pé flodesekvationen for ett kritiskt venturiror,

dar

Q, = flode,

K, = kalibreringskoefficient,
P = absolut tryck (kPa),

T = absolut temperatur (K).
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Gasflodet dr en funktion av inloppets tryck och temperatur.

Genom det kalibreringsforfarande som beskrivs nedan bestims kalibreringskoefficientens virde vid uppmitta
vérden for tryck, temperatur och luftflode.

2.3.2 Det forfarande som tillverkaren rekommenderar ska foljas vid kalibrering av venturirorets elektroniska delar.
233 Mitningar for flodeskalibrering av venturiroret kravs och foljande uppgifter ska ligga inom angivna noggrann-

hetsgranser:

Barometertryck (korrigerat) (P,) + 0,03 kPa.

Lufttemperatur vid LFE-flodesmaitare (ETI) +0,15K.

Undertryck uppstroms fran LFE (EPI) + 0,01 kPa.

Tryckfall genom hela LFE (EDP) + 0,0015 kPa.

Luftflode (Q,) + 0,5 %.

Undertryck vid venturirorets inlopp (PPI) + 0,02 kPa.

Temperatur vid venturirorets inlopp (T,) t 0,2k

2.3.4 Utrustningen ska stallas upp enligt figur A4a.App2/9 och kontrolleras for liackor. Alla lickor mellan flodesma-
tanordningen och venturiroret kommer att allvarligt paverka noggrannheten i kalibreringen.

Figur A4a.App2/9

Uppstillning fér CFV-kalibrering

EPI
Begransare
il
il av variabelt
ilter -- ..
f ﬂocie Overbelastnings-
- ventil
ETI ‘ LFE :
Manometer
Termometer /
Z
Vakum-
matare

2.3.5 Det variabla flodesstrypmunstycket ska stillas i oppet lage, flikten startas och systemet stabiliseras. Uppgifter
fran alla instrument ska registreras.

2.3.6 Strypningen av flodet ska varieras och minst dtta avldsningar ska goras over hela venturirérets kritiska
flodesomrade.
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2.3.7 De uppgifter som registreras under kalibreringen ska anvindas for foljande berdkningar. Luftflodet (Q,) for
varje provningspunkt beriknas utifrdn flodesmitarens virden och enligt den metod som tillverkaren
foreskriver.

Berdkna kalibreringskoefficientvirdena for varje provningspunkt med formeln:

QT

K,
P,

dir
Q, = flodet i m*/min vid 273,2 K och 101,33 kPa,

temperatur vid venturirérets inlopp (K),

o
I I

absolut tryck vid venturirorets inlopp (kPa).

Rita kurvan K, som en funktion av trycket vid venturirorets inlopp. For det subsoniska flodet kommer K, att
vara relativt konstant. Nir trycket sjunker (undertrycket okar) dimpas venturirorets flodesbegransning och K,
sjunker. Resulterande dndringar i K, kan inte godtas.

For minst dtta punkter inom det kritiska omradet berdknas ett medelvirde for K, och standardavvikelsen.

Om standardavvikelsen overstiger 0,3 % av medelvirdet for K, vidtas korrigerande atgirder.

3. FORFARANDE FOR SYSTEMKONTROLL

3.1 Allminna krav

Den totala noggrannheten i konstantvolymprovtagningssystemet och i analyssystemet ska bestimmas genom
att en kind mingd fororeningsgas infors i systemet medan det kors som under en normal provning, varefter
fororeningsmassan analyseras och berdknas enligt formlerna i punkt 6.6 i denna bilaga, bortsett fran att
propandensiteten ska antas vara 1,967 gram per liter under standardforhdllanden. Foljande tvd metoder har
visat sig ge tillricklig noggrannhet.

Storsta tilldtna avvikelse mellan den méingd gas som tillfors och den mangd gas som mits dr 5 %.

3.2 CFO-metod (munstycke for ett kritiskt flode)
3.2.1 Mitning av ett konstant flode hos en ren gas (CO or C,H,) med anvdndande av ett munstycke for kritiskt
flode.

3.2.2 En kidnd mingd ren gas (CO or C,H,) matas in i CVS-systemet genom det kalibrerade strypmunstycket for
kritiskt flode. Om inloppstrycket ar tillrackligt hogt, dr flodet (q), som stills in med hjilp av strypmunstycket,
oberoende av trycket vid strypmunstyckets utlopp (kritiskt flode). Om det intriffar avvikelser som Gverstiger
5 % ska orsaken till felfunktionen faststillas och korrigeras. CVS-systemet kors som vid utsldppsprovning
under 5-10 min. Den gas som samlats i provtagningssicken analyseras med sedvanlig utrustning och
resultaten jamfors med den halt av gasproverna som var kind i forvig.

3.3 Gravimetrisk metod
3.3.1 Mitning av en begransad mingd ren gas (CO or C;H,) med hjilp av en gravimetrisk metod.
3.3.2 Foljande gravimetriska forfarande kan anvindas for kontroll av CVS-systemet.

Vikten av en liten cylinder som fyllts antingen med kolmonoxid eller med propan bestims med en
noggrannhet av £ 0,01 g. CVS-systemet kors under cirka 5-10 min som vid en normal avgasutsldppsprovning
medan kolmonoxid eller propan sprutas in i systemet. Mangden ren gas som forts in bestims med hjilp av
jamforande vigning. Den gas som samlats i sicken analyseras direfter med hjdlp av den utrustning som
normalt anvinds for avgasanalys. Resultaten jamfors darefter med de koncentrationsvirden som berdknats
tidigare.
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Tillagg 3

Utrustning fér mitning av gasformiga utslipp

1. SPECIFIKATION

1.1 Systemdéversikt
Ett prov med ett konstant forhéllande mellan de utspidda avgaserna och utspadningsluften ska tas for analys.

De gasformiga utsldppens massa ska bestimmas utifrdn de proportionella halterna i proven och utifrén den
totala volym som mits under provningen. Halterna i proven ska korrigeras med hénsyn till féroreningshalten i
omgivningsluften.

1.2 Krav pd provtagningssystemet

1.2.1  Provet av utspadda avgaser ska tas uppstroms frdn suganordningen men nedstroms fran konditioneringsanord-
ningarna (i forekommande fall).

1.2.2 Flodet far inte avvika frdn medelvirdet med mer dn + 2 %.

1.2.3  Provtagningsmingden fir inte understiga 5 liter per min och fir inte overstiga 0,2 % av de utspidda
avgasernas flode. En motsvarande begrinsning ska tillimpas pa provtagningssystem med konstant massa.

1.2.4  Ett prov av utspidningsluften ska vid ett konstant flode tas ndra inloppet fér omgivningsluften (efter ett
eventuellt filter).

1.2.5  Luftprovet fir inte vara fororenat av avgaser fran blandningsomrédet.

1.2.6  Provtagningshastigheten for utspadningsluften ska vara jamforbar med den som anvinds for de utspidda
avgaserna.

1.2.7  De material som anvinds for provtagningarna ska vara sddana att de inte dndrar fororeningshalten.
1.2.8  Filter fir anvindas for att avskilja de fasta partiklarna frdn provet.
1.2.9  De olika ventiler som anvinds for att styra avgaserna ska vara av en snabbt omstéllbar och snabbverkande typ.

1.2.10  Snabbkopplande gastita anslutningsrér fir anvindas mellan trevigsventilerna och uppsamlingssickarna dir
anslutningsroren automatiskt sjilva sluter titt vid sdcken. Andra system fir anvindas for att leda proven till
analysatorn (t.ex. trevigsbackventiler).

1.2.11  Lagring av provet

Gasproverna ska samlas upp i provtagningssickar av tillricklig kapacitet sa att inte provtagningsflodet hindras;
sickmaterialet ska vara sddant att det inte pdverkar vare sig mitningarna i sig eller den kemiska
sammansattningen av gasproven med mer dn = 2 % efter 20 min (exempelvis: laminerade polyetylen/
polyamidfolier eller fluorerade polykolviten).

1.2.12  Kolviteprovtagningssystem — dieselmotorer

1.2.12.1 Kolviteprovtagningssystemet ska bestd av en uppvirmd provtagningssond, ledning, filter och pump.
Provtagningssonden ska installeras pd samma avstind frén avgasinloppet som provtagningssonden for partikel-
material och pa ett sddant sitt att ingendera péverkar prov som tagits med den andra. Sonden ska ha en
minsta innerdiameter av 4 mm.

1.2.12.2 Alla uppvdrmda delar ska héllas vid en temperatur av 463 K (190 °C) + 10 K med hjilp av uppvirmnings-
systemet.

1.2.12.3 Den genomsnittliga halten av de kolviten som mats ska faststillas genom integrering.
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1.2.12.4 Den uppvirmda provtagningsledningen ska vara forsedd med ett uppviarmt filter (F,) som avskiljer 99 % av
partiklar > 0,3 pm, sé att alla fasta partiklar avldgsnas frén det kontinuerliga gasfléde som krivs for analys.

1.2.12.5 Provtagningssystemets svarstid (frdn sonden till analysatorns inlopp) far inte vara mer 4n fyra s.

1.2.12.6 Flamjoniseringsdetektorn ska anvindas med ett konstantflodessystem (virmevixlare) for att sikerstilla ett
representativt prov, om inte variationer i CFV- eller CFO-flodet kompenseras.

1.3 Krav avseende gasanalyser

1.3.1 Kolmonoxid- (CO) och koldioxidanalys (CO,):
Analysatorerna ska vara av typen NDIR (non-dispersive infra-red, infrarddanalysator utan spridningsoptik) med
absorbtion.

1.3.2  Analys av kolviten totalt (THC) - gnisttindningsmotorer:
Analysatorn ska vara av flamjoniseringsdetektortyp (FID) kalibrerad med propangas, uttryckt som kolatomekvi-
valenter (C,).

1.3.3  Analys av kolviten totalt (THC) — kompressionstindningsmotorer:
Analysatorn ska vara av flamjoniseringsdetektortyp med detektor, ventiler, ledningar osv. uppvirmda till 463 K
(190 °C) £ 10 K (HFID). Den ska kalibreras med propangas, uttryckt som kolatomekvivalenter (C,).

1.3.4  Analys av metan (CH,):
Analysatorn ska vara antingen en gaskromatograf kombinerad med en flamjoniseringsdetektor, eller en
flamjoniseringsdetektor med icke-metanavskiljare, kalibrerad med metangas uttryckt i kolatomekvivalenter (C,).

1.3.5  Analys av vatten (H,0):
Analysatorerna ska vara av typen NDIR med absorption. Den ska vara kalibrerad antingen med vattendnga
eller med propylen (C,H,). Om analysatorn kalibreras med vattendnga ska det sikerstillas att ingen
vattenkondens férekommer i ror eller anslutningar under kalibreringsprocessen. Om analysatorn kalibreras
med propylen ska tillverkaren tillhandahalla uppgifter for konvertering av koncentrationen av propylen till
motsvarande koncentration vatteninga. Konversionsvirdena ska regelbundet kontrolleras av tillverkaren, minst
en gang per 4r.

1.3.6  Analys av vite (H,):

Analysatorn ska vara av en masspektrometer av sektorfilttyp, kalibrerad med vite.

1.3.7  Analys av (NO,) kviveoxider:

Analysatorn ska antingen vara av kemiluminiscens- (CLA) eller av icke-dispersiv ultraviolett resonansabsorp-
tionstyp (NDUVR), bdda med en NO,-NO-omvandlare.

1.3.8  Analysatorerna ska ha ett mitomrdde som ar lampligt for den noggrannhet som krivs vid mitning av
koncentrationerna av fororeningar i avgasproverna.

1.3.9  Maitfelet fir inte Gverstiga £ 2 % (analysatorns naturliga felmarginal) oberoende av det verkliga virdet for
kalibreringsgaserna.

1.3.10  For halter under 100 ppm fir matfelet inte Gverstiga * 2 ppm.
1.3.11 Omgivningsluftprovet ska mitas med samma analysator inom ett limpligt omrade.

1.3.12 Ingen gastorkningsanordning ska anvindas fore analysatorerna om det inte kan visas att den inte paverkar
fororeningshalten i gasstrommen.



3.7.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 172/119

1.4 Beskrivningar av rekommenderade system

Figur A4a.App3/10
Provtagning av gasformiga utslipp, schematisk ritning
Utspadningstunnel (se figurerna 6 och 7 1
. P g (seig ) . nollstallningsgas
s L
->> $1 — spénngas
F - e—
fran fordonets Ba
avgasror exhaust P
N
FL
P
till utlopp eller
N frivillig
kontinuerlig v Q Be
FL analysator
till utlopp a Ba
Komponenterna i systemet ar foljande:

1.4.1 Tva provtagningssonder (S, and S,) for kontinuerlig provtagning pé utspadningsluften och pd den utspidda
avgas-/luftblandningen.

1.4.2 Ett filter (F) for att avldgsna fasta partiklar fran de gasfloden som uppsamlas for analys.

1.4.3 Pumpar (P) for att under provningen uppsamla ett konstant flode av utspadningsluften sivil som av den
utspadda avgas-/luftblandningen.

1.4.4 En flodesregulator (N) for att sikerstdlla ett konstant enhetligt flode av de gasprov som under loppet av
provningen tas med provtagningssonderna S, och S, (fér PDP-CVS) och dir gasprovsflodet ska vara sddant att
provmingden vid slutet av varje provning r tillrdcklig for analys (cirka 10 1/min).

1.4.5 Flodesmitare (FL) for att under provningen justera och overvaka det konstanta flodet av gasprover.

1.4.6 Snabbverkande ventiler (V) for att leda ett konstant flode av gasprover in i provtagningssickarna eller till
utloppet.

1.4.7 Gastita snabbkopplingsdelar (Q) mellan de snabbverkande ventilerna och provtagningssickarna som ska
stingas automatiskt vid provtagningssicken; som alternativ kan andra sitt att transportera proverna till
analysatorn anvindas (t.ex. trevigskranar).

1.4.8 Sickar (B), for uppsamling av prover av de utspidda avgaserna och av utspadningsluften under provningen.
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1.4.9

1.4.10

1.4.11

2.1.2.2

2.1.2.3

2.1.2.4

2.2

221

222

Ett provtagningsventuriror for kritiskt flode (SV) for att ta proportionella prov pd den utspidda avgasen vid
provtagningssonden S,A (endast for CFV-CVYS).

En tryckstotdimpare (PS) i provtagningsledningen (endast for CFV-CVS).
Foljande komponenter anvinds for kolviteprovtagning med hjilp av flamjoniseringsdetektor (HFID):

Fh uppvirmt filter

S, provtagningspunkt nira blandningskammaren

V, uppvirmd flervigsventil

Q snabbkoppling som mojliggor att omgivningsluftprovet BA analyseras med HFID
FID uppvirmd flamjoniseringsanalysator

R och I 4r utrustning for att integrera och registrera momentana kolvitehalter,

L, en uppvirmd provtagningsledning.

KALIBRERINGSFORFARANDE

Forfarande for kalibrering av analysator

Varje analysator ska kalibreras sd ofta som krivs och i varje fall under manaden fore en typgodkinnande-
provning och minst en ging var sjitte méanad vid kontroll av produktionséverensstimmelse.

Varje driftomrdde som normalt anvinds ska kalibreras genom foljande forfarande:

Analysatorns kalibreringskurva bestims genom minst fem kalibreringspunkter sd jimnt utspridda som
mojligt. Den nominella koncentrationen hos den kalibreringsgas som har den hogsta halten fir inte vara
mindre dn 80 % av fullt skalutslag.

Den koncentration som krivs hos kalibreringsgasen kan erhéllas med hjilp av en gasdelare som spids med
renad N, eller med renad syntetisk luft. Noggrannheten hos blandningsanordningen ska vara sidan att
halterna av de utspddda kalibreringsgaserna kan bestimmas inom # 2 %.

Kalibreringskurvan berdknas med minstakvadratmetoden. Om graden hos det polynom som erhélls ir storre
4n 3 ska antalet kalibreringspunkter vara minst lika med polynomgraden plus 2.

Kalibreringskurvan far inte avvika med mer 4n + 2 % frdn det nominella virdet for varje kalibreringsgas.

Dragning av kalibreringskurvan

Utifrdn dragningen av kalibreringskurvan och kalibreringspunkterna 4r det mojligt att kontrollera att
kalibreringen utforts korrekt. Analysatorns olika karakteristiska parametrar ska anges, i synnerhet foljande:

Skala.

Kinslighet.

Nollpunkt.

Datum for kalibreringen.

Om det kan visas pa ett for den tekniska tjdnsten tillfredsstdllande sitt att alternativ teknik (t.ex. datoranalys
eller elektroniskt styrd méitomradesvixlare) kan ge likvirdig noggrannhet, far dessa alternativ anvindas.
Forfarande for kontroll av analysator

Varje driftomrdde som normalt anvinds ska kontrolleras fore varje analys enligt f6ljande:

Kalibreringen ska kontrolleras med anvidndning av en nollgas och en spinngas vars nominella virde ligger
inom 80-95 % av det forvintade virdet for analysen.
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2.2.3  Om det avldsta vdrdet for de tvd aktuella punkterna inte avviker frin det teoretiska virdet med mer dn * 5 %
av fullt skalutslag far instillningsparametrarna justeras. Om avvikelsen ar storre ska en ny kalibreringskurva
bestdimmas i enlighet med punkt 2.1 i detta tillagg.

2.2.4  Efter provningen anvinds nollstillningsgas och samma spinngas for att upprepa kontrollen. Analysen anses
godtagbar om skillnaden mellan de bida mitresultaten dr mindre dn 2 %.

2.3 Forfarande for kontroll av flamjoniseringsdetektorns (FID) reaktion for kolviten

2.3.1  Optimering av detektorns svar
Flamjoniseringsdetektorn ska stillas in enligt instrumenttillverkarens instruktioner. Propan i luft ska anvandas
for att optimera svaret inom det vanligaste driftomridet.

2.3.2  Kalibrering av kolviteanalysatorn
Analysatorn bor kalibreras med hjilp av propan i luft och renad syntetisk luft (se punkt 3 i detta tilligg).
En kalibreringskurva upprittas enligt beskrivning i punkt 2.1 i detta tilligg.

2.3.3  Svarsfaktorer for olika kolviten och rekommenderade gransvirden
Svarsfaktorn (Rf) for ett visst kolviteslag dr forhéllandet mellan C,-avldsningen pé flamjoniseringsdetektorn och
koncentrationen i cylindern, uttryckt som ppm C,.
Provgasens koncentration ska vara pd en nivd som ger ett utslag motsvarande cirka 80 % av fullt skalutslag for
mitomrddet. Koncentrationen ska vara kind med en noggrannhet av + 2 % i forhallande till en gravimetrisk
standard uttryckt i volym. Dessutom ska gascylindern forkonditioneras under 24 h vid en temperatur pd
mellan 293 K och 303 K (20 och 30 °C).
Svarsfaktorerna ska bestimmas ndr en analysator tas i bruk och direfter efter lingre serviceintervall. De
provgaser som ska anvindas samt rekommenderade relativa svarsfaktorer ar foljande:
Metan och renad luft: 1,00 <Rf< 1,15
eller 1,00 < Rf < 1,05 for fordon som drivs med naturgas/biometan.
Propylen och renad luft: 0,90 < Rf < 1,00.
Toluen och renad luft: 0,90 < Rf < 1,00.
Virdena dr relativa i forhallande till svarsfaktorn (Rf) 1,00 fér propan och renad luft.

2.3.4  Kontroll av syrgasinterferens och rekommenderade gransvirden
Svarsfaktorn ska bestimmas enligt beskrivningen i punkt 2.3.3. Den provgas som ska anvindas och det
rekommenderade svarsfaktorsintervallet r foljande:
Propan och kvive: 0,95 <Rf < 1,05

2.4 Forfarande for provning av NO,-omvandlarens verkningsgrad
Verkningsgraden hos den omvandlare som anvinds for att omvandla NO, till NO provas enligt foljande:
Med den provuppstillning som visas i figur A4a.App3/11 och med hjilp av foljande forfarande kan
verkningsgraden hos omvandlare provas med en ozongenerator.

241  Analysatorn ska kalibreras inom det vanligaste driftomradet enligt tillverkarens specifikationer med hjilp av

nollstllnings- och spinngas (dir NO-halten ska uppgd till ca 80 % av driftomradet och NO,-koncentrationen i
gasblandningen till mindre d4n 5 % av NO-koncentrationen). NO_ -analysatorn ska vara i NO-lige s att
spanngasen inte leds genom omvandlaren. Registrera den erhdllna koncentrationen.
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2,42 Via ett T-ror tillfors syrgas eller syntetisk luft fortlopande till spanngasflodet, tills den avlista koncentrationen
ir ca 10 % mindre dn den avldsta kalibreringskoncentration som anges i punkt 2.4.1 i detta tilligg. Registrera
den erhéllna koncentrationen (c). Ozongeneratorn ska vara bortkopplad under hela detta forlopp.

2.43  Ozongeneratorn aktiveras nu sd att den alstrar tillrackligt mycket ozon for att sinka NO-koncentrationen till
20 % (ligst 10 %) av den kalibreringskoncentration som anges i punkt 2.4.1 i detta tilligg. Registrera den
erhallna koncentrationen (d).

2.44  NO,-analysatorn stills direfter om till NO, -ldge sd att gasblandningen (som bestdr av NO, NO,, O, och N,) nu
passerar genom omvandlaren. Registrera den erhdllna koncentrationen (a).

245  Ozongeneratorn kopplas nu bort. Den gasblandning som beskrivs i punkt 2.4.2 i detta tilligg passerar genom
omvandlaren in i detektorn. Registrera den erhdllna koncentrationen (b).

Figur A4a.App3/11

Uppstillning for provning av NO,-omvandlarens verkningsgrad
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2.4.6  Med ozongeneratorn bortkopplad stings dven tillforseln av syre eller syntetisk luft. Det avlista NO,-virdet pa
analysatorn far da inte ligga mer dn 5 % Over det virde som anges i punkt 2.4.1 i detta tilldgg.

2,47 Verkningsgraden hos NO, -omvandlaren beriknas pa foljande sitt:

Verkningsgrad (%) = (1 + %) .100

2.48  Omvandlarens verkningsgrad fir inte vara mindre dn 95 %.

2.49  Omvandlarens verkningsgrad ska provas minst en ging i veckan.

3. REFERENSGASER

3.1 Rena gaser

Foljande rena gaser ska, om s krévs, finnas tillgingliga for kalibrering och drift:
Renat kvive: (renhetsgrad: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO).

Renad syntetisk luft: (renhetsgrad: < 1 ppm C, < 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO); Syrehalt mellan
18 och 21 volymprocent.
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3.2

Renad syrgas: (renhetsgrad > 99,5 volymprocent O,).

Renad vitgas (och blandning innehéllande helium): (renhetsgrad < 1 ppm C, < 400 ppm CO,).
Kolmonoxid: (ldgsta renhetsgrad 99,5 %)

Propan: (ligsta renhetsgrad 99,5 %)

Propylen: (ligsta renhetsgrad 99,5 %)

Kalibrerings- och spanngaser

Gasblandningar med foljande kemiska sammansittning ska finnas tillgdngliga:
a) C, H, och renad syntetisk luft (se punkt 3.1).

b) CO och renad kvivgas.

¢) CO, och renad kvivgas.

NO och renad kvivgas (mdngden NO, i denna kalibreringsgas far inte 6verskrida 5 % av NO-innehallet)

Den verkliga koncentrationen hos en kalibreringsgas ska ligga inom + 2 % av det angivna virdet.
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Tilligg 4

Utrustning fér mitning av massan av partikelmaterial i utslippen

1. SPECIFIKATION

1.1 Systemoversikt

1.1.1  Provtagningsenheten f6r mitning av partikelmaterial ska bestd av en provtagningssond placerad i
utspadningstunneln, ett partikeloverforingsror, en filterhdllare, en delflodespump samt flodesregulatorer och
matenheter.

1.1.2  Det rekommenderas att en anordning for forsortering av partikelstorlek (t.ex. en cyklon eller en impaktor)
anviands uppstroms filterhdllaren. En provtagningssond som fungerar som limplig storlekssorterare, som den
som visas i figur A4a.App4/13, kan emellertid godtas.

1.2 Allminna krav

1.2.1  Provtagningssonden for mitning av partikelmaterial ska vara installerad i utspadningsomradet pé ett sddant sitt
att ett representativt provgasflode kan tas ut frdn den homogena blandningen av luft/avgaser.

1.2.2  Provtagningsflodet f6r mitning av partikelmaterial ska vara proportionellt mot det totala flodet av utspadda
avgaser i utspadningstunneln, med en tolerans pé +5 % av provtagningsflodet.

1.2.3  De uppsamlade avgaserna ska héllas vid en temperatur under 325 K (52 °C) inom ett omrade 20 cm uppstroms
och nedstroms partikelfiltrets yta, utom i fallet med en regenereringsprovning dér temperaturen ska vara under
192 °C.

1.2.4  Partikelmaterialprovet ska samlas upp pé ett enda filter monterat i en héllare i provtagningsflodet av utspadda
avgaser.

1.2.5 Samtliga delar av utspidningssystemet och provtagningssystemet, frin avgasroret fram till filterhéllaren, som
kommer i kontakt med outspidda och utspidda avgaser ska vara konstruerade pd ett sidant sitt att minsta
mojliga avsittning och dndring av partiklarna sker. Samtliga delar ska vara av elektriskt ledande material som
inte reagerar med avgasernas bestdndsdelar, och de ska vara jordade for att forhindra elektrostatiska effekter.

1.2.6  Om det inte 4r mojligt att kompensera for variationer i flodet ska en virmevixlare och en temperaturreglerings-
anordning enligt punkt 1.3.5 i tillagg 2 till denna bilaga inrittas for att sikerstilla att flodet i systemet blir
konstant och att provtagningshastigheten blir proportionell mot detta.

1.3 Sarskilda krav
1.3.1  Provtagningssond for partikelmaterial

1.3.1.1 Provtagningssonden ska leverera den partikelstorlekssortering som anges i punkt 1.3.1.4 i detta tilligg. Det
rekommenderas att detta resultat uppnds med anvindning av en 6ppen sond med skarpa kanter riktad rakt in i
flodesriktningen samt en forsorterare (cyklon, impaktor, etc.). En lamplig provtagningssond, som den som visas
i figur AdaApp4/13, kan alternativt anvindas forutsatt att den uppfyller forsorteringskraven enligt
punkt 1.3.1.4 i detta tilligg.

1.3.1.2 Provtagningssonden ska installeras ndra tunnelns mittlinje, 10-20 tunneldiametrar nedstroms fran avgasinloppet
till tunneln och ha en innerdiameter av minst 12 mm.

Om mer 4n ett prov tas samtidigt frdn en och samma sond, ska man dela upp det flode som tas frén den
sonden i lika delfloden for att undvika provtagningsfel.

Om flera sonder anvinds ska varje sond ha skarpa kanter, vara Oppen i dnden och riktas rakt in i
flodesriktningen. Sonderna ska placeras jamnt fordelade runt utspiddningstunnelns lingsgdende axel, med ett
avstdnd mellan sonderna pd minst 5 cm.
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1.3.1.3 Avstandet frdn provtagningsspetsen till filterunderlaget ska vara minst fem sonddiametrar men fér inte Gverstiga
1 020 mm.

1.3.1.4 Forsorteraren (t.ex. cyklon, impaktor) ska placeras uppstroms filterhdllaranordningen. Forsorterarens
50procentiga skdrningspunkt ska vara vid en partikeldiameter mellan 2,5 pm och 10 pm, vid det volymetriska
flode som valts for provtagning av massan av partikelmaterial i utsldppen. Forsorteraren ska ldta minst 99 % av
masskoncentrationen av 1 pum partiklar passera genom utloppet fran forsorteraren vid det volymetriska flode
som valts for provtagning av massan av partikelmaterial i utsldppen. En provtagningssond som fungerar som
lamplig storlekssorterare, som den som visas i figur A4a.App4/13, kan emellertid godtas som ett alternativ till
en separat forsorterare.

1.3.2  Provtagningspump och flodesmitare
1.3.2.1 Gasflodesmitenheten for provtagningen ska bestd av pumpar, gasflodesregulatorer och flodesmatenheter.

1.3.2.2 Temperaturen pd gasflodet i flodesmitaren fir inte variera med mer dn +3 K, utom under regenerering-
sprovningar pd fordon utrustade med periodiskt regenererande efterbehandlingssystem. Dessutom ska
provtagningsflodet for métning av massan av partikelmaterial hela tiden vara proportionellt mot det totala
flodet av utspadda avgaser, med en tolerans pd +5 % av provtagningsflodet. Skulle flodesvolymen pd ett
oacceptabelt sitt dndras som ett resultat av alltfor stor filterbelastning ska provningen avbrytas. Vid upprepning
ska flodet minskas.

1.3.3  Filter och filterhdllare

1.3.3.1 En ventil ska placeras nedstroms filtret i flodesriktningen. Ventilen ska vara tillrickligt snabbverkande for att
kunna 6ppnas och stingas inom 1 s frdn provningens borjan och slut.

1.3.3.2 Det rekommenderas att den massa som samlas upp pa filtret med 47 mm diameter (P) 4r > 20 pg och att
filterbelastningen maximeras i enlighet med kraven i punkt 1.2.3, 1.3.2 och 1.3.3 i detta tillagg.

1.3.3.3 For en viss provning ska fronthastigheten genom filtret stillas in pd ett enhetsvérde i intervallet 20-80 cm/s om
inte utspadningssystemet drivs med ett provtagningsflode som ar proportionellt mot CVS-flodet.

1.3.3.4 Fluorkarbonbelagda glasfiberfilter eller fluorkarbonbaserade membranfilter ska anvindas. Samtliga filtertyper ska
ha en insamlingseffektivitet for 0,3 pm DOP (dioktylftalat) eller PAO (polyalfaolefin) CS 68649-12-7 or CS
68037-01-4 pd minst 99 % nir gasens fronthastighet genom filtret dr 5,33 cm/s mitt enligt en av f6ljande
standarder:

a) US.A. Department of Defense Test Method Standard, MIL-STD-282 method 102.8: DOP-Smoke Penetration
of Aerosol-Filter Element

b) US.A. Department of Defense Test Method Standard, MIL-STD-282 method 502.1.1: DOP-Smoke
Penetration of Gas-Mask Canisters

c) Institute of Environmental Sciences and Technology, IEST-RP-CC021: Testing HEPA and ULPA Filter Media.

1.3.3.5 Filterhdllaranordningen ska vara utformad sa att den ger ett jamnt distribuerat flode over filtrets fororeningsyta.
Filtrets fororeningsyta ska vara minst 1 075 mm?2.

1.3.4  Vigningskammare och vag for filtervigning

1.3.4.1 Den mikrogramvdg som ska anvindas for bestimning av vikten hos samtliga filter ska ha en noggrannhet
(standardavvikelse) pa 2 ug och en avldsningsnoggrannhet pa 1 pg eller mer.

Det rekommenderas att mikrovdgen kontrolleras vid varje vigningssessions borjan med hjilp av en referensvikt
pd 50 mg. Denna vikt ska vigas tre gdnger och genomsnittsvirdet noteras. Om genomsnittsvirdet av
vigningarna dr +5 pg av resultaten frin tidigare vigningssessioner anses vdgningssessionen och végen vara
giltiga.
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Vigningskammaren (eller rummet) ska uppfylla foljande villkor under samtliga filterkonditionerings- och
vagningsmoment:

Temperaturen ska hallas vid 295 K £ 3 K (22 °C £ 3 °C).
Den relativa luftfuktigheten ska hallas vid 45 % + 8 %.
Daggpunkten ska héllas vid 9,5 °C 3 °C.

Det rekommenderas att temperatur- och luftfuktighetsférhéllandena registreras tillsammans med provtagnings-
och referensfiltrens vikter.

1.3.4.2 Korrigering for barkraft
Alla filtervikter ska korrigeras for filtrets barkraft i luft.

Birkraftskorrigeringen beror pd provfiltrets densitet, luftens densitet samt densiteten for den kalibreringsvikt
som anvindes for att kalibrera vdgen. Luftens densitet dr beroende av tryck, temperatur och fuktighet.

Det rekommenderas att temperaturen och daggpunkten i vigningsmiljon kontrolleras till 22 °C = 1 °C
respektive 9,5 °C £ 1 °C. De minimikrav som anges i punkt 1.3.4.1 i detta tilligg resulterar emellertid ocksd i en
godtagbar korrigering for barkraftseffekter. Korrigeringen for barkraft ska tillimpas enligt formeln:

Mo = Mungor - (1= ((Pair) / (Pueignt))) / (1 = ((Par) / (Prmeaia)))

dir

M, = massa av partikelmaterial (PM) korrigerad for barkraft,

Mcons = massa av partikelmaterial (PM) ej korrigerad for bérkraft,

Pair = luftens densitet i vigmiljon,

Puveight = densitet for kalibreringsvikt som anvinds for att spanna vagen,

Predia = densitet hos det medium (filter) som anvinds for provtagning av massan av partikelmaterial enligt

tabellen nedan:

Filtermedium Prnedia
Teflonbelagd glasfiber (t.ex. TX40) 2 300 kg/m?
p,; kan berdknas enligt formeln:
o Pabs ) Mmix
Pai R- Tamb
dir
P, = absolut tryck i vgmiljon,
M,; = molmassa for luften i vigmiljon (28,836 gmol-"),
R = gaskonstant (8,314 Jmol-'K-1),
T,., = absolut temperatur i vigmiljon.

Miljon i kammaren (eller rummet) ska vara fri frén alla eventuella foéroreningar frdn omgivningen (t.ex. damm)
som kan sitta sig pa partikelfiltren under stabiliseringen.
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Begrinsade avvikelser fran specifikationerna avseende vdgningskammarens temperatur och fuktighet ar tillitna
under forutsittning att deras totala varaktighet inte oGverstiger 30 min under ndgon av filterkonditioner-
ingsfaserna. Vigningskammaren ska uppfylla kraven enligt specifikationerna innan ndgon person gar in i
lokalen. Under vigningen ar inga avvikelser frn angivna villkor tillatna.

1.3.4.3 Effekterna av statisk elektricitet ska omintetgoras. Detta kan uppnds genom jordning av vigen genom att vigen
placeras pd en antistatisk matta, och neutralisering av partikelfiltren fore vigning med anvindning av en
poloniumneutraliserare eller en anordning med liknande effekt. Alternativt kan de statiska effekterna
omintetgdras genom utjamning av den statiska laddningen.

1.3.4.4 Ett provningsfilter ska avligsnas fran kammaren tidigast 1 h innan provningen inleds.

1.4  Beskrivningar av rekommenderade system

I figur A4a.App4/12 visas en schematisk ritning over det rekommenderade provtagningssystemet for métning av
partikelmaterial. Eftersom det finns flera méjliga konfigurationer som kan ge likvérdiga resultat, krivs inte exakt
overensstimmelse med denna figur. Ytterligare komponenter, t.ex. instrument, ventiler, magnetventiler, pumpar
och omkopplare, fir anvindas for att ge ytterligare information och samordna komponentsystemens funktioner.
Andra komponenter som inte behovs for att bibehalla noggrannheten med andra systemkonfigurationer fir
uteslutas pd grundval av god teknisk sed.

Figur A4a.App4/12
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Ett prov av de utspadda avgaserna tas frdn fullflodesutspddningstunneln (DT) genom provtagningssonden (PSP)
och partikeloverforingsroret (PTT) med hjilp av pumpen (P). Provet leds genom forsorteraren av partikelstorlek
(PCF) och filterhéllaren(hdllarna) (FH) som innehdller provtagningspartikelfiltret(filtren). Provtagningsflodet
bestims med flodesregulatorn (FC).

2. KALIBRERINGS- OCH KONTROLLFORFARANDEN

2.1 Kalibrering av flodesmitare

Den tekniska tjdnsten ska forsikra sig om att det finns ett kalibreringscertifikat for flodesmataren som pévisar
overensstimmelse med en spdrbar standard och som utfirdats inom en 12-manadersperiod fére provningen och
efter eventuella reparationer eller dndringar som skulle kunna inverka pd kalibreringen.
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22 Kalibrering av mikrovég

Den tekniska tjinsten ska forsidkra sig om att det finns ett kalibreringscertifikat for mikrovdgen som pévisar
overensstimmelse med en spédrbar standard och som har utfirdats inom en period pd 12 ménader fore
provningen.

2.3 Vigning av referensfilter

For att bestimma referensfiltrens vikter ska minst tvd oanvinda referensfilter vigas inom 8 h fran, men helst
samtidigt som, vdgningen av provtagningsfiltren. Referensfiltren ska vara av samma storlek och material som
provfiltren.

Om vikten for ndgot referensfilter dndras med mer 4n +5 pg mellan vigningarna av provtagningsfiltren, ska
provtagningsfiltren och referensfiltren konditioneras pa nytt i vigningskammaren och sedan vigas pa nytt.

Jamforelsen av referensfiltervigningarna ska goras mellan vikterna och det rullande medelvirdet av referens-
filtrets vikter.

Det rullande medelvirdet ska berdknas utifrin uppmatta vikter under tiden sedan referensfiltren placerades i
vagningskammaren. Den tid som genomsnittet berdknas pd ska vara minst 1 dygn och hogst 30 dygn.

Flera rekonditioneringar och omvigningar av samma provtagnings- och referensfilter ar tillitna till dess att en
tidsperiod pd 80 h har forflutit sedan avgasmitningarna frdn utslippsprovningen.

Fore eller vid 80 timmarsgransen fir vdgningen av provtagningsfiltren anses vara giltig om fler 4n halften av
referensfiltren uppfyller kriteriet £5 pg.

Vid 80 timmarsgrinsen géller att om tva referensfilter anvinds och ett filter inte uppfyller kriteriet £5 pg, kan
vdgningen av provtagningsfiltren anses giltig under forutsittning att summan av de absoluta skillnaderna mellan
faktiska virden och rullande medelvirden for de tva referensfiltren dr mindre n eller lika med 10 pg.

Om firre dn hilften av referensfiltren uppfyller kriteriet +5 pg ska provtagningsfiltret kasseras och
utslippsprovningen goras om. Alla referensfilter ska da kasseras och bytas ut inom 48 h.

[ alla ovriga fall giller att referensfiltren ska bytas ut minst var 30:e dag och detta ska ske pé ett sddant sitt att
inget provtagningsfilter vdgs utan jamforelse mot ett referensfilter som har varit pd plats i vigningslokalen
under minst 1 dygn.

Om stabilitetskriterierna for vdgningskammaren enligt punkt 1.3.4 i detta tilligg inte uppfylls, men vigningen
av referensfiltren uppfyller ovanstdende kriterier, fir fordonstillverkaren vilja mellan att godta de uppmitta
virdena for provfiltrens vikt eller ogiltigforklara provningarna, justera vigningskammarens kontrollsystem och
gOra om provningarna.

Figur A4a.App4/13

Uppstillning av provtagningssond foér mitning av partikelmaterial

(*) minsta innerdiameter
Viggtjocklek: ~ 1 mm — Material: rostfritt stal
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Tillagg 5
Utrustning f6r mitning av antal partiklar i utslippen
1. SPECIFIKATION
1.1 Systemoversikt

1.1.1  Partikelprovtagningssystemet ska bestd av en utspddningstunnel, en provtagningssond och en borttagare av
flyktiga partiklar (VPR) uppstroms en partikelrdknare (PNC) och lampliga overforingsror.

1.1.2  Det rekommenderas att en anordning for forsortering av partikelstorlek (t.ex. cyklon, impaktor) placeras fore
inloppet till VPR. En provtagningssond som fungerar som lamplig storlekssorterare, som den som visas i
figur A4a.App4/13, kan emellertid godtas som ett alternativ till en separat forsorterare.

1.2 Allmédnna krav

1.2.1  Partikelprovtagningspunkten ska vara placerad i en utspadningstunnel.

Provtagningssondens spets eller partikelprovtagninspunkten (PSP) och partikeloverforingsroret (PTT) utgor
tillsammans partikeloverforingssystemet (PTS). PTS leder provet fran utspddningstunneln till inloppet till VPR.
PTS ska uppfylla foljande villkor:

Det ska installeras ndra tunnelns mittlinje, 10-20 tunneldiametrar nedstroms gasinloppet, vara riktat uppstroms
in i tunnelns gasflode med spetsens axel parallell med utspadningstunnelns axel.

Sonden ska ha en innerdiameter av > 8 mm.

Provtagningsgas som leds genom PTS ska uppfylla foljande villkor:
Flodets Reynoldstal (Re) ska vara < 1 700.

Uppehallstiden i PTS ska vara < 3 s.

Andra provtagningsuppstéllningar for PTS som kan uppvisa en likvirdig partikelpenetrering vid 30 nm anses
godtagbara.

Utloppsroret (OT) som leder det utspidda provet frin VPR till partikelrdknarens inlopp ska ha foljande
egenskaper:

Sonden ska ha en innerdiameter av > 4 mm.
Provtagningsgasflodet genom OT ska ha en uppehallstid pd < 0,8 s.

Andra provtagningsuppstillningar for OT som kan uppvisa en likvirdig partikelpenetrering vid 30 nm anses
godtagbara.

1.2.2 VPR ska innefatta anordningar for provutspadning och for borttagning av flyktiga partiklar. Provtagningssonden
ska vara installerad i utspidningsomradet pd ett sddant sdtt att ett representativt provgasflode tas ut frin en
homogen blandning av luft/avgaser.

1.2.3  Samtliga delar av utspadningssystemet och provtagningssystemet, frin avgasroret fram till partikelrdknaren, som
kommer i kontakt med outspddda och utspadda avgaser ska vara konstruerade pd ett sidant sitt att minsta
mojliga avsittning av partiklarna sker. Samtliga delar ska vara av elektriskt ledande material som inte reagerar
med avgasernas bestdndsdelar, och de ska vara jordade for att forhindra elektrostatiska effekter.

1.2.4  Partikelprovtagningssystemet ska konstrueras enligt god aerosolprovtagningspraxis, vilket innebir att skarpa
krokar och tvdra dndringar av tvdrsnittet ska undvikas, innerviggarna ska vara jimna och provtagnings-
ledningens langd ska minimeras. Gradvisa dndringar av tvérsnittet ar tilldtna.



L 172/130 Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015

1.3 Sarskilda krav
1.3.1  Partikelprovet fr inte passera genom en pump innan det leds genom PNC.
1.3.2  En anordning for forsortering av provet rekommenderas.

1.3.3  Enheten for forkonditionering av provet ska uppfylla foljande krav:

1.3.3.1 Den ska klara att spida ut provet i ett eller flera steg for att uppné en koncentration av antal partiklar som ar
lagre dn PNC:s ovre troskel for enskild partikelrdkning och en gastemperatur under 35 °C vid PNC:s inlopp.

1.3.3.2 Den ska omfatta ett initialt steg med uppvirmd utspadning som ger ett prov med en temperatur pad = 150 °C
och < 400 fC och spader ut med en faktor som dr minst tio.

1.3.3.3 Den ska styra uppvirmda steg till konstanta nominella driftstemperaturer, inom det intervall som specificeras i
punkt 1.3.3.2 i detta tilligg med en tolerans pd £10 °C. Den ska tillhandahélla en indikation av huruvida de
uppvirmda stegen har korrekta driftstemperaturer eller inte.

1.3.3.4 Den ska uppnd en partikelkoncentrationsreduktionsfaktor (f(d), enligt definitionen i punkt 2.2.2 i detta tillagg,
for partiklar med 30 nm och 50 nm elektrisk rorelsediameter, som inte 4r mer dn 30 % respektive 20 % hogre
och inte mer dn 5 % lagre dn den for partiklar med 100 nm elektrisk rorelsediameter for VPR totalt.

1.3.3.5 Den ska dven kunna dstadkomma > 99,0 % forangning av 30 nm partiklar av tetrakontan (CH,(CH,),,CH,), med
en inloppskoncentration pd > 10 000 cm~?, genom uppvirmning och minskning av deltrycken for tetrakontan.

1.3.4  PNC ska uppfylla foljande krav:

1.3.4.1 Den ska fungera under driftsforhallanden med fullt flode.

1.3.4.2 Den ska rikna med en noggrannhet av £10 %, 6ver intervallet frin 1 cm~3 till det 6vre troskelvdrdet for rakning
av enskilda partiklar, jamfort med en sparbar standard. Vid koncentrationer under 100 cm-? kan genomsnittliga
mitningar over forlingda provtagningsperioder krivas for att visa PNC:s noggrannhet med en hog statistisk
konfidens.

1.3.4.3 Avldsningsnoggrannheten ska vara minst 0,1 partiklar cm~? vid koncentrationer under 100 cm->.

1.3.4.4 Den ska ha ett linjirt svar pd partikelkoncentrationer inom hela mitintervallet i laget for rikning av enskilda
partiklar.

1.3.4.5 Datarapporteringsfrekvensen ska vara lika med eller hogre dn 0,5 Hz.
1.3.4.6 Svarstiden T90 over det mitta koncentrationsintervallet ska vara mindre 4n 5 s.

1.3.4.7 Den ska ha en funktion for koincidenskorrigering pa upp till 10 %, och fir anvinda en intern kalibreringsfaktor
sdsom anges i punkt 2.1.3 i detta tilligg, men fir inte anvinda nigon annan algoritm for att korrigera for eller
definiera rakningseffektivitet.

1.3.4.8 Vid partikelstorlekarna 23 nm (+1 nm) och 41 nm (1 nm) elektrisk rorlighetsdiameter ska rakningseffek-
tiviteten vara 50 % (£12 %) respektive > 90 %. Dessa rakningseffektiviteter fir uppnas med interna medel (t.ex.
kontroll av instrumentdesignen) eller externa medel (t.ex. forsortering av storlek).

1.3.4.9 Om PNC anvinder en arbetsvitska ska den bytas ut med de intervall som specificeras av instrumenttillverkaren.

1.3.5 Om tryck och/eller temperatur inte hlls vid en kdnd konstant nivé i den punkt dir PNC:s flode kontrolleras ska
dessa matas vid inloppet till PNC och rapporteras for att korrigera mitningen av partikelkoncentrationen efter
standardforhéllanden.

1.3.6  Den totala uppehéllstiden i PTS, VPR och OT plus svarstiden T90 for PNC fér inte vara lingre dn 20 s.
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1.4 Beskrivningar av rekommenderade system

Foljande punkt innehdller rekommenderad praxis for madtning av antal partiklar. Alla system som uppfyller
prestandakraven enligt specifikationerna i punkterna 1.2 and 1.3 i detta tilldgg 4r dock tilldtna.

I figur A4a.App5/14 visas en schematisk ritning 6ver det rekommenderade partikelprovtagningssystemet.

Figur A4a.App5/14

Schematisk ritning dver rekommenderat partikelprovtagningssystem
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1.4.1  Beskrivning av provtagningssystem

Partikelprovtagningssystemet ska bestd av en provtagningssondspets i utspadningstunneln (PSP), ett partikelover-
foringsror (PTT), en forsorterare av partiklar (PCF) och en borttagare av flyktiga partiklar (VPR) uppstroms
enheten for mitning av koncentrationen i partikelantal (PNC). VPR ska omfatta anordningar for provutspadning
(utspadare av antal partiklar: PND, och PND,) liksom for partikelforingning (fordngningsror, ET).
Provtagningssonden ska vara installerad i utspidningsomrddet pd ett sddant sdtt att ett representativt
provgasflode tas ut frdn en homogen blandning av luftfavgaser. Den totala uppehallstiden i systemet plus
svarstiden T90 for PNC fér inte vara langre dn 20 s.

1.4.2  Partikeloverforingssystem

Provtagningssondens spets (PSP) och partikeloverforingsroret (PTT) utgor tillsammans partikeloverforings-
systemet (PTS). PTS leder provet frdn utspadningstunneln till inloppet till den forsta utspddaren av partikelantal.
PTS ska uppfylla foljande villkor:

Det ska installeras ndra tunnelns mittlinje, 10-20 tunneldiametrar nedstroms gasinloppet, vara riktat uppstroms
in i tunnelns gasflode med spetsens axel parallell med utspadningstunnelns axel.

Sonden ska ha en innerdiameter av > 8 mm.
Provtagningsgas som leds genom PTS ska uppfylla foljande villkor:
Flodets Reynoldstal (Re) ska vara < 1 700.

Uppehallstiden i PTS ska vara < 3 s.
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Andra provtagningsuppstillningar for PTS som kan uppvisa en likvirdig partikelpenetrering for partiklar med
30 nm elektrisk rorelsediameter anses godtagbara.

Utloppsroret (OT) som leder det utspidda provet fran VPR till partikelrdknarens inlopp ska ha foljande
egenskaper:

Sonden ska ha en innerdiameter av > 4 mm.
Provtagningsgasflodet genom POT ska ha en uppehéllstid pa < 0,8 s.

Andra provtagningsuppstillningar for OT som kan uppvisa en likvirdig partikelpenetrering for partiklar med
30 nm elektrisk rorelsediameter anses godtagbara.

1.4.3  Partikelforsorterare

Den rekommenderade partikelforsorteraren ska placeras uppstroms VPR. Forsorterarens 50-procentiga
skdrningspunkt ska vara vid en partikeldiameter mellan 2,5 pm och 10 pum, vid det volymetriska flode som valts
for provtagning av partikelantal i utsldppen. Forsorteraren ska lata minst 99 % av masskoncentrationen av 1 pm
partiklar passera genom utloppet fran forsorteraren vid det volymetriska flode som valts f6r provtagning av
partikelantal i utsldppen.

1.4.4 Borttagare av flyktiga partiklar (VPR)

VPR ska omfatta en utspddningsanordning for partikelantal (PND,), ett forangningsror och en andra
utspddningsanordning (PND,) i serie med den forsta. Denna spiddningsfunktion syftar till att minska
koncentrationen av antal partiklar i provet som kommer in i métenheten for partikelkoncentration sé att den
blir lagre an PNC:s ovre troskelvirde for rakning av enskilda partiklar, men ocksd till att motverka kirnbildning
i provet. VPR ska ge en indikation om huruvida PND, och fordngningsroret har sina korrekta driftstemperaturer
eller inte.

VRP ska kunna dstadkomma > 99,0 % forangning av 30 nm partiklar av tetrakontan (CH,(CH,),,CH,), med en
inloppskoncentration pd > 10 000 cm, genom uppvirmning och minskning av deltrycken for tetrakontan.
Den ska dven uppnd en partikelkoncentrationsreduktionsfaktor (f), for partiklar med 30 och 50 nm elektrisk
rorelsediameter, som inte 4r mer dn 30 % respektive 20 % hogre och inte mer 4n 5 % lidgre 4n den for partiklar
med 100 nm elektrisk rorelsediameter for VPR totalt.

1.4.4.1 Forsta utspadningsanordningen for antal partiklar (PND))

Forsta utspadningsanordningen for antal partiklar ska vara sirskilt utformad for att spida ut partikelkoncen-
trationer och drivas vid en (vigg-) temperatur pa 150 °C-400 °C. Viggtemperaturens borvirde ska hallas vid en
konstant nominell driftstemperatur, inom detta intervall, med en tolerans av 10 °C och inte overskrida
vaggtemperaturen i fordngningsroret (punkt 1.4.4.2 i detta tilldgg). Utspadaren ska forsorjas med HEPA-filtrerad
utspadningsluft och klara en utspadningsfaktor pd 10-200 ganger.

1.4.4.2 Forangningsror (ET)

ET:s hela lingd ska vara reglerad till en viggtemperatur hogre eller lika med den i den forsta utspadnings-
anordningen for partikelantal och viggtemperaturen ska héllas vid en konstant nominell driftstemperatur mellan
300 och 400 °C med en tolerans av 10 °C.

1.4.4.3 Andra utspidningsanordningen for antal partiklar (PND,)

PND, ska vara sirskilt utformad for att spada ut koncentrationer av antal partiklar. Utspadaren ska forsorjas
med HEPA-filtrerad utspadningsluft och klara att uppritthilla en faktor for utspadning i ett steg
pd 10-30 génger. Utspddningsfaktorn ska f6r PND, viljas i intervallet mellan 10 och 15 sa att koncentrationen
av antal partiklar nedstroms den andra utspadaren blir lagre 4n PNC:s ovre troskel for enskild partikelrakning
och gastemperaturen fore inloppet till PNC blir < 35 °C.
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1.4.5  Partikelriknare (PNC)

PNC ska uppfylla kraven i punkt 1.3.4 i detta tilldgg.

2. KALIBRERING/VALIDERING AV PARTIKELPROVTAGNINGSSYSTEMET (')

2.1 Kalibrering av partikelriknaren

2.1.1 Den tekniska tjdnsten ska forsikra sig om att det finns ett kalibreringscertifikat for PNC som pévisar
overensstimmelse med en spdrbar standard och som har utfirdats inom en 12-mdnadersperiod fore
utsldppsprovningen.

2.1.2  PNC ska dven kalibreras om och ett nytt certifieringscertifikat utfirdas efter varje storre underhéllsitgard.

2.1.3  Kalibreringen ska vara sparbar till en standardiserad kalibreringsmetod, enligt ett av foljande alternativ:

a) Genom jamforelse av PNC:s svar vid kalibrering med det fran en kalibrerad aerosolelektrometer vid samtidig
provtagning av elektrostatiskt sorterade kalibreringspartiklar.

b) Genom jamforelse av PNC:s svar vid kalibrering med det fran en andra PNC som direkt har kalibrerats med
ovanstdende metod.

[ fallet med en elektrometer ska kalibrering utforas med minst sex standardkoncentrationer fordelade sd jaimnt
som mojligt 6ver PNC:s matomrdde. Dessa punkter ska omfatta en nominell punkt med koncentrationen noll
som dstadkoms genom att HEPA-filter av minst klass H13 enligt EN 1822:2008, eller med likvirdig prestanda,
fasts vid varje instruments inlopp. Utan att ndgon kalibreringsfaktor tillimpas pd den PNC som kalibreras ska
uppmiitta koncentrationer ligga inom +10 % av standardkoncentrationen for varje koncentration som anvinds,
med undantag fér nollpunkten; i annat fall ska PNC:n underkinnas. Gradienten av en linjir regression av de tvé
datauppsittningarna ska beriknas och registreras. En kalibreringsfaktor som dr lika med det reciproka virdet av
gradienten ska tillimpas pd den PNC som kalibreras. Svarslineariteten berdknas som kvadraten pd Pearson-
produktens momentana korrelationskoefficient (R?) for de tvd datauppsittningarna och ska vara lika med eller
storre dn 0,97. Vid berdkningen av bdde gradienten och R, ska den linjira regressionen tvingas genom origo
(nollkoncentration pd bida instrumenten).

[ fallet med en referens-PNC ska kalibrering utforas med minst sex standardkoncentrationer fordelade dver PNC:s
métomrade. Minst tre punkter ska placeras vid koncentrationer under 1 000 cm- 3, medan de 6vriga koncentra-
tionerna ska vara linjart fordelade mellan 1 000 cm~? och PNC:s hogsta virde for rikning av enskilda partiklar.
Dessa punkter ska omfatta en nominell punkt med koncentrationen noll som dstadkoms genom att HEPA-filter
av minst klass H13 enligt EN 1822:2008, eller med likvirdig prestanda, fasts vid varje instruments inlopp. Utan
nagon kalibreringsfaktor tillimpad pad den PNC som kalibreras, ska uppmatta koncentrationer ligga inom £10 %
av standardkoncentrationen for varje koncentration, med undantag for nollpunkten; i annat fall ska PNC:in
underkdnnas. Gradienten av en linjir regression av de tvd datauppsittningarna ska beriknas och registreras. En
kalibreringsfaktor som ir lika med det reciproka virdet av gradienten ska tillimpas pd den PNC som kalibreras.
Svarslineariteten berdknas som kvadraten pa Pearson-produktens momentana korrelationskoefficient (R?) for de
tvd datauppsattningarna och ska vara lika med eller storre an 0,97. Vid berdkningen av bade gradienten och R,
ska den linjira regressionen tvingas genom origo (nollkoncentration pd bida instrumenten).

2.1.4  Kalibreringen ska dven omfatta en kontroll, mot kraven i punkt 1.3.4.8 i detta tilligg, av PNC:s detekteringsef-
fektivitet for partiklar med 23 nm elektrisk rorelsediameter. En kontroll av rakningseffektiviteten med 41 nm
partiklar krévs inte.

22 Kalibrering/validering av borttagaren av flyktiga partiklar

2.2.1 Kalibrering av partikelkoncentrationsreduktionsfaktorerna for VPR 6ver dess hela omrdde av utspadningsin-
stillningar, vid instrumentets fasta nominella driftstemperaturer, ska krivas nir enheten dr ny och efter varje
storre underhéllsatgard. Kravet pd regelbunden validering av partikelkoncentrationsreduktionsfaktorn for VPR ar

(") Exempel pd kalibrerings- och valideringsmetoder finns pa http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29grpe/pmpFCP.html
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begrinsat till en kontroll vid en enskild instillning, som ir typisk for de som anvinds vid mitning pd fordon
som dr forsedda med dieselpartikelfilter. Den tekniska tjansten ska forsikra sig om att det finns ett kalibrerings-
eller valideringscertifikat for borttagaren av flyktiga partiklar som utfirdats inom en period pd 6 manader fore
utslippsprovningen. Om borttagaren av flyktiga partiklar omfattar temperaturévervakningslarm ar ett
valideringsintervall pd 12 manader tillatet.

VPR ska karakteriseras av en partikelkoncentrationsreduktionsfaktor for solida partiklar med en elektrisk
rorelsediameter av 30, 50 och 100 nm. Partikelkoncentrationsreduktionsfaktorerna (f(d)) for partiklar med
30 och 50 nm elektrisk rorelsediameter far inte vara mer dn 30 % respektive 20 % hogre och inte mer dn 5 %
ldagre 4n den for partiklar med 100 nm elektrisk rorelsediameter. For validering ska den genomsnittliga partikel-

koncentrationsreduktionsfaktorn ligga inom *10 % av den genomsnittliga partikelkoncentrationsreduk-
tionsfaktor (f,) som bestdmts vid den preliminira kalibreringen av VPR.

2.2.2  Provningsaerosolen vid dessa mdtningar ska vara fasta partiklar med elektriska rorelsediametrar pad 30, 50
och 100 nm och en minsta koncentration av 5 000 partiklar cm~* vid inloppet till VPR. Partikelkoncentra-
tionerna ska mitas uppstroms och nedstréms komponenterna.

Partikelkoncentrationsreduktionsfaktorn vid varje partikelstorlek (f.(d)) ska berdknas enligt formeln:

Nin (di)

f L) =

W EN@)
dir
N,.(d) = partikelkoncentration uppstroms for partiklar med diametern d,
N,.(d) = partikelkoncentration uppstroms for partiklar med diametern d,
d, = partikelns elektriska rorelsediameter (30, 50 eller 100 nm).
N,(d) och N,,(d) ska korrigeras till samma forhdllanden.

Den genomsnittliga partikelkoncentrationsreduktionen (f,) vid en given utspidningsinstillning ska beriknas
enligt foljande:

f.(30nm) + f.(50nm) + f,(100nm)

f—
3

Det rekommenderas att VPR kalibreras och valideras sdsom en komplett enhet.

2.2.3  Den tekniska tjdnsten ska forsikra sig om att det finns ett valideringscertifikat f6r VPR som pavisar effektiv
borttagning av flyktiga partiklar och som utfirdats inom en 6manadersperiod fore utslippsprovningen. Om
borttagaren av flyktiga partiklar omfattar temperaturévervakningslarm ar ett valideringsintervall pd 12 manader
tillitet. VPR ska uppvisa en fordngning av 30 nm partiklar av tetrakontan (CH,(CH,),,CH,) pd minst 99,0 %,
med en inloppskoncentration pd > 10 000 cm- * vid drift vid dess minsta utspadningsinstillning och av
tillverkaren rekommenderad driftstemperatur.

2.3 Forfaranden for kontroll av provningssystem for mitning av antal partiklar

2.3.1 Fore varje provning ska partikelrdknaren rapportera en uppmatt koncentration av mindre 4n 0,5 partiklar cm-3
ndr ett HEPA-filter med minst klass H13 enligt EN 1822:2008 eller med likvirdig prestanda fésts vid inloppet
till hela partikelprovtagningssystemet (VPR och PNC).

2.3.2  Varje mdnad ska flodet in i partikelrdknaren rapportera ett uppmitt virde inom 5 % av partikelrdknarens
nominella flode vid kontroll mot en kalibrerad flodesmitare.
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2.3.3  Varje dag, efter fastsittning av ett HEPA-filter av minst klass H13 enligt EN 1822:2008 eller med likvirdiga
prestanda i inloppet till partikelrdknaren, ska partikelrdknaren rapportera en koncentration < 0,2/cm~ 3. Vid

borttagningen av detta filter ska partikelraknaren visa en 6kning av den uppmitta koncentrationen till minst
100 partiklar cm~? nér den utsitts for omgivande luft och dterga till < 0,2 cm~3 nar HEPA-filtret sitts tillbaka.

2.3.4 Innan varje provning startas ska det bekrdftas att mitsystemet indikerar att fordngningsréret, om ett sidant
ingdr i systemet, har uppndtt korrekt driftstemperatur.

2.3.5 Innan varje provning startas ska det bekriftas att métsystemet indikerar att utspadaren PND, har uppnatt
korrekt driftstemperatur.
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Tilligg 6

Kontroll av simulerad troghet

1. SYFTE

Den metod som beskrivs i detta tilligg gor det mojligt att kontrollera att dynamometerns simulerade totala
troghet tillimpas tillfredsstillande under korcykelns driftfas. Dynamometertillverkaren ska ange en metod for
kontroll av specifikationerna enligt punkt 3 i detta tilligg.

2. PRINCIP

2.1 Uppstillande av arbetsekvationer

D& dynamometern dr underkastad variationer i rullensfrullarnas rotationshastighet, kan kraften vid rullens/
rullarnas yta uttryckas med formeln

F=I-y=Iyy+F

dir

F = kraften vid rullens(rullarnas) yta,

[ = dynamometerns totala troghet (fordonets ekvivalenta troghet: se tabell A4a/3 i denna bilaga),
I, = trogheten hos dynamometerns mekaniska massor,

y = tangentiell acceleration vid rullens yta,

F, = troghetskraft.

Observera: En forklaring till denna formel med avseende pd dynamometrar med mekaniskt simulerad troghet har
lagts till.

Den totala trogheten uttrycks siledes enligt formeln
I=1+Fy

dar

I, kan berdknas eller mitas med traditionella metoder,

F, kan mitas pd dynamometern,

vy kan berdknas ur rullarnas perifera hastighet.

Den totala trogheten (I) ska bestimmas under en accelerations- eller retardationsprovning med virden som ar
storre 4n eller lika med de som erhills under en korcykel.

2.2 Specifikation for berdkning av total troghet

Provnings- och berikningsmetoderna ska gora det mojligt att bestimma den totala trogheten I med ett relativt fel
(AI/T) mindre 4n £ 2 %.

3. SPECIFIKATION

3.1 Den simulerade totala troghetens massa I ska forbli densamma som den ekvivalenta troghetens teoretiska virde (se
tabell A4a/3) inom féljande gransvirden:

3.1.1 + 5 % av det teoretiska virdet for varje momentant virde,
3.1.2 £ 2 % av det teoretiska virdet for det medelvirde som beriknats for varje cykelsekvens.

Det gransvirde som anges i punkt 3.1.1 i detta tilligg hojs till + 50 % under 1 s vid start och for fordon med
manuell vixel under 2 s vid vixlingar.
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4, KONTROLLFORFARANDE

4.1 Kontroll utfors under varje provning genom hela cykeln enligt definitionen i punkt 6.1 i denna bilaga till dessa
foreskrifter.

4.2 Om kraven i punkt 3 uppfylls med momentana accelerationer som dr minst tre ginger storre eller mindre dn de
virden som erhélls i den teoretiska cykelns sekvenser ska emellertid den kontroll som beskrivs ovan inte behovas.



L 172/138 Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015

Tilligg 7

Mitning av fordonets vigmotstind

Firdmotstind for ett fordon — metoder for mitning pa vig och simulering pd en chassidynamometer

1. SYFTE MED METODERNA

Syftet med de metoder som definieras nedan ar att mita firdmotstindet for ett fordon vid stabiliserade
hastigheter pa vig och att simulera detta motstdnd pd en dynamometer i enlighet med villkoren i punkt 6.2.1
i denna bilaga till dessa foreskrifter.

2. DEFINITION AV VAGEN

Vigen ska vara jamn och tillrackligt ling for att mojliggora de médtningar som anges i detta tilligg. Lutningen
ska vara konstant inom + 0,1 % och far inte 6verstiga 1,5 %.

3. ATMOSFARISKA FORHALLANDEN

3.1 Vind
Provningen ska begrinsas till genomsnittliga vindhastigheter ligre dn 3 m/s med topphastigheter under 5 m/s.
Dessutom ska vindhastighetens komposant vinkelrdtt mot vidgbanan vara mindre 4n 2 m/s. Vindhastigheten
ska mitas 0,7 m &ver vigytan.

3.2 Fuktighet

Vigbanan ska vara torr.

3.3 Tryck och temperatur

Luftens densitet vid provningstillfillet fir inte avvika med mer dn % 7,5 % frin referensforhillandena,
P =100 kPa och T = 293,2 K.

4. FORBEREDELSE AV FORDONET ()

4.1 Urval av provningsfordon

Om inte alla varianter av en fordonstyp mits ska foljande urvalskriterier for provningsfordonet tillimpas.

4.1.1 Karosseri
Om det finns olika karosserityper ska provningen utforas pd det karosseri som dr minst aerodynamiskt.
Tillverkaren ska limna de uppgifter som kravs for urvalet.

4.1.2 Dick

Dick ska viljas utifrdn sitt rullningsmotstadnd. Dacken med hogst rullningsmotstdnd ska viljas, uppmitt enligt
ISO 28580.

Om det finns mer 4n tre dickrullningsmotstdnd ska dicket med det nist hogsta rullningsmotstindet véljas.
Egenskaperna avseende rullningsmotstdnd hos de ddck som monteras pa serietillverkade fordon ska aterspegla
rullningsmotstandet hos de dick som anvints vid typgodkidnnandet.

4.1.3 Provningsvikt
Provningsvikten ska vara fordonets referensvikt i det storsta troghetsintervallet.

(") For hybridelektriska fordon ska tillverkaren och den tekniska tjansten till dess att enhetliga tekniska foreskrifter faststdllts komma
overens om fordonets tillstind vid de provningar som anges i detta tillagg.



3.7.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 172/139
4.1.4 Motor
Provningsfordonet ska ha den/de storsta virmevixlaren/virmevixlarna.
4.1.5 Transmission
En provning ska utféras med var och en av foljande transmissionstyper:
Framhjulsdrift.
Bakhjulsdrift.
Permanent fyrhjulsdrift.
Inkopplingsbar fyrhjulsdrift.
Automatisk vaxelldda.
Manuell vixelldda.
4.2 Inkorning
Fordonet ska ha justerats och vara i normalt korskick efter att ha korts in under minst 3 000 km. Dacken ska
ha korts in samtidigt med fordonet eller ha ett monsterdjup av mellan 90 och 50 % av det ursprungliga
monsterdjupet.
43 Kontroller
Foljande kontroller ska goras i enlighet med tillverkarens specifikationer for den avsedda anvidndningen:
Hjul, hjulfilgar, dack (tillverkare, typ, tryck), framvagnsinstillning, bromsinstillning (eliminering av
tjuvanliggning), smorjning av fram- och bakaxel, justering av fjadring och fordonets nivé etc.
4.4 Forberedelse for provningen
4.4.1 Fordonet ska lastas till sin referensvikt. Fordonets nivd ska vara den som erhdlls nir belastningens tyngdpunkt
ar beldgen mitt emellan de yttre framsitenas R-punkter och pa en rit linje som gir genom dessa punkter.
442 Vid provningar pd vdg ska fordonets fonster vara stingda. Alla skydd for luftkonditioneringssystem,
strdlkastare osv. ska vara stingda.
4.4.3 Fordonet ska vara rent.
4.4.4 Omedelbart f6re provningen ska fordonet koras pa lampligt sitt for att uppnd normal driftstemperatur.
5. METODER
5.1 Energifordndring under avstanning i frilage
5.1.1 Pa vagen
5.1.1.1  Provningsutrustning och fel
Tiden ska mitas med ett fel mindre 4n + 0,1 s.
Tiden ska mitas med ett fel mindre dn + 2 %.
5.1.1.2  Provningsforfarande

5.1.1.2.1 Fordonet accelereras till en hastighet som dr 10 km/h hogre dn den valda provningshastigheten V.

5.1.1.2.2 Vixeln ldggs i frilage.
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5.1.1.2.3

5.1.1.2.4

5.1.1.2.5

5.1.1.2.6

5.1.1.2.7

5.1.1.2.8

Mit den tid (t,) det tar for fordonet att retardera frin hastigheten
V, =V + AV km/h till V, =V — AV km/h
Utfor samma provning i motsatt riktning: t,.

Bestim medelvirdet T av de tvd tiderna t, och t,.

Dessa provningar upprepas flera gdnger pa ett sddant sitt att den statistiska noggrannheten (p) av medelvérdet

1IN o s i}
T=- T, inte &r mer dn 2 % (p < £ 2 %).
n; 6 (p )

Den statistiska noggrannheten (p) definieras som

dar
t = den koefficient som anges i nedanstiende tabell,
n = antalet provningar,
n T _ T 2
s = standardavvikelse, s = Zu
= n-1
n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3 2,2 2,2 2,2 2,2 2,2
t
\/_ﬁ 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73 0,66 0,64 0,61 0,59 0,57

Effekten beriknas med formeln

p_M-V.AV
500-T

dar

P = uttrycks i kW,

V = provningshastigheten i m/s,

AV =

M = referensvikt i kg,

T =tidis.

Den effekt (P) som faststillts pd banan ska korrigeras till referensomgivningsforhillanden enligt formeln

Pkorrigcrad =K-P

uppmatt

R
Ry
dir
Ry = rullmotstind vid hastigheten V,

R.o = luftmotstdnd vid hastigheten V,

Raero . @

p

hastighetsavvikelse fran hastigheten V, i m/s enligt punkt 5.1.1.2.3 i detta tilligg,
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R; = totalt firdmotstdnd = Ry + R zp0,

Ky = rullmotstindets temperaturkorrigeringsfaktor som sitts lika med 8,64 x 10~ 3/°C, eller den
korrigeringsfaktor som angetts av tillverkaren och som godkints av myndigheten,

t = omgivningstemperatur vid provning pa vig i °C,

t, = referensomgivningstemperatur = 20 °C,

p = luftdensitet under provningsforhallandena,

Po = luftdensitet under referensférhallandena (20 °C, 100 kPa).

Forhdllandena Ry/R; och R, o/R; ska anges av fordonstillverkaren pd grundval av de uppgifter som normalt dr
tillgingliga for foretaget.

Om dessa virden inte 4r tillgingliga fir man, efter overenskommelse mellan tillverkaren och den berorda
tekniska tjdnsten, anvidnda de virden for forhallandet mellan rullmotstind och totalt motstind som erhlls
med formeln

ﬁ—: =a-M+b
dir
M = fordonets massa i kg, och dir for varje hastighet koefficienterna a och b visas i foljande tabell:
V (kmj/h) a b
20 7,24 - 10> 0,82
40 1,59 -10+4 0,54
60 1,96 - 10+ 0,33
80 1,85 - 10+ 0,23
100 1,63 - 10+ 0,18
120 1,57 - 10+ 0,14
5.1.2 P4 dynamometern

5.1.2.1 Mitutrustning och noggrannhet

Utrustningen ska vara identisk med den som anvinds pa vig.

5.1.2.2  Provningsforfarande

5.1.2.2.1 Fordonet placeras pd provningsdynamometern.

5.1.2.2.2 Justera drivhjulens ringtryck (kallt) till vad som kravs av dynamometern.
5.1.2.2.3 Justera dynamometerns ekvivalenta troghet.

5.1.2.2.4 Se till att fordonet och dynamometern pé lampligt sitt uppnér drifttemperatur.

5.1.2.2.5 Vidta de atgirder som anges i punkt 5.1.1.2 i detta tilligg (utom punkt 5.1.1.2.4 och 5.1.1.2.5 i detta tilldgg),
och ersitt M med i formeln i punkt 5.1.1.2.7 i detta tilldgg.
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5.1.2.2.6

5.1.2.2.7

5.2

5.2.1

5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.2.1

5.2.1.2.2

5.2.1.2.3

52.1.2.4

52.1.25

5.2.1.2.6

52127

5.2.2

5221

Justera bromsen sd att den korrigerade effekten (punkt 5.1.1.2.8 i detta tilligg) reproduceras och sa att hinsyn
tas till skillnaden mellan fordonets vikt (M) pd banan och den ekvivalenta troghetsmassa (I) som ska anvindas
vid provningen. Detta kan goras genom att medelvirdet berdknas for den korrigerade avstanningstiden i frilage
pa vég fran V, till V| och genom att samma tid reproduceras pd dynamometern enligt foljande samband:

TTypma‘tt

1
K M

Tkorrigerad =

K = det virde som anges i punkt 5.1.1.2.8 ovan.

Den effekt P, som ska absorberas av dynamometern ska bestimmas sé att det blir mojligt att olika dagar
reproducera samma effekt (punkt 5.1.1.2.8 i detta tilldgg) for samma fordon.

Vridmomentmatningsmetod vid konstant hastighet

P3 vigen

Mitutrustning och mitfel

Vridmomentmatning ska utféras med en limplig matanordning med en noggrannhet av + 2 %.

Hastigheten ska métas med en noggrannhet av + 2 %.

Provningsforfarande
Fordonet kors till den valda stabiliserade hastigheten V.

Registrera vridmoment C, och hastighet under minst 20 s. Noggrannheten i dataregistreringssystemet ska vara
minst + 1 Nm for vridmomentet och * 0,2 km/h for hastigheten.

Skillnaderna i vridmoment C, och hastighet i forhéllande till tiden far inte Gverstiga 5 % for varje sekund av
mitperioden.

Vridmomentet C,, dr det vridmomentsmedelvirde som erhlls ur foljande formel:

t4At
1

Cy=— [ C(t)dt.
LY: (®)

Provningen ska utféras tre gdnger i varje riktning. Bestdim vridmomentsmedelvirdet frin dessa sex mitningar
for referenshastigheten. Om hastighetsmedelvirdet avviker med mer dn 1 km/h frdn referenshastigheten ska en
linjdr regression anvindas for att berdkna vridmomentsmedelvirdet.

Bestim medelvirdet av dessa tvd vridmoment, C, och C,,, dvs. C.

Det vridmomentsmedelvirde C; som faststillts pd banan ska korrigeras till referensomgivningsforhallanden
enligt formeln

C K-C

Tkorrigerad = Tuppmiitt

dir K har det virde som anges i punkt 5.1.1.2.8 i detta tilligg.

Pd dynamometern
Mitutrustning och matfel

Utrustningen ska vara identisk med den som anvinds pa vig.
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5.2.2.2  Provningsforfarande
5.2.2.2.1 De étgdrder som anges i punkt 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4 i detta tilldgg ska vidtas.
5.2.2.2.2 De étgirder som anges i punkt 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4 i detta tilldgg ska vidtas.

5.2.2.2.3 Effektabsorptionsenheten justeras for att reproducera det korrigerade totala banvridmoment som anges i
punkt 5.2.1.2.7 i detta tillagg.

5.2.2.2.4 Fortsdtt med samma dtgdrder som i punkt 5.1.2.2.7 i detta tilligg, i samma syfte.
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BILAGA 5
PROVNING AV TYP II

(Provning av kolmonoxidutslipp vid tomgang)

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs forfarandet for den provning av typ II som definieras i punkt 5.3.2 i dessa foreskrifter.

2. MATFORHALLANDEN
2.1 Brinslet ska vara det referensbrinsle som anges i bilagorna 10 och 10a till dessa foreskrifter.
2.2 Under provningen ska omgivningstemperaturen ligga mellan 293 och 303 K (20-30 °C). Motorn ska virmas

upp tills alla temperaturer i kyl- och smorjmedel och trycket i smorjmedlen nétt jamvikt.

221 Fordon som drivs antingen med bensin eller med motor- eller naturgas/biometan ska provas med det (de)
referensbrinsle(n) som anvinds vid provning av typ L.

2.3 For fordon med manuell eller halvautomatisk vixellada ska provningen utforas med vixeln i frilige och med
kopplingen uppslappt.

2.4 For fordon med automatisk vixellida ska provningen utféras med vixelviljaren i neutrallige eller i
parkeringslige.

2.5 Reglage for instillning av tomgdngsvarvtal

2.5.1 Definition

I dessa foreskrifter avses med reglage for installning av tomgangsvarvtal de reglage for att dndra motorns
tomgédngsforhallanden som litt kan mandvreras av en mekaniker som endast anvinder de verktyg som
beskrivs i punkt 2.5.1.1 i denna bilaga. I synnerhet betraktas inte anordningar for att kalibrera brénsle- och
luftfloden som instillningsreglage om deras instillning kriver att stoppanordningar avligsnas, dvs. en
mandver som normalt endast kan utforas av en yrkesmekaniker.

2.5.1.1  Verktyg som kan anvindas for att mandvrera reglage for instillning av tomgéngsvarvtal: skruvmejslar (vanliga
eller kryssmejslar), skruvnycklar (polygonnycklar, fasta nycklar eller skiftnycklar), tinger eller insexnycklar.

2.5.2 Bestimning av mitpunkter

2.5.2.1 Forst gors en mdtning vid installningen i enlighet med de villkor som tillverkaren faststallt.

2.5.2.2  For varje kontinuerligt variabelt instillningsreglage ska ett tillrackligt antal limpliga ligen bestdimmas.

2.5.2.3 Mitningen av kolmonoxidhalten i avgaserna ska goras vid alla tinkbara ligen hos instillningsreglagen, utom
for kontinuerligt variabla reglage dir endast de ligen som definieras i punkt 2.5.2.2 i denna bilaga ska antas.

2.5.2.4  Provningen av typ II ska betraktas som tillfredsstillande om ett eller bada foljande villkor ar uppfyllda:
2.5.2.4.1 Inget av de vdrden som mitts i enlighet med punkt 2.5.2.3 i denna bilaga overstiger gransvirdena.

2.5.2.4.2 Den hogsta halt som erhdlls genom att ett av reglagen varieras kontinuerligt medan 6vriga reglage hélls stilla
overstiger inte gransvirdet, och detta villkor uppfylls for olika kombinationer av reglage utover det som
varieras kontinuerligt.

2.5.2.5 Instillningsreglagens mojliga ligen ska vara begrinsade av foljande:

2.5.2.5.1 A ena sidan, det storsta av foljande tvd virden: det ligsta tomgingsvarvtal vid vilket motorn kan arbeta och
det varvtal som rekommenderas av tillverkaren, minus 100 varv per min.
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2.5.2.5.2 A andra sidan, det ligsta av foljande tre virden:

2.5.2.6

3.1

3.2

3.3

3.4

det hogsta varvtal som motorn kan uppnd genom aktivering av tomgangsreglagen,
det varvtal som rekommenderas av tillverkaren plus 250 varv per min, eller
inkopplingsvarvtalet for automatkopplingar.

Dirutover giller att instdllningar som inte dr kompatibla med korrekt drift av motorn inte fir godtas som
mitinstdllningar. Om motorn 4dr utrustad med flera forgasare ska dessutom alla forgasare ha samma
instéllning.

PROVTAGNING PA GASER

Provtagningssonden ska inforas i avgasroret till ett djup av minst 300 mm i det ror som forbinder avgasroret
med provtagningssicken och sd nira avgasroret som mojligt.

Koncentrationen av CO (C.,) och CO, (C.,,) ska bestimmas genom avldsningar eller registreringar av
mitinstrumentet samt med anvindande av lampliga kalibreringskurvor.

Den korrigerade koncentrationen av kolmonoxid nir det giller fyrtaktsmotorer berdknas enligt f6ljande:

Ceocorr = Ceo (volymprocent)

CCO + CCO2

Koncentrationen av Cg, (se punkt 3.2 i denna bilaga) uppmitt enligt formlerna i punkt 3.3 i denna bilaga
behover inte korrigeras om den totala uppmiitta halten (C., + Ce,) for fyrtaktsmotorer dr minst foljande:

a) For bensin 15 %.
b) For motorgas 13,5 %.

c) For naturgas/biometan 11,5 %.
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2.1

2.2

3.1

3.2

4.1

5.1

5.2

5.3

5.4

BILAGA 6
PROVNING AV TYP III

(Kontroll av vevhusgasutslipp)

INLEDNING

[ denna bilaga beskrivs forfarandet for den provning av typ III som definieras i punkt 5.3.3 i dessa foreskrifter.

ALLMANNA BESTAMMELSER

Provning av typ III ska utforas pd ett fordon med gnisttindningsmotor som, beroende pad vad som ar tillimpligt,
genomgdtt provningar av typ I och typ IL

De provade motorerna ska omfatta lickagesikra motorer utom sddana som konstruerats sd att dven ett ringa
lackage kan orsaka oacceptabla driftstorningar (sdsom tvdcylindriga boxermotorer).

PROVNINGSFORHALLANDEN

Tomgang ska regleras i overensstimmelse med tillverkarens rekommendationer.

Maitningen ska utféras med foljande tre uppsittningar av driftvillkor:

Villkor nummer Fordonshastighet (km/h)
1 Tomgang
2 50 % 2 (i 3:e vixeln eller "drive”)
3 50 % 2 (i 3:e vixeln eller "drive”)
Villkor nummer Effekt som absorberas av bromsen
1 Ingen
2 Motsvarande instdllningen for provning av typ I vid 50 km/h
3 Som vid nr 2 multiplicerad med en faktor motsvarande 1,7
PROVNINGSMETOD

For de driftvillkor som fortecknas i punkt 3.2 i denna bilaga ska vevhusventilationssystemets tillforlitlighet
kontrolleras.

METOD FOR KONTROLL AV VEVHUSVENTILATIONSSYSTEMET

Motorns Oppningar ska lamnas i befintligt skick.
Trycket i vevhuset ska matas pd lampligt stille. Det ska mitas vid mitstickans 6ppning med bojd rormanometer.

Fordonet ska anses godtagbart om det uppmitta trycket i vevhuset inte vid ndgot driftvillkor enligt definitionen i
punkt 3.2 i denna bilaga overstiger det atmosfartryck som rader vid tidpunkten for matningen.

For provning enligt den metod som beskrivs ovan ska trycket i insugningsrorets inlopp avlisas med en
noggrannhet av 1 kPa.



3.7.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 172/147

5.5 Fordonshastigheten som den anges pa dynamometern ska avldsas med en noggrannhet av +2 km/h.
5.6  Trycket som uppmits i vevhuset ska avldsas med en noggrannhet av 0,01 kPa.

5.7 Om det tryck som under ndgot av de mitforhdllanden som definieras i punkt 3.2 i denna bilaga uppmits i
vevhuset Gverstiger atmosfartrycket, ska ytterligare en provning enligt definition i punkt 6 i denna bilaga utforas
om tillverkaren begir detta.

6. YTTERLIGARE PROVNINGSMETOD

6.1 Motorns Oppningar ska limnas i befintligt skick.

6.2 En flexibel sick som ir ogenomtringlig fér vevhusgaser och som rymmer cirka fem liter ska anslutas till
mitstickans 6ppning. Sicken ska vara tom fore varje matning.

6.3  Sicken ska tillslutas fore varje mitning. Den ska oppnas mot vevhuset i 5 min for vart och ett av mitvillkoren
enligt punkt 3.2 i denna bilaga.

6.4 Fordonet ska anses godtagbart om ndgon synlig uppblasning av sicken inte intraffar vid ndgot av de mitvillkor
som definieras i punkt 3.2 i denna bilaga.

6.5 Anmirkning:

6.5.1 Om motorns konstruktion och utformning 4r sidan att provningen inte kan utféras med de metoder som
beskrivs i punkt 6.1-6.4 i denna bilaga ska métningarna utforas med den metod som dndrats enligt foljande:

6.5.2 Fore provningen ska alla 6ppningar utom den som krévs for gasuttaget tillslutas.

6.5.3 Sicken ska placeras vid ett limpligt uttag som inte innebdr ytterligare tryckforlust och ska monteras pa
anordningens aterforingskrets direkt vid motorns anslutningséppning (se diagrammet nedan).
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Provning av typ III

Se forstoring (i)

T‘m

Se forstorinm

a) Direkt aterforing vid lagt

~

Vevhus

b) Indirekt aterforing vid lagt

undertryck undertryck
Utlo
/ pp

Ll i) Anslutning av N

Regleringsventil uttagssick
T
/ Regleringsventil ..
N
Se forstoring (i)
c) Direkt aterféring med dubbelkrets d) Avluftning av vevhuset med

regleringsventil (sicken ska vara
ansluten till utloppet)
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BILAGA 7

PROVNING AV TYP IV

(Bestimning av avdunstningsutslipp frin fordon med gnisttindningsmotor)

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs forfarandet for provning av typ IV enligt punkt 5.3.4 i dessa foreskrifter.

[ detta forfarande beskrivs en metod for bestimning av kolvateforluster genom avdunstning fran branslesystem
i fordon med gnisttindningsmotor.

2. BESKRIVNING AV PROVNINGEN

Provningen av avdunstningsutslipp (figur A7/1) 4r utformad for att faststdlla kolviteutslipp genom
avdunstning till foljd av vixlingar i dygnstemperaturen och virmeavdunstning vid parkering och stadskorning.
Provningen bestar av foljande faser:

2.1 Provningsforberedelse med en stadskornings- (del 1) och en landsvigskorningscykel (del 2).
2.2 Bestimning av virmeavdunstningsutslapp.
2.3 Bestimning av dygnsforluster.

Massan av kolviteutslippen frdn provningsfaserna for virmeavdunstningsutslipp och dygnsutslipp summeras,
vilket ger det sammanlagda provningsresultatet.

3. FORDON OCH BRANSLE

3.1 Fordon

3.1.1  Fordonet ska vara i gott tekniskt skick, inkort och ha korts under minst 3 000 km fore provningen. Systemet
for begrinsning av avdunstningsutslipp ska vara inkopplat och ha fungerat korrekt under denna period och
kolkanistern (kolkanistrarna) ska ha anvints normalt utan att ha utsatts for onormal urluftning eller belastning.

3.2 Brinsle

3.2.1  Det limpliga referensbrinsle som definieras i bilaga 10 eller 10a till dessa foreskrifter ska anvindas.

4. PROVNINGSUTRUSTNING FOR AVDUNSTNINGSUTSLAPPSPROVNING

4.1 Chassidynamometer

Chassidynamometern ska uppfylla kraven i tilligg 1 till bilaga 4a till dessa foreskrifter.

4.2 Mitkammare for avdunstningsutslapp

Mitkammaren for avdunstningsutsldpp ska vara en gastit rektangulir matkammare som kan rymma fordonet
under provningen. Fordonet ska vara tillgdngligt fran alla sidor och kammaren ska dd den ar tillsluten vara
gastdt i enlighet med tilligg 1 till denna bilaga. Kammarens inneryta ska vara ogenomtringlig for och inte
reagera med kolviten. Temperaturregleringssystemet ska gora det mojligt att reglera kammarens inre
lufttemperatur sd att den under hela provningen foljer den foreskrivna temperatur-/tidsprofilen med en
genomsnittlig tolerans av 1 K under provningens hela lingd.

Regleringssystemet ska stillas in sd att det ger en jamn temperaturbild med s lite 6ver- och sjilvsvingning och
instabilitet som mojligt med avseende pa den ldngsiktiga omgivningstemperaturprofilen. Innerytans temperatur
far inte vid ndgot tillfille under dygnsutslippsprovningen vara ligre dn 278 K (5 °C) eller hogre dn 328 K
(55 °C).
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Vidggarna ska vara konstruerade sd att en god vdrmeavledning frimjas. Innerytans temperatur fir inte medan
virmeavdunstningsprovningen pagar ligga under 293 K (20 °C) eller 6ver 325 K (52 °Q).

For att anpassa de volymforindringar som beror pd temperaturvixlingar i kammaren kan antingen en
kammare med variabel volym eller en med fast volym anvindas.

4.2.1  Kammare med variabel volym

Kammaren med variabel volym utvidgas eller sammandras till f6ljd av temperaturvixlingar i kammarens
luftmassa. Tva tinkbara sitt for anpassning till innervolymens forandringar utgérs av en (eller flera) flyttbar(a)
panel(er) eller av en balgkonstruktion dir en (eller flera) lufttit(a) sick(ar) inne i kammaren utvidgas och
sammandras till foljd av inre tryckforindringar genom att luft utanfér kammaren utnyttjas. Varje konstruktion
for volymanpassning ska inom det angivna temperaturintervallet behdlla kammarens oférindrade utformning
enligt tilligg 1 till denna bilaga.

Varje metod for volymanpassning ska begrinsa skillnaden mellan kammarens inre tryck och barometertrycket
till ett hogsta virde av +5 kPa.

Kammaren ska kunna lasas till en fast volym. En kammare med variabel volym ska kunna anpassas med en
forandring av + 7 % i forhéllande till dess “nominella volym” (se punkt 2.1.1 i tilligg 1 till denna bilaga) med
hansyn till temperatur- och barometertryckforandringar under provningen.

42.2  Kammare med fast volym

En kammare med fast volym ska vara konstruerad med styva paneler som uppritthéller en fast kammarvolym
och uppfylla nedanstdende krav.

4.2.2.1 Kammaren ska ha ett frinluftsflode som drar ut luft ur kammaren med lag och konstant hastighet under hela
provningen. Ett tilluftsflode kan viga upp detta luftutflode genom att omgivningsluft slipps in. Inkommande
luft ska filtreras med aktivt kol sa att en relativt konstant kolvitenivd erhélls. Varje metod for volymanpassning
ska bibehélla skillnaden mellan kammarens inre tryck och barometertrycket mellan 0 och -5 kPa.

4.2.2.2 Utrustningen ska kunna mita kolvitemassan i de in- och utgdende luftflédena med en noggrannhet av 0,01
gram. Ett provtagningssicksystem kan anvindas for att uppsamla ett proportionellt prov av den luft som sugs
ur och sldpps in i kammaren. Som ett alternativ kan in- och utgdende luftfloden fortlopande analyseras med
anviandande av en direktansluten flamjoniseringsdetektoranalysator och integreras med flodesmitningarna for
att ge kontinuerliga uppgifter om den kolvitemassa som avgar.
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Figur A7/1
Bestimning av avdunstningsutslipp
3 000 km inkorningsperiod (ingen onormal urluftning/belastning)
Kanisterns (kanistrarnas) dldrande kontrolleras
Angtvétt av fordonet (om nodvindigt)
Start
MMMMMMMMMM Bransletemperatur 283-287 K (10-14 °C)
Tomning och 40% * 2% av nominell tankkapacitet
aterfyllning av bransle | . . vni _ —30°
fy g Hogst 1 tim Omgivningstemperatur 293-303 K (20-30°)
Kanisterbelastning till Kanisterbelastning till | Belastning av butan/kvéve 2-grams genombrott
genombrott (bensin) genombrott (butan)
L,.-,.‘-.i--,.--.\;
Upprepad 5 Tomning och Bransletemperatur 291K + 8K (18K + 8 °C)
virmeuppbyggnad till Hngt ﬁterfyﬂning av briansle| 40% * 2% av nominell tankkapacitet
2-grams genombrott 1 tim Omgivningstemperatur 293-303 K (20-30 °C)
Tmli: 293K(20°0) Forkonditioneringskérning | Typ 1:eldel 1 +tvd del 2
AT=15K Toar = 293-303 K (20-30 °C)
max 5 min i
12-36 Stabilisering Omgivnoingstemperatur 293-303K
im i (20-30°C)
. Provkorning av typ 1| Typ liendel 1 +endel 2.
Hogst gaviyp Tyar = 293-303 (20-30 °C)
2 min P
Konditioneringskorning | Typ 1:en del 1
. av avdunstningsystemet
Hogst ) , -
7 min Och hogst 2 min efter motorns avstédgning I
mi
Varmeavdm.lstnmgs- Tmin =296 K (23 °C)
provning Tinax = 304K (31°C)
[ 60 min £ 0,5 min
636 Stabiliseri )de sista 6
: tabiliserin T=293K+ 2K(20 % 2°C) desista 6 timmarna
tim a g | (
E - Tyan = 203K (20 °C)
D
ygnsprovning Toin = 308 ;AT = 15K
] 24 tim, antal dygnsprovningar = 1
Slut
Observera:
1. Familjer av system for begrinsning av avdunstningsutsldpp — preciserade uppgifter.
2. Avgasutslipp kan mdtas under korningen av provning av typ I men dessa anvinds inte for lagstadgad
provning. Provning av avgasutslapp for lagstiftning forblir separat.
4.3 Analyssystem
43.1  Kolviteanalysator
4.3.1.1 Luften i kammaren Gvervakas med anvindning av en kolvitedetektor av flamjoniseringsdetektortyp (FID).

Provgas ska ledas fran mittpunkten av en sidovigg eller av taket i kammaren och allt bypass-flode aterforas till
kammaren, helst till en punkt omedelbart nedstréms fran blandarflikten.



L 172/152 Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015

4.3.1.2 Kolviteanalysatorn ska ha en svarstid pd mindre dn 1,5 s upp till 90 % av slutligt avldst vdrde. Dess stabilitet
ska vara bittre d4n 2 % av fullt skalutslag vid noll och vid 80 + 20 % av fullt skalutslag under en 15-
minutersperiod for alla driftomréden.

4.3.1.3 Analysatorns repeterbarhet uttryckt som en standardavvikelse ska vara bittre d4n 1 % av fullt skalutslag vid
noll och vid 80 £20 % av fullt skalutslag inom alla anvinda omraden.

4.3.1.4 Analysatorns driftomrdden ska viljas sd att basta upplosning erhélls vid mitnings-, kalibrerings- och
lackagekontrollférfarandena.

4.3.2  Kolviteanalysatorns dataregistreringssystem

4.3.2.1 Kolviteanalysatorn ska forses med en anordning som registrerar elektriska utsignaler antingen pd en
remsskrivare eller med ett annat databehandlingssystem med en frekvens av minst en gang i minuten. Registre-
ringssystemet ska ha driftsegenskaper som minst motsvarar den signal som registreras och ska ge en
permanent registrering av resultaten. Registreringen ska tydligt visa virmeavdunstnings- eller dygnsutslipp-
sprovningarnas inledning och avslutning (inklusive provtagningsperiodernas borjan och slut samt den tid som
forflutit mellan varje provnings inledning och slutforande).

4.4 Uppvidrmning av bransletank (endast tillimpligt for alternativet med belastning av kanistern med bensin)

4.41  Brénslet i fordonets tank(ar) ska virmas upp med en reglerbar virmekilla, t.ex. en virmefilt med kapaciteten
2 000 W. Uppvirmningssystemet ska tillfora virme jamnt till tankvdggarna under brinslenivin for att inte
orsaka lokal 6verhettning av brinslet. Viarme ska inte tillforas dngan i tanken ovanfor brénslet.

4.42  Tankuppvdrmningsanordningen ska mojliggéra en jimn uppvarmning av brinslet i tanken med 14 K frin
289 K (16 °C) inom 60 min, med temperaturgivarens lage enligt punkt 5.1.1 i denna bilaga. Uppvdrmnings-
systemet ska under tankuppvirmningsmomentet kunna reglera brinsletemperaturen inom #1,5 K i férhallande
till den foreskrivna temperaturen.

4.5 Temperaturregistrering

4.5.1  Temperaturen i kammaren registreras vid tvd punkter av temperaturgivare som anslutits for att visa ett
medelvirde. Matpunkterna ska vara placerade cirka 0,1 m in i kammaren frin den lodrita mittlinjen pd varje
sidovigg vid en hojd av 0,9 £ 0,2 m.

4.5.2  Temperaturerna i brinsletanken/-tankarna registreras med hjilp av en givare som placerats i brinsletanken
enligt punkt 5.1.1 i denna bilaga om alternativet med belastning av kanistern med bensin anvinds (punkt
5.1.5 i denna bilaga).

4.5.3  Temperaturerna ska under hela avdunstningsutslippsmitningarnas forlopp registreras eller foras in i ett
databehandlingssystem med en frekvens av minst en gang/min.

4.5.4  Temperaturregistreringssystemets noggrannhet ska ligga inom 1,0 K och temperaturen ska kunna avlisas med
en noggrannhet av 0,4 K.

4.5.5  Registrerings- eller databehandlingssystemet ska kunna ge en tidsupplésning inom £15 s.

4.6 Tryckregistrering

4.6.1  Differensen Ap mellan barometertrycket inom provningsomradet och det inre trycket i kammaren ska under
hela avdunstningsutslippsmaétningarnas forlopp registreras eller inféras i ett databehandlingssystem med en
frekvens av minst en ging per minut.
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4.6.2  Tryckregistreringssystemets noggrannhet ska ligga inom #2 kPa och trycket ska kunna avlisas med en
noggrannhet av 0,2 kPa.

4.6.3  Registrerings- eller databehandlingssystemet ska kunna ge en tidsupplosning inom #15 s.

4.7 Fliktar

471  Genom anvindning av en eller flera fliktar eller ventilatorer med forseglade kammare for bestimning av
avdunstning (SHED), med dorren/dorrarna Oppen/oppna, ska det gd att minska kolvitekoncentrationen i
kammaren till den omgivande kolvitenivén.

4.7.2  Kammaren ska ha en eller flera flaktar eller ventilatorer med samma kapacitet av 0,1-0,5 m?/min med vilkas
hjalp luften i kammaren kan blandas fullstindigt. Det ska vara mojligt att nd en jimn temperatur och
kolvitekoncentration i kammaren under mitningarna. Fordonet i kammaren ska inte utsittas for en direkt
luftstrom fran flaktarna eller ventilatorerna.

4.8 Gaser

4.8.1  Foljande rena gaser ska finnas tillgingliga for kalibrering och drift:

Renad syntetisk luft: (renhetsgrad < 1 ppm C,-ckvivalent,

< 1 ppm CO, < 400 ppm CO,, < 0,1 ppm NO),

med en syrehalt mellan 18 och 21 volymprocent.

Brinslegas for kolviteanalysatorn: (40 2 % vite och resten helium med mindre dn 1 ppm C,-ekvivalent
kolvite, mindre dn 400 ppm CO,).

Propan (C,Hy): renhetsgrad minst 99,5 %.

Butan (C,H,): renhetsgrad minst 98 %.

Kvivgas (N,): renhetsgrad minst 98 %.

4.8.2  Kalibrerings- och spinngaser som innehéller blandningar av propan (C,Hy) och renad syntetisk luft ska finnas
tillgiangliga. De verkliga koncentrationerna av en kalibreringsgas ska ligga inom +2 % av de angivna virdena.
Noggrannheten hos de utspidda gaser som erhélls ndr en gasdelare anvinds ska ligga inom 2 % av det
verkliga virdet. De koncentrationer som anges i tilligg 1 till denna bilaga kan ocksd erhéllas med anvindande
av en gasdelare som anvinder syntetisk luft som utspddningsgas.

4.9 Ytterligare utrustning

4.9.1  Den absoluta fuktigheten i provningslokalen ska kunna mitas med en noggrannhet pa +5 %.

5. PROVNINGSFORFARANDE

5.1 Provningsforberedelse

5.1.1  Fordonet forbereds tekniskt fore provningen enligt foljande:

a) Fordonets avgassystem far inte uppvisa ndgra lickor.
b) Fordonet far dngtvittas fore provningen.
¢) Om alternativet med belastning av kanistern med bensin anvinds (punkt 5.1.5 i denna bilaga) ska fordonets

brinsletank vara utrustad med en temperaturgivare som gor det mojligt att mita temperaturen i mitten av
brinslet da bransletanken ar fylld till 40 % av sin kapacitet.



L 172154

Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015

5.1.2

5.1.3.1

5.1.3.2

5.1.3.3

5.1.3.4

5.1.3.5

5.1.3.6

5.1.3.7

5.1.3.8

5.1.3.9

5.1.3.10

5.1.3.11

5.1.4.1

5.1.4.2

d) Ytterligare tillbehor, anslutningar och anordningar fir monteras pd brinslesystemet for att mojliggora en
fullstindig tomning av bransletanken. For detta dndamadl krivs det inte att tankskalet dndras.

e) Tillverkaren kan foresld en provningsmetod for att ta hidnsyn till den kolviteforlust genom avdunstning som
endast hirror fran fordonets brinslesystem.

Fordonet fors in i provningslokalen dir omgivningstemperaturen ligger mellan 293 och 303 K (20-30 °C).

Kanisterns (kanistrarnas) dldrande ska kontrolleras. Detta kan goéras genom att det visas att den (de) korts
under minst 3 000 km. Om detta inte kan visas anvinds foljande forfarande. Nar det giller ett system med
flera kanistrar ska varje kanister genomga forfarandet separat.

Kanistern avldgsnas frdn fordonet. Sirskild forsiktighet ska i detta skede iakttas for att undvika skador pa
brénslesystemets delar och sammansittning.

Kanisterns vikt ska kontrolleras.

Kanistern ansluts till en bransletank, eventuellt extern, som ar fylld med referensbrinsle till 40 procent av
brinsletankens(-tankarnas) volym.

Bransletemperaturen i brinsletanken ska ligga mellan 283 K och 287 K (10 och 14 °C).

Brinsletanken (extern) uppvarms fran 288 K till 318 K (15-45 °C) (6kning med 1 °C var 9:e min).

Om kanistern ndr genombrott innan temperaturen nir 318 K (45 °C) ska vdrmekillan stingas av. Direfter
vags kanistern. Om kanistern inte nir genombrott under uppvirmningen till 318 K (45 °C) ska forfarandet
fran och med punkt 5.1.3.3 i denna bilaga upprepas tills genombrottet intréffar.

Genombrottskontrollen kan goras med de metoder som beskrivs i punkt 5.1.5 och 5.1.6 i denna bilaga eller
med anvindande av ett annat provtagnings- och analyssystem som kan detektera kolviteutslipp fran kanistern
vid genombrott.

Kanistern ska luftas ur med 25 £ 5 l/min av utsldppslaboratorieluft tills 300 baddvolymsutbyten uppnatts.

Kanisterns vikt ska kontrolleras.

Etapperna i forfarandet i punkt 5.1.3.4-5.1.3.9 ska upprepas nio ginger. Provningen kan avslutas tidigare, efter
minst tre dldrandecykler, om kanisterns vikt stabiliserats efter de sista cyklerna.

Avdunstningsutsldppskanistern dteransluts och fordonet aterstills till sitt normala korskick.

En av de metoder som anges i punkt 5.1.5 och 5.1.6 i denna bilaga ska anvindas for forkonditionering av
avdunstningskanistern. I friga om fordon med flera kanistrar ska varje kanister forkonditioneras separat.

Kanisterutslippen mats for faststillande av genombrottet.

Genombrott definieras hir som den punkt dé den kumulerade mingden utsldppta kolviten 4r lika med 2 g.

Genombrottet kan kontrolleras med anvindande av den avdunstningsutslippskammare som beskrivs i punkt
5.1.5 och 5.1.6 i denna bilaga. Genombrottet kan alternativt faststillas med anvindande av en extra
avdunstningskanister som ansluts nedstroms fordonets kanister. Den extra kanistern ska noggrant urluftas med
torr luft innan den belastas.



3.7.2015 Europeiska unionens officiella tidning L 172/155

5.1.4.3 Mitkammaren ska vddras under flera minuter omedelbart fore provningen tills en stabil bakgrund erhalls.
Kammarens blandarflakt(ar) ska kopplas in i samband med detta.

Kolviteanalysatorn ska nollkalibreras och mitomridet bestimmas omedelbart fore provningen.

5.1.5  Belastning av kanister genom upprepad virmeuppbyggnad till genombrott

5.1.5.1 Fordonets (Fordonens) brinsletank(ar) toms med anvindande av brinsletankens avtappningsanordning(ar).
Detta ska goras sd att de anordningar for begransning av avdunstningsutslipp som monterats péd fordonet inte
urluftas eller belastas onormalt. Det dr vanligtvis tillrdckligt att avldgsna brinsletanklocket for att dstadkomma
detta.

5.1.5.2 Bransletanken (bransletankarna) dterfylls till 40 £ 2 % av normal volymkapacitet med provningsbrinsle med en
temperatur pd 283-287 K (10-14 °C). Fordonets bransletanklock ska monteras i samband hirmed.

5.1.5.3 Inom en timme efter dterfyllningen ska fordonet placeras med motorn avstingd i avdunstningsutsldpps-
kammaren. Brinsletankens temperaturgivare ansluts till temperaturregistreringssystemet. En virmekilla ska
placeras pd lampligt sitt i forhdllande till bransletanken (branseltankarna) och anslutas till temperaturreglaget.
Virmekallan anges i punkt 4.4 i denna bilaga. Om fordonet ir forsett med mer 4n en brinsletank ska alla
tankar virmas upp pd samma sitt som beskrivs nedan. Temperaturen i tankarna ska vara identisk inom 1,5
K.

5.1.5.4 Brianslet fir uppvarmas artificiellt till en utgadngstemperatur pa 293 K (20 °C) + 1 K.

5.1.5.5 Nar bransletemperaturen ndr minst 292 K (19 °C), ska foljande dtgirder vidtas omedelbart: urluftningsflikten
ska stingas av, kammarens dorrar stingas och forslutas och mitning paborjas av kolvitenivan i kammaren.

5.1.5.6 Nar bransletemperaturen i brinsletanken ndr 293 K (20 °C) inleds en linjir virmestegring med 15 K (15 °C).
Brinslet ska virmas upp pa ett sddant sitt att brinsletemperaturen under uppvirmningen Overensstimmer
med funktionen nedan inom £1,5 K. Tidsdtgdngen for virme- och temperaturstegring registreras.

T.=T,+0,2333 ¢

dar

T = foreskriven temperatur (K),

T, = initial temperatur (K),

t = tiden frin tankuppvirmningsstegringens inledning i min.

5.1.5.7 S& snart genombrott intriffar eller nir brinsletemperaturen ndr 308 K (35 °C), beroende pd vad som intréffar
forst, stings virmekillan av, forseglingen till kammardorrarna bryts, dérrarna oppnas och fordonets
bransletanklock avldgsnas. Om genombrott inte intriffat ndr bransletemperaturen ndtt 308 K (35 °C) avligsnas
virmekillan frdn fordonet, fordonet avligsnas frdn avdunstningsutslippskammaren och hela det forfarande
som anges i punkt 5.1.7 upprepas tills genombrott intraffar.

5.1.6  Belastning med butan till genombrott

5.1.6.1 Om kammaren anvinds for att faststilla genombrott (se punkt 5.1.4.2 i denna bilaga) ska fordonet placeras
med motorn avstingd i avdunstningsutslippskammaren.

5.1.6.2  Avdunstningsutslippskanistern ska forberedas infor belastningsmomentet. Kanistern fir inte avligsnas fran
fordonet med mindre 4n att den i sitt normalldge dr s svértillgidnglig att belastningen rimligen endast kan ske
genom att kanistern avldgsnas frén fordonet. Sirskild forsiktighet ska i detta skede iakttas for att undvika
skador pd brinslesystemets delar och sammansittning.
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5.1.6.3 Kanistern belastas med en blandning bestdende av 50 volymprocent butan och 50 volymprocent kvdve i en
takt som motsvarar 40 g butan/h.

5.1.6.4 S& snart kanistern ndr genombrott ska dngkallan stingas av.

5.1.6.5 Avdunstningsutslippskanistern ska dérefter dteranslutas och fordonet dterstillas till sitt normala korskick.

5.1.7  Toémning och dterfyllning av brinsle

5.1.7.1 Fordonets (Fordonens) brinsletank(ar) tdms med anvindande av brinsletankens avtappningsanordning(ar).
Detta ska goras sd att de anordningar for begransning av avdunstningsutslipp som monterats pé fordonet inte
urluftas eller belastas onormalt. Det ér vanligtvis tillrdckligt att avldgsna brinsletanklocket for att dstadkomma
detta.

5.1.7.2 Bransletanken (brinsletankarna) dterfylls till 40 £ 2 % av normal volymkapacitet med provningsbrinsle med en
temperatur av mellan 291 och 8 K (18 £ 8 °C). Fordonets brinsletanklock ska monteras i samband harmed.

5.2 Forkonditioneringskorning

52.1  Inom en timme efter det att kanistern belastats i enlighet med punkt 5.1.5 eller 5.1.6 i denna bilaga placeras
fordonet pd chassidynamometern och kérs genom en del 1- och tva del 2-korcykler av provning av typ I enligt
bilaga 4a till dessa foreskrifter. Provtagning pd avgasutsldppen gors inte under detta moment.

5.3 Stabilisering

5.3.1  Inom fem min efter det att den forkonditioneringskorning som anges i punkt 5.2.1 i denna bilaga avslutats ska
motorhuven stingas helt och fordonet koras av chassidynamometern och uppstillas i stabiliseringsomradet.
Fordonet dr uppstillt i minst 12 h och hdgst 36 h. Motorolje- och kylmedelstemperaturerna ska vid slutet av
perioden ha ndtt omrddets temperatur eller ligga inom %3 K av denna.

5.4 Dynamometerprovning

5.4.1  Efter avslutningen av stabiliseringsperioden ska fordonet genomgé en fullstindig provningskorning av typ I
enligt beskrivning i bilaga 4a till dessa foreskrifter (stadskornings- och landsvigskorningsprovning efter
kallstart). Motorn stings direfter av. Provtagning pd avgasutslipp fir utforas under detta moment men
resultaten ska inte anvindas for typgodkdnnande av avgasutslapp.

5.4.2  Inom tvd min efter det att den provningskérning av typ I som anges i punkt 5.4.1 i denna bilaga avslutats ska
fordonet genomga ytterligare en konditioneringsprovning som bestdr av en stadskorningscykel (varmstart) av
en provning av typ 1. Motorn stings dérefter av pd nytt. Provtagning behdver inte utféras under detta moment.

5.5 Provning av virmeavdunstningsutsldpp

5.5.1  Fore avslutningen av provningskorningen ska mitkammaren vddras i flera minuter tills en stabil
kolvitebakgrund erhélls. Kammarens blandarflakt(ar) ska ocksd kopplas in i samband med detta.

5.5.2  Kolviteanalysatorn ska nollkalibreras och matomradet bestimmas omedelbart fére provningen.

5.5.3  Vid slutet av korningscykeln ska motorhuven tillslutas helt och alla anslutningar mellan fordonet och provning-
suppstéllningen kopplas bort. Fordonet kors direfter till matkammaren med minsta mojliga anvindande av
gaspedalen. Motorn ska stingas av innan ndgon del av fordonet kommer in i mitkammaren. Tidpunkten for
motorns avstingning registreras i datainsamlingssystemet for avdunstningsutsldppsmitning och temperaturre-
gistreringen inleds. Fordonets fonster och bagageutrymmen ska i detta skede 6ppnas om de inte redan Sppnats.

5.5.4  Fordonet ska skjutas eller pd annat sitt forflyttas till matkammaren med motorn avstingd.
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5.5.5  Kammardorrarna stiangs och forsluts gastitt inom tvd min efter det att motorn stingts av och inom sju min
efter konditioneringskorningens slut.

5.5.6  Varmavdunstningsperioden pd 60 + 0,5 min inleds dd kammaren har forsluts. Kolvitehalten, temperaturen och
barometertrycket mits for att ge de initiala avldsningarna C,., P, och T, for virmeavdunstningsprovningen.
Dessa virden anvinds vid avdunstningsutslippsberakningen enligt punkt 6. Omgivningstemperaturen T i
kammaren far inte vara ligre dn 296 K och inte hogre 4n 304 K under den 60 min langa virmeavdunstnings-
perioden.

5.5.7  Kolviteanalysatorn ska nollkalibreras och mitomrddet bestimmas omedelbart fore slutet av den 60 * 0,5 min
ldnga provningsperioden.

5.5.8  Vid slutet av provningsperioden pd 60 * 0,5 min ska kolvitehalten i kammaren mitas. Temperaturen och
barometertrycket ska ocksd mitas. Detta dr de slutliga avldsningarna C,, P; och T; frdn virmeavdunstnings-
provningen, vilka anvinds for berdkningen i punkt 6.

5.6 Stabilisering

5.6.1  Provningsfordonet ska skjutas eller pd annat sitt forflyttas till stabiliseringsomradet utan anvdndning av
motorn och stabiliseras 1 minst 6 h och hdgst 36 h mellan slutet av virmeavdunstningsprovningen och
inledningen av dygnsutslippsprovningen. Under minst 6 h av denna period ska fordonet stabiliseras vid 293 K
£ 2K (20 °C # 2 °C).

5.7 Dygnsprovning

5.7.1  Provningsfordonet ska utsittas for en omgivningstemperaturcykel enligt den profil som anges i tilligg 2 till
denna bilaga med en storsta avvikelse av 2 K under hela tiden. Den genomsnittliga temperaturavvikelsen frdn
profilen, som berdknas med anvidndande av det absoluta virdet for varje uppmitt avvikelse, fr inte Overstiga
+1 K. Omgivningstemperaturen ska mdtas minst en ging i minuten. Temperaturcykeln inleds da tiden T, = 0,
sdsom anges i punkt 5.7.6 i denna bilaga.

5.7.2  Mitkammaren ska viddras under flera minuter omedelbart fére provningen tills en stabil bakgrund kan uppnas.
Kammarens blandarflikt(ar) ska ocksd kopplas in i samband med detta.

5.7.3  Provningsfordonet ska med motorn avstingd och med provningsfordonets fonster och bagageutrymme(n)
oppnade flyttas in i mitkammaren. Blandarflakten/Blandarfliktarna ska justeras sa att den (de) uppritthéller en
minsta luftcirkulationshastighet av 8 km/h under provningsfordonets brinsletank.

5.7.4  Kolviteanalysatorn ska nollkalibreras och matomradet bestimmas omedelbart fére provningen.
5.7.5  Kammardorrarna ska stingas och forslutas gastitt.

5.7.6  Senast 10 min efter det att dorrarna stingts och forslutits mits kolvdtehalten, temperaturen och
barometertrycket for att man ska fa fram de initiala avldsningarna C,,, P, och T, fér dygnsprovningen. Detta dr
den punkt da tiden T, = 0.

start

5.7.7  Kolviteanalysatorn ska nollkalibreras och matomradet bestimmas omedelbart f6re slutet av provningen.

5.7.8  Slutet av utslippsprovtagningsperioden intriffar 24 h * 6 min efter borjan av den initiala provtagning som
beskrivs i punkt 5.7.6 i denna bilaga. Den tid som forflutit registreras. Kolvitehalten, temperaturen och
barometertrycket mits for att ge de slutliga avldsningarna C,,, P; och T; frdn dygnsprovningen, vilka anvinds
for berdkningen i punkt 6 i denna bilaga. Dirmed ar forfarandet for provning av avdunstningsutslipp avslutat.
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6. BERAKNING
6.1 De avdunstningsutsldppsprovningar som beskrivs i punkt 5 i denna bilaga gor det mojligt att berdkna
kolviteutsldppen frén provningsfaserna for dygnsutslipp och virmeavdunstning. Avdunstningsforlusterna fran
var och en av dessa faser berdknas med anvindande av de initiala och slutliga kolvitehalterna, temperaturerna
och trycken i kammaren samt kammarens nettovolym. Formeln som anvinds ar
Cucr - Pr Cyci - P
Myc = k.v.107* e + Micou = Mg
T¢ T ' '
dir
My = kolvitemassa (g),
Myconw = Kolvitemassa som leds ut ur kammaren, om en kammare med fast volym anvinds for dygnsuts-
lappsprovning (g),
M, = kolvitemassa som leds in i kammaren, om en kammare med fast volym anvinds for dygnsutslipp-
sprovning (g),
Cic = uppmitt kolvitehalt i kammaren (ppm volym i C,-ekvivalent),
\% = kammarens nettovolym i kubikmeter, korrigerad for fordonets volym med fonstren och
bagageutrymmet dppnade; om fordonets volym inte dr bestdimd ska en volym av 1,42 m? dras av,
T = omgivningstemperatur i kammaren (K),
p = barometertryck (kPa),
H/C = vite/kol-forhallande,
k = 1,2+ (12 + H/C);
dir
i = den initiala avldsningen,
f = dr den slutliga avldsningen,
H/C = sitts till 2,33 for dygnsprovningsforluster,
H/C = sitts till 2,20 for virmeavdunstningsutslipp,
6.2 Sammanlagda provningsresultat
Det sammanlagda kolvitemassutsldppet fran fordonet faststalls till
Mg = Mp; + My
dir
M, = fordonets sammanlagda utslippsmassa (g),
My, = kolviteutslappsmassa vid dygnsprovning (g),
M = kolviteutslappsmassa vid virmeavdunstning (g).
7. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE
7.1 For rutinmdssig provning av slutprodukten fir typgodkinnandeinnehavaren visa att produktionséverens-
stimmelse med godkind fordonstyp foreligger, genom att gora stickprov pé fordon som ska uppfylla foljande
krav:
7.2 Lackageprovning
7.2.1  Oppningar ut i luften frn det utslippsbegrinsande systemet ska isoleras.
7.2.2  Etttryck aven 370 mm * 10 mm vattenpelare ska tillféras brinslesystemet.
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7.2.3  Trycket ska fd stabilisera sig innan brinslesystemet isoleras frin tryckkillan.

7.2.4  Efter brinslesystemets isolering far trycket under 5 min inte falla med mer 4n 50 mm vattenpelare.

7.3 Ventileringsprovning

7.3.1  Oppningar ut i luften frin utslippsbegrdnsningen ska isoleras.

7.3.2  Etttryck aven 370 mm £ 10 mm vattenpelare ska tillforas branslesystemet.

7.3.3  Trycket ska fd stabilisera sig innan brinslesystemet isoleras frin tryckkillan.

7.3.4  Ventilutlopp frin det utslippsbegrinsande systemet ut i luften ska dterstillas till produktionsforhéllanden.

7.3.5  Trycket i brinslesystemet ska falla till under 100 mm vattenpelare pd minst 30 s men inom 2 min.

7.3.6 P4 tillverkarens begdran kan ventilationens driftskapacitet demonstreras genom ett likvirdigt alternativt

forfarande. Tillverkaren ska demonstrera det sirskilda forfarandet for den tekniska tjansten under typgodkin-
nandeforfarandet.

7.4 Urluftningsprovning

7.4.1  Utrustning som kan detektera ett luftflode av 1,0 I/min ska anbringas vid urluftningsinloppet och ett tryckkarl
av tillracklig storlek for att utova en forsumbar inverkan pd urluftningssystemet ska via en vixelventil anslutas
till urluftningsinloppet.

7.4.2  Alternativt kan tillverkaren anvinda en flodesmitare efter eget val om detta godtas av typgodkdnnandemyn-
digheten.

7.43  Fordonet ska koras pd ett sddant sitt att varje konstruktionsdel i urluftningssystemet som kan begrinsa
urluftningsfunktionen uppticks och omstindigheterna noteras.

7.4.4  Medan motorn kors inom de grinser som anges i punkt 7.4.3 i denna bilaga ska luftflodet bestimmas pd
ndgot av foljande sitt:

7.4.4.1 Den anordning som avses i punkt 7.4.1 i denna bilaga kopplas in. Ett tryckfall frin atmosfirisk nivé till en
nivd som anger att en volym av 1,0 | luft flodat in i systemet for begriansning av avdunstningsutslipp inom
loppet av en min ska observeras.

7.4.4.2 Om en alternativ flodesmatanordning anvinds ska en avldsning av minst 1,0 1/min vara pavisbar.

7.4.43 Pa tillverkarens begdran kan ett alternativt urluftningsforfarande anvindas om detta framlaggs for och godtas
av den tekniska tjdnsten i samband med typgodkinnandeforfarandet.

7.5 Den typgodkinnandemyndighet som beviljat typgodkdnnandet fir nir som helst granska de metoder for
kontroll av dverensstimmelse som tillimpas i varje produktionsenhet.

7.5.1  Inspektoren ska ta ett tillrackligt stort stickprov ur serien.
7.5.2  Inspektoren fir prova dessa fordon genom tillimpning av punkt 7.1 i denna bilaga.
7.6 Om kraven i punkt 7.5 i denna bilaga inte 4r uppfyllda ska typgodkinnandemyndigheten se till att alla

nodvindiga atgirder vidtas for att sikerstilla att produktionen s& snart som mojligt Gverensstimmer med
kraven igen.



L 172160 Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015

Tillagg 1

Kalibrering av utrustning for avdunstningsutslippsprovning

1. KALIBRERINGSFREKVENS OCH KALIBRERINGSMETODER
1.1 All utrustning ska kalibreras innan den tas i bruk for forsta gdngen och darefter sd ofta som kriavs och under alla

omstindigheter under manaden fore typgodkidnnandeprovningen. De kalibreringsmetoder som ska anvindas
beskrivs i detta tillagg.

1.2 Normalt ska den temperaturserie som forst omnimns anvindas. Som ett alternativ fir temperaturserien inom
klamrar anvindas.

2. KALIBRERING AV KAMMAREN

2.1  [Initial bestimning av kammarens inre volym
2.1.1 Innan kammaren tas i bruk for forsta gdngen ska dess inre volym bestimmas enligt foljande:

Kammarens inre mdtt mits noggrant med beaktande av alla ojimnheter sdsom balkar. Kammarens inre volym
bestdms med utgdngspunkt i dessa métningar.

For kammare med variabel volym ska kammaren l3sas till en fast volym nir kammaren hélls vid en omgivnings-
temperatur av 303 K (30 °C) (302 K [29 °C]). Denna nominella volym ska vara repeterbar inom £ 0,5 % av det
angivna vérdet.

2.1.2  Den inre nettovolymen bestims genom att 1,42 m? subtraheras frin kammarens inre volym. Som ett alternativ
kan provningsfordonets volym med bagageutrymme och fonster 6ppna anvindas i stallet for 1,42 m>.

2.1.3 Kammaren ska kontrolleras enligt punkt 2.3 i detta tilligg. Om propanmassan inte Gverensstimmer med den
inforda massan inom # 2 % kravs en korrigerande atgard.

2.2 Bestdimning av kammarens bakgrundsutslipp

Genom detta moment faststdlls att kammaren inte innehéller ndgra material som avger betydande mangder
kolviten. Kontrollen ska utforas dd kammaren tas i bruk, efter varje atgird i kammaren som kan pédverka
bakgrundsutslippen och med en frekvens av minst en gng om dret.

2.2.1 Kammare med variabel volym kan anvindas med antingen lést eller oldst volyminstillning, enligt beskrivningen i
punkt 2.1.1 i detta tilldgg; omgivningstemperaturen ska héllas vid 308 K+ 2 K (35°C £+ 2°C) [309 K #2K (36 °
C + 2 °C)], under hela den fyratimmarsperiod som omnamns nedan.

2.2.2 Kammare med fast volym ska anvindas med inlopps- och utloppsflodena avstingda. Omgivningstemperaturen
ska hallas vid 308 K+ 2 K (35 °C £ 2 °C) [309 K £ 2 K (36 °C = 2 °C) under hela den fyratimmarsperiod som
omndmns nedan.

2.2.3 Kammaren kan forslutas och blandarflakten koras under en period av upp till 12 h innan 4-timmarsperioden for
bakgrundsprovtagning inleds.

2.2.4  Analysatorn (om sddan kravs) ska kalibreras och direfter nollstillas, varefter matomradet bestdms.

2.2.5 Kammaren ska vidras tills en stabil kolviteavlisning erhélls och blandarflikten inkopplas om den inte redan ar
inkopplad.

2.2.6 Kammaren forsluts direfter och bakgrundskolvitekoncentration, temperatur och barometertryck mits. Detta
utgor de initiala avldsningarna C,, P, och T, som anvinds vid berdkning av kammarens bakgrund.
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2.2.7 Kammaren far std orord med blandarflikten inkopplad under en 4-timmarsperiod.

2.2.8 Vid slutet av denna period anvinds samma analysator for att mdta kolvitekoncentrationen i kammaren.
Temperaturen och barometertrycket ska ocksd mitas. Detta utgor de slutliga avlasningsvirdena Cy, P, och T,

2.2.9 Forindringen i kolvdtemassan i kammaren ska under provningsperioden beriknas i enlighet med punkt 2.4 i
detta tillagg och far inte overstiga 0,05 g.

2.3 Kalibrering och kolviteretentionsprovning av kammaren

Genom kalibrering och kolviteretentionsprovning av kammaren kontrolleras den berdknade volymen i punkt 2.1
i detta tilligg och mits eventuell lickagehastighet. Kammarens lickagehastighet ska faststillas dd kammaren tas i
bruk, efter varje dtgdrd i kammaren som kan péverka kammarens ursprungliga skick och direfter minst en gang
i minaden. Om sex pd varandra foljande ménatliga kontroller framgangsrikt genomfors utan korrigerande
atgdrder kan kammarens lickagehastighet darefter faststillas kvartalsvis sd linge ingen korrigerande dtgird kravs.

2.3.1 Kammaren ska vidras tills en stabil kolvitehalt erhélls. Blandarflikten kopplas in om den inte redan ir
inkopplad. Kolviteanalysatorn nollstills, kalibreras, om sé krivs, och matomréidet bestdms.

2.3.2 For kammare med variabel volym ska kammaren ldsas vid det nominella volymldget. Fér kammare med fast
volym ska utlopps- och inloppsflodena stingas.

2.3.3  Systemet for att reglera omgivningstemperaturen kopplas direfter in (om det inte redan &r inkopplat) och
justeras till en initial temperatur pa 308 K (35 °C) (309 K [36 °C]).

2.3.4 Nir kammaren stabiliserats vid 308 K + 2 K (35 °C + 2 °C) (309 K + 2 K [36 °C % 2 °C]) forsluts kammaren och
bakgrundskoncentration, temperatur och barometertryck mdts. Detta utgor de initiala avldsningarna Cp, P,
och T; som anvinds vid kalibrering av kammaren.

2.3.5 En kvantitet av ca 4 g propan infors i kammaren. Propanmassan ska matas med en noggrannhet och precision
av * 2 % det uppmitta vardet.

2.3.6 Kammarens innehdll ska fi blandas under 5 min och direfter mits kolvitekoncentration, temperatur och
barometertryck. Detta utgdr avldsningarna Cy, P, och T, for kalibrering av kammaren, och samtidigt de initiala
avldsningarna Cy, P, och T, for retentionskontrollen.

2.3.7 Med utgdngspunkt i de avldsningar som erhéllits enligt punkt 2.3.4 och 2.3.6 och formeln i punkt 2.4 i detta
tilligg berdknas propanmassan i kammaren. Denna ska ligga inom * 2 % av den propanmassa som uppmatts
enligt punkt 2.3.5 i detta tilligg.

2.3.8 For kammare med variabel volym ska kammaren lossas fran den nominella volyminstillningen. For kammare
med fast volym ska utlopps- och inloppsflédena 6ppnas.

2.3.9 Inom 15 min efter kammarens forslutning inleds ddrefter processen med cyklisk variation av den omgivnings-
temperaturen frdn 308 K (35 °C) till 293 K (20 °C) och éater till 308 K (35 °C) (308,6 K [35,6 °C] till 295,2 K
[22,2 °C] och éter till 308,6 K [35,6 °C]) under en 24timmarsperiod enligt den (alternativa) profil som anges i
tilligg 2 till denna bilaga. (Toleranser enligt punkt 5.7.1 i denna bilaga.)

2.3.10 Vid avslutningen av 24-timmarscykelperioden mits och registreras den slutliga kolvitekoncentrationen och
temperaturen och det slutliga barometertrycket. Detta utgor de slutliga avlisningsviardena C,, P;, och T; for
kolviteretentionskontrollen.

2.3.11 Med hjilp av formeln i punkt 2.4 i detta tilligg berdknas direfter kolvdtemassan med utgdngspunkt i de
avldsningsvirden som erhéllits i punkt 2.3.6 och 2.3.10 i detta tilligg. Massan fir inte avvika med mer dn 3 %
fran den kolvitemassa som anges i punkt 2.3.7 i detta tilldgg.
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2.4 Berdkningar

Berdkningen av forindringen av kolvitenettomassan i kammaren anvinds for faststillandet av kammarens
kolvitebakgrund och lickagehastighet. De initiala och slutliga avldsningsvirdena for kolvitehalt, temperatur och
barometertryck anvinds vid berdkningen av forindringen av massan med hjilp av formeln

Cucr - Pr G - P

MHC = KV10'4 ( ) + MHC,out - MHC,i

Ty T,

dir

M, = kolvitemassa (g),

Micon = kolvitemassa som leds ut ur kammaren, om en kammare med fast volym anvinds for dygnsutslapp-
sprovning (g),

Myc; = kolvitemassa som leds in i kammaren, om kammare med fast volym anvinds for dygnsutslapp-
sprovning (g),

Cyc = kolvitehalt i kammaren (ppm kol
[observera: ppm kol = ppm propan x 3]),

\ = kammarvolym (kubikmeter),

T = omgivningstemperatur i kammaren (K),

p = barometertryck (kPa),

K =17,6

dir

i dr den initiala avldsningen,

f idr den slutliga avldsningen.

3. KONTROLL AV FLAMJONISERINGSDETEKTOR (FID) FOR KOLVATEANALYS

3.1  Optimering av detektorns svar
Flamjoniseringsdetektorn ska stillas in enligt instrumenttillverkarens instruktioner. Propan i luft ska anvindas for
att optimera svaret inom det vanligaste driftomradet.

3.2 Kalibrering av kolviteanalysatorn

Analysatorn ska kalibreras med hjilp av propan i luft och renad syntetisk luft. Se punkt 3.2 i tilligg 3 till
bilaga 4A till dessa foreskrifter.

En kalibreringskurva upprittas enligt beskrivning i punkt 4.1-4.5 i detta tillagg.

3.3 Kontroll av syrgasinterferens och rekommenderade gransvirden

Svarsfaktorn (Rf) for ett visst kolviteslag dr forhdllandet mellan Cl-avldsningen pd flamjoniseringsdetektorn och
gaskoncentrationen i cylinder, uttryckt som ppm C1. Provgasens koncentration ska vara pd en nivd som ger ett
utslag motsvarande cirka 80 % av fullt skalutslag for matomrddet. Koncentrationen ska vara kind med en
noggrannhet av * 2 % i forhallande till en gravimetrisk standard uttryckt i volym. Dessutom ska gascylindern
forkonditioneras under 24 h vid en temperatur pd mellan 293 K och 303 K (20 och 30 °C).

Svarsfaktorerna ska bestimmas nir en analysator tas i bruk och ddrefter efter lingre serviceintervall. Den
referensgas som ska anvindas dr propan i renad luft, som ska anses ge en svarsfaktor av 1,00.
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Den provningsgas som ska anvindas for syrgasinterferens och det rekommenderade svarsfaktoromradet anges
nedan:

Propan och kvive: 0,95 £Rf £1,05.

4. KALIBRERING AV KOLVATEANALYSATORN
Vart och ett av de normalt anvinda driftsomrddena kalibreras genom féljande forfarande:

4.1  En kalibreringskurva upprittas med minst fem kalibreringspunkter som ar sd jamnt fordelade som mojligt inom
driftomrddet. Den nominella koncentrationen av kalibreringsgasen med de hogsta koncentrationerna ska vara
minst 80 % av fullt skalutslag.

4.2 Kalibreringskurvan berdknas med minstakvadratmetoden. Om graden hos det polynom som erhdlls ar storre dn
3 ska foljaktligen antalet kalibreringspunkter vara minst antalet polynomgrader plus 2.

4.3 Kalibreringskurvan far inte avvika med mer 4n 2 % fran det nominella virdet for varje kalibreringsgas.

4.4 Med anvindande av de polynomkoefficienter som erhélls i punkt 3.2 i detta tilligg ska en tabell ver det angivna
avldsningsvirdet i forhallandet till den verkliga koncentrationen upprittas i steg som inte ar stérre dn 1 % av fullt
skalutslag. Detta ska utforas for varje kalibrerat analysatoromrdde. Tabellen ska ockséd innehalla andra relevanta
uppgifter sdsom
a) kalibreringsdatum, méitomrades- och nollpunktsavlisningar for potentiometrar (i forekommande fall),

b) nominell skala,
¢) referensuppgifter for varje kalibreringsgas som anvints,
d) det verkliga och angivna virdet for varje kalibreringsgas som anvints tillsammans med skillnaderna i procent,
e) brinsle for och typ av flamjoniseringsdetektor,
f) flamjoniseringsdetektorns lufttryck.
4.5  Om det kan visas pd ett for den tekniska tjansten tillfredsstillande sitt att alternativ teknik (t.ex. datoranalys eller

elektroniskt styrd mitomradesvixlare) kan ge likvirdig noggrannhet, far dessa alternativ anvindas.
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Tillagg 2

Profil éver omgivande dygnstemperatur for kalibrering av kammaren och

dygnsutsldppsprovningen

Alternativ profil 6ver omgivande dygnstemperatur
for kalibrering av kammaren i enlighet med punk-

terna 1.2 och 2.3.9 i tillagg 1 till bilaga 7

o Temperatur Tid (h) Temperatur
Kalibrering Provning (G Q)
13 0/24 20,0 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 23,1 4 31,4
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/0 11 35,0 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32,0 14 22,6
4 15 30,0 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24,0 19 29,6
9 20 23,0 20 31,9
10 21 22,0 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 3,4
24 35,6
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BILAGA 8
PROVNING AV TYP VI
(Kontroll av genomsnittliga avgasutslipp av kolmonoxid och kolviten efter en kallstart vid lag
omgivningstemperatur)

1. INLEDNING
Denna bilaga giller endast fordon med gnisttindningsmotor. Hir beskrivs den utrustning som krdvs och
forfarandet for den provning av typ VI som definieras i punkt 5.3.5 i dessa foreskrifter for kontroll av utslipp av
kolmonoxid och kolviten vid lig omgivningstemperatur. De omrdden som behandlas i dessa foreskrifter
omfattar
a) utrustningskrav,
b) provningsvillkor,
¢) provningsforfaranden och uppgiftskrav.

2. PROVNINGSUTRUSTNING

2.1 Sammanfattning

2.1.1 I detta kapitel behandlas den utrustning som behovs for avgasutslippsprovningar vid ldg omgivningstemperatur
av fordon med gnisttindningsmotor. Den utrustning som krdvs och de specifikationer som ska gilla motsvarar
kraven for provning av typ I i enlighet med bilaga 4a till dessa foreskrifter, med tilligg, om inte sirskilda krav
for provning av typ VI foreskrivs. I punkt 2.2-2.6 i denna bilaga beskrivs de avvikelser som ir tillimpliga pa
provning av typ VI vid l1dg omgivningstemperatur.

2.2 Chassidynamometer

2.2.1 Kraven i tilligg 1 till bilaga 4a till dessa foreskrifter giller. Dynamometern ska justeras sd attt den simulerar
driften av ett fordon pa vig vid 266 K (-7 °C). Sidan justering kan grundas pd en bestimning av vigmotstdnds-
profilen vid 266 K (-7 °C). Som ett alternativ kan det firdmotstdnd som faststdlls enligt tilligg 7 till bilaga 4a
till dessa foreskrifter justeras for en minskning med 10 % av avstanningstiden i frilige. Den tekniska tjdnsten
kan godta anvidndandet av andra metoder for att bestimma fardmotstdndet.

2.2.2  For kalibrering av dynamometern giller bestimmelserna i tilligg 1 till bilaga 4a till dessa foreskrifter.

2.3 Provtagningssystem

2.3.1 Bestdimmelserna i tilligg 2 och 3 till bilaga 4a till dessa foreskrifter gller.

2.4 Analysutrustning

2,41 Bestimmelserna i tilligg till bilaga 4a till dessa foreskrifter giller, men endast for provning av kolmonoxid,
koldioxid och totala kolviten.

2.4.2  For kalibreringar av analysutrustningen géller bestimmelserna i bilaga 4a till dessa foreskrifter.

2.5 Gaser

2.5.1 Bestimmelserna i punkt 3 i tillagg 3 till bilaga 4a till dessa foreskrifter giller i den mén de ér relevanta.

2.6 Ytterligare utrustning

2.6.1 For den utrustning som anvinds fér mitningar av volym, temperatur, tryck och fuktighet giller bestimmelserna

i punkt 4.6 i bilaga 4a till dessa foreskrifter.
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3. PROVNINGSFORLOPP OCH BRANSLE

3.1 Allminna krav

3.1.1 Provningsforloppet i figur A8/1 visar de steg som ingér i forfarandet da ett fordon genomgér en provning av typ
VL. De omgivande temperaturnivder som provningsfordonet moter ska i genomsnitt vara 266 K (-7 °C) £ 3 K
och far inte vara lagre 4n 260 K (-13 °C) eller hogre dn 272 K (-1 °C).

Temperaturen far inte understiga 263 K (-10 °C) eller overstiga 269 K (-4 °C) under mer 4n tre pa varandra
foljande min.

3.1.2  Den provningsrumstemperatur som Gvervakas under provningen ska mitas vid kylfliktens utlopp (punkt 5.2.1 i
denna bilaga). Den omgivningstemperatur som registreras ska vara det aritmetiska medelvirdet av de provning-
srumstemperaturer som uppmits med konstanta intervall pd hogst 1 min.

3.2 Provningsforfarande

Del 1(stadskorningscykeln) enligt figur A4a/1 i bilaga 4a till dessa foreskrifter bestdr av fyra grundliggande
stadskorningscykler som tillsammans bildar en fullstindig del 1-cykel.

3.2.1 Motorstarten, provtagningens borjan och korningen av den forsta cykeln ska ske i enlighet med tabell 1 och
figur A4a/1 i bilaga 4a till dessa foreskrifter.

3.3 Forberedelse for provningen

3.3.1 For provningsfordonet giller bestimmelserna i punkt 3.2 i bilaga 4a till dessa foreskrifter. Vid instillning av
ekvivalent troghetsmassa pd dynamometern giller bestimmelserna i punkt 6.2.1 i bilaga 4a till dessa
foreskrifter.
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Figur A8/1
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3.4 Provningsbrinsle

3.4.1 Provningsbrinslet ska overensstimma med specifikationerna i punkt 2 i bilaga 10 till dessa foreskrifter.

4. FORKONDITIONERING AV FORDONET

4.1 Sammanfattning

4.1.1 For att sikerstilla reproducerbara utslippsprovningar ska provningsfordonen konditioneras pé ett enhetligt sitt.
Konditioneringen bestdr av en forberedande korning pé en chassidynamometer f6ljd av en stabiliseringsperiod
fore utslappsprovningen enligt punkt 4.3 i denna bilaga.

4.2 Forkonditionering

4.2.1 Bransletanken (Brinsletankarna) ska fyllas med det angivna provningsbrinslet. Om det befintliga branslet i
brinsletanken (brinsletankarna) inte 6verensstimmer med specifikationerna i punkt 3.4.1 i denna bilaga, ska det
befintliga brinslet tommas ut fore brinslepafyllningen. Provningsbrinslet ska ha en temperatur som ar ldgre dn
eller lika med 289 K (+16 °C). For ovanstiende atgdrder ska systemet for begrinsning av avdunstningsutslipp
varken urluftas eller belastas pa ett onormalt sitt.

4.2.2  Fordonet flyttas till provningsrummet och placeras pa chassidynamometern.

4.2.3  Forkonditioneringen bestdr av en fullstindig korcykel, del 1 och del 2, i enlighet med tabellerna A4a|1 och A4af
2 och figur A4afl i bilaga 4a till dessa foreskrifter. P4 tillverkarens begdran far fordon med gnisttindningsmotor
forkonditioneras med en del 1-korcykel och tvé del 2-korcykler.

4.2.4 Under forkonditioneringen ska provningsrumstemperaturen héllas relativt konstant och inte vara hogre dn
303 K (30 °C).

4.2.5 Drivhjulens dicktryck ska vara instdllt i enlighet med bestimmelserna i punkt 6.2.3 i bilaga 4a till dessa
foreskrifter.

4.2.6  Senast 10 min efter forkonditioneringens avslutning ska motorn stingas av.

4.2.7 Pa tillverkarens begiran och med den tekniska tjinstens godkinnande kan ytterligare forkonditionering i
undantagsfall tillitas. Den tekniska tjansten kan ocksd vilja att utfora ytterligare forkonditionering. Den
ytterligare forkonditioneringen bestédr av ett eller flera korscheman enligt del 1-cykeln som beskrivs i tabell A4a/
1 och figur A4afl i bilaga 4a till dessa foreskrifter. Omfattningen av sddan ytterligare forkonditionering ska
registreras i provningsrapporten.

4.3 Stabiliseringsmetoder

43.1 En av foljande tvd metoder som ska viljas av tillverkaren ska anvindas for stabilisering av fordonet fore

utsldppsprovningen.

4.3.2  Standardmetod

Fordonet forvaras fore avgasutslippsprovningen vid 1&g omgivningstemperatur under minst 12 h men hogst
36 h. Omgivningstemperaturen (uppmitt med torr termometer) under denna period ska héllas vid en
genomsnittlig temperatur av

266 K (-7 °C) £ 3 K under varje timme av denna period och den fir inte vara lagre dn 260 K (-13 °C) eller
hogre dn 272 K (-1 °C). Temperaturen fir dessutom inte understiga 263 K (-10 °C) eller dverstiga 269 K (—4 °C)
under mer &n tre pd varandra foljande min.
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4.3.3  Paskyndad metod
Fordonet ska forvaras under hogst 36 h fore avgasutslippsprovningen vid ldg omgivningstemperatur.
4.3.3.1 Fordonet ska under denna period inte férvaras vid omgivningstemperaturer som overstiger 303 K (30 °C).

4.3.3.2 Fordonets kylning kan astadkommas genom pdskyndad kylning av fordonet till provningstemperaturen. Om
kylningen forstirks med fldktar ska flaktarna placeras i vertikalt ldge for att dstadkomma storsta méjliga kylning
av transmissionen och motorn och inte i forsta hand av oljetraget. Flaktar fir inte placeras under fordonet.

4.3.3.3 Omgivningstemperaturen behover endast kontrolleras strikt efter det att fordonet kylts till 266 K (-7 °C) £ 2 K,
vilket avgors med hjilp av en representativ oljetemperatur.

En representativ oljetemperatur dr den oljetemperatur som uppmits ndra mitten av oljetrdget och inte pd ytan
eller i botten av oljetrdget. Om tva eller flera olika ldgen i oljan Gvervakas ska alla uppfylla temperaturkraven.

4.3.3.4 Fordonet ska forvaras under minst en timme efter det att det kylts till 266 K (-7 °C) + 2 K fore avgasutslipp-
sprovningen vid 1dg omgivningstemperatur. Omgivningstemperaturen (uppmatt med torr termometer) ska under
denna period hallas vid i genomsnitt 266 K (-7 °C) + 3K och fir inte understiga 260 K (-13 °C) eller overstiga
272 K (-1 °Q).

Temperaturen far dessutom inte vara under 263 K (-10 °C) eller dver 269 K (-4 °C) under mer in tre pd
varandra f6ljande min.

4.3.4 Om fordonet ar stabiliserat vid 266 K (-7 °C) i ett separat omrdde och flyttas genom ett varmt omrade till
provningsrummet ska fordonet dterstabiliseras i provningsrummet under minst sex gdnger den period under
vilken fordonet utsatts for hogre temperaturer. Omgivningstemperaturen (uppmaitt med torr termometer) ska
under denna period héllas vid i genomsnitt 266 K (-7 °C) £ 3 K och fir inte understiga 260 K (13 °C) eller
overstiga 272 K (-1 °C).

Temperaturen far dessutom inte understiga 263 K (-10 °C) eller 6verstiga 269 K (-4 °C) under mer an tre pd
varandra f6ljande minuter.

5. DYNAMOMETERFORFARANDE

5.1 Sammanfattning

5.1.1  Utslappsprovtagningen utférs med ett provningsforfarande som utgors av del 1-cykeln (bilaga 4a till dessa
foreskrifter, tabell A4afl och figur A4a/1). Motorstart, omedelbar provtagning, korning av del 1-cykeln och
motoravstingning bildar en fullstindig provning vid 1dg omgivningstemperatur med en total provningstid av
780 s. Avgasutslippen utspdds med omgivningsluft och ett proportionellt prov uppsamlas kontinuerligt for
analys. De avgaser som uppsamlas i sicken analyseras for kolviten, kolmonoxid och koldioxid. Ett parallellt
prov av utspadningsluften analyseras samtidigt for kolmonoxid, kolviten totalt och koldioxid.

5.2 Dynamometerkorning

521  Kylflakt

5.2.1.1 En kalluftsflakt placeras sé att kylluften pd limpligt sdtt riktas mot kylaren (vattenkylning) eller mot luftintaget
(luftkylning) och mot fordonet.

5.2.1.2 For fordon med motorn framtill ska flikten placeras framfor fordonet inom ett avstdnd av 300 mm. For fordon
med motorn baktill eller om ovannimnda arrangemang &r opraktiskt ska kalluftsflikten placeras si att
tillrackligt mycket luft tillfors for att kyla fordonet.
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5.2.1.3 Flaktens varvtal ska vara sidant att den linjira lufthastigheten vid blasutloppet héller sig inom #5 km/h av
motsvarande rullhastighet, inom ett driftsintervall frdn 10 km/h till minst 50 km/h. Vid valet av flikt ska
foljande egenskaper iakttas:

a) Area: minst 0,2 m2,
b) Den undre kantens hojd dver marken: cirka 20 cm.

Som ett alternativ ska den linjira lufthastigheten vid blasutloppet vara minst 6 m/s (21,6 km/h). P4 tillverkarens
begiran far kalluftsfliktens hojd dndras for specialfordon (t.ex. tickta lastbilar, terringfordon).

5.2.1.4 Den fordonshastighet som uppmits pd dynamometerrullen(-rullarna) ska anvindas (punkt 1.2.6 i tillagg 1 till
bilaga 4a till dessa foreskrifter).

5.2.2 Reserverad

5.2.3 Forberedande provningscykler bér om nodvandigt utforas for att avgéra hur gas- och bromsreglagen bast
aktiveras for att dstadkomma en cykel som ndrmar sig den teoretiska cykeln inom de foreskrivna grinsvirdena
for cykeln i friga. Sddan korning ska utforas fore "START” enligt figur 8/1.

5.2.4  Luftfuktigheten ska héllas sé 1ag att kondens pd dynamometerrullen (dynamometerrullarna) forhindras.

5.2.5 Dynamometern ska enligt dynamometertillverkarens rekommendation virmas upp fullstindigt med hjilp av
forfaranden eller kontrollmetoder som sikerstiller den kvarvarande friktionskraftens stabilitet.

5.2.6  Tiden mellan dynamometerns uppviarmning och utslippsprovningens inledning ska inte vara lingre 4n 10 min
om dynamometerns lager inte virms upp var for sig. Om dynamometerns lager virms upp var for sig ska
utsldppsprovningen inledas senast 20 min efter dynamometerns uppvirmning.

5.2.7  Om dynamometereffekten ska justeras manuellt ska den stillas in inom en timme fore avgasutslippsprov-
ningsfasen. Provningsfordonet fir inte anvindas for justeringen. Den dynamometer som mandvreras automatiskt
med effektinstillningar som kan viljas i forvdg kan instdllas vid vilken tid som helst fore utslippsprovningens
borjan.

5.2.8 Innan utslippsprovningskorschemat kan inledas ska provningsrumstemperaturen vara 266 K (-7 °C) + 2 K,
uppmiitt i kalluftflaktens luftstrom och inom ett storsta avstdnd av 1,5 m frén fordonet.

5.2.9  Under fordonets korning ska uppvdrmnings- och avfrostningsanordningar vara avstingda.

5.2.10 Den sammanlagda korstrackan eller de uppmitta rullvarven registreras.

5.2.11 Ett fyrhjulsdrivet fordon ska provas med tvahjulsdrift. Bestimningen av dynamometerinstillningens
sammanlagda viagmotstdnd utfors medan fordonet kors pé det sitt for vilket det dr primart konstruerat.

5.3 Provningens utférande

5.3.1 Bestdimmelserna i punkt 6.4, utom 6.4.1.2, i bilaga 4a till dessa foreskrifter giller for motorns start, provningens
genomforande och utslippsprovtagningen. Provtagningen inleds fore eller vid inledningen av motorstarten och
avslutas efter 780 s vid slutet av den sista grundliggande del 1-cykelns (stadskorningscykel) slutliga
tomgangsperiod.

Den forsta korcykeln inleds med en tomgéngsperiod av 11 s sd snart motorn startats.

5.3.2  For analysen av de uppsamlade utsldppen giller bestimmelserna i punkt 6.5, utom 6.5.2, i bilaga 4a till dessa
foreskrifter. Nir analysen av avgasprovet utfors ska den tekniska tjdnsten iaktta forsiktighet for att forebygga att
vattendnga kondenseras i avgasprovtagningssackarna.
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5.3.3  For berdkningarna av utslippsmassan giller bestimmelserna i punkt 6.6 i bilaga 4a till dessa foreskrifter.

6. OVRIGA KRAV

6.1 Onormal strategi for att begrinsa utslapp

6.1.1 Varje onormal strategi for att begrinsa utslipp vilken under normala driftsforhdllanden vid kérning vid lga
temperaturer resulterar i en minskning av det utslippsbegrinsande systemets effektivitet kan i den mén den inte
ingdr i de standardiserade utsldppsprovningarna betraktas som en manipulationsanordning.
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BILAGA 9

PROVNING AV TYP V

(Beskrivning av varaktighetsprovning for att kontrollera hallbarheten hos féroreningsbegrinsande anordningar)

1. INLEDNING

1.1 I denna bilaga beskrivs provningen for att kontrollera héllbarheten hos fororeningsbegrinsande anordningar pa
fordon med gnisttindnings- eller kompressionstindningsmotor. Uppfyllelse av héllbarhetskraven ska visas
genom anvindning av ett av de tre alternativen i punkt 1.2, 1.3 och 1.4.

1.2 Hallbarhetsprovningen av hela fordonet motsvarar en dldrandeprovning pa 160 000 km. Provningen ska utforas
pa en provbana, pa vag eller pa en chassidynamometer.

1.3 Tillverkaren fér vilja att anvinda en hallbarhetsprovning genom éldrande i provbiank. De tekniska kraven for
denna provning faststills i punkt 2.2 i denna bilaga.

1.4 Som ett alternativ till hallbarhetsprovning far tillverkaren vilja att tillimpa de angivna forsimringsfaktorerna
enligt tabell 3 i punkt 5.3.6.2 i dessa foreskrifter.

1.5 Pi tillverkarens begdran kan den tekniska tjdnsten utfora provningen av typ I innan héllbarhetsprovningen av
hela fordonet eller genom aldrande i provbank har slutforts, genom anvindning av forsimringsfaktorerna i
tabell 3 i punkt 5.3.6.2 i dessa foreskrifter. Nar héllbarhetsprovningen av hela fordonet eller genom édldrande i
provbank har slutforts, kan den tekniska tjansten dndra de typgodkinnanderesultat som registrerats i bilaga 2 till
dessa foreskrifter genom att ersitta de forsamringsfaktorer som hamtats frin ovanstdende tabell med dem som
uppmiitts i hdllbarhetsprovningen av hela fordonet eller genom &ldrande i provbank.

1.6 Forsimringsfaktorerna bestdms antingen genom tillimpning av forfarandena i punkt 1.2 och 1.3 i denna bilaga
eller genom anvindning av de angivna virdena i den tabell som avses i punkt 1.4 till denna bilaga. Forsimrings-
faktorerna anvinds nir man faststiller 6verensstimmelse med kraven enligt de tillimpliga utslappsgransvirden
som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter under fordonets livslingd.

2. TEKNISKA KRAV
2.1 Som ett alternativ till den korcykel som beskrivs i punkt 6.1 for hallbarhetsprovning av hela fordonet kan

fordonstillverkaren anvinda den standardcykel pd vig (Standard Road Cycle, SRC) som beskrivs i tilligg 3 till
denna bilaga. Denna provningscykel ska utforas tills fordonet har tillryggalagt minst 160 000 km.

2.2 Hallbarhetsprovning genom &ldrande i provbank

2.2.1 Utover de krav for aldrandeprovning i bank som foreskrivs i punkt 1.3 i denna bilaga ska de tekniska kraven i
punkt 2 tillimpas.

Det bransle som anvinds under provningen ska vara det som anges i punkt 4 i denna bilaga.

2.3 Den héllbarhetsprovning genom &ldrande i provbink som anvinds ska vara anpassad till motortypen, i enlighet
med punkt 2.3.1 och 2.3.2 i denna bilaga.

2.3.1 Fordon med gnisttindningsmotor

2.3.1.1 Foljande forfarande for dldrande i provbink ska vara tillimpligt pad fordon med gnisttindningsmotor, inklusive
hybridfordon som anvinder en katalysator som framsta efterbehandlingssystem for utslappsbegrinsning.

Forfarandet for dldrande i provbank kraver installation av systemet med katalysator(er) plus syresensor(er) i en
provbank for dldrande av katalysatorn.

Aldrandet i provbinken ska utforas genom tillimpning av standardcykeln i provbink (Standard Bench Cycle,
SBC) under den tidsperiod som beriknats utifrdn BAT-ekvationen for tid for dldrande i provbink (Bench-Ageing
Time, BAT). BAT-ekvationen kriver som ingdngsvirden de tids- och temperaturdata for katalysatorn som
uppmitts med den standardcykel pa vig (SRC) som beskrivs i tilligg 3 till denna bilaga.
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2.3.1.2 Standardcykel i provbink (SBC). Ett standardiserat dldrande i provbank av katalysatorn ska dstadkommas genom
tillimpning av SBC. SBC ska koras under den tidsperiod som berdknats med BAT-ekvationen. SBC beskrivs i
tilligg 1 till denna bilaga.

2.3.1.3 Tids- och temperaturdata for katalysatorn. Katalysatorns temperatur ska matas under minst tvd hela SRC-cykler
enligt beskrivningen i tilligg 3 till denna bilaga.

Katalysatortemperaturen ska matas pd den plats dar temperaturen ar hogst i den varmaste katalysatorn pd
provningsfordonet. Alternativt kan temperaturen mdtas pa ett annat stille forutsatt att den justeras sd att den
representerar temperaturen mitt pa det varmaste stillet genom tillimpning av god teknisk sed.

Katalysatortemperaturen ska métas med en minsta frekvens pa 1 hertz (1 matningfs).

De resulterande mitningarna av katalysatortemperaturen ska sammanstillas i ett histogram dir temperaturk-
lasserna inte ska vara bredare dn 25 °C.

2.3.1.4 Tiden for aldrande i provbinken (BAT) ska berdknas med hjilp av BAT-ekvationen,
te for ett temperaturfack = th e((R/Tr)-(R/Tv)),
total te = summan av te over alla temperaturklasser,

tid for dldrande i provbank = A (Total te),

dir foljande galler:

A = 1.1 detta virde justerar katalysatorns dldrandetid med hédnsyn till forsimringar som har

andra killor 4n det termiska dldrandet av katalysatorn.

R = katalysatorns termiska reaktivitet = 17 500.

th = tid (i timmar) uppmatt inom foreskrivet temperaturfack i fordonets histogram over katalysa-
tortemperatur, korrigerad till full livslingd, dvs. om histogrammet representerar 400 km och
livsldngden 4r 160 000 km ska alla histogramtider multipliceras med 400 (160 000/400).

Total te = ekvivalent tid (i h) for att dldra katalysatorn vid temperaturen Tr i dldrandebinken med
tillimpning av cykeln for dldrande av katalysatorn, for att dstadkomma samma forsimring
hos katalysatorn som genom termisk avaktivering under 160 000 km.

te for ett fack = ekvivalent tid (i timmar) for att dldra katalysatorn vid temperaturen Tr i dldrandebidnken
med tillimpning av cykeln for dldrande av katalysatorn, for att &stadkomma samma
forsamring hos katalysatorn som genom termisk avaktivering i temperaturfacket Tv under
160 000 km.

Tr = effektiv referenstemperatur (i K) hos katalysatorn i provbinken nir cykeln for katalysatorns
dldrande kors. Den effektiva temperaturen dr den konstanta temperatur som skulle medfora
samma dldrande som de olika temperaturerna under dldrandecykeln i provbank.

Tv = mittpunktstemperaturen (i K) hos temperaturfacket i histogrammet &ver katalysator-

temperatur vid provning av fordonet pa vig.

2.3.1.5 Effektiv referenstemperatur f6r SBC. Den effektiva referenstemperaturen for SBC ska, for katalysatorns faktiska
systemkonstruktion och det faktiska provbanksildrande som ska tillimpas, bestimmas med hjilp av foljande
forfaranden:

a) Mt tid som funktion av temperatur i katalysatorsystemet i provbinken under korning av SBC. Katalysator-
temperaturen ska matas pd det stille ddr temperaturen dr hogst i den varmaste katalysatorn i systemet.
Alternativt kan temperaturen mitas pé ett annat stille, forutsatt att den justeras si att den representerar
temperaturen matt pa det varmaste stillet.
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Katalysatortemperaturen ska mitas med en minsta frekvens pd 1 hertz (1 métning/s) under minst 20 min
dldrande i provbink. De resulterande mitningarna av katalysatortemperaturen ska sammanstillas i ett
histogram dar temperaturklasserna inte ska vara bredare dn 10 °C.

b) BAT-ckvationen ska anvindas for att berdkna effektiv referenstemperatur genom iterativa dndringar av
referenstemperaturen (Tr) tills den berdknade tiden for aldrande 4r lika med eller storre 4n den faktiska tid
som redovisas i histogrammet over katalysatorns temperatur. Den resulterande temperaturen ar den effektiva
referenstemperaturen for SBC-cykeln for det katalysatorsystemet och den dldrandeprovbinken.

2.3.1.6 Provbdnk for aldrande av katalysator. Provbadnken for dldrande av katalysatorn ska folja SBC och leverera
tillimpligt avgasflode, avgasinnehdll och avgastemperatur vid katalysatorns yta.

All utrustning och alla forfaranden for dldrande i provbink ska registrera limpliga uppgifter (sdésom uppmitta
luft-/brinsleférhéllanden och tid som funktion av temperatur i katalysatorn) sd att det garanteras att ett
tillrackligt aldrande faktiskt har dgt rum.

2.3.1.7 Foreskriven provning. For berdkning av forsimringsfaktorerna ska det pd provningsfordonet utféras minst tva
provningar av typ I fore aldrandet i provbiank av den utslippsbegrinsande utrustningen och minst tvd
provningar av typ I efter det att den utrustning som &ldrats i provbank har aterinstallerats.

Tillverkaren far utfora ytterligare provningar. Forsimringsfaktorerna ska berdknas med den metod som anges i
punkt 7 i denna bilaga.

2.3.2  Fordon med kompressionstindningsmotor

2.3.2.1 Foljande forfarande for aldrande i provbink ska tillimpas pd fordon med kompressionstindning, inklusive
hybridfordon.

Forfarandet for aldrande i provbank forutsitter installation av efterbehandlingssystemet i en provbink for
aldrande av efterbehandlingssystem.

Aldrandet i provbinken utfors genom tillimpning av standarddieselcykeln i provbink (Standard Diesel Bench
Cycle, SDBC) under det antal regenereringar/avsvavlingar som berdknats utifrin BAD-ckvationen for tid for
dldrande i provbank (Bench Ageing Duration, BAD).

2.3.2.2 Standarddieselcykel i provbank (SDBC). Standardiserat dldrande i provbink genomférs enligt SDBC. SDBC ska
koras under den tidsperiod som beriknats med BAD-ekvationen. SDBC beskrivs i tilligg 2 till denna bilaga.

2.3.2.3 Uppgifter om regenerering. Regenereringsintervallen ska mitas under minst tio hela SRC-cykler enligt
beskrivningen i tilligg 3 till denna bilaga. Som ett alternativ kan intervallen fran bestimningen av K; anvindas.

[ forekommande fall ska intervallen mellan avsvavlingar ocksd beaktas med ledning av tillverkarens uppgifter.

2.3.2.4 Tid for dldrande i provbink av dieselavgassystem. Tiden for dldrande i provbink berdknas med BAD-ekvationen
enligt foljande:

Tid for aldrande i provbdnk = antalet regenererings- och/eller avsvavlingscykler (beroende pd vilken som ar
langst) som motsvarar 160 000 km korning.

2.3.2.5 Provbink for &ldrande. Aldrandeprovbinken ska folja SDBC och leverera tillimpligt avgasflode, avgasinnehall
och avgastemperatur vid inloppet till efterbehandlingssystemet.

Tillverkaren ska registrera antalet regenereringarfavsvavlingar (i forekommande fall) for att garantera att ett
tillrackligt dldrande faktiskt har 4gt rum.

2.3.2.6 Foreskriven provning. For berikning av forsimringsfaktorerna ska det utféras minst tvd provningar av typ I fore
aldrandet i provbink av den utslippsbegrinsande utrustningen och minst tvd provningar av typ I efter det att
den utrustning som 4aldrats i provbink har dterinstallerats. Tillverkaren fir utfora ytterligare provningar.
Forsimringsfaktorerna ska berdknas med den metod som anges i punkt 7 i denna bilaga och med beaktande av
de ytterligare krav som ingdr i dessa foreskrifter.
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3. PROVNINGSFORDON

3.1 Fordonet ska vara i gott tekniskt skick; motorn och de fororeningsbegrinsande anordningarna ska vara nya.
Fordonet kan vara detsamma som det som inldmnats for provning av typ [; denna provning av typ I ska goras
efter det att fordonet korts under minst 3 000 km enligt den aldrandecykel som beskrivs i punkt 6.1 i denna
bilaga.

4, BRANSLE

Hallbarhetsprovningen utfors med ett limpligt bransle som finns tillgangligt pd marknaden.

5. UNDERHALL OCH INSTALLNINGAR AV FORDONET

Underhéll, instillningar och anvindning av provningsfordonets reglage ska folja tillverkarens rekommendationer.

6. KORNING AV FORDON PA PROVBANA, VAG ELLER CHASSIDYNAMOMETER

6.1 Korcykel

Under korning pd provbana, pd vig eller i provbink med rullar ska korstrickan tillryggaliggas enligt det
korschema (figur A9/1) som beskrivs nedan:

6.1.1 Hallbarhetsprovningsschemat utgors av elva cykler som var och en omfattar 6 km.

6.1.2  Under de forsta nio cyklerna stannas fordonet fyra génger mitt i cykeln med motorn varje ging pé tomgang
under 15 s.

6.1.3 Normal acceleration och retardation.

6.1.4 Fem retardationer mitt i varje cykel dd hastigheten faller fran cykelns hastighet till 32 km/h och fordonet
successivt accelereras pd nytt tills cykelns hastighet uppnas.

6.1.5 Den tionde cykeln genomfors med en konstant hastighet av 89 km/h.

6.1.6 Den elfte cykeln inleds med maximal acceleration frin stillastdende upp till 113 km/h. Efter halva vigen
tillimpas normal bromsning tills fordonet nér stillastdende. Detta f6ljs av en tomgdngsperiod av 15 s och en
andra maximal acceleration.

Schemat upprepas direfter frén borjan.

Den maximala hastigheten for varje cykel anges i tabell A9/1.

Tabell A9/1

Maximal hastighet for varje cykel

Cykel Cykelns hastighet i km/h
1 64
2 48
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Cykel Cykelns hastighet i km/h

4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56
10 89
11 113

Figur A9/1

Kérschema

1.1

/ Stanna och accelerera darefter

till varvhastighet
0,6 Decelerera till 32 km/h och )
accelerera direfter till 2.1 Decelerera till 32 km/h och

varvhastighet accelerera darefter till varvhastighet

0 och 6 kilometer | Start — Mal

Stanna och accelerera
direfter till varvhastighet /
53 Decelerera till 32 km/h och 3.1. Decelerera till 32 km/h och

accelerera darefter till accelerera darefter till varvhastighet
varvhastighet

4,7 Stanna och accelerera
darefter till varvhastighet

4,2 Decelerera till 32 kmfh och
accelerera darefter till
varvhastighet

3. Stanna och accelerera direfter
till varvhastighet

6.2 Hallbarhetsprovningen, eller den modifierade héllbarhetsprovningen om tillverkaren valt den, ska utforas tills
fordonet tillryggalagt minst 160 000 km.
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6.3 Provningsutrustning
6.3.1  Chassidynamometer

6.3.1.1 Om haéllbarhetsprovningen utférs pd en chassidynamometer ska det pd dynamometern vara mojligt att
genomfora den cykel som beskrivs i punkt 6.1 i denna bilaga. Dynamometern ska i synnerhet vara utrustad
med system som simulerar troghet och firdmotstind.

6.3.1.2 Bromsen ska justeras for att absorbera den effekt som vid en jimn hastighet av 80 km/h utévas pa drivhjulen.
De metoder som ska tillimpas nir man ska bestimma denna effekt och justera bromsen dr desamma som de
som beskrivs i tilldgg 7 till bilaga 4a till dessa foreskrifter.

6.3.1.3 Fordonets kylsystem ska gora att fordonets driftstemperaturer liknar de som uppnds pd vig (olja, vatten,
avgassystem osv.).

6.3.1.4 Vissa andra instdllningar och utformningar av provbinken bedoms, om sd krivs, som identiska med dem som
beskrivs i bilaga 4a till dessa foreskrifter (t.ex. troghet, som kan vara mekanisk eller elektronisk).

6.3.1.5 Fordonet far, om sd kravs, flyttas till en annan bink for utslippsmatning.

6.3.2  Korning pé provbana eller vig

Nar hallbarhetsprovningen fullgérs pd provbana eller vdg ska fordonets referensvikt vara minst lika med den
som tillimpas vid provning pd chassidynamometer.

7. MATNING AV FORORENINGSUTSLAPP

Vid borjan av provningen (0 km) och vid var 10 000:e km (+400 km) eller oftare mits avgasutslipp med
regelbundna intervall i enlighet med den provning av typ I som definieras i punkt 5.3.1 i dessa foreskrifter tills
160 000 km tillryggalagts. De tillitna gransvirdena dr de som anges i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter.

Nir det giller fordon som ir utrustade med periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.20 i
dessa foreskrifter ska det kontrolleras att fordonet inte ndrmar sig en regenereringsperiod. Om sa ar fallet ska
fordonet koras till slutet av regenereringen. Om en regenerering intriffar under utslippsmitningen ska en ny
provning (inklusive forkonditionering) utforas och det forsta resultatet inte beaktas.

Alla avgasutsldppsresultat ska prickas in i ett diagram som en funktion av systemets korstricka avrundad till
ndrmaste km, och den bista rita linje som framkommit genom minstakvadratmetoden ska dras genom alla
dessa punkter. Vid denna berdkning ska inga provningsresultat vid 0 km beaktas.

Uppgifterna ska endast godtas for anvindning vid berdkning av forsimringsfaktorn om de punkter som pa
denna linje interpolerats till 6 400 km och 160 000 km ligger inom ovannimnda gransvirden.

Uppgifterna ska fortfarande godtas om en bista rit linje korsar ett tillimpligt grinsvirde med en negativ lutning
(den punkt som interpolerats till 6 400 km dr hogre dn den punkt som interpolerats till 160 000 km) men den
verkliga punkten for 160 000 km ligger under gransvirdet.

En multiplikativ forsimringsfaktor for avgasutslipp ska for varje fororening berdknas enligt formeln

D.EF. = %
Mj,
dar
Mi, = utsldppsmassan for fororeningen "i” i g/km, interpolerad till 6 400 km,
Mi, = utslippsmassan for féroreningen "i” i g/km, interpolerad till 160 000 km,
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Dessa interpolerade virden ska berdknas med minst fyra decimaler innan de divideras med varandra for att
faststilla forsamringsfaktorn. Resultatet ska avrundas till tre decimaler.

Om en forsamringsfaktor dr mindre dn 1 anses den vara lika med 1.

Pi begiran av tillverkaren ska en additiv forsaimringsfaktor for avgasutslipp beriknas for varje fororening enligt
foljande:

D.E. F. = Mi, - Mi,
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2.1

2.2

2.3

Tillagg 1

Standardcykel i provbink (SBC)

INLEDNING

Standardforfarandet for &ldrande i samband med héllbarhetsprovning bestdr i dldrande av ett katalysator/
syresensor-system i en dldrandeprovbink enligt den standardcykel i provbink (SBC) som beskrivs i detta tillagg.
SBC forutsitter anviandning av en dldrandeprovbink med en motor som killa for matningsgas till katalysatorn.
SBC ir en 60sekunderscykel som upprepas si mdnga gdnger som krdvs i provbinken for att dstadkomma ett
dldrande som motsvarar en bestimd tidsperiod. SBC definieras utifrdn katalysatortemperatur, motorns luft/
brinsle-forhdllande och mingden sekundirluft som sprutas in framfor den forsta katalysatorn.

REGLERING AV KATALYSATORTEMPERATUREN

Katalysatortemperaturen ska madtas i katalysatorbddden pd det varmaste stillet i den varmaste katalysatorn.
Alternativt fir matningsgasens temperatur matas och omvandlas till temperatur i katalysatorbddden med hjilp av
en linjar transform som berdknas utifrdn insamlade korrelationsdata om katalysatorns konstruktion och den
provbank som ska anvindas i dldrandeprocessen.

Reglera katalysatortemperaturen vid stokiometrisk drift (1-40 s av cykeln) till minst 800 °C (10 °C) genom att
vilja lampligt varvtal, limplig belastning och limplig tindinstillning fér motorn. Reglera den hogsta katalysator-
temperatur som forekommer under cykeln till 890 °C (£10 °C) genom att vilja limpligt luft/brinsle-forhallande
for motorn under fasen med "fet blandning” som beskrivs i tabell A9.App1/2.

Om en annan lagre kontrolltemperatur d4n 800 °C anvinds, ska den hogre kontrolltemperaturen vara 90 °C hogre
an den lagre kontrolltemperaturen.

Tabell A9.Appl/2

Standardcykel i provbink (SBC)

Tid Motorns luft-brinsleférhéllande Sekundiirl}lftsinsprut-
(s) ning
1-40 Stokiometriskt med belastning, tindinstillning och varvtal reglerade for Ingen
att uppnd en ldgsta katalysatortemperatur pd 800 °C
41-45 “Fet blandning” (luft/brinsle-férhdllandet viljs si att den hogsta kataly- Ingen
satortemperatur over hela cykeln blir 890 °C, eller 90 °C hégre dn den
lagre kontrolltemperaturen)
46-55 “Fet blandning” (luft/brinsle-férhdllandet viljs sd att den hogsta kataly- 3% (£ 1 %)
satortemperatur over hela cykeln blir 890 °C, eller 90 °C hdgre dn den
lagre kontrolltemperaturen)
56—60 Stokiometriskt med belastning, tindinstillning och varvtal reglerade for 3% (£ 1 %)
att uppnd en lagsta katalysatortemperatur pa 800 °C
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3.1

3.2

3.3

Figur A9.App1/2

Standardcykel i provbink

Stokiometriskt
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UTRUSTNING OCH FORFARANDE FOR ALDRANDE I PROVBANK

Uppstillning av provbank for dldrande. Provbinken for dldrande ska tillhandahélla limpligt avgasflode, lamplig
temperatur, limpligt luft/brinsle-forhallande, limpligt avgasinnehdll och limplig sekundirluftsinsprutning vid
katalysatorns inloppssida.

Standardbénken for dldrande bestdr av en motor, motorreglage och motordynamometer. Standardbianken for
aldrande bestdr av en motor, motorreglage och motordynamometer. Andra uppstallningar kan godtas (t.ex. hela
fordonet pd en dynamometer, eller en brinnare som ger de korrekta avgasforhdllandena), sd linge de krav
avseende forhallanden vid katalysatorns inlopp och kontrollfunktioner som anges i detta tilligg 4r uppfyllda.

En dldrandeprovbink kan ha ett avgasflode som delas upp i flera floden, forutsatt att varje avgasflode uppfyller
kraven i detta tilligg. Om banken har mer 4n ett avgasflode far flera katalysatorsystem aldras samtidigt.

Installation av avgassystemet. Hela systemet med katalysator(er) plus syresensor(er), tillsammans med alla
avgasledningar, som ansluter till dessa delar, ska monteras i provbanken. For motorer med flera avgasstrommar (t.
ex. vissa V6- och V8-motorer) ska varje uppsittning avgassystem monteras separat och parallellt i provbinken.

For avgassystem som innehéller flera seriekopplade katalysatorer giller att hela katalysatorsystemet, inklusive alla
katalysatorer, syresensorer och tillhorande avgasledningar, ska monteras som en enda enhet for dldrande.
Alternativt kan varje enskild katalysator aldras separat under en lamplig tidsperiod.

Temperaturmdtning. Katalysatortemperaturen ska métas med ett termokors i katalysatorbadden pd det varmaste
stillet i den varmaste katalysatorn. Alternativt fir matningsgasens temperatur métas omedelbart fore katalysatorns
inloppsyta och omvandlas till temperatur i katalysatorbidden med hjilp av en linjir transform som beriknas
utifrn insamlade korrelationsdata om katalysatorns konstruktion och den provbink som ska anvindas i aldrande-
processen. Katalysatorns temperatur ska lagras digitalt med frekvensen 1 Hz (1 mdtning]s).
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3.4 Mitning av luft-|brinsleforhallande. Atgirder ska vidtas for mitning av luft-brinsleforhallandet (t.ex. med en
syresensor med brett mitomrade) sé nira katalysatorns in- och utloppsflansar som mojligt. Uppgifterna fran dessa
sensorer ska lagras digitalt med frekvensen 1 Hz (en mitning per s).

3.5 Balansering av avgasflodet. Atgirder ska vidtas for att se till att ritt mangd avgaser (mitt i gfs vid stokiometriska
forhallanden, med toleransen +5 gfs) flodar genom alla katalysatorsystem som &ldras i banken.

Det korrekta flodet bestims baserat pd det avgasflode som skulle uppstd i det ursprungliga fordonets motor vid
de konstanta motorvarvtal och belastningar som valts for aldrandet i provbink enligt punkt 3.6.

3.6 Instillningar. Motorns varvtal, belastning och tindinstillning viljs sd att en katalysatorbaddtemperatur pd 800 °C
(10 °C) uppnds vid kontinuerlig stokiometrisk drift.

Lufttillforselsystemet stills in sa att det tillhandahéller det luftflode som kravs for att avge 3 % syre (£ 0,1 %) i
avgasflodet vid konstanta stokiometriska forhdllanden omedelbart uppstroms den forsta katalysatorn. Ett typiskt
avldsningsvirde vid den uppstroms placerade mdtpunkten for luft/brinsle-forhdllandet (enligt kraven i punkt 3.4 i
detta tilldgg) dr lambda 1,16 (vilket motsvarar cirka 3 % syre).

Med luftinsprutningen p4, reglera luft/brinsle-forhdllandet for “fet blandning” sd att katalysatorbiaddtemperaturen
blir 890 °C (£10 °C). Ett typiskt vdrde pa luft/brinsle-forhdllandet i detta skede 4r lambda 0,94 (cirka 2 % CO).

3.7  Aldrandecykel. Vid standardforfaranden for aldrande i provbink anvinds standardcykeln i provbink (SBC). SBC
upprepas till dess att det dldrande som beriknats enligt BAT-ekvationen uppndtts.

3.8  Kvalitetssikring. Temperaturer och luft/brinsle-forhallande enligt punkt 3.3 och 3.4 i detta tilligg ska kontrolleras
regelbundet (minst var 50:¢ timme) under aldrandet. Erforderliga justeringar ska goras for att se till att SBC foljs
pa lampligt sdtt under hela dldrandeprocessen.

Nir aldrandet har slutforts ska de uppgifter om tid som funktion av katalysatorns temperatur som samlats in
under &ldrandeprocessen redovisas i ett histogram med en temperaturklassbredd pd hogst 10 °C. BAT-ekvationen
och berdknad effektiv referenstemperatur for aldrandecykeln enligt punkt 2.3.1.4 i denna bilaga ska anvindas for
att avgora om en lamplig grad av termiskt dldrande av katalysatorn faktiskt har dgt rum. Aldrandet i provbank ska
forlingas om den termiska inverkan av den berdknade tiden for dldrande inte motsvarar minst 95 % av Gnskat
termiskt dldrande.

3.9  Start och stopp. Omsorg bor iakttas sd att inte katalysatorns hogsta temperatur for snabb forsimring (t.ex.
1 050 °C) intraffar under start eller stopp. Sirskilda forfaranden for start och stopp vid 13g temperatur kan
anvindas for att undvika detta.

4. EXPERIMENTELL BESTAMNING AV R-FAKTORN FOR HALLBARHETS- OCH ALDRINGSPROVNING I PROVBANK

4.1 R-faktorn ar koefficienten for katalysatorns termiska reaktivitet, och den anvinds i BAT-ekvationen. Tillverkaren
kan bestimma virdet pd R experimentellt med foljande metoder.

4.1.1 Med hjilp av tillimplig provningscykel och utrustning for dldrande i provbank éldras flera katalysatorer (minst 3
med samma katalysatorkonstruktion) vid olika kontrolltemperaturer mellan normal driftstemperatur och
granstemperatur ddr katalysatorn skadas. Mdt utsldppen (eller katalysatorns ineffektivitet [1-katalysatorns
verkningsgrad]) for varje avgasbestindsdel. Se till att de slutliga provningarna resulterar i data mellan en och tva
ganger utsldppsgransvirdet.

4.1.2 Skatta virdet pd R och berikna effektiv referenstemperatur (Tr) for dldrandecykeln i provbank for varje kontroll-
temperatur enligt punkt 2.3.1.4 i denna bilaga.

4.1.3 Pricka in utslipp (eller katalysatorns ineffektivitet) mot &ldrandetid i ett diagram for varje katalysator. Berdkna
med minstakvadratmetoden den bidst avpassade kurvan genom mitpunkterna. For att métdata ska vara
anvindbara for detta syfte bor de ha en ungefirlig gemensam skdrningspunkt med yaxeln mellan 0 och
6 400 km. Se figur A9.App1/3 for ett exempel.



L 172/182 Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015

4.1.4 Berikna kurvans lutningskoefficient for varje dldrandetemperatur.

Figur A9.App1/3

Exempel pa dldrande av katalysator

2 x std 52/

1 xstd

©Temp A
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a Temp C
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4K Aldrandetid (h)

4.1.5 Pricka in den naturliga logaritmen (In) f6r varje kurvas lutningskoefficient (berdknad i punkt 4.1.4 i detta tilldgg)
pd yaxeln mot inversen av dldrandetemperaturen (1/[aldrandetemperatur, kelvin]) pd x-axeln. Berikna med
minstakvadratmetoden den bist avpassade kurvan genom punkterna. Kurvans lutningskoefficient dr R-faktorn. Se
figur A9.App1/4 for ett exempel.

4.1.6 Jamfor R-faktorn med det initiala virde som anvdndes i punkt 4.1.2 i detta tilligg. Jamfor R-faktorn med det
initiala virde som anvindes i steg 4.1.2. Om den berdknade R-faktorn skiljer sig fran det initiala vardet med mer
an 5 % ska man vilja en ny R-faktor som ligger mellan det initiala och det berdknade virdet, och darefter upprepa
stegen i punkt 4.1.2-4.1.6 i detta tilldgg for att erhdlla en ny R-faktor. Upprepa denna process tills den berdknade
R-faktorn ligger inom 5 % av den initialt antagna R-faktorn.

4.1.7 Jamfor de R-faktorer som berdknats separat for varje bestdndsdel i avgaserna. Anvind den lagsta R-faktorn (mest
ogynnsamma fall) for BAT-ekvationen.
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Figur A9.Appl/4
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Tillagg 2

Standarddieselcykel i provbink (SDBC)

1. INLEDNING

For partikelfilter dr antalet regenereringar avgorande for dldrandeprocessen. For system som kraver avsvavlingscykler
(t.ex. katalysatorer med NO_-lagring) dr denna process ocksé betydelsefull.

Standardforfarandet for aldrande i provbank i samband med héllbarhetsprovning av dieselavgassystem bestar i
aldrande av ett efterbehandlingssystem i en dldrandeprovbink enligt den standarddieselcykel i provbink (SDBC) som
beskrivs i detta tilligg. SDBC forutsitter anvandning av en aldrandeprovbink med en motor som killa for
matningsgas till systemet.

Under SDBC-cykeln ska systemets strategier for regenerering/avsvavling forbli i normalt driftsldge.

2. SDBC aterspeglar de motorvarvtal och belastningsforhéllanden som forekommer i SCR-cykeln, enligt vad som ar
tillimpligt for den period for vilken hillbarheten ska bestimmas. For att pdskynda &ldrandeprocessen fir man
modifera motorinstillningarna i provbianken for att minska systemets belastningstider. Exempelvis kan brinslein-
sprutningstider och strategi for avgasaterforing (EGR) dndras.

3. UTRUSTNING OCH FORFARANDE FOR ALDRANDE I PROVBANK

3.1 Standardbinken for dldrande bestdr av en motor, motorreglage och motordynamometer. Andra uppstillningar kan
godtas (t.ex. hela fordonet pd en dynamometer, eller en brinnare som ger de korrekta avgasforhallandena), sd linge
de krav avseende forhéllanden vid efterbehandlingssystemets inlopp och kontrollfunktioner som anges i detta tilligg
ar uppfyllda.

En dldrandeprovbink kan ha ett avgasflode som delas upp i flera floden, forutsatt att varje avgasflode uppfyller
kraven i detta tilligg. Om bdnken har mer 4n ett avgasflode far flera efterbehandlingssystem &ldras samtidigt.

3.2 Installation av avgassystemet. Hela efterbehandlingssystemet, tillsammans med alla avgasledningar som ansluter till
dessa delar, ska monteras i provbanken. For motorer med flera avgasstrommar (t.ex. vissa V6- och V8-motorer) ska
varje uppsdttning avgassystem monteras separat i provbanken.

Hela efterbehandlingssystemet ska installeras som en enhet f6r dldrande. Alternativt kan varje enskild komponent
aldras separat under en lamplig tidsperiod.
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Tillagg 3
Standardcykel pa vig (Standard Road Cycle, SRC)

1. INLEDNING

Standardcykeln pd vdg (SRC) dr en kilometerackumulerande cykel. Fordonet kan koras pd en provbana eller pd en
kilometerackumulerande dynamometer.

Cykeln bestdr av sju varv pd en 6 km ldng provbana. Varvlingden kan dndras for anpassning till lingden pd den
kilometerackumulerande provbanan.

Standardcykel pé vig

Varv Beskrivning Typisk acceleration m/s2

1 (Motorstart) tomgdng 10 s 0

1 Mattlig acceleration till 48 km/h 1,79
1 Hall 48 km/h i ¥4 varv 0

1 Mittlig retardation till 32 km/h -2,23
1 Mittlig acceleration till 48 km/h 1,79
1 Hall 48 km/h i ¥ varv 0

1 Mattlig retardation till stopp -2,23
1 Tomgéang 5 s 0

1 Mattlig acceleration till 56 km/h 1,79
1 Hall 56 km/h i % varv 0

1 Mittlig retardation till 40 km/h -2,23
1 Mittlig acceleration till 56 km/h 1,79
1 Hall 56 km/h i % varv 0

1 Mittlig retardation till stopp -2,23
2 Tomging 10 s 0

2 Mattlig acceleration till 64 km/h 1,34
2 Hall 64 km/h i ¥4 varv 0

2 Mittlig retardation till 48 km/h -2,23
2 Mittlig acceleration till 64 km/h 1,34
2 Hall 64 km/h i % varv 0
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Varv Beskrivning Typisk acceleration m/s?

2 Mattlig retardation till stopp -2,23
2 Tomgang 5 s 0

2 Mattlig acceleration till 72 km/h 1,34
2 Hall 72 km/h i ¥4 varv 0

2 Mittlig retardation till 56 km/h -2,23
2 Mittlig acceleration till 72 km/h 1,34
2 Hall 72 km/h i % varv 0

2 Mattlig retardation till stopp -2,23
3 Tomging 10 s 0

3 Kraftig acceleration till 88 km/h 1,79
3 Hall 88 km/h i ¥4 varv 0

3 Mittlig retardation till 72 km/h -2,23
3 Mittlig acceleration till 88 km/h 0,89
3 Hall 88 km/h i ¥ varv 0

3 Mattlig retardation till 72 km/h -2,23
3 Mattlig acceleration till 97 km/h 0,89
3 Hall 97 km/h i % varv 0

3 Mittlig retardation till 80 km/h -2,23
3 Mittlig acceleration till 97 km/h 0,89
3 Hall 97 km/h i ¥ varv 0

3 Mittlig retardation till stopp -1,79
4 Tomgang 10 s 0

4 Skarp acceleration till 129 km/h 1,34
4 Avstanning i frildge till 113 km/h - 0,45
4 Héll 113 km/h i ¥ varv 0

4 Mittlig retardation till 80 km/h - 1,34
4 Mittlig acceleration till 105 km/h 0,89
4 Hall 105 km/h i ¥4 varvy 0
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Varv Beskrivning Typisk acceleration m/s?

4 Mittlig retardation till 80 km/h - 1,34
5 Mittlig acceleration till 121 km/h 0,45
5 Hall 121 km/h i ¥ varv 0

5 Mattlig retardation till 80 km/h -1,34
5 Svag acceleration till 113 km/h 0,45
5 Haéll 113 km/h i ¥4 varv 0

5 Mittlig retardation till 80 km/h -1,34
6 Mattlig acceleration till 113 kmj/h 0,89
6 Avstanning i frildge till 97 km/h - 0,45
6 Hall 97 km/h i ¥ varv 0

6 Mittlig retardation till 80 km/h -1,79
6 Mattlig acceleration till 104 km/h 0,45
6 Hall 104 km/h i ¥ varv 0

6 Mattlig retardation till stopp -1,79
7 Tomgang 45 s 0

7 Skarp acceleration till 88 km/h 1,79
7 Hall 88 km/h i % varv 0

7 Mittlig retardation till 64 km/h -2,23
7 Mattlig acceleration till 88 km/h 0,89
7 Hall 88 km/h i ¥ varv 0

7 Mattlig retardation till 64 km/h -2,23
7 Mittlig acceleration till 80 km/h 0,89
7 Hall 80 km/h i % varv 0

7 Mittlig retardation till 64 km/h -2,23
7 Mittlig acceleration till 80 km/h 0,89
7 Hall 80 km/h i % varv 0

7 Mittlig retardation till stopp -2,23
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Standardcykeln pd vig (SRC) dterges schematiskt i f6ljande figur:

Standardcykel pa vig
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BILAGA 10
SPECIFIKATIONER FOR REFERENSBRANSLEN
1. SPECIFIKATIONER FOR REFERENSBRANSLEN FOR PROVNING AV FORDON MED AVSEENDE PA UTSLAPPSGRANSVARDEN

1.1

Tekniska uppgifter om det referensbrinsle som ska anvindas vid provning av fordon med gnisttindningsmotor

Typ: Bensin (E5)

Gransvirden ()
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Researchoktantal, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Angtryck kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Vattenhalt % v|v 0,015 ASTM 1064
Destillering:
— Avdunstning vid 70 °C % vlv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Avdunstning vid 100 °C % v[v 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— Avdunstning vid 150 °C % v|v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— Slutlig kokpunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Aterstod % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Kolviteanalys:
— Olefiner % vlv 3,0 13,0 ASTM D 1319
— Aromatiska foreningar % v[v 29,0 35,0 ASTM D 1319
— Bensen % vlv — 1,0 EN 12177
— Saturater % v[v rapporteras ASTM 1319
Kol/vite-forhallande rapporteras
Kol/syre-forhdllande rapporteras
Induktionsperiod (?) min 480 — EN-ISO 7536
Syrehalt (?) % m/m Rapporteras EN 1601
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Férekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svavelhalt (¥) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Kopparkorrosion — klass 1 EN-ISO 2160
Blyhalt mg/l — 5 EN 237
Fosforhalt (°) mg|l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (3) % v|v 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

(") De virden som anges i specifikationen 4r "verkliga virden”. Vid faststillandet av deras grinsvirden har man tillimpat villkoren
enligt ISO 4259 "Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test”, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta differens av 2R &ver noll beaktats; vid faststillandet av ett maximi- och ett
minimivéirde dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet).
Trots denna dtgird, som 4r nodvindig av tekniska skil, ska bransletillverkaren efterstriva ett nollvarde nar det foreskrivna max-
imivirdet 4r 2R, och ett medelvirde i de fall dd maximi- och minimigransvarden anges. Skulle det vara nodvandigt att klarlagga
om ett brinsle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(3 Brinslet kan innehalla antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av raffinaderi-
gas, men rengorings-/dispergeringstillsatser och 16sningsoljor fir inte tillforas.

SIS
N )

Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 dr den enda syrehaltiga bestandsdel som avsiktligt far tillforas referensbranslet.
Den verkliga svavelhalten i det bransle som anvinds for provning av typ I ska registreras.
Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillféras foreningar som innehéller fosfor, jirn, mangan eller bly.

Typ: Bensin (E10)

Gransvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Researchoktantal, RON (?) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motoroktantal, MON (?) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m? 743,0 756,0 EN ISO 12185
Angtryck (DVPE) kPa 56,0 60,0 ISO 13016-1
Vattenhalt % m/m hogst 0,05 EN 12937
Utseende vid — 7 °C: Klar och ljus

Destillering:
— avdunstning vid 70 °C % vlv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C % v|v 54,0 62,0 EN ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C % vlv 86,0 94,0 EN ISO 3405
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
— slutlig kokpunkt °C 170 195 EN ISO 3405
Aterstod % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Kolviteanalys:
— olefiner % v[v 6,0 13,0 EN 22854
— aromatiska foreningar % vlv 25,0 32,0 EN 22854
— bensen % v[v — 1,00 EN 22854
EN 238
— saturater % v|v rapporteras EN 22854
Kol/vite-forhallande rapporteras
Kol/syre-forhéllande rapporteras
Induktionsperiod (?) min 480 — EN ISO 7536
Syrehalt (4) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Bindemedel tvidttat med 16snings- mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
medel
(Forekommande bindemedel)
Svavelhalt (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kopparkorrosion 3 h vid 50 °C — klass 1 EN ISO 2160
Blyhalt mg/l — 5 EN 237
Fosforhalt (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) % vlv 9,0 10,0 EN 22854

()

De virden som anges i specifikationen ar "verkliga virden”. Vid faststillandet av deras griansvirden har man tillimpat villkoren
enligt ISO 4259 "Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test”, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats; vid faststillandet av ett maximi- och ett
minimivarde dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet). Trots denna &tgird, som 4r nodvindig av tekniska skal, ska
brinsletillverkaren efterstrava ett nollvirde nir det foreskrivna maximivirdet ir 2R, och ett medelvirde i de fall dd maximi-
och minimigransvirden anges. Skulle det vara nodvandigt att klarldgga om ett bransle uppfyller kraven i anvisningarna ska vill-
koren i ISO 4259 tillimpas.

En korrektionsfaktor pd 0,2 for MON och RON ska dras frin berikningen av det slutliga resultatet i enlighet med
EN 228:2008.

Brinslet kan innehdlla antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av raffinaderi-
gas, men rengorings-/dispergeringstillsatser och losningsoljor far inte tillforas.

Etanol dr den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt far tillforas referensbrinslet. Den etanol som anvinds ska Gverens-
stimma med EN 15376.

Den verkliga svavelhalten i det bransle som anvinds for provning av typ I ska registreras.

Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehaller fosfor, jarn, mangan eller bly.
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Typ: Etanol (E85)

Gransvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod (?)
Minst Hogst
Researchoktantal, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m? rapporteras ISO 3675
Angtryck kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Svavelhalt (3) () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Oxidationsstabilitet min 360 EN ISO 7536
Forekommande bindemedel (tvittat mg/(100 ml) — 5 EN-ISO 6246
med l6sningsmedel)

Utseende

Ska bestimmas vid omgivnings-
temperatur eller 15 °C beroende pd
vad som ér hogst.

Klar och ljus, synbart fri frén sus-
pergerade eller utfillda fororeningar

Visuell kontroll

Etanol och hogre alkoholer (7) % VIV 83 85 EN 1601
EN 13132
EN 14517

Hogre alkoholer (C3-C8) % VIV — 2,0

Metanol % VIV 0,5

Bensin (%) % VIV Aterstod EN 228

Fosfor mg/l 0,3 (%) ASTM D 3231

Vattenhalt % VIV 0,3 ASTM E 1064

Halt av oorganiskt klor mg/l 1 ISO 6227

pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423

Kopparremskorrosion Klassificering klass 1 EN ISO 2160

(3 h vid 50 °C)

Surhetsgrad (raknat som dttiksyra % m/m — 0,005 ASTM D 1613

CH,COOH) (mg/l) (40)
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod (?)
Minst Hogst
Kol/vite-forhallande rapporteras
Kol/syre-forhéllande rapporteras

1.2

(') De virden som anges i specifikationen ar "verkliga virden”. Vid faststillandet av deras gransvirden har man tillimpat villkoren
enligt ISO 4259 "Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test”, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats; vid faststillandet av ett maximi- och ett

minimivérde dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet).

Trots denna dtgdrd, som 4r nodvindig av tekniska skil, ska bransletillverkaren efterstréva ett nollvarde nar det foreskrivna max-

imivérdet 4r 2R, och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigransvirden anges. Skulle det vara nodvindigt att klarlagga

om ett brinsle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.
(3 Vid en eventuell tvist ska man anvinda forfarandena for tvistlosning och tolkning av resultat pd grundval av provningsmeto-

dernas precision i EN ISO 4259.

(*) Vid en nationell tvist om svavelhalt ska antingen EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 aberopas pd liknande sdtt som hanvis-
ningen i den nationella bilagan till EN 228.

) Den verkliga svavelhalten i det bransle som anvinds for provning av typ I ska rapporteras.

%) Halten blyfri bensin kan bestimmas som 100 minus summan av procentsatserna for vatten och alkoholer.

) Detta referensbransle fir inte avsiktligt tillféras foreningar som innehaller fosfor, jarn, mangan eller bly.

) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 ir den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt far tillforas detta referensbransle.

Tekniska uppgifter om det referensbransle som ska anvindas vid provning av fordon med kompressionstind-

ningsmotor

Typ: Diesel (B5)

Gransvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Cetantal (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitet vid 15 °C kg/m? 833 837 EN-ISO 3675
Destillering:
— 50 %-punkten °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 %-punkten °C 345 350 EN-ISO 3405
— Slutkokpunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Flampunkt °C 55 — EN 22719
Filtrerbarhet i kyla (CFPP) °C — -5 EN 116
Viskositet vid 40 °C mm?[s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycykliska aromatiska kolviten % m/m 2,0 6,0 EN 12916
Svavelhalt (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst

Kopparkorrosion — klass 1 EN-ISO 2160
Koksrester enligt Conradson % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
(10 % DR)
Askhalt % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Vattenhalt % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralisationstal (stark syra) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxidationsstabilitet (*) mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Smorjformaga (HFRR-provning, pm — 400 EN ISO 12156
smorjbarhetsgrans vid 60 °C)
Oxidationsstabilitet vid h 20,0 EN 14112
110 °C (%) (%)
Fettsyrametylester (°) % v[v 4,5 5,5 EN 14078

(") De virden som anges i specifikationen ar "verkliga virden”. Vid faststillandet av deras grinsvirden har man tillimpat villkoren
enligt ISO 4259 "Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test”, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats; vid faststillandet av ett maximi- och ett

minimivarde dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet).

Trots denna dtgdrd, som 4r nodvindig av tekniska skil, ska bransletillverkaren efterstréva ett nollvarde ndr det foreskrivna max-

imivérdet 4r 2R, och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigransvirden anges. Skulle det vara nodvindigt att klarligga

om ett bransle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.
(9 Intervallet for cetantalet stir inte i dverensstimmelse med kraven pd ett minimiintervall pd 4R. Vid en eventuell tvist mellan

bransleleverantdren och brinsleanvindaren kan emellertid villkoren i ISO 4259 anvindas for att losa tvisten, forutsatt att upp-

repade mitningar, tillrdckligt manga for att den nodvindiga precisionen ska uppnas, utfors (snarare dn enstaka bestimningar).

N
=<

3

Den verkliga svavelhalten i det briansle som anvinds for provning av typ I ska rapporteras.

Aven om oxidationsstabiliteten kontrolleras 4r det troligt att produktens livslingd kommer att vara begrinsad. Leverantéren

ska radfragas med avseende pé lagringsforhallanden och livslangd.

(°) Halten av fettsyrametylester (FAME) enligt specifikationerna i EN 14214.
) Oxidationsstabiliteten kan visas enligt EN-ISO 12205 eller EN 14112. Detta krav ska ses 6ver pd grundval av CEN/TC19:s

utvirderingar av oxidationsstabilitet och gransvirden vid provning.

Typ: Diesel (B7)

Gransvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod

Minst Hogst
Cetanindex 46,0 EN ISO 4264
Cetantal () 52,0 56,0 EN ISO 5165
Densitet vid 15 °C kg/m? 833,0 837,0 EN ISO 12185
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Destillering:
— 50 %-punkten °C 245,0 — EN ISO 3405
— 95 %-punkten °C 345,0 360,0 EN ISO 3405
— Slutkokpunkt °C — 370,0 EN ISO 3405
Flampunkt °C 55 — EN ISO 2719
Grumlingspunkt °C — -10 EN 23015
Viskositet vid 40 °C mm?s 2,30 3,30 EN ISO 3104
Polycykliska aromatiska kolviten % m/m 2,0 4,0 EN 12916
Svavelhalt mg/kg — 10,0 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Kopparkorrosion 3 h vid 50 °C — klass 1 EN ISO 2160
Koksrester enligt Conradson % m/m — 0,20 EN ISO 10370
(10 % DR)
Askhalt % m/m — 0,010 EN ISO 6245
Fororeningar totalt mg/kg — 24 EN 12662
Vattenhalt mg/kg — 200 ENISO 12937
Syratal mg KOH/g — 0,10 EN ISO 6618
Smorjformaga (HFRR-provning, pm — 400 EN ISO 12156
smorjbarhetsgrins vid 60 °C)
Oxidationsstabilitet vid 110 °C (?) h 20,0 EN 15751
Fettsyrametylester (4) % v[v 6,0 7,0 EN 14078

(") De vidrden som anges i specifikationen ar "verkliga virden”. Vid faststillandet av deras gransvirden har man tillimpat villkoren
enligt ISO 4259 "Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test”, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats; vid faststillandet av ett maximi- och ett
minimivarde dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet). Trots denna &tgird, som dr nodvindig av tekniska skal, ska
brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir det foreskrivna maximivirdet dr 2R, och ett medelvirde i de fall dd maximi-
och minimigransvirden anges. Skulle det vara nodvindigt att klarligga om ett bransle uppfyller kraven i anvisningarna ska vill-
koren i ISO 4259 tillimpas.

(9 Intervallet for cetantalet stir inte i overensstimmelse med kraven pd ett minimiintervall pd 4R. Vid en eventuell tvist mellan
brinsleleverantoren och brinsleanvindaren kan emellertid villkoren i ISO 4259 anvindas for att losa tvisten, forutsatt att upp-
repade mitningar, tillrdckligt manga for att den nodvindiga precisionen ska uppnas, utfors (snarare 4n enstaka bestdimningar).

() Aven om oxidationsstabiliteten kontrolleras ir det troligt att produktens livslingd kommer att vara begrinsad. Leverantéren
ska radfragas med avseende pé lagringsforhéllanden och livslangd.

(*) Halten av fettsyrametylester (FAME) enligt specifikationerna i EN 14214.
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SPECIFIKATIONER FOR DET REFERENSBRANSLE SOM SKA ANVANDAS VID PROVNING VID LAG OMGIVNINGSTEMPERATUR
AV FORDON MED GNISTTANDNINGSMOTOR — PROVNING AV TYP VI

Typ: Bensin (E5)

Grinsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Researchoktantal, RON 95,0 — EN 25164
Pr. EN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN 25163
Pr. EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m? 743 756 EN ISO 3675
EN ISO 12185
Angtryck kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1
(DVPE)
Vattenhalt % v|v 0,015 ASTM E 1064
Destillering:
— Avdunstning vid 70 °C % vlv 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— Avdunstning vid 100 °C % vlv 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— Avdunstning vid 150 °C % v[v 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— Slutkokpunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Aterstod % v|v — 2,0 EN-ISO 3405
Kolviteanalys:
Olefiner % v|v 3,0 13,0 ASTM D 1319
Aromatiska foreningar % v|v 29,0 35,0 ASTM D 1319
Bensen % v[v — 1,0 EN 12177
Saturater % v[v rapporteras ASTM 1319
Kol/vite-forhallande rapporteras
Kol/syre-forhdllande rapporteras
Induktionsperiod (?) min 480 — EN-ISO 7536
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Syrehalt (?) % m/m rapporteras EN 1601
Forekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svavelhalt (¥ mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Kopparkorrosion — klass 1 EN-ISO 2160
Blyhalt mg/l — 5 EN 237
Fosforhalt (°) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (3) % vlv 4,7 5,3 EN 1601
EN 13132

(") De vidrden som anges i specifikationen ar "verkliga virden”. Vid faststillandet av deras gransvirden har man tillimpat villkoren
enligt ISO 4259 "Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test”, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats; vid faststillandet av ett maximi- och ett
minimivirde dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet).

Trots denna 4tgird, som dr nodvindig av tekniska skil, ska brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir det foreskrivna max-
imivardet dr 2R, och ett medelvirde i de fall dd maximi- och minimigrinsvirden anges. Skulle det vara nodvindigt att klarligga
om ett bransle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(& Brinslet far innehdlla de antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strémmar av raffinade-

rigas, men rengorings-/dispergeringstillsatser och losningsoljor far inte tillforas.

Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 i4r den enda syrehaltiga bestandsdel som avsiktligt fér tillforas det referensbrinslet.

Den verkliga svavelhalten i det bransle som anvinds for provning av typ VI ska registreras.

Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehaller fosfor, jarn, mangan eller bly.

I
N )

Typ: Bensin (E10)

Gransvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Researchoktantal, RON (2) 95,0 98,0 EN ISO 5164
Motoroktantal, MON (2) 85,0 89,0 EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m? 743,0 756,0 EN ISO 12185
Angtryck (DVPE) kPa 56,0 95,0 ISO 13016-1
Vattenhalt hogst 0,05 EN 12937
Utseende vid — 7 °C: Klar och ljus
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Destillering:
— avdunstning vid 70 °C % vlv 34,0 46,0 EN ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C % vlv 54,0 62,0 EN ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C % v[v 86,0 94,0 EN ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C 170 195 EN ISO 3405
Aterstod % v|v — 2,0 EN ISO 3405
Kolviteanalys:
— olefiner % v[v 6,0 13,0 EN 22854
— aromatiska foreningar % vlv 25,0 32,0 EN 22854
— bensen % vlv — 1,00 EN 22854
EN 238
— saturater % v|v rapporteras EN 22854
Kol/vite-forhallande rapporteras
Kol/syre-forhdllande rapporteras
Induktionsperiod (?) min 480 — EN ISO 7536
Syrehalt (4) % m/m 3,3 3,7 EN 22854
Bindemedel tvittat med 16snings- | mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
medel
(Forekommande bindemedel)
Svavelhalt (°) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Kopparkorrosion 3 h vid 50 °C — klass 1 EN ISO 2160
Blyhalt mg/l — 5 EN 237
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod
Minst Hogst
Fosforhalt (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (4 % v|v 9,0 10,0 EN 22854

(") De virden som anges i specifikationen ar "verkliga virden”. Vid faststillandet av deras grinsvirden har man tillimpat villkoren
enligt ISO 4259 "Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test”, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats; vid faststillandet av ett maximi- och ett
minimivarde dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet). Trots denna &tgird, som dr nodvindig av tekniska skal, ska
brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir det foreskrivna maximivirdet dr 2R, och ett medelvirde i de fall maximi- och
minimigransvarden anges. Skulle det vara nodvandigt att klarldgga om ett brénsle uppfyller kraven i anvisningarna ska villko-
ren i ISO 4259 tillimpas.

() En korrektionsfaktor pd 0,2 for MON och RON ska dras frdn berdkningen av det slutliga resultatet i enlighet med
EN 228:2008.

() Brinslet far innehdlla de antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av raffinade-
rigas, men rengorings-/dispergeringstillsatser och losningsoljor far inte tillforas.

(*) Etanol dr den enda syrehaltiga bestandsdel som avsiktligt far tillforas referensbranslet. Den etanol som anvands ska Gverens-
stimma med EN 15376.

(*) Den verkliga svavelhalten i det brinsle som anvinds for provning av typ I ska registreras.

(°) Detta referensbransle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehaller fosfor, jarn, mangan eller bly.

Typ: Etanol (E75)

Gransvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod ()
Minst Hogst
Researchoktantal, RON 95 — EN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85 — EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m? rapporteras EN ISO 12185
Angtryck kPa 50 60 ENISO 1 30 16-1
(DVPE)
Svavelhalt (3) (4) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884

Oxidationsstabilitet min 360 — EN ISO 7536
Forekommande bindemedel mg/100 ml — 4 EN ISO 6246
(tvattat med losningsmedel)

Utseende ska bestimmas vid om- Klar och ljus, synbart fri frén sus- Visuell kontroll
givningstemperatur eller 15 °C be- pergerade eller utfillda fororeningar
roende pd vad som dr hogst.

Etanol och hogre alkoholer () % (VIV) 70 80 EN 1601
EN 13132
EN 1451 7
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Grénsvirden (")
Parameter Enhet Provningsmetod (?)
Minst Hogst
Hogre alkoholer (C, — Cy) % (VIV) — 2
Metanol — 0,5
Bensin (%) % (V[V) Aterstod EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (9 EN 15487
ASTM D 3231
Vattenhalt % (VIV) — 0,3 ASTM E 1064
EN 15 489
Halt av oorganiskt klor mg/1 — 1 ISO 6227 — EN
15492
pHe 6,5 9 ASTM D 6423
EN 15490
Kopparremskorrosion Klassificering klass I EN ISO 2160
(3 h vid 50 °C)
Surhetsgrad % (m/m) 0,005 ASTM 0161 3
(raknat som ittiksyra CH,COOH) EN 15491
mg/1 40
Kol/vite-forhallande rapporteras
Kol/syre-forhdllande rapporteras

(") De vdrden som anges i specifikationen ar "verkliga virden”. Vid faststdllandet av gransvardena har man tillimpat villkoren en-
ligt ISO 4259, Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test. Vid fast-
stallandet av ett minimivirde har en minsta differens av 2R 6ver noll beaktats. Vid faststillandet av ett maximi- och ett minimi-
virde dr den minsta differensen 4R (R = reproducerbarhet). Trots denna 4tgird, som dr nodvindig av tekniska skal, ska bransle-
tillverkaren efterstriva ett nollvirde nér det foreskrivna maximivirdet dr 2R och ett medelvirde i de fall d& maximi- och mini-
migransvirden anges. Skulle det vara nodvindigt att klarligga om ett bransle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i

ISO 4259 tillimpas.

(3 Vid en eventuell tvist ska man anvinda forfarandena for tvistlosning och tolkning av resultat pa grundval av provningsmeto-

dernas precision i EN ISO 4259.

(}) Vid en nationell tvist om svavelhalt ska antingen EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 aberopas pd liknande sitt som hinvis-
ningen i den nationella bilagan till EN 228.

(*) Den verkliga svavelhalten i det brinsle som anvinds f6r provning av typ VI ska registreras.

(°) Halten blyfri bensin fir bestimmas som 100 minus summan av procentsatserna for vatten och alkoholer.

(°) Detta referensbransle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehaller fosfor, jarn, mangan eller bly.

() Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 &r den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt far tillforas detta referensbrinsle.
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BILAGA 10A
SPECIFIKATIONER FOR GASFORMIGA REFERENSBRANSLEN
1. SPECIFIKATIONER FOR GASFORMIGA REFERENSBRANSLEN

1.1

1.2

Tekniska uppgifter om de motorgasreferensbrinslen som anvinds vid provning av fordon enligt de utsldpps-

gransvirden som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter — Provning av typ I

Typ: Motorgas

Parameter Enhet Brinsle A Brinsle B Provningsmetod
Sammansattning: ISO 7941
C,-halt volymprocent 30 £2 85+2
C,-halt volymprocent Aterstod (1) Aterstod (1)
<(,>C, volymprocent max. 2 max. 2
Olefiner volymprocent max. 12 max. 15
Avdunstningsaterstod mg/kg max. 50 max. 50 ISO 13757 eller

EN 15470
Vatten vid 0 °C fritt fritt EN 15469
Total svavelhalt mg/kg max. 50 max. 50 EN 24260 eller

ASTM 6667
Vitesulfid ingen ingen ISO 8819
Kopparremskorrosion klassificering klass 1 klass 1 ISO 6251 (3
Lukt karakteristisk karakteristisk
Motoroktantal min. 89 min. 89 EN 589 bilaga B

(2

() Aterstod ska tolkas som: dterstod = 100 - C, < C, = C,.
) Med denna metod kan kanske inte forekomst av korrosiva dmnen bestimmas exakt om provet innehéller korrosionshimmande

medel eller andra kemikalier som minskar provets korrosivitet pd kopparremsan. Tillforsel av sddana dmnen i det enda syftet
att paverka provningsmetoden ar darfor forbjuden.

Tekniska uppgifter om naturgas- eller biometanreferensbréanslen

Typ: Naturgas/biometan

Gransvirden
Egenskaper Enheter Bas Provningsmetod
min. max.
Referensbrinsle G,,
Sammansattning:
Metan mol-% 100 99 100 ISO 6974
Aterstod (1) mol-% — — 1 ISO 6974
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Grinsvirden
Egenskaper Enheter Bas : Provningsmetod
min. max.
N, mol-% ISO 6974
Svavelhalt mg/m? (3 — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MJ/m? () 48,2 47,2 49,2
Referensbrinsle G,
Sammansattning:
Metan mol-% 86 84 88 ISO 6974
Aterstod (1) mol-% — — 1 ISO 6974
N, mol-% 14 12 16 ISO 6974
Svavelhalt mg/m? (3 — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MJ/m? (%) 39,4 38,2 40,6
(') Inerta gaser (andra d4n N,) + C, + C,,.
(& Virde ska bestimmas vid 293,2 K (20 °C) och 101,3 kPa.
(}) Virde ska bestimmas vid 273,2 K (0 °C) och 101,3 kPa.
1.3 Tekniska uppgifter om vitgas for forbranningsmotorer
Typ: vitgas for forbranningsmotorer
Grinsvirden
Egenskaper Enheter : Provningsmetod
min. max.

Viterenhet mol-% 98 100 ISO 14687-1
Kolviten totalt pmol/mol 0 100 ISO 14687-1
Vatten (1) pmol/mol 0 ? ISO 14687-1
Syre pmol/mol 0 Q] ISO 14687-1
Argon pmol/mol 0 Q] ISO 14687-1
Kvive pmol/mol 0 Q] ISO 14687-1
CO pmol/mol 0 1 ISO 14687-1
Svavel pmol/mol 0 2 ISO 14687-1
Permanenta partiklar (%) ISO 14687-1

() Ska inte kondenseras.

(3 Vatten, syre, kvdve och argon sammantaget: 1 900 pmol/mol.

(}) Vitgasen ska vara fri frin damm, sand, smuts, gummirester eller andra dmnen i en sddan méngd att de kan skada utrustningen

pa tankstillet ndr fordonet tankas.
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1.4 Tekniska uppgifter om vitgas for branslecellsfordon
Typ: Vitgas for branslecellsfordon
Grinsvirden
Egenskaper Enheter : Provningsmetod
min. max.

Vitgasbrinsle () mol-% 99,99 100 ISO 14687-2
Gaser totalt (?) pmol/mol 0 100
Kolviten totalt pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
Vatten pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Syre pmol/mol 0 5 ISO 14687-2
Helium (He), kvidve (N,), argon (Ar) pmol/mol 0 100 ISO 14687-2
Co, pmol/mol 0 2 ISO 14687-2
CO pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Svavelorganiska foreningar totalt pmol/mol 0 0,004 ISO 14687-2
Formaldehyd (HCHO) pmol/mol 0 0,01 ISO 14687-2
Myrsyra (HCOOH) pmol/mol 0 0,2 ISO 14687-2
Ammoniak (NH,) pmol/mol 0 0,1 ISO 14687-2
Halogenforeningar totalt pmol/mol 0 0,05 ISO 14687-2
Partikelstorlek pm 0 10 ISO 14687-2
Partikelkoncentration pg/l 0 1 ISO 14687-2

(") Indexet for vitgasbransle fis genom att man fran 100 molprocent subtraherar det totala innehéllet av de gasformiga bestdnds-
delar som inte innehéller vitgas som listas i tabellen (gaser totalt), uttryckt i molprocent. Det dr mindre 4n summan av de max-
imalt tillitna granserna for alla bestdndsdelar som inte innehéller vitgas och som visas i tabellen.

(3 Totalvdrdet for gaserna dr summan av virdena for de bestdndsdelar som inte innehéller vitgas och som listas i tabellen, for-
utom partiklar.

1.5 Tekniska uppgifter om vitgas- och naturgas/biometanbrinslen

Typ: H,NG

Vitgas- och naturgas/biometanbrinslen som tillsammans utgor en H,NG-blandning mdste var for sig uppfylla egen-
skapskraven i bilagan.
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BILAGA 11

OMBORDDIAGNOS (OBD) FOR MOTORFORDON

1. INLEDNING

Denna bilaga giller funktionella aspekter pad omborddiagnossystemet (OBD) for motorfordons utslippsbe-
gransning.

2. DEFINITIONER

I denna bilaga giller foljande definitioner:

2.1 omborddiagnos (OBD): ett omborddiagnossystem for utslippsbegransning med formdga att identifiera ett
sannolikt felfunktionsstille med hjalp av felkoder som lagras i ett datorminne.

22 fordonstyp: en kategori motordrivna fordon som inte skiljer sig 4t i sddana visentliga avseenden som motor-
och omborddiagnossystemegenskaper.

2.3 fordonsfamilj: en tillverkares gruppering av fordon vilka genom sin konstruktion forvintas ha likartade
egenskaper ndr det giller avgasutslipp och omborddiagnossystem. Varje fordon i denna familj ska uppfylla de
krav i dessa foreskrifter som definieras i tilligg 2 till denna bilaga.

2.4 utsldppsbegrinsande system: den elektroniska motorstyrningskontrollen och varje utslippsrelaterad komponent i
avgas- eller avdunstningssystemet som forser den kontrollen med indata eller som mottar dess utdata.

2.5 felfunktionsindikator (MI): en ljus- eller ljudsignal som tydligt gor fordonsféraren uppmirksam pa en felfunktion
hos en utsldppsrelaterad komponent som &r ansluten till omborddiagnossystemet eller hos omborddiagnos-
systemet sjalvt.

2.6 felfunktion: innebar ett fel i en utsldppsrelaterad komponent eller ett system, som kan leda till utslipp som
overskrider gransvirdena i punkt 3.3.2 i denna bilaga, eller att omborddiagnossystemet inte dr i stind att
uppfylla de grundliggande overvakningskraven i denna bilaga.

2.7 sekunddr luft: den luft som leds in i avgassystemet med hjilp av en pump eller en insugsventil eller pd annat
sdtt och som &r avsedd att bidra till oxideringen av de kolviten och den kolmonoxid som ingdr i avgasflodet.

2.8 feltandning: i motorn utebliven forbrinning i cylindern pd en gnisttdndningsmotor beroende pd avsaknad av
gnista, feldosering av brinsle, otillracklig kompression eller ndgon annan orsak. I frdga om den kontroll som
utfors genom omborddiagnosen avses den procentandel feltdndningar av det totala antalet antindningar (enligt
tillverkarens uppgift) som kan leda till utslipp som overskrider de grinsvirden som anges i punkt 3.3.2 i
denna bilaga eller den procentandel som kan leda till en 6verhettning i katalysatorn/katalysatorerna, ndgot som
i sin tur kan fororsaka oreparerbara skador.

2.9 provning av typ I en korcykel (bestdende av del 1 och del 2) som anvinds for typgodkinnande med avseende
pa utslipp och som beskrivs i tabellerna A4a/1 och A4a/2 i bilaga 4a till dessa foreskrifter.

2.10 korcykel: en cykel som utgdrs av start av motorn, ett korningsmoment under vilket en eventuell felfunktion
kan upptickas samt avstingning av motorn.

2.11 uppvirmningscykel: korning av ett fordon tillrickligt linge for att kylmedlets temperatur ska stiga med
minst 22 K frdn motorns start och nd minst 343 K (70 °C).

2.12 bransleadaption: aterkopplande justeringar i forhdllande till basbrinsleschemat. Bransleadaption pd kort sikt
innebar dynamiska eller omedelbara justeringar. Brinsleadaption pé ldng sikt innebér betydligt mer successiva
justeringar i forhallande till brinslekalibreringsschemat 4n adaptionsjusteringarna pé kort sikt. Genom dessa
justeringar pd lang sikt uppvigs skillnader mellan fordonen samt de gradvisa fordndringar som upptrader
under en lingre tid.
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213 berdknat belastningsvarde (CLV): aktuell luftflodeshastighet dividerad med hogsta luftflodeshastighet dair, i
forekommande fall, hogsta luftflodeshastighet korrigerats for hojd 6ver havet. Denna definition ger ett
dimensionslost tal som inte dr motorspecifikt och som ger underhéllsteknikern en uppgift om den andel av
motorkapaciteten som anvinds (dar full gas motsvarar 100 %).

Aktuell luftflodeshastighet Atmosfarstryck (vid havsnivd)
CLV = — " : - TN
Hogsta luftflodeshastighet (vid havsniva) Barometertryck
2.14 permanent standardinstdllning for utslapp: ett tillstdnd ddr motorstyrningskontrollen permanent intar ett lige som

inte kraver indata frdn en felande del eller ett felande system i de fall en sidan felande del eller ett sddant
felande system skulle leda till en 6kning av utsliappen fran fordonet till en nivd som overskrider de gransvirden
som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga.

2.15 kraftuttagsenhet: en motordriven anordning for att driva extra utrustning som monterats pd fordonet.

2.16 tillgdng: tillganglighet till alla utslippsrelaterade omborddiagnosuppgifter inklusive alla felkoder som krévs for
inspektion, diagnos, underhdll eller reparation av utslippsrelaterade delar av fordonet via den seriella
anslutningen till det standardiserade diagnosuttaget (enligt punkt 6.5.3.5 i tilligg 1 till denna bilaga).

2.17 obegransad:

2.17.1 tillgdng som inte forutsitter en tilltrideskod som endast kan erhdllas via tillverkaren eller en likartad
anordning, eller

2.17.2  tillgdng som mojliggor utvirdering av producerade uppgifter utan behov av ndgon sirskild avkodningsin-
formation, om inte denna information sjilv dr standardiserad.

2.18 standardiserad: alla uppgifter, inklusive alla felkoder som anvinds, ska produceras endast i enlighet med de
industristandarder som, genom att deras format och tillitna valmojligheter ar klart definierade, ger hogsta
mojliga harmoniseringsnivd inom motorfordonsindustrin och vilkas anvindning ar uttryckligen tilliten i dessa
foreskrifter.

2.19 reparationsinformation: all information som kravs for diagnos, underhéll, kontroll, periodisk 6vervakning eller
reparation av fordonet och med vilken tillverkarna forser sina auktoriserade dterforsiljare/reparationsverkstider.
Sadan information ska, om sd krdvs, omfatta servicehandbocker, tekniska manualer, diagnosinformation (t.ex.
hogsta och lagsta teoretiska métvirden), kopplingsdiagram, identifikationsnummer f6r programvarukalibrering
for en fordonstyp, anvisningar for enskilda och sirskilda fall, upplysningar som limnas om verktyg och
utrustning, dataregistreringsuppgifter samt dubbelriktade overvaknings- och provningsdata. Tillverkaren ska
inte vara skyldig att limna sidana uppgifter som omfattas av immaterialrittsskydd eller som utgérs av
tillverkarnas och/eller underleverantdrernas sirskilda know-how, men nodvindiga tekniska uppgifter fir inte
otillborligen undanhallas.

2.20 brist: med avseende pd fordonsomborddiagnossystem, att upp till tvd skilda Gvervakade komponenter eller
system uppvisar tillfdlliga eller permanenta driftsegenskaper som menligt paverkar den annars effektiva
omborddiagnosovervakningen av dessa komponenter eller system eller inte uppfyller alla andra detaljerade
krav for omborddiagnos. Fordon far enligt kraven i punkt 4 i denna bilaga typgodkinnas, registreras och
saluforas med sddana brister.

3. KRAV OCH PROVNINGAR

3.1 Alla fordon ska vara utrustade med ett omborddiagnossystem som ér utformat, konstruerat och monterat i ett
fordon sé att det kan identifiera olika slags forsimringar eller felfunktioner under fordonets hela livslingd. For
att nd detta mal ska typgodkidnnandemyndigheten godta att fordon som tillryggalagt langre korstrickor dn den
som tillimpas for den héllbarhetsprovning av typ V (enligt bilaga 9 till dessa foreskrifter) som avses i
punkt 3.3.1 i denna bilaga, fir uppvisa en viss forsimring i omborddiagnossystemets prestanda si att de
utsldppsgrinsvirden som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga kan 6verskridas innan omborddiagnossystemet
signalerar ett fel f6r fordonsforaren.

3.1.1  Den tillgng till omborddiagnossystemet som krdvs for inspektion, diagnos, underhdll eller reparation av
fordonet ska vara obegrinsad och standardiserad. Alla utsldppsrelaterade felkoder ska Gverensstimma med
punkt 6.5.3.4 i tilligg 1 till denna bilaga.
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3.1.2  Senast tre manader efter det att tillverkaren forsett en auktoriserad aterforsiljare eller reparationsverkstad med
reparationsinformation ska tillverkaren mot rimlig och icke-diskriminerande betalning gora denna information
(inklusive alla foljande dndringar och tillagg) tillginglig och meddela typgodkdnnandemyndigheten detta.

Om dessa bestimmelser inte iakttas ska typgodkdnnandemyndigheten ingripa for att sikerstilla att reparations-
informationen blir tillginglig i enlighet med de forfaranden som faststillts for typgodkinnande och besiktning
av fordon i bruk.

3.2 Omborddiagnossystemet ska vara utformat, konstruerat och monterat i ett fordon s att det under normala
anvandningsvillkor kan uppfylla kraven i denna bilaga.

3.2.1  Tillfallig avstingning av omborddiagnossystemet

3.2.1.1 Tillverkarna fir avaktivera omborddiagnossystemet om dess overvakningsformiga paverkas av ldga
branslenivéer. Avstingning fir inte ske nir brénslenivén dr 6ver 20 % av brinsletankens nominella kapacitet.

3.2.1.2 Tillverkarna far avaktivera omborddiagnossystemet nir motorn startas vid omgivningstemperaturer under
266 K (- 7 °C) eller pd hojder over 2 500 meter 6ver havet, forutsatt att tillverkaren lamnar uppgifter och/eller
en teknisk utvirdering som tillfredsstillande visar att 6vervakningen blir otillforlitlig ndr sddana forhéllanden
rader. Tillverkarna far ocksd begira avstingning av omborddiagnossystemet nir motorn startas vid andra
omgivningstemperaturer om de genom att limna uppgifter och/eller en teknisk utvirdering visar myndigheten
att en missvisande diagnos skulle uppstd under sddana forhédllanden. Det krivs inte att felfunktionsindikatorn
aktiveras om omborddiagnostrosklarna 6verskrids under en regenerering, forutsatt att inget fel foreligger.

3.2.1.3 For fordon som konstruerats for att utrustas med kraftuttagsenheter dr avstingning av de 6vervakningssystem
som paverkas tilliten om avstingningen endast sker da kraftuttagsenheten ar aktiverad.

Utover bestimmelserna i denna punkt fir tillverkarna tillfalligt avaktivera omborddiagnossystemet i foljande
lagen:

a) For flexbrinslefordon eller en- eller tvabranslefordon for gas under 1 min efter tankning for att lita den
elektroniska styrenheten kdnna av brinslets kvalitet och sammansittning.

b) For tvabrinslefordon under 5 s efter byte av brinsle sd att motorparametrarna kan stillas om.

¢) Tillverkarna far avvika fran dessa tidsgranser om de kan visa att brinslesystemet efter tankning eller
brinslebyte kraver lingre tid for stabilisering av styrkta tekniska orsaker. Under alla omstindigheter ska
omborddiagnossystemet ateraktiveras sd snart som antingen brinslets kvalitet och sammansittning har
kédnts av eller motorparametrarna har stillts om.

3.2.2  Feltindning i fordon med gnisttindningsmotor

3.2.2.1 Tillverkarna fir, med sirskilda varvtals- och belastningsvillkor, som kriterier pé felfunktion anta en hogre
procentandel feltindningar 4n den som uppgetts for myndigheten, om det for myndigheten kan visas att
detekteringen av lagre nivder av feltdndningar inte r tillforlitlig.

3.2.2.2 Om en tillverkare kan visa myndigheten att det fortfarande inte dr mojligt att uppticka hogre procentan-
delsnivéer av feltindningar eller att feltindningen inte kan sirskiljas frn andra effekter (t.ex. vigojimnheter,
vixlingar eller omstart av motorn) fir feltindningskontrollsystemet kopplas ur nir sidana omstindigheter
rader.

3.3. Beskrivning av provningarna

3.3.1  Provningarna utfors pd det fordon som anvindes for den hdllbarhetsprovning av typ V som anges i bilaga 9 till
dessa foreskrifter och enligt provningsforfarandet i tilligg 1 till denna bilaga. Provningarna utfors efter slutford
hallbarhetsprovning av typ V.

Om ingen héllbarhetsprovning av typ V utfors eller pd begdran av tillverkaren kan ett lampligt &ldrat och
representativt fordon anvindas for dessa omborddiagnosdemonstrationsprovningar.

3.3.2  Omborddiagnossystemet ska indikera ett fel i utslippsrelaterade komponenter eller system nir detta fel ger
upphov till utslipp som overstiger de griansvirden som anges i tabell A11/1, tabell A11/2 eller tabell A11/3 i
enlighet med bestimmelserna i punkt 12 i dessa foreskrifter:
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3.3.2.1 Grénsvirdena for omborddiagnossystem som typgodkdnns enligt grinsvirdena i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i
dessa foreskrifter frin och med de datum som anges i punkterna 12.2.3 och 12.2.4 i dessa foreskrifter for nya
typgodkinnande och nya fordon anges i tabell A11/1:
Tabell A11/1
Slutliga grinsvirden fér omborddiagnossystemet
Massa av kolmo- | Massa av icke- Massa av Massa av Antal
Referens- . metankol- . partikelmate- -
noxid p kvaveoxider X partiklar ()
massa viten rial (1)
(RM)
(ke) (CO) (NMHC) (NO,) (PM) (PN)
(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (#[km)
Kate- | Klass PI CI PI CI PI ClI CI PI Cl PI
gori
M — Alla 1900 | 1750 | 170 | 290 90 140 12 12
N, [ RM<1305| 1900 | 1750 | 170 | 290 90 140 12 12
II 1305<RM | 3400 | 2200 | 225 | 320 | 110 | 180 12 12
<1760
m | 1760<RM | 4300 | 2500 [ 270 | 350 | 120 | 220 12 12
N, — Alla 4300 | 2500 | 270 | 350 | 120 | 220 12 12
Forklaring Pl Gnisttindning.
CI Kompressionstindning.
(") Grénsvérden for partikelmassa och partikelantal fr gnisttindningsmotorer ér bara tillimpliga pd fordon med motorer
med direktinsprutning.
3.3.2.2 Fram till de datum som anges i punkt 12.2.3 och 12.2.4 i dessa foreskrifter f6r nya typgodkinnanden

respektive nya fordon, ska om tillverkaren viljer det grinsvirdena for omborddiagnossystemet i tabell A11/2
gilla for fordon som typgodkinns enligt utsldppsvirdena i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter:

Tabell A11/2

Preliminiira grinsvirden fér omborddiagnossystemet

Ref Massa av kolmo- Massa av icke- Massa av kvive- | Massa av partikel-
eferens- . - . .
noxid metankolviten oxider material (1)
massa
(g{“’? (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
& (mgfkm) (mg/km) (mgfkm) (mgfkm)
Kate- Klass PI CI PI CI PI Cl Cl PI
gori
M — Alla 1900 | 1750 170 290 150 180 25 25
N, [ RM<1305| 1900 [ 1750 170 290 150 180 25 25
I 1305<RM | 3400 | 2200 225 320 190 220 25 25
<1760
11 1760<RM | 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30




L 172/208 Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015
Referens- Massa av kolmo- Massa av icke- Massa av kvdve- | Massa av partikel-
massa noxid metankolviten oxider material (1)
RM
((kg)> (o) (NMHO) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
N, — Alla 4300 | 2500 270 350 210 280 30 30

3.3.2.3

3.3.3.1

Forklaring Pl Gnisttdndning.

CI Kompressionstindning.

(") Gréansvirden for partikelmassa och partikelantal for gnisttindningsmotorer ér bara tillimpliga pa fordon med motorer

med direktinsprutning.

De grinsvirden for omborddiagnossystemet for fordon med kompressionstindning som 6verensstimmer med
de utslippsvirden som anges i tabell 1 i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter och som typgodkints fore de datum
som anges i punkt 12.2.1 i dessa foreskrifter finns i tabell A11/3. Dessa gransvirden ska upphora att gilla frin
och med de datum som anges i punkt 12.2.2 i dessa foreskrifter for nya fordon som ska registreras, siljas eller

tas i bruk.
Tabell A11/3
Interimgrinsvirden f6r omborddiagnossystemet
Massa av Massa av icke- Massa av Massa av parti-
Referensmassa | kolmonoxid | metankolviten | kviveoxider kelmaterial
(RM)
(kg) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mgfkm)
Kategori Klass I I I CI
M — Alla 1900 320 240 50
N, I RM <1 305 1900 320 240 50
Il 1 305 <RM 2 400 360 315 50
<1760
il 1760 <RM 2 800 400 375 50
N, — Alla 2 800 400 375 50

Forklaring Pl Gnisttdndning.

CI Kompressionstindning.

Overvakningskrav for fordon med gnisttindningsmotor.

For att uppfylla kraven i punkt 3.3.2 i denna bilaga ska omborddiagnossystemet 6vervaka minst foljande:

Forsamrad katalysatoreffekt med avseende pd utslipp av THC och NO,. Tillverkaren fir avgora om den frimre
katalysatorn ska Overvakas ensam eller i kombination med katalysatorn/katalysatorerna nedstroms. Varje
overvakad katalysator eller katalysatorkombination ska betraktas som felaktig om utslippen overstiger de
gransvirden for NMHC eller NO, som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga.
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3.3.3.2 Forekomsten av feltindningar i motorns arbetsomrdde som begrinsas av foljande kurvor:

a) Ett hogsta varvtal av 4 500 min- ' eller 1 000 min- ' snabbare dn det hogsta varvtal som férekommer
under en provningscykel av typ I, beroende pé vilket som ar lagst.

b) Den positiva vridmomentkurvan (dvs. motorbelastning utan ilagd vixel).

¢) En kurva som forbinder foljande punkter i motorns arbetsomradde: den positiva vridmomentkurvan vid
3 000 min—! och en punkt pd den maximala varvtalskurva som anges i led a ovan, dir motorns insugsun-
dertryck dr 13,33 kPa ldgre dn undertrycket pd den positiva vridmomentkurvan.

3.3.3.3 Forsamring av syresensorn

Inneborden i denna punkt ar att forsimringen hos alla installerade syresensorer som anvinds for 6vervakning
av felfunktioner i katalysatorn i enlighet med kraven i denna bilaga ska Gvervakas.

3.3.3.4 Om sddana dr inkopplade for den valda brinsletypen, andra utslippsbegransande systemkomponenter eller
system eller utslippsrelaterade framdrivningskomponenter eller framdrivningssystem som ir kopplade till en
dator, vilka om fel uppstir kan ge upphov till avgasutslipp som &verskrider de gransvirden som anges i
punkt 3.3.2 i denna bilaga.

3.3.3.5 Alla andra utsldppsrelaterade framdrivningskomponenter som dr kopplade till en dator, inklusive alla relevanta
sensorer som mojliggor de dvervakningsfunktioner som ska utforas, ska 6vervakas for kretskontinuitet, om de
inte Gvervakas pd annat sitt.

3.3.3.6 Den elektroniska regleringsanordningen for urluftning av avdunstningsutsldpp ska minst kontrolleras for
kretskontinuitet.

3.3.3.7 For gnisttindningsmotorer med direktinsprutning ska alla felfunktioner overvakas som kan leda till utslipp
som overstiger gransvirdena for partikelmaterial enligt punkt 3.3.2 i denna bilaga och som ska Gvervakas
enligt kraven i denna bilaga i friga om kompressionstindningsmotorer.

3.3.4  Overvakningskrav for fordon med kompressionstdndning

For att uppfylla kraven i punkt 3.3.2 i denna bilaga ska omborddiagnossystemet overvaka foljande:

3.3.4.1 Forsamrad katalysatoreffekt om fordonet 4r utrustat med en sddan katalysator.
3.3.4.2 Partikelfillans funktionsduglighet och integritet om fordonet dr utrustat med en sddan filla.

3.3.4.3 Bransleinsprutningssystemets elektroniska brinslekvantitets- och tidsinstdllningsaktuator(er) ska overvakas for
kretskontinuitet och totalt funktionssammanbrott.

3.3.44 Andra utslippsbegrinsande systemkomponenter eller system eller utslippsrelaterade framdrivningskom-
ponenter eller framdrivningssystem som 4r kopplade till en dator, vilka om fel uppstir kan ge upphov till
avgasutsldpp som overskrider de gransvirden som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga. Exempel pd sddana
system eller komponenter dr sidana som anvinds for overvakning och reglering av luftmassflode,
luftvolymfléde (och temperatur), matningstryck och insugsrortryck (och de relevanta sensorer som mojliggor
dessa funktioner).

3.3.4.5 Alla andra utslippsrelaterade framdrivningskomponenter som ar kopplade till en dator ska Gvervakas for
kretskontinuitet, om de inte 6vervakas pd annat sitt.

3.3.4.6 Felfunktioner och minskad effektivitet hos EGR-systemet ska Gvervakas.

3.3.4.7 Felfunktioner och minskad effektivitet hos ett NO -efterbehandlingssystem som anvinder ett reagensmedel och
tillhorande doseringssystem for reagensmedlet ska Gvervakas.

3.3.4.8 Felfunktioner och minskad effektivitet hos NO,-efterbehandlingssystem som inte anvinder ett reagensmedel
ska overvakas.

3.3.49 Foljande anordningar bor dock overvakas for totalt bortfall eller avligsnande (om avligsnande skulle leda till
att gillande utsldppsgranser overskrids):

a) En partikelfilla monterad pd en kompressionstindningsmotor, antingen som en separat enhet eller
integrerad i en kombinerad anordning f6r utslippskontroll.
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b) Ett efterbehandlingssystem for NO, monterat pd en kompressionstandningsmotor, antingen som en separat
enhet eller integrerad i en kombinerad anordning for utslippskontroll.

¢) En dieseloxidationskatalysator (DOC) monterad pd en kompressionstindningsmotor, antingen som en
separat enhet eller integrerad i en kombinerad anordning for utslippskontroll.

3.3.4.10 Anordningarna som anges i punkt 3.3.4.9 i denna bilaga ska dven overvakas for eventuella fel som kan
medfora att de gillande grinsvirdena for omborddiagnossystemet 6verskrids.

3.3.5  Tillverkarna fir visa typgodkidnnandemyndigheten att vissa komponenter eller system inte behover Gvervakas
om utsldppen i hindelse av deras totala ssmmanbrott eller avligsnande inte 6verskrider de utsldppsgrinsvirden
som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga.

3.4 En rad diagnoskontroller ska inledas vid varje motorstart och fullfoljas minst en géng, forutsatt att korrekta
provningsvillkor dr uppfyllda. Provningsvillkoren ska viljas sé att de alla forekommer under sddan normal
korning som representeras av provningen av typ L.

3.5 Aktivering av felfunktionsindikatorn

3.5.1  Omborddiagnossystemet ska innehdlla en felfunktionsindikator som ar tydligt uppfattbar for fordonsféraren.
Felfunktionsindikatorn ska inte anvindas i ndgot annat syfte 4n for att indikera nodstart eller
nodkorningsrutiner for foraren. Felfunktionsindikatorn ska vara synlig under alla rimliga belysningsfor-
hallanden. Nar den aktiveras ska den visa en symbol som overensstimmer med ISO 2575. Ett fordon ska inte
vara utrustat med mer dn en allmin felfunktionsindikator for utslippsrelaterade problem. Separata varnings-
signaler for sirskilda dandamdl (t.ex. bromssystem, sikerhetsbalten, oljetryck) dr tillitna. Anvindning av rod farg
for en felfunktionsindikator dr forbjuden.

3.5.2  For strategier som kraver mer 4n tva forkonditioneringscykler for att felfunktionsindikatorn ska aktiveras ska
tillverkaren limna uppgifter och/eller en teknisk utvdrdering som tillfredsstillande visar att Gvervaknings-
systemet dr lika effektivt och snabbt ndr det giller att detektera forsimring av komponenterna. Strategier som i
genomsnitt kraver mer dn tio korcykler for att felfunktionsindikatorns ska aktiveras godtas inte. Felfunktionsin-
dikatorn ska ocksd aktiveras i det fall motorstyrningen gér over till permanent standardinstillning for utslapp
till foljd av att de utslippsgransvirden som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga overskrids eller om omborddiag-
nossystemet inte kan uppfylla de grundliggande 6vervakningskrav som anges i punkt 3.3.3 eller 3.3.4 i denna
bilaga. Felfunktionsindikatorn ska visa en tydlig varningssignal, t.ex. en blinkande lampa, under varje
tidsperiod som feltindningar i motorn intriffar pd en nivd som enligt tillverkarens specifikationer sannolikt
kan skada katalysatorn. Felfunktionsindikatorn ska ocksd aktiveras nir fordonets tindning sitts i laget "key
on”, innan motorn startas eller dras igdng, och avaktiveras efter motorns start om ingen felfunktion detekterats
under tiden.

3.6 Lagring av felkoder

3.6.1  Omborddiagnossystemet ska registrera felkod(er) som anger det utslippsbegrinsande systemets status. Separata
statuskoder ska anvindas for att identifiera korrekt fungerande utslappsbegrinsande system respektive utslapps-
begrinsande system som behover koras ytterligare for att bli fullstindigt utvirderade. Om felfunktionsin-
dikatorn aktiveras pd grund av en forsimring, en felfunktion eller en 6vergdng till permanent standardin-
stillning for utsldpp, ska en felkod lagras som identifierar felfunktionstypen. En felkod ska ocksd lagras i de fall
som avses i punkt 3.3.3.5 och 3.3.4.5 i denna bilaga.

3.6.2  Den stricka som fordonet tillryggalagt medan felfunktionsindikatorn ér aktiverad ska hela tiden gd att avlisa
via den seriella porten pa det standardiserade datadverforingsdonet.

3.6.3  Nar det giller fordon med gnisttindningsmotor behover feltindningscylindrarna inte identifieras var for sig om
en tydlig feltindningskod for en enda eller flera cylindrar lagras.

3.7 Avstingning av felfunktionsindikatorn

3.7.1  Om feltindningar pd nivder som kan skada katalysatorn (enligt tillverkarens specifikationer) inte lingre
forekommer eller om motorn kors med dndrade varvtals- och belastningsvillkor sd att feltindningsnivén inte
ger upphov till skador pd katalysatorn, fr felfunktionsindikatorn &terstillas till det tidigare aktiveringslige som
gillde under den forsta korcykel dd feltindningsnivdn detekterades och far stillas om till normalt
aktiveringslage for efterfoljande korcykler. Om felfunktionsindikatorn aterstills till det tidigare aktiveringslaget
far motsvarande felkoder och lagrade 1asta mitvarden raderas.



3.7.2015

Europeiska unionens officiella tidning L 172/211

3.7.2

3.8

3.8.1

3.9

3.9.1

3.9.11

3.9.1.2

3.9.2

3.9.2.1

3.9.2.2

3.9.3

3.9.3.1

3.9.3.2

For alla andra felfunktioner kan felfunktionsindikatorn avaktiveras efter tre pd varandra foljande korcykler
under vilka det 6vervakningssystem som ansvarar for felfunktionsindikatorns aktivering inte lingre detekterar
felfunktionen och om ingen annan felfunktion identifierats som oberoende kan aktivera felfunktionsindikatorn.

Radering av felkod

Genom omborddiagnossystemet kan en felkod, den tillryggalagda korstrickan och de ldsta mdtvirdena raderas
om samma fel inte pd nytt registreras under minst 40 motoruppvarmningscykler.

Gasdrivna tvdbrinslefordon
For gasdrivna tvdbrinslefordon giller i allmanhet att for varje brinsletyp (bensin och naturgas/biometan eller

motorgas) dr samma omborddiagnossystemkrav tillimpliga som for ett enbrinslefordon. I detta syfte ska ett av
de tva alternativen i punkt 3.9.1 eller 3.9.2 i denna bilaga eller en kombination av bdda anvindas.

Ett omborddiagnossystem for bada bransletyperna

Foljande forfaranden ska utforas for varje diagnos i ett omborddiagnossystem avsett for drift sdval med bensin
som med naturgas/biometan eller motorgas, antingen oberoende av det brinsle som for nirvarande anvinds
eller specifikt for bransletypen:

a) Aktivering av felfunktionsindikatorn (se punkt 3.5 i denna bilaga).

b) Lagring av felkoder (se punkt 3.6 i denna bilaga).

¢) Avstingning av felfunktionsindikatorn (se punkt 3.7 i denna bilaga).

d) Radering av felkod (se punkt 3.8 i denna bilaga).

For de komponenter eller system som ska 6vervakas kan antingen separata diagnoser for varje bransletyp eller
en gemensam diagnos anvindas.

Omborddiagnossystemet kan ingd i en eller flera datorer.
Tva separata omborddiagnossystem, ett for varje brinsletyp.

Foljande forfaranden ska utforas oberoende av varandra nidr fordonet drivs med bensin eller med naturgas|
biometan eller motorgas.

a) Aktivering av felfunktionsindikatorn (se punkt 3.5 i denna bilaga).
b) Lagring av felkoder (se punkt 3.6 i denna bilaga).

¢) Avstingning av felfunktionsindikatorn (se punkt 3.7 i denna bilaga).
d) Radering av felkod (se punkt 3.8 i denna bilaga).

De separata omborddiagnossystemen kan ingd i en eller flera datorer.
Sérskilda krav rorande 6verforingen av diagnossignaler frén gasdrivna tvdbrinslefordon

Efter utslag frdn ett diagnosavsokningsinstrument ska diagnossignalerna overforas till en eller flera kélladresser.
Anvindningen av killadresser beskrivs i ISO DIS 15031-5 "Vigfordon — Kommunikation mellan fordon och
extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 5: Emissionsrelaterade diagnostiktjinster” av den
1 november 2001.

Identifikation av branslespecifik information kan genomforas
a) genom anvindning av killadresser, och/eller
b) genom anvindning av en brinsleviljare, och/eller

¢) genom anvindning av brinslespecifika felkoder.
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3.9.4  Nar det giller statuskoden (som beskrivs i punkt 3.6 i denna bilaga) ska ett av foljande tva alternativ anvindas
i det fall redostatusen for en eller flera diagnosfunktioner dr beroende av brinsletyp:

a) Statuskoden ska vara brinslespecifik, dvs. tva statuskoder anvinds, en for varje bransletyp.

b) Statuskoden ska ange fullstindigt utvirderade kontrollsystem for bdda bransletyperna (bensin och naturgas|
biometan eller motorgas) nir kontrollsystemen helt och héllet utvirderats for en av bransletyperna.

Om ingen av diagnosfunktionernas redostatus ar branslespecifik behover bara en enda statuskod stodjas.

4. KRAV FOR TYPGODKANNANDE AV OMBORDDIAGNOSSYSTEM

4.1 En tillverkare far hos typgodkinnandemyndigheten anséka om typgodkinnande av ett omborddiagnossystem
dven om systemet uppvisar en eller flera brister som gor att de sirskilda kraven i denna bilaga inte uppfylls
fullstdndigt.

4.2 Vid granskningen av ansokan ska myndigheten avgora om det dr ogenomforbart eller orimligt att uppfylla

kraven i denna bilaga.

Myndigheten ska beakta uppgifter fran tillverkaren ndr det giller beskrivningar av sddana faktorer som, men
inte begrdnsat till, teknisk genomforbarhet, utférandetid och produktionscykler, inklusive inforande eller
ersittande av motor- eller fordonskonstruktioner och planerade uppgraderingar av datorer, den utstrackning i
vilken det resulterande omborddiagnossystemet kommer att uppfylla kraven i dessa foreskrifter pd ett effektivt
satt samt huruvida tillverkaren visat godtagbara anstrangningar for att uppfylla kraven i dessa foreskrifter.

42.1  Typgodkinnandemyndigheten ska inte godkdnna ansokan avseende bristfilliga system om systemet helt saknar
den erforderliga diagnostiska overvakningen eller en obligatorisk registrering och rapportering av uppgifter
rorande en Overvakare.

42.2  Typgodkinnandemyndigheten ska inte godkinna ndgon ansokan betriffande sddana brister som innebdr att
omborddiagnosgransvirdena i punkt 3.3.2 i denna bilaga inte iakttas.

4.3 Vid bestimningen av den ordning i vilken bristerna identifieras ska de brister som rér punkt 3.3.3.1, 3.3.3.2
och 3.3.3.3 i denna bilaga for gnisttindningsmotorer och punkt 3.3.4.1, 3.3.4.2 och 3.3.4.3 i denna bilaga for
kompressionstindningsmotorer identifieras forst.

4.4 Fore eller vid tidpunkten for typgodkdnnandet ska inga brister godtas med avseende pd kraven i punkt 6.5
utom punkt 6.5.3.4 i tilldgg 1 till denna bilaga.

4.5 Tid under vilken brister godtas

4.5.1  En brist fir kvarstd under tvd dr efter dagen for typgodkdnnandet av fordonstypen om det inte skiligen kan
visas att det krdvs genomgripande dndringar av fordonets konstruktion och en ytterligare utférandetid av mer
dn tvd r for att ritta till bristen. I sd fall far bristen kvarstd i hogst tre dr.

4.5.2  En tillverkare fir begira att typgodkdnnandemyndigheten retroaktivt godtar en brist nir en sddan brist
uppticks efter det ursprungliga typgodkinnandet. I detta fall fir bristen kvarstd under tva ar efter dagen for
anmilan till typgodkinnandemyndigheten om det inte skiligen kan visas att det krivs genomgripande
andringar av fordonets konstruktion och en ytterligare utférandetid av mer 4n tva dr for att ritta till bristen. I
sé fall far bristen kvarstd i hogst tre ar.

4.6 Typgodkinnandemyndigheten ska underritta alla de 6vriga parter i 1958 drs Gverenskommelse som tillimpar
dessa foreskrifter om sitt beslut att godta en ansokan avseende ett system som uppvisar vissa brister.

5. TILLGANG TILL OMBORDDIAGNOSINFORMATION

5.1 Ansokningar om typgodkdnnande eller dndring av ett typgodkinnande ska &tfoljas av relevant information om
fordonets omborddiagnossystem. Denna relevanta information ska gora det mojligt for tillverkare av reserv-
och ombyggnadsdelar att gora sina komponenter kompatibla med fordonets omborddiagnossystem, sd att
fordonsanvindaren tillforsikras en siker drift utan felfunktioner. Sddan relevant information ska likaledes gora
det mojligt for diagnosverktygs- och provningsutrustningstillverkare att tillverka verktyg och utrustning som
ger en effektiv och korrekt diagnos av fordons utslappsbegrinsande system.
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5.2 P4 begdran ska typgodkinnandemyndigheterna pé ett icke-diskriminerande sitt tillgangliggora tilligg 1 till
bilaga 2 till dessa foreskrifter, med relevant information om omborddiagnossystemet, for intresserade
tillverkare av komponenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning.

5.2.1 Om en typgodkinnandemyndighet frin en intresserad tillverkare av komponenter, diagnosverktyg eller
provningsutrustning mottar en begiran om information om omborddiagnossystemet i ett fordon som
typgodkints enligt en tidigare version av foreskrifterna galler foljande:

a) Typgodkinnandemyndigheten ska inom 30 dagar krdva att tillverkaren av fordonet i fraga stiller den
information som kréivs enligt punkt 3.2.12.2.7.6 i bilaga 1 till dessa foreskrifter till forfogande. Kravet i
andra avsnittet av punkt 3.2.12.2.7.6 i bilaga 1 (dvs. texten "om sddana uppgifter inte 4r immaterialrattsligt
skyddade eller utgor specifik know-how som tillhor tillverkaren eller leverantoren/leverantorerna av
originalutrustning”) ar inte tillimpligt.

b) Tillverkaren ska inom tvd manader efter forfrigan limna denna information till typgodkinnandemyn-
digheten.

¢) Typgodkinnandemyndigheten ska sinda denna information till de avtalsslutande parternas typgodkannan-
demyndigheter och den typgodkdnnandemyndighet som beviljat det ursprungliga typgodkinnandet ska
ldgga till denna information i bilaga 1 till fordonets typgodkidnnandemeddelande.

Detta krav ska inte ogiltigforklara ndgot typgodkidnnande som tidigare beviljats enligt foreskrifter nr 83 och
inte heller hindra utokning av sddana typgodkidnnanden enligt villkoren i de foreskrifter enligt vilka de
ursprungligen godkindes.

5.2.2  Information kan endast begdras for sddana reserv- eller servicedelar for vilka ECE-typgodkidnnande krivs eller
for komponenter som ingdr i ett system for vilket ECE-typgodkédnnande krévs.

5.2.3  Begidran om information ska innehélla en exakt beskrivning av den fordonsmodell for vilken informationen
kravs. Den ska styrka att informationen krdvs for utveckling av reserv- eller ombyggnadsdelar eller av
komponenter, diagnosverktyg eller provningsutrustning.
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Tillagg 1

Funktionella aspekter pd omborddiagnossystem (OBD)

1. INLEDNING

I detta tilligg beskrivs forfarandet for provning enligt punkt 3 i denna bilaga. [ férfarandet beskrivs en metod for
att genom simulering av fel i berdrda system i motorstyrningssystemet eller i det utslippsbegrinsande systemet
kontrollera funktionen hos det omborddiagnossystem som installerats i fordonet. Dir foreskrivs ocksd
forfaranden for att faststdlla omborddiagnossystemens hallbarhet.

Tillverkaren ska tillhandahalla de defekta komponenter och/eller elektriska anordningar som kan anvindas for
att simulera fel. Ndr de mits i provningscykeln av typ I ska sidana defekta komponenter eller anordningar inte
medfora att fordonsutsldppen overstiger gransvirdena i punkt 3.3.2 med mer dn 20 %.

Nir fordonet provas med den defekta komponenten eller anordningen monterad, godkinns omborddiagnos-
systemet om felfunktionsindikatorn aktiverats. Omborddiagnossystemet godkdnns ocksd om felfunktionsin-
dikatorn aktiverats nir omborddiagnosgriansvardena underskrids.

2. BESKRIVNING AV PROVNINGEN
2.1 Provningen av omborddiagnossystemen bestér av f6ljande faser:
2.1.1  Simulering av felfunktion i en komponent av motorstyrningssystemet eller det utsldppsbegrinsande systemet.

2.1.2  Forkonditionering av fordonet med en simulerad felfunktion under den foérkonditionering som anges i punkt
6.2.1 eller 6.2.2 i denna bilaga.

2.1.3 Korning av fordonet med en simulerad felfunktion under provningscykeln av typ I och mitning av fordonets
utslapp.

2.1.4 Faststillande av om omborddiagnossystemet reagerar pd den simulerade felfunktionen och pé ett riktigt sitt
indikerar felfunktionen for fordonsforaren.

22 Som ett alternativ kan pd tillverkarens begiran felfunktion hos en eller flera komponenter simuleras pa
elektronisk vig enligt kraven i punkt 6 i denna bilaga.

2.3 Tillverkarna far begdra att Gvervakningen gors utanfor provningscykeln av typ I om det kan visas for typgodkan-
nandemyndigheten att 6vervakning under de forhdllanden som rdder under provningscykeln av typ I skulle
medfora begrinsande 6vervakningsvillkor nir fordonet ar i bruk.

3. PROVNINGSFORDON OCH BRANSLE

3.1 Fordon

Fordonet ska uppfylla kraven i punkt 3.2 i bilaga 4a till dessa foreskrifter.

3.2 Brinsle

Lampligt referensbrinsle enligt angivelserna i bilagorna 10 eller 10a till dessa foreskrifter ska anvindas. For
varje feltyp som ska provas (enligt punkt 6.3 i detta tilligg) fir brinsletypen viljas av typgodkdnnandemyn-
digheten bland de referensbranslen som beskrivs i bilaga 10a till dessa foreskrifter vid provning av ett gasdrivet
enbrinslefordon och bland de referensbrinslen som beskrivs i bilagorna 10 och 10a till dessa foreskrifter vid
provning av ett gasdrivet tvabrinslefordon. Den valda brinsletypen far inte bytas under ndgon av provning-
sfaserna (se punkterna 2.1-2.3 i detta tilligg). Om motorgas eller naturgas/biometan anvinds som brinsle ar det
tilldtet att starta motorn med bensin och efter en forutbestimd tidsperiod som regleras automatiskt och inte stér
under forarens kontroll 6verga till motorgas eller naturgas/biometan.
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4. TEMPERATUR OCH TRYCK UNDER PROVNINGEN

4.1 Temperaturen och trycket ska under provningen uppfylla kraven for provning av typ I enligt beskrivningen i
punkt 3.1 i bilaga 4a till dessa foreskrifter.

5. PROVNINGSUTRUSTNING

5.1 Chassidynamometer

Chassidynamometern ska uppfylla kraven i tilldgg 1 till bilaga 4a till dessa foreskrifter.

6. FORFARANDE FOR PROVNING AV OMBORDDIAGNOSSYSTEMET

6.1 Korcykeln pa chassidynamometern ska uppfylla kraven i bilaga 4a till dessa foreskrifter.
6.2 Forkonditionering av fordonet

6.2.1 Beroende pd motortyp och efter inforandet av ett av de fel som anges i punkt 6.3 i detta tilligg ska fordonet
forkonditioneras genom att koras i minst tvd pd varandra foljande provningar av typ I (del 1 och del 2). For
fordon med kompressionstindningsmotor 4r ytterligare forkonditionering av tvd del 2-cykler tilldten.

6.2.2  Pa tillverkarens begiran fir alternativa forkonditioneringsmetoder anvandas.

6.3 Fel som ska provas

6.3.1 Fordon med gnisttindning:

6.3.1.1 Ersittning av katalysatorn med en sliten eller defekt katalysator eller elektronisk simulering av en sddan
felfunktion.

6.3.1.2 Samma villkor for feltindning i motorn som de villkor for Gvervakning av feltindning som anges i punkt
3.3.3.2 i bilaga 11.

6.3.1.3 Ersdttning av syresensorn med en sliten eller defekt syresensor eller elektronisk simulering av en sidan
felfunktion.

6.3.1.4 Elektrisk urkoppling av en annan utslippsrelaterad komponent som dr ansluten till en styrdator for
framdrivning (om den 4r inkopplad for vald brinsletyp).

6.3.1.5 Elektrisk urkoppling av den elektroniska regleringsanordningen for urluftning av avdunstningsutslipp (om sddan
utrustning finns och ir inkopplad for vald brinsletyp). For detta sirskilda fel behover provning av typ I inte
utforas.

6.3.2 Fordon med kompressionstindningsmotor:

6.3.2.1 Om katalysator finns, ersittning av denna med en sliten eller defekt katalysator eller elektronisk simulering av
en sddan felfunktion.

6.3.2.2 Om partikelfilla finns, fullstindigt avligsnande av denna eller om sensorer utgor en integrerad del av fillan,
inmontering av ett defekt partikelfilleaggregat.

6.3.2.3 Elektrisk urkoppling av en elektronisk brinslekvantitets- och tidsinstéllningsaktuator i brinslesystemet.

6.3.2.4 Elektrisk urkoppling av en annan utslippsrelaterad komponent som dr ansluten till en styrdator for
framdrivning.
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6.3.2.5 Inom ramen for uppfyllandet av kraven i punkt 6.3.2.3 och 6.3.2.4 i detta tilligg ska tillverkaren med
typgodkinnandemyndighetens samtycke vidta limpliga &tgdrder for att visa att omborddiagnossystemet
signalerar ett fel dd urkoppling dger rum.

6.3.2.6 Tillverkaren ska visa att felfunktioner som ror EGR-fléde och EGR-kylare detekteras av omborddiagnossystemet
under provningen.

6.4 Provning av omborddiagnossystemet

6.4.1 Fordon med gnisttindningsmotor:

6.4.1.1 Efter forkonditionering av fordonet enligt punkt 6.2 i detta tilligg ska provningsfordonet genomga en provning
av typ I (del 1 och del 2).

Felfunktionsindikatorn ska fore avslutningen av denna provning aktiveras under nigot av de villkor som anges i
punkt 6.4.1.2-6.4.1.5. Den tekniska tjdnsten kan ersitta dessa villkor med andra i enlighet med punkt 6.4.1.6 i
detta tilligg. Det totala antalet simulerade fel far for typgodkinnandeindamal emellertid inte Gverstiga fyra (4).

Vid provning av ett gasdrivet tvdbrinslefordon ska bada brinsletyperna efter typgodkdnnandemyndighetens
gottfinnande anvindas inom de hogst fyra (4) simulerade felen.

6.4.1.2 Ersdttning av en katalysator med en sliten eller defekt katalysator eller elektronisk simulering av en sliten eller
defekt katalysator som leder till utslipp som overskrider det NMHC-gransvirde som anges i punkt 3.3.2 i denna
bilaga.

6.4.1.3 Ett framkallat feltindningsforhallande enligt villkoren f6r feltindningsovervakning i punkt 3.3.3.2 i denna bilaga
vilket leder till utslipp som overskrider ndgot av de gransvirden som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga.

6.4.1.4 Ersdttning av en syresensor med en sliten eller defekt syresensor eller elektronisk simulering av en sliten eller
defekt syresensor som leder till utslipp som overskrider ndgot av de grinsvirden som anges i punkt 3.3.2 i
denna bilaga.

6.4.1.5 Elektrisk urkoppling av den elektroniska regleringsanordningen for urluftning av avdunstningsutslapp (om sidan
utrustning finns och dr inkopplad for vald bransletyp).

6.4.1.6 Elektrisk urkoppling av en annan utsldppsrelaterad framdrivningskomponent som ar ansluten till en dator, som
leder till att utsldppen overskrider ndgot av de grinsvirden som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga (om den ar
inkopplad f6r vald brinsletyp).

6.4.2  Fordon med kompressionstindningsmotor:

6.4.2.1 Efter forkonditionering av fordonet enligt punkt 6.2 i detta tilligg ska provningsfordonet genomgé en provning
av typ [ (del 1 och del 2).

Felfunktionsindikatorn ska fore avslutningen av denna provning aktiveras under ndgot av de villkor som anges i
punkt 6.4.2.2-6.4.2.5. Den tekniska tjiansten kan ersitta dessa villkor med andra i enlighet med punkt 6.4.2.5 i
detta tillagg. Det totala antalet simulerade fel far emellertid for typgodkidnnandeindamal inte 6verstiga fyra (4).

6.4.2.2 Ersittning av en katalysator med en sliten eller defekt katalysator eller elektronisk simulering av en sliten eller
defekt katalysator som leder till utslipp som 6verskrider de gransvirden som anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga.

6.4.2.3 Om partikelflla finns, fullstindigt avligsnande av denna eller ersittning av partikelfillan med en defekt
partikelfilla som uppfyller kraven i punkt 6.3.2.2 som leder till utslipp som overskrider de grinsvirden som
anges i punkt 3.3.2 i denna bilaga.
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6.4.2.4 Med hinvisning till punkt 6.3.2.5 i detta tilligg, urkoppling av en elektronisk brinslekvantitets- och tidsinstall-
ningsaktuator i brinslesystemet som leder till utslipp som 6verskrider ndgot av de grinsvirden som anges i
punkt 3.3.2 i denna bilaga.

6.4.2.5 Med hinvisning till punkt 6.3.2.5 i detta tilligg, urkoppling av en annan utsldppsrelaterad framdrivningsdel som
ar ansluten till en dator och som leder till att utslippen 6verskrider ndgot av de grinsvirden som anges i punkt
3.3.2 i denna bilaga.

6.5 Diagnossignaler

6.5.1 Reserverad

6.5.1.1 Vid faststdllandet av den forsta felfunktionen i ndgon komponent eller nigot system ska ldsta matvdrden av
motorforhallandena vid denna tidpunkt lagras i datorminnet. Om en efterfoljande felfunktion i brinslesystemet
eller feltindning intriffar, ska alla tidigare lagrade lasta mitvirden ersittas med uppgifter om brinslesystems-
eller feltindningsforhallandena (beroende pd vad som intriffar forst). De lagrade motorférhillandeuppgifterna
ska omfatta, men inte begrinsas till, berdknat belastningsvirde, motorvarvtal, bransleadaptionsvirde(n) (i
forekommande fall), brinsletryck (i forekommande fall), fordonshastighet (i férekommande fall), kylmedels-
temperatur, inloppstryck (i forekommande fall), dterkopplad eller icke-dterkopplad drift (i forekommande fall)
samt den felkod som foranledde lagring av mitvirdena. Tillverkarna ska vilja den uppsittning lagringsvillkor for
lasta mitvarden som &r bast ldimpad att underlitta effektiva reparationer. Endast en uppsittning mitvarden
kravs. Tillverkarna far vilja att lagra ytterligare matvirdesuppsattningar, forutsatt att minst den uppsittning som
kravs kan avldsas med ett generiskt avsokningsverktyg som uppfyller specifikationerna i punkt 6.5.3.2 och
6.5.3.3. Om den felkod som foranledde att uppgifterna lagrades raderas i enlighet med punkt 3.8 i denna bilaga
far ocksé de lagrade uppgifterna om motorférhallandena raderas.

6.5.1.2 Forutom de foreskrivna ldsta mitvirdesuppgifterna ska foljande signaler pd begiran tillhandahéllas via den
seriella porten péd det standardiserade datadverforingsdonet om uppgifterna ar tillgangliga i fordonsdatorn eller
kan faststillas med anvindande av uppgifter som ir tillgingliga via fordonsdatorn: diagnostiska felkoder,
motorkylmedelstemperatur, brinslekontrollsystemets status (aterkopplad drift, icke-dterkopplad drift, annat),
brinsleadaption, fortindning, insugslufttemperatur, insugsrortryck, luftflode, motorvarvtal, utgangsvirde for
gasregleringens positionssensor, sekundirluftens status (uppstroms, nedstroms eller atmosfdr), berdknat
belastningsvirde, fordonshastighet och bransletryck.

Signalerna ska tillhandahéllas i standardenheter baserat pd specifikationerna i punkt 6.5.3. Faktiska signaler ska
tydligt kunna sirskiljas frén standardvarden och nodkoérningssignaler.

6.5.1.3 For alla utslippsbegrinsande system som omfattas av sdrskilda omborddiagnosprovningar (katalysator,
syresensor osv.), undantaget feltindningsdetektion, 6vervakning av branslesystem samt overgripande komponen-
tovervakning, ska resultaten av den senaste provning som fordonet genomgétt och de grinsvirden med vilka
systemet jaimforts goras tillgdngliga via den seriella porten pd det standardiserade datadverforingsdonet enligt
specifikationerna i punkt 6.5.3 i detta tillagg. For de overvakade komponenter och system som undantas enligt
ovan ska uppgifter om godkint/underkint enligt de senaste provningsresultaten vara tillgingliga via datadverfo-
ringsdonet.

Alla data som ska lagras i samband med provning av omborddiagnossystemets prestanda under drift i enlighet
med punkt 7.6 i detta tilligg ska vara tillgingliga via den seriella porten pd det standardiserade datadverfo-
ringsdonet, i enlighet med specifikationerna i punkt 6.5.3 i detta tilligg.

6.5.1.4 De omborddiagnoskrav enligt vilka fordonet kontrolleras (dvs. bilaga 11 eller de alternativa krav som anges i
punkt 5 i dessa foreskrifter) och de huvudsakliga utslippsbegrinsande system som overvakas med omborddiag-
nossystemet enligt punkt 6.5.3.3 i detta tilligg ska haéllas tillgingliga via den seriella porten pé det
standardiserade dataoverforingsdonet enligt specifikationerna i punkt 6.5.3 i detta tilldgg.

6.5.1.5 For alla typer av fordon som tas i bruk ska identifikationsnumret fér programvarukalibrering goras tillgingligt
via den seriella porten péd det standardiserade datadverforingsdonet. Identifikationsnumret f6r programvaruka-
librering ska visas i ett standardiserat format.
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6.5.2  Diagnossystemet for utslippsbegrinsning behéver inte utvirdera komponenter under felfunktion om en sddan
utvirdering dventyrar sikerheten eller kan orsaka ett komponentfel.

6.5.3 Diagnossystemet for utsldppsbegransning ska tillhandahalla standardiserad och obegrinsad tillgdng och
overensstimma med foljande ISO-standarder och/eller SAE-specifikationer.

6.5.3.1 En av foljande standarder ska, med de begrinsningar som anges, anvindas som kommunikationslink mellan
omborddiagnossystemet och externa verktyg

ISO 9141 - 2: 1994 (dndrad 1996) "Vigfordon — Diagnostiksystem — Del 2 CARB-krav pd 6verforing av digital
information”.

SAE J1850: mars 1998 "Class B Data Communication Network Interface”. Utslappsrelaterade meddelanden ska
anvinda den cykliska redundanskontrollen och 3 byte-huvudet och inte teckenseparation eller kontrollsummor.

ISO 14230 — Del 4 "Keyword protocol 2000 for diagnostiksystem — Del 4: Krav for emissionsrelaterade system”.

ISO DIS 15765-4 "Vagfordon — Diagnostikkommunikation 6ver CAN (DoCAN) — Del 4: Krav for emissionsre-
laterade system”, av den 1 november 2001.

6.5.3.2 Den provningsutrustning och de diagnosverktyg som behovs for att kommunicera med omborddiagnossystemen
ska uppfylla eller 6vertriffa funktionsspecifikationerna i ISO DIS 15031-4 "Vigfordon — Kommunikation mellan
fordon och extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 4: Extern provningsutrustning” av den 1
november 2001.

6.5.3.3 Grundliggande diagnosuppgifter (som specificeras i punkt 6.5.1.1-6.5.1.5) och dubbelriktad kontrollin-
formation ska tillhandahéllas med anvindande av det format och de enheter som beskrivs i ISO DIS 15031-5
"Vagfordon — Kommunikation mellan fordon och extern utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 5:
Emissionsrelaterade diagnostiktjanster” av den 1 november 2001 samt vara tillgingliga med anvindande av ett
diagnosverktyg som uppfyller kraven i ISO DIS 15031-4.

Fordonstillverkaren ska forse ett nationellt standardiseringsorgan med uppgifter om alla utslippsrelaterade
diagnosdata, t.ex. parameteridentifikationer (PID), omborddiagnosovervaknings-ID eller test-ID som inte
specificeras i ISO DIS 15031-5 men som dar relevanta for dessa foreskrifter.

6.5.3.4 Nar ett fel registreras ska tillverkaren beteckna felet med anvindande av en limplig felkod som overensstimmer
med dem som anges i avsnitt 6.3 i ISO DIS 15031-6 "Vigfordon — Kommunikation mellan fordon och extern
utrustning for emissionsrelaterad diagnostik — Del 6: Definitioner av felkoder” som behandlar felkoder for
utsldppsrelaterad systemdiagnostik Om sddan identifikation inte dr mojlig fér tillverkaren anvinda diagnostiska
felkoder enligt avsnitten 5.3 och 5.6 i ISO DIS 15031-6. Felkoderna ska vara fullt tillgingliga via standardiserad
diagnosutrustning som uppfyller bestimmelserna i punkt 6.5.3.2 i detta tilldgg.

Fordonstillverkaren ska forse ett nationellt standardiseringsorgan med uppgifter om alla utsldppsrelaterade
diagnosdata, t.ex. parameteridentifikationer (PID), omborddiagnosovervaknings-ID eller test-ID som inte
specificeras i ISO DIS 15031-5 men som ar relevanta for dessa foreskrifter.

6.5.3.5 Anslutningsgranssnittet mellan fordonet och diagnosanordningen ska vara standardiserat och uppfylla alla krav i
ISO DIS 15031-3 "Vigfordon — Kommunikation mellan fordon och extern utrustning for emissionsrelaterad
diagnostik — Del 3: Diagnostikanslutning och tillhorande elektrisk krets”, av den 1 november 2001. Dess
placering ska understillas myndigheten for godkdnnande och vara sidan att det ar lattatkomligt for
servicepersonalen men skyddat fran paverkan av okvalificerad personal.
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6.5.3.6 Tillverkaren ska ocksa, ddr s dr lampligt mot betalning, tillganglighélla den tekniska information som krévs for
reparation eller underhdll av motorfordon, sdvida denna information inte omfattas av immaterialrittsskydd eller
utgdr visentlig konfidentiell kunskap, vilket styrks pad lampligt sitt, men erforderliga tekniska uppgifter far inte
otillborligen undanhillas.

Berittigad till sddan information 4r varje person som dgnar sig dt kommersiell service eller reparation,
vagassistans, kontroll eller provning av fordon eller tillverkning eller forsdljning av reserv- eller
ombyggnadsdelar, diagnosverktyg och provningsutrustning.

7. PRESTANDA UNDER DRIFT

7.1 Allminna krav

7.1.1  Varje 6vervakare i omborddiagnossystemet ska aktiveras minst en gdng per korcykel nir de overvakningsvillkor
som anges i punkt 7.2 i detta tillagg foreligger. Tillverkaren fir inte tillimpa ett beriknat forhallande (eller
nagon del av det) eller ndgra andra indikationer pé Gvervakningsfrekvens som oGvervakningsvillkor f6r nigon
overvakare.

7.1.2  Prestandakvoten under drift (IUPR) for en specifik 6vervakare M i omborddiagnossystemet och prestanda under
drift for fororeningsbegransande anordningar ska vara som f6ljer:

IUPR,, = tiljare, /nimnare,,

7.1.3 En jimforelse av tdljaren och ndmnaren ger en uppfattning om hur ofta en viss overvakare aktiveras i
forhallande till fordonets drift. For att garantera att alla tillverkare redovisar I[UPR, pd samma sitt anges utforliga
krav for definition och upprikning av dessa riknare.

7.1.4 Om fordonet i overensstimmelse med kraven i denna bilaga dr utrustat med en viss overvakare M ska IUPR,,
vara storre dn eller lika med f6ljande minimivirden:

a) 0,260 for overvakare av sekundira lufttillforselsystem och andra kallstartsrelaterade overvakare.
b) 0,520 for 6vervakare av begrinsning av utslipp av avdunstningsgaser.
¢) 0,336 for alla andra dvervakare.

7.1.5 Fordon ska uppfylla kraven i punkt 7.1.4 i detta tilligg under en korstricka pd minst 160 000 km. Genom
undantag ska fordon som typgodkints, registrerats, sélts eller tagits i bruk fore de relevanta datumen i punkt
12.2.1 och 12.2.2 i dessa foreskrifter, ha ett IUPR,, storre eller lika med 0,1 for alla 6vervakare M. For nya
typgodkinnanden och nya fordon ska den foreskrivna Gvervakaren enligt punkt 3.3.4.7 i denna bilaga ha ett
[UPR-virde storre eller lika med 0,1 fram till de datum som anges i 12.2.3 och 12.2.4 i dessa foreskrifter.

7.1.6 Kraven i denna punkt ska anses vara uppfyllda for en viss overvakare M om foljande statistiska villkor ar
uppfyllda for alla fordon i en viss OBD-familj som tillverkats under ett visst kalenderar:

a) Medelvirdet av IUPR,, ir lika med eller storre dn det virde som ar tillimpligt pd overvakaren.

b) Mer 4n 50 % av alla fordon har en IUPR,, som dr lika med eller storre dn det virde som ir tillimpligt pa
overvakaren.

7.1.7  Tillverkaren ska for typgodkdnnandemyndigheten visa att dessa statistiska villkor 4r uppfyllda f6r fordon som
tillverkats ett visst kalenderdr for alla 6vervakare som enligt punkt 7.6 i detta tilligg ska rapporteras av OBD-
systemet senast 18 manader ddrefter. For detta dndamadl ska det forfarande som beskrivs i punkt 9 i dessa
foreskrifter tillimpas pd OBD-familjer vilka har mer 4n 1 000 registreringar i EU eller hos parter i
overenskommelsen utanfor EU, och for vilka stickprov ska tas under provtagningsperioden, utan att det
paverkar bestimmelserna i punkt 7.1.9 i detta tilldgg.
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Utover kraven i punkt 9 i dessa foreskrifter och oavsett resultatet av den 6verensstimmelsekontroll som beskrivs
i punkt 9.2 i dessa foreskrifter, ska den typgodkinnandemyndighet som beviljar godkidnnandet kontrollera
overensstimmelsen hos fordon i drift for I[UPR som beskrivs i tilligg 3 till dessa foreskrifter for ett lampligt
antal slumpvis utvalda fall. Med “for ett limpligt antal slumpvis utvalda fall” avses att denna atgird ska
avskracka frén bristande Overensstimmelse med kraven i avsnitt 7 i detta tilligg och frin att manipulerade,
falska eller missvisande uppgifter liggs fram vid 6verensstimmelsekontrollen. Om inga sirskilda omstindigheter
som kan styrkas for typgodkinnandemyndigheterna foreligger, ska slumpvisa overensstimmelsekontroller av
fordon i drift pd 5 % av de typgodkinda OBD-familjerna anses vara tillrickligt for att kunna faststilla om kravet
uppfylls. For detta dndamdl kan typgodkinnandemyndigheterna enas med tillverkaren om att minska
dubbelprovning av en given OBD-familj, sd linge detta inte inverkar negativt pd den avskrickande effekten hos
typgodkinnandemyndighetens egna overensstimmelsekontroller av fordon i drift av bristande 6verensstimmelse
med kraven i avsnitt 7 i detta tilligg. Data som samlats in av EU-stater under program for 6vervakningsprovning
fir anvindas for overensstimmelsekontroller av fordon i drift. P4 begdran ska typgodkinnandemyndigheterna
till Europeiska kommissionen och andra typgodkinnandemyndigheter tillhandahalla uppgifter om genomforda
fasta och slumpvisa Overensstimmelsekontroller, inklusive uppgifter om vilken metod som anvints for att
faststalla vilka fall som ska underkastas slumpvisa 6verensstimmelsekontroller.

7.1.8  For hela stickprovet av fordon ska tillverkaren till de relevanta myndigheterna overlimna alla uppgifter frin
driften som OBD-systemet ska rapportera enligt punkt 7.6 i detta tilldgg tillsammans med en identifiering av det
provade fordonet och den metod som anvénts vid urvalet av provade fordon ur fordonsparken. P4 begdran ska
den typgodkinnandemyndighet som beviljar typgodkinnandet gora dessa uppgifter och den statistiska
utvirderingen tillginglig for Europeiska kommissionen och andra godkdnnandemyndigheter.

7.1.9  Myndigheter och deras uppdragstagare fir utfora ytterligare provningar pa fordon eller samla in tillimpliga
uppgifter som registrerats av fordon for att kontrollera att kraven i denna bilaga foljs.

7.2 Tiljare,,

7.2.1  Tiljaren for en viss Gvervakare dr en raknare som miter antalet gdnger som fordonet har korts pd ett sddant sitt
att alla de overvakningsvillkor har forelegat som kravs for att den overvakaren ska uppticka en felfunktion och
varsko foraren, enligt tillverkarens konstruktion. Téljaren fir inte riknas upp mer 4n en ging per korcykel, om
det inte finns en motiverad teknisk grund for det.

7.3 Nédmnare,,

7.3.1  Syftet med nimnaren ar att tillhandahdlla en riknare av antalet fordonskorhindelser, med beaktande av sirskilda
villkor for en viss Gvervakare. Namnaren ska riknas upp minst en gdng per korcykel, om villkoren for det
foreligger under korcykeln och den allmidnna nimnaren riknas upp i enlighet med avsnitt 7.5 i detta tilligg, om
inte ndmnaren ar avaktiverad i enlighet med avsnitt 7.7 i detta tillagg.

7.3.2  Utover kraven i punkt 7.3.1 i detta tilligg:

a) Ndmnare for 6vervakare av sekundara luftsystem ska riknas upp om det sekundara luftsystemet aktiveras pa
begdran i minst 10 s. Vid bestimningen av denna begirda aktiveringstid fir OBD-systemet inte inkludera tid
for ingripande drift av det sekundira luftsystemet endast i 6vervakningssyfte.

b) Ndmnare for overvakare av system som endast dr aktiva under kallstart ska riknas upp om komponenten
eller strategin aktiveras pd begdran i minst 10 s.

¢) Ndmnare for overvakare av variabel ventilinstillning (VVT) ochfeller reglersystem ska riknas upp om
komponenten aktiveras pd begdran (stills till tex. "pd”, "oppen”, "stingd” eller "last”) vid tvd eller flera
tillfdllen under korcykeln eller i minst 10 sekunder, beroende pé vad som intréffar forst.
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d) For foljande Gvervakare ska namnaren riknas upp med ett om fordonet, utéver det att villkoren i detta
avsnitt foreligger under minst en korcykel, har korts i minst 800 km sammanlagt sedan forra gingen
niamnaren riknades upp:

i) Dieseloxidationskatalysator.

ii) Dieseloxidationskatalysator.

e) Utan att det paverkar kraven pé upprakning av ndmnare for andra 6vervakare ska nimnare for vervakare av
foljande komponenter riknas upp, om, och endast om, korcykeln bérjar med en kallstart:

i) Vitsketemperaturgivare (olja, kylvitska, bransle, reagens for selektiv katalytisk reduktion).
ii) Renluftstemperaturgivare (omgivande luft, inloppsluft, laddluft, insugsgrenror).
iii) Avgastemperaturgivare (avgasdterforing/kylning, turboladdning, katalysator).

f) Nimnarna for Gvervakarna av systemet for overtrycksreglering ska raknas upp om alla foljande villkor ar
uppfyllda:

i) De allminna villkoren for ndimnare dr uppfyllda.
i) Systemet for Gvertrycksreglering ar aktivt i minst 15 s.

7.3.3 For hybridfordon, fordon som anvinder alternativa startutrustningar eller startstrategier (t.ex. integrerade
startmotorer och generatorer) eller fordon for alternativa brinslen (t.ex. sdrskilt brinsle, tvdbrinsle eller
dubbelbrinsle), far tillverkaren hos typgodkinnandemyndigheten ansoka om tillstdnd att anvinda alternativa
kriterier i stillet for dem som anges i denna punkt for upprikning av nimnaren. Som allmin regel far
typgodkinnandemyndigheten inte godkdnna alternativa kriterier for fordon som bara anvinder
motoravstingning vid tomgang eller fordonsstopp eller forhdllanden som befinner sig nira dessa. Typgodkin-
nandemyndighetens godkdnnande av de alternativa kriterierna ska bygga pd huruvida de ar likvirdiga for
bedomningen av méngden fordonsdrift i forhdllande till matning av drift av ett konventionellt fordon enligt
kriterierna i detta avsnitt.

7.4 Tandningscykelrdknare

7.4.1 Tandningscykelrdknaren visar antalet tindningscykler som fordonet har genomgatt. Tandningscykelrdknare fir
inte raknas upp mer dn en ging per korcykel.

7.5 Allmin nimnare

7.5.1 Den allminna nimnaren 4r en riknare som mdter antalet gdnger ett fordon har korts. Den ska riknas upp inom
10 s om och endast om foljande villkor foreligger under en enda korcykel:

a) Den sammanlagda tiden sedan motorstart ar storre dn eller lika med 600 s vid en hojd 6ver havet pad mindre
dn 2 440 m och en omgivningstemperatur som &dr varmare 4n eller lika med — 7 °C.

b) Den sammanlagda tiden som fordonet korts vid eller snabbare dn 40 km/h ar storre dn eller lika med 300 s
vid en hojd 6ver havet pd mindre 4n 2 440 m och en omgivningstemperatur som 4r varmare an eller lika
med - 7 °C.

¢) Kontinuerlig fordonsdrift vid tomgéng (dvs. att foraren har slippt upp gaspedalen och fordonets hastighet dr

mindre 4n eller lika med 1,6 km/h) under en tid som 4r storre dn eller lika med 30 s vid en hojd 6ver havet
pd mindre 4n 2 440 m och en omgivningstemperatur som 4r varmare 4n eller lika med — 7 °C.

7.6 Rapportering och 6kning av riknare

7.6.1 OBD-systemet ska i enlighet med specifikationerna i ISO 15031-5 rapportera tindningscykelrdknaren och den
allmédnna ndmnaren samt separata tiljare och nimnare for foljande Gvervakare, om de enligt denna bilaga ska
finnas pé fordonet:

a) Katalysatorer (varje uppsattning ska rapporteras separat).

b) Syre-|avgasgivare, inklusive sekundira syregivare (varje givare ska rapporteras separat).
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¢) Avdunstningssystem.

d) EGR-system.

e) VVT-system.

f) Sekundira luftsystem.

g) Partikelfilter.

h) System for NO -efterbehandling (t.ex. NO,-adsorbator eller NO -reagens/katalysatorsystem).
i) Reglersystem for overtryck.

7.6.2  For enskilda komponenter eller system som har flera 6vervakare och som enligt denna punkt ska rapporteras (t.
ex. kan syregivaruppsittning 1 ha flera 6vervakare for givarsvar eller andra givaregenskaper), ska OBD-systemet
separat registrera tiljare och ndmnare for var och en av de enskilda overvakarna, bortsett frdn dem som
overvakar brister i Oppna och slutna kretsar, och rapportera endast motsvarande tiljare och ndmnare for den
enskilda 6vervakare som har den minsta numeriska kvoten. Om tvé eller flera enskilda 6vervakare har identiska
kvoter ska motsvarande tiljare och ndmnare for den Gvervakare som har storst nimnare rapporteras for den
komponenten.

7.6.3  Alla rdknare ska, ndr de riknas upp, riknas upp med heltalsvirdet ett.

7.6.4  Varje riknares minsta virde dr 0 och dess storsta virde ska vara minst 65 535, oaktat eventuella andra krav pa
standardiserad lagring och rapportering i omborddiagnossystemet.

7.6.5 Om tiljaren eller nimnaren for en viss dvervakare ndr sitt storsta virde ska bagge rdknarna for den 6vervakaren
divideras med tva innan de riknas upp igen i enlighet med bestimmelserna i punkterna 7.2 och 7.3. Om
tandningscykelrdknaren eller den allmédnna nimnaren ndr sitt storsta virde ska respektive raknare sittas till noll
vid ndsta upprakning i enlighet med bestimmelserna i punkt 7.4 respektive 7.5 i detta tilligg.

7.6.6  Varje riknare fir nollstillas endast nir en dterstillning av icke-flyktigt minne intréffar (t.ex. omprogrammering),
eller, om virdena lagras i ett keep alive-minne (KAM), ndr detta minne forloras pd grund av avbrott i
styrmodulens elforsorjning (t.ex. att batteriet kopplas frén).

7.6.7  Tillverkaren ska vidta dtgirder for att se till att tdljarens och ndmnarens virde inte kan terstillas eller dndras
utom i de fall som uttryckligen anges i denna punkt.

7.7 Avaktivering av tiljare, nimnare och allmin ndmnare

7.7.1 Senast 10 s efter upptickt av en felfunktion som avaktiverar en Overvakare som krivs for att uppfylla
overvakningsvillkoren i denna bilaga (dvs. att en vilande eller bekriftad felkod lagras), ska OBD-systemet
avaktivera ytterligare upprikning av de tdljare och nimnare som motsvarar varje avaktiverad overvakare. Nar
felfunktionen inte lingre foreligger (dvs. den vilande koden har raderats genom automatisk rensning eller pa
begidran av ett avsokningsverktyg) ska upprikning av alla berorda tiljare och nimnare dterupptas inom 10 s.

7.7.2  Senast 10 s efter start av externt kraftuttag som avaktiverar en overvakare som krivs for att uppfylla
overvakningsvillkoren i denna bilaga, ska OBD-system avaktivera ytterligare upprikning av de tiljare och
ndmnare som motsvarar varje avaktiverad Gvervakare. Nir kraftuttaget slutar ska upprikning av alla berdrda
taljare och nimnare dterupptas inom 10 s.

7.7.3  OBD-systemet ska avaktivera ytterligare upprakning av tiljare och ndmnare for en viss overvakare inom 10
sekunder om en felfunktion har upptickts i nigon av de komponenter som anvinds for att bestimma de
kriterier som ingdr i definitionen av den oOvervakarens ndmnare (t.ex. hastighet, omgivningstemperatur, hojd
over havet, tomgangskorning, kallstart av motorn eller driftstid) och motsvarande vilande felkod har lagrats.
Upprikningen av tiljaren och ndmnaren ska dterupptas senast 10 s efter det att felfunktionen inte lingre
foreligger (t.ex. for att den vilande felkoden har raderats genom automatisk rensning eller pd begiran av ett
avsokningsverktyg).
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7.7.4  OBD-systemet ska avaktivera ytterligare upprikning av den allminna ndmnaren senast 10 s om en felfunktion
har upptickts i ndgon av de komponenter som anvinds for att avgora om kriterierna i punkt 7.5 ar uppfyllda (t.
ex. hastighet, omgivningstemperatur, hojd 6ver havet, tomgangskorning eller driftstid) och motsvarande vilande
felkod har lagrats. Upprikningen av den allminna ndmnaren fr inte avaktiveras pd grund av ndgra andra
villkor. Upprikningen av den allminna nimnaren ska dterupptas senast 10 s efter det att felfunktionen inte
langre foreligger (t.ex. for att den vilande felkoden har raderats genom automatisk rensning eller pd begiran av
ett avsokningsverktyg).
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Tillagg 2

Fordonsfamiljens visentliga egenskaper

1. PARAMETRAR SOM DEFINIERAR OMBORDDIAGNOSFAMILJEN

omborddiagnosfamilj: en tillverkares gruppering av fordon vilka genom sin konstruktion férvdntas ha likartade
egenskaper ndr det giller avgasutslipp och omborddiagnossystem. Varje motor inom samma familj ska uppfylla
kraven i denna férordning.

Omborddiagnosfamiljen kan definieras med grundlidggande konstruktionsparametrar som ska vara gemensamma for
fordon inom familjen. I ndgra fall kan egenskaperna pédverka varandra. Dessa effekter ska ocksd beaktas for att
sikerstilla att endast fordon med liknande avgasutsldppsegenskaper ingdr i en omborddiagnosfamil;.

2. FOR DETTA ANDAMAL ANSES DE FORDONSTYPER VARS NEDANSTAENDE PARAMETRAR AR IDENTISKA TILLHORA
SAMMA KOMBINERADE SYSTEM FOR MOTOR/UTSLAPP OCH KONTROLL/OMBORDDIAGNOS.

Motor:

a) Forbranningsprocess (dvs. gniststindning, kompressionstindning, tvatakt, fyrtakt/rotation).
b) Brénsletillforselmetod (dvs. indirekt eller direkt insprutning).

¢) Brinsletyp (dvs. bensin, diesel, flexbransle med bensin och etanol, flexbrinsle med diesel och biodiesel, naturgas|
biometan, motorgas (LPG), tvdbrinsle med bensin/naturgas/biometan, tvdbrinsle med bensin och LPG).

Utslappsbegransande system;

a) Typ av katalysatoromvandlare (dvs. oxidering, trestegs-, uppvarmd katalysator, selektiv katalytisk reduktion,
annan).

b) Typ av partikelfilla.
¢) Sekundirluftsinsprutning (dvs. med eller utan) och
d) Avgasiterforing (EGR) (dvs. med eller utan).

Omborddiagnossystemets delar och funktion.

Omborddiagnossystemets metoder for funktionsovervakning, felfunktionsdetektion och felfunktionsindikering for
fordonsforaren.
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BILAGA 12

Beviljande av ett ECE-typgodkinnande for ett fordon som drivs med motor- eller naturgas/biometan

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs sirskilda krav for typgodkdnnande av fordon som drivs med motorgas eller naturgas|
biometan eller som kan drivas antingen med bensin eller med motorgas eller naturgas/biometan, med avseende pé
provning med motorgas eller naturgas/biometan.

Nir det giller motorgas och naturgas/biometan finns det pd marknaden en stor variation av brinslesamman-
sattningar, vilket kréver att brinslemidngderna i brinslesystemet kan anpassas efter dessa sammansittningar. For
att visa detta ska fordonet i provningen av typ I provas med tvd vitt skilda referensbrinslen och dirvid visa
brénslesystemets sjdlvanpassningsformaga. Nirhelst sjilvanpassningsformdgan i ett brinslesystem visats pd ett
fordon far ett sddant fordon betraktas som huvudfordon i en familj. Fordon som uppfyller kraven f6r medlemmar
i denna familj behover, om de ar utrustade med samma brinslesystem, endast provas med ett brinsle.

2. DEFINITIONER

I denna bilaga giller foljande definitioner:

2.1 familj: en grupp fordonstyper som drivs med motorgas eller naturgas/biometan och som identifieras genom
ett huvudfordon.

2.2 huvudfordon: ett fordon som har valts ut att fungera som det fordon pé vilket ett brinslesystems formaga till
sjalvanpassning ska visas och till vilket man f6r 6vriga medlemmar i fordonsfamiljen sedan ska hinvisa. Det
ar mojligt att ha mer dn ett huvudfordon i en familj.

2.3 familjemedlem:

2.3.1 fordon som delar foljande visentliga egenskaper med sitt (sina) huvudfordon:
a) Det ska vara tillverkat av samma fordonstillverkare.
b) Det ska omfattas av samma utslippsgransvirden.
¢) Om gasbrinslesystemet har en central tillférsel for hela motorn:
Det ska ha en verifierad uteffekt av mellan 0,7 och 1,15 génger huvudfordonets.

d) Om gasbrinslesystemet har en individuell tillférsel per cylinder giller att det ska ha en verifierad
uteffekt per cylinder av mellan 0,7 och 1,15 ganger huvudfordonets.

¢) Om fordonet dr utrustat med en katalysator ska den vara av samma typ, dvs. trevigs-, oxidations-
eller deNO,-katalysator.

f) Fordonet ska ha ett gasbrinslesystem (inklusive tryckregulator) frin samma systemtillverkare och av
samma typ: induktion, &nginsprutning (enkelpunkts-, flerpunkts-) eller vitskeinsprutning
(enkelpunkts-, flerpunkts-).

g) Detta gasbrinslesystem ska regleras av en elektronisk styrenhet (ECU) av samma typ och tekniska
specifikation med samma programvaruprinciper och styrningsstrategi. Fordonet kan ha en andra
elektronisk styrenhet utover huvudfordonets, forutsatt att enheten endast anvinds for att styra
insprutningsanordningarna, kompletterande strypventiler och datafingst fran kompletterande
sensorer.

2.3.2 Med avseende pé kraven i leden ¢ och d: Om en demonstration visar att tvd gasdrivna fordon skulle
kunna vara medlemmar i samma familj med undantag f6r deras verifierade uteffekt, P, respektive P,
(P, < P,), och bdda provas som om de vore huvudfordon anses familjeférhéllandet gilla for fordon med
en verifierad uteffekt mellan 0,7 P, och 1,15 P,.
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3. BEVILJANDE AV TYPGODKANNANDE

Typgodkinnande beviljas under forutsittning att foljande krav uppfylls:

3.1 Typgodkinnande av avgasutslipp for ett huvudfordon:

3.1.1 Huvudfordonet ska visa sin anpassningsformdga till varje brinslesammansittning som kan férekomma pé
marknaden. For motorgas finns det variationer i C,/C,-sammansittningen. For naturgas/biometan finns det
generellt tvd brinsletyper, brinsle med hogt virmevirde (H-gas) och brinsle med lagt virmevirde (L-gas), men
spridningen 4r betydande inom bdda omrddena, med avsevirda skillnader i Wobbetal. Dessa variationer
aterspeglas i referensbrinslena.

3.1.2 For fordon som drivs med motorgas, naturgas/biometan, ska huvudfordonet provas i typ 1-prov med de tvd
extrema gasreferensbranslen som anges i bilaga 10a till dessa foreskrifter. For naturgas/biometan fir, om
omstillningen fran ett gasbransle till det andra gasbranslet i praktiken underldttas med hjilp av en omstillare,
denna omstillare inte anvindas under typgodkidnnandet. I sidana fall kan pa tillverkarens begiran och med den
tekniska tjanstens samtycke den forkonditioneringscykel som avses i punkt 6.3 i bilaga 4a ut6kas.

3.1.3 Fordonet anses overensstimma om det vid proven och med referensbrinslena i punkt 3.1.2 uppfyller utsldpps-
gransvirdena.

”_9

3.1.4 For fordon som drivs med naturgas eller naturgas/biometan ska forhdllandet "r” mellan utslippsresultaten
bestimmas for varje fororening pa foljande sitt:

Brinsletyp(er) Referensbranslen Berikning av "t
Motorgas och bensin (typgodkinnande B) Brinsle A
=2

Eller endast motorgas (typgodkidnnande D) Brinsle B
Motorgas och bensin (typgodkinnande B) Brinsle G,,

L_G25
Eller endast naturgas/biometan (typgodkin- Brinsle G, G20
nande D)

3.2 Typgodkinnande av avgasutslipp for en medlem av familjen:

For typgodkinnande av ett enbrinslefordon for gas eller tvabrinslefordon for gas som kors i gaslige och som
drivs med motorgas eller naturgas/biometan, som medlem av familjen ska en typ 1-provning utforas med ett
referensgasbrinsle. Detta referensbrinsle kan vara ndgot av de bida referensgasbrinslena. Fordonet ska anses
overensstimma om foljande krav uppfylls:

3.2.1 Fordonet 6verensstimmer med definitionen for en familjemedlem enligt punkt 2.3 i denna bilaga.

3.2.2 Om provningsbrinslet dr referensbransle A for motorgas eller G,, for naturgas/biometan ska utslappsresultatet
multipliceras med den relevanta faktorn "r” som berdknas i punkt 3.1.4 i denna bilaga om r > 1; om r < 1 behovs
ingen korrigering.

3.2.3 Om provningsbrinslet ir referensbrinsle B for motorgas eller G,, for naturgas/biometan ska utslappsresultatet
divideras med den relevanta faktorn ”r” som berdknas i punkt 3.1.4 i denna bilaga om r > 1; om r > 1 behovs
ingen korrigering.

3.2.4 Pa tillverkarens begidran kan typ 1-provningen utforas pa bada referensbrinslena sé att ingen korrigering behovs.

3.2.5 Fordonet ska uppfylla de utslippsgrinsvirden som for bide uppmitta och berdknade utslipp giller for den
relevanta kategorin.
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3.2.6 Om upprepade provningar utfors pd samma motor ska medelvirdet av resultaten for referensbrinsle G,, eller A
och av resultaten for referensbrinsle G,; eller B forst berdknas; direfter ska “r’-faktorn berdknas ur dessa
medelvirden.

3.2.7 Utan hinder av kraven i punkt 6.4.1.3 i bilaga 4a till dessa foreskrifter dr det tillatet att anvinda endast bensin
eller bensin i kombination med motorgas under typ 1-provningen vid drift i gaslige, pa villkor att energifor-
brukningen av gas dr minst 80 % av hela den energimingd som forbrukas under provningen. Procentsatsen ska
berdknas efter den metod som anges i tilligg 1 (motorgas) eller tilligg 2 (naturgas/biometan) till denna bilaga.

4. ALLMANNA VILLKOR

4.1 Provningar av produktionsoverensstimmelse kan utféras med ett brinsle som finns pd marknaden dir
forhallandet C,/C, ligger inom spannet for referensbrinslena for motorgas eller dir Wobbetalet ligger inom
spannet for referensbrinslena for naturgas/biometan. I sddana fall beh6vs en bransleanalys.



L 172/228 Europeiska unionens officiella tidning 3.7.2015

Tillagg 1

Tvébrinslefordon — berikning av energikvoten fér motorgas

1. MATNING AV DEN MOTORGASMASSA SOM FORBRUKAS UNDER PROVNINGSCYKELN AV TYP I

Mitning av den motorgasmassa som forbrukas under provningscykeln av typ I ska goras med ett brinslevig-
ningssystem som kan mita vikten pd motorgasbehéllaren under provningen enligt f6ljande:

Noggrannheten ska vara + 2 % av skillnaden mellan virdena i borjan och slutet av provningen, eller bittre.
Forsiktighetsdtgarder ska vidtas for att undvika matfel.

Forsiktighetsdtgdrderna ska som minst omfatta en noggrann installation av aggregatet enligt tillverkarens anvisningar
samt god teknisk sed.

Andra mitmetoder dr tillitna om motsvarande noggrannhet kan bevisas.

2. BERAKNING AV ENERGIKVOTEN FOR MOTORGAS

Brinsleforbrukningen berdknas utifrdn utsldpp av kolviten, kolmonoxid och koldioxid som faststills av mitresultaten,
forutsatt att endast motorgas forbranns under provningen.

Energikvoten for motorgas som forbrianns under provningscykeln faststills enligt formeln

Gipe = My * 10 000/(FC,,,,. * dist * d).

Dirvid giller foljande:

Gpe: dr energikvoten for motorgas ( %).

M dr den motorgasmassa som forbrinns under cykeln (kg).

FC,,: dr brinsleforbrukningen (I/100 km) berdknad i enlighet med punkt 1.4.3 led b i bilaga 6 till foreskrifter

nr 101. Om tillimpligt ska korrektionsfaktorn i den ekvation som anvinds for att faststdlla FC,_ berdknas
med hjilp av H/C-forhallandet for det gasformiga branslet.

dist: dr det avstdnd som tillryggalagts under cykeln (km).

d: ar densiteten d = 0,538 kglliter.
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Tillagg 2

Tvébrinslefordon - berikning av energikvoten for naturgas/biometan

1. MATNING AV DEN CNG-MASSA SOM FORBRUKAS UNDER PROVNINGSCYKELN AV TYP I

Mitning av den CNG-massa som forbrukas under provningscykeln ska goras med ett brinslevigningssystem som kan
mita CNG-behéllaren under provningen enligt féljande:

Noggrannheten ska vara + 2 % av skillnaden mellan virdena i borjan och slutet av provningen, eller bittre.
Forsiktighetsdtgarder ska vidtas for att undvika matfel.

Forsiktighetsdtgdrderna ska som minst omfatta en noggrann installation av aggregatet enligt tillverkarens anvisningar
samt god teknisk sed.

Andra mitmetoder dr tillitna om motsvarande noggrannhet kan bevisas.

2. BERAKNING AV ENERGIKVOTEN FOR CNG

Brinsleforbrukningen berdknas utifrdn utsldpp av kolviten, kolmonoxid och koldioxid som faststills av mitresultaten,
forutsatt att endast CNG forbranns under provningen.

Energikvoten for CNG som forbrinns under provningscykeln faststills enligt formeln
Gexe = Moy * f * 10 000/(EC,,, . * dist * d)
Dirvid giller foljande:

Ge: dr energikvoten for CNG ( %).

Ma:  dr den CNG-massa som forbranns under cykeln (kg).

FC,... dr brinsleforbrukningen (m*/100 km) beriknad i enlighet med punkt 1.4.3 led c i bilaga 6 till foreskrifter
nr 101.

dist: ir det avstdnd som tillryggalagts under cykeln (km).

d: ar densiteten d = 0,654 kg/m?>.

cf: ir korrektionsfaktor, ddr man forutsitter foljande virden:

cf = 1 med referensbrinsle G,

cf = 0,78 med referensbrinsle G,;.
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BILAGA 13

Utslippsprovningsforfarande for ett fordon utrustat med ett periodiskt regenererande system

1. INLEDNING

I denna bilaga definieras de sirskilda bestimmelserna for typgodkinnande av ett fordon som ar utrustat med ett
periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.20 i dessa foreskrifter.

2. TYPGODKANNANDETS TILLAMPNINGSOMRADE OCH OMFATTNING

2.1 Fordonsfamiljegrupper utrustade med periodiskt regenererande system

Forfarandet tillimpas pd fordon som ir utrustade med ett periodiskt regenererande system enligt definition i
punkt 2.20 i dessa foreskrifter. For tillimpningen av denna bilaga fir fordonsfamiljegrupper upprittas. De
fordonstyper med regenererande system vars nedan beskrivna parametrar ar identiska eller ligger inom
faststdllda toleranser ska sdledes anses tillh6ra samma familj for de matningar som 4r specifika for de definierade
periodiskt regenererande systemen.

2.1.1 Identiska parametrar ar foljande:
Motor:
a) Forbranningsprocess.
Periodiskt regenererande system (dvs. katalysator, partikelfalla):
a) Konstruktion (dvs. typ av holje, typ av ddelmetall, typ av substrat, celltithet).
b) Typ och arbetssitt.
¢) Doserings- och tillsatssystem.
d) Volym (£ 10 %).

e) Placering (temperatur + 50 °C vid 120 kmj/h eller med en skillnad av 5 % i hogsta temperatur/tryck).

2.2 Fordonstyper med olika referensvikter

De faktorer K, som tas fram genom forfarandena i denna bilaga for typgodkinnande av en fordonstyp med
periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.20 i dessa foreskrifter kan utokas till andra fordon i
samma familj med en referensvikt motsvarande de ndrmaste tvd hogre klasserna av ekvivalent troghet eller en
lagre ekvivalent troghet.

3. PROVNINGSFORFARANDE

Fordonet far utrustas med en omkopplare som kan hindra eller mojliggora regenereringsprocessen, forutsatt att
detta forfarande inte fir nagon effekt pd den ursprungliga motorkalibreringen. Denna omkopplare ska endast
tillitas for att hindra regenerering under regenereringssystemets belastning och under forkonditionerings-
cyklerna. Den fir emellertid inte anvindas vid utslippsmitningarna under regenereringsfasen, utan
utsldppsprovningen ska i stillet utféras med den ursprungliga utrustningstillverkarens (OEM) oférandrade
styrenhet.

3.1 Avgasutslappsmatning mellan tvd cykler da regenereringsfaserna intriffar

3.1.1 Medelvirdet av utslippen mellan regenereringsfaserna och under belastningen av den regenererande
anordningen ska faststillas ur det aritmetiska medelvirdet av flera pd ungefir samma avstind beldgna (om fler
an tva) korcykler av typ I eller motsvarande cykler i motorprovbiank. Som ett alternativ kan tillverkaren limna
uppgifter som visar att utslippen forblir konstanta (£ 15 %) mellan regenereringsfaserna. I detta fall kan de
utslipp som uppmitts under den normala provningen av typ I anvindas. I alla andra fall ska matning av utslapp
under dtminstone tvd korcykler av typ I eller motsvarande cykler i provbink goras: en mitning direkt efter
regenerering (fore dterbelastning) och en sd ndra en forestdende regenereringsfas som mojligt. Alla
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utslippsmitningar och berdkningar ska utforas enligt punkt 6.4-6.6 i bilaga 4a till dessa foreskrifter.
Bestimning av genomsnittliga utsldpp for ett enskilt regenererande system ska berdknas enligt punkt 3.3 i denna
bilaga och for multipla regenereringssystem enligt punkt 3.4 i denna bilaga.

3.1.2  Belastningsprocessen och faststillandet av K; ska under korcykeln av typ I goras pd en chassidynamometer eller i
en motorprovbank med anvindande av en likvardig provningscykel. Dessa cykler kan koras kontinuerligt (dvs.
utan att motorn behdver avstingas mellan cyklerna). Efter ett valfritt antal avslutade cykler kan fordonet
avldgsnas frdn chassidynamometern och provningen fortsittas vid en senare tidpunkt.

3.1.3  Antalet cykler (D) mellan tva cykler dir regenereringsfaser intréffar, antalet cykler dd utslippsmitningar gors (n)
och varje utslippsmétning (M'y) ska registreras i bilaga 1, punkt 3.2.12.2.1.11.1-3.2.12.2.1.11.4
eller 3.2.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.4.4 i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

3.2 Utsldppsmatning under regenerering

3.2.1 Forberedelse av fordonet kan, om sd krivs, for utslippsprovningen under en regenereringsfas avslutas med
anvindande av forberedelsecyklerna i punkt 6.3 i bilaga 4a till dessa foreskrifter eller av motsvarande cykler i
motorprovbink, beroende pa vilket belastningsforfarande som valts i punkt 3.1.2 i denna bilaga.

3.2.2  De provnings- och fordonsvillkor fér provningen av typ I som beskrivs i bilaga 4a till dessa foreskrifter géller
innan den forsta giltiga utslippsprovningen utf6rs.

3.2.3 Regenerering ska inte ske medan fordonet forbereds. Detta kan sikerstdllas med en av foljande metoder:

3.2.3.1 Ett inaktivt regenereringssystem med en attrapp eller ett ofullstindigt system kan monteras for forkonditioner-
ingscyklerna.

3.2.3.2 Négon annan metod som overenskommits mellan tillverkaren och typgodkinnandemyndigheten.

3.2.4 En avgasutslippsprovning vid kallstart inklusive en regenereringsprocess ska utforas enligt korcykeln for
provning av typ I eller motsvarande cykel i motorprovbiank. Om utsldppsprovningarna mellan tvd cykler da
regenereringsfaser intraffar utfors i en motorprovbink ska utslippsprovningen inklusive en regenereringsfas
ocksé utforas i en motorprovbink.

3.2.5 Om regenereringsprocessen kraver mer dn en korcykel ska péfoljande provningscykel/provningscykler koras
omedelbart, utan att motorn stings av, tills fullstindig regenerering uppndtts (varje cykel ska vara fullstindig).
Den tid som krivs for en ny provningsinstillning ska vara sd kort som mojligt (t.ex. byte av partikelfilter).
Motorn ska stidngas av under denna period.

3.2.6  Utslippsvirden under regenereringen (M,) ska beriknas enligt punkt 6.6 i bilaga 4a till dessa foreskrifter.
Antalet korcykler (d) som uppmits for fullstindig regenerering ska registreras.

3.3 Berikning av kombinerade avgasutsldpp fran ett enskilt regenererande system enligt formlerna
2 M
L. Mg=——n>2
n
d
2 M’rij
2. M, ="
d

Mg xD+M,; xd
3 My = {D—er}
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dar foljande giller for varje granskad fororening "1™

929

M’y = utslippsmassan av fororeningen "i” i g/lkm under en kércykel av typ I (eller motsvarande cykel i
motorprovbink) utan regenerering,

929

M’y = utslippsmassan av fororeningen "i” i g/lkm under en kércykel av typ I (eller motsvarande cykel i
motorprovbiank) under regenerering; (om d > 1, kors den forsta provningen av typ I kallt och
pafoljande cykler kors varmt),
M = utsldppsmassan av fororeningen "i” i g/lkm utan regenerering,
M, = utslippsmassan av fororeningen "i” i g/km under regenerering,
M = utsldppsmassan av fororeningen "i” i g/km,

n = antalet provningspunkter vid vilka utsldppsmitningar (korcykler av typ I eller motsvarande cykler i
motorprovbink) gors mellan tvé cykler da regenereringsfaser intriffar, > 2,

d = det antal korcykler som krivs for regenerering,

)
I

antalet korcykler mellan tvd cykler dd regenereringsfaser intréffar.

I figur A13/1 illustreras mdtparametrarna.

Figur A13/1

Parametrar som mits vid utslippsprovning under och mellan cykler di regenerering intriffar
(schematiskt exempel, utslippen under "D” kan 6ka eller minska)

Utslipp [g/km]

Mo = (D+d)

ﬂ
0L, D)0, -d)1 M,
M,
.

- i - - -
) ‘ -~ D d
M siif| Antal cykler

3.3.1 Berdkning av regenereringsfaktorn K for varje uppmiatt férorening "i”
K = M,;/M,
Resultaten for M, M; och K; ska registreras i den provningsrapport som inges av den tekniska tjansten.

K, kan faststillas efter avslutningen av en enskild sekvens.
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3.4 Berdkning av kombinerade avgasutsldpp fran multipla periodiskt regenererande system enligt foljande formler:
oy
Z M,s1k J
L Mg ="———n; > 2
N
d
Z M’rik]
=1
2. Mri ==
k i}
Z Msik Dk
3. My ==
Dy
k=1
Z Mrik ' dk
4 My =
> d
k=1

Msi : ZDk+Mri . de
k=1 k=1

5. Mpi = X
> (Di +dy)
=1
> (Mg - Dy + My - dy)
6. My = =
> (Di +dy)
=1
M,;
7. Ki = >
Msi

Dirvid giller foljande:

M, = genomsnittliga massutsldpp fran alla handelser k av fororeningen "i” i g/km utan regenerering.

M, = genomsnittliga massutsldpp fran alla hindelser k av fororeningen "i” i g/km under regenerering.

M,; = genomsnittliga massutsldpp fran alla handelser k av fororeningen "i” i g/km.

M, = genomsnittliga massutslapp fran hindelsen k av fororeningen "i” i g/lkm utan regenerering.

M, = genomsnittliga massutsldpp fran hindelsen k av fororeningen "i” i g/lkm under regenerering.

M'y; = massutslipp frdn hindelsen k av fororeningen ”i” i g/km under en korcykel av typ I (eller

motsvarande cykel i motorprovbink) utan regenerering, mitt vid punkt j; 1 < j < n,.

929

M'y; = massutslipp frén hindelsen k av fororeningen "i” i g/km under en korcykel av typ I (eller
motsvarande cykel i motorprovbink) under regenerering; (om j > 1, kors den forsta provningen av
typ I kallt och péfoljande cykler kors varma), mitt vid korcykel j; 1 < j < n,.

n, = antalet provningspunkter for hindelse k vid vilka utslippsmitningar (kércykler av typ 1 eller
motsvarande cykler i motorprovbink) gors mellan tva cykler dé regenereringsfaser intriffar, > 2.

d, = det antal korcykler for hindelse k som krévs for regenerering.

D, = det antal korcykler for hindelse k mellan tvd cykler dd regenereringsfaser intriffar.

I figur A13/2 illustreras méitparametrarna.



L 172/234

3.7.2015

Europeiska unionens officiella tidning

Figur A13/2

Parametrar som mits vid utslippsprovning under och mellan cykler dd regenerering intriffar

(schematiskt exempel)

M rifx)

Antal cykler

For en mer detaljerad bild av den schematiska processen se figur A13/3.

Figur A13/3

Parametrar som mits vid utslippsprovning under och mellan cykler di regenerering intriffar
(schematiskt exempel)

M.
g rik+1,
M S|k+1 ,j -'Illllllllllﬁ J
. I i
M- Mg § ™ i
sik H i
.-"°~.,I ! M5|k+ q
::: 0’-.... " - 1
i Mg ¢ : 1
i‘ -——Q==1
; Dk .!‘ u:‘ D k+1 . H
- dy d et
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Med tillimpning pé ett enkelt och realistiskt fall ges i f6ljande beskrivning en detaljerad forklaring till det
schematiska exempel som visas i figur A13/3:

1. Dieselpartikelfilter "DPF”: regenerativa, regelbundet dterkommande hindelser, liknande utslipp (¢ 15 %) fran
hindelse till hindelse

D, =Dy,, =D,

d, =d,, =4,

My = Mg = Mgy = Mgy
n,=n

2. "DeNO,”: hindelsen avsvavling (borttagning av SO,) inleds innan svavlets inverkan pd utslippen blir
detekterbar (+ 15 % av mitta utslipp) och i detta exempel av exotermiska skal tillsammans med den senaste
DPF-regenereringshidndelsen.

’ —_ - -
M Gjor = konstant — M, = Mg, = M,

sil

My = My = M,

For hidndelsen borttagning av M, My, dy, D, 0, =1
SO,

3. Fullstindigt system (DPF + DeNO):

_n-My Dy +My oDy

Msi
M, = n-My-di +My-d;
Mg + M, n-: (Msil -Dy + My 'dl) +M;; Dy + My, - d,
Mpi: =
n'(D1+d1)+D2+d2 n'(D1+d1)+D2+d2

Berdkningen av faktorn (K) for multipla periodiskt regenererande system ir endast mojlig efter ett visst antal
regenereringsfaser for varje system. Efter det att forfarandet slutforts (frin A till B, se figur A13/2), bor de
ursprungliga startforhallandena A uppnds pa nytt.

3.4.1 Utokning av typgodkidnnande for ett multipelt periodiskt regenererande system

3.4.1.1 Om de tekniska parametrarna och/eller strategin for regenerering i ett multipelt regenererande system 4ndras for
alla hindelser inom detta kombinerade system, ska hela forfarandet med avseende péd all regenererande
utrustning utforas genom métningar for att uppdatera den multipla K-faktorn.

3.4.1.2 Om en enskild anordning i det multipla regenererande systemet dndras endast med avseende pé vissa strategipa-
rametrar (sdsom "D” och/eller "d” for DPF) och tillverkaren kan tillhandahalla lampliga tekniska uppgifter och
information till den tekniska tjansten som visar

a) att det inte finns ndgon detekterbar interaktion med 6vriga anordningar i systemet, och

b) att de viktigaste parametrarna (dvs. konstruktion, arbetssitt, volym, placering etc.) ar identiska.
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Det nodvindiga uppdateringsfrfarandet for K, kan forenklas.

Enligt dverenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjansten bor man i ett sidant fall utfora endast en
hindelse av provtagning/lagring och regenerering, och man kan fora in provningsresultaten ("M,", "M,") i
kombination med de dndrade parametrarna ("D” och/eller "d”) i relevanta formler for att uppdatera den multipla
K-faktorn pd matematisk vig genom att ersitta den befintliga grundliggande K-faktorn i formlerna.
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BILAGA 14

UTSLAPPSPROVNINGSFORFARANDE FOR ELEKTRISKA HYBRIDFORDON (HEV)

1. INLEDNING

1.1 I denna bilaga anges de sirskilda bestimmelser som giller for typgodkinnande av ett elektriskt hybridfordon
enligt definitionen i punkt 2.21.2 i dessa foreskrifter.

1.2 Som allmin princip géller att for provningar av typ I, II, II, IV, V, VI och OBD-provning, ska elektriska
hybridfordon provas enligt bilagorna 4a, 5, 6, 7, 9, 8 och 11 till dessa foreskrifter om inte annat anges i
denna bilaga.

1.3 Endast vid provning av typ I ska externt laddningsbara fordon (enligt definition i punkt 2 i denna bilaga)
provas enligt villkor A och B. Provningsresultaten enligt bdde villkor A och B samt de viktade virdena ska
registreras i meddelandeformuliret.

1.4 Utsldppsprovningsresultaten ska under alla angivna provningsférhillanden i dessa foreskrifter uppfylla
gransvirdena.
2. KATEGORIER AV ELEKTRISKA HYBRIDFORDON
. Extern uppladdning (') Icke-extern uppladdning (?)
Fordonsladdning (OVO) (NOVC)
Driftomkopplare Utan Med Utan Med

(*) Kallas dven "externt laddningsbar”.
(® Kallas dven "icke externt laddningsbar”.

3. METODER FOR PROVNING AV TYP 1
3.1 Externt laddningsbara elektriska hybridfordon (OVC HEV) utan driftomkopplare
3.1.1 Tva provningar ska utforas pa foljande villkor:

Villkor A: Provningen ska utforas med en fulladdad anordning for lagring av elektrisk energi/effekt.

Villkor B:  Provningen ska utféras med en anordning for lagring av elenergi/effekt i ligsta laddningstillstdnd
(maximal urladdningskapacitet).

Laddningstillstindets profil i anordningen for lagring av elektrisk energifeffekt under olika skeden av
provningen av typ I anges i tillagg 1.

3.1.2 Villkor A

3.1.2.1 Forfarandet ska inledas med urladdning av fordonets anordning for lagring av elektrisk energifeffekt under
korning (pd provningsbanan, pd en chassidynamometer, osv.):

a) Vid en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets bransledrivna motor sitter igéng, eller

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att sitta igdng den bransleforbrukande
motorn, ska hastigheten minskas tills fordonet kan kéras med en lagre konstant hastighet dir den
brinsleforbrukande motorn inte sitter igdng forrdn efter en definierad tid/korstricka (som ska

overenskommas mellan den tekniska tjansten och tillverkaren), eller

¢) enligt tillverkarens rekommendation.
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Den brinsleforbrukande motorn ska slds av inom 10 s efter det att den automatiskt satts igéng.
3.1.2.2 Konditionering av fordonet

3.1.2.2.1 For fordon med kompressionstindningsmotor ska den del 2-cykel som beskrivs i tabell A4a/2 (och
figur A4a[3) i bilaga 4a till dessa foreskrifter anvindas. Tre pd varandra foljande cykler ska koras enligt
punkt 3.1.2.5.3 i denna bilaga.

3.1.2.2.2 Fordon med gnisttindningsmotor ska forkonditioneras med en del 1- och tvd del 2-korcykler enligt
punkt 3.1.2.5.3 nedan.

3.1.2.3 Efter denna forkonditionering och fére provningen ska fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen forblir
relativt konstant mellan 293 och 303 K (20 °C-30 °C). Denna konditionering ska utféras under minst sex
timmar och fortgd tills motoroljans och, i forekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom + 2 K av
temperaturen i lokalen och anordningen for lagring av elenergi/effekt ar helt laddad som ett resultat av den
uppladdning som foreskrivs i punkt 3.1.2.4 i denna bilaga.

3.1.24  Under stabilisering ska anordningen for lagring av elektrisk energi/effekt laddas, antingen
a) med i fordonet monterad laddare, i forekommande fall, eller

b) med en extern laddare enligt tillverkarens rekommendation och med anvidndande av det normala
forfarandet for laddning under natten.

Genom detta forfarande utesluts alla slags specialladdningar som kan ha initierats automatiskt eller manuellt,
t.ex. utjgmningsladdningar eller underhéllsladdningar.

Tillverkaren ska bekrifta att det inte forekommit ndgon specialladdning under provningen.

3.1.2.5 Provningsforfarande

3.1.2.5.1  Fordonet ska startas med de medel som erbjuds foraren vid normal anvindning. Den forsta cykeln paborjas
vid inledningen av forfarandet for fordonsstart.

3.1.2.5.2 Det provningsforfarande som anges i antingen punkt 3.1.2.5.2.1 eller 3.1.2.5.2.2 i denna bilaga kan
anvindas i linje med det forfarande som valts i punkt 3.2.3.2 i bilaga 8 till foreskrifter nr 101.

3.1.2.5.2.1 Provtagningen ska bérja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphoéra vid slutet av
landsvagskorningscykelns slutliga tomgangsperiod (del 2, provtagningens slut).

3.1.2.5.2.2 Provtagningen ska borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och fortgd under ett antal
upprepade provningscykler. Den ska upphoéra vid slutet av den slutliga tomgangsperioden i forsta landsvig-
skorningscykeln (del 2) under vilken batteriet ndtt sitt ligsta laddningstillstind enligt de kriterier som
definieras nedan (provtagningens avslutning).

Elbalansen Q (Ah) ska mitas under varje kombinerad cykel, med anvindande av det forfarande som beskrivs
i tillagg 2 till bilaga 8 till foreskrifter nr 101, och anvindas for att bestimma nér batteriets lagsta laddnings-
tillstdnd har natts.

Batteriets ldgsta laddningstillstdnd anses ha ndtts i den kombinerade cykeln N om elbalansen, uppmitt under
den kombinerade cykeln N + 1, inte motsvarar mer dn 3 % urladdning, uttryckt som en procentandel av
batteriets nominella kapacitet (i Ah) i maximalt laddningstillstdnd, enligt tillverkarens angivelser. P4
tillverkarens begdran kan ytterligare provningscykler koras och resultaten tas med i berdkningarna i
punkt 3.1.2.5.5 och 3.1.4.2 forutsatt att elbalansen for varje ytterligare provcykel visar mindre urladdning av
batteriet 4n under foregdende cykel.
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Mellan varje cykel tillits en vdrmeavdunstningsperiod pd upp till 10 min. Motorn ska stingas av under
denna period.

3.1.2.5.3 Fordonet ska koras enligt bestimmelserna i bilaga 4a eller, om fordonet har en sirskild vixlingsstrategi,
enligt tillverkarens anvisningar sdsom de framgér av beskrivningen i fordonets forarhandbok och av ett
tekniskt instrument for vixlingsanvisningar (information till féraren under korning). For dessa fordon giller
inte de vixlingspunkter som foreskrivs i bilaga 4a i till dessa foreskrifter. I friga om korkurvans monster ska
beskrivningen i punkt 6.1.3 i bilaga 4a till dessa foreskrifter tillimpas.

3.1.2.5.4  Avgasernas ska analyseras enligt bestimmelserna i bilaga 4a till dessa foreskrifter.

3.1.2.5.5 Provningsresultaten ska jimforas med de gransvirden som foreskrivs i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter och
medelvirdet for utslapp av varje fororening i gram per kilometer ska beriknas (M,)) for villkor A.

Vid provning enligt punkt 3.1.2.5.2.1 dr (M,) helt enkelt resultatet fran den enda kombinerade korcykeln.

Vid provning enligt punkt 3.1.2.5.2.2 ska resultatet av varje kombinerad korcykel (M,,), multiplicerat med
lampliga forsimrings- och K-faktorer, vara ligre dn de grinsvirden som foreskrivs i punkt 5.3.1.4 i dessa
foreskrifter. For berdkningen i punkt 3.1.4 ska M,; bestimmas pad genom formeln

N
My =D M,
a=1

Dirvid giller foljande:

i: fororening,

a: cykel.
3.1.3 Villkor B
3.1.3.1 Konditionering av fordonet

3.1.3.1.1 For fordon med kompressionstindningsmotor ska den del 2-cykel som beskrivs i tabell A4a/2 (och
figur A4a[3) i bilaga 4a till dessa foreskrifter anvindas. Tre pd varandra foljande cykler ska koras enligt
punkt 3.1.3.4.3 i denna bilaga.

3.1.3.1.2 Fordon med gnisttindningsmotor ska forkonditioneras med en del 1- och tvd del 2-korcykler enligt
punkt 3.1.3.4.3 nedan.

3.1.3.2 Fordonets anordning for lagring av elektrisk energi/effekt ska urladdas under korning (pa provbanan eller pa
en chassidynamometer etc.) antingen

a) vid en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets brinsledrivna motor sitter igang, eller

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att sitta igdng den brinsleforbrukande
motorn, ska hastigheten minskas tills fordonet kan kéras med en lagre konstant hastighet dir den
brinsleforbrukande motorn inte sitter igdng forrdn efter en definierad tid/korstricka (som ska
overenskommas mellan den tekniska tjansten och tillverkaren), eller

¢) enligt tillverkarens rekommendation.
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Den brinsleforbrukande motorn ska slds av inom 10 s efter det att den automatiskt satts igéng.

3.1.3.3 Efter denna forkonditionering och fore provningen ska fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen forblir
relativt konstant mellan 293 och 303 K (20 °C-30 °C). Denna konditionering ska utforas under minst sex
timmar och fortsitta tills motoroljans och kylmedlets, i forekommande fall, temperatur ligger inom * 2 K av
lokalens temperatur.

3.1.3.4 Provningsforfarande

3.1.3.4.1 Fordonet ska startas med de medel som erbjuds foraren vid normal anvindning. Den f6rsta cykeln paborjas
vid inledningen av forfarandet for fordonsstart.

3.1.3.4.2  Provtagningen ska borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphora vid slutet av
landsvagskorningscykelns slutliga tomgéngsperiod (del 2, provtagningens slut).

3.1.3.4.3  Fordonet ska koras enligt bilaga 4a till dessa foreskrifter eller om fordonet har en sirskild vaxlingsstrategi,
enligt tillverkarens anvisningar sdsom de framgér av beskrivningen i fordonets forarhandbok och av ett
tekniskt instrument for véxlingsanvisningar (information till féraren under korning). For dessa fordon giller
inte de vaxlingspunkter som foreskrivs i bilaga 4a. I friga om korkurvans monster ska beskrivningen i punkt
6.1.3 i bilaga 4a till dessa foreskrifter tillimpas.

3.1.3.4.4  Avgasernas ska analyseras enligt bilaga 4a till dessa foreskrifter.

3.1.3.5 Provningsresultaten ska jamforas med de gransvarden som foreskrivs i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter och
medelvirdet for utslipp av varje fororening ska beriknas (M,) for villkor B. Provningsresultaten M,,
multiplicerade med lampliga forsimrings- och K-faktorer, ska vara ligre 4n de grinsvirden som foreskrivs i
punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter.

3.1.4 Provningsresultat

3.14.1 Vid provning enligt punkt 3.1.2.5.2.1 i denna bilaga

For redovisning ska de viktade virdena beriknas enligt formeln

M, = (De * M,, + Dav * M,, )/(De + Dav)

dir

M, = massutsldpp av fororeningen "i” i gram per kilometer,

i = medelvirde for massutslipp av fororeningen "i” i gram per kilometer med en med en fulladdad
anordning for lagring av elektrisk energi/effekt, berdknat enligt punkt 3.1.2.5.5 i denna bilaga

M,; = medelvirde for massutslipp av fororeningen "i” i gram per kilometer med en anordning for lagring
av elektrisk energifeffekt i ldgsta laddningstillstind (maximal urladdning), berdknat enligt
punkt 3.1.3.5,

De = fordonets rickvidd med eldrift enligt det forfarande som beskrivs i bilaga 9 till foreskrifter nr 101,
varvid tillverkaren ska tillhandahilla de medel som krivs for att utféra mitningen med endast
eldrift av fordonet,

Dav = 25 km (genomsnittlig korstricka mellan tvd batteriomladdningar).

3.1.4.2 Vid provning enligt punkt 3.1.2.5.2.2 i denna bilaga
For redovisning ska de viktade vdrdena berdknas enligt formeln

M, = (Dovc ¢ M,, + Dav ¢ M,, )/(Dovc + Dav)
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Dirvid giller f6ljande:

M, = massutsldpp av fororeningen "i” i gram per kilometer,

M,; = medelvirde for massutsldpp av fororeningen "i” i gram per kilometer med en med en fulladdad
anordning for lagring av elektrisk energi/effekt, berdknat enligt punkt 3.1.2.5.5 i denna bilaga,

M, = medelvirde for massutslipp av fororeningen "i” i gram per kilometer med en anordning for lagring
av elektrisk energifeffekt i lagsta laddningstillstind (maximal urladdning), berdknat enligt
punkt 3.1.3.5,

Dovc = rickvidd for externt laddningsbara fordon enligt forfarandet i bilaga 9 till féreskrifter nr 101,

Dav = 25 km (genomsnittlig korstricka mellan tvd batteriomladdningar).

3.2 Externt laddningsbara elektriska hybridfordon (OVC HEV) med driftomkopplare
3.2.1 Tva provningar ska utforas under f6ljande villkor:
3.2.1.1 Villkor A:  Provningen ska utforas med en fulladdad anordning for lagring av elektrisk energi/effekt.
3.2.1.2  Villkor B: Provningen ska utforas med en anordning for lagring av elenergi/effekt i ligsta laddningstillstind
(maximal urladdningskapacitet).
3.2.1.3 Driftomkopplaren ska stillas in enligt tabellen nedan, tabell A14/1.
Tabell A14/1
Hybridldgen | — Ren eldrift — Endast brinsle- | — Ren eldrift — Hybridlage n (1)
— Hybrid drift — Endast brinsle-
— Hybrid drift — Hybridlage m ()
— Hybrid

Batteriets laddningsstatus Omkopplarlige Omkopplarlige Omkopplarlige Omkopplarlige

Villkor A Hybrid Hybrid Hybrid Mest elforbrukande

Fulladdat hybriddriftlage (%)

Villkor B Hybrid Brinsledrift Brinsledrift Mest brinsleforbru-

Ligsta laddningstillstand kande driftlage ()

Anmdrkningar:

(') T.ex. sport, ekonomi, stadskorning, landsvagskorning ...

() Mest elforbrukande hybriddriftlige:

Det hybriddriftlige som kan bevisas ha den storsta elforbrukningen av alla valbara hybriddriftldgen vid provning i en-
lighet med villkor A i punkt 4 i bilaga 8 till foreskrifter nr 101, vilket ska faststillas med utgdngspunkt i de upplys-
ningar som ldmnas av tillverkaren och i samforstind med den tekniska tjansten.

(}) Mest bransleforbrukande driftlige:

Det hybriddriftlige som kan bevisas ha den storsta bransleforbrukningen av alla valbara hybriddriftligen vid provning
i enlighet med villkor B i punkt 4 i bilaga 8 till foreskrifter nr 101, vilket ska faststallas med utgdngspunkt i de upplys-
ningar som limnas av tillverkaren och i samforstdnd med den tekniska tjansten.

322 Villkor A

3.2.21 Om fordonets rickvidd nir det drivs med enbart el r storre dn den fullstindiga cykeln far pa tillverkarens

begiran provningen av typ I utforas med endast elektrisk drift. I detta fall kan den forkonditionering av
motorn som foreskrivs i punkt 3.2.2.3.1 eller 3.2.2.3.2 i denna bilaga utelimnas.
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3222 Forfarandet ska inledas med urladdning av fordonets anordning for lagring av elektrisk energifeffekt medan
fordonet kors med driftomkopplaren instilld for endast el (pad provbanan eller pd en chassidynamometer
etc.) och med en konstant hastighet av 70 % £ 5 % av fordonets hogsta hastighet under 30 min (faststélld
enligt foreskrifter nr 101).

Urladdningen avbryts

a) da fordonet inte kan koéras med 65 % av den hogsta hastigheten under 30 min, eller
b) da fordonets normala instrumentering indikerar att foraren ska stanna fordonet, eller
c) efter det att en stricka av 100 km tillryggalagts.

Om fordonet inte dr utrustat med ett lage for endast elektrisk drift ska urladdningen av anordningen for
lagring av elektrisk energi/effekt dstadkommas genom att fordonet kors (pd provbanan eller pd en chassidy-
namometer etc.)

a) vid en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets brinsledrivna motor sitter igang, eller

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att sdtta igdng den brinsleférbrukande
motorn, ska hastigheten minskas tills fordonet kan koras med en ligre konstant hastighet dir den
brinsleforbrukande motorn inte sitter igdng forrin efter en definierad tid/korstricka (som ska
overenskommas mellan den tekniska tjansten och tillverkaren), eller

c) enligt tillverkarens rekommendation.

Den brinsleforbrukande motorn ska slds av inom 10 s efter det att den automatiskt satts igéng.
3.2.2.3 Konditionering av fordonet

3.2.2.3.1 For fordon med kompressionstindningsmotor ska den del 2-cykel som beskrivs i tabell A4a/2 (och figur
Ad4a[3) i bilaga 4a till dessa foreskrifter anvindas. Tre pd varandra foljande cykler ska koras enligt
punkt 3.2.2.6.3 i denna bilaga.

3.2.2.3.2 Fordon med gnisttindningsmotor ska forkonditioneras med en del 1- och tvd del 2-korcykler enligt
punkt 3.2.2.6.3.

3.2.2.4 Efter denna foérkonditionering och fére provningen ska fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen forblir
relativt konstant mellan 293 och 303 K (20 °C-30 °C). Denna konditionering ska utforas under minst sex
timmar och fortga tills motoroljans och, i forekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom + 2 K av
temperaturen i lokalen och anordningen for lagring av elenergifeffekt ar helt laddad som ett resultat av den
uppladdning som foreskrivs i punkt 3.2.2.5 i denna bilaga.

3.2.2.5 Under stabilisering ska anordningen for lagring av elektrisk energi/effekt laddas, antingen
a) med i fordonet monterad laddare, i forekommande fall, eller

b) med en extern laddare enligt tillverkarens rekommendation och med anvidndande av det normala
forfarandet for laddning under natten.

Genom detta forfarande utesluts alla slags specialladdningar som kan ha initierats automatiskt eller manuellt,
t.ex. utjgmningsladdningar eller underhéllsladdningar.

Tillverkaren ska bekrifta att det inte forekommit ndgon specialladdning under provningen.

3.2.2.6 Provningsforfarande

3.2.2.6.1 Fordonet ska startas med de medel som erbjuds foraren vid normal anvindning. Den f6rsta cykeln paborjas
vid inledningen av forfarandet for fordonsstart.
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3.2.2.6.2 Det provningsforfarande som anges i antingen punkt 3.2.2.6.2.1 eller 3.2.2.6.2.2 i denna bilaga kan
anvindas i linje med det forfarande som valts i punkt 4.2.4.2 i bilaga 8 till foreskrifter nr 101.

3.2.2.6.2.1 Provtagningen ska borja fore eller vid inledningen till férfarandet for fordonsstart och upphoéra vid slutet av
landsvigskorningscykelns slutliga tomgangsperiod (del 2, provtagningens slut).

3.2.2.6.2.2 Provtagning ska borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och fortgd under ett antal
upprepade provningscykler. Den ska upphora vid slutet av den slutliga tomgéngsperioden i forsta landsvag-
skorningscykeln (del 2) under vilken batteriet ndtt sitt ligsta laddningstillstdnd enligt de kriterier som
definieras nedan (provtagningens avslutning).

Elbalansen Q (Ah) ska mitas under varje kombinerad cykel, med anvindande av det forfarande som beskrivs
i tillagg 2 till bilaga 8 till foreskrifter nr 101, och anvindas for att bestimma nér batteriets lagsta laddnings-
tillstdnd har natts.

Batteriets ldgsta laddningstillstdnd anses ha ndtts i den kombinerade cykeln N om elbalansen uppmitt under
den kombinerade cykeln N + 1, inte motsvarar mer dn 3 % urladdning, uttryckt som en procentandel av
batteriets nominella kapacitet (i Ah) i maximalt laddningstillstind, enligt tillverkarens angivelser. P4
tillverkarens begdran kan ytterligare provningscykler koras och resultaten tas med i berdkningarna i
punkterna 3.2.2.7 och 3.2.4 forutsatt att elbalansen for varje ytterligare provcykel visar mindre urladdning
av batteriet d4n under foregdende cykel.

Mellan varje cykel tillits en virmeavdunstningsperiod pd upp till 10 min. Motorn ska stingas av under
denna period.

3.2.2.6.3 Fordonet ska koras enligt bilaga 4a eller, om fordonet har en sirskild vaxlingsstrategi, enligt tillverkarens
anvisningar sdsom de framgar av beskrivningen i fordonets forarhandbok och av ett tekniskt instrument for
vixlingsanvisningar (information till foraren under korning). For dessa fordon giller inte de vaxlingspunkter
som foreskrivs i bilaga 4a. I frdga om korkurvans monster ska beskrivningen i punkt 6.1.3 i bilaga 4a till
dessa foreskrifter tillimpas.

3.2.2.6.4  Avgasernas ska analyseras enligt bilaga 4a till dessa foreskrifter.

3.2.2.7 Provningsresultaten ska jamforas med de grinsvirden som foreskrivs i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter och
medelvirdet for utsldpp av varje fororening i gram per kilometer ska berdknas (M,,) for villkor A.

Vid provning enligt punkt 3.2.2.6.2.1 4r (M,,) helt enkelt resultatet frin den enda kombinerade korcykeln.

Vid provning enligt punkt 3.2.2.6.2.2 ska resultatet av varje kombinerad korcykel M,, multiplicerat med
lampliga forsimrings- och K-faktorer, vara ligre dn de grinsvirden som foreskrivs i punkt 5.3.1.4 i dessa
foreskrifter. For berdkningen i punkt 3.2.4 ska M,; bestimmas enligt formeln

N
Mli = %; Mlia

Dirvid giller foljande:

i: fororening,

a: cykel.
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3.2.3 Villkor B
3.2.3.1 Konditionering av fordonet

3.2.3.1.1 For fordon med kompressionstindningsmotor ska den del 2-cykel som beskrivs i tabell A4a/2 och
figur A4a/2 i bilaga 4a till dessa foreskrifter anvindas. Tre pd varandra foljande cykler ska koras enligt
punkt 3.2.3.4.3 i denna bilaga.

3.2.3.1.2 Fordon med gnisttindningsmotor ska forkonditioneras med en del 1- och tvd del 2-korcykler enligt
punkt 3.2.3.4.3 nedan.

3.2.3.2 Fordonets anordning for lagring av elenergi/effekt ska urladdas enligt punkt 3.2.2.2 i denna bilaga.

3.2.33 Efter denna forkonditionering och fére provningen ska fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen forblir
relativt konstant mellan 293 och 303 K (20 °C-30 °C). Denna konditionering ska utforas under minst sex
timmar och fortsitta tills motoroljans och kylmedlets, i forekommande fall, temperatur ligger inom * 2 K av
lokalens temperatur.

3.2.3.4 Provningsforfarande

3.2.3.4.1 Fordonet ska startas med de medel som erbjuds foraren vid normal anvindning. Den forsta cykeln paborjas
vid inledningen av forfarandet for fordonsstart.

3.2.3.42 Provtagningen ska borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphéra vid slutet av
landsvagskorningscykelns slutliga tomgangsperiod (del 2, provtagningens slut).

3.2.3.4.3 Fordonet ska koras enligt bilaga 4a eller, om fordonet har en sirskild vixlingsstrategi, enligt tillverkarens
anvisningar sdsom de framgar av beskrivningen i fordonets forarhandbok och av ett tekniskt instrument for
vixlingsanvisningar (information till féraren under korning). For dessa fordon giller inte de vixlingspunkter
som foreskrivs i bilaga 4a. I frdga om korkurvans monster ska beskrivningen i punkt 6.1.3 i bilaga 4a till
dessa foreskrifter tillimpas.

3.2.3.4.4  Avgasernas ska analyseras enligt bestimmelserna i bilaga 4a till dessa foreskrifter.

3.2.3.5 Provningsresultaten ska jamforas med de gransvarden som foreskrivs i punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter och
medelvirdet for utslipp av varje fororening ska beriknas (M,) for villkor B. Provningsresultaten M,,
multiplicerade med ldmpliga forsamrings- och K-faktorer, ska vara ldgre 4n de gransvirden som foreskrivs i
punkt 5.3.1.4 i dessa foreskrifter.

3.2.4 Provningsresultat

3.2.4.1 Vid provning enligt punkt 3.2.2.6.2.1 i denna bilaga
For redovisning ska de viktade virdena berdknas enligt formeln

M, = (De * M,, + Dav * M,, )/( De + Dav)

Dirvid giller foljande:

M, = massutslipp av fororeningen "i” i gram per kilometer.

i

M,; = medelvirde for massutslipp av foéroreningen "i” i gram per kilometer med en fulladdad anordning
for lagring av elektrisk energi/effekt, berdknat enligt punkt 3.2.2.7 i denna bilaga.
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M,; = medelvirde for massutslipp av fororeningen "i” i gram per kilometer med en anordning for lagring
av elektrisk energifeffekt i ldgsta laddningstillstdind (maximal urladdning), berdknat enligt
punkt 3.2.3.5.

De = fordonets rickvidd med eldrift enligt det forfarande som beskrivs i bilaga 9 till foreskrifter nr 101.

Om det inte finns endast eldrift ska tillverkaren erbjuda hjidlpmedel for att utfora matningen nir
fordonet endast kors med el.

Dav = 25 km (genomsnittlig korstracka mellan tvd batteriomladdningar).

3.2.4.2 Vid provning enligt punkt 3.2.2.6.2.2 i denna bilaga.

For redovisning ska de viktade virdena berdknas enligt formeln

M, = (Dovc ¢ M;; + Dav ¢ M,))/(Dovc + Dav)

Dirvid giller foljande:

M, = massutslipp av fororeningen "i” i gram per kilometer.

M,, = medelvirde for massutslipp av fororeningen "i” i gram per kilometer med en med en fulladdad
anordning for lagring av elektrisk energi/effekt, beraknat enligt punkt 3.2.2.7 i denna bilaga.

M, = medelvirde for massutslipp av fororeningen "i” i gram per kilometer med en anordning for
lagring av elektrisk energifeffekt i ligsta laddningstillstdnd (maximal urladdning), berdknat enligt
punkt 3.2.3.5.

Dovc = rickvidd for externt laddningsbara fordon enligt forfarandet i bilaga 9 till féreskrifter nr 101.

Dav = 25 km (genomsnittlig korstracka mellan tva batteriomladdningar).
3.3 Icke externt laddningsbara elektriska hybridfordon (NOVC HEV) utan driftomkopplare
33.1 Dessa fordon ska provas enligt bilaga 4a.
3.3.2 For forkonditionering ska minst tvd pd varandra foljande fullstindiga korcykler (en del 1 och en del 2)

genomforas utan stabilisering.

3.3.3 Fordonet ska koras enligt bilaga 4a eller, om fordonet har en sirskild vixlingsstrategi, enligt tillverkarens
anvisningar sdsom de framgar av beskrivningen i fordonets forarhandbok och av ett tekniskt instrument for
vixlingsanvisningar (information till féraren under korning). For dessa fordon giller inte de vixlingspunkter
som foreskrivs i bilaga 4a. I frdga om korkurvans monster ska beskrivningen i punkt 6.1.3 i bilaga 4a

tillimpas.
3.4 Icke externt laddningsbara elektriska hybridfordon (NOVC HEV) med driftomkopplare
3.4.1 Dessa fordon ska forkonditioneras och provas i hybriddriftldge enligt bilaga 4a. Om flera hybriddriftlagen ar

tillgangliga ska provningen utforas med det driftlige som automatiskt stills in efter tdndnyckelns
omvridning (normal drift). P4 grundval av den information som tillhandahdlls av tillverkaren ska den
tekniska tjansten sdkerstilla att alla gransvirden uppfylls for alla hybriddriftlagen.

3.4.2 For forkonditionering ska minst tvd pd varandra foljande fullstindiga korcykler (en del 1 och en del 2)
genomforas utan stabilisering.
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3.4.3

4.1

5.1

5.2

6.1

6.2

6.2.1

6.2.1.1

6.2.1.2

Fordonet ska koras enligt bilaga 4a till dessa foreskrifter eller om fordonet har en sirskild vixlingsstrategi,
enligt tillverkarens anvisningar sdsom de framgér av beskrivningen i fordonets forarhandbok och av ett
tekniskt instrument for véxlingsanvisningar (information till féraren under korning). For dessa fordon giller
inte de vixlingspunkter som foreskrivs i bilaga 4a i till dessa foreskrifter. I friga om korkurvans monster ska
beskrivningen i punkt 6.1.3 i bilaga 4a till dessa foreskrifter tillimpas.

METODER FOR PROVNING AV TYP II

Fordonen ska provas enligt bilaga 5 med den bransleférbrukande motorn igdng. Tillverkaren ska
tillhandahalla ett driftlige som mojliggor utforandet av denna provning.

Om sé kravs ska det sirskilda forfarande som anges i punkt 5.1.6 i foreskrifterna anvindas.

METODER FOR PROVNING AV TYP III

Fordonen ska provas enligt bilaga 6 med den brinsleférbrukande motorn igdng. Tillverkaren ska
tillhandahélla ett driftlige som mojliggor utforandet av denna provning.

Provningarna ska utféras endast for villkoren 1 och 2 i punkt 3.2 i bilaga 6. Om det av ndgot skal inte ar
mojligt att prova enligt villkor 2 ska som alternativ ett annat forfarande med konstant hastighet (med den
brénsleforbrukande motorn igdng under belastning) utforas.

METODER FOR PROVNING AV TYP IV

Fordonen ska provas enligt bilaga 7 till dessa foreskrifter.

Innan provningsforfarandet inleds (punkt 5.1 i bilaga 7) ska fordonen férkonditioneras enligt foljande:

For externt laddningsbara fordon:

For externt laddningsbara fordon utan driftomkopplare: Forfarandet ska inledas med urladdning av fordonets
anordning for lagring av elektrisk energifeffekt under korning (pd provningsbanan, pd en chassidy-
namometer, Osv.)

a) vid en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets brinsledrivna motor sitter igdng, eller

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att sitta igdng den bransleforbrukande
motorn, ska hastigheten minskas tills fordonet kan kéras med en ligre konstant hastighet dir den
brinsleférbrukande motorn inte sitter igdng forrdn efter en definierad tid/korstricka (som ska
overenskommas mellan den tekniska tjansten och tillverkaren), eller

c) enligt tillverkarens rekommendation.
Den brinsleforbrukande motorn ska slds av inom 10 s efter det att den automatiskt satts igdng.

For externt laddningsbara fordon med driftomkopplare: Forfarandet ska inledas med urladdning av fordonets
anordning for lagring av elektrisk energifeffekt medan fordonet kors med driftomkopplaren instélld for
endast el (pd provbanan eller pd en chassidynamometer etc.) och med en konstant hastighet av 70 % £ 5 %
av fordonets hogsta hastighet under 30 min.

Urladdningen avbryts

a) dd fordonet inte kan koras med 65 % av den hogsta hastigheten under 30 min, eller
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b) da fordonets normala instrumentering indikerar att foraren ska stanna fordonet, eller
c) efter det att en stricka av 100 km tillryggalagts.

Om fordonet inte dr utrustat med ett lige for endast elektrisk drift ska urladdningen av anordningen for
lagring av elektrisk energi/effekt dstadkommas genom att fordonet kérs (pd provbanan eller pa en chassidy-
namometer etc.):

a) vid en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets brinsledrivna motor sitter igingsitter igdng,
eller

b) om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att sitta igdng den bransleforbrukande
motorn, ska hastigheten minskas tills fordonet kan koras med en ligre konstant hastighet dir den
brinsleforbrukande motorn inte sitter igdng forrdn efter en definierad tid/korstricka (som ska
overenskommas mellan den tekniska tjansten och tillverkaren), eller

c) enligt tillverkarens rekommendation.
Motorn ska slds av inom 10 s efter det att den automatiskt satts igang.
6.2.2 For icke externt laddningsbara fordon:

6.2.2.1 For icke externt laddningsbara fordon utan driftomkopplare: Forfarandet ska inledas med en forkondi-
tionering av minst tvd pd varandra foljande fullstindiga korcykler (en del 1 och en del 2) utan stabilisering.

6.2.2.2 For icke externt laddningsbara fordon med driftomkopplare: Forfarandet ska inledas med en forkondi-
tionering av minst tvd pd varandra foljande fullstindiga korcykler (en del 1 och en del 2) utan stabilisering,
som utfors med fordonet i hybriddriftlige. Om flera hybriddriftligen ar tillgdngliga ska provningen utforas
med det driftlige som automatiskt stélls in efter tindnyckelns omvridning (normal drift).

6.3 Forkonditioneringskorningen och dynamometerprovningen ska utforas enligt punkterna 5.2 och 5.4 i
bilaga 7 till dessa foreskrifter:

6.3.1 For externt laddningsbara fordon: samma villkor som anges i villkor B fo6r provning av typ I
(punkterna 3.1.3 och 3.2.3 i denna bilaga).

6.3.2 For icke externt laddningsbara fordon: samma villkor som i provning av typ L
7 Metoder for provning av typ V

7.1 Fordonen ska provas enligt bilaga 9 till dessa foreskrifter.

7.2 For externt laddningsbara fordon:

Det ar tilldtet att ladda anordningen for lagring av elektrisk energifeffekt tvd ginger om dagen under
ackumulering av korstricka.

For externt laddningsbara fordon med driftomkopplare ska ackumulering av korstrackan utforas med det
driftlige som automatiskt stills in efter tindnyckelns omvridning (normal drift).

Under ackumulering av korstriackan ar det tilldtet att, om sd krdvs, med den tekniska tjdnstens samtycke ga
over till ett annat hybriddriftlige for att fortsitta att ackumulera korstricka.

Utsldppsmitningar av fororeningar ska genomféras pd samma villkor som de som anges i villkor B for
provning av typ I (punkterna 3.1.3 och 3.2.3 i denna bilaga).
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7.3 For icke externt laddningsbara fordon:

For icke externt laddningsbara fordon med driftomkopplare ska ackumulering av korstrackan utforas med
det driftlige som automatiskt stills in efter tindnyckelns omvridning (normal drift).

Utsldppsmatningar av fororeningar ska utféras pd samma villkor som vid provning av typ L

8. METODER FOR PROVNING AV TYP VI
8.1 Fordonen ska provas enligt bilaga 8 till dessa foreskrifter.
8.2 For externt laddningsbara fordon ska utslippsmatningar av fororeningar utforas pd samma villkor som de

som anges i villkor B for provning av typ I (punkterna 3.1.3 och 3.2.3 i denna bilaga).

8.3 For icke externt laddningsbara fordon ska utslippsmitningar av fororeningar utféras pd samma villkor som
vid provning av typ L

9. FORFARANDEN FOR PROVNING AV OMBORDDIAGNOSSYSTEMET
9.1 Fordonen ska provas enligt bilaga 11 till dessa foreskrifter.
9.2 For externt laddningsbara fordon ska utslappsmatningar av fororeningar utforas pd samma villkor som de

som anges i villkor B for provning av typ I (punkterna 3.1.3 och 3.2.3 i denna bilaga).

9.3 For icke externt laddningsbara fordon ska utslippsmitningar av fororeningar utforas pd samma villkor som
vid provning av typ L
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Tillagg 1

Profil over laddningstillstind (State Of Charge, SOC) hos anordningen for lagring av elektrisk energi/effekt vid provning av
typ I av externt laddningsbara elektriska hybridfordon

Villkor A f6r provning av typ I
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Villkor A:

1. Ursprungligt laddningstillstdnd hos anordningen for lagring av elektrisk energi/effekt.
2. Urladdning enligt punkt 3.1.2.1 eller 3.2.2.2 i denna bilaga.

3. Fordonskonditionering enligt punkt 3.1.2.2 eller 3.2.2.3 i denna bilaga.

4. Laddning under stabilisering enligt punkterna 3.1.2.3 och 3.1.2.4 i denna bilaga, eller punkterna 3.2.2.4 och 3.2.2.5
i denna bilaga.

5. Provning enligt punkt 3.1.2.5 eller 3.2.2.6 i denna bilaga.

Villkor B for provning av typ I
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Villkor B:

—_

. Ursprungligt laddningstillstand.

2. Fordonskonditionering enligt punkt 3.1.3.1 eller 3.2.3.1 i denna bilaga.
3. Urladdning enligt punkt 3.1.3.2 eller 3.2.3.2 i denna bilaga.

4. Stabilisering enligt punkt 3.1.3.3 eller 3.2.3.3 i denna bilaga.

5. Provning enligt punkt 3.1.3.4 eller 3.2.3.4 i denna bilaga.
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