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(Icke-lagstiftningsakter)

INTERNATIONELLA AVTAL

BESLUT AV RADET OCH AV FOR];TRADARNA FOR MEDLEMSSTATERNAS REGERINGAR,
FORSAMLADE I RADET

av den 20 december 2012

om undertecknande, pdé Europeiska unionens

vignar, och provisorisk tillimpning av

Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena
sidan, och Staten Israels regering, & andra sidan

(2013/398/EU)

EUROPEISKA UNIONENS RAD OCH FORETRADARNA FOR
MEDLEMSSTATERNAS REGERINGAR, FORSAMLADE I RADET, HAR
ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sitt, sarskilt artikel 100.2 jamford med artikel 218.5 och 218.8
forsta stycket,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)  Kommissionen har pd unionens och medlemsstaternas
vignar forhandlat fram ett Europa—Medelhavsavtal om
luftfart mellan Europeiska unionen och dess medlemssta-
ter, & ena sidan, och Staten Israels regering, 4 andra sidan
(nedan kallat avtalet) i enlighet med beslutet av radet och
foretradarna for Europeiska unionens medlemsstaters re-
geringar, forsamlade i radet, av den 8 april 2008 om att
bemyndiga kommissionen att inleda forhandlingar. For-
handlingarna slutférdes med framgdng genom att avtalet
paraferades den 30 juli 2012.

(2)  Eftersom avtalet omfattar aspekter som faller under bade
unionens och medlemsstaternas behorighet bor detta be-
slut, for att sikerstilla ett nira samarbete och enhetlighet
i internationella relationer, antas gemensamt av radet och
medlemsstaterna. Dessutom syftar detta beslut till att sa-
kerstdlla en enhetlig tillimpning i friga om den gemen-
samma kommitté som inrdttas genom artikel 22 i avtalet.

(3)  De regler som ar avsedda att sakerstilla det nira sam-
arbetet och enhetligheten bor innehdlla klar vigledning
om representation “"pd plats”, bland annat genom att
bekrifta behovet av ett gemensamt och allmint synsitt.

Inom ramen for ett blandat avtal bor dessa regler dnda
till fullo respektera fordelningen av befogenheter mellan
unionen och dess medlemsstater samt unionens forfaran-
den dven i friga om faststillande av unionens standpunkt
och unionens foretrddare i den gemensamma kommittén.

(4)  Avtalet bor undertecknas och tillimpas provisoriskt, i
avvaktan pd att de forfaranden som dr nodviandiga for
avtalets ingdende avslutas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Undertecknande

Undertecknandet av Europa—Medelhavsavtalet om luftfart mel-
lan Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan,
och Staten Israels regering, & andra sidan, bemyndigas hirmed
pd unionens vignar, med forbehdll for att avtalet ingds. Texten
till avtalet atfoljer detta beslut.

Artikel 2
Bemyndigande att underteckna

Rédets ordforande bemyndigas att utse den eller de personer
som ska ha ritt att underteckna avtalet pd unionens végnar.

Artikel 3
Provisorisk tillimpning

[ avvaktan pd att avtalet trader i kraft ska det tillimpas proviso-
riskt av unionen och dess medlemsstater, i enlighet med deras
tillimpliga interna forfaranden och/eller nationella lagstiftning,
fran och med dagen for dess undertecknande (1).

(") Dagen for avtalets undertecknande kommer att offentliggoras av
radets generalsekretariat i Europeiska unionens officiella tidning.
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Artikel 4
Gemensam kommitté

1. Europeiska unionen och dess medlemsstater ska foretridas
av foretradare for kommissionen respektive medlemsstaterna i
den gemensamma kommitté som inrdttas genom artikel 22 i
avtalet.

2. Den stindpunkt som ska intas av unionen och stodjas av
dess medlemsstater i den gemensamma kommittén i frigor dar
unionen har exklusiv behorighet, och dir ndgot beslut med
rittslig verkan inte krévs, ska faststillas av kommissionen och
ska i forvig meddelas rddet och medlemsstaterna.

3. Den stdndpunkt som ska intas av unionen och dess med-
lemsstater i den gemensamma kommittén i andra frdgor 4n de
som avses i punkt 2, och dir ndgot beslut med rittslig verkan
inte krivs, ska faststillas gemensamt av kommissionen och
medlemsstaterna.

4. Nar det giller beslut med rattslig verkan i gemensamma
kommittén i fragor som faller inom unionens exklusiva beho-
righetsomréade ska unionens stindpunkt med stéd av medlems-
staterna antas av rddet med kvalificerad majoritet pa forslag av
kommissionen, om inget annat foreskrivs i de tillimpliga rost-
ningsforfaranden som faststalls i férdraget om Europeiska unio-
nen och fordraget om Europeiska unionens funktionssitt.

5. Nar det giller andra beslut med rittslig verkan i gemen-
samma kommittén dn de som avses i punkt 4 ska unionens och
dess medlemsstaters stindpunkt antas av rddet med kvalificerad
majoritet pd forslag frain kommissionen, om inget annat fore-
skrivs i de tillimpliga rostningsforfaranden som faststills i for-
draget om Europeiska unionen och fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt och av medlemsstaterna.

Artikel 5
Tvistlosning

1.  Kommissionen ska féretrida unionen i tvistlosningsfor-
faranden enligt artikel 23 i avtalet.

2. Ett beslut om att tillfalligt upphdva férmaner enligt arti-
kel 23.7 i avtalet ska fattas av rddet med kvalificerad majoritet
pa grundval av ett forslag av kommissionen.

3. Beslut om andra limpliga atgdrder som ska vidtas i enlig-
het med artikel 23 i avtalet ndr det giller frdgor som omfattas
av unionens behorighet ska fattas av kommissionen, i samrad
med en sirskild kommitté bestdende av foretridare for med-
lemsstaterna utsedda av rdet.

Artikel 6
Information till kommissionen

1. Medlemsstaterna ska omedelbart informera kommissionen
om varje beslut att vigra, aterkalla, tillfalligt upphiva eller be-
grinsa ett godkdnnande av ett israeliskt lufttrafikforetag som de
har for avsikt att anta enligt artikel 4 i avtalet.

2. En medlemsstat som gor eller tar emot en begéran eller en
underrittelse i enlighet med artikel 13 i avtalet ska omedelbart
underritta kommissionen om detta.

3. En medlemsstat som gor eller tar emot en begéran eller en
underrittelse i enlighet med artikel 14 i avtalet ska omedelbart
underrdtta kommissionen om detta.

Artikel 7
Ikrafttridande

Detta beslut trader i kraft samma dag som det antas.

Utfdrdat i Bryssel den 20 december 2012.

Pa radets vignar
E. FLOURENTZOU
Ordforande
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EUROPA-MEDELHAVSAVTAL OM LUFTFART

mellan Europeiska unionen och dess medlemsstater, & ena sidan och Staten Israels regering, d andra
sidan

KONUNGARIKET BELGIEN,
REPUBLIKEN BULGARIEN,
REPUBLIKEN TJECKIEN,
KONUNGARIKET DANMARK,
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLAND,
REPUBLIKEN ESTLAND,

IRLAND,

REPUBLIKEN GREKLAND,
KONUNGARIKET SPANIEN,
REPUBLIKEN FRANKRIKE,
REPUBLIKEN ITALIEN,

REPUBLIKEN CYPERN,

REPUBLIKEN LETTLAND,
REPUBLIKEN LITAUEN,
STORHERTIGDOMET LUXEMBURG,
UNGERN,

MALTA,

KONUNGARIKET NEDERLANDERNA,
REPUBLIKEN OSTERRIKE,
REPUBLIKEN POLEN,

REPUBLIKEN PORTUGAL,
RUMANIEN,

REPUBLIKEN SLOVENIEN,
REPUBLIKEN SLOVAKIEN,
REPUBLIKEN FINLAND,
KONUNGARIKET SVERIGE,
FORENADE KONUNGARIKET STORBRITANNIEN OCH NORDIRLAND,

fordragsslutande parter i fordraget om Europeiska unionen och fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, nedan
kallade medlemsstaterna, och
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EUROPEISKA UNIONEN,

4 ena sidan, och

STATEN ISRAELS REGERING, nedan kallad Israel,
4 andra sidan,

SOM ONSKAR friamija ett internationellt luftfartssystem grundat pd rittvis konkurrens mellan lufttrafikforetag p&d mark-
naden, med minsta majliga statliga inblandning och reglering,

SOM ONSKAR underldtta utvidgningen av internationella lufttransportméjligheter, bland annat genom uppbyggnad av
lufttransportnit som uppfyller passagerares och transportorers behov av praktiska lufttransporttjanster,

SOM INSER betydelsen av luftfart for att frimja handel, turism och investeringar,

SOM ONSKAR gbra det mjligt for lufttrafikforetag att erbjuda allmanheten resor och transporter till konkurrenskraftiga
priser och tjdnster pd en oppen marknad,

SOM INSER de potentiella fordelarna med lagstiftningskonvergens och, i den man det ar praktiskt méjligt, harmonisering
av lagstiftning,

SOM ONSKAR att alla sektorer av lufttransportbranschen, inbegripet anstillda hos lufttrafikforetagen, ska gynnas av en
avreglerad miljo,

SOM ONSKAR tillgodose bista méjliga luftfartsskydd och flygsikerhet for internationella lufttransporter och som upp-
repar sin djupa oro 6ver sidana handlingar och hot mot luftfartygens sikerhet som dventyrar sikerheten for personer och
egendom, negativt inverkar pd lufttransporterna och undergriver allminhetens fortroende for den civila luftfartens
sakerhet,

SOM INSER sakerhetsbehoven i samband med luftfartsforbindelserna mellan Europeiska unionen och Israel till foljd av
den rddande geopolitiska situationen,

SOM BEAKTAR konventionen angdende internationell civil luftfart, 6ppnad fér undertecknande i Chicago den 7 december
1944,

SOM INSER att detta Europa—Medelhavsavtal om luftfart ligger inom ramen fér det Europa-Medelhavspartnerskap som
avses i Barcelonadeklarationen av den 28 november 1995,

SOM NOTERAR sin gemensamma vilja att fraimja ett luftrum i Europa-Medelhavsomradet grundat pa principerna om
lagstiftningskonvergens, regleringssamarbete och liberalisering av marknadstilltride,

SOM ONSKAR sikerstilla lika konkurrensvillkor som ger lufttrafikforetag rittvisa och lika mojligheter att tillhandahélla
lufttransport,

SOM INSER att statliga subventioner kan forsimra konkurrensen mellan lufttrafikforetag och dventyra detta avtals
grundliggande madl,

SOM BEKRAFTAR vikten av att beakta miljoskyddet vid utarbetandet och genomférandet av en internationell luftfarts-
politik och erkdnner suverdna staters ritt att vidta lampliga atgarder for detta dndamdl,

SOM NOTERAR vikten av att skydda konsumenter, inbegripet det skydd som foljer av konventionen om vissa enhetliga
regler for internationella lufttransporter, som ingicks i Montreal den 28 maj 1999, i den mén de avtalsslutande parterna
ocksd dr parter i denna konvention,

SOM NOTERAR att detta avtal innebir utbyte av personuppgifter, vilket kommer att omfattas av de avtalsslutande
parternas lagstiftning om uppgiftsskydd och fér kommissionens beslut 2011/61/EU av den 31 januari 2011 i enlighet
med Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG om en adekvat skyddsnivd vid automatiserad behandling av
personuppgifter i Staten Israel,

SOM HAR FOR AVSIKT att bygga vidare p& den grund som lagts av befintliga luftfartsavtal, med malsittningen att 6ppna
marknaderna och maximera fordelarna for de avtalsslutande parternas konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraft och
befolkning,
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SOM NOTERAR att syftet med detta avtal dr att det ska tillimpas pa ett progressivt men fullstindigt sitt, och att en
lamplig mekanism kan sikerstilla att det inrattas likvirdiga lagstadgade krav och standarder for civil luftfart som bygger
pa de hogsta standarder som tillimpas av de avtalsslutande parterna,

HAR ENATS OM FOLJANDE:

Artikel 1

Definitioner

I detta avtal giller foljande definitioner om inget annat anges:

1.

tignster enligt avtal och angivna flyglinjer: internationell luftt-
ransport i enlighet med artikel 2 i och bilaga I till detta
avtal.

. avtal: detta avtal och dess bilagor med eventuella dndringar.

. lufttrafikforetag: ett lufttransportforetag som har en giltig

operativ licens.

. lufttransport: transportbefordran med civilt luftfartyg av pas-

sagerare, bagage, gods och post, var for sig eller tillsam-
mans, som erbjuds allminheten mot ersittning eller hyra,
vilket for undanr6jande av eventuella tvivel ska omfatta
reguljara och icke-reguljara (charter) lufttransporttjanster,
och fullstindiga frakttjdnster.

. associeringsavtal: Europa—Medelhavsavtalet om upprattande

av en associering mellan Europeiska gemenskaperna och
deras medlemsstater, & ena sidan, och Staten Israel, 4 andra
sidan.

. behiriga myndigheter: de offentliga myndigheter eller organ

som ansvarar for forvaltningsfunktionerna enligt detta av-
tal.

o

. avtalsslutande parter: & ena sidan Europeiska unionen eller

dess medlemsstater, eller Europeiska unionen och dess
medlemsstater, i enlighet med deras respektive behorighet,
och, & andra sidan, Israel.

. konventionen: konventionen angdende internationell civil

luftfart, 6ppnad for undertecknande i Chicago den 7 decem-
ber 1944, med

a) alla dndringar som har tritt i kraft enligt artikel 94 a i
konventionen och som har ratificerats av bade Israel och
medlemsstaten eller medlemsstaterna i Europeiska unio-
nen,

=z

alla bilagor eller dndringar av bilagor som har antagits
enligt artikel 90 i konventionen, i den utstrickning de
vid varje given tidpunkt dr i kraft for bade Israel och
den eller de medlemsstater i Europeiska unionen som
berors i det aktuella fallet.

. EU-fordragen: fordraget om Europeiska unionen och fordra-

get om Europeiska unionens funktionssitt.

10. femte frihetsrittigheten: den ratt eller det privilegium som

beviljas av en stat (beviljande stat) for lufttrafikforetag i
en annan stat (mottagande stat) att tillhandahalla interna-
tionella lufttransporttjanster mellan den beviljande statens

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

territorium och en tredje stats territorium, pd villkor att
sddana tjanster inleds och avslutas pd den mottagande sta-
tens territorium.

lamplighet: att ett lufttrafikforetag ar lampligt att bedriva
internationell lufttrafik, dvs. huruvida foretaget har tillfreds-
stillande finansiell kapacitet och adekvat kunnande om f6-
retagsledning samt dr villigt att folja de lagar och andra
forfattningar och uppfylla de krav som reglerar bedrivandet
av sddan trafik.

full kostnad: kostnaden for tillhandahéllandet av en tjinst
med ett skaligt tilligg for administrativa kostnader och,
ndr det dr relevant, eventuella tilligg som syftar till att
aterspegla miljokostnader och som tillimpas utan atskillnad
i friga om nationalitet.

internationell lufttransport: lufttransport som passerar minst
tva staters luftrum.

IATA: Internationella luftfartsorganisationen.
Icao: Internationella civila luftfartsorganisationen.

medborgare:

a) alla fysiska eller juridiska personer med israclisk natio-
nalitet, for Israels del, eller med en medlemsstats natio-
nalitet, for Europeiska unionens och dess medlemssta-
ters del, eller

b) alla juridiska personer som i) dgs direkt eller genom
majoritetsdgande och vid varje tidpunkt stdr under fak-
tisk kontroll av fysiska eller juridiska personer med is-
raclisk nationalitet, for Israels del, eller fysiska eller juri-
diska personer med en medlemsstats eller ett i bilaga III
angivet tredjelands nationalitet, f6r Europeiska unionens
och dess medlemsstaters del, och ii) har sitt huvudsak-
liga verksamhetsstille i Israel, for Israels del, eller i en
medlemsstat, for Europeiska unionens och dess med-
lemsstaters del.

nationalitet: vid hanvisningar till ett lufttrafikforetag, huru-
vida ett lufttrafikféretag uppfyller kraven gillande fragor
som agarskap, faktisk kontroll och huvudsakligt verksam-
hetsstille.

icke reguljdr lufttransporttjanst: alla kommersiella lufttrans-
porttjanster som inte dr en reguljir lufttransporttjanst.

operativ licens: i) f6r Europeiska unionens och dess medlems-
staters del en operativ licens och alla andra relevanta hand-
lingar eller certifikat som beviljats enligt f6rordning (EG) nr
1008/2008 och eventuella efterfoljande instrument och ii)
for Israels del en operativ licens och alla andra relevanta
handlingar eller certifikat som beviljats enligt artikel 18 i
den israeliska lagen om flygtrafiktjanster fran 2011 och
eventuella efterfoljande instrument.



L 208/6

Europeiska unionens officiella tidning

2.8.2013

20. pris:

21.

22.

23.

24,

25.

a) biljettpriser som ska betalas till lufttrafikforetag eller
deras ombud for befordran av passagerare och bagage
med lufttrafik och alla villkor som géller for dessa priser,
inbegripet ersittning och villkor som erbjuds for rese-
byratjanster och andra anknutna tjdnster, och

=

fraktpriser som ska betalas for godstransport och alla
villkor som giller for dessa priser, inbegripet ersittning
och villkor som erbjuds for resebyratjanster och andra
anknutna tjdnster.

Denna definition omfattar i tillimpliga fall marktransport i
samband med internationell lufttransport och de villkor
som giller for sddan transport.

huvudsakligt verksamhetsstdlle: ett lufttrafikforetags huvudkon-
tor eller site i den avtalsslutande part i vilken lufttrafikfo-
retagets huvudsakliga finansiella funktioner och operativa
ledning ut6vas, inbegripet styrning av fortsatt luftvirdighet,
enligt vad som anges i dess operativa licens.

allman trafikplikt: alla skyldigheter som alaggs lufttrafikfore-
tag att pd en viss flyglinje garantera ett minsta utbud av
reguljara lufttransporttjanster som tillgodoser faststillda
standarder avseende kontinuitet, regelbundenhet, prissitt-
ning och minimikapacitet, vilka lufttrafikforetagen inte
skulle dta sig om de endast beaktade sina kommersiella
intressen. Den berorda avtalsslutande parten fir kompen-
sera lufttrafikforetag for att de uppfyller sin trafikplikt.

reguljar lufttransporttjanst: en serie flygningar som har samt-
liga foljande kdnnetecken:

a) For varje flygning erbjuds platser och/eller kapacitet att
transportera gods och/eller post, for forsiljning till en-
skilda personer (antingen direkt av lufttrafikforetaget el-
ler av dess auktoriserade ombud).

b) Lufttransporten gar mellan samma flygplatser, tvd eller
flera, antingen

— enligt en offentliggjord tidtabell, eller

— med flygningar som 4r sd regelbundna eller tita att
de utgor en igenkinnlig systematisk serie.

Sesar (Single European Sky ATM Research): det tekniska ge-
nomfoérandet av det gemensamma europeiska luftrummet
som innebir en samordnad, synkroniserad forskning, ut-
veckling och spridning av nya generationer system for flyg-
ledningstjanst.

subvention: alla finansiella bidrag som beviljas av de beho-
riga myndigheterna, en stat, ett regionalt organ eller en
annan offentlig organisation, dvs. nar

a) ett forfarande som tillimpas av de behériga myndighe-
terna, en stat, ett regionalt organ eller en annan offentlig
organisation medfor en direkt overforing av medel, sa-
som bidrag, lan eller kapitaltillskott, eller en potentiell

26.

27.

1.

direkt overforing av medel till foretaget eller medfor ett
overtagande av foretagets forpliktelser, sdsom ldnegaran-
tier, kapitaltillskott, dgarskap, konkursskydd eller forsik-
ring,

=

intdkter som skulle tas in av de behoriga myndigheterna,
en stat, ett regionalt organ eller en annan offentlig or-
ganisation efterskdnks eller inte drivs in,

¢) de behoriga myndigheterna, en stat, ett regionalt organ
eller en annan offentlig organisation tillhandahéller an-
dra varor eller tjanster 4n allmin infrastruktur, eller
koper varor eller tjanster, eller

d) de behoriga myndigheterna, en stat, ett regionalt organ
eller en annan offentlig organisation gor inbetalningar
till en finansieringsmekanism eller anfortror eller upp-
drar &t ett privat organ att utfora en eller flera av de
uppgifter som anges i leden a, b och ¢ som normalt
tillhor statens uppgifter och som i praktiken inte skiljer
sig fran normal statlig praxis,

och nir detta medfor en forman.

territorium: for Israels del territoriet Staten Israels territorium
och for Europeiska unionens del de landomraden (fastland
och oar), inre vatten och territorialhav pé vilket EU-fordra-
gen tillimpas, enligt de villkor som faststills i de fordragen
och i eventuella efterfoljande instrument. Tillimpningen av
detta avtal pd Gibraltars flygplats paverkar inte Konungari-
ket Spaniens och Forenade kungarikets rittsliga stillning
ndr det giller suverdnitetstvisten om det territorium dar
flygplatsen ar beldgen och inte heller det fortsatta tillflliga
undantaget for Gibraltars flygplats vad galler tillimpningen
av de luftfartsdtgirder som giller mellan medlemsstaterna
sedan den 18 september 2006, i enlighet med det i Cér-
doba den 18 september 2006 antagna ministeruttalandet
om Gibraltars flygplats. Tillimpningen av detta avtal paver-
kar inte statusen for de territorier som stillts under israelisk
forvaltning efter juni 1967.

anvindaravgift: en avgift som lufttrafikforetag maste betala
for att fa tillgng till anldggningar eller tjanster avseende
flygplatser, flygplatsmiljo, flygnavigering eller luftfartsskydd,

ingripet darmed forknippade anldggningar och tjdnster.

AVDELNING 1
EKONOMISKA BESTAMMELSER
Artikel 2
Trafikrittigheter

Varje avtalsslutande part ska i enlighet med bilagorna I

och 1I bevilja den andra avtalsslutande parten foljande rittighe-
ter for internationella lufttransporter som bedrivs av den andra
avtalsslutande partens lufttrafikforetag:

a) Ritt att flyga over dess territorium utan att landa.
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b) Ritt att landa inom dess territorium av andra skil dn for att
ta ombord eller sitta av passagerare eller for att ta ombord
eller lasta av bagage, last och/eller post i lufttransport (andra
andamal 4n trafikindamal).

¢) Ratt att under utévande av tjanster enligt avtal pd en angiven
flyglinje landa pa dess territorium i syfte att ta ombord och
sdtta av passagerare, gods och/eller post i internationell luftt-
rafik, var for sig eller tillsammans.

&

Andra rattigheter enligt detta avtal.

2. Ingenting i detta avtal ska anses medfora ritt for

a) israeliska lufttrafikforetag att inom en medlemsstats territo-
rium ta ombord passagerare, bagage, gods och/eller post mot
ersittning med destination till en annan punkt inom den
medlemsstatens territorium,

g

EU-lufttrafikforetag att inom Israels territorium ta ombord
passagerare, bagage, last och/eller post mot ersittning med
destination till en annan punkt inom Israels territorium.

Artikel 3
Godkinnande

1. Vid ansokan om trafiktillstdnd frén ett lufttrafikforetag i
en av de avtalsslutande parterna, ska de behoriga myndigheterna
bevilja limpliga godkdnnanden med kortast mojliga handligg-
ningstid om f6ljande villkor dr uppfyllda:

a) I friga om israeliska lufttrafikforetag ska

— lufttrafikforetaget ha sitt huvudsakliga verksamhetsstalle i
Israel och ha fitt sin operativa licens i enlighet med
Israels lagstiftning, och

— den faktiska tillsynen over lufttrafikforetaget utovas och
uppritthallas av Israel, och

— lufttrafikfGretaget dgas, direkt eller genom majoritetsinne-
hav, och kontrolleras faktiskt av Israel och/eller av israe-
liska medborgare.

b) I frdga om lufttrafikforetag fran Europeiska unionen ska

— lufttrafikforetaget ha sitt huvudsakliga verksamhetsstalle i
en medlemsstat i Europeiska unionen i enlighet med EU-
fordragen, och ha fatt sin operativa licens i enlighet med
Europeiska unionens lagstiftning, och

— den faktiska tillsynen over lufttrafikforetaget utovas och
uppritthallas av den medlemsstat i Europeiska unionen
som ansvarar for att utfirda dess drifttillstand (AOC) och
den behoriga myndigheten ska vara tydligt angiven, och

— lufttrafikforetaget dgas, direkt eller genom majoritetsinne-
hav, och den faktiska kontrollen utovas av medlemsstater
i Europeiska unionen och/eller av medborgare i med-
lemsstater i Europeiska unionen, eller av andra stater
som fortecknas i bilaga Il och/eller av medborgare i
dessa andra stater.

¢) Lufttrafikforetaget uppfyller de villkor som foreskrivs i de
lagar och andra forfattningar som den behériga myndigheten
normalt tillimpar pd internationell lufttransport.

d) Bestimmelserna i artiklarna 13 och 14 uppritthélls och till-
lampas.

Artikel 3a

Omsesidigt  erkiinnande av  tillsyn vad  giller
lufttrafikforetags limplighet och nationalitet

Nir en ansokan om godkidnnande fran ett lufttrafikforetag i den
ena avtalsslutande parten tas emot ska den andra avtalsslutande
partens behoriga myndigheter erkdnna det beslut avseende
lamplighet och/eller nationalitet som har fattats av den forsta
avtalsslutande partens behoriga myndigheter vad giller det luftt-
rafikforetaget som om beslutet hade fattats av de egna behoriga
myndigheterna, och ska inte utreda drendet ytterligare, om inte
annat foljer av led a.

a) Om den mottagande avtalsslutande partens behoriga myn-
digheter efter mottagande av en ansokan om godkinnande
fran ett lufttrafikforetag eller efter beviljande av ett sddant
godkinnande har sirskilda skél att misstinka att villkoren i
artikel 3 for beviljande av limpliga godkdnnanden eller till-
stand inte har uppfyllts, trots det beslut som fattats av den
andra avtalsslutande partens behoriga myndigheter, ska de
genast underritta dessa myndigheter och ange vilgrundade
skal for sin misstanke. I detta fall fir endera avtalsslutande
parten begira samrdd, vilket kan inbegripa foretradare for de
avtalsslutande parternas behoriga myndigheter och/eller yt-
terligare uppgifter som ror misstanken; en sddan begdran ska
tillgodoses sd snart som mojligt. Om frdgan inte har 16sts far
endera avtalsslutande parten hinskjuta frigan till den gemen-
samma kommitté som inrittas enligt artikel 22 och far, i
enlighet med artikel 22.7 och 22.9, vidta lampliga skydds-
atgarder enligt artikel 24.

b) Detta forfarande omfattar inte erkdnnande av beslut gallande

i) sikerhetscertifikat eller -licenser,

ii) skyddsarrangemang, eller

iii) forsakringstickning.
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Artikel 4

Avslag, aterkallande, tillfilligt upphivande eller begrinsning
av godkinnande

1. Vardera avtalsslutande parts behoriga myndigheter far av-
sld, dterkalla, tillfalligt upphédva eller begrinsa trafiktillstand eller
pa annat sitt tillfalligt upphéva eller begransa verksamheten for

ett lufttrafikforetag i den andra avtalsslutande parten i foljande
fall:

a) Om, i friga om israeliska lufttrafikforetag,

— lufttrafikforetaget inte har sitt huvudsakliga verksamhets-
stille i Israel eller inte har fitt sin operativa licens i
enlighet med tillimplig lagstiftning i Israel, eller

— den faktiska tillsynen over lufttrafikforetaget inte utovas
och uppritthélls av Israel, eller

— lufttrafikforetaget inte, direkt eller genom majoritetsinne-
hav, 4dgs eller faktiskt kontrolleras av Israel och/eller av
israeliska medborgare.

b) Om, i friga om lufttrafikforetag frin Europeiska unionen,

— lufttrafikforetaget inte har sitt huvudsakliga verksamhets-
stille i en medlemsstat i Europeiska unionen i enlighet
med EU-fordragen, eller inte har fitt sin operativa licens i
enlighet med Europeiska unionens lagstiftning, eller

— om den faktiska tillsynen 6ver lufttrafikforetaget inte ut-
ovas och uppritthalls av den medlemsstat i Europeiska
unionen som ansvarar for att utfirda dess drifttillstind
(AOCQ) eller den behériga myndigheten inte dr tydligt
angiven, eller

— lufttrafikforetaget inte, direkt eller genom majoritetsinne-
hav, dgs eller faktiskt kontrolleras av medlemsstater i
Europeiska unionen och/eller av medborgare i medlems-
stater i Europeiska unionen, eller av andra stater som
fortecknas i bilaga III och/eller av medborgare i dessa
andra stater.

¢) Om lufttrafikforetaget inte har foljt de lagar och andra for-
fattningar som avses i artikel 6.

d) Om bestimmelserna i artiklarna 13 och 14 inte uppratthélls
och tillimpas.

e) Om en avtalsslutande part i enlighet med enligt artikel 7 har
faststallt att villkoren for en konkurrensutsatt miljo inte ar
uppfyllda.

2. Savida inte omedelbara dtgirder dr nodvindiga for att
forhindra ytterligare overtradelser av punkt 1 c eller d far de
rittigheter som faststills i denna artikel utévas forst efter sam-
rdd med den andra avtalsslutande partens behoriga myndigheter.

Artikel 5
Investeringar

1. Utan hinder av artikel 3 och artikel 4 och efter det att den
gemensamma kommittén i enlighet med artikel 22.10 har kont-
rollerat att omsesidiga arrangemang foreligger, far de avtalsslu-
tande parterna, i enlighet med villkoren i punkt 2 i denna
artikel, tillita Europeiska unionens medlemsstater eller deras
medborgare att vara majoritetsdgare i ochfeller utova faktisk
kontroll over israeliska lufttrafikforetag, eller Israel eller dess
medborgare att vara majoritetsigare i ochfeller utova faktisk
kontroll 6ver Europeiska unionens lufttrafikforetag.

2. Vid tillimpningen av punkt 1 i denna artikel ska specifika
investeringar genom avtalsslutande parters intressen godkannas
individuellt genom ett forhandsbeslut som antas av den gemen-
samma kommittén i enlighet med artikel 22.2.

[ beslutet ska de villkor som ar knutna till utovandet av tjanster
enligt detta avtal och till tjdnster mellan tredjelinder och de
avtalsslutande parterna anges. Bestimmelserna i artikel 22.9
ska inte gilla for denna typ av beslut.

Attikel 6
Efterlevnad av lagar och andra forfattningar

1. En avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska vid inresa till,
avresa fran eller under uppehéllet inom den andra avtalsslutande
partens territorium iaktta de lagar och andra forfattningar som
inom det territoriet giller for inresa till eller avresa frdn det
territoriet for luftfartyg som utfor internationella lufttransporter
eller for drift och manévrering av luftfartyg som utfér interna-
tionella lufttransporter.

2. En avtalsslutande parts lufttrafikforetags passagerare, be-
sittning eller gods ska vid inresa till, avresa frin eller under
uppehdll inom den andra avtalsslutande partens territorium,
personligen eller genom ombud, uppfylla de krav som faststills
i de lagar och andra forfattningar som inom det territoriet géller
for passagerares, besittnings och gods inresa till eller avresa frén
det territoriet med luftfartyg (inbegripet bestimmelser om inre-
sa, tullbehandling, immigration, pass, tull, karantin och post).

Attikel 7
Konkurrensutsatt miljé

1. De avtalsslutande parterna bekriftar att bestimmelserna i
avdelning IV kapitel 3 (Konkurrens) i associeringsavtalet ska
gilla for detta avtal.

2. De avtalsslutande parterna bekriftar att de har som ge-
mensamt mal att skapa en rattvis och konkurrensutsatt milj6
for tillhandahéllande av lufttransporttjinster. De avtalsslutande
parterna erkdnner att lufttrafikforetagen dr mest benidgna att
utova rittvis konkurrens om de verkar pd helt kommersiella
grunder och inte subventioneras och om tilltrade till flygplats-
faciliteter, tjanster och tilldelning av ankomst- och avgangstider
sker pd neutrala och icke-diskriminerande villkor.

3. Om en avtalsslutande part anser att det rader villkor pa
den andra avtalsslutande partens territorium, sérskilt pa grund
av subvention, som skulle inverka negativt pd dess lufttrafikfo-
retags mojligheter att konkurrera rattvist och pa lika villkor, fir
den ldmna synpunkter till den andra avtalsslutande parten. Par-
ten far ocksd begira ett mote med den gemensamma kommit-
tén, i enlighet med artikel 22. Samrad ska paborjas inom 30
dagar frén mottagandet av en sddan begiran. Om en tillfreds-
stillande 6verenskommelse inte har nétts inom 30 dagar frén
samradens borjan ska den avtalsslutande part som begirt sam-
rdd ha rdtt att vidta atgdrder for att den eller de berorda
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lufttrafikforetagens godkidnnanden i enlighet med artikel 4 av-
slds, halls inne, aterkallas, tillfalligt upphivs eller férenas med
lampliga villkor.

4. De atgirder som avses i punkt 3 i denna artikel ska vara
lampliga, proportionella och begransade i omfattning och var-
aktighet till vad som &r absolut nodvandigt. De ska uteslutande
rikta sig till det eller de lufttrafikforetag som gynnas av de vill-
kor som avses i punkt 3 i denna artikel och ska inte paverka
ndgon av de avtalsslutande parternas ritt att vidta dtgdrder en-
ligt artikel 23.

5. De avtalsslutande parterna dr ense om att den israeliska
regeringens deltagande for att bidra till att ticka de extra sdker-
hetsutgifter som de israeliska lufttrafikforetagen ddragit sig till
foljd av instruktioner fran den israeliska regeringen inte utgor
ett otillborligt konkurrensbegransande forfarande och inte be-
traktas som en subvention vid tillimpningen av denna artikel,
under forutsittning att

a) sddant stod uteslutande ticker kostnader som de israeliska
lufttrafikforetagen med nodvandighet ddragit sig nar de vid-
tagit extra sikerhetsdtgdrder som krivts av de israeliska myn-
digheterna, vilka inte dlagts eller dsamkats Europeiska unio-
nens lufttrafikforetag, och

=z

Israel klart identifierar och kvantifierar sddana sikerhetsutgif-
ter, och

¢) den gemensamma kommittén en gdng om dret mottar en
rapport som anger den totala summan av sakerhetsutgifterna
och till vilken andel den isracliska regeringen deltagit i de
utgifterna under det foregdende aret.

6.  Varje avtalsslutande part far, efter att ha underrittat den
andra avtalsslutande parten, kontakta ansvariga offentliga organ
pd den andra avtalsslutande partens territorium, inbegripet pa
central, regional och lokal nivd, for att diskutera fragor rorande
denna artikel.

7. Bestimmelserna i denna artikel ska inte pdverka de avtals-
slutande parternas lagar och andra forfattningar rorande allmin
trafikplikt inom de avtalsslutande parternas territorier.

Artikel 8
Kommersiella mojligheter
Foretradare for lufttrafikforetag

1. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska ha ratt att
etablera de kontor och faciliteter pd den andra avtalsslutande
partens territorium som behévs for tillhandahéllande av luftt-
ransport och for marknadsforing och forsiljning av lufttrans-
port, inbegripet anknutna tjdnster och tilliggstjanster.

2. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska ha ritt att, i
enlighet med den andra avtalsslutande partens lagar och andra
forfattningar om inresa, uppehdll och anstillning, till den andra
avtalsslutande partens territorium ta in och hélla personal for
ledning, forsdljning, tekniska uppgifter och drift, samt annan
specialistpersonal som behovs for tillhandahéllande av lufttrans-
porter.

Marktjdnster

3. a) Utan att det paverkar tillimpningen av led b ska varje
lufttrafikforetag ha ratt att i friga om marktjanster pd
den andra avtalsslutande partens territorium vilja mel-
lan

i) att utfora sina egna marktjinster (self-handling), el-
ler

i) att valja fritt bland konkurrerande leverantorer som
tillhandahéller kompletta marktjanster eller delar av
marktjanster, under forutsittning att leverantorerna
har tilltrade till marknaden enligt var och en av de
avtalsslutande parternas lagar och andra forfattning-
ar, och att det finns sddana leverantorer pd mark-
naden.

b) For foljande kategorier av marktjinster, namligen baga-
gehantering, ramptjinster, hantering av brinsle och ol-
ja, hantering av fraktgods och post i samband med den
fysiska hanteringen av fraktgods och post mellan flyg-
terminalen och luftfartyget, far de rattigheter som
anges i led a i och ii vara foremadl for fysiska begrins-
ningar eller driftsbegransningar endast i enlighet med
lagar och andra forfattningar som dr tillimpliga pd den
andra avtalsslutande partens territorium. Om sddana
begransningar utesluter att lufttrafikforetaget utfor
sina egna marktjdnster, och det i praktiken inte rdder
konkurrens mellan marktjdnstleverantorerna, ska alla
marktjanster vara tillgingliga for alla lufttrafikforetag
pa lika och icke-diskriminerande villkor; tjdnsterna
ska prissittas sd att priset inte overstiger den fulla kost-
naden inklusive en skilig avkastning pé tillgdngarna
efter avskrivning.

Forsiljning, lokala utgifter och overforing av medel

4. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag far inom den
andra avtalsslutande partens territorium dgna sig at forsaljning
av lufttransporter, direkt eller, om lufttrafikforetaget sd onskar,
genom forsiljningsombud eller andra mellanhidnder som utsetts
av lufttrafikforetaget eller via internet eller andra tillgingliga
kanaler. Varje lufttrafikforetag ska ha ritt att silja, och vem
som helst ska ha ritt att kopa, sidana transporttjanster i lokal
eller fritt konvertibel valuta.

5. Varje lufttrafikforetag ska ha ritt att pa begdran nir som
helst, pd vilket sitt som helst och utan inskrinkning eller be-
skattning, konvertera lokala intidkter till vilken fritt konvertibel
valuta som helst och till den tillimpliga officiella vaxelkursen,
och overfora dem fran den andra avtalsslutande partens territo-
rium till sitt hemterritorium och, utom om det r oférenligt
med generellt tillimpliga lagar och andra forfattningar, till ett
annat eller andra lander som lufttrafikforetaget viljer.

6. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska tilldtas att
betala lokala utgifter, inbegripet brinslekostnader, pd den andra
avtalsslutande partens territorium i lokal valuta. Varje avtalsslu-
tande parts lufttrafikforetag far, om de sd onskar, betala sidana
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utgifter pd den andra avtalsslutande partens territorium i fritt
konvertibla valutor i enlighet med lokala valutabestimmelser.

Samarbetsavtal

7. Vid bedrivande eller erbjudande av tjinster enligt detta
avtal far en avtalsslutande parts lufttrafikforetag ingd samarbets-
avtal om marknadsforing, sdsom overenskommelser om reser-
verat utrymme pd luftfartyg eller gemensamma linjebeteckningar
(code-sharing), med

a) de avtalsslutande parternas lufttrafikforetag, och

b) tredjelanders lufttrafikforetag, och

¢) land- eller sjotransportforetag,

under forutsittning att i) det lufttrafikforetag som utfor flyg-
ningen har de trafikrattigheter som krdvs och ii) de siljande
lufttrafikforetagen har de trafikrattigheter som kravs inom ra-
men for tillimpliga bilaterala bestimmelser och iii) avtalet upp-
fyller de krav rérande sikerhet och konkurrens som normalt
giller for sddana avtal. Nar det giller forsald passagerartransport
som innefattar gemensamma linjebeteckningar, ska koparen pd
forsdljningsstallet eller under alla omstidndigheter vid incheck-
ning, eller vid ombordstigning i fall dar ndgon incheckning inte
krivs for ett anslutningsflyg, informeras om vilket transportf-
retag som kommer att std for varje del av tjansten.

Land- och sjotransport

8. a) Nir det giller passagerartransporter ska land- och sj6-
transportforetag inte omfattas av de lagar och andra
forfattningar som reglerar lufttransporterna enbart av
det skilet att land- och sjotransporterna erbjuds av ett
lufttrafikforetag i det foretagets eget namn. Land- och
sjotransportforetag ska sjilva kunna vilja om de vill
ingd samarbetsavtal. Vid beslut om vilken typ av avtal
som ska ingds kan land- och sjotransportforetagen
bland annat ta hansyn till konsumentintressen och be-
gransningar av tekniska och ekonomiska skil samt av
utrymmes- och kapacitetsskal.

b) De avtalsslutande parternas lufttrafikféretag och in-
direkta leverantorer av godstransport ska vidare, utan
hinder av andra bestimmelser i detta avtal, tillatas att i
samband med internationell lufttransport utan in-
skrankningar vilja land- och sjotransportsitt for gods-
transport till och frin punkter inom Israels eller Euro-
peiska unionens territorier eller i ett tredjeland, inbegri-
pet transport till och fran samtliga flygplatser som har
tullkontor och inbegripet eventuella rdttigheter enligt
tillimpliga lagar och andra forfattningar att transpor-
tera gods som inte har fortullats eller hanforts till ndgot
tullforfarande. Sddant gods ska, oavsett om det fraktas
med land-, sjo- eller lufttransport, ha tilltrade till

flygplatsens tullkontor for tullbehandling. Lufttrafikfo-
retag far utfora sina egna land- och sjotransporter eller
ingd avtal om sidana med andra land- eller sjotrans-
portforetag, inbegripet med andra lufttrafikforetag och
indirekta leverantorer som utfér sddana godstranspor-
ter. Sddana intermodala frakttjdnster far erbjudas till ett
enda pris for hela transporten, inbegripet luft-, land-
och sjotransport, forutsatt att befraktarna inte vilseleds
i friga om forhéllandena kring sddana transporter.

Leasing

9. a

=

Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska ha ratt
att tillhandahalla tjanster enligt avtal med anvindning
av luftfartyg som, med eller utan besittning, har hyrts
in frin ett annat lufttrafikforetag, inbegripet fran luftt-
rafikforetag i tredjelander, forutsatt att alla som deltar i
ett sddant avtal uppfyller villkoren i de lagar och andra
forfattningar som de avtalsslutande parterna normalt
tillimpar pd sddana avtal.

b) Ingen av de avtalsslutande parterna ska krava att de
lufttrafikforetag som hyr ut sin utrustning ska ha trafik-
rittigheter enligt detta avtal.

c) Ett lufttrafikforetag fran Israel eller Europeiska unionen
far endast undantagsvis och for att tillgodose tillfalliga
behov hyra in luftfartyg med besittning (wet-leasing)
fran ett lufttrafikforetag frn ett annat tredjeland dn
de som anges i bilaga III, for att utdva de rittigheter
som avses i detta avtal. En sddan inhyrning ska ges in
till i) den myndighet som har utfirdat licensen for det
lufttrafikforetag som hyr in luftfartyget, for férhands-
godkdnnande och ii) den behériga myndigheten i den
andra avtalsslutande parten som ska trafikeras med det
inhyrda luftfartyget, for kinnedom.

Vid tillimpningen av detta stycke avses med luftfartyg
ett luftfartyg frén ett lufttrafikforetag fran ett tredjeland,
vilket inte har forbjudits att bedriva verksamhet i Eu-
ropeiska unionen och/eller Israel.

Franchising och varumirken

10.  Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag ska ha ritt att
ingd avtal om franchising eller varumirken med foretag, inbegri-
pet avtalsslutande parters eller tredjelinders luftforetag, under
forutsittning att lufttrafikforetagen har de tillstind som krévs
och uppfyller villkoren i de lagar och andra forfattningar som
de avtalsslutande parterna tillimpar pd sddana avtal, sirskilt
villkor som krdver att namnet pd de lufttrafikforetag som be-
driver tjinsten offentliggors.

Tilldelning av ankomst- och avgangstider vid flygplatser

11.  Varje avtalsslutande part ska se till att de forfaranden,
riktlinjer och bestimmelser som giller for tilldelning av an-
komst- och avgdngstider vid flygplatser pd dess territorium till-
lampas pé ett oppet, effektivt och icke-diskriminerande sitt.
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Samrdd i den gemensamma kommittén

12.  Om en avtalsslutande part anser att den andra avtals-
slutande parten bryter mot denna artikel fir den underritta
den andra avtalsslutande parten om sina synpunkter och begira
samrdd enligt artikel 22.4.

Artikel 9
Tullar och avgifter

1. Nar luftfartyg som anvinds for internationell lufttransport
av den ena avtalsslutande partens lufttrafikforetag kommer till
den andra avtalsslutande partens territorium ska luftfartyget pa
omsesidig grund vara befriat fran importrestriktioner, skatt pa
egendom och kapital, tullar, punktskatter och liknande avgifter
som a) tas ut av nationella eller lokala myndigheter eller av
Europeiska unionen och b) inte grundas pa den tillhandahallna
tjdnstens kostnad; detta giller luftfartygets sedvanliga utrustning,
brinsle, smorjmedel, tekniska forbrukningsmateriel, markutrust-
ning, reservdelar (inbegripet motorer), luftfartygsforrdd (inbegri-
pet, men inte begrdnsat till, artiklar som livsmedel, drycker och
sprit, tobak och andra varor avsedda att siljas till eller forbrukas
av passagerare i begrinsade kvantiteter under flygningen) och
annat som dr avsett for eller enbart anvinds i samband med
drift eller underhéll av luftfartyg som anvinds for internationell
lufttransport, under forutsittning att utrustningen och forraden
forvaras ombord pé luftfartyget.

2. Aven foljande ska pd omsesidig grund vara befriat frin de
skatter, tullar och avgifter som avses i punkt 1, utom avgifter
som motsvarar den tillhandahéllna tjdnstens kostnad:

a) Luftfartygsforrdd som infors till eller tillhandahalls inom en
avtalsslutande parts territorium och tas ombord i skilig
mingd for anvindning vid utresan ombord pa ett luftfartyg
i internationell lufttransport tillhorande ett av den andra
avtalsslutande partens lufttrafikforetag, dven ndr dessa forrad
ska anvindas under den del av flygningen som gér over
nimnda territorium.

b) Markutrustning och reservdelar (inbegripet motorer) som in-
fors till en avtalsslutande parts territorium for underhall eller
reparation av ett luftfartyg som tillhor den andra avtalsslu-
tande partens lufttrafikforetag och anvinds for internationell
lufttransport.

¢) Brinsle, smorjmedel och tekniskt forbrukningsmateriel som
fors in till eller tillhandahalls inom en avtalsslutande parts
territorium for anvdndning i ett luftfartyg i internationell
lufttransport tillhorande ett av den andra avtalsslutande par-
tens lufttrafikforetag, dven nir dessa forrad ska anvindas
under den del av flygningen som gér over ndmnda territo-
rium.

d) Trycksaker, i enlighet med respektive avtalsslutande parts
tullagstiftning, som infors till eller tillhandahélls inom en
avtalsslutande parts territorium och tas ombord f6r anvind-
ning vid utresan ombord pd ett luftfartyg i internationell
lufttransport tillhorande den andra avtalsslutande partens
lufttrafikforetag, dven nir dessa forrdd ska anvindas under
en del av flygningen som gar 6ver den avtalsslutande parts
territorium dér de har tagits ombord.

¢) Sakerhets- och skyddsutrustning for anvindning pa flygplat-
ser och vid fraktterminaler.

3. Ingenting i detta avtal ska hindra en avtalsslutande part
fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter pé flygbransle som pa
icke-diskriminerande grund tillhandahélls pa dess territorium
och dr avsett for ett luftfartyg som tillhor ett lufttrafikforetag
som bedriver trafik mellan tvd punkter inom dess territorium.
Vid ankomst till, under uppehallet och vid utresa fran en avtals-
slutande parts territorium ska denna parts lagar och andra for-
fattningar rorande forsdljning, leverans och anvindning av luft-
fartygsbransle iakttas av den andra avtalsslutande partens luftt-
rafikforetag.

4. Sedvanlig ombordutrustning samt det materiel, de reserv-
delar och de fornodenheter som avses i punkterna 1 och 2 och
normalt hélls ombord pa luftfartyg som en avtalsslutande parts
lufttrafikforetag anvinder, far lastas av pd den andra avtalsslu-
tande partens territorium endast efter godkdnnande av denna
avtalsslutande parts tullmyndigheter och fér stillas under dessa
myndigheters overvakning eller kontroll till dess att de dter-
exporteras eller pd annat sitt avligsnas i enlighet med tull-
bestimmelserna.

5. Befrielse enligt denna artikel ska ocksd gilla om den ena
avtalsslutande partens lufttrafikforetag ingdr avtal med ett annat
lufttrafikforetag, som ocksd atnjuter sddan befrielse pd den an-
dra avtalsslutande partens territorium, om att inom den andra
avtalsslutande partens territorium ldna eller dverfora utrustning
eller forrdd som anges i punkterna 1 och 2.

6. Ingenting i detta avtal ska hindra en avtalsslutande part
fran att ta ut tullar, skatter eller avgifter pd varor som inte ar
avsedda for konsumtion ombord, men som siljs till passagerare
ombord pd en luftfartstrafikstricka mellan tvd punkter inom
partens territorium vid vilka av- och pdstigning ér tillten.

7.  Foreskrifterna i detta avtal ska inte paverka omrddet mer-
virdesskatt, utom nar det giller mervardesskatt pd import. Be-
stimmelserna i de respektive konventioner som ir i kraft mellan
en medlemsstat i Europeiska unionen och Israel f6r undvikande
av dubbelbeskattning av inkomst och kapital paverkas inte av
detta avtal.

Artikel 10

Anvindaravgifter for flygplatser och luftfartsanliggningar
och -tjinster

1. Varje avtalsslutande part ska se till att de anvindaravgifter
som dess behoriga myndigheter eller organ fir ta ut av den
andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag for anvindningen
av flygtrafik- och flygkontrolltjanster ar kostnadsbaserade och
icke-diskriminerande. Villkoren for sddana anvandaravgifter for
den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag ska under alla
omstindigheter vara minst lika formanliga som de forménligaste
villkor som giller for ndgot annat lufttrafikforetag.

2. Varje avtalsslutande part ska se till att de anvindaravygifter
som dess behoriga myndigheter eller organ fir ta ut av den
andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag for anvindningen
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av flygplatsen, luftfartsskydd och ddrmed forknippade anligg-
ningar och tjanster inte dr otillborligen diskriminerande och att
de dr rattvist fordelade bland anvindarkategorierna. Dessa av-
gifter far avspegla, men inte Gverstiga, de behoriga myndighe-
ternas eller organens fulla kostnad for tillhandahallandet av
lampliga anldggningar och tjinster avseende flygplatser och luft-
fartsskydd vid flygplatsen eller inom flygplatssystemet. Avgif-
terna far inbegripa en skilig avkastning pd tillgdngarna efter
avskrivning. Avgiftsbelagda anldggningar och tjanster ska till-
handahillas pa en effektiv och ekonomisk grundval. Villkoren
for avgifterna for den andra avtalsslutande partens lufttrafikfo-
retag ska under alla omstindigheter vara minst lika formanliga
som de formanligaste villkor som giller for ndgot annat luftt-
rafikforetag vid den tidpunkt da avgifterna faststlls.

3. Varje avtalsslutande part ska uppmuntra samrdd mellan de
behoriga myndigheter eller organ pé dess territorium som tar ut
avgifterna och de lufttrafikforetag, eller de organ som foretrader
dem, som utnyttjar tjansterna och anldggningarna, och ska upp-
muntra dessa behoriga myndigheter eller organ att informera
varje flygplatsanvindare, eller foretridare for eller sammanslut-
ningar av flygplatsanviandare, om vilket underlag som anvints
for faststillandet av systemet for eller nivin pd alla de avgifter
som tas ut vid varje flygplats av flygplatsens ledningsenhet,
eftersom sddan information kan behovas for en korrekt gransk-
ning av huruvida avgifterna ar skiliga i enlighet med princi-
perna i punkterna 1 och 2. Varje avtalsslutande part ska se
till att de behoriga myndigheter som tar ut anvindaravgifter i
skalig tid underréttar anvindarna om varje forslag till dndring av
avgifterna, sd att dessa myndigheter fir mojlighet att beakta
anvindarnas synpunkter innan dndringarna gors.

4. Vid ett tvistlosningsforfarande enligt artikel 23 ska en
avtalsslutande part anses ha brutit mot en bestimmelse i denna
artikel endast om den avtalsslutande parten a) inte inom skalig
tid granskar den avgift eller den praxis som den andra avtals-
slutande parten har klagat pa eller b) inte vidtar alla dtgarder
som star i dess makt for att ritta till en avgift eller praxis som
vid granskningen visar sig vara oforenlig med denna artikel.

Artikel 11
Prissittning

1.  De avtalsslutande parterna ska tillata att priser sitts fritt av
lufttrafikforetagen grundat pd fri och rittvis konkurrens.

2. De avtalsslutande parterna fir inte krdva att priserna ska
anmilas.

3. Diskussioner mellan behoriga myndigheter far hallas for
att diskutera fragor om till exempel, men inte uteslutande, priser
som kan vara oskiliga, orimliga eller diskriminerande.

Artikel 12
Statistik

1. De avtalsslutande parterna ska forse varandra med den
statistik som krdvs enligt nationella lagar och andra forfatt-
ningar och, pé begdran, annan tillginglig statistisk information
som rimligtvis kan krdvas for granskning av lufttrafiktjanster
enligt detta avtal.

2. De avtalsslutande parterna ska samarbeta inom ramen for
den gemensamma kommittén enligt artikel 22 for att underlatta
utbytet av statistisk information dem emellan i syfte att Gver-
vaka utvecklingen av lufttrafiktjanster enligt detta avtal.

AVDELNING 1I
REGLERINGSSAMARBETE
Artikel 13
Flygsikerhet

1. Utan att det pdverkar deras lagstiftande myndigheters ut-
rymme for skonsmissig bedomning ska de avtalsslutande par-
terna ha ett ndra samarbete pd omrddet for flygsikerhet med
malsdttningen att i den utstrickning det dr praktiskt mojligt
faststlla harmoniserade regler eller 6msesidigt erkdnnande av
varandras sakerhetsstandarder. Den gemensamma kommittén
ska med bistdnd av Europeiska byrédn for luftfartssikerhet Gver-
vaka detta samarbete.

2. De avtalsslutande parterna ska se till att deras relevanta
lagstiftning, regler eller forfaranden minst uppfyller de lagstad-
gade krav och standarder avseende lufttransport som anges i del
A i bilaga IV och forklaras nirmare i bilaga VL.

3. De avtalsslutande parternas behoriga myndigheter ska, i
samband med driften av sddan lufttransport som avses i detta
avtal, som giltiga erkdnna sddana luftvirdighetsbevis, behorig-
hetscertifikat och licenser som har utfirdats eller godkints av
den andra avtalsslutande partens behoriga myndigheter, under
forutsittning att bevisen, certifikaten eller licenserna har utfir-
dats pa villkor som &tminstone ar likvirdiga med de minimi-
standarder som faststallts i enlighet med konventionen. Nar det
géller luftfart over det egna territoriet fir de behoriga myndig-
heterna emellertid vdgra att erkdnna som giltiga sddana beho-
righetscertifikat och licenser som den andra avtalsslutande par-
tens behoriga myndigheter har beviljat eller godkint for sina
egna medborgare.

4. Varje avtalsslutande part far ndr som helst begira samrdd
om den andra avtalsslutande partens sikerhetsstandarder pé
omraden som avser luftfartsanldggningar, besittningar, luftfartyg
och luftfartygs drift. Sidant samrdd ska dga rum inom trettio
(30) dagar frdn det att begdran framstalls.

5. Om en avtalsslutande part efter sddant samrdd anser att
den andra avtalsslutande parten pd de omrdden som avses i
punkt 4 inte pd ett effektivt sdtt uppratthéller och tillimpar
sikerhetsstandarder som uppfyller de standarder som vid den
tidpunkten ar faststillda i enlighet med konventionen, ska den
underritta den andra avtalsslutande parten om sina synpunkter
och om vilka dtgirder som den anser nodvandiga for att iaktta
Icao-standarderna. Den andra avtalsslutande parten ska darefter
vidta nodvandiga korrigerande atgdrder inom en overenskom-
men tidsperiod.

6. De avtalsslutande parterna ska se till att luftfartyg som dr
registrerade i en avtalsslutande part vilka misstinks inte uppfylla
internationella standarder for flygsikerhet faststillda i enlighet
med konventionen och vilka landar pa flygplatser som ér 6ppna
for internationell lufttrafik pd den andra avtalsslutande partens
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territorium, omfattas av rampinspektioner utférda av den andra
avtalsslutande partens behoriga myndigheter, ombord pé och
kring luftfartyget, for kontroll av giltigheten hos luftfartygets
och besdttningens handlingar samt av luftfartygets och utrust-
ningens synliga skick.

7. Varje avtalsslutande parts behoriga myndigheter fir vidta
alla lampliga och omedelbara dtgarder nirhelst de konstaterar
att ett luftfartyg, en komponent i ett luftfartyg eller ett arbets-
moment

a) inte uppfyller de minimistandarder som faststallts i enlighet
med konventionen, eller

b) ger upphov till allvarliga farhigor — konstaterade efter en
inspektion som avses i punkt 6, i enlighet med artikel 16
i konventionen — om att ett luftfartyg eller driften av ett
luftfartyg inte uppfyller de minimistandarder som faststallts
i enlighet med konventionen, eller

c) ger upphov till allvarliga farhdgor om att de minimistandar-
der som faststallts i enlighet med konventionen inte uppritt-
halls och tillimpas pa ett effektivt sitt.

8. Nir en avtalsslutande parts behoriga myndigheter vidtar
atgarder enligt punkt 7, ska de omedelbart underritta den andra
avtalsslutande partens behoriga myndigheter om detta och ange
skilen till att de vidtar dessa atgdrder.

9.  Varje avtalsslutande part forbehaller sig ritten att omedel-
bart dra in tillfalligt eller dndra trafiktillstindet for ett eller flera
av den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag om det dr
av avgorande betydelse att bradskande atgirder vidtas for att
garantera att ett lufttrafikforetags verksamhet ar siker.

10.  Om dtgarder som vidtagits med tillimpning av punkt 7
eller 9 inte avbryts trots att grunden for dem inte lingre fore-
ligger, far endera avtalsslutande part hinskjuta frigan till den
gemensamma kommittén.

Artikel 14
Luftfartsskydd

1. De avtalsslutande parterna bekriftar sina inbordes skyldig-
heter att skydda den civila luftfarten mot olaglig inblandning,
sarskilt sina skyldigheter enligt konventionen samt konventio-
nen om brott och vissa andra handlingar begdngna ombord pa
luftfartyg, undertecknad i Tokyo den 14 september 1963, kon-
ventionen for bekdmpande av olaga besittningstagande av luft-
fartyg, undertecknad i Haag den 16 december 1970, konven-
tionen for bekimpande av brott mot den civila luftfartens si-
kerhet, undertecknad i Montreal den 23 september 1971 och
protokollet for bekimpande av véldsbrott pé flygplatser som
anvinds for civil luftfart i internationell trafik, undertecknat i
Montreal den 24 februari 1988, i den man de avtalsslutande
parterna 4r parter i dessa konventioner, samt alla andra kon-
ventioner och protokoll rérande den civila luftfartens sikerhet i
vilka bada avtalsslutande parter dr parter.

2. De avtalsslutande parterna ska pd begdran ge varandra allt
bistdind som 4r nodvindig for att forhindra olaga besittnings-
tagande av civila luftfartyg och andra olagliga handlingar som
riktar sig mot sikerheten for sddana luftfartyg, deras passagerare
och besittning, for flygplatser och flygnavigeringsanliggningar
samt alla andra hot mot den civila luftfartens sakerhet.

3. De avtalsslutande parterna ska sinsemellan handla i enlig-
het med standarderna for luftfartsskydd och, i den mén parterna
tillimpar den, den rekommenderade praxis som har faststillts av
Icao, och som utgor bilagor till konventionen, i den man sddana
skyddsforeskrifter ar tillimpliga pd de avtalsslutande parterna.
De avtalsslutande parterna ska aldgga luftfartygsoperatorer som
ar registrerade i deras register eller som har sitt huvudsakliga
verksamhetsstille eller dr varaktigt bosatta inom deras territori-
um, samt de som driver flygplatser dar, att folja dessa bestim-
melser om luftfartsskydd.

4. Varje avtalsslutande part ska se till att verkningsfulla &t-
girder vidtas inom deras respektive territorium for att skydda
luftfartyg, sikerhetskontrollera passagerare och deras handba-
gage och utféra lampliga kontroller av besittning, last (iven
lastrumsbagage) och luftfartygsforrdd fore och under pastigning
eller lastning, samt se till att dtgarderna anpassas om hotet okar.
De avtalsslutande parterna dr Gverens om att deras lufttrafikfo-
retag kan dldggas att iaktta de luftfartsskyddsbestimmelser som
avses i punkt 3 pé den andra avtalsslutande partens begiran, vid
inresa till, avresa frin eller under uppehdll inom denna andra
avtalsslutande parts territorium. Nér en avtalsslutande part un-
derrdttas om ett specifikt hot mot en specifik flygning eller en
specifik serie flygningar till eller frén den andra avtalsslutande
partens territorium ska den underritta den andra avtalsslutande
parten och kan besluta om sirskilda skyddsatgarder for att
beakta det specifika hotet, i enlighet med punkt 6.

5. De avtalsslutande parterna dr Gverens om att arbeta mot
att uppnd Omsesidigt erkdnnande av varandras skyddsstandar-
der. For detta dandamal ska de infora administrativa arrangemang
som mojliggor samrdd om befintliga eller planerade atgdrder for
luftfartsskydd och for samarbete och utbyte av information om
kvalitetskontrolldtgirder som de avtalsslutande parterna har ge-
nomfort. En avtalsslutande part far ocksd begira att den andra
avtalsslutande parten samarbetar vid bedémningen av om huru-
vida en viss skyddsdtgird som vidtagits av denna andra avtals-
slutande part uppfyller den begirande avtalsslutande partens
krav. Med beaktande av resultatet fran bedomningen fir den
begirande avtalsslutande parten besluta att skyddsdtgirder av
likvardig standard tillimpas pa den andra avtalsslutande partens
territorium sd att Gverforing av passagerare, bagage och/eller last
kan undantas frdn fornyad sikerhetskontroll pa den begirande
avtalsslutande partens territorium. Ett sidant beslut ska medde-
las den andra avtalsslutande parten.

6.  Varje avtalsslutande part ska ocksd vidta sirskilda skydds-
atgdrder for att bemota ett visst hot, om den andra avtalsslu-
tande parten med hinsyn till rimliga sikerhetsskil begir det.
Utom i nodfall ska en avtalsslutande part i forvdg underritta
den andra avtalsslutande parten om alla sirskilda skyddsdtgarder
som den avser att infora och som skulle kunna ha visentlig
finansiell eller operativ inverkan pé de lufttransporttjanster som
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tillhandahdlls enligt detta avtal. Varje avtalsslutande part fir
begira ett mote med den gemensamma kommittén for att dis-
kutera sddana skyddsdtgirder, i enlighet med artikel 22.

7. Vid en incident eller hot om en incident som innebar
olaga besittningstagande av ett civilt luftfartyg eller andra olag-
liga handlingar som riktar sig mot sikerheten for ett sddant
luftfartyg eller for passagerare, besittning, flygplatser eller flyg-
navigeringsanldggningar, ska de avtalsslutande parterna bistd
varandra genom att underlitta kommunikationen och vidta an-
dra lampliga atgidrder for att snabbt och sikert avvirja inciden-
ten eller hotet.

8.  Varje avtalsslutande part ska vidta alla dtgdrder den anser
vara praktiskt mojliga for att sakerstilla att ett luftfartyg som
utsatts for olaga besittningstagande eller andra olagliga hand-
lingar och som finns pd marken inom dess territorium hills
kvar pad marken, om inte luftfartyget mdste lyfta pd grund av
den tvingande skyldigheten att skydda ménniskors liv. Om det
ar praktiskt mojligt ska sddana dtgarder vidtas pa grundval av
omsesidigt samrad.

9. Om en avtalsslutande part har rimliga skil att tro att den
andra avtalsslutande parten inte foljer luftfartsskyddsbestimmel-
serna i denna artikel fir den begira omedelbart samrdd med den
andra avtalsslutande parten.

10. Om nagon tillfredsstillande overenskommelse inte har
ndtts inom femton (15) dagar fran dagen for en sidan begiran
far, utan att detta paverkar artikel 4, trafiktillstind utfirdade for
den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag hallas inne,
aterkallas, begrinsas eller forses med villkor.

11.  Om ett omedelbart och exceptionellt hot kraver det fir
en avtalsslutande part vidta interimsitgarder innan 15-da-
garsfristen har 16pt ut.

12.  Utan att det paverkar behovet av att vidta omedelbara
atgirder for att sikra transportskyddet bekriftar de avtalsslu-
tande parterna att de ndr de Overvdger att vidta skyddsdtgarder
ska bedoma eventuella negativa ekonomiska och driftsmissiga
konsekvenser for den lufttrafik som omfattas av detta avtal och,
om det inte strider mot lagstiftningen, beakta sddana faktorer
ndr de avgor vilka dtgarder som 4r nddvandiga och lampliga for
att bemota farhdgorna betriffande luftfartsskyddet.

13.  Alla atgirder som vidtas enligt punkt 10 eller 11 ska
avbrytas s snart den andra avtalsslutande parten rittat sig efter
bestimmelserna i denna artikel.

14.  Utan hinder av denna artikel dr de avtalsslutande par-
terna Overens om att ingen part ska vara skyldig att r6ja upp-
gifter som kan skada ndgon av de avtalsslutande parternas na-
tionella sakerhet.

Artikel 15
Flygtrafikledning

1. De avtalsslutande parterna dr Overens om att samarbeta
ndra pad omrdadet for flygtrafikledning i syfte att utvidga det
gemensamma europeiska luftrummet till Israel for att oka sa-
kerheten och gora den allmidnna lufttrafiken effektivare,

optimera kapaciteten och minimera forseningar. For detta dnda-
maél ska Israel delta i kommittén for det gemensamma europe-
iska luftrummet som observator. Den gemensamma kommittén
ska overvaka detta samarbete.

2. Med sikte pd att underlitta tillimpningen av lagstiftningen
om det gemensamma europeiska luftrummet pa deras respektive
territorium ska f6ljande gilla:

a) Israel ska vidta de &tgdrder som krdvs for att anpassa sin
institutionella struktur for flygtrafikledning till det gemen-
samma europeiska luftrummet, sirskilt genom att inritta
lampliga nationella o6vervakningsorgan som dtminstone
funktionellt 4r oberoende av leverantérer av lufttrafikled-
ningstjanster.

b) Europeiska unionen ska associera Israel med limpliga drift-
sinitiativ pd omrddena flygtrafiktjanster, luftrum och drifts-
kompatibilitet som hédrror frin upprittandet av det gemen-
samma europeiska luftrummet, sirskilt genom en limplig
samordning rorande Sesar.

3. a) De avtalsslutande parterna ska se till att deras relevanta
lagstiftning, regler eller forfaranden minst uppfyller de
lagstadgade krav och standarder avseende lufttransport
som anges i del B avsnitt A i bilaga IV och forklaras
narmare i bilaga VI

b) De avtalsslutande parterna ska striva efter att agera i
enlighet med Europeiska unionens lagstadgade krav
och standarder avseende lufttransport som anges i del
B avsnitt B i bilaga IV och forklaras nirmare i bilaga
VL

Artikel 16
Miljo
1. De avtalsslutande parterna erkdnner vikten av att skydda

miljon vid utarbetandet och genomférandet av internationell
luftfartspolitik.

2. De avtalsslutande parterna bekriftar att effektiva globala,
regionala, nationella och/eller lokala atgarder kravs for att mi-
nimera den civila luftfartens miljokonsekvenser.

3. De avtalsslutande parterna erkdnner vikten av att arbeta
tillsammans och att inom ramen for multilaterala diskussioner
beakta och minimera luftfartens effekter pd miljon och ekono-
min, och att sakerstdlla att eventuella formildrande atgirder ar
fullt forenliga med mélen i detta avtal.

4. Ingenting i detta avtal ska hindra en parts behoriga myn-
digheter fran att vidta alla lampliga dtgarder att forhindra eller
pd annat sitt dtgarda lufttransporters effekter pad miljon, for-
utsatt att sidana atgdrder tillimpas utan atskillnad i friga om
nationalitet.

5.  De avtalsslutande parterna ska se till att deras relevanta
lagstiftning, regler eller forfaranden minst uppfyller de lagstad-
gade krav och standarder avseende lufttransport som anges i del
C i bilaga IV och forklaras nirmare i bilaga VI
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Artikel 17
Lufttrafikforetags skadestindsansvar

1. De avtalsslutande parterna bekraftar sina skyldigheter en-
ligt konventionen om vissa enhetliga regler for internationella
lufttransporter, som undertecknades i Montreal den 28 maj
1999 (Montrealkonventionen).

2. De avtalsslutande parterna ska se till att deras relevanta
lagstiftning, regler eller forfaranden minst uppfyller de lagstad-
gade krav och standarder avseende lufttransport som anges i del
D i bilaga IV och forklaras nirmare i bilaga VI.

Artikel 18
Konsumentrittigheter och skydd av personuppgifter

De avtalsslutande parterna ska se till att deras relevanta lags-
tiftning, regler eller forfaranden minst uppfyller de lagstadgade
krav och standarder avseende lufttransport som anges i del E i
bilaga IV och forklaras nirmare i bilaga VI.

Artikel 19
Datoriserade bokningssystem

De avtalsslutande parterna ska pd rittvis och icke-diskrimine-
rande grund tillimpa sina lagar och andra forfattningar, inbegri-
pet konkurrensregler, pé driften av datoriserade bokningssystem.
En avtalsslutande parts datoriserade bokningssystem, lufttrafik-
foretag och resebyrder ska behandlas pd samma sitt som dato-
riserade bokningssystem, lufttrafikforetag och resebyrder som ar
verksamma pd den andra avtalsslutande partens territorium.

Artikel 20
Sociala aspekter

De avtalsslutande parterna ska se till att deras relevanta lags-
tiftning, regler eller forfaranden minst uppfyller de lagstadgade
krav och standarder avseende lufttransport som anges i del F i
bilaga IV och forklaras nirmare i bilaga VI.

AVDELNING 1II
INSTITUTIONELLA BESTAMMELSER
Artikel 21
Tolkning och genomf6rande

1. De avtalsslutande parterna ska vidta alla lampliga atgirder,
bade allminna och sirskilda, for att sakerstalla att de skyldig-
heter som foljer av detta avtal fullgérs, och de ska avstd frdn
varje dtgard som skulle kunna dventyra uppndendet av avtalets
mal.

2. Varje avtalsslutande part ska pa sitt territorium ansvara for
att detta avtal genomfors pa korrekt sitt, sarskilt de lagstadgade
krav och standarder avseende lufttransport som anges i bilaga
IV och forklaras nirmare i bilaga VI.

3. Varje avtalsslutande part ska forse den andra avtalsslu-
tande parten med all nédvindig information och allt nédvin-
digt bistdnd, med forbehdll for den tillimpliga lagstiftningen i

respektive avtalsslutande part, vid utredningar av eventuella
overtrddelser som denna andra avtalsslutande part utfor inom
ramen for sina respektive behorighetsomrdden, i enlighet med
detta avtal.

4. Nirhelst de avtalsslutande parterna agerar med st6d av de
befogenheter de tilldelats genom detta avtal i frigor som ar av
intresse for den andra avtalsslutande parten och som berér den
andra avtalsslutande partens myndigheter eller foretag, ska den
andra avtalsslutande partens behériga myndigheter fa fullstindig
information om detta och ges mojlighet att yttra sig innan ett
slutligt beslut fattas.

Artikel 22
Den gemensamma kommittén

1. En kommitté sammansatt av foretradare for de avtalsslu-
tande parterna (nedan kallad den gemensamma kommittén) inrattas
hiarmed; den ska ansvara for forvaltningen av detta avtal och se
till att det genomfors pa riktigt sitt. For detta dandamal ska den
gemensamma kommittén utfirda rekommendationer och fatta
beslut i de fall som anges i detta avtal.

2. Den gemensamma kommitténs beslut ska antas i samfors-
tdnd och ska vara bindande for de avtalsslutande parterna. De
ska verkstillas av de avtalsslutande parterna i enlighet med deras
respektive bestimmelser.

3. Den gemensamma kommittén ska sjilv anta sin arbets-
ordning.

4. Den gemensamma kommittén ska sammantrida om och
ndr det dr nodvindigt, dock minst en gdng om dret. Vardera
avtalsslutande part kan begidra att ett mote sammankallas

5. En avtalsslutande part fir ocksd begdra att den gemen-
samma kommittén sammantrider for att forsoka losa fragor
om tolkningen eller tillimpningen av detta avtal. Sammantradet
ska hillas sd snart som mojligt, dock senast tvd manader efter
det att begdran togs emot, om inte de avtalsslutande parterna
kommer Gverens om ndgot annat.

6.  For att detta avtal ska kunna genomféras pd riktigt sitt
ska de avtalsslutande parterna utbyta information och, om né-
gon av de avtalsslutande parterna sd begir, halla samrdd i den
gemensamma kommittén.

7. Om den ena avtalsslutande parten anser att ett beslut
fattat av den gemensamma kommittén inte genomforts pa rik-
tigt sdtt av den andra avtalsslutande parten, far den forsta avtals-
slutande parten begira att fragan diskuteras i den gemensamma
kommittén. Om den gemensamma kommittén inte kan komma
fram till en losning inom tvd mdnader fran hanskjutandet, far
den avtalsslutande part som hinskjutit frigan vidta limpliga
tillflliga skyddsatgirder enligt artikel 24.

8.  Varje beslut som fattas av den gemensamma kommittén
ska innehélla uppgift om datum for nir de avtalsslutande par-
terna ska ha genomfort beslutet och alla andra uppgifter som
sannolikt kan vara av betydelse for ekonomiska aktorer.
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9.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 2 i denna
artikel fir de avtalsslutande parterna, om den gemensamma
kommittén inte har fattat ett beslut i en friga som hinskjutits
till den inom sex ménader frin dagen for hinskjutandet, vidta
lampliga tillfalliga skyddsatgarder enligt artikel 24.

10. Den gemensamma kommittén ska granska fragor ro-
rande bilaterala investeringar med majoritetsinnehav, eller for-
dndringar i den faktiska kontrollen 6ver de avtalsslutande par-
ternas lufttrafikforetag.

11.  Den gemensamma kommittén ska ocksd bygga upp ett
samarbete genom att

a) utfora sina sdrskilda uppgifter i frdga om forfarandet for
regleringssamarbete, enligt vad som anges i avdelning II,

b) frimja diskussioner pa expertnivd om utveckling av och for-
slag till ny lagstiftning eller reglering om bland annat luft-
fartsskydd, flygsikerhet, miljo, luftfartsrelaterad infrastruktur
(inbegripet ankomst- och avgdngstider) och konsuments-
kydd,

¢) regelbundet granska de sociala verkningarna av tillimp-
ningen av detta avtal, sdrskilt ndr det giller sysselsittning,
och utforma lampliga atgirder for att bemota farhdgor som
anses vara legitima,

d) i samforstind komma Overens om forslag, tillvigagdngssitt
eller dokument som ror forfaranden och som ar direkt kopp-
lade till detta avtals funktion,

e) overvdaga vilka omrdden som kan komma i friga for en
vidareutveckling av detta avtal, inbegripet rekommendationer
om 4ndring av avtalet, och

f) behandla tillimpningen av avsnitt A.1 i bilaga IV (Forteck-
ning over lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verk-
sambhet).

12.  Parterna har som gemensamt mal att maximera for-
delarna for konsumenter, lufttrafikforetag, arbetskraften och be-
folkningsgrupperna pd bdda sidor genom att utstricka detta
avtal till att dven gilla tredjeldnder. Den gemensamma kommit-
tén ska for detta dndamal utarbeta ett forslag vad giller de
villkor och forfaranden, inklusive eventuella nédvindiga dnd-
ringar av detta avtal, som kravs for att tredjelinder ska kunna
ansluta sig till detta avtal.

Artikel 23
Tvistlosning och skiljeférfarande

1. Varje avtalsslutande part fir pd diplomatisk vig till det
associeringsrdd som inrattats enligt associeringsavtalet hanskjuta
eventuella tvister som ror tillimpningen eller tolkningen av
detta avtal och som inte har 16sts i enlighet med artikel 22.
Vid tillimpningen av denna artikel ska det associeringsrdd som
inréttats enligt associeringsavtalet fungera som gemensam kom-
mitté.

2. Associeringsrddet fir avgora tvisten genom ett beslut.

3. De avtalsslutande parterna ska vidta de dtgirder som krivs
for att genomfora det beslut som avses i punkt 2.

4. Om de avtalsslutande parterna inte kan losa tvisten i en-
lighet med punkt 2, ska tvisten, pd begiran av endera avtals-
slutande parten, hinskjutas till en skiljenimnd sammansatt av
tre skiljemédn i enlighet med féljande forfarande:

a) Varje avtalsslutande part ska utse en skiljeman inom sextio
(60) dagar efter det att begdran om skiljeforfarande togs
emot av den skiljendmnd till vilken den andra avtalsslutande
parten pd diplomatisk vdg hanskjutit drendet; den tredje
skiljemannen bor utses av de avtalsslutande parterna inom
ytterligare sextio (60) dagar. Om ndgon av de avtalsslutande
parterna inte utser en skiljeman inom den faststillda tiden,
eller om den tredje skiljemannen inte utses inom den fast-
stillda tiden, far varje avtalsslutande part begdra att ordfo-
randen i Icaos rdd utser en skiljeman eller skiljeman, bero-
ende pad vad som dar tillimpligt.

=

Den tredje skiljemannen som utses enligt villkoren i led a
bor vara medborgare i en tredje stat som har diplomatiska
forbindelser med var och en av de avtalsslutande parterna
vid tidpunkten for utndmnandet, och ska fungera som skil-
jendmndens ordférande.

¢) Skiljedomstolen ska faststilla sina rittegdngsregler.

&

Med forbehall for skiljenimndens slutliga beslut ska kost-
naderna for skiljeforfarandet delas lika mellan de avtalsslu-
tande parterna.

5. P4 en avtalsslutande parts begdran far skiljendimnden fore-
lagga den andra avtalsslutande parten att vidta tillfilliga skydds-
atgdrder i avvaktan pd nimndens slutliga beslut.

6.  Skiljenimnden ska striva efter att anta preliminira och
slutliga beslut i samforstind. Om samforstind inte kan nds
ska skiljendmnden anta sina beslut genom majoritetsrostning.

7. Om en av de avtalsslutande parterna inte handlar i enlig-
het med ett beslut som skiljendmnden har fattat i enlighet med
denna artikel inom trettio (30) dagar fran delgivningen av detta
beslut, far den andra avtalsslutande parten, sé linge underlaten-
heten varar, begrinsa, tillfalligt upphiva eller dterkalla de rattig-
heter eller privilegier som den enligt villkoren i detta avtal
beviljat den felande avtalsslutande parten.

Artikel 24
Skyddsitgirder

1. De avtalsslutande parterna ska vidta de allménna eller sir-
skilda atgdrder som kravs for att de ska uppfylla sina skyldig-
heter enligt detta avtal. De ska se till att de mal som faststills i
avtalet uppnas.

2. Om en avtalsslutande part anser att den andra avtalsslu-
tande parten har underlatit att uppfylla ndgon av sina skyldig-
heter enligt detta avtal far den vidta limpliga dtgarder. Skydds-
atgarder ska med avseende pa tillimpningsomrdde och varaktig-
het begrinsas till vad som ar absolut nddvindigt for att avhjilpa
situationen eller uppritthélla jamvikten i detta avtal. Atgdrder
som i minsta mojliga man stor avtalets funktion ska prioriteras.
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3. En avtalsslutande part som overviger att vidta skydds-
atgirder ska underritta den andra avtalsslutande parten via
den gemensamma kommittén och tillhandahélla alla relevanta

uppgifter.

4. De avtalsslutande parterna ska omgdende inleda samrad i
den gemensamma kommittén i syfte att finna en omsesidigt
godtagbar 16sning.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 3.1 d, ar-
tikel 4.1 d, artikel 13 och artikel 14 i detta avtal, fir den
berorda avtalsslutande parten inte vidta skyddsatgarder forrin
en manad har forflutit fran dagen for underrittelsen enligt
punkt 3, sdvida inte samrddsforfarandet enligt punkt 4 har slut-
forts fore den angivna tidsfristens utgang.

6. Den berorda avtalsslutande parten ska utan dréjsmél un-
derritta den gemensamma kommittén om de tgarder som vid-
tagits och tillhandahdlla alla relevanta uppgifter.

7. Alla dtgarder som vidtas med stod av denna artikel ska
upphora sd snart den felande avtalsslutande parten uppfyller
bestimmelserna i detta avtal.

Artikel 25
Avtalets geografiska rickvidd

De avtalsslutande parterna forbinder sig att fora en lopande
dialog i syfte att garantera avtalets Gverensstimmelse med Bar-
celonaprocessen, och de har som frimsta mal att skapa ett
gemensamt luftrum f6r Europa—Medelhavsomradet. Dirfor ska
mojligheten att gemensamt besluta om dndringar for att beakta
liknande Europa—Medelhavsavtal om luftfart diskuteras inom
den gemensamma kommittén i enlighet med artikel 22.11.

Artikel 26
Forhéllande till andra avtal

1. Bestimmelserna i detta avtal har foretride framfor rele-
vanta bestimmelser i befintliga bilaterala avtal och &verenskom-
melser mellan Israel och medlemsstaterna. Utan hinder av né-
gon bestimmelse i detta avtal far dock befintliga trafikrattigheter
eller skyddsatgarder som hirror fran dessa bilaterala avtal eller
andra overenskommelser och som inte omfattas av detta avtal,
eller som dr mer gynnsamma 4n detta avtal, fortsitta att utovas.
For lufttrafikforetagens del kan sidana rittigheter och overens-
kommelser fortsitta att utovas av

a) lufttrafikforetag fran Europeiska unionen, under forutsittning
att de befintliga rittigheterna eller andra &verenskommel-
serna utovas utan diskriminering mellan Europeiska unio-
nens lufttrafikforetag pa grundval av nationalitet,

b) lufttrafikforetag fran Staten Israel.

2. Om de avtalsslutande parterna blir parter i ett multilateralt
avtal, eller om de godkanner ett beslut som fattats av Icao eller
av en annan internationell organisation och som behandlar
fragor som omfattas av detta avtal, ska de samrdda i den ge-
mensamma kommittén for att avgora huruvida detta avtal bor
revideras for att ta hdnsyn till denna utveckling.

3. Detta avtal ska inte pdverka eventuella beslut som fattas av
de bada avtalsslutande parterna om att tillimpa framtida rekom-
mendationer som kan komma att utfirdas av Icao. De avtals-
slutande parterna far inte anfora detta avtal, eller ndgon del av
det, som grund for att invinda mot overviganden i Icao om att
tillimpa alternativa strategier i frigor som omfattas av detta
avtal.

4. De avtalsslutande parterna ir ense om att det inte ska
finnas ndgra begrinsningar eller hinder for att det i framtiden
ingds skyddsoverenskommelser mellan Staten Israels regering
och varje regering i Europeiska unionens medlemsstater pd
skyddsomraden som faller utanfor Europeiska unionens exklu-
siva behorighet. De avtalsslutande parterna dr dock ense om att
i) ddr det dr mojligt och i enlighet med artikel 14.5 prioritera att
skyddsoverenskommelser ingds pd unionsnivé och ii) forse den
gemensamma kommittén med all relevant information om sa-
dana bilaterala skyddsoverenskommelser, med f6rbehéll for ar-
tikel 14.4.

Artikel 27
Andringar

1. Om en av de avtalsslutande parterna 6nskar dndra bestim-
melserna i detta avtal ska den underritta den gemensamma
kommittén om detta. Andringen av detta avtal ska trida i kraft
i enlighet med artikel 30.

2. Den gemensamma kommittén fir pd forslag fran en av-
talsslutande part och i enlighet med denna artikel besluta att
dndra bilagorna till detta avtal.

3. Detta avtal ska inte pdverka varje avtalsslutande parts ritt
att, under forutsittning att principen om icke-diskriminering
och bestimmelserna i detta avtal efterlevs, ensidigt anta ny lags-
tiftning eller 4ndra befintlig lagstiftning pd omradet lufttransport
som anges i bilaga IV, med beaktande av principen om icke-
diskriminering och i enlighet med bestimmelserna i detta avtal.

4. Nir ny lagstiftning eller 4ndring av befintlig lagstiftning pd
omradet lufttransport som anges i bilaga IV overvigs av en av
de avtalsslutande parterna ska denna part underritta den andra
avtalsslutande parten enligt vad som ar lampligt och mojligt.
Overlimnande av denna information och, om en av de avtals-
slutande parterna begir det, ett preliminart utbyte av synpunk-
ter kan 4ga rum i den gemensamma kommittén.

5. Varje avtalsslutande part ska regelbundet och utan drojs-
mél underritta den andra avtalsslutande parten om ny lagstift-
ning eller dndring av befintlig lagstiftning inom omrédet luftt-
ransport som anges i bilaga IV. Denna information kan limnas i
den gemensamma kommittén. P4 begdran av en avtalsslutande
part ska den gemensamma kommittén inom sextio dagar an-
ordna ett utbyte av synpunkter om foljderna av den nya lags-
tiftningen eller dndringen for detta avtals funktion.

6. For att sikerstilla att detta avtal fungerar vil ska den
gemensamma kommittén

a) anta ett beslut om att dndra bilaga IV och/eller bilaga VI till
detta avtal sd att den nya lagstiftningen eller dndringen i
fraga inforlivas med avtalet, vid behov pd grundval av 6m-
sesidighet, eller
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b) anta ett beslut om att den nya lagstiftningen eller dndringen i
fraga ska anses vara i 6verensstimmelse med detta avtal, eller

c) besluta om andra dtgirder, som ska vidtas inom rimlig tid,
avseende den nya lagstiftningen eller dndringen i friga.

Artikel 28
Uppsigning

1. Detta avtal ingds pd obestimd tid.

2. Endera parten far, nir som helst, skriftligen pd diplomatisk
vag underritta den andra avtalsslutande parten om sitt beslut att
sdga upp avtalet. En sddan underrittelse ska samtidigt skickas
till Icao. Avtalet ska upphora att gilla vid midnatt GMT vid
utgdngen av den [ATA-trafiksisong som loper frin och med
dagen for den skriftliga uppsidgningen, sdvida inte uppsdgningen
genom Overenskommelse mellan de avtalsslutande parterna ater-
kallas fore utgdngen av denna period.

Artikel 29

Registrering hos Internationella civila luftfartsorganisatio-
nen och Forenta nationernas sekretariat

Detta avtal och alla dndringar av det ska registreras hos Icao och
hos FN:s sekretariat.

Artikel 30
Tillimpning och ikrafttridande

1. Detta avtal ska tillimpas provisoriskt, i enlighet med de
avtalsslutande parternas nationella lagstiftning, frén och med
den dag da det undertecknas av de avtalsslutande parterna.

2. Detta avtal trdder i kraft en mdnad efter dagen for den
sista noten i en utvdxling av diplomatiska noter mellan de
avtalsslutande parterna, didr det bekriftas att alla forfaranden
som dr nodviandiga for avtalets ikrafttradande har slutforts.
Vid denna utvixling ska Israel tillstdlla generalsekretariatet vid
Europeiska unionens rdd sin diplomatiska not till Europeiska
unionen och dess medlemsstater, och generalsekretariatet vid
Europeiska unionens rdd ska tillstalla Israel den diplomatiska
noten fran Europeiska unionen och dess medlemsstater. Den
diplomatiska noten fran Europeiska unionen och dess medlems-
stater ska innehdlla meddelanden frdn varje medlemsstat som
intygar att respektive medlemsstat har slutfort de forfaranden
som ar nodvindiga for avtalets ikrafttradande.

TILL BEVIS HARPA har undertecknade befullmiktigade underteck-
nat detta avtal.

Upprittat i Luxemburg i tvd exemplar den tionde juni dr tjugo-
hundratretton, vilket motsvarar den sjunde dagen i Tammuz &r
femtusensjuhundrasjuttiotre i den judiska kalendern, pad bulga-
riska, danska, engelska, estniska, finska, franska, grekiska, itali-
enska, lettiska, litauiska, maltesiska, nederlandska, polska, por-
tugisiska, ruminska, slovakiska, slovenska, spanska, svenska,
tjeckiska, tyska, ungerska och hebreiska, vilka alla texter ar
lika giltiga.
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Voor het Koninkrijk Belgié
Pour le Royaume de Belgique
Fiir das Konigreich Belgien

G

Deze handtekening verbindt eveneens het Vlaamse Gewest, het Waalse Gewest en het Brussels Hoofdstedelijk Gewest.
Cette signature engage égalament la Région wallonne, la Région flamande et la Région de Bruxelles-Capitale.

Diese Unterschrift bindet zugleich die Wallonische Region, die Flimische Region und die Region Briissel-Hauptstadt.

3a PenyGrmka Bwirapus

Za Ceskou republiku

For Kongeriget Danmark

Wend\ o voits—

Fiir die Bundesrepublik Deutschland

s Jove o
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Eesti Vabariigi nimel

5444

Thar cheann Na hFireann

For Ireland

/a %/4

Ta v ENipvikr] Anpokpatia
{ ° "M/\-—Y-
40

Por el Reino de Espafia

Pour la République francaise

Per la Repubblica italiana
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Ta wyv Kunpiakn Anpokpatia

(TR

Latvijas Republikas varda —

AN

Lietuvos Respublikos vardu

Pour le Grand-Duché de Luxembourg

7 lad

Magyarorszag részérdl

\ .

Ghal Malta

Voor het Koninkrijk der Nederlanden
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Fiir die Republik Osterreich

N

Now U el

W imieniu Rzeczypospolitej Polskiej

Pela Reptiblica Portuguesa

T
=

Pentru Romania
W W Mﬁ

Za Republiko Slovenijo

Za Slovenski republiku
! ~

Suomen tasavallan puolesta
For Republiken Finland

S PN
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For Konungariket Sverige

For the United Kingdom of Great Britain and Northern Ireland

e
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3a EBpomeiickusi Cbio3

Por la Unién Europea

Za Evropskou unii

For Den Europaiske Union
Fir die Europdische Union
Euroopa Liidu nimel

Ta v Evponaikr Eveon
For the European Union
Pour I'Union européenne
Per 'Unione europea
Eiropas Savienibas varda —
Europos Sajungos vardu
Az Eurépai Unid részérdl
Ghall-Unjoni Ewropea
Voor de Europese Unie

W imieniu Unii Europejskiej
Pela Unido Europeia
Pentru Uniunea Europeand
Za Eur6psku Gniu

Za Evropsko unijo
Euroopan unionin puolesta

For Europeiska unionen

/@%ﬂ&/

==
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BILAGA 1

TJANSTER ENLIGT AVTAL OCH ANGIVNA FLYGLINJER

. Denna bilaga omfattas av overgangsbestimmelserna i bilaga II till detta avtal.

. Varje avtalsslutande part beviljar den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag ratten att tillhandahélla lufttrans-

porttjanster pd de flyglinjer som anges nedan:
a) For Europeiska unionens lufttrafikforetag:

Punkter i Europeiska unionen — en eller flera mellanliggande punkter i Euromed-linder (!), ECAA-linder () eller
lander fortecknade i bilaga III — en eller flera punkter i Israel.

b) For Israels lufttrafikforetag:

Punkter i Israel — en eller flera mellanliggande punkter i Euromed-linder, ECAA-linder eller linder fortecknade i
bilaga III — en eller flera punkter i Europeiska unionen.

. Lufttrafik enligt punkt 2 i denna bilaga ska utgd fran eller avslutas pd israeliskt territorium for israeliska lufttrafikfo-

retag och inom Europeiska unionens territorium for lufttrafikforetag frin Europeiska unionen.

. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag far pd ndgon av eller alla sina flygningar

a) trafikera flyglinjer i endera eller bada riktningarna,
b) kombinera olika flygnummer inom ramen for en flygning med ett och samma luftfartyg,

¢) trafikera mellanliggande punkter enligt punkt 2 i denna bilaga och punkter inom de avtalsslutande parternas
territorium i vilken kombination och ordningsfoljd som helst,

d) avstd frdn att landa pd en eller flera punkter,
¢) overfora trafik mellan dess luftfartyg pd en eller flera punkter,

f) gora uppehdll pd punkter inom eller utanfor de avtalsslutande parternas territorium, utan att det paverkar artikel 2.2
i detta avtal,

g) medfora passagerare eller gods i transit genom den andra avtalsslutande partens territorium, och

h

=

kombinera trafik med olika ursprung pa ett och samma luftfartyg.

. Varje avtalsslutande part ska lata varje enskilt lufttrafikforetag faststilla turtitheten och kapaciteten for de internatio-

nella lufttransporter som det erbjuder pd grundval av marknadsmissiga overvaganden. [ 6verensstimmelse med denna
rittighet fir ingen avtalsslutande part ensidigt begrinsa trafikvolym, turtithet, tjdnstens regelbundenhet eller vilken typ
av luftfartyg som den andra avtalsslutande partens lufttrafikforetag anvinder, utom av tekniska eller tull-, drifts-, miljo-
eller halsorelaterade skl eller med tillimpning av artikel 7 i detta avtal.

. Varje avtalsslutande parts lufttrafikforetag far betjana, inbegripet inom ramen for gemensamma linjebeteckningar, en

eller flera punkter i ett tredjeland som inte inbegrips i angivna flyglinjer, forutsatt att de inte utovar réttighet enligt
femte frihetsrittigheten.

. Utan hinder av andra bestimmelser i denna bilaga ger detta avtal inte ndgra rattigheter att bedriva internationella

lufttransporter till/fran/genom ett tredjeland som inte har diplomatiska forbindelser med samliga avtalsslutande parter.

(") Euromed-linderna dr Marocko, Algeriet. Libyen, Egypten, Libanon, Jordanien, Israel, de palestinska omrddena, Syrien och Turkiet.
(3 Med ECAA-linder avses de lander som dr parter i det multilaterala avtalet om inrdttandet av ett gemensamt europeiskt luftrum:

Europeiska unionens medlemsstater, Republiken Albanien, Bosnien och Hercegovina, Republiken Kroatien, f.d. jugoslaviska republiken
Makedonien, Republiken Island, Republiken Montenegro, Konungariket Norge, Republiken Serbien och Kosovo enligt FN:s sikerhets-
rads resolution 1244.
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BILAGA 11

OVERGANGSBESTAMMELSER

1. Utan hinder av punkterna 2 och 3 i denna bilaga, ska alla rittigheter, inbegripet trafikrattigheter, och all mer gynnsam
behandling som redan tillerkints genom bilaterala avtal eller 6verenskommelser mellan Israel och medlemsstater i
Europeiska unionen och som foreldg den dag dd detta avtal undertecknas fortsitta att utovas i enlighet med bestim-
melserna i artikel 3 i detta avtal. For lufttrafikforetagens del kan sddana rattigheter och arrangemang fortsitta att
utbvas av

a)

b)

lufttrafikforetag frin Europeiska unionen, under forutsittning att de befintliga rittigheterna eller andra arrange-
mangen utdvas utan diskriminering mellan Europeiska unionens lufttrafikforetag pa grundval av nationalitet,

lufttrafikforetag frén Staten Israel.

2. For passagerartjanster, godstjanster och/eller posttjanster, var for sig eller tillsammans, ska lufttrafikforetag fran Israel
och frén Europeiska unionens medlemsstater ha rdtt att utova de tredje och fjarde frihetsrattigheterna pad de angivna
flyglinjerna med forbehdll for foljande Gvergdngsbestimmelser:

a)

&

Fran och med dagen for undertecknandet av detta avtal och endast for reguljara lufttransporttjanster ska godkanda
lufttrafikforetag

i) for varje flyglinje, forutom de som anges i bilaga V, ha ritt att utfora det antal flygningar per vecka som giller
enligt respektive bilaterala avtal eller Gverenskommelse eller sju (7) flygningar per vecka, beroende vilket antal
som dr hogst, och

i) for de flyglinjer som anges i bilaga V ha ritt att utféra det antal flygningar per vecka som anges i bilaga V.

Fran och med dagen for undertecknandet av detta avtal kommer det inte att finnas ndgra begransningar vad giller
antal godkinda lufttrafikforetag per flyglinje for var och en av de avtalsslutande parterna.

Frdn och med den forsta dagen pd den forsta IATA:s sommarsisong som foljer pa dagen for undertecknandet av
detta avtal och endast for reguljara lufttransporttjinster, ska godkinda lufttrafikforetag ha ritt att,

i) for de flyglinjer som anges i del A i bilaga V, utfora tre (3) ytterligare flygningar per vecka utover det antal
flygningar per vecka som anges i del A i bilaga V, och

ii) for alla andra flyglinjer, inbegripet de som anges i del B i bilaga V, utféra sju (7) ytterligare flygningar per vecka
utover det antal flygningar per vecka som foljer av tillimpningen av led a i och a ii.

Fran och med den forsta dagen pd den andra IATA:s sommarsisong som foljer pd dagen for undertecknandet av
detta avtal och endast for reguljira lufttransporttjinster, ska godkinda lufttrafikforetag ha ritt att utfora

i) for de flyglinjer som anges i del A i bilaga V, tre (3) ytterligare flygningar per vecka utover det antal flygningar
per vecka som foljer av tillimpningen av led b i, och

ii) for alla andra flyglinjer, inbegripet de som anges i del B i bilaga V, sju (7) ytterligare flygningar per vecka utover
det antal flygningar per vecka som féljer av tillimpningen av led b ii.

Med forbehall for punkt 4 giller att frin och med den forsta dagen pa den tredje IATA:s sommarsisong som foljer
pa dagen for undertecknandet av detta avtal och endast for reguljara lufttransporttjanster, ska godkanda luftt-
rafikforetag ha ritt att,

i) for de flyglinjer som anges i del A i bilaga V, utfora fyra (4) ytterligare flygningar per vecka utover det antal
flygningar per vecka som foljer av tillimpningen av led ¢ i, och

ii) for alla andra flyglinjer, inbegripet de som anges i del B i bilaga V, utfora sju (7) ytterligare flygningar per vecka
utover det antal flygningar per vecka som foljer av tillimpningen av led c ii.

Frén och med den forsta dagen pd den fjirde IATA:s sommarsisong som foljer pd dagen for undertecknandet av
detta avtal och endast for reguljira lufttransporttjinster, ska godkinda lufttrafikforetag ha ritt att,

i) for de flyglinjer som anges i del A i bilaga V, utfora fyra (4) ytterligare flygningar per vecka utover det antal
flygningar per vecka som foljer av tillimpningen av led d i, och
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ii) for alla andra flyglinjer, inbegripet de som anges i del B i bilaga V, utfora sju (7) ytterligare flygningar per vecka
ut6ver det antal flygningar per vecka som foljer av tillimpningen av led d ii.

f) Fran och med den forsta dagen pa den femte IATA:s sommarsisong som f6ljer pa dagen for undertecknandet av
detta avtal ska bestimmelserna i bilaga I tillimpas och de avtalsslutande parternas lufttrafikforetag ska ha ratt att
fritt utova de tredje och fjarde frihetsrittigheterna pd de angivna flyglinjerna utan begrinsningar i friga om
kapacitet, antal flygningar per vecka eller tjinstens regelbundenhet.

. For icke reguljara lufttransporttjanster galler foljande:

a,

Fran och med dagen f6r undertecknandet av detta avtal ska driften av icke reguljara lufttransporttjinster fortsitta att
vara foremdl for de avtalsslutande parternas behoriga myndigheters godkdnnande; dessa kommer att bedoma
ansokningar om sddant godkannande valvilligt.

b) Fran och med den dag som avses i punkt 2 f i denna bilaga ska bestimmelserna i bilaga I tillimpas och de
avtalsslutande parternas lufttrafikforetag ska ha ritt att fritt utova de tredje och fjirde frihetsrittigheterna pa de
angivna flyglinjerna utan begrinsningar i frdga om kapacitet, antal flygningar per vecka eller tjnstens regelbun-
denhet.

. Fore den dag som anges i punkt 2 d i denna bilaga ska den gemensamma kommittén sammantrida for att se over

genomforandet av detta avtal och bedoma de kommersiella konsekvenserna av de forsta tva stadierna i den Gvergéngs-
period som beskrivs i denna bilaga. P4 grundval av denna bedomning och utan att det paverkar dess befogenheter
enligt artikel 22 i detta avtal fir den gemensamma kommittén i samforstdnd besluta

a) att under en gemensamt Gverenskommen period som inte far Gverstiga tva ar skjuta upp tillimpningen av punkt 2
d, e och f pd vissa flyglinjer, om den ovannimnda bedomningen ger vid handen att begransningar som alagts
reguljira lufttransporttjanster har kringgétts genom drift av icke reguljra lufttransporttjanster eller att det finns en
visentlig obalans i trafikvolymen hos de avtalsslutande parternas lufttrafikforetag som skulle kunna dventyra
lufttrafiktjansternas fortbestdnd, eller

b) att oka det antal ytterligare flygningar som anges i punkt 2 d i och 2 ¢ i.

Om den gemensamma kommittén inte kan nd en Gverenskommelse far en avtalsslutande part vidta limpliga skydds-
atgarder enligt artikel 24 i detta avtal.

. Israels genomforande och tillimpning av de lagstadgade krav och standarder som utfirdas genom den unionslags-

tiftning om luftfart som anges i bilaga IV ska godkinnas av den gemensamma kommittén genom beslut pd grundval
av en utvirdering utford av Europeiska unionen. En sddan utvirdering ska goras den dag som infaller tidigast av
foljande: i) den dag da Israel underrittar den gemensamma kommittén om att man har slutfért harmoniseringspro-
cessen pa grundval av bilaga IV till detta avtal, eller ii) tre dr efter detta avtals ikrafttridande.

. Utan hinder av bestimmelserna i bilaga I och utan att det paverkar tillimpningen av artikel 26.1 i detta avtal och

punkt 1 i denna bilaga, ska de avtalsslutande parterna fram till den dag dé det beslut som avses i punkt 5 i denna
bilaga har fattats inte ha ratt att utova femte frihetsrittigheter, inbegripet mellan punkter inom Europeiska unionens
territorium, ndr de driver en tjanst enligt avtal pd de angivna flyglinjerna.
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BILAGA 111

FORTECKNING OVER STATER SOM AVSES I ARTIKLARNA 3, 4 OCH 8 OCH I BILAGA 1

1. Republiken Island (enligt avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet)
2. Furstendomet Liechtenstein (enligt avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet)
3. Konungariket Norge (enligt avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomradet)

4. Schweiziska edsforbundet (enligt avtalet mellan Europeiska gemenskapen och Schweiziska edsforbundet om luftfart).
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BILAGA IV

REGLER SOM AR TILLAMPLIGA PA DEN CIVILA LUFTFARTEN

De likvirdiga lagstadgade krav och standarder i Europeiska unionens lagstiftning som avses i detta avtal ska utfirdas pa
grundval av foljande rittsakter. Dir sd 4r nodvandigt anges nedan de specifika dndringarna for varje rittsakt. De likvirdiga
lagstadgade kraven och standarderna ska vara tillimpliga i enlighet med bilaga VI, om inte annat anges i denna bilaga eller
i bilaga II om overgdngsbestimmelser.

A. FLYGSAKERHET
A.1 Forteckning 6ver lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet

Israel ska sd snart som mojligt vidta dtgarder som motsvarar de som vidtagits av Europeiska unionens medlemsstater pa
grundval av forteckningen over lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet av sikerhetsskil.

Atgirderna kommer att vidtas i enlighet med de relevanta bestimmelserna om upprittande och offentliggérande av en
forteckning over lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet och de krav pd om information till flygpas-
sagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, som faststills i foljande unionslagstiftning:

Nr 2111/2005

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om upprittande av en gemen-
skapsforteckning 6ver alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom gemenskapen och om information
till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss flygning, samt om upphavande av artikel 9 i direktiv
2004/36[EG

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1-13 och bilagan

Nr 4732006

Kommissionens forordning (EG) nr 473/2006 av den 22 mars 2006 om genomforandebestimmelser for gemenskaps-
forteckningen enligt kapitel II i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 over de lufttrafikforetag
som har belagts med verksamhetsférbud i gemenskapen

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1-6, bilagorna A, B och C

Nr 474/2006

Kommissionens forordning (EG) nr 474/2006 av den 22 mars 2006 om upprittande av en gemenskapsforteckning enligt
kapitel II i Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 2111/2005 6ver de lufttrafikforetag som har belagts med
verksamhetsforbud i gemenskapen

regelbundet dndrad genom kommissionsforordningar
Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1, 2 och 3, bilagorna A och B

Om en atgdrd ger upphov till allvarliga betinkligheter for Israel far Isracl avbryta tillimpningen och ska utan drojsmal
hinskjuta frdgan till den gemensamma kommittén enligt artikel 22.11 f i detta avtal.

A.2 Utredning av olyckor/tillbud och rapportering av hindelser
A.2.1: Nr 996/2010

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och forebyggande av
olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphivande av direktiv 94/56/EG

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1-5, 8-18.2, 20, 21 och 23 samt bilagan

A.2.2: Nr 2003/42

Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av handelser inom civil luftfart
Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1-6, 8-9

B. FLYGLEDNINGSTJANST
GRUNDFORORDNINGAR
Avsnitt A:
B.1: Nr 549/2004

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrdttande av det
gemensamma europeiska luftrummet ("ramférordning”)
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Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1.1-1.3, 2, 4.1-4.4, 9, 10, 11.1, 11.2, 11.3b och d, 11.4-11.6, 13

B.2: Nr 550/2004
Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande av flygtrafik-

tjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om tillhandahallande av tjanster”)

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 2.1, 2.2, 2.4, 2.5, 2.6, 4, 7.1, 7.2, 7.4, 7.5, 7.7, 8.1, 8.3, 8.4, 9, 10, 11, 12.1-12.4,
18.1, 18.2 och bilaga II

B.3: Nr 551/2004

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvindning av
det gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om luftrummet”)

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1, 3a, 4, 6.1-6.5, 6.7, 7.1, 7.3 och 8

B.4 : Nr 552/2004
Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompatibiliteten hos det
europeiska nétverket for flygledningstjinst ("forordning om driftskompatibilitet”)

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1, 2, 3, 4.2, 5, 6, 6a, 7.1 och 8 samt bilagorna I-V

Forordningarna (EG) nr 549/2004-552/2004, andrade genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr
1070/2009 av den 21 oktober 2009 om dndring av forordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr
551/2004 och (EG) nr 552/2004 i syfte att forbittra det europeiska luftfartssystemets kvalitet och héllbarhet

B.5: Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av gemen-
samma bestdimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrittande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet, och om
upphdvande av rddets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG

andrad genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009 om andring
av forordning (EG) nr 216/2008 inom omradet flygplatser, flygledningstjanst och flygtrafiktjanster och om upp-
hdvande av direktiv 2006/23/EG

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 3, 8b.1, 8b.2, 8b.3, 8b.5, 8b.6 och 8c.1-8¢.10 samt bilaga Vb

Avsnitt B:

B.2: Nr 550/2004

Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande av flygtrafik-
tjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet ("forordning om tillhandahéllande av tjinster”)

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 2.3, 7.6, 7.8, 8.2, 8.5, 9a.1-9a.5 och 13

B.3: Nr 551/2004

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvindning av
det gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om luftrummet”)

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 3 och 6.6

Forordningarna (EG) nr 549/2004-552/2004, dndrade genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr
1070/2009 av den 21 oktober 2009 om 4ndring av férordningarna (EG) nr 549/2004, (EG) nr 550/2004, (EG) nr
551/2004 och (EG) nr 5522004 i syfte att forbittra det europeiska luftfartssystemets kvalitet och héllbarhet

B.5: Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av gemen-
samma bestaimmelser pd det civila luftfartsomrddet och inrittande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet, och om
upphédvande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG

dndrad genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1108/2009 av den 21 oktober 2009 om andring
av forordning (EG) nr 216/2008 inom omradet flygplatser, flygledningstjanst och flygtrafiktjanster och om upp-
hdavande av direktiv 2006/23/EG

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 8b.4, 8¢c.10 och bilaga Vb punkt 4
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GENOMFORANDEBESTAMMELSER

Foljande akter kommer att vara tillimpliga och relevanta om inte annat anges i bilaga VI i friga om likvardiga lagstadgade
krav och standarder avseende “grundférordningarna”:

Ram (férordning (EG) nr 549/2004)

— Kommissionens férordning (EU) nr 691/2010 av den 29 juli 2010 om ett prestationssystem for flygtrafiktjanster och
nitverksfunktioner och om é4ndring av férordning (EG) nr 2096/2005 om gemensamma krav i frdga om tillhandahal-
lande av flygtrafiktjanster

Tillhandahallande av tjanster (férordning (EG) nr 550/2004)

— Kommissionens forordning (EG) nr 482/2008 av den 30 maj 2008 om ett system for sikerhetssikring av pro-
gramvara vilket ska genomforas av leverantorer av flygtrafiktjianster och om dndring av bilaga II till férordning (EG) nr
2096/2005

Luftrum (forordning (EG) nr 551/2004)

— Kommissionens férordning (EU) nr 255/2010 av den 25 mars 2010 om faststillande av gemensamma regler for
flodesplanering (ATFM)

— Kommissionens férordning (EG) nr 730/2006 av den 11 maj 2006 om luftrumsklassificering och tillstind for
flygningar enligt visuellflygregler ovanfor flygnivd 195

— Kommissionens forordning (EG) nr 2150/2005 av den 23 december 2005 om gemensamma regler for en flexibel
anvindning av luftrummet

Driftskompatibilitet (forordning (EG) nr 552/2004)

— Kommissionens férordning (EU) nr 677/2011 av den 7 juli 2011 om genomférandebestimmelser for natverks-
funktioner for flygledningstjanst (ATM) och om &ndring av foérordning (EU) nr 691/2010

— Kommissionens forordning (EU) nr 929/2010 av den 18 oktober 2010 om 4ndring av forordning (EG) nr 1033/2006
avseende de Icao-bestimmelser som avses i artikel 3.1

— Kommissionens forordning (EU) nr 73/2010 av den 26 januari 2010 om kvalitetskraven pé flygdata och flyginfor-
mation for ett gemensamt europeiskt luftrum

— Kommissionens forordning (EG) nr 262/2009 av den 30 mars 2009 om faststillande av krav for en samordnad
tilldelning och anvdndning av Mod S-interrogatorkoder for det gemensamma europeiska luftrummet

— Kommissionens forordning (EG) nr 633/2007 av den 7 juni 2007 om krav avseende tillimpningen av ett protokoll
for overforing av firdplansdata, for anmalan, samordning och 6verlimning av flygningar mellan enheter for flyg-
kontrolltjanst

— Kommissionens forordning (EG) nr 1033/2006 av den 4 juli 2006 om krav pd forfaranden for firdplaner fore
flygning inom det gemensamma europeiska luftrummet

— Kommissionens forordning (EG) nr 1032/2006 av 6 juli 2006 om krav avseende automatiska system for utbyte av
fardplansdata for anmilan, samordning och 6verlimning av flygningar mellan enheter f6r flygkontrolltjinst

Krav péd flygledningstjanst/flygtrafiktjanster enligt férordning (EG) nr 216/2008 i dess lydelse enligt forordning (EG) nr
1108/2009

— Kommissionens férordning (EU) nr 805/2011 av den 10 augusti 2011 om detaljerade bestimmelser for flygledar-
certifikat samt vissa andra certifikat och intyg enligt Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008.

— Kommissionens genomforandeférordning (EU) nr 1034/2011 av den 17 oktober 2011 om sikerhetstillsyn inom
flygledningstjanst och flygtrafiktjanster och om 4ndring av kommissionens forordning (EU) nr 691/2010

— Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011 av den 17 oktober 2011 om gemensamma krav for
tillhandahéllande av flygtrafiktjanster och om andring av férordningarna (EG) nr 482/2008 och (EU) nr 691/2010
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C. MILJO
C.1: Nr 2002/30

Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/30/EG av den 26 mars 2002 om regler och forfaranden for att av bullerskal
infora driftsrestriktioner vid flygplatser i gemenskapen Andrad eller anpassad genom 2003 &rs anslutningsakt och 2005
ars anslutningsakt

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 3, 4, 5, 7, 9, 10, 11.2 och 12 samt bilaga 11.1-3
C.2: Nr 2006/93

Europaparlamentets och rddets direktiv 2006/93/EG av den 12 december 2006 om reglering av utnyttjandet av flygplan
som omfattas av volym 1, del II, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart, andra upplagan
(1988)

Relevanta bestimmelser: artiklarna 1, 2, 3 och 5
D. LUFTTRAFIKFORETAGS SKADESTANDSANSVAR
D.1: Nr 2027/97
Rédets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags skadestdndsansvar vid olyckor
dndrad genom

— Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 889/2002 av den 13 maj 2002 om éndring av radets férordning
(EG) nr 2027/97

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 2.1 a, 2.1 ¢—g och 3-6
E. KONSUMENTRATTIGHETER OCH SKYDD AV PERSONUPPGIFTER
E.1: Nr 90/314
Rédets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paketresor, semesterpaket och andra paketarrangemang
Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1-4.2, 4.4-4.7, 5-6
E.2: Nr 95/46

Europaparlamentets och rddets direktiv 95/46/EG av den 24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med avseende
pa behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1-34
E.3: Nr 261/2004

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 261/2004 av den 11 februari 2004 om faststallande av gemensamma
regler om kompensation och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning och instillda eller kraftigt forsenade
flygningar och om upphédvande av forordning (EEG) nr 295/91

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1-16
E.4: Nr 1107/2006

Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 1107/2006 av den 5 juli 2006 om rittigheter i samband med flygresor
for personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1.1, 2-16, bilagorna I och I
F. SOCIALA ASPEKTER
F.1: Nr 2000/79

Rédets direktiv 2000/79/EG av den 27 november 2000 om genomforande av det europeiska avtal om arbetstidens
forlaggning for flygpersonal inom civilflyget som har ingétts mellan Association of European Airlines (AEA), Europeiska
transportarbetarfederationen (ETF), European Cockpit Association (ECA), European Regions Airline Association (ERA) och
International Air Carrier Association (IACA)

Relevanta bestimmelser: Artiklarna 1.1 och 2-9 i bilagan
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BILAGA V

Del A: Avtalsenlig basturtithet pa vissa linjer (minst 14)

Typ av tjdnst

Linjer

Baskapacitet
(veckoturtithet)

Passagerartrans- Wien Tel Aviv (TLV) For det forsta lufttrafikforetaget: 14

port For det andra och foljande lufttrafikfore-
tag: 3

Passagerartrans- | Paris (CDG - ORY - BVA) Tel Aviv (TLV) For det forsta lufttrafikforetaget: obe-

port gransat

For det andra och foljande lufttrafikfore-

tag: 7

Passagerartrans- Frankfurt Tel Aviv (TLV) 14

port

Passagerartrans- Aten Tel Aviv (TLV) 14

port

Passagerartrans- Rom Tel Aviv (TLV) 25

port

Passagerartrans- Madrid Tel Aviv (TLV) 21

port

Passagerartrans- London (LHR) Tel Aviv (TLV) For de tvd forsta lufttrafikforetagen: obe-

port/ All frakt gransat

Del B: Avtalsenlig basturtithet pa vissa linjer hogre dn 7 men ligre dn 14

- s

Passagerartrans- Milano Tel Aviv (TLV) 13

port

Passagerartrans- Berlin Tel Aviv (TLV) 11

port

Passagerartrans- Barcelona Tel Aviv (TLV) 10

port

Passagerartrans- Miinchen Tel Aviv (TLV) 10

port




BILAGA VI

LAGSTADGADE KRAV OCH STANDARDER SOM SKA UPPFYLLAS VID TILLAMPNING AV DEN EU-LAGSTIFTNING SOM ANGES I BILAGA IV TILL EUROPA-
MEDELHAVSAVTALET OM LUFTFART MELLAN EU OCH ISRAEL

Ansvarsfriskrivning: Inget i denna bilaga ska ha foretride framfér tillimpningen av EU-lagstiftningen inom EU.

DEL A.2: Utredning av olyckor/tillbud och rapportering av hiandelser
A.2.1: Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och férebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphivande av direktiv 94/56/EG

. Standard nr
Artikel nr (Part/Legi# | Art#/Std#) Standard

1 A2.1.1.1 Forordning nr 996/2010 syftar till att forbéttra luftfartssikerheten genom att sikerstdlla en hog grad av effektivitet och kvalitet i sikerhetsutredningar inom civil luftfart,
vilkas enda syfte dr att forhindra framtida olyckor och tillbud utan att fordela skuld eller ansvar. Den innehaller ocksd bestimmelser om tillgang i ritt tid till information
om alla personer och allt farligt gods ombord pé ett flygplan som ar inblandat i en olycka. Vidare syftar den till att forbattra stodet till offer for flygolyckor och deras
anhoriga.

2 A2.1.2.1 Definitionerna i artikel 2 i férordning 996/2010 ska, i tillimpliga fall och vid behov, vara tillimpliga pa de standarder och krav som ror utredning och forebyggande av
olyckor och tillbud inom civil luftfart och som anges i denna bilaga.

3 A2.1.3.1 De standarder och lagstadgade krav som anges i denna bilaga ska vara tillimpliga pd sikerhetsutredningar av olyckor och allvarliga tillbud som genomfors av de
avtalsslutande parterna, i enlighet med internationella standarder och rekommenderade forfaranden.

4.1 A2.1.4.1 De avtalsslutande parterna ska sakerstilla att sikerhetsutredningarna genomfors eller 6vervakas, utan extern paverkan, av en stindig nationell myndighet for sikerhets-
utredning inom civil luftfart (nedan kallad myndighet for sikerhetsutredning), som har kompetens att genomféra en oberoende fullstindig sikerhetsutredning antingen pé
egen hand eller tillsammans med andra myndigheter for sikerhetsutredning.

4.2 A2.1.4.2 Myndigheten for sikerhetsutredning ska i sin verksamhet vara oberoende, sirskilt av de luftfartsmyndigheter som ansvarar for luftvirdighet, certifiering, flygoperationer,
underhdll, licensiering, flygkontroll eller flygplatsdrift, samt i allmdnhet av varje annan part eller enhet vars intressen eller uppdrag skulle kunna rdka i konflikt med de
uppgifter som anfortrotts myndigheten for sikerhetsutredning eller paverka dess objektivitet.

4.3 A2.1.43 Myndigheten for sikerhetsutredning ska i samband med sikerhetsutredningens genomforande varken be om eller ta emot instruktioner frén ndgon, och den ska ha
oinskrinkt befogenhet att bestimma 6ver hur sikerhetsutredningarna ska genomféras.

4.4 A2.1.4.4 Den verksamhet som anfortros en myndighet for sikerhetsutredning far utvidgas till att dven omfatta insamling och analys av uppgifter rorande flygsikerhet, sirskilt for
dndamél som avser forebyggande av olyckor, forutsatt att dessa aktiviteter inte péverkar dess oberoende stillning och inte medfor ndgot ansvar i frdga om regelgivning,
forvaltning eller standarder.

4.5 A2.1.4.5 En sikerhetsoversyn ska offentliggoras arligen pa nationell nivd for att halla allmdnheten informerad om den allmdnna flygsikerhetsnivan. I analysen far de kéllor frén
vilka konfidentiell information har erhallits inte avslojas.

4.6 A2.1.4.6 Myndigheten for sikerhetsutredning ska av respektive avtalsslutande part ges de medel som kravs for att den ska kunna utfora sina forpliktelser pa ett oberoende sitt och
ha mojlighet att erhalla tillrickliga resurser for detta.
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Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/Art#Std#) Standard

5.1-3 A2.1.5.1 Den avtalsslutande parten mdste utreda alla olyckor eller allvarliga tillbud som omfattas av utredningsskyldighet enligt bilaga 13 till konventionen.

5.4 A2.1.54 Myndigheter for sikerhetsutredning far besluta att utreda andra tillbud 4n sddana som avses i artikel 13 i konventionen om de forvantas kunna dra lirdomar med
avseende pa flygsikerheten av dem.

5.5 A2.1.5.5 Sakerhetsutredningar far inte i ndgot fall gilla fordelning av skuld eller ansvar. De ska vara oberoende av, skilda frn och inte vara till forfing for rittsliga eller
administrativa forfaranden for att fordela skuld eller ansvar.

8 A2.1.8.1 Forutsatt att kravet pd att undvika intressekonflikt uppfylls fir myndigheten for sikerhetsutredning erbjuda den nationella myndigheten for civil luftfart att, inom ramen
for sin behorighet, utse en representant att delta som rddgivare till utredningsledaren i sikerhetsutredningar som myndigheten for sikerhetsutredning dr ansvarig for,
under overvakning av utredningsledaren och efter dennes gottfinnande.

De nationella civila luftfartsmyndigheterna ska stodja den undersokning de deltar i genom att tillhandahalla den information som efterfragas. De ska dessutom vid behov
tillhandahélla rddgivare och utrustning till den ansvariga myndigheten f6r sikerhetsutredning.

9.1 A2.1.9.1 Alla inblandade personer som har kdnnedom om att en olycka eller ett allvarligt tillbud har intraffat ska utan drojsmal underritta den behoriga myndigheten for
sikerhetsutredning i den stat pa vars territorium olyckan eller det allvarliga tillbudet intraffade.

9.2 A2.1.9.2 Myndigheten for sikerhetsutredning ska utan drojsmél och i enlighet med internationella standarder och rekommenderade forfaranden underritta Internationella civila
luftfartsorganisationen (Icao) och de berorda tredjelinderna om alla olyckor och allvarliga tillbud som den fatt underrittelse om. Den ska ocksd underritta Europeiska
kommissionen och Easa om olyckan eller det allvarliga tillbudet inbegriper ett luftfartyg som ér registrerat, som drivs, ar tillverkat eller certifierat i EU.

10.1 A2.1.10.1 Nir ett tredjeland limnar underrittelse om att en olycka eller ett allvarligt tillbud har intriffat ska den avtalsslutande part som ar registreringsstat, operatorens stat,
konstruktionsstat och tillverkningsstat snarast mojligt informera det tredjeland péd vars territorium olyckan eller det allvarliga tillbudet intriffade om huruvida man avser
att utse en ackrediterad representant i enlighet med internationella standarder och rekommenderade forfaranden. Om en sddan ackrediterad representant utses ska dven
representantens namn och kontaktuppgifter meddelas samt berdknat ankomstdatum, om den ackrediterade representanten avser att resa till det land som skickade
underrittelsen.

10.2 A2.1.10.2 Ackrediterade representanter for konstruktionsstaten ska utses av myndigheten for sikerhetsutredning i den avtalsslutande part pa vars territorium innehavaren av
certifikatet for luftfartygets eller motoranlaggningens typkonstruktion har sitt huvudsakliga verksamhetsstille.

11.1 A2.1.11.1 Utredningsledaren ska genom sin befattning hos en myndighet for sikerhetsutredning och utan hinder av eventuella rittsliga utredningar ha befogenhet att vidta
nodvindiga étgdrder for att uppfylla det som krivs for sikerhetsutredningen.

11.2 A2.1.11.2 Utan hinder av eventuella skyldigheter vad avser sekretess enligt den avtalsslutande partens lagstiftning, ska utredningsledaren sarskilt ha ritt att

a) erhdlla direkt, obegransad och obehindrad tillgang till platsen for olyckan eller tillbudet, samt till luftfartyget, dess innehdll eller dess vrak,
b) sikerstilla en omedelbar forteckning over bevis, och sikerstilla kontrollerad bortforsling av vrakdelar eller andra delar for undersokning eller analys,
¢) erhalla omedelbar tillgdng till och kontroll over fardregistratorerna, innehdllet i dem och all annan relevant registrering,

d) inom ramen for den avtalsslutande partens lagstiftning begira, och bidra till, en fullstindig obduktion av dodsoffrens kroppar och fd omedelbar tillging till
obduktionsresultaten eller resultaten frin prover som tagits,
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Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

) inom ramen for den avtalsslutande partens lagstiftning begira medicinsk undersokning av de personer som var inblandade i luftfartygets handhavande eller begira att
tester utfors pa prover som tagits fran sddana personer, och att fi omedelbar tillgang till resultaten frin sddana undersokningar eller tester,

f) kalla och hora vittnen och begira att de limnar eller tar fram information eller bevisning som ir relevant for sikerhetsutredningen,

g) erhélla obehindrad tillgang till alla relevanta uppgifter eller noteringar som innehas av luftfartygets dgare, innehavaren av certifikatet for typkonstruktion, den ansvariga
underhéllsorganisationen, utbildningsorganisationen, luftfartygets operator eller tillverkare, de myndigheter som ansvarar for civil luftfart och tillhandahéllare av
flygtrafiktjanster och flygplatsdrift.

A2.1.11.3

Utredningsledaren ska lita utstricka de befogenheter som anges i standard A2.1.11.2 till sina utredare och, om sd dr forenligt med den avtalsslutande partens tillimpliga
lagstiftning, till deras radgivare samt till de ackrediterade representanterna och deras rddgivare, i den utstrackning det dr nodvandigt for att de ska kunna delta effektivt i
sikerhetsutredningen Dessa befogenheter paverkar inte rittigheterna for utredare och experter som utses av den myndighet som har ansvaret for den rittsliga utred-
ningen.

A2.1.11.4

Personer som deltar i sidkerhetsutredningar ska fullgora sina uppgifter pa ett oberoende sitt och ska varken be om eller ta emot instruktioner fran nigon, utom fran
utredningsledaren.

12.1-2

A2.1.12.1

Om éven en rittslig utredning inleds bor utredningsledaren underrittas om detta. I detta fall bor utredningsledaren sikerstilla sparbarheten och handha forvaringen av
fardregistratorer och alla fysiska bevis. Den rittsliga myndigheten far utse en tjinsteman frin den myndigheten att folja med fardregistratorerna eller de fysiska bevisen till
den plats dar upplisningen eller behandlingen ska goras. Om undersokningen eller analysen av sddana fysiska bevis kan modifiera, dndra eller forstora dem, ska
forhandsgodkinnande fran de rittsliga myndigheterna kravas, utan att det paverkar tillimpningen av nationell lagstiftning. Om ett sddant godkdnnande inte ges inom
skilig tid, bor utredningsledaren dndd kunna genomfora undersokningen eller analysen Om den rittsliga myndigheten har ritt att beslagta bevis bor undersoknings-
ledaren ha direkt och obegrinsad tillgdng till och ritt att anvinda sidana bevis.

Om det under sikerhetsutredningens gang framkommer eller uppstdr misstankar om att en olaglig handling enligt nationell lagstiftning, sdsom nationell lagstiftning om
olycksutredning, bidrog till olyckan eller det allvarliga tillbudet, ska utredningsledaren omedelbart underritta de behériga myndigheterna om detta. Om inte annat foljer
av standard A2.1.14.1 ska den relevanta information som samlats in under sikerhetsutredningen omedelbart och pa begidran delges dessa myndigheter, och relevant
material far ocksd overforas till dessa myndigheter. Formedling av den informationen och det bevismaterialet ska inte paverka den befogenhet som myndigheten for
sikerhetsutredning har att fortsitta sikerhetsutredningen i samordning med de myndigheter till vilka kontrollen 6ver platsen kan ha overforts.

A2.1.12.2

De avtalsslutande parterna ska se till att myndigheter for sikerhetsutredning, och andra myndigheter som kan férmodas delta i verksamhet i samband med sikerhets-
utredningen, sdsom rittsliga myndigheter, myndigheter for civil luftfart och rdddningsmyndigheter, har arrangemang pa forhand for samarbete.

Dessa arrangemang ska respektera den sikerhetsutredande myndighetens oberoende och mojliggora en skyndsam och effektiv teknisk undersokning. De bor i synnerhet
ticka foljande omrdden: Tilltrdde till olycksplatsen, bevarande av och tillgdng till bevis, inledande och fortlopande rapportering om de olika forfarandenas status,
informationsutbyte, lamplig anvindning av sikerhetsinformation, konfliktlosning.

A2.1.13.1

Den avtalsslutande part pé vars territorium olyckan eller det allvarliga tillbudet intriffade ska vara ansvarig for att sikerstilla en siker behandling av alla bevis och for att
vidta alla rimliga dtgarder for att skydda sddana bevis och for att luftfartyget, dess innehdll och dess vrak hélls i sikert forvar under den tidsperiod som krivs for en
sikerhetsutredning. Skydd av bevis ska innefatta bevarande, genom foton eller andra metoder, av bevis som kan komma att avlagsnas, utpldnas, forsvinna eller forstoras.
Sakert forvar ska innefatta skydd mot ytterligare skada, tilltrade av obehoriga, stold och forstoring.
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Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

13.2

A2.1.13.2

I avvaktan pd sikerhetsutredarnas ankomst far ingen dndra pé olycksplatsens skick, ta ndgra prover frin den, gora nagon forflyttning av eller provtagning fran luftfartyget,
dess innehdll eller dess vrak, eller rora eller flytta pd det, med undantag for sddana dtgarder som kan vara nodvindiga av sikerhetsskil eller for att bistd skadade personer,
eller om de myndigheter som har kontroll 6ver platsen har gett uttryckligt tillstdnd, om mojligt, i samrdd med myndigheten for sikerhetsutredning.

A2.1.13.3

Alla inblandade personer ska vidta alla nodvindiga dtgarder for att bevara dokument, material och registrerade uppgifter som har ett samband med hindelsen, sarskilt for
att forhindra att registreringar av samtal och larm efter flygningen raderas.

14

A2.1.14.1

Kanslig sikerhetsinformation ska inte goras tillginglig eller anvindas for andra dndamdl dn sikerhetsutredningen. Domstol eller den myndighet som ar behorig att besluta
om utlimnande av handlingar enligt nationell lagstiftning far besluta att fordelarna med att limna ut kénslig sikerhetsinformation for ndgot andamél som ar tilldtet i lag
uppvager de ogynnsamma inhemska och internationella foljder som en sddan atgird kan ha for den aktuella sikerhetsutredningen eller framtida sikerhetsutredningar.

A2.1.15.1

Anstillda vid den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning, eller varje annan person som anlitas for att delta i eller bidra till sikerhetsutredningen, ska vara bunden
av tillimpliga regler om eller forfaranden for tystnadsplikt, vilket inbegriper skydd av anonymiteten for dem som édr inblandade i en olycka eller ett tillbud, enligt
tillimplig lagstiftning.

A2.1.15.2

Den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning ska overfoéra den information som den anser ar relevant for att forebygga en olycka eller ett allvarligt tillbud till
personer som ansvarar for tillverkning eller underhll av luftfartyg eller luftfartsutrustning, samt till enskilda personer eller juridiska personer med ansvar for luftfartygs
handhavande eller for utbildning av personalen

A2.1.153

Den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredningen ska limna ut relevanta faktauppgifter som erhéllits under sikerhetsutredningen till de nationella civila luftfarts-
myndigheterna, med undantag for kinslig sikerhetsinformation eller information som skulle ge upphov till en intressekonflikt Den information de nationella civila
luftfartsmyndigheterna tar emot ska skyddas i enlighet med de avtalsslutande parternas tillimpliga lagstiftning.

A2.1.15.4

Den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning ska ha befogenhet att informera offren och deras anhoriga eller deras sammanslutningar, eller offentliggéra infor-
mation om de faktiska iakttagelser som gjorts, sikerhetsutredningens fortskridande, eventuella preliminira rapporter eller slutsatser och/eller sikerhetsrekommendationer,
under forutsittning att detta inte dventyrar sikerhetsutredningens syften och att det sker i full Gverensstimmelse med tillimplig lagstiftning i frdga om skydd av
personuppagifter.

A2.1.15.5

Innan de uppgifter som avses i standard A2.1.15.4 offentliggors ska den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning informera offren och deras anhoriga eller deras
organisationer pa ett sitt som inte dventyrar sikerhetsutredningens syften.

A2.1.16.1

Varje sikerhetsutredning ska redovisas i en rapport som ska utarbetas pd ett sitt som dr limpligt i forhallande till olyckans eller det allvarliga tillbudets art och
svarighetsgrad. I rapporten ska det anges att det enda syftet med sakerhetsutredningen ér att forebygga framtida olyckor och tillbud utan att fordela skuld eller ansvar.
Rapporten ska, om limpligt, innehélla sikerhetsrekommendationer.

A2.1.16.2

[ rapporten ska anonymiteten for varje enskild person som har varit inblandad i olyckan eller det allvarliga tillbudet skyddas.

A2.1.16.3

Om sikerhetsutredningar ger upphov till rapporter innan utredningen slutforts far myndigheten for sikerhetsutredning, innan rapporterna offentliggors, begira in
kommentarer frin de berorda myndigheterna och innehavaren av certifikatet for typkonstruktion samt frdn den berorda tillverkaren och operatoren. De ska vara bundna
av de tillimpliga bestimmelserna om tystnadsplikt nar det giller samrédets innehall.
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16.4 A2.1.16.4 Innan den slutliga rapporten offentliggors far myndigheten for sikerhetsutredning begdra in kommentarer frdn de berorda myndigheterna och innehavaren av certifikatet
for typkonstruktion samt fran den berdrda tillverkaren och operatoren, som ska vara bundna av de tillimpliga bestimmelserna om tystnadsplikt nér det giller samréddets
innehall. Nar sddana kommentarer begirs ska myndigheten for sikerhetsutredning folja internationella standarder och rekommenderade forfaranden.

16.5 A2.1.16.5 Kanslig sikerhetsinformation ska bara tas med i en rapport om den ir relevant for analysen av olyckan eller det allvarliga tillbudet. Information eller delar av
informationen som inte ar relevanta for analysen fir inte limnas ut.

16.6 A2.1.16.6 Myndigheten for sikerhetsutredning ska offentliggora slutrapporten snarast mojligt och om majligt inom tolv manader efter dagen for olyckan eller det allvarliga
tillbudet.

16.7 A2.1.16.7 Om slutrapporten inte kan offentliggoras inom tolv ménader, ska myndigheten for sikerhetsutredning lamna ett preliminirt utlatande vid dtminstone varje arsdag efter
olyckan eller det allvarliga tillbudet, i vilket utredningens fortskridande samt eventuella sikerhetsfrigor som uppkommit ska beskrivas.

16.8 A2.1.16.7 Myndigheten for sikerhetsutredning ska snarast mojligt 6versinda en kopia av slutrapporterna och sakerhetsrekommendationerna till
a) de berorda staternas myndigheter for sikerhetsutredning respektive for civil luftfart och till Icao, i enlighet med internationella standarder och rekommenderade

forfaranden,
b) mottagarna av rapportens sikerhetsrekommendationer.

17.1 A2.1.17.1 Myndigheten for sikerhetsutredning ska i varje skede av sikerhetsutredningen och efter att ha konsulterat berorda parter, genom ett daterat foljebrev till de berorda
myndigheterna, inklusive myndigheter i tredjelinder, rekommendera de forebyggande dtgarder som den anser det vara nodvandigt att omedelbart vidta for att forbattra
flygsdkerheten.

17.2 A2.1.17.2 En myndighet f6r sikerhetsutredning far dven utfirda sikerhetsrekommendationer pa grundval av studier eller analyser av en rad undersokningar, eller annan verksamhet
som utfors.

17.3 A2.1.17.3 En sikerhetsrekommendation far inte under ndgra omstindigheter ge upphov till en presumtion om skuld eller ansvar for en olycka, ett allvarligt tillbud eller ett tillbud.

18.1 A2.1.18.1 Mottagaren av en sikerhetsrekommendation ska bekrifta mottagandet av foljebrevet, samt inom 90 dagar frin mottagandet av brevet underritta den myndighet for
sikerhetsutredning som har utfirdat rekommendationen om de tgérder som adressaten har vidtagit eller Gverviger att vidta och, i tillimpliga fall, om den tid som krévs
for att slutfora dem, och om inga dtgirder vidtas ange orsakerna till detta.

18.2 A2.1.18.2 Myndigheten for sakerhetsutredning ska inom 60 dagar frin mottagandet av svaret underritta mottagaren av sakerhetsrekommendationen om huruvida den anser att
svaret dr tillfredsstillande eller ¢j samt limna en motivering om den inte instimmer i beslutet att inte vidta nigon dtgird.

20 A2.1.20.1 1. EU:s och Israels lufttrafikforetag ska infora rutiner som gor det mojligt att

a) sd snart som mojligt ta fram en validerad forteckning, baserad pd bista tillgingliga uppgifter, 6ver alla personer ombord, och

b) omedelbart efter underrattelsen om att ett luftfartyg har rakat ut for en olycka ta fram en forteckning 6ver farligt gods ombord.
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Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

2. For att passagerarnas anhoriga snabbt ska kunna fd information om att deras anhoriga varit ombord pé ett flygplan som varit inblandat i en olycka, ska luftt-
rafikforetagen erbjuda resendren mojligheten att ange namn och kontaktuppgifter pd den person som ska kontaktas vid en eventuell olycka. Lufttrafikforetagen fir
endast anvinda dessa uppgifter om en olycka intriffar och de far inte limnas vidare till en tredje part eller utnyttjas i kommersiellt syfte.

3. Namnet pd en person ombord fir inte offentliggéras innan anhoériga till denna person har underrittas av de relevanta myndigheterna. Den forteckning som anges i
punkt 1 a ska vara konfidentiell, i enlighet med relevant lagstiftning i den avtalsslutande parten, och namnen pé de enskilda personer som finns upptagna pé
forteckningen ska, om inget annat framgédr av denna lagstiftning, endast offentliggéras om de anhoriga till personerna ombord inte har motsatt sig detta.

21

A2.1.21.1

1. For att skapa mer heltickande och enhetliga dtgarder vid olyckor, ska varje avtalsslutande part uppritta en beredskapsplan for luftfartsolyckor pd nationell nivd. Denna
beredskapsplan ska dven omfatta stod till offren for flygolyckor inom civil luftfart och deras anhoriga.

2. Varje avtalsslutande part ska se till att varje lufttrafikforetag som etablerats pa dess territorium har utarbetat en plan for stod till offren for olyckor inom civil luftfart
och deras anhoriga. Dessa planer bor sirskilt beakta det psykologiska stodet till offren for olyckor inom civil luftfart och deras anhoriga och gora det mojligt for
lufttrafikforetaget att hantera en stor olycka. Varje avtalsslutande part ska granska stodplanerna for de lufttrafikforetag som dr etablerade pd deras territorier.

3. En avtalsslutande part som har ett sarskilt intresse i en olycka som intréffat p& dess territorium, till f6ljd av dodsfall eller svéra skador som drabbat dess medborgare,
ska ha rdtt att utse en expert som ska vara berittigad att

a) besoka olycksplatsen,

b) fa tillgdng till relevanta fakta, som har godkints for offentligt utlimnande av den ansvariga myndigheten for sikerhetsutredning, samt till information om
utredningens fortskridande,

¢) fd en kopia av slutrapporten.

4. En expert som utsetts i enlighet med punkt 3 fdr, med forbehall for tillimplig gillande lagstiftning, medverka vid identifiering av offer och delta i moten med
overlevande fran expertens stat.

23

A2.1.23.1

De avtalsslutande parterna ska faststdlla bestimmelser om sanktioner for Gvertradelse av standarder och krav rérande utredning och forebyggande av olyckor och tillbud
inom civil luftfart, som anges i denna bilaga. De sanktioner som faststills ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.

A.2.2: Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG av den 13 juni 2003 om rapportering av handelser inom civil luftfart

Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/Art#Std#) Standard
1 A2.2.1.1 Syftet med detta direktiv dr att bidra till att forbattra flygsakerheten genom att sikerstdlla att relevant sikerhetsinformation rapporteras, samlas in, lagras, skyddas och
sprids. Det enda syftet med rapportering av handelser ir att forebygga olyckor och tillbud, inte att faststilla skuld- eller ansvarsfragor.
2 A2.22.1 Definitionerna i artikel 2 i férordning 2003/42/EG ska, i tillimpliga fall och vid behov, vara tillimpliga pa de standarder och krav som rér rapportering av hiandelser

inom civil luftfart och som anges i denna bilaga.
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Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/ArtiStd#) Standard
3 A2.23.1 De standarder och krav som ror rapportering av hindelser inom civil luftfart och som anges i denna bilaga ska tillimpas pd hindelser som utgér en fara eller som, om de
inte dtgirdas, skulle utgéra en fara for luftfartyget, ombordvarande eller andra personer.

4.1 A2.2.4.1 De avtalsslutande parterna ska kriva att hindelser rapporteras till de behériga myndigheterna av varje person som ir inblandad i hindelsen eller av varje person som har
licens enligt lagen om flygtrafiktjanster och av varje besittningsmedlem, 4ven ndr denne inte var inblandad i hindelsen.

5.1 A2.2.5.1 De avtalsslutande parterna ska utse en eller flera behoriga myndigheter som ska inritta ett system for att samla in, utvdrdera, bearbeta och lagra information om
hindelser som rapporterats.

5.2-3 A2.2.52 De behoriga myndigheterna ska lagra de insamlade rapporterna i sina databaser. Haverier och allvarliga tillbud ska ocksd lagras i dessa databaser.
6 A2.2.6.1 Israel och medlemsstaterna ska delta i ett utbyte av relevant sikerhetsinformation. Den databas som anvinds av Israel bor vara kompatibel med Eccairs mjukvara.

8.1 A2.2.8.1 De avtalsslutande parterna ska, i enlighet med sin nationella lagstiftning, vidta nodvindiga tgirder for att sikerstdlla lamplig sekretess for den information som de
erhdller enligt direktiv 2003/42/EG. De far endast anvinda denna information i enlighet med syftet med direktiv 2003/42/EG.

8.2 A2.2.8.2 Oavsett vilken typ av hindelse och olycka eller allvarligt tillbud det 4r fraga om, och hur den klassificeras, far enskilda personers namn och adress aldrig registreras i den
databas som avses i standard A2.2.5.2.

8.3 A2.2.8.3 Utan att det paverkar tillimpningen av tillimpliga straffrittsliga bestimmelser, ska de avtalsslutande parterna avstd frdn att inleda rattsliga forfaranden rorande ooverlagda
eller oavsiktliga lagovertridelser som de far kinnedom om endast pd grund av att de rapporterats inom ramen for det nationella systemet for obligatorisk rapportering av
hindelser, utom i de fall det ror sig om grov oaktsamhet.

9 A2.29.1 Varje avtalsslutande part ska inrdtta ett system med frivillig rapportering for att underldtta insamling av information om brister som eventuellt inte fingas upp av

systemet med obligatorisk rapportering, men som uppfattas som faktiska eller potentiella risker.

DEL B: Flygledningstjinst

B.1: Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for inrittande av det gemensamma europeiska luftrummet ("ramf6rordning”), dndrad genom Europaparlamen-
tets och rddets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009

Standard nr

Kategori
(antingen avsnitt A eller

Artikel nr (Part/Leg#|Art#/Std#) [ avsnitt B i del B i bilaga Standard
v)
1.1-13 B.1.1.1 A Syftet med initiativet till det gemensamma europeiska luftrummet ar att forbattra de nuvarande sikerhetsstandarderna for luftfart, att bidra till en

hallbar utveckling av lufttransportsystemet och att forbittra den 6vergripande kvaliteten pa systemet for flygledningstjansten (ATM) och flyg-
trafiktjanster (ANS) for allmin flygtrafik i de avtalsslutande parterna, i syfte att tillgodose kraven frdn alla anvindare av luftrummet. Det
gemensamma europeiska luftrummet ska omfatta ett sammanhingande alleuropeiskt ndt av flygvagar, flygvagsforvaltning och system for flygled-
ningstjanst, vilket uteslutande bygger pa sakerhet samt effektivitetsrelaterade och tekniska hansynstaganden till nytta for luftrummets anvindare.
For att uppna detta syfte faststills genom forordning 549/2004 en harmoniserad rittslig ram for inrdttandet av det gemensamma europeiska
luftrummet.
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Artikel nr

Standard nr
(Part/Leg#|Art#[Std#)

Kategori
(antingen avsnitt A eller
avsnitt B i del B i bilaga

v)

Standard

Tillimpningen av forordning 549/2004 och av de dtgarder som avses i grundforordningarna for det gemensamma europeiska luftrummet ska inte
paverka de avtalsslutande parternas 6verhdghet over sitt luftrum och de avtalsslutande parternas krav i frdga om allmén ordning och sikerhet och
forsvarsfragor, enligt artikel 13. Forordning 549/2004 och de atgirder som avses i grundforordningarna for det gemensamma europeiska
luftrummet omfattar inte militdra operationer och militir traning.

Tillimpningen av forordning 549/2004 och av de dtgarder som avses i grundforordningarna for det gemensamma europeiska luftrummet ska inte
paverka de avtalsslutande parternas rattigheter och skyldigheter enligt 1944 drs Chicagokonvention angdende internationell civil luftfart (Chicago-
konventionen). Ytterligare ett mal i detta sammanhang ér att bistd de avtalsslutande parterna med att uppfylla sina skyldigheter enligt Chicago-
konventionen genom att tillhandahélla en grund for en gemensam tolkning och ett enhetligt genomforande av konventionens bestimmelser samt
genom att sakerstilla att konventionens bestimmelser vederborligen beaktas i forordning 549/2004 och dess tillimpningsforeskrifter,

B.1.2.1

Definitionerna i artikel 2 i férordning 549/2004 ska vara tillimpliga pd de standarder och krav som r6r flygledningstjanst och som anges i denna
bilaga. Alla hdnvisningar till medlemsstaterna ska anses som hanvisningar till de avtalsslutande parterna.

4.1

B.1.4.1

De avtalsslutande parterna ska tillsammans eller var for sig, antingen utse eller inritta ett eller flera organ som sin nationella tillsynsmyndighet
som ska dta sig de uppgifter som en sidan myndighet tilldelas enligt férordning 549/2004 och enligt de atgirder som avses i artikel 3 i
forordning 549/2004.

4.2

B.1.4.2

De nationella tillsynsmyndigheterna ska vara oberoende av leverantérer av flygtrafiktjanster. Detta oberoende ska uppnds genom lamplig atskill-
nad, dtminstone funktionellt sett, mellan de nationella tillsynsmyndigheterna och dessa leverantorer.

4.3

B.1.4.3

De nationella tillsynsmyndigheterna ska utova sina befogenheter opartiskt och pé ett oberoende och oppet sitt. Detta ska uppnds genom till-
lampning av limpliga forvaltnings- och kontrollmekanismer, ocksd inom en avtalsslutande parts forvaltning. Detta ska dock inte hindra de
nationella tillsynsmyndigheterna frén att utfora sina uppgifter i enlighet med de organisationsregler som giller for nationella civila luftfarts-
myndigheter eller andra offentliga organ.

4.4

B.1.4.4

De avtalsslutande parterna ska se till att de nationella tillsynsmyndigheterna har nodvindiga resurser och nodvindig kapacitet for att kunna utfora
de uppgifter de tilldelats enligt forordning 549/2004 pa ett effektivt sitt utan drojsmal.

B.1.9.1

De sanktioner som de avtalsslutande parterna ska faststilla for i forsta hand luftrumsanvindares och tjansteleverantorers overtradelser av for-
ordning 549/2004 och av de dtgarder som anges i grundforordningarna for det gemensamma europeiska luftrummet ska vara effektiva,
proportionella och avskrickande.

10

B.1.10.1

De avtalsslutande parterna ska, i Overensstimmelse med sin nationella lagstiftning, inrdtta mekanismer for konsultation sd att intressenter,
inbegripet representativa yrkesorganisationer, pa ett lampligt sitt kan delta i genomférandet av det gemensamma europeiska luftrummet.
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Artikel nr

Standard nr
(Part/Leg#|Art#/Std#)

Kategori
(antingen avsnitt A eller
avsnitt B i del B i bilaga

V)

Standard

B.1.11.1

A

For att forbattra kvaliteten pé flygtrafiktjinster och natfunktioner ska ett prestationssystem for flygtrafiktjanster och nitfunktioner inforas. Det ska
omfatta foljande:

a) Nationella planer som inbegriper prestationsmdl inom nyckelomrddena (ur kvalitetshinseende) sikerhet, miljo, kapacitet och kostnadseffek-
tivitet, for att sikra Overensstimmelse med initiativet det gemensamma europeiska luftrummet.

b) Regelbunden granskning, overvakning och benchmarking av kvaliteten pd flygtrafiktjanster och nitfunktioner.

B.1.11.2

I enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 5.3 i férordning 549/2004 far kommissionen utse Eurocontrol eller nigot annat
opartiskt behorigt organ att agera som ett organ for prestationsgranskning. Organet for prestationsgranskning ska pd de nationella tillsyns-
myndigheternas begdran bistd dessa i genomférandet prestationssystemet. Kommissionen ska se till att organet for prestationsgranskning agerar
oberoende nir det utfor de uppgifter som kommissionen tilldelat det.

11.3b

B.1.11.3

De nationella planer som avses i standard B.1.11.1 ska upprittas av den nationella tillsynsmyndigheten och antas av den avtalsslutande parten.
Dessa planer ska omfatta bindande nationella mal och en limplig plan for stimulansatgirder som ska godkinnas av den avtalsslutande parten.
Planerna ska upprittas i samrdd med leverantorer av flygtrafiktjanster, foretrddare for luftrummets anvindare och, vid behov, flygplatsoperatorer
och flygplatssamordnare.

11.3d

B.1.11.4

Referensperioden for prestationssystemet ska uppgé till minst tre och hogst fem &r. De avtalsslutande parterna och/eller de nationella tillsyns-
myndigheterna ska under denna period, i den hindelse att de nationella mélen inte uppfylls, vidta de limpliga dtgdrder som de har utarbetat.

B.1.11.5

[ prestationssystemet ska foljande forfaranden ingé:

a) Insamling, validering, undersokning, utvirdering och spridning av relevanta uppgifter om kvaliteten pa flygtrafiktjanster och natfunktioner fran
alla relevanta parter, bland dem leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets anvindare, flygplatsoperatorer, nationella tillsynsmyndigheter, de
avtalsslutande parterna och Eurocontrol.

=

Urval av limpliga nyckelomrdden ur kvalitetshinseende i enlighet med Icaos dokument nr 9854 'Global Air Traffic Management Operational
Concept,, vilka dverensstimmer med dem som identifierats i prestationssystemet i generalplanen for flygledningstjansten, inbegripet sikerhet,
miljo, kapacitet och kostnadseffektivitet, och vilka vid behov anpassats for att ta hansyn till sirskilda behov inom ramen for det gemensamma
europeiska luftrummet och relevanta mal for dessa omrdden, samt definition av en begrinsad uppsittning centrala kvalitetsindikatorer for att
mita kvaliteten.

¢) Bedomning av de nationella prestationsmilen pd grundval av den nationella planen.

d) Overvakning av de nationella prestationsplanerna, inbegripet limpliga varningsmekanismer.

B.1.11.6

Dé prestationssystemet utarbetas ska det tas hinsyn till att flygtrafiktjanster en route, terminaltjinster och nétfunktioner skiljer sig fran varandra
och att detta bor beaktas, vid behov dven vid kvalitetsmatningen.

B.1.11.7

Genomforandebestimmelserna avseende prestationssystem fortecknade i bilaga IV till Europa—Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU och Israel
ska tillimpas.
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Kategori
. Standard nr (antingen avsnitt A eller
Artikel nr (Part[Leg#[Art#/Std#) | avsnitt B i del B i bilaga Standard
v)
13 B.1.13.1 A Grundférordningarna for det gemensamma europeiska luftrummet ska inte hindra de avtalsslutande parterna fran att tillimpa sddana atgérder

som behovs for att skydda visentliga sikerhets- eller forsvarspolitiska intressen. Atgirderna utgors framfor allt av sidana som 4r absolut
nodvandiga

— for att i enlighet med Icaos regionala flygtrafikavtal 6vervaka det luftrum som medlemsstaterna ansvarar for, inbegripet formégan att uppticka,
identifiera och bedoma alla luftfartyg som anvinder detta luftrum, for att forsoka trygga flygsakerheten och for att ingripa i syfte att trygga
sikerhets- och forsvarsbehov,

— 1 héndelse av allvarliga interna storningar som paverkar uppritthallandet av lag och ordning,
— 1 héndelse av krig eller allvarlig internationell spanning som innebir krigsfara,
— for att en avtalsslutande part ska kunna uppfylla sina internationella skyldigheter avseende uppritthéllandet av fred och internationell sikerhet,

— for att genomfora militira operationer och trining, inbegripet noédvindiga mojligheter till dvningar.

B.2: Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahallande av flygtrafiktjanster inom det gemensamma europeiska luftrummet (forordning om tillhandahallande
av tjanster), dndrad genom Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009

Kategori
. Standard nr (antingen avsnitt A eller
Artikel | ol gt Arti#[Std#) | avenitt B i del B 1 bilaga Standard
v)
2.1-2.2 B.2.2.1 A Den nationella tillsynsmyndigheten ska organisera limpliga inspektioner och undersokningar for att sikerstilla kontroll av Gverensstimmelsen
med forordning 550/2004/EG, sarskilt ndr det giller en sdker och effektiv drift av den verksamhet som utdvas av sddana leverantorer av
flygtrafiktjanster som tillhandahéller tjanster for det luftrum som omfattas av den avtalsslutande partens ansvarsomrdde. Den berdrda leverantoren
av flygtrafiktjanster ska underlitta detta arbete.
23 B.2.2.2 B Overenskommelser om tillsyn som sikerstller inspektioner och undersdkningar av leverantérer av flygtrafiktjanster som tillhandahéller tjanster i
ett luftrumsblock ska ingds mellan linder som deltar i det luftrumsblocket.
2.4-2.6 B.2.2.3 A Overenskommelser for att sikerstilla tillsyn och Gvervakning av leverantdrer av flygtrafiktjénster frin linder som tillhandahéller tjénster med
avseende pd ett annat lands luftrum ska ingds mellan de ber6rda linderna. Overenskommelserna ska innefatta 6verenskommelser om hur fall av
bristande efterlevnad av de tillimpliga gemensamma kraven ska hanteras.
4 A Genomforandebestimmelserna avseende flygsdkerhetskrav fortecknade i bilaga 1V till Europa—Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU och Israel
ska tillimpas.
7.1 B.2.7.1 A Leverantorer av flygtrafiktjinster ska omfattas av certifiering i de avtalsslutande parterna.
7.3 B.2.7.2 A Nationella tillsynsmyndigheter ska utfirda certifikat till leverantdrer av flygtrafiktjanster om de ar forenliga med forordning 1035/2011 och
tillimplig nationell lagstiftning.
7.3 B.2.7.3 A Certifikat far utfirdas for varje enskild flygtrafiktjanst som definieras i artikel 2 i forordning 549/2004 eller for ett paket av sidana tjanster.
7.3 B.2.7.4 A Certifikaten ska regelbundet kontrolleras.
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Standard nr

Kategori
(antingen avsnitt A eller

Artikel nr (Part/Leg#|Art#/Std#) | avsnitt B i del B i bilaga Standard
V)

7.4 + bilaga II B.2.7.5 A I certifikaten ska anges rittigheterna och skyldigheterna for leverantorer av flygtrafiktjanster, inklusive luftrumsanvindarnas tillgang till tjansterna
pa en icke-diskriminerande grundval, med sirskilt beaktande av sikerheten. Certifieringen far endast omfattas av de villkor som anges i bilaga II
till forordning 550/2004. Dessa villkor ska vara objektivt motiverade, icke-diskriminerande, proportionella och tydliga.

7.5 B.2.7.6 A De avtalsslutande parterna far tilldta tillhandahallande av flygtrafiktjanster utan certifikat forutsatt att flygplansrorelserna forst och framst inte ar
allman lufttrafik.

7.6 B.2.7.7 B Utfirdandet av certifikaten till leverantorer av flygtrafiktjanster ska medfora att dessa har mojlighet att erbjuda sina tjanster till andra avtals-
slutande parter, andra leverantorer av flygtrafiktjanster, anvindare av luftrummet och flygplatser inom de avtalsslutande parterna.

7.7 B.2.7.8 A De nationella tillsynsmyndigheterna ska dvervaka att krav och villkor som &r knutna till certifikaten uppfylls.

7.7 B.2.7.9 A Om en nationell tillsynsmyndighet finner att innehavaren av ett certifikat inte lingre uppfyller dessa krav eller villkor ska den vidta limpliga
atgirder samtidigt som den ser till att tjdnsterna uppratthélls. Dessa dtgirder fir omfatta dterkallande av certifikatet.

7.8 B.2.7.10 B En avtalsslutande part ska erkdnna alla certifikat som utfirdats i en annan avtalsslutande part i enlighet med de standarder och lagstadgade krav
som r6r flygledningstjanst och som anges i denna bilaga.

8.1 B.2.8.1 A De avtalsslutande parterna ska se till att flygtrafikledningstjanster tillhandahélls med ensamritt inom sarskilda luftrumsblock avseende det luftrum
som de ansvarar for. I detta syfte ska de avtalsslutande parterna utnimna en leverantor av flygtrafikledningstjanster som innehar ett giltigt
certifikat i de avtalsslutande parterna.

8.2 B.2.8.2 B Rittssystem ska inte forhindra tillhandahéllande av grinsoverskridande tjdnster genom krav pa att leverantorer av flygtrafikledningstjanster a) dgs
av en viss stat eller dess medborgare, antingen direkt eller genom majoritetsigande, b) bedriver sin huvudsakliga verksamhet eller har sitt site i
den staten eller ¢) endast anvinder inrittningar i den staten.

8.3 B.2.8.3 A De avtalsslutande parterna ska faststdlla de rittigheter och skyldigheter som ska uppfyllas av de tjdnsteleverantorer som utndmns. Sddana
skyldigheter far innehélla villkor for att i rétt tid tillhandahalla relevant information som ar lamplig for att faststdlla identiteten pa alla luftfartygs-
rorelser i det luftrum som de ar ansvariga for.

8.4 B.2.8.4 A De avtalsslutande parterna har handlingsfrihet att vilja en tjansteleverantor, pa villkor att den senare uppfyller de standarder och lagstadgade
villkor som ror flygledningstjanst och som anges i denna bilaga.

8.5 B.2.8.4 B Nir det giller funktionella luftrumsblock som inrittas i enlighet med artikel 9a och som stricker sig over luftrum som faller under flera
avtalsslutande parters ansvarsomrdde ska de berorda avtalsslutande parterna gemensamt utse, i enlighet med artikel 8.1 i forordning 550/2004,
en eller flera leverantorer av flygtrafikledningstjanster, minst en ménad fore inférandet av det funktionella luftrumsblocket.

9 B.2.9.1 A De avtalsslutande parterna far utse en leverantdr av flygvidertjanster att leverera alla eller delar av flygviderdata med ensamritt i hela eller delar av

det luftrum som de ansvarar for med beaktande av flygsikerhetsovervidganden.
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Artikel nr

Standard nr
(Part/Leg#|Art#[Std#)

Kategori
(antingen avsnitt A eller
avsnitt B i del B i bilaga

v)

Standard

9a.1

B.2.9a.1

De avtalsslutande parterna ska vidta alla nodvindiga dtgarder for att infora funktionella luftrumsblock i syfte att uppna erforderlig kapacitet och
effektivitet hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst inom det gemensamma europeiska luftrummet och for att uppritthélla en hog
sakerhetsniva samt bidra till lufttransportsystemets overgripande kvalitet och en minskad miljopaverkan. De avtalsslutande parterna ska i storsta
mojliga utstrackning samarbeta med varandra, sirskilt avtalsslutande parter som inrittar angrinsande funktionella luftrumsblock, for att saker-
stilla Gverensstimmelse med denna bestimmelse.

9a.2

B.2.9a.2

Funktionella luftrumsblock ska sirskilt

a) stodja sig pa en flygsikerhetsbevisning, b) mojliggora optimerad anvindning av luftrummet med beaktande av flygtrafikflodena, c) sikerstilla
forenlighet med det europeiska flygvagsnitet som inrattats i enlighet med artikel 6 i férordningen om luftrummet, d) motiveras av det samman-
lagda mervirdet, inbegripet optimal anvindning av tekniska och manskliga resurser, grundat pé l6nsamhetsanalyser, e) sikerstilla en 16pande och
flexibel 6verforing av ansvaret for flygkontrolltjansten mellan flygtrafikledningsenheter, f) sikerstdlla forenlighet mellan de olika luftrumskon-
figurationerna, bland annat genom att optimera de befintliga flyginformationsregionerna, g) uppfylla de villkor som harror frin regionala
overenskommelser som har ingdtts inom Icao, h) respektera befintliga regionala avtal vid ikrafttridandet av forordning 550/2004, och i)
underldtta forenlighet med prestationsmal.

9a.3

B.2.9a.3

Ett funktionellt luftrumsblock ska inrittas endast genom omsesidig 6verenskommelse mellan alla de avtalsslutande parter, och, i férekommande
fall, de tredjelander, som har ansvar for nigon del av det luftrum som ingdr i det funktionella luftrumsblocket. Fore inréttandet av ett funktionellt
luftrumsblock ska berord(a) avtalsslutande part(er) 6verlimna erforderliga uppgifter till de andra avtalsslutande parterna och till andra berorda
parter och ge dem mojlighet att inkomma med synpunkter.

9a.4

B.2.9a.4

Om ett funktionellt luftrumsblock giller luftrum som helt eller delvis omfattas av tva eller fler avtalsslutande parters ansvarsomrade ska det avtal
genom vilket luftrumsblocket inrittas innehdlla de nodvindiga bestimmelserna om det sitt pd vilket blocket kan dndras och det sitt pa vilket en
avtalsslutande part kan triada ut ur blocket, inbegripet dvergdngsarrangemang.

9a.5

B.2.9a.5

Vid problem mellan tvd eller flera avtalsslutande parter om ett grinsoverskridande funktionellt luftrumsblock som ror luftrum som faller inom
deras ansvarsomraden, fir de berorda avtalsslutande parterna tillsammans 6verlimna drendet till kommittén for det gemensamma luftrummet for
yttrande. Yttrandet ska tillstallas de berorda avtalsslutande parterna. Utan att det paverkar tillimpningen av standard B.2.9a.3 ska de avtalsslutande
parterna ta hansyn till det yttrandet for att finna en losning.

10.1

B.2.10.1

Leverantorer av flygtrafiktjanster fir anvinda sig av tjanster frdn andra leverantorer som har blivit certifierade i de avtalsslutande parterna.

10.2

B.2.10.2

Leverantorer av flygtrafiktjanster ska formalisera sina arbetsrelationer med hjdlp av skriftliga avtal eller likvardiga juridiska 6verenskommelser i
vilka leverantorernas sirskilda uppgifter och funktioner faststills och som mojliggor ett utbyte av verksamhetsrelaterade uppgifter mellan alla
tjansteleverantorerna nar det giller allmin flygtrafik. Dessa 6verenskommelser skal anmalas till den berérda nationella tillsynsmyndigheten eller
berorda myndigheter.

10.3

B.2.10.3

For tillhandahéllandet av flygtrafikledningstjanster krdvs de avtalsslutande parternas godkdnnande. For tillhandahallandet av flygvadertjanster kravs
de avtalsslutande parternas godkidnnande, om de har utsett en leverantér med ensamritt i enlighet med standard B.2.9.1.
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Kategori
. Standard nr (antingen avsnitt A eller
Artikel nr (Part/Leg#|Art#/Std#) | avsnitt B i del B i bilaga Standard
V)

11 B.2.10.4 A De avtalsslutande parterna ska inom ramen for den gemensamma transportpolitiken vidta nodvindiga atgirder for att se till att det mellan
behoriga civila och militira myndigheter upprittas eller fornyas skriftliga 6verenskommelser eller likvirdiga juridiska overenskommelser avseende
forvaltningen av sirskilda luftrumsblock.

12.1 B.2.12.1 A Leverantorer av flygtrafiktjanster ska, oavsett form for dgande och rittslig form, utforma, inlimna till granskning och offentliggora sina finansiella
rikenskaper.

12.2 B.2.12.2 A [ varje fall ska leverantorer av flygtrafiktjanster offentliggora en drsredovisning och regelbundet understillas en oberoende revision.

12.3 B.2.12.3 A Vid tillhandahallande av ett paket av tjinster ska leverantorer av flygtrafiktjanster identifiera och limna upplysning om de kostnader och
inkomster som harror fran flygtrafiktjanster, uppdelade i enlighet med det tillimpliga avgiftssystemet for flygtrafiktjanster och, vid behov, ge
en sammanstilld redovisning for tjanster som inte ar flygtrafiktjanster pd samma sitt som de skulle vara tvungna att géra om de berorda
tjansterna tillhandaholls av separata foretag.

12.4 B.2.12.4 A De avtalsslutande parterna ska utse behoriga myndigheter som ska ha ritt att ta del av ridkenskaperna for de tjinsteleverantorer som till-
handahéller tjanster inom det luftrum som ligger inom deras ansvarsomréde.

13.1 B.2.13.1 B Nar det giller allmidn flygtrafik ska relevanta verksamhetsrelaterade uppgifter utbytas i realtid mellan alla leverantorer av flygtrafiktjanster,
luftrummets anvandare och flygplatser s att deras operativa behov kan underldttas. Uppgifterna ska anvindas endast for verksamhetsrelaterade
andamal.

13.2 B.2.13.2 B Berorda myndigheter, certifierade leverantorer av flygtrafiktjinster, luftrummets anvindare och flygplatser ska beviljas tillgang till verksamhets-
relaterade uppgifter pa ett icke-diskriminerande sitt.

13.3 B.2.13.3 B Certifierade tjansteleverantorer, anvidndare av luftrummet och flygplatser ska faststilla standardvillkor for tillgang till andra relevanta verksamhets-
relaterade uppgifter 4n sddana som avses i punkt 1. De nationella tillsynsmyndigheterna ska godkinna dessa standardvillkor. Narmare foreskrifter
for sidana villkor ska vid behov faststillas i enlighet med forfarandet i artikel 5.3 i ramforordningen.

18.1-18.2 B.2.18.1 A De avtalsslutande parternas tillsynsmyndigheter, i enlighet med partens nationella lagstiftning, och kommissionen fir inte roja fortrolig infor-

mation, sarskilt om informationen avser leverantorer av flygtrafiktjanster, deras affirsmassiga forhdllanden eller deras kostnadskomponenter. Detta
ska inte paverka de avtalsslutande parternas eller kommissionens ritt roja information nir detta behovs for att de ska kunna uppfylla sina
uppgifter; ett sddant rojande ska vara proportionellt och ta i beaktande de berittigade intressena for leverantorer av flygtrafiktjanster, luftrummets
anvandare, flytplatser eller andra relevanta berdrda parter nar det giller skyddet av deras affirshemligheter.
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B.3: Europaparlamentets och ridets forordning (EC) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och anvindning av det gemensamma europeiska luftrummet ("férordning om luftrummet”), dndrad
genom Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009

Kategori
. Standard nr (antingen avsnitt A eller
Artkel 1T partLeg#{Art#/Std#) | avsnitt B i del B i bilaga Standard
v)

1 B.3.1.1 A Syftet dr att inom den gemensamma transportpolitiken stodja ett koncept for ett stegvis mer integrerat operativt luftrum och att inritta
gemensamma forfaranden for utformning, planering och forvaltning som sikerstiller att flygledningstjansten fungerar effektivt och sikert.
Anvindningen av luftrummet ska stodja driften av flygtrafiktjanster som en sammanhingande helhet i enlighet med foérordning (EG) nr
550/2004. Detta ska tillimpas pd det luftrum inom Icao-regionerna Europa och Afrika dir de avtalsslutande parterna har ansvar for tillhandahdl-
landet av flygtrafikledningstjanster i enlighet med férordning 550/2004. De avtalsslutande parterna far ocksa tillimpa forordning 551/2004 pd
det luftrum for vilket de ansvarar inom andra Icao-regioner pd villkor att de informerar Gvriga avtalsslutande parter om detta.

3.1 B.3.3.1 B De avtalsslutande parterna ska strdva efter att inritta en gemensam europeisk ovre flyginformationsregion (EUIR) som erkdnns av Icao.

3.2 B.3.3.2 B EUIR ska utformas sd att den omfattar det luftrum som omfattas av de avtalsslutande parternas ansvar i enlighet med artikel 1.3 i forordning
551/2004 och den far dven omfatta luftrum tillhérande tredjelander i Europa.

3.3 B.3.3.3 B Inrdttandet av EUIR ska inte paverka de avtalsslutande parternas ansvar for utndmning av leverantorer av flygtrafikledningstjanster for luftrum
som omfattas av deras ansvar i enlighet med standard B.2.8.1.

3.4 B.3.3.4 B De avtalsslutande parterna ska behalla sitt ansvar gentemot Icao inom de geografiska grinserna for de ovre flyginformationsregionerna och de
flyginformationsregioner som Icao har tilldelat dem.

3a B.3.3a.1 A Genomforandebestimmelserna avseende digital luftfartsinformation fortecknade i bilaga IV till Europa—Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU
och Israel ska tillimpas.

4 B.3.4.1 A Genomforandebestimmelserna avseende trafikregler och luftrumsklassificering fortecknade i bilaga IV till Europa-Medelhavsavtalet om luftfart
mellan EU och Israel ska tillimpas.

6.1 B.3.6.1 A Nitverket for flygledningstjansten ska genom sina uppgifter maojliggora optimerad anvindning av luftrummet och sikerstilla att luftrummets
anvidndare kan trafikera forstahandsflygvigar, samtidigt som maximal tillgang till luftrum och flygtrafiktjanster mojliggors. Dessa uppgifter ska
inrikta sig pd stod till initiativ pd nationell nivd och pé nivén av funktionella luftrumsblock och utféras med respekt for principen om atskillnad
mellan regleringsuppgifter och driftsmassiga uppgifter.

6.2 B.3.6.2 A Uppgifter som utfors av ndtverksforvaltaren vad avser flygvigsutformning och forvaltning av knappa resurser samt mojligheten att utse t.ex.
Eurocontrol till nitverksforvaltare.

6.3 B.3.6.3 A Kommissionen fér, efter vederborligt samrdd med berorda parter inom naringslivet, utoka forteckningen over uppgifter i standard B.3.6.2 med

ytterligare uppgifter. Dessa atgarder som avser att dndra icke visentliga delar av forordning 551/2004 genom att komplettera den ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 5.4 i ramférordningen.
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Artikel nr

Standard nr
(Part/Leg#|Art#/Std#)

Kategori
(antingen avsnitt A eller
avsnitt B i del B i bilaga

V)

Standard

6.4

B.3.6.4

A

Narmare bestimmelser for genomforandet av de dtgarder som avses i artikel 6 i forordningen om luftrummet (551/2004), med undantag for dem
som avses i artikel 6.6-6.9 i férordning 551/2004, fortecknade i bilaga IV till Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU och Israel, ska
tillimpas. Genomforandebestimmelserna ska framfor allt avse foljande:

a) Samordningen och harmoniseringen av processer och forfaranden for att effektivisera forvaltningen av frekvenser for flyget, inbegripet
framtagning av principer och kriterier.

=

Den centrala uppgiften att samordna arbetet med att tidigt identifiera och tillgodose behoven av frekvenser inom de frekvensband som
tilldelats den allménna flygtrafiken i Europa, till stod for utformningen och driften av det europeiska luftfartssystemet.

o) Ytterligare uppgifter for ndtverket for flygledningstjansten, enligt definitionerna i generalplanen for flygledningstjansten.

d) Detaljerade arrangemang for beslutsfattande i samarbete mellan de avtalsslutande parterna, leverantorerna for flygtrafiktjanster och forvalt-
ningen av lufttransportnitet.

¢) Forfaranden for samrdd med berdrda parter vid beslutsfattandet pd bade nationell och europeisk niva.

f) Arbetet med att mellan forvaltningen av lufttransportnitet och de nationella frekvensforvaltarna fordela uppgifter och ansvar inom det
radiospektrum som av Internationella telekommunikationsunionen upplatits for allmén flygtrafik, sa det skapas garantier for att den nationella
frekvensforvaltningen fortsitter skota sddana uppgifter som inte paverkar nitet. I sadana fall som faktiskt paverkar nitet ska de nationella
frekvensforvaltarna samarbeta med dem som ansvarar for forvaltningen av lufttransportnitet for att frekvenserna ska anviandas s dndamals-
enligt som mojligt.

6.5

B.3.6.5

Andra aspekter av luftrummets utformning 4n de som avses i artikel 6.2 i férordning 551/2004 ska behandlas pa nationell niva eller pa nivan av
funktionella luftrumsblock. Denna utformningsprocess ska beakta trafikbelastningar och komplexitet, nationella prestationsplaner eller prestations-
planer for funktionella luftrumsblock och ska inbegripa fullt samrdd med relevanta anvindare av luftrummet eller relevanta grupper som
foretrader anvindare av luftrummet, och i forekommande fall, militira myndigheter.

6.6

B.3.6.6

De avtalsslutande parterna ska overldta &t Eurocontrol eller ndgot annat opartiskt och behorigt organ att, under vederbérlig tillsyn, forvalta
flodesplaneringen.

6.7

B.3.6.7

Genomforandebestimmelserna avseende flodesplaneringen fortecknade i bilaga IV till Europa—Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU och Israel
ska tillimpas.

7.1

B.3.7.1

Med beaktande av hur de militdra frigorna under deras ansvar 4r organiserade ska de avtalsslutande parterna sikerstilla en enhetlig tillimpning
inom det gemensamma europeiska luftrummet av det koncept for flexibel anvidndning av luftrummet som beskrivits av Icao och utarbetats av
Eurocontrol for att underldtta luftrumsplanering och flygledningstjinst i samband med den gemensamma transportpolitiken.

7.3

B.3.7.2

Genomférandebestimmelserna avseende flexibel anvindning av luftrummet fortecknade i bilaga IV till Europa-Medelhavsavtalet om luftfart
mellan EU och Israel ska tillimpas.
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Artikel nr

Standard nr

Kategori
(antingen avsnitt A eller

Standard

(Part/Leg#/Art#/Std#) |avsnitt B i del B i bilaga
v)
8.1 B.3.8.1 A Om tillimpningen av artikel 7 i forordning 551/2004 ger upphov till betydande operativa svarigheter fir de avtalsslutande parterna tillfalligt
upphiva en sidan tillimpning under férutsittning att de utan drojsmél informerar den gemensamma kommittén.
8.2 B.3.8.2 A Efter det att ett tillfalligt upphavande har inforts far justeringar av de bestimmelser som antagits i enlighet med artikel 7.3 i forordning 551/2004

utarbetas for det luftrum som den berorda avtalsslutande parten ansvarar for.

B.4: Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 552/2004 av den 10 mars 2004 om driftskompatibiliteten hos det europeiska natverket for flygledningstjanst (*forordning om driftskompatibilitet”),
dndrad genom Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1070/2009 av den 21 oktober 2009

Artikel nr

Standard nr

Kategori
(antingen avsnitt A eller

Standard

(Part/Leg#/Art#/Std#) | avsnitt B i del B i bilaga
)
1 + bilaga I B.4.1.1 A Inom ramférordningens rickvidd omfattar forordning 552/2004 driftskompatibiliteten hos det europeiska nitverket for flygledningstjanst. For-
ordning 552/2004 ska tillimpas pa de system, komponenter och dirmed forbundna forfaranden som faststills i bilaga I till den forordningen.
Maélet ér att uppné driftskompatibilitet mellan de olika systemen, komponenterna och dirmed foérbundna forfaranden for det europeiska nitverket
for flygledningstjanst, med beaktande av relevanta internationella regler, samt att sikerstilla ett samordnat och snabbt inforande av nya Gver-
enskomna, godkidnda system for drift och teknik inom flygledningstjanst.
2 + bilaga II B.4.2.1 A Det europeiska nitverket for flygledningstjanst, dess system och deras komponenter och dirmed férbundna forfaranden ska uppfylla de grund-
laggande kraven. De grundliggande kraven &terges i bilaga II till forordning 552/2004.
3 B.4.3.1 A Genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet fortecknade i bilaga IV till Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU och Israel ska

tillimpas.

System, komponenter och dirmed forbundna forfaranden ska std i overensstimmelse med de relevanta genomforandebestimmelserna for
driftskompatibilitet under hela den tid som de ér i drift.

Genomf6randebestimmelser for driftskompatibilitet ska sirskilt omfatta

a) faststillande av eventuella specifika krav som kompletterar eller vidareutvecklar de grundliggande kraven, i synnerhet i friga om flygsikerhet,
sammanhidngande drift och prestanda, ochfeller b) i férekommande fall beskrivning av eventuella specifika krav som kompletterar eller vida-
reutvecklar de grundldggande kraven, i synnerhet med avseende pa ett samordnat inférande av nya, 6verenskomna godkinda system for drift och
teknik, och/eller ¢) faststillande av komponenterna nir system behandlas, ochfeller d) beskrivning av de specifika forfarandena for overens-
stimmelsebedémning, i forekommande fall med deltagande av anmalda organ som avses i artikel 8 i férordning 552/2004, pa grundval av de
moduler som faststills i beslut 93/465[EEG, vilka ska anvindas for att bedoma komponenternas overensstimmelse eller lamplighet samt
kontrollen av system, och/eller e) specificering av villkoren for genomforande, eventuellt tillsammans med det datum da alla relevanta aktorer
maste uppfylla dem.
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Artikel nr

Standard nr
(Part/Leg#|Art#/Std#)

Kategori
(antingen avsnitt A eller
avsnitt B i del B i bilaga

V)

Standard

[ syfte att finna den mest héllbara 16sningen och uppritthdlla en 6verenskommen, hog sikerhetsnivd, ska, nir genomférandebestimmelserna for
driftskompatibilitet utarbetas, antas och ses Gver, hinsyn tas till de berdknade kostnaderna for och fordelarna med de tekniska 16sningar som gor
det mojligt att folja dessa bestimmelser. En beddmning av kostnaderna for och fordelarna med dessa losningar for alla berorda aktorer ska
bifogas varje utkast till genomforandebestimmelse for driftskompatibilitet.

Genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet ska faststallas i enlighet med forfarandet i artikel 8 i ramf6rordningen.

4.2

De grundldggande kraven och/eller genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet ska forutsittas vara uppfyllda for de system, och dirmed
forbundna forfaranden, eller komponenter som uppfyller de relevanta gemenskapsspecifikationer vars referensnummer har offentliggjorts i
Europeiska unionens officiella tidning.

5 + bilaga III

B.4.5.1

Komponenter ska atfoljas av en EG-forsikran om overensstimmelse eller lamplighet. Uppgifterna i denna forsidkran anges i bilaga III till
forordning 552/2004.

Tillverkaren eller dennes i de avtalsslutande parterna etablerade befullmédktigade foretradare ska genom EG-forsikran om Gverensstimmelse eller
lamplighet garantera och forsikra att han har tillimpat bestimmelserna i de grundldggande kraven och i de relevanta genomforandebestimmel-
serna for driftskompatibilitet.

De grundliggande kraven och de relevanta genomforandebestimmelserna for driftskompatibilitet ska forutsittas vara uppfyllda for de kom-
ponenter som &tfoljs av EG-forsikran om overensstimmelse eller limplighet.

I de relevanta genomférandebestimmelserna for driftskompatibilitet ska det vid behov faststillas vilka uppgifter som ska utforas av det anmilda
organ som avses i artikel 8 i forordning 552/2004 i samband med bedémningen av komponenters Gverensstimmelse eller limplighet.

6 + bilaga IV

B.4.6.1

Systemen ska omfattas av en EG-kontroll, som ska genomforas av leverantoren av flygtrafiktjanster i enlighet med de relevanta genomférande-
bestimmelserna for driftskompatibilitet, for att se till att de uppfyller de grundliggande kraven i forordning 552/2004 och genomférande-
bestimmelserna for driftskompatibilitet nir de inforlivas med det europeiska natverket for flygledningstjanst. Innan ett system tas i bruk, ska den
relevante leverantoren av flygtrafiktjanster uppritta en EG-forsikran om kontroll som bekriftar 6verensstimmelse, och 6verlimna den till den
nationella tillsynsmyndigheten tillsammans med ett tekniskt dokument. Uppgifterna i denna forsikran och i det tekniska dokumentet anges i
bilaga IV till férordning 552/2004. Den nationella tillsynsmyndigheten far begdra ytterligare information som ar nodvindig for att 6vervaka
denna overensstimmelse.

I de relevanta genomf6randebestimmelserna for driftskompatibilitet ska det i forekommande fall faststillas vilka uppgifter som de anmélda organ
som avses i artikel 8 i forordning 552/2004 ska utfora i samband med kontrollen av systemen.

EG-forsikran om kontroll ska inte pdverka bedomningar som den nationella tillsynsmyndigheten kan beh6va genomféra av andra orsaker dn
driftskompatibilitet.

6a

B.4.6a.1

Ett certifikat som utfirdats i enlighet med Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande
av gemensamma bestimmelser pad det civila luftfartsomrddet och inrittande av en europeisk byrd for luftfartssikerhet och som giller kom-
ponenter eller system ska, vid tillimpning av artiklarna 5 och 6 i forordning 552/2004, anses utgéra en EG-forsikran om overensstimmelse eller
lamplighet, eller en EG-forsikran om kontroll, om det styrker overensstimmelse med de grundliggande kraven i férordning 552/2004 och de
relevanta genomférandebestimmelserna for driftskompatibilitet.
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Artikel nr

Standard nr

Kategori
(antingen avsnitt A eller

Standard

(Part/Leg#/Art#/Std#) |avsnitt B i del B i bilaga
v)

7.1 B.4.7.1 A Om en nationell tillsynsmyndighet konstaterar att a) en komponent som atfoljs av en EG-forsiakran om 6verensstimmelse eller limplighet, eller b)
ett system som atfoljs av en EG-forsikran om kontroll inte uppfyller de grundlidggande kraven och/eller de relevanta genomforandebestimmel-
serna for driftskompatibilitet, ska den, med hénsyn till behovet att garantera flygsikerhet och kontinuitet av driften, vidta alla nodvindiga atgérder
for att begransa anvindningsomradet for den berorda komponenten eller det berorda systemet eller for att forbjuda dess anvdndning av de
enheter som faller under myndighetens ansvar.

8.1 B.4.8.1 A De avtalsslutande parterna ska till den gemensamma kommittén anmaila de organ som de har utnimnt for att utféra uppgifter i samband med
den bedomning av overensstimmelse eller limplighet som avses i artikel 5 i férordning 552/2004 och/eller den kontroll som avses i artikel 6 i
forordning 552/2004, med angivande av varje organs ansvarsomrdde och det identifikationsnummer som de erhéllit av kommissionen.

8.2 B.4.8.2 A De avtalsslutande parterna ska tillimpa kriterierna i bilaga V till forordning 552/2004 vid bedémningen av vilka organ som ska anmilas. De
organ som uppfyller bedomningskriterierna enligt relevanta europeiska standarder ska anses uppfylla dessa kriterier.

8.3 + bilaga V B.4.8.3 A De avtalsslutande parterna ska aterkalla anmilan av ett anmilt organ som inte langre uppfyller kriterierna i bilaga V till forordning 552/2004. De
ska omedelbart underritta den gemensamma kommittén om detta.

8.4 B.4.8.4 A Utan att det paverkar tillimpningen av kraven i artikel 8.1, 8.2 och 8.3 i férordning 552/2005 fir de avtalsslutande parterna besluta att utnimna

organisationer som erkants i enlighet med artikel 3 i forordningen om tillhandahéllande av tjanster som anmalda organ.

B.5: Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 av den 20 februari 2008 om faststillande av gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomradet och inrittande av en europeisk byrd for
luftfartssikerhet, och om upphivande av radets direktiv 91/670/EEG, forordning (EG) nr 1592/2002 och direktiv 2004/36/EG, dndrad genom Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1108/2009
av den 21 oktober 2009 om 4ndring av forordning (EG) nr 216/2008 inom omradet flygplatser, flygledningstjanst och flygtrafiktjanster och om upphdvande av direktiv 2006/23/EG

Kategori
. Standard nr (antingen avsnitt A eller
Artkel 6| i Leg#{Art#/Std#) | avsnitt B i del B i bilaga Standard
v)

3 B.5.3.1 A Definitionerna i artikel 3 da, 3 e, 3f, 3g, 3 q, 31, 3siforordning 216/2008, dndrad genom forordning 1108/2009, ska vara tillimpliga pa de
standarder och krav som r6r flygledningstjanst och som anges i denna bilaga. Alla hdnvisningar till medlemsstaterna ska anses som hinvisningar
till de avtalsslutande parterna.

8b.1 B.5.8b.1 A Tillhandahallande av flygledningstjanster/flygtrafiktjanster ska uppfylla de grundliggande krav som faststills i bilaga Vb till férordning 216/2008,

dndrad genom forordning 1108/2009.
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Standard nr

Kategori
(antingen avsnitt A eller

Artikel nr (Part/Leg#|Art#/Std#) | avsnitt B i del B i bilaga Standard
V)

8b.2 B.5.8b.2 A Leverantorer som tillhandahaller flygledningstjanst/-flygtrafiktjanster ska inneha ett certifikat i enlighet med forordning 1035/2011 och tillimplig
nationell lagstiftning. Certifikatet ska utfirdas nir leverantren har visat sin formdga och sina mojligheter att fullgora de skyldigheter som
sammanhdnger med leverantorens rattigheter. De rattigheter som beviljas och omfattningen pd de tjanster som tillhandahélls ska anges i
certifikatet.

8b.3 B.5.8b.3 A Genom undantag frén standard B.5.8b.2 kan medlemsstaterna besluta att leverantorer som tillhandahdller flyginformationstjanster tilldts att
deklarera sin formdga och sina mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhinger med de tjdnster som tillhandahills.

8b.4 B.5.8b.4 B De dtgdrder som avses i standard B.5.8b.6 fir omfatta ett krav pa certifiering av organisationer som bedriver konstruktion, tillverkning och
underhdll av sikerhetskritiska system och komponenter for flygledningstjinst/flygtrafiktjanster. Certifikatet for sidana organisationer ska utfirdas
ndr de har visat sin formdga och sina mojligheter att fullgora de skyldigheter som sammanhinger med deras rattigheter. De rattigheter som
beviljas ska anges i certifikatet.

8b.5 B.5.8b.5 A De dtgdrder som avses i standard B.5.8b.6 fir omfatta ett krav pa certifiering, eller alternativt, ett godkdnnande av den leverant6r som till-
handahéller flygledningstjinst/flygtrafiktjinster, for sikerhetskritiska system och komponenter for flygledningstjanst/flygtrafiktjanster. Certifikaten
eller godkdnnandena for sidana system och komponenter ska utfirdas nir den sokande har visat att systemet, delarna och anordningarna
uppfyller de detaljerade specifikationer som dar faststillda for att sikerstdlla overensstimmelse med de grundliggande krav som avses i standard
B.5.8b.1.

8b.6 B.5.8b.6 A De genomférandedtgarder avseende flygledningstjanst/flygtrafiktjanst som avses i artikel 8b.6 i forordning 216/2008, dndrad genom férordning
1108/2009, och som fortecknas i bilaga IV till Europa—Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU och Israel ska tillimpas.

8c.1 B.5.8c.1 A Flygledare och personer och organisationer som medverkar i utbildning, testning, kontroll eller medicinsk bedomning av flygledare ska uppfylla
de relevanta grundliggande krav som faststills i bilaga Vb till forordning 216/2008, dndrad genom forordning 1108/2009.

8c.2 B.5.8c.2 A Flygledare ska inneha ett certifikat och ett medicinskt intyg som ar limpliga for den tjanst som tillhandahalls.

8c.3 B.5.8c.3 A Det certifikat som avses i standard B.5.8c.2 ska endast utfardas nir den sokande visar att han eller hon uppfyller de regler som faststllts for att
garantera overensstimmelse med de grundliggande krav avseende teoretiska kunskaper, praktiska fardigheter, sprakkunskaper och erfarenhet som
faststills i bilaga Vb till férordning 216/2008, dndrad genom forordning 1108/2009.

8c.4 B.5.8c.4 A Det medicinska intyg som avses i standard B.5.8¢c.2 ska endast utfirdas ndr flygledaren uppfyller de regler som faststillts for att garantera
overensstimmelse med de tillimpliga grundldggande krav avseende medicinsk limplighet som faststills i bilaga Vb till forordning 216/2008,
dndrad genom férordning 1108/2009. Det medicinska intyget kan utfirdas av flyglikare eller av flygmedicinska centrum.

8c.5 B.5.8¢.5 A De behorigheter som flygledaren har fitt och omfattningen av certifikatet och det medicinska intyget ska anges i respektive handling.

8c.6 B.5.8¢.6 A Formagan hos organisationer som bedriver flygledarutbildning, flyglikare och flygmedicinska centrum att fullgora det ansvar som sammanhéanger

med deras rittigheter ndr det géller utfirdande av certifikat och medicinska intyg, ska erkidnnas genom att ett certifikat utfardas.
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Artikel nr

Standard nr

Kategori
(antingen avsnitt A eller

Standard

(Part/Leg#/Art#/Std#) |avsnitt B i del B i bilaga
v)

8c.7 B.5.8c.7 A Ett certifikat ska utfirdas for organisationer som bedriver flygledarutbildning, for flygmedicinska undersokningslikare och for flygmedicinska
centrum for flygledare som har visat att de foljer de bestimmelser som faststillts for att garantera overensstimmelse med de tillimpliga
grundldggande krav som faststills i bilaga Vb till forordning 216/2008, dndrad genom forordning 1108/2009. De rittigheter som certifikatet
innebir ska anges i detta.

8c.8 B.5.8¢.8 A Personer med ansvar for att tillhandahalla praktisk utbildning eller bedoma flygledares fardigheter ska inneha ett certifikat. Certifikatet ska utfirdas
ndr den berorda personen har visat att han eller hon iakttar de bestimmelser som faststallts for att garantera 6verensstimmelse med de tillimpliga
grundliggande krav som faststalls i bilaga Vb till férordning 216/2008, dndrad genom forordning 1108/2009. De rittigheter som certifikatet
innebir ska anges i detta.

8c.9 B.5.8¢.9 A Utbildningshjdlpmedel for simulering ska uppfylla de tillimpliga grundldggande krav som faststills i bilaga Vb i forordning 216/2008, dndrad
genom forordning 1108/2009.

8c.10 B.5.8¢.10 A[B (1) De genomforandedtgirder som avses i artikel 10 i férordning 216/2008, dndrad genom férordning 1108/2009, och som fortecknas i bilaga IV
till Europa-Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU och Israel ska tillimpas.

Bilaga Vb.1 B.5.Vb.1 A a) Alla luftfartyg, forutom de som ar verksamma inom de aktiviteter som ndmns i artikel 1.2 a i forordning 216/2008, ska under alla skeden av
en flygning eller pa ett firdomrdde pd en flygplats anvindas i enlighet med gemensamma tillimpliga operativa bestimmelser och alla
eventuella tillimpliga procedurer som faststillts for anvindning av det luftrummet.

b) Alla luftfartyg, forutom de som 4r verksamma inom aktiviteter som namns i artikel 1.2 a i forordning 216/2008, ska vara utrustade med de
komponenter som kravs och anvindas i enlighet med det. Komponenter som anvinds inom systemet for flygledningstjanster/flygtrafiktjanster
ska ocksd uppfylla kraven i bilaga Vb.3 till forordning 216/2008, 4dndrad genom férordning 1108/2009.

Bilaga Vb.2 B.5.Vb.2 A De grundldggande kraven i bilaga Vb.2 till férordning 216/2008, dndrad genom férordning 1108/2009, ska tillimpas.

Bilaga Vb.3 B.5.Vb.3 A De grundliggande kraven i bilaga Vb.3 till forordning 216/2008, dndrad genom forordning 1108/2009, ska tillimpas.

Bilaga Vb.4 B.5. Vb.4 A[B () De grundlaggande kraven i bilaga Vb.4 till forordning 216/2008, dndrad genom férordning 1108/2009, ska tillimpas.

Bilaga Vb.5 B.5.Vb.5 A De grundldggande kraven i bilaga Vb.5 till forordning 216/2008, dndrad genom férordning 1108/2009, ska tillimpas.

(") Bestimmelser som hirror fran Icaos standardbestimmelser och rekommendationer ska klassificeras som kategori A. Alla andra bestimmelser ska klassificeras som kategori B.

€10T8°C

[ AS ]

Surupn efppryjo susuorun eysadony

€5/80T 1



DEL C: Miljé

C.1: Direktiv 2002/30/EG om regler och forfaranden for att av bullerskil infora driftsrestriktioner vid flygplatser i gemenskapen

Standard nr

Artikel nr (PartLeg#/Art#Std#) Standard
3 C1.3.1 De avtalsslutande parterna ska se till att det finns behoriga myndigheter som ska ansvara for frdgor som ror inférandet av driftsrestriktioner vid flygplatser i gemenskapen
av bullerskil.
4 C.1.4.1 De avtalsslutande parterna ska gora en god avvigning da de hanterar bullerproblem vid flygplatser inom deras respektive territorier. De kan ocksd overviga ekonomiska
stimulansatgirder som en atgird for bullerbekimpning.
C1.4.2 Nar de behoriga myndigheterna overviger att infora driftsrestriktioner, ska de viga in de kostnader och den nytta man kan rdkna med att de olika dtgdrderna leder till,
samt beakta de speciella forhllanden som kan rdda vid enskilda flygplatser.
C1.43 étgérder eller atgirdspaket som genomfors far inte innebéra storre inskrankningar dn vad som krévs for att uppnd de miljomél som satts upp for en enskild flygplats.
Atgidrderna fir inte innebdra att vissa lufttrafikforetag eller tillverkare av luftfartyg diskrimineras eller att de diskrimineras pa grund av att de kommer frdn vissa stater.
C.l.4.4 Driftsrestriktioner som utgdr fran prestanda ska basera sig pa luftfartygets bullerprestanda sd som den definieras i det certifieringsforfarande som faststills i volym 1 i
bilaga 16 till konventionen om internationell luftfart.
5 + bilaga I C.1.5.1 Nir ett beslut overvigs ska de uppgifter som anges i punkterna 1, 2 och 3 i bilaga II till direktiv 2002/30/EG beaktas i sd stor utstrickning som det 4r lampligt och
(1-3) mojligt for de aktuella driftsrestriktionerna och forhéllandena pé flygplatsen.
7 C1.7.1 Regler for bedomning av driftsrestriktioner ska inte tillimpas pé
a) driftsrestriktioner som redan beslutats den dag denna standard genomférdes i enlighet med ett beslut om godkidnnande fattat av den gemensamma kommittén i
enlighet med bilaga IL.5 i Europa—Medelhavsavtalet om luftfart mellan EU och Israel,
b) mindre tekniska dndringar av flygrestriktioner som giller under vissa tider, forutsatt att dndringarna inte har ndgon betydande inverkan pd kostnaderna for de
flygbolag som anvinder den aktuella flygplatsen och att de har inforts efter den tidpunkt da standarden genomfordes enligt ovan.
9 C1.9.1 I vissa fall fir de avtalsslutande parterna, vid flygplatser inom deras territorier, tillita enskilda operationer med luftfartyg som inte kan vidtas med st6d av Ovriga
bestammelser i direktiv 2002/30/EG i fall som ror
a) luftfartyg vars operationer ar sd exceptionella att det skulle vara orimligt att vdgra gora ett tillfilligt undantag,
b) luftfartyg som anvinds for icke-kommersiella flygningar for dndringar, reparationer och underhall.
10 C.1.10.1 De avtalsslutande parterna ska, for tillimpningen av driftsrestriktioner, se till att forfaranden for samrdd med berdrda parter inrittas i enlighet med tillimplig nationell lag.
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Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/Art#Std#) Standard
11 C.1.11.1 En avtalsslutande part ska skyndsamt underrdtta den andra avtalsslutande parten om alla nya driftsrestriktioner som den har beslutat att inféra pa en flygplats pa sitt
territorium.
12 C.1.12.1 De avtalsslutande parterna ska se till att beslut som ror driftsrestriktioner kan 6verklagas till en annan instans dn den myndighet som fattat det ifrdgasatta beslutet, varvid

overklagandet ska ske i enlighet med nationell lagstiftning och nationella forfaranden.

Bilaga II (1-3)

Information som avses i standard C.1.5.1.

C.2: Direktiv 2006/93/EG om reglering av utnyttjandet av flygplan som omfattas av volym 1, del II, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen om internationell civil luftfart, andra upplagan (1988)

Artikel nr Standard nr Standard
1 C2.1.1 Tillimpningsomrade:
a. flygplan med en hogsta godkind startmassa pa 34 000 kg eller mer, eller
b. flygplan med en godkind passagerarkapacitet for flygplanstypen pa fler dn nitton platser.

2 C2.22 Civila jetmotordrivna underljudsflygplan ska uppfylla normerna i volym 1, del II, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen.

3 C2.3.1 Undantag frén kraven for anvindningen av civila jetmotordrivna underljudsflygplan i enlighet med normerna i volym 1, del 11, kapitel 3 i bilaga 16 till konventionen far
beviljas for a) flygplan av historiskt intresse, b) tillfillig anvindning av flygplan som utnyttjas for en sd exceptionell anvindning att det vore oskaligt att inte bevilja ett
tillfalligt undantag, och ¢) tillfdllig anvindning av flygplan som anvinds for icke-vinstgivande uppdrag i ombyggnads-, reparations- eller underhéllssyfte.

3 €232 En avtalsslutande part ska underritta de behoriga myndigheterna i den andra avtalsslutande parten om undantag som beviljas i historiskt intresse.

Varje avtalsslutande part ska erkdnna undantag som beviljats av en annan avtalsslutande part for flygplan som dr registrerade i denna andra avtalsslutande part.

5 C.2.5.1 De avtalsslutande parterna ska faststdlla limpliga efterlevnadsatgirder som ska tillimpas vid overtrddelser av de nationella bestimmelser som antas enligt direktiv

2006/93(EG, och de ska vidta alla nodvindiga atgirder for att se till att dessa dtgirder genomfors. Atgirderna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.

DEL D: Lufttrafikforetags skadestdndsansvar

D.1: Radets forordning (EG) nr 2027/97 av den 9 oktober 1997 om lufttrafikforetags skadestdndsansvar vid olyckor, dndrad genom férordning (EG) nr 889/2002

Artikel nr

Standard nr

Standard

2.1a, 2.1 cg

D.1.2.1

Definitionerna i artikel 2 ska vara tillimpliga pd de lagstadgade krav och standarder som ror lufttrafikforetags skadestandsansvar vid olyckor och som anges i denna

bilaga.
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Artikel nr Standard nr Standard
3 D.1.3.1 Montrealkonventionen 1999 tillimpas av de avtalsslutande parterna, dven pa inhemska flygningar.
5 D.1.5.1 De avtalsslutande parterna ska se till att lufttrafikforetagen gor sidana forskottsutbetalningar till den skadestdndsberittigade fysiska personen som kan behovas for att
tillgodose dennes omedelbara ekonomiska behov i proportion till dennes umbiranden.
6 D.1.6.1 De avtalsslutande parterna ska sikerstilla alla lufttrafikforetag ser till att en oversikt 6ver de viktigaste bestimmelserna om skadestdndsansvar gentemot passagerare och

deras bagage gors tillganglig for passagerarna, pa alla forsaljningsstallen.

DEL E: Konsumenters rittigheter

E.1: Direktiv 90/314/EEG om paketresor, semesterpaket och andra paketarrangemang

Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#/Art#[Std#)

Standard

EI1.1.1

Inbordes nirmande av de avtalsslutande parternas lagar och andra forfattningar om resepaket som siljs eller bjuds ut till forsdljning inom de avtalsslutande parternas
territorium.

E.1.2.1

Definitionerna i artikel 2 i direktiv 90/314/EG ska, i tillimpliga fall och vid behov, vara tillimpliga p& de standarder och krav som ror paketresor, semesterpaket och
andra paketarrangemang som anges i denna bilaga. Vid tillimpningen av denna bilaga ska foljande definition av resepaket gilla:

Resepaket: en i forvdg ordnad kombination av minst tvd av foljande komponenter som siljs eller bjuds ut till forsiljning till ett totalpris:
a) Transport.

b) Inkvartering.

¢) Andra turisttjanster som inte dr direkt knutna till resan eller inkvarteringen och som utgor en visentlig del av paketerbjudandet.

Att olika delar i samma resepaket debiteras separat befriar inte arrangoren eller aterforsiljaren fran skyldigheterna enligt denna bilaga.

E.1.3.1

Arrangorer och aterforsiljare maste limna fullstandig och korrekt information. Om en broschyr tillhandahélls konsumenten ska den pa ett lasligt, begripligt och korrekt
sitt innehalla sdval uppgift om priset som adekvat information om

a) resmal och transportmedel som anvinds samt transportmedlets typ och standard,

b) typ av inkvartering, var inkvarteringen ér beldgen, kategori eller standard och utmérkande drag samt dess turistklassificering,

¢) vilka maltider som ingdr,

d) resrutt,

¢) allmin information om pass- och visumkrav och om hilsoformaliteter for resan och under vistelsen pd resmalet,

f) antingen det belopp eller den procentandel av priset som ska betalas vid anmélan samt den eller de tidpunkter dé resterande del av priset ska betalas,

g) huruvida det krivs att ett visst minsta antal personer anmaler sig for att resepaketet ska genomforas och nir konsumenten i sé fall senast skall informeras om att det
stallts in.
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Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/Art#Std#) Standard
Uppgifterna i broschyren dr bindande sdvida inte
— konsumenten, innan avtal triffas, tydligt och klart informeras om édndringar i uppgifterna i broschyren. I detta fall ska broschyren innehalla uppgift om att dndringar
kan komma att ske,
— éndringar genomférs senare som foljd av en Gverenskommelse mellan parterna.
4.1, 4.2 E.1.4.1 Arrangoren och/eller aterforsdljaren ska, innan avtalet ingds, skriftligen eller i annan limplig form limna konsumenten allmédn information om pass- och viserings-

bestaimmelser. Sarskilt géller detta upplysningar om hur lang tid det tar att erhdlla pass och visering. Information ska dven limnas om de hilsoformaliteter som kravs for
resan och vistelsen pd resmalet.

Likasa ska arrangoren ochfeller aterforsaljaren i god tid fore avresan skriftligen eller i annan limplig form informera konsumenten om foljande:
i) Tid och plats for uppehdll under resan samt anslutande transporter liksom om platsreservation etc., t.ex. hytt eller sovplats pd bét eller tag.

ii) Namn, adress och telefonnummer till arrangérens eller dterforsiljarens lokala representant eller om sddan inte finns till lokala organ som en konsument kan kontakta
om han behéver hjilp.

Om det inte finns ndgra sddana lokala representanter eller organ méste konsumenten i varje fall fa ett telefonnummer att anvindas i en nodsituation eller ndgon
annan form av information som gor det majligt for honom att kontakta arrangoren eller aterforsiljaren

iii) Nér det géller minderdrigas resor eller utlandsvistelser, information som méjliggor direktkontakt med barnet eller med ansvarig person dir barnet vistas.
Beroende pé typ av resepaket ska avtalet innehlla foljande grundliggande villkor, om de ir relevanta for det resepaket det giller:

a) Resmdl och, om vistelse under viss tid ingdr, datum for denna.

b) Transportmedel, dess typ och standard samt datum, tid och plats for avresa och aterkomst.

¢) Om resepaketet dven omfattar inkvartering: dennas belidgenhet, kategori eller standard samt utmérkande kdnnetecken, att inkvarteringen dr godkind enligt virdstatens
officiella regler samt vilka maltider som ingar.

d) Om det krdvs att ett visst minsta antal personer anmaler sig for att resepaketet ska genomforas och, om sé dr fallet: senaste dag for meddelande till konsumenten att
resepaketet instllts.

e) Resrutt.
f) Besok, utflykter eller andra tjanster som ingdr i det avtalade totalpriset for resepaketet.
g) Namn och adress till arrangoren, dterforsiljaren och i forekommande fall till forsikringsbolaget.

h) Priset for resepaketet, uppgift om mojligheten av prisindringar enligt standard E.1.4.2 och uppgift om skatter och avgifter for vissa tjinster (start- och landnings-
avgifter i hamnar och pé flygplatser, turistskatter) om sddana kostnader inte ingdr i priset.

i) Betalningsplan och betalsitt.
j) Speciclla 6nskemél som konsumenten har meddelat arrangéren eller aterforsiljaren ndr han gjorde bokningen och som bada parter har godtagit.
k) Den tidsperiod inom vilken konsumenten mdste framstilla klagomal over brister i fullgérande av avtalet.

Samtliga avtalsvillkor ska vara skriftliga eller utformade pd nagot annat for konsumenten begripligt och lattillgangligt sdtt, och han ska fd del av dem innan avtalet ingds.
Konsumenten ska fa en kopia av avtalsvillkoren.
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Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

4.4

E.1.4.2

Det avtalade priset fir inte dndras sdvida inte avtalet uttryckligen medger en dndring uppat eller neddt och exakt anger hur prisindringen ska berdknas och da endast nir
det géller variationer i

— transportkostnader, inklusive brinslekostnader,

— skatter och avgifter for vissa tjanster, t.ex. landningsskatter eller start- och landningsavgifter i hamnar eller pd flygplatser,
— de vaxlingskurser som anvinds i samband med det resepaket det giller,

— kostnader for hotellvistelse.

Under en fast tidsperiod som ska faststillas i den avtalsslutande partens relevanta lagstiftning och som foregdr det angivna avresedatumet, far det pris som anges i avtalet
inte hojas, forutsatt att konsumenten har betalat fullt pris for resepaketet.

4.5

E1.43

I hindelse av dndring i vésentliga avtalsvillkor fore avresan ska konsumenten ha ritt
— att antingen utan ersittningsskyldighet hiva avtalet, eller

— att acceptera ett tilliggsavtal som specificerar dndringarna och hur dessa paverkar priset.

4.6

E1.4.4

Om resepaketet stills in fore avtalat avresedatum av nigon orsak som inte kan tillskrivas konsumenten ska konsumenten ha ritt att

a) antingen delta i ett annat resepaket av motsvarande eller hogre kvalitet om arrangoren eller dterforsiljaren kan erbjuda honom ett sddant. Om det erbjudna paketet ar
av lagre kvalitet ska arrangoren aterbetala konsumenten mellanskillnaden, eller

b) sd snart som mojligt f tillbaka hela det belopp han betalat enligt avtalet.

I sadant fall ska han, om det ar skaligt, ha ratt till gottgorelse frin antingen arrangoren eller dterforsiljaren beroende pd vad som krivs enligt ifrdgavarande medlemsstats
lagstiftning, utom om

i) resepaketet har stillts in pd grund av for fd anmalningar, och konsumenten inom den tid som anges i beskrivningen av resepaketet fatt skriftligt meddelande om att
det ar instillt, eller

ii) resepaketet stdlls in pa grund av force majeure (dock inte Gverbokning), dvs. extraordindra handelser som inte kan forutses och som den part som &beropar dem inte
kan péverka och vars foljder inte kan undvikas dven med vederborlig aktsamhet.

4.7

E.1.4.5

Om det efter avresan visar sig att en visentlig del av de avtalade tjinsterna inte tillhandahdlls, eller om arrang6ren inser att han inte kan tillhandahalla en visentlig del av
de avtalade tjansterna ska konsumenten ha ritt till foljande:

Limpliga alternativa dtgdrder for fortsittningen av resepaketet utan ytterligare kostnader och om sd ir skilig gottgorelse for mellanskillnaden mellan de avtalade
tjansterna och de som faktiskt tillhandahallits

Om det dr omojligt att vidta sddana atgdrder eller om dessa pa goda grunder inte accepteras av konsumenten, ska arrangéren om sd ar lampligt utan kostnad for
konsumenten tillhandahalla likvirdig transport till platsen for avresan eller till ndgon annan plats som konsumenten godtar och ska dar sd ar lampligt gottgéra
konsumenten for detta.
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Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

5.1

E1.5.1

De avtalsslutande parterna ska vidta nodvandiga dtgarder for att se till att den arrangor och/eller dterforsdljare som ar part i avtalet dr ansvarig for att dtagandena enligt
avtalet fullgors pa ett korrekt sitt, oavsett om dessa ska fullgoras av arrangoren eller terforsiljaren eller av andra leverantorer av tjdnster. Detta ansvar ska inte inverka pa
arrangorens eller terforsiljarens ritt att kriva ersittning av dessa ovriga leverantorer av tjdnster

5.2-5.4

E.1.5.2

Konsumenten ska ha ritt till ersittning om avtalet inte fullgors eller vid felaktigt utforande av avtalet sdvida inte vissa villkor som anges i direktiv 90/314/EG ér uppfyllda.

Arrangoren och/eller dterforsdljaren ska omedelbart bistd en konsument i svérigheter dven om arrangéren eller terforsdljaren inte dr ansvarig for skadan av den
anledningen att avtalsbrottet har orsakats av tredje man utan anknytning till de avtalade tjansterna och det darfor inte har kunnat forutses eller undvikas, eller darfor att
avtalsbrottet beror pa force majeure enligt definitionen i standard E.1.4.4 eller pd en hidndelse som arrangoren och/eller aterforsiljaren inte kunnat forutse eller undvika
dven om de iakttagit vederborlig aktsamhet.

E.1.6.1

Vid reklamation maste arrangoren eller aterforsiljaren omedelbart forsoka losa problemet pd limpligt sitt

E.3: Forordning (EG) nr 261/2004 om faststillande av gemensamma regler om kompensation och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning och instdllda eller kraftigt forsenade flygningar

Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/Art#Std#) Standard

1 E3.1.1 Faststillande av minimirattigheter for flygpassagerare i foljande fall:

a) Nekad ombordstigning mot deras vilja. b) Instdlld flygning. ¢) Forsenad flygning.

2 E.3.2.1 Definitionerna i artikel 2 i férordning (EG) nr 261/2004 ska, i tillimpliga fall och vid behov, vara tillimpliga pd de standarder och krav som ror faststillande av
gemensamma regler om kompensation och assistans till passagerare vid nekad ombordstigning och instillda eller kraftigt forsenade flygningar, och som anges i denna
bilaga.

3.2-3.3 E.3.3.1 De lagstadgade kraven och standarderna ska tillimpas under forutsittning att passagerarna

a) har en bekriftad platsreservation pd den berorda flygningen och, utom i hindelse av instilld flygning enligt artikel 5 i forordning (EG) nr 261/2004, har checkat in

— pa foreskrivet sitt och vid den tidpunkt som lufttrafikforetaget, researrangoren eller en auktoriserad resebyrd angett skriftligen i forvdag och det visats att
passageraren har mottagit en underrittelse eller, om ingen tid har angetts,

— senast inom en fast tidsperiod fore angiven avgangstid, vilken tidsperiod ska faststillas i den avtalsslutande partens relevanta lagstiftning, eller

b) har flyttats 6ver av ett lufttrafikforetag eller en researrangér fran den flygning for vilken de hade en platsreservation till en annan flygning, oavsett anledning.
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Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

De lagstadgade kraven och standarderna ska inte tillimpas pa passagerare som reser gratis eller till ett reducerat biljettpris som varken direkt eller indirekt ar tillgingligt
for allminheten. De ska emellertid tillimpas pd passagerare som har biljetter som ett lufttrafikforetag eller en researrangor utfirdat genom bonussystem eller annat
kommersiellt program.

4.1

E3.4.1

Nir det lufttrafikforetag som utfor flygningen har rimlig anledning att anta att ombordstigning vid en flygning maste nekas ska det forst och frimst gora en forfrigan
efter frivilliga som 4r beredda att avstd frdn sina platsreservationer i utbyte mot formaner pa villkor som den berérda passageraren och lufttrafikforetaget kommer overens
om. Frivilliga ska fa assistans i enlighet med artikel 8 i férordning 261/2004. Denna assistans ska ges utover de formaner som nimns i denna standard.

4.2

E.3.4.2

Om det inte finns tillrdckligt manga frivilliga for att aterstdende passagerare med platsreservationer ska kunna komma med pa flygningen, far lufttrafikforetaget mot
passagerarnas vilja neka dem ombordstigning.

4.3

E3.4.3

Om passagerare nekas ombordstigning mot sin vilja ska lufttrafikforetaget kompensera dem och erbjuda dem assistans (passagerarna ska erbjudas att vilja mellan
aterbetalning av inkOpspriset for biljetten samt dessutom, i relevanta fall, en returflygning, eller en ombokning till den slutliga bestimmelseorten snarast mojligt, under
likvdrdiga transportvillkor, eller ombokning till den slutliga bestimmelseorten till ett senare datum som passageraren finner lampligt, under likvirdiga transportvillkor,
beroende pé platstillging, maltider och forfriskningar, tvé telefonsamtal, fax eller e-postmeddelanden, hotellrum, om nédvindigt, och transport mellan flygplatsen och
inkvarteringsorten), i enlighet med relevant lagstiftning i den avtalsslutande parten.

5.1

E3.5.1

Vid instilld flygning ska de berorda passagerarna a) erbjudas assistans av det lufttrafikforetag som utfor flygningen (i. val mellan aterbetalning av inkopspriset for biljetten
samt dessutom, i relevanta fall, en returflygning, eller en ombokning till den slutliga bestimmelseorten snarast méjligt, under likvardiga transportvillkor, eller ombokning
till den slutliga bestimmelseorten till ett senare datum som passageraren finner lampligt, under likvirdiga transportvillkor, beroende pa platstillging, och ii. vid
ombokning erbjudas maltider och forfriskningar och tva telefonsamtal, fax eller e-postmeddelanden samt hotellrum, om nddvindigt, och transport mellan flygplatsen
och inkvarteringsorten) och b) ha ritt till kompensation av det lufttrafikforetag som utfor flygningen savida de inte i god tid fore den tidtabellsenliga avgangstiden (en fast
tidsperiod som ska faststillas i den avtalsslutande partens relevanta lagstiftning) underrittas om att flygningen ér instdlld eller underrittas vid ett senare tillfille och
erbjuds ombokning sd att de kan avresa och nd sin slutliga bestimmelseort inom en fast tidsperiod (ndra den tidtabellsenliga avrese- och ankomsttiden) som ska faststillas
i den avtalsslutande partens relevanta lagstiftning.

5.2

E.3.5.2

Nar passagerarna underrittas om att flygningen stdlls in, ska en upplysning limnas om eventuell alternativ transport.

5.3

E.3.5.3

Lufttrafikforetaget som utfor flygningen ska inte vara skyldigt att betala kompensation, om det kan visa att den instillda flygningen beror pa extraordinira omstin-
digheter som inte skulle ha kunnat undvikas dven om alla rimliga tgdrder hade vidtagits.

5.4

E3.5.4

Bevisbordan for om passageraren har underrittats om den instdllda flygningen samt nir detta skett ska avila det lufttrafikforetag som utfor flygningen.

E.3.6.1

Nar det lufttrafikforetag som utfor flygningen har rimlig anledning att anta att en flygning kommer att forsenas i forhallande till den tidtabellsenliga avgangstiden med tvé
timmar eller mer, ska lufttrafikforetaget erbjuda passagerarna assistans (méaltider och forfriskningar och tvé telefonsamtal, fax eller e-postmeddelanden). Om férseningen ar
atminstone fem timmar far passageraren vilja mellan att vinta pa den ursprungliga bokade flygningen eller dterbetalning av inkopspriset for biljetten samt dessutom, i
relevanta fall, en returflygning samt ytterligare assistans i form av hotellrum da 6vernattning under en eller flera nitter blir nédvindig, samt transport mellan flygplatsen
och inkvarteringsorten.
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Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/Art#Std#) Standard
7 E3.7.1 Vid ritt till kompensation, ska passagerare fd kompensation som uppgar till

a) 1250 NIS eller 250 euro for alla flygningar pd hogst 2 000 kilometer,
b) 2000 NIS eller 400 euro for flygningar mellan 2 000 och 4 500 kilometer,
¢) 3000 NIS eller 600 euro for alla flygningar som inte omfattas av a eller b.
Nar avstdndet berdknas ska utgdngspunkten vara den sista bestimmelseort dir nekad ombordstigning eller instilld flygning kommer att leda till att passagerarens
ankomst i forhallande till tidtabell forsenas.
Nér passagerare erbjuds ombokning till den slutliga bestimmelseorten med en alternativ flygning, och ankomsttiden for denna inte Gverstiger den tidtabellsenliga
ankomsttiden for den ursprungligen bokade flygningen med en viss (kort) fast tidsperiod som ska faststillas i den avtalsslutande partens relevanta lagstiftning, far det
lufttrafikforetag som utfor flygningen minska kompensationen med 50 %.
Kompensationen ska betalas kontant, med elektronisk bankéverforing, bankgirering eller check eller, med passagerarens skriftliga samtycke, med resevouchers och/eller
andra tjanster.

8.3 E.3.8.1 Nar flera olika flygplatser svarar for flygtrafiken till och frdn en stad eller region och det lufttrafikforetag som utfor flygningen som alternativ erbjuder en passagerare en
flygning till en annan flygplats 4n den som bokningen avsdg, ska lufttrafikforetaget std for kostnaderna for passagerarens transport frin den alternativa flygplatsen
antingen till den flygplats som bokningen gillde eller till en annan nirliggande destination som overenskommits med passageraren.

10.1 E.3.10.1 Om det lufttrafikforetag som utfor flygningen placerar passageraren i en hogre klass i forhallande till biljettpriset far lufttrafikforetaget inte ta ut nigot tillagg.

10.2 E.3.10.2 Om det lufttrafikforetag som utfor flygningen placerar passageraren i en lagre klass i forhallande till biljettpriset ska lufttrafikforetaget ersitta biljettkostnaden i enlighet
med relevant lagstiftning i den avtalsslutande parten.

11.1 E3.11.1 Lufttrafikforetaget som utfor flygningen ska ge fortur till personer med nedsatt funktionsformaga och till personer och godkinda hjilphundar som foljer med dem samt
till barn som reser ensamma.

11.2, 9.3 E3.11.2 Vid nekad ombordstigning, instdlld flygning eller forsening ska personer med nedsatt funktionsférmédga och medfoljande personer samt barn som reser ensamma ha rtt
till service snarast mojligt Vid tillhandahdllande av service ska det lufttrafikforetag som utfor flygningen ta sirskild hansyn till behoven hos personer med nedsatt
funktionsformaga och medfdljande personer samt behoven hos barn som reser ensamma.

12 E.3.12.1 Tillimpningen av de standarder som anges i férordning 261/2004 ska inte paverka en passagerares ritt till ytterligare kompensation. Kompensation som beviljas i
enlighet med forordning 261/2004 fir rdknas av frn sddan kompensation.

Utan att det pdverkar berérda principer och bestimmelser i nationell lagstiftning, ska ovanstdende inte tillimpas pd passagerare som frivilligt har avstitt frén en
platsreservation i enlighet med artikel 4.1 i férordning 261/2004.
13 E3.13.1 Om det lufttrafikforetag som utfor flygningen har betalat kompensation eller uppfyllt andra skyldigheter som aligger lufttrafikforetaget enligt forordning 261/2004, ska

ingen bestimmelse i forordningen tolkas som en inskrinkning av lufttrafikforetagets ratt att begdra kompensation frin ndgon, diribland tredje man, i enlighet med
tillimplig lag. I synnerhet begrinsas inte genom forordning 261/2004 ritten for det lufttrafikforetag som utfor flygningen att begira ersittning frdn en researrang6r eller
annan person med vilken lufttrafikforetaget har ingdtt avtal. P4 samma sdtt fir ingen bestimmelse i forordningen tolkas som en inskrinkning av ritten for en
researrangor, eller en annan tredje man 4n en passagerare, med vilken lufttrafikforetaget har ingatt avtal, att krdva ersittning eller gottgorelse fran lufttrafikforetaget i
enlighet med tillimpliga relevanta lagar.
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Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/ArtiStd#) Standard

14.1 E3.14.1 Det lufttrafikforetag som utfor flygningen ska vid incheckningen se till att ett tydligt anslag med foljande text (eller likvardigt innehdll) finns uppsatt val synligt for
passagerarna: "Om ni nekas att stiga ombord eller om er flygning ar instilld eller forsenad med minst tvd timmar, kan ni vid incheckningsdisken eller utgingen till
flygplanet begira att fa ett exemplar av den text som anger era rittigheter, sarskilt ritten till kompensation och assistans.”

14.2 E3.14.2 Nar lufttrafikforetaget som utfor flygningen nekar ombordstigning eller stiller in en flygning ska det ge varje berdrd passagerare skriftlig information om reglerna for
kompensation och assistans i enlighet med férordning 261/2004. Aven passagerare som utsétts for en betydande forsening ska erhélla sddan information.

15 E.3.15.1 Forpliktelserna gentemot passagerarna enligt forordning 261/2004 far inte begrinsas eller dsidosittas, exempelvis genom undantag eller en begrinsande klausul i
transportavtalet.
Om ett sddant undantag eller en begrinsande klausul trots det tillimpas pd en passagerare, eller om passageraren inte informeras pé ett korrekt sitt om sina rattigheter
och ddrfor har godtagit en ligre kompensation dn vad som foreskrivs i férordning 261/2004, ska passageraren fortfarande ha rdtt att vidta nodvindiga rttsliga atgarder i
behorig domstol for att fa ytterligare kompensation.

16 E3.16.1 De avtalsslutande parterna ska sikerstdlla att dessa lagstadgade krav och standarder som hirror frin forordning 261/2004 efterlevs. Efterlevnadsitgdrderna, som far

omfatta efterlevnadsitgirder som grundar sig pd domstolsavgoranden pd det civilrdttsliga omréddet, ska vara effektiva, proportionella och avskrickande.

E.4: Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1107/2006 av den 5 juli 2006 om rittigheter i samband med flygresor fér personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet

Standard nr

Artikel nr (Part|Legit | Arti#/Std#) Standard

1.1 E4.1.1 Faststillande av regler for skydd och assistans at personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet i samband med flygresor, bade for att skydda dem
mot diskriminering och se till att de far assistans.

2 E.4.2.1 Definitionerna i artikel 2 i forordning (EG) nr 1107/2006 ska, i tillimpliga fall och vid behov, vara tillimpliga pd de standarder och krav som ror rittigheter i samband
med flygresor for personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet och som anges i denna bilaga.

3 E4.3.1 Ett lufttrafikforetag, dess agent eller en researrangér far inte med hénvisning till funktionshinder eller nedsatt rorlighet vdgra att godkdnna en platsreservation for en
flygning eller neka personer med funktionshinder eller personer med nedsatt rorlighet ombordstigning, forutsatt att personen i friga har en giltig biljett och en
platsreservation.

4.1 E.4.4.1 Ett lufttrafikforetag, dess agent eller en researrangér far med hanvisning till funktionshinder eller nedsatt rorlig vdgra att godkdnna en platsreservation fran eller neka

ombordstigning for personer med funktionshinder eller personer med nedsatt rorlighet

a) for att uppfylla tillimpliga sakerhetskrav som faststallts i internationell lagstiftning eller for att uppfylla sikerhetskrav som faststillts av den myndighet som utfirdade
drifttillstindet for det berorda lufttrafikforetaget,

b) om flygplanets storlek eller dess dorrar gor det fysiskt omojligt att ta ombord eller transportera personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet.

Om vigran att godta en platsreservation grundas pa de skil som anges i forsta stycket led a eller b ska lufttrafikforetaget, dess agent eller researrangéren gora rimliga
anstrangningar for att foresld den berorda personen ett godtagbart alternativ.
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Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

En person med funktionshinder eller en person med nedsatt rorlighet som nekats ombordstigning pd grund av sitt funktionshinder eller sin nedsatta rorlighet och en
person som ledsagar ska erbjudas ritt till terbetalning eller ombokning enligt artikel 8 i forordning 261/2004. Ritten till val mellan returflygning eller ombokning géller
endast pé villkor att alla sikerhetskrav uppfylls.

4.2

E4.4.2

For att uppfylla tillimpliga sikerhetskrav som faststillts i internationell lagstiftning eller nationell lagstiftning eller for att uppfylla sikerhetskrav som faststillts av den
myndighet som utfirdade drifttillstandet for det ber6rda lufttrafikforetaget, far lufttrafikforetaget, dess agent eller en researrangor krva att personer med funktionshinder
eller personer med nedsatt rorlighet ska ledsagas av en annan person som kan ge den assistans som kravs for personen med funktionshinder eller nedsatt rorlighet.

4.3

E4.43

Skyldighet for lufttrafikforetag eller dess agenter att offentliggora information om de sikerhetsregler som lufttrafikforetaget tillimpar pa transport av personer med
funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet samt information om eventuella begransningar avseende transport av dessa personer eller hjilpmedel pé grund av
flygplanets storlek.

En researrangor ska tillhandahalla sadana sakerhetsregler och begransningar nir det giller flygningar som ingdr i paketresor, semesterpaket och andra paketarrangemang
som den organiserar, siljer eller bjuder ut for forsaljning.

4.4

E4.4.4

Ett lufttrafikforetag, dess agent eller en researrangor som anvinder sig av ett undantag enligt standarden E.4.4.1 eller E.4.4.2 ska utan drojsmdl underritta personen med
funktionshinder eller med nedsatt rorlighet om skilen for detta. P4 begiran ska lufttrafikforetaget, dess agent eller researrangoren skriftligen underritta personen med
funktionshinder eller med nedsatt rorlighet om dessa skil, senast inom en fast tidsperiod fran och med begiran, som ska vara sa kort som méjligt och faststillas i den
avtalsslutande partens relevanta lagstiftning, med beaktande av sddana personers intressen.

5.1-5.2

E4.5.1

Flygplatsens ledningsenhet ska, med beaktande av de lokala forhallandena, ange ankomst- och avresepunkter inom flygplatsomradet eller pd en plats som stdr under
ledningsenhetens direkta kontroll, bade inuti och utanfor terminalbyggnaderna, dir personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet enkelt kan anméla
sin ankomst till flygplatsen och begira assistans. Ankomst- och avresepunkterna vara tydligt markerade och vid dessa ska finnas grundldggande information om
flygplatsen i tillginglig form

6.1

E4.6.1

Lufttrafikforetag, deras agenter och researrangérer ska vidta alla atgdrder som ar nodvindiga for att, vid alla sina forsiljningsstillen pd en avtalsslutande parts territorium
dir fordraget ar tillimpligt, inbegripet vid telefon- och internetforsiljning, ta emot underrittelser om behov av assistans frin personer med funktionshinder eller nedsatt
rorlighet.

6.2-6.3

E.4.6.2

Nir ett lufttrafikforetag, eller dess agent eller en researrangér tar emot forhandsunderrittelser om behov av assistans ska det, fére den angivna avgangstiden, vidarebe-
fordra informationen a) till ledningsenheterna pd avgdngs-, ankomst- och transitflygplatserna, och b) till det lufttrafikforetag som utfor flygningen, om platsreservationen
inte gjorts hos det lufttrafikforetaget, forutom om lufttrafikforetagets identitet ar okdnd vid tidpunkten for underrittelsen, i vilket fall informationen ska vidarebefordras sd
snart som det dr praktiskt mojligt. Exakta definitioner och specifikationer vad avser "férhandsunderrittelse” ska faststdllas i de avtalsslutande parternas relevanta regler och
forfaranden.

6.4 + bilaga I

Sa snart som mojligt efter avgdng ska det lufttrafikforetag som utfor flygningen meddela ledningsenheten pé den flygplats som ar resans slutmdl, om denna dr beligen
inom en avtalsslutande parts territorium, hur manga personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet pa flygningen som behover sidan assistans som
anges i bilaga I till forordning 1107/2006 och vilken typ av assistans det ror sig om.
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Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

7.1

E4.7.1

Nir en person med funktionshinder eller en person med nedsatt rorlighet anldnder till en flygplats for att resa med flyg ska flygplatsens ledningsenhet ansvara for att den
assistans som anges i bilaga I till forordning 1107/2006 tillhandahalls pa ett sidant sitt att personen kan ta den flygning som platsreservationen avser, under
forutsittning att det berdrda lufttrafikforetaget, dess agent eller den berorda researrangdren har fitt forhandsunderrittelse om personens sirskilda behov av sidan
assistans. Underrittelsen ska dven omfatta en returflygning om den utgdende flygningen och returflygningen har avtalats med samma lufttrafikforetag. Exakta definitioner
och specifikationer vad avser “forhandsunderrittelse” ska faststillas i de avtalsslutande parternas relevanta regler och forfaranden.

7.2

E.4.7.2

Om en erkind assistanshund krdvs ska denna beredas plats, under forutsittning att lufttrafikforetaget, dess agent eller researrangoren har underrittats i enlighet med
eventuella gillande nationella bestimmelser om transport av assistanshundar pé flygplan.

7.3

E4.7.3

Om ingen underrittelse har gjorts i enlighet med nationell lagstiftning, ska ledningsenheten gora alla rimliga anstrangningar for att tillhandahélla assistans pé ett sddant
sdtt att den berdrda personen kan ta den flygning som hans eller hennes platsreservation avser.

7.4

E.4.7.4

Bestimmelserna i standard E.4.7.1 ska tillimpas under forutsittning att a) personen kommer i tid till incheckningen b) personen anlinder i tid till en plats inom
flygplatsomradet som har angivits i enlighet med standard E.4.5.1. Exakta definitioner och specifikationer vad avser "i tid” ska faststidllas i de avtalsslutande parternas
relevanta regler och forfaranden.

7.5

E.4.7.5

Nir en person med funktionshinder eller en person med nedsatt rorlighet transiterar genom en flygplats i en avtalsslutande part eller 6verfors av ett lufttrafikforetag eller
en researrangor frdn den flygning som hans eller hennes platsreservation avser till en annan flygning, ska ledningsenheten ansvara for att tillhandahélla den assistans som
anges i bilaga I till forordning 1107/2006 pa ett sidant sitt att den berorda personen kan ta den flygning som hans eller hennes platsreservation avser.

7.6-7.7

E.4.7.6

Nir en person med funktionshinder eller en person med nedsatt rorlighet anlinder med flyg till en flygplats i en avtalsslutande part ska flygplatsens ledningsenhet ansvara
for att tillhandahalla den assistans som anges i bilaga I till forordning 1107/2006 pa ett sadant sdtt att den berorda personen kan nd sin punkt for avresa fran flygplatsen
enligt standard E.4.5.1. Assistansen ska sd langt som 4r mojligt anpassas till den enskilde passagerarens sirskilda behov.

E4.8.1

Flygplatsens ledningsenhet ska ha ansvaret for att se till att personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet utan extra avgifter far den assistans som
anges i bilaga I till forordning 1107/2006.

Ledningsenheten fir tillhandahalla sddan assistans i egen regi. Alternativt fir ledningsenheten, i enlighet med sin ansvarsskyldighet, ingd avtal med en eller flera andra
parter som ska tillhandahalla assistansen, forutsatt att de kvalitetsstandarder som ndmns i standard E.4.9.1 alltid uppfylls. I samarbete med flygplatsanvindarna, genom
anvindarkommittén om det finns en sddan, fir ledningsenheten ingd sddana avtal pd eget initiativ eller pd begiran, inbegripet fran ett lufttrafikforetag, och med
beaktande av befintliga tjanster pa den berérda flygplatsen. Om en sddan begiran avvisas ska ledningsenheten ge en skriftlig motivering.

E4.9.1

Med undantag for flygplatser med en arstrafik pd mindre dn 150 000 kommersiella passagerarrorelser, ska ledningsenheten faststalla kvalitetsstandarder for den assistans
som anges i bilaga I till forordning 1107/2006 och avgora vilka resurser som kravs for att uppfylla dem, i samarbete med flygplatsanvindarna, genom anvindar-
kommittén, om det finns en sddan, och organisationer som foretrider personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet.
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Artikel nr

Standard nr
(Part[Leg#|Art#[Std#)

Standard

Nir dessa standarder faststdlls ska full hdnsyn tas till internationellt erkdnda strategier och uppforandekoder som syftar till att underlitta resandet for personer med
funktionshinder eller personer med nedsatt rorlighet, sarskilt ECAC:s uppforandekod for marktjanster till personer med nedsatt rorlighet.

Ledningsenheten ska offentliggora sina kvalitetsstandarder.

Nir det giller resendrer som ett lufttrafikforetag transporterar till och fran en flygplats, kan lufttrafikforetaget och flygplatsens ledningsenhet avtala att ledningsenheten
ska tillhandahélla assistans av hogre standard 4n enligt ovan eller tillhandahélla fler tjanster 4n vad som anges i bilaga I till férordning 1107/2006.

10 + bilaga II

E.4.10.1

Ett lufttrafikforetag ska utan extra avgift tillhandahélla den assistans som anges i bilaga II till forordning 1107/2006 till personer med funktionshinder eller personer med
nedsatt rorlighet som avreser fran, ankommer till eller transiterar genom en flygplats som omfattas av forordning 1107/2006, forutsatt att personen uppfyller de villkor
som anges i standard E.4.7.1, E.4.7.2 och E.4.7.4.

11

E4.11.1

Lufttrafikforetag och flygplatsernas ledningsenheter ska a) se till att all deras personal, inbegripet alla personer som anstills av underleverantérer och som tillhandahaller
direkt assistans till personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet vet hur man ska tillgodose behoven hos personer med olika former av funktions-
nedsittning eller rorelsehinder, b) ge utbildning om lika mojligheter for personer med funktionshinder och medvetenhet om funktionshinder for all sin personal som
arbetar pd flygplatsen och som ir i direkt kontakt med resendrerna, ¢) se till att all ny personal vid anstdllningen fir utbildning om funktionshinder och att personalen
ndr sd ar lampligt genomgér fortbildningskurser.

12

E4.12.1

Om rullstolar, hjilpmedel vid forflyttning eller andra hjdlpmedel kommer bort eller skadas i hanteringen pa flygplatsen eller under transporten pé flygplanet ska den
passagerare som dger utrustningen erhélla ersittning i enlighet med internationell och nationell lagstiftning.

13

E4.13.1

Forpliktelserna gentemot personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet, i enlighet med forordning 1107/2006, far inte begrinsas eller dsidosittas.

14

E.4.14.1

Varje avtalsslutande part ska utse ett eller flera organ som ansvarar for genomforandet av forordning 1107/2006 med avseende pé flygningar som avgdr fran eller
ankommer till flygplatser inom dess territorium. Nar sd dr lampligt ska detta eller dessa organ vidta de dtgirder som dr nodvandiga for att sikerstilla att de rattigheter
som tillkommer personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet respekteras, inbegripet se till att de kvalitetsstandarder som avses i standard E.4.9.1
uppfylls. De avtalsslutande parterna ska meddela varandra vilket eller vilka organ som utsetts.

15

E.4.15.1

En person med funktionshinder eller en person med nedsatt rorlighet som anser att forordning 1107/2006 har 6vertritts fir meddela detta till flygplatsens ledningsenhet
eller, i forekommande fall, till det ber6rda lufttrafikforetaget. Om personen med funktionshinder eller nedsatt rorlighet inte far gottgorelse pd detta sitt far klagomal som
ror pastddda overtradelser av forordning 1107/2006 limnas in till det eller de organ som utsetts enligt standard E.4.14.1.

De avtalsslutande parterna ska vidta atgdrder for att informera personer med funktionshinder och personer med nedsatt rorlighet om deras rittigheter enligt forordning
1107/2006 och om méjligheten att rikta klagomal till det utsedda organet eller de utsedda organen.
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Standard nr

Artikel nr (Part|Leg#/ArtiStd#) Standard
16 E.4.16.1 De avtalsslutande parterna ska faststilla regler om sanktioner for 6vertradelser av bestimmelserna i férordning 1107/2006, och vidta alla atgdrder som 4r nodvandiga for
att se till att de tillimpas. Sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskrickande. En avtalsslutande part ska pa begiran av den andra avtalsslutande parten
anmala bestimmelser rorande sanktionerna till den andra avtalsslutande parten.
DEL F:

F.1: Réddets direktiv 2000/79/EG av den 27 november 2000 om genomférande av det europeiska avtal om arbetstidens forlaggning for flygpersonal inom civilflyget som har ingétts mellan Association of
European Airlines (AEA), Europeiska transportarbetarfederationen (ETF), European Cockpit Association (ECA), European Regions Airline Association (ERA) och International Air Carrier Association (IACA)

Artikel nr Standard nr Standard
(i bilagan) (Part/Leg#/Art#/Std#) andar
1 F.1.1.1 De standarder och krav som anges i denna bilaga ar tillimpliga pa arbetstiden for flygpersonal inom civilflyget.
2 F.1.2.1 Definitionerna i artikel 2 i radets direktiv 2000/79/EG ska, i tillimpliga fall och vid behov, vara tillimpliga pa de standarder och krav som rér arbetstiden for flygpersonal
inom civilflyget och som specificeras i denna bilaga.
3.1 F.1.3.1 Flygpersonal inom civilflyget ar berittigad till &rlig betald semester under minst fyra veckor, i enlighet med de villkor for att fi och beviljas sddan ledighet som faststalls i
nationell lagstiftning och/eller praxis.
Kabinbesittningsmedlemmar inom civilflyget ar berattigade till arlig betald semester i enlighet med tillimplig lagstiftning i den avtalsslutande parten.
41a F.1.4.1 Flygpersonal inom civilflyget ar berittigad till kostnadsfri halsoundersokning fore tjanstgoring och darefter med regelbundna intervaller.
41b F.1.4.2 Flygpersonal inom civilflyget som lider av hilsoproblem som anses ha ett samband med att de dven arbetar pa natten ska s snart som mojligt overflyttas till sadant flyg-
eller markarbete pd dagtid som &r anpassat till dem.
4.2 F.1.4.3 Den kostnadsfria hilsoundersokningen ska omfattas av lagstadgad tystnadsplikt.
4.3 F.1.4.4 Den kostnadsfria halsoundersokningen fir utforas inom den nationella offentliga sjukvarden.
5.1 F.1.5.1 Flygpersonal inom civilflyget ska dtnjuta det skydd for hilsa och sikerhet som ar limpligt med tanke péd arbetets art.
5.2 F.1.5.2 Adekvat skydd och forebyggande dtgirder ndr det giller hilsa och sikerhet for flygpersonal inom civilflyget ska alltid finnas till hands.
6 F.1.6.1 Nodvindiga atgarder ska vidtas for att se till att den arbetsgivare som avser att forldgga arbetstiden enligt ett visst schema beaktar den allmdnna principen om att anpassa

arbetet till arbetstagaren.
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Artikel nr

Standard nr

i bilagan) | (Part/Leg#|Art#[Std#) Standard
7 F.1.7.1 P4 begdran ska den behoriga myndigheten informeras om sirskilda arbetstider for flygpersonal inom civilflyget.

8.1 F.1.8.1 Arbetstiden bor faststdllas med hansyn till nationell lagstiftning pd detta omrade, vilken bor beaktas i alla hithorande frégor, och med reservation for framtida lagstiftning
i den avtalsslutande parten om begrinsningar av flygtider och tjanstgoringstider och krav pé vila.

8.2 F.1.8.2 Den maximala blocktiden ska begrinsas till 900 timmar. Vid tillimpningen av denna bestimmelse — Med blocktid avses den tid en flygbesdttningsmedlem befinner sig pa
plats i cockpit (for flygbesittningsmedlemmar) eller i kabinen (for kabinbesittningsmedlemmar) fran det att ett flygplan limnar sin parkeringsplats for att lyfta till dess att
det star still pa anvisad parkeringsplats och alla motorer stér stilla. En avvikelse pad 15 % for flygbesittningsmedlemmar och 20 % for kabinbesittningsmedlemmar i den
kvantitativa siffra som anges i denna standard ska betraktas som en likvirdig standard.

8.3 F.1.8.3 Den maximala drsarbetstiden ska spridas jamnt Gver hela ret sd langt det dr mojligt.

9 F.1.9.1 Flygpersonal inom civilflyget ska beviljas lediga dagar utan tjinstgoring och standby, vilka ska meddelas i forvig, enligt foljande:

a) Minst 7 dagar pé anstillningsorten per kalendermanad, vilket kan innefatta alla de viloperioder som kravs enligt lag.
b) Minst 96 dagar pd anstdllningsorten per kalenderménad, vilket kan innefatta alla de viloperioder som krivs enligt lag.

En avvikelse pd 20 % i de kvantitativa siffror som anges i denna standard ska betraktas som en likvirdig standard.
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RATTELSER

Rittelse till Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 575/2013 av den 26 juni 2013 om tillsynskrav f6r
kreditinstitut och virdepappersforetag och om éndring av forordning (EU) nr 648/2012

(Europeiska unionens officiella tidning L 176 av den 27 juni 2013)

1. Pa sidan 2, skil 4, tredje meningen, ska det

i stallet for:

vara:
2. P4 sidan 36,

i stallet for:

vara:

3. P4 sidan 37,
i stallet for:
vara:

4. P4 sidan 37,

i stallet for:

vara:
5. P4 sidan 37,
i stallet for:

vara:

6. P4 sidan 37,
i stallet for:

vara:

7. P& sidan 39,
i stallet for:

vara:

8. P4 sidan 40,
i stallet for:

vara:

9. P4 sidan 40,
i stallet for:

vara:

’[...] och Europaparlamentets och radets direktiv 2013/36/EU (3).”
’[...] och Europaparlamentets och radets direktiv 2013/36/EU av den 26 juni 2013 (3).”

artikel 26.3 forsta stycket andra meningen, ska det

"I friga om emissioner som gors efter den 31 december 2014 far instituten [...]",

"l friga om emissioner som gors efter den 28 juni 2013 far instituten [...]".
artikel 26.3 tredje stycket andra meningen, ska det

"EBA ska for forsta gdngen uppritta denna forteckning och offentliggora den senast den 1 februari
2015

"EBA ska for forsta gangen uppritta denna forteckning och offentliggora den senast den 28 juli 2013.”
artikel 26.3 fjarde stycket, ska det

"[...] stod som ges ut efter den 31 december 2014 och [...]",
"[...] stod som ges ut efter den 28 juni 2013 och [...]".

artikel 26.4 andra stycket, ska det

"EBA ska o6verlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
28 juli 2013

artikel 27.2 andra stycket, ska det

"EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
28 juli 2013

artikel 28.5 andra stycket, ska det

"EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska 6verlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
28 juli 2013

artikel 29.6 andra stycket, ska det

"EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
28 juli 2013.”

artikel 32.2 andra stycket, ska det

"EBA ska Overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
28 juli 2013
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

P4 sidan 42,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 42,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 44,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 48,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 50,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 57,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 58,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 59,
i stillet for:

vara:

P4 sidan 60,
i stillet for:

vara:

P4 sidan 61,
i stillet for:

vara:

artikel 36.2 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013

artikel 36.3 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013

artikel 41.2 andra stycket, ska det
"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013

artikel 49.6 andra stycket, ska det

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

"EBA, Eiopa och Esma ska 6verlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen

senast den 1 februari 2015.”

"EBA, Eiopa och Esma ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen

senast den 28 juli 2013.”
artikel 52.2 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013.”

artikel 73.7 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013.”

artikel 76.4 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013.”

artikel 78.5 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013

artikel 79.2 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013

artikel 83.2 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag
1 februari 2015.

"EBA ska ligga fram dessa forslag
28 juli 2013.”

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

till tekniska

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

standarder for

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

tillsyn for kommissionen

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den

senast den
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

P4 sidan 62,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 62,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 68,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 68,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 69,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 72,
i stallet for:

vara:

P4 sidan 74,
i stallet for:

vara:

artikel 84.4 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn for kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn for kommissionen senast den
28 juli 2013

artikel 84.5 andra stycket, ska det

"Om ett finansiellt moderholdingforetag som uppfyller villkoren i forsta stycket efter den 31 december
2014 dagen for denna forordnings ikrafttradande blir ett blandat [...]",

”"Om ett finansiellt moderholdingforetag som uppfyller villkoren i forsta stycket efter den 28 juni 2013
blir ett blandat [...]".

artikel 99.5 tredje stycket, ska det

"EBA ska ldgga fram dessa forslag till tekniska standarder for genomforande for kommissionen senast
den 1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for genomférande for kommissionen senast
den 28 juli 2013.”

artikel 99.6 tredje stycket, ska det

"EBA ska ldgga fram dessa forslag till tekniska standarder for genomforande for kommissionen senast
den 1 februari 2015 inom.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for genomférande f6r kommissionen senast
den 28 juli 2013.”

artikel 101.4 andra stycket, ska det

"EBA ska ldgga fram dessa forslag till tekniska standarder for genomforande for kommissionen senast
den 1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for genomférande f6r kommissionen senast
den 28 juli 2013.”

artikel 105.14 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn for kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn f6r kommissionen senast den
28 juli 2013

artikel 110.4 andra stycket, ska det

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn for kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn for kommissionen senast den
28 juli 2013

P sidan 232, artikel 395.6 andra stycket, ska det

i stillet for:

vara:

”[...] exponeringar under 25 % men inte ligre an 15 % mellan den 31 December 2014 e och den
30 juni 2015 och darefter [...]",

"[...] exponeringar under 25 % men inte ldgre 4n 15 % mellan den 28 juni 2013 och den 30 juni
2015 och direfter [...]"

P sidan 241, artikel 415.3 andra stycket, ska det

i stillet for:

vara:

"EBA ska till kommissionen 6verlimna dessa forslag till tekniska standarder for genomforande avse-
ende de element som anges i led a senast den 1 februari 2015, och led b senast den 1 januari 2014.”
"EBA ska till kommissionen 6verlimna dessa forslag till tekniska standarder for genomforande avse-
ende de element som anges i led a senast den 28 juli 2013, och led b senast den 1 januari 2014.”

P sidan 254, artikel 430.2 andra stycket, ska det

i stillet for:

vara:

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn f6r kommissionen senast den
1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn for kommissionen senast den
28 juli 2013.”
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30. P4 sidan 256, artikel 437.2 andra stycket, ska det

31.

32.

i stillet for:

vara:

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for genomforande for kommissionen senast
den 1 februari 2015.”

"EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for genomforande for kommissionen senast
den 28 juli 2013.”

P4 sidan 268, artikel 462.2, ska det

i stallet for:

vara:

"2.  Den befogenheter att anta delegerade akter som avses i artiklarna 456-460 ska ges kommis-
sionen pa tills vidare frdn och med den 31 December 2014.”

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 456-460 ska ges tills vidare fran
och med den 28 juni 2013.”

P4 sidan 274, artikel 478.2, ska det

i stallet for:

vara:

2. Genom undantag frin punkt 1 ska den tillimpliga procentandelen enligt artikel 469.1 ¢ for de
poster som avses i artikel 36.1 ¢ som existerade fore den ... ligga inom foljande intervall:

a) 0-100 % under perioden fran och med den 2 januari 2015 till och med ett ar efter den dag da
denna forordning borjar tillimpas.

b) 10-100 % under perioden frin och med den 2 januari 2015 till och med den2 januari 2016.
¢) 20-100 % under perioden frdn och med den 2 januari 2016 till och med den 2 januari 2017.
d) 30-100 % under perioden fran och med den 2 januari 2017 till och med den 2 januari 2018.
e) 40-100 % under perioden fran och med den 2 januari 2018 till och med den 2 januari 2019.
f) 50-100 % under perioden fran och med den 2 januari 2019 till och med den 2 januari 2020.
g) 60-100 % under perioden frdn och med den 2 januari 2020 till och med den 2 januari 2021.
h) 70-100 % under perioden fran och med den 2 januari 2021 till och med den 2 januari 2022.
i) 80-100 % under perioden fran och med den 2 januari 2022 till och med den 2 januari 2023.
j) 90-100 % under perioden fran och med den 2 januari 2023 till och med den 2 januari 2024.”

2. Genom undantag fran punkt 1 ska den tillimpliga procentandelen enligt artikel 469.1 ¢ for de
poster som avses i artikel 36.1 ¢ som existerade fore den 1 januari 2014 ligga inom f6ljande intervall:

a) 0-100 % under perioden frin och med den 1 januari 2014 till och med den 31 december 2014.
b) 10-100 % under perioden fran och med den 1 januari 2015 till och med den 31 december 2015.
¢) 20-100 % under perioden fran och med den 1 januari 2016 till och med den 31 december 2016.
d) 30-100 % under perioden fran och med den 1 januari 2017 till och med den 31 december 2017.
e) 40-100 % under perioden fran och med den 1 januari 2018 till och med den 31 december 2018.
f) 50-100 % under perioden fran och med den 1 januari 2019 till och med den 31 december 2019.
g) 60-100 % under perioden frén och med den 1 januari 2020 till och med den 31 december 2020.
h) 70-100 % under perioden frén och med den 1 januari 2021 till och med den 31 december 2021.
i) 80-100 % under perioden fran och med den 1 januari 2022 till och med den 31 december 2022.

j) 90-100 % under perioden frdn och med den 1 januari 2023 till och med den 31 december 2023.”
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33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

P sidan 276, artikel 481.6 andra stycket, ska det

i stallet for:  "EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn for kommissionen fore den
1 februari 2014 inom en manad frin och med dagen for denna forordnings ikrafttridande.”

vara: "EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn for kommissionen fore den 28 juli
2013

Pd sidan 279, artikel 487.3 andra stycket, ska det

i stallet for:  "EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
1 februari 2014.”

vara: "EBA ska ligga fram dessa forslag till tekniska standarder for tillsyn till kommissionen senast den
28 juli 2013

P4 sidan 281, artikel 492.5 andra stycket, ska det

i stallet for:  "EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for genomférande till kommissionen senast
den 1 februari 2014 inom en ménad efter ikrafttridandet av denna forordning.”

vara: "EBA ska overlimna dessa forslag till tekniska standarder for genomforande till kommissionen senast
den 28 juli 2013.”

Pd sidan 281, artikel 493.3, inledningen, ska det

i stallet for:  "[...] fir medlemsstaterna, under en overgdngsperiod fram till ikrafttradandet av en rittsakt till fljd av
oversynen i enlighet med artikel 507, men inte efter den 2 januari 2029, helt eller delvis undanta [...]”,

vara: "[...] far medlemsstaterna, under en overgdngsperiod fram till ikrafttradandet av en réttsakt till foljd av
oversynen i enlighet med artikel 507, men inte efter den 31 december 2028, helt eller delvis undanta

L]

P4 sidan 285, artikel 501.4, ska det

i stallet for:  "4.  Kommissionen ska senast den 2 januari 2017 rapportera om [...]",

vara: 4. Kommissionen ska senast den 28 juni 2016 rapportera om [...]".

P4 sidan 291, artikel 515.1, ska det

i stillet for: ~ "1.  EBA ska senast den 2 januari 2015 tillsammans med Esma [...]",

vara: "1.  EBA ska senast den 28 juni 2014 tillsammans med Esma [...]".

P4 sidan 294, artikel 521.2 ¢, ska det

i stallet for:  "c) de bestimmelser i denna forordning enligt vilka Europeiska tillsynsmyndigheten maéste overlimna
forslag till tekniska standarder till kommissionen samt de bestimmelser i denna f6rordning enligt
vilka kommissionen tilldelas befogenhet att anta delegerade akter eller genomférandeakter, som ska
gilla frin och med den 31 December 2014.”

vara: "c) de bestimmelser i denna forordning enligt vilka Europeiska tillsynsmyndigheten maéste dverlimna
forslag till tekniska standarder till kommissionen samt de bestimmelser i denna forordning enligt

vilka kommissionen tilldelas befogenhet att anta delegerade akter eller genomforandeakter, som ska
gilla fran och med den 28 juni 2013.”
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P4 sidan 423, artikel 162.1 andra stycket, ska det
i stallet for:  "Medlemsstaterna ska tillimpa dessa bestimmelser fran och med den 31 december 2013.”

vara: "Medlemsstaterna ska tillimpa dessa bestimmelser frén och med den 1 januari 2014.”

P4 sidan 423, artikel 162.3, ska det

i stallet for:  "[...] for tillhandahéllna tjanster eller resultat frdn 2014 och framét, oavsett om de grundar sig pd avtal som
ingétts fore eller efter den 31 december 2013.”

vara: ”[...] for tillhandahéllna tjanster eller resultat frin 2014 och framdt, oavsett om de grundar sig pa avtal som
ingétts fore eller efter den 1 januari 2014.”

P4 sidan 424, artikel 162.6, ska det

i stillet for:  "Genom undantag frdn punkt 2 i denna artikel ska artikel 133 tillimpas frin den 31 december 2013.”

vara: "Genom undantag frdn punkt 2 i denna artikel ska artikel 133 tillimpas frn den 1 januari 2014.”
















Via EUR-Lex (http://new.eur-lex.europa.eu) har du kostnadsfritt direkt tillgang till Europeiska
unionens lagstiftning. P4 webbplatsen kan du soka i Europeiska unionens officiella tidning samt
i férdrag, lagstiftning, rattspraxis och férberedande rattsakter.
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