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BESLUT

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 26 april 2011

om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i det
transeuropeiska jirnvigssystemet fér konventionell trafik

[delgivet med nr K(2011) 2740]
(Text av betydelse for EES)
(2011/274[EV)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sétt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2008/57/EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos  jirnvdgssystemet inom  gemenskapen (),  sirskilt
artikel 6.1, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 2 e och bilaga IT i direktiv 2008/57[EG ar
jarnvagssystemet uppdelat i delsystem av strukturell eller
funktionell beskaffenhet, daribland delsystemet Energi.

(2)  Genom beslut K(2006) 124 slutlig av den 9 februari
2006 gav kommissionen Europeiska jarnvagsbyran (ne-
dan kallad byrdn) i uppdrag att utarbeta tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet (TSD) enligt Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2001/16/EG av den
19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det trans-
europeiska jirnvigssystemet for konventionella tag (?).
Enligt villkoren i detta mandat fick byrdn i uppdrag att
utarbeta utkast till TSD avseende delsystemet Energi for
konventionell trafik.

(3)  Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) ar
specifikationer som har antagits i enlighet med direktiv
2008/57[EG. TSD:n i bilagan omfattar delsystemet Energi

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.

for att uppfylla de vasentliga kraven och sikerstilla drifts-
kompatibiliteten hos jarnvagssystemet.

(4)  TSD:n i bilagan bor hinvisa till kommissionens beslut
2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler
for forfarandena for bedomning av Gverensstimmelse,
bedémning av limplighet for anvindning och EG-kont-
roll som ska anvidndas i de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som antas i enlighet med Europapar-
lamentets och radets direktiv 2008/57[EG (3).

(5)  Enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska medlems-
staterna underritta kommissionen och 6vriga medlems-
stater om vilka forfaranden for bedomning av Gverens-
stimmelse och for kontroll som bor anvindas for speci-
alfallen, liksom om de organ som ansvarar for att ge-
nomfora dessa forfaranden.

(6)  TSD:n i bilagan bor inte paverka tillimpningen av be-
stimmelserna i andra relevanta TSD:er som kan vara till-
lampbara pa delsystemet Energi.

(7 TSD:n i bilagan bor inte innehalla nigra krav pd anvind-
ning av viss teknik eller bestimda tekniska l6sningar, om
inte detta 4r absolut nodvandigt for driftskompatibiliteten
hos jarnvigssystemet inom unionen.

(8) I enlighet med artikel 11.5 i direktiv 2008/57/EG bor
TSD:n i bilagan, under en begrinsad tidsperiod, tilldta
att  driftskompatibilitetskomponenter inforlivas 1 del-
system utan certifiering om vissa villkor ar uppfyllda.

() EUT L 319, 4.12.2010, s. 1.
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9) For att fortsitta att frimja innovationer och for att till-
varata vunnen erfarenhet bor den bifogade TSD:n i bila-
gan revideras med jimna mellanrum.

(10)  De dtgirder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med
yttrandet frén den kommitté som inrittats i enlighet med
artikel 29.1 i direktiv 2008/57EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionen antar hirmed en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Energi i det trans-
europeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik.

TSD:n aterfinns i bilagan till detta beslut.

Artikel 2

Denna TSD ir tillimplig pé all ny, ombyggd eller moderniserad
infrastruktur i det transeuropeiska jarnvigssystemet f6r konven-
tionell trafik enligt definitionen i bilaga I tll direktiv
2008/57EG.

Artikel 3

De forfaranden f6r bedomning av 6verensstimmelse, lamplighet
for anvindning och EG-kontroll som avses i kapitel 6 i TSD:n i
bilagan ska baseras pd de moduler som anges i beslut
2010/713/EG.

Artikel 4

1. Under en 6vergdngsperiod pa tio ar ska det vara tilldtet att
utfarda en EG-kontrollférklaring for ett delsystem som innehal-
ler driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsik-
ran om Overensstimmelse eller lamplighet for anvindning, un-
der forutsittning att de bestimmelser som beskrivs i punkt 6.3 i

bilagan ar uppfyllda.

2. Nyproduktion eller ombyggnad/modernisering av delsyste-
met med icke-certifierade driftskompatibilitetskomponenter ska
vara avslutad inom 6vergdngsperioden, inklusive forfarandet for
att ta i bruk.

3. Under o6vergdngsperioden ska medlemsstaterna kontrollera
att

a) orsakerna till att driftskompatibilitetskomponenten inte har
certifierats registreras pa ett korrekt sitt vid det kontrollfor-
farande som avses i punkt 1,

b) de nationella sikerhetsmyndigheterna i sin rapport som av-
ses i artikel 18 i Europaparlamentets och radets direktiv
2004/49/EG (") tillhandahdller information om driftskom-
patibilitetskomponenter som inte har certifierats och orsaken
till att de inte har certifierats, inklusive tillimpningen av
nationella bestimmelser som anmalts enligt artikel 17 i di-
rektiv 200857 EG.

4. Nir overgdngsperioden har 16pt ut, och med de undantag
som tilldts enligt punkt 6.3.3 om underhll, ska driftskompatibi-
litetskomponenter vara forsedda med den EG-forsikran om
overensstimmelse eller lamplighet fér anvindning som kréivs
innan de inforlivas i delsystemet.

Artikel 5

[ enlighet med artikel 5.3 f i direktiv 2008/57/EG, beskrivs i
kapitel 7 i TSD:n i bilagan en strategi for att migrera till ett
fullstandigt driftskompatibelt delsystem for energi. Denna mig-
ration madste tillimpas tillsammans med artikel 20 i direktivet
som anger principerna for TSD:ns tillimpning vid ombyggnads-
och moderniseringsprojekt. Medlemsstaterna ska till kommissio-
nen ldmna en rapport om genomférandet av artikel 20 i direk-
tiv 2008/57EG tre ar efter ikrafttridandet av detta beslut. Rap-
porten kommer att diskuteras inom ramen for den kommitté
som har inrittats genom artikel 29 i direktiv 2008/57/EG, och i
forekommande fall kommer TSD:n i bilagan att anpassas.

Attikel 6

1. For de punkter som klassificeras som specialfall i kapitel 7
i TSD:n ska de villkor som ska vara uppfyllda vid kontroll av
driftskompatibilitet i enlighet med artikel 17.2 i direktiv
2008/57EG vara de tillimpliga tekniska bestimmelser som re-
spektive medlemsstat anvander sig av for att godkdnna ibrukta-
gande av det delsystem som omfattas av detta beslut.

2. Medlemsstaterna ska inom sex mdnader efter att detta
beslut delgivits tillhandahdlla de andra medlemsstaterna och
kommissionen

a) tillimpliga tekniska bestimmelser enligt punkt 1,

b) uppgifter om vilka forfaranden for bedomning av overens-
stimmelse och for kontroll som ska tillimpas med avseende
pa tillimpningen av de tekniska bestimmelserna som avses i
punkt 1,

¢) vilka organ medlemsstaten har utsett for att genomfora for-
farandena for bedomning av overensstimmelse samt for
kontroll av de specialfall som avses i punkt 1.

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Artikel 7

Detta beslut ska tillimpas fran och med den 1 juni 2011.

Artikel 8

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 26 april 2011.

Pd kommissionens vagnar
Siim KALLAS
Vice ordforande
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1.1

1.2

1.3

INLEDNING
Tekniske tillimpningsomride

I denna TSD behandlas delsystemet Energi i det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik.
Delsystemet Energi finns med i forteckningen 6ver delsystem i bilaga II till direktiv 2008/57EG.

Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD 4r det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell
trafik, sdsom det beskrivs i kapitel 1.1 i bilaga I till direktiv 2008/57EG.

Innehdllet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i direktivet 2008/57/EG genom att

a) ange det tillimpningsomrdde som avses — kapitel 2,

b) ange de visentliga kraven for delsystemet Energi — kapitel 3,

¢) faststilla funktionella och tekniska specifikationer som ska foljas nir det galler delsystemet och dess grans-
snitt mot andra delsystem — kapitel 4,

&

ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som ska omfattas av europeiska specifikationer,
daribland europeiska standarder, och som kravs for att driftskompatibilitet hos jarnvigssystemet ska uppnds
— kapitel 5,

¢) for varje berort fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas for bedomning av driftskompatibilitetskom-
ponenters overensstimmelse eller lamplighet for anvindning, & ena sidan, och for EG-kontrollen av del-
systemen, a andra sidan — kapitel 6,

f) ange strategin for genomforandet av TSD:n; det dr sarskilt viktigt att ange de etapper som ska slutforas for
en stegvis Overgdng fran den nuvarande situationen till den slutliga situationen, dd Gverensstimmelse med
TSD:n dr normen — kapitel 7,

for den berdrda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sakerhet
vid arbetet som krivs for drift och underhdll av det delsystem som avses, samt for genomférandet av TSD:n
— kapitel 4.

©

Dessutom kan specialfall anges i enlighet med artikel 5.5. Dessa beskrivs i kapitel 7.

Slutligen innehéller denna TSD ocksa, i kapitel 4, de sdrskilda drifts- och underhallskrav som giller for det
tillimpningsomrdde som anges i avsnitten 1.1 och 1.2.

DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE FOR DELSYSTEMET
Definition av delsystemet Energi

I denna TSD for delsystemet Energi specificeras de krav som dr nodvindiga for att sikerstdlla driftskompatibi-
litet hos jarnvagssystemet. Denna TSD omfattar alla fasta installationer (likspanning eller vixelspanning) som,
med hdnsyn till de visentliga kraven, krdvs for att tillhandahalla dragkraft till ett tig.

Delsystemet Energi omfattar dven definitionen och kvalitetskriterierna for samspelet mellan en stromavtagare
och kontaktledningen. Eftersom stromskenan pd marknivé (tredje rdl) och kontaktskon inte ar ett "mélsystem”,
beskriver inte denna TSD de egenskaper eller funktioner som finns i ett siddant system.
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Figur 1

Delsystemet Energi
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U Delsystemet Rullande materiel

Delsystemet Energi bestdr av foljande:

a)

Banmatningsstationer: De r pd primdrsidan anslutna till hogspanningsnitet for transformering av hogspan-
ningen till en spinning som dr limplig och/eller konvertering till ett stromforsorjningssystem som &r
lampligt for tdg. P4 sckundidrsidan 4r banmatningsstationerna anslutna till kontaktledningssystemet.

Sektioneringspunkter: Elektrisk utrustning placerad pd platser mellan banmatningsstationerna for att forsorja
och parallellkoppla kontaktledningssystemet och for att ge skydd, mojlighet till frinkoppling och alternativa
matningsvagar.

Skiljande sektioner: Utrustning som krdvs for att tillhandahalla en 6vergdng mellan elektriskt olika system
eller mellan olika faser i samma elektriska system.

Kontaktledningssystem: Ett system som distribuerar elenergin till tdg som trafikerar banan och som 6verfor
den till dem via deras stromavtagare. Kontaktledningssystemet ar 4ven utrustat med manuella eller fjarrs-
tyrda franskiljare vilka kravs for att kunna sektionera kontaktledningssystemet beroende pa 6nskat driftlage.
Matarledningar utgor ocksd en del av kontaktledningssystemet.

Returstromkrets: Alla ledare som bildar den avsedda vigen for terledning av traktionsstrommen och som
dessutom anvinds vid feltillstdnd. Darfor utgor returstromkretsen, vad géller denna aspekt, en del av
delsystemet Energi och har ett grinssnitt mot delsystemet Infrastruktur.

I delsystemet Energi ingdr dessutom, enligt direktiv 2008/57/EG, foljande:

De delar av utrustningen for matning av elenergiférbrukningen som finns ombord — fér métning av den
elektriska energi som tas frén eller returneras till (vid dtermatande bromsning) kontaktledningen av fordonet
och som matas frdn banmatningssystemet. Utrustningen dr integrerad i och tas i bruk med drivenheten och
omfattas av tillimpningsomradet for TSD konv. Lok och passagerarfordon.

I direktivet 2008/57[EG faststills ocksd att stromavtagarna, som overfor elektrisk energi fran kontaktlednings-
systemet till fordonet, ingdr i delsystemet Rullande materiel. De installeras och integreras i samt tas i bruk med
den rullande materielen och omfattas av tillimpningsomradet for TSD konv. Lok och passagerarfordon.

Parametrarna avseende stromavtagningskvalitet anges ddremot i TSD konv. Energi.



Europeiska unionens officiella tidning

14.5.2011

2.2
2.2.1

222

Krafiforsorjning

Kraftforsorjningssystemet méste konstrueras sd att varje tdg forsorjs med nodvandig effekt. Darfor 4r matnings-
spanningen, varje tdgs stromforbrukning och tidtabelldge viktiga faktorer for prestandan.

Precis som alla andra elektriska utrustningar ar ett tdg konstruerat for att fungera korrekt med en nominell
spanning och en nominell frekvens vid dess anslutningar, vilka utgors av stromavtagare och hjul. Variationer i
och grinser for dessa parametrar behover faststillas for att garantera tdgets forvantade prestanda.

Moderna, eldrivna tdg kan ofta anvinda atermatande bromsning som &terfor elektrisk energi till banmatnings-
systemet och dirmed minskar den totala energiférbrukningen. Banmatningssystemet kan konstrueras sa att det
tar upp energin frén dtermatande bromsning.

I alla kraftforsorjningssystem kan kortslutningar och andra fel uppstd. Banmatningssystemet maste konstrueras
s att kontrollutrustningen omedelbart uppticker dessa fel for att via brytare bryta kortslutningsstrommen och
koppla bort den felaktiga delen av kretsen. Efter en sddan hdndelse maste kraftforsorjningen aterstillas sd snart
som mojligt sd att driften kan &terupptas.

Kontaktledning och stromavtagare

Ur driftskompatibilitetssynpunkt dr en omsesidigt anpassad geometri mellan kontaktledning och stromavtagare
en viktig egenskap. Vad giller det geometriska samspelet ska kontakttradens hojd over rilsen, variationen i
kontakttradens hojd, avvikelsen i sidled vid vindtryck samt kontaktkraften specificeras. Stromavtagartoppens
geometri dr ocksd viktig for att garantera ett bra samspel med kontaktledningen, med hinsyn tagen till
fordonets rorelse.

For att stodja driftskompatibilitet mellan de europeiska jarnvagsniten ar malet att anvinda de stromavtagare
som anges i TSD konv. Lok och passagerarfordon.

Samspelet mellan kontaktledning och stromavtagare utgér en mycket viktig aspekt i uppritthallandet av en
tillforlitlig elkraftoverforing utan onddiga storningar for jarnvégsinstallationer och omgivningen. Detta samspel
bestims huvudsakligen av foljande:

a) De statiska och aerodynamiska effekterna som beror pa stromavtagarens konstruktion och typen av kon-
taktskena, formen pé det fordon pa vilket stromavtagaren/stromavtagarna dr monterad(e) och stromavta-
garens placering pd fordonet.

b) Kompatibiliteten mellan kontaktskenans material och kontakttraden.

¢) Kontaktledningens och stromavtagarens/stromavtagarnas dynamiska egenskaper for tdg med en eller flera
enheter.

&

Antalet stromavtagare i bruk och avstdndet mellan dem, eftersom varje stromavtagare kan paverka de andra
inom samma kontaktledningssektion.

Grinssnitt mot andra delsystem och inom delsystemet
Inledning

For att uppnd avsedd prestanda har delsystemet Energi grinssnitt mot ndgra av de andra delsystemen i
jarnvagssystemet. Dessa fortecknas nedan:

Granssnitt som berr elkraftforsorjningen

a) Spianning och frekvens och deras tillitna variationer utgér granssnitt mot delsystemet Rullande materiel.

b) Den installerade effekten pa linjerna och den angivna effektfaktorn bestimmer jarnvagssystemets prestanda
och utgor grinssnitt mot delsystemet Rullande materiel.

¢) Atermatande bromsning minskar energiforbrukningen och utgdr grinssnitt mot delsystemet Rullande ma-
teriel.
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d) Fasta elektriska installationer och fordonsbaserad traktionsutrustning behover skyddas mot kortslutning.
Utlosning av effektbrytare i banmatningsstationer och pa tdg madste vara koordinerade. Skydd av elutrust-
ningar utgér darfor grianssnitt mot delsystemet Rullande materiel.

e) Elektriska storningar och emission av Gvertoner utgdr grinssnitt mot delsystemen Rullande materiel och
Trafikstyrning och signalering.

f) Returstromkretsen har nigra granssnitt mot delsystemen Trafikstyrning och signalering och Infrastruktur.

Granssnitt som beror kontaktledningsutrustning och stromavtagare och deras interaktion

a) Kontakttrddens lutning och lutningsidndringar kraver sirskild uppmarksamhet for att undvika kontaktforlust
och onddigt slitage. Kontakttrddens hojd och lutning utgor granssnitt mot delsystemen Infrastruktur och
Rullande materiel.

b) Fordonens och stromavtagarnas rorelse utgor granssnitt mot delsystemet Infrastruktur.

¢) Stromavtagningens kvalitet beror pa antalet stromavtagare i drift, deras inbordes avstdnd och andra for
dragfordonet specifika detaljer. Stromavtagares placering pa fordonet utgor grinssnitt mot delsystemet
Rullande materiel.

Grénssnitt som beror fas- och systemskiljande sektioner

a,

For att tdg ska kunna passera sektioneringar i banmatningssystemet med skiljande spanning och fas, utan att
overbrygga dem, ska antalet stromavtagare och deras placering pa taget faststillas. Detta utgor granssnitt
mot delsystemet Rullande materiel.

S»

For att tdg ska kunna passera sektioneringar i banmatningssystemet med skiljande spanning och fas, utan att
overbrygga dem, krdvs kontroll 6ver strommen som tdget tar ut. Detta utgor granssnitt mot delsystemet
Trafikstyrning och signalering.

¢) Vid passering genom banmatningssystemets systemskiljande sektioner kan sinkning av stromavtagare kra-
vas. Detta utgor granssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering.

VASENTLIGA KRAV

Enligt artikel 4.1 i direktiv 2008/57/EG ska jarnvigssystemet, dess delsystem och driftskompatibilitetskom-
ponenter uppfylla de visentliga krav som i allminna ordalag definieras i bilaga III till direktivet. I foljande tabell
visas grundparametrarna for denna TSD och hur de motsvarar de visentliga krav som anges i bilaga III till
direktivet.

Tillganglig- Tekn. kom-
TSD-avsnitt TSD-avsnittets rubrik Sakerhet | het och Till- Halsa Miljoskydd .
1ol patibilitet
forlitlighet
4.23 Spénning och frekvens — — — — 1.5
223
4.2.4 Parametrar avseende banmat- — — — — 1.5
ningssystemets prestanda 223
4.2.5 Fortsatt elkraftmatning i hin- 1.1.1 1.2 — — —
delse av storningar i tunnlar 221
4.2.6 Stromkapacitet, likspannings- — — — — 1.5
system, stillastdende tag 2.23
4.2.7 Atermatande bromsning — — — 1.4.1 1.5
1.4.3 2.2.3
428 Atgiirder for samordning av el- 2.2.1 — — — 1.5
skydd
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Tillginglig- Tekn. k
TSD-avsnitt TSD-avsnittets rubrik Sakerhet | het och Till- Hilsa Miljoskydd ¢ Eblh?ntl
forlitlighet patibiiite
4.2.9 Overtoner och dynamiska ef- — — — 1.4.1 1.5
fekter  for  vixelspannings- 1.4.3
system
4211 Extern elektromagnetisk kom- — — 1.4.1 1.5
patibilitet 1.4.3
2.2.2
4212 Miljoskydd — — — 1.4.1 —
1.4.3
222
4213 Kontaktledningens geometri — — — — 1.5
2.2.3
4.2.14 Stromavtagarens profil — — — — 1.5
223
4.2.15 Medelkontaktkraft — — — — 1.5
223
4.2.16 Stromavtagningsdynamik  och — — — 1.4.1 1.5
stromavtagningskvalitet 222 223
4217 Avstand mellan stromavtagare — — — — 1.5
223
4.2.18 Kontakttrddens material — — 1.3.1 1.4.1 1.5
1.3.2 223
4.2.19 Fasskiljande sektioner 221 — — 1.4.1 1.5
1.4.3 223
4.2.20 Systemskiljande sektioner 221 — — 1.4.1 1.5
1.4.3 2.2.3
4221 Utrustning for matning av for- — — — — 1.5
brukningen av elektrisk energi
4.4.2 Hantering av  banmatnings- 1.1 1.2 — — —
systemet 1.3
2.1
443 Genomforande av arbeten 1.1.1 1.2 — — 1.5
221
4.5 Underhallsregler 1.1.1 1.2 — — 1.5
2.2.1 223
4.7.2 Elsikerhetsatgirder for ban- 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
matningsstationer och sektio- 1.1.3 1.4.3
neringspunkter 221 222
4.7.3 Elsikerhetsatgarder for kon- 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
taktledningssystem 1.1.3 1.4.3
2.2.1 2.2.2
4.7.4 Elsdkerhetsatgarder for retur- 1.1.1 — — 1.4.1 1.5
stromkretsen 1.1.3 1.4.3
2.2.1 222
4.7.5 Ovriga allminna krav 1.1.1 — — 1.4.1 —
1.13 1.4.3
2.2.1 222
4.7.6 Signalfirgad varningsklidsel 221 — — — —
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4.2
4.2.1

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET
Inledning

Jarnvagssystemet, som omfattas av direktiv 2008/57/EG och till vilket delsystemet hor, ér ett integrerat system
vars kompatibilitet méste kontrolleras. Kompatibiliteten ska sirskilt kontrolleras med avseende pa specifikatio-
nerna for delsystemet, dess granssnitt mot det system det ingdr i och bestimmelserna for drift och underhall.

Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet och dess granssnitt, som anges i avsnitten 4.2 och
4.3, innehaller inte ndgra krav pa anvindning av viss teknik eller bestimda tekniska losningar, utom i de fall da
detta dr absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten hos jarnvdgsnitet. Innovativa losningar for driftskom-
patibilitet kan emellertid kriva nya specifikationer och/eller nya bedomningsmetoder. For att kunna mojliggéra
teknisk innovation ska dessa specifikationer och bedémningsmetoder utvecklas genom det forfarande som
beskrivs i avsnitten 6.1.3 och 6.2.3.

Med beaktande av alla visentliga krav omfattar delsystemet Energi de specifikationer som anges i avsnitten 4.2
till 4.7. En forteckning over parametrar som dr relevanta for delsystemet Energi, och som ska samlas i
infrastrukturregistret, aterfinns i bilaga C till denna TSD.

Forfaranden for EG-kontroll av delsystemet Energi anges i avsnitt 6.2.4 och bilaga B, tabell B.1, till denna TSD.
For specialfall, se kapitel 7.5.

Nar det hanvisas till EN-standarder géller inte variationer bendmnda "nationella avvikelser” eller "speciella
nationella forhallanden” i EN-standarden.

Funktionella och tekniska specifikationer for delsystemet
Allménna bestimmelser

Den prestanda som krdvs av delsystemet Energi ska motsvara den prestanda som krdvs av jarnvagssystemet
med avseende pé foljande:

— Hogsta linjehastighet, typen av tag.
— Tégens effektbehov vid stromavtagarna.

Grundegenskaper som kdnnetecknar delsystemet Energi

De grundegenskaper som kdnnetecknar delsystemet Energi ar foljande:
— Stromforsorjning:
— Spéanning och frekvens (4.2.3)
— Parametrar avseende banmatningssystemets prestanda (4.2.4)
— Fortsatt elkraftmatning i hindelse av storningar i tunnlar (4.2.5)
— Stromkapacitet, likspanningssystem, stillastdende tag (4.2.6)
— Atermatande bromsning (4.2.7)
— Reliskyddskoordination (4.2.8)
— Overtoner och dynamiska effekter for vixelspinningssystem (4.2.9)
— Utrustning for métning av elenergiférbrukningen (4.2.21)
— Kontaktledningens geometri och stromavtagningskvalitet:
— Kontaktledningens geometri (4.2.13)

— Stromavtagarens profil (4.2.14)
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4.2.3

4.2.4

4241

4.2.4.2

4243

4.2.5

— Medelkontaktkraft (4.2.15)
— Stromavtagningsdynamik och strémavtagningskvalitet (4.2.16)
— Avstand mellan stromavtagare (4.2.17)
— Kontakttrddens material (4.2.18)
— Fasskiljande sektioner (4.2.19) och
— Systemskiljande sektioner (4.2.20)
Spanning och frekvens
Lok och dragenheter behover ha standardisering av virden for spanning och frekvens. Vardena och granserna

for spanning och frekvens vid banmatningsstationerna och stromavtagaren ska uppfylla EN50163:2004,
punkt 4.

Med hinsyn till kompatibiliteten med elproduktions- och eldistributionssystemen, och med hénsyn till stan-
dardiseringen av utrustning for banmatningsstationer, ska malsystemet vara ett 25 kV 50 Hz vixelspannings-
system.

Pd grund av de hdga investeringskostnaderna vid overgdng frdn andra systemspanningar till 25 kV-systemet,
och eftersom det finns mojlighet att anvinda dragenheter som klarar flera system, tillats emellertid anvindning
av foljande system for nya, uppgraderade eller moderniserade delsystem:

— Vixelspanningssystem 15 kV 16,7 Hz.

— Likspanningssystem 3 kV.

— Likspanningssystem 1,5 kV.

Nominella spanningar och frekvenser ska fortecknas i infrastrukturregistret (se bilaga C).

Parametrar avseende banmatningssystemets prestanda

Konstruktionen av delsystemet Energi bestims av linjehastigheten for de planerade tjansterna och topografin.
Dirfor maste foljande parametrar beaktas:

— Tégens maximala stromuttag.

— Effektfaktorn for tigen.

— Medelvirdet for kontaktledningsspanningen.

Tdgens maximala stromuttag

Infrastrukturforvaltaren ska ange maximal strom som tdg far dra i infrastrukturregistret (se bilaga C).
Konstruktionen av delsystemet Energi ska sikerstilla att banmatningssystemet uppnar angiven prestanda och
mojliggora drift av tdg som har en lagre effekt an 2 MW utan strombegrinsning enligt beskrivningen i punkt
7.3 i EN50388:2005.

Effektfaktor for tag

Effektfaktorn for tag ska uppfylla kraven i bilaga G och EN50388:2005, punkt 6.3.

Medelvirde for kontaktledningsspdnning

Det beriknade medelvirdet for kontaktledningsspanningen vid stromavtagaren ska overensstimma med
EN50388:2005, punkterna 8.3 och 8.4, med anvindning av uppgifterna for effektfaktorn i bilaga G.
Fortsatt elkraftmatning i hdndelse av storningar i tunnlar

Kraftforsorjningsanlaggningarna och kontaktledningssystemet ska vara sd konstruerade att de klarar fortsatt
drift i hindelse av storningar i tunnlar. Detta ska uppnds genom sektionering av kontaktledningen i enlighet
med avsnitt 4.2.3.1 i TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar.
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4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.13

4.2.13.1

Stromkapacitet, likspanningssystem, stillastdende tdg

Kontaktledningen for likspanningssystem ska konstrueras for att klara 300 A (for ett banmatningssystem pd
1,5kV) och 200 A (for ett banmatningssystem pd 3 kV) per stromavtagare ndr tdget star stilla.

Detta ska uppnds genom anvindning av en statisk kontaktkraft enligt definitionen i punkt 7.1 i
EN50367:2006.

Om kontaktledningen har konstruerats for att klara hogre virden for maximal strom vid stillastdende ska detta
anges av infrastrukturforvaltaren i infrastrukturregistret (se bilaga C).

Kontaktledningen ska konstrueras med beaktande av temperaturbegrinsningar i enlighet med EN50119:2009,
punkt 5.1.2.

Atermatande bromsning

Banmatningssystem med véxelspanning ska vara konstruerade sd att de medger anvindning av dtermatande
bromsning som driftbroms, genom endera kontinuerligt utbyte av elkraft med andra tdg eller pd annat stt.

Banmatningssystem med likspinning ska vara konstruerade sd att de medger anvindning av dtermatande
bromsning som driftbroms tminstone genom utbyte av elkraft med andra tag.

I infrastrukturregistret (se bilaga C) ska det finnas information om mojligheten att anvinda atermatande
bromsning.

Reldskyddskoordination

Utformningen av reldskyddskoordinationen for delsystemet Energi ska uppfylla kraven i EN50388:2005, punkt
11, utom tabell 8 som ersitts med bilaga H till denna TSD.

Overtoner och dynamiska effekter for vixelspanningssystem

Delsystemet Energi for konventionell trafik och rullande materiel maste kunna fungera tillsammans utan
storningsproblem, sdsom 6verspinningar och andra fenomen som beskrivs i EN50388:2005, punkt 10.
Emission av overtoner till det allmdnna eldistributionsndtet

Emission av overtoner till det allminna eldistributionsnitet ska hanteras av infrastrukturforvaltaren, med
hinsyn tagen till europeiska eller nationella standarder och kraven frdn 4garen av eldistributionsnatet.

Inom ramen for denna TSD krdvs ingen bedomning av Overensstimmelse.

Extern elektromagnetisk kompatibilitet

Extern elektromagnetisk kompatibilitet dr inte en specifik egenskap for jarnvigsnitet. Installationer for ban-
matning ska uppfylla de visentliga kraven i 2004/108/EG (direktivet om elektromagnetisk kompatibilitet).

Inom ramen for denna TSD krdvs ingen bedomning av overensstimmelse.

Miljiskydd

Miljoskyddet omfattas av annan EG-lagstiftning om bedémning av vissa projekts inverkan pd miljon.
Inom ramen for denna TSD krdvs ingen bedémning av overensstimmelse.

Kontaktledningens geometri

Kontaktledningen ska konstrueras for drift med den geometri for stromavtagartoppen som anges i avsnitt
4.2.8.2.9.2 1 TSD konv. Lok och passagerarfordon.

Kontakttrddens hojd, lutning i forhallande till sparet och avbojning i sidled under paverkan av sidovindar styr
driftskompatibiliteten for jarnvagsnitet.

Kontakttrddens hojd

Kontakttrddens nominella hojd ska ligga i intervallet 5,00-5,75 m. Se EN50119:2009, figur 1, for férhallandet
mellan kontakttrddens hojd och stromavtagarens arbetshojd.
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42133

4.2.14

4.2.15

Kontakttrddens hojd kan vara lagre i fall dd profilen krdver detta (t.ex. broar, tunnlar). Kontakttrddens lagsta
hojd ska berdknas enligt EN50119:2009, punkt 5.10.4.

Kontakttrdden far i vissa fall vara hogre — t.ex. vid plankorsningar, lastningsomrdden osv. I sidana fall far
kontakttrddens maximala projekterade hojd inte dverstiga 6,20 m.

Med beaktande av toleranser och upplyft enligt EN50119:2009, figur 1, fir kontakttrddens maximala hojd inte
Overstiga 6,50 m.

Kontakttrddens nominella hojd ska fortecknas i infrastrukturregistret (se bilaga C).

Variation i kontakttrddens hojd
Variationen i kontakttriddens hojd ska uppfylla kraven i EN50119:2009, punkt 5.10.3.
De virden for kontakttrddens lutning som anges i EN50119:2009, punkt 5.10.3, fir i undantagsfall 6verskridas
om ett antal begrinsningar avseende kontakttridens hojd — tex. vid plankorsningar, broar och tunnlar —
forhindrar overensstimmelse. I sddana fall ska man, vid tillimpning av kraven i avsnitt 4.2.16, endast folja
kravet som ror maximal kontaktkraft.
Avvikelse i sidled
I tabell 4.2.13.3 redovisas kontakttrddens hogsta tillitna avvikelse i sidled i forhéllande till spérets projekterade
mittlinje under paverkan av sidvind.

Tabell 4.2.13

Maximal avvikelse i sidled

Stromavtagarens bredd Maximal avvikelse i sidled
1 600 mm 0,40 m
1950 mm 0,55 m

Virdena ska justeras med beaktande av stromavtagarens rorelser och spérets toleranser enligt bilaga E.

Om det finns multipla spér ska kravet vara uppfyllt for varje rlspar (konstruerade for att fungera som separata
spar) som ska bedomas i forhéllande till TSD:n.

De stromavtagarprofiler som fir anvidndas pa linjen ska fortecknas i infrastrukturregistret (se bilaga C).

Stromavtagarens lastprofil

Ingen del av delsystemet Energi fir komma in i stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil (se bilaga E
figur E.2) utom kontakttraden och tillsatsroret.

Stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil for driftskompatibla linjer faststdlls med anvindning av den
metod som visas i bilaga E, avsnitt E.2, samt de stromavtagarprofiler som anges i TSD konv. Lok och
passagerarfordon, avsnitt 4.2.8.2.9.2.

Denna profil ska berdknas med en kinematisk metod med virdena

— for stromavtagarens rorelse — ey, — pd 0,110 m vid den lagre kontrollhdjden — b’y < 5,0 m och
— for stromavtagarens rorelse — €po ~ pd 0,170 m vid den ovre kontrollhdjden — b’y - 6,5 m,

i enlighet med bilaga E, avsnitt E.2.1.4, och andra virden i enlighet med bilaga E, avsnitt E.3.

Medelkontaktkraft
Medelkontaktkraften F, dr det statistiska medelvirdet av kontaktkraften. Fy, bildas av de statiska, dynamiska

och aerodynamiska komponenterna i stromavtagarens kontaktkraft.

Den statiska kontaktkraften definieras i EN50367:2006, punkt 7.1. Virdeintervallen for F, for varje banmat-
ningssystem definieras i tabell 4.2.15.
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4.2.16

Tabell 4.2.15

Virdeintervall fé6r medelkontaktkraften

Forsorjningssystem Fi, upp till 200 km/tim
Viixelspanningssystem 60 N < F,,< 0,00047%v2 + 90 N
Likspanningssystem 3 kV 90 N < F,< 0,00097*v2 + 110 N

Likspanningssystem 1,5 kV 70 N < F;< 0,00097%v2 + 140 N

dir [F,] = medelkontaktkraft i N och [v] = hastighet i km/tim.

I enlighet med avsnitt 4.2.16 ska kontaktledningar konstrueras for att kunna klara den ovre grins for kraft-
kurvan som anges i tabell 4.2.15.

Stromavtagningsdynamik och stromavtagningskvalitet

Kontaktledningen ska vara konstruerad for att klara kraven pd stromavtagningsdynamik. Upplyftet av kontaktt-
rdden vid den hastighet som linjen 4r konstruerad for ska uppfylla villkoren i tabell 4.2.16.

Stromavtagningens kvalitet har en stor paverkan pd kontakttradens livslingd och ska dirfor uppfylla over-
enskomna och mitbara parametrar.

Stromavtagningsdynamikens kravuppfyllelse ska kontrolleras genom bedomning av
— kontakttrddens upplyft
och antingen
— medelkontaktkraften F,, och standardavvikelsen o,,,,
eller
— procentuell andel ljusbagar.

Den upphandlande enheten ska ange den kontrollmetod som ska anvindas for verifieringen. De virden som
ska uppnds genom den valda metoden anges i tabell 4.2.16.

Tabell 4.2.16

Krav avseende stromavtagningsdynamik och stromavtagningskvalitet

Krav For v > 160 km/tim For v < 160 km/tim
Utrymme for upplyft av tillsatsror 28,
Medelkontaktkraft F,, Se 4.2.15
Standardavvikelse vid maximal linjehastighet o,y (N) 0,3F,,

Procentuell andel ljusbdgar vid maximal linjehastighet, | < 0,1 for vixelspan-
NQ (%) (minsta varaktighet for en ljusbdge 5 ms) ningssystem

< 0,2 for likspannings-
system

< 0,1

For definitioner, virden och provningsmetoder se EN50317:2002 och EN50318:2002.

So ar det berdknade, simulerade eller uppmatta upplyftet av kontakttrdden vid tillsatsroret som uppstdr under
normala driftsférhallanden med en eller flera stromavtagare med en medelkontaktkraft F, vid den maximala
linjehastigheten. Nér upplyftet av tillsatsroret ar fysiskt begrinsat till foljd av kontaktledningens konstruktion ar
det tilldtet att minska det nodvindiga utrymmet till 1,5 Sy (se EN50119:2009, punkt 5.10.2).

Den maximala kraften (F,,) pa ett oppet linjeavsnitt ligger normalt inom intervallet for F,, plus tre standard-
avvikelser 6,,,,. Hogre virden kan férekomma pd vissa platser och anges i EN50119:2009, tabell 4, punkt
5.2.5.2.
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4217

4.2.18

4.2.19

For styva komponenter, t.ex. sektionsisolatorer i kontaktledningssystem, kan kontaktkraften dka upp till max-
imalt 350 N.
Avstand mellan stromavtagare
Kontaktledningen ska vara konstruerad for tva efter varandra f6ljande verksamma stromavtagare. Det minsta
avstdndet mellan stromavtagartopparnas mittlinjer ska Gverensstimma med tabell 4.2.17:

Tabell 4.2.17

Avstind mellan strémavtagare

Dri(flz ;}_lljitsi:;g)het Vaxelspénniar:,gsizl;tem, minsta | 3kV r]ﬁf;gin;lj;g;;gstem, 1,5kv nii{;géx;gsigg;jystem,
(m) (m) (m)
Typ A B C A B C A B C
160 < v < 200 200 85 35 200 115 35 200 85 35
120 < v < 160 85 85 35 20 20 20 85 35 20
80 <v <120 20 15 15 20 15 15 35 20 15
v < 80 8 8 8 8 8 8 20 8 8

I tillimpliga fall ska foljande parametrar anges i infrastrukturregistret (se bilaga C):

— Kontaktledningens designtyp (A eller B eller C) med avseende pd minsta stromavtagaravstand enligt tabell
4.2.17.

— Minimiavstdnd mellan angrinsande stromavtagare under de virden som anges i tabell 4.2.17.
— Antalet stromavtagare (om fler dn tvd) som linjen har konstruerats for.

Kontakttradens material

Kombinationen av kontakttradens material och kontaktskenans material har stor betydelse for slitaget pa bada
sidor.

Tilldtna material for kontakttrddar ar koppar och kopparlegering (utom koppar-kadmiumlegeringar). Kontaktt-
rdden ska uppfylla kraven i EN50149:2001, punkterna 4.1, 4.2 och 4.5 till 4.7 (utom tabell 1).

For vixelspanningslinjer ska kontakttrdden konstrueras sé att den medger anvindning av rena kontaktskenor
(TSD Lok och passagerarfordon for konventionell trafik, avsnitt 4.2.8.2.9.4.2). Om infrastrukturforvaltaren
accepterar annat material for kontaktskenan sd ska det vara registrerat i infrastrukturregistret (se bilaga C).

For likspanningslinjer ska kontakttraden konstrueras sa att den medger anvindning av material for kontakts-
kenor i enlighet med TSD Lok och passagerarfordon for konventionell trafik, avsnitt 4.2.8.2.9.4.2.

Fasskiljande sektioner

Konstruktionen av fasskiljande sektioner ska garantera att tdg kan forflytta sig frdn en sektion till en intil-
liggande utan att overbrygga de tva faserna. Stromforbrukningen ska sinkas till noll enligt EN50388:2005,
punkt 5.1.

Lampliga dtgdrder ska vidtas (utom i den korta skiljande sektionen som illustreras i bilaga F — figur F.1) for att
medge att ett tdg som stannas inom den fasskiljande sektionen kan startas igen. Den spanningslosa sektionen
ska ga att ansluta till de intilliggande sektionerna av fjirrstyrda franskiljare.

Skiljande sektioner ska normalt sett konstrueras med hjilp av losningar som beskrivs i bilaga A.1 i
EN50367:2006 eller i bilaga F till denna TSD. Om en alternativ 1osning foreslds ska det pavisas att alternativet
ar minst lika tillforlitligt.

Information om konstruktionen av fasskiljande sektioner och om tillitna konfigurationer av hojda strom-
avtagare ska registreras i infrastrukturregistret (se bilaga C).
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4.2.20
4.2.20.1

4.2.20.2

4.2.20.3

4.2.21

4.3
4.3.1

Systemskiljande sektioner

Allmint

Konstruktionen av systemskiljande sektioner ska garantera att fordon kan forflytta sig fran ett banmatnings-
system till ett intilliggande annat banmatningssystem utan att de overbryggar de tvd systemen. For system-
skiljande sektioner mellan vixelspanningssystem och likspinningssystem madste ytterligare dtgirder vidtas i
returstromkretsen enligt EN50122-2:1998, punkt 6.1.1.

Det finns tvd metoder for passage genom systemskiljande sektioner:
a) Med stromavtagare hojda och i kontakt med kontakttraden.
b) Med stromavtagare sinkta och ¢j i kontakt med kontakttraden.

De angrinsande infrastrukturforvaltarna ska vilja antingen a) eller b) utifrdn de rddande forhallandena. Den
metod som viljs ska anges i infrastrukturregistret (se bilaga C).

Hojda stromavtagare

Om systemskiljande sektioner passeras med stromavtagare hojda till kontakttrdden specificeras de system-

skiljande sektionernas funktionella utformning enligt foljande:

— Geometrin pd kontaktledningens olika delar ska forhindra att stromavtagare kortsluter eller Gverbryggar
bada banmatningssystemen.

— Agiirder ska vidtas inom ramen for delsystemet Energi for att undvika dverbryggning av de bada intil-
liggande systemen om franslag av fordonsbaserade effektbrytare misslyckats.

— Variationerna i kontakttrddens hojd lings hela den skiljande scktionen ska uppfylla kraven i
EN50119:2009, punkt 5.10.3.

De stromavtagarplaceringar som tillits vid passage genom den systemskiljande sektionen med héjda strom-
avtagare ska anges i infrastrukturregistret (se bilaga C).

Sinkta stromavtagare

Detta alternativ ska viljas om villkoren for drift med hojda stromavtagare inte kan uppfyllas.

Om en systemskiljande sektion passeras med sinkta stromavtagare ska den konstrueras sd att Gverbryggning
med en oavsiktligt hojd stromavtagare undviks. Utrustning ska finnas for urkoppling av bada banmatnings-
systemen i hindelse av att en stromavtagare forblir hojd, t.ex. genom detektering av kortslutningar.
Utrustning for mdtning av forbrukningen av elektrisk energi

Som anges i avsnitt 2.1 i denna TSD anges kraven pd ombordutrustning fér métning av forbrukningen av

elektrisk energi i TSD konv. Lok och passagerarfordon.

Om utrustning for mdtning av forbrukningen av elektrisk energi har installerats ska den vara kompatibel med
TSD konv. Lok och passagerarfordon, avsnitt 4.2.8.2.8. Denna utrustning kan anvindas for att ta fram
faktureringsunderlag, och de data som den tillhandahéller ska accepteras som faktureringsunderlag i alla
medlemsstater.

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten

Allménna krav

Listan nedan visar grinsytorna mot andra delsystem ur teknisk kompatibilitetssynpunkt. Delsystemen listas i
foljande ordning: Rullande materiel, Infrastruktur, Trafikstyrning och signalering, Drift och trafikledning. Listan
visar ocksd gransytor mot TSD Sikerhet i jarnvigstunnlar.

Lok och passagerarfordon

TSD Energi (konv.) TSD Lok och passagerarfordon (konv.)
Parameter Punkt Parameter Punkt
Spanning och frekvens 423 Drift inom olika spannings- och 42822
frekvensomréden
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TSD Energi (konv.)

TSD Lok och passagerarfordon (konv.)

Parameter Punkt Parameter Punkt
Max. strom till tag 4.2.4.1 Max. effekt och strom fran kon- 4.2.8.2.4
taktledning
Effektfaktor for tag 4.2.4.2 Effektfaktor 4.2.8.2.6
Stromkapacitet, likspannings- 4.2.6 Maximal stromkapacitet vid stil- 4.2.8.2.5
system, stillastdende tig lastdende tdg for likspannings-
system
Atermatande bromsning 4.2.7 Atermatande  bromsning med 4.2.8.2.3
energi till kontaktledning
Atgirder fér samordning av el- 4238 Elektriskt skydd av taget 4.2.8.2.10
skydd
Overtoner och dynamiska effekter 4.2.9 Storningar i energisystemet for 4.2.8.2.7
for vixelspanningssystem vixelspanningssystem
Kontaktledningens geometri 4.2.13 Arbetsomréade i hojd for strom- 4.2.8.29.1
avtagaren
Stromavtagartoppens geometri 4.2.8.2.9.2
Stromavtagarens lastprofil 4.2.14 Stromavtagartoppens geometri 428292
Profilberdkning 4.2.3.1
Medelkontaktkraft 4.2.15 Stromavtagares statiska kontakt- 4.2.8.2.9.5
kraft
Stromavtagarens  kontaktkraft 4.2.8.2.9.6
och stromavtagningsdynamik
Stromavtagningsdynamik och 4.2.16 Stromavtagarens  kontaktkraft 4.2.8.2.9.6
stromavtagningskvalitet och stromavtagningsdynamik
Avstiand mellan stromavtagare 4.2.17 Stromavtagares placering 4.2.8.2.9.7
Kontakttradens material 4.2.18 Kontaktskenans material 4.2.8.2.9.4.2
Skiljande sektioner: Framforande genom fas- eller sy- 4.2.8.2.9.8
stemskiljande sektioner
fas 4.2.19
system 4.2.20
Utrustning for maétning av for- 4221 Mitanordning for energiforbruk- 4.2.8.2.8
brukningen av elektrisk energi ning
Infrastruktur
TSD Energi (konv.) TSD Infrastruktur (konv.)

Parameter Punkt Parameter Punkt
Stromavtagarens lastprofil 4.2.14 Fria rummet 4.2.4.1
Elsakerhetsatgarder for Skydd mot elchocker 42.11.3
— kontaktledningssystem 4.7.3
— returstromkrets 4.7.4
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4.4
441

4.4.2
4.4.2.1

4.4.2.2

4.4.2.3

Trafikstyrning och signalering

Granssnittet for effektstyrning vid fas- och systemskiljande sektioner ér ett granssnitt mellan delsystemen Energi
och Rullande materiel. Effektstyrningen kontrolleras emellertid via delsystemet Trafikstyrning och signalering,
och foljaktligen anges granssnittet i TSD Trafikstyrning och signalering och TSD Lokomotiv och passagerar-
fordon.

Eftersom Gvertonsstrommar som alstras av rullande materiel pdverkar delsystemet Trafikstyrning och signale-
ring via delsystemet Energi, behandlas detta dmne inom delsystemet Trafikstyrning och signalering.

Drift och trafikledning

Infrastrukturforvaltaren méste infora system for kommunikation med jirnvigsforetagen.

TSD Energi (konv.) TSD konv. Drift och trafikledning
Parameter Punkt Parameter Punkt

Hantering av banmatningssyste- 4.4.2 Beskrivning av linjen och rele- 4.2.1.2.2
met vant utrustning utmed banan,

med avseende pa trafikerade lin-

jer.

Information till foraren i realtid 42.1.23
Genomférande av arbeten 443 Andrade uppgifter 421222

Siikerhet i jarnvagstunnlar

TSD Energi (konv.) TSD Sikerhet i jarnvigstunnlar
Parameter Punkt Parameter Punkt
Fortsatt elkraftmatning i hindelse 4.2.5 Sektionering av kontaktledning 4.23.1
av storningar i tunnlar eller stromskenor

Driftsregler
Inledning

For att uppfylla de visentliga kraven i kapitel 3, galler foljande sdrskilda driftsregler for det delsystem som
omfattas av denna TSD:

Hantering av banmatningssystemet
Hantering av banmatningssystemet under normala férhdllanden

Under normala forhallanden och for att uppfylla avsnitt 4.2.4.1 far tdgets maximalt tillatna strom inte Gverstiga
det virde som anges i infrastrukturregistret (se bilaga C).

Hantering av banmatningssystemet under onormala férhdllanden

Under onormala forhéllanden fir tdgets maximalt tillatna strom (se bilaga C) vara lagre. Infrastrukturforvaltaren
ska underritta jarnvagsforetagen om variationen.

Hantering av banmatningssystemet i hdndelse av fara

Infrastrukturforvaltaren ska infora rutiner for att pd ett tillfredsstdllande sitt klara av elkraftmatningen i
hindelse av en nodsituation. De jarnvigsforetag som trafikerar och de foretag som arbetar pd linjen ska
underrdttas om tillfdlliga atgarder, deras geografiska lige, deras beskaffenhet och den typ av signalering som
anvands. Ansvaret for jordning ska anges i den beredskapsplan som ska utarbetas av infrastrukturforvaltaren.
Bedomning av Overensstimmelse ska utforas genom kontroll av att kommunikationskanaler, instruktioner,
rutiner och anordningar som ska anvindas i nodsituationer finns.
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4.4.3

4.5

4.6

4.7
4.7.1

Genomforande av arbeten

Under vissa forhdllanden dd arbeten planeras i forvdg kan det vara nodvindigt att tillfilligt medge undantag
fran specifikationerna for delsystemet Energi och dess driftskompatibilitetskomponenter enligt kapitel 4 och 5 i
TSD:n. [ detta fall ska infrastrukturforvaltaren definiera de limpliga exceptionella driftsforhdllanden som kravs
for att garantera sikerheten.

Foljande allminna bestimmelser ska tillimpas:

— De exceptionella driftsforhillanden som inte uppfyller kraven i TSD:n ska vara tillfilliga och planerade.

— De jarnvagsforetag som trafikerar och de foretag som arbetar pd linjen ska underrittas om dessa tillfilliga
undantag, deras geografiska lige, deras beskaffenhet och den typ av indikering som anvinds.

Underhaéllsregler

De angivna egenskaperna for banmatningssystemet (inklusive banmatningsstationer och sektioneringspunkter)
och kontaktledningen ska uppritthallas under deras livslingd.

En underhéllsplan ska upprittas for att garantera att de angivna egenskaperna for delsystemet Energi som kravs
for att sakerstalla driftskompatibilitet uppratthélls inom de foreskrivna griansvirdena. Det ar sirskilt viktigt att
underhéllsplanen innehéller en beskrivning av personalens yrkeskompetens och den personliga skyddsutrust-
ning som personalen ska anvinda.

Underhéllsrutiner far inte utformas pd sddant sitt att man eftersitter sikerhetsbestimmelser som ror t.ex.
returstromkretsars kontinuitet, begransning av Gverspanningar och detektering av kortslutningar.

Yrkeskompetens

Infrastrukturforvaltaren dr ansvarig for yrkeskompetens och kvalifikationer hos den personal som skoter driften
av och styr delsystemet Energi. Infrastrukturforvaltaren ska sikerstilla att forfarandena for kompetensbedém-
ning dokumenteras tydligt. Kompetenskraven for underhall av delsystemet Energi ska specificeras i underhalls-
planen (se avsnitt 4.5).

Villkor avseende hilsa och sikerhet
Inledning

I foljande punkter beskrivs de villkor avseende personalens hilsa och sikerhet som ska uppfyllas vid drift och
underhdll av delsystemet Energi samt vid genomférandet av TSD:n.

Elsikerhetstgdrder for banmatningsstationer och sektioneringspunkter

Elsikerheten for banmatningssystem ska uppnés genom konstruktion och provning av dessa installationer
enligt EN50122-1:1997, punkterna 8 (utom hdnvisning till EN50179) och 9.1. Banmatningsstationer och
sektioneringspunkter ska vara forsedda med anordningar som forhindrar obehorigt tilltrade.

Jordningsatgirderna for banmatningsstationer och sektioneringspunkter ska vara integrerade med det allménna
jordningssystemet langs banan.

For varje installation ska det genom en konstruktionskontroll visas att returstromkretsar och jordningsledare ar
tillrickliga. Det ska visas att dtgirder for skydd mot elchocker och rilspotential, i enlighet med konstruktionen,
har installerats.

Elsakerhetsdtgdrder for kontaktledningssystem

Kontaktledningssystemets elsikerhet och skydd mot elchocker ska uppnds genom overensstimmelse med
EN50119:2009, punkt 4.3, och EN50122-1:1997, punkterna 4.1, 4.2, 5.1, 5.2 och 7, med undantag for
kravet pa anslutning av sparledningskretsen.

Jordningsdtgirderna for kontaktledningssystemet ska vara integrerade med det allmidnna jordningssystemet
langs banan.

For varje installation ska det genom en konstruktionskontroll visas att jordningsledarna ér tillrickliga. Det ska
visas att dtgarder for skydd mot elchocker och rilspotential, i enlighet med konstruktionen, har installerats.
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4.8
4.8.1

5.1

Elsdkerhetsatgdrder for returstromkretsen

Elsikerhet och funktionalitet med avseende pé returstromkretsen ska uppnds genom konstruktion av dessa
installationer enligt EN50122-1:1997, punkterna 7 och 9.2 till 9.6 (utom hénvisning till EN 50179).

For varje installation ska det genom en konstruktionskontroll visas att returstromkretsarna 4r lampliga. Det ska
ocksa visas att dtgarder for skydd mot elchocker och rilspotential, i enlighet med konstruktionen, har instal-
lerats.

Ovriga allmédnna krav

Utover vad som anges i avsnitten 4.7.2-4.7.4, och de krav som anges i underhdllsplanen (se avsnitt 4.5), ska
forsiktighetsatgarder vidtas for att sakerstilla halsan och sikerheten f6r underhalls- och driftpersonal, i enlighet
med gemenskapsbestimmelser och de nationella regler som ér forenliga med gemenskapens lagstiftning.

Signalfirgad varningsklddsel

Personal som deltar i underhéllet av delsystemet Energi ska, nir de arbetar pa eller i narheten av spéret, ha pa
sig reflekterande klader som ér forsedda med CE-mirkning (och dirmed uppfyller bestimmelserna i direktiv
89/686/EEG av den 21 december 1989 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om personlig
skyddsutrustning (1)).

Infrastrukturregistret och det europeiska registret 6ver godkinda typer av fordon
Inledning

I enlighet med artikel 33 och 35 i direktiv 2008/57/EG ska i varje TSD noggrant anges vilka uppgifter som ska
foras in i det europeiska registret 6ver godkinda typer av fordon och i infrastrukturregistret.

Register dver infrastruktur

I bilaga C till denna TSD anges vilken information avseende delsystemet Energi som ska foras in i infrastruk-
turregistret. I samtliga fall nar en del av eller hela delsystemet Energi anpassas for att uppfylla kraven i denna
TSD ska detta noteras i infrastrukturregistret i enlighet med vad som anges i bilaga C och relevanta avsnitt i
kapitel 4 och 7.5 (specialfall).

Europeiskt register Gver godkdnda typer av fordon

I bilaga D till denna TSD anges vilken information avseende delsystemet Energi som ska foras in i det
europeiska registret 6ver godkdnda typer av fordon.

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Forteckning éver komponenter

Driftskompatibilitetskomponenterna omfattas av de tillimpliga bestimmelserna i direktiv 2008/57/EG, och
fortecknas nedan for delsystemet Energi.

Kontaktledning.: Driftskompatibilitetskomponenten kontaktledning bestar av de komponenter som anges ne-
dan, som ska installeras i delsystemet Energi, med tillhorande konstruktions- och konfigura-
tionsbestammelser.

Komponenterna i en kontaktledning utgdrs av ett arrangemang av ledare som &r placerade
over spéret och forsorjer eldrivna tdg med el, tillsammans med dirtill horande anordningar,
isolatorer och andra delar inklusive matarledningar och 6verkopplingsledare. Kontaktled-
ningen ér placerad ovanfor den Gvre gransen for fordonsprofilen och forsorjer fordon med
elektrisk energi genom stromavtagare.

De bdrande komponenterna sdsom utliggare, stolpar och fundament, returledare, autotrans-
formatormatarledningar, franskiljare och annan kopplingsutrustning ingdr inte i driftskom-
patibilitetskomponenten kontaktledning. De omfattas av delsystemskrav med avseende pa
driftskompatibilitet.

() EGT L 399, 30.12.1989, s. 1.
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5.2
5.2.1
5.2.1.1

5.2.1.2

5.2.1.3

5.2.1.4

5.2.1.5

5.2.1.6

5.2.1.7

6.1
6.1.1

6.1.2

Bedémningen av overensstimmelse ska omfatta de faser och egenskaper som nidmns i avsnitt 6.1.3 och som ar
markerade med ett "X” i tabell A.1 i bilaga A till denna TSD.

Prestanda och specifikationer fér komponenterna
Kontaktledning
Kontaktledningens geometri

Kontaktledningens konstruktion ska uppfylla kraven i avsnitt 4.2.13.

Medelkontaktkraft

Kontaktledningen ska konstrueras genom anvindning av medelkontaktkraften F,, som anges i avsnitt 4.2.15.

Stromavtagningsdynamik

Krav avseende stromavtagningsdynamik for kontaktledningen anges i avsnitt 4.2.16.

Utrymme for upplyft

Kontaktledningen ska konstrueras for att tillhandahdlla det nodvindiga utrymmet for upplyft som anges i
avsnitt 4.2.16.

Dimensionerande avstdnd mellan stromavtagare

Kontaktledningen ska konstrueras for det avstind mellan stromavtagare som anges i avsnitt 4.2.17.

Strom vid stillastdende

For likspanningssystem ska kontaktledningen konstrueras i enlighet med de krav som anges i avsnitt 4.2.6.

Kontakttrddens material

Kontakttrddens material ska uppfylla de krav som anges i avsnitt 4.2.18.

BEDOMNING AV DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH EG-KONT-
ROLL AV DELSYSTEMEN

Driftskompatibilitetskomponenter
Forfaranden for bedomning av Gverensstimmelse

Forfarandena for bedomning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstimmelse, som anges i kapitel 5 i
denna TSD, ska genomforas genom tillimpning av relevanta moduler.

Bedomningsforfaranden for sirskilda krav pd driftskompatibilitetskomponenter anges i avsnitt 6.1.4.

Anvéindning av moduler

Foljande moduler for bedomning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstimmelse anvinds:

— CA Intern tillverkningskontroll

— CB  EG-typkontroll

— CC Overensstimmelse med typ baserat p4 intern tillverkningskontroll

— CH Overensstimmelse baserat pa ett fullstandigt kvalitetsstyrningssystem

— CH1 Overensstimmelse baserat pa ett fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruktionen

Tabell 6.1.2

Moduler for bedomning av driftskompatibilitetskomponenters 6verensstimmelse

Forfaranden Moduler
Har slippts pd EU-marknaden fore ikrafttridandet av denna CA eller CH
TSD
Har sldppts pa EU-marknaden efter ikrafttridandet av denna CB + CC eller CH1
TSD
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6.1.4
6.1.4.1

Modulerna f6r bedomning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse ska viljas bland dem som
visas i tabell 6.1.2.

Nar det giller produkter som har slippts pd marknaden fore offentliggérandet av denna TSD anses typen vara
godkind. Dirfor dr EG-typkontroll (modul CB) inte nodvindig, under forutsittning att tillverkaren visar att
provningar och kontroller av driftskompatibilitetskomponenter har ansetts vara framgéngsrika for tidigare till-
lampningar under jimforbara forhéllanden och att de uppfyller kraven i denna TSD. I detta fall ska dessa
bedomningar fortfarande vara giltiga for den nya ansokan. Om det inte dr mojligt att pavisa att 16sningen
godkints tidigare galler forfarandet for driftskompatibilitetskomponenter som har slippts pd EU-marknaden
efter offentliggérandet av denna TSD.

Innovativa losningar for driftskompatibilitetskomponenter

Om en innovativ 16sning foreslds som en driftskompatibilitetskomponent, enligt definitionen i avsnitt 5.2, ska
tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud upplysa om avvikelser frin det ber6rda avsnittet i
denna TSD och limna in dem till kommissionen f6r analys.

Om analysen leder till ett positivt yttrande kommer dels limpliga funktions- och grinssnittsspecifikationer for
komponenten, dels bedomningsmetoden, att utvecklas med kommissionens bemyndigande.

Lampliga funktions- och granssnittsspecifikationer och de bedomningsmetoder som tas fram enligt ovansté-
ende ska inforlivas i TSD:n i samband med Oversynsprocessen.

Genom anmilan av ett kommissionsbeslut, som fattats i enlighet med artikel 29 i direktivet, kan kommis-
sionen tillita anvdndning av den innovativa losningen innan den inférlivas i TSD:n i samband med Gversyns-
processen.

Sérskilt bedomningsforfarande for driftskompatibilitetskomponent — kontaktledning
Bedomning av stromavtagningsdynamik och stromavtagningskvalitet

Bedomningen av stromavtagningsdynamik och stromavtagningskvalitet involverar kontaktledningen (delsyste-
met Energi) och stromavtagaren (delsystemet Rullande materiel).

En ny konstruktion av kontaktledningen ska bedomas genom simulering enligt EN50318:2002 och genom
mitning pa en provstricka med den nya konstruktionen enligt EN50317:2002.

Representativa bestdndsdelar (tunnlar, sparkorsningar, spanningslosa sektioner osv.) ska beaktas vid simulering
och resultatanalys.

Simuleringarna ska utforas med anvindning av minst tvd olika typer av stromavtagare, som uppfyller TSD-
kraven (1), for relevant hastighet () och banmatningssystem upp till den hastighet som den foreslagna drifts-
kompatibilitetskomponenten (kontaktledningen) 4r konstruerad for.

Det dr tillatet att utfora simuleringen med anvindning av stromavtagartyper som héller pa att certifieras som
driftskompatibilitetskomponenter, under forutsittning att de uppfyller ovriga krav i TSD konv. Lok och pas-
sagerarfordon.

Simuleringen ska utféras for en enda stromavtagare och for multipla stromavtagare med avstdnd enligt de krav
som anges i avsnitt 4.2.17.

For att godkdnnas ska den simulerade kvaliteten pd stromavtagningen uppfylla de krav som anges i avsnitt
4.2.16 for upplyft, medelkontaktkraft och standardavvikelse for var och en av stromavtagarna.

Om simuleringsresultaten dr godtagbara ska en dynamisk provning genomforas pa plats med ett representativt
avsnitt av den nya kontaktledningen.

Vid den ovan nimnda provkérningen ska en av de tvd stromavtagartyper som valts for simuleringen installeras
pa rullande materiel som kan uppnd relevant hastighet i det representativa avsnittet.

(") Dvs. en stromavtagare som ér certifierad som en driftskompatibilitetskomponent enligt TSD:er for konventionell trafik eller hoghas-

tighetstrafik.
(%) Dvs. hastigheten for de tvd stromavtagartyperna ska vara minst lika med den hastighet som den simulerade kontaktledningen ir
konstruerad for.
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6.1.4.2

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

Provningarna ska genomforas minst for de ogynnsammaste stromavtagarplaceringarna enligt simuleringarna,
och de ska uppfylla kraven som anges i avsnitt 4.2.17.

Varje stromavtagare ska producera en medelkontaktkraft upp till den férutsedda hastighet som den kontaktled-
ning som provas ar konstruerad for enligt avsnitt 4.2.15.

For att kunna godkdnnas ska den uppmitta kvaliteten pad stromavtagningen uppfylla de krav som anges i
avsnitt 4.2.16 for upplyft och antingen medelkontaktkraft och standardavvikelse eller procentuell andel ljus-
bagar.

Om samtliga ovan angivna bedémningar leder till ett godkinnande ska den provade kontaktledningens kon-
struktion anses overensstimma och fir anvindas pa linjer ddr konstruktionsegenskaperna dr kompatibla.

Bedomning av stromavtagningsdynamik och stromavtagningskvalitet for driftskompatibilitetskomponenten
stromavtagare behandlas i avsnitt 6.1.2.2.6 i TSD konv. Lok och passagerarfordon.

Bedomning av strom vid stillastdende

Bedomning av Gverensstimmelse ska utféras i enlighet med EN50367:2006, bilaga A.4.1.

EG-forsikran om overensstammelse for driftskompatibilitetskomponenter

Enligt bilaga IV, punkt 3, i direktiv 2008/57/EG ska EG-forsikran om overensstimmelse tfoljas av en for-
klaring som beskriver anvindningsbetingelserna:

— Nominell spanning och frekvens.

— Den hogsta hastighet som komponenten &r konstruerad for.

Delsystemet Energi
Allmdnna bestdmmelser

Pd begiran av sokanden ska det anmilda organet genomfora EG-kontrollen i enlighet med bilaga VI till direktiv
2008/57[EG och i enlighet med bestimmelserna i de relevanta modulerna.

Om sokanden visar att provningar eller kontroller av ett Energi-delsystem har utfallit positivt for tidigare till-
lampningar av en konstruktion under liknande omstindigheter, ska det anmilda organet ta hinsyn till dessa
provningar och kontroller vid EG-kontrollen.

Bedomningsforfaranden for sirskilda krav pd delsystem anges i avsnitt 6.2.4.

Sokanden ska uppritta EG-kontrollforklaringen for delsystemet Energi enligt artikel 18.1 och bilaga V i direktiv
2008/57EG.

Anvindning av moduler

For EG-kontrollen av delsystemet Energi far sokanden eller dennes i gemenskapen etablerade ombud vilja ett
av foljande forfaranden:

— Modul SG: EG-kontroll pd grundval av enhetskontroll eller

— Modul SHI1: EG-kontroll pd grundval av ett fullstindigt kvalitetsstyrningssystem med kontroll av konstruk-
tionen.

Anvindning av modul SG

Vad giller modul SG far det anmilda organet ta hdnsyn till uppgifter om undersokningar, kontroller och
provningar som har utforts med godkint resultat under jimforbara forhallanden av andra organ (') eller av
sokanden (eller for dennes rikning).

(") Villkoren for att kontroller och provningar ska kunna anses tillforlitliga maste likna de villkor som det anmilda organet stiller i

samband med att det ligger ut verksamhet pd underleverantorer (se avsnitt 6.5 i "Guide to the implementation of directives based on
New Approach and Global Approach”, dven kallad "the Blue Guide”).
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6.2.2.2

6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.3

6.2.4.4

6.2.4.5

6.2.4.6

Anvindning av modul SH1

Modul SH1 far viljas endast ndr de aktiviteter som bidrar till det foreslagna delsystemet som ska kontrolleras
(konstruktion, tillverkning, montering, installation) har ett kvalitetsstyrningssystem som inbegriper konstruk-
tion, tillverkning samt inspektion och provning av den firdiga produkten. Kvalitetsstyrningssystemet ska vara
godkint och 6vervakas av ett anmilt organ.

Innovativa losningar

Om delsystemet inbegriper en innovativ 16sning, enligt definitionen i avsnitt 4.1, ska sokanden upplysa om
avvikelser frdn berorda avsnitt i TSD:n och limna in dem till kommissionen.

Vid ett positivt yttrande kommer limpliga funktions- och granssnittsspecifikationer samt bedémningsmetoder
for 16sningen att utvecklas.

Lampliga funktions- och granssnittsspecifikationer och de bedomningsmetoder som tas fram ska sedan infor-
livas i TSD:n i samband med oversynsprocessen. Genom anmailan av ett kommissionsbeslut, som fattats i
enlighet med artikel 29 i direktivet, kan kommissionen tillita anvandning av den innovativa l6sningen innan
den inforlivas i TSD:n i samband med 6versynsprocessen.

Sdrskilt bedomningsforfarande for delsystem
Bedomning av medelvdrde f6r kontaktledningsspdnning

Bedomningen ska utforas i enlighet med EN50388:2005, punkterna 14.4.1, 14.4.2 (endast simulering) och
14.4.3.

Bedomning av dtermatande bromsning

Bedomningen for fasta installationer med vixelspinning ska utforas i enlighet med EN50388:2005, punkt
14.7.2.

Bedomningen for likspanningssystem ska utforas genom en konstruktionskontroll.

Bedomning av dtgdrder for samordning av elskydd

Bedomningen ska utforas for konstruktion och drift av banmatningsstationer i enlighet med EN50388:2005,
punkt 14.6.

Bedomning av 6vertoner och dynamiska effekter for vixelspdnningssystem

Bedomningen, som baseras pd en kompatibilitetsundersokning, ska utforas i enlighet med EN50388:2005,
punkt 10.3, och ska ta hinsyn till 6verspanningar som anges i EN 50388:2005, punkt 10.4.

Bedomning av stromavtagningsdynamik och stromavtagningskvalitet (infor-
livande i ett delsystem)

Om en kontaktledning som ska installeras pé en ny linje 4r godkdnd som en driftskompatibilitetskomponent,
ska métning av det dynamiska samspelet i enlighet med EN50317:2002 utforas for att kontrollera att den har
installerats korrekt.

Dessa mitningar ska utforas med en driftskompatibel stromavtagare som uppvisar de egenskaper for medel-
kontaktkraft som krdvs enligt avsnitt 4.2.15 i denna TSD for den forutsedda hastighet for vilken kontaktled-
ningen &r konstruerad.

Huvudsyftet med denna provning 4r att identifiera konstruktionsfel, inte att bedoma konstruktionen rent
principiellt.

Den installerade kontaktledningen kan godkdnnas om mitresultaten uppfyller kraven i avsnitt 4.2.16 for
upplyft, och antingen medelkontaktkraft och standardavvikelse eller procentuell andel ljusbagar.

Bedomningen av stromavtagningsdynamik och stromavtagningskvalitet for inforlivande av stromavtagaren i
delsystemet Rullande materiel behandlas i avsnitt 6.2.2.2.14 i TSD konv. Lok och passagerarfordon.

Bedomning av underhdllsplan

Bedomningen ska utforas genom kontroll av att det finns en underhallsplan.
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6.3
6.3.1

7.2
7.2.1

Det anmélda organet ansvarar inte for att bedoma limpligheten hos de krav som specificeras i planen.

Delsystem som innehéller driftskompatibilitetskomponenter som inte ir férsedda med EG-forsikran
Villkor

Under den 6vergdngsperiod som anges i artikel 4 i detta beslut fir ett anmalt organ utfirda ett EG-kont-
rollintyg for ett delsystem, dven om vissa av de driftskompatibilitetskomponenter som inforlivats i delsystemet
inte ér forsedda med de relevanta EG-forsikringarna om overensstimmelse och/eller limplighet f6r anvindning
enligt denna TSD, om foljande tre villkor dr uppfyllda:

— Det anmalda organet har kontrollerat delsystemets Gverensstimmelse med de krav som anges i kapitel 4
och i frdga om kapitel 6.2 till 7 (utom "Specialfall’) i denna TSD.

Overensstimmelse med kapitel 5 och 6.1 krévs inte for driftskompatibilitetskomponenterna.

— De driftskompatibilitetskomponenter som inte ir forsedda med den relevanta EG-forsikran om 6verens-
stimmelse och/eller limplighet for anvindning, har anvints i ett delsystem som redan har godkints och
tagits i drift i minst en av medlemsstaterna innan denna TSD trddde i kraft.

EG-forsikringar om 6verensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning ska inte upprittas for driftskom-
patibilitetskomponenter som bedomts pa detta sitt.

Dokumentation

I EG-kontrollintyget for delsystemet ska det tydligt anges for vilka driftskompatibilitetskomponenter det an-
milda organet har utfort bedomningar inom ramen for kontrollen av delsystemet.

I EG-kontrollforklaringen for delsystemet ska foljande tydligt anges:

— Vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedémts inom ramen for delsystemet.

— Bekriftelse péd att delsystemet innehéller de driftskompatibilitetskomponenter som dr identiska med dem
som kontrollerats inom ramen for delsystemet.

— For dessa driftskompatibilitetskomponenter, skilen till varfor tillverkaren inte tillhandaholl en EG-forsakran
om overensstimmelse och/eller lamplighet for anvdndning innan de inforlivades i delsystemet, inklusive
tillimpningen av nationella bestimmelser som anmalts enligt artikel 17 i direktiv 2008/57 [EG.

Underhdll av delsystemen certifierade enligt 6.3.1

Under overgdngsperioden samt efter utgdngen av overgdngsperioden, fram till dess att delsystemet uppgraderas
eller moderniseras (med hénsyn till medlemsstatens beslut om tillimpning av TSD:er), fir de driftskompatibi-
litetskomponenter som inte ir forsedda med en EG-forsikran om overensstimmelse och/eller limplighet for
anvindning, och som ar av samma typ, anvandas for underhéllsrelaterade utbyten (reservdelar) for delsystemet,
under ansvar av det organ som ansvarar for underhallet. I vilket fall som helst ska det organ som ansvarar for
underhdllet se till att komponenterna f6r underhéllsrelaterade utbyten ar lampliga for respektive tillimpningar,
att de anvinds inom avsett anvindningsomride och att de gor det mojligt att uppné driftskompatibilitet hos
jarnvagssystemet samtidigt som de vasentliga kraven uppfylls. Sddana komponenter méste vara sparbara och
certifierade enligt nationella eller internationella regler eller enligt handlingsregler som ar allmént erkinda inom
jarnvidgsomradet.

GENOMFORANDE
Allmint

Medlemsstaten ska for TEN-linjer ange de delar av delsystemet Energi som kravs for driftskompatibla tjanster
(t.ex. kontaktledning over spdr, anslutningsspdr, stationer, rangerbangdrdar) och som dirfor méste uppfylla
kraven i denna TSD. Nir dessa delar anges ska medlemsstaten beakta samstimmigheten i systemet som helhet.

Strategi for stegvist genomforande av driftskompatibilitet
Inledning

Strategin som beskrivs i denna TSD giller for nya, uppgraderade och moderniserade linjer.
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7.3

7.4
7.4.1

7.4.2

Modifiering av befintliga linjer s4 att de 6verensstimmer med TSD:erna kan medfor hoga investeringskostnader;
modifiering kan darfor genomforas gradvis.

I enlighet med de villkor som anges i artikel 20.1 i direktiv 2008/57/EG anger Gvergdngsstrategin pa vilket sitt
befintliga installationer ska anpassas nir det dr ekonomiskt motiverat att gora sa.

Overgéngsstrategi for spinning och frekvens

Medlemsstaten beslutar om vilket stromforsorjningssystem som ska viljas. Beslutet bor fattas pa ekonomiska
grunder med beaktande av dtminstone foljande faktorer:

— Det befintliga banmatningssystemet i den medlemsstaten.

— Eventuella forbindelser med jarnvagslinjer i grannlinder med ett befintligt banmatningssystem.

Overgdngsstrategi for stromavtagare och kontaktledningens geometri

Kontaktledningen ska vara konstruerad for drift med minst en av de stromavtagare med den geometri for
stromavtagartoppen (1 600 mm eller 1 950 mm) som anges i TSD konv. Lok och passagerarfordon, avsnitt
4.2.8.2.9.2.

Tillimpning av denna TSD pd nya linjer

Kapitlen 4 till 6 och varje annan sirskild bestimmelse i avsnitt 7.5 nedan galler fullt ut for de linjer som
omfattas av det geografiska tillimpningsomréddet for denna TSD (se avsnitt 1.2) och som kommer att tas i drift
efter det att denna TSD trader i kraft.

Tillimpning av denna TSD pa befintliga linjer
Inledning

Medan denna TSD ir tillimplig fullt ut pd nya installationer, kan genomforandet pé befintliga linjer kriva vissa
indringar av befintlig utrustning. Vilka 4ndringar som krivs beror pd i vilken omfattning den befintliga
utrustningen overensstimmer med kraven. Foljande principer giller for TSD konv., utan att detta paverkar
tillimpningen av avsnitt 7.5 (specialfall).

Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57[EG ir tillimplig, varvid det krdvs ett godkdnnande att ta i bruk, ska
medlemsstaten bestimma vilka av kraven i TSD:n som ska tillimpas med beaktande av Gvergdngsstrategin.

Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57[EG inte ir tillimplig, eftersom det inte krivs ett nytt godkdnnande att ta i
bruk, rekommenderas overensstimmelse med denna TSD. Om det inte gar att uppnd Overensstimmelse ska
den upphandlande enheten informera medlemsstaten om orsaken till detta.

Nar medlemsstaten begdr att ny utrustning ska tas i bruk ska den upphandlande enheten faststilla vilka
praktiska atgarder och vilka olika projektfaser som dr nodvindiga for att man ska uppné erforderliga prestanda.
Dessa projektfaser kan omfatta overgangsperioder med ibruktagande av utrustning med begrinsade prestanda.

Ett befintligt delsystem kan tillta trafik med fordon som Overensstimmer med TSD:n samtidigt som de
visentliga kraven i direktiv 2008/57/EG uppfylls. Infrastrukturforvaltaren bor i sadana fall, pa frivillig basis,
kunna komplettera det register 6ver infrastruktur som avses i artikel 35 i direktiv 2008/57EG. Det forfarande
som ska anvindas for att pavisa graden av verensstimmelse med grundparametrarna i TSD:n ska anges i de
specifikationer for registret som ska antas av kommissionen i enlighet med den artikeln.

Ombyggnad/modernisering av kontaktledningen och/eller banmatningssystemet

Det dr mojligt att gradvis dndra hela eller delar av kontaktledningen och/eller banmatningssystemet — del for
del — under en langre tid for att uppnd overensstimmelse med denna TSD.
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7.4.4

7.5
7.5.1

7.5.2
7.5.2.1

7.5.2.2
7.5.2.2.1

7.5.2.2.2

Overensstimmelsen med hela delsystemet kan emellertid endast faststillas nér alla delar har bringats i éver-
ensstimmelse med TSD:n.

Behovet av att uppritthdlla kompatibilitet med det befintliga Energi-delsystemet och med andra delsystem bor
beaktas i processen for ombyggnad/modernisering. Om ett projekt inbegriper delar som inte Gverensstimmer
med TSD:n bor det faststillas tillsammans med medlemsstaten vilka forfaranden for bedomning av Gverens-
stimmelse och for EG-kontroll som ska tillimpas.

Underhallsrelaterade parametrar

Vid underhdll av delsystemet Energi krivs inga formella kontroller och godkidnnanden for att ta i bruk.
Underhallsrelaterade utbyten fir emellertid, sa lingt det ar praktiskt mojligt, genomforas i enlighet med kraven
i denna TSD som ett bidrag till utvecklingen av driftskompatibiliteten.

Befintliga delsystem som inte omfattas av ett moderniserings- eller ombyggnadsprojekt

Ett delsystem som ar i drift kan tillita trafik med tdg som uppfyller kraven i TSD:erna avseende Rullande
materiel (hogh. och konv.) samtidigt som de vasentliga kraven uppfylls. Infrastrukturforvaltaren fir i sddana fall,
pa frivillig basis, komplettera infrastrukturregistret i enlighet med bilaga C till denna TSD for att pavisa graden
av overensstimmelse med grundparametrarna i denna TSD.

Specialfall
Inledning

Foljande sirskilda bestimmelser géller i nedanstdende specialfall:

a) P-fall: permanenta fall.

b) T-fall: temporira fall, d& det rekommenderas att systemets mél uppnds dr 2020 (ett mal som faststalldes i
Europaparlamentets och ridets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens riktlinjer for
utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (), dndrat genom beslut nr 884/2004/EG (2)).

Forteckning over specialfall
Sirskilda kdnnetecken for Estlands jirnvigsnit

P-fall

Samtliga grundparametrar fran avsnitten 4.2.3 till 4.2.20 ir ¢j tillimpliga for linjer med 1 520 mm sparvidd,
och de dr en oppen punkt.

Sirskilda kdnnetecken for Frankrikes jarnvagsnit
Spénning och frekvens (4.2.3)
T-fall

Virdena och grinserna for spanning och frekvens vid banmatningsstationerna och stromavtagaren pa de
elektrifierade 1,5 kV DC-linjerna

— Nimes till Port Bou,

— Toulouse till Narbonne,

kan o6verskrida de virden som anges i EN50163:2004, punkt 4 (U, nistan 2 000 V).

Medelkontaktkraft (4.2.15)
P-fall
For 1,5 kV DC-linjer ligger medelkontaktkraften i foljande intervall:

() EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.

() EUT L 167, 30.4.2004, s. 1.
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7.5.2.3
7.5.2.3.1

7.5.2.4

7.5.2.5

7.5.2.6
7.5.2.6.1

7.5.2.7
7.5.2.7.1

7.5.2.7.2

7.5.2.7.3

Tabell 7.5.2.2.2

Intervall i medelkontaktkraften

DC 1,5kV 70 N < Fm < 0,00178*v? + 110 N med ett virde pd 140 N vid stillastiende

Sdarskilda kdnnetecken for Finlands jarnvagsnit
Kontaktledningens geometri — kontakttrddens hojd (4.2.13.1)

P-fall

Kontakttrddens nominella hojd dr 6,15 m, ligst 5,60 m och hogst 6,60 m.

Sarskilda kdnnetecken for Lettlands jarnvagsnit
P-fall

Samtliga grundparametrar frdn avsnitten 4.2.3 till 4.2.20 ar ¢j tillimpliga for linjer med 1 520 mm sparvidd,
och de dr en oppen punkt.

Sirskilda kdnnetecken for Litauens jarnviagsnit
P-fall

Samtliga grundparametrar frin avsnitten 4.2.3 till 4.2.20 ir ¢j tillimpliga for linjer med 1 520 mm spérvidd,
och de dr en oppen punkt.

Sarskilda kdnnetecken for Sloveniens jarnvdagsnit
Stromavtagarens profil (4.2.14)
P-fall

For modernisering och ombyggnad av befintliga linjer avseende konstbyggnadernas befintliga fria-rums-profiler
(tunnlar, Gverfarter, broar) overensstimmer stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil i Slovenien med
stromavtagarprofilen 1 450 mm enligt definitionen i standarden EN 50367:2006, figur B.2.

Sdrskilda kdnnetecken for Storbritanniens jarnvagsnit
Kontakttrddens hojd (4.2.13.1)
P-fall

Vid ombyggnad eller modernisering av det befintliga Energi-delsystemet, eller vid konstruktion av nya Energi-
delsystem for befintlig infrastruktur, fir kontakttrddens nominella hojd i Storbritannien inte understiga
4700 mm.

Avbojning i sidled (4.2.13.3)
P-fall

For nya, ombyggda eller moderniserade Energi-delsystem ska kontakttridens tillitna avbojning i sidled i
forhdllande till sparets projekterade mittlinje och under paverkan av sidvindar vara 475 mm i Storbritannien
(om inte ett ldgre virde har angetts i infrastrukturregistret) vid en kontakttrddshojd pd hogst 4 700 mm
inklusive toleranser for konstruktion, temperatureffekter och stolpens utbojning. Om kontakttradens hojd
overstiger 4 700 mm ska detta virde minskas med 0,040 x (kontakttrddshojd (mm) — 4 700) mm.

Stromavtagarens profil (4.2.14 och bilaga E)
P-fall

I Storbritannien géller foljande: vid ombyggnad eller modernisering av det befintliga Energi-delsystemet, eller
vid konstruktion av nya Energi-delsystem for befintlig infrastruktur, definieras stromavtagarens mekaniska
kinematiska lastprofil i diagrammet nedan (figur 7.5.2.7).
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Figur 7.5.2.7
Stromavtagarens profil
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TSD Rullande materiel

I diagrammet visas den maximala profilen for stromavtagarens rorelser. Profilen ska placeras pd den yttersta
sidan av spdrets mittlinjer som tillits av spdrets toleranser, som inte dr inkluderade. Profilen r en absolut
lastprofil, inte en referensprofil som ér foremal for anpassningar.

Vid alla hastigheter upp till linjehastigheten; maximal ralsforhojning; maximal vindhastighet vid vilken obe-
gransad drift 4r mojlig, och extrem vindhastighet, definierad i infrastrukturregistret:

W = 800 + ] mm, nir H = 4 300 mm och

W’ =800 + J + (0,040 x [H — 4 300]) mm, ndr H > 4 300 mm.

Dir:

H = hojden till profilens topp 6ver sparnivan (i mm). Méttet dr summan av kontakttrddens hojd och utrymmet

—
1

—
1}

for upplyft.

200 mm pé rakspar.

230 mm pé kurvspadr.

190 mm (minimum) vid begransningar till f6ljd av att det fria utrymmet mot konstbyggnader av ekono-

miska skil inte kan okas.
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7.5.2.7.4

7.5.2.7.5

Ytterligare toleranser ska liggas till, inbegripet slitage pd kontaktledningen, mekaniskt utrymme, statiskt eller
dynamiskt elektriskt isolationsavstand.

Elektrifierad jarnvig for 600/750 V DC med stromskenor pa marknivé
P-fall

Linjer som har utrustats med stromforsorjningssystemet for 600/750 V DC och som anvinder stromskenor pé
marknivad for stromavtagning frdn oversidan i en konfiguration med tre ochfeller fyra spar, ska fortsitta att
byggas om, moderniseras och utokas om det dr ekonomiskt forsvarbart. Nationella normer ska tillimpas.

Elsakerhetsatgdrder for kontaktledningssystem (4.7.3)
P-fall

[ hdnvisningen till EN50122-1:1997, punkt 5.1, ska det sirskilda nationella villkoret for denna punkt (5.1.2.1)
tillimpas.

FORTECKNING OVER BILAGOR

A. Bedomning av driftskompatibilitetskomponenters overensstimmelse

B. EG-kontroll av delsystemet Energi

C. Register over infrastruktur, information om delsystemet Energi

D. Europeiskt register over godkinda fordonstyper, uppgifter avseende delsystemet Energi
E. Faststallande av stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil

F. Losningar for fas- och systemskiljande sektioner

G. Effektfaktor

H. Elektriskt skydd: utlosning av huvudstrombrytare

L. Forteckning over standarder som det hdnvisas till

J. Ordlista
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A2

BILAGA A

BEDOMNING AV DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTERS OVERENSSTAMMELSE

Tillimpningsomride

I denna bilaga beskrivs bedémningen av Gverensstimmelse for driftskompatibilitetskomponenten (kontaktledning) i

delsystemet Energi.

For befintliga driftskompatibilitetskomponenter ska det forfarande som beskrivs i kapitel 6.1.2 foljas.

Egenskaper

De egenskaper for driftskompatibilitetskomponenten som ska bedomas genom tillimpning av modulerna CB eller
CHI 4r markerade med ett "X” i tabell A.1. Produktionsfasen ska bedomas inom delsystemet.

Tabell A.1

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenten: kontaktledning

Bedomning under féljande fas

Konstruktions- och utvecklingsfas Produktionsfas
Sarskilda bedémningsforfaranden
Konstrukti Granskning av Produktkvalitet
Egenskap — Avsnitt OIE rli ll(l)n& tillverknings- | Typprovning | (serietillverk-
ontro process ning)
Geometri — 5.2.1.1 X Ej tillimplig | Ej tillimplig | Ej tillimplig
Medelkontaktkraft - X Ej tillimplig | Ej tillimplig | Ej tillimplig
5.2.1.2
Stromavtagningsdynamik X Ej tillimplig X Ej tillimplig | Bedomning av overensstim-
-5.213 melse enligt avsnitt 6.1.4.1
genom validering av simule-
ring  enligt  EN50318:EN
2002 for konstruktionskont-
rol, och mitning enligt
EN50317:2002 f{6r typprov-
ning
Utrymme f{6r upplyft — X Ej tillimplig X Ej tillimplig | Validering av simulering enligt
5.2.1.4 EN50318:2002 for konstruk-
tionskontroll, och mitning
enligt EN50317:2002 for typ-
provning med medelkontakt-
kraft enligt avsnitt 4.2.15
Dimensionerande av- X Ej tillamplig | Ej tillimplig | Ej tillimplig
stand mellan stromavta-
gare — 5.2.1.5
Strom vid stillastdende — X Ej tillimplig X Ej tillimplig | Enligt avsnitt 6.1.4.2
5.2.1.6
Kontakttrddens material X Ej tillimplig X Ej tillamplig

5.2.1.7
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B.1

B.2

Tillimpningsomride

BILAGA B

EG-KONTROLL AV DELSYSTEMET ENERGI

I denna bilaga beskrivs EG-kontrollen av delsystemet Energi.

Egenskaper och moduler

De egenskaper for delsystemet som ska bedomas under de olika konstruktions-, installations- och driftsfaserna ér
markerade med ett "X” i tabell B.1.

Tabell B.1

EG-kontroll av delsystemet Energi

Bedomningsfas
Konstruktions-
och Produktionsfas

Grundparametrar utvecklingsfas

. Konstruktion, .. Valﬁ ditetsprov-

Konstruktions- hopsittning Hopsatt, fore | ning under Sarskilda bedémningsforfaranden

kontroll monterin " | driftsdttning | verkliga drifts-

8 forhallanden

Spénning och frekvens — X Ej tillimplig | Ej tillimplig | Ej tillimplig

423

Parametrar avseende ban-
matningssystemets ~ pre-
standa — 4.2.4

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Bedomning av medelvirde for
kontaktledningsspanning  en-
ligt avsnitt 6.2.4.1

Fortsatt elkraftmatning i
hiandelse av storningar i
tunnlar — 4.2.5

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Stromkapacitet, likspan-
ningssystem, stillastdende
tig — 4.2.6

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Atermatande bromsning
- 4.2.7

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Enligt avsnitt 6.2.4.2

Atgirder for samordning
av elskydd - 4.2.8

Ej tillimplig

Ej tillimplig

Enligt avsnitt 6.2.4.3

Overtoner och  dyna-
miska effekter for vixels-
panningssystem — 4.2.9

Ej tillamplig

Ej tillamplig

Ej tillimplig

Enligt avsnitt 6.2.4.4

Kontaktledningens ~ geo-
metri:  kontakttrddens
hojd — 4.2.13.1

Ej tillamplig

Ej tillamplig

Ej tillimplig

Kontaktledningens ~ geo-
metri: variation i kon-
takttrddens ~ hojd -
4.2.13.2

Ej tillamplig

Ej tillamplig

Ej tillimplig

Kontaktledningens ~ geo-
metri: avbojning i sidled
- 42133

Ej tillimplig

Ej tillamplig

Ej tillimplig
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Bedomningsfas
Konstruktions-
och Produktionsfas
Grundparametrar utvecklingsfas
. Validitetsprov-
. Konstruktion, .. .
Konstruktions- hopsittnin, Hopsatt, fore | ning under Sirskilda bedémningsforfaranden
kontroll P teri S driftsdttning | verkliga drifts- 8
mmontering forhdllanden
Stromavtagarens profil — X Ej tillimplig | Ej tillamplig | Ej tillimplig
4.2.14
Medelkontaktkraft - X (% Ej tillimplig | Ej tillimplig | Ej tillimplig
4.2.15
Stromavtagningsdynamik X (% Ej tillimplig X Ej tillimplig | Kontroll enligt avsnitt 6.1.4.1
och strémavtagningskva- genom validering av simule-
litet — 4.2.16 ring enligt EN50318:2002
for konstruktionskontroll.
Kontroll av hopsatt kon-
taktledning  enligt  avsnitt
6.2.4.5 genom mitning enligt
EN 50317:2002
Avstind mellan strom- X (% Ej tillimplig | Ej tillimplig | Ej tillimplig
avtagare — 4.2.17
Kontakttrddens material X (% Ej tillimplig | j tillimplig | Ej tillimplig
4.2.18
Fasskiljande sektioner — X Ej tillamplig | Ej tillimplig | Ej tillimplig
4.2.19
Systemskiljande sektioner X Ej tillamplig | Ej tillimplig | Ej tillimplig
- 4.2.20
Hantering av banmat- X Ej tillimplig X Ej tillimplig
ningssystemet vid fara —
4.4.2.3
Underhallsregler — 4.5 Ej tillimplig | Ej tillimplig X Ej tillimplig | Enligt avsnitt 6.2.4.6
Elsakerhetsatgarder 4.7.2, X X X Ej tillimp- | 1) Validering under verkliga
4.7.3, 4.7.4 ligl) driftsforhallanden ska en-

dast ske nir det inte gar
att gora en validering i fa-
sen "Hopsatt, fore driftsitt-
ning”.

(*) Ska endast genomforas om kontaktledningen inte har bedémts som en driftskompatibilitetskomponent.
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C1

C2

BILAGA C

INFRASTRUKTURREGISTER, INFORMATION OM DELSYSTEMET ENERGI

Tillimpningsomréde

I denna bilaga redogors for de uppgifter som beror delsystemet Energi och som ska ingd i det infrastrukturregister
som ska upprittas for varje enhetligt banavsnitt av driftskompatibla linjer enligt avsnitt 4.8.2.

Egenskaper som ska beskrivas

[ tabell C.1 anges de egenskaper for driftskompatibiliteten hos delsystemet Energi for vilka uppgifter ska limnas for
varje banavsnitt.

Tabell C.1

Uppgifter som av den upphandlande enheten ska anges i infrastrukturregistret

Parameter, driftskompatibilitetskomponent Avsnitt
Spéanning och frekvens 423
Maximal strom till tdg 4.24.1
Maximal strom vid stillastdende, endast likspanningssystem 4.2.6
Forutsittningar for att kunna ta hand om &termatad energi 42.7
Kontakttrddens nominella hojd 42.13.1
Godkidnda stromavtagarprofiler 42133
Hogsta linjehastighet med en stromavtagare i drift (om tillimpligt) 4.2.17
Kontaktledningens designtyp med avseende pd minsta stromavtagaravstand 4.2.17
Minimiavstdnd mellan angrinsande strémavtagare (om tillimpligt) 4.2.17
Antalet stromavtagare (om fler 4n tvd) som linjen har konstruerats for (om tillimpligt) 4.2.17
Tillatet material for kontaktskenan 4.2.18
Fasskiljande sektioner: Typ av skiljande sektioner som anvinds 4.2.19
Uppgifter om funktion, konfigurering av hojd stromavtagare
Systemskiljande sektioner: Typ av skiljande sektioner som anvinds 4.2.20
Uppgifter om funktion: Utlosning av fordonets huvudbrytare, sinkning av stromavtagare
Specialfall 7.5
Andra avvikelser fran kraven i TSD
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BILAGA D

EUROPEISKT REGISTER OVER GODKANDA FORDONSTYPER, INFORMATION SOM BEHOVS AVSEENDE
DELSYSTEMET ENERGI

D.1

D.2

Tillimpningsomride

I den hir bilagan anges vilken information avseende delsystemet Energi som ska fortecknas i det europeiska registret

over godkinda fordonstyper.

Egenskaper som ska beskrivas

[ tabell D.1 fortecknas de egenskaper for driftskompatibiliteten hos delsystemet Energi for vilka uppgifter ska anges i
det europeiska registret over godkdnda fordonstyper.

Tabell D.1

Uppgifter som ska anges i det europeiska registret over godkinda fordonstyper

Parameter, driftskompatibilitetskomponent

Uppgift

TSD konv. Lok och

passagerarfordon, avsnitt

Elektriskt skydd av taget Brytningskapacitet for fordons- | 4.2.8.2.10
baserad huvudstrombrytare (kA),
tdg i drift pd en linje med 15kV
16,7 Hz
Stromavtagares placering Avstand 4.2.8.2.9.7
Installerad strombegrinsningsanordning Typ/Mirkdata 4.2.8.2.4
Installation av anordningar for automatisk strom- | Typ/Mirkdata 4.2.8.2.4
reglering
Installerad atermatande broms Ja/Nej 42823
Ombordmonterad utrustning for mdtning av | Ja/Nej 4.2.8.2.8
energiforbrukning
Specialfall relaterade till delsystemet Energi 7.3

Andra avvikelser fran kraven i TSD
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E.l
E1.1

BILAGA E

FASTSTALLANDE AV STROMAVTAGARENS MEKANISKA KINEMATISKA LASTPROFIL
Allmint
Utrymme som madste frigoras for elektrifierade linjer

Nar det galler linjer som dr elektrifierade med en kontaktledning bor extra utrymme frigoras

— for att ge plats for kontaktledningsutrustningen,

— for att tilldta fri passage for stromavtagaren.

Den hir bilagan handlar om fri passage for stromavtagaren (stromavtagarens lastprofil). Infrastrukturforvaltaren

ska ta hinsyn till det elektriska isolationsavstandet.

Specialfall

Stromavtagarens lastprofil skiljer sig i vissa avseenden fran infrastrukturprofilen:

— Stromavtagaren ar (delvis) stromforande, och ddrfor méste ett elektriskt isolationsavstdnd beaktas beroende pé

hindrets karaktir (isolerat eller inte).

— Vid behov bor hinsyn tas till ndrvaron av icke ledande horn. Dirfor maste en dubbel referenskontur

definieras, sd att man tar hinsyn till de mekaniska och elektriska begransningarna samtidigt.

— Vid stromavtagning dr stromavtagaren i stindig kontakt med kontakttrdden, och ddrfor dr dess hojd variabel.

Aven stromavtagarprofilens hojd ar variabel.

Beteckningar och forkortningar

Symbol Utseende Enhet
b, Halva lingden av stromavtagartoppen m
by, Halva lingden av stromavtagartoppens ledande omréide (med icke ledande horn) eller av | m

arbetsomradet (med ledande horn)
by mee Bredden pd stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil vid den évre kontroll- | m
punkten
by mec Bredden péd stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil vid den undre kontroll- | m
punkten
b mec Bredden pé stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil vid mellanliggande héjd, | m
d Kontakttrddens avbojning i sidled m
D, Referensvirde for ralsforhojning som beaktas av fordonet for stromavtagarens lastprofil | m
e Stromavtagarens rorelse pa grund av fordonets egenskaper m
o Stromavtagarens rorelse vid den 6vre kontrollpunkten m
- Stromavtagarens rorelse vid den undre kontrollpunkten m
fs Marginal for att ta hinsyn till kontakttradens upplyft m
Jua Marginal for att ta hinsyn till slitage pd stromavtagarens kontaktskena m
s Marginal for att ta hansyn till stromavtagartoppen som tranger in i kontakttrddsomrddet | m
pd grund av stromavtagarens rorelse
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Symbol Utseende Enhet
h Hojd i forhallande till 16pytan m
W Referenshojd for vridningscentrum for stromavtagarens lastprofil m
W Referenshojd i berdkningen av stromavtagarens lastprofil m
w, Maximal kontrollh6jd for stromavtagarens lastprofil i stromavtagningsposition m
W, Lagsta kontrollhojd for stromavtagarens lastprofil vid stromavtagning m
he Effektiv hojd for den hojda stromavtagaren m
he Kontakttrddens statiska hojd m
I'y Referensvirde for den rilsforhojningsbrist som beaktas av fordonet for stromavtagarens | m
lastprofil
L Avstind mellan rilernas centrumlinjer i ett spir m
] Sparvidd, avstand mellan rilernas innerkanter m
q Tvirgdende spel mellan axel och boggiram eller, for fordon som inte dr utrustade med | m
boggier, mellan axel och fordonskarosseri
gs’ Kvasistatisk rorelse m
s Flexibilitetskoefficient som beaktas genom avstimning mellan fordonet och infrastruk-
turen for bestimningen av stromavtagarens lastprofil
Sia Tilldtet ytterligare dverhing pé insidan/utsidan av kurvan for stromavtagare m
w Tvirgdende spel mellan boggi och karosseri m
b Monteringstolerans for stromavtagaren pa taket radian
T Tvirgdende flexibilitet for monteringsanordningen pa taket m
) Summan av de (horisontella) sikerhetsmarginalerna som omfattar vissa slumpmassiga

fenomen (j = 1, 2 eller 3) for stromavtagarens lastprofil

Index a: avser utsidan av kurvan

Index i: avser insidan av kurvan
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E.1.4  Grundprinciper
Figur E.1

Stromavtagarens profil

d| b’h,mec

bw+ €p

Bildtext:

Y: Sparets mittlinje

Y’ Stromavtagarens mittlinje — for hdrledning av referensprofil for fri passage

Y”: Stromavtagarens mittlinje — for hirledning av strdmavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil
1: Stromavtagens profil

2: Referensprofil for fri passage

3: Mekanisk kinematisk lastprofil

Kraven pé stromavtagarens profil dr uppfyllda endast om de mekaniska och elektriska profilerna uppfylls sam-
tidigt:

— Referensprofil for fri passage inkluderar lingden pd stromavtagarens toppbygel och stromavtagarens rorelse
som giller fram till referensvirdet for rdlsforhojning eller ralsforhojningsbrist.

€ps

— Stromforande och isolerade hinder ska héllas utanfér den mekaniska profilen.

— Hinder som inte har isolerats (jordade eller med en potential som skiljer sig frdn kontaktledningens) ska hallas
utanfor de mekaniska och elektriska profilerna.

[ figur E.1 visas stromavtagarens mekaniska profiler.
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E.2 Faststillande av stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil
E.2.1  Bestamning av bredden pd den mekaniska profilen
E2.1.1 Tillimpningsomrédde

Bredden pé stromavtagarens profil bestims huvudsakligen av stromavtagarens lingd och forskjutningar. Utover
specifika fenomen forekommer i de tvirgdende forskjutningarna dven fenomen som liknar de fenomen som ror
infrastrukturprofilen.

Stromavtagarens lastprofil ska studeras vid foljande hojder:

— Den 6vre kontrollhdjden K,

— Den undre kontrollhojden h’,.

Mellan dessa tva hojder kan det antas att profilbredden varierar pa ett linjart sitt.

De olika parametrarna visas i figur E.2.

E.2.1.2 Berdkningsmetod

Bredden for stromavtagarens lastprofil bestims av summan av de parametrar som definieras nedan. For en
stricka dar flera olika stromavtagare anvinds bor den maximala bredden beaktas.

For den undre kontrollpunkten med h = I,

blu(i/a)’mec = (bw + €pu + S,i/a + qsli/a + 2:)')max

For den ovre kontrollpunkten med h = h’;:

b/o(i/a),mec = (bw + e + S/i/a + qsli/a + Zi)max

Anmirkning: ifa = kurvans insida/utsida.

For en mellanliggande hojd h bestims bredden med hjilp av en interpolation:

1
blh,mcc - b/u.mcc + % : (b,o,mec - b,u‘mec)

E.2.1.3 Halva lingden b, av stromavtagartoppen

Halva lingden pa stromavtagartoppen by, ar beroende av vilken typ av stromavtagare som anvands. De strom-
avtagarprofiler som ska beaktas definieras i TSD konv. Lok och passagerarfordon, avsnitt 4.2.8.2.9.2.

E.2.1.4 Stromavtagarens rorelse €

Rorelsen beror framst pa foljande fenomen:

— Spel g + w i lagerboxarna och mellan boggi och karosseri.

— Storleken péd den karosserilutning som fordonet tar hiansyn till (beroende pd den specifika flexibiliteten sy,
referensvirdet for ralsforhojning D’y och referensvirdet for ralsforhojningsbrist I'g).

— Monteringstolerans for stromavtagaren U pé taket.

— Tvirgdende flexibilitet T for monteringsanordningen pa taket.

— Den aktuella hojden h'.
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Figur E.2

Bestimning av bredden pd stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil vid olika hojder

heff \Vi

Bildtext:
Y: Spérets mittlinje
1: Referensprofil for fri passage

2: Stromavtagarens mekaniska kinematiska lastprofil

E2.1.5 Ytterligare 6verhdng

Stromavtagarens profil medger specifika ytterligare 6verhang. Foljande formel galler vid standardspérvidd:

2,5 n 1-1,435
R 2

S’i/a =

For ovriga sparvidder giller nationella regler.
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E.2.1.6 Kvasistatisk effekt

Eftersom stromavtagaren har installerats pa taket spelar den kvasistatiska effekten en viktig roll i berdkningen av
stromavtagarens profil. Effekten berdknas utifrin den specifika flexibiliteten s, referensvirdet for rilsforhojning
D’y och referensvirdet for ralsforhojningsbrist I'y:

st ,
s = IO[D—DIOLrJ(h—th)

aa = 2l Tolo(h=Ho)

Anmirkning: Stromavtagare monteras normalt pd taket av ett dragfordon vars referensflexibilitet sy’ i allminhet
ar mindre dn referensflexibiliteten for infrastrukturprofilen s.

E.2.1.7 Toleranser

Enligt definitionen av profilen bor foljande fenomen beaktas:

— Osymmetri vid lastning.

— Den tvirgdende forskjutningen av sparet mellan tvd pa varandra foljande underhallsdtgdrder.
— Rilsforhojningsvariationen mellan tvd pa varandra foljande underhallsdtgirder.

— Svingningar som uppstdr pd grund av ojamnheter i sparet.

Summan av ovanstdende toleranser ticks av ;.

E.2.2  Bestdmning av héjden pd den mekaniska profilen

Profilens hojd ska bestimmas utifrdn den statiska hojden h, for kontakttrdden vid den aktuella lokala punkten.
Foljande parametrar bor beaktas:

— Kontakttradens hojning f; som &r resultatet av den kontaktkraft som utdvas av stromavtagaren. Virdet pa f;
beror pa typen av kontaktledning och ska darfor faststillas av infrastrukturforvaltaren enligt avsnitt 4.2.16.

— Hojningen av stromavtagartoppen pd grund av den snedhet hos stromavtagartoppen som orsakas av kon-
taktpunktens sicksackforskjutning och slitage pd slitskenan, f,,; + f,,. Det tilldtna virdet pa f,, anges i TSD

konv. Lok och passagerarfordon, och f,,, dr beroende av underhéllskraven.

Hojden pad den mekaniska profilen erhdlls med hjilp av foljande formel:

heﬂ = hcc +f5 +fws +fwa

E.3 Referensparametrar

Parametrarna for stromavtagarens kinematiska mekaniska lastprofil och for bestimning av kontakttradens max-
imala avbojning i sidled ska vara foljande:

— 1 — enligt spérvidd

— 50 = 0,225

— hy=05m

— Iy = 0,066 m och Dy = 0,066 m
— h, = 6,500m och k', = 5,000m

E.4 Berikning av kontakttrddens maximala avbojning i sidled

Den maximala avbojningen i sidled for kontakttrdden ska beriknas med beaktande av strémavtagarens totala
rorelse i forhallande till det nominella sparliget och det ledande omradet (eller arbetsomrédet, for stromavtagare
utan horn som tillverkats av ett ledande material) enligt foljande:

dl = bwﬁc + bw _blh,mec

by, — definieras i avsnitt 4.2.8.2.9.1 och 4.2.8.2.9.2 i TSD konv. Lok och passagerarfordon
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BILAGA F

LOSNINGAR FOR FAS- OCH SYSTEMSKILJANDE SEKTIONER

Konstruktioner med fasskiljande sektioner beskrivs i EN50367:2006, bilaga A.1.3 (lang neutralsektion) och bilaga A.1.5
(delad neutralsektion — overlappningarna kan ersittas med dubbla sektionsisolatorer), eller beskrivs i figur F.1 eller F.2.

Figur F.1

Skiljande sektion med isolatorer i neutralsektionen

Fas 1 Fas 2
— N S
| | | |
F { I !

d d
| |
I 1

I figur F.1 kan de spanningslosa sektionerna (d) bildas av sektionsisolatorer, och matten ska vara foljande:
D<8m

Denna korta lingd minskar sannolikheten att ett tdg stannar inom den skiljande sektionen och att sarskilda atgirder
ddrmed behévs for att dterstarta taget.

Langden pd d ska viljas beroende pé systemspanning, maximal linjehastighet och maximal stromavtagarbredd.

Figur F.2

Delad neutralsektion

Fas / System 1 Fas / System 2

Villkor: L' > D+21 D < 79m

L > 80m
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Det avstdnd som omfattar tre pd varandra foljande stromavtagare ska vara lingre 4n 80 m (L'’). Den mellanliggande
stromavtagaren kan placeras vid valfri position inom denna stricka. Beroende pd det minsta avstindet mellan tva
angriansande verksamma stromavtagare ska infrastrukturforvaltaren ange tdgets hogsta driftshastighet. Det fir inte finnas
ndgon elektrisk anslutning mellan stromavtagare i drift.
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BILAGA G

EFFEKTFAKTOR

I denna bilaga behandlas endast induktiv effektfaktor och effektforbrukning i spanningsomrddet frin U, till Upayg

enligt definitionen i EN 50163.

Tabell G.1 visar ett tdgs totala induktiva effektfaktor \. Vid berdkningen av \ beaktas endast grundtonen f6r spinningen

vid stromavtagaren.

Tabell G.1

Tégets totala induktiva effektfaktor A.

Momentan tdgeffekt P vid stromavtagaren |Kategori I och II for linjer som omfattas av| TSD - linjekategori III, IV, V, VI, VII och
MW hogh. TSD (b) klassiska linjer
pP>2 > 0,95 > 0,95
0<P<2 a a

For bangdrdar eller verkstader ska effektfaktorn for grundtonen vara > 0,8 (anmdrkning 1) under foljande forhéllanden:
Taget ar stillastdende med traktionseffekten avstingd och alla hjilpsystem igdng och den aktiva effekten som tas ut ar
storre 4n 200 kW.

Berikningen av det totala medelvirdet N for en tdgresa, inklusive uppehall, gérs med hjilp av den aktiva energin W
(MWh) och den reaktiva energin Wq (MVArh) som erhlls genom datorsimulering av en tagresa eller mats pa ett riktigt
tag.

a For att styra den totala effektfaktorn for ett tdgs hjilputrustning under frirullande faser, ska det totala medelvirdet \
(traktion och hjilpanordningar) som faststills genom simulering ochfeller matning, vara hogre dn 0,85 under en
komplett tidtabellsenlig resa (vanlig resa mellan tvéd stationer inklusive uppehéll).

b Giller for tdg som uppfyller kraven i TSD hogh. Rullande materiel.

Under atermatning tillats den induktiva effektfaktorn att minska fritt for att hélla spanningen inom grénserna.

Anmdrkning 1: Hogre effektfaktor dn 0,8 ger bittre ekonomiska prestanda pd grund av ett minskat behov av tillhandahal-
lande av fast utrustning.

Anmdrkning 2: For linjekategorierna III till VII, for rullande materiel som fanns fore offentliggorandet av denna TSD, far
infrastrukturforvaltaren faststdlla villkor avseende t.ex. ekonomi, drift eller effektbegrinsning for godkdnnande av drifts-
kompatibla tdg med effektfaktorer under det virde som anges i tabell G.1.
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BILAGA H

ELEKTRISKT SKYDD: UTLOSNING AV HUVUDSTROMBRYTARE

Tabell H.1

Funktion hos effektbrytare vid ett internt fel i en dragenhet

Nar ett internt fel uppstar i en dragenhet

. Utlésningssekvens for
Banmatningssystem

banmatningsstationens effektbrytare dragenhetens effektbrytare

Vixelspanningssystem Omedelbar utlosning

25 000 V-50 Hz Omedelbar utlosning (%)

Transformatorns primdrsida:
Vixelspénningssystem Utlosning ska ske stegvis (%)

15 000 V-16.7 Hz Omedelbar utlosning ()

Transformatorns sekundirsida:

Omedelbar utlosning

Likspanningssystem 750V, 1500V Omedelbar utlosning

och 3000V Omedelbar utlosning (%)

(%) Utlosningen av effektbrytare bor vara mycket snabb for hoga kortslutningsstrommar. S& langt som méjligt bor dragenhetens effektbry-
tare utlosas for att undvika att banmatningsstationens effektbrytare utloses.

(°) Utlésningen ska vara omedelbar om effektbrytarens brytningskapacitet medger det. S& langt som méjligt bér d& dragenhetens
effektbrytare utlosas for att undvika att banmatningsstationens effektbrytare utloses.

Anmirkning 1: Nya och moderniserade dragenheter bor utrustas med snabbutlosare som kan bryta den maximala
kortslutningsstrommen pa kortast mojliga tid.

Anmirkning 2: Omedelbar utlosning innebir att banmatningsstationens eller tdgets brytare bor utlosas vid hog kort-
slutningsstrom utan att ndgon avsiktlig fordrojning inférs. Om primirskyddet inte utloses kommer
reservskyddet att utlosas cirka 300 ms senare. Nedan anges, i informationssyfte, kortslutningsstrémmens
varaktighet vid banmatningsstationen nir primirskydd pa hogsta teknisk nivd anvinds:

For vixelspanningssystem 15 000 V-16,7 Hz -> 100 ms
For vixelspanningssystem 25 000 V-50 Hz -> 80 ms
For likspanningssystem 750 V, 1 500 V och 3000V -> 20 till 60 ms
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BILAGA 1

FORTECKNING OVER STANDARDER SOM DET HANVISAS TILL

Tabell 1.1

Forteckning over standarder som det hinvisas till

Indexnr Referens Dokumentnamn Version Berorda grundparametrar
1 EN 50119 Jarnvigsanldggningar — Fasta instal- 2009 Stromkapacitet,  likspdnningssystem,
lationer — Kontaktledningar stillastdende tdg (4.2.6),

Kontakttrddens hojd (4.2.13.1),

Variation 1  kontakttrddens  hojd
(4.2.13.2),

Stromavtagningsdynamik och strom-
avtagningskvalitet (4.2.16),

Systemskiljande sektioner (4.2.20),

Elsikerhetsdtgirder for  kontaktled-
ningssystem (4.7.3)

2 EN 50122-1 | Jarnvdgsanliggningar — Fasta instal- 1997 Elsdkerhetsétgirder for banmatningssta-
lationer — Skyddsatgirder med av- tioner och sektioneringspunkter (4.7.2),
seende pé elsdkerhet och jordning
— Del 1: Skyddsétgdrder med avse-
ende pd elsikerhet och jordning

Elsikerhetsdtgdrder for  kontaktled-
ningssystem (4.7.3),

Elsakerhetsétgdrder for returstromkret-
sen (4.7.4)

3 EN 50122-2 | Jarnvigsanliggningar — Fasta instal- 1998 Systemskiljande sektioner (4.2.20)
lationer — Skyddsatgirder med av-
seende pé elsdkerhet och jordning
— Del 2: Skyddsatgirder for be-
grinsning av lickstrommar fran
likstromsbanor

4 EN 50149 Jarnvigsanldggningar — Fasta instal- 2001 Kontakttrddens material (4.2.18)
lationer — Profilerad kontaktled-
ningstrdd av koppar och kopparle-
gering

5 EN 50317 Jarnvagsanlaggningar — Matning av 2002 Stromavtagningsdynamik och strom-
det dynamiska samspelet mellan avtagningskvalitet (4.2.16)
stromavtagare och kontaktledning
— Krav och validering

6 EN 50318 Jarnvagsanldggningar — Validering 2002 Stromavtagningsdynamik och strom-
av simulering av det dynamiska avtagningskvalitet (4.2.16)

samspelet mellan stromavtagare
och kontaktledning
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Indexnr Referens Dokumentnamn Version Berérda grundparametrar
7 EN 50367 Jarnvagsanldggningar —  Strom- 2006 Stromkapacitet,  likspanningssystem,
avtagningssystem — Tekniska vill- stillastdende tdg (4.2.6),
kor for samspel mellar.l stromavta- Medelkontaktkraft (4.2.15),
gare och kontaktledning (for att
uppnd fri tillgdng) Fasskiljande sektioner (4.2.19)
8 EN 50388 Jarnvdgsanlidggningar — Samord- 2005 Parametrar avseende stromforsorjnings-
ning mellan kraftmatning och for- systemets prestanda (4.2.4),
don - 'Te.k.mska villkor for drifts- Atgirder for samordning av elskydd
kompatibilitet
(4.2.8),
Overtoner och dynamiska effekter for
vixelspanningssystem (4.2.9),
Fasskiljande sektioner (4.2.19)
9 EN 50163 Jarnvagsanliggningar — Matnings- 2004 Spanning och frekvens (4.2.3)

spanningar for traktionssystem
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Term Forkortning Definition Kalla/referens
Avbojning i sidled Kontakttrddens forskjutning i sidled under pa-
verkan av maximal sidvind.
Kontaktkraft Vertikal kraft som stromavtagaren utovar pa | EN 50367:2006
kontaktledningen.
Kontaktledning OCL Kontaktledning som ar placerad ovanfor (eller | IEC 60050-811-33-02

bredvid) den 6vre grinsen for fordonsprofilen
och som forsorjer fordon med elektrisk energi
genom takmonterad stromavtagarutrustning.

Kontaktledningssystem

System som distribuerar den elektriska ener-
gin till de tdg som trafikerar banan och 6ver-
for den till tdigen med hjilp av stromavtagare.

Kontakttrddens hojning

Kontakttrddens uppatriktade rorelse pa grund
av den kraft som utdvas av stromavtagaren.

EN 50119:2009

Kontakttrddens
hojd

lagsta

Ett minimivirde for kontakttridens hojd i
spannet i syfte att undvika ljusbdgsbildning
mellan en eller flera kontakttrddar och fordon
under alla forhdllanden.

Kontakttrddens nominella
hojd

Ett nominellt virde for kontakttradens hojd
vid upphingningen under normala forhéllan-
den

EN 50367:2006

Linjehastighet Hogsta hastighet, matt i kilometer per timme,
for vilken en linje har konstruerats.
Medelkontaktkraft Statistiskt medelvirde for kontaktkraften. EN 50367:2006

Medelvirde  for  kon-
taktledningsspanning for
tag

Spanning som identifierar det dimensione-
rande tdget och gor det mojligt att kvantifiera
effekten pa dess prestanda.

EN 50388:2005

Medelvirde  for  kon-
taktledningsspanning i
en zon

Spanning som ger en indikation om kvalite-
ten pd stromforsorjningen i en geografisk zon
under hogtrafikperioden i tidtabellen.

EN 50388:2005

Nominell spanning

Den spinning for vilken en installation eller
en del av en installation 4r konstruerad.

EN 50163:2004

Normal drift

Planerad drift enligt tidtabell.

Plankorsning

Korsning i samma plan mellan en vdg och ett
eller flera jarnvagsspar.
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Term

Forkortning

Definition

Killa/referens

Profil

Uppsittning regler, inklusive en referenskon-
tur och tillhorande berdkningsregler, som
medger definition av fordonets yttermdtt och
det utrymme som ska limnas fritt utmed ba-
nan.

Anmirkning: Beroende pé vilken berdknings-
metod som anvinds dr profilen statisk, kine-
matisk eller dynamisk.

Referenskontur

En kontur som associeras med varje profil
och som visas i form av ett tvdrsnitt och
anvinds som grund for utarbetande av di-
mensioneringsreglerna for infrastrukturen, a
ena sidan, och fordonet, & andra sidan.

Returstromkretsen

Alla ledare som bildar den avsedda vigen for
returen av drivstrom och strommen vid feltill-
stand.

EN 50122-1:1997

Statisk kontaktkraft

Medelvirde for den vertikala uppatriktade
kraft som toppbygeln utovar pd kontaktled-
ningen och som orsakas av stromavtagarens
hojningsanordning, da stromavtagaren dr hojd
och fordonet ir stillastdende.

EN 50367:2006

Stromavtagare Utrustning som har monterats pd fordonet | IEC  60050-811, definition
och som har till uppgift att himta strom | 811-32-01
fran en kontakttrdd eller stromskena.

Underhallsplan En uppsittning dokument som beskriver de

forfaranden for infrastrukturunderhdll som
faststillts av en infrastrukturforvaltare.
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KOMMISSIONENS BESLUT
av den 26 april 2011

om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Infrastruktur i det
transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionell trafik

[delgivet med nr K(2011) 2741]

(Text av betydelse for EES)
(2011/275/EU)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktions-
sétt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2008/57[EG av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten
hos  jirnvdgssystemet inom  gemenskapen (),  sirskilt
artikel 6.1, och

av foljande skil:

(1)  Enligt artikel 2 e och bilaga II i direktiv 2008/57/EG ar
jarnvigssystemet uppdelat i delsystem av strukturell eller
funktionell beskaffenhet, daribland delsystemet Infra-
struktur.

(2)  Genom beslut K(2006) 124 slutlig av den 9 februari
2006 gav kommissionen Europeiska jarnvagsbyran (ne-
dan kallad byran) i uppdrag att utarbeta tekniska specifi-
kationer for driftskompatibilitet (TSD) enligt Europapar-
lamentets och radets direktiv 2001/16/EG av den
19 mars 2001 om driftskompatibiliteten hos det trans-
europeiska jarnvigssystemet for konventionella tag (?).
Enligt villkoren i detta mandat fick byrdn i uppdrag att
utarbeta utkast till TSD avseende delsystemet Infrastruk-
tur for konventionell trafik.

(3)  Tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) ar
specifikationer som har antagits i enlighet med direktiv
2008/57/EG. TSD:n i bilagan omfattar delsystemet Infra-
struktur for att uppfylla de visentliga kraven och siker-
stilla driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet.

(4)  TSD:n i bilagan behandlar inte alla vasentliga krav fullt
ut. I enlighet med artikel 5.6 i direktiv 2008/57/EG anges
tekniska aspekter som inte helt uppfyller de visentliga
kraven som oppna punkter i bilaga F till denna TSD.

(5)  TSD:n i bilagan bor hinvisa till kommissionens beslut
2010/713[EU av den 9 november 2010 om moduler
for forfarandena for bedomning av Gverensstimmelse,

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.
() EGT L 110, 20.4.2001, s.1.

bedémning av lamplighet f6r anvdndning och EG-kont-
roll som ska anvidndas i de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet som antas i enlighet med Europapar-
lamentets och rddets direktiv 2008/57/EG (3).

(6)  Enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska medlems-
staterna underrdtta kommissionen och 6vriga medlems-
stater om vilka forfaranden for bedomning av Gverens-
stimmelse och kontroll som bor anvindas for specialfal-
len, liksom om de organ som ansvarar for att genomfora
dessa forfaranden.

(7 TSD:n i bilagan bor inte paverka tillimpningen av be-
stimmelserna i andra relevanta TSD:er som kan vara till-
limpbara pé delsystemet Infrastruktur.

(8)  TSD:n i bilagan bor inte innehalla ndgra krav pd anvind-
ning av viss teknik eller bestdimda tekniska l6sningar, om
inte detta 4r absolut nodvandigt for driftskompatibiliteten
hos jarnvagssystemet inom unionen.

(9 T enlighet med artikel 11.5 i direktiv 2008/57/EG bor
TSD:n i bilagan, under en begrinsad tidsperiod, tilldta
att  driftskompatibilitetskomponenter inforlivas 1 del-
system utan certifiering om vissa villkor ar uppfyllda.

(10)  For att fortsdtta att fraimja innovationer och for att till-
varata vunnen erfarenhet bér den bifogade TSD:n i bila-
gan revideras med jimna mellanrum.

(11)  De éatgirder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga med
yttrandet frdn den kommitté som inrattats i enlighet med
artikel 29.1 i direktiv 2008/57EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kommissionen antar harmed en teknisk specifikation for drifts-
kompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Infrastruktur for det
transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik.

TSD:n aterfinns i bilagan till detta beslut.

() EUT L 319, 4.12.2010, s. 1.
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Artikel 2

Denna TSD ir tillimplig pa all ny, ombyggd eller moderniserad
infrastruktur i det transeuropeiska jarnvagssystemet f6r konven-
tionell trafik enligt definitionen i bilaga I till direktiv
200857 EG.

Artikel 3

1. For de punkter som klassificeras som 6ppna punkter i
bilaga F till TSD:n ska de villkor som ska vara uppfyllda vid
kontroll av driftskompatibilitet i enlighet med artikel 17.2 i
direktiv 2008/57/EG vara de tillimpliga tekniska bestimmelser
som respektive medlemsstat anvinder sig av for att godkidnna
ibruktagande av det delsystem som omfattas av detta beslut.

2. Medlemsstaterna ska inom sex mdnader efter att detta
beslut delgivits tillhandahédlla de andra medlemsstaterna och
kommissionen

a) tillimpliga tekniska bestimmelser enligt punkt 1,

b) uppgifter om vilka forfaranden for bedomning av overens-
stimmelse och for kontroll som ska tillimpas med avseende
pd tillimpningen av de tekniska bestimmelser som avses i
punkt 1,

¢) vilka organ medlemsstaten har utsett for att genomféra for-
farandena for bedomning av Overensstimmelse samt for
kontroll av de 6ppna punkter som avses i punkt 1.

Artikel 4

1. Medlemsstaten ska definiera vilka linjer i det transeurope-
iska transportnitet (TEN-T) for konventionell trafik enligt Euro-
paparlamentets och radets beslut nr 1692/96/EG (') som ska
klassificeras som kirnlinjer i TEN-nitet eller 6vriga TEN-linjer
utifrdn de kategorier som anges i punkt 4.2.1 i denna TSD.
Medlemsstaterna ska inom ett dr efter att detta beslut delgivits
underritta kommissionen om dessa uppgifter.

2. Kommissionen ska i samarbete med byrdn och medlems-
staterna samordna den klassificering som avses i punkt 1, sir-
skilt ndr det giller gransovergdngar och dess forenlighet med
den europeiska genomforandeplanen for det europeiska trafiks-
tyrningssystemet for tdg som avses i beslut 2009/561/EG (2).

3. Den slutliga klassificeringen till f6ljd av samordningen ska
granskas av den kommitté som inrittats genom radets direktiv
96/48/EG (%) och, efter diskussion, offentliggjorts av byrdn.

4. Medlemsstaten ska ta hidnsyn till den klassificering som
offentliggjorts av byrdn ndr den nationella migrationsplanen
definieras.

() EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.
() EUT L 194, 25.7.2009, s. 60.
() EUT L 235, 17.9.1996, s. 6.

Artikel 5

De forfaranden f6r bedomning av Overensstimmelse, limplighet
for anvindning och EG-kontroll som avses i kapitel 6 i TSD:n i
bilagan ska baseras pd de moduler som anges i beslut
2010/713/EU.

Artikel 6

1. Under en 6vergdngsperiod pa tio ar ska det vara tillatet att
utfirda en EG-kontrollforklaring for ett delsystem som innehdl-
ler driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsak-
ran om overensstaimmelse eller lamplighet for anvindning, un-
der forutsittning att de bestimmelser som beskrivs i punkt 6.6 i
bilagan ar uppfyllda.

2. Nyproduktion eller ombyggnad/modernisering av delsyste-
met med icke-certifierade driftskompatibilitetskomponenter ska
vara avslutad inom 6vergdngsperioden, inklusive forfarandet for
att ta i bruk.

3. Under 6vergdngsperioden ska medlemsstaterna kontrollera
att

a) orsakerna till att driftskompatibilitetskomponenterna inte har
certifierats registreras pa ett korrekt sitt vid det kontrollfor-
farande som avses i punkt 1,

b) de nationella sikerhetsmyndigheterna i sin rapport som av-
ses i artikel 18 i Europaparlamentets och radets direktiv
2004/49/EG (4 tillhandahéller information om driftskom-
patibilitetskomponenter som inte har certifierats och orsaken
till att de inte har certifierats, inklusive tillimpningen av
nationella bestimmelser som anmadlts enligt artikel 17 i di-
rektiv 2008/57EG.

4. Nar overgdngsperioden har 16pt ut, och med de undantag
som tilldts enligt punkt 6.6.3 om underhdll, ska driftskompatibi-
litetskomponenter vara forsedda med den EG-foérsikran om
overensstimmelse eller lamplighet for anvidndning som kravs
innan de inforlivas i delsystemet.

Artikel 7

I enlighet med artikel 5.3 f i direktiv 2008/57EG, beskrivs i
kapitel 7 i TSD:n i bilagan en strategi for att migrera till ett
fullstindigt driftskompatibelt delsystem for infrastruktur. Denna
migration maste tillimpas tillsammans med artikel 20 i direk-
tivet som anger principerna for TSD:ns tillimpning vid ombygg-
nads- och moderniseringsprojekt. Medlemsstaterna ska till kom-
missionen limna en rapport om genomforandet av artikel 20 i
direktiv 2008/57[EG tre dr efter ikrafttridandet av detta beslut.
Rapporten kommer att diskuteras inom ramen for den kom-
mitté som har inréttats genom artikel 29 i direktiv 2008/57EG,
och i forekommande fall kommer TSD:n i bilagan att anpassas.

(4 EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.
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Artikel 8

1. For de punkter som klassificeras som specialfall i kapitel 7
i TSD:n ska de villkor som ska vara uppfyllda vid kontroll av
driftskompatibilitet i enlighet med artikel 17.2 i direktiv
2008/57[EG vara de tillimpliga tekniska bestimmelser som re-
spektive medlemsstat anvander sig av for att godkdnna ibrukta-
gande av det delsystem som omfattas av detta beslut.

2. Medlemsstaterna ska inom sex mdnader efter att detta
beslut delgivits tillhandahdlla de andra medlemsstaterna och
kommissionen

a) tillimpliga tekniska bestimmelser enligt punkt 1,

b) uppgifter om vilka forfaranden for bedémning av Gverens-
stimmelse och for kontroll som ska tillimpas med avseende
pa tillimpningen av de tekniska bestimmelserna som avses i
punkt 1,

¢) vilka organ medlemsstaten har utsett for att genomféra for-
farandena for bedémning av Gverensstimmelse samt for
kontroll av de specialfall som avses i punkt 1.

Artikel 9

Detta beslut ska tillimpas fran och med den 1 juni 2011.

Artikel 10

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 26 april 2011.

Pd kommissionens vignar
Siim KALLAS
Vice ordforande
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1.1

1.2

1.3

INLEDNING
Tekniskt tillimpningsomréide

Denna TSD ror delsystemet Infrastruktur och en del av delsystemet Underhdll for det transeuropeiska jarn-
vigssystemet for konventionell trafik. De ingdr i forteckningen over delsystem i bilaga IL1 till direktiv
2008/57[EG.

Geografiskt tillimpningsomride

Det geografiska tillimpningsomrédet for denna TSD ir det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell
trafik, sdsom det beskrivs i punkt 1.1 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

Innehdllet i denna TSD

Denna TSD uppfyller kraven i artikel 5.3 i direktiv 2008/57/EG genom att
a) ange det tillimpningsomrade som avses (kapitel 2),
b) ange de visentliga kraven for delsystemet Infrastruktur (kapitel 3),

¢) faststilla funktionella och tekniska specifikationer som ska foljas ndr det giller delsystemet och dess
granssnitt mot andra delsystem (kapitel 4).

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och grinssnitt som ska vara foremdl for europeiska specifika-
tioner, diribland europeiska standarder, och som krivs for att uppnd driftskompatibilitet hos det trans-
europeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik (kapitel 5),

¢) for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas for bedomning av driftskompatibilitets-
komponenters overensstimmelse eller limplighet f6r anvindning & ena sidan eller vid EG-kontrollen av
delsystemen 4 andra sidan (kapitel 6),

f) ange strategin for genomférandet av denna TSD (kapitel 7),

g) for den berérda personalen ange de yrkeskvalifikationer och de villkor avseende hilsa och sikerhet som
krdvs for drift och underhéll av delsystemet, samt for genomférandet av denna TSD (kapitel 4).

I enlighet med artikel 5.5 i direktiv 2008/57/EG anges bestimmelser for specialfall i kapitel 7.

Denna TSD innehéller ocksd, i kapitel 4, de sdrskilda drifts- och underhallsregler som giller for det till-
lampningsomrdde som anges i punkterna 1.1 och 1.2 ovan.

DEFINITION OCH TILLAMPNINGSOMRADE FOR DELSYSTEM

Definition av delsystemet Infrastruktur

Denna TSD omfattar
a) det strukturella delsystemet Infrastruktur,

b) den del av det funktionella delsystemet Underhéll som hénfor sig till delsystemet Infrastruktur (dvs. tvitt-
anldggningar for utvindig rengéring av tdg, vattenpafyllning, branslepafyllning, fasta installationer for
toalettomning och stromforsorjning).

Delarna for delsystemet Infrastruktur beskrivs i bilaga II (2.1 delsystem) till direktiv 2008/57EG.
Tillimpningsomrédet f6r denna TSD omfattar dirmed f6ljande aspekter av delsystemet Infrastruktur:
a) Linjeforing

b) Spdrparametrar

¢) Sparvixlar

d) Sparets formaga att motstd palagda laster

¢) Konstruktionernas formaga att motstd belastningar frdn trafiken
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2.2

2.3

2.4

2.5

f) Spérlageskvalitet och gransvirden for punktfel

g) Plattformar

h) Hilsa, sikerhet och miljo

i) Driftsbestimmelser

j) Fasta installationer for service av tag.

Narmare beskrivning ges i avsnitt 4.2.3 i denna TSD.

Denna TSD:s grinssnitt mot andra TSD:er

I avsnitt 4.3 i denna TSD anges funktionella och tekniska specifikationer for granssnitten mot f6ljande
delsystem sdsom de definieras i respektive TSD:

a) Delsystemet Rullande materiel

b) Delsystemet Energi

¢) Delsystemet Trafikstyrning och signalering

d) Delsystemet Drift och trafikledning

Grénssnitt mot TSD Tillganglighet f6r funktionshindrade beskrivs i avsnitt 2.3 nedan.
Grénssnitt mot TSD Sakerhet i jirnvdgstunnlar beskrivs i avsnitt 2.4 nedan.

Denna TSD:s grianssnitt mot TSD Tillginglighet for funktionshindrade
Alla krav som ror delsystemet Infrastruktur gillande tilltrde till jirnvagssystemet for personer med nedsatt
rorlighet faststalls i TSD Tillganglighet for funktionshindrade.

Denna TSD omfattar sledes inte kraven som ror denna aspekt av delsystemet Infrastruktur.

Denna TSD:s grianssnitt mot TSD Sikerhet i jirnvigstunnlar
Alla krav som ror delsystemet Infrastruktur gillande sidkerhet i jarnvdgstunnlar faststdlls i TSD Sdkerhet i
jarnvagstunnlar.

Denna TSD omfattar sdledes inte kraven som ror denna aspekt av delsystemet Infrastruktur.

Inlemmandet av infrastruktur i tillimpningsomradet for TSD Buller

Tillimpningsomradet for denna TSD omfattar inte bullerbegrinsning, i avvaktan pa det forslag som avses i
teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet Rullande materiel — buller, som anger
foljande:

"Teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet "Rullande materiel — buller”

Kommissionens beslut av den 23 december 2005 (2006/66/EG).
Detta beslut trader i kraft sex ménader efter dagen for anmalan.

7.2. Oversyn av TSD

... kommer kommissionen att, senast sju ar efter den dag dd denna TSD trader i kraft, for den ’kommitté
som avses i artikel 21’ ldgga fram en rapport och, om sa krivs, ett forslag till Gversyn av denna TSD med
avseende pd foljande fragor:

5. Inlemmandet av infrastrukturen i tillimpningsomrddet for TSD Buller i samordning med TSD Infra-
struktur”.

VASENTLIGA KRAV

[ foljande tabell gors hinvisningar till de visentliga krav som faststills i bilaga III till direktiv 2008/57/EG och
som laggs fram i de krav pd grundegenskaper som anges i kapitel 4.
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Tabell 1

Grundegenskaper for delsystemet Infrastruktur som motsvarar de visentliga kraven

Grundegenskaper for delsystemet

Avsnitt Infrastruktur for konventionell Sakerhet T%Hftl').rlitll'ig}l':et, Hilsa Miljoskydd k Tekn'i;!i'
trafik 1 ganglig et Ompatl 1litet
4.2.4.1 Fria rummet 1.1.1 1.5-§1
4.2.4.2 Spéravstand 1.1.1 1.5
4243 Maximala lutningar 1.1.1 1.5-§1
4244 Minsta horisontella kurvradie 1.5-§1
4.2.4.5 Minsta vertikala kurvradie 1.5-§1
4.2.5.1 Nominell sparvidd 1.5-§1
4252 Rilsforhojning 1.1.1
4253 Forandring av rdlsforhojning 1.5-§1
4.2.5.4 Rilsforhojningsbrist 1.1.1 1.5-§1
4.2.5.5 Ekvivalent konicitet 1.1.1, 1.5
1.1.2
4.2.5.6 Rélhuvudets profil for spar 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2
4.2.5.7 Rillutning 1.1.1, 1.5-§1
1.1.2
4.25.8 Sparstyvhet 1.5
4.2.6.1 Forreglingsanordningar 1.1.1,
1.1.2
4.2.6.2 Geometri for spérvixlar i 1.1, 1.2 1.5
drift 1.1.2
4.2.6.3 Lingsta ostyrda lingd for 1.1.1, 1.5
fast dubbelspetsad korsning 1.1.2
4.2.7.1 Spérets formdga att motstd 1.1.1, 1.5-§1
vertikala laster 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.2 Sparets longitudinella mot- 1.1.1, 1.5-§1
standsformaga 1.1.2,
1.1.3
4.2.7.3 Spérets laterala motstdnds- 1.1.1, 1.5-§1
forméga 1.1.2,
1.1.3
4281 Nya broars férmdga att mot- 1.1.1, 1.5-§1
std belastningar fran trafiken 1.1.3
4.2.8.2 Ekvivalent vertikal belastning 1.1.1, 1.5-§1
for nya markarbeten och 1.1.3
jordtryckseffekter
4283 Motstandsformdga hos nya 1.1.1, 1.5-§1
konstruktioner som &r place- 1.1.3
rade over eller i anslutning
till spar
4.2.8.4 Befintliga broars och mark- 1.1.1, 1.5-§1
arbetens formaga att motstd 1.1.3
belastningar frin trafiken
4.2.9.1 Faststillande av grins for 1.1.1, 1.2 1.5-§1
omedelbar  atgird, under- 1.1.2

hallsgrins och varningsgrins
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Grundegenskaper for delsystemet

Tillforlitlighet,

Teknisk

Avsnitt Infrastruktur tiﬁ;ﬂfonvemionell Sikerhet tillganglighet Halsa Miljoskydd kompatibilitet
4.2.9.2 Grins for omedelbar &tgird 1.1.1, 1.2 1.5-§1
for spérets skevning 1.1.2
4.2.9.3 Gréns for omedelbar &tgird 1.1.1, 1.2 1.5-§1
for variation av sparvidd 1.1.2
4.29.4 Gréns for omedelbar atgird 1.1.1 1.2 1.5-§1
for ralsforhojning
4.2.10.1 | Anvindbar plattformslingd 1.5
4.2.10.2 | Plattformens bredd och kant 1.1.1
4.2.10.3 | Plattformens slut 1.11
4.2.10.4 | Plattformshojd 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.10.5 | Plattformskantens lage 1.1.1, 1.5-§1
2.1.1-§3
4.2.11.1 | Storsta tryckvariation i tunn- | 2.1.1-§ 2,
lar 2.1.1-§ 4
4.2.11.2 | Buller- och vibrationsgranser 1.4.1, 1.4.4,
samt begransande dtgarder 1.4.5
4.2.11.3 | Skydd mot elolyckor 2.1.1-§3
4.2.11.4 | Sdkerhet i jarnvdgstunnlar 1.1.1, 1.3 1.4.2
1.1.4,
2.1.1-§1,
2.1.1-§4
4.2.11.5 | Sidvindseffekter 1.1.1
4.2.12.1 | Avstandsskyltar 1.2
4.2.13.2 | Toalettomning 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.3 | Utrustning for utvandig ren- 1.2 1.5-§1
goring av tag
4.2.13.4 | Vattenpéfyllning 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.5 | Brinslepafyllning 1.2 1.3.1 1.5-§1
4.2.13.6 | Stromforsorjning vid service 1.2 1.5-§1
4.4.1 Sarskilda forhéllanden avse- 1.2
ende arbeten som planerats
i forvig
4.4.2 Nedsatt funktion 1.2
443 Skydd av personalen mot | 2.1.1-§2
aerodynamisk paverkan
4.5 Underhéllsplan 1.2
4.6 Yrkeskvalifikationer 1.1.5 1.2
4.7 Villkor avseende hilsa och | 2.1.1-§2, 1.2 1.3 1.4.2 1.5
sikerhet 2.1.1-§3,

2.1.1-§4
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4.2
4.2.1

4.2.2

BESKRIVNING AV DELSYSTEMET INFRASTRUKTUR

Inledning

1.

Det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionell trafik, som omfattas av direktiv 2008/57 [EG, och till
vilket delsystemen Infrastruktur och Underhdll hor, dr ett integrerat system vars samstimmighet maéste
kontrolleras i syfte att sikerstilla systemets driftskompatibilitet under uppfyllande av de visentliga kraven.

. Tartikel 5.7 i direktivet anges att "TSD:er far inte hindra medlemsstaterna fran att fatta beslut om anvand-

ningen av infrastrukturerna for forflyttning av fordon som inte omfattas av TSD:erna”.

Vid projekteringen av en ny eller ombyggd linje for konventionell trafik bor dirfor hansyn tas till alla tdg
som kan vara tillitna pd linjen.

. De gransvarden som anges i denna TSD dr inte avsedda att utgora ndgra normala projekteringsvarden.

Projekteringsvirdena maste dock ligga inom de gridnser som anges i denna TSD.

. De funktionella och tekniska specifikationerna for delsystemet och dess granssnitt, enligt beskrivning i

avsnitten 4.2 och 4.3, innehéller inte ndgot krav pd anvindning av viss teknik eller bestimda tekniska
16sningar, utom i de fall dd detta dr absolut nodvindigt for driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagsnatet for konventionell trafik. Men innovativa losningar for driftskompatibilitet kan krdva nya
specifikationer eller nya bedomningsmetoder. For att kunna mojliggora teknisk innovation ska dessa spe-
cifikationer och bedémningsmetoder utvecklas enligt det forfarande som beskrivs i avsnitt 6.2.3.

Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer

TSD-linjekategorier

1.

Enligt bilaga I (1.1) till direktivet far jarnvdgsnitet for konventionell trafik delas in i olika kategorier. For att
pa ett kostnadseffektivt sitt dstadkomma driftskompatibilitet definieras "TSD-linjekategorier” i denna TSD.
De funktionella och tekniska specifikationerna i denna TSD varierar beroende pd TSD-linjekategorier.

. De krav som ska uppfyllas av delsystemet Infrastruktur anges for var och en av foljande TSD-linjekategorier

i det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionell trafik. Dessa TSD-linjekategorier fir anvindas for
att klassificera befintliga linjer om de relevanta prestandaparametrarna kan uppfyllas och att de stimmer
overens med den nationella Gvergangsplanen.

Tabell 2

TSD-linjekategorier for delsystemet Infrastruktur for konventionell trafik

Typer av trafik
TSD-linjekategorier
Persontrafik (P) Godstrafik (F) Blandad trafik (M)

5 Ny huvudlinje i TEN-nitet (IV) IV-p IV-F IV-M
g
E Ombyggd huvudlinje i TEN-nitet V-P V-F V-M
N
= Ny 6vrig TEN-linje (VI) VI-P VI-F VI-M

Ombyggd 6vrig TEN-linje (VII) VII-P VII-F VII-M

3.

4.

Observera att knutpunkter for persontrafik, knutpunkter f6r godstrafik och sammanbindande linjer i fore-
kommande fall ingdr i ovanstdende TSD-linjekategorier.

TSD-linjekategorier for varje del av spéret ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Prestandaparametrar

1.

Prestandanivéerna for de TSD-linjekategorier som definieras i avsnitt 4.2.1 kinnetecknas av foljande pre-
standaparametrar:

a) Profil
b) Axellast
¢) Linjehastighet

d) Taglangd
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2. Prestandanivderna for varje TSD-linjekategori anges i tabell 3.

Tabell 3

Prestandaparametrar for TSD-linjekategorier

. Axellast Linjehastighet Taglangd
Profi I (kmftim) m)

IV-P GC 22,5 200 400
IV-F GC 25 140 750
IV-M GC 25 200 750
V-P GB 22,5 160 300
V-F GB 22,5 100 600

ke

;60 V-M GB 22,5 160 600

3

2 VI-P GB 22,5 140 300

2

2 VI-F GC 25 100 500
VI-M GC 25 140 500
VII-P GA 20 120 250
VII-F GA 20 100 500
VII-M GA 20 120 500

Anmarkningar:  (P) = persontrafik (F) = godstrafik (M) = blandad trafik Profil GA, GB, GC enligt definitionen i EN

15273-3:2009 bilaga C

3.

I artikel 5.7 i direktiv 2008/57/EG anges foljande:

"TSD:er fir inte hindra medlemsstaterna fran att fatta beslut om anvindningen av infrastrukturerna for
forflyttning av fordon som inte omfattas av TSD:erna.”

Det dr dirfor tillatet att utforma nya och ombyggda linjer sd att de dven passar for storre profiler, hogre
axellaster, hogre hastigheter och lingre tdg dn de som anges.

. Det ir tilldtet att utforma specifika delar av linjen for lagre linjehastigheter och/eller mindre taglingder 4n de

som anges i tabell 3, om det dr motiverat av geografiska, stadsbyggnadsmissiga eller miljomassiga skl.

. Infrastruktur som har utformats f6r minimikraven i denna TSD kan inte uppfylla bdde maximal hastighet

och hogsta axellast. Infrastrukturen kan endast anvindas med hogsta hastighet for axellaster som ar lagre 4n
vad som anges i tabell 3. P4 samma sitt kan infrastrukturen endast anvindas med hogsta axellast for
hastigheter som &r lagre 4n vad som anges i tabell 3.

. De faktiska prestandaparametrarna for varje del av spéret ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

. Den offentliggjorda informationen om axellast ska anvidnda EN-linjekategorier och/eller lokklasser som

definieras i EN 15528:2008 bilagorna A, | och K i kombination med den tillitna hastigheten. Om birfor-
mdgan hos en del av spdret 6verstiger intervallet av EN-linjekategorier och/eller -lokklasser kan ytterligare
information som definierar birférmagan tillhandahéllas.

. Den offentliggjorda informationen avseende profil ska ange vilka av profilerna GA, GB och GC som

tillhandahélls. Dessutom ska den offentliggjorda informationen inkludera andra profiler som definieras i
EN 15273:2009 bilaga D och som anges for multinationella avtal. Den offentliggjorda informationen kan
inkludera nationella profiler som anges for inhemsk anviandning.
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423 Grundegenskaper som kannetecknar delsystemet Infrastruktur

4231 Forteckning over grundegenskaper

1. De grundegenskaper som kannetecknar delsystemet Infrastruktur och som grupperas efter de aspekter som

anges i avsnitt 2.1 r foljande:

A. Linjeforing

a) Fria rummet (4.2.4.1)

b) Spéravstind (4.2.4.2)

¢) Maximala lutningar (4.2.4.3)

d) Minsta horisontella kurvradie (4.2.4.4)

¢) Minsta vertikala kurvradie (4.2.4.5)

. Sparparametrar

f) Nominell spirvidd (4.2.5.1)

g) Rilsforhojning (4.2.5.2)

h) Forindring av ralsforh6jning (som en funktion av tiden) (4.2.5.3)
i) Ralsforhojningsbrist (4.2.5.4)

j)  Ekvivalent konicitet (4.2.5.5)

k) Rilhuvudets profil for spar (4.2.5.6)

1) Ralsens lutning (4.2.5.7)

m) Spdrstyvhet (4.2.5.8)

. Spérvixlar

n) Forreglingsanordningar (4.2.6.1)
o) Geometri for sparvixlar i drift (4.2.6.2)

p) Lingsta ostyrda lingd for fasta dubbelspetsade korsningar (4.2.6.3)

. Spdrets formaga att motstd palagda laster

q) Spérets formdga att motstd vertikala laster (4.2.7.1)
1) Spdrets longitudinella motstdndsformaga (4.2.7.2)

s) Sparets laterala motstandsforméga (4.2.7.3)

. Konstruktioners formdga att motstd belastningar frin trafiken

t) Nya broars formédga att motstd belastningar frén trafiken (4.2.8.1)
u) Ekvivalent vertikal belastning for nya markarbeten och jordtryckseffekter (4.2.8.2)
v) Motstdndsforméga hos nya konstruktioner som ér placerade 6ver eller i anslutning till spar (4.2.8.3)

w) Befintliga broars och markarbetens forméga att motstd belastningar fran trafiken (4.2.8.4)

. Sparligeskvalitet och grinsvirden for punktfel

x) Faststillande av grins for omedelbar tgird, underhéllsgrians och varningsgrins (4.2.9.1)
y) Grins for omedelbar dtgird for sparets skevning (4.2.9.2)
z)  Grdns for omedelbar dtgdrd for variation av spdrvidd (4.2.9.3)

(aa) Grins for omedelbar tgirdfor rilsforhojning (4.2.9.4)
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G. Plattformar

(bb) Anvindbar plattformslingd (4.2.10.1)
(cc) Plattformens bredd och kant (4.2.10.2)
(dd) Plattformens slut (4.2.10.3)

(ee) Plattformens hojd (4.2.10.4)

(ffy Plattformskantens lige (4.2.10.5)

H. Hilsa, sikerhet och miljo

(gg) Storsta tryckvariation i tunnlar (4.2.11.1)

(hh) Buller- och vibrationsgrinser samt begrinsande atgirder (4.2.11.2)
ii)  Skydd mot elolyckor (4.2.11.3)

(j) Sidkerhet i jarnvigstunnlar (4.2.11.4)

(kk) Sidvindseffekter (4.2.11.5)

I. Driftsbestimmelser

() Avstindsskyltar (4.2.12.1)

J. Fasta installationer for service av tig

(mm) Toalettomning (4.2.13.2)

(nn)  Utrustning for utvindig rengoring av tag (4.2.13.3)
(00) Vattenpéfyllning (4.2.13.4)

(pp) Branslepéfyllning (4.2.13.5)

(qq) Stromforsorjning vid service (4.2.13.6)

4232 Krav for grundegenskaper

1. Kraven beskrivs i nedanstdende avsnitt. Dir anges dven de eventuella sirskilda villkor som i varje enskilt fall
medges for berorda egenskaper och granssnitt.

2. Samtliga krav i kapitel 4 i denna TSD anges for linjer med standardiserad europeisk sparvidd, vilken
definieras i avsnitt 4.2.5.1 for linjer som overensstimmer med denna TSD.

3. Specifikationerna for ralsforhojning, forandring av ralsférhojning, rilsforhojningsbrist, forandring av rals-
forhojningsbrist och sparets skevning ar tillimpliga pa linjer som har en nominell sparvidd pa 1 435 mm.
For en linje som har en annan nominell sparvidd, ska grinsvirden for dessa parametrar faststillas i
forhdllande till det nominella avstandet mellan ralerna.

4. Vid spar med flera sparvidder ska kraven i denna TSD tillimpas separat f6r varje sparvidd som ar avsedd att
trafikeras som separata spar.

5. Kraven pd linjer som utgér specialfall, inklusive linjer som 4r anlagda for en annan sparvidd, beskrivs i
avsnitt 7.6.

6. Ett kort avsnitt av spdret med anordningar som medger 6vergang mellan olika nominella sparvidder tillats.
Platsen och typen av overgéngar ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

7. Kraven pd delsystemet anges for normala driftsforhdllanden. Eventuella konsekvenser av utforandet av
arbeten som behandlas i avsnitt 4.4 kan krava tillfilliga undantag fran delsystemets prestandakrav.

8. Prestandanivder for konventionella tig kan forbéttras genom anvindning av sirskilda system, exempelvis
pendelupphingda vagnskorgar. Sirskilda villkor tilldts for trafikering med tdg som utrustas pd detta sitt,
forutsatt att det inte leder till ndgon inskrankning for andra tig som inte ar forsedda med sddan utrustning.
Tillimpning av sddana villkor ska anges i infrastrukturregistret. De sirskilda villkoren ska vara offentligt
tillgangliga.
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4.2.4
4241

4.2.4.2

4243

4244

Linjeforing
Fria rummet
Alla TSD-linjekategorier

1. Det fria rummet ska faststillas utifrdn profilen i tabell 3 i denna TSD.

2. Berdkningar av det fria rummet ska goras med hjdlp av den kinematiska metoden i enlighet med kraven i
kapitlen 5, 7, 10 och bilaga C i EN 15273-3:2009.

3. Om stromforsorjning via kontaktledning tillhandahélls faststills stromavtagarens dynamiska profil i TSD
Energi for konventionell trafik.

Spdravstdnd
Alla TSD-linjekategorier

1. Sparavstdndet ska faststillas utifran profilen i tabell 3 i denna TSD.

2. 1 forekommande fall ska spdravstdndet ocksd ta hinsyn till acrodynamiska effekter. Reglerna for att ta
hinsyn till aerodynamiska effekter och sparavstand dir aerodynamiska effekter maste beaktas, dr en 6ppen
punkt.

3. Spéravstdndet for ett banavsnitt ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Maximala lutningar
TSD-linjekategorier IV-P och VI-P

1. Lutningar fir uppgé till 35 mm/m f6r huvudspar under projekteringen om f6ljande “ramvillkor” iakttas:

a) Sparprofilens genomsnittliga lutning over en stricka pd 10 km ska vara mindre dn eller lika med
25 mm/m.

b) Den lingsta strickan med en oavbruten lutning eller stigning pa 35 mm/m fir inte overstiga 6 000 m.

2. Lutningar for huvudspar via plattformar far inte overstiga 2,5 mm/m om personvagnar regelbundet ska
kopplas pa eller av.

TSD-linjekategorier IV-F, IV-M, VI-F och VI-M

3. Lutningar far hogst uppgd till 12,5 mm/m for huvudspdr under projekteringen.
4. For avsnitt upp till 3 km far lutningen uppgd till hogst 20 mm/m.

5. For avsnitt upp till 0,5 km far lutningen uppgé till hogst 35 mm/m pa platser dir tdg inte stannar och
startar under normal drift.

6. Lutningar for huvudspar via plattformar far inte overstiga 2,5 mm/m om personvagnar regelbundet ska
kopplas pa eller av.

TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M

7. Inga varden anges for ombyggda linjer eftersom lutningar bestims av den ursprungliga konstruktionen for
den berérda linjen.

Alla TSD-linjekategorier

8. Lutningen for uppstillningsspar som dr avsedda for uppstillning av rullande materiel fir inte Overstiga
2,5 mm/m om inte sirskilda dtgarder vidtas for att forhindra att den rullande materielen kommer i rullning.

9. Lutningar och platser dar lutningen férdndras ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

10. Nar det galler uppstallningsspér ska lutningar offentliggoras i infrastrukturregistret endast nir de Gverstiger
2,5 mm/m.

Minsta horisontella kurvradie

Alla TSD-linjekategorier

1. Den minsta horisontella kurvradien ska vara avpassad efter den hastighet som kurvan dr konstruerad for.
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4.2.4.5

4.2.5
4.2.5.1

4.2.5.2

4.2.5.3

4.2.5.4

2. For uppstillningsspar eller sidospar fir den minsta horisontella kurvradien inte vara mindre dn 150 m.
3. Den minsta horisontella kurvradien vid plattformar faststills i TSD Funktionshindrade.

4. S-kurvor (utom S-kurvor pé rangerbangdrdar dar vagnar vixlas individuellt) som har radier i intervallet frén
150 m upp till 300 m ska utformas enligt EN 13803-2:2006, avsnitt 8.4 for att forhindra att buffertarna
hakar i varandra (buffertévertickning).

5. Radien for den minsta horisontella kurvan for ett banavsnitt ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Minsta vertikala kurvradie
Alla TSD-linjekategorier
1. Den vertikala kurvradien (undantaget rangervallar pa rangerbangardar) ska vara minst 600 meter (konvex)

eller 900 meter (konkav).

2. For rangervallar pa rangerbangdrdar ska den vertikala kurvradien vara minst 250 meter (konvex) eller 300
meter (konkav).

Spdrparametrar

Nominell sparvidd

Alla TSD-linjekategorier

1. Nominell spérvidd enligt europeisk standard ska vara 1 435 mm.
2. Den nominella sparvidden for en linje ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Rilsforhojning
Alla TSD-linjekategorier

1. Den projekterade ralsforhojningen for spér i anslutning till stationsplattformar ska begransas till 110 mm.
2. Den hogsta ralsforhojningen pa ett banavsnitt ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

TSD-linjekategorier IV-P, V-P, VI-P och VII-P

3. Vid utformningen ska rilsforhojningen begrinsas till 180 mm.

TSD-linjekategorier IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F och VII-M

4. Vid utformningen ska rilsférhojningen begrinsas till 160 mm.

TSD-linjekategorier IV-F, IV-M, VI-F och VI-M

5. I kurvor med en radie som dr mindre 4n 290 m ska rilsforh6jningen begrinsas till vad som anges av
foljande formel:
D <(R-50)/1,5

dir D dr rélsforhojningen i mm och R ér radien i m.

Fordndring av rdlsforhojning (som funktion av tiden)
Alla TSD-linjekategorier
1. Storsta forandring av rilsforhojning genom en overgangskurva fir vara 70 mm/s berdknat vid den hogsta

tillitna hastigheten for tdg som inte har utrustats med ett kompensationssystem for ralsforhojningsbrister.

2. Om ralsforhojningen vid slutet av 6vergangskurvan ar mindre 4n eller lika med 150 mm och variationen av
rdlsforh6jningsbristen genom 6vergdngen ar mindre dn eller lika med 70 mm/s, ar det tilldtet att hoja hogsta
variationen av rilsforhojningen till 85 mm/s.

Rilsforhojningsbrist

Alla TSD-linjekategorier

1. Nedanstdende specifikationer ar tillimpliga pd driftskompatibla linjer med en nominell sparvidd enligt
definitionen i avsnitt 4.2.5.1 i denna TSD.
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4.2.5.4.1 Rilsforhojningsbrist for spir och genomgédende spér i sparvixlar
1. Den maximala rdlsforhojningsbrist som tdg tilldts kora med ska ta hansyn till de godkinnandekriterier for
de fordon som berors som anges i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik.

2. For tag som inte dr utrustade med kompensationssystem for rilsforh6jningsbrister, far ralsforhojningsbrister
pé linjer med hastigheter upp till 200 km/tim inte, utan ytterligare verifieringar, 6verstiga foljande:

a) 130 mm (eller 0,85 m/s?> okompenserad acceleration i sidled) for rullande materiel som godkants for
TSD Godsvagnar.

b) 150 mm (eller 1,0 m/s?> okompenserad acceleration i sidled) for rullande materiel som godkants for TSD
Lok och passagerarfordon.

3. Tag som har utformats for att koras med hogre rilsforhojningsbrist (flera enheter med ligre axellast, tig
som dr utrustade med ett kompensationssystem for rilsforhojningsbrister) far koras med hogre virden for
ralsforhojningsbrist, om detta kan uppnds pa ett sikert sitt.

4.2.5.4.2 Plotslig forandring av ralsforhojningsbrist i avvikande spér i sparvixlar

1. De maximala projekteringsvirdena for plotslig forandring av ralsforhojningsbrist i avvikande spar ar

A

a) 120 mm for sparvaxlar som tilldter hastigheter pa 30 km/tim < V < 70 km/tim,

b) 105 mm for sparvixlar som tilldter hastigheter pd 70 km/tim < V < 170 km/tim,

¢) 85 mm for spirvixlar som tilliter hastigheter pd 170 km/tim < V < 200 km/tim.
2. For befintliga sparvixlar tillits en tolerans p& 20 mm i forhallande till dessa varden.

4255 Ekvivalent konicitet
Alla TSD-linjekategorier

1. Grinsvirdena for ekvivalent konicitet som anges i tabell 4 ska beraknas for amplituden (y) for hjulparets
laterala forskjutning:

—)/:3mm om (TG — SR) > 7 mm
- y:(%), of 5mm < (TG — SR) > 7 mm
— y=2mm of (TG = SR) < 5 mm

dir TG dr spérvidden och SR dr avstdndet mellan hjulparets flinskontaktpunkter. Ingen bedémning av
ekvivalent konicitet krivs for sparvixlar.

4.2.5.5.1 Projekteringsvarden for ekvivalent konicitet

1. Projekteringsvirden for spérvidd, ralhuvudprofil och réllutning for spar ska viljas pd ett sddant sitt att det
sakerstills att de granser for ekvivalent konicitet som anges i tabell 4 inte overskrids.

Tabell 4

Projekteringsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

Ekvivalent konicitet
Hastighetsomréde
(km/tim)
S 1002, GV 1/40 EPS
v < 60 Bedomning krévs inte Bedomning krévs inte
60 <v =< 160 0,25 0,30
160 < v < 200 0,25 0,30

2. Foljande hjulpar ska modelleras d& de rullar pd det konstruerade spdret (genom simulering enligt EN
15302:2008):

a) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 420 mm

b) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 426 mm
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¢) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 420 mm
d) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 426 mm

¢) EPS enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga D med SR = 1 420 mm.

4.2.5.5.2 Krav for kontroll av ekvivalent konicitet i drift

4.2.5.6

1.

2.

Kraven for kontroll av ekvivalent konicitet i drift 4r en 6ppen punkt.

Nar val den forsta utformningen av spdrsystemet har faststillts utgor sparvidden en viktig parameter for att
ha kontroll over ekvivalent konicitet i drift. I avvaktan pa att den 6ppna punkten ska stingas, ska darfor de
virden for genomsnittlig sparvidd och kraven pé atgirder som maste vidtas vid gdnginstabilitet som anges
nedan uppfyllas.

. Infrastrukturforvaltaren ska uppritthélla den genomsnittliga sparvidden pa rakspdr och i kurvor med en

radie R > 10 000 m vid eller over den grins som anges i tabellen nedan.

Tabell 5

Minsta genomsnittliga sparvidd vid drift pd rakspdr och i kurvor med radien R > 10 000 m

Hasti(fi};f/ttsi(r)nn)lrﬁde Genomsnittlig sparvidd (mm) éver 100 m
v < 60 bedémning kravs inte

60 <v < 160 1430

160 < v < 200 1430

. Om génginstabilitet rapporteras pé ett spar som uppfyller kraven enligt avsnitt 4.2.5.5 for rullande materiel

med hjulpar som uppfyller kraven betriffande ekvivalent konicitet som anges i TSD Rullande materiel for
hoghastighetstrafik och konventionell trafik ska jarnvagsforetaget och infrastrukturforvaltaren gemensamt
undersoka orsaken till detta.

Rilhuvudets profil for spdr

Alla TSD-linjekategorier

1.

Utformningen av rdlhuvudprofiler for spdr ska innefatta f6ljande:
a) En lutning pd rilhuvudets sida mellan vertikal och 1/16 i forhéllande till rdlhuvudets vertikalaxel.

b) Det vertikala avstdndet mellan rilséverkant (ROK) och denna lutnings dverging i ralhuvudets dvre radie
ska vara mindre dn 15 mm.

¢) En radie pd minst 12 mm vid sparviddens horn.
d) Det horisontella avstaindet mellan ralhuvudet och tangentialpunkten ska vara mellan 31 och 37 mm.

Figur 1
Rilhuvudets profil

@Rzﬁ 31-37

2

1
N
\ ;

1 Rélhuvud
2 Tangentialpunkt
3 Lutning pé rilhuvudets sida

4 Rilhuvudets vertikala axel

S S VE— I ———— T —

5 Sparviddens horn
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4.2.5.7

4.25.7.1

4.25.7.2

4258

4.2.6
4.2.6.1

4.2.6.2

Rillutning
Alla TSD-linjekategorier
Spér

1. Rilen ska luta indt mot spdrets mitt.
2. Rillutningen for en given jarnvagslinje ska viljas i intervallet 1/20 till 1/40.
3. Det faststillda vardet ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Krav péd sparvixlar

1. Rélen i spérvixlar ska utformas si att den antingen &r vertikal eller lutande.
2. Om rilen lutar ska den projekterade rallutningen i sparvixlar vara densamma som for spar.

3. Lutningen kan &stadkommas genom profilering av rilhuvudets profil.

4. For korta spdravsnitt mellan sparvixlar utan lutning ar det tillatet att ldgga réls utan lutning.

5. En kort 6vergdng fran lutad rals till vertikal rals tillats.

Sparstyvhet
Alla TSD-linjekategorier

1. Kraven pa spdrstyvhet som ett komplett system dr en Oppen punkt.

Sparvixlar
Forreglingsanordningar

TSD-linjekategorier IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F och VI-M

1. Alla rorliga delar i sparvixlar ska utrustas med forreglingsanordningar, utom pa rangerbangérdar och andra

spar som endast anvinds vid vaxling.

TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M

2. Alla rorliga delar i sparvaxlar ska utrustas med forreglingsanordningar om den maximala hastigheten 4r

hogre dn 40 km/tim och om de inte uteslutande anvinds i vixelns medriktning.

Geometri for spdrvixlar i drift

Alla TSD-linjekategorier

1. I detta avsnitt anger TSD:n gransvarden vid drift som ér forenliga med de geometriska egenskaperna for
hjulpar s som de definieras i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik. Det
kommer att vara infrastrukturforvaltarens uppgift att bestimma projekteringsvirdena och att med hjilp av
underhéllsplanen se till att vdrdena vid drift inte hamnar utanfér TSD-grinsvirdena. Dessa gransvirden

anges som granser for omedelbar atgird.

Figur 2

Avrundning av korsningsspets i sparvixel med fast korsning

3 Verklig korsningsspets

1 Matematisk korsningsspets (MKS)

2 Teoretisk referenslinje
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4.2.6.3

4.2.7
4.2.7.1

4.2.7.2

4.2.7.2.1

2. De tekniska egenskaperna for sparvixlar ska uppfylla foljande driftsvirden:
a) Storsta varde for fri hjulpassage i sparvixlar: 1 380 mm.

Detta virde kan okas om infrastrukturforvaltaren kan pavisa att sparvixelns omldggnings- och forreg-
lingssystem kan motstd hjulparets laterala islagskrafter.

o
=

Minsta varde for motrélsavstandet for korsningar med fast spets: 1 392 mm.

Detta virde mdts 14 mm under ralsoverkanten, och den teoretiska referenslinjen, vid ett limpligt avstdnd
bakom den verkliga korsningsspetsen (RP) enligt den schematiska bilden i figur 2. Detta virde kan
minskas for korsningar med avrundad korsningsspets. I detta fall ska infrastrukturforvaltaren pavisa
att avrundad korsningsspets ar tillrickligt for att garantera att hjulet inte vidror spetsen vid den verkliga
korsningsspetsen (RP).

¢) Storsta virde for fri hjulpassage i vixelkorsningsspetsen: 1 356 mm.

d) Storsta virde for fri hjulpassage vid ingdng mot motrél/vingral: 1 380 mm.
e) Flinsrinnans minsta bredd: 38 mm.

f) Flansrdnnans minsta djup: 40 mm.

2) Motrilens maximala 6verhojd: 70 mm.

3. Alla relevanta krav pd spérvixlar dr ocksd tillimpbara p& andra tekniska l6sningar som anvinder vix-
eltungor, till exempel sidomodifierare som anvénds i spir med flera sparvidder.

Lingsta ostyrda lingd for fasta dubbelspetsade korsningar

Alla TSD-linjekategorier

1. Projekteringsvardet for den hogsta ostyrda lingden ska motsvara 1 till 9 (tana=0,11, a=6°20") dubbelspetsad
korsning med en minst 45 mm f6rh6jd motrdl och som ér forknippad med en minsta hjuldiameter pa 330
mm i genomgdende spar.

Spdrets formdga att motstd pdlagda laster

Spdrets formédga att motstd vertikala laster

Alla TSD-linjekategorier

1. Sparet inklusive spdrvixlar, ska utformas for att minst motstd foljande krafter:
a) Axellasten enligt prestandaparametrarna for TSD-linjekategorier som definieras i tabell 3.

b) Den hogsta tillitna dynamiska hjulbelastningen som ett hjulpar paverkar spdret med. TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik definierar en grins for hogsta dynamiska hjul-
belastning for angivna provforhéllanden. Sparets motstdndsférmdga mot vertikala belastningar ska vara
forenligt med dessa virden.

¢) Den hogsta tilldtna kvasistatiska hjulbelastningen som ett hjulpar paverkar sparet med. TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik definierar en grins for hogsta kvasistatiska
hjulbelastning for angivna provférhallanden. Spérets motstindsformdga mot vertikala belastningar ska
vara forenligt med dessa virden.

Sparets longitudinella motstdndsformaga
Alla TSD-linjekategorier
Dimensionerande krafter

1. Spéret inklusive spérvixlar, ska utformas for att minst motstd longitudinella krafter som uppstir frén
bromsning. TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik definierar gransvirden
for retardation som ska anvindas for att faststilla de longitudinella krafterna som uppstér vid bromsning.

2. Spéret ska ocksd dimensioneras sd att det tdl longitudinella termiska krafter som uppkommer pé grund av
temperaturforandringar i rilen och sd att risken for utkndckning av spdret minimeras.
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4.2.7.2.2 Kompatibilitet med bromssystem

1. Spéret ska vara utformat sd att det klarar nddbromsning med magnetskenbromsar.

2. 1 infrastrukturregistret ska information ges om huruvida den spartyp som har valts dr kompatibel eller ¢j
med bromssystem som inte dr beroende av adhesionsforhallandena mellan hjul och rédl vid normal broms-
ning och vid nodbromsning. Bromssystem som inte r beroende av adhesionsforhéllanden mellan hjul och
rdl omfattar magnetskenbromsar och virvelstromsbromsar.

3. Om sparet dr kompatibelt med bromssystem som dr oberoende av adhesionsforhéllanden, ska sddana
begransningar f6r bromssystemets anvindning som dr nodvindiga for att kompatibilitet ska uppnds anges
i infrastrukturregistret. Hinsyn ska tas till lokala klimatforhallanden och forvintat antal upprepade broms-
ningarna pa en viss plats.
4.2.73 Sparets laterala motstdndsforméga

Alla TSD-linjekategorier

1. Spéret, inklusive sparvixlar, ska dimensioneras for att minst motsté foljande:

a) Den maximala totala dynamiska laterala kraften som ett hjulpar paverkar sparet med. I TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik definieras en grins for de laterala krafter som ett
hjulpar paverkar sparet med. Spérets sidomotstind ska klara dessa virden.

b) Den kvasistatiska lateralkraften som ett hjulpar paverkar spiret med. I TSD Rullande materiel for
hoghastighetstrafik och konventionell trafik definieras en grins for den kvasistatiska lateralkraften Yqgst
for angivna radie- och provforhallanden. Spérets sidomotstand ska klara dessa varden.

4.2.8 Konstruktionernas formdga att motstd belastningar fran trafiken
1. Kraven i EN 1991-2:2003 och bilaga A2 till EN 1990:2002 som utfirdats som EN 1990:2002/A1:2005
och som anges i detta kapitel av TSD:n ska tillimpas i enlighet med motsvarande bestimmelser i de
nationella bilagorna till dessa standarder om sddana finns.
4281 Nya broars formdga att motstd belastningar frdn trafiken
Alla TSD-linjekategorier — endast for nya konstruktioner pd nya eller befintliga linjer
4.2.8.1.1 Vertikala belastningar

1. Broar ska dimensioneras s att de kan motstd vertikala belastningar i enlighet med foljande belastnings-
modeller, enligt definition i EN 1991-2:2003:
a) Belastningsmodell 71, enligt EN 1991-2:2003, punkt 6.3.2.2 P

b) Dessutom, belastningsmodell SW/0 for kontinuerliga broar, enligt EN 1991-2:2003, punkt 6.3.3.3 P

2. Belastningsmodellerna ska multipliceras med koefficienten alfa (a), enligt EN 1991-2:2003, punkterna
6.3.2.3 P och 6.3.3.5 P.

3. Virdet pa alfa (o) ska vara lika med eller storre dn de virden som anges i tabell 6.

Tabell 6

Koefficienten alfa (a) for utformning av nya broar

Typer av linjer eller TSD-linjekategorier Minsta koefficienten alfa (a)
\% 1,1
\ 1,0
VI 1,1
VII-P 0,83
VII-F, VII-M 0,91

4. Belastningseffekterna frén belastningsmodellerna ska 6kas med hjilp av den dynamiska koefficienten phi (®),
enligt EN 1991-2:2003 punkterna 6.4.3.1 P och 6.4.5.2.2.
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4.2.8.1.2 Centrifugalkrafter

1. Nidr spdret pa en bro ligger i horisontalradie Gver hela eller en del av brons lingd ska hinsyn tas till
centrifugalkraften vid dimensionering av bron, enligt EN 1991-2:2003, punkt 6.5.1.2, 4 P, 7.

4.2.8.1.3 Sidokrafter
1. Hénsyn ska tas till sidokrafter vid dimensionering av broar, enligt EN 1991-2:2003, punkt 6.5.2.

4.2.8.1.4 Accelerationskraft och bromskraft (longitudinella belastningar)

1. Hansyn ska tas till accelerationskraft och bromskraft vid utformningar av broar, enligt EN 1991-2:2003,
punkterna 6.5.3.2 P, 4, 5 och 6. Riktningen pa accelerationskrafterna och bromskrafterna ska ta hinsyn till
de tilldtna korriktningarna pd varje spér.

4.2.8.1.5 Spérets projekterade skevning med hinsyn till belastningar frén jarnvigstrafiken

1. Den maximala projekterade skevningen hos sparet med hansyn till belastningar fran jarnvagstrafiken far inte
overskrida de virden som faststills i punkt A2.4.4.2.2.3 P i bilaga A2 till EN 1990:2002 som utfirdats
enligt EN 1990:2002/A1:2005. Den totala projekterade skevningen omfattar alla skevningar som kan finnas
i sparet ndr bron inte utsdtts for belastningar fran jarnvigstrafiken plus spérets skevning till foljd av brons
totala deformation under inverkan av last frdn jarnvigstrafik.

4282 Ekvivalent vertikal belastning for nya markarbeten och jordtryckseffekter
Alla TSD-linjekategorier — endast for nya konstruktioner pd nya och befintliga linjer

1. Markarbeten ska utformas for att stodja vertikala belastningar enligt belastningsmodell 71, enligt EN 1991-
2:2003, punkt 6.3.6.4.

2. Belastningsmodell 71 ska multipliceras med koefficienten alfa (q), enligt EN 1991-2:2003, punkt 6.3.2.3 P.
Virdet pd a ska vara lika med eller storre dn de virden som anges i tabell 6.

4283 Motstdndsformdga hos nya konstruktioner som dr placerade 6ver eller i an-
slutning till spar

Alla TSD-linjekategorier — endast for nya konstruktioner pd nya och befintliga linjer

1. Hansyn ska tas till aerodynamiska krafter pd grund av tdg som passerar, enligt EN 1991-2:2003, punkt 6.6.

4284 Befintliga broars och markarbetens formaga att motstd belastningar frdn tra-

fiken
Alla TSD-linjekategorier — endast for befintliga konstruktioner pd nya eller befintliga linjer

1. Broar och markarbeten ska uppnd en specificerad nivd av driftskompatibilitet enligt TSD-linjekategori enligt
definitionen i avsnitt 4.2.1.

2. Minimikraven pd konstruktioners formaga for varje TSD-linjekategori visas i bilaga E. Vardena motsvarar
den minsta mélnivin som strukturer méste klara av for att linjen ska kunna anses vara driftskompatibel.

3. Foljande fall 4r relevanta:

a) Om en befintlig konstruktion ersitts med en ny konstruktion ska den nya konstruktionen félja kraven i
kapitel 4.2.8.1 eller 4.2.8.2

b) Om den lagsta formdgan hos befintliga konstruktioner uttryckt i den publicerade EN-linjekategorin och
den tillitna hastigheten, uppfyller kraven i bilaga E dd uppfyller de befintliga konstruktionerna de
relevanta driftskompatibilitetskraven.

¢) Om formégan hos en befintlig konstruktion inte uppfyller kraven i bilaga E och arbeten haller pa att
utforas for att 6ka konstruktionens formdga (t.ex. forstarkning) sd att kraven i TSD:n uppfylls (och
konstruktionen inte kan ersittas med en ny konstruktion), dd ska konstruktionen utformas s att den
overensstimmer med kraven i bilaga E.
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4.2.9
4.29.1

4.2.9.2

4. Nir det giller det brittiska jirnvagsnatet far EN-linjekategori i punkterna 2 och 3 ovan ersittas av Route

Availability-numret (RA) (tillhandahalls i enlighet med de nationella tekniska foreskrifterna som anmalts f6r
detta dndamal) och foljaktligen ersitts hanvisning till bilaga E med hinvisning till bilaga C.

Sparlageskvalitet och gransvirden for punktfel

Faststdllande av grins for omedelbar dtgird, underhdllsgrdns och varnings-
grans

Alla TSD-linjekategorier

1.

Infrastrukturforvaltaren ska faststdlla limplig grans for omedelbar atgard, underhallsgrans och varningsgrins
for foljande parametrar:

a) Sidoldge — standardavvikelser (endast varningsgrans).

b) Hojdlage — standardavvikelser (endast varningsgrans).

¢) Sidoldge — punktfel — genomsnittliga virden till toppvirden.

d) Hojdlage — punktfel — genomsnittliga virden till toppvarden.

¢) Spérets skevning — punktfel — noll- till toppvarde om inte annat foljer av de granser for omedelbar dtgird
som anges i avsnitt 4.2.9.2.

f) Spérviddsvariation — punktfel — nominell sparvidd till toppvarde om inte annat féljer av de granser for
omedelbar dtgird som anges i avsnitt 4.2.9.3.

Genomsnittlig sparvidd over 100 meters strickor — nominell sparvidd till genomsnittsvirde om inte
annat foljer av de granser for omedelbar dtgird som anges i avsnitt 4.2.5.5.2.

Lk

=

Rilsforhojning — projekterat virde upp till toppvirde om inte annat foljer av de granser f6r omedelbar
atgard som anges i avsnitt 4.2.9.4.

. Matvillkoren for dessa parametrar anges i kapitel 5 i EN 13848-1:2003 + A1:2008.

. Infrastrukturforvaltaren ska da dessa granser faststalls ta hansyn till de granser for sparkvalitet som anvindes

som underlag for godkdnnande av fordon. Kraven for godkdnnande av fordon faststills i TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik.

. Gransen for omedelbar &tgird, underhdllsgrinsen och varningsgransen som infrastrukturforvaltaren har

antagit ska registreras i den underhéllsplan som kravs enligt avsnitt 4.5.1 i denna TSD.

Grins for omedelbar dtgdrd for spdrets skevning

Alla TSD-linjekategorier

1.

Grinser for omedelbar dtgird for spdrets skevning som ett punktfel anges som ett noll- till toppvirde.
Spérets skevning definieras som den algebraiska skillnaden mellan tvd ralsférhojningar som mitts upp med
ett definierat inbordes avstdnd mellan dem, normalt uttryckt som en gradient mellan tvd punkter vid vilken
rdlsforhojningen mats. Ralsforhojningen mits vid rdlhuvudets nominella centrum.

. Grinsvirdet for spérets skevning dr en funktion av den matbas (I) som tillimpas enligt formeln:

Gransvarde for sparets skevning = (20/1 + 3)

a) dir | 4r mitbasen (i m), med 1,3m <1< 20m,

b) med ett maximalt virde pd 7 mm/m.
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&.0

Figur 3

Grinsvirde for spirets skevning fér TSD-linjekategorier
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3. Infrastrukturforvaltaren ska i underhéllsplanen ange den bas som ska anvindas vid mitningen av spéret for
att kontrollera om detta krav dr uppfyllt. Mdtbasen ska innefatta minst en mitbas mellan 2 och 5 m.

TSD-linjekategorier IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F och VII-M

4. Om den horisontella kurvradien dr mindre dn 420 m och rilsférhojning D> (R - 100)/2 ska spérets
skevning begrinsas enligt formeln: Gransvirde for sparets skevning = (20/1 + 1,5), med ett hogsta virde
mellan 6 mm/m och 3 mm/m, beroende pé skevningens mitbas enligt figur 4.

Figur 4

Grinsvirde for spirets skevning i kurvor med smd radier pd linjer for godstrafik och pd linjer med

blandad trafik
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4.2.9.3
Alla TSD-linjekategorier

2 4 & & 10 12 14

Skevningens mdtbas [m]

Grins for omedelbar dtgdrd for spdrviddsvariation

Granser for omedelbar atgird for sparviddsvariation anges i tabell 7.

Tabell 7

16 18 20

Grinser for omedelbar dtgird for sparviddsvariation

Hastighet Matt
(km/tim) (mm)
Nominell sparvidd till toppvirde
Minsta sparvidd Hogsta sparvidd
V< 80 -9 +35
80 <V <120 -9 +35
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4.2.9.4

4.2.10

4.2.10.1

4.2.10.2

4.2.10.3

4.2.10.4

4.2.10.5

4.2.11
42111

Hastighet Mitt
(km/tim) (mm)
Nominell sparvidd till toppvirde
Minsta sparvidd Hogsta sparvidd
120 <V < 160 -8 +35
160 <V < 200 -7 +28

Grdns for omedelbar dtgdrd for ralsforhojning

TSD-linjekategorier IV-P, V-P, VI-P och VII-P

1. Rélsforhojningen i drift ska héllas inom +/- 20 mm frén projekterad rilsforhojning, men den maximala

rdlsforhojningen som tillats under drift dr 190 mm.

TSD-linjekategorier IV-F, IV-M, V-F, V-M, VI-F, VI-M, VII-F och VII-M

2. Rilsforhojningen i drift ska hallas inom +/- 20 mm frdn projekterad rilsforhojning, men den maximala

ralsforhojningen som tillits under drift ar 170 mm.

Plattformar

1. Kraven i denna punkt giller endast passagerarplattformar vid vilka tdg som Gverensstimmer med TSD
Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik avses stanna under normal drift.

Anvindbar plattformslangd

Alla TSD-linjekategorier

1. Plattformens lingd ska vara tillracklig for att hantera det lingsta driftskompatibla tiget som avses stanna vid
plattformen i normal drift. Nir man faststiller lingden pa tdgen som avses stanna vid plattformen, ska
hansyn tas bade till de nuvarande driftskraven och till de driftskrav som kan anses rimliga minst tio &r efter

att plattformen har tagits i bruk.

2. Det iar tilldtet att endast bygga den plattformslingd som krdvs for nuvarande driftskrav forutsatt att man

forbereder for framtida driftskrav som kan forutses.

3. Den anvindbara plattformslingden ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Plattformens bredd och kant

Alla TSD-linjekategorier

1.1 TSD Tillganglighet for funktionshindrade faststills kraven for plattformens bredd och kant.

Plattformens slut

Alla TSD-linjekategorier

1.1 TSD Tillgdnglighet for funktionshindrade faststills kraven for plattformens slut.

Plattformens hojd

Alla TSD-linjekategorier

1.1 TSD Tillganglighet for funktionshindrade faststalls kraven for plattformens hojd.

Plattformskantens lige

Alla TSD-linjekategorier

1.1 TSD Tillganglighet for funktionshindrade faststills kraven for plattformskantens lige.

Halsa, sakerhet och miljé

Storsta tryckvariation i tunnlar

Alla TSD-linjekategorier

1. Den storsta tryckvariationen i tunnlar och underjordiska konstruktioner utefter varje tdg som foljer TSD
Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik som &r avsett att trafikera den specifika
tunneln i hastigheter som 4r hogre dn 190 km/tim, far inte Gverstiga 10 kPa under den tid som tunneln

passeras med for tunneln hogsta tillitna hastighet.
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4.2.11.2

4.2.11.3

4.2.11.4

4.2.11.5

4.2.12
4.2.12.1

4.2.13
4.2.13.1

4.2.13.2

4.2.13.3

42134

Buller- och vibrationsgridnser samt begridnsande dtgidrder
Alla TSD-linjekategorier

1. Bullergrianser och begransande atgirder 4r en Gppen punkt.
2. Vibrationsgranser och begrinsande étgirder dr en oppen punkt.

Skydd mot elolyckor

Alla TSD-linjekategorier

1. De krav for skydd mot elolyckor frin systemet for drivstrom sikerstills genom bestimmelser i TSD Energi
for konventionell trafik om skyddsatgarder i kontaktledningssystem.

Sikerhet i jirnvdgstunnlar

Alla TSD-linjekategorier

1. Kraven pa sikerhet i jarnvagstunnlar faststalls i TSD Sakerhet i jarnvagstunnlar.

Sidvindseffekter
Alla TSD-linjekategorier

1. Kraven for begrinsning av sidvindseffekter dr en 6ppen punkt.

Driftsbestammelser
Avstandsskyltar
Alla TSD-linjekategorier

1. Avstdndsskyltar ska finnas med jimna mellanrum lings sparet.
2. Det nominella avstdndet mellan avstindsskyltar ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Fasta installationer for service av tdg

Allmint

1. I avsnitt 4.2.13 beskrivs de delar av infrastrukturen inom delsystemet Underhdll som krdvs for service av
tag.

2. Placeringen och typen av fasta installationer for service av tdg ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Toalettomning

Alla TSD-linjekategorier

1. Fasta installationer for toalettomning ska Gverensstimma med egenskaperna for slutna toalettsystem som
anges i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik.

Utrustning for utvindig rengoring av tdg

Alla TSD-linjekategorier

1. Nir en tvittanliggning finns ska den kunna rengéra utsidorna pd en- och tvavdningstdg som har en
hojd pa
a) 1000 till 3 500 mm for envaningstag,

b) 500 till 4 300 mm for tvivaningstag.

2. Tvittanldggningen ska vara utformad sd att tdg kan passera den med en hastighet pd mellan 2 och
5 km/tim.

Vattenpdfyllning

Alla TSD-linjekategorier

1. Fast utrustning for vattenpafyllning ska 6verensstimma med egenskaperna for det vattensystem som anges i
TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik.
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2. Fast utrustning for vattenpafyllning for det driftskompatibla nitet ska matas med dricksvatten som uppfyller
kraven i radets direktiv 98/83/EG (!).

3. Utrustningens verkningssitt ska sikerstilla att vattnet som levereras till den rullande materielen Gverens-
stimmer med den kvalitet som anges i direktiv 98/83/EG.

Brinslepédfyllning

Alla TSD-linjekategorier

1. Branslepéfyllningsutrustningen ska Overensstimma med egenskaperna for det brinslesystem som anges i
TSD Rullande materiel for konventionell trafik.

Stromforsorjning VID SERVICE

Alla TSD-linjekategorier

1. Om sd foreskrivs ska stromforsorjning vid service ske med hjilp av ett eller flera av de stromforsorjnings-
system som anges i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik.

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten

Nar det giller teknisk kompatibilitet finns foljande grinssnitt mellan delsystemet Infrastruktur och ovriga

delsystem:

Granssnitt mot delsystemet Rullande materiel

Tabell 8

Grinssnitt mot delsystemet Rullande materiel, TSD Lok och passagerarfordon

Grénssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur f6r konventionell

Hénvisning i TSD Lok och passagerarfordon for

trafik konventionell trafik
Sparvidd 4.2.5.1 Nominell sparvidd 4.2.3.5.2.1 Mekaniska och  geometriska
4.2.5.6 Rilhuvudets profil for spar egenskaper hos hjulparen
4.2.6.2 Geometri for sparvaxlar i drift 4.2.3.5.2.2 Mekaniska och  geometriska
egenskaper hos hjulen
Profiler 4.2.4.1 Fria rummet 4.2.3.1 Hantering av profiler
4.2.4.2 Spéravstand
4.2.4.5 Minsta vertikala kurvradie

Axellast och axel-
avstand

4.2.7.1 Spérets formdga att motstd verti-
kala laster

Nya broars formaga att motstd be-
lastningar frén trafiken

Ekvivalent vertikal belastning for
nya markarbeten och jordtrycks-
effekter

Befintliga broars och markarbetens
formédga att motstd belastningar
frén trafiken

4.2.8.1

4.2.8.2

4.2.8.4

4.2.3.2 Axellast och hjullast

Koregenskaper

4.2.7.1 Spérets formdga att motsta verti-
kala laster
4.2.7.3 Sparets laterala motstandsformaga

4.2.8.1.3 Sidokrafter

4.2.3.4.2.1 Grinsvirden for att kora sikert
4.2.3.4.2.2 Grinsvirden for sparbelastning

Ekvivalent konici-
tet

4.2.5.5 Ekvivalent konicitet

4.2.3.4.3 Ekvivalent konicitet

Longitudinella
krafter

4.2.7.2 Spérets longitudinella motstinds-
forméga
4.2.8.1.4 Accelerations- och bromskrafter

(longitudinella belastningar)

4.2.4.5 Bromsprestanda

Minsta kurvradie

4.2.4.4 Minsta horisontella kurvradie

4.2.3.6 Minsta kurvradie

Horisontell kurv-
radie

4.2.5.4 Rilsforhojningsbrist

4.2.3.4.2.1 Grinsvirden for korsikerhet

Vertikal kurvacce-
leration

4.2.4.5 Minsta vertikala kurvradie

4.2.3.1 Hantering av profiler
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Grénssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur fér konventionell

trafik

Hanvisning i TSD Lok och passagerarfordon for
konventionell trafik

Aerodynamisk ef-
fekt

4.2.4.2 Spéravstand

4.2.8.3 Motstindsformdga hos nya kon-
struktioner som ar placerade Gver
eller i anslutning till spar

4.2.11.1 Storsta tryckvariation i tunnlar

4.2.6.2.1 Luftstromseffekter pd passagerare
pa plattformen

4.2.6.2.2 Luftstromseffekter pa arbetare pa
spérsidan

4.2.6.2.3 Nostryckpuls

4.2.6.2.4 Storsta tryckvariation i tunnlar

Sidvind

4.2.11.5 Sidvindseffekter

4.2.6.2.5 Sidvind

Installationer for
service av tag

4.2.13.2 Toalettomning

4.2.13.3 Utrustning for utvindig rengor-
ing av tig

4.2.13.4 Vattenpéfyllning

4.2.13.5 Brénslepafyllning

4.2.13.6 Stromforsorjning vid service

4.2.11.3 Toalettomningssystem
4.2.11.2.2 Utvindig rengéring genom en
tvittanlaggning

4.2.11.4 Utrustning for vattenpafyllning

4.2.11.5 Grénssnitt for vattenpafyllning

4.2.11.7 Tankningsutrustning

4.2.11.6 Sirskilda krav for uppstillning av
tag

Tabell 9

Grinssnitt mot delsystemet Rullande materiel, TSD Godsvagnar

Grénssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur f6r konventionell

Hanvisning i TSD Godsvagnar for konventionell

trafik trafik
Sparvidd 4.2.5.1 Nominell sparvidd 4.2.3.4 Fordonets dynamiska beteende
4.2.5.6 Rilhuvudets profil for spér
4.2.6.2 Geometri for sparvixlar i drift
Profiler 4.2.4.1 Fria rummet 4.2.3.1 Kinematisk lastprofil

4.2.4.2 Spéravstand
4.2.45 4.2.4.5 Minsta vertikala kurvradie

Axellast och axel-
avstand

4.2.7.1 Spérets formdga att motsta verti-
kala laster

4.2.7.3 Sparets laterala motstandsformaga

4.2.8.1 Nya broars formdga att motsta be-
lastningar frén trafiken

4.2.8.2 Ekvivalent vertikal belastning for
nya markarbeten och jordtrycks-
effekter

4.2.8.4 Befintliga broars och markarbetens
formiga att motstd belastningar
frén trafiken

4.2.3.2 Statisk axellast, dynamisk hjulbelast-
ning och linjar belastning

Koregenskaper 4.2.7.1 Spérets formdga att motstd verti- | 4.2.3.4 Fordonets dynamiska beteende
kala laster
4.2.7.3 Spérets laterala motstandsformaga
()
Longitudinella 4.2.7.2 Spérets longitudinella motstdnds- | 4.2.4.1 Bromsprestanda
krafter formaga

4.2.8.1.4 Accelerations- och bromskrafter
(longitudinella belastningar)

Minsta kurvradie

4.2.4.4 Minsta horisontella kurvradie

4.2.2.1. Grénssnitt (t.ex. koppel) mellan for-
don, mellan fordonssitt och mellan
tag

Horisontell kurv-
radie

4.2.5.4 Rilsforhojningsbrist

4.2.3.5. Longitudinella tryckkrafter

Vertikal kurvacce-
leration

4.2.4.5 Minsta vertikala kurvradie

4.2.3.1 Kinematisk lastprofil

Aerodynamisk ef-
fekt

4.2.4.2 Spéravstand

4.2.8.3 Motstandsformédga hos nya kon-
struktioner som &r placerade Gver
eller i anslutning till spar

4.2.11.1 Storsta tryckvariation i tunnlar

4.2.6.2 Aerodynamiska effekter

Sidvind

4.2.11.5 Sidvindseffekter

4.2.6.3 Sidovindar
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Grénssnitt mot delsystemet Energi

Tabell 10

Grinssnitt mot delsystemet Energi

Granssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur f6r konventionell
trafik

Hanvisning i TSD Energi for konventionell trafik

Profiler

4.2.4.1 Fria rummet

4.2.14 Stromavtagarens profil

Skydd mot el
olyckor

4.2.11.3 Skydd mot elolyckor

4.7.3 Elsikerhetsatgirder for kontaktled-
ningssystem

4.7.4 Elsikerhetsatgirder for returkrets

Granssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Tabell 11

Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering

Grénssnitt

Hinvisning i TSD Infrastruktur f6r konventionell
trafik

Hanvisning i TSD Trafikstyrning och signalering
for konventionell trafik

Fria rummet for
CCS-anldggningar

4.2.4.1 Fria rummet

4.2.5 ETCS- och EIRENE-granssnitt for luft-

gap
4.2.16 Synbarhet hos markbaserade trafiks-
tyrningsobjekt

Anvindning  av
virvel-
stromsbromsar

4.2.7.2 Spiérets longitudinella motstdnds-
forméga

Bilaga A, tilligg 1, punkt 5.2: Anvindning
av elektriska/magnetiska bromsar

Grénssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Tabell 12

Grinssnitt mot delsystemet Drift och trafikledning

Grénssnitt

Hanvisning i TSD Infrastruktur f6r konventionell

trafik

Hanvisning i TSD Drift och trafikledning for
konventionell trafik

Anvindning  av

4.2.7.2 Spérets longitudinella motstinds-

4.2.2.6.2 Bromsprestanda

virvel- formaga

stromsbromsar

Driftsregler 4.4 Driftsregler 4.2.1.2.2.2 Andrade uppgifter
4.2.3.6 Drift vid storningar

Driftsregler

Specialforhdllanden avseende arbete som planerats i forvig

1. For arbeten som planeras i forvdg kan det vara nodvindigt att tillfalligt medge undantag fran specifika-
tionerna for delsystemet Infrastruktur och dess driftskompatibilitetskomponenter enligt kapitel 4 och 5 i
denna TSD. Sirskilda driftsmédssiga bestimmelser faststills i delsystemet Drift och trafikledning for kon-

ventionell trafik.

Drift vid storning

1. Hindelser som paverkar den normala driften av en linje kan férekomma. Driftsregler for att hantera sddana
hindelser faststills i delsystemet Drift och trafikledning for konventionell trafik.

Skydd av personalen mot aerodynamiska effekter

1. Infrastrukturforvaltaren ska definiera vilka medel som ska anvindas for att skydda personalen mot aero-
dynamiska effekter.

2. For tag som overensstimmer med TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik
ska infrastrukturforvaltaren beakta tigens verkliga hastighet och grinsvirdet for aerodynamiska effekter
som anges i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik och konventionell trafik.
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4.5
4.5.1

4.5.2

4.6

4.7

4.8

5.1

5.2

Underhéllsplan
Innan en linje tas i bruk

1. En underhéllsinstruktion ska forberedas som innehaller minst
a) en uppsdttning virden for granser for omedelbar dtgard,
b) atgirder som ska vidtas (hastighetsbegriansningar, reparationstider) nir de foreskrivna virdena overskrids.
Detta giller for foljande komponenter:
i. Krav for kontroll av ekvivalent konicitet i drift.
ii. Geometri for spérvixlar i drift.
iii. Spérlageskvalitet och griansvirden for punktfel.
iv. Plattformens kant enligt kraven i TSD Tillgidnglighet for funktionshindrade.

Sedan en linje har tagits i bruk

1. Infrastrukturforvaltaren ska i underhallsplanen ta med de poster som anges i avsnitt 4.5.1 samt dtminstone
foljande punkter med anknytning till samma poster:

a) En uppsittning virden for underhéllsgrins och varningsgrins.

b) En redogorelse om metoder, personalens yrkeskvalifikationer och personlig skyddsutrustning som ska
anvandas.

¢) Regler som ska tillimpas for att skydda personal som arbetar pa eller nira sparet.
d) Metoder som anvinds for att kontrollera att virdena vid drift foljs.

Yrkeskvalifikationer

1. De yrkeskvalifikationer som krivs for personal som underhaller delsystemet Infrastruktur ska anges i
underhillsplanen (se avsnitt 4.5.2).

Villkor avseende hilsa och sikerhet

1. Villkor avseende hilsa och sikerhet behandlas genom 6verensstimmelse med kraven i avsnitt 4.2.11.1
(Storsta tryckvariation i tunnlar), 4.2.11.2 (Buller- och vibrationsgrinser samt begrinsande atgirder),
4.2.11.3 (Skydd mot elolyckor), 4.2.10 (Plattformar), 4.2.11.4 (Sakerhet i jirnvdgstunnlar), 4.2.13 (Fasta
installationer for service av tdg) och 4.4 (Driftsregler).

Infrastrukturregistret

1. I enlighet med artikel 35 i direktiv 2008/57EG ska infrastrukturregistret innehalla uppgifter om de vikti-
gaste egenskaperna i delsystemet Infrastruktur.

2. I bilaga D till denna TSD anges vilka uppgifter om delsystemet Infrastruktur som ska ingd i infrastruk-
turregistret. De uppgifter som ska ingd i infrastrukturregistret om andra delsystem anges i de berorda
TSD:erna.

DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER
Grund for hur driftskompatibilitetskomponenter har valts

1. Kraven i avsnitt 5.3 baseras pa en traditionell utformning av ballasterade spar med vignolril (bredbasig ral)
pa betong- eller trasliprar och befdstning som ger férmdga att motstd longitudinell ralsforskjutning via
underldggsplatta pa ralfoten.

2. Komponenter och underenheter som anvinds for att bygga andra sparutformningar anses inte vara drifts-
kompatibilitetskomponenter.

Forteckning 6ver komponenter

1. Vad giller denna tekniska specifikation for driftskompatibilitet ska endast foljande komponenter, oavsett
om de dr enskilda komponenter eller underenheter for sparet, betecknas som driftskompatibilitetskom-
ponenter”:

a) Ril (5.3.1)
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b) Rilsbefistningssystem (5.3.2)
¢) Linjesliprar (5.3.3)
2. 1 foljande avsnitt beskrivs tillimpliga specifikationer for var och en av dessa komponenter.

3. Riler, beféstningar och sliprar for korta sparlingder for specifika dndamaél, exempelvis i sparvixlar, vid
dilatationsskarvar, overgdngskonstruktioner och specialkonstruktioner anses inte vara driftskompatibilitets-
komponenter.

Prestanda och specifikationer for komponenterna
Rl

1. Foljande specifikationer giller for driftskompatibilitetskomponenten "ral”:
a) Rélhuvudets profil.
b) Troghetsmoment for ralens tvirsnitt.
¢) Rilens hérdhet.

Rilhuvudets profil

1. Rilhuvudets profil ska uppfylla kraven i avsnitt 4.2.5.6 "Ralhuvudets profil for spar”.

2. 1 ralhuvudets profil ska kraven i avsnitt 4.2.5.5.1 "Projekteringsvirden for ekvivalent konicitet” uppfyllas.
Detta giller om de anvinds med en sparvidd och rilsens lutning som overensstimmer med kraven i denna
TSD.

Troghetsmoment for rdlens tvdrsnitt

1. Troghetsmomentet ir relevant for kraven i avsnitt 4.2.7 "Spérets formdga att motstd pdlagda laster”.

2. Tréghetsmomentet (1) for rilsprofilen ska vara minst 1 600 cm* beriknat kring rilens horisontella tyngd-
punktsaxel.

Rilens hdrdhet

1. Rélens hardhet dr relevant for kraven i avsnitt 4.2.5.6 "Ralhuvudets profil for spar”.
2. Rilens hédrdhet mitt vid rdlhuvudets farbana ska vara minst 200 HBW.

Ralsbefistningssystem

1. Rilsbefastningssystemet ar relevant for kraven i avsnitt 4.2.7.2 for "Sparets longitudinella motstdndsfor-
maga” och avsnitt 4.2.7.3 "Spérets laterala motstandsférmaga” och avsnitt 4.2.7.1 for "Spérets formaga att
motstd vertikala laster”.

2. Rilsbefistningssystemet ska vid prov i laboratoriemiljo uppfylla foljande krav:

a) Den longitudinella kraft som krivs for att rilen ska borja glida (dvs. flyttas pa ett icke elastiskt sitt)
genom ett enda rélsbefistningssystem ska vara minst 7 kN.

b) Rilsbefistningen mdste kunna motstd 3 000 000 cykler av den vanliga belastningen i en skarp kurva.
Befistningens prestanda vad giller klamkraft och lingsmotstind fir inte forsimras med mer dn 20 %
och den vertikal styvheten fir inte forsimras med mer dn 25 %. Den typiska lasten ska vara andamals-
enlig for

i. den hogsta axellasten som rilsbefastningssystemet 4r utformat att hantera,

ii. kombinationen av riler, rilsens lutning, mellanldggsplattan och typen av sliprar som befdstnings-
systemet kan anvindas med.

Linjesliprar

1. Linjesliprar ska vara utformade s att ndr de anvidnds med en viss rdl och rilsbefistningssystem har de
egenskaper som dr forenliga med kraven i 4.2.5.1 f6r "Nominell sparvidd”, avsnitt 4.2.5.5.2 for "Krav for
kontroll av ekvivalent konicitet i drift (tabell 5: Minsta genomsnittliga sparvidd vid drift p& rakspér och i
kurvor med radien R> 10 000 m)”, avsnitt 4.2.5.7 for "Rélsens lutning” och avsnitt 4.2.7 for "Spérets
forméga att motstd palagda laster”.
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6.1
6.1.1

BEDOMNING AV DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTERNAS OVERENSSTAMMELSE OCH EG-KONT-
ROLL AV DELSYSTEMEN

Driftskompatibilitetskomponenter
Forfaranden for bedomning av overensstammelse
1. Driftskompatibilitetskomponenternas overensstimmelse, enligt definitionen i kapitel 5 i denna TSD, ska

bedomas genom att tillimpa de relevanta modulerna.

Tillampning av moduler

1. Foljande moduler anvinds for bedémning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstimmelse:
a) CA "Intern tillverkningskontroll”
b) CB "EG-typkontroll”
¢) cd "Overensstimmelse med typ som grundar sig pd kvalitetsstyrningssystemet i tillverkningen”
d) CF "Overensstimmelse med typ som grundar sig pd produktverifiering”
) CH "Overensstimmelse som grundar sig pa fullstindigt kvalitetsstyrningssystem”

2. 1 tabell 13 visas de moduler for bedomning av driftskompatibilitetskomponenters Gverensstimmelse som
kan viljas.

Tabell 13

Moduler som ska anvindas fér bedomning av driftskompatibilitetskomponenters dverensstimmelse

Forfaranden Ril Rilsbefistningssystem Linjesliprar

Har slippts pd EU-marknaden fore ikrafttridan- | CA eller CH CA eller CH
det av denna TSD

Har slippts pd EU-marknaden efter ikrafttradan- | CB + cd eller
det av denna TSD CB + CF eller
CH

3. I det fall dd produkter slipps ut pd marknaden fore offentliggorandet av denna TSD anses typen redan vara
godkind och dirfor behovs ingen EG-typkontroll (modul CB). Tillverkaren ska dock visa att provningar och
kontroller av driftskompatibilitetskomponenterna har ansetts vara framgédngsrika for den tidigare tillimp-
ningen under jaimforbara forhallanden och att de 6verensstimmer med kraven i denna TSD. I detta fall ska
bedomningarna fortsitta att galla for den nya tillimpningen. Om det inte dr mojligt att visa att losningen
tidigare har verifierats pé ett tillfredsstillande sitt géller forfarandet for driftskompatibilitetskomponenter
som har sldppts ut pd EU-marknaden efter offentliggérandet av denna TSD.

4. Bedomningen av driftskompatibilitetskomponenters 6verensstimmelse ska omfatta de faser och egenskaper
som anges i tabell 20 i bilaga A till denna TSD.

Innovativa losningar for driftskompatibilitetskomponenter

1. Om en innovativ losning foreslds som en driftskompatibilitetskomponent, enligt definitionen i avsnitt 5.2,
ska tillverkaren eller dennes i gemenskapen etablerade ombud upplysa om avvikelser frn det berorda
avsnittet i denna TSD och limna in dem till kommissionen for analys.

2. Om analysen leder till ett positivt yttrande kommer dels lampliga funktions- och granssnittsspecifikationer
for komponenten, dels bedomningsmetoden, att utvecklas med kommissionens bemyndigande.

3. Lampliga funktions- och granssnittsspecifikationer och de bedémningsmetoder som tas fram enligt ovan-
stdende ska inforlivas i TSD:n i samband med oversynsprocessen.

4. Genom anmilan av ett kommissionsbeslut, som fattats i enlighet med artikel 29 i direktivet, kan kom-
missionen tillita anvindning av den innovativa 16sningen innan den inforlivas i TSD:n i samband med
oversynsprocessen.
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6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.3

EG-forsikran om Gverensstammelse for driftskompatibilitetskomponenteR

Driftskompatibilitetskomponenter Som omfattas av andra gemenskapsdirek-
tiv

1. Artikel 13.3 i direktiv 2008/57/EG har foljande lydelse: "Om en driftskompatibilitetskomponent omfattas
av andra gemenskapsdirektiv som behandlar andra aspekter ska det framga av EG-forsakran om Gverens-
stimmelse eller limplighet for anvidndning att komponenten ocksa uppfyller de krav som uppstills i dessa
andra direktiv.”

2. Enligt bilaga IV.3 till direktiv 2008/57[EG ska EG-forsikran om Gverensstimmelse foljas av en forklaring
som beskriver anvandningsvillkoren.

EG-forsikran om Overensstimmelse for rdlen

1. EG-forsikran om overensstimmelse ska atfoljas av en forklaring som anger de spérviddsgrinser och
rdlslutningar for vilka ralhuvudets profil uppfyller kraven i avsnitt 4.2.5.5.1.

EG-forsikran om Overensstimmelse for rilsbefdstningssystemen

1. EG-forsikran om overensstimmelse ska dtfoljas av en forklaring med uppgifter om foljande:

a) Kombinationen av riler, rilsens lutning, mellanliggsplattan och typen av sliprar som befistningssyste-
met kan anvindas med.

b) Den hogsta axellasten som ralsbefdstningssystemet dr utformat att hantera.

EG-forsikran om dverensstimmelse for linjesliprar

1. EG-forsikran om Overensstimmelse ska &tfoljas av en forklaring som anger kombinationen av réler, rilsens
lutning och typen av rélsbefistningssystem som slipern far anvindas med.

Delsystemet Infrastruktur
Allmdnna bestammelser

1. P begdran av sokanden ska det anmalda organet genomféra EG-kontrollen av delsystemet Infrastruktur
enlig artikel 18 och bilaga VI i direktiv 2008/57/EG och i enlighet med bestimmelserna i de relevanta
modulerna.

2. Om sokanden visar att provningar eller kontroller av ett infrastrukturdelsystem har utfallit positivt for
tidigare tillimpningar av en konstruktion under liknande omstindigheter, ska det anmilda organet ta
hinsyn till dessa provningar och kontroller vid EG-kontrollen.

3. EG-kontrollen av infrastrukturdelsystemet ska omfatta de faser och egenskaper som anges tabell 21 i bilaga
B till denna TSD. Sirskilda bedémningsforfaranden for vissa grundliggande parametrar i infrastrukturdel-
systemet ingdr i avsnitt 6.2.4.

4. Sokanden ska uppritta EG-kontrollforklaringen for infrastrukturdelsystemet enligt artikel 18 och bilaga V i
direktiv 2008/57[EG.

Anvindning av moduler

1. For EG-kontrollférfarandet for infrastrukturdelsystemet kan den sokande vilja ett av foljande alternativ:
a) Modul SG: EG-kontroll som bygger pa enhetskontroll.
b) Modul SH1: EG-kontroll som bygger pa fullstindigt kvalitetsstyrningssystem samt konstruktionskontroll.

Tillimpning av modul SG

1. T det fall d@ EG-kontroll dr mest effektiv genom anvindning av information som samlats in av infrastruk-
turforvaltaren, den upphandlande enheten eller den berérda huvudentreprenédren (t.ex. data som erhéllits
genom att anvinda matfordon for spar eller andra mitinstrument) ska det anmilda organet beakta denna
information for att bedoma Overensstimmelse.

Tillimpning av modul SH1

1. Modul SH1 fir endast viljas nir de verksamheter som bidrar till det foreslagna delsystem som ska
kontrolleras (konstruktion, tillverkning, montering, installation) omfattas av ett kvalitetsstyrningssystem
som inbegriper konstruktion, tillverkning samt kontroll och provning av den firdiga produkten, som
har godkints och overvakats av ett anmilt organ.

Innovativa losningar

1. I de fall da delsystemet innehdller en innovativ 16sning som nidmns i avsnitt 4.1 ska den sokande upplysa
om avvikelser frdn de berorda avsnitten i TSD:n och éverlimna dem till kommissionen.
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6.2.4
6.2.4.1

6.2.4.2

6.2.4.3

6.2.4.4

6.2.4.5

6.2.4.6

6.2.4.7

2. Vid ett positivt omdoéme kommer ldmpliga funktions- och granssnittsspecifikationer och bedémningsmeto-
der for den hdr losningen att utvecklas.

3. Lampliga funktions- och grinssnittsspecifikationer och bedomningsmetoderna som tas fram ska sedan
inforlivas i TSD:n i revideringsprocessen.

4. D4 ett beslut, som kommissionen har fattat i enlighet med artikel 29 i direktivet, har meddelats far den
innovativa losningen anvindas innan den har inférlivats i TSD:n.

Sirskilda bedomningsforfaranden for delsystem

Bedomning av fria rummet

1. Bedomning av fria rummet ska ske med hjilp av resultaten frn de berdkningar som infrastrukturforval-
taren eller den upphandlande enheten har gjort med stod av kapitlen 5, 7, 10 och bilaga C i EN 15273-
3:2009.

Bedomning av spdravstand

1. Bedomning av sparavstand ska ske med hjilp av resultaten fran de berdkningar som infrastrukturforvaltaren
eller den upphandlande enheten har gjort med stod av kapitel 9 i EN 15273-3:2009.

Bedomning av rdlsforhojningsbrist

1. Avsnitt 4.2.5.4.1 har foljande lydelse: "Tag som har utformats for att koras med hogre ralsforhojningsbrist
(multipla enheter med ligre axellast, tdg som 4r utrustade med ett kompensationssystem for rilsférhoj-
ningsbrister) far koras med hogre virden for rilsforhojningsbrist, om man kan visa att detta kan uppnds pa
ett sakert sitt.”

2. Sakerhetsdemonstration behover inte kontrolleras av ett anmilt organ.

Bedomning av projekteringsvarden for ekvivalent konicitet

1. Bedomning av projekteringsvarden for ekvivalent konicitet ska ske med hjilp av resultaten fran de berak-
ningar som infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten har gjort med stéd av EN 15302:2008.

Bedomning av minimivirdet for genomsnittlig sparvidd

1. Mitmetoden for sparvidd anges i avsnitt 4.2.1 i EN 13848-1:2003 + A1:2008.

Bedomning av storsta tryckvariation i tunnlar

1. Den storsta tryckvariationen i en tunnel (10 kPa-kriteriet) ska bedomas med hjilp av resultaten frén
berdkningar som dr gjorda av infrastrukturforvaltaren eller den upphandlande enheten. Bedomningen ska
ske utifrdn alla driftsforhallanden for alla tig som Gverensstimmer med TSD Rullande materiel for hog-
hastighetstrafik och konventionell trafik och som 4r avsedda att trafikera den specifika tunneln som ska
bedémas med hogre hastigheter an 190 km/tim.

2. De ingdngsparametrar som ska anvindas ska uppfylla referensvirdet for tdgets karakteristiska trycksignatur
som faststdlls i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik.

3. Referenstvarsnittsareorna som ska beaktas for de driftskompatibla tigen ska uppgd till foljande virden, for
varje enskilt motordrivet fordon eller draget fordon:

a) 12 m? for fordon som utformas for den kinematiska referensprofilen GC.
b) 11 m? for fordon som utformas for den kinematiska referensprofilen GB.
¢) 10 m? for fordon som utformas for kinematiska referensprofiler som 4r mindre.

4. Bedomningen far ta hinsyn till eventuella konstruktionsdtgirder som minskar tryckvariationen (tunnelmyn-
ningens form, schakt osv.) liksom tunnelns lingd.

Bedomning av geometri for spdrvidxlar

1. Bedomning av spérvixlar under projekteringen kravs for att kontrollera att de konstruktionsvirden som

anvinds dr forenliga med de gransvirden for drift som faststills i avsnitt 4.2.6.2.

2. Bedomning av fasta dubbelspetsade korsningar under projekteringen kravs ocksd for att kontrollera att
kraven pd ostyrd lingd i avsnitt 4.2.6.3 dr uppfyllda.
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6.2.4.9

6.2.4.10

6.2.5
6.2.5.1

6.2.5.2

6.3

6.4

Bedomning av nya konstruktioner

1. Bedomning av konstruktioner ska endast goras genom att kontrollera de trafikbelastningar som anvénds vid
projektering mot minimikraven i 4.2.8.1, 4.2.8.2 och 4.2.8.3. Det anmilda organet behover inte granska
projekteringen eller gora ndgra berdkningar. Vid granskning av virdet alfa som anvinds i projekteringen
enligt 4.2.8.1 och 4.2.8.2 ar det endast nodvindigt att kontrollera att virdet alfa uppfyller tabell 6.

Bedomning av befintliga konstruktioner

1. Vid bedomning av befintliga konstruktioner ska virdena for EN-linjekategorier (och om det behovs, lokklas-
serna) samt den tillitna hastigheten som offentliggjorts av infrastrukturforvaltaren kontrolleras for de linjer
som innehaller konstruktionerna samt att de uppfyller kraven i bilaga E till denna TSD.

Bedomning av fasta installationer for service av tdg

1. Bedomning av fasta installationer for service av tdg faller under var och en av de berorda medlemsstaternas
ansvar.

Tekniska losningar som redan under projekteringen kan antas visa Gverensstdmmelse
Bedomning av spdrets formdga att motstd

1. Ballasterade spar som overensstimmer med foljande egenskaper anses ha uppfyllt de krav som anges i
avsnitt 4.2.7 som ror sparets motstandsférmédga mot longitudinella, vertikala och laterala krafter:

a) Kraven for sparkomponenter, enligt definition i kapitel 5 "Driftskompatibilitetskomponenter” for drifts-
kompatibilitetskomponenterna ral (5.3.1), rilsbefastningssystem (5.3.2) och sliprar (5.3.3), 4r uppfyllda.

b) Det finns minst 1 500 rilsbefastningssystem per ril och kilometer.
Bedomning av spdrets formdga att motstd i sparvixlar
1. Spérvaxlar i ballasterade spar som Gverensstimmer med foljande egenskaper anses ha uppfyllt de krav som

faststalls i avsnitt 4.2.7 som ror spdrets formaga att motstd longitudinella, vertikala och laterala krafter:

a) De krav som anges i kapitel 5 "Driftskompatibilitetskomponenter” for rdl (5.3.1) 4r uppfyllda for spér i
sparvixlar och att motsvarande spédrvixlar anvinds.

b) De krav som anges i kapitel 5 "Driftskompatibilitetskomponenter” for ralsbefdstningssystem (5.3.2) ar
uppfyllda for alla fisten utom fistanordningar som anvinds vid rorliga delar i sparvixlar.

¢) Det finns minst 1 500 rélsbefdstningar per rdl och kilometer for sparvixlar.

EG-kontroll nir hastighet anvinds som ett 6vergingskriterium

1. Enligt avsnitt 7.4 ar det tillitet att ta en linje i drift vid en ldgre hastighet 4n den maximalt planerade
hastigheten. I detta avsnitt faststills kraven pd EG-kontroll i denna situation.

2. Vissa gransvirden som anges i kapitel 4 beror pa den planerade hastigheten for linjestrackan.

Overensstimmelse bér bedémas vid den planerade hogsta hastigheten. Det dr dock tilldtet att bedoma
hastighetsberoende egenskaper vid den lagre hastigheten som giller vid ibruktagandet.

3. Overensstimmelsen for dvriga egenskaper for den planerade hastigheten pd linjestrackan forblir giltiga.

4. For att anmila driftskompatibilitet vid den planerade hastigheten ar det endast nodvindigt att bedoma
overensstaimmelsen for de egenskaper som tillfalligt inte f6ljs, d& dessa hojs upp till den erfordrade nivén.

Bedomning av underhallsplan

1. Enligt avsnitt 4.5 krévs att infrastrukturforvaltaren har en underhéllsplan f6r varje konventionell trafiklinje
for delsystemet Infrastruktur.

2. Det anmilda organet ska bekrifta att det finns en underhallsinstruktion och att den innehéller de moment
som anges i avsnitt 4.5.1. Det anmilda organet ansvarar inte for att bedoma limpligheten hos de detal-
jerade kraven som anges i underhallsinstruktionen.
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6.6
6.6.1

3. Det anmilda organet ska bifoga en kopia av den underhéllsinstruktion som krivs enligt avsnitt 4.5.1 i
denna TSD till det tekniska underlag som kriavs enligt artikel 18.3 i direktiv 2008/57 [EG.

Bedémning av infrastrukturregistret

1. Enligt avsnitt 4.8 ska infrastrukturregistret innehélla de viktigaste egenskaperna for delsystemet Infrastruk-
tur. Det anmalda organet ansvarar for bedomningen av att egenskaperna har forberetts for infrastruktur-
registret.

Delsystem som innehéller driftskompatibilitetskomponenter som saknar en EG-forsikran
Villkor

1. Under den overgdngsperiod som anges i artikel 6 i detta beslut fir ett anmalt organ utfirda ett EG-
kontrollintyg for ett delsystem, dven om vissa av de driftskompatibilitetskomponenter som inforlivats i
delsystemet inte dr forsedda med de relevanta EG-forsakringarna om Gverensstimmelse och/eller lamplighet
for anvindning enligt denna TSD, om foljande villkor ar uppfyllda:

a) Det anmilda organet har kontrollerat delsystemets dverensstimmelse med de krav som anges i kapitel 4
och i frdga om kapitel 6.2 till 7 (utom 7.6. "Specialfall”) i denna TSD. Overensstimmelse med kapitel 5
och 6.1 krivs inte for driftskompatibilitetskomponenterna.

b) De driftskompatibilitetskomponenter som inte dr forsedda med den relevanta EG-forsikran om over-
ensstimmelse och/eller lamplighet for anvindning, har anvints i ett delsystem som redan har godkants
och tagits i drift i minst en av medlemsstaterna innan denna TSD triddde i kraft.

2. EG-forsikran om overensstimmelse och/eller limplighet for anvindning ska inte upprittas for driftskom-
patibilitetskomponenter som bedoms pa detta sitt.

Dokumentation
1. I EG-kontrollintyget for delsystemet ska det tydligt anges for vilka driftskompatibilitetskomponenter det

anmilda organet har utfort bedomningar inom ramen for kontrollen av delsystemet.

2. 1 EG-kontrollforklaringen for delsystemet ska foljande tydligt anges:

(S
R

Vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedomts inom ramen for delsystemet.

=

Bekriftelse pd att delsystemet innehdller de driftskompatibilitetskomponenter som ér identiska med dem
som kontrollerats inom ramen for delsystemet.

¢) For dessa driftskompatibilitetskomponenter, skilen till varfor tillverkaren inte tillhandaholl en EG-for-
sikran om Overensstimmelse och/eller limplighet f6r anvindning innan de inforlivades i delsystemet,
inklusive tillimpningen av nationella bestimmelser som anmilts enligt artikel 17 i direktiv 2008/57 [EG.

Underhdll av delsystemen certifierade enligt 6.6.1

1. Under o6vergangsperioden samt efter utgdngen av Overgdngsperioden, fram till dess att delsystemet upp-
graderas eller moderniseras (med hinsyn till medlemsstatens beslut om tillimpning av TSD:er), fir de
driftskompatibilitetskomponenter som inte dr forsedda med en EG-forsikran om overensstimmelse och/
eller lamplighet for anvindning, och som dr av samma typ, anvindas for underhéllsrelaterade utbyten
(reservdelar) for delsystemet, under ansvar av det organ ansvarar for underhllet.

2. T vilket fall som helst ska det organ som ansvarar for underhall se till att komponenterna for underhalls-
relaterade utbyten ar lampliga for respektive tillimpningar, att de anvands inom avsett anvindningsomrade
och att de gor det mojligt att uppna driftskompatibilitet hos jarnvigssystemet samtidigt som de visentliga
kraven uppfylls. Sddana komponenter mdste vara sparbara och certifierade enligt nationella eller interna-
tionella regler eller enligt handlingsregler som ar allmént erkdnda inom jirnvigsomradet.

GENOMFORANDE AV TSD INFRASTRUKTUR
Tillimpning av denna TSD pi jirnvigslinjer for konventionell trafik

1. Kapitel 4-6 och alla specifika bestimmelser i avsnitt 7.2-7.6 nedan giller i sin helhet for linjer som
omfattas av det geografiska tillimpningsomradet for denna TSD som ska tas i bruk som driftskompatibla
linjer efter att denna TSD har tritt i kraft.
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7.3

2.

Medlemsstaterna ska utarbeta en nationell Gvergdngsstrategi dar det for TEN-linjer anges de delar av
delsystemet Infrastruktur som kravs for driftskompatibla tjanster (t.ex. spdr, sidospdr, stationer, rangerb-
angérdar) och som dirfor maste folja denna TSD. Denna 6vergdngsstrategi ska innehélla planer for om-
byggnad och modernisering. Nar dessa delar anges ska medlemsstaterna 6verviga samstimmighet av
systemet som helhet.

Tillimpning av denna TSD pd nya jirnvigslinjer for konventionell trafik

1.

Nya huvudlinjer i TEN-nitet (typ IV) ska uppfylla kraven for TSD-linjekategori IV-P, IV-F eller IV-M.

. Nya ovriga TEN-linjer (typ VI) ska uppfylla kraven for TSD-linjekategori VI-P, VI-F eller VI-M. Det dr ocksé

tillitet for linjen att uppfylla kraven pd TSD-linjekategori IV-P, IV-F respektive IV-M.

. I denna TSD avses med en ny linje en linje som skapar en fardvag ddr det for nirvarande inte finns ndgon.

. Foljande situationer, for att till exempel oka hastigheten eller kapaciteten, kan betraktas som ombyggnad av

en linje snarare dn att bygga en ny linje:
a) Andring av linjeforingen pd delar av en befintlig linje.
b) Skapa ett forbigangsspér.

¢) Lagga till ett eller flera spér till en befintlig linje, oavsett avstindet mellan de ursprungliga sparen och de
nya sparen.

Tillimpning av denna TSD pa befintliga jirnvigslinjer for konventionell trafik

Fyra mojliga sitt att tillimpa denna TSD ar aktuella.

Ombyggnad av en linje

1.

I enlighet med artikel 2 m i direktiv 2008/57/EG innebar ombyggnad sddant storre arbete for att dndra ett
delsystem eller en del av ett delsystem som forbittrar delsystemets totala prestanda.

. Delsystemet Infrastruktur for en linje anses vara ombyggd nir dtminstone prestandaparametrarna for

axellast och profil enligt definitionen i avsnitt 4.2.2 har uppfyllts. I dessa fall ska medlemsstaten se till
att den beskrivning som avses i artikel 20.1 i direktiv 2008/57[EG uppfyller f6ljande krav:

2.1. Ombyggnad av en befintlig huvudlinje i TEN-nitet ska ske enligt kraven for TSD-linjekategori V-P, V-F
och V-M. (Det dr tillatet att uppgradera till typkraven for linje IV.)

2.2. Ombyggnad av befintliga 6vriga TEN-linjer ska ske enligt kraven f6r TSD-linjekategori VII-P, VII-F eller
VII-M. (Det 4r tilldtet att uppgradera till typkraven for linje VL)

2.3. For andra TSD-parametrar, enligt artikel 20.1 i direktiv 2008/57/EG ska medlemsstaten besluta om i
vilken utstrackning TSD:erna behéver tillimpas pa projektet.

. Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57EG dr tillimplig eftersom ombyggnaden méste godkdnnas innan den tas

i bruk, ska medlemsstaten bestimma vilka av kraven for TSD:n som ska tillimpas genom att ta hinsyn till
den overgdngsstrategi som avses i avsnitt 7.1.

. Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57/EG inte ir tillimplig eftersom ombyggnaden inte behover godkinnas

innan den tas i drift, rekommenderas 6verensstimmelse med denna TSD. Om det inte gir att uppna
overensstimmelse ska den upphandlande enheten informera medlemsstaten om orsaken till detta.

. Om ett projekt innehaller delar som inte Gverensstimmer med TSD ska forfaranden for bedomning av

overensstimmelse och EG-kontroll faststillas i samrdd med medlemsstaten.

Modernisering av en linje

1.

[ enlighet med artikel 2 n i direktiv 2008/57/EG innebir modernisering sidant storre arbete for att byta ett
delsystem eller en del av ett delsystem som inte dndrar delsystemets totala prestanda.

. For detta dndamél bor storre arbete for att byta tolkas som ett projekt som genomfors for att systematiskt

byta ut delar eller avsnitt av en linje enligt den nationella 6vergangsplanen. Modernisering skiljer sig fran
utbyte inom ramen for underhdll som avses i avsnitt 7.3.3 nedan, eftersom det gir att uppnd en TSD-
kompatibel firdvdg. Modernisering 4r i princip samma sak som ombyggnad utom att prestandaparamet-
rarna inte dndras.
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. Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57[EG dr tillimplig eftersom moderniseringen mdste godkdnnas innan den

tas i bruk, ska medlemsstaten bestimma vilka av kraven f6r TSD:n som ska tillimpas genom att ta hansyn
till den overgdngsstrategi som avses i avsnitt 7.1.

. Om artikel 20.2 i direktiv 2008/57[EG inte &r tillimplig eftersom moderniseringen inte behover godkinnas

innan den tas i bruk, rekommenderas overensstimmelse med denna TSD. Om det inte gir att uppna
overensstimmelse ska den upphandlande enheten informera medlemsstaten om orsaken till detta.

. Om ett projekt innehdller delar som inte Gverensstimmer med TSD ska forfaranden for bedomning av

overensstimmelse och EG-kontroll faststillas i samrdd med medlemsstaten.

Byte inom ramen for underhdll

1.

Enligt denna TSD krédvs inte den formella kontrollen och godkinnandet for ibruktagande om delarna i ett
delsystem pd en linje underhélls. Byte i samband med underhdll bor dock sd ldngt det dr praktiskt mojligt
genomforas enligt kraven for denna TSD.

. Malet bor vara att byte i samband med underhall successivt bidrar till utvecklingen av en driftskompatibel

linje.

. For att en viktig del av delsystemet Infrastruktur successivt ska anpassas for driftskompatibilitet, bor vissa

grundliggande parametrarna alltid anpassas tillsammans. Detta giller foljande grupper:
a) Linjeforing

b) Sparparametrar

¢) Sparvixlar

d) Spérets formiga att motstd palagda laster

¢) Konstruktionernas formédga att motsta belastningar fran trafiken

f) Plattformar

. I dessa fall ska hansyn tas till det faktum att varje enskild aspekt inte gor det mojligt att sikerstdlla

overensstaimmelse for helheten: 6verensstimmelse for ett delsystem kan endast faststillas globalt, dvs.
ndr alla aspekter dr i verensstimmelse med TSD:n.

Befintliga linjer som inte omfattas av ett moderniserings- eller ombyggnadsprojekt

1.

Ett befintligt delsystem kan tillata spridning av fordon som 6verensstimmer med TSD:n samtidigt som det
uppfyller de visentliga kraven i direktiv 2008/57/EG. Infrastrukturforvaltaren bor i detta fall, pd frivillig
basis, kunna fylla i det infrastrukturregister som avses i artikel 35 i direktiv 2008/57/EG enligt bilaga D till
denna TSD.

. Det forfarande som ska anvindas for att visa niva av Gverensstimmelse med de grundliggande paramet-

rarna i TSD:n, ska anges i infrastrukturregistrets specifikation som ska antas av kommissionen i enlighet
med den artikeln.

Hastighet som 6vergdngskriterium

1.

3.

Det dr tilldtet att ta en linje i bruk som en driftskompatibel linje vid en ligre hastighet dn den planerade
maxhastigheten for linjen. Om sd ir fallet bor dock inte linjen utformas pa ett sitt som hindrar framtida
anpassning till den planerade maxhastigheten for linjen.

. Exempelvis ska spdravstandet vara avpassat till den planerade maxhastigheten for linjen, men rilsforhoj-

ningen madste vara avpassad till den hastighet som rider vid den tidpunkt da linjen tas i bruk.

[ avsnitt 6.3 anges de krav som giller for bedomning av overensstimmelse i denna situation.

Overensstimmelse mellan infrastruktur och rullande materiel

1.

Rullande materiel som overensstimmer med TSD:er for rullande materiel dr inte automatiskt kompatibelt
med alla linjer som 6verensstimmer med denna TSD Infrastruktur. Ett fordon med GC-profil ér till exempel
inte forenligt med en tunnel med GB-profil.
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7.6

7.6.1

7.6.2
7.6.2.1

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

2. Utformningen av TSD-linjekategorier enligt definitionen i kapitel 4 ar i allménhet forenlig med driften av
fordon som klassificeras enligt EN 15528:2008 upp till den maximala hastighet som anges i bilaga E. Det
kan dock finnas en risk for alltfor dynamiska effekter inklusive resonans i vissa broar som ytterligare kan
paverka kompatibiliteten mellan fordon och infrastruktur.

3. Kontroller som baseras pé sirskilda driftsscenarier som 6verenskommits mellan infrastrukturforvaltaren och
jarnvagsforetaget far foretas for att visa overensstimmelse hos fordon som anvinds Gver den maximala
hastighet som anges i bilaga E.

4. Sidsom anges i avsnitt 4.2.2 i denna TSD, dr det tillatet att utforma nya och ombyggda linjer sd att de dven
passar for storre profiler, hogre axellaster, hogre hastigheter och lingre tdg dn de som anges.

Specialfall

Foljande specialfall kan tillimpas pd vissa nit. Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:
a) "P’fall:: permanenta fall

b) "T"-fall: temporira fall: Vad giller temporira fall rekommenderas att systemets mal uppnds ar 2020 (ett
mal som faststills i beslut nr 1692/96/EG, dndrat genom beslut nr 884/2004/EG (?)).

De specialfall som anges i avsnitten 7.6.1-7.6.13 bor ldsas tillsammans med de berérda avsnitten i kapitel 4.
Om inget annat anges (till exempel nir det giller ytterligare krav) ersitter specialfallen motsvarande krav som
anges i kapitel 4. Om kraven i det relevanta avsnittet i kapitel 4 inte dr foremdl for ett specialfall har dessa
krav inte upprepats i avsnitten 7.6.1-7.6.13 och fortsitter att gilla oférdndrat.

Sdrskilda kannetecken for Estlands jarnvigsndt

Specialfallen for sparviddssystem pd 1 520/1 524 mm &r en Oppen punkt.

Sérskilda kannetecken for Finlands jarnvagsndt

Fria rummet (4.2.4.1)

P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkterna 1 och 2

1. Det fria rummet ska faststillas utifrén profilen FIN 1.

2. Berikningar av det fria rummet ska goras med hjilp av den statiska eller kinematiska metoden i enlighet
med kraven i EN 15273-3:2009 bilaga D punkt D.4.4.

Minsta horisontella kurvradie (4.2.4.4)

P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkt 4

4. S-kurvor som har radier i intervallet fran 150 m till 300 m ska vara utformade enligt nationella bestim-
melser som anmilts for detta dandamal for att forhindra buffertovertickning.

Nominell sparvidd (4.2.5.1)

P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkt 1

1. Den nominella sparvidden ska vara 1 524 mm.

Projekteringsvarden for ekvivalent konicitet (4.2.5.5.1)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2. For den nominella spirvidden pd 1 524 mm ska foljande hjulpar i en simuleringsberdkning passera over
spir som motsvarar de projekterade sparforhdllandena (simulering enligt EN 15302:2008):

a) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 505 mm

b) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 511 mm

() EUT L 167, 30.4.2004, s. 1.
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7.6.2.5

7.6.2.6

7.6.3
7.6.3.1

7.6.3.2

¢) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 505 mm
d) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 511 mm

¢) EPS enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga D med SR = 1 505 mm

Krav for kontroll av ekvivalent konicitet i drift (4.2.5.5.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — Tabell 5

Tabell 14

Minsta genomsnittliga sparvidd vid drift pa rakspir och i kurvor med radien R > 10 000 m

?l:‘lf:/ltglﬁf)t Genomsnittlig sparvidd (mm) Gver 100 m
v < 60 bedémning krdvs inte

60 <v <160 1519

160 < v < 200 1519

Geometri for spdrvixlar i drift (4.2.6.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2.

De tekniska egenskaperna for sparvixlar for den nominella sparvidden pd 1 524 mm ska uppfylla foljande
driftsvirden:

a) Hogsta virde for fri hjulpassage i vixlar: 1 469 mm.

b) Minsta virde pd motrilsavstind for sparkorsningar: 1 478 mm.

¢) Hogsta virde for fri hjulpassage vid korsningsspets: 1 440 mm.

d) Hogsta varde for fri hjulpassage vid ingdng mot motrél/vingral: 1 469 mm.
¢) Motralens 6verhojd ar 55 mm.

Ytterligare krav i a och b ir oférdndrade.

Sdrskilda kannetecken for Greklands jarnvagsnit

Prestandaparametrar (4.2.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkterna 2, 6 och 7

2.

Nya och ombyggda linjer med sparvidd 1 000 mm (pd Peloponessos) i det transeuropeiska jarnvagssystemet
for konventionell trafik, ska utformas med en profil enligt nationella bestimmelser som har anmalts for
detta dndamdl och ha en axellast pd 14 ton.

. De faktiska prestandaparametrarna for varje del av spéret for linjer med spérvidd 1 000 mm (pé Pelopones-

sos) ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

. Den offentliggjorda informationen om axellast ska offentliggoras tillsammans med den tilldtna hastigheten.

Fria rummet (4.2.4.1)

P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkterna 1 och 2

1.

Det fria rummet for linjer med sparvidd 1 000 mm (pd Peloponessos) ska faststillas enligt nationella
bestimmelser som har anmalts for detta dndamal.
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7.6.3.3

7.6.3.4

7.6.3.5

7.6.3.6

7.6.3.7

7.6.3.8

7.6.3.9

Sparavstdnd (4.2.4.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkterna 1 och 2

1. Spéravstdnd for linjer med sparvidd 1 000 mm (p& Peloponessos) ska faststillas enligt nationella bestim-
melser som har anmalts for detta dndamdl.

Maximala lutningar (4.2.4.3)
P-fall
TSD-linjekategorier IV-F, IV-M, VI-F och VI-M — punkterna 3 och 4

3. Maximala lutningar far uppgd till 20 mm/m for huvudtdgspar under projekteringsfasen.

Minsta horisontella kurvradie (4.2.4.4)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2. For uppstdllningsspér eller sidospar fir den minsta horisontella kurvradien for linjer med spérvidd
1 000 mm (pé Peloponessos) inte vara mindre dn 110 m.

Minsta vertikala kurvradie (4.2.4.5)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 1

1. Vertikalprofilen for uppstillnings- och servicespar for linjer med spérvidd 1 000 mm (pé Peloponessos) ska
inte ha kurvradier pd mindre d4n 500 m (konvex eller konkav).

Nominell sparvidd (4.2.5.1)
P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkt 1

1. Den nominella sparvidden ska vara antingen 1 435 mm eller 1 000 mm.

Geometri for sparvixlar i drift (4.2.6.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2. De tekniska egenskaperna for sparvixlar for den nominella sparvidden pa 1 000 mm (pa Peloponnesos) ska
uppfylla foljande driftsvirden:

a) Hogsta virde for fri hjulpassage i vixlar: 946 mm.

b) Minsta virde pa motrélsavstdnd for sparkorsningar: 961 mm.

¢) Hogsta virde for fri hjulpassage vid korsningsspets: ¢j tillimpligt.

d) Hogsta virde for fri hjulpassage vid ingdng mot motrdlfvingrdl: 943 mm.

Ytterligare krav i a och b dr oférandrade.

Spdrets formdga att motstd vertikala laster (4.2.7.1)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt a

a) Spéret for linjer (p& Peloponnesos) som dr en kilometer ldnga, inbegripet sparvixlar, ska utformas for att
minst motstd den storsta statiska axellasten pd 14 ton.
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7.6.3.10

7.6.4
7.6.4.1

7.6.4.2

7.6.4.3

7.6.4.4

7.6.4.5

Nya broars forméga att motstd belastningar frdn trafiken (4.2.8.1) — vertikala
belastningar (4.2.8.1.1)

P-fall
Alla TSD-linjekategorier — endast for nya konstruktioner pd nya eller befintliga linjer — punkt 3

3. Koefficienten for alfa (a) for linjer (pd Peloponnesos) som dr en kilometer ldnga ska vara lika med eller
storre dan 0,75.

Sirskilda kannetecken for Irlands jarnvagsnit
Prestandaparametrar (4.2.2) — punkt 2 — Tabell 3, kolumn "tdglingd”

2. Nya och ombyggda linjer i det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionell trafik ska utformas for
en lingd pa passagerartdg pd minst 215 m och en lingd pd godstdg pd minst 350 meter enligt nationella
bestimmelser som har anmalts for detta dndamal.

Fria rummet (4.2.4.1)

P-fall

TSD-linjekategorier IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F och VI-M — punkterna 1 och 2

1. Det fria rummet ska faststillas pd grundval av den enhetliga sparvidden IRL 1 enligt nationella bestim-
melser som har anmalts for detta dndamal.

TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M — punkterna 1 och 2

1. Det fria rummet ska faststillas pd grundval av den enhetliga sparvidden IRL 2 enligt nationella bestim-
melser som har anmalts for detta dndamal.

Spédravstdnd (4.2.4.2)

P-fall

TSD-linjekategorier IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F och VI-M — punkterna 1 och 2

1. Spéravstdnd ska faststillas utifrdn profilen IRL 1 enligt nationella bestimmelser som har anmilts for detta
andamal.

TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M — punkterna 1 och 2

1. Spéravstdnd ska faststillas utifrdn profilen IRL 2 enligt nationella bestimmelser som har anmilts for detta
andamal.

Nominell sparvidd (4.2.5.1)

P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkt 1

1. Den nominella sparvidden ska vara 1 600 mm.

Projekteringsviarden FOR Ekvivalent konicitet (4.2.5.5.1)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2
2. For den nominella sparvidden pd 1 600 mm ska foljande hjulpar i en simuleringsberdkning passera over
spar som motsvarar de projekterade sparforhédllandena (simulering enligt EN 15302:2008):
a) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 585 mm
b) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 591 mm
¢) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 585 mm

d) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 591 mm

e) EPS enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga D med SR = 1 585 mm
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7.6.46 Krav for kontroll av ekvivalent konicitet i drift (4.2.5.5.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — Tabell 5
Tabell 15

Minsta genomsnittliga sparvidd vid drift pd rakspir och i kurvor med radien R > 10 000 m

zl{ansf/’ﬁgt Genomsnittlig sparvidd (mm) éver 100 m
v < 60 bedémning kravs inte

60 <v <160 1595

160 < v < 200 1595

7.6.47 Geometri for sparviaxlar i drift (4.2.6.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2. De tekniska egenskaperna for sparvixlar for den nominella sparvidden pd 1 600 mm ska uppfylla foljande
driftsvarden:

a) Hogsta virde for fri hjulpassage i vixlar: 1 546 mm.

b) Minsta virde pd motrilsavstind for sparkorsningar: 1 556 mm.

¢) Hogsta virde for fri hjulpassage vid korsningsspets: 1 521 mm.

d) Hogsta virde for fri hjulpassage vid ingdng mot motrél/vingral: 1 546 mm.
Ytterligare krav i a och b ar oférindrade.

7.6.5 Sirskilda kannetecken for Lettlands jarnvigsndt

Specialfallen for sparviddssystem pd 1 520/1 524 mm ér en oppen punkt.

7.6.6 Sérskilda kannetecken for Litauens jarnvagsndt

Specialfallen for sparviddssystem pd 1 520/1 524 mm ér en Gppen punkt.

7.6.7 Sdrskilda kannetecken for Polens jarnvagsnit
7.6.7.1  Fria rummet (4.2.4.1)

P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkterna 1 och 2

1. Det fria rummet for linjer pd 1 520 mm ska faststillas enligt nationella bestimmelser som har anmilts for
detta dndamal.

7.6.7.2 Nominell sparvidd (4.2.5.1)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — ytterligare punkt 3

3. En nominell sparvidd p& 1 520 mm ér tilldten for linjer som anvinds f6r underhéll av internationell trafik
till/frén 1 520/1 524 mm lander med jirnvig.

7.6.7.3 Projekteringsvdrden FOR Ekvivalent konicitet (4.2.5.5.1)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2. For den nominella spdrvidden pd 1 520 mm ska foljande hjulpar i en simuleringsberdkning passera over
spar motsvarande de projekterade sparforhallandena (simulering enligt EN 15302:2008):

a) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 503 mm

b) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 509 mm
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7.6.7.4

7.6.7.5

7.6.7.6

7.6.8
7.6.8.1

¢) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 503 mm
d) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 509 mm
¢) EPS enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga D med SR = 1 503 mm

Krav for kontroll av ekvivalent konicitet i drift (4.2.5.5.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — Tabell 5

Tabell 16
Minsta genomsnittliga sparvidd vid drift pa rakspér och i kurvor med radien R > 10 000 m fér linjer
pa 1520 mm
I(—[ka;t/iﬁﬁ;t Genomsnittlig spdrvidd (mm) 6ver 100 m
v <120 bedomning krévs inte
120 < v < 160 1515
160 < v < 200 1515

Geometri for sparvaxlar i drift (4.2.6.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2. De tekniska egenskaperna for sparvixlar for den nominella sparvidden pd 1 520 mm ska uppfylla foljande
driftsvarden:

a) Hogsta varde for fri hjulpassage i vixlar: 1 460 mm.

b) Minsta virde pd motrilsavstind for sparkorsningar: 1 476 mm.

¢) Hogsta virde for fri hjulpassage vid korsningsspets: 1 436 mm.

d) Hogsta virde for fri hjulpassage vid ingdng mot motril/vingrdl: 1 460 mm.
Ytterligare krav i a och b ar oférandrade.

Lingsta ostyrda lingd for fasta dubbelspetsade korsningar (4.2.6.3)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 1

1. For sparviddssystemet pd 1 520 mm ska projekteringsvirdet for den hogsta ostyrda lingden motsvara 1 till
9 (tana=0,11, a=6 20) dubbelspetsad korsning med en f6rhojd motral pd minst 44 mm som ér forknippad
med en minsta hjuldiameter som dr storre dn 330 mm i genomgdende spar.

Sirskilda kannetecken for Portugals jarnvagsndt
Fria rummet (4.2.4.1)

P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkterna 1 och 2

Det fria rummet ska faststillas utifrdn referenskonturerna CPb, CPb + eller CPc.

Berdkningar av det fria rummet ska goras med hjilp av den kinematiska metoden i enlighet med kraven i EN
15273-3:2009, bilaga D, punkt D.4.3.

For de tre sparsystemen ska det fria rummet faststdllas utifrin CPb + referenskontur, centrerad pa sparvidden
1 668 mm.
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7.6.82 Nominell sparvidd (4.2.5.1)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 1

1. Den nominella sparvidden ska vara 1 668 mm, 1435 mm eller bdda om linjen dr utrustad med trerals-
system.

7.6.83 Projekteringsviarden FOR Ekvivalent konicitet (4.2.5.5.1)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2. For den nominella spirvidden pd 1 668 mm ska foljande hjulpar i en simuleringsberdkning passera over
spar som motsvarar de projekterade sparforhdllandena (simulering enligt EN 15302:2008):
a) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 653 mm
b) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 659 mm
¢) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 653 mm
d) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 659 mm

¢) EPS enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga D med SR = 1 653 mm

7.6.84 Krav for kontroll av ekvivalent konicitet i drift (4.2.5.5.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — Tabell 5
Tabell 17

Minsta genomsnittliga sparvidd vid drift pd rakspir och i kurvor med radien R > 10 000 m

}(E;t/iﬁ:)t Genomsnittlig sparvidd (mm) 6ver 100 m
v < 60 bedomning krdvs inte

60 <v <160 1663

160 < v < 200 1663

7.6.85 Geometri for sparvidxlar i drift (4.2.6.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

De tekniska egenskaperna for spdrvixlar for den nominella sparvidden pa 1 668 mm ska uppfylla foljande
driftsvarden:

a) Storsta virde for fri hjulpassage i vixlar: 1 613 mm.

b) Minsta virde pd motralsavstind for sparkorsningar: 1 624 mm.

¢) Hogsta virde for fri hjulpassage vid korsningsspets: 1 589 mm.

d) Hogsta virde for fri hjulpassage vid ingdng mot motrdl/vingrdl: 1 613 mm.

Ytterligare krav i a och b dr oférandrade.
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7.6.9
7.6.9.1

7.6.10
7.6.10.1

7.6.10.2

7.6.10.3

Sirskilda kannetecken for Rumdniens jarnvagsndt
Geometri for sparviaxlar i drift (4.2.6.2)
P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkt 2 f

2f. De tekniska egenskaperna for sparvixlar ska folja ett driftsvarde for flinsrannans minsta djup pé 38 mm.

Sirskilda kannetecken for Spaniens jarnvigsndt

Fria rummet (4.2.4.1)

P-fall

TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M — punkterna 1 och 2

1. Det fria rummet ska faststillas utifrdn profilen GHE16 enligt nationella bestimmelser som har anmilts for
detta dndamal.

Alla TSD-linjekategorier — ytterligare punkt 4

4. Fria rummet for sparvidden pd 1 435 mm och fria rummet for sparvidden pad 1 668 mm for varje del av
tresparsystemet ska offentliggoras i infrastrukturregistret.

Sparavstdnd (4.2.4.2)
P-fall
TSD-linjekategorier IV-P, IV-F, IV-M, VI-P, VI-F och VI-M — punkterna 1 och 2

1. Spéravstdndet for linjer med sparvidderna 1 668 mm och 1 435 mm ska vara anpassade till den maximala
hastigheten pé linjen.

Tabell 18

Sparavstind i Spaniens jirnvigsnit

Hastighet Spéravstand
(km/tim) (mm)
v < 140 3808
140 < v < 160 3920
160 < v < 200 4000

Spéravstdnd kan i berdttigade fall minskas till det nirmast lagre virdet som finns i tabellen och pa linjer dar
hastigheten 4r under 100 km/tim kan det i extrema fall minskas till 3 674 mm.

TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M — punkterna 1 och 2

1. Sparavstindet for linjer med sparvidderna 1 668 mm och 1435 mm ska vara 3 808 mm.

Pé linjer med hastigheter som dr lagre an 100 km/tim kan det minskas till 3 674 mm.

Om spéravstdndet 4r mindre 4n 3 808 mm ska det styrkas att sikerheten 4r god vid tdgmoten.

Maximala stigningar och lutningar (4.2.4.3)
P-fall
TSD-linjekategorier IV-F, IV-M, VI-F och VI-M — punkterna 3 och 4

3. Maximala stigningar och lutningar far uppgd till 20 mm/m f6r huvudtdgspar under projekteringsfasen.
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7.6.104 Nominell sparvidd (4.2.5.1)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 1 och ytterligare punkt 3
1. Den nominella sparvidden ska vara antingen 1 668 mm eller 1 435 mm.
3. Den nominella sparvidden for trerdlssystem ska vara 1 435 mm och 1 668 mm.
7.6.10.5 Projekteringsvirden for ekvivalent konicitet (4.2.5.5.1)
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

2. For den nominella spirvidden pd 1 668 mm ska foljande hjulpar i en simuleringsberdkning passera over
spar som motsvarar de projekterade sparforhdllandena (simulering enligt EN 15302:2008):

a) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 653 mm

b) S 1002 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga C med SR = 1 659 mm

¢) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 653 mm
d) GV 1/40 enligt definitionen i EN 13715:2006 bilaga B med SR = 1 659 mm
e) EPS enligt definitionen i EN 13715:2006 med bilaga D SR = 1 653 mm

7.6.10.6 Krav for kontroll av ekvivalent konicitet i drift (4.2.5.5.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — Tabell 5
Tabell 19

Minsta genomsnittliga spirvidd vid drift pd rakspir och i kurvor med radien R > 10 000 m

}(E:/itgilx)t Genomsnittlig sparvidd (mm) éver 100 m
v < 60 bedémning kravs inte

60 <v <160 1663

160 < v < 200 1663

7.6.10.7 Geometri for sparviaxlar i drift (4.2.6.2)
P-fall
Alla TSD-linjekategorier — punkt 2

De tekniska egenskaperna for spérvixlar for den nominella sparvidden pd 1 668 mm ska uppfylla foljande
driftsvirden:

a) Hogsta varde for fri hjulpassage i vaxlar: 1 618 mm.

b) Minsta virde pd motralsavstand for sparkorsningar: 1 626 mm.

¢) Hogsta virde for fri hjulpassage vid korsningsspets: 1 590 mm.

d) Hogsta virde for fri hjulpassage vid ingdng mot motral/vingril: 1 620 mm.
Ytterligare krav i a och b dr oférandrade.

7.6.11  Sarskilda kannetecken for Sveriges jarnvigsndt

For infrastruktur som har direkt anslutning till det finska jirnvagsnatet och for infrastruktur i hamnar, kan de
sarskilda kinnetecknen for Finlands jarnvigsnit som anges i punkt 7.6.2 i denna TSD tillimpas.

7.6.12  Sdrskilda kannetecken for Storbritanniens jarnvagsndt
7.6.12.1 Prestandaparametrar (4.2.2)

P-fall

Alla TSD-linjekategorier — punkt 7

7. Den offentliggjorda informationen om axellast ska anvinda Route Availability-numret (RA) (enligt den
nationella tekniska bestimmelse som meddelats for detta dandamadl) i kombination med den tillitna has-
tigheten.
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7.6.12.2

7.6.12.3

7.6.12.4

7.6.12.5

7.6.13

Om bidrférmdgan hos en del av spéret 6verstiger intervallet for Route Availability-numret (RA) kan ytter-
ligare information som definierar barférmagan tillhandahallas.

Fria rummet (4.2.4.1)
P-fall
TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M — punkterna 1 och 2

1. For ombyggnad eller modernisering av konventionella linjer avseende fria rummet, ska det fria rummet
som ska uppnds vara specifikt for det aktuella projektet.

Tillimpningen av profiler ska ske enligt nationella tekniska bestimmelser som har anmalts for detta
andamal.

Spédravstdnd (4.2.4.2)
P-fall
TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M — punkterna 1 och 2

1. Det nominella spiravstandet ska vara 3 400 mm for rakspar och kurvspar med en radie pd 400 m eller
mer.

Om det finns topografiska begransningar for att ett nominellt sparavstdnd pd 3 400 mm inte kan uppnds,
kan man minska spdravstindet under forutsittning att sdrskilda atgirder vidtas for att styrka att sikerheten
ar god vid tdgmoten.

Minskning av spdravstdndet mdste ske enligt nationella tekniska bestimmelser for detta dndamal.

Nominell spdrvidd (4.2.5.1)

P-fall

TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M — ytterligare punkt 3

3. For utformningen av sparvixlar enligt "CEN56 vertikal” medges en nominell sparvidd pd 1 432 mm.
Geometri for sparviaxlar i drift (4.2.6.2)

P-fall

TSD-linjekategorier V-P, V-F, V-M, VII-P, VII-F och VII-M — ytterligare punkt 4

4. For utformningen av sparvixlar enligt "CEN56 vertikal” medges ett minsta virde pd motrilsavstand for
sparkorsningar pd 1 388 mm (mdtt 14 mm under ralsoverkant och pa den teoretiska referenslinjen vid ett
lampligt avstind bakom den praktiska korsningsspetsen (RP) for spetsen enligt bilden i figur 2).

Sirskilda kannetecken for storbritanniens jarnvigsnat pa Nordirland

For Storbritanniens jarnvigsnit pa Nordirland ska de sirskilda kdnnetecknen for Irlands jarnvigsnit som anges
i punkt 7.6.4 i denna TSD tillimpas.
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BILAGA A

BEDOMNING AV DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

Egenskaperna for de driftskompatibilitetskomponenter som ska bedomas av det anmilda organet eller tillverkaren i
enlighet med den valda modulen, i de olika konstruktions-, utvecklings- och tillverkningsfaserna dr markerade med
"X” i tabell 20. Om ingen bedomning av ett anmalt organ krdvs ar detta markerat med Ej tillimpligt” i tabellen.

Det finns inga sirskilda bedomningsforfaranden for driftskompatibilitetskomponenterna i delsystemet Infrastruktur.
Tabell 20

Bedomning av driftskompatibilitetskomponenter for EG-forsikran om 6verensstimmelse

Bedomning i foljande fas
Konstruktions- och utvecklingsfas Tillverkningsfas
Egenskaper att bedoma
Kontroll av t'HKm;(terll v T . Produktkvalitet
konstruktion Hiverkningspro- ypprovning (serie)
cess
5.3.1 Rilen
5.3.1.1 Ralhuvudets profil X X Ej tillimpligt X
5.3.1.2 Troghetsmoment i rdlens tvérsnitt X Ej tillimpligt | Ej tillimpligt | Ej tillimpligt
5.3.1.3 Rilens hdrdhet X X Ej tillimpligt X
5.3.2 Ralsbefdstningssystem Ej tillimpligt | Ej tillimpligt X X
5.3.3  Linjesliprar X X X X
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BILAGA B

BEDOMNING AV DELSYSTEMET INFRASTRUKTUR

Egenskaperna hos delsystemet som ska bedomas i de olika konstruktions-, tillverknings- och driftsfaserna dr markerade
med "X” i tabell 21.

Om ingen bedomning av ett anmalt organ krdvs dr detta markerat med "Ej tillimpligt” i tabellen. Detta hindrar inte att det
finns behov av andra bedémningar inom ramen for andra faser.

Definition av bedomningsfaserna:
1. Konstruktionskontroll: innefattar kontroll av att virdena/parametrarna stimmer Overens med tillimpliga TSD-krav.

2. Montering fore ibruktagande: kontroll pa filtet av att den verkliga produkten Gverensstimmer med relevanta kon-
struktionsparametrar just innan den tas i bruk.

I kolumn 3 hénvisas till avsnitt 6.2.4 "Sirskilda bedomningsforfaranden for delsystem”.
Tabell 21

Bedomning av delsystemet Infrastruktur for EG-kontroll av §verensstimmelse

Ny linje eller

ombyggnads-/moderniseringsprojekt Siirskilda

Fgenskaper att bedoma Konstruktionskontroll | Montering fore bedomningsforasanden
ibruktagande
1 2 3

Fria rummet (4.2.4.1) X X 6.2.4.1
Spéravstand (4.2.4.2) X X 6.2.4.2
Maximala lutningar (4.2.4.3) X Ej tillimpligt
Minsta horisontella kurvradie (4.2.4.4) X X
Minsta vertikala kurvradie (4.2.4.5) X X
Nominell sparvidd (4.2.5.1) X Ej tillampligt
Rilsforhojning (4.2.5.2) X X
Forandring av rélsforhojning (4.2.5.3) X X
Rilsforhojningsbrist (4.2.5.4) X Ej tillampligt 6.2.4.3
Ekvivalent konicitet (4.2.5.5.1) — utformning X Ej tillimpligt 6.2.4.4
Ekvivalent konicitet (4.2.5.5.2) — i drift Oppen punkt Oppen punkt 6.2.4.5
Rilhuvudets profil for spér (4.2.5.6) X Ej tillampligt
Rillutning (4.2.5.7) X Ej tillampligt
Spérstyvhet (4.2.5.8) Oppen punkt Oppen punkt
Forreglingsanordningar (4.2.6.1) X X
Geometri for sparvixlar i drift (4.2.6.2) Ej tillampligt Ej tillampligt 6.2.4.7
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Egenskaper att bedoma

Ny linje eller
ombyggnads-/moderniseringsprojekt

Montering fore

Sarskilda
bedomningsforfaranden

Konstruktionskontroll ibruktagande
1 2 3

Lingsta ostyrda lingd for fasta dubbelspetsade kors- X Ej tillimpligt 6.2.4.7
ningar (4.2.6.3)
Spérets formdga att motstd vertikala laster (4.2.7.1) X Ej tillimpligt 6.2.5
Spérets longitudinella motstandsformaga (4.2.7.2) X Ej tillimpligt 6.2.5
Sparets laterala motstindsforméga (4.2.7.3) X Ej tillimpligt 6.2.5
Nya broars formdga att motstd belastningar frdn tra- X Ej tillimpligt 6.2.4.8
fiken (4.2.8.1)
Ekvivalent vertikal belastning for nya markarbeten X Ej tillimpligt 6.2.4.8
och jordtryckseffekter (4.2.8.2)
Motstdndsformaga hos nya konstruktioner som ar X Ej tillimpligt 6.2.4.8
placerade over eller i anslutning till spar (4.2.8.3)
Befintliga broars och markarbetens férmaga att mot- Ej tillimpligt Ej tillimpligt 6.2.4.9
std belastningar frén trafiken (4.2.8.4)
Faststdllande av grans for omedelbar dtgard, under- Ej tillimpligt Ej tillimpligt 6.2.4.5
héllsgrans och varningsgrans (4.2.9.1)
Grins for omedelbar dtgird for spdrets skevning Ej tillimpligt Ej tillimpligt
(4.2.9.2)
Grans for omedelbar 4tgird for spdrviddsvariation Ej tillimpligt Ej tillimpligt
(4.2.9.3)
Grans for omedelbar atgdrd for ralsforhojning Ej tillimpligt Ej tillimpligt
(4.2.9.4)
Anvindbar plattformslingd (4.2.10.1) X Ej tillimpligt
Plattformens bredd och kant (4.2.10.2) Se PRM Se PRM
Plattformens slut (4.2.10.3) Se PRM Se PRM
Plattformens hojd (4.2.10.4) Se PRM Se PRM
Plattformskantens lige (4.2.10.5) Se PRM Se PRM
Storsta tryckvariation i tunnlar (4.2.11.1) X Ej tillimpligt 6.2.4.6
Buller- och vibrationsgrinser samt begrinsande dtgr- Oppen punkt Oppen punkt
der (4.2.11.2)
Skydd mot elolyckor (4.2.11.3) Se ENE Se ENE
Sikerhet i jarnvdgstunnlar (4.2.11.4) Se SRT Se SRT
Sidvindseffekter (4.2.11.5) Oppen punkt Oppen punkt
Avstandsskyltar (4.2.12.1), Ej tillimpligt X
Toalettomning (4.2.13.2) Ej tillimpligt Ej tillimpligt 6.2.4.10
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Egenskaper att bedoma

Ny linje eller
ombyggnads-/moderniseringsprojekt

Konstruktionskontroll

Montering fore

Sarskilda
bedomningsforfaranden

ibruktagande

1 2 3
Utrustning for utvindig rengoring av tig (4.2.13.3) Ej tillampligt Ej tillampligt 6.2.4.10
Vattenpiéfyllning (4.2.13.4) Ej tillampligt Ej tillampligt 6.2.4.10
Brinslepafyllning (4.2.13.5) Ej tillampligt Ej tillampligt 6.2.4.10
Stromforsorjning vid service (4.2.13.6) Ej tillampligt Ej tillampligt 6.2.4.10
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BILAGA C

FORMAGAN HOS KONSTRUKTIONER ENLIGT TSD-LINJEKATEGORI I STORBRITANNIEN

Formdgan hos konstruktioner definieras i tabell 22 med en kombinerad parameter som bestdr av Route Availability-
numret och motsvarande maximal hastighet. Route Availability-numret och motsvarande maximal hastighet ska betraktas

som en kombinerad parameter.

Route Availability-numret dr en funktion av hogsta axellast och geometriska aspekter som ror avstindet mellan axlar.

Route Availability-nummer definieras i de nationella tekniska bestimmelser som har anmalts for detta dndamal.

Tabell 22

RA-nummer — Motsvarande maximal hastighet (miles/h)

TSD-linjekategori
i TSD
Infrastruktur for

Vagnar i resandetdg
(personvagnar, resgodsvagnar,

Godsvagnar Ovriga

Lok och drivenheter (') (%) (%)

El- eller dieseldrivna
motorvagnar, drivenheter

Konventionell biltranspo;tvagnar) (11) ;)ch latta fordon och ralsbussar () (2
trafik godsvagnar (') (%)
IvV-P RA2 () — 125 ®) RA7 (%) - 125 RA3 (®) — 125
RAS (°) — 110 RA5 (7) — 100
RAS8 (1% - 100
IV-F ® RA10 - 60 RAS8 (1% - 90 (8
RA8 - 75
RA2 - 90
IV-M se IV-P se IV-F se IV-P se IV-P
V-P RA2 (°) — 100 ®) RA7 (19 - 100 RA3 () — 100
RAS8 (°) = 100
RAS8 (1% - 90
V-F ®) RA8 - 60 RAS8 (1% - 60 (®)
V-M se V-P RA8 - 75 se V-P se V-P
VI-P RA2 (°) = 90 ®) RAS8 (19 - 90 RA3 () — 90
VI-F ®) RA10 - 60 RAS (19 - 60 (8
VI-M se VI-P RA10 - 60 se VI-P se VI-P
RA8 - 75
RA2 - 90
VII-P RA1 () - 75 ®) RA7 (19) (') = 75 RA3 (®) = 75
VII-F (% RA7 - 60 RA7 (19 - 60 ®)
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TSD-linjekategori

Vagnar i resandetdg

i TSD (personvagnar, resgodsvagnar, Godsvagnar Ovriga El- eller dieseldrivna
Infrastruktur for |,\* ghar, resg gnar, S 8 Lok och drivenheter (') () (*) | motorvagnar, drivenheter
K . biltransportvagnar) (') och litta fordon o I 12
onvenft‘fnell godsvagnar () () och rilsbussar (1) (%)
trafi
VII-M RA2 (°) = 75 RA7 - 75 RA7 (19) — 75 se VII-P
Anmirkningar:

(") Vagnar i resandetdg (personvagnar, resgodsvagnar, biltransportvagnar), ovriga fordon, lok, drivenheter, diesel- och eldrivna motor-
vagnar, drivenheter och rilsbussar definieras i TSD Rullande materiel. Litta godsvagnar definieras som vagnar som inte far trans-
portera passagerare.

(*) Kraven pa konstruktioner ar forenliga med personvagnar, resgodsvagnar, biltransportvagnar, litta godsvagnar och diesel- och eldrivna
motorvagnar och drivenheter med en lingd pa 18 meter till 27,5 meter for konventionella och ledade fordon och med en lingd pa
9-14 meter for vanliga enkla axlar.

(}) Anvinds ¢j. (Anmirkning 3 i tabell 24 i bilaga E giller inte for Storbritannien).

(*) Kraven pa konstruktionerna ir forenliga med upp till tvd intilliggande kopplade lok och/eller dragande lok. Kraven pa konstruktio-
nerna ar forenliga med en maximal hastighet pd 120 kilometer per timme for tre eller flera kopplade angrinsande lok och/eller
drivenheter (eller ett tdg med lok och/eller drivenhet) under forutsittning att loken och/eller drivenheterna uppfyller motsvarande
grinser for godsvagnar.

9

(
(
(
(
f

For lok och drivenheter med 4 axlar.
(19 For lok och drivenheter med 4 eller 6 axlar.

(') For TSD-linjekategori VII-P kan medlemsstaten ange om kraven pa lok och drivenheter gller.

%) Kraven pa konstruktionerna ar forenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet mitt 6ver vagnen/fordonets langd pa 2,75 t/m.
°) Kraven pd konstruktionerna ar forenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet mitt Gver vagnen/fordonets lingd pa 3,00 t/m.
7) Kraven pa konstruktionerna ar forenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet mitt 6ver vagnen/fordonets lingd pd 3,25 t/m
%) Inga formella TSD-specifikationer definieras.
)
)
)
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BILAGA D

POSTER SOM SKA INGA I INFRASTRUKTURREGISTRET

I enlighet med avsnitt 4.8 i denna TSD anges i denna bilaga vilka uppgifter om delsystemet Infrastruktur som ska

fortecknas i infrastrukturregistret.

Tabell 23

Infrastrukturregistrets poster i delsystemet Infrastruktur

Poster i delsystemet Infrastruktur

Avsnitt i denna TSD

Firdvig, grinser och linjedelstricka som berors (beskrivning)

Linjedelstricka

TSD-linjekategorier 4.2.1
Profil 422
EN-linjekategori (eller om relevant lokklass) i kombination med tillaten hastighet 422
Linjehastighet 422
Taglangd 422
Villkor for tag i trafik med specifika system som forbéttrar prestandaniva 4.2.3.2
Plats och typ av 6vergdngsdel for nominell sparvidd 4.2.3.2
Spéravstand 4.2.4.2
Maximala lutningar 4243
Minsta horisontella kurvradie 4.2.4.4
Nominell sparvidd 4.2.5.1
Ralsforhojning 4.2.5.2
Rillutning for spar 4.25.7.1
Anvindning av bromssystem oberoende av villkor for vidhiftning mellan hjul och ral 4.2.7.2
(Spérets formdga att motstd longitudinella krafter)

Anvindbar plattformslangd 4.2.10.1
Avstandsskyltar 42121
Fasta installationer for service av tdg (plats och typ) 42.13
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BILAGA E

FORMAGAN HOS KONSTRUKTIONER ENLIGT TSD- LINJEKATEGORI

Formagan hos konstruktioner definieras i tabell 24 med en kombinerad parameter som bestdr av EN-linjekategori (eller
om relevant lokklass) och motsvarande maximal hastighet. EN-linjekategori (och om relevant lokklass) och motsvarande
maximal hastighet ska betraktas som en enskild kombinerad kvantitet.

Bade EN-linjekategori och lokklass dr en funktion av axellast och geometriska aspekter som ror avstdndet mellan axlar.
EN-linjekategorier faststdlls i EN 15528:2008 bilaga A och lokklasserna faststills i bilaga ] och K i EN 15528:2008.

Tabell 24

EN-linjekategori — Motsvarande maximal hastighet (km/tim)

Vagnar i resandetdg (personvag- El- eller dieseldri
TSD-linje- | nar, resgodsvagnar, biltransport- [ Godsvagnar Ovriga . - efier dieseiariviig mo-
. . Lok och drivenheter (') (}) (*) torvagnar, drivenheter
kategori vagnar) (') och litta godsvag- fordon h Tlsh N
nar () ) och ralsbussar () (%)
IV-P B1 (°) — 200 ®) D2 - 200 B1 (}) — 200
L619 L6,y L6,y L6y, — 160 C2 (% - 180
D4xL - 140 D2 (') - 140
IV-F @) E5 - 100 D2 - 140 ()
D4 - 120 D4xL - 120
B2 - 140
IV-M se IV-P se IV-F se IV-P se IV-P
V-P B1 (°) - 160 ) L4,;5 — 160 C2(®) — 160
L4,,5 — 140 D2 () - 100
V-F ® D4 - 100 L4,,5 - 100 ®)
L619 L6,g L6,y L6,; — 100
V-M se V-P se V-F se V-P se V-P
VI-P B1 (°) — 140 ®) D2 - 140 C2 (®) — 140
D4xL - 140 D2 () - 100
VI-F (®) E4 - 100 D2 - 100 ()
D4xL - 100
VI-M se VI-P B2 - 140 D2 - 140 C2 (% - 140
D4 - 120 D4xL - 140 D2 () - 120
E4 - 100
VII-P A() =120 Q] L4,;5 - 120 A () - 120
VII-F ) C2 -100 L4,;5 — 100 )
L6y L6,y L6, — 80
VII-M B1 (}) - 120 se VII-F se VII-P + VII-F B1 (}) - 120
Anmdrkningar:

(") Vagnar i resandetdg (personvagnar, resgodsvagnar, biltransportvagnar), ovriga fordon, lok, drivenheter, diesel- och eldrivna motorvag-
nar, drivenheter och rélsbussar definieras i TSD Rullande materiel. Litta godsvagnar definieras som vagnar som inte fir transportera
passagerare.

(%) Kraven pé konstruktioner dr forenliga med personvagnar, resgodsvagnar, biltransportvagnar, litta godsvagnar och diesel- och eldrivna
motorvagnar och drivenheter med en lingd pd 18 meter till 27,5 meter for konventionella och ledade fordon och med en lingd pa
9-14 meter for vanliga enkla axlar.

(}) Foljande EN-linjekategorier kan anvindas som alternativa minimikrav for de angivna lokklasserna nir minimikraven pé infrastruktur
kontrolleras: L4,; 5 L4,,5 ticks av D2 och L6719 L6,y L6, L6,, ticks av D4xL.

(*) Kraven pa konstruktionerna ar forenliga med upp till tvé intilliggande kopplade lok och/eller drivenheter. Kraven pa konstruktionerna
dr forenliga med en maximal hastighet pd 120 km/tim for tre eller flera kopplade angrinsande lok och/eller drivenheter (eller ett tig
med lok ochfeller drivenheter) under forutsittning att loken och/eller drivenheterna uppfyller motsvarande grinser fér godsvagnar.

(°) Kraven pa konstruktionerna ar forenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet mitt 6ver vagnen/fordonets langd pa 2,75 t/m.

(%) Kraven pd konstruktionerna ar forenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet mitt 6ver vagnen/fordonets lingd pa 3,1 t/m.

(7) Kraven pa konstruktionerna ar férenliga med en genomsnittlig massa per lingdenhet mitt Gver vagnen/fordonets lingd pa 3,5 t/m.

() Inga formella TSD-specifikationer definieras.
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BILAGA F

FORTECKNING OVER OPPNA PUNKTER

Sparavstand (se 4.2.4.2)

Krav for kontroll av ekvivalent konicitet i drift (se 4.2.5.5.2)
Spérstyvhet (se 4.2.5.8)

Buller- och vibrationsgrinser samt begrinsande dtgarder (se 4.2.11.2),
Sidvindseffekter (se 4.2.11.5)

Specialfall for Estlands jarnvigsnit (se 7.6.1)

Specialfall for Lettlands jarnvigsnit (se 7.6.5)

Specialfall for Litauens jirnvagsnit (se 7.6.6)
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BILAGA G
ORDLISTA
Tabell 25
Termer
Definitioner TSD-avsnitt Definition
Anvindbar plattformslangd| 4.2.10.1 Den maximala kontinuerliga lingden av den del av plattfor-
Usable length of a platform/ men framfor vilken tdget avses sté stilla under normala drifts-
Bahnsteignutzlinge/ forhéllanden sd att passagerare kan stiga pd och av tiget. I
Longueur utile de quai denna liangd ska inrymmas stopptoleranser for tdget. Normala

driftsforhallanden innebir att jarnvigen fungerar utan nedsatt-
ning av funktionerna (t.ex. rilens adhesion ar normal, signaler
fungerar, allt fungerar enligt planerna).

Avrundning av korsningsspets| 426.2Db Referenslinjen i en fast korsning kan avvika fran den teoretiska
Point retraction/Spitzenbeihobelung/ referenslinjen. Frdn ett visst avstdnd till overgdngsstillet kan
Dénivelation de la pointe de coeur referenslinjen i V-formationen, beroende pé utformningen, fdl-

las in frdn denna teoretiska linje bort frdn hjulets flins och
dirmed undvika kontakt mellan béda elementen. Den hir
situationen beskrivs i figur 2.

Avvikande spar/Diverging track/ 4.2.5.4.2 En linje som avviker frn det genomgéende spéret vad giller
Zweiggleis| sparvixlar.
Voie déviée

Axellast/Axle load/Achsfahrmasse| 4.2.2, Summan av de statiska vertikala krafterna som hjulen utsitter
Charge a lessieu 4.2.7.1 sparet for genom ett hjulpar eller ett par oberoende hjul di-
viderad med tyngdaccelerationen.

Drift vid storning/Degraded operation/ | 4.4.2 Drift vid en oforutsedd hindelse som hindrar normalt tillhan-
Gestoerter Betrieb/Exploitation degradee dahéllande av tagtjinster.

Driftsvarde/In service value/ 42552 Virde som mits nar infrastrukturen har tagits i drift.

Wert im Betriebszustand/ 4.2.6.2

Valeur en exploitation 4.2.9.4

Dynamisk sidokraft/ 4.2.7.3 Summan av dynamiska krafter som utovas av ett hjulpar pd
Dynamic lateral force/ sparet i sidledes riktning.

Dynamische Querkraft/
Effort dynamique transversal

Ekvivalent konicitet/Equivalent conicity/ | 4.2.5.5 Konlutningen for ett hjulpar med koniska hjul vars laterala
Aquivalente Konizitit/ rorelse har samma kinematiska vaglingd som det givna hjul-
Conicité équivalente paret pd rakspar och kurvor med stor radie.
EN-linjekategori/EN Line Category/ 4.2.2, Resultatet av klassificeringsprocessen som faststdlls i EN
EN Streckenklasse/ 4.2.8.4, 15528:2008 bilaga A och som i den standarden hanvisas
EN Catégorie de ligne 7.5, till som “Linjekategori”. Det ar infrastrukturens férmdga att
Bilaga E motstd vertikala belastningar som uppstar av fordon pa linjen

eller linjedelstrickan for reguljdr trafik.

Flansrannans bredd/Flangeway width/ 4262 e Mitt mellan en 16pril och en angransande motral eller vingral
Rillenweite/Largeur d’orniére (se matt nr 5 pd figur 5 nedan).

Flansrannans djup/Flangeway depth/ 426.2. f Métt mellan 16pytan och botten av flinsrdnnan (se méitt nr 6 i
Rillentiefe/Profondeur d’orniére figur 5 nedan).

Fri hjulpassage i sparvixlar/ 4262 a Matt frin en vixeltungas farkant till den motsatta vixeltung-
Free wheel passage in switches| ans bortre kant (se matt nr 1 i figur 5 nedan).

Freier Raddurchlauf im Bereich der
Zungen-vorrichtung/
Cote de libre passage de laiguillage
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Fri hjulpassage vid ingdng mot motril/ | 4.2.6.2 d Métt mellan insidan av spirkorsningens motrél eller vingrdl
vingral[Free wheel passage at check rail/ och farrilens framsida, mittemot inloppet till motrélen respek-
wing rail entry/ tive vingrdlen (se matt nr 4 i figur 5 nedan). Inloppet till
Freier Raddurchlauf im Radlenker-Ein- motrilen eller vingrdlen 4r den punkt ddr hjulet tilldts fa kon-
lauf/Fliigelschienen-Einlauf| takt med motrilen eller vingralen.
Cote d’équilibrage du contre-rail
Fri hjulpassage vid vixelkorsningsspets/ | 4.2.6.2 ¢ Matt mellan ytterkant av spdrkorsningens vingrdl och motra-
Free wheel passage at crossing nose/ lens ytterkant (se mdtt nr 3 i figur 5 nedan).
Freier Raddurchlauf im Bereich der
Herzspitze/
Cote de libre passage dans le croise-
ment Quota di libero passaggio
Fria rummet/Structure gauge/ 4241 Definierar utrymmet i referenssparet som ska vara fritt frin
Lichtraum/Gabarit des obstacles alla objekt eller konstruktioner och frdn all trafik pa intillig-
gande spar for att tillita siker drift pd referensspdret. Det
definieras utifrdn referenskonturen genom att tillimpa de till-
hérande reglerna.
Genomgaende spar/Through route/ 42541 Den firdvig genom sparvixeln som bibehdller sparets huvud-
Stammgleis/Voie directe riktning.
Grins for omedelbar dtgérd/ 4.209.1, Hinfor sig till det virde som, om det &verskrids, leder till att
Immediate Action Limit/ 4.2.9.2, infrastrukturforvaltaren vidtar atgdrder for att minska risken
Soforteingriffsschwelle/ 4.2.9.3, for urspdrning till en acceptabel niva.
Limite d'intervention immédiate 4.2.9.4
HBW/HBW/HBW/HBW 5.3.1.3 En enhet som inte 4r standardiserad i Sl-systemet for stdlets
hérdhet enligt definitionen i EN ISO 6506—1:2005 Metalliska
material — Hardhetsprovning enligt Brinell. Provmetod.
Huvudlinje i TEN-ndtet/Core TEN Line/ | 4.2.1, 7.1, En TEN-linje som har identifierats av en medlemsstat som en
TEN Strecke des Kernnetzes| 7.2, 7.3 viktig del av en internationell korridor i Europa.
Ligne du RTE déclarée corridor
Huvudtdgspar/Main tracks/Hauptgleise/ | 4.2.4.3 Spar som anvinds for tg i trafik. Begreppet utesluter sidospér,
Voies principales uppstdllningsbangérdar, uppstillningsspér och anslutande lin-
jer.
Infrastrukturforvaltare/ 4.2.5.5, Enligt definitionen i artikel 2 h i Europaparlamentets och
Infrastructure Manager/ 4.2.6.2, radets direktiv 2001/14/EG av den 26 februari 2001 om till-
Betreiber der Infrastruktur| 4.2.9, delning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnytt-
Gestionnaire de I'Infrastructure 4.4.3, jande av jdrnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsin-
4.5.2, tyg (EGT L 75, 15.3.2001, s. 29)
6.2.2.1,
6.2.4,
6.4
7.3.4,
7.5
Linjehastighet/Line speed| 422 Hogsta hastighet for vilken en linje har konstruerats.
Streckengeschwindigkeit/
Vitesse de la ligne
Markarbeten/Earthworks/Erdbauwerke/ | 4.2.8.2, Jordens struktur och strukturer for jordens bevarande som ar
Ouvrages en terre 4.2.8.4 foremal for jarnvagstrafikens belastning.
Matematisk korsningsspets (MKS)/ 4.2.6.2 Korsningspunkt for de teoretiska referenslinjerna i mitten av
Intersection point (IP)/ korsningen (se figur 2).
Theoretischer Herzpunkt/
Point d’intersection théorique
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Mellanliggsplatta/Rail pad| 5.3.2 Ett motstdndskraftigt lager som har monteras mellan rilen och
Schienenzwischenlage/Semelle sous rail den stodjande slipern eller underliggsplattan.
Motrilens 6verhojd/ 426.2. g Motrilshojd 6ver den intilliggande farrdlens Gverkant (se matt
Excess height of check railf 7 i figur 5 nedan).
Radlenkeriiberh6hung/
Surélévation du contre rail
Motrilsavstind/Fixed nose protection/ | 4.2.6.2 b Matt mellan vixelkorsningsspets och motrdl (se matt nr 2 i
Leitweite/Cote de protection de pointe figur 5 nedan).
Nominell sparvidd| 4.2.5.1 Ett virde som identifierar sparvidden.
Nominal track gaugeNennspurweite/
Ecartement nominal de la voie
Normal drift/Normal service| 4.23.2 Jarnvigen fungerar enligt tidtabellen.
Regelbetrieb/Service régulier 4.2.10.1
Ostyrd langd for en dubbelspetsad kors- | 4.2.6.3 Del av dubbelspetsat korsning dar det inte finns nigon styr-
ning/ ning av hjulet som beskrivs som “ostyrd lingd” i EN
Unguided length of an obtuse crossing| 13232-3:2003.
Fithrungslose Stelle/
Lacune dans la traversée
Prestandaparameter/ 422 En parameter som beskriver en TSD-linjekategori som anvénds
Performance Parameter| som grund for utformningen av delar i delsystemet Infrastruk-
Leistungskennwert/ tur och som visar linjens prestandaniva.
Paramétre de performance
Profil/Gauge [Begrenzungslinie/Gabarit | 4.2.2 En uppsittning regler inklusive en referenskontur och till-
horande berikningsregler som medger definition av fordonets
yttermdtt och det utrymme som ska frigoras av infrastruk-
turen.
Projekteringsvarde/Design value/ 4.2.4.4, Teoretiskt virde utan toleranser for tillverkning, konstruktion
Planungswert/Valeur de conception 4.2.5.2, eller underhall.
42542,
4.2.5.5.1,
4.2.5.7.2,
4.2.9.4,
4.2.6.2,
4.2.6.3,
Punktfel/Isolated defect/Einzelfehler| 4.2.9.1 En diskret fel i spdrets geometri.
Défaut isolé 4.2.9.2
Reservation for framtida byggdtgirder| | 4.2.10.1 Reservation for de framtida byggatgirder som innebir en fy-
Passive provision/ sisk utvidgning av en konstruktion (till exempel: forlingning
Vorsorge fur kiinftige Erweiterungen/ av plattformen).
Réservation pour extension future
Rillutning/Rail inclination/ 4.2.5.5 En vinkel som definierar ralhuvudets lutning i forhallande till
Schienenneigung/Inclinaison du rail 42.5.7 sparplanet (I6pytan). Detta ar lika med vinkeln mellan ralens
symmetriaxel (cller en motsvarande symmetrisk rdls som har
samma rilshuvudprofil) och den rita vinkeln mot spérplanet.
Rélsforhéjning/Cant/Uberhghung/ 4.2.5.2 Hojdskillnaden i forhdllande till horisontalplanet for de tvéd
Dévers de la voie 4.2.5.3 rilerna i ett spar vid en viss plats, mitt vid rilshuvudenas
4.2.9.4 mittlinje.
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Rélsforhojningsbrist/Cant deficiency] 4.2.5.4 Skillnaden mellan den anordnade ralsforhojningen och den
Uberhohungsfehlbetrag/ hogre teoretiska rilsforhojningen.
Insuffisance de devers
Sidvind/Crosswind|/Seitenwind/ 42115 Starka vindar som bléser i sidled mot en linje och som kan
Vents traversiers paverka tdgets sikerhet pid ett negativt sitt.
S-kurva/Reverse curve/Gegenbogen| 4.2.4.4 Tvéd angransande kurvor med motsatt bojning
Courbes et contre-courbes
Spéar med flera sparvidder| 4.2.6.3 Spér som har mer dn tvé riler ddr minst tvd par av respektive
Multi-rail track/Mehrschienengleis/ riler har utformats att anvindas som separata enskilda spar,
Voie 2 multi écartement med eller utan olika sparvidder.
Spar/Plain line/Freie Strecke/ 4255 Spardel utan sparvixlar.
Voie courante 4.2.5.6
4.2.5.7
Sparavstand| 4.2.4.2 Avstdndet mellan punkter i mittlinjerna for de tvd berdrda
Distance between track centres/ sparen. Avstandet mits parallellt med l6pytan i referensspret,
Gleisabstand/Entraxe de voies alltsd sparet med den lagsta ralsforhojningen.
Sparets skevning/Track twist/ 42091, Sparets skevning definieras som den algebraiska skillnaden
Gleisverwindung/Gauche 4.2.9.2 mellan tva rlsforhojningar som mitts upp med ett definierat
inbordes avstind mellan dem, normalt uttryckt som en gradi-
ent mellan tvd punkter vid vilken ralsférhéjningen miits.
Sparkorsning/Common crossing/ 4.2.6.2 Anordning som garanterar skdrningen mellan tvd motsatta
Starres Herzstiick/Coeur de croisement farkanter i vixlar eller sparkryss och har en V-formation och
tvd vingriler.
Sparstyvhet/Track stiffness| 4.2.5.8 Det globala mattet som uttrycker spdrmotstindet mot ralfor-
Steifigkeit des Gleises/Rigidite de la voie skjutningen och som dger rum under hjultrycket.
Sparvidd/Track gauge/Spurweite/ 4.25.1 Det minsta avstindet mellan linjer som ar vinkelrita mot
Ecartement de la voie 16pytan och som korsar varje rdlshuvudprofil i ett intervall
fran 0 till 14 mm under l6pytan.
Spérvixlar/Switches and crossings/ 4.2.54.1, Spéar som konstruerats frin sammansittningar av vixeltungor
Weichen und Kreuzungen/ 4.2.5.7.2, och enskilda sparkorsningar och rilerna som forbinder dem.
Appareil de voie 4.2.6,
4.2.7.1,
4.2.7.2.1,
4.2.7.3,
5.2
TSD-linjekategori/TSI Category of Line/ | 4.2, Klassificering av en linje efter typ av trafik och typ av linje och
TSI Streckenkategorie/ 7.3.1, som anvands for att vilja de prestandanivder som behovs.
TSI Catégorie de ligne 7.5,
7.6
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Typ av linje/Type of line/Streckenart/ | 4.2.1, Definition av hur viktig en linje dr (huvudlinje eller 6vrigt) och

Type de ligne 7.3.1 hur man uppndr de parametrar som kravs for driftskompatibi-
litet (ny eller ombyggd).

Typ av trafik/Type of Traffic/ 4.2.1 Den dominerande trafiken for maélsystemet och respektive

Verkehrsart/Type de trafic grundparametrar for en TSD-linjekategori.

Taglangd|/Train length/Zuglinge/ 422 Lingden pd ett tdg som kan koras pa en viss linje i normal

Longueur du train drift.

Underhallsgrans/Intervention Limit/ 4.29.1 Det virde som, om det overskrids, kraver korrigerande under-

Eingriffsschwelle/Valeur d'intervention hall for att gransen for omedelbar atgdrd inte ska nds fore
ndsta inspektion.

Underhallsinstruktion/ 4.5.1 Delar av teknisk dokumentation som handlar om villkor och

Maintenance file/ begrinsningar for anvindning samt instruktioner for under-

Instandhaltungsdossier| hall.

Dossier de maintenance

Underhéllsplan/Maintenance plan/ 4.5.2 Ett antal dokument som anger infrastrukturens underhallsruti-

Instandhaltungsplan/ ner och som en infrastrukturforvaltare anvinder sig av.

Plan de maintenance

Varningsgrans/Alert limit/Auslosewert/ | 4.2.9.1 Hanfor sig till det virde som, om det Gverskrids, kriver att

Limite d'alerte sparlageskvaliteten analyseras och beaktas vid det 16pande un-
derhallet.

Verklig korsningsspets (RP)/ 4.2.6.2 Fysiskt slut pd en V-formation i en korsning. Se figur 2, som

Actual point (RP)/ visar forhallandet mellan den verkliga korsningsspetsen (RP)

Praktischer Herzpunkt/ och den matematiska korsningsspetsen (MKS).

Pointe de coeur

Vixeltungor/Switches| 42542 En spirdel som bestdr av tvd fasta riler (stodrdl) och tva

Zungenvorrichtung/ 4.2.6.1 rorliga réler (vdxeltungor) som anvinds for att dirigera fordon

aiguillage fran ett spér till ett annat spar.

Ovrig linje fér TEN/Other TEN Line/ 4.2.1, En TEN-linje som inte ar en huvudlinje i TEN-nitet.

Weitere TEN Strecke/ 7.2,

Autre ligne du RTE 7.3
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Figur 5

Geometri for sparvixlar

Fri hjulpassage i sparvixlar
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BILAGA H

FORTECKNING OVER STANDARDER SOM HANVISAS TILL

Tabell 26

Forteckning over standarder som hinvisas till

Indexnr Referens Dokumentnamn Version (dr) BP:er som berors

1 EN 13715 Jarnvdgar — Hjulpar och bog- 2006 Projekteringsvarden for ekvivalent ko-
gier — Hjul — Lopbaneprofil nicitet (4.2.5.5.1)

2 EN 13803-2 Jarnvdgar — Spar — Linjefo- 2006 Minsta horisontella kurvradie (4.2.4.4)
ringsparametrar —  Spérvidd
1435 mm och dirutdver -

Del 2: Spérvixlar och andra
spar med plotsliga kroknings-
dndringar

(med dndring A1:2008)

3 EN 13848-1 Jarnvigar — Spér — Sparliges- 2003 Faststillande av grins for omedelbar
kvalitet — Del 1: Karakterise- atgard, underhdllsgrans och varnings-
ring av spérlige grans (4.2.9.1), Bedomning av minimi-

s virdet for genomsnittlig sparvidd
(med dndring A1:2008) (6.2.4.5) 8 g P
4 EN 15273-3 Jarnvdgar — Profiler — Del 3: 2009 Prestandaparametrar (4.2.2),
Profiler for infrastruktur Fria rummet (4.2.4.1),
Bedomning av spéravstind (6.2.4.2)

5 EN 15302 Jarnvigar — Metod for bestim- 2008 Projekteringsvirden for ekvivalent ko-
ning av ekvivalent konicitet nicitet (4.2.5.5.1)

6 EN 15528 Jarnviagar — Linjeklasser for 2008 Befintliga broars och markarbetens for-
hantering av samverkan mel- mdga att motstd belastningar fran tra-
lan fordons axellaster och in- fiken (4.2.8.4 och bilaga E)
frastruktur

7 EN 1990:2002/ A1 | Eurokod — Grundliggande di- 2005 Nya broars formdga att motstd belast-

mensioneringsregler for bar-
verk — Andring Al

ningar frén trafiken (4.2.8.1)
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Indexnr

Referens

Dokumentnamn

Version (ar)

BP:er som berdrs

8

EN 1991-2

Eurokod 1: Laster pa barverk -
Del 2: Trafiklast pd broar

2003

Konstruktionernas formédga att motstd
belastningar frén trafiken (4.2.8), Nya
broars formdaga att motstd belastningar
fran trafiken (4.2.8.1),

Ekvivalent vertikal belastning for nya
markarbeten  och  jordtryckseffekter
(4.2.8.2), Motstdndsforméiga hos nya
konstruktioner som ar placerade Gver
eller i anslutning till spar (4.2.8.3)







PRENUMERATIONSPRISER 2011 (exkl.

moms, inkl. frakt och porto)

Europeiska unionens officiella tidning, L- och C-serierna,
endast pappersversion

22 officiella EU-sprak

1100 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning, L- och C-serierna,
pappersversion + arsutgava pa dvd

22 officiella EU-sprak

1200 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning, L-serien,
endast pappersversion

22 officiella EU-sprak

770 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning, L- och C-serierna,
manatlig (kumulativ) utgdva pa dvd

22 officiella EU-sprak

400 euro per ar

Tillagg till Europeiska unionens officiella tidning (S-serien),
meddelanden och offentliga kontrakt, dvd, 1 nummer per vecka

flersprakig:
23 officiella EU-sprak

300 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning, C-serien — allmanna
uttagningsprov

Antal sprak beroende pa
uttagningsprov

50 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning (EUT) ges ut pa EU:s officiella sprak, och det gar att prenumerera pa den i
22 olika sprakversioner. Den bestar av tva serier: L (lagstiftning) och C (meddelanden och upplysningar).

Varje sprakversion kraver en separat prenumeration.

Enligt radets férordning (EG) nr 920/2005 som offentliggjordes i EUT L 156 av den 18 juni 2005 ar Europeiska
unionens institutioner under en &vergangsperiod inte skyldiga att avfatta och offentliggéra alla rattsakter pa iriska.
Den iriska utgavan av EUT séljs darfér separat.

En prenumeration pa tillagget till EUT (S-serien: meddelanden och offentliga kontrakt) omfattar en flersprakig
dvd med alla de 23 officiella sprakversionerna.

Prenumeranter pa EUT kan pa begéaran fa de olika bilagorna till tidningen. N&r en bilaga ges ut meddelas
prenumeranterna detta genom ett "meddelande till lasarna” i Europeiska unionens officiella tidning.

Férsaljning och prenumeration

Prenumerationer pa olika tidskrifter, sdsom Europeiska unionens officiella tidning, kan bestéllas fran ndgon av vara
kommersiella distributérer. En lista dver dessa finns pa féljande Internetadress:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sv.htm

Via EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) har du kostnadsfritt direkt tillgang till Europeiska
unionens lagstiftning. P4 webbplatsen kan du soka i Europeiska unionens officiella tidning samt
i férdrag, lagstiftning, rattspraxis och férberedande rattsakter.

Mer information om Europeiska unionen finns pa http://europa.eu

Europeiska unionens publikationsbyra
2985 Luxemburg
LUXEMBURG




