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II

(Icke-lagstiftningsakter)

AKTER SOM ANTAS AV ORGAN SOM INRATTATS
GENOM INTERNATIONELLA AVTAL

Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dag for deras ikrafttridande bor kont-
rolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343 som finns pa:
http:/|www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 13-H frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) -
Enhetliga bestimmelser f6r godkinnande av personbilar med avseende pd bromsning

Inbegripet all giltig text till och med:

Supplement 9 till foreskrifternas ursprungliga version i Dag for ikrafttradande: 17 mars 2010

INNEHALLSFORTECKNING

FORESKRIFTER

1. Tillimpningsomrade

2. Definitioner

3. Ansokan om godkidnnande

4. Godkdnnande

5. Bestdimmelser

6. Provningar

7. Andring av fordonstyp eller bromssystem och utékning av godkinnande
8. Produktionsoverensstimmelse

9. Pafoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse

10. Produktionens slutgiltiga upphérande

11. Namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som ansvarar fér godkdnnandeprovningen
samt till behoriga myndigheter

12. Overgingsbestimmelser

BILAGOR

Bilaga 1 — Rapport avseende beviljat, utokat, j beviljat eller aterkallat godkdnnande eller produktionens
slutgiltiga upphorande av en fordonstyp med avseende pd bromsning enligt foreskrifter nr 13-
H Tillagg 1 — Forteckning 6ver fordonsuppgifter for godkidnnanden enligt foreskrifter nr 90

Bilaga 2 — Godkdnnandemirkenas utformning

Bilaga 3 — Provning av bromsar och bromssystems bromsverkan
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Bilaga 4 -

Bilaga 5 —

Bilaga 6 -

Bilaga 7 —
Bilaga 8 -

Bilaga 9 -

1.1
1.2
1.2.1

1.2.2

2.1
2.2
2.2.1
222
223

224

2.2.5

(") Dessa foreskrifter erbjuder en alternativ uppsittning krav for fordon i kategori N1 jimfort med dem som finns i
foreskrifter nr 13. Avtalsparter som tillimpar bdde foreskrifterna nr 13 och dessa foreskrifter accepterar godkdnnan-
den enligt endera av dessa sasom lika giltiga. Fordon i kategorierna M1 och N1 definieras i bilaga 7 till den
konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1[dndring 2, senast

Tilligg — Forfarande for overvakning av batteriladdningens status

Bestimmelser avseende energikillor och energilagringsanordningar (energibehallare)
Bromskraftens fordelning mellan fordonsaxlarna

Tilligg 1 — Provningsforfarande for hjullasning

Tilligg 2 — Forfarande for provning av bromsvridmoment

Provningsvillkor f6r fordon med antildsningssystem

Tilligg 1 — Symboler och definitioner

Tilldgg 2 — Friktionsutnyttjande

Tillagg 3 — Bromsverkan pd ytor med olika friktion

Tilligg 4 — Metod for val av yta med lag friktion

Provningsmetod med troghetsdynamometer for bromsbeligg

Sarskilda krav for sikerhetsaspekter pd komplexa elektroniska fordonskontrollsystem

Elektroniska stabiliserings- och bromsassistanssystem

TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter galler for fordon i kategorierna M1 och N1 (!).
Dessa foreskrifter giller inte for
fordon konstruerade for en hastighet av hogst 25 km/tim,

fordon anpassade for handikappade.

DEFINITIONER

[ dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

godkannande av ett fordon: godkdnnande av en fordonstyp med avseende pd bromsning.
fordonstyp: en kategori av fordon som dar lika i sddana visentliga avseenden sdsom
storsta massa enligt definition i punkt 2.11 nedan,

massans fordelning mellan axlarna,

den hogsta hastighet som fordonet ar konstruerat for,

typen av bromssystem, sarskilt vad avser forekomst eller avsaknad av utrustning for bromsning

av sliapfordon eller forekomst av elektriskt bromssystem,

motortyp,

andrat genom éndring 4).
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2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.3

2.4

2.5

2.5.1

2.5.2

2.6

2.7

2.7.1

2.7.2

2.7.3

2.8

2.9

vixlarnas antal och utvixlingsforhallanden,
slutvixelns utvixlingsforhallande,
dickdimensioner.

bromssystem: den kombination av delar som har till uppgift att steglost minska hastigheten hos
ett fordon i rorelse eller att bringa det till stillastdende eller att halla det stillastdende om det
redan har stannat. Funktionerna specificeras i punkt 5.1.2 nedan. Systemet bestdr av manover-
organet, transmissionen och sjilva bromsen.

mandverorgan: den del som direkt paverkas av foraren for att forse transmissionen med den
energi som behovs for bromsning eller for att reglera bromsningen. Denna energi kan utgoras
av forarens muskelkraft eller komma frdn ndgon annan kélla som styrs av foraren eller en
kombination av dessa energislag.

transmission: den kombination av komponenter som ir placerad mellan mandverorganet och
bromsen och kopplar ihop dessa funktionsmissigt. Transmissionen kan vara mekanisk, hyd-
raulisk, pneumatisk, elektrisk eller blandad. Om bromsenergin erhélls frn eller bistds av en
energikilla som dr fristdende fran féraren ska anordningens energibehéllare betraktas som en
del av transmissionen.

Transmissionen indelas i tvd oberoende funktioner: styrtransmission och energitransmission.
Nar termen transmission anvands ensam i dessa foreskrifter, betyder den bade styrtransmissionen
och energitransmissionen.

styrtransmission: den kombination av transmissionskomponenter som styr bromsarnas funk-
tion inklusive styrfunktionen och den/de nddvindiga energireserven/-reserverna.

energitransmission: den kombination av transmissionskomponenter som tillfér bromsarna den
for funktionen nédvindiga energin, inklusive den/de fér bromsverkan nodvindiga energireser-
ven/reserverna.

broms: den del ddr de krafter som motverkar fordonets rorelse utvecklas. Den kan utgoras av en
friktionsbroms (nir krafterna alstras av friktionen mellan tvad fordonsdelar som ror sig i for-
hallande till varandra), en elektrisk broms (ndr krafterna alstras genom elektromagnetisk pa-
verkan mellan tvd fordonsdelar som ror sig i forhdllande till varandra utan att vidréra va-
randra), en hydraulisk broms (ndr krafterna alstras genom paverkan av en vitska som befinner
sig mellan tva fordonsdelar som ror sig i forhdllande till varandra) eller en motorbroms (nir
krafterna erhdlls genom att en styrd okning av motorns bromsverkan overfors till hjulen).

olika typer av bromssystem: utrustning som skiljer sig at i sidana vésentliga avseenden som att
de innehéller komponenter med olika egenskaper,

de innehaller komponenter som ir tillverkade av material med olika egenskaper eller kom-
ponenter med avvikande form eller storlek,

de har en annan montering av komponenterna.
bromssystemkomponent: en av de enskilda delar som efter monteringen utgoér bromssystemet.

tilltagande och gradvis bromsning: bromsning under vilken, inom normalt arbetsomrdde for
anordningen och vid mandvrering av bromsarna (se punkt 2.16 nedan)
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2.9.1

29.2

293

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

2.17

2.17.1

2.17.2

2.17.3

2.17.4

2.17.5

2.18

2.19

foraren nir som helst kan 6ka eller minska bromskraften genom att paverka manoverorganet,

bromskraften varierar proportionellt mot paverkan pd mandverorganet (monoton funktion),

bromskraften litt kan styras med tillracklig precision.

lastat fordon: om inte annat anges, ett fordon som lastats till sin storsta massa.

storsta massa: den storsta massa som fordonstillverkaren angett som tekniskt tilliten (denna
massa kan vara hogre dn tillaten storsta massa enligt nationella myndigheter).

fordelning av massan mellan axlarna: fordelningen av gravitationskraften pd fordonsmassan och/
eller dess fordelning mellan axlarna.

hjul/axelbelastning: den vertikala statiska reaktionen (kraften) frén den del av vdgens yta som ér i
kontakt med hjulet/hjulen pa axeln.

higsta stillastdende axelbelastning: hjul/axelbelastning som uppnds vid stillastdende lastat fordon.

hydrauliskt bromssystem med lagrad energi: ett bromssystem dir energin tillférs med ett hydrau-
liskt flode under tryck, vilket lagrats i en eller flera ackumulatorer som matas fran en eller flera
tryckpumpar som var och en dr forsedd med en anordning som begrinsar trycket till ett
hogsta virde. Detta virde ska anges av tillverkaren.

mangvrering: bade péverkan av och frikoppling av manéverorganet.

elektriskt regenererande bromssystem: ett bromssystem vilket vid retardation ombesérjer omvand-
lingen av fordonets rorelseenergi till elektrisk energi.

manoverorgan for elektriskt regenererande bromssystem: anordning som anpassar det elektriskt
regenererande bromssystemets verkan.

elektriskt regenererande bromssystem av kategori A: elektriskt regenererande bromssystem som
inte utgodr en del av det normala bromssystemet.

elektriskt regenererande bromssystem av kategori B: elektriskt regenererande bromssystem som
utgor en del av det normala bromssystemet.

elektriskt laddningstillstind: det momentana forhdllandet mellan lagrad energi i drivbatteriet
och den storsta mingd av elektrisk energi som kan lagras i detta batteri.

drivbatteri: en samling batterier som utgor det lager av energi som anvinds for att driva
fordonets drivmotor(er).

fasad bromsning: kan anvindas dd tva eller fler bromskallor styrs av ett gemensamt mandver-
organ, varvid en killa kan ges prioritet genom att den andra killan eller de andra killorna fasas
tillbaka sd att det krévs ytterligare rorelse av mandverorganet innan den/de borjar tas i bruk.

nominellt virde: definitioner for det referensvirde for bromsverkan som krivs for att {3 ett virde
for bromssystemets transmissionsfunktion, som anger forhallandet mellan utvirde och invarde
for enskilda fordon.
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2.19.1 nominellt virde: definieras som den utmarkande egenskap som kan pdvisas vid typprovningen
och som anger forhéllandet mellan fordonets bromsningsgrad och mandéverkraften.

2.20 automatiskt kontrollerad bromsning: en funktion inom ett komplext elektroniskt kontrollsystem
ddr mandvrering av bromsystemet/systemen eller bromsning av vissa axlar gors med syftet att
generera fordonsretardation med eller utan direkt forardtgird, som en foljd av automatisk
behandling av signaler som alstras ombord péd fordonet.

221 selektiv bromsning: en funktion inom ett komplext elektroniskt kontrollsystem dir manévrering
av enskilda bromsar gors automatiskt varvid genereringen av fordonsretardation ar av sekundar
betydelse i forhdllande till dndringen av fordonets beteende.

2.22 bromssignal: logisk signal som indikerar bromsaktivering sdsom anges i punkt 5.2.22.
2.23 nodbromssignal: logisk signal som indikerar nodbromsaktivering sdsom anges i punkt 5.2.23.
2.24 Ackerman-styrvinkel: den vinkel vars tangent dr hjulbasen dividerat med vindradien vid mycket

lag hastighet.
2.25 elektroniskt stabiliseringssystem eller ESC-system: ett system som har foljande kinnetecken:

2251 Forbittrar fordonets riktningsstabilitet genom att tminstone ha férmédga att automatiskt styra
de enskilda bromsvridmomenten for de vinstra och hogra hjulen pd varje axel () for att
inducera ett korrigerande kringningsmoment baserat pd virderingen av verkligt fordonsbete-
ende i forhdllande till det fordonsbeteende som foraren begir.

2.25.2 Ar datorstyrt med en dator som anvinder en "closed-loop-algoritm fér att begrinsa fordonets
overstyrning och for att begrinsa fordonets understyrning baserat pa virderingen av verkligt
fordonsbeteende i forhdllande till det fordonsbeteende som foraren begir.

2253 Har metoder for att direkt faststdlla virdet pa fordonets girhastighet och faststilla dess sido-
forskjutning eller derivatan av sidoforskjutningen med avseende pa tiden.

2.25.4 Har metoder for att overvaka forarens styrande atgdrder.

2.25.5 Har en algoritm for att faststilla behovet av och metoderna for att modifiera det framdrivande
momentet, om sd krévs, for att hjdlpa foraren att bibehdlla kontrollen éver fordonet.

2.26 sidoacceleration: den komponent av accelerationsvektorn for en punkt i fordonet som ar vin-
kelrdt mot fordonets x-axel (lingsgdende) och parallell med vigplanet.

2.27 overstyrning: ett forhdllande vid vilket fordonets girhastighet ar storre dn den girhastighet som
skulle uppstd vi fordonets hastighet som en f6ljd av Ackermann-styrvinkeln.

2.28 sidoforskjutning eller sidoforskjutningsvinkel: cotangens for forhallandet mellan hastigheten i sidled
och lingdled i fordonets tyngdpunkt.

2.29 understyrning: ett forhallande vid vilket fordonets girhastighet dr mindre 4n den girhastighet som
skulle uppstd vid fordonets hastighet som en foljd av Ackermann-styrvinkeln.

(®) En axelgrupp ska behandlas som en singelaxel och dubbelhjul ska behandlas som singelhjul.
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2.30

2.31

2.32

2.33

2.34

2.34.1

2.34.2

2.34.3

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.2.4

3.3

girhastighet: dndringsgraden for fordonets kursvinkel mitt i grader/sekund av rotationen runt en
vertikal axel genom fordonets tyngdkraftscentrum.

toppbromskoefficient (PBC): maéttet pa ytfriktion mellan dick och vdg baserat pd maximal retar-
dation for ett rullande dack.

gemensamt utrymme: ett omrdde dir mer dn en kontrollampa, visare, identifieringssymbol eller
annat meddelande kan visas men inte samtidigt.

statisk stabilitetsfaktor: fordonets halva sparvidd dividerad med hojden for dess tyngdpunkt, dven
uttryckt som SSF = T/2H, dir T = sparvidden (for fordon med mer 4n en sparvidd anvinds
medelvirdet; for axlar med dubbla hjul anvinds de yttre hjulen vid berdkning av "T”) och H =
hojden for fordonets tyngdpunkt.

bromsassistanssystem (BAS): en funktion i bromssystemet som av forarens sitt att bromsa
hirleder att det dr friga om en nédbromsning och som da

a) hjdlper foraren att uppnd maximal bromsverkan, eller

b) fullt ut aktiverar bromsens antildsningssystem.

bromsassistanssystem av kategori A: ett system som detekterar ett nodbromsningsforhallande
baserat pd det bromspedaltryck som foraren ansitter.

bromsassistanssystem av kategori B: ett system som detekterar ett nodbromsningsforhallande
baserat pd hur snabbt foraren paverkar bromspedalen.

bromsassistanssystem av kategori C: ett system som detekterar ett nodbromsningsforhallande
baserat pad multipla kriterier, varav ett mdste vara hur snabbt foraren paverkar bromspedalen.

ANSOKAN OM GODKANNANDE

Ansokan om godkinnande for en fordonstyp med avseende pd bromsning ska inlimnas av
fordonstillverkaren eller av dennes befullmiktigade ombud.

Den ska étfoljas av nedan nimnda dokument i tre exemplar och av foljande uppgifter:

En beskrivning av fordonstypen med avseende pd det som specificerats i punkt 2.2 ovan. De
specifika numren och/eller symbolerna for fordonstypen och motortypen ska anges.

En forteckning 6ver de komponenter, vederborligen identifierade, som utgoér bromsutrust-
ningen.

En skiss pd den monterade bromsutrustningen och en beskrivning av komponenternas place-
ring pé fordonet.

Detaljerade ritningar av varje komponent s att den ldtt kan lokaliseras och identifieras.

Ett fordon som dr representativt for den fordonstyp som ska godkinnas ska tillhandahallas den
tekniska tjanst som utfér godkdnnandeprovningarna.
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GODKANNANDE

Om den fordonstyp som inlimnats for godkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i
punkterna 5 och 6 nedan ska godkdnnande beviljas for den fordonstypen.

4.2 Ett godkdnnandenummer ska tilldelas varje godkind typ. Dess forsta tvd siffror ska ange

lopnumret pd den senaste betydande tekniska dndringen av dessa foreskrifter vid tiden for
utfirdandet av godkdnnandet. Samma avtalspart fir inte tilldela en annan fordonstyp, eller
samma fordonstyp utrustad med en annan typ av bromsutrustning, samma godkdnnandenum-
mer.

4.3 Rapport om beviljat eller ej beviljat godkdnnande for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska

meddelas de parter till 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter i form av ett
formuldr som overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter, tillsammans med
en sammanfattning av informationen i de dokument som anges i punkterna 3.2.1 till 3.2.4
ovan. De ritningar som tillhandahélls av den som ansoker om godkdnnande ska vara i ett
format som inte dr storre an A4 (210 x 297 mm) eller vikt till detta format och i limplig
skala.

4.4 Pé varje fordon som Overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter

ska pd ett vil synligt och littdtkomligt stille som anges i godkdnnandeintyget anbringas ett
internationellt godkdnnandemirke som bestar av foljande:

4.4.1 En cirkel som omger bokstaven "E” {6ljt av det sirskilda landsnumret for landet som utfirdat

godkinnande (%).

4.4.2 Numret pd dessa foreskrifter, foljt av bokstaven "R”, ett tankstreck och godkidnnandenumret,

placerat till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1 ovan.

4.4.3 For ett fordon som uppfyller kraven for elektroniska stabiliserings- och bromsassistanssystem i

bilaga 9 till dessa foreskrifter ska dessutom bokstiverna "ESC” placeras omedelbart till hoger
om bokstaven "R” som ndmns i punkt 4.4.2.

4.4.4 For fordon som uppfyller kraven pa fordonsstabiliseringsfunktionen i bilaga 21 till foreskrifter

nr 13 och kraven pd bromsassistanssystem i bilaga 9 till dessa foreskrifter ska dessutom
bokstdverna "VSF” placeras omedelbart till hoger om bokstaven "R” som nidmns i punkt 4.4.2.

4.5 Om fordonet Gverensstimmer med en godkind fordonstyp, enligt en eller flera skilda fore-

4.6

)

skrifter som bilagts 6verenskommelsen, i det land som beviljat godkinnande enligt dessa
foreskrifter, behover inte den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 upprepas. I detta fall ska
foreskrifternas nummer och godkidnnandenumren och tilliggssymbolerna for alla de foreskrif-
ter for vilka godkdnnande har beviljats i det land som beviljat godkinnande enligt dessa
foreskrifter, anges i lodrita kolumner till hger om den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1
ovar.

Godkannandemarket ska vara lattlasligt och outplanligt.

1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederldnderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 fér Serbien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 foér Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 f6r Ruménien, 20 for Polen, 21 {6r Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (godkinnanden beviljas av dess medlemsstater
med anvindning av respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for
Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Sydkorea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54
(vakant), 55 (vakant) och 56 for Montenegro. Efterfoljande nummer ska tilldelas andra liander i den kronologiska
ordning de ratificerar eller ansluter sig till overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for
hjulforsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvindas pa hjulforsett fordon samt om
villkoren for 6msesidigt erkdnnande av typgodkinnanden utfirdade pd grundval av dessa foreskrifter, och Forenta
nationernas generalsekretariat ska meddela Gverenskommelsens parter de sdlunda tilldelade numren.
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4.7 Godkdnnandemirket ska placeras vid eller pd skylten med uppgifter om fordonet.

4.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd hur godkdnnandemirken kan vara utformade.

5. BESTAMMELSER

5.1 Allmant

5.1.1 Bromssystem

5.1.1.1 Bromssystemet ska vara sd konstruerat, tillverkat och monterat att fordonet vid normal an-
vandning, trots de vibrationer som det kan utsittas for, kan uppfylla bestimmelserna i dessa
foreskrifter.

5.1.1.2 Bromssystemet ska vara sd konstruerat och monterat att det kan motstd den korrosion och det

dldrande som det ar utsatt for.

5.1.1.3 Bromsbeldgg fir inte innehélla asbest.

5.1.1.4 Bromssystemets effektivitet ska inte paverkas negativt av magnetiska eller elektriska falt. (Detta
ska visas genom Overensstimmelse med 4ndringsserie 02 till foreskrifter nr 10.)

5.1.1.5 En felsignal fir momentant (< 10 ms) avbryta styrsignalen frin styrtransmissionen om broms-
verkan ddrvid inte minskas.

5.1.2 Bromssystemets funktioner

Bromssystemet, som definieras i punkt 2.3, maste omfatta foljande funktioner:

5.1.2.1 Fardbromssystem

Fardbromssystemet ska tillita foraren att styra fordonets rorelse och att stanna det snabbt,
sikert och effektivt, oavsett vilken hastighet och last det framférs med och oavsett hur marken
lutar. Det ska vara mojligt att reglera denna bromsverkan. Foraren ska ha mojlighet att astad-
komma bromsningen frin forarsitet utan att behova flytta handerna fran styrorganet.

5.1.2.2 Reservbromssystem

Reservbromssystemet ska gora det mojligt, att genom att anvdnda fardbromsens mandéver-
organ, stanna fordonet pa en rimlig striacka vid fel pd firdbromsen. Det ska vara mojligt att
reglera denna bromsverkan. Foraren ska ha mojlighet att dstadkomma bromsningen frin
forarsitet utan att behova flytta hinderna fran styrorganet. Vid tillimpningen av dessa be-
stimmelser forutsdtts att inte mer dn ett fel kan uppstd samtidigt pd firdbromssystemet.

5.1.2.3 Parkeringsbromssystem

Parkeringsbromssystemet ska tillata att fordonet halls stilla i en uppfors- eller nedf6rslutning
dven dé foraren dr franvarande, genom att de arbetande delarna halls 1asta av en helt mekanisk
anordning. Foraren ska ha mojlighet att dstadkomma denna bromsning fran forarsatet.

5.1.3 Kraven i bilaga 8 ska tillimpas pa sdkerhetsaspekter for alla komplexa elektroniska fordons-
kontrollsystem som tillhandahaller eller ingdr i bromsfunktionens kontrolltransmission, inbe-
gripet de som utnyttjar bromssystemet eller -systemen for automatiskt kontrollerad bromsning
eller selektiv bromsning.
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5.1.4
5.1.4.1

5.1.4.2

5.1.4.2.1

5.1.4.3

5.2
5.2.1

5.2.2

5.2.2.1

5222

5223

5224

5.2.25

Pd system eller funktioner som anvinder bromsystemet som ett sitt att uppnd ett mal pd
hogre nivé ska dock bilaga 8 tillimpas bara i den mdn dessa system eller funktioner direkt
paverkar bromssystemet. Om sddana system ingér, fr de inte avaktiveras under typgodkdnnan-
deprovningen av bromsystemet.

Bestimmelser om regelbunden teknisk inspektion av bromssystem

Det ska vara mojligt att bedoma slitaget pd de av fardbromsens komponenter som ar utsatta
for slitage t.ex. bromsbeligg och bromstrummor/-skivor (for trummor och skivor behéver
slitagebedémningen inte nodvandigtvis genomforas i samband med regelbunden teknisk in-
spektion). Den metod med vilken bedomningen ska utforas anges i punkt 5.2.11.2 i dessa
foreskrifter.

Det ska vara mojligt att pd ett enkelt sitt kontrollera att driftstatusen dr korrekt for de
komplexa elektroniska system som har kontroll 6ver bromsningen. Om sirskild information
kravs ska denna tillhandahallas fritt.

I samband med typgodkinnandet ska det under sekretess redogoras for de metoder som
inforts som skydd mot enkel obehorig dndring av de verifieringssitt som tillverkaren valt
(t.ex. varningssignal). Alternativt kan detta skyddskrav anses uppfyllt om det finns ett sekundart
sitt att kontrollera att systemets driftstatus ar korrekt.

Det ska vara mojligt att generera maximala bromskrafter under statiska férhdllanden pd en
rullvdg eller med en rullbromsprovare.

Dgenskaper hos bromssystem

De bromssystem som ett fordon dr forsett med ska uppfylla de krav som angetts for
fardbroms-, reservbroms- och parkeringsbromssystem.

De anordningar som dstadkommer fardbromsning, reservbromsning och parkeringsbromsning
far ha gemensamma komponenter, under forutsittning att de uppfyller foljande villkor:

Det ska finnas minst tvd mandverorgan som ér oberoende av varandra och latt dtkomliga for
foraren fran den normala forarplatsen. Varje bromsmandverorgan ska vara sd konstruerat att
det dtergar till utgdngsliget dd det frikopplas. Detta krav ska inte gilla for manoverorganet till
parkeringsbromsen dé det ldses mekaniskt i ansatt lage.

Mangverorganet for firdbromssystemet ska vara oberoende av manoverorganet for parkerings-
bromssystemet.

Lanksystemets effektivitet mellan firdbromsens manoverorgan och transmissionens olika kom-
ponenter far inte forsimras efter en tids anvindning.

Parkeringsbromssystemet ska vara konstruerat sd att det kan aktiveras da fordonet &r i rorelse.
Detta krav kan uppfyllas genom mandvrering av fordonets bromssystem, dven delvis, med
ytterligare ett manoverorgan.

Utan hinder for kraven i punkt 5.1.2.3 i dessa foreskrifter far firdbromssystemet och parke-
ringsbromssystemet anvianda gemensamma komponenter i sin/sina transmission(er), under
forutsittning att, i hindelse av fel pd ndgon del i transmissionen/transmissionerna, kravet pd
reservbromssystem fortfarande ar uppfyllt.
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5.2.2.6

5227

5.2.2.8

5.2.2.9

5.2.2.10

5.2.3

5.2.4

Vid fel pa ndgon annan komponent dn bromsarna (enligt definitionen i punkt 2.6 ovan) eller
pa de komponenter som anges i punkt 5.2.2.10 nedan eller vid ndgot annat fel pa fardbroms-
systemet (bristande funktion, partiell eller total utslagning av en energibehallare), ska den del av
fardbromssystemet som inte paverkas av felet ha formaga att stanna fordonet enligt de villkor
som foreskrivs for reservbromsning.

Om firdbromssystemet aktiveras med forarens muskelkraft med bistind av en eller flera
energikillor, ska reservbromsverkan vid ett fel i detta bistind kunna sikerstillas genom féra-
rens muskelkraft, eventuellt med bistdnd av den eller de energikéllor som inte berors av felet,
varvid den kraft som madste anbringas pd manoverorganet inte fir overstiga ett foreskrivet
hogsta varde.

Om kraften for firdbromssystemet och transmissionen ér helt beroende av en energikilla som
styrs av foraren ska det finnas minst tvd helt oberoende energikillor, forsedda med var sin
oberoende transmission. Var och en av energikillorna far paverka bromsarna pé bara tvd eller
flera hjul som utvalts s att de ensamma kan sikerstilla den nodvindiga graden av re-
servbromsning utan att dventyra fordonets stabilitet under bromsningen. Dessutom ska var
och en av energikillorna vara forsedd med en varningsanordning enligt punkt 5.2.14 nedan.

Om kraften for firdbromssystemet och transmissionen ar helt beroende av en energikilla, ska
det anses tillrackligt med en enda energikilla under forutsittning att foreskriven reservbroms-
verkan kan sikerstdllas av forarens muskelenergi som verkar pd firdbromsens manéverorgan
och att kraven i punkt 5.2.5 dr uppfyllda.

Vissa delar, till exempel pedalen och dess lager, huvudcylindern och dess kolv eller kolvar,
reglerventilen, linksystemet mellan pedalen och huvudcylindern eller reglerventilen, broms-
cylindrarna och deras kolvar och bromsarnas arm- och kamanordningar, ska anses som
felsikra om de ar ritt dimensionerade, latt dtkomliga for underhéll och har sikerhetsfunktioner
som dr minst likvirdiga med dem som féreskrivs for andra viktiga delar (t.ex. styrinrattningens
lanksystem) i fordonet. Om ett eventuellt fel pd nigon av de ndimnda delarna kan innebdra att
det blir omojligt att bromsa fordonet med en bromsverkan som 4r minst lika stor som den
som foreskrivs for reservbromsning, ska denna del vara tillverkad av metall eller av ett material
med likvirdiga egenskaper och fir inte fordndras i ndgon storre utstrickning vid normal
anvindning av bromssystemen.

Foraren ska vid fel pad en del av ett hydrauliskt transmissionssystem varnas med en anordning
som bestér av en rod kontrollampssignal som tinds senast nir en tryckskillnad av hogst 15,5
bar uppstdr mellan den aktiva och den felaktiga bromsutrustningen, matt vid huvudcylinderns
utlopp och forblir tind sd linge som felet kvarstdr och tindningsomkopplaren (startomkopp-
laren) ar i lage "till” (korlage). En anordning med en rod kontrollampssignal som tinds nir
vitskenivan i behéllaren sjunker under en viss nivd som anges av tillverkaren ska emellertid
vara tillaten. Kontrollampssignalen ska kunna ses dven i dagsljus, och foraren ska med ldtthet
fran forarsitet kunna kontrollera att signalen fungerar tillfredsstdllande. Ett fel pa en kom-
ponent i anordningen ska inte orsaka ett totalt bortfall av bromsutrustningens effektivitet.
Ansittning av parkeringsbromsen méste ocksd indikeras for foraren. Samma kontrollamps-
signal far anvindas.

Nér ndgon annan energi dn forarens muskelkraft utnyttjas, behover det inte finnas mer 4n en
killa for denna energi (hydraulpump, luftkompressor osv.), men drivanordningarna for denna
killa ska vara s sikra som ar praktiskt mojligt.
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5.2.4.1

5.2.4.2

5243

5.2.5

5.2.6

5.2.7

5.2.7.1

52.7.2

5.2.8

5.2.8.1

I hindelse av fel pa nigon del av transmissionen till ett fordons bromssystem ska tillférseln till
den del som inte paverkas av felet fortfarande vara sikerstilld om detta kravs for att stanna
fordonet med den verkningsgrad som foreskrivs for reservbromsning. Detta villkor ska upp-
fyllas med hjilp av anordningar som latt kan aktiveras da fordonet stér stilla, eller av auto-
matiska system.

Dessutom ska lagringsanordningar som dr placerade efter denna anordning i flodesriktningen
vara sddana att det i hindelse av fel pd energitillforseln efter fyra fulla bromsningar med
fardbromssystemets manéverorgan under de forhdllanden som foreskrivs i punkt 1.2 i bilaga
4 till dessa foreskrifter fortfarande 4r mojligt att stanna fordonet vid den femte ansittningen
med den verkningsgrad som foreskrivs for reservbromsning.

For hydrauliska bromssystem med lagrad energi kan dock dessa bestimmelser anses uppfyllda
om kraven i punkt 1.3 i bilaga 4 till dessa foreskrifter ar uppfyllda.

Kraven i punkterna 5.2.2, 5.2.3 och 5.2.4 ovan ska uppfyllas utan hjilp av nidgon automatisk
anordning som 4r utformad pa sddant sitt att det inte marks om den 4r obrukbar pd grund av
att delarna normalt befinner sig i ett viloldge och bara aktiveras vid fel pad bromssystemet.

Fardbromssystemet ska verka pd samtliga hjul pd fordonet och ska fordela sin verkan pa
lampligt sitt mellan axlarna.

For fordon som dr utrustade med elektriskt regenererande bromssystem av kategori B fir
bromsingéngen fran andra bromskallor fasas ut pa limpligt sitt, for att lta enbart det elekt-
riskt regenererande bromssystemet anbringas, under forutsittning att bada foljande villkor ar
uppfyllda:

Faktiska variationer i det elektriskt regenererande bromssystemets vridmoment (t.ex. som en
foljd av andringar av drivbatteriernas elektriska laddningstillstand) kompenseras automatiskt
genom lamplig variation av fasningsforhdllandet sd linge som kraven (¥) i en av foljande
bilagor till dessa foreskrifter ar uppfyllda:

Bilaga 3 punkt 1.3.2.

Bilaga 6 punkt 5.3 (inbegripet dd den elektriska motorn anvinds).

Nar sd krdvs for att sdkerstilla att bromsningsgradens (°) forhéllande till forarens bromskrav
kvarstar, med hinsyn tagen till tillganglig adhesion dick/vig, ska bromsning automatiskt fas att
verka pd fordonets alla hjul.

Fardbromssystemets verkan ska vara symmetriskt fordelad mellan hjulen pa samma axel i
forhallande till fordonets symmetrilangsplan.

Kompensering och funktioner sisom antildsningssystem, som kan ge upphov till avvikelser i
den symmetriska fordelningen, ska anges.

Kompensering genom det elektriska styrtransmissionssystemet for forsimringar eller fel i
bromssystemet ska indikeras for foraren med en gul varningssignal som specificeras i punkt
5.2.21.1.2 nedan. Detta krav ska gilla for alla belastningsforhallanden nir kompensationen
overskrider foljande grinser:

(%) Den myndighet som ska bevilja godkidnnande ska ha ritt att undersoka firdbromssystemet genom ytterligare fordons-

provningsforfaranden.
() Se fotnot 3.
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5.2.8.1.1

5.2.8.1.2

5.2.8.2

5.2.9

5.2.10

5.2.11

5.2.11.1

5.2.11.2
5.2.11.2.1

En skillnad mellan bromstrycken for hjulen pd nigon axel

a) pa 25 procent av det hogre virdet vid en fordonsretardation > 2 m/s?,

b) motsvarande 25 procent vid 2 m/s? for retardationer under denna niva.

Ett enskilt kompenseringsvirde for ndgon axel

a) > 50 procent av det nominella vérdet for en fordonsretardation > 2 mjs?,

b) motsvarande 50 procent av det nominella virdet vid 2 m/s? for retardationer under denna
niva.

Kompensation faststalld enligt ovan tillats bara nar bromsningen pabérjas vid en fordonshas-
tighet hogre dn 10 km/tim.

Felfunktioner i det elektriska styrtransmissionssystemet far inte leda till att bromsarna ansitts i
strid mot forarens avsikter.

Fardbroms-, reservbroms- och parkeringsbromssystemen ska verka pd bromsytor som ar kopp-
lade till hjulen via delar med tillrdcklig hallfasthet.

Da bromsmomentet for en viss axel eller vissa axlar tillhandahélls av bade ett friktionsbroms-
system och ett elektriskt regenererande bromssystem av kategori B dr bortkoppling av den
senare kallan tilliten, under forutsittning att friktionsbromskallan fortfarande dr permanent
ansluten och kan tillhandahdlla den kompensering som ndmns i punkt 5.2.7.1.

For korta bortkopplingstransienter accepteras ofullstindig kompensering, men inom 1 sekund
ska kompenseringen ha uppndtt minst 75 % av sitt slutliga virde.

Trots det ska den permanent anslutna friktionsbromskallan i alla hidndelser sikerstilla att bade
fardbromssystem och reservbromssystem fortfarande kan anviandas med foreskriven effektivi-
tet.

Att koppla ur parkeringsbromssystemet ska endast vara mojligt med hjilp av en anordning
som styrs helt av foraren fran forarsitet och som inte kan aktiveras av en lacka.

Det ska vara enkelt att kompensera for slitage av bromsarna med hjilp av en anordning for
manuell eller automatisk justering. Dessutom ska mandverorganet och delarna i transmissionen
och bromsarna ha en slaglingdsreserv sa att effektiv bromsverkan sdkerstills utan att ndgon
omedelbar justering kravs da bromsarna blivit upphettade eller bromsbeldggen uppndtt en viss
grad av forslitning.

Justering av fardbromsen med hinsyn till slitage ska ske automatiskt. Automatiska anordningar
for kompensering av slitage ska vara utforda sa att effektiv bromsverkan sakerstills efter
uppvarmning foljd av nedkylning av bromsarna. I synnerhet ska fordonet fortfarande kunna
koras normalt efter genomférande av proven enligt bilaga 3, punkt 1.5 (Typ I-provning).

Kontroll av slitaget pa firdbromsens friktionskomponenter

Slitaget pd beldgg, trummor och skivor i fairdbromssystemet ska litt kunna bedomas utifrdn
eller frin undersidan av fordonet, utan att hjulen behéver tas bort, genom tillhandahéllande
lampliga inspektionsluckor eller pd ndgot annat sitt. Detta ska uppnds med enkla vanliga
verkstadsverktyg eller vanlig kontrollutrustning f6r fordon.
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5.211.2.2

5.2.12

5.2.13

5.2.14
5.2.14.1

Alternativt kan en avkidnningsanordning per hjul (dubbelhjul betraktas som singelhjul) godtas,
som varnar foraren vid forarplatsen ndr beliggen behover bytas. Den gula varningssignalen
som specificeras i punkt 5.2.21.1.2 nedan kan anvindas som optisk varningssignal.

Bedomning av slitaget pd bromsskivornas eller bromstrummornas friktionsytor fir endast
utforas genom direkt mitning av den verkliga komponenten eller undersékning av ndgon
slitagevarnare pd bromsskiva eller -trumma, vilket kan krdva viss demontering. Darfor ska
fordonstillverkaren vid tiden for typgodkdnnande ange foljande:

a) Den metod med vilken slitaget pd bromsskivornas eller bromstrummornas friktionsytor kan
bedémas, inklusive den demontering som krivs och de verktyg och de forfaranden som
kravs for att uppna detta.

b) Information som anger maximalt tilldten slitagegrins da utbyte blir nodvindigt.

Denna information ska goras fritt tillgdnglig, t.ex. i fordonshandbok eller elektroniskt datare-
gister.

I bromssystem med hydraulisk transmission ska vitskebehallarnas pafyllningsoppningar vara
latt dtkomliga. Dessutom ska behéllarna med reservvitska vara utformade s att reservvitskans
niva latt kan kontrolleras utan att behdllarna behover 6ppnas och den minsta totala behallar-
volymen ska vara lika stor som skillnaden i slagvolym for alla bromscylindrar och skjutkolvar
som fylls frin behallaren, nir de ror sig fran helt tillbakadragna vid nya beldgg och till helt
utskjutna vid helt nedslitna beligg. Om det sistnimnda villkoret inte uppfylls ska den roda
varningssignalen som specificerats i punkt 5.2.21.1.1 nedan meddela foraren nir nivin hos en
reservvitska sjunkit sd lagt att det kan uppstd fel pd bromssystemet.

Vitsketypen som ska anvindas i den hydrauliska transmissionen for bromssystemet ska anges
med hjdlp av en symbol enligt figur 1 eller 2 i ISO-standard 9128-1987 och vederborlig
laimplig DOT-mérkning (t.ex. DOT 3). Symbolen och mirkningen madste fistas pd en synlig
plats pa ett outplanligt sitt inom 100 mm fran vatskebehallarnas péfyllningsoppningar; ytter-
ligare information fir ldmnas av tillverkaren.

Varningsanordning

Varje fordon som ar forsett med ett fardbromssystem som ansitts fran en energibehéllare ska,
om den foreskrivna reservbromsverkan inte kan uppnéds med denna broms utan hjilp av den
lagrade energin, vara forsett med en varningsanordning, som ger en optisk eller akustisk signal
ndr den lagrade energin i ndgon del av systemet sjunker till ett virde vid vilket det, utan
omladdning av energibehdllaren och oberoende av fordonets lastférhallanden, ska vara mojligt
att aktivera fardbromssystemets mandverorgan en femte ging efter fyra fullstindiga ansitt-
ningar och erhélla den bromsverkan som féreskrivs for reservbromsning (utan fel i firdbrom-
sens transmissionsanordning och med bromsarna instdllda s titt som mojligt). Denna var-
ningsanordning ska vara direkt och permanent kopplad till kretsen. Nar motorn kors under
normala driftférhéllanden och det inte finns ndgra fel i bromssystemet fir inte varningsanord-
ningen ge ndgon signal, med undantag f6r under den tid som kradvs for laddning av ener-
gibehdllaren/héllarna efter start av motorn. Den roda varningssignalen som specificeras i punkt
5.2.21.1.1 nedan ska anvindas som optisk varningssignal.
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5.2.14.2

5.2.14.3

5.2.15

5.2.16

5.2.17

5.2.17.1

5.2.17.2

5.2.17.3

5.2.18

5.2.18.1

5.2.18.1.1

I fraga om fordon som endast anses behova uppfylla kraven i punkt 5.2.4.1 i dessa foreskrifter
genom att uppfylla kraven i punkt 1.3 i bilaga 4 till dessa foreskrifter ska dock varnings-
anordningen bestd av en ljudsignal férutom en ljussignal. Dessa anordningar behéver inte vara
i funktion samtidigt under forutsittning att var och en av dem uppfyller ovanstiende krav och
att den akustiska signalen inte sitts igdng fore den optiska signalen. Den roda varningssignalen
som specificeras i punkt 5.2.21.1.1 nedan ska anvindas som optisk varningssignal.

Denna ljudanordning behéver inte vara i funktion medan parkeringsbromsen 4r ansatt och/
eller genom tillverkarens val i friga om fordon med automatisk transmission nir vixelviljaren
star i ldge "Park”.

Nar en tillaggsenergikilla 4r nodvindig for bromssystemets funktion ska energireserven, utan
att kraven i punkt 5.1.2.3 paverkas, vara sidan att den sakerstaller tillricklig bromsverkan for
att stanna fordonet enligt de foreskrivna villkoren om motorn stannar eller ett fel uppstir pa
de delar som driver energikillan. Om den muskelkraft som foraren anbringar pad parkerings-
bromssystemet forstirks med ndgot hjdlpmedel ska dessutom parkeringsbromssystemets ak-
tivering sdkerstillas i hdndelse av fel pd detta hjilpmedel, vid behov med hjilp av en ener-
gikdlla som dr oberoende av den killa som normalt forsorjer hjalpmedlet. Denna energikalla
far vara den som dr avsedd for fardbromssystemet.

Pneumatisk/hydraulisk hjilputrustning ska forsorjas med energi pa ett sidant sitt att de f6-
reskrivna retardationsvirdena kan uppnds nér hjalputrustningen ar i drift och att dess drift inte
ens vid fel pd energikillan kan orsaka att energireserverna som matar bromssystemen sjunker
under den nivd som anges i punkt 5.2.14 ovan.

I fraga om ett fordon som far dra ett slipfordon med elektrisk fardbroms, ska foljande villkor
uppfyllas:

Motorfordonets elektriska forsorjning (generator och batteri) ska ha tillracklig kapacitet for att
forse det elektriska bromssystemet med strom. Nir motorn kérs vid det tomgangsvarvtal som
rekommenderas av tillverkaren och alla elektriska anordningar som levereras av tillverkaren
som standardutrustning pd fordonet ér tillslagna far inte spanningen i de elektriska ledningarna
vid storsta stromforbrukning (15 A) hos det elektriska bromssystemet sjunka under virdet 9,6
V mitt i anslutningspunkten. De elektriska ledningarna fir inte kortslutas ens vid 6verbelast-
ning.

I hindelse av fel pa dragfordonets firdbromssystem dd denna anordning bestdr av minst tvd
separata kretsar, ska den krets eller de kretsar som inte paverkas av felet ha formédga att helt
eller delvis ansitta slipvagnens bromsar.

Anvindning av stopplyktans omkopplare och krets for att styra det elektriska bromssystemet
ar endast tilliten om styrledningen ér ansluten parallellt med stopplyktan och om stopplyktans
befintliga omkopplare och krets klarar den extra belastningen.

Ytterligare krav for fordon utrustade med elektriskt regenererande bromssystem.

Fordon utrustade med ett elektriskt regenererande bromssystem av kategori A.

Den elektriskt regenererande bromsen far endast aktiveras av gaspedalen och/eller vixeln i
neutrallage.
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5.2.18.2 Fordon utrustade med ett elektriskt regenererande bromssystem av kategori B.

5.2.18.2.1 Det fir inte vara mojligt att delvis eller helt koppla ur ndgon del av firdbromssystemet pa
annat sitt 4n genom en automatisk anordning. Dessa krav ska inte tolkas som ett avsteg frdn
kraven i punkt 5.2.10.

5.2.18.2.2  Firdbromssystemet fir bara ha en manéveranordning.

5.2.18.2.3  Fardbromssystemets funktion far inte paverkas negativt av urkoppling av motorn/motorerna
eller genom anvint utvixlingsforhallande.

5.2.18.2.4 Om funktionen for en elektrisk bromskomponent ar sikerstilld genom ett forhallande mellan
information som kommer fran firdbromsens manoverorgan och bromskraften till hjulen leder
till att ett fel i detta forhéllande fér till f6ljd att hansyn ej tas till foreskrifterna for fordelning av
bromsning mellan axlarna (bilaga 5 eller 6, beroende pa vad som dr tillimpligt) maste foraren
varnas genom en optisk varningssignal senast nir mandverorganet anvinds och som forblir
tind sd linge som felet kvarstdr och tindningsomkopplaren ar i lige "kor”.

5.2.18.3 For fordon som ar utrustade med ett elektriskt regenererande bromssystem av endera kategorin
giller alla tillimpliga foreskrifter utom punkt 5.2.18.1.1 ovan. I detta fall fir den elekeriskt
regenererande bromsen aktiveras av gaspedalen ochfeller vixeln i neutrallige. Dessutom ska
inte anvindning av firdbromsens mandverorgan minska den bromseffekt som genereras enligt
ovan genom att frikoppla gaspedalen.

5.2.18.4  Det elektriska bromssystemets funktion fdr inte paverkas negativt av magnetiska eller elektriska
falt.
5.2.18.5 P fordon som dr utrustade med antildsningsanordningar mdste antildsningsanordningen styra

det elektriska bromssystemet.

5.2.18.6 Drivbatteriernas laddningstillstind faststills med den metod som anges i tillagg 1 till bilaga 3
till dessa foreskrifter (°).

5.2.19 Sarskilda tilliggskrav for den elektriska transmissionen till parkeringsbromssystemet:

5.2.19.1 I de fall da fel uppstdr pa den elektriska transmissionen ska all oavsiktlig mandvrering av
parkeringsbromssystemet forhindras.

5.2.19.2 I de fall dé ett ledningsbrott eller ett elektriskt fel uppstdr pa den elektriska styrtransmissionen
mellan manoverorganet och den EKE som ar direkt kopplad till det, ska det vara mojligt att
lagga i parkeringsbromsen frin forarplatsen, utan energikillan, och dirmed ska det lastade
fordonet kunna héllas stillastdende i en uppfors- eller nedférslutning pd 8 %. Alternativt ar i
detta fall en automatisk ansittning av parkeringsbromsen tilliten dd fordonet ar stillastdende,
forutsatt att ovanstidende bromsverkan uppnés och att parkeringsbromsen, nir den anbringats,
fortsitter att vara aktiverad oberoende av status for tindnings(startjomkopplaren. Enligt detta
alternativ ska parkeringsbromsen automatiskt lossas sd snart som foraren borja sitta fordonet i
rorelse igen. Motortransmissionen, den manuella transmissionen eller den automatiska trans-
missionen (parkeringsldge) far anvindas for att uppna eller hjilpa till att uppnd ovanstdende
bromsverkan.

(°) Om den tekniska tjdnsten medger det krivs inte bedémning av laddningstillstindet f6r fordon som har en energikalla
ombord for laddning av drivbatterierna och metoderna for reglering av deras laddningstillstdnd.
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5.2.19.2.1

5.2.19.3

5.2.19.4

5.2.20

5.2.20.1

5.2.20.2

5.2.20.3

Ett avbrott pd ledningarna i den elektriska transmissionen eller ett elektriskt fel i parkerings-
bromssystemet ska meddelas foraren genom den gula varningssignalen som specificeras i
punkt 5.2.21.2. Vid ett avbrott i ledningarna i parkeringsbromssystemets elektriska styrtrans-
mission ska denna gula varningssignal visas for foraren sd snart som avbrottet uppstar.

Dessutom ska ett sadant elektriskt fel eller ledningsbrott som &r externt i forhéllande till den
elektroniska styrenheten/styrenheterna och energiforsorjningen meddelas foraren med den
blinkande roda varningssignalen som specificeras i punkt 5.2.21.1.1 s linge som tindnings-
nyckeln dr i lage "kor” inklusive en tidsperiod om minst 10 sekunder darefter med mandéver-

»_ 99

organet i lige "pd” (aktiverat).

Om parkeringsbromssystemet detekterar korrekt ansittning av parkeringsbromsen, kan den
roda varningssignalen undertryckas och den ¢j blinkande roda signalen ska anvindas for att
visa "parkeringsbroms ansatt”.

Dé ansittning av parkeringsbromsen normalt indikeras av en separat rod varningssignal, som
uppfyller alla kraven i punkt 5.2.21.2, ska denna signal anvindas for att uppfylla ovanstdende
krav pd en rod signal.

Hjilputrustning far ta energi fran energikillan till den elektriska transmissionen f6r parkerings-
bromssystemet, forutsatt att energikallan ar tillracklig for att medge ansittning av parkerings-
bromsen vid sidan av fordonets elektriska belastning under forhallanden utan fel. Dessutom
ska kraven i punkt 5.2.20.6 gilla, da energikillan dven anvdnds for firdbromssystemet.

Nér tindnings-[startomkopplaren som styr den elektriska energin till bromsutrustningen har
stangts av ochfeller nyckeln tagits ur, ska det fortfarande vara mojligt att ansitta parkerings-
bromsen, men omajligt att lossa den.

Sarskilda tillaggskrav for fardbromssystem med elektrisk styrtransmission:

Med parkeringsbromsen lossad ska fardbromssystemet kunna alstra en total statisk bromskraft
dtminstone motsvarande den som krivs enligt den foreskrivna typ O-provningen, dven nir
tindnings-[startkontakten har stingts av och/eller nyckeln tagits ur. Det ska klart visas att det
finns tillrackligt med energi tillganglig i energitransmissionen for fardbromssystemet.

I de fall dé ett enstaka tillfalligt fel (< 40 ms) uppstdr i den elektriska styrtransmissionen, som
inte ror dess energikalla, (till exempel en ej 6verford signal eller datafel) ska detta inte ha nigon
mirkbar effekt pd firdbromsens bromsverkan.

Ett fel i den elektriska styrtransmissionen (’), med undantag for i dess energikilla, som pa-
verkar den funktion och bromsverkan hos system som behandlas i dessa foreskrifter, ska
meddelas foraren med de roda eller gula varningssignaler som specificeras i punkterna
5.2.21.1.1 respektive 5.2.21.1.2 nedan, beroende pad vad som ir tillimpligt. Nar den fore-
skrivna bromsverkan inte lingre kan uppnds med fardbromsen (r6d varningssignal), pd grund
av fel orsakade av elavbrott (t.ex. avbrott, urkoppling) ska foraren meddelas sd snart detta
uppstar och den foreskrivna reservbromsférmégan ska uppnds genom anvindning av mano-
verorganet for firdbromsen enligt punkt 2.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

(7) Till dess att enhetliga provningsforfaranden har faststillts ska tillverkaren forse den tekniska tjansten med en analys av

potentiella fel i styrtransmissionen och dess verkningar. Denna information ska diskuteras och bestimmas mellan den
tekniska tjansten och fordonstillverkaren.
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5.2.20.4

5.2.20.5

5.2.20.6

5.2.20.7

5.2.20.7.1

5.2.20.7.2

5.2.21

5.2.21.1

5.2.21.1.1

5.221.1.2

I hidndelse av fel pd den elektriska styrtransmissionens energikilla ska, frin nominellt virde pd
energinivan, fullt styromrade for firdbromssystemet garanteras efter tjugo fulla slags manovre-
ring av fardbromssystemets mandverorgan. Under provet ska bromsens mandverorgan péaver-
kas fullt under 20 sekunder och lossas under 5 sekunder vid varje ansittning. Det ska under
ovanstiende provning klart visas att det finns tillrickligt med energi tillginglig i energitrans-
missionen for att garantera full ansittning av firdbromssystemet. Dessa krav ska inte tolkas
som ett avsteg fran kraven i bilaga 4.

Nér batterispinningen sjunker under ett virde som angetts av tillverkaren vid vilket den
foreskrivna bromsverkan inte lingre kan garanteras med fardbromsen och/eller vilket hindrar
dtminstone tvd oberoende firdbromskretsar frén att var och en &stadkomma foreskriven
reservbromsverkan ska den roda varningssignalen som specificeras i punkt 5.2.21.1.1 aktiveras.
Sedan varningssignalen har aktiverats ska det vara mojligt att anvinda firdbromsens manéver-
organ och fa dtminstone den reservbromsverkan som foreskrivs i punkt 2.2 i bilaga 3 till dessa
foreskrifter. Det ska klart visas att det finns tillrackligt med energi tillganglig i energitrans-
missionen for firdbromssystemet.

Om hjilputrustningen forses med energi fran samma reserv som den elektriska styrtransmis-
sionen, ska det sikerstillas, med motorn gdende med ett varvtal som inte ar storre dn 80 % av
varvtalet vid maximal effekt, att energitillforseln dr tillricklig for att uppfylla de foreskrivna
retardationsvirdena, antingen med en energikdlla som kan forhindra urladdning av denna
reserv ndr all hjdlputrustning ar i drift eller genom automatisk avstingning av férvalda delar
av hjalputrustningen vid en spanning hogre 4n den kritiska nivd som ndmns i punkt 5.2.20.5 i
dessa foreskrifter, si att ytterligare urladdning av denna reserv férhindras. Overensstimmelse
kan visas genom berékning eller genom praktisk provning. Denna punkt gller inte fordon for
vilka de foreskrivna retardationsvirdena kan uppnds utan anvindning av elektrisk energi.

Om hjilputrustningen far energi frin den elektriska styrtransmissionen ska féljande krav
uppfyllas:

I hindelse av fel pd energikillan nir fordonet 4r i rorelse, ska energin i behallaren vara
tillracklig for att ansdtta bromsarna nar mandverorganet paverkas.

[ hindelse av fel pa energikillan nir fordonet stér stilla och parkeringsbromsen ar ansatt, ska
energin i behéllaren vara tillricklig for att lamporna ska kunna anvindas dven nir bromsarna
anvinds.

De allmidnna bestimmelserna om optiska varningssignaler vars funktion ar att indikera vissa
specifika fel (eller defekter) pa bromssystemet pd motorfordonet for foraren, anges i foljande
underpunkter. Férutom sdsom beskrivs i punkt 5.2.21.5 nedan ska dessa signaler uteslutande
anvindas for de andamal som foreskrivs i dessa foreskrifter.

Motorfordon ska klara att tillhandahélla optiska varningssignaler for bromsfel och defekter
enligt foljande:

En rod varningssignal ska indikera ett fel pd fordonets bromsutrustning som definieras pa
annan plats i dessa foreskrifter och som hindrar att den foreskrivna bromsverkan uppnds med
fardbromsen och/eller hindrar funktionen for dtminstone en av tvd oberoende fiardbromskret-
sar.

Nir sd ar tillimpligt ska en gul varningssignal indikera ett elektriskt detekterat fel pd fordonets
bromsutrustning, vilket inte indikeras av den roda varningssignalen som beskrivs i punkt
5.2.21.1.1 ovan.
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5.2.21.2  Varningssignalerna ska vara synliga dven i dagsljus. Signalernas tillfredstdllande funktion ska
latt kunna kontrolleras av foraren fran forarplatsen. Fel pd en komponent i varningsanordning-
arna ska inte medféra ndgon minskning av systemets bromsverkan.

5.2.21.3 Om inget annat anges giller foljande:

5.2.21.3.1  Ett specifikt fel eller specifik defekt ska meddelas foraren via ovannimnda varningssignaler
senast da tillimpligt bromsmanéverorgan péverkas.

5.2.21.3.2  Varningssignalen/signalerna ska bestd sd linge som felet/defekten finns kvar och tind-
nings(startjomkopplaren ar i lige "till” (korlage).

5.2.21.3.3  Varningssignalen ska vara konstant (¢j blinkande).

5.2.21.4  Varningssignalen/signalerna som nidmnts ovan ska tindas nir fordonets elektriska utrustning
(och bromssystemets) energisdtts. Nar fordonet stér stilla ska bromssystemet bekrifta att ingen
av de specificerade felen eller defekterna finns innan signalerna slicks. Specifika fel och
defekter som ska aktivera ovan nimnda varningssignaler, men som inte kan upptackas vid
stationdra forhédllanden ska lagras tills de kan detekteras och visas vid uppstart och vid alla
tillfillen som tindnings(startjomkopplaren ar i lige "till” (korlige), sd linge som felet eller
defekten kvarstdr.

5.2.21.5 Ej specificerade fel (eller defekter) eller annan information avseende motorfordonets bromsar
och/eller 16pverk far indikeras med den gula varningssignal som specificeras i punkt 5.2.21.1.2
ovan, om samtliga av foljande villkor dr uppfyllda:

5.2.21.5.1 Fordonet ir stillastdende.

5.2.21.5.2 Bromssystemet har forst energisatts och den signal som beskrivs i punkt 5.2.21.4 ovan har
indikerat att inga specifika fel (eller defekter) foreligger.

5.2.21.5.3 Ej specifika fel eller annan information indikeras endast genom varningssignalens blinkande.
Varningssignalen ska dock slickas da fordonet forst kommer upp i 6ver 10 km/tim.

5.2.22 Generering av en bromssignal for att tinda stopplyktorna

5.2.22.1 Forarens aktivering av firdbromssystemet ska generera en signal som anvinds for att tinda
stopplyktorna.

5.2.22.2 Aktivering av fardbromssystemet genom “automatiskt kontrollerad bromsning” ska generera

ovan nidmnda signal. Nér retardationen dr lagre dn 0,7 m/s?, fir signalen undertryckas ().

5.2.22.3 Aktivering av en del av firdbromssystemet genom “selektiv bromsning” ska generera ovan
namnda signal (°).

5.2.22.4 Elektriskt regenererande bromssystem, som ger en retarderande kraft nir gaspedalen slapps,
ska inte generera en signal som ndmns ovan.

(®) Vid tiden for typgodkidnnande ska overensstimmelsen med detta krav bekriftas av fordonstillverkaren.
(°) Under "selektiv bromsning” kan funktionen 4ndras till "automatiskt kontrollerad bromsning”.
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5.2.23

5.2.23.1

5.2.23.2

5.2.24

5.2.24.1

5.2.25

7.1.1

7.2

Nar ett fordon dr forsett med medel for att indikera nodbromsning, ska aktivering och
avaktivering av nodbromsningssignalen uppfylla specifikationerna nedan:

Signalen ska aktiveras av anvindningen av firdbromssystemet vid en retardation pd 6 m/s?

eller mer.

Signalen ska senast avaktiveras d4 retardationen blivit ligre dn 2,5 m/s2.

Foljande villkor kan ocksd tillimpas:

a) Signalen fir aktiveras nir firdbromssystemet ansitts pd ett sddant sdtt att det, under olas-
tade forhdllanden med motorn frikopplad och under de forhéllanden for typ 0-provning

som beskrivs i bilaga 3, ger en retardation pa eller hogre an 6 m/s%.

Signalen ska senast avaktiveras d4 retardationen blivit lagre an 2,5 m/s?.

b) Signalen far aktiveras dd firdbromssystemet ansitts vid en hastighet hogre 4n 50 km/tim
och antilasningssystemet cyklar fullt (sdsom anges i punkt 2 i bilaga 6).

Signalen ska avaktiveras dé antildsningssystemet inte lingre cyklar fullt.

Enligt kraven i punkterna 12.2-12.3 ska alla fordon som &r utrustade med ett ESC-system som
overensstimmer med definitionen i punkt 2.25 uppfylla de krav pa utrustning, bromsverkan
och provning som finns i del A i bilaga 9 till dessa foreskrifter.

Sdsom ett alternativ till kraven i punkt 5.2.24 fir fordon i kategorierna M1 och N1 med en
massa i korklart skick > 1 735 kg utrustas med en fordonsstabiliseringsfunktion i vilken ingdr
valtkontroll och riktningskontroll och som uppfyller de tekniska kraven i bilaga 21 till fo-
reskrifter nr 13.

Motorfordon i kategorierna M1 och N1 utrustade med reservhjul/dack for tillfalligt bruk ska
uppfylla kraven i bilaga 3 till foreskrifter nr 64.

PROVNINGAR

De bromsprovningar som fordon som inlimnats for typgodkinnande maste genomga, och den
bromsverkan som krévs, beskrivs i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

ANDRING AV FORDONSTYP ELLER BROMSSYSTEM OCH UTOKNING AV GODKANNANDE

Varje dndring av fordonstypen eller dess bromssystem ska rapporteras till myndigheten som
godkinde fordonstypen. Myndigheten kan da antingen

anse att andringarna troligen inte har ndgon mirkbar negativ inverkan och att fordonet i alla
fall uppfyller stillda krav, eller

krava ytterligare en provningsrapport frin den tekniska tjanst som ansvarar f6r proven.

Rapport om beviljat, utokat eller ¢j beviljat godkdnnande av ansokan ska meddelas de parter
till 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, pd det sitt som anges i punkt 4.3
ovan.
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7.3 Den behoriga myndighet som beviljar en ut6kning av godkidnnande ska tilldela varje rapport-
formuldr som skrivs for en sddan ut6kning ett serienummer.

8. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for produktionséverensstimmelse ska motsvara de forfaranden som anges i till-
ligg 2 till 6verenskommelsen (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

8.1 Ett fordon som 4r godkint enligt dessa foreskrifter ska vara tillverkat s att det dverensstim-
mer med den typ som godkints genom att uppfylla de krav som anges i punkt 5 ovan.

8.2 Den myndighet som beviljat typgodkdnnande fir ndr som helst granska de metoder for
kontroll av produktions6verensstimmelse som tillimpas i varje produktionsenhet. Normala
intervall for dessa kontroller ska vara tvd ar.

9. PAFOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

9.1 Godkinnandet som beviljats med avseende pd en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan
aterkallas om kraven enligt punkt 8.1 ovan inte uppfylls.

9.2 Om en avtalsslutande part till 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett
godkinnande som tidigare beviljats, ska avtalsparten genast rapportera detta till ovriga avtals-
parter som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett rapportformuldr som Gverensstimmer
med mallen i tillagg 1 till dessa foreskrifter.

10. PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om innehavaren av godkinnandet helt upphdr med produktionen av en fordonstyp som
godkints enligt dessa foreskrifter, ska denne underritta den myndighet som beviljat godkan-
nandet. D4 myndigheten fétt ett sddant meddelande ska myndigheten informera ovriga avtals-
parter, som tillimpar dessa foreskrifter, med hjilp av ett rapportformuldr som dverensstimmer
med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

11. NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR GOD-
KANNANDEPROVNINGEN SAMT DE ADMINISTRATIVA MYNDIGHETERNA

De parter till overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter ska underritta Forenta na-
tionernas sekretariat om namn och adresser till de tekniska tjanster som ansvarar for godkin-
nandeprovningen samt de administrativa myndigheter som beviljar godkidnnande och till vilka
rapporter om beviljat, utokat, ej beviljat eller dterkallat godkidnnande som utfirdats i andra
lander ska skickas.

12. OVERGANGSBESTAMMELSER

12.1 Intill 24 manader efter den dag dd supplement 5 till den ursprungliga versionen av dessa
foreskrifter trader i kraft far avtalsparter som tillimpar dessa foreskrifter fortsitta att bevilja
ECE-godkinnanden enligt dessa foreskrifter utan dndringar.

12.2 Frdn den 1 november 2011 fér avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter vigra att
bevilja nationellt eller regionalt typgodkidnnande om fordonstypen inte uppfyller kraven i dessa
foreskrifter dndrade enligt supplement 9 och inte dr utrustad med ett elektroniskt stabilise-
ringssystem och ett bromsassistanssystem, som bdda uppfyller kraven i bilaga 9 till dessa
foreskrifter.

12.3 Fran den 1 november 2013 fir avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter vigra att
bevilja forsta nationell eller regional registrering av ett fordon som inte uppfyller kraven i dessa
foreskrifter dndrade enligt supplement 9 och inte ar utrustat med ett elektroniskt stabiliserings-
system och ett bromsassistanssystem, som bdda uppfyller kraven i bilaga 9 till dessa foreskrif-
ter.
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12.4

12.5

Fran och med dagen for det officiella ikrafttradandet av supplement 9 till den ursprungliga
versionen av dessa foreskrifter, ska avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter

a) inte vigra att bevilja godkdnnande enligt dessa foreskrifter for ett fordon som uppfyller
kraven sdsom de dndrats genom supplement 9 till den ursprungliga versionen av dessa
foreskrifter,

b) vigra att bevilja godkidnnande enligt dessa foreskrifter dandrade genom supplement 7 till den
ursprungliga versionen av dessa foreskrifter.

Avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter ska fortsitta att bevilja godkidnnande av
sddana typer av fordon som uppfyller kraven i dessa foreskrifter dndrade genom supplement 6
till den ursprungliga versionen av dessa foreskrifter.
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BILAGA 1

RAPPORT (¥)

(Storsta format: A4 (210 mm x 297 mm))

Utfirdad av:  Myndighetens namn

avseende (3):  BEVILJAT GODKANNANDE

UTOKAT GODKANNANDE
EJ BEVILJAT GODKANNANDE

TERKALLAT GODKANNANDE
PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

av en fordonstyp med avseende pd bromsning enligt foreskrifter nr 13-H

Godkinnande nr Utdkning nr

5.1
5.2

10.
11.

12.
12.1
12.2
13.
14.

Handelsnamn eller fabrikat pd fordonet

Fordonstyp

Tillverkarens namn och adress

Eventuellt tillverkarombuds namn och adress

Fordonsvikt

Fordonets storsta massa

Fordonets minsta massa

Fordelningen av massan mellan axlarna (hogsta virde)

Bromsbeldggens fabrikat och typ

Bromsbeldgg provade enligt alla tillimpliga foreskrifter i bilaga 3

Alternativa bromsbeligg provade enligt bilaga 7

Typ av motor

Vixlarnas antal och utvixlingsforhéllanden

Startvixelns utvixlingsforhallande

Storsta massa for slipfordon som fér tillkopplas, om tillimpligt

Obromsad sldpvagn

Dickdimension

Reservhjul for tillfilligt bruk/dickdimensioner

Fordonet uppfyller de tekniska kraven i bilaga 3 till foreskrifter nr 64: ja/nej ()

Den hogsta hastighet som fordonet dr konstruerat for

Kortfattad beskrivning av bromsutrustningen

(*) P4 begdran av en sokande av godkinnande enligt foreskrifter nr 90 ska den typgodkinnande myndigheten &ven tillhandahdlla den
information som ingdr i tilligg 1 till denna bilaga. Denna information ska dock inte tillhandahallas for andra indamal 4n godkan-
nanden enligt foreskrifter nr 90.
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15.

16.

16.1

16.2

16.3

16.4

17.

18.

19.

19.1

19.2

20.

21.

Fordonets massa vid prov:

Lastad Olastad
(kg) (kg)
Axel nr 1
Axel nr 2
Totalt

Resultat av proven:

Provningshastighet
(kim/tim)

Upprmitt bromsverkan

Uppmiitt kraft anbringad
pé manéverdon
(daN)

Typ 0O-provningar:
Motorn frikopplad
Fardbromsning (lastad)
Fardbromsning (olastad)
Reservbromsning (lastad)
Reservbromsning (olastad)

Typ O-provningar:
Motorn inkopplad
Fardbromsning (lastad)
Fardbromsning (olastad)

{enligt punkt 2.1.1 B i bilaga 3)

Typ I-prov:

Inledande ansittning (for att bestimma pedalkraften)

Bromsverkan med varma brom
Bromsverkan med varma brom

sar (forsta stopp)
sar (andra stopp)

Bromsverkan efter aterhimtning

Parkeringsbromsens dynamiska

Resultat av provningarna av bromsverkan i bilaga 5
Fordonet drfdr inte () utrustat for att dra en slipvagn med elektriskt bromssystem.

Fordonet drfdr inte () utrustat for att dra en slipvagn med antilisningssystem

bromsverkan

Fordonet uppfyller kraven i bilaga 6: ja/nej (%)

Kategori av antildsningssystem:

Tillricklig dokumentation enligt bilaga 8 har limnats om foljande system:

kategori 1/2/3 (%)

Fordonet dr utrustat med ett ESC-system:

Om ja: ESC-systemet har provats i enlighet med och uppfyller kraven i bilaga 9

janejfej tillimpligt (%)

jajnej

jajnej

eller  Fordonsstabiliseringsfunktionen har provats i enlighet med och uppfyller kraven i bilaga 21 till

foreskrifter nr 13

jajnej
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22, Fordonet drfir inte (%) utrustat med ett bromsassistanssystem som uppfyller kraven i del B av bilaga 9.
22.1.  Kategori av bromsassistanssystem A/B/C (3).

22.1.1 For system av kategori A: ange den troskelkraft vid vilken forhéllandet mellan pedalkraften och bromstrycket
okar (3.

22.1.2 For system av kategori B: ange den bromspedalhastighet som mdste uppnds for att aktivera bromsassistans-
systemet (t.ex. pedalslagshastigheten (mm/s) under ett givet tidsintervall) ().

22.1.3 For system av kategori C: ange de ingdngsvariabler som péverkar beslutet om att aktivera bromsassistanssystemet,
torhdllandet mellan dem och den pedalapplicering som krivs for att aktivera bromsassistanssystemet vid de
provningar som beskrivs i del B av bilaga 9 (3.

23.  Fordonet inldmnat fér godkinnande den

24, Teknisk tjinst ansvarig for utférande av godkinnandeproven
25.  Datum for rapporten som utfirdats av den tjinsten

26.  Lopnumret for rapporten som utfirdats av den tjansten

27.  Godkénnande beviljat/ej beviljat/utokat/aterkallat (3)
28.  Typgodkinnandemirkets placering pa fordonet
29. Ort

30. Datum
31. Underskrift

32, Sammanfattningen som hénvisas till i punkt 4.3 i dessa foreskrifter dr bilagd denna rapport

(1) Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat godkénnande (se bestimmelser i foreskrifterna).

() Stryk det som inte géller.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.1

2.2

3.1

4.1

9.1
9.2
10.

11.

12.

13.

TILLAGG 1

Forteckning 6ver fordonsuppgifter fér godkinnanden enligt foreskrifter nr 90

Beskrivning av fordonstypen

Handelsnamn eller varumirke pd fordonet, om tillimpligt

Fordonskategori

Fordonstyp enligt godkinnande enligt foreskrifter nr 13-H

Fordonsmodeller och -beteckningar for fordonstypen, om tillimpligt

Tillverkarens namn och adress

Bromsbeldggens fabrikat och typ

Bromsbeldgg provade enligt alla tillimpliga foreskrifter i bilaga 3

Bromsbeldgg provade enligt bilaga

Fordonets minsta massa

Fordelningen av massan mellan axlarna (hogsta virde)

Fordonets storsta massa

Fordelningen av massan mellan axlarna (hogsta virde)

Hogsta fordonshastighet

Dick- och hjuldimensioner

Bromskretskonfiguration (t.ex. frimre/bakre eller diagonal delning)

Forklaring om vilket som dr reservbromssystemet

Specifikationer dver bromsventiler (i forekommande fall)

Anpassningsspecifikationer for lastkdnnande ventil

Instillning av tryckventil

Berdknad bromskraftfordelning

Bromsspecifikation

Typ av skivbroms (t.ex. antal kolvar med diameter/diametrar, ventilerad eller solid skiva)

Typ av trumbroms (t.ex. duoservo, med kolvstorlek och trumdimensioner)

I fraga om tryckluftbromssystem, cylindertyp och -storlek, havarmar osv.

Typ och storlek pa huvudcylinder

Typ och storlek pa hjilpdon




L 230/26

Europeiska unionens officiella tidning

31.8.2010

BILAGA 2

TYPGODKANNANDEMARKETS UPPBYGGNAD

MALL A

(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

a E1 ’ A2 I3HRESC-002439 _Cas

a = 8 mm min.

Ovanstdende godkdnnandemirke anbringat pé ett fordon visar att fordonstypen i fraga, med avseende pa bromsning, har
blivit godkdnd i Forenade kungariket (E11) enligt foreskrifter nr 13-H med godkinnandenummer 002439. De forsta tvd
siffrorna i godkidnnandenumret visar att godkinnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 13-H i sin ursprungliga
version. Tilliggsmadrkningen "ESC” anger att fordonet uppfyller kraven pé elektroniskt stabiliseringssystem och broms-
assistanssystem i bilaga 9 till dessa foreskrifter.

MALL B
(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

o T (E )t I [13-H 002439
|~ 1 %_T 24 130 021628 [2

a = 8 mm min.

Ovanstdende godkinnandemirke anbringat pé ett fordon visar att fordonstypen i fraga har blivit typgodkind i Forenade
kungariket (E11) enligt foreskrifter nr 13-H och nr 24 (1). (I fallet med de senare foreskrifterna dr den korrigerade
absorptionsskoefficienten 1,30 m™!). Godkénnandenumren anger att, vid de datum nér respektive godkdnnanden bevil-
jades, var foreskrifterna nr 13-H i sin ursprungliga version och i foreskrifterna nr 24 ingick dndringsserie 02.

(") Detta nummer anges endast som exempel.
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1.2

1.2.6

BILAGA 3

PROVNING AV BROMSAR OCH BROMSSYSTEMETS BROMSVERKAN

PROVNING AV BROMSAR
Allmint

Den bromsverkan som foreskrivs for bromssystem ska grundas pd stoppstricka och medelvirdet av fullt
utvecklad retardation. Bromsverkan hos ett bromssystem ska bestimmas genom mdtning av stoppstrackan i
forhéllande till fordonets utgdngshastighet och/eller genom matning av den fullt utvecklade medelretardationen
under provningen.

Stoppstrickan ska vara den stricka fordonet tillryggalagger fran det Ggonblick da foraren borjar paverka
bromssystemets manéverorgan tills fordonet stannar. Fordonets utgangshastighet ska vara hastigheten i det
ogonblick foraren borjar aktivera bromssystemets mandverorgan. Utgdngshastigheten ska vara minst 98 % av
den foreskrivna hastigheten for provningen i fraga.

Medelvirdet for den fullt utvecklade retardationen (d,,) ska beriknas som medelretardationen avseende av-
standet under intervallet vy, till v, enligt foljande formel:

_ %%
25,92 (sesp)

dir:

v, = fordonets ingdngshastighet i km/tim,

Vb = fordonshastighet vid 0,8 v, i km/tim,

Ve = fordonshastighet vid 0,1 v, i km/tim,

s, = tillryggalagt avstdnd mellan v, och v, i meter,
se = tillryggalagt avstind mellan v, och v, i meter,

Hastighet och avstdnd ska bestimmas med hjilp av instrument som har en noggrannhet av £ 1 % vid den
foreskrivna hastigheten for provningen. d;,, fir bestimmas med anvindning av andra metoder 4n métning av
hastighet och avstdnd. I detta fall ska mitnoggrannheten for d, vara + 3 %.

Vid godkdnnandet av ett fordon ska bromsverkan mitas under provkorning pa vig under foljande forhal-
landen:

Fordonets tillstind med avseende pa massan ska vara sd som foreskrivs for varje typ av provning och anges i
provningsrapporten.

Provningen ska utforas vid de hastigheter som foreskrivs for varje typ av provning. Nar ett fordon ar
konstruerat sd att dess hogsta hastighet ar lagre dn den hastighet som foreskrivs for provningen ska prov-
ningen utforas vid fordonets hogsta hastighet.

Under provningarna far inte den kraft som madste anbringas pd bromsens manoverorgan for att dstadkomma
foreskriven bromsverkan Gverstiga det hogsta virde som faststillts for provfordonets kategori.

Vigen maéste ha en yta som ger god friktion, om inte annat anges i motsvarande bilaga.
Provningarna ska utforas nir det inte férekommer ndgon vind som kan komma att paverka resultaten.

Vid provningarnas borjan ska dicken vara kalla och ha det tryck som foreskrivs for den last som upptas av
hjulen da fordonet stér stilla.
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1.2.7

1.2.8

1.2.9

1.2.9.1

1.2.10

1.2.11

1.3

1.3.2.1

1.4
1.4.1
1.4.1.1

1.4.1.2

1.4.1.2.1

Den foreskrivna bromsverkan ska uppnés utan att hjulen ldser sig vid hastigheter hogre 4n 15 km/tim, utan att
fordonet avviker fran en 3,5 m bred fil, utan att en girvinkel pa 15° 6verskrids och utan onormala vibrationer.

For fordon som drivs helt eller delvis av en elektrisk motor (eller motorer) som ér permanent inkopplad(e) till
hjulen ska alla provningar utforas med denna motor/dessa motorer inkopplad(e).

For fordon som beskrivs i punkt 1.2.8 ovan, utrustade med ett elektriskt regenererande bromssystem av
kategori A, ska uppforandeprovningarna som beskrivs i punkt 1.4.3.1 i denna bilaga utféras pa en bana
med ldg friktionskoefficient (sdsom anges i punkt 5.2.2 i bilaga 6).

Dessutom fér inte transienta effekter sdsom véxlingar eller gaspedalens frikoppling paverka fordonets beteende
under det forhdllande som beskrivs i punkt 1.2.9, om fordonet dr utrustat med ett elektriskt regenererande
bromssystem av kategori A.

Vid provningarna enligt punkterna 1.2.9. och 1.2.9.1 ar hjullasning inte tilliten. Emellertid ar styrkorrigering
tilliten om vridningsvinkeln hos styrorganet ligger inom 120° under de tva forsta sekunderna och inte
overstiger 240° totalt.

For ett fordon med elektriskt ansatta firdbromsar som drivs av drivbatterier (eller ett hjilpbatteri) som tar
emot energi endast fran ett oberoende externt laddningssystem, ska dessa batterier, vid provning av broms-
verkan, vara laddade till en nivd som i snitt inte ligger mer dn 5 % Over det laddningstillstind vid vilket den
bromsfelsvarning som foreskrivs i punkt 5.2.20.5 ovan maste avges.

Om denna varning avges, kan batterierna fi ta emot en mindre méingd omladdning under provningarna, for
att hélla dem inom 6nskat intrervall for laddningstillstandet.

Fordonets uppforande under bromsning

Vid provningarna av bromsanordningarna, sarskilt de som utfors vid hog hastighet, ska fordonets allmidnna
uppférande under bromsningen kontrolleras.

Fordonets beteende vid bromsning pd en vig med nedsatt friktion ska uppfylla de tillimpliga kraven i bilaga 5
ochfeller 6 till dessa foreskrifter.

For ett bromssystem enligt punkt 5.2.7 dir bromsningen av en viss axel (eller vissa axlar) fas fran fler dn en
bromsmomentkilla och en enskild killa kan varieras i forhéllande till annan/andra, ska fordonet uppfylla
kraven i bilaga 5, eller alternativt bilaga 6, under alla forhdllanden som ir tillitna enligt dess styrstrategi (').

Typ O-provning (provning av normal bromsverkan med kalla bromsar)
Allmant

Medeltemperaturen for firdbromsarna pd fordonets varmaste axel, métt pd bromsbeldggens insida eller pd
bromsytan pé skivan eller trumman, ska vara mellan 65 och 100 °C innan bromsen ansitts.

Provningen ska utforas under foljande forhallanden:

Fordonet ska vara lastat och fordelningen av massan mellan axlarna ska vara den som anges av tillverkaren.
Nar flera olika belastningsmojligheter finns ska den storsta massan fordelas mellan axlarna sd att belastningen
pa varje axel dr proportionell mot den hogsta tillitna lasten pa varje axel.

(") Tillverkaren ska forse den tekniska tjansten med den uppsittning bromskurvor som dr tillitna enligt den automatiska styrstrategin. Dess

kurvor fir verifieras av den tekniska tjdnsten.
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1.4.1.2.2

1.4.1.2.3

1.41.2.4

1.4.1.2.5

1.4.2

1.4.3

1.4.3.1

1.4.3.2

1.5

Varje provning ska upprepas pd det olastade fordonet. Det fir utover foraren finnas ytterligare en person
sittande 1 framsitet med uppgift att notera provningsresultaten.

I friga om ett fordon som ir utrustat med ett elektriskt regenererande bromssystem beror kraven pd detta
systems kategori:

Kategori A. Eventuellt separat manoverdon for det elektriskt regenererande bromssystemet ska inte anvindas
under typ O-provningar.

Kategori B. Bidraget frdn det elektriskt regenererande bromssystemet till genererad bromskraft ska inte Gver-
skrida den miniminivd som garanteras av systemets konstruktion.

Detta villkor anses vara uppfyllt om batteriernas laddningstillstind uppfyller ett av foljande villkor:

a) Av tillverkaren rekommenderad maximal laddningsnivé, enligt uppgift i fordonsspecifikationen.

b) En nivd som inte 4r mindre 4n 95 % av full laddningsnivd, da tillverkaren inte limnat nigon specifik
rekommendation.

¢) En maximal nivd resulterande av automatisk laddningsreglering pa fordonet.

De grinser som foreskrivs for minsta bromsverkan, bade vid provning med olastat fordon och vid provning
med lastat fordon, ska vara de som anges nedan. Fordonet ska uppfylla bade kraven pa foreskriven stopp-
stracka och pa foreskrivet medelvirde av fullt utvecklad retardation, men det &r inte sdkert att bigge para-
metrarna behdver mitas.

Vigen ska vara jimn. Om inte annat anges kan varje provning omfatta upp till sex stopp, inklusive de som
behovs for stabilisering.

Typ 0-provning med motorn frikopplad, firdbromsning enligt punkt 2.1.1 A i denna bilaga

Provningen ska utforas vid den hastighet som foreskrivs, varvid en viss tolerans medges for de virden som
foreskrivs. Den minsta bromsverkan som foreskrivs ska uppnés.

Typ 0-provning med motorn tillkopplad, firdbroms enligt punkt 2.1.1 B i denna bilaga

Provningen ska utforas med motorn tillkopplad, frin den hastighet som foreskrivs i punkt 2.1.1 B i denna
bilaga. Den minsta bromsverkan som foreskrivs ska uppnds. Denna provning utfors ej om fordonets hogsta
hastighet dr < 125 km/tim.

De hogsta praktiska virdena for bromsverkan ska mitas och fordonets beteende ska vara i overensstimmelse
med punkt 1.3.2 i denna bilaga. Om fordonets maximala hastighet dr hogre dn 200 km/tim, ska dock
provningshastigheten vara 160 km/tim.

Typ I-provning (avmattnings- och aterhdmtningsprovning)

Uppvirmningsforfarande
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1.5.1.1

1.5.1.2

1.5.1.3

1.5.1.4

1.5.1.5

1.5.1.6

1.5.1.7

1.5.2
1.5.2.1

1.5.2.2

1.5.2.3

Alla fordons fiardbromssystem ska provas med lastade fordon genom att bromsarna successivt ansitts och
lossas ett antal ganger enligt villkoren i foljande tabell:

Villkor
Vi \2) At 0
(km/tim) (km/tim) (s)
80 % Vinax 0.5 v, 45 15

< 120
dar:
vi = ingédngshastighet, vid bromsningens inledning
v, = hastighet vid bromsningens slut,
Vmax = fordonets hogsta hastighet,
n = antalet bromsningar,
At = bromscykelns varaktighet: tiden frdn inledningen av en bromsning till inledningen av nsta.

Om fordonets egenskaper inte medger den tid som foreskrivs for At fir varaktigheten okas. Utover den tid
som behovs for bromsning och acceleration av fordonet ska i samtliga fall en tid pd 10 sekunder tilldtas i varje
cykel for stabilisering av hastigheten v;.

Under dessa provningar ska den kraft som anbringas pd manoverorganet vara instilld sa att en fullt utvecklad
medelretardation pa 3 m/s? erhélls vid varje bromsning. Tvé inledande prov far utforas for att faststilla limplig
manoverkraft.

Under bromsningarna ska hogsta vaxelldget (utom vervixel eller liknande) anvindas hela tiden.

For att aterstilla hastigheten efter bromsningen ska vixellddan anvindas sd att hastigheten v, dterfds pa kortast
mojliga tid (hogsta acceleration som tilldts av motorn och vixellddan).

For fordon som inte har tillrdckligt med egen kraft for att utféra uppvarmningscyklerna ska proven utféras
genom att uppnd den foreskrivna hastigheten fore den forsta bromsningen och sedan anvinda fordonets
hogsta acceleration och bromsa successivt vid den hastighet som uppnatts efter varje cykel om 45 sekunder.

For fordon utrustade med ett elektriskt regenererande bromssystem av kategori B ska fordonsbatteriernas
tillstdnd d&d provningen startar vara sidan att det bidrag till bromskraften som det elektriskt regenererande
bromssystemet tillhandahéller inte overskrider den miniminivd som garanteras av systemets konstruktion.
Detta villkor anses vara uppfyllt om batteriernas laddningstillstand overensstimmer med dem som fortecknas
i punkt 1.4.1.2.3 ovan.

Bromsverkan med varma bromsar

I slutet av typ I-provningen (enligt punkt 1.5.1 denna bilaga) ska fardbromssystemets bromsverkan med varma
bromsar métas under samma forhéllanden (och sirskilt medelmanoverkraften som inte far vara storre dn den
medelkraft som verkligen anvinds) som vid typ 0-provning med motorn frikopplad (temperaturforhéllandena
kan vara annorlunda).

Denna bromsverkan med varma bromsar ska inte vara ldgre dn 75 % (') av den bromsverkan som foreskrivs
och inte heller mindre d4n 60 % av det virde som registrerats vid typ O-provning med motorn frikopplad.

For fordon utrustade med ett elektriskt regenererande bromssystem av kategori A ska, under bromsning,
hogsta vixelliget anvindas hela tiden och det sirskilda elektriska bromsmanéverorganet, om sddant finns,
inte anvindas.

(1) Detta motsvarar en stoppstricka av 0,1v + 0,0080 v? och en fullt utvecklad medelretardation av 4,82 m/s2.
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1.5.2.4

1.5.2.5

1.5.3.1

1.5.4.1

2.1
2.1.1

I fallet med fordon utrustade med ett elektriskt regenererande bromssystem av kategori B som har utfort
uppvarmningscyklerna enligt punkt 1.5.1.6 i denna bilaga ska bromsverkansprovningen med varma bromsar
utforas vid den hogsta mojliga hastighet som kan uppnds med fordonet efter bromsuppviarmningscyklerna, om
inte den hastighet som specificeras i punkt 2.1.1 A i denna bilaga kan uppnds.

Som jamforelse ska en efterfoljande typ O-provning med kalla bromsar upprepas frdn samma hastighet och
med ett liknande bidrag frén det elektriskt regenererande bromssystemet, instéllt genom lampligt batteriladd-
ningstillstdnd, som det som var tillgangligt under bromsprovningen med varma bromsar.

Efter aterhdmtningen och provningen ska ytterligare dterhimtning av bromsbeliggen vara tilliten fore den
provning som gors for att jamfora denna kalla bromsverkan med den som uppnds vid varm provning, mot
kriterierna i punkterna 1.5.2.2 eller 1.5.2.5 i denna bilaga.

P4 ett fordon som uppfyller det krav pd 60 % som specificeras i punkt 1.5.2.2 i denna bilaga, men som inte
kan uppfylla kravet pd 75 % (!) i punkt 1.5.2.2 i denna bilaga, fir ytterligare en bromsverkansprovning utforas
med varma bromsar och med en mandverkraft som inte Gverstiger den som specificeras i punkt 2 i denna
bilaga. Resultaten frdn bagge provningarna ska tas med i provningsrapporten.

Aterhimtningsprocedur

Omedelbart efter provningen av bromsverkan for varma bromsar ska fyra stopp goras frén 50 km/tim med
motorn tillkopplad med en medelretardation av 3 m/s. Det ska vara ett intervall av 1,5 km mellan inled-
ningarna av pa varandra foljande stopp. Accelerera sé fort som mojligt till 50 km/tim direkt efter varje stopp
och behall den hastigheten tills nésta stopp gors.

For fordon som dr utrustade med elektriskt regenererande bromssystem av kategori B ar det tilldtet att ladda
om batterierna eller ersitta dem med en laddad uppsittning, for att slutfora aterhimtningsproceduren.

Bromsverkan efter dterhimtning

[ slutet av dterhdamtningsproceduren ska bromsverkan efter dterhimtning for firdbromssystemet matas vid
samma forutsittningar som vid typ O-provning med motorn frikopplad (temperaturforhdllandena kan vara
annorlunda), med en konstant manéverkraft, som inte ir storre dn den medelkraft som anvinds vid mot-
svarande typ O-provning.

Denna bromsverkan efter dterhdmtning ska inte vara mindre dn 70 %, och inte storre dn 150 % av det virde
som registrerats vid typ O-provning med motorn frikopplad.

For fordon utrustade med ett elektriskt regenererande bromssystem av kategori B ska provningen efter
dterhdmtning goras utan regenererande bromskomponent, dvs. enligt villkoren i punkt 1.5.4 ovan.

Efter dterhdmtningen av bromsbeldggen ska en andra upprepning av typ O-provningen utforas frdn samma
hastighet och utan bidrag frdn den elektriskt regenererande bromsen sdsom vid provningen efter aterhdmtning
med motorn/motorerna frikopplade, och jamforelse ska goras mellan dessa provningsresultat.

Bromsverkan efter dterhamtning ska vara minst 70 % och hogst 150 % av det virde som registrerats vid denna
slutliga upprepning av typ O-provningen.

BROMSSYSTEMS BROMSVERKAN

Fardbromssystem

Fardbromssystemet pa fordon ska provas under de forhdllanden som anges i foljande tabell:

A) Typ-0 provning med motorn frikopplad v 100 km/tim
s < 0,1 v + 0,0067 v2 (m)
dy 2 6,43 m/s?

B) Typ-0 provning med motorn inkopplad v 80 % Viax < 160 km/tim
s < 0,1 v + 0,0067 vZ (m)
dy 2 5,76 mjs?

f 6,5-50 daN

(1) Detta motsvarar en stoppstricka av 0,1v + 0,0080 v? och en fullt utvecklad medelretardation av 4,82 mjs2.
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2.2
2.2.1

222

2,23

2.2.4

2.2.4.1

dir:

v = provningshastighet i km/tim,

s =  stoppstricka i meter,

dy = fullt utvecklad medelretardation i m/sz,
f = pedalkraft i daN,

Vmax =  fordonets hogsta hastighet i km/tim.

For ett motorfordon som &r godkant for att dra ett obromsat sldpfordon, ska den lagsta typ 0-bromsverkan for
kombinationen inte vara mindre dn 5,4 m/s? (bdde under lastade och olastade forhillanden).

Bromsverkan for kombinationen ska kontrolleras genom berdkningar vid vilka anvinds den hogsta broms-
verkan som faktiskt uppnds av motorfordonet ensamt (lastat) under typ O-provning med motorn frikopplad
och med hjilp av foljande formel (inga praktiska provningar med ett kopplat obromsat slipfordon kravs):

Py
d = dy.0——
M+R Myt Py
dir:
dy+r = Dberdknat medelvirde av fullt utvecklad retardation fér motorfordon kopplat till ett obromsat
slipfordon i m/s?,
dyp = hogsta medelvirde av fullt utvecklad retardation av motorfordonet ensamt som uppnds under typ
0-provning med motorn frikopplad i m/s?,
Py = motorfordonets massa (lastat),
Pr = hogsta massa for ett obromsat slipfordon som far tillkopplas, enligt vad som anges av motor-
fordonstillverkaren.
Reservbromssystem

Reservbromssystemets bromsverkan ska provas med typ 0-provning med motorn frikopplad frdn en utgdngs-
hastighet av 100 km/tim och med en kraft av minst 6,5 daN och hogst 50 daN pd firdbromsens manover-
organ.

Reservbromssystemet ska ge en stoppstricka som inte overstiger f6ljande virde:
0,1 v+ 0,0158 v2 (m)

och en fullt utvecklad medelretardation som inte understiger 2,44 m/s? (motsvarande den andra termen i
ovanstdende formel).

Provningen av bromsverkan hos reservbromssystemet ska utforas genom att de verkliga felen hos fardbroms-
systemet simuleras.

For fordon som har elektriskt regenererande bromssystem ska bromsverkan dessutom kontrolleras under
foljande tva feltillstind:

Vid ett totalt fel pd fardbromsens elektriska komponent.
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2.2.42  Tett fall da feltillstdndet orsakar att den elektriska komponenten ger upphov till maximal bromskraft.

23 Parkeringsbromssystem

2.3.1 Parkeringsbromssystemet ska ha formdaga att hélla det lastade fordonet stillastdende i en uppfors- eller ned-
forslutning pé 20 %.

2.3.2 P4 fordon som ir godkinda for tillkoppling av slipvagn ska dragfordonets parkeringsbromssystem ha formaga
att hélla fordonskombinationen stillastdende i en uppfors- eller nedforslutning pa 12 %.

2.3.3 Om mandverorganet aktiveras med handen far inte den kraft som méste anbringas Gverstiga 40 daN.

2.3.4 Om mangéverorganet aktiveras med foten fir inte den kraft som maste anbringas overstiga 50 daN.

2.3.5 Ett parkeringsbromssystem som mdste pdverkas flera gdnger innan foreskriven bromsverkan uppnds ska till-
latas.

2.3.6 For kontroll av overensstimmelsen med kraven i punkt 5.2.2.4 i dessa foreskrifter ska en typ O-provning

utforas med motorn frikopplad och vid en utgdngshastighet av 30 km/tim. Den genomsnittliga fullt utvecklade
retardationen vid anvdndning av manoverorganet till parkeringsbromssystemet och retardationen omedelbart
innan fordonet stannar fir inte vara mindre 4n 1,5 m/s2. Provningen ska utforas med lastat fordon. Den kraft
som anbringas pd bromsmandverorganet far inte Gverstiga angivna virden.

3. AKTIVERINGSTID

3.1 Nar ett fordon dr forsett med ett fairdbromssystem som ar helt eller delvis beroende av en annan energikalla 4n
forarens muskelkraft ska foljande krav uppfyllas:

3.1.1 Vid en noédmanover fir inte mer 4n 0,6 sekunder forflyta fran det ogonblick dd manoverorganet borjar
paverkas till det dgonblick d& bromskraften pd den minst gynnsamt placerade axeln uppnar den nivd som
motsvarar foreskriven bromsverkan.

3.1.2 [ friga om fordon forsedda med hydrauliska bromssystem anses kraven i punkt 3.1.1 uppfyllda om fordonets
retardation eller trycket i den minst gynnsamt placerade bromscylindern uppnér en nivd som motsvarar den
foreskrivna bromsverkan inom 0,6 sekunder vid en nodmandver.
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TILLAGG

FORFARANDE FOR OVERVAKNING AV BATTERILADDNINGENS STATUS

Detta forfarande ar tillimpligt for fordonsbatterier som anvands for drivning och regenererande bromsning.

Forfarandet kraver anvandning av en dubbelriktad watt-tidsmatare for likstrom.

1.1

1.2

1.3

1.4

FORFARANDE

Om batterierna 4r nya eller har lagrats linge, ska de cyklas sdsom tillverkaren rekommenderar. En minsta halltid pa
8 timmar vid omgivande temperatur ska medges efter slutford cykling.

Full laddning ska dstadkommas med tillverkarens rekommenderade laddningsforfarande.

Nar bromsprovningarna i punkterna 1.2.11, 1.4.1.2.3, 1.5.1.6, 1.5.1.7 och 1.5.2.4 i bilaga 3 utfors ska de watt-
timmar som forbrukas av drivmotorerna och levereras av det regenererande bromssystemet registreras som ett
16pande totalvirde, vilket sedan ska anvindas for att faststilla befintligt laddningstillstand i borjan och slutet av en
enskild provning.

For att dterkomma till ett laddningstillstdnd i batterierna for jamforande provning, sdsom de i punkt 1.5.2.4, ska
batterierna antingen laddas upp till den nivan eller laddas till mer 4n den nivdn och laddas ur med en fast last med
ungefir konstant effekt tills 6nskat laddningstillstand uppnads. Alternativt, for fordon med endast batteridriven eldrift,
kan detta laddningstillstand stéllas in genom att fordonet kors. Provningar som utfors med batteriet delvis laddat vid
provningens borjan ska paborjas sd snart som mojligt efter att onskat laddningstillstand uppnatts.
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BILAGA 4

Bestimmelser avseende energikillor och energilagringsanordningar (energibehéllare)

Hydrauliska bromssystem med lagrad energi

1. LAGRINGSANORDNINGARS (ENERGIACKUMULATORERS) KAPACITET
1.1 Allmint

1.1.1  Fordon pa vilka bromssystemet kriver anvindning av lagrad energi som erhdlls av en hydraulisk vitska under
tryck ska vara forsedda med energilagringsanordningar (energiackumulatorer) med en kapacitet som uppfyller
kraven i punkt 1.2 eller 1.3 i denna bilaga.

1.1.2 Den foreskrivna kapaciteten ska dock inte krivas for energibehallarna om bromssystemet ar sddant att det vid
avsaknad av ndgon energireserv dr mojligt att med firdbromsens mandverorgan astadkomma en bromsverkan
som r minst lika med den som foreskrivs for reservbromssystemet.

1.1.3  Vid kontroll av 6verensstimmelsen med kraven i punkterna 1.2, 1.3 och 2.1 i denna bilaga ska bromsarna vara
justerade sd titt som mojligt, och enligt punkt 1.2 i denna bilaga ska takten for de fullstindiga ansittningarna
vara sadan att ett mellanrum pd minst 60 sekunder erhdlls mellan ansittningarna.

1.2 Fordon forsedda med ett hydrauliskt bromssystem med lagrad energi ska uppfylla foljande krav:

1.2.1  Efter dtta fullstindiga ansdttningar av firdbromssystemets mandverorgan ska det fortfarande vara mojligt att vid
den nionde ansittningen astadkomma den bromsverkan som foreskrivs for reservbromssystemet.

1.2.2  Provningen ska utforas enligt foljande villkor:

1.2.2.1 Provningen ska inledas vid ett tryck som far anges av tillverkaren men inte dr hogre dn inkopplingstrycket ().

1.2.2.2  Ackumulatorn/ackumulatorerna far inte fyllas pad. Dessutom ska ackumulator(er) for hjilputrustningen om
sddana finns vara bortkopplade.

1.3 Fordon forsedda med ett hydrauliskt bromssystem med lagrad energi vilka inte kan uppfylla kraven i punkt
5.2.4.1 i dessa foreskrifter ska anses uppfylla dessa krav om foljande krav uppfylls:

1.3.1  Efter ett enstaka transmissionsfel ska det fortfarande efter dtta fullstindiga ansittningar av firdbromssystemets
manoverorgan vara mojligt att vid den nionde ansittningen astadkomma minst den bromsverkan som foreskrivs
for reservbromssystemet.

1.3.2  Provningen ska utforas enligt foljande villkor:

1.3.2.1 Med energikillan stillastdende eller arbetande med ett varvtal som motsvarar motorns tomgangsvarvtal far
valfritt transmissionsfel inforas. Innan ett sddant fel infors ska energibehdllaren/behéllarna ha ett tryck som
far anges av tillverkaren men som inte dverstiger inkopplingstrycket.

1.3.2.2  Hjilputrustningen och dess ackumulatorer om sddana finns, ska vara bortkopplade.

2. HYDRAULISKA ENERGIKALLORS KAPACITET

2.1 Energikillorna ska uppfylla de krav som faststills i foljande punkter:

(") Utgangsenerginivan ska vara faststilld i godkdnnandedokumentet.
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2.1.1
2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.2
2.1.2.1

2.1.2.2

2.1.3
2.1.3.1

Definitioner

py: det storsta systemdrifttrycket (urkopplingstrycket) i ackumulatorn/ ackumulatorerna, som &r angivet av
tillverkaren.

po: trycket efter fyra fullstindiga ansdttningar av firdbromssystemets mandverorgan, med utgdngspunkt frin p,
och utan péfyllning av ackumulatorn/ackumulatorerna.

t: den tid som krivs for att trycket ska stiga frén p, till p; i ackumulatorn/ackumulatorerna utan ansittning av
bromsmandgverorganet.

Mitfoérhillanden

Under provningen for bestimning av tiden t ska pafyllningstakten for energikillan vara den som erhdlls nar
motorn arbetar med det varvtal som motsvarar dess hogsta effekt eller med det varvtal som tillats av regulatorn.

Under provningen for bestimning av tiden t ska ackumulatornfackumulatorerna for hjdlputrustningen inte vara
bortkopplade pé& annat sitt d4n automatiskt.

Tolkning av resultaten

Tiden t fir inte for ndgot fordon Gverstiga 20 sekunder.

VARNINGSANORDNINGARS EGENSKAPER

Med motorn stillastdende och med utgdngspunkt frén ett tryck som fir anges av tillverkaren men som inte fir
overstiga inkopplingstrycket ska varningsanordningen inte trada i funktion efter tva fullstindiga ansdttningar av
fardbromssystemets manoverorgan.
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BILAGA 5

BROMSKRAFTENS FORDELNING MELLAN FORDONSAXLARNA
1. ALLMANT

Fordon som inte dr forsedda med ett antildsningssystem enligt definitionen i bilaga 6 till dessa foreskrifter ska
uppfylla alla krav i denna bilaga. Om en sirskild anordning anvinds ska denna fungera automatiskt.

2. SYMBOLER

i = axelindex (i = 1, framaxel,

i = 2, bakaxel)

P; = statisk axelbelastning pé axel i

N; = axelbelastning pé axel i under bromsning

—
1}

i = bromskraft pd axel i vid normal bromsning pd vig

fi = TN, utnyttjad friktion for axel i ()

J = fordonets retardation

tyngdkraftsacceleration: g = 9,81 m/s?

e
1}

z = fordonets bromsningsgrad = J/g

P = fordonets massa

h = tyngdpunktens hojd angiven av tillverkaren och o&verenskommen med den tekniska tjanst som utfor
godkdnnandeprovningen

E = hjulbas

~
1}

teoretisk friktionskoefficient mellan dick och vigbana

3. KRAV

3.1.A) For alla belastningsfall for fordonet ska friktionsutnyttjandekurvan for bakaxeln inte vara beligen ovanfoér mot-
svarande kurva for framaxeln (%)

for alla bromsningsgrader mellan 0,15 och 0,8.

3.1.B) For k-virden mellan 0,2 och 0,8 (3):
z 20,1 + 0,7(k-0,2) (se diagram 1 i denna bilaga).

3.2 For att kontrollera kravet i punkt 3.1 i denna bilaga ska tillverkaren tillhandahélla kurvor 6ver friktionsutnytt-
jandet for fram- och bakaxlarna berdknade med hjilp av foljande formler:

(") Med friktionsutnyttjandekurvor for ett fordon avses de kurvor som, for angivna lastforhéllanden, visar den friktion som utnyttjas av

varje axel i forhéllande till fordonets bromsningsgrad.

(%) Bestimmelserna i punkt 3.1 paverkar inte kraven i bilaga 3 till dessa foreskrifter som avser bromsverkan. Dock giller att om man vid
de provningar som utfors enligt bestimmelserna i punkt 3.1 uppnir en bromsverkan som ar hogre 4n den som foreskrivs i bilaga 3,
ska bestimmelserna som avser kurvorna over friktionsutnyttjande tillimpas inom de omrdden av diagram 1 i detta tilligg som
avgrinsas av de raka linjerna k = 0,8 och z = 0,8.
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3.2.2

3.23

5.1

5.2

5.3

Ty Ty
fi = L = .
N; P 4+ z EPg
T T
fzzi_

Kurvorna ska ritas upp for de bada foljande lasttillstinden:

Olastat fordon i korklart skick, med forare.

Lastat fordon. Nar det ar mojligt att fordela lasten pd flera olika sitt ska den fordelning varvid framaxeln belastas
kraftigast vara den som beaktas.

For fordon utrustade med elektriskt regenererande bromssystem av kategori B ska, dir den elektriskt regenere-
rande bromskapaciteten pdverkas av det elektriska laddningstillstdndet, kurvan ritas upp med hinsyn tagen till
den elektriska bromskomponenten vid storsta och minsta avgivna bromskraft. Detta krav ar inte tillimpligt pa
fordon som dr utrustade med antildsningsanordningar som styr hjulen som ar kopplade till den elektriska
bromsen, da kraven i bilaga 6 till dessa foreskrifter ska tillimpas.

VILLKOR SOM SKA UPPFYLLAS VID FEL I SYSTEMET FOR FORDELNING AV BROMSKRAFTEN

Nar kraven enligt denna bilaga ar uppfyllda med hjilp av en sdrskild anordning (t.ex. genom mekanisk paverkan
fran fordonets upphingning), ska det vid ett eventuellt fel pd dess manoverorgan (t.ex. ett avbrott i mandver-
organets linksystem) vara mojligt att stanna fordonet, pd det sitt som foreskrivs vid typ 0-provning med motorn
frikopplad, med en stoppstricka som inte ir langre &n 0,1 v + 0,0100 v2 (m) och en fullt utvecklad medelre-
tardation av minst 3,86 m/s.

FORDONSPROVNING

Under typgodkidnnandeprovning av ett fordon ska den tekniska tjansten kontrollera overensstimmelsen med
kraven i denna bilaga genom att utfora foljande provningar:

Provning av hjulldsningssekvensen (se tilligg 1)

Om provningen av hjulldsningssekvensen bekriftar att framhjulen ldser innan eller samtidigt med bakhjulen har
overensstimmelsen med punkt 3 i denna bilaga kontrollerats och provningen ér avslutad.

Ytterligare provningar

Om provningen av hjulldsningssekvensen indikerar att bakhjulen lases innan framhjulen giller féljande alternativ:

a) Fordonet kan utsittas for ytterligare provning i form av

i) ytterligare provningar av hjulldsningssekvensen, och/eller

ii) provning av bromsvridmoment (se tilligg 2) for att bestimma bromsfaktorerna for att skapa friktions-
utnyttjandekurvor, varvid dessa kurvor méste uppfylla kraven i punkt 3.1 A i denna bilaga.

b) Fordonet kan fi avslag pd ansokan om typgodkinnande.

Resultaten frén de praktiskt utférda provningarna ska bifogas typgodkdnnandeintyget.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Nir fordon kontrolleras avseende produktionsoverensstimmelse ska den tekniska tjansten folja samma rutiner
som for typgodkinnande.
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6.2 Kraven ska ocksd vara samma som for typgodkidnnande, med undantag for att vid den provning som beskrivs i
punkt 5.2 a ii i denna bilaga maste kurvan for bakaxeln ligga under linjen z = 0,9 k for alla bromsningsgrader
mellan 0,15 och 0,8 (i stillet for att uppfylla kraven i punkt 3.1 A) (se diagram 2).

DIAGRAM 1

1.0 ~ E— ]—

122 0,1+0,7(k-02)

0.8

0.6

0.4 7

N4

0.0 02 0.4 0.6 0.8 1.0

DIAGRAM 2

1.0

0.8
2=09.k /

Nz
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TILLAGG 1

FORFARANDE FOR PROVNING AV H]ULL;&SNINGSSEKVENS

1. ALLMAN INFORMATION

a)

b)

Syftet med denna provning dr att sdkerstilla att ldsningen av bdda framhjulen sker vid en lagre retardation dn
lasningen av bdda bakhjulen, nir provning sker pa vigytor dir hjulldsning sker vid bromsningsgrader mellan 0,15
och 0,8.

Med samtidig 1asning av fram- och bakhjul avses ett tillstdnd dér tidsintervallet mellan 1dsningen av det sista (andra)
hjulet pa bakaxeln och det sista (andra) hjulet pa framaxeln dr < 0,1 sekunder vid fordonshastigheter > 30 km/tim.

2. FORDONETS TILLSTAND

a)

b)

Fordonslast: Lastat och olastat.

Transmissionslage: Motorn frikopplad.

3. VILLKOR OCH FORFARANDEN VID PROVNING

a)

Initial bromstemperatur: 65 °C-100 °C i medelvirde pd den varmaste axeln.

Provningshastighet: 65 km/tim for en bromsningsgrad < 0,50,

100 km/tim for en bromsningsgrad > 0,50.

Pedalkraft:
i) Pedalkraften anbringas och styrs av en erfaren forare eller genom ett mekaniskt bromspedaldon.

ii) Pedalkraften okas linjart till dess att forsta axelns lasning sker dtminstone en halv (0,5) sekund och inte mer dn
en och en halv (1,5) sekund efter den forsta ansittningen av pedalen.

i) Pedalen frigors ndr den andra axeln lases eller nir pedalkraften ndr 1 kN eller 0,1 sekunder efter den forsta
ldsningen, beroende pa vad som sker forst.

Hjulldsning: Bara hjulldsningar vid en fordonshastighet 6ver 15 km/tim beaktas.

Provningsyta: Denna provning utfors pd provvagytor pd vilka hjulldsning sker vid bromsningsgrader mellan 0,15
och 0,8.

Data som ska registreras: Foljande uppgifter méste automatiskt registreras samtidigt och i fas under varje prov-
korning sa att variablernas virden kan jimforas for varje tidpunkt:

i) Fordonets hastighet.
ii) Fordonets momentana bromsningsgrad (t.ex. genom differentiering av fordonshastigheten).
iii) Bromspedalkraften (eller trycket i hydraulledningen).

iv) Vinkelhastigheten for alla hjul.

Varje provning ska upprepas en ging for att bekrdfta hjullasningssekvensen: om ett av dessa tvd resultat inte
uppfyller de foreskrivna kraven fir en tredje provning under samma forhéllanden bli avgorande.
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4. KRAV PA BROMSVERKAN

a) Bdda bakhjulen ska inte ldsas innan bada framhjulen lasts, vid fordonsbromsningsgrader mellan 0,15 och 0,8.

b) Fordonet uppfyller kraven for hjulldsningssekvens om det vid provning enligt ovanstdende forfarande vid for-
donsbromsningsgrader mellan 0,15 och 0,8 uppfyller ett av foljande kriterier:

i) Inga hjullasningar sker.
ii) Bdda hjulen péd framaxeln och ett eller inga hjul pd den bakre axeln lases.

i) Bdda axlarna laser samtidigt.

¢) Om hjulldsningen borjar vid en bromsningsgrad ligre dn 0,15 eller hogre 4n 0,8 4r provet ogiltigt och ska
upprepas pd en annan vigyta.

d) Om bada hjulen pd bakaxeln och ett eller inget hjul pd framaxeln lases vid provning med antingen lastat eller
olastat fordon och en bromsningsgrad mellan 0,15 och 0,8, har fordonet inte klarat hjulldsningssekvensprovet. I
detta senare fall miste fordonet utsdttas for ett provningsforfarande for bromsvridmoment for att faststilla de
riktiga bromsfaktorerna for berdkning av friktionsutnyttjandekurvorna.
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TILLAGG 2

PROVNINGSFORFARANDE FOR BROMSVRIDMOMENT

1. ALLMAN INFORMATION

Syftet med detta prov r att mita bromsfaktorerna och dirigenom bestimma friktionsutnyttjandet for fram- och
bakaxlar for bromsningsgrader mellan 0,15 och 0,8.

2. FORDONETS TILLSTAND

a)

b)

Fordonslast: Lastat och olastat.

Transmissionslage: Motorn frikopplad.

3. VILLKOR OCH FORFARANDEN VID PROVNING

a)

b)

Initial bromstemperatur: 65-100 °C i medelvirde for den varmaste axeln.

Provningshastigheter: 100 km/tim och 50 km/tim.

Pedalkraft: Pedalkraften okas linjirt, med mellan 100 och 150 Nfs vid provningen med hastigheten 100 km/tim
och med mellan 100 och 200 N/s vid provningen med hastigheten 50 km/tim, tills forsta axeln lases eller tills en
pedalkraft av 1 kN uppnis, beroende pa vad som sker forst.

Kylning av bromsar: Mellan bromsansittningarna kors fordonet med hastigheter upp till 100 km/tim tills den
initiala bromstemperaturen angiven i punkt 3 a ovan har uppnatts.

Antal korningar: Fem stopp ska utforas fran en hastighet av 100 km/tim och fem stopp fran en hastighet av
50 km/tim med fordonet olastat, alternerande mellan de tvd provningshastigheterna efter varje stopp. Med
fordonet lastat upprepas de fem stoppen med varje provningshastighet med alternering mellan de tvd provnings-
hastigheterna.

Provningsyta: Detta prov utfors pd en vdgyta med hog friktion.

Data som ska registreras: Foljande uppgifter méste automatiskt registreras samtidigt och i fas under varje prov-
korning sa att variablernas virden kan jimforas for varje tidpunkt:

i) Fordonets hastighet.

ii) Bromspedalkraft.

iii) Vinkelhastigheten for alla hjul.

iv) Bromsvridmomentet for varje hjul.

v) Trycket i varje bromskrets hydraulledning, med givare pd minst ett framhjul och ett bakhjul efter eventuell(a)
proportionerings- eller tryckbegrinsningsventil(er).

vi) Fordonets retardation

Provtagningstakt: All utrustning for inhdmtning och lagring av data ska klara en minsta provtagningstakt av 40 Hz
pa alla kanaler.

Bestimning av forhédllandet mellan fram- och bakaxeltryck: Bestimning av forhdllandet mellan fram- och bakax-
eltryck inom hydraulledningarnas hela tryckomrade. Denna bestimning gors med statiska prov om inte fordonet
har ett variabelt bromstrycksfordelningssystem. Om fordonet har ett variabelt bromstrycksfordelningssystem, utfors
dynamiska prov med fordonet lastat och olastat. Femton ansittningar fran 50 km/tim gors for varje lastforhéllande
med samma utgdngsvillkor som anges i detta tillagg.
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4. DATAREDUCERING

a)

De data frdn varje bromsning som beskrivs i punkt 3 e ovan filtreras med ett fempunkters centrerat glidande
medelvirde for varje datakanal.

For varje bromsning som beskrivs i punkt 3 e ovan bestdms lutningen (bromsfaktorn) och skirningspunkten med
bromstryckskurvan (bromshéllningstrycket) for den kurva beridknad med minsta kvadratmetoden som bist beskri-
ver det erhdllna vridningsmomentet for varje bromsat hjul som en funktion av det uppmatta trycket i broms-
ledningen for detta hjul. I denna regressionsanalys anvinds endast vridmomentsvirden som samlas in nér fordons-
retardationen ligger inom omradet 0,15 till 0,8 g.

Medelvirdet av resultaten i punkt b ovan for alla bromsningar av framaxeln anvinds for att berdkna medelbroms-
faktorn och bromshéllningstrycket for framaxeln.

Medelvirdet av resultaten i punkt b ovan for alla bromsningar av bakaxeln anvinds for att berdkna medelbroms-
faktorn och bromshéllningstrycket for bakaxeln.

Med anvindning av forhdllandet mellan fram- och bakaxelns ledningstryck som bestims i punkt 3 i ovan och den
dynamiska rullningsradien for dicket berdknas bromskraften for varje axel som en funktion av frambromsens
ledningstryck.

Berdkna bromsningsgraden for fordonet som en funktion av frambromsens ledningstryck med hjilp av foljande
ekvation:

T + T,
7 = —~
P-g

dar
z = bromsningsgraden vid ett givet ledningstryck for frambromsen,
Ty, T, = bromskrafterna for fram- respektive bakaxeln, i forhallande till samma ledningstryck for frambromsen,

P = fordonets massa.

Berikna friktionsutnyttjandet for varje axel som en funktion av bromsningsgraden med hjilp av foljande formler:
T
fi = —55
P, + z hEP g
T,
f, =
. h . P .
I

Symbolerna definieras i punkt 2 i denna bilaga.

h)

Rita upp f; och f, som en funktion av z bade for lastade och olastade forhéllanden. Dessa ar fordonets friktions-
utnyttjandekurvor, som maste uppfylla kraven i punkt 5.2 a ii i denna bilaga (eller, for kontroll av produktions-
overensstaimmelse, kraven i punkt 6.2 i denna bilaga).
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1.1.

1.2

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

BILAGA 6 (¥)

Provningskrav for fordon utrustade med antilisningssystem
ALLMANT

Idenna bilaga anges kraven pd bromsverkan for fordon utrustade med antildsningssystem.

De antildsningssystem som forekommer i dag omfattar en eller flera sensorer, en eller flera styrenheter och en
eller flera modulatorer. Varje system med en annan konstruktion, som kan komma att inforas i framtiden eller
dir en antildsningsfunktion ér inbyggd i ett annat system, kommer att anses som ett antildsningssystem enligt
denna bilaga och bilaga 5 till dessa foreskrifter, om det har egenskaper som ar likvirdiga med dem som
foreskrivs i denna bilaga.

DEFINITIONER

antildsningssystem: en del av ett firdbromssystem vilket automatiskt reglerar glidningsgraden i hjulens rotations-
riktning pé ett eller flera fordonshjul under bromsning.

givare: en komponent som konstruerats for att avkdnna och till styrenheten 6verfora hjulens rotationstillstand
eller fordonets dynamiska tillstand.

styrenhet: en komponent som dr konstruerad for att utvirdera de data som overfors av givarna och for att
overfora en signal till modulatorn.

modulator: en komponent som ar konstruerad for att variera bromskraften krafterna enligt den signal som tas
emot frdn styrenheten.

direkt styrt hjul: ett hjul vars bromskraft regleras dtminstone i enlighet med de data som erhélls fran hjulets egen
givare (1).

indirekt styrt hjul: ett hjul vars bromskraft regleras enligt de data som erhdlls frn givare pd andra hjul (*).

full ¢ykling: ndr antilasningssystemet gdng pd gdng modulerar bromskraften for att hindra de direkt styrda hjulen
fran att ldsas. Bromsningar dir modulering endast sker en gdng under inbromsningen ska inte anses uppfylla
denna definition.

TYPER AV ANTILASNINGSSYSTEM

Ett motorfordon ska anses vara forsett med ett antildsningssystem enligt punkt 1 i bilaga 5 till dessa foreskrifter
om ett av foljande system dr monterat:

Antildsningssystem av kategori 1.

Ett fordon utrustat med ett antildsningssystem av kategori 1 ska uppfylla alla tillimpliga krav i denna bilaga.

Antildsningssystem av kategori 2.

Ett fordon utrustat med ett antildsningssystem av kategori 2 ska uppfylla alla tillimpliga krav i denna bilaga,
med undantag for kraven i punkt 5.3.5.

Antildsningssystem av kategori 3.

Ett fordon utrustat med ett antilasningssystem av kategori 3 ska uppfylla alla tillimpliga krav i denna bilaga med
undantag for kraven i punkterna 5.3.4 och 5.3.5. P4 siddana fordon ska varje enskild axel som inte innehéller
minst ett direkt styrt hjul uppfylla villkoren for friktionsutnyttjandet och hjullasningssekvensen i bilaga 5 till
dessa foreskrifter i stillet for de krav for friktionsutnyttjandet som foreskrivs i punkt 5.2 i denna bilaga. Om
friktionsutnyttjandekurvornas relativa ldgen inte uppfyller kraven i punkt 3.1 i bilaga 5 till dessa foreskrifter ska
dock en kontroll utféras for att sakerstilla att hjulen pd minst en av bakaxlarna inte laser sig fore hjulen pé
framaxeln eller framaxlarna under de villkor som foreskrivs i punkt 3.1 i bilaga 5 till dessa foreskrifter med
avseende pd bromsningsgrad respektive belastning. Dessa krav far kontrolleras pad vigytor med hog och lig
friktion (hogst ca 0,8 respektive 0,3) genom reglering av firdbromsens mandoverkraft.

(*) Alla fotnoter till bilaga 6 finns i slutet av denna bilaga.
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4.2.

4.3.

4.4.

5.1

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

5.1.1.4.

5.1.1.5.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

ALLMANNA KRAV

Varje elektriskt fel eller givaravvikelse som péverkar systemet med avseende pd krav pd funktion och broms-
verkan enligt denna bilaga, inbegripet fel pa elférsorjningen till systemet, kablarna utanfor den elektroniska
styrenheten/enheterna, styrenheten/enheterna () och modulatorn/modulatorerna, ska meddelas foraren med en
sarskild optisk varningssignal. Den gula varningssignalen som anges i punkt 5.2.21.1.2 i dessa foreskrifter ska
anvindas for detta syfte.

Givaravvikelser, som inte kan detekteras under statiska forhdllanden, ska detekteras senast dd fordonets hastighet
overstigen 10 km/h (). For att forhindra felaktig felvisning nir en givare inte genererar ett fordonshastighets-
virde, pd grund av att ett hjul inte roterar, kan kontrollen forsenas men detektering far inte ske senare dn da
fordonets hastighet 6verstiger 15 km/tim.

ar antildsningssystemet energisitts med fordonet stillastdende, ska den elektriskt styrda pneumatiska modulator-
ventilen/-ventilerna gd minst en cykel.

Thindelse av ett enstaka elektriskt funktionsfel, som endast paverkar antildsningssystemet, enligt indikation frdn
ovan nimnda gula varningssignal, ska den aterstdende firdbromsverkan inte vara mindre 4n 80 % av den
foreskrivna bromsverkan enligt typ O-prov med motorn frikopplad. Detta motsvarar en stoppstricka av
0,1 v + 0,0075 v2 (m) och en fullt utvecklad medelretardation pa 5,15 m/s?.

Antildsningssystemets funktion far inte paverkas negativt av magnetiska eller elektriska falt (*). (Detta ska visas
genom Overensstimmelse med dndringsserie 02 till foreskrifter nr 10.)

En manuell anordning far inte finnas for att koppla ifrdn eller dndra styrningssittet (°) for antildsningssystemet.

SARSKILDA BESTAMMELSER
Energiforbrukning

Bromssystem forsedda med antildsningssystem ska behdlla sin bromsverkan nir firdbromsanordningen ansitts
fullt under ldng tid. Overensstimmelse med detta krav ska kontrolleras genom féljande provningar:

rovningsforfarande

Den ursprungliga energinivan i energilagringsanordningen/anordningarna ska vara den som anges av tillverkaren.
Denna nivé ska vara minst sddan att den verkningsgrad som foreskrivs for firdbromsning nar fordonet ér lastat
sakerstills. Energilagringsanordningen/anordningarna for pneumatisk hjalputrustning ska bortkopplas.

Frén en utgdngshastighet pd minst 50 km/tim pd en yta med en friktionskoefficient pd 0,3 (%) eller mindre ska
bromsarna pé det lastade fordonet ansittas fullt under tiden t. Under denna tid ska hansyn tas till den energi
som forbrukas av de indirekt styrda hjulen, och alla direkt styrda hjul ska kontrolleras av antildsningssystemet.

Fordonets motor ska sedan stannas eller forsorjningen till energilagringsanordningen/anordningarna stingas av.

Fardbromsens manoverorgan ska sedan ansittas fullt fyra gdnger i f6ljd med fordonet stillastdende.

Nir bromsarna ansitts den femte gangen ska det vara mojligt att bromsa fordonet med minst den bromsverkan
som foreskrivs for reservbromsning av det lastade fordonet.

Ytterligare krav

Vigytans friktionskoefficient ska matas med fordonet i frdga under provningen med den metod som beskrivs i
punke 1.1 i tillagg 2 till denna bilaga.

Bromsprovningen ska utféras med motorn frikopplad och pd tomgéing, och med fordonet lastat.
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5.1.2.3

5.1.2.4.

5.1.2.5.

5.1.2.6.

5.2.
5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.3.

Bromsningstiden t ska bestimmas med formeln:

(Tiden t fir dock inte vara mindre dn 15 sekunder.)

Tiden t uttrycks i sekunder och v,,,, motsvarar fordonets hogsta konstruktionshastighet uttryckt i km/tim med
en ovre grans pd 160 km/tim.

Om tiden t inte kan uppnds under en enstaka bromsning far ytterligare forsok utforas, upp till hogst fyra totalt.

Om provningen utfors i flera forsok far ingen ny energi tillforas mellan provningsfaserna.

Frin och med det andra forsoket far hinsyn tas till den energiférbrukning som motsvarar den ursprungliga
ansattningen, genom att en full ansittning dras av frdn de fyra fulla anséttningar som avses i punkt 5.1.1.4 (samt
5.1.1.5 och 5.1.2.6) i denna bilaga for den andra, tredje respektive fjarde fasen i den provning som foreskrivs i
punkt 5.1.1 i denna bilaga, beroende pé vad som dr tillimpligt.

Den bromsverkan som foreskrivs i punkt 5.1.1.5 i denna bilaga ska anses uppfylld om, i slutet av fjdrde
ansittningen med fordonet stillastdende, energinivin i lagringsanordningen/anordningarna ar lika med eller
hogre 4n den som kréivs for reservbromsning av det lastade fordonet.

Friktionsutnyttjande

Antildsningssystemets friktionsutnyttjande tar hinsyn till den faktiska okningen av bromsstrickan utover det
teoretiska minsta vardet. Antilasningssystemet ska anses vara tillfredsstllande nir villkoret € > 0,75 uppfylls, dar
¢ representerar utnyttjad friktion enligt definitionen i punkt 1.2 i tilligg 2 till denna bilaga.

Friktionsutnyttjandet € ska matas pd vagytor med en friktionskoefficient pd 0,3 (°) eller mindre och med cirka
0,8 (torr vdg) vid en utgdngshastighet pd 50 km/tim. For att ta bort effekterna av olika bromstemperaturer
rekommenderas att z,; bestims fore bestimningen av k.

Provningsforfarandet for att bestimma friktionskoefficienten (k) och formeln for berikning av friktionsutnytt-
jandet () ska vara de som faststills i tilligg 2 till denna bilaga.

Antildsningssystemets friktionsutnyttjande ska kontrolleras pa kompletta fordon forsedda med antildsnings-
system av kategori 1 eller 2. I friga om fordon forsedda med antildsningssystem av kategori 3 behover endast
axelnfaxlarna med minst ett direkt styrt hjul uppfylla detta krav.

Villkoret € > 0,75 ska kontrolleras med fordonet lastat och olastat (7).

Provningen med lastat fordon pd en yta med hog friktion behover inte genomféras om den foreskrivna kraften
pd manoverorganet inte medfor att full cykling uppnés av antildsningssystemet.

For provning utan last far kraften pd manoverorganet 6kas upp till 100 daN om ingen cykling uppnds vid full
kraft (). Om 100 daN dr otillrackligt for att uppnd full cykling behover denna provning inte utforas.

Ytterligare kontroller

Foljande ytterligare kontroller ska utféras med motorn frikopplad och med fordonet lastat och olastat:

De hjul som styrs direkt av ett antildsningssystem fir inte 1dsas nar full kraft (°) plotsligt anbringas pd manover-
organet pa de vigytor som anges i punkt 5.2.2 i denna bilaga vid en utgingshastighet pd v = 40 km/tim och vid
en hog utgdngshastighet v = 0,8 vy, < 120 km/tim ().
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5.3.2.  Nir en axel 6vergdr frin en yta med hog friktion (ky) till en yta med 1dg friktion (k;) dir ky > 0,5 och ky/k; =
2 (19), med full kraft (%) anbringad pd manoverorganet fir inte de direkt styrda hjulen ldsas. Firdhastigheten och
det dgonblick d& bromsen ansitts ska beriknas sa att, med antildsningssystemen i full funktion pd ytan med hog
friktion, 6vergdngen frin en yta till den andra gors vid hog och vid 1dg hastighet under de forhillanden som
faststalls i punkt 5.3.1 (°).

5.3.3. Nir ett fordon 6vergar frin en yta med lag friktion (k) till en yta med hog friktion (ky) ddr ky > 0,5 och
ky/ky = 2 (19), med full kraft (%) anbringad pd manoverorganet, ska fordonets retardation 6ka till det tillimpliga
hoga virdet inom rimlig tid och fordonet far inte avvika frdn sin ursprungliga kurs. Firdhastigheten och det
ogonblick da bromsen ansitts ska berdknas sd att, med antildsningssystemen i full funktion pd ytan med lag
friktion, 6vergdngen fran den ena ytan till den andra intraffar vid ungefir 50 km/tim.

5.3.4. Bestimmelserna i denna punkt ska endast gilla fordon utrustade med antildsningssystem av kategori 1 eller 2.
Nar hoger och vanster hjul pa fordonet befinner sig pa ytor med skilda friktionskoefficienter (ky och k;) ddr ky
> 0,5 och ky/k; = 2 (19 far inte de direkt styrda hjulen ldsas ndr full kraft (%) plotsligt anbringas pd mandver-
organet vid en hastighet pd 50 km/tim.

5.3.5.  Dessutom ska lastade fordon forsedda med antildsningssystem av kategori 1 enligt villkoren i punkt 5.3.4 i
denna bilaga uppfylla foreskriven bromsningsgrad i tilligg 3 till denna bilaga.

5.3.6.  Under provningarna enligt punkterna 5.3.1, 5.3.2, 5.3.3, 5.3.4 och 5.3.5 i denna bilaga ska dock korta perioder
med hjullésning tilldtas. Vidare 4r hjulldsning tilliten nér hastigheten dr mindre dn 15 km/tim. Likasd ér ldsning
av indirekt styrda hjul tilliten vid varje hastighet, men stabiliteten och styrbarheten fir inte paverkas och
fordonet far inte Gverskrida en girvinkel pd 15° eller avvika fran en 3,5 m bred fil.

5.3.7.  Under provningarna enligt punkterna 5.3.4 och 5.3.5 i denna bilaga ar styrningskorrigering tilliten om vinkel-
vridningen hos styrorganet ligger inom 120° under de tvd forsta sekunderna och inte Gverstiger 240° totalt. I
borjan av dessa provningar ska dessutom fordonets symmetrilingdplan passera grinsen mellan ytorna med hog
och 1ag friktion och under dessa provningar far ingen del av dicken passera denna grins (’).

(") Antildsningssystem med “select-high”-reglering ska anses omfatta bdde direkt och indirekt styrda hjul. I system med "select-low”-

reglering ska alla avkinda hjul anses som direkt styrda hjul.

(3) Tillverkaren ska forse den tekniska tjansten med dokumentation avseende styrenheten/enheterna som foljer mallen i bilaga 8.

(%) Varningssignalen far tindas igen medan fordonet ar stillastdende forutsatt att den slicks innan fordonshastigheten uppnar 10 km/tim
eller 15 km/tim, beroende pd vad som dr tillimpligt, ndr inte nagot fel finns.

(*) Till dess att enhetliga provningsforfaranden har faststillts ska tillverkaren forse den tekniska tjdnsten med beskrivningar av sina
provningsforfaranden och resultat.

(°) Det ska vara klart att anordningar som édndrar styrningssittet for antildsningssystemet inte omfattas av punkt 4.4, om systemet med
dess dndrade styrningssitt uppfyller alla krav for den kategori av antildsningssystem som fordonet dr forsett med.

(%) Till dess att sddana testytor blivit allmént tillgingliga, fir ddck som &r vid utslitningsgriansen och hégre virden upp till 0,4 anvindas,
enligt vad den tekniska tjansten bestimmer. Det faktiska erhallna virdet och diacktyper och yta ska registreras.

() Till dess att ett enhetligt provningsforfarande har faststallts kan de provningar som krivs enligt denna punkt beh6va upprepas for
fordon utrustade med elektriskt regenererande bromssystem, for att faststilla paverkan av olika bromsférdelningsvirden som till-
handahalls av automatiska funktioner pa fordonet.

(%) Med full kraft avses den hogsta kraft som faststalls i bilaga 3 till dessa foreskrifter, men en hogre kraft far anvindas om det kravs for
att aktivera antildsningssystemet.

(%) Syftet med dessa provningar &r att kontrollera att hjulen inte laser sig och att fordonet forblir stabilt. Det r ddrfor inte nédvandigt att
helt kunna stanna fordonet pd en yta med lag friktion.

(1% ky ar koefficienten for yta med hog friktion.

k; ir koefficienten for yta med lag friktion.
ky och ki ska mitas enligt vad som anges i tilligg 2 i denna bilaga.



L 230/48

Europeiska unionens officiella tidning

31.8.2010

TILLAGG 1

SYMBOLER OCH DEFINITIONER
Tabell

Symboler och definitioner

SYMBOL ANMARKNINGAR

E Hjulbas.

€ Den friktion som utnyttjas av fordonet: kvoten av den hogsta bromsningsgraden med antildsningssystemet i
funktion (z,;) och friktionskoefficienten (k).

& Det e-virde som uppmitts pd axel i (for motorfordon med ett antildsningssystem av kategori 3).

€n e-virdet pd en yta med hog friktion.

& e-viardet pd en yta med lag friktion.

F Kraft (N).

Fyyn Normalkraft frin vigytan under dynamiska forhdllanden med antildsningssystemet i funktion.

Fidyn Fgyn pd axel i for motorfordon.

F; Normalkraft frin vigytan pd axel i under statiska forhéllanden.

Fy Sammanlagd statisk normalkraft frn vigytan som verkar pa alla hjul pd motorfordonet.

Fytnd ) Sammanlagd statisk normalkraft frn vdgytan som verkar pd de obromsade och icke drivande axlarna pa
motorfordonet.

Fya ) Sammanlagd statisk normalkraft frin vigytan som verkar pd de obromsade och drivande axlarna pé
motorfordonet.

Fyy () 0,01 Fyyg + 0,015 Fyy.

g Tyngdkraftsacceleration (9,81 m/s?).

h Tyngdpunktens hojd, angiven av tillverkaren och godkidnd av den tekniska tjanst som utfér godkdnnan-
deprovningen.

k Friktionskoefficienten mellan dick och vig.

ke k-faktor for den ena av de frimre axlarna.

ky k-virde faststdllt pd yta med hog friktion.

k; k-virde faststillt for axel i for ett fordon med ett antildsningssystem av kategori 3.

k; k-vdrde faststdllt pd en yta med ldg friktion.

Kjock Friktionsvirdet for 100 % glidning.

ky k-virde for motorfordonet.

Kpeak Hogsta varde for kurvan friktion mot glidning”.
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SYMBOL ANMARKNINGAR
k. k-virde for ena bakaxeln.
p Massa for enskilt fordon (kg).
R Forhallandet mellan kyei och kjocx.
t Tidsintervall (s).
tn Medelvirdet for t.
tmin Lagsta varde for t.
z Bromsningsgrad.
ZaL Bromsningsgrad z pa fordonet med antildsningssystemet i funktion.
Zm Medelvirdet pa bromsningsgraden.
Zmax Hogsta virde for z.
ZMALS zap for motorfordon pa "delad yta”.

(*) Fyna och Fyg for tvdaxlade motorfordon: dessa symboler far forenklas till motsvarande Fi-symboler.
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1.1.3.1

1.1.3.2

1.1.5

1.1.6

1.1.7

TILLAGG 2

FRIKTIONSUTNYTTJANDE

MATMETOD
Bestimning av friktionskoefficienten (k)

Friktionskoefficienten (k) ska bestimmas som kvoten av de storsta bromskrafterna utan lasning av hjulen och
motsvarande dynamiska belastning pa den axel som bromsas.

Bromsarna ska ansittas pa endast en axel pd det fordon som provas, vid en utgdngshastighet pd 50 km/tim.
Bromskrafterna ska vara jaimt fordelade mellan axelns hjul for att nd storsta bromsverkan. Antildsningssystemet
ska vara urkopplat eller ur funktion mellan 40 km/tim och 20 km/tim.

Ett antal provningar vid olika ledningstryck ska utforas for bestimning av fordonets storsta bromsningsgrad
(Zmay)- Under varje provning ska en konstant ingangskraft uppritthallas och bromsningsgraden bestimmas med
hansyn till den tid () som &tgdr for att hastigheten ska minska frin 40 km/tim till 20 km/tim med hjilp av
foljande formel:

0,566
z = ——
t

Zmax 4T storsta vérdet av z och t anges i sekunder.
Hjulldsning far intrdffa under 20 km/tim.

Med utgdngspunkt fran det ligsta uppmitta virdet pa t, bendmnt t.;,, véljs sedan tre virden pad t som omfattas
av tyin och 1,05 ty, och deras aritmetiska medelvirde t,,, beriknas.

Berikna sedan:

0,566
T =

tmn

Om det kan visas att de tre virden som anges ovan inte kan erhédllas av praktiska skal far minimitiden t;,
anvindas. Kraven i punkt 1.3 giller dock fortfarande.

Bromskrafterna ska berdknas frdn den uppmitta bromsningsgraden och rullmotstdndet hos den obromsade
axeln vilket dr lika med 0,015 och 0,010 av den statiska axelbelastningen for en driven axel respektive en
icke driven axel.

Axelns dynamiska belastning ska vara den som anges av formeln i bilaga 5 till dessa foreskrifter.

Virdet for k ska avrundas till tre decimaler.

Sedan ska provningen upprepas for den/de andra axeln/axlarna enligt punkterna 1.1.1-1.1.6 ovan.

Exempel: I friga om ett tvdaxlat bakhjulsdrivet fordon pé vilket framaxeln (1) bromsas erhélls friktionskoeffi-
cienten (k) av:

Zm - P-g—-0,015F,

ke =
Fp+bh.7,-Pg

De andra symbolerna (P, h, E) dr definierade i bilaga 5 till dessa foreskrifter.
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1.2
1.2.1

1.2.2

1.2.4

1.2.5

1.2.6

1.3

En koefficient bestims for framaxeln k¢ och en for bakaxeln k.

Bestaimning av utnyttjad friktion (g).

Den utnyttjade friktionen (¢) definieras som kvoten av storsta bromsningsgraden med antildsningssystemet i
funktion (z,;) och friktionskoefficienten (ky;), dvs.:

_ Za
Ky

Vid en utgéngshastighet av 55 km/tim ska det hogsta virdet for bromsningsgraden (z,;) matas med antilds-
ningssystemet i full cykling. Detta virde for zAL ska baseras pd medelvirdet av tre provningar enligt punkt 1.1.3
i detta tilligg med anvindande av den tid som atgdtt for att hastigheten ska minska frdn 45 km/tim till
15 km/tim, enligt foljande formel:

0,849
Za = ——
tm

Friktionskoefficienten ky ska bestimmas genom viktning av de dynamiska axelbelastningarna:

_ kf'Ffdyn + K- F

rdyn
kv P g

dir:
h
Fgyn = Fr + z “Za-P-g
h
Frdyn = Fr_E'ZAL'P'g

Virdet pd € ska avrundas till tvd decimaler.

For fordon forsedda med ett antildsningssystem av kategori 1 eller 2 ska virdet pd z,; baseras pd hela fordonet
med antilasningssystemet i drift, och utnyttjad friktion (¢) berdknas med den formel som &terges i punkt 1.2.1 i
detta tillagg.

For ett fordon forsett med ett antildsningssystem av kategori 3 ska virdet pd z,; mdtas pd varje axel som har
minst ett direkt styrt hjul. Exempel: For ett tvdaxlat fordon med ett antildsningssystem som endast verkar pa
bakaxeln (2), erhdlls den utnyttjade friktionen (¢) av:

¢ ZAL P g- 0,0101:1
h =
kz(Fz—% ZALPg)

Denna berdkning ska utforas for varje axel som har minst ett direkt styrt hjul.

Om ¢ > 1,00 ska mitningarna av friktionskoefficienterna upprepas. En tolerans pd 10 % 4r godtagbar.
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TILLAGG 3

BROMSVERKAN PA YTOR MED OLIKA FRIKTION

. Den foreskrivna bromsningsgraden enligt punkt 5.3.5 i denna bilaga fir berdknas med hjilp av den uppmitta

friktionskoefficienten for de tva ytorna pd vilka provningen utfors. Dessa tvd ytor ska uppfylla de villkor som
foreskrivs i punkt 5.3.4 i denna bilaga.

. Friktionskoefficienten (ky och k;) for ytor med hog respektive lig friktion ska bestimmas enligt bestimmelserna i

punkt 1.1 av tilligg 2 till denna bilaga.

. Bromsningsgraden (zya1s) for lastade motorfordon ska vara:

ZMALS = 0,75 [@]

och ZMALS 2 kL
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1.1.

2.1.

TILLAGG 4

METOD FOR VAL AV YTA MED LAG FRIKTION

Detaljer om friktionskoefficienten pd den valda ytan, enligt vad som anges i punkt 5.1.1.2 i denna bilaga, ska
lamnas till den tekniska tjdnsten.

Dessa uppgifter ska innefatta en kurva av friktionskoefficienten i forhéllande till glidningen (fran 0 till 100 %
glidning) vid en hastighet av ungefir 40 km/tim.

. Det hogsta virdet pd kurvan ska avse ke, och virdet vid 100 % glidning ska avse kjoc.

. Forhéllandet R ska bestimmas som kvoten av Ky och kigl

R — kpeak

l(lock

. Virdet pd R ska rundas av till en decimal.

. Den yta som ska anvindas ska ha ett R-forhdllande mellan 1,0 och 2,0 (V).

Fore provningarna ska den tekniska tjansten sdkerstilla att den valda ytan uppfyller de sirskilda kraven, och
foljande uppgifter ska limnas till den tekniska tjansten:

Provningsmetod for att bestimma R.

Typ av fordon.

Axelbelastning och dick (olika belastning och olika dick madste provas och resultaten visas for den tekniska
tjdnsten som ska bestimma om de ir representativa for det fordon som ska godkdnnas).

Virdet pé R ska anges i provningsrapporten.

Kalibreringen av ytan ska utforas minst en géng om dret med ett representativt fordon for att kontrollera
stabiliteten pé R.

(") Till dess att sddana provningsytor blir allmint tillgingliga ska ett R-forhéllande upp till 2,5 vara godtagbart med forbehall for

diskussion med den tekniska tjdnsten.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

2.1.4.1.

2.1.4.2.

2.1.43.

2.1.4.4.

2.1.4.5.

2.1.4.6.

BILAGA 7

PROVNINGSMETOD MED TROGHETSDYNAMOMETER FOR BROMSBELAGG

ALLMANT

Det forfarande som beskrivs i denna bilaga far tillimpas i hindelse av en dndring av en fordonstyp till foljd av
montering av bromsbelidgg av annan typ pd fordon som har godkints enligt dessa foreskrifter.

De alternativa typerna av bromsbeldgg ska kontrolleras genom att deras bromsverkan jimfors med den broms-
verkan som erholls med de bromsbeligg som fordonet var forsett med vid tiden for godkdnnandet och som
overensstimmer med de komponenter som anges i det aktuella informationsdokumentet for vilken en mall ges i
bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Den tekniska tjanst som ansvarar for godkdnnandeprovningarna fir om den sd onskar begira att jamforelse av
bromsverkan hos bromsbeldggen utfors enligt aktuella bestimmelser i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

Ansokan om godkdnnande genom jimférelse ska limnas in av fordonstillverkaren eller den som foretrdder
honom.

[ denna bilaga avses med fordonet den fordonstyp som godkants enligt dessa foreskrifter och med vilket det kravs
att en jimforelse ska vara tillfredsstillande.

PROVNINGSUTRUSTNING

En dynamometer med foljande egenskaper ska anvindas for provningarna:

Den ska klara att generera det troghetsmoment som krdvs i punkt 3.1 i denna bilaga och ha kapacitet att
uppfylla de krav som foreskrivs i punkt 1.5 i bilaga 3 till dessa foreskrifter med avseende pé typ I-utmattnings-
provning.

De monterade provningsbromsarna ska vara identiska med bromsarna pd den berorda ursprungliga fordons-
typen.

Om luftkylning finns ska den vara enligt punkt 3.4 i denna bilaga.

Instrumenteringen for provningen ska ha formadga att ge minst foljande uppgifter:

Kontinuerlig registrering av skivans eller trummans rotationshastighet.

Antalet varv under ett stopp, med en upplosning som inte dr storre dn ett attondels varv.

Stopptid.

Kontinuerlig registrering av temperaturen matt i mitten av den bana som sveps av beligget eller mitt pa
tjockleken pé skivan eller trumman eller beligget.

Kontinuerlig registrering av mandverledningens tryck eller kraft vid bromsansattning.

Kontinuerlig registrering av bromsens utgéngsvridmoment.
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3.1

3.2

3.3.

3.4.

4.2.

4.3.

4.3.1.

4.4.

4.4.1.

PROVNINGSFORHALLANDEN

Dynamometern ska stéllas in sd ndra som majligt inom * 5 % tolerans till det troghetsmoment som motsvarar
den del av fordonets totala troghet som bromsas av ifrdgavarande hjul enligt foljande formel:

I=MR?

dar:

I = troghetsmomentet (kgm?),

=
I

dickets dynamiska rullningsradie (m),

M= den del av fordonets storsta massa som bromsas av de relevanta hjulen. For en enarmsdynamometer ska
denna massa beriknas frin den konstruktiva bromsférdelningen nir retardationen motsvarar det virde som
anges i punkt 2.1.1 A i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

Den inledande rotationshastigheten hos troghetsdynamometern ska motsvara den linjira fordonshastighet som
foreskrivs i punkt 2.1.1 A i bilaga 3 till dessa foreskrifter och ska grundas pd dickets dynamiska rullningsradie.

Bromsbeldggen ska vara inkorda till minst 80 % och fér inte ha Gverskridit en temperatur pd 180 °C under
inkorningsforfarandet, eller ocksd ska de pa fordonstillverkarens begdran koras in enligt dennes rekommenda-
tioner.

Kylluft som strommar over bromsen i en riktning som 4r vinkelrit mot dess rotationsaxel fir anvindas.
Hastigheten pé kylluften som strommar over bromsen fir inte vara hogre an 10 km/tim. Kylluftens temperatur
ska vara omgivningstemperaturens.

PROVNINGSFORFARANDE

Fem provningssatser av bromsbeldgget ska underkastas jamforelseprovningen. De ska jimforas med fem satser
av beligg som Overensstimmer med de ursprungliga komponenter som anges péd informationsdokumentet for
det forsta godkinnandet av den berérda fordonstypen.

Bromsbeldggets likvirdighet ska grundas pa en jimforelse av de resultat som erhélls med det provningsfor-
farande som foreskrivs i denna bilaga och enligt nedanstdende krav.

Typ O-provning av bromsverkan med kalla bromsar

Tre bromsansittningar ska utforas nar den ursprungliga temperaturen 4r under 100 °C. Temperaturen ska mdtas
enligt bestimmelserna i punkt 2.1.4.4 i denna bilaga.

Bromsansittningarna ska utforas frén en ursprunglig rotationshastighet motsvarande den som anges i punkt
2.1.1 A i bilaga 3 till dessa foreskrifter och bromsen ska ansittas s att det medelvridmoment som motsvarar
den fullt utvecklade medelretardation som foreskrivs i denna punkt dstadkoms. Dessutom ska provningarna
utforas vid flera rotationshastigheter varvid den lagsta ska vara lika med 30 % av fordonets hogsta hastighet och
den hogsta lika med 80 % av denna hastighet.

Det genomsnittliga bromsmoment som registreras under ovanstdende provningar med kalla bromsar for de
beldgg som provas for jamforelsens skull ska for samma ingdngsvarde ligga inom provningsgrinserna + 15 % av
det genomsnittliga bromsmoment som registrerats med de bromsbeligg som Gverensstimmer med den kom-
ponent som anges i ifrdgavarande ansokan om fordonstypgodkannande.

Typ I-provning (utmattningsprov)

Uppvarmningsforfarande

4.4.1.1. Bromsbeldgg ska provas enligt det forfarande som anges i punkt 1.5.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter.
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4.4.2.
4.4.2.1.

4.4.2.2.

5.1.

Bromsverkan med varma bromsar

Vid slutet av de provningar som krdvs enligt punkt 4.4.1 i denna bilaga ska provning av bromsverkan med
varma bromsar utforas enligt punkt 1.5.2 i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

Det genomsnittliga bromsmoment som registreras under ovanstdende provningar av bromsverkan med varma
bromsar, for de beligg som provas for jamforelsens skull, ska for samma ingdngsvirde ligga inom provnings-
granserna * 15 % av det genomsnittliga bromsmoment som registrerats med de bromsbeligg som Overens-
stimmer med den komponent som anges i ifrdgavarande ansdkan om fordonstypgodkinnande.

KONTROLL AV BROMSBELAGG

Bromsbeldggen ska kontrolleras visuellt efter provningarna enligt ovan for att kontrollera att de dr i tillfreds-
stillande skick for fortsatt anvindning under normal drift.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

BILAGA 8

Sarskilda krav for sikerhetsaspekter pd komplexa elektroniska fordonskontrollsystem

ALLMANT

I denna bilaga anges sirskilda krav pd dokumentation, felstrategi och kontroller med avseende péd sikerhets-
aspekter av komplexa elektroniska system for fordonskontroll (definieras i punkt 2.3 nedan) vid tillimpningen
av dessa foreskrifter.

Denna bilaga kan ocksd dberopas i enskilda punkter i dessa foreskrifter, nir det géller sikerhetsrelaterade
funktioner som regleras av elektroniska system.

I denna bilaga specificeras inga bromsverkanskrav pd systemet, daremot beskrivs metoder for konstruktions-
processen och den information som ska limnas till den tekniska tjdnsten i samband med typgodkidnnande.

Denna information ska visa att systemet under normala forhéllanden och vid fel uppfyller alla tillimpliga broms-
verkanskrav som anges pa annat héll i dessa foreskrifter.

DEFINITIONER

I denna bilaga giller foljande definitioner:

sikerhetskoncept: en beskrivning av de &tgirder som inforts i systemet, t.ex. i de elektroniska enheterna, for att
skydda systemets integritet och dérigenom garantera siker drift dven vid elfel.

Mojligheten att overgd till partiell drift eller ett reservsystem for vitala fordonsfunktioner kan ingé i sikerhets-
konceptet.

elektroniskt kontrollsystem: en kombination av enheter avsedda att samarbeta vid alstringen av den angivna
fordonskontrollfunktionen genom elektronisk databehandling.

Sddana system 4r ofta mjukvarustyrda och uppbyggda av enskilda funktionskomponenter sdsom givare, elek-
troniska kontrolldon och manoverorgan sammankopplade av Gverforingslinkar. De kan inbegripa mekaniska,
elektropneumatiska eller elektrohydrauliska delar.

systemet: i denna bilaga det system for vilket typgodkinnande soks.

komplexa elektroniska fordonskontrollsystem: elektroniska kontrollsystem med en kontrollhierarki dir en kontrollerad
funktion kan avbrytas av en elektronisk kontroll eller funktion pd hogre niva.

En avbruten funktion blir en del av det komplexa systemet.

kontroll pd hogre nivd: system eller funktioner som anvinder ytterligare databehandling eller givarinsignaler for att
dndra fordonets upptradande genom att beordra dndringar av fordonskontrollsystemets normala funktion(er).

Detta gor det mojligt for komplexa system att automatiskt dndra sina mdl med en prioritet som beror pd de
omstindigheter som givarna kidnner av.

enheter: de minsta uppdelningar av systemkomponenter som &r av intresse i denna bilaga, eftersom kombina-
tioner av komponenter kommer att betraktas som individuella enheter for identifiering, analys eller byte.

transmissionsldnkar: anordningar som anvinds for att koppla samman utspridda enheter i syfte att overfora
signaler, driftsdata eller energi.

Denna utrustning 4r normalt elektrisk men kan delvis vara mekanisk, pneumatisk, hydraulisk eller optisk.



L 230/58 Europeiska unionens officiella tidning 31.8.2010

2.7 kontrollintervall: en utsignalvariabel med ett visst intervall, 6ver vilken systemet sannolikt kan utéva kontroll.
2.8 granser for funktionell drift: de yttre fysikaliska granser inom vilka systemet kan uppritthdlla kontrollen.

3. DOKUMENTATION

3.1 Bestimmelser

Tillverkaren ska tillhandahélla ett dokumentationspaket dir det redogors for systemets grundliggande konstruk-
tion och for hur det ar kopplat till de andra fordonssystemen eller hur det direkt kontrollerar utsignalvariablerna.

Systemets funktion(er) och sikerhetskoncept enligt tillverkarens konstruktion ska forklaras.

Dokumentationen ska vara kortfattad men innehélla beldgg for att konstruktionen och utvecklingen har utnyttjat
sakkunskap fran alla omrdden som systemet beror.

For regelbundet dterkommande tekniska inspektioner ska det i dokumentationen beskrivas hur systemets aktu-
ella driftsstatus kan kontrolleras.

3.1.1  Denna dokumentation ska bestd av foljande 2 delar:

a) Det formella dokumentationspaketet for godkdnnandet, med det material som anges i punkt 3 (med un-
dantag av vad som anges i punkt 3.4.4), som ska limnas till den tekniska tjansten i samband med ansokan
om typgodkidnnande. Detta kommer att utgora den grundliggande referensen for kontrollerna enligt punkt 4
i denna bilaga.

b) Ytterligare material och analyser enligt punkt 3.4.4, som ska forvaras av tillverkaren och uppvisas i samband
med typgodkdnnandet.

3.2 Beskrivning av systemets funktioner.

En beskrivning ska limnas som enkelt forklarar alla systemets kontrollfunktioner och metoder for att uppnd
malen, inbegripet uppgift om den/de mekanism(er) genom vilka kontrollen utévas.

3.2.1  En forteckning 6ver alla insignalsvariabler och avkinda variabler ska limnas och deras driftsintervall ska anges.

3.2.2  En forteckning over alla utsignalvariabler som kontrolleras av systemet ska lamnas, i samtliga fall med uppgift
om huruvida kontrollen utovas direkt eller via ett annat fordonssystem. Det kontrollintervall (punkt 2.7) som
utovas pa varje sidan variabel ska anges.

3.2.3  Granserna for funktionell drift (punkt 2.8) ska anges dir de paverkar systemets bromsverkan.

3.3 Systemets utformning och kopplingar
3.3.1  Komponentforteckning

En forteckning ska lamnas over alla systemets enheter, med uppgift om de andra fordonssystem som behovs for
att uppné den aktuella kontrollfunktionen.

Ett oversiktligt schema som visar dessa enheter i kombination med varandra ska limnas, dir enheternas
fordelning och kopplingarna mellan dem framgér klart.
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3.35.1

3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.3

Enheternas funktioner

Funktionen for varje enhet i systemet ska anges, och de signaler som sammanbinder den med andra enheter eller
fordonssystem ska visas. Detta kan goras med ett uppmirkt blockschema eller annat diagram eller med en
beskrivning med ett sddant schema som stod.

Sammankopplingar

Sammankopplingarna i systemet ska visas med ett kretsschema for elektriska kopplingar, rorschema for pneu-
matiska eller hydrauliska kopplingar och ett forenklat diagram for mekaniska kopplingar.

Signalflode och prioriteringar

Det ska finnas ett tydligt samband mellan dessa transmissionslinkar och de signaler som overfors mellan
enheterna.

Signalprioritet pd multiplexa dataforbindelser ska anges sd snart som prioriteten kan paverka bromsverkan eller
sikerheten vid tillimpningen av dessa foreskrifter.

Identifiering av enheter

Varje enhet ska vara klart och otvetydigt identifierbar (t.ex. genom mérkning for hirdvara och markning eller
utsignal for mjukvara) sd att ritt utrustning kan knytas till motsvarande dokumentation.

I de fall flera funktioner kombineras i en enda enhet eller inom en enda dator, men visas i flera block i
blockschemat for klarhetens och tydlighetens skull, ska en enda maskinvaruidentifiering anvindas.

Tillverkaren ska med hjilp av denna identifiering bekrifta att den levererade utrustningen verensstimmer med
motsvarande dokument.

Identifieringen ska ange hardvaru- och mjukvaruversion, och ndr mjukvaran dndras sd att enhetens funktion
dndras pd ett sitt som ar av betydelse for dessa foreskrifter ska denna identifiering ocksd dndras.

Tillverkarens sikerhetskoncept

Tillverkaren ska ldmna en deklaration som bekriftar att den strategi som valts for utformning av systemet under
felfria forhdllanden inte kommer att dventyra siker drift av sddana system som dessa foreskrifter r tillimpliga

pa.

Betriffande systemets mjukvara ska arkitekturen forklaras och de metoder och verktyg som anvints vid kon-
struktionen ska anges. Tillverkaren ska vid behov kunna visa hur systemlogikens tillimpning valdes under
konstruktions- och utvecklingsprocessen.

Tillverkaren ska forse den tekniska tjdnsten med en forklaring av de av systemets konstruktionsegenskaper som ar
avsedda att skapa siker drift vid fel. Tankbara konstruktionsegenskaper vid fel hos systemet ar exempelvis

a) atergdng till drift med ett partiellt system,
b) overgdng till ett separat reservsystem,

¢) bortkoppling av hognivafunktionen.

Vid fel ska foraren varnas med tex. en varningssignal eller visning av ett meddelande. Om foraren inte
avaktiverar systemet, t.ex. genom att vrida tdndningsnyckeln till liget "av” eller genom att stinga av den
funktionen med en sirskild stromstallare, ska varningen kvarstd sd linge som felet foreligger.
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3.4.3.1

3.4.3.2

3.433

3.4.4

3.4.4.1

4.1.2.1

Om den valda konstruktionen innebdr att partiell bromsverkan intrader vid vissa felvillkor, ska dessa villkor
anges jamte resulterande effektivitetsgranser.

Om den valda konstruktionen innebdr att en andra metod (reserv) anvinds for att uppnd mélet om kontroll ver
fordonet, ska principerna for overgdngen, logiken, redundansnivin och eventuella inbyggda kontroller av reser-
ven forklaras, och de resulterande effektivitetsgranserna vid reservdrift ska anges.

Om den konstruktion som valts innebér att hognivafunktioner kopplas frdn, ska alla motsvarande kontrollut-
signaler som hor till den funktionen avaktiveras, pd ett sitt som begrinsar storningarna vid Gvergdngen.

Dokumentationen ska atf6ljas av en analys som generellt visar hur systemet kommer att upptriada nir nagot av
de angivna fel som har inverkan pa kontrollen 6ver fordonet eller dess sikerhet intriffar.

Detta kan bygga pd en FMEA-analys (Failure Mode and Effect Analysis), en feltridsanalys (FTA) eller nigon
liknande metod som dr lamplig med avseende pé systemets sikerhet.

Den/de valda analysmetoden/erna ska anges och foljas av tillverkaren och ska kunna inspekteras av den tekniska
tjiansten vid tidpunkten for typgodkdnnande.

I dokumentationen ska de parametrar som 6vervakas fortecknas, och for varje fel av den typ som anges i punkt
3.4.4 i denna bilaga ska den varningssignal anges som ska ges till foraren eller den personal som utfor service
eller tekniska inspektioner.

KONTROLL OCH PROVNING

Systemets funktion, sdsom anges i den dokumentation som krivs enligt punkt 3, ska provas pa foljande sitt:

Kontroll av systemets funktion

[ syfte att faststilla normala driftsnivder ska fordonssystemets bromsverkan under forhdllanden utan fel kont-
rolleras med avseende pa tillverkarens grundliggande anvisningar, om inte detta r foremal for en sirskild
bromsverkansprovning som en del av godkidnnandeforfarandet enligt dessa eller andra foreskrifter.

Kontroll av sikerhetskonceptet enligt punkt 3.4.

Systemets reaktion ska enligt typgodkinnandemyndighetens gottfinnande kontrolleras nir det paverkas av ett fel i
nagon individuell enhet genom att motsvarande utsignaler pafors elektriska enheter eller mekaniska element for
att simulera effekterna av interna fel inuti enheten.

Resultaten av kontrollen ska Gverensstimma med sammanfattningen av felanalysen i dokumentationen, med en
sddan nivd pa den totala inverkan att det kan anses bekriftat att sikerhetskonceptet och dess tillimpning ar
tillrackliga.
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2.1

2.2

224

2.3

3.1

BILAGA 9

ELEKTRONISKA STABILISERINGS- OCH BROMSASSISTANSSYSTEM

KRAV PA ELEKTRONISKA STABILISERINGSSYSTEM, OM MONTERADE.
ALLMANNA KRAV

Fordon utrustade med ett ESC-system ska uppfylla de funktionella kraven i punkt 2 och bromsverkanskraven i
punkt 3 enligt det provningsforfarande som specificeras i punkt 4 och under de provningsférhallanden som
specificeras i punkt 5 i denna del.

FUNKTIONELLA KRAV

Varje fordon som denna bilaga giller ska vara utrustat med ett elektroniskt stabiliseringssystem som uppfyller
foljande krav:

Det ska klara att anbringa bromsmoment individuellt pd alla fyra hjulen (') och ha en kontrollogaritm som
utnyttjar denna formaga.

Det ska vara funktionsdugligt 6ver fordonets hela hastighetsomrade, under alla korfaser inklusive acceleration,
frirullning och retardation (inklusive bromsning), utom

nar foraren har avaktiverat ESC,

ndr fordonets hastighet ar ligre an 20 km/tim,

under tiden som det inledande sjilvtestet och rimlighetskontroller utfors vid igdngkorning, vilket ska ta hogst 2
minuter vid korning enligt villkoren i punkt 5.10.2,

nir fordonets backas.

Det ska fortfarande kunna aktiveras dven om antildsningssystem eller antispinnsystemet ocksd ér aktiverat.

KRAV PA BROMSVERKAN

Under varje provning som utfors enligt provningsvillkoren i punkt 4 och provningsforfarandet i punkt 5.9, ska
fordonet med ESC-systemet aktivt uppfylla kriterierna for riktningsstabilitet i punkterna 3.1 och 3.2 och det
ska uppfylla kanslighetskriteriet i punkt 3.3 under varje provning som utfors med en kontrollerad rattvinkel
som ar lika med 5A eller storre men begransad enligt punkt 5.9.4, dir A ér rattvinkeln (3 som berdknats i
punkt 5.6.1.

Om ett fordon har provats fysiskt i enlighet med punkt 4, kan verensstimmelsen for versioner eller varianter
av samma fordonstyp visas med datorsimulering, med hénsyn tagen till provningsvillkoren i punkt 4 och
provningsforfarandet i punkt 5.9. Anvindningen av simulatorn beskrivs i tilligg 1 till denna bilaga.

Girhastigheten uppmitt 1 sekund efter slutférd "Sine with Dwell”-styrning (tiden To + 1 i figur 1) ska inte
overstiga 35 % av det forsta toppvirdet pé girhastigheten som registreras efter det att rattvinkeln dndrar tecken
(mellan forsta och andra toppen) (p peg i figur 1) under samma provkorning.

(") En axelgrupp ska behandlas som en singelaxel och dubbelhjul ska behandlas som singelhjul.

(3) I denna bilaga forutsitts att fordonets styrning kontrolleras med en ratt. Fordon som har andra typer av manoverorgan fér styrning far
ocksd godkinnas enligt denna bilaga om tillverkaren kan visa den tekniska tjansten att prestandakraven i denna bilaga kan uppfyllas
med likvidrdiga styringdngar som de styringdngar som pabjuds enligt punkt 5 i denna bilaga.
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Figur 1

Information om rattliget och girhastigheten, som anvinds for att bedoma sidstabiliteten
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Girhastigheten uppmitt 1,75 sekund efter slutford "Sine with Dwell”-styrning ska inte overstiga 20 % av det
forsta toppvardet pd girhastigheten som registreras efter det att rattvinkeln dndrar tecken (mellan forsta och
andra toppen) under samma provkorning.

Forskjutningen i sidled av fordonets tyngdpunkt med avseende pa dess ursprungliga raka kurs ska vara minst
1,83 m f6r fordon med en fordonsmassa pd 3 500 kg eller mindre, och 1,53 m for fordon med en maximal
massa storre an 3 500 kg beraknad 1,07 sekunder efter att styrningen paborjats (Beginning of Steer, BOS). BOS
definieras i punkt 5.11.6.

Forskjutningen i sidled berdknas med dubbel integrering med avseende pa tid for métningen av accelerationen i
sidled vid fordonets tyngdkraftcentrum, enligt foljande formel:

Forskjutning i sidled = .“ ayc o dt

En alternativ mdtmetod kan tilltas vid typgodkinnandeprovning, under forutsittning att den uppvisar en
precisionsgrad som 4r dtminstone likvirdig med den dubbla integreringsmetodens.

Tiden t = 0 for integreringen ar det 6gonblick d& styrningen initieras, som dven benimns Beginning of Steer
(BOS). BOS definieras i punkt 5.11.6.

Detektering av felfunktion i ESC

Fordonet ska vara utrustat med en kontrollampa som varnar foraren om forekomsten av alla felfunktioner som
paverkar genereringen av styrtransmissioner eller svarssignaler i fordonets elektroniska stabiliseringssystem.

Kontrollampan for fel pa ESC ska uppfylla foljande krav:
Den ska visas direkt och tydligt i forarens synfilt, nar foraren sitter pa avsedd plats med sikerhetsbéltet pa.

Den ska visas lodritt placerat for foraren vid korning.
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3.4.1.3

3.4.1.4

3.4.1.5

3.4.1.6

3.4.1.7

3.4.1.8

3.4.1.9

3.4.2

3.4.3

3.4.4

3.5

3.5.1.1

3.5.1.2

Den ska identifieras av den symbol som visas nedan med betydelsen "kontrollampa for fel pd ESC” eller av
texten "ESC”.

8

Firgen ska vara gul eller orangegul.

Nir lampan ér tind maste den vara tillrackligt ljusstark for att vara synlig for foraren vid korning i dagsljus och
i morker, nér foraren har anpassat sig till omgivande ljusforhillanden pd vigen.

Med undantag for vad som anges i punkt 3.4.1.7, ska kontrollampan for fel pd ESC tindas da en felfunktion
foreligger och fortsitta att vara kontinuerligt tind enligt de villkor som specificeras i punkt 3.4 si linge som
felfunktionen kvarstdr, dé tindningsomkopplaren ir i lage "till” (korlage).

Med undantag for vad som anges i punkt 3.4.2, ska varje kontrollampa for fel pd ESC aktiveras sdsom en
kontroll av lampans funktion antingen dd tindningsomkopplaren vrids till lage "till” (korldge) nar motorn inte
ar i drift eller dd tindningsomkopplaren ar i ett lige mellan ldge "till” (korldge) och “start” som av tillverkaren
ar avsett som kontrollige.

Lampan ska slickas vid ndsta tindningscykel efter att felet har dtgardats i enlighet med punkt 5.10.4.

Lampan far dven anvindas for att indikera ett fel i tillhorande system/funktioner, inklusive antispinn, sldpvagns-
stabiliseringshjilp, kurvbromskontroll och andra liknande funktioner som anvinder gas och/eller individuell
momentstyrning for att anvinda och dela gemensamma komponenter med ESC.

Kontrollampan for fel pd ESC behover inte aktiveras om en startspdrr anvinds.
Kravet i punkt 3.4.1.7 giller inte kontrollampor som visas i ett gemensamt utrymme.
Tillverkare far anvinda kontrollampan for fel pd ESC i ett blinkande lige for att ange att ESC anvinds.

"ESC av” och andra systemmanéverdon

Tillverkaren kan lita ett manoverorgan for "ESC av” ingd, vilket ska vara belyst nir fordonets strélkastare ar
aktiverade, och som forsitter ESC-systemet i ett lige i vilket det inte lingre uppfyller bromsverkanskraven i
punkterna 3, 3.1, 3.2 och 3.3. Tillverkare far 4ven tillhandahalla man6verorgan for andra system som har en
hjilpande effekt pd ESC-anvidndningen. Manoverorgan av endera slaget som forsatter ESC-systemet i ett lage dar
det inte lingre kan uppfylla bromsverkanskraven i punkterna 3, 3.1, 3.2 och 3.3 ar tilldtna, under forutsittning
att systemet dven uppfyller kraven i punkterna 3.5.1, 3.5.2 och 3.5.3.

Fordonets ESC-system ska alltid dtergd till tillverkarens ursprungliga standardlige som uppfyller kraven i
punkterna 2 och 3 vid initieringen av varje ny tindningscykel, oavsett vilket lige som foraren tidigare hade
valt. Fordonets ESC-system behover dock inte dtergd till ett lige som uppfyller kraven i punkterna 3-3.3 vid
initieringen av varje ny tdndningscykel om villkoren i en av f6ljande tvd punkter 4r uppfyllda:

Fordonet dr i fyrhjulsdriven konfiguration, i vilken drivvixlarna for fram- och bakaxeln ldses thop och ger en
extra nedvixling mellan motorvarvtalet och fordonshastigheten p& minst 1,6, vald av foraren for fird i lag
hastighet, terringk6rning.

Fordonet ér i en av foraren vald fyrhjulsdriven konfiguration som &r utformad for anvindning vid hogre
hastigheter p& sno-, sand- och jordpackade vigar, i vilken drivvixlarna for fram- och bakaxeln ldses ihop. En
forutsittning ar dock att fordonet i detta lige uppfyller stabilitetsprestandakraven i punkterna 3.1 och 3.2
enligt de provningsvillkor som specificeras i punkt 4. Om systemet har mer 4n ett ESC-lige som uppfyller
kraven i punkterna 3.1 och 3.2 i den korkonfiguration som valts under foregdende tindningscykel, ska ESC
atergd till tillverkarens ursprungliga standardlige for ESC for den korkonfigurationen vid initieringen av varje
ny tindningscykel.
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3.6.1

3.6.2

3.6.2.1

3.6.2.2

3.6.2.3

3.6.2.4

3.6.2.5

3.6.2.6

Ett manoverorgan, vars enda syfte dr att forsdtta ESC-systemet i ett lige ddr det inte lingre kan uppfylla
bromsverkanskraven i punkterna 3, 3.1, 3.2 och 3.3 ska identifieras av den symbol som visas nedan med
betydelsen "ESC av” eller av texten "ESC OFF".

OFF

Ett manoverorgan for ESC-systemet, vars syfte ar att forsitta ESC-systemet i olika ldgen, varav dtminstone ett
innebdr att systemet inte lingre kan uppfylla bromsverkanskraven i punkterna 3, 3.1, 3.2 och 3.3, ska
identifieras av symbolen nedan med texten "OFF’ placerad intill manéverorganets position for detta lage.

8

Alternativt, dd ESC-systemets lige styrs av ett manoverorgan med flera funktioner, ska forardisplayen tydligt
visa foraren mandverpositionen for detta lige med antingen symbolen i punkt 3.5.2 eller texten "ESC OFF".

Ett manoverorgan for ett annat system som hjalper till att forsitta ESC-systemet i ett lige dér det inte lingre
kan uppfylla bromsverkanskraven i punkterna 3, 3.1, 3.2 och 3.3 ska identifieras med symbolen for "ESC AV”.

Kontrollampan for "ESC AV”

Om tillverkaren viljer att installera ett mandverorgan for att stinga av eller minska ESC-systemets bromsverkan
enligt punkt 3.5, ska kraven pa kontrollampa i punkterna 3.6.1-3.6.4 uppfyllas for att uppméirksamma foraren
pé att ESC-systemets funktionalitet dr avstingd eller begransad. Detta krav géller inte for det forarvalda laget
som omndmns i punkt 3.5.1.2.

Fordonstillverkaren ska tillhandahélla en kontrollampa som indikerar att fordonet forsatts i ett lige som gor att
det inte kan uppfylla kraven i punkterna 3, 3.1, 3.2 och 3.3, om ett sidant lige finns.

Kontrollampan for "ESC AV” ska uppfylla f6ljande krav:
Den ska visas direkt och tydligt i forarens synfilt, nir foraren sitter pa avsedd plats med sikerhetsbiltet pa.
Den ska visas lodritt placerat for foraren vid korning.

Den ska identifieras av den symbol som visas nedan med betydelsen "ESC AV” eller av texten "ESC OFF".

OFF

Alternativt ska den identifieras av det engelska ordet "OFF” antingen intill det mandverorgan som nidmns i
punkt 3.5.2 eller 3.5.3 eller intill den tinda kontrollampan for fel.

Firgen ska vara gul eller orangegul.

Nar lampan 4r tind ska den vara tillrdckligt ljusstark for att vara synlig for foraren vid korning i dagsljus och i
morker, nir foraren har anpassat sig till omgivande ljusférhallanden pé vigen.

Lampan ska vara kontinuerligt tdnd s linge som ESC ir i ett lige som gor att det inte kan uppfylla kraven i
punkterna 3, 3.1, 3.2 och 3.3.
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4.2
4.2.1

4.2.2.1

Med undantag for vad som anges i punkterna 3.6.3 och 3.6.4, ska varje kontrollampa for "ESC av” aktiveras
sdsom en kontroll av lampans funktion antingen dd tindningsomkopplaren vrids till lige "till” (korldge) ndr
motorn inte 4r i drift eller d& tindningsomkopplaren dr i ett lige mellan lige "till” (korlage) och "start” som av
tillverkaren 4r avsett som kontrollige.

Lampan ska slickas ndr ESC-systemet har dtergdtt till tillverkarens ursprungliga standardlage.

Kontrollampan for "ESC av” behover inte aktiveras om en startsparr anvinds.

Kravet i punkt 3.6.2.7 i denna del giller inte kontrollampor som visas i ett gemensamt utrymme.

Tillverkaren fir anvidnda kontrollampan for "ESC av” for att indikera en annan ESC-funktionsnivd an till-
verkarens ursprungliga standardldge, dven om fordonet skulle uppfylla punkterna 3, 3.1, 3.2 och 3.3 i denna
del pad den nivin av ESC-funktionalitet.

Teknisk dokumentation av ESC-system

Utover kraven i bilaga 8 till dessa foreskrifter ska dokumentationspaketet, som en bekriftelse pa att fordonet ar
utrustat med ett ESC-system som uppfyller definitionen av ett ESC-system i punkt 2.25 i dessa foreskrifter,
innefatta fordonstillverkarens dokumentation sdsom specificeras i punkterna 3.7.1-3.7.4 nedan.

Systemschema som identifierar all hirdvara i ESC-systemet. Diagrammet ska identifiera de komponenter som
anvinds for att generera bromsmoment vid varje hjul liksom for att faststilla fordonets girhastighet, uppskattad
sidoforskjutning eller sidoforskjutningens derivata och forarens styrning.

En kortfattad skriftlig forklaring som ir tillricklig for att beskriva ESC-systemets grundliggande funktions-
egenskaper. Denna forklaring ska innefatta en sammanfattande beskrivning av systemets forméga att anbringa
bromsmoment vid varje hjul och hur systemet modifierar framdrivningsmomentet dd ESC-systemet &r aktiverat,
och det ska visas att fordonets girhastighet faststills direkt. Forklaringen ska dven specificera det hastighets-
omrade for fordonet och de korfaser (acceleration, retardation, frirullning, under aktivering av antilasnings-
systemet (ABS) eller antispinnsystemet) under vilka ESC-systemet kan aktiveras.

Logikdiagram Detta diagram stodjer forklaringen som tillhandahalls enligt punkt 3.7.2.

Understyrningsinformation. En sammanfattande beskrivning av tillhorande ingdngar till datorn som styr ESC-
systemets hdrdvara och hur de anvinds for att begrinsa fordonets understyrning.

PROVNINGSFORHALLANDEN
Omgivningsforhédllanden

Omgivningstemperaturen ska ligga mellan 0 °C och 45 °C.

Den maximala vindhastigheten ska inte vara storre dn 10 m/s for fordon med statisk stabilitetsfaktor (SSF) >
1,25 och 5 m/s for fordon med SSF < 1,25.

Vigprovningsyta

Provningarna ska utforas pa en torr, enhetlig, belagd slityta. Slitytor med ojimnheter och vagigheter, sisom
siankor och stora sprickor, ar olampliga.

Vigprovningsytan ska ha en nominell (') toppbromskoefficient (PBC) pa 0,9, om inte annat specificeras, vid
mitning med ett av foljande alternativ:

American Society for Testing and Materials (ASTM) E1136 standard referensprovningsdick, i enlighet med
ASTM-metod E1337-90, vid en hastighet av 40 mph (64,37 km/tim).

() Det "nominella” virdet ska forstds sdsom det teoretiska madlvardet.
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Den k-provningsmetod som specificeras i tilligg 2 till bilaga 6 till dessa foreskrifter.

Provningsytan ska ha en konsistent lutning pd mellan 0 och 1 %.

Fordonsforhallanden

ESC-systemet ska vara aktiverat vid all provning.

Fordonets massa. Fordonet ska vara lastat med brinsletanken fylld till minst 90 % av dess kapacitet, och en
total inre last pd 168 kg bestdende av provningsforaren och cirka 59 kg provningsutrustning (automatisk
styrmaskin, datainhdmtningssystem och stromforsorjning till styrmaskinen) samt den méngd ballast som kravs
for att kompensera for eventuell undervikt hos provningsforare och provningsutrustning. Nir sd krivs ska
ballast placeras pa golvet bakom passagerarframsitet eller vid behov dven pd omrédet for framsitespassagera-
rens fotter. All ballast ska forankras pé ett sitt som forhindrar den frdn att lossna vid provning.

Dick. Dicken ska vara fyllda till det av tillverkaren rekommenderade trycket/trycken for kalla dick t.ex. sdsom
specificeras péd fordonsskylten eller dicktrycksmérkningen. Slangar fir monteras for att férhindra avkrangning.

Utriggare. Utriggare fir anvindas vid provning om det anses nodvindigt for forarens sakerhet. I detta fall giller
foljande for fordon med en statisk stabilitetsfaktor (SSF) < 1,25:

Fordon med en massa i korklart skick under 1588 kg ska vara forsedda med utriggare av lattviktstyp.
Lattviktsutriggare ska konstrueras med en maximal massa pad 27 kg och ett maximalt rulltréghetsmoment
pd 27 kg - m?.

Fordon med en massa i korklart skick mellan 1 588 kg och 2 722 kg ska vara forsedda med utriggare av
standardtyp. Standardutriggare ska konstrueras med en maximal massa pd 32 kg och ett maximalt rulltroghets-

moment pd 35,9 kg - m%.

Fordon med en massa i korklart skick lika med eller hogre dn 2 722 kg ska vara forsedda med kraftiga
utriggare. Kraftiga utriggare ska konstrueras med en maximal massa pd 39 kg och ett maximalt rulltroghets-
moment pa 40,7 kg - m2.

Automatisk styrmaskin. En styrrobot som dr programmerad for att utfora de onskade styrmonstren ska
anvindas i punkterna 5.5.2, 5.5.3, 5.6 och 5.9. Styrmaskinen ska klara att leverera styrmoment mellan 40
och 60 Nm. Styrmaskinen ska klara att anbringa dessa moment vid ratthastigheter pd upp till 1 200 grader/
sekund.

PROVNINGSFORFARANDE

Fyll dicken till det av tillverkaren rekommenderade trycket/trycken for kalla ddck t.ex. sésom anges pé fordons-
skylten eller dicktrycksmarkningen.

Kontroll av kontrollampans lampa. Vrid tindningsomkopplaren till lage "till” (korldge), dd fordonet ar stilla-
stdende och tandlaset dr i lage "ldst” eller "av”, eller, om sd ar tillimpligt, till liget for kontroll av lampor.
Kontrollampan for fel pd ESC ska tindas som en kontroll av lampans funktion, sisom specificeras i punkt
3.4.1.7, och om kontrollampan "ESC av” finns ska dven den tindas som en kontroll av lampans funktion,
sasom specificeras i punkt 3.6.2.7. Kontrollen av kontrollampans lampa krévs inte for en kontrollampa som
visas 1 ett gemensamt utrymme sdsom specificeras i punkterna 3.4.3 och 3.6.4.

Kontroll av manéverorganet for "ESC av”. For fordon utrustade med ett mandverorgan for "ESC av”, med
fordonet stillastdende och tindlaset i lige "last” eller "av”, vrid tindningsomkopplaren till lige "till” (korldge).
Aktivera mandverorganet "ESC av” och kontrollera att kontrollampan "ESC av” tinds, sdsom specificeras i
punkt 3.6.4. Vrid tindningsomkopplaren till lige "1ast” eller "av”. Vrid tdndningsomkopplaren till lige "till”
(korlage) igen och kontrollera att kontrollampan "ESC av” har slickts vilket indikerar att ESC-systemet har
aterstallts sdsom specificeras i punkt 3.5.1.
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5.9

Bromskonditionering

Konditionera fordonsbromsarna pa det sitt som beskrivs i punkterna 5.4.1-5.4.4.

Tio stopp utfors fran en hastighet av 56 km/tim, med en medelretardation av cirka 0,5 g.

Omedelbart efter serien med tio stopp efter 56 km/tim, utfors ytterligare tre stopp fran 72 km/tim med hogre
retardation.

Vid utférandet av stoppen i punkt 5.4.2 anbringas tillrickligt med kraft pd bromspedalen for att f& fordonets
antildsningssystem (ABS) i drift under huvuddelen av varje bromshéndelse.

Efter slutforandet av det slutliga stoppet i 5.4.2 kors fordonet med en hastighet av 72 km/tim under fem
minuter for att kyla bromsarna.

Dickskonditionering

Konditionera ddcken enligt forfarandet i punkterna 5.5.1-5.5.3 for att slita bort formmedel och uppnd drifts-
temperatur omedelbart innan provningskorningarna i punkterna 5.6 och 5.9.

Provningsfordonet kors runt en cirkel med diametern 30 meter med en hastighet som ger en sidoacceleration
av cirka 0,5-0,6 g under tre varv medurs foljt av tre varv moturs.

Med ett sinusformat styrmonster med frekvensen 1 Hz, en toppstyrningsvinkelamplitud motsvarande en
toppsidoacceleration pa 0,5-0,6 g och en fordonshastighet pd 56 km/tim, kors fordonet genom fyra prov-
ningspass med utférande av 10 cykler sinusformad styrning under varje pass.

Rattvinkelamplituden for den sista cykeln pa det slutpasset ska vara dubbelt sd stor som under andra cykler.
Maximalt tilldten tid mellan vardera av varven och passen dr fem minuter.

Lingsamt okande styrningsforfarande

Fordonet utsitts for tvd serier korningar med ldngsamt 6kande styrprovning med en konstant fordonshastighet
av 80 + 2 km/tim och ett styrmonster som okar med 13,5 grader per sekund tills en sidoacceleration av cirka
0,5 g uppnds. Tre upprepningar gors av varje provningsserie. Under en serie anvinds moturs styrning och
under den andra serien anvinds medurs styrning. Maximalt tilliten tid mellan varje provningskorning 4r fem
minuter.

Ur provningarna med langsamt okande styrning faststills storheten ”"A”. "A” ir rattvinkeln i grader som ger
provningsfordonet en jimn sidoacceleration (korrigerad med de metoder som specificeras i punkt 5.11.3) pa
0,3 g. A berdknas med linjar regressionsanalys till nirmaste 0,1 grader ur vardera av de sex provningarna med
langsamt okande styrning. Medelvirdet av absolutvirdet for de sex A-virdena beriknas och avrundas till
ndrmaste 0,1 grader for att ge den slutliga storheten, A, som anvinds nedan.

Nir storheten A har faststallts utfors det dickskonditioneringsforfarande som beskrivs i punkt 5.5 igen, utan att
byta ut ddcken, omedelbart innan "Sine with Dwell”-provningen i punkt 5.9 utfors. Initieringen av den forsta
”Sine with Dwell™-provserien ska pdborjas inom tva timmar efter slutférandet av provningarna med langsamt
okande styrning i punkt 5.6.

Kontrollera att ESC-systemet &r aktiverat genom att sikerstilla att kontrollamporna for ESC-fel och "ESC av”
(om sddan finns) inte dr tinda.

”Sine with Dwell”-provning av ingripande mot 6verstyrning och kanslighet

Fordonet utsitts for tva serier provkérningar med sinusformat styrménster med frekvensen 0,7 Hz med 500
ms fordrojning med start vid den andra toppamplituden sdsom visas i figur 2 ("Sine with Dwell”-provningar).
Under en serie anvinds moturs styrning under den forsta halva cykeln och under den andra serien anvinds
medurs styrning under den forsta halva cykeln. Fordonet fir svalna mellan varje provningskérning under en
period om 1,5 till 5 minuter, med fordonet stillastdende.
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Figur 2

Sine with Dwell

Tid

Rattvinkel

Styrningsrorelsen initieras med fordonet frirullande pa hog vixel i 80 + 2 km/tim.

Styrningsamplituden for den inledande korningen i varje serie dr 1,5 A, dir A 4r den rattvinkel som faststdlldes
i punkt 5.6.1.

Under varje serie av provningskorningar okas styrningsamplituden fran korning till korning med 0,5 A, under
forutsittning att ingen sddan korning ger en styrningsamplitud som ér storre 4n den for den slutliga korningen
som specificeras i punkt 5.9.4.

Styrningsamplituden under den slutliga korningen 4r den storre av 6,5 A eller 270 grader, under forutsittning
att det beridknade virdet pd 6,5 A dr mindre én eller lika med 300 grader. Om nédgon 6kning med 0,5 A upp
till 6,5 A dr storre dn 300 grader, ska styrningsamplituden for den slutliga korningen vara 300 grader.

Dé de tva serierna med provningskorningar ar avslutade, utfors efterbehandling av data for girhastighet och
sidoacceleration sdsom specificeras i punkt 5.11.

Detektering av felfunktion i ESC

Simulera ett eller flera fel i ESC genom att koppla bort stromférsorjningen till ndgon ESC-komponent eller
koppla bort den elektriska anslutningen mellan ESC-komponenter (med fordonets tindning avstingd). Vid
simulering av fel pd ESC fér inte de elektriska anslutningarna till kontrollampan/lamporna och/eller alternativa
mandverorgan till ESC-systemet kopplas bort.

Med fordonet initialt stillastdende och tindldset i lige "ldst” eller "av”, vrids tindningsomkopplaren till lige
"start” och motorn startas. Kor fordonet framét for att komma upp i en fordonshastighet av 48 + 8 km/tim.
Senast 30 sekunder efter att motorn har startats och under nista tvd minuter vid denna hastighet utfors
dtminstone en mjuk svidngningsmanover till vinster och hoger utan att forlora riktningsstabiliteten och en
bromsansittning. Kontrollera att indikatorn for fel pd ESC tinds i enlighet med punkt 3.4 i slutet av dessa
manovrer.

Stanna fordonet, vrid tindningsomkopplaren till lige "ldst” eller "av”. Efter en femminutersperiod vrids tind-
ningsomkopplaren till lige "start” och motorn startas. Kontrollera att indikatorn for fel pd ESC tinds igen for
att signalera ett fel och kvarstdr tind sd lige som motorn gar eller tills felet har dtgdrdats.

Vrid tindningsomkopplaren till lige "last” eller "av”. Aterstill ESC-systemet till normal drift, vrid tindnings-
omkopplaren till lage "start” och starta motorn. Utfér den manover som beskrivs i punkt 5.10.2 igen och
kontrollera att kontrollampan har slickts inom denna tid eller direkt efter.

Efterbehandling av data — berdkningar av bromsverkansvirden

Mitningar och berdkningar av girhastighet och sidoforskjutning ska behandlas med de metoder som specifi-
ceras i punkterna 5.11.1-5.11.8.
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5.11.1

5.11.2

5.11.3

5.11.4

5.11.5

5.11.5.1

5.11.5.2

5.11.6

5.11.7

5.11.8

5.11.9

Rédata for rattvinkel filtreras med ett 12-poligt faslost Butterworth-filter och en grinsfrekvens pd 10 Hz.
Filtrerade data nollas sedan for att ta bort givarforskjutning med statiska férprovningsdata.

Rédata for girhastighet filtreras med ett 12-poligt faslost Butterworth-filter och en gransfrekvens pd 6 Hz.
Filtrerade data nollas sedan for att ta bort givarforskjutning med statiska férprovningsdata.

Rédata for sidoacceleration filtreras med ett 12-poligt faslost Butterworth-filter och en grinsfrekvens pd 6 Hz.
Filtrerade data nollas sedan for att ta bort givarforskjutning med statiska forprovningsdata. Data for sidoacce-
lerationen vid fordonets tyngdpunkt faststills genom att ta bort de effekter som orsakas av fordonets kaross-
rullning och genom att korrigera for givarplacering via anvindningen av koordinat6verforing. Vid insamlingen
av data ska mataren for sidoaccelerationen vara placerad sd ndra fordonets tyngdkraftscentrum som mojligt i
lingdled och sidled.

Ratthastigheten faststills genom att derivera filtrerade data for rattvinkel. Data for ratthastighet filtreras sedan
med ett glidande 0,1 sekunds medelvirdesfilter.

Datakanaler for sidoacceleration, girhastighet och rattvinkel nollas med ett faststillt "nollningsomrdde”. De
metoder som anvénds for att uppritta nollningsomradet anges i punkterna 5.11.5.1 och 5.11.5.2.

Med anvindning av data for ratthastighet som berdknats med de metoder som beskrivs i punkt 5.11.4
identifieras forsta tillfillet da ratthastigheten dr storre dn 75 grader/sekund. Frin denna punkt ska ratthas-
tigheten vara storre dn 75 grader/sckund under minst 200 ms. Om det andra villkoret inte r uppfyllt,
identifieras nésta tillfille da ratthastigheten 4r storre dn 75 grader/sekund och kontrollen av de 200 ms till-
lampas. Denna iterativa process fortsitter tills bada villkoren slutligen dr uppfyllda.

Nollningsomradet definieras som den period pd 1,0 sekund som foregdr det ogonblick da ratthastigheten dr
storre an 75 grader[sekund (dvs. det 6gonblick dd ratthastigheten blir storre dn 75 grader/sekund definieras
som nollningsomrddets slutpunkt).

Styrningens inledning (Beginning of Steer, BOS) definieras som det forsta dgonblick dé filtrerade och nollade
rattvinkeldata uppnér -5 grader (ndr den initiala styrningen sker moturs) eller + 5 grader (nir den initiala
styrningen sker medurs) efter en tid som definierar slutet av nollningsomradet. Virdet for tiden vid BOS
interpoleras.

Styrningens slut (Completion of Steer, COS) definieras som den tid d& rattvinkeln &tergar till noll efter slut-
forandet av styrningsmanévern "Sine with Dwell”. Virdet for tiden vid noll graders rattvinkel interpoleras.

Den andra toppen for girhastigheten definieras som den forsta lokala girhastighetstoppen som produceras vid
rattens dtergdng. Girhastigheterna vid 1 000 och 1750 sekunder efter COS faststills genom interpolation.

Faststill sidohastigheten genom att integrera korrigerade, filtrerade och nollade data for sidoaccelerationen.
Nolla sidohastigheten i BOS-punkten. Faststill sidoférskjutningen genom att integrera nollad sidohastighet.
Nolla sidoforskjutningen i BOS-punkten. Mitningen av sidoforskjutningen gors 1,07 sekunder efter BOS-
punkten och faststills genom interpolation.

SARSKILDA KRAV PA BROMSASSISTANSSYSTEM, OM SADANT AR MONTERAT
ALLMANT

Foljande krav giller for fordon utrustade med bromsassistanssystem (BAS) som &verensstimmer med defini-
tionen i punkt 2.34 i dessa foreskrifter och som deklarerats under punkt 22 i rapporten i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.

Forutom kraven i denna bilaga, ska bromsassistanssystem dven omfattas av alla tillimpliga krav som finns pa
annan plats i dessa foreskrifter.

Forutom kraven i denna bilaga, ska fordon utrustade med BAS dven vara utrustade med ABS i enlighet med
bilaga 6.
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1.1

1.2

2.2
2.2.1

2.2.2

2,23

2.2.4

Allméinna bromsverkansegenskaper for bromsassistanssystem (BAS-system) av kategori "A”

Nar ett nodforhallande har avkints genom en relativt stor pedalkraft ska den extra pedalkraft som kravs for att
orsaka full ABS-cykling minskas jamfort med den pedalkraft som krdvs dd BAS-systemet inte ar i drift.

Overensstimmelse med detta krav visas om bestimmelserna i punkterna 3.1 till 3.3 i denna del ir uppfyllda.

Allminna bromsverkansegenskaper for bromsassistanssystem (BAS-system) av kategorierna "B” och "C”

Nir ett nodforhdllande avkints, genom atminstone en mycket snabb ansittning av pedalen, ska BAS-systemet
oka trycket for att dstadkomma hogsta uppndbara inbromsningstakt eller orsaka full cykling av ABS-systemet.

Overensstimmelse med detta krav visas om bestimmelserna i punkterna 4.1-4.3 i denna del ir uppfyllda.

ALLMANNA PROVNINGSKRAV

Variabler

Nar provningarna som beskrivs i del B i denna bilaga utfors, ska foljande variabler mitas:
Bromspedalkraften, E,.

Fordonshastigheten, v,.

Fordonets retardation, a,.

Bromsens temperatur, Ty.

Bromstrycket, P, om tillimpligt.

Bromspedalens rorelse, S,, uppmitt mitt pd bromspedalplattan eller pd ett stille pd pedalmekanismen dér
forskjutningen dr proportionell mot férskjutningen mitt pd pedalplattan, vilket ger en enkel kalibrering av
matningen.

Mitutrustning

De variabler som fortecknas i punkt 2.1 i denna del ska métas med hjilp av limpliga givare. Noggrannhet,
driftsomraden, filtreringstekniker, databehandling och andra krav beskrivs i ISO-standard 15037-1:2006.

Pedalkraftens och skivtemperaturens matnoggrannhet ska vara enligt foljande:

Variabel Normalt driftsomrdde for givarna Rekomg;gf:g;ﬂ;szla ximala
Pedalkraft 0-2 000 N + 10 N
Bromsens temperatur 0-1 000 °C +5°C
Bromstryck (¥) 0-20 MPa (¥) + 100 kPa (*)

(*) Tillimpligt sdsom anges i punkt 3.2.5.

Uppgifter om analog och digital databehandling i provningsforfarandet for BAS beskrivs i tilligg 5 till denna
bilaga. En provtagningsfrekvens vid insamling av data pd minst 500 Hz kravs.

Alternativa matmetoder 4n de som anges i punkt 2.2.3 kan tillatas, forutsatt att de uppvisar minst en likvardig
noggrannhetsniva.
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2.3
231

2.4
2.4.1

2.4.2

2.4.3

3.2
3.2.1

3.2.2

3.2.5.1

Provningsforhallanden

Provningsfordonets lasttillstind: Fordonet ska vara olastat. Det fir utover foraren finnas ytterligare en person
sittande i framsatet med uppgift att notera provningsresultaten.

Bromsprovningarna ska utforas pd en torr yta som ger god friktion.

Provningsmetod

De provningar som beskrivs i punkterna 3 och 4 ska utforas frdn en provningshastighet av 100 + 2 km/tim.
Fordonet ska koras i en rak linje vid provhastigheten.

Bromsarnas medeltemperatur ska mitas i enlighet med i punkt 1.4.1.1 i bilaga 3.
Vid provningarna definieras referenstiden, ty, som det 6gonblick dd bromspedalkraften uppnér 20 N.

Observera: For fordon som dr utrustade med ett bromssystem som stods av en energikilla, dr den erforderliga
pedalkraften beroende av den energinivd som finns i energilagringsanordningen. Darfor madste
tillrdcklig energiniva sikerstillas nir provningen inleds.

BEDOMNING AV FOREKOMSTEN AV ETT BAS-SYSTEM AV KATEGORI "a”.

Ett bromsassistanssystem av kategori "A” ska uppfylla de provningskrav som finns i punkterna 3.1och 3.2.

Provning 1: Referensprovning for faststdllande av Fpg och a,pg

Referensvirdena Fapg och aapg ska faststillas enligt det forfarande som beskrivs i tilligg 4 till denna bilaga.

Provning 2: For aktivering av bromsassistanssystemet

Nir ett nodbromsningsforhdllande har detekterats ska system som dr kinsliga for pedalkraft uppvisa en
betydande hojning av forhéllandet mellan

a) bromsledningstrycket och bromspedalkraften, ndr sd tillits enligt punkt 3.2.5, eller
b) fordonets retardation och bromspedalkraften.

Kraven pd bromsverkan for ett bromsassistanssystem av kategori "A” dr uppfyllda om en specifik broms-
applikationskarakteristik kan faststillas som visar en minskning av den erforderliga pedalkraften med 40-80 %
for (FABS - FT)’ jémfért med (FABS extrapolerad ~ FT)-

Fr och ar dr troskelkraft och troskelretardation sdsom visas i figur 1. Virdena pd Fr och ar ska tillhandahéllas
den tekniska tjansten vid inlimnande av ansdkan om typgodkinnande. Virdet pa ay ska ligga mellan 3,5 m/s?
och 5,0 m/s%.

En rak linje dras frdn origo genom punkten Fr, ap (sdsom visas i figur 1a). Virdet pd bromspedalkraften "F”, vid
skdrningspunkten mellan denna linje och en végrat linje definierad av a = a,p, definieras som Fugg extrapolerad:

Fr - asss
ar

FABsﬁextrapolerad =

Som ett alternativ, som kan viljas av tillverkaren, i friga om fordon med en bruttomassa > 2 500 kg i kategori
N1 eller de fordon i kategori M1 som hirleds fran dessa fordon i kategori N1 far pedalkraftens virden for Fr,
Fapsmin FaBsmax OCh Fopg extrapolerad hdtledas frén tryckresponskarakteristiken i bromsledningen i stallet for
fordonets retardationskarakteristik. Denna ska mitas dd bromspedalkraften okar.

Det tryck vid vilket ABS-cyklingen inleds ska faststillas genom att fem prov gors frén 100 * 2 km/tim vid vilka
bromspedalen anbringas upp till den nivd som aktiverar ABS och de fem tryck vid vilka detta sker, sdsom de
faststills genom registrering av framhjulstrycket, ska registreras och medelvirdet erhéllas sdsom p,p.
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3.2.5.2

3.25.3

Pedalkraftkarakteristik som krivs for att uppnd maximal retardation med ett bromsassistanssystem av

3.3

Troskeltrycket Py ska anges av tillverkaren och motsvara en retardation i omradet 2,5-4,5 m/s

Figur 1b ska konstrueras pa det sitt som anges i punkt 3.2.4, med anvindning av ledningstryckmitningar for

att faststdlla de parametrar som anges i punkt 3.2.5 i denna del, dir

Pedalkraftkarakteristik som krivs for att uppnd maximal retardation med ett bromsassistanssystem av

=

Retardation, a

=
-

ABS

-100 %

_ Fr - Paps
FABS.extrapolerad = P
T

Figur 1a

kategori "A”

-80 %

40 %

Mellan 3,5 och 5,0 m/s*

ny Ledningstryck, P &u

-
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-
-
=

-
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FABS< min FAbs

F ABS, max

Bromspedalkraft, F
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Figur 1b
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Utvirdering av matdata

Forekomst av ett bromsassistanssystem av kategori "A” dr bevisad om

dar:

och

Fas,min < Fas < Faps,max

1:ABS,max -Fr< (FABS,extrapolated - FT) 0,6

FABS,min

- l:T 2 (FABS,extrapolated - FT)

- 0,2

2
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4.1
4.1.1

4.2

4.3

5.1

5.2

BEDOMNING AV FOREKOMSTEN AV ETT BROMSASSISTANSSYSTEM AV KATEGORI "B”

Ett bromsassistanssystem av kategori "B” ska uppfylla de provningskrav som finns i punkterna 4.1 och 4.2 i
denna del.

Provning 1: Referensprovning for faststillande av Fppg och aygg

Referensvirdena Fupg och a,pg ska faststillas enligt det forfarande som beskrivs i tilligg 4 till denna bilaga.

Provning 2: For aktivering av bromsassistanssystemet

Fordonet ska koras i en rak linje med den provningshastighet som specificeras i punkt 2.4 i denna del. Foraren
ska ansitta bromspedalen snabbt enligt figur 2, simulerande en nodbromsning sd att bromsassistanssystemet
aktiveras och ABS-systemet cyklar fullt.

For att aktivera BAS ska bromspedalen anbringas ssom specificeras av biltillverkaren. Tillverkaren ska dd
ansokan om typgodkinnande inges meddela den tekniska tjansten vilket bromspedaltryck som krivs. Det ska
pa ett tillfredstillande sitt visas for den tekniska tjdnsten att bromsassistanssystemet aktiveras under de for-
hdllanden som anges av tillverkaren i enlighet med punkt 22.1.2 eller 22.1.3 i bilaga 1.

Efter t = t; + 0,8 s och tills fordonet har saktat ned till hastigheten 15 km/tim, ska bromspedalkraften
bibehdllas i ett intervall mellan Fppg, Ovre och Fups, undre, dir Fupg, undre dr 0,7 Fypg och Fapg, undre dr
0,5 FABS'

Kraven anses dven uppfyllda om, efter t =t + 0,8 s, pedalkraften blir ligre dn F,ps, undre om kravet i punkt
4.3 i4r uppfyllt.

Utvérdering av matdata

Forekomsten av ett bromsassistanssystem av kategori "B” ir bevisad om en medelretardation av minst
0,85 - aspg bibehdlls fran tiden dd t = ty + 0,8 s till den tid d& fordonets hastighet minskat till 15 km/tim.

Figur 2
Exempel pd provning 2 av ett bromsassistanssystem av kategori "B”

Retardation, ay

Bromspedal- 4 Bromspedalkraft 4
kraft F

FABSA ovre

1:ABS. undre

Retardation

Initial pedal-
kraft |

to to + 0,8 sekunder Tid

«———Fas med panik- —pj‘Fas med BAS-utvardering ..|
pedalansattning

BEDOMNING AV FOREKOMSTEN AV ETT BROMSASSISTANSSYSTEM AV KATEGORI "C”

Ett bromsassistanssystem av kategori "C” ska uppfylla de provningskrav som finns i punkterna 4.1 och 4.2 i
denna del.

Utvérdering av matdata

Ett bromsassistanssystem av kategori "C” ska uppfylla kraven punkt 4.3 i denna del.
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TILLAGG 1

ANVANDNING AV DYNAMISK STABILISERINGSSIMULERING

Det elektroniska stabiliseringssystemets effektivitet kan faststillas genom datorsimulering.

1. ANVANDNING AV SIMULERINGEN

1.1 Fordonet stabiliseringsfunktion ska bevisas av tillverkaren for den typgodkidnnande myndigheten eller tekniska
tjdnsten genom simulering av de dynamiska manévrerna i punkt 5.9 i bilaga 9.

1.2 Simuleringen ska ske pé ett sadant sitt att fordonets stabiliseringsprestanda bevisas med avseende pé

a) girhastigheten en sekund efter slutford "Sine with Dwell”-styrning (tid Ty + 1),
b) girhastigheten 1,75 sekunder efter slutford “Sine with Dwell™-styrning,

¢) sidoférskjutningen av fordonets tyngdpunkten med avseende pd dess ursprungliga raka riktning.

1.3 Simuleringen ska utforas med ett validerat modell- och simuleringsverktyg och med anvindning av de dynamiska
mandvrerna i punkt 5.9 i bilaga 9 vid provningsforhillandena i punkt 4 i bilaga 9.

Den metod med vilken simuleringsverktyget dr validerat ges i tilligg 2 till denna bilaga.
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1.1

1.2

2.2

2.3

TILLAGG 2

SIMULERINGSVERKTYG FOR DYNAMISK STABILITET OCH DESS VALIDERING

SPECIFIKATION AV SIMULERINGSVERKTYGET

Simuleringsmetoden ska beakta de huvudfaktorer som péverkar fordonets riktade rorelse och viltrorelse. I en typisk
modell kan foljande fordonsparametrar ingd i explicit eller implicit form:

a) Axel/hjul.

b) Hjulupphingning.

¢) Dick.

d) Chassi/fordonskaross.

¢) Framdrivningsanordning/transmission, om tillimpligt.
f) Bromssystem.

g) Nyttolast.

Fordonet stabiliseringsfunktion ska tillforas simuleringsmodellen med hjilp av

a) ett delsystem (mjukvarumodell) till simuleringsverktyget, eller

b) den elektroniska mandverboxen i en "hardware-in-the-loop”™-konfiguration.

VALIDERING AV SIMULERINGSVERKTYGET

Valideringen av det anvinda modell- och simuleringsverktyget ska kontrolleras med hjilp av jimforelse med prak-
tiska fordonsprovningar. De provningar som utnyttjas vid valideringen ska vara de dynamiska mandvrerna i punkt
5.9 i bilaga 9.

Under provningarna ska foljande rorelsevariabler, om tillimpligt, registreras eller berdknas i enlighet med 1SO
15037 del 1:2005: Allminna villkor for personbilar eller del 2:2002: Allmédnna villkor for tunga fordon och bussar
(beroende pé fordonskategori):

a) Rattvinkel (6H).

b) Hastighet i lingdled (vX).

¢) Sidoforskjutningsvinkel (f) eller sidohastighet (vY) (alternativ).
d) Acceleration i lingdriktningen (aX) (alternativ).

e) Acceleration i sidled (aY).

f) Girhastighet (dy/dt).

g) Vilthastighet (dg/d).

h) Lutningshastighet (do/dt).

i) Viltvinkel (¢).

j) Lutningsvinkel (D).

Malet 4r att visa att det simulerade fordonsbeteendet och anvindningen av fordonets stabiliseringsfunktion dr
jamforbara med det som uppvisas vid de praktiska fordonsprovningarna.

Simulatorn ska anses vara validerad nir dess resultat dr jamforbara med resultaten av de praktiska provningarna for
en given fordonstyp under de dynamiska manGvreringarna i punkt 5.9 i bilaga 9. Sambandet mellan aktivering och
sekvens for fordonets stabiliseringsfunktion vid simuleringen och vid den praktiska fordonsprovningen ska vara det
sitt pd vilket jamforelsen gors.
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2.4 De fysiska parametrar som 4r olika jamfort med referensfordonet och simulerade fordonskonfigurationer ska
modifieras i enlighet dirmed vid simuleringen.

2.5 En simulatorprovningsrapport ska framstillas for vilken en mall ges i tilligg 3 till denna bilaga.
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Provningsrapportens nummer:

1.1

1.2

TILLAGG 3

PROVNINGSRAPPORT FOR SIMULERINGSVERKTYG FOR FORDONSSTABILISERINGSFUNKTION

Identifiering

Namn och adress till tillverkaren av simuleringsverktyget:

Identifiering av simuleringsverktyg: namn/modell/nummer (hdrdvara och mjukvara)

Tillimpningsomrade

Fordonstyp:

Fordonskonfigurationer:

Verifiering vid fordonsprovning

Beskrivning av fordonet/fordonen:

Identifiering av fordonet/fordonen: mirke/modell/VIN-kod (chassinummer)

Beskrivning av fordonet, inklusive hjulupphingning/hjul, motor och transmission, bromssystem, styrsystem, med

namn/modell/identifieringsnummer:

Fordonsdata som anvindes vid simuleringen (explicita):
Beskrivning av plats(er), vdgens/provningsomradets ytforhdllanden, temperatur och datum:

Resultat med fordonsstabiliseringsfunktionen in- och urkopplad, inklusive de rérelsevariabler som ndmns i bilaga 9,
tilligg 2, punkt 2.1 sdsom tillimpligt:

Simuleringsresultat

Fordonsparametrar och de virden som anvéndes vid simuleringen som inte togs frn provningsfordonet (implicita):
Girstabilitet och sidoférskjutning enligt punkterna 3.1-3.3 i bilaga 9:

Denna provning har utforts och resultaten rapporterats i enlighet med tillagg 2 till bilaga 9 till foreskrifter nr 13 H,
i deras dndrade lydelse enligt supplement 7.

Teknisk tjanst som utfor provningen (')

Namnteckning: Datum:

Godkdnnande myndighet (')

Namnteckning: Datum:

(") Ska undertecknas av olika personer om den tekniska tjansten och den godkinnande myndigheten tillhor samma organisation.
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

1.9

TILLAGG 4

METOD FOR FASTSTALLANDE AV F,ps OCH a,pg

Bromspedalkraften F,pg dr den minsta pedalkraft som behover ansittas i ett givet fordon for att uppnd maximal
retardation vilket indikerar att det ldsningsfria bromssystemet cyklar fullt. a,pg 4r retardationen for ett givet fordon
under ABS-retardation, sasom anges i punkt 1.7.

Bromspedalen ska ansittas sakta (utan att aktivera bromsassistanssystemet nar det géller system av kategori B eller
() och tillhandahalla en konstant 6kning av retardationen tills ABS cyklar fullt (figur 3).

Full retardation maste uppnds inom tidsramen 2,0 + 0,5 s. Retardationskurvan, registrerad mot tiden, maste ligga i
ett intervall av £ 0,5 s runt mittlinjen i retardationskurvans intervall. Exemplet i figur 3 startar nér tiden ty korsar
axps-linjen vid 2 sekunder. Nar full retardation uppndtts ska pedalrorelsen, S, vara oférminskad under minst 1
sekund. Tiden for full aktivering av ABS-systemet definieras som den tid dd pedalkraften F,pg uppnds. Mdtningen
ska ligga inom intervallet for retardationsokningens varians (se figur 3).

Figur 3

Retardationsintervall for faststillande av Fypg och agg

deceleration a

A
ABS fully cycling
‘corridor
g, ittt ey AABS
Corridor for variation of
increase in decelerati
 § T + :
¢ e N time [s]
timeframe

Fem provningar som uppfyller kraven i punkt 1.3 ska utforas. For var och en av dessa giltiga provningar ska
fordonets retardation ritas som en funktion av den registrerade bromskraften. Endast data som registrerats vid
hastigheter over 15 km/tim ska anvindas vid de berikningar som beskrivs i foljande punkter.

For bestimningen av a,pg och Fupg ska ett lagpassfilter av 2 Hz anvindas savil for fordonsretardation som for
pedalkraft.

Medelvirdet for de fem enskilda kurvorna for "retardation i forhdllande till bromspedalkraft” tas fram genom att
berikna medelretardationen for de fem enskilda kurvorna for "retardation i forhallande till bromspedalkraft” i steg
om 1 N pedalkraft. Resultatet blir den kurva for medelretardationen i forhéllande till bromspedalkraften, som kallas
"maF-kurvan” i detta tilligg.

Det maximala virdet for fordonets retardation faststills ur "maF-kurvan” och benimns "a,,”

Medelvirdet tas for alla virden pd "maF-kurvan” som ligger hogre dn 90 % av retardationsvardet "a,,”. Detta virde

»on

pd "a” dr den retardation "asps” till vilken hénvisas i denna bilaga.

Den minsta pedalkraften (Fypg) som dr tillrdcklig for att uppné retardationen a,pg definieras som virdet pd F
motsvarande a = a,pg pd maF-kurvan.
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2.2

TILLAGG 5

DATABEHANDLING FOR BROMSASSISTANSSYSTEMET
(Se punkt 2.2.3 i del B i denna bilaga)

ANALOG DATABEHANDLING

Bandbredden for hela det kombinerade givare[registreringssystemet ska inte vara mindre dn 30 Hz.

For att kunna utfora nodvindig filtrering av signalerna ska ett lagpassfilter av ordning 4 eller hogre anvindas.
Bredden pa passbandet (frdin 0 Hz till frekvens f, vid - 3 dB) ska inte vara mindre 4n 30 Hz. Amplitudfelen ska
vara mindre 4n + 0,5 % i det tillimpliga frekvensomrddet 0-30 Hz. Alla analoga signaler ska behandlas med filter
som har tillrickligt liknande faskarakteristik for att sikerstdlla att tidsfordrojningsskillnaderna pé grund av
filtreringen ligger inom den noggrannhet som kravs for tidmatningen.

OBS! Vid analog filtrering av signaler med olika frekvensinnehall kan fasforskjutningar uppstd. Darfor bor man
anvinda en databehandlingsmetod som beskrivs i punkt 2 i detta tilligg.

ANALOG DATABEHANDLING
Allminna 6verviganden

Vid forbehandling av analoga signaler ska filteramplitudens dimpning och provtagningshastigheten overvigas for
att undvika problem med lagupplosningsfel samt fasforskjutning och tidsfordrojning i filter. Beaktanden vid
sampling och digitalisering omfattar forstarkning av signaler fore samplig for att minimera digitaliseringsfelen,
antal bitar per prov, antalet prov per cykel, prov- och héllférstirkare och tidvis separering av prov. Overviganden
for extra faslos digital filtrering omfattar val av passband och stoppband och dimpning och tilldtet rippel i
banden samt korrektion av fasforskjutningar i filter. Var och en av dessa faktorer ska beaktas for att uppnéd en
relativ total datahamtningsnoggrannhet pa £ 0,5 %.

Lagupplosningsfel

For att undvika okorrigerbara lagupplosningsfel ska de analoga signalerna filtreras pa lampligt sitt fore prov-
tagning och digitalisering. Ordningen pd de filter som anvinds och deras passband ska viljas efter bide onskad
flathet i det tillimpliga frekvensomrddet och provtagningshastigheten.

De minsta filteregenskaperna och provtagningshastigheten ska vara sddana att

a) dimpningen 4r mindre dn datainhamtningssystemets upplosning inom det tillimpliga frekvensomradet for 0
Hz till f,,,, = 30 Hz,

b) storleken pa alla frekvenskomponenter i signal och brus minskar till mindre 4n systemets upplosning vid
halva provtagningshastigheten (dvs. Nyquist- eller "vik™-frekvensen).

For 0,05 % upplosning ska filterdimpningen vara mindre dn 0,05 % i frekvensomradet 0-30 Hz och dimpningen
ska vara storre dn 99,95 % vid alla frekvenser som ar storre dn halva provtagningsfrekvensen.

OBS! For ett Butterworth-filter ges dimpningen av:

A= — L och A2 =

1+ ()
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dar:

n = filtrets ordning,

fnax = tillimpligt frekvensomrdde (30 Hz),

f, = filtrets gransfrekvens,

fy = Nyquist- eller "vik’-frekvensen.

For ett filter av fjarde ordningen

for A =0,9995: f, = 2,37 fax

for A = 0,0005: fg, = 2 (6,69 * f,), dir fg dr provtagningsfrekvensen = 2 * fy.

Fasforskjutningar och tidsférdrojningar i filter for att motverka lagupplosningsfel vid filtrering

Onodig analog filtrering ska undvikas och alla filter ska ha tillrickligt liknande faskarakteristik for att sikerstalla
att tidsfordrojningsskillnaderna ligger inom den noggrannhet som krdvs for tidmétningen. Fasskiftningar ar
sarskilt betydelsefulla ndr de uppmiitta variablerna multipliceras for att bilda nya variabler, for nir amplituderna
multipliceras, 6kar fasskiftningar och tillhérande tidsfordrojningar. Fasskiftningar och tidsfordrojningar minskar

med okande f,. Nir de ekvationer som beskriver filtren fore provtagningen ér kidnda &r det praktiskt att ta bort
deras fasforskjutningar och tidsfordrojningar genom enkla algoritmer i frekvensdoménen.

OBS! I det frekvensomrdde dir filteramplitudens karakteristik dr plan, kan fasforskjutningen @ for ett Butter-
worth-filter approximeras med

® = 81 * (f/fy) grader for andra ordningen,

® = 150 * (f[fy) grader for fjirde ordningen,

® = 294 * (f/fy) grader for attonde ordningen.

Tidsfordrojningen for alla ordningar av filter ar: t = (®/360) (1/fy).

Dataprovtagning och digitalisering

Vid 30 Hz vixlar signalamplituden med upp till 18 % per millisekund. For att till 0,1 % begrdnsa de dynamiska

fel som orsakas av vixlande analoga ingdngar ska provtagnings- eller digitaliseringstiden vara mindre dn 32 ps.
Alla par eller datauppsittningar som ska jimforas ska tas samtidigt eller under en tillrackligt kort tidsperiod.

Systemkrav

Datasystemet ska ha en upplosning pd 12 bitar (+ 0,05 %) eller hogre och en noggrannhet pd + 0,1 % (2 LBS).
Taggighetsmotverkande filter ska vara av ordning 4 eller hogre och tillimpligt dataomrade f,,, ska vara 0-30 Hz.

For filter av fjirde ordningen ska passbandsfrekvensen f, (frdn 0 Hz till frekvensen f;) vara storre dn 2,37 f .,
om fasfel direfter justeras vid digital databehandling och i annat fall storre dn 5 f.... For filter av fjarde
ordningen ska dataprovtagningsfrekvensen f; vara storre dn 13,4 f,.
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Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor

kontrolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343 som finns pa:
http:/|[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 17 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) -
Enhetliga bestimmelser betriffande typgodkinnande av fordon med avseende pé siten, dessas

fistanordningar och eventuella nackstod

Inbegripet all giltig text fram till och med
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BILAGOR

Bilaga 1 — Meddelande om beviljat typgodkdnnande, avslag pd ansokan om typgodkinnande, utokat typ-

godkinnande, dterkallat typgodkdnnande och upphorande av tillverkning med avseende pa siten
och dessas fistanordningar, om sitena dr utrustade eller kan utrustas med nackstod eller om
sdten inte kan utrustas med sddana samt nackstodens karakteristika enligt foreskrifter nr 17.

Bilaga 2 — Typgodkidnnandemirkningens utformning
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Bilaga 6 — Provningsforfarande for kontroll av energiupptagning

Bilaga 7 — Metod for provning av hallfastheten hos sitets fistanordningar och sitenas justerings-, sparr-

och foérskjutningsanordningar

Bilaga 8 — Bestdmning av madttet "a” for nackstodets 6ppningar

Bilaga 9 — Provningsforfarande for utrustning som ska skydda passagerarna mot rorelser i bagaget

2.1

2.2

2.2.1

2.2.2

223

2.2.4

2.2.5

2.3

TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter ar tillimpliga pa

a) Fordon i kategorierna M1 och N (') med avseende péd sitenas och dessas fastanordningars
héllfasthet och med avseende pd nackstod.

b) Fordon i kategorierna M2 och M3 (') med avseende pa siten som inte omfattas av foreskrifter
nr 80 vad giller sitenas och dessas fistanordningars héllfasthet och vad giller nackstod.

¢) Fordon i kategori M1 med avseende pé utformningen av ryggstddens baksida och utrustning
som ska skydda passagerarna fran risken att triffas av rorelser i bagaget vid en frontalkolli-
sion.

De giller inte fordon med avseende pd sidostillda eller bakdtvinda siten eller nackstod monte-
rade pé dessa.

DEFINITIONER

[ dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

godkdnnande av ett fordon: godkidnnande av en fordonstyp vad avser héllfastheten hos sitena
och dessas fastanordningar, utformningen av ryggstodens baksida och nackstodens egenskaper.

fordonstyp: motorfordonskategori som inte skiljer sig dt i sddana visentliga avseenden som

sdtenas konstruktion, form, mtt, material och vikt, dven om de fir variera i friga om klddsel och
farg; avvikelser pd hogst 5 % frén den godkinda sitestypens vikt ska inte anses ha betydelse,

typ och matt pa instillnings- och forskjutningsanordningar samt sparrsystem for ryggstoden,
sitena och delar av dessa,

typ och matt pa sdtenas fistanordningar,
nackstodens matt, ram, material och stoppning, dven om de fir variera i firg och kladsel,

typ och métt pd nackstodets fistanordningar och egenskaperna hos den del av fordonet vid
vilken nackstodet dr fastsatt, nir det giller separata nackstod,

site: en anordning, komplett med klddsel, oavsett om den ingdr som en del i fordonets kon-
struktion eller inte, avsedd som sittplats for en vuxen person. Termen ticker bide ett enkelt site
och den del av ett odelat site som motsvarar en sittplats. Beroende pé riktningen indelas siten i
foljande kategorier:

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), dokument TRANS/

WP.29/78[rev.1[4ndring 2, senast dndrad genom &dndring 4.
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2.12

2121

2.12.2

framatvint site: ett site som kan anvindas nir fordonet dr i rorelse och som dr vant mot fordonets
framsida s att sitets vertikala symmetriplan bildar en vinkel pd mindre dn + 10° eller — 10° med
fordonets vertikala symmetriplan.

bakétvint site: ett site som kan anvindas nir fordonet ér i rorelse och som dr vint mot fordonets
baksida sd att sitets vertikala symmetriplan bildar en vinkel pd mindre dn + 10° eller — 10° med
fordonets vertikala symmetriplan.

sidovant sdte: ett site som i sin inriktning i férhéllande till fordonets vertikala symmetriplan inte
uppfyller ndgondera av definitionerna i punkt 2.3.1 eller 2.3.2.

odelat sdte: en komplett anordning, med klddsel, avsedd som sittplats for minst tvd vuxna personer.

fastanordning: den anordning genom vilken hela sitet ar fastsatt i fordonets konstruktion, inklusive
de delar av fordonets birande del som péverkas.

justeringsanordning: den anordning med vilken sitet eller dess delar kan stillas in i ett lige som
passar for forarens eller passagerarens kroppsbyggnad. Denna anordning kan mojliggora

instillning i lingdled,

instillning i hojdled,

vinkeljustering.

forskjutningsanordning: en anordning som medger att sitet eller en av dess delar forskjuts i
langdled eller vrids, utan ndgot fast mellanlage, for att underlitta passagerarnas tilltrade till fordo-
net.

sparrmekanism: en anordning som sikerstaller att sitet eller delar av detta hélls kvar i brukslage.

fallbart site: ett site som dr avsett for tillfallig anvindning och som normalt 4r inféllt.

tvargdende plan: ett vertikalt plan vinkelritt mot fordonets lingsgdende mittplan.

langsgdende plan: ett plan som ar parallellt med fordonets lingsgdende mittplan.

nackstod: en anordning vars uppgift ar att begrdnsa rorelsen bakét av forarens eller passagerarens
huvud i foérhéllande till kroppen for att minska risken for skador pd halskotan i hindelse av en
olycka.

inbyggt huvudstod: ett stod for huvudet som formas av ryggstodets ovre del. Nackstod som
motsvarar definitionerna i punkterna 2.12.2 eller 2.12.3, men som endast kan avldgsnas fran sitet
eller fordonets konstruktion med hjilp av verktyg eller genom att sitets kladsel helt eller delvis
avldgsnas, motsvarar den hir definitionen.

lostagbart nackstod: ett nackstod som dr en komponent som kan avskiljas frn sitet och som ér
utformat for att fastsittas i och sakert héllas fast av ryggstodets konstruktion.
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2.12.3 separat nackstod: ett nackstod som bestdr av en komponent som dr skild frin sdtet och som ar
utformat for att fastsittas i och sikert héllas fast av ryggstodets konstruktion.

2.13  R-punkt: sittplatsens referenspunkt enligt definitionen i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

2.14  referenslinje: den linje pd provningdockan som daterges i figur 1 i tilligg 1 till bilaga 3 till dessa
foreskrifter.

2.15  avskiljningsanordning: utrustning som tillsammans med sitenas ryggstod ska skydda passagerarna
mot rorelser i bagaget. Avskiljningsanordningen kan t.ex. bestd av ett nit ovanfor ryggstoden i
uppritt eller nedfallt lage. Nackstod som standardutrustning i fordon dir sddan utrustning finns ska
anses hora till avskiljningsanordningen. Ett site med nackstod ska emellertid inte ensamt anses vara
en avskiljningsanordning.

3. ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

3.1 Ansokan om typgodkinnande av ett typfordon ska inlimnas av fordonstillverkaren eller av dennes
auktoriserade representant.

3.2 Ansokan ska dtfoljas av foljande handlingar i tre exemplar som ska innehalla foljande uppgifter:

3.2.1  En detaljerad beskrivning av fordonstypen med avseende pd sitenas utformning, fistandordningar,
justerings- och forskjutningsanordningar samt sparrmekanismer.

3.2.1.1 En detaljerad beskrivning eller en ritning 6ver avskiljningsanordningen, i tillimpliga fall.

3.2.2  Tillrackligt detaljerade ritningar i lamplig skala av sitena, deras fastsittning i fordonet liksom
justerings- och forskjutningsanordningar samt sparrmekanismer.

3.2.3 D4 det giller ett site med lostagbart nackstod:

3.2.3.1 En detaljerad beskrivning av nackstodet, med uppgift om stoppningsmaterialet eller stoppnings-
materialen.

3.2.3.2 En detaljerad beskrivning av placering, typ av stod och fistanordning fér montering av nackstodet
pa sitet.

3.2.4 For separata nackstod:

3.2.4.1 En detaljerad beskrivning av nackstodet, med uppgift om stoppningsmaterialet eller stoppnings-
materialen.

3.2.4.2 En detaljerad beskrivning av placering och fastanordningarna fér montering av nackstodet i fordo-
nets konstruktion.

3.3 Foljande maste tillhandahéllas den tekniska tjanst som dr ansvarig for genomforandet av godkan-
nandeprovningarna:

3.3.1 Ett fordon som dar typiskt for den fordonstyp som ska godkinnas eller de delar som den tekniska
tjansten anser nodvindiga for godkdnnandeprovningarna.

3.3.2  En extra uppsattning siten som fordonet dr utrustat med tillsammans med deras fastanordningar.

3.3.3 For fordon med siten som utrustats eller kan utrustas med nackstod, férutom kraven i punkterna
3.3.1 och 3.3.2:

3.3.3.1 Om nackstoden dr lostagbara: en extra uppsittning av de siten, med nackstod, som fordonet dr
utrustat med, tillsammans med fastanordningar for dessa.
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4.3

4.5

3.3.3.2 Om nackstoden 4r separata: en extra uppsdttning av de siten som fordonet dr utrustat med,

inklusive fdstanordningar for dessa, en extra uppsittning av motsvarande nackstod och den del
av fordonskonstruktionen vid vilken nackstodet ir fast eller hela konstruktionen.

TYPGODKANNANDE

Om det fordon som ska typgodkinnas enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven (siten som utrustats
eller kan utrustas med nackstod) ska fordonstypen godkinnas.

4.2 Ett typgodkdnnandenummer ska tilldelas varje godkind typ. Dess forsta tva siffror (for ndrvarande

08, motsvarande dndringsserie 08) ska ange 16pnumret pd de senaste betydande tekniska dndring-
arna av foreskrifterna vid beviljandet av typgodkinnandet. Samma avtalsslutande part far inte tilldela
samma nummer till samma fordonstyp med andra slags siten eller nackstod vilka fasts pa ett annat
sitt i fordonet (galler siten bdde med och utan nackstod) eller till en annan fordonstyp.

Typgodkinnande eller avslag pd ansokan eller utvidgning av typgodkdnnande for en fordonstyp
enligt dessa foreskrifter ska meddelas de parter 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter,
med hjilp av en blankett enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

4.4 Pé varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter, ska

det finnas ett internationellt typgodkiannandemarke placerat pa ett val synligt och littdtkomligt stalle
som anges pd typgodkdnnandeintyget. Market ska innehalla:

4.4.1 En cirkel som omger bokstaven "E” foljt av det sirskilda landsnumret for det land som beviljat

typgodkdnnandet (1).

4.4.2  Numret pd dessa foreskrifter, foljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkinnandenumret till

héger om den cirkel som avses i punkt 4.4.1.

4.43 Om fordonet har ett eller flera siten som utrustats med eller kan utrustas med nackstdd som

godkints i enlighet med punkterna 5.2 och 5.3 ska emellertid numret pé dessa foreskrifter foljas av
bokstiverna "RA”. Av blanketten enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter ska det framga
vilket/vilka sdte/n i fordonet som &r utrustat/de eller kan utrustas med nackstod. Av mérkningen ska
det ocksa framga att eventuella 6vriga siten i fordonet som inte utrustats eller inte kan utrustas med
nackstod uppfyller kraven i punkt 5.2 i dessa foreskrifter.

Om fordonet stimmer Gverens med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera andra fo-
reskrifter som bifogas 6verenskommelsen i det land som har utfirdat typgodkdnnandet enligt dessa
foreskrifter, behover den symbol som avses i punkt 4.4.1 inte upprepas. I sd fall ska foreskrifternas
nummer, typgodkdnnandenummer och tilliggssymboler for alla de foreskrifter enligt vilka typgod-
kinnande har beviljats i landet som beviljat typgodkidnnande enligt dessa foreskrifter placeras i
lodrita kolumner till hoger om symbolen som féreskrivs i punkt 4.4.1.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Republiken Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 fér Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg,
14 for Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 f6r Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for
Portugal, 22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (godkinnanden beviljas av dess medlemsstater
med anvindning av respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for
Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Sydkorea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54
(vakant), 55 (vakant) och 56 for Montenegro. Ytterligare nummer kommer att tilldelas 6vriga linder i den ordning de
ratificerar eller ansluter sig till 6verenskommelsen om antagandet av enhetliga bestimmelser for typgodkdnnande och
omsesidigt erkdnnande av godkdnnande av utrustning och delar till motorfordon. Forenta nationernas generalsek-
reterare ska meddela de avtalsslutande parterna vilka nummer som tilldelats.
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5.1
5.1.1

5.2
5.2.1

5.2.2
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5.2.3.1

5.2.3.2

5.2.4

5.2.4.1

Godkannandemarket ska vara tydligt ldsbart och outpldnligt.
Typgodkdnnandemarket ska placeras néra eller pd tillverkarens typskylt.
Exempel pd typgodkdnnandemirkets utformning finns i bilaga 2 till dessa foreskrifter.

KRAV
Allminna krav

Sidovinda siten fir inte monteras i fordon av kategorierna M1, N1, M2 (i klass III eller B) eller M3
(i klass III eller B).

Detta giller inte fordon som &r avsedda att anvindas av forsvaret, civilforsvaret, brandforsvaret eller
ordningsmakten.

Detta giller inte heller fordon i kategori M3 (i klass III eller B) med en tekniskt tilldten storsta vike
pd mer 4n 10 ton i vilka sidovinda siten ir grupperade tillsammans baktill i fordonet och utgor ett
integrerat utrymme med hogst 10 sdten. Sddana sidovanda siten ska dtminstone forses med nacks-
tod och tvapunktsbilte med upprullningsanordning som typgodkints i enlighet med foreskrifter
nr 16. Sikerhetsbiltenas fastsdttningsanordningar ska uppfylla foreskrifter nr 14.

Allmanna krav pd alla siten i fordonskategorin M1 (1)

Alla ingdende justerings- och forskjutningsanordningar ska ha en automatisk sparrmekanism. Arms-
tod eller annan komfortutrustning behover inte ha ndgon sparrmekanism, om de inte innebér
ndgon ytterligare risk for att fordonets forare eller passagerare skadas i hdndelse av en kollision.

Manéverorganet till en sddan spirrmekanism som avses i punkt 2.7 ska vara placerat pd sitets
utsida ndra dorren. Det ska vara latt att nd dven for en person som sitter pa sitet omedelbart bakom
det aktuella sitet.

Sitenas baksidor, beligna i omrdde 1 enligt definitionen i punkt 6.8.1.1, ska godkinnas i ener-
giupptagningsprovning enligt bilaga 6 till dessa foreskrifter.

Detta krav ska anses uppfyllt om huvudformens retardation vid de provningar som genomférs
enligt forfarandet i bilaga 6 inte kontinuerligt 6verstiger 80 g under lingre tid dn 3 ms. Det far inte
uppstd nagra farliga kanter under provningen och inte heller finnas kvar ndgra efter denna.

Kraven i punkt 5.1.3 ska inte tillimpas pd de bakersta sitena, pd siten som ir ordnade rygg mot
rygg eller pa siten som uppfyller kraven i foreskrifter nr 21 "Enhetliga bestimmelser om godkin-
nande av fordon med avseende pd inredningsdetaljer” (E/ECE/324 E/ECE/TRANS/
505/Rev.1/Add.20[Rev.2, i dndrad lydelse).

Ytan pa sitenas baksida far inte ha ndgra farliga ojimnheter eller skarpa kanter som kan oka risken
for eller forvarra skador pa foraren eller passagerarna. Detta krav ska anses vara uppfyllt om ytan péd
sitenas baksida efter att ha provats under de forhallanden som anges i punkt 6.1 uppvisar krok-
ningsradier som inte understiger

2,5 mm i omrade 1,
5,0 mm i omrade 2,
3,2 mm i omréde 3.
Dessa omraden definieras i punkt 6.8.1.

Detta krav giller inte

(") De fordon tillhérande kategori M2 som typgodkints enligt dessa foreskrifter som ett alternativ till foreskrifter nr 80 (i

enlighet med punkt 1.2 i de foreskrifterna) ska ocksd uppfylla kraven i denna punkt.
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5.2.4.1.1 de delar av de olika omradena som skjuter ut mindre dn 3,2 mm frdn den omgivande ytan, som
mdste ha avrundade kanter, om den utskjutande delens hojd ar hogst hilften av dess bredd,

5.2.4.1.2 de bakersta sitena, siten som &r ordnade rygg mot rygg eller siten som uppfyller kraven i
foreskrifter nr 21 “Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon med avseende pd inred-
ningsdetaljer” (E[ECE[324 E/ECE/TRANS/505/Rev.1/Add.20/Rev.2, i dndrad lydelse).

5.2.4.1.3 sitenas baksida under ett horisontalplan som gir genom den ldgsta R-punkten i varje rad med
siten. (Om raderna med siten har olika hojd, ska planet - med borjan bakifran - flyttas uppét eller
nedat s att det bildar ett vertikalt steg som gdr genom R-punkten for raden med siten omedel-
bart framfor),

5.2.4.1.4 delar sdsom bojliga trddvdvskonstruktioner.

5.2.42 1 omrdde 2, som definieras i punkt 6.8.1.2, fir ytorna ha en radie pd mindre dn 5 mm, dock
minst 2,5 mm, om de godkinns i energiupptagningsprovningen enligt bilaga 6 till dessa fore-
skrifter. Ytorna ska dessutom vara forsedda med stoppning som forhindrar att huvudet kommer i
kontakt med sdtesramen.

5.2.4.3 Om det i de ovannimnda omradena finns delar som ar tickta med ett material som ar mjukare dn
50 Shore A, ska ovanstdende krav, med undantag for dem som giller energiupptagningsprov-
ningen i bilaga 6, endast gilla de hirda delarna.

5.2.5 Ingen defekt fir synas pd sitets ram eller dess fastanordningar, justerings- och forskjutnings-
anordningarna eller sparrmekanismerna under eller efter den provning som foreskrivs i punkterna
6.2 och 6.3. Bestdende deformationer, inbegripet sprickor, kan godtas om de inte 6kar risken for
skada i hindelse av en kollision och forutsatt att den foreskrivna belastningen bibehélls.

5.2.6 Sparrmekanismen far inte frigoras under de provningar som beskrivs i punkt 6.3 och i punkt 2.1
i bilaga 9.
5.2.7 Efter provningen ska de forskjutningsanordningar som ska mojliggora eller underlitta passagerar-

nas tilltrdde till fordonet vara funktionsdugliga. De ska kunna frigoras dtminstone en ging och
tillita den forskjutning av satet eller den del av detta for vilken de dr avsedda.

Eventuella andra forskjutnings- och justeringsanordningar liksom deras sparrmekanism behéver
inte vara funktionsdugliga.

D det giller nackstod anses hallfastheten i sdtesryggen och dess sparrmekanism uppfylla kraven i
punkt 6.2 ndr sitet eller ryggstodet inte bryts vid provningar enligt punkt 6.4.3.6. Annars mdste
det pavisas att sitet uppfyller kraven i punkt 6.2.

Nir det géller odelade sdten med fler sittplatser 4n nackstod ska provningen i punkt 6.2 utforas.

5.3 Allménna krav pa siten i fordon av kategorierna N1, N2 och N3 samt pa siten i sddana fordon
av kategorierna M2 och M3 som inte omfattas av foreskrifter nr 80

Med undantag for bestimmelserna i punkt 5.1 géller kraven dven for sidovinda siten i alla
fordonskategorier.

53.1 Siten och odelade siten ska vara stadigt fastgjorda i fordonet.

5.3.2 Skjutbara och odelade siten ska kunna spirras automatiskt i alla ligen som ar mojliga.
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533

5.3.4

5.4
5.4.1

5.4.2

5.5
5.5.1

5.5.2.1

5.6
5.6.1

5.6.2

5.6.3

5.6.3.1

5.6.3.2

Stillbara ryggstod ska kunna spérras i alla ligen som 4r mojliga.

Alla siten som kan fillas framét eller som har fallbara ryggstod ska spirras automatiskt i
normallidget. Detta krav giller inte siten som monterats i utrymmen for rullstolar i fordon av
kategorierna M2 eller M3 eller klasserna I, 1I eller A.

Nackstodens montering

Ett nackstod ska monteras pd varje frimre yttre site i alla fordon i kategori M;. Siten som &r
utrustade med nackstod och avsedda att monteras pd andra sittplatser och i andra fordonskate-
gorier far ocksd godkinnas enligt dessa foreskrifter.

Ett nackstod ska monteras pé varje yttersite fram i alla fordon av kategori M2 med en hogsta vikt
pd 3 500 kg och av kategori N1. Nackstod som monteras i sddana fordon ska uppfylla kraven i
foreskrifter nr 25, dndrade genom andringsserie 03.

Sarskilda krav for sidten som ir utrustade eller kan utrustas med nackstod

Ett nackstod i ett fordon far inte utgora en fara for foraren eller passagerarna. Sarskilt far det inte i
nagot brukslige ha ndgra farliga ojamnheter eller vassa kanter som kan 6ka risken for eller
forvirra skador pé foraren eller passagerarna.

De delar av nackstodets fram- och baksida som befinner sig i omrdde 1, enligt definitionen i
punkt 6.8.1.1.3, ska godkdnnas vid energiupptagningsprovning.

Detta krav ska anses uppfyllt om huvudformens retardation vid de provningar som genomférs
enligt forfarandet i bilaga 6 inte kontinuerligt overstiger 80 g under lingre tid d4n 3 ms. Det far
inte uppstd ndgra farliga kanter under provningen och inte heller finnas kvar ndgra efter denna.

De delar av nackstodets fram- och baksida som befinner sig i omrade 2, enligt definitionen i
punkt 6.8.1.2.2, ska vara fyllda med stoppning som férhindrar att huvudet kommer i kontakt
med bdrande delar. De ska ocksa uppfylla de krav i punkt 5.2.4 som ir tillimpliga pa de delar av
sitenas baksidor som befinner sig i omride 2.

Kraven i punkterna 5.5.2 och 5.5.3 giller inte delar av baksidan pa nackstod som dr avsedda att
monteras pa siten bakom vilka det inte finns ndgra andra siten.

Nackstodet ska fastas i sitet eller fordonets konstruktion pd ett sadant sitt att inga hdrda eller
farliga delar skjuter ut frdn nackstodets stoppning eller fran fastsittningen i ryggstodet dd huvud-
formen pressas mot dessa.

Om sitet ar utrustat med nackstod far efter overenskommelse med den tekniska tjansten kraven i
punkt 5.1.3 anses vara uppfyllda, om sitet utrustat med sitt nackstod uppfyller kraven i punkt
5.5.2.

Nackstodets hojd

Nackstodets hojd ska maitas enligt beskrivningen i punkt 6.5.

For nackstod som inte ar stillbara i hojdled ska hojden vara minst 800 mm for framsiten och
750 mm for andra siten.

Om nackstodet ar stillbart i hojdled giller foljande:

Hojden ska vara minst 800 mm for framsiten och 750 mm for andra siten. Detta matt ska
bestimmas i ett ldge mellan det hogsta och det lagsta stillbara hojdlaget.

Det far inte finnas nagot brukslige med lagre h6jd dn 750 mm.
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5.6.3.3  Nar det giller andra siten dn framsitena, fir nackstoden vara forskjutningsbara till ett lige med
lagre h6jd dn 750 mm, om det tydligt framgdr for anvindaren att detta inte dr nackstodets
avsedda brukslige.

5.6.3.4 Nar det giller framsdten far nackstoden vara sddana att de automatiskt forskjuts till ett lige med
lagre ho6jd dn 750 mm ndr sétet inte anvinds, om det automatiskt dtergdr till brukslaget nar sitet
anvinds.

5.6.4 De mdtt som anges i punkterna 5.6.2 och 5.6.3.1 fir vara lagre 4an 800 mm for framsiten och
750 mm for andra siten for att ge tillrickligt fritt utrymme mellan nackstodet och innertaket,
fonstren eller ndgon annan del av fordonets barande delar. Det fria utrymmet far dock vara hogst
25 mm. Om sitet dr forsett med forskjutnings- eller justeringsanordningar giller detta for sitets
samtliga sittstallningar. Genom undantag frdn punkt 5.6.3.2 fir det inte heller finnas nagot
bruksldge med lagre hojd dn 700 mm.

5.6.5 Med undantag for hojdkraven i punkterna 5.6.2 och 5.6.3.1 ska hojden pa alla nackstod som ar
avsedda for de bakre mittersta sitena eller sittplatserna vara minst 700 mm.

5.7 Om sitet kan utrustas med ett nackstod ska kraven i punkterna 5.1.3 och 5.4.2 kontrolleras.

5.7.1 Hojden pd den del av anordningen mot vilket huvudet vilar, mitt enligt beskrivningen i
punkt 6.5, ska for ett nackstod som ar stillbart i hojdled vara minst 100 mm.

5.8 Nar det giller en anordning som inte kan stillas in i hojdled far avstindet mellan ryggstodet och
nackstodet vara hogst 60 mm. Om nackstodet dr stillbart i hojdled, ska det i sitt nedersta lige
befinna sig hogst 25 mm fran ryggstodets Gvre kant. Nar det géller siten och odelade siten som
kan stillas in i hojdled och som ar forsedda med separata nackstod, ska detta krav kontrolleras i
alla de lagen i vilka sitet eller det odelade sitet kan stllas.

5.9 Om nackstodet dr inbyggt i ryggstodet ska foljande omride beaktas:

Ovanfor ett plan som dr vinkelrdtt mot referenslinjen, 540 mm fran R-punkten.

Mellan tvd vertikala lingsgdende plan pé vardera sidan av referenslinjen pa ett avstdnd av 85 mm
fran denna. I detta omrdde tillats en eller flera 6ppningar som, oberoende av form, har ett matt "a”
pd mer dn 60 mm, mitt enligt beskrivningen i punkt 6.7, om kraven i punkt 5.11 fortfarande
uppfylls efter tilliggsprovningen enligt punkt 6.4.3.3.2.

5.10 Om nackstodet kan stillas in i hojdled godtas en eller flera 6ppningar som, oberoende av form,
har ett mdtt "a” pd mer 4n 60 mm enligt punkt 6.7, pa den del av anordningen som fungerar som
nackstdd, om kraven i punkt 5.12 fortfarande uppfylls efter tilliggsprovningen enligt punkt
6.4.3.3.2.

5.11 Nackstodet ska vara sd brett att det ger ett lampligt stod for huvudet hos en person som sitter i
normal sittstéllning. Nackstodet ska ticka ett omrdde pad minst 85 mm pé vardera sidan av det
vertikala mittplanet pd den sittplats som nackstodet dr avsett for, vilket ska bestimmas enligt det
forfarande som beskrivs i punkt 6.6.

5.12 Nackstodet och dess fastanordningar ska vara sddana att den storsta rorelse bakat ("X”) av huvudet
som nackstodet medger dr mindre 4n 102 mm, matt enligt det statiska forfarandet i punkt 6.4.3.
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5.13

5.14

5.15

5.16
5.16.1

5.16.2

Nackstodet och dess fastanordningar ska vara tillriackligt héllfasta for att std emot den belastning
som anges i punkt 6.4.3.6 utan att brista. Om nackstodet dr inbyggt i ryggstodet giller kraven i
denna punkt de delar av ryggstodets konstruktion som ar beldgna ovanfor ett plan vinkelrdtt mot
referenslinjen pa ett avstdnd av 540 mm frdn R-punkten.

Om nackstodet ar stillbart, ska det inte kunna hojas ovanfor en hogsta brukshojd pd annat sitt 4n
genom ett avsiktligt handgrepp som skiljer sig fran de vanliga handgreppen for att justera nacks-
todet.

Hillfastheten hos ryggstodet och dess sparrmekanism anses uppfylla kraven i punkt 6.2 om ingen
spricka i sdtet eller ryggstodet har uppstatt efter provningen i enlighet med punkt 6.4.3.6. I annat
fall ska det visas att sdtet uppfyller provningsvillkoren i punkt 6.2.

Sarskilda krav for att skydda forare och passagerare mot rorelser i bagaget

Ryggstod

Ryggstdd och nackstod som avgrinsar bagageutrymmet framtill dé alla siten dr pé plats och i
normalt bruksldge enligt tillverkarens anvisningar ska vara tillrackligt starka for att skydda forare
och passagerare mot rorelser i bagaget vid en frontalkollision. Kravet anses uppfyllt om rygg-
stoden forblir i sitt lige och sparrmekanismen inte utloses under och efter provningen enligt
bilaga 9. Deformering av ryggstdden och deras fisten kan emellertid godtas om framsidan pa det
provade ryggstodet eller nackstodet, som 4r hardare 4n 50 Shore A, inte ror sig forbi ett
tvirgdende vertikalt plan som gar genom

a) en punkt 150 mm framfor R-punkten for det aktuella sitet da det giller delar till nackstodet,

b) en punkt 100 mm framfor R-punkten for det aktuella sitet dd det géller delar till ryggstodet,

med undantag for provningsblockens studsrorelse.

Dé det giller inbyggda nackstod definieras grinsen mellan nackstodet och ryggstodet av planet
lodritt mot referenslinjen 540 mm frén R-punkten.

Alla métningar ska goras pd det lingsgdende mittplan pd motsvarande site eller sitesposition for
varje sittlige som bildar bagageutrymmets frimre grins.

Under provningen enligt bilaga 9 ska provningsblocken f6rbli kvar bakom de aktuella ryggstoden.

Avskiljningsanordningar

P4 tillverkarens begiran far provningen enligt bilaga 9 utforas med monterad avskiljningsanord-
ning om denna ir standardutrustning pd fordonstypen.

Avskiljningsanordningar sdsom nétkonstruktioner ovanfor ryggstoden i sitt normala brukslige ska
provas enligt punkt 2.2 i bilaga 9.

Kravet anses uppfyllt om avskiljningsanordningen forblir pd sin plats under provningen. Defor-
mering av ryggstoden och deras fisten kan emellertid godtas om framsidan pa avskiljningsanord-
ningen inklusive delar pd det provade ryggstodet eller nackstodet som ar hrdare dn 50 Shore A
inte ror sig forbi ett tvdrgdende vertikalt plan som gir genom

a) en punkt 150 mm framfor R-punkten for det aktuella sitet dd det galler delar till nackstodet,
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5.16.3

6.1
6.1.1

6.2
6.2.1

6.3

6.3.1

6.3.2

6.3.3

b) en punkt 100 mm framf6r R-punkten for det aktuella sitet da det giller delar till ryggstodet
och andra delar av avskiljningsanordningen 4n nackstodet.

Di det galler inbyggda nackstod definieras grinsen mellan nackstodet och ryggstodet i
punkt 5.16.1.

Alla mitningar ska goras pd det langsgdende mittplan pd motsvarande site eller sitesposition for
varje sittlige som bildar bagageutrymmets frimre grins.

Efter provningen fir det inte finnas nigra vassa eller ojimna kanter som kan 6ka skaderisken for
forare eller passagerare.

Kraven i punkterna 5.15.1 och 5.15.2 giller inte bagagehdllare som automatiskt belastas i hin-
delse av en kollision. Det ar tillverkarens uppgift att overtyga den tekniska tjdnsten om att det
skydd som sddana system ger motsvarar vad som beskrivs i punkterna 5.16.1 och 5.16.2.

PROVNINGAR
Allménna regler for alla provningar

Om ryggstodet ar stdllbart ska det spdrras i ett lige som motsvarar en bakdtlutning sa nira 25°
som mojligt frén den vertikala referenslinjen genom dockans bal som visas i bilaga 3, sdvida
tillverkaren inte har angett nigot annat.

Om ett site, dess sparrmekanism och montering ar identisk med eller symmetrisk i forhallande till
ett annat av fordonets siten, behover den tekniska tjdnsten prova endast ett av dessa siten.

Om sitet har stillbart nackstod ska provningarna genomforas med nackstodet placerat i det mest
ogynnsamma ldge (i allmdnhet det hogsta liget) som justeringsanordningen tillater.

Provning av héllfastheten hos ryggstoden och dess justeringsanordningar

En kraft som ger ett moment om 53 daNm i forhdllande till R-punkten ska ansittas i langdled
och bakdt mot den 6vre delen av ryggstodets ram genom den del som motsvarar dockans rygg
enligt bilaga 3 till dessa foreskrifter. Nir det giller odelade siten, ddr stodramen helt eller delvis
(inbegripet den som hor till nackstoden) dr gemensam for mer 4n en sittplats, ska provningen
genomforas samtidigt for alla dessa sittplatser.

Provning av hallfastheten hos sitets fastanordningar samt dess justerings-, sparr- och forskjut-
ningsanordningar

En lingsgdende horisontell retardation, eller om sékanden viljer det, acceleration, pd minst 20 g
ska ansdttas under 30 ms i en riktning i forhallande till fordonets hela kaross som simulerar en
frontalkollision i enlighet med kraven i punkt 1 i bilaga 7. P4 tillverkarens begéran kan alternativt
provpulsen i tillagget till bilaga 9 anvindas.

En lingsgdende retardation, eller om sokanden viljer det, acceleration, i enlighet med kraven i
punkt 6.3.1 ska ansittas som simulerar en bakre kollision.

Kraven i punkterna 6.3.1 och 6.3.2 ska kontrolleras for alla sittplatser. Om sitena ir forsedda
med stéllbara nackstod, ska provningen genomféras med nackstodet i det mest ogynnsamma lige
(i allménhet det hogsta liget) som justeringsanordningen tilldter. Under provningen ska sitet vara
justerat sd att inte nigon yttre faktor hindrar att sparrmekanismen frigors.

Dessa villkor ska anses uppfyllda om sitet provas sedan det har stillts in i f6ljande ligen:

Den lingsgdende justeringen ska sikras ett steg eller 10 mm bakom det mest framskjutna
normala korldge eller brukslige som tillverkaren har angett (for siten med separat vertikal ju-
stering ska dynan stillas in i sitt Gversta lage).
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6.4.3.5

Den lingsgdende justeringen ska sikras ett steg eller 10 mm framfor det mest bakatskjutna
normala korlige eller brukslige som tillverkaren har angett (for siten med oberoende vertikal
justering ska dynan stdllas in i sitt nedersta ldge) och, i tillimpliga fall, i enlighet med kraven i
punkt 6.3.4.

Om sparrmekanismen 4r utformad sa att fordelningen av kraften pd sparrmekanismen och sitets
fastanordningar blir mindre gynnsam i en annan sittstillning dn den som anges i punkt 6.3.3 dn
vad som dr fallet vid ndgot av de lagen som anges i punkt 6.3.3, ska provningarna genomforas for
denna mindre gynnsamma sittstdllning.

Provningsvillkoren i punkt 6.3.1 ska anses uppfyllda om de pé tillverkarens begdran ersitts med
ett kollisionsprov av hela fordonet i korklart skick mot en stel barridr i enlighet med punkt 2 i
bilaga 7 till dessa foreskrifter. I sa fall ska sitet stillas in enligt de minst gynnsamma villkoren for
spridningen av belastningen pé fastsittningsanordningen enligt punkterna 6.1.1, 6.3.3 och 6.3.4.

Provning av nackstodets prestanda

Om nackstodet ar stallbart ska det placeras i det mest ogynnsamma lige (i allmédnhet det Gversta
laget) som justeringsanordningen tillater.

Nir det giller odelade siten, dar stodramen helt eller delvis (inbegripet den som hor till nack-
stoden) dr gemensam for mer 4n en sittplats, ska provningen genomforas samtidigt for alla dessa
sittplatser.

Provning

Alla linjer, inbegripet projektionen av referenslinjen, ska dras i det vertikala mittplanet pa det
aktuella sitet eller den aktuella sittplatsen (se bilaga 5 i dessa foreskrifter).

Den forskjutna referenslinjen bestims genom att den del som representerar dockans rygg, och
som anges i bilaga 3 till dessa foreskrifter, utsitts for en kraft som dstadkommer ett bakdtriktat
moment pd 37,3 daNm med avseende pa R-punkten.

Med hjilp av en sfirisk huvudform med en diameter pd 165 mm ansitts initialt en kraft som ger
upphov till ett moment pd 37,3 daNm med avseende pd R-punkten vinkelrdtt mot den forskjutna
referenslinjen och 65 mm under nackstodets overkant. Referenslinjen ska hallas kvar i det for-
skjutna lige som bestimts i enlighet med kraven i punkt 6.4.3.2.

Om oppningar hindrar att den kraft som foreskrivs i punkt 6.4.3.3 ansitts 65 mm fran nacks-
todets overkant, ska avstindet minskas sd att kraftens axel gar genom mittlinjen av den del av
ramen som dr narmast oppningen.

I de fall som beskrivs i punkterna 5.9 och 5.10 ska provningen upprepas for varje Gppning
genom att en kraft ansitts med hjilp av en sfirisk kula med en diameter pd 165 mm

som gar genom tyngdpunkten pd den smalaste delen av 6ppningen utefter de tvirgdende planen
som dr parallella med referenslinjen och

som dstadkommer ett moment pa 37,3 daNm med avseende pd R-punkten.

Tangenten Y till den sfiriska huvudformen, parallell med den forskjutna referenslinjen, ska be-
stimmas.

Avstindet X enligt punkt 5.12 mellan tangenten Y och den forskjutna referenslinjen ska upp-
matas.
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6.4.3.6

6.5
6.5.1

6.5.2

6.5.3

6.5.4

6.6

6.6.1

6.6.2

6.6.3

6.7

6.7.1

6.7.2

6.7.3

6.8
6.8.1

6.8.1.1

For att kontrollera nackstodets verkan okas den initiala belastningen enligt punkterna 6.4.3.3 och
6.4.3.3.2 till 89 daNm, savida inte sitet eller ryggstodet bryts av tidigare.

Bestimning av nackstodets hojd

Alla linjer, inbegripet projektionen av referenslinjen, ska dras i det aktuella sitets eller den aktuella
sittplatsens vertikala mittplan, vars skdrning med sitet bestimmer konturen av nackstodet och
ryggstodet (se figur 1 i bilaga 4 till dessa foreskrifter).

Den docka som beskrivs i bilaga 3 till dessa foreskrifter ska placeras i normal sittstallning pé satet.

Referenslinjens projektion for dockan i bilaga 3 till dessa foreskrifter ska sedan for det aktuella
sdtet dras i det plan som anges i punkt 6.4.3.1.

Tangenten S till nackstodets overkant dras vinkelrdtt mot referenslinjen.

Avstindet "h” frin R-punkten till tangenten S 4r den h6jd som ska beaktas vid tillimpningen av
punkt 5.6.

Bestimning av nackstodets bredd

(se figur 2 i bilaga 4 till dessa foreskrifter)

Planet S1, som dr vinkelrdtt mot referenslinjen och beldget 65 mm under tangenten S definierad i
punkt 6.5.3, bestimmer ett tvarsnitt av nackstodet som begrinsas av konturen C.

Den bredd pé nackstodet som ska beaktas vid tillimpning av kraven i punkt 5.11 &r avstandet "L”
mitt i planet S1 mellan de vertikala lingsgdende planen P och P

Nackstodets bredd ska om nodvindigt ocksd bestimmas pé ett plan vinkelrdtt mot referenslinjen
635 mm ovanfor sitets R-punkt. Avstindet ska mitas lings referenslinjen.

Bestimning av avstindet "a” for nackstodets 6ppningar

(Se bilaga 8 till dessa foreskrifter)

Avstandet "a” ska bestimmas for varje 6ppning i forhdllande till nackstodets framsida med hjilp
av en sfir med diametern 165 mm.

Sfaren ska placeras i Oppningen pé det stille dir den kan féras in maximalt utan att utova
belastning.

Avstindet mellan de bdda punkter dir sfiren kommer i kontakt med 6ppningens kanter ar det
avstdnd "a” som ska beaktas vid bedomningen av kraven i punkterna 5.9 och 5.10.

Provningar for kontroll av energiupptagning hos ryggstodet och huvudstodet

De ytor pé sitets baksida som ska kontrolleras dr de som ar beldgna i de nedan angivna omradena
vilka kan beroras av en sfir med diametern 165 mm nér sitet 4r monterat i fordonet.

Omrade 1
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6.8.1.1.1 Nir det giller separata siten utan nackstod ska detta omrdde omfatta ryggstodets baksida mellan
de lingsgdende vertikala plan som befinner sig 100 mm pé vardera sidan av det lingsgéende
mittplan pa sitets centrumlinje och ovanfor ett plan som ir vinkelrdtt mot referenslinjen 100 mm
under ryggstodets overkant.

6.8.1.1.2 Nir det giller odelade siten utan huvudstod ska detta omrade stricka sig mellan de lingsgdende
vertikala plan som dr beldgna pd ett avstind av 100 mm pé vardera sidan om ett lingsgdende
mittplan pé varje avsedd yttre sittplats som tillverkaren anger och ovanfor ett plan som ar
vinkelritt mot referenslinjen 100 mm ovanfor ryggstodets overkant.

6.8.1.1.3 Nir det giller separata eller odelade siten med nackstod ska detta omrade stracka sig mellan de
lingsgdende vertikala planen pa vardera sidan om, och 70 mm fran, det lingsgdende mittplanet
pa sitet eller sittplatserna i frdga och beldget ovanfor det plan som ar vinkelrdtt mot referenslinjen
635 mm fran R-punkten. Om nackstodet ar stillbart ska det fore provningen stillas in i det mest
ogynnsamma lage (i allmdnhet det Oversta) som justeringsanordningen tillater.

6.8.1.2 Omrade 2

6.8.1.2.1 Nir det giller separata eller odelade sdten utan nackstod och siten eller odelade siten med
lostagbara eller separata nackstod, ska omrdde 2 stricka sig ovanfor ett plan som &r vinkelritt
mot referenslinjen 100 mm frdn ryggstodets overkant, utom de delar som ingdr i omrade 1.

6.8.1.2.2 Nir det giller separata eller odelade siten med inbyggda nackstod ska omrdde 2 stricka sig
ovanfor ett plan som ér vinkelrdtt mot referenslinjen 440 mm frdn det aktuella sitets eller den
aktuella sittplatsens R-punkt, utom de delar som ingdr i omrade 1.

6.8.1.3 Omrade 3

6.8.1.3.1 Omréde 3 definieras som den del av det separata eller det odelade sittets ryggstod som dr beldgen
ovanfor det horisontalplan som anges i punkt 5.2.4.1.3 utom de delar som 4r beldgna i omrade 1
och 2.

6.9 Likvirdiga provningsmetoder

Om en annan provningsmetod dn de som anges i punkterna 6.2, 6.3 och 6.4 och i bilaga 6
anvinds, ska det styrkas att de 4r likvardiga.

7. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for produktionsoverensstimmelse ska folja dem som faststills i overenskommelsen,
tilligg 2 (E/ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

7.1 Alla fordon som typgodkanns enligt dessa foreskrifter ska tillverkas sa att de 6verensstimmer med
den godkinda typen genom att de uppfyller kraven i punkt 5. Da det giller nackstod enligt
definitionerna i punkterna 2.12.2 och 2.12.3 ska emellertid ingenting hindra fordonet fran 6ver-
ensstimmelse med typfordonet, dven om det salufors med siten utan nackstod.

7.2 Den behoriga myndighet som beviljade typgodkidnnandet fir ndr som helst granska de metoder
for kontroll av produktionsdverensstimmelse som tillimpas vid varje produktionsenhet. Myndig-
heten far ocksé utfora slumpmassiga kontroller pé serietillverkade fordon med avseende pé kraven

i punkt 5.
8. PAFOLJD VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE
8.1 Det typgodkidnnande som utfirdats for ett fordon enligt dessa foreskrifter kan &terkallas om

kraven i punkt 7.1 inte uppfylls eller om fordonen inte blir godkdnda i kontrollerna enligt
punkt 7.



31.8.2010 Europeiska unionens officiella tidning L 230/95

8.2 Om en avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett tidigare utfirdat typgod-
kdnnande, ska han genast underritta Gvriga avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter,
med hjilp av meddelandet enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

9. MODIFIERING AV FORDONSTYP OCH UTOKAT TYPGODKANNANDE VAD GALLER SATEN, DESSAS
FASTANDORDNINGAR ELLER NACKSTOD

9.1 Alla modifieringar av fordonstypen gillande siten, dessas fistanordningar eller nackstod ska
meddelas den myndighet som utfirdade typgodkinnandet. Myndigheten kan direfter antingen

9.1.1 bedoma att dndringarna troligen inte har ndgon mirkbar negativ effekt och att fordonet dndd
uppfyller bestimmelserna, eller

9.1.2 bedoma att modifieringarna ar av foga betydelse for resultaten i punkterna 6.2, 6.3 och 6.4, vilket
ska bestyrkas med berdkningar som baseras pd provningsresultaten frin typgodkdnnandet, eller

9.1.3 krdva ytterligare en rapport frin den tekniska tjinst som utfor provningarna.

9.2 Beviljande eller avslag pa ansokan om godkinnande ska med angivande av dndringarna meddelas
de Gvriga parterna i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter enligt forfarandet i punkt
4.3.

9.3 Den behoriga myndighet som utfirdar utokat typgodkinnande ska tilldela typgodkdnnandet ett

serienummer och med hjilp av ett meddelande enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter
underritta Gvriga parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter.

10. SLUTLIGT NEDLAGD PRODUKTION

10.1 Om innehavaren av ett godkdnnande slutligt upphor att tillverka en anordning som godkénts
enligt dessa foreskrifter ska han meddela detta till den myndighet som beviljade godkinnandet.
Direfter ska myndigheten underrdtta de Ovriga parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa
foreskrifter, med hjdlp av ett meddelande enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

11. BRUKSANVISNING

11.1 For sdten som 4r utrustade med stallbara nackstod ska tillverkarna tillhandahélla anvisningar om
hur nackstoden ska anvindas, stillas in, spirras och i forekommande fall avligsnas.

12. NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR TYGGOD-
KANNANDEPROVNINGARNA OCH DE BEHORIGA MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parterna som tillimpar dessa foreskrifter ska till FNis sekretariat rapportera
namn och adress gillande de tekniska tjdnster som ansvarar for godkinnandeprovningen, liksom
de myndigheter som utfirdar typgodkdnnande, till vilka ska skickas intyg om typgodkinnande,
utokat typgodkinnande, avslag pa ansokan eller aterkallande av typgodkinnande, som utfardats i

annat land.
13. OVERGANGSBESTAMMELSER
13.1 Frén den dag dd 4ndringsserie 06 officiellt trader i kraft far ingen avtalspart som tillimpar dessa

foreskrifter vagra att bevilja ECE-typgodkinnande enligt dessa foreskrifter dndrade genom
andringsserie 06.

13.2 Frén och med den 1 oktober 1999 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
bevilja ECE-godkinnanden bara om kraven i dessa foreskrifter, andrade genom dndringsserie 06,

uppfylls.
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13.3

13.4

13.5

13.6

13.7

13.8

13.9

13.10

13.11

13.12

Frdn och med den 1 oktober 2001 far de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
vagra att erkdnna typgodkdnnanden som inte utfirdats enligt andringsserie 06 till dessa foreskrif-
ter.

Fran den dag dd dndringsserie 07 officiellt trader i kraft fir ingen avtalspart som tillimpar dessa
foreskrifter vdgra att utfirda typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter dndrade genom
dndringsserie 07.

Fran och med 24 madnader efter det att dndringsserie 07 tritt i kraft ska de avtalsslutande parter
som tillimpar dessa foreskrifter utfirda ECE-typgodkdnnande bara om den fordonstyp som ska
godkdnnas stimmer Overens med kraven i dessa foreskrifter, dndrad genom &4ndringsserie 07.

Med borjan 48 manader efter det att dndringsserie 07 tritt i kraft ska gillande typgodkinnanden
enligt dessa foreskrifter upphora att gilla med undantag for fordonstyper som stimmer Gverens
med dessa foreskrifter, andrad genom dndringsserie 07.

Frin den dag dd dndringsserie 08 officiellt trdder i kraft fr ingen avtalsslutande part som till-
limpar dessa foreskrifter vdgra att utfirda typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter dndrade ge-
nom 4ndringsserie 08.

Med bérjan 24 ménader efter det att dndringsserie 08 tritt i kraft ska de avtalsslutande parter som
tillimpar dessa foreskrifter utfirda ECE-typgodkdnnande bara om den fordonstyp som ska god-
kdnnas stimmer overens med kraven i dessa foreskrifter, dndrade genom 4ndringsserie 08.

Med borjan 36 méanader efter det att dndringsserie 08 tratt i kraft fir de avtalsslutande parter som
tillimpar dessa foreskrifter vdgra att erkdnna godkdnnanden som inte beviljats enligt kraven i
dessa foreskrifter, andrade genom andringsserie 08.

Trots vad som sigs i punkterna 13.8 och 13.9 ska godkdnnanden av fordonskategorier som inte
paverkas av dndringsserie 08 forbli giltiga och de avtalsslutande parter som tillimpar dessa
foreskrifter ska fortsitta att godta dem.

Sa linge som de avtalsslutande parterna inte har nigra krav pa forbud mot sidovinda siten i sina
nationella foreskrifter vid den tidpunkt dd de ansluter sig till dessa foreskrifter, far de fortsitta att
tillita montering av sidovinda siten for nationellt godkdnnande, och i sé fall kan dessa kategorier
av bussar inte typgodkinnas enligt dessa foreskrifter.

Det undantag som avses i punkt 5.1.3 ska upphora att gilla den 20 oktober 2010. Det fér
forlingas om tillforlitlig statistik 6ver olyckor finns att tillgd och om fasthdllningssystemen har
utvecklats vidare.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

utfirdat av:  Myndighetens namn:

angdende (3: BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTOKAT TYPGODKANNANDE

AVSLAG PA ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT GODKANNANDE

SLUTLIGT NEDLAGD PRODUKTION

av en fordonstyp vad giller hdllfastheten hos sitena och deras fistanordningar di ndgot av sitena idr utrustat eller kan
utrustas med nackstdd eller av siten som inte kan utrustas med sidana komponenter och nackstddens egenskaper enligt
foreskrifter nr 17.

Typgodkinnande nr Utokning nr

1. Fordonets handelsbeteckning eller mirke

2. Fordonstyp

3. Tillverkarens namn och adress

4. Namn och adress for tillverkarens representant (i forekommande fall)

5. Beskrivning av sitena

6. Antal siten som utrustats eller kan utrustas med nackstdd, bade stillbara och &vriga

7. Beskrivning av sitets eller de ingéende delarnas forskjutnings- och justeringsanordningar samt deras spirrmekanism
och en beskrivning av det system som skyddar forare och passagerare mot rorelser i bagaget ....orercrcrceercrissnns

8. Beskrivning av sitenas fistanordningar

9. Sitenas lingsgdende lige under provningarna

10. Typ av anordningretardation/acceleration (%)

11. Fordonet inlimnat fér godkinnande den

12. Teknisk tjanst som ansvarar for utférande av typgodkdnnandeprov

13. Datum for rapporten frn den tjansten

14. Nummer pd rapporten frin den tjansten

15. Anmirkningar

16. Typgodkannande beviljas/beviljas ejjutdkas/dterkallas (?)
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17. Skal till utokat typgodkinnande (om tillimpligt)

18. Typgodkinnandemirkets placering pa fordonet
19. Ort

20. Datum
21. Underskrift

22. Foljande dokument férsedda med typgodkinnandenumret ovan bifogas detta meddelande:

... Ritningar och diagram over sdtenas placering, fistanordning i fordonet, sitenas justerings- och forskjutnings-
anordningar med tillhdrande delar och sparrmekanism.

... Foton over sitena, fistanordningarna, justerings- och forskjutningsanordningarna med tillhérande delar och
sparrmekanismen samt extra skyddssystem for forare och passagerare mot rorelser i bagaget.

Anmarkning: Nackstodet ska synas pd alla ritningar, diagram och foton om sitena 4r utrustade med nackstod enligt
definitionen i punkterna 2.12.2 och 2.12.3 i dessa foreskrifter.

(1) Sarskilt nummer for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat typgodkdnnandet (se bestimmelser om typgodkdnnande i fore-
skrifterna)
() Stryk det som inte giller.
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BILAGA 2

TYPGODKANNANDEMARKNINGENS UTFORMNING

MALL A
(se punkterna 4.4, 4.4.1, 4.4.2 och 4.4.3 i dessa foreskrifter)

Fordon med minst ett site som ir utrustat eller kan,utrustas med nackstod

Il E 4 Jl* 177 RA- 082439 %=

a = 8§ mm min

Ovanstdende typgodkidnnandemirke anbringat pa ett fordon visar att den berorda fordonstypen vad giller héllfastheten
hos de siten som utrustats med eller kan utrustas med nackstdd och vad giller nackstodens egenskaper, har godkants i
Nederldnderna (E4) enligt foreskrifter nr 17 med godkinnandenummer 082439. De forsta tva siffrorna i godkinnande-
numret anger att foreskrifterna redan omfattade dndringsserie 08 da fordonet godkadndes. Typgodkidnnandemarket visar
ocksé att fordonstypen godkindes enligt foreskrifter nr 17 vad giller hallfastheten hos de siten som inte utrustats eller
kan utrustas med nackstod.

MALL B
(se punkterna 4.4, 4.4.1och 4.4.2 i dessa foreskrifter)

Fordon med siten som inte utrustats eller inte kan utrustas med nackstod

“LE 4 J&=* 17R - 082439 %=

a = 8§ mm min

Ovanstdende typgodkdnnandemirke anbringat pa ett fordon visar att den berorda fordonstypen har siten som inte
utrustats med eller kan utrustas med nackstod och vad giller héllfastheten i sitena och deras fistanordningar har
godkints i Nederlinderna (E4) enligt foreskrifter nr 17 med godkdnnandenummer 082439. De forsta tva siffrorna i
godkdnnandenumret anger att foreskrifterna redan omfattade dndringsserie 08 da fordonet godkindes.

MALL C
(se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

Fordon med minst ett site som ir utrustat eller kan utrustas med nackstod

. | 17TA | 082439 EX
33 00 1628 [ =

a = 8 mm min.
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Ovanstdende typgodkidnnandemirke anbringat pa ett fordon visar att fordonstypen har minst ett site som ar utrustat eller
kan utrustas med nackstod och har godkdnts i Nederlinderna (E4) enligt foreskrifter nr 17 och 33 (1).

Typgodkinnandenumren visar att foreskrifter nr 17 vid tidpunkten f6r godkdnnandet omfattade dndringsserie 08, medan
foreskrifter nr 33 fortfarande foreldg i sin ursprungliga lydelse. Typgodkinnandemarket visar ocksa att fordonstypen
godkindes enligt foreskrifter nr 17 vad giller héllfastheten hos de siten som inte utrustats eller kan utrustas med
nackstod.

MALL D
(se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

Fordon med siten som inte utrustats eller inte kan utrustas med nackstod

17 082439 ' [gwm =
33 00 1628 [Fw )~

a mta/z

a = 8 mm min

Ovanstdende typgodkdnnandemirke anbringat pa ett fordon visar att fordonet har siten som inte utrustats eller inte kan
utrustas med nackstod och har godkints i Nederlinderna (E4) enligt foreskrifter nr 17 och 33 (!). Godkdnnandenumret
anger att nir godkdnnandet beviljades innefattade foreskrifter nr 17 dndringsserie 08 medan foreskrifter nr 33 fortfarande
foreldg i sin ursprungliga lydelse.

(") Det andra numret ges bara som exempel.
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2.1

2.1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.11

BILAGA 3

Forfarande for att bestimma H-punkten och den faktiska bélvinkeln for sittligen i motorfordon
MAL
Forfarandet i denna bilaga anvinds for att faststilla H-punktens placering och den faktiska balvinkeln for en eller

flera sittplatser i ett motorfordon och dessutom for att kontrollera forhdllandet mellan uppmitta data och
tillverkarens specifikationer (%).

DEFINITIONER

I denna bilaga anvinds foljande beteckningar:

referensdata: en eller flera av foljande egenskaper hos en sittplats:

H-punkten och R-punkten och deras inbéordes forhallande.

Den faktiska bélvinkeln och den konstruktionsmassigt bestimda bélvinkeln och deras inbérdes forhallande.

tredimensionell H-punktsmaskin (3-D H-maskin): den anordning som anvinds for att bestimma H-punkter och
faktiska balvinklar. Denna beskrivs i tilligg 1 till denna bilaga.

H-punkt: centrum for ledpunkten mellan kroppen och laret med 3-D H-maskinen installerad i fordonets site
enligt punkt 4. H-punkten ligger mitt pa maskinens centrumlinje, vilken ligger mellan syftningsknapparna for H-
punkten pd bida sidor om 3-D H-maskinen. H-punkten motsvarar teoretiskt R-punkten (toleranser, se punkt
3.2.2). Nidr den bestimts enligt forfarandet i punkt 4 betraktas H-punkten som fast i forhdllande till sittdynans
stomme och ror sig med denna nar sitet flyttas.

R-punkt eller sittreferenspunkt: en for varje sittplats enligt konstruktionen bestimd punkt som av fordonstill-
verkaren faststdlls inom det tredimensionella referenssystemet.

kroppslinje: centrumlinjen fér 3-D H-maskinens kanselkropp med kinselkroppen i sitt bakersta lige.

faktisk balvinkel: vinkeln mellan en vertikal linje genom H-punkten och kroppslinjen uppmitt med hjilp av
ryggvinkelkvadranten pd 3-D H-maskinen. Den faktiska balvinkeln motsvarar teoretiskt den konstruktionsmas-
sigt bestimda balvinkeln (toleranser, se punkt 3.2.2).

den konstruktionsmassigt bestdmda balvinkeln: den uppmitta vinkeln mellan en vertikal linje genom R-punkten och
kroppslinjen i ett lige som motsvarar det av fordonstillverkaren i konstruktionen avsedda laget for sitets

ryggstod.

den sittandes centrumplan (C/LO): 3-D H-maskinens mittplan placerad pé varje avsedd sittplats. Det representeras
av koordinaten for H-punkten pd Y-axeln. For separata siten sammanfaller sitets centrumplan med passagera-
rens. For andra sdten anges passagerarens centrumplan av tillverkaren.

tredimensionellt referenssystem: ett system som beskrivs i tilligg 2 till denna bilaga.

referensmdrken: fysiska punkter (hal, ytor, mdrken eller fordjupningar) i fordonets kaross enligt tillverkarens
uppgifter.

fordonets miitlige: fordonets lige enligt koordinaterna for referensmarkena i det tredimensionella referenssystemet.

(") P4 alla sittplatser utom framsatena, dar H-punkten inte kan bestimmas med hjilp av den tredimensionella H-punktsmaskinen eller

dartill horande forfaranden, kan den behériga myndigheten anvinda den av tillverkaren uppgivna R-punkten efter eget gottfinnande.
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3.1

3.2
3.2.1

3.23

3.2.4

3.2.5

4.2

4.3

4.4

KRAV
Data

For varje sittplats dar det krdvs referensdata for att visa overensstimmelse med bestimmelserna i dessa fore-
skrifter ska samtliga eller ett urval av f6ljande uppgifter limnas i den form som anges i tilligg 3 till denna bilaga:

Koordinaterna for R-punkten i forhallande till det tredimensionella referenssystemet.

Den konstruktionsmissigt bestimda balvinkeln.

Alla uppgifter som behovs for att stdlla in sitet (om det dr stillbart) i matlaget i punkt 4.3.

Forhallandet mellan uppmatta data och konstruktionsuppgifterna

Koordinaterna f6r H-punkten och det virde for den faktiska balvinkeln som erhalls genom forfarandet i punkt 4
ska jamforas med koordinaterna for R-punkten respektive den konstruktionsmassigt bestimda balvinkeln som
anges av fordonstillverkaren.

De relativa ldgena for R-punkten och H-punkten och férhallandet mellan den konstruktionsmissigt bestimda
balvinkeln och den faktiska balvinkeln ska anses tillfredsstillande for aktuell sittplats om H-punkten, sisom den
definieras av sina koordinater, ligger inom en fyrkant med 50 mm sida med horisontella och vertikala sidor, vars
diagonaler skir varandra i R-punkten, samt om den faktiska balvinkeln ligger inom 5 ° fran den konstruktions-
missigt bestimda balvinkeln.

Om dessa villkor tillgodoses ska R-punkten och den konstruktionsmissigt bestimda bélvinkeln anvindas for att
visa att bestimmelserna i dessa foreskrifter uppfylls.

Om H-punkten eller den faktiska bélvinkeln inte uppfyller kraven i punkt 3.2.2, ska H-punkten och den faktiska
balvinkeln bestimmas ytterligare tvd ginger (sammanlagt tre gdnger). Om resultaten av tvd av dessa tre mat-
ningar uppfyller bestimmelserna ska villkoren enligt punkt 3.2.3 gilla.

Om resultaten av minst tvd av de tre matningarna i punkt 3.2.4 ovan inte uppfyller kraven enligt punkt 3.2.2
eller om kontrollen inte kan genomféras pa grund av att fordonstillverkaren inte limnat uppgifter om laget for
R-punkten eller den konstruktionsmassigt bestimda bélvinkeln, ska mittpunkten for de tre uppmatta punkterna
eller medelvirdet for de tre uppmatta vinklarna anvindas och betraktas som tillimpbara i alla de fall dar R-
punkten eller den konstruktionsmassigt bestimda bélvinkeln avses i dessa foreskrifter.

FORFARANDE VID BESTAMNING AV H-PUNKTEN OCH DEN FAKTISKA BALVINKELN

Om tillverkaren sd begir ska fordonet konditioneras vid en temperatur av 20 * 10 °C for att sikerstdlla att
sdtesmaterialet uppndtt rumstemperatur. Om ingen suttit i det site som ska kontrolleras ska en person eller en
anordning péd 70 till 80 kg placeras i sitet tva gdnger under en minut for att pressa samman dyna och ryggstod.
P4 tillverkarens begiran ska samtliga siten forbli obelastade under minst 30 minuter innan 3-D H-maskinen
installeras.

Fordonet ska befinna sig i det mitlige som definieras i punkt 2.11.

Satet ska, om det dr stillbart, placeras i sitt bakersta normala korlage enligt tillverkarens anvisningar endast med
beaktande av sitets lingdjustering, bortsett fran den justeringsman som anvinds for andra dndamal d4n normal
korning. Om andra sitesjusteringar forekommer (sateshojd, satesvinkel, ryggstodsvinkel osv.) ska dessa direfter
stillas in i de lagen som tillverkaren anger. For fjadrande siten ska hojden sparras i fast lige som motsvarar en
normal korstillning enligt tillverkarens instruktioner.

Den yta pd sitet som upptas av 3-D H-maskinen ska tickas av bomullstyg av tillricklig storlek och limplig
struktur, ndrmare bestimt en slit bomullsviv bestdende av 18,9 tradar per cm? och med en vikt av 0,228 kg/m2
eller stickat tyg eller fibertyg med liknande egenskaper.



31.8.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 230/103

4.5

4.6

4.7

4.7.1.1

4.7.1.2

4.8

4.9

4.10

Om provet gors pé ett site utanfor fordonet ska golvet som sitet placeras pd ha samma visentliga egenskaper (')
som golvet i det fordon dir sitet ska anvindas.

Placera sitt- och ryggplattorna pd 3-D H-maskinen sd att den sittandes centrumplan (C/LO) Gverensstimmer med
3-D H-maskinens centrumplan. P4 tillverkarens begdran kan 3-D H-maskinen flyttas indt med avseende pa C/LO
om 3-D H-maskinen ar placerad s langt utdt att siteskanten inte medger att 3-D H-maskinen riktas in.

Fast fot- och underbensenheterna vid sittplattan, antingen var for sig eller med anvindning av T-stdngen och
underbensenheten. En linje som passerar genom H-punktens syftningsknappar ska hallas parallell med marken
och vinkelrdt mot sitets lingsgdende centrumplan.

Stall in fotternas och benens lige pd 3-D H-maskinen enligt foljande:

Faststilld sittplats: forarplats och yttre passagerare fram

Bdde fot- och underbensenheterna ska flyttas framat sd att fotterna intar ett naturligt lige pd golvet, mellan
pedalerna om sa erfordras. Om mojligt ska vanster fot placeras ungefir lika langt till vdnster om 3-D H-
maskinens centrumplan som haoger fot ar till hoger om detsamma. Vattenpasset som visar 3-D H-maskinens
tvirgdende placering stills in horisontellt genom att sittplattan vid behov justeras eller genom att fot- och
underbensenheterna flyttas bakat. Den linje som passerar genom H-punktens syftningsknappar ska hallas vin-
kelrdt mot sitets lingsgdende centrumplan.

Om vinster ben inte kan héllas parallellt med det hogra och den vénstra foten inte far stod mot underlaget kan
den vinstra foten flyttas tills den far stod. Justeringen péd syftningsknapparna ska bibehdllas.

Faststidlld sittplats: ytterplats bak

For baksiten eller extrasiten ska benen placeras enligt tillverkarens anvisningar. Om fotterna da vilar pd delar av
golvet pd olika nivd, ska den fot som forst kommer i kontakt med framsitet tjina som referens och den andra
foten riktas in sd att vattenpasset som visar sitets tvirgdende riktning ligger i vég.

Andra faststillda sittplatser:

Det allminna forfarandet i punkt 4.7.1 ska fljas, bortsett fran att fotterna placeras enligt fordonstillverkarens
anvisningar.

Anbringa underbens- och larvikter och rikta in 3-D H-maskinen.

Vik fram ryggplattan till frimre dndliget och dra bort 3-D H-maskinen fran ryggstodet med hjilp av T-stangen.
Flytta 3-D H-maskinen pé sitet pd ndgot av foljande sitt:

Anvind foljande forfarande om 3-D H-maskinen tenderar att glida bakat. Lat 3-D H-maskinen glida bakat tills
det inte lingre erfordras nigon héllkraft i horisontell riktning framat pd T-stdngen, dvs. tills sittplattan kommer i
kontakt med ryggstodet. Vid behov placeras underbenet i nytt lige.

Anvind foljande forfarande om 3-D H-maskinen inte tenderar att glida bakat. Skjut 3-D H-maskinen bakat
genom att belasta T-stdngen bakdt i horisontell riktning tills sittplattan kommer i kontakt med ryggstodet (se
figur 2 i tillagg 1 till denna bilaga).

Belasta de hopmonterade sitt- och ryggplattorna pd 3-D H-maskinen med 100 + 10 N vid skirningspunkten
mellan hoftvinkelkvadranten och T-stangshuset. Belastningens riktning ska hallas lings en linje som passerar
ovan angivna skirningspunkt till en punkt just ovanfor larstdngshuset (se figur 2 i tillagg 1 till denna bilaga). For
sedan forsiktigt tillbaka ryggplattan mot ryggstodet. Forsiktighet maste iakttas under dterstoden av forfarandet
for att hindra 3-D H-maskinen frin att glida framat.

(") Hojdvinkel, hojdskillnad med ett sitesbeslag, ytstruktur osv.
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4.12

414

4.14.1

4.14.2

4.16

4.16.1

4.16.2

Anbringa hoger och vinster sitesdelsvikter och sedan vixelvis de atta kroppsvikterna. Hall 3-D H-maskinen i
niva.

Fll ryggplattan framdt for att frigéra spanningen mot ryggstodet. Vicka 3-D H-maskinen frdn sida till sida under
tre kompletta cykler inom en 10 ° cirkelbdge (5 ° pd vardera sidan av det vertikala centrumplanet) for att frigora
eventuell kvarvarande friktion mellan 3-D H-maskinen och sitet.

Under vickningsrorelsen kan 3-D H-maskinens T-sting tendera att forskjutas fran angivet horisontellt och
vertikalt lage. T-stdngen ska ddrfor kvarhallas genom att den belastas i sidled under denna rorelse. Forsiktighet
ska iakttas nar T-stdngen halls kvar och 3-D H-maskinen vickas for att sikerstilla att ingen oavsiktlig yttre
belastning verkar vertikalt, framat eller bakat.

Fotterna pd 3-D H-maskinen ska inte héllas kvar under detta steg. Om fotternas lige dndras ska de tills vidare
limnas i detta lige.

Fall forsiktigt tillbaka ryggplattan mot ryggstodet och kontrollera att de tvd vattenpassen intar nollige. Om
fotterna rort sig under vickningsrérelsen av 3-D H-maskinen ska de dterstillas i lige pa foljande sitt:

Lyft vixelvis varje fot s lite som majligt fran golvet tills fotterna inte ror sig ytterligare. Darvid ska fotterna
tillitas vrida sig, men ingen framét- eller bakatriktad belastning fir anbringas. Nar varje fot dter sinks ska halen
komma i kontakt med ddrfor avsedd yta.

Kontrollera att det tvirgdende vattenpasset str i vag. Vid behov belastas 6verdelen av ryggplattan i sidled tills 3-
D H-maskinens sittplatta dr i vdg pd sitet.

Fortsdtt med f6ljande steg, medan T-stangen halls kvar s att inte 3-D H-maskinen glider framat pa sittdynan:
a) For tillbaka ryggplattan mot ryggstodet.

b) Anbringa och frigor vixelvis en belastning som inte far 6verstiga 25 N pa ryggvinkelsstangen ungefir i hojd
med kroppsvikterna, tills hoftvinkelskvadranten visar att ett stabilt lige uppnds varje ging belastningen
frigors. Forsiktighet ska iakttas for att sikerstilla att ingen yttre belastning nedat eller i sidled anbringas
pa 3-D H-maskinen. Om den éter behover riktas in, ska ryggplattan ter fillas framdt, stillas in pa nytt och
forfarandet upprepas fran punkt 4.12.

Gor alla mitningar:
Koordinaterna for H-punkten mits i forhdllande till det tredimensionella referenssystemet.
Den faktiska bélvinkeln avldses i 3-D H-maskinens ryggvinkelkvadrant med kinselkroppen i sitt bakersta lige.

Om 3-D H-maskinen behover aterinstalleras ska forst sitet forbli obelastat under minst 30 minuter. 3-D H-
maskinen ska inte ldmnas belastad pa sitet under lingre tid 4n vad som krdvs for att utfora provet.

Om sittplatserna i samma sitesrad kan betraktas som likvardiga (odelat site, identiska sdten osv.) ska endast en
H-punkt och en faktisk bélvinkel bestimmas for varje sitesrad, under forutsittning att den 3-D H-maskin som
beskrivs i tilligg 1 till denna bilaga placeras pa en sittplats som kan anses representativ for sitesraden. Denna
plats ska vara

forarplatsen nar det galler framsiten,

en ytterplats nar det giller den eller de bakre raderna.
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TILLAGG 1

BESKRIVNING AV DEN TREDIMENSIONELLA H-PUNKTSMASKINEN (*)
(3 DH-maskinen)

1. RYGG- OCH SITTPLATTOR

Rygg- och sittplattorna bestdr av forstarkt plast och metall.De simulerar en ménniskas kropp och ldr och dr mekaniskt
ledade i H-punkten. En kvadrant fastes vid kdnselkroppen som ir ledad vid H-punkten for att mita den faktiska
bélvinkeln. En justerbar lrstdng fast vid sittplattan faststiller 1arets centrumlinje och tjanar som baslinje for hoftvin-
kelskvadranten.

2. KROPPENS OCH BENENS BESTANDSDELAR

Underbensenheterna ar fasta vid sittplattan vid den T-stdng som forbinder kndna och som utgér en forlingning i sidled
av den justerbara ldrstdngen. Kvadranter 4r inbyggda i underbensenheterna for att mita knavinklar. Sko- och foten-
heterna dr kalibrerade for att fotvinkeln ska kunna mitas. Tvd vattenpass riktar in anordningen i rummet. Vikter
placeras i motsvarande kroppsdelars tyngdpunkter for att belastningen pé sitet ska motsvara en manlig person med en
vikt pd 76 kg. Kontrollera att alla ledpunkter pd 3-D H-maskinen ror sig fritt utan markbar friktion.

Figur 1
3-D H-maskin

Huvudutrymmessond

Ryggdel

Hangare for balvikter

Vattenpass for ryggvinkel

Kvadrant for hoftvinkel

Kvadrant for

Sétesdel
f ryggvinkel

Platta for larvikter

Syftningsknapp

s __fér H-punkt
T-stéang mellan -
knana
H-punktspiva
T Vattenpass fér sida

~—Larstang

Kvadrant for knavinkel
v fi
/ Kvadrant for fotvinkel
sl —

(*) For uppgifter om konstruktionen av 3-D H-maskinen hinvisas till Society of Automotive Engeneers (SAE), 400 Commonwealth Drive,
Warrendale, Pennsylvania 15096, United States of America.
Den motsvarar den maskin som beskrivs i ISO-standard 6549:1980.
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Figur 2

Mittsuppgifter (i mm) for 3 DH-maskinen samt belastningsfordelning

Balvikt

Stussvikt

Belastningens riktning
och angreppspurkt

Benvikt
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TILLAGG 2

TREDIMENSIONELLT REFERENSSYSTEM

1. Det tredimensionella referenssystemet definieras av tre rdtvinkliga plan som faststillts av fordonstillverkaren (se

figur) (*).

2. Fordonets mitlige faststills genom att fordonet placeras pa stodytan sa att referensmirkenas koordinater motsvarar de
virden som tillverkaren uppgett.

3. Koordinaterna for R-punkten och H-punkten faststills i forhallande till referensmarken som anges av fordonstill-
verkaren.

Figur

Tredimensionellt referenssystem

Y-koordinatens nollplan (vertikalt
langsgaende nollplan

X-koordinatens nollplan
(vertikalt tvargaende nollplan)

(*) Referenssystemet motsvarar ISO-standard 4130:1978.
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TILLAGG 3

REFERENSDATA FOR SITTPLATSER

1. KODNING AV REFERENSDATA

Referensdata anges i en f6ljd for varje sittplats. Sittplatserna anges med en tvéstillig kod. Det forsta tecknet dr en
arabisk siffra och anger sitesraden riknat framifrén i fordonet. Det andra tecknet ar en versal som anger sitt-
platsens ldge i en rad sett i fordonets fardriktning framat. Foljande bokstdver ska anvindas:

L = vinster
C = mitten
R = hoger

2. BESKRIVNING AV FORDONETS MATLAGE

2.1  Koordinater for referensmirken

3. FORTECKNING OVER REFERENSDATA

3.1  Sittplats:

3.1.1 Koordinater for R-punkten

3.1.2 Konstruktionsmissigt bestimd balvinkel:

3.1.3 Specifikationer for sitesinstallning (*)

vertikalt: ..o
vinkeljustering: .........oeeeceeneens
balvinkel: .....covveevvverreen.

Observera att referensdata for ytterligare sittplatser under 3.2, 3.3 osv. ska uppges.

(*) Stryk det som inte dr tillimpligt.
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BILAGA 4

Bestimning av nackstodets hojd och bredd

Figur 1

HOJD

2y
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2a.

2b.

BILAGA 5

LINJER OCH MATT I SAMBAND MED PROVNINGARNA

r: referenslinje /
ry: forskjuten referenslinje [ 23'1

Steg 1

Ursprungligt obelastat lige.

Lage som forskjutits genom att provdockans rygg tillfors ett moment av 373 Nm runt R-punkten, varigenom laget
for den forskjutna referenslinjen ry definieras.

Lage som forskjutits genom att kulan om 165 mm tillférs en kraft F som genererar ett moment av 373 Nm runt R-
punkten, varigenom den forskjutna referenslinjen rq hélls pé plats.

Lige efter forskjutningen genom kraften F 6kad till 890 N.




31.8.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 230/111

1.1

1.2
1.2.1

1.3

BILAGA 6

PROVNINGSFORFARANDE FOR KONTROLL AV ENERGIUPPTAGNING

JIORDNINGSTALLANDE, PROVNINGSUTRUSTNING, REGISTRERINGSINSTRUMENT OCH FORFARANDE
lordningstillande

Sitet ska pd samma sitt som det monteras i fordonet fastgoras sikert i provbinken med de fastsittningsdelar
som tillverkaren tillhandahaller, sd att sitet forblir ororligt under islaget.

Om ryggstodet ar stillbart ska det sparras i det lige som anges i punkt 6.1.1 i dessa foreskrifter.

Om sitet ar utrustat med nackstod ska detta monteras pd ryggstodet pd samma sitt som i fordonet. Om
nackstodet dr separat, ska det fastgoras sikert vid den del av fordonet som det normalt ar fastsatt vid.

Om nackstodet ér stillbart ska det placeras i det mest ogynnsamma lige som justeringsanordningen tillater.

Provningsutrustning

Denna utrustning bestdr av en pendel, vars vridaxel avlastas av ett kullager och vars reducerade massa (*) i
islagscentrum ér 6,8 kg. Den nedre delen av pendeln bestdr av en stel huvudform med en diameter pd 165 mm,
vars mittpunkt sammanfaller med pendelns islagscentrum.

Huvudformen ska forses med tvd accelerometrar och en hastighetsgivare som alla kan mita virden i slagets
riktning.

Registreringsinstrument

De registreringsinstrument som anvands ska kunna utféra métningar med foljande noggrannhet:

Acceleration
Noggrannhet: £ 5 % av det verkliga vardet.
Datakanalfrekvensklass: klass 600 motsvarande 1SO-standard 6487 (1980).

Kanslighet: 5 % av skalans ligsta punkt.

Hastighet
Noggrannhet: + 2,5 % av det verkliga virdet.

Kanslighet: 0,5 km/h.

Tidsregistrering
Utrustningen ska kunna registrera hela forloppet med en noggrannhet pd 1/1000 sekund.

Islagets borjan, dd huvudformen kommer i kontakt med provkomponenten, ska markeras pd de registreringar
som anvinds vid analys av provningen.

(*) Sambandet mellan pendelns reducerade massa "m,” och pendelns totala massa "m” pa avstdndet "a” mellan islagscentrum och rotations-

axeln och pd avstindet "I” mellan tyngdpunkten och rotationsaxeln erhalls med hjilp av féljande formel:

1
m, = m-—
a
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1.4
1.4.1

1.4.2

1.4.2.1

1.4.2.2

1.4.2.3

1.4.3

Provningsforfarande
Provningar av ryggstodet

Med sitet installerat i enlighet med punkt 1.1 i denna bilaga ska islagets riktning bakifrdn framat gd i ett
lingsgdende plan i 45 graders vinkel frin vertikalplanet.

Provningslaboratoriet ska vilja islagspunkterna inom omrdde 1, enligt definitionen i punkt 6.8.1.1 i dessa
foreskrifter eller, om s& kravs i omrade 2, enligt definitionen i punkt 6.8.1.2 i dessa foreskrifter, pd ytor som
har en krokningsradie pd mindre dn 5 mm.

Provning av nackstodet

Nackstodet ska sittas fast och justeras enligt anvisningarna i punkt 1.1 i denna bilaga. Provningslaboratoriet ska
vilja islagspunkterna inom omrdde 1, enligt definitionen i punkt 6.8.1.1 i dessa foreskrifter eller, om sa kravs i
omrédde 2, enligt definitionen i punkt 6.8.1.2 i dessa foreskrifter, pd ytor som har en krokningsradie pd mindre
an 5 mm.

P4 baksidan ska islagets riktning bakifrin och framat befinna sig i ett langsgdende plan i 45 graders vinkel frin
vertikalplanet.

Pi framsidan ska islagets riktning framifrdn och bakét vara horisontellt i ett lingsgdende plan.

De framre och bakre omrddena begrinsas av det horisontalplan som ar tangenten till nackstodets Gverkant,
bestimt enligt punkt 6.5 i dessa foreskrifter.

Huvudformen ska triffa provningsforemalet med en hastighet av 24,1 kmfh. Denna hastighet ska uppnds
antingen genom sjilva framdrivningsenergin eller med en extra framdrivningsenhet.

RESULTAT

Retardationshastigheten ska anses vara lika med medelvardet av virdena fran de tvd accelerometrarna.

LIKVARDIGA PROVNINGSMETODER_(Se punkt 6.9. i dessa foreskrifter)
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BILAGA 7

Metod for provning av hallfastheten hos sitets fistanordningar och sitenas justerings-, spirr- och

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

2.2

2.3

forskjutningsanordningar

PROVNING AV MOTSTANDSKRAFTEN MOT TROGHETSEFFEKTER

De siten som ska provas ska monteras i det fordonskarosseri for vilket de ar avsedda. Fordonskarosseriet ska
forankras sikert pd en provvagn enligt foreskrifterna i foljande punkter.

Den metod som anvinds for att forankra fordonets karosseri pd provvagnen fér inte leda till att sitets fastanord-
ningar forstarks.

Sitena och deras delar ska stillas in och spirras enligt foreskrifterna i punkt 6.1.1 och i ett av de ligen som beskrivs
i punkt 6.3.3 eller 6.3.4 i dessa foreskrifter.

Om sittplatserna i ett sammanhangande site inte uppvisar ndgra vasentliga skillnader fran vad som sdgs i punkt 2.2 i
dessa foreskrifter, far de provningar som foreskrivs i punkterna 6.3.1 och 6.3.2 i dessa foreskrifter genomféras med
ett site instdllt i det framsta ldget och det andra sitet i liget lingst bak.

Provvagnens retardation eller acceleration mits med datakanalfrekvensklassen (CFC) 60, som motsvarar egenskaperna
hos 1SO-standarden 6487 (2002).

KOLLISIONSPROVNING MED ETT KOMPLETT FORDON MOT EN STEL BARRIAR

Barridren ska bestd av ett armerat betongblock som dr minst 3 m brett framtill, minst 1,5 m hogt och minst 0,6 m
tjockt. Framsidan ska vara vinkelrdt mot den avslutande delen av framkorningsbanan och tickt med 19 + 1 mm
tjocka plywoodskivor. Minst 90 ton jord ska pressas samman bakom det armerade betongblocket. Barridren av
armerad betong och jord far ersittas av hinder med samma framsida, under forutsittning att de ger likvirdiga
resultat.

I islagsogonblicket ska fordonet gd pd tomgang. Det ska triffa hindret i en bana som &r vinkelrdt mot kollisions-
viggen. Den storsta tillitna sidoavvikelsen mellan den vertikala mittlinjen for fordonets framsida och kollisions-
viggens vertikala mittlinje 4r + 30 cm. Fordonet ska i islagsogonblicket inte lingre paverkas av ndgon yttre styr-
nings- och framdrivningsanordning. Hastigheten i islagsogonblicket ska ligga mellan 48,3 km/h och 53,1 km/h.

Brinslesystemet ska till minst 90 % av sin kapacitet fyllas med brinsle eller motsvarande vitska.
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BILAGA 8

BESTAMNING AV MATTET ”a” FOR NACKSTODETS OPPNINGAR

Figur 1

Exempel pa horisontella 6ppningar

4 Snitt A-A

. %
CF )\ -

_/ Sfar 165 mm i

diameter

Observera att snittet A-A ska goras pd ett stille i Oppningsomradet dir kulan kan foras in maximalt utan att utova

belastning.

Figur 2

Exempel pa vertikala 6ppningar

Sfdr 165 mm
i diameter

Snitt A-A

Observera att snittet A-A ska goras pd ett stille i Oppningsomradet dir kulan kan foras in maximalt utan att utova

belastning.



31.8.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 230/115

BILAGA 9

PROVNINGSFORFARANDE FOR UTRUSTNING SOM SKA SKYDDA PASSAGERARNA MOT RORELSER 1

2.1
2.1.1
2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.13

2.1.1.4

2.1.1.5

2.1.1.6

BAGAGET

PROVNINGSBLOCK

Stela block med troghetscentrum i det geometriska centrumet.

Typ 1
Matt: 300 mm x 300 mm x 300 mm

alla kanter och horn rundade till 20 mm
Massa: 18 kg
Typ 2
Matt: 500 mm x 350 mm x 125 mm

alla kanter och horn rundade till 20 mm
Massa: 10 kg

PROVNINGSFORBEREDELSER
Provning av ryggstoden (se figur 1)
Allminna krav

Om tillverkaren si begdr kan delar med ldgre hardhet d4n 50 Shore A avligsnas frdn ryggstod och nackstod
under provningarna.

Tvé provningsblock av typ 1 ska placeras pd golvet i bagageutrymmet. For att bestimma provningsblockens lage
i langdriktningen ska de forst placeras s att deras framsida ar i kontakt med den del av fordonet som bildar
bagageutrymmets frimre grins och deras ligre sida vilar pa golvet i bagageutrymmet. De ska sedan foras bakat
och parallellt med fordonets lingsgdende mittplan tills deras geometriska centrum har forts 200 mm horison-
tellt. Om bagageutrymmets matt inte tilldter ett avstind pd 200 mm och om baksitena ir horisontellt stillbara,
ska dessa siten foras framdt sa langt som ar mojligt for normalt passagerarbruk eller till ett lige motsvarande
200 mm, beroende pé vilket som ar kortast. I 6vriga fall ska provningsblocken placeras sa lingt som mojligt
bakom baksitena. Avstindet mellan fordonets lingsgdende mittplan och insidan pa varje provningsblock ska
vara 25 mm for att uppnd ett avstdnd pd 50 mm mellan bada blocken.

Under provningen mdste sitena justeras for att garantera att sparrmekanismen inte kan lossas genom yttre
faktorer. Vid behov ska sitena justeras enligt foljande:

Justeringen i langdriktningen ska sikras ett steg eller 10 mm framfor det bakersta lige som kan anvindas enligt
tillverkarens specifikationer (for siten som kan justeras i hojdliget var for sig, ska kudden placeras i lagsta
mojliga ldge). Provningen ska utforas med baksitena i normalt ldge.

Om baksitet dr utrustat med nackstdd maste provningen utforas med nackstodet i sitt oversta lige om det ar
stallbart.

Om ryggen pé baksitena ar fillbara, ska de sikras i uppritt normallige genom en standardldsmekanism.

Siten bakom vilka typ 1-blocken inte kan placeras provas inte i detta avseende.
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2.1.2

2.1.2.1

2.1.2.2

2.2

2.2.1

Figur 1

Blockens placering fore provningen av baksitenas rygg
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Fordon med mer in tva rader av siten

Om den bakersta sitesraden kan avldgsnas eller fillas fram enligt tillverkarens anvisningar for att oka baga-
geutrymmet, ska sitesraden omedelbart framfor ocksd provas.

I det har fallet kan dock den tekniska tjinsten efter samrdd med tillverkaren bestimma att en av de bdda
bakersta raderna inte ska provas, om sdtena och deras fisten har liknande konstruktion och om kravet pa 200
mm respekteras.

Om det finns en dppning s att ett block av typ 1 kan passera mellan sitena, ska provbelastningarna (tvd block
av typ 1) placeras bakom sitena efter 6verenskommelse mellan den tekniska tjansten och tillverkaren.

Den exakta provjusteringen ska anges i provningsrapporten.

Provning av avskiljningsanordningen

For provning av avskiljningsanordningen ovanfor sitesryggarna ska fordonet forses med en fast upphojd prov-
ningsyta med en belastningsyta som placerar provningsblockets tyngdpunkt i centrum mellan det angrinsande
ryggstodets ovre kant (utan hinsyn till nackstoden) och takets ligre kant. Ett block av typ 2 placeras pd den
upphojda provningstytan med en storsta yta pd 500 x 350 mm i centrum i forhallande till fordonets lings-
gdende axel och ytan pd 500 x 125 mm vinds framat. P4 avskiljningsanordningar bakom vilka block av typ 2
inte kan placeras utfors inte denna provning. Provningsblocken ska placeras i direkt kontakt med avskiljnings-
anordningen. Tva block av typ 1 ska placeras i enlighet med punkt 2.1 for samtidig provning av sitesryggarna
(se figur 2).

Figur 2

Provning av avskiljningsanordningen ovanfor ryggstdet

innertakets kant

Om baksitet ar utrustat med nackstod méste provningen utforas med nackstodet i sitt hogsta lige om det kan
justeras.
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3. DYNAMISK PROVNING AV SATESRYGGAR OCH AVSKILJNINGSANORDNINGAR SOM ANVANDS FOR ATT
FANGA UPP FOREMAL

3.1 Fordonets kaross ska forankras sikert pd en provningsslide och denna fistanordning fir inte fungera som
forstarkning av sdtesryggar eller avskiljningsanordning. Efter montering av provningsblocken enligt punkt 2.1
eller 2.2 ska karossen retarderas eller om sokanden viljer det accelereras sd att kurvan forblir inom det skuggade
omrédet i grafen i tilligget till bilaga 9, och sd att den totala hastighetsférandringen AV 4r 50+0/-2 km/h. Efter
overenskommelse med tillverkaren kan testpulsytan alternativt anvindas till att prova sitets hallfasthet enligt
punkt 6.3.1.
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TILLAGG

Graf over slidens retardation eller acceleration som funktion av tiden

(Simulerad frontalkollision)
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Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dag for deras ikrafttridande bor kont-
rolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343 som finns pa:
http:/|[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 43 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) -
Enhetliga bestimmelser for typgodkinnande av sikerhetsglas och deras montering i fordon

Inbegripet all giltig text till och med:

Tilligg 12 till foreskrifternas ursprungliga version — Dag for ikrafttridande: 24 oktober 2009

INNEHALLSFORTECKNING

FORESKRIFTER

1. Tillimpningsomrade

2. Definitioner

3. Ansokan om godkidnnande

4. Mirkning

5. Godkinnande

6. Allminna krav

7. Sarskilda krav

8. Provningar

9. Andring eller utékning av godkinnande for en typ av sikerhetsglas
10. Produktionsoverensstimmelse
11. Péfoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse
12. Overgdngsbestimmelser
13. Produktionens slutgiltiga upphorande

14. Namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som ansvarar for godkdnnandeprovningarna
samt de administrativa myndigheterna

BILAGOR

Bilaga 1 — Rapport om beviljat, utokat, ¢j beviljat eller aterkallat godkdnnande eller produktionens
slutgiltiga upphorande av en typ av sikerhetsglas enligt foreskrifter nr 43

Bilaga 1A — Rapport om beviljat, utokat, ¢j beviljat eller &terkallat godkinnande eller produktionens
slutgiltiga upphorande av en fordonstyp med avseende pd dess sikerhetsglas

Bilaga 2 - Godkdnnandemarkenas utformning for komponenter
Bilaga 2A — Godkdnnandemarkenas utformning for fordon
Bilaga 3 — Allmanna provningsvillkor

Bilaga 4 — Vindrutor av hdrdat glas
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Bilaga 5 —
Bilaga 6 -
Bilaga 7 -
Bilaga 8 -
Bilaga 9 -
Bilaga 10 —
Bilaga 11 —
Bilaga 12 -
Bilaga 13 -
Bilaga 14 -
Bilaga 15 —
Bilaga 16 —
Bilaga 17 —

Bilaga 18 —

Bilaga 19 -

Bilaga 20 —

Bilaga 21 -

2.1

2.2

2.2.1

Rutor av enhetligt hardat glas

Vanliga vindrutor av laminerat glas

Rutor av laminerat glas, andra 4n vindrutor
Behandlade vindrutor av laminerat glas

Rutor av sdkerhetsglas med plastbeldggning (pd insidan)
Vindrutor av plexiglas

Rutor av plexiglas, andra 4n vindrutor

Dubbelrutor

Gruppering av vindrutor f6r godkdnnandeprovning
Rutor av stelt plastmaterial, andra 4n vindrutor

Rutor av bojligt plastmaterial, andra 4n vindrutor
Dubbelrutor av stelt plastmaterial

Mitning av segmenthojden och islagspunkternas ligen

Forfarande for bestimning av provningsomrdden i forhallande till "V”-punkterna pé vindrutor
pa fordon i kategori M1

Forfarande for bestimning av H-punkten och den verkliga bélvinkeln for olika sittplatser i
motorfordon

Kontroll av produktionsverensstimmelse

Villkor for montering av sikerhetsglas i fordon

TILLAMPNINGSOMRADE
Dessa foreskrifter géller for

a) sdkerhetsglas avsedda for montering som vindrutor eller andra glasytor, eller som skiljevig-
gar i fordon i kategorierna L, M, N, O och T (1),

b) fordon i kategorierna M, N och O med avseende pd montering av dessa material.

I bada fallen gors undantag for glas som ticker belysnings- och ljussignaleringsanordningar och
instrumentpaneler, liksom for sirskilt skottsakert glas och dubbelfonster.

DEFINITIONER

I dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

ruta av hdrdat glas: en glasruta som bestdr av ett enda glasskikt som genomgétt sirskild
behandling for att 6ka dess mekaniska héllfasthet och péverka dess skdrvfordelning efter splitt-
ring.

ruta av laminerat glas: en glasruta som bestdr av tva eller flera glasskikt som hélls samman av
ett eller flera mellanskikt av plastmaterial. Man skiljer péa foljande tva typer:

vanlig: ndr inget av de glasskikt som rutan dr uppbyggd av har behandlats.

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), (dokument TRANS/
WP.29/78Rev.1[dndring 2, senast dndrat genom dndring 4).
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2.2.2

2.3

2.4

2.5

2.5.1

2.5.2

2.6

2.7

2.7.1

2.7.2

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.12.1

behandlad: nir minst ett av de glasskikt som rutan dr uppbyggd av har specialbehandlats for att
oka dess mekaniska hallfasthet och paverka dess skdrvf6rdelning efter splittring.

ruta av sdkerhetsglas med plastbeldggning: en glasruta enligt definitionen i punkterna 2.1 eller
2.2 med ett skikt av plastmaterial pé insidan.

ruta av plexiglas: en ruta av laminerat glas med ett glasskikt och ett eller flera skikt av plast-
material varav minst ett fungerar som mellanskikt. Plastskiktet/skikten ska vara pa insidan nir
glasrutan dr monterad pé fordonet.

ruta av plastmaterial: ruta av ett material som till stor del bestdr av en eller flera organiska
polymerer med stor molekylvikt, som r stelt i slutligt tillstind och som, under ndgot skede
under tillverkningen eller behandlingen till slutprodukt, kan formas flytande.

rutor av stelt plastmaterial: rutor av plastmaterial som inte bojs ned vertikalt mer dn 50 mm
vid flexibilitetsprovningen (bilaga 3 punkt 12).

rutor av bojligt plastmaterial: rutor av plastmaterial som bojs ned vertikalt mer dn 50 mm vid
flexibilitetsprovningen (bilaga 3 punkt 12).

dubbelfonster: en enhet med tva rutor som monterats var for sig i samma oppning pé fordonet.

dubbelruta: en enhet som bestdr av tvd rutor som ar stadigvarande sammanfogade i fabriken
och dtskilda av ett enhetligt mellanrum.

symmetrisk dubbelruta: en dubbelruta dir de bdda delrutorna dr av samma typ (hirdat glas,
laminerat glas, stelt plastmaterial) och har samma primir- och sekundiregenskaper.

asymmetrisk dubbelruta: en dubbelruta ddr de bdda delrutorna dr av olika typ (hirdat glas,
laminerat glas, stelt plastmaterial) eller har olika primir- och sekundiregenskaper.

priméregenskap: en egenskap som markbart dndrar de optiska ochfeller mekaniska egenska-
perna hos ett sikerhetsglas pa ett sitt som inte dr utan betydelse for den funktion som det ska
fullgéra pé ett fordon. Termen omfattar dven handelsnamn eller varumarken som specificeras
av innehavaren av godkidnnandet.

sekundiregenskap: en egenskap som kan dndra de optiska och/eller mekaniska egenskaperna
hos ett sikerhetsglas pa ett sitt som dr av betydelse f6r den funktion som det ska fullgora pé
ett fordon. Omfattningen av en sddan dndring varderas i forhallande till svdrighetsindexen.

svarighetsindex: ett tvastilligt graderingssystem som tillimpas for de variationer som iakttas i
praktiken for varje sekundiregenskap. En dndring fran index "1” till index ”2” anger att ytter-
ligare provningar behovs.

utvecklingsyta for vindruta: den minsta rektanguldra glasyta som en vindruta kan tillverkas av.

vindrutans lutningsvinkel: vinkeln mellan en vertikal linje och en rak linje genom vindrutans
oversta och nedersta kanter, med bdda linjerna pd ett vertikalt plan lings med fordonets
langdaxel.

Mitning av lutningsvinkeln ska utféras med fordonet stdende pd jamn mark, och da det galler
ett persontransportfordon ska fordonet vara i korklart skick, fulltankat med brinsle, kylarvitska
och smorjmedel, och utrustat med verktyg och ev. reservhjul (om reservhjul tillhandhélls som
standardutrustning av fordonstillverkaren). Hansyn ska tas till férarens massa och, dé det galler
ett persontransportfordon, dven till framsitespassagerarens massa. Massan for foraren och
passageraren anses var och en vara 75 + 1 kg.
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2.12.2

2.13

2.13.1

2.13.2

2.14

2.15

2.15.1

2.15.2

2.16

2.17

2.18

2.18.1

2.18.2

Fordon utrustade med gashydraulisk fjadring, hydraulisk fjadring eller luftfjadring, eller med en
anordning for automatisk instillning av frigdngshojden med hansyn till lasten, ska provas i de
normala kortillstdnd som foreskrivs av tillverkaren.

grupp av vindrutor: en grupp bestdende av vindrutor av olika storlekar och former vilka
genomgér en undersokning av mekaniska egenskaper, splittring och upptradande vid provning
av bestindighet mot miljopaverkan.

plan vindruta: en vindruta som inte uppvisar en nominell krokning som medfor en segment-
hojd som Gverstiger 10 mm per linjdr meter.

bojd vindruta: en vindruta som uppvisar en nominell krokning som medfér en segmenthojd
som Overstiger 10 mm per linjar meter.

segmenthdjd "h”: det storsta avstdndet, mitt i ungefir rit vinkel mot glasrutan, mellan rutans
insida och ett plan genom rutans dndar (se bilaga 17 figur 1).

typ av sikerhetsglas: en glasruta enligt definitionen i punkterna 2.1-2.7 som inte uppvisar
ndgra viktiga skillnader, sirskilt inte i friga om de primir- och sekundiregenskaper som anges i
bilagorna 4-12 och 14-16.

Trots att en dndring av priméregenskaperna medfor att produkten dr av en ny typ, behover i
vissa fall en dndring av form och matt inte nodvandigtvis krava att en fullstindig uppsattning
provningar utfors. For vissa av provningarna som foreskrivs i de enskilda bilagorna far glas
grupperas ihop om det dr uppenbart att de har likartade primédregenskaper.

Typer av glas som uppvisar skillnader endast i friga om deras sekundiregenskaper fir anses
vara av samma typ. Vissa provningar fir dock utféras pd provexemplar av sidant glas om
utforandet av dessa provningar ar uttryckligen foreskrivet i provningsvillkoren.

”_»,

krokning "™ det ungefirliga virdet av vindrutans minsta bigradie mitt vid den mest bojda

ytan.

HIC-virde (Head Injury Criteria): ett viarde som beskriver risken for skall-/hjarnskador till foljd
av de retardationskrafter som uppstdr vid ett distinkt, vinkelrdtt islag mot glaset.

sakerhetsglas som kravs for forarens sikt

sikerhetsglas som kravs for forarens siktflt framat: allt glas som ar placerat framfor ett plan
som gar genom forarens R-punkt och vinkelritt mot fordonets lingsgdende medianplan genom
vilket foraren kan se vigen vid korning eller mandvrering av fordonet.

sakerhetsglas som krévs for forarens siktfilt bakat: allt glas som ar placerat bakom ett plan som
gdr genom forarens R-punkt och vinkelrdtt mot fordonets lingsgdende medianplan genom
vilket foraren kan se vigen vid korning eller manovrering av fordonet.
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2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

2.24

2.25

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.2.1

3.2.1.2.2

3.2.1.2.2.1

3.21.2.2.2

3.2.1.223

3.2.1.2.2.4

ogenomskinlig avskdrmning: ett omrade pa glaset som forhindrar ljusgenomslapplighet.
solskyddsfilm: ett omrdde pa glaset med en minskad normal transmittans.

genomsynligt omrade: hela glasytan, utom omrdden med ogenomskinlig avskdrmning eller
solskyddsfilm.

ljusinslapp: hela glasytan, utom omrdden med ogenomskinlig avskirmning, men inklusive
omraden med solskyddsfilm.

mellanskikt: allt material som anvdnds for att halla thop det laminerade glasets komponent-
skikt.

typ av fordon, med avseende pd montering av sikerhetsglas: fordon som tillhor samma kategori
och som inte avviker i atminstone foljande viktiga avseenden:

Tillverkare.
Tillverkarens typbeteckning.
Visentliga konstruktions- och formgivningsaspekter.

ryggstodsvinkel: den konstruktivt bestimda bélvinkeln enligt definition i bilaga 19 till dessa
foreskrifter.

ANSOKAN OM GODKANNANDE
Godkdnnande av en typ av glas

Ansokan om godkidnnande av en typ av glas ska inlimnas av tillverkaren eller av dennes
vederborligen befullmiktigade ombud i det land ddr ansokan gors.

For varje typ av glas ska ansokan &tfoljas av foljande handlingar i tre exemplar och foljande
upplysningar:

En teknisk beskrivning med angivande av samtliga primar- och sekundiregenskaper och med
tilligg av foljande:

For andra rutor dn vindrutor: Ritningar i ett format av hogst A4 eller hopvikta till detta format,
som visar

den storsta arean,
den minsta vinkeln mellan tva intilliggande sidor av rutan,

den storsta segmenthojden, om tillimpligt.
For vindrutor:

En forteckning over vindrutemodeller for vilka ansokan om godkidnnande inlimnas, med
uppgift om fordonstillverkarens namn samt fordonstyp och fordonskategori.

Ritningar i skala 1:1 i friga om kategori M1 och i skala 1:1 eller 1:10 i friga om alla andra
kategorier, tillsammans med diagram 6ver vindrutan och dess placering pa fordonet, som ar
tillrackligt detaljerade for att visa

vindrutans placering i forhallande till forarsitets R-punkt, om tillimpligt,
vindrutans lutningsvinkel,
ryggstodets lutningsvinkel,

laget och storleken pa de omraden i vilka de optiska egenskaperna dr kontrollerade och dir sé
ar tillimpligt det omrdde som genomgatt partiell hardning,
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3.2.1.2.2.5 vindrutans utvecklingsyta,

3.2.1.2.2.6 vindrutans storsta segmenthojd,

3.2.1.2.2.7 vindrutans minsta krokningsradie (endast for gruppering av vindrutor).

3.2.1.3 For dubbelrutor: Diagram i ett format som inte fir Gverstiga A4 eller detta format i hopvikt
tillstind och som, utdver de uppgifter som nimns i punkt 3.2.1.1, visar
typen for varje ingdende delruta,
typen av tdtning,
den nominella bredden pd mellanrummet mellan de bada rutorna.

3.3 Dirutover ska den som ansoker om godkinnande limna in ett tillrackligt antal provbitar och
provexemplar av firdiga produkter av aktuella modeller, varvid det antal som kravs ska over-
enskommas i samrdd med den tekniska tjanst som ansvarar f6r provningens utforande.

3.4 Godkinnande av en typ av fordon
En ansokan om godkidnnande av en fordonstyp med avseende pd monteringen av sikerhetsglas
ska inldimnas av fordonstillverkaren eller dennes vederborligen auktoriserade ombud.

3.5 Den ska atfoljas av nedanstdende dokument i tre exemplar och foljande upplysningar:

3.5.1 Ritningar av fordonet i limplig skala som visar

3.5.1.1 vindrutans placering i forhallande till forarsitets R-punkt,

3.5.1.2 vindrutans lutningsvinkel,

3.5.1.3 ryggstodets lutningsvinkel.

3.5.2 Tekniska uppgifter om vindrutan och alla andra rutor, sirskilt betraffande

3.5.2.1 de material som anvinds,

3.5.2.2 godkinnandenummer,

3.5.2.3 tilliggsmirkningar, sdsom beskrivs i punkt 5.5.

3.6. Ett fordon som dr representativt for den fordonstyp som ska godkinnas ska inlimnas till den
tekniska tjanst som ansvarar for utférandet av provningar for godkinnande.

4. MARKNING

4.1 Alla sikerhetsglas, inbegripet de provexemplar och provbitar som tillhandahélls for godkin-
nande, ska vara forsedda med tillverkarens handelsbeteckning eller varumarke sdsom fortecknas
under punkt 3 i bilaga 1. Tillverkade delar méste vara forsedda med det nummer som enligt
ECE-foreskrifter nr 43 tilldelats huvudtillverkaren. Midrkningen ska vara tydligt lisbar och
omajlig att utpldna.

5. GODKANNANDE

5.1 Godkinnande av en typ av rutor

Om de prover som inlimnats for godkinnande uppfyller kraven i punkterna 6-8 i dessa
foreskrifter, ska godkdnnande for den typen av sikerhetsglas beviljas.
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5.2 Ett godkdnnandenummer ska tilldelas varje godkind typ enligt definitionen i bilagorna 5, 7, 11,
12, 14, 15 och 16 eller, i friga om vindrutor, varje godkind grupp. Godkidnnandenumrets
forsta tvd siffror (for ndrvarande 00 for foreskrifterna i sin ursprungliga lydelse) ska ange
lopnumret pd den senaste storre tekniska dndringen av foreskrifterna vid tidpunkten for bevil-
jandet av godkdnnandet. En och samma avtalspart fir inte ge samma nummer till en annan typ
av sakerhetsglas.

5.3 Rapport om beviljat, utokat, ¢j beviljat eller dterkallat godkdnnande for en typ av sikerhetsglas i
enlighet med dessa foreskrifter ska meddelas de parter till 6verenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter, i form av ett formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 — och dess
tillagg — till dessa foreskrifter.

53.1 For vindrutor ska rapporten om godkinnande &tfoljas av ett dokument som innehéller en
forteckning over varje enskild vindrutemodell i den godkidnda gruppen samt egenskaperna
hos gruppen enligt tilligg 8 till bilaga 1.

5.4 Pd varje ruta och dubbelruta som Overensstimmer med en typ som godkints enligt dessa
foreskrifter ska péd ett vil synligt stille, som tillagg till market som foreskrivs i punkt 4.1,
placeras ett internationellt godkdnnandemirke. Varje enskild glasruta i en dubbelruta kan
dessutom forses med alla andra godkinnandemirken som har tilldelats denna ruta. Detta
godkinnandemirke ska bestd av

5.4.1 en cirkel som omger bokstaven "E” foljt av det sarskilda landsnumret f6r det land som beviljat
godkannandet (),

5.4.2 numret pd dessa foreskrifter, foljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och godkdnnandenumret,
placerat till hoger om cirkeln som féreskrivs i punkt 5.4.1.

5.5 Foljande tillaggssymboler ska anbringas nira det ovanndmnda godkidnnandemarket:
5.5.1 I friga om vindrutor:

[ for hardat glas (I/P om det ar belagt) ().
I for vanligt laminerat glas (I[P om det dr belagt) ()
I for behandlat laminerat glas (II[/P om det ar belagt) (?).

IV for rutor av plexiglas.

5.5.2 vV for sikerhetsglas med en normal ljustransmittans som 4r mindre dn 70 %.
5.5.3 VI for en dubbelruta.
5.5.4 VI f{or rutor av enhetligt hirdat glas avsedda f6r anvindning som vindrutor pé langsamgdende

fordon som pa grund av sin konstruktion inte kan overskrida 40 km/tim.

(®) 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for
Tjeckien, 9 for Spanien, 10 fér Serbien, 11 for Férenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 foér Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (godkinnanden beviljas av dess medlemsstater
med anvindning av respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for
Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Sydkorea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54
(vakant), 55 (vakant) och 56 fér Montenegro. Efterfoljande nummer ska tilldelas andra lander i den kronologiska
ordning de ratificerar eller ansluter sig till overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska foreskrifter for
hjulférsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvindas pa hjulforsett fordon samt om
villkoren for omsesidigt erkdnnande av typgodkdnnanden utfirdade pd grundval av dessa foreskrifter, och Forenta
nationernas generalsekretariat ska meddela Gverenskommelsens parter de sdlunda tilldelade numren.

(}) Enligt definition i punkt 2.3.
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5.5.5 VIII for en ruta av stelt plastmaterial. Dessutom ska tillimplig anvindning betecknas med
|A  for framrutor,
[B  for sido-, bak- och takrutor,
[C  pa platser med liten eller ingen risk for islag med huvudet.
Dessutom ska pd rutor av plastmaterial, som har utsatts for de provningar av notnings-
hardighet som beskrivs i punkt 4 i bilaga 3, dven foljande markningar anbringas om till-
lampligt:
/L f6r rutor med en ljusspridning som inte 6verskrider 2 % efter 1 000 cykler pa den yttre
ytan och 4 % efter 100 cykler pd den inre ytan (se bilagorna 14 och 16, punkt 6.1.3.1).
/M for rutor med en ljusspridning som inte Overskrider 10 % efter 500 cykler pd den yttre
ytan och 4 % efter 100 cykler pd den inre ytan (se bilagorna 14 och 16, punkt 6.1.3.2).
5.5.6 IX for en ruta av bojligt plastmaterial.
5.5.7 X for en dubbelruta av stelt plastmaterial. Dessutom ska tillimplig anvindning betecknas
med
[A  for framrutor,
[B  for sido-, bak- och takrutor,
[C  pa platser med liten eller ingen risk for islag med huvudet.
For rutor av plastmaterial som har utsatts for de provningar av notningshirdighet som beskrivs
i punkt 4 i bilaga 3, ska foljande markningar dven anbringas om tillimpligt:
/L for rutor med en ljusspridning som inte Gverskrider 2 % efter 1 000 cykler pa den yttre
ytan och 4 % efter 100 cykler pd den inre ytan (se bilaga 6 punkt 6.1.3.1).
/M for rutor med en ljusspridning som inte overskrider 10 % efter 500 cykler pd den yttre
ytan och 4 % efter 100 cykler pa den inre ytan (se bilaga 16 punkt 6.1.3.2).
5.5.8 XI for en laminerad glasruta som inte dr en vindruta.
5.6 Godkdnnandemirket och symbolen ska vara tydligt lasbara och outplanliga. Tilliggssymboler
méste kombineras inom godkdnnandemarket.
5.7 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd hur godkinnandemirken kan vara utformade.
5.8 Godkinnande av en typ av fordon

Om det fordon som inldmnats f6r godkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller bestimmel-
serna i bilaga 21 till dessa foreskrifter, ska godkdnnande av den fordonstypen beviljas.
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5.9 Ett godkdnnandenummer ska tilldelas varje godkind typ. Dess forsta tvd siffror (for nirvarande
00 for foreskrifterna i sin ursprungliga lydelse) ska ange lopnumret pd den senaste storre
tekniska dndringen av foreskrifterna vid tidpunkten f6r beviljandet av godkdnnandet. En och
samma avtalspart fir inte ge samma nummer till en annan fordonstyp, enligt definitionen i
punkt 2.24 ovan.

5.10 Rapport om beviljat, utokat, ej beviljat eller terkallat godkdnnande eller om produktionens
slutgiltiga upphorande i enlighet med dessa foreskrifter ska meddelas de parter till 1958 ars
overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter, i form av ett formuldr som Gverensstimmer
med mallen i bilaga 1A till dessa foreskrifter.

5.11 Pi varje fordon som &verensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter
ska pd en synlig och lattillginglig plats som anges i godkidnnandeintyget anbringas ett inter-
nationellt godkdnnandemirke som bestir av

5.11.1 en cirkel som omger bokstaven "E” foljt av det sarskilda landsnumret for det land som beviljat
godkidnnandet (%),

5.11.2 numret pa dessa foreskrifter, f6ljt av bokstaven R, ett bindestreck och godkdnnandenumret till
hoger om den cirkel som féreskrivs i punkt 5.11.1.

5.12 Om fordonet overensstimmer med en godkind fordonstyp, enligt en eller flera skilda fore-
skrifter som bilagts 6verenskommelsen, i landet som beviljade godkinnande enligt dessa fo-
reskrifter, behover inte symbolen som foreskrivs i punkt 5.11.1 upprepas. I detta fall ska till-
laggsnummer och -symboler for alla foreskrifter enligt vilka godkdnnande har utfardats i landet,
som beviljat godkdnnande enligt dessa foreskrifter, anges i lodrita kolumner till hoger om
symbolen som foreskrivs i punkt 5.11.1.

5.13 Godkdnnandemirket ska vara tydligt lasbart och outplénligt.

5.14 Godkdnnandemirket ska placeras i nirheten av eller pd det mirke med fordonsuppgifter som
tillverkaren placerat pa fordonet.

5.15 I bilaga 2A till dessa foreskrifter ges exempel godkidnnandemarkenas utformning.
6. ALLMANNA KRAV
6.1 Alla glasmaterial, inklusive glasmaterial for tillverkning av vindrutor, ska vara sidant att, i

hindelse av splittring, risken for personskador minskats si mycket som mojligt. Glaset ska
vara tillrackligt motstandskraftigt mot de olyckor som kan forvintas intriffa i normal trafik,
och mot luft- och temperaturforhallanden, kemisk paverkan, forbranning och nétning.

6.2 Sikerhetsglas ska dessutom vara tillrackligt genomsynligt, fir inte orsaka ndgon markbar for-
vrangning av foremal som betraktas genom vindrutan och fir inte orsaka ndgon forvixling
mellan firgerna som anvinds pd vigmarken och trafiksignaler. Om vindrutan splittras ska
foraren dndé kunna se vigen tillrackligt klart for att kunna bromsa och stanna fordonet sikert.

7. SARSKILDA KRAV

Alla typer av sikerhetsglas ska, beroende pd vilken kategori de tillhor, uppfylla foljande sir-

skilda krav:
7.1 For vindrutor av hirdat glas: kraven i bilaga 4.
7.2 For rutor av enhetligt hirdat glas: kraven i bilaga 5.

(* Se fotnot 2 till punkt 5.4.1.
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7.3 For vanliga vindrutor av laminerat glas: kraven i bilaga 6.
7.4 For vanliga rutor av laminerat glas, andra 4n vindrutor: kraven i bilaga 7.
7.5 For behandlade vindrutor av laminerat glas: kraven i bilaga 8.
7.6 For rutor av sikerhetsglas med plastbeldggning, férutom de tillimpliga krav som anges ovan:
kraven i bilaga 9.
7.7 For vindrutor av plexiglas: kraven i bilaga 10.
7.8 For rutor av plexiglas, andra dn vindrutor: kraven i bilaga 11.
7.9 For dubbelrutor: kraven i bilaga 12.
7.10 For rutor av stelt plastmaterial: kraven i bilaga 14.
7.11 For rutor av bojligt plastmaterial: kraven i bilaga 15.
7.12 For dubbelrutor av stelt plastmaterial: kraven i bilaga 16.
8. PROVNINGAR
8.1 Foljande provningar foreskrivs i dessa foreskrifter:
8.1.1 Splittringsprovning
Syftet med denna provning ar
8.1.1.1 att kontrollera att de skdrvor och det splitter som uppkommer déd glasrutan brister dr sddana att
risken for skada blir sd liten som mojligt och
8.1.1.2 i friga om vindrutor, att kontrollera kvarvarande sikt efter splittring.
8.1.2 Provning av mekanisk héllfasthet
8.1.2.1 Fallprovning med kula
Tva provningar utfors, en med en kula pd 227 g och en med en kula pd 2 260 g.
8.1.2.1.1 — Fallprovning med kula pd 227 g: Syftet med denna provning ér att bedoma mellanskiktets
vidhiftning i rutor av laminerat glas samt den mekaniska héllfastheten hos rutor av en-
hetligt hirdat glas och rutor av plastmaterial.
8.1.2.1.2 — Fallprovning med kula pd 2 260 g: Syftet med denna provning ir att bedoma kulintrang-
ningsmotstandet hos laminerat glas.
8.1.2.2 Provning med attrapphuvud
Syftet med denna provning ar att kontrollera att glaset uppfyller kraven pé begrinsning av
personskador vid islag med huvudet mot en vindruta, mot en ruta av laminerat glas eller
plexiglas som inte 4r en vindruta eller mot en dubbelruta som anvinds som sidoruta.
8.1.3 Provning av bestindighet mot miljopéverkan
8.1.3.1 Provning av notningshirdighet
Syftet med denna provning dr att bestimma om notningshirdigheten hos en ruta av sikerhets-
glas oOverstiger ett angivet virde.
8.1.3.2 Provning av virmebestindighet

Syftet med denna provning ar att kontrollera att det inte uppstdr bubblor eller andra fel i
mellanskiktet i rutor av laminerat glas eller plexiglas nir de exponeras for hoga temperaturer
under ldng tid.
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8.1.3.3

8.1.3.4

8.1.3.5.

8.1.3.6

8.1.3.7

8.1.4
8.1.4.1

8.1.4.2

8.1.4.3

8.1.4.4

8.1.5

Provning av bestindighet mot ljuspdverkan

Syftet med denna provning 4r att bestimma om ljustransmittansen hos rutor av laminerat glas,
rutor av plexiglas eller glasrutor med plastbeliggning minskar vasentligt vid exponering for
ljuspaverkan under en lingre tid eller om rutorna missfirgas visentligt.

Provning av fuktbestindighet

Syftet med denna provning dr att ta reda pd om rutor av laminerat glas, plexiglas, plastbelagt
glas och stelt plastmaterial kan utsittas for luftfuktighet under lingre tid utan att forsimras i
visentlig grad.

Provning av bestindighet mot temperaturvixlingar

Syftet med denna provning dr att kontrollera att plastmaterialen som anvinds i sikerhetsglas
enligt definitionen i punkterna 2.3 och 2.4 ovan utan visentlig forsimring kan motsta verkan
av att under ldng tid utsdttas for extrema temperaturer.

Provning av bestandighet mot simulerad viderpaverkan

Syftet med denna provning ar att kontrollera att sdkerhetsglasrutor av plastmaterial 4r bestin-
diga mot simulerade viderforhdllanden.

Ritsprovning

Syftet med denna provning ar att undersoka om en eventuell n6tningshardig beldggning pa en
ruta av stelt plastmaterial har tillricklig vidhaftningsférmaga.

Optiska egenskaper
Provning av ljusgenomslapplighet

Syftet med denna provning r att faststdlla om den normala transmittansen hos sikerhetsglas
overstiger ett angivet varde.

Provning av optisk forvringning

Syftet med denna provning ar att kontrollera att forvringningen av foremdl som betraktas
genom vindrutan inte dr sidan att den kan férmodas forvirra foraren.

Provning av sekundirbildsseparation

Syftet med denna provning ar att kontrollera att sekundarbildens vinkelseparation frdn primir-
bilden inte overstiger ett angivet virde.

Fargidentifieringsprovning

Syftet med denna provning ir att kontrollera att det inte finns nigon risk for forvixling av
farger som betraktas genom en vindruta.

Provning av brandbeteende (brandmotstind)

Syftet med denna provning ir att kontrollera att ett sikerhetsglas enligt definitionen i punk-
terna 2.3, 2.4 och 2.5 ovan har tillrackligt 1dg forbranningshastighet.

Provning av kemikaliebestindighet

Syftet med denna provning ar att faststilla om sdkerhetsglaset enligt definitionen i punkterna
2.3, 2.4 och 2.5 ovan utan betydande forsimring kan motstd exponering for de kemikalier som
normalt forekommer eller anvinds i fordonet (t.ex. rengdringsmedel).

Provning av flexibilitet och vikning

Syftet med denna provning ar att faststilla om ett plastmaterial tillhor kategorin stelt eller
bojligt.
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8.2 Provningar som foreskrivs for glasrutor av de kategorier som definieras i punkterna 2.1-2.5 i
dessa foreskrifter
8.2.1 Sakerhetsglas ska genomgéd de provningar som fortecknas i foljande tabeller: 8.2.1.1 och
8.2.1.2.
8.2.1.1 Rutor av sikerhetsglas ska genomgd de provningar som anges i foljande tabell:
Vindruta Rutor, andra dn vindrutor
Hardat glas Vanligt laminerat glas | Behandlat laminerat glas |  Plexiglas
Provningar Laminerat
Hirdat glas las Plexiglas
I 1-P I 1I-P I 1-p v g
Splittring A4[2 A4)2 — — A8[4 A8[4 — A5[2 — —
Mekanisk hallfasthet
— kula 227 g — — A6/43 | A6/43 | A6[43 | A6/43 | A6/43 A5[3.1 A7[4 A7[4
— kula 2260 g — — A642 | A642 | A642 | A6[42 | A6/42 — — —
Provning med attrap- | A4/3 A4/3 A6/3 A6/3 A6[3 A6[3 A10/3 — A7/3 Al1/3
phuvud (1)
Notning
Utsida — — A6/5.1 | A6[5.1 | A6/5.1 | A6[5.1 A6/5.1 — A6/5.1 | As/5.1
Insida — A9)2 — A9)2 — A9)2 A9)2 A9)2 () A9)2 () A9)2
Virmebestindighet — — A3/[5 A3[5 A3/[5 A3/[5 A3[5 — A3/[5 A3/[5
Ljuspaverkan — A3/6 A3/6 A3/6 A3/6 A3/6 A3/6 — A3/6 A3/6
Fuktbestindighet — A3(7 A3(7 A3(7 A3(7 A3(7 A3(7 A3)7 ) A3(7 A3(7
Ljusgenomslapplighet | A3/9.1 | A3/9.1 | A3/9.1 | A3/9.1 | A3/9.1 | A3/9.1 A3/9.1 A3/9.1 A3/9.1 | A3/9.1
Optiskt fel A3/9.2 A3/9.2 A3/9.2 A3/9.2 A3/9.2 A3[9.2 A3/9.2 A3[9.2 () — —
Sekundarbildsseparation | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 | A3/9.3 A3/9.3 A3/9.3 (%) — —
A39.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 | A3/9.4 — — —
Farg-identifiering
— A3[8 — A3[8 A3/8 A3[8 A3[8 () A3/8 ) A3/8
Bestindighet mot tem-
peraturvixlingar
Brandmotstand — A3/10 — A3/10 — A3/10 A3/10 A3100) | A3/100) | A3/10
— |a3n21| — | A311.21 A3[11.2.1 | A3/11.2.1 | A3[11.2.1 () A3/ A3/
Kemikaliebestindighet 11.2.1 3 11.2.1

(") Dessutom ska denna provning utforas pd dubbelrutor enligt bilaga 12 punkt 3 (A12/3).
(3 an dr belagd med plastmaterial.
(}) ovning ska endast utforas péd rutor av enhetligt hirdat glas som kan anvindas som vindrutor pd lingsamgdende fordon, som pd grund av konstruktionen inte kan

6verskrida 40 km/tim.

Observera: En hdnvisning sdsom A4/3 i tabellen syftar pd bilaga 4 och punkt 3 i den bilagan, dar ifrigavarande provning beskrivs och

kraven for godkinnande anges.
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8.2.1.2 Rutor av plastmaterial ska genomgd de provningar som anges i f6ljande tabell:
Rutor av plastmaterial, andra dn vindrutor
Stela plastmaterial Dubbelrutor
Provning
Slipvagnar och Slapvagnar och Bl
Motorfordon fordon utan Motorfordon fordon utan ojiga
plastmaterial
passagerare passagerare
Flexibilitet A3/[12 A3[12 A3[12 A3/[12 A3/[12
Kula pd 227 g Al4/5 Al4/5 Al6/5 Al6/5 Al5/4
Attrapphuvud (') Al4/4 — Al6/4 — —
Ljusgenomsldpplighet (?) A3/9.1 — A3/9.1 — A3[9.1
Brandmotstdnd A3[10 A3[10 A3[10 A3[10 A3[10
Kemikaliebestindighet A3[11 A3[11 A3[11 A3[11 A3[11.2.1
Nétning Al4/6.1 — A16/6.1 — —
Viderbestandighet A3]6.4 A3[6.4 A3[6.4 A3]6.4 A3[6.4
Fuktbestindighet Al4/6.4 Al4/6.4 A16/6.4 A16/6.4 —
Rits (?) A3/[13 — A3[13 — —

(") Provningskraven beror pd glasets placering i fordonet.
(3) Giller endast om glaset ska anvindas pd en plats dir det krivs for forarens sikt.

8.2.2

9.2
9.2.1

9.2.2

10.
10.1

10.2

10.3

Ett sikerhetsglas ska godkinnas, om det uppfyller alla krav som foreskrivs i tillimpliga villkor
som anges i tabellerna i punkterna 8.2.1.1 och 8.2.1.2.

ANDRING ELLER UTOKNING AV GODKANNANDE FOR EN TYP AV SAKERHETSGLAS

Varje dndring av en typ av sikerhetsglas, eller i frdga om vindrutor, varje tilligg av en vindruta
till en grupp, ska anmalas till den myndighet som godkédnt typen av sdkerhetsglas. Myndigheten
kan da antingen

anse att de dndringar som gjorts sannolikt inte har ndgon mirkbar forsimrande inverkan och, i
fraga om vindrutor, att den nya typen tillhor den godkidnda gruppen av vindrutor, och att
sikerhetsglaset i alla hindelser fortfarande uppfyller kraven, eller

krava ytterligare en provningsrapport frin den tekniska tjanst som utfér godkdnnandeprovning-
arna.
Rapport

Beviljat eller ¢j beviljat godkidnnande (eller utokning av godkdnnande) ska enligt det forfarande
som anges i punkt 5.3 ovan meddelas de parter till overenskommelsen som tillimpar dessa
foreskrifter.

Den behoriga myndighet som beviljat en utokning av godkdnnande ska forse varje rapport om
utokning med ett serienummer.
PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandena vid kontroll av produktionsoverensstimmelse ska Gverensstimma med de for-
faranden som anges i overenskommelsen, tilligg 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med
foljande krav:

Sarskilda bestimmelser
De kontroller som nidmns i punkt 2.2 i tilligg 2 till 6verenskommelsen ska omfatta uppfyllande
av kraven i bilaga 20 till dessa foreskrifter.

De kontroller som nidmns i punkt 2.4 i tilligg 2 till 6verenskommelsen ska normalt utforas en
gang per ar.
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12.
12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

13.

14.

15.

PAFOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Ett godkdnnande som beviljats med avseende pd en typ av sikerhetsglas enligt dessa foreskrifter
kan aterkallas om kraven i punkt 10.1 ovan inte ar uppfyllda.

Om en part till overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett godkdnnande
som tidigare beviljats, ska parten genast rapportera detta till ovriga avtalsparter som tillimpar
dessa foreskrifter, med hjilp av ett rapportformuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1
till dessa foreskrifter.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Frin och med dagen for det officiella ikrafttradandet av supplement 8 till dessa foreskrifter i sin
ursprungliga lydelse, fir ingen avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter avsld en
ansokan om godkdnnande enligt dessa foreskrifter, andrade genom supplement 8 till foreskrif-
terna i sin ursprungliga lydelse.

Efter det att 24 mdnader forlopt efter dagen for ikrafttridande av supplement 8, kan de
avtalsparter som tillimpar dessa foreskrifter vigra att erkdnna godkdnnande for sikerhetsglas
som inte dr forsett med de symboler som foreskrivs i punkt 5.5 i dessa foreskrifter.

Frin och med dagen for det officiella ikrafttradandet av supplement 12 till dessa foreskrifter far
ingen avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja godkdnnande enligt
dessa foreskrifter, dandrade genom supplement 12 till foreskrifterna i sin ursprungliga lydelse.

Frin och med 24 ménader efter dagen for ikrafttridandet ska de avtalsslutande parter som
tillimpar dessa foreskrifter bevilja godkdnnanden endast om den typ av komponent eller
separat enhet som ska godkinnas uppfyller kraven i supplement 12 till dessa foreskrifter.

Efter det att 24 ménader forlopt efter dagen for ikrafttridande av supplement 12, kan de
avtalsparter som tillimpar dessa foreskrifter vdgra att erkdnna godkinnande for sikerhetsglas
som inte ar forsett med de symboler som foreskrivs i punkt 5.5 i dessa foreskrifter.

PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om innehavaren av godkdnnandet helt upphor med produktionen av en typ av sikerhetsglas
som godkints enligt dessa foreskrifter, ska denne underritta den myndighet som beviljat
godkinnandet. Nar myndigheten fatt ett sidant meddelande, ska den informera ovriga parter
till 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter med hjilp av en kopia av rapportfor-
muldret som Overensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

NAMN OCH ADRESSER TILL DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR GODKANNANDEPROV-
NINGEN SAMT DE ADMINISTRATIVA MYNDIGHETERNA

Parterna till 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter, ska underritta Forenta natio-
nernas sekretariat om namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som ansvarar for
godkinnandeprovningen samt de administrativa myndigheter som beviljar godkdnnande och till
vilka rapporter om beviljat, ej beviljat, utokat eller dterkallat godkdnnande som utfirdats i andra
linder ska skickas.

Den tekniska tjanst som ansvarar for utforandet av godkidnnandeprovningarna ska uppfylla de
harmoniserade standarderna avseende arbete i provningslaboratorier (ISO/CEI Guide 25). Des-
sutom ska de utses av den behériga myndigheten for vilken de utfér godkinnandeprovning-
arna.
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BILAGA 1

RAPPORT
(Storsta format: A4 [210 mm x 297 mm)])

Utfirdad av:  Myndighetens namn

om (3: BEVILJAT GODKANNANDE

UTOKAT GODKANNANDE

EJ BEVILJAT GODKANNANDE

ATERKALLAT GODKANNANDE
PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

av en typ av sikerhetsglas enligt foreskrifter nr 43.

Godkannande nr Utdkning nr

1.

2.

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

Typ av sikerhetsglas:

Beskrivning av typen av glas: se tilliggen 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8 och 9 (%) och, i friga om vindrutor, férteckningen
enligt tilligg 10.

Handelsnamn eller varumirke

Tillverkarens namn och adress

Namn och adress pa tillverkarens representant (i férekommande fall)

Inldmnad f6r godkdnnande den:

Teknisk tjanst som ansvarar fér godkinnandeprovningarnas utférande:

Datum for rapport utfirdad av denna tjinst:

Nummer pd rapport som utfirdats av denna tjanst:

Godkannande beviljas/beviljas ejfutdkas/aterkallas ()

Skl for utokning av godkdnnande:

Anmirkningar:

Ort

Datum

Underskrift

Forteckningen dver de dokument som forvaras hos den myndighet som beviljat typgodkinnande och som dr till-
gingliga pa begdran har bifogats detta meddelande.

(1) Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat godkénnande (se villkor for godkénnande i foreskrif-
terna).

() Stryk det som inte galler.
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TILLAGG 1

VINDRUTOR AV HARDAT GLAS

(Primédr- och sekundiregenskaper i enlighet med bilaga 4 eller bilaga 9 till foreskrifter nr 43)

Godkannande nr: Utdkning nr:

Primiregenskaper

Formkategori:

Tjocklekskategori:

Vindrutans nominella tjocklek:

Art och typ av plastbeldggning(ar):

Plastbeldggningens/beliggningarnas nominella tjocklek:

Sekundiregenskaper
Materialets art (planglas, flytglas, maskinglas):

Glasets fargning:

Plastbeldggningens/beliggningarnas firgning:

Ledare ingdr (ja/nej):

Ogenomskinlig avskdrmning ingdr (ja/nej):

Anmirkningar

Bifogade handlingar: férteckning éver vindrutor (se tilligg 10).
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TILLAGG 2

RUTOR AV ENHETLIGT HARDAT GLAS

(Primér- och sekundiregenskaper i enlighet med bilaga 5 eller bilaga 9 till foreskrifter nr 43)

Godkinnande nr: Utokning nr:

Primiregenskaper

Annan 4n vindruta (ja/nej):

Vindrutafvindrutor f6r langsamgédende fordon:

Formkategori:

Art av hirdningsprocess:

Tjocklekskategori:

Art och typ av plastbelaggning(ar):

Plastbelidggningens/beldggningarnas nominella tjocklek:

Sekundiregenskaper

Materialets art (planglas, flytglas, maskinglas):

Glasets firgning:

Plastbeldggningens/beldggningarnas firgning:

Ledare ingdr (ja/nej):

Ogenomskinlig avskdrmning ingdr (ja/nej):

Godkinda kriterier
Storsta yta (planglas):

Minsta vinkel:

Storsta utvecklingsyta (bojt planglas):

Storsta segmenthdjd:

Anmirkningar

Bifogade handlingar: férteckning éver vindrutor (om tillimpligt) (se tilligg 10).
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TILLAGG 3

VINDRUTOR AV LAMINERAT GLAS

(Primar- och sekundiregenskaper i enlighet med bilaga 6, 8 eller 9 till foreskrifter nr 43)

Godkannande nr: Utdkning nr:

Primiregenskaper

Antal glasskikt:

Antal mellanskikt:

Vindrutans nominella tjocklek:

Mellanskiktets/skiktens nominella tjocklek:

Sarskild behandling av glas:

Art och typ av mellanskikt:

Art och typ av plastbeldggning(ar):

Plastbeldggningensbelidggningarnas nominella tjocklek:

Mellanskiktets fargning (total/partiell):

Sekundiiregenskaper
Materialets art (planglas, flytglas, maskinglas):

Glasets firgning (firglost/tonat):

Plastbeldggningens/beliggningarnas firgning:

Ledare ingdr (ja/nej):

Ogenomskinlig avskdrmning ingar (ja/nej):

Anmirkningar

Bifogade handlingar: forteckning éver vindrutor (se tilligg 10).
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TILLAGG 4

RUTOR AV LAMINERAT GLAS, ANDRA AN VINDRUTOR

(Primér- och sekundiregenskaper i enlighet med bilaga 7 eller bilaga 9 till foreskrifter nr 43)

Godkannande nr: Utdkning nr:

Primiregenskaper

Antal glasskikt:

Antal mellanskikt:

Tjocklekskategori:

Mellanskiktets/skiktens nominella tjocklek:

Sarskild behandling av glas:

Art och typ av mellanskikt:

Art och typ av plastbeldggning(ar):

Plastbeldggningensbelidggningarnas nominella tjocklek:

Sekundiregenskaper

Materialets art (planglas, flytglas, maskinglas):

Mellanskiktets firgning (total/partiell):

Glasets firgning:

Plastbeldggningens/beldggningarnas firgning:

Ledare ingdr (ja/nej):

Ogenomskinlig avskdrmning ingdr (a/nej):

Anmirkningar
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TILLAGG 5

VINDRUTOR AV PLEXIGLAS

(Primér- och sekundiregenskaper i enlighet med bilaga 10 till foreskrifter nr 43)

Godkénnande nr: Utdkning nr:

Primiregenskaper

Formkategori:

Antal plastskikt:

Glasets normala tjocklek:

Behandling av glaset (ja/nej):

Vindrutans nominella tjocklek:

Nominell tjocklek pd de plastskikt som fungerar som mellanskikt:

Art och typ for de plastskikt som fungerar som mellanskikt:

Art och typ av yttre plastskikt:

Sekundiregenskaper

Materialets art (planglas, flytglas, maskinglas):

Glasets firgning:

Plastskiktens fiargning (total/partiell):

Ledare ingdr (ja/nej):

Ogenomskinlig avskdrmning ingdr (ja/nej):

Anmirkningar

Bifogade handlingar: forteckning éver vindrutor (se tilligg 10).
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TILLAGG 6

RUTOR AV PLEXIGLAS, ANDRA AN VINDRUTOR

(Primér- och sekundiregenskaper i enlighet med bilaga 11 till foreskrifter nr 43)

Godkinnande nr: Utodkning nr:

Primiregenskaper

Antal plastskikt:

Glaskomponentens tjocklek:

Behandling av glaskomponenten (ja/nej):

Rutans nominella tjocklek:

Nominell tjocklek pd de plastskikt som fungerar som mellanskikt:

Art och typ for de plastskikt som fungerar som mellanskikt:

Art och typ av yttre plastskikt:

Sekundiregenskaper

Materialets art (planglas, flytglas, maskinglas):

Glasets fargning (firglost/tonat):

Plastskiktens fargning (total/partiell):

Ledare ingdr (ja/nej):

Ogenomskinlig avskdrmning ingdr (ja/nej):

Anmirkningar
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TILLAGG 7

DUBBELRUTOR

(Primédr- och sekundaregenskaper i enlighet med bilaga 12 eller bilaga 16 till foreskrifter nr 43)

Godkinnande nr: Utékning nr:

Primiregenskaper

Dubbelrutornas sammansittning (symmetrisk/asymmetrisk):

Mellanrummets nominella tjocklek:

Monteringsmetod:

Typen for varje glaskomponent enligt definition i bilagorna 5, 7, 9, 11 eller 14:

Bifogade handlingar

Ett rapportformuldr for de tvd rutorna i en symmetrisk dubbelruta i enlighet med den bilaga enligt vilken rutorna har
provats och godkants.

Ett rapportformuldr for var och en av rutorna i en asymmetrisk dubbelruta i enlighet med de bilagor enligt vilka rutorna
har provats och godkants.

Anmirkningar
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TILLAGG 8

RUTOR AV STELT PLASTMATERIAL, ANDRA AN VINDRUTOR

(Primar- och sekundiregenskaper i enlighet med bilaga 14)

Godkénnande nr: Utokning nr:

Primiregenskaper

Materialets kemiska beteckning:

Tillverkarens klassificering av materialet:

Tillverkningsprocess:

Form och maétt:

Nominell tjocklek:

Firgning av det stela plastmaterialet:

Art och typ av ytbeliggning:

Sekundiregenskaper

Ledare ingar (ja/nej):

Anmirkningar
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TILLAGG 9

RUTOR AV BOJLIGT PLASTMATERIAL, ANDRA AN VINDRUTOR

(Primér- och sekunddregenskaper i enlighet med bilaga 15)

Godkénnande nr Utdkning nr

Primiregenskaper

Materialets kemiska beteckning:

Tillverkningsprocess:

Nominell tjocklek:

Firgning av plastprodukten:

Art och typ av ytbeldggning:

Sekundiregenskaper

Ingen sekundiregenskap berdrs.

Anmirkningar
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TILLAGG 10

INNEHALL I FORTECKNINGEN OVER VINDRUTOR ()

For alla vindrutor som omfattas av detta godkdnnande ska atminstone foljande uppgifter tillhandahéllas:

Fordonstillverkare.

Typ av fordon.

Fordonskategori.

Utvecklingsyta (F).

Segmenthojd (h).

Krokning (r).

Monteringsvinkel (a).

Ryggstodsvinkel (f).

R-punktens koordinater (A, B, C) relativt

mitten pd vindrutans Gvre kant.

R-unktskoordinater i
forhallande till vindrutan

Beskrivning av parametern
F for vindrutan

Utvecklingsyta

for vindrutan

Beskrivning av parametrarna
r och h for vindrutan

Rundningsradie r

Segmenthdjd h

(") Denna forteckning ska bifogas tilliggen 1, 2 (i forekommande fall), 3 och 5 till denna bilaga.
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BILAGA 1A

RAPPORT

(Storsta format: A4 [210 mm x 297 mm])

Utfirdad av:  Myndighetens namn:

Om (3: BEVILJAT GODKANNANDE

UTOKAT GODKANNANDE

EJ BEVILJAT GODKANNANDE

ATERKALLAT GODKANNANDE
PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

av en fordonstyp med avseende pd dess sikerhetsglas i enlighet med foreskrifter nr 43.

Godkinnande nr: Utdkning nr:
1. Fordonets varumérke (tillverkarens namn):

2. Typ och, dir s ar tillimpligt, handelsbeteckning fér fordonet:
3. Tillverkarens namn och adress:

4. Namn och adress till tillverkarens representant, om sddan finns:
5. Beskrivning av typen av glas som anvints:

5.1  Fér vindrutor:

5.2.1 For framre sidorutor:

5.2.2 For bakre sidorutor:

5.3  For bakrutor:

5.4  For oppningsbara tak:

5.5 For andra glas dn ovanstdende:

6.  ECE-komponenttypgodkinnandemarkning for vindruta:

7. ECE-komponenttypgodkinnandemirkning(ar) for

7.1  frimre sidorutor:

7.2 bakre sidorutor:

7.3 bakrutor:

7.4  Sppningsbara tak:

7.5  andra rutor:

8. Monteringskraven irfir inte (3) uppfyllda.

9. Fordonet inlimnat for godkdnnande den:

10.  Teknisk tjanst som ansvarar for godkdnnandeprovningarnas utférande:
11.  Datum for rapport utfirdad av denna tjanst:




31.8.2010 Europeiska unionens officiella tidning L 230/145

12.  Nummer pi rapport som utfirdats av denna tjinst:
13.  Godkinnande beviljas/beviljas ejfutdkas/aterkallas (%)

14.  Skal for utdkning av godkdnnande:

15.  Anmirkningar:

16. Ort:

17.  Datum:
18.  Underskrift:

19.  Forteckningen &ver de dokument som finns hos den myndighet som utfirdat godkédnnande bifogas denna rapport
och kan fas pd begiran.

(1) Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/ej beviljat/aterkallat godkénnande (se villkor for godkénnande i foreskrif-
terna).
() Stryk det som inte géller.
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BILAGA 2

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING FOR KOMPONENTER
(Se punkt 5.5. i dessa foreskrifter)

Vindrutor av hirdat glas

a ¥
3 -"j

ol 2] (E 4) 21ra3Rr-o002439

a = 8§ mm min.
Ovanstiende godkdnnandemirke pd en vindruta av hirdat glas visar att denna komponent har godkénts i Nederlinderna
(E 4) i enlighet med f6reskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkidnnandenumret anger att godkinnandet

beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

Vindrutor av hirdat glas med plastbeliggning

P

s

sl 2l (E 47) =143 R-o002439

a = 8 mm min.
Ovanstdende godkinnandemirke pd en vindruta av hirdat glas med plastbeliggning visar att denna komponent har
godkints i Nederlinderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkinnande-

numret anger att godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

Vanliga vindrutor av laminerat glas

S/ /

2| 2] (E 42) 2143 R-o002439

a = 8 mm min.

Ovanstiende godkdnnandemirke pd en vanlig vindruta av laminerat glas visar att denna komponent har godkints i
Nederldnderna (E 4) i enlighet med féreskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkidnnandenumret anger att
godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.
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Vanliga vindrutor av laminerat glas med plastbeldggning

/P

2| 2f (E 47) 2123 R-002439

a = 8§ mm min.
Ovanstdende godkdnnandemirke pé en vanlig vindruta av laminerat glas med plastbeldggning visar att denna komponent
har godkints i Nederlinderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkadnnan-

denumret anger att godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

Behandlade vindrutor av laminerat glas

/|

a| 2] @ 1T43 R - 002439

Ovanstéende godkdnnandemirke pé en behandlad vindruta av laminerat glas visar att denna komponent har godkints i
Nederldnderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkinnandenumret anger att
godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

w
laz—anl

a = 8§ mm min.

Vindrutor av plexiglas

B Jv

2l 2l (E 4) 2123 R-002439

a = 8§ mm min.

Ovanstéende godkdnnandemirke péd en vindruta av plexiglas visar att denna komponent har godkints i Nederldnderna (E
4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkinnandenumret anger att godkinnandet
beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.
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Andra glasrutor dn vindrutor med en normal ljustransmittans < 70 %

Vv

sl 2l (E 49) 2123 R-002439

a = 8 mm min.
Ovanstdende godkinnandemirke pd en annan glasruta dn en vindruta for vilken kraven i punkt 9.1.4 i bilaga 3 ar
tillimpliga visar att denna komponent har godkints i nederlinderna (¢ 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med

godkdnnandenummer 002439. godkinnandenumret anger att godkinnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

Dubbelrutor med en normal ljustransmittans < 70 %

H__ V-V

s 2 (E 47) 2rasr-002439

a = 8 mm min.

Ovanstiende godkinnandemirke pd en dubbelruta visar att denna komponent har godkints i nederlinderna (e 4) i
enlighet med foreskrifter nr 43 med godkinnandenummer 002439. godkidnnandenumret anger att godkidnnandet bevil-
jades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

Rutor av enhetligt hirdat glas for anvandning som vindrutor pa lingsamgédende fordon som pa grund av sin konstruktion
inte kan overskrida 40 km/tim.

N v

2l 2l (E 4) :ra3sr-o02439

a = 8 mm min.

Ovanstiende godkdnnandemirke pé en ruta av enhetligt hirdat glas visar att denna komponent, avsedd for anvindning
som vindruta pd ett ldngsamgdende fordon, som pd grund av sin konstruktion inte kan Gverskrida 40 km/tim, har
godkints i Nederlinderna (E 4) i enlighet med féreskrifter nr 43 med godkidnnandenummer 002439. Godkdnnande-
numret anger att godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.
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Andra glasrutor dn vindrutor med en normal ljustransmittans > 70 %

o 2] (E 4) :ra3r-o02439

a = 8§ mm min.
Ovanstdende godkdnnandemirke pd en annan glasruta dn en vindruta for vilken kraven i punkt 9.1.4.1 i bilaga 3 ir
tillimpliga visar att denna komponent har godkints i Nederlinderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med

godkidnnandenummer 002439. Godkdnnandenumret anger att godkinnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

Rutor av stelt plastmaterial, andra dn vindrutor

i VIlI/A/L

3143 R - 002439

a = 8§ mm min.

Ovanstdende godkdnnandemirke pad en framdtriktad ruta av stelt plastmaterial med en ljusspridning som dr mindre dn
2% efter 1000 cykler pd den yttre ytan och 4 % efter 100 cykler pa den inre ytan visar att denna komponent har
godkints i Nederlinderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkidnnandenummer 002439. Godkinnande-

numret anger att godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

Rutor av bojligt plastmaterial, andra 4n vindrutor

3 IX

2| 2l (E 4) 2123 R-002439

a = 8 mm min.

Ovanstéende godkdnnandemirke péd en ruta av bojligt plastmaterial visar att denna komponent har godkénts i Neder-
linderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkinnandenumret anger att
godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.
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Dubbelrutor av stelt plastmaterial

D
3
A

2 @ 2743 R - 002439

Ovanstiende godkinnandemirke pd en dubbelruta av stelt plastmaterial visar att denna komponent har godkints i
Nederlinderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkdnnandenumret anger
att godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

a = 8 mm min.

Rutor av laminerat glas, andra 4n vindrutor

Xl

2l 2] (E 47) 2ra3Rr-o002439

a = 8§ mm min.

Ovanstdende godkdnnandemirke pad en ruta av laminerat glas som inte dr en vindruta visar att denna komponent har
godkints i Nederlinderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkinnandenummer 002439. Godkinnande-
numret anger att godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.
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BILAGA 2A

GODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING FOR FORDON

MALL A
(Se punkt 5.11 i dessa foreskrifter)

S 2743 R - 002439

a = 8 mm min.

Ovanstéende godkidnnandemirke pa ett fordon visar att denna fordonstyp har godkints, med avseende pd monteringen av
glasrutor, i Nederlinderna (E 4) i enlighet med foreskrifter nr 43 med godkdnnandenummer 002439. Godkidnnande-
numret anger att godkdnnandet beviljades enligt kraven i foreskrifter nr 43.

MALL B
(Se punkt 5.12 i dessa foreskrifter)

3 i 43 00 2439
I |52 011628

w o

a = 8§ mm min.

Ovanstdende godkannandemirke pa ett fordon visar att denna fordonstyp har godkants i Nederlinderna (E 4) i enlighet
med foreskrifter nr 43 och 52 (!). Godkidnnandenumren anger att, vid de datum nér respektive godkdnnanden beviljades,
hade foreskrifter nr 43 sin ursprungliga lydelse medan foreskrifter nr 52 var dndrade enligt dndringsserie 01.

(") Det andra numret ges bara som ett exempel.
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1.1

1.2

1.3

1.4

2.1
2.1.1
2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

BILAGA 3

ALLMANNA PROVNINGSVILLKOR

SPLITTRINGSPROVNING

Den glasruta som ska provas far inte vara stumt fastspand. Den kan dock fdstas vid en likadan ruta med hjalp
av tejp som anbringas lings med hela kanten.

For att astadkomma splittring anvinds en hammare pa ungefir 75 g eller ndgon annan anordning som ger
likvirdiga resultat. Spetsens rundningsradie ska vara 0,2 mm #* 0,05 mm.

En provning ska utforas i varje islagspunkt.

Undersokningen av skdrvorna ska goras med en metod som &r validerad med avseende pd dess noggrannhet
vid sjilva rikningen och dess formaga att finna korrekt plats dar minsta och storsta rikning ska utforas.

Permanent registrering av splittringsmonstret méste starta inom 10 sekunder och méste avslutas inom 3
minuter efter islaget. Den tekniska tjansten ska forvara de permanenta registreringarna av splittringsmonstret.

FALLPROVNING MED KULA
Fallprovning med kula pd 227 g
Utrustning

En kula av hirdat stdl med en massa pd 227 + 2 g och en diameter pé cirka 38 mm.

En anordning som gor det mojligt att lata kulan falla fritt frdn en viss hojd eller en anordning som gor det
mojligt att ge kulan en hastighet som ar lika hog som den som den uppnar vid fritt fall. Om man anvinder
en annan anordning som slungar ut kulan, ska hastighetstoleransen vara = 1 % av hastigheten vid fritt fall.

Stodfixtur, till exempel av det slag som visas i figur 1, bestdende av stalramar med 15 mm breda maskinbe-
arbetade kanter, vilka monteras ovanpd varandra och klds med gummipackningar med en tjocklek pa ungefir
3 mm och en bredd pa 15 mm och en hardhet pd 50 IRHD.

Den nedre ramen vilar pd en stallida som ar ungefir 150 mm hog. Provbiten hélls pd plats av den 6vre
ramen, vars massa dr ungefir 3 kg. Stodramen ar fastsvetsad pa en cirka 12 mm tjock stéilplatta som vilar pa
golvet pé ett mellanliggande gummiskikt med en tjocklek av cirka 3 mm och en hérdhetsgrad av 50 IRHD.

Figur 1

Stod for fallprovningar med kula
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2.2
2.2.1
2.2.1.1

2.2.1.2

2213

2.2.2

224

Provningsforhallanden

Temperatur: 20 £5°C
Tryck: 860-1 060 mbar
Relativ luftfuktighet: 60 + 20 %

Provbit

Provbiten ska vara en plan kvadrat med sidan 300 + 10/- 0 mm eller vara utskuren frin den planaste delen av
en vindruta eller annan bojd ruta av sikerhetsglas.

Som ett alternativ kan en hel bojd ruta av sikerhetsglas provas. I sidant fall ska omsorg dgnas at att
sikerstilla lamplig kontakt mellan sikerhetsglaset och stodet.

Forfarande

Konditionera provbiten vid angiven temperatur under minst fyra timmar omedelbart fore provningen.

Placera provbiten i fixturen (punkt 2.1.1.3). Provbitens plan ska vara vinkelrdtt, inom 3°, mot kulans islags-
riktning.

Om provbiten dr av bojligt plastmaterial ska den spannas in i stodet.

Islagspunkten ska ligga inom 25 mm frén provbitens geometriska mittpunkt for en fallhojd pd 6 m eller
mindre, och inom 50 mm frdn provbitens mittpunkt for en fallhojd pd mer 4n 6 m. Kulan ska triffa den sida
av provbiten som motsvarar utsidan pa rutan av sikerhetsglas nir denna 4r monterad pa fordonet. Kulan far
endast dstadkomma ett islag.

Fallprovning med kula pd 2 260 g
Utrustning

En kula av hirdat stdl med en massa pd 2 260 + 20 g och en diameter pé cirka 82 mm.

En anordning som gor det mojligt att 1ata kulan falla fritt fran en viss hojd eller en anordning som gor det
mojligt att ge kulan en hastighet som ar lika hog som den som den uppnar vid fritt fall. Om man anvinder en
annan anordning som slungar ut kulan, ska hastighetstoleransen vara £ 1% av hastigheten vid fritt fall.

Stodfixturen ska vara sdsom visas i figur 1 och identisk med den som beskrivs i punkt 2.1.1.3.

Provningsforhallanden

Temperatur: 20 £ 5°C

Tryck: 860-1 060 mbar.
Relativ luftfuktighet: 60 + 20 %

Provbit

Provbiten ska vara en plan kvadrat med sidan 300 + 10/- 0 mm eller vara utskuren frdn den planaste delen av
en vindruta eller annan bojd ruta av sikerhetsglas.

Som ett alternativ kan hela vindrutan eller en annan bojd ruta av sikerhetsglas provas. I sddant fall ska
omsorg dgnas at att sikerstilla lamplig kontakt mellan rutan av sikerhetsglas och stodet.

Forfarande

Konditionera provbiten vid angiven temperatur under minst fyra timmar omedelbart fore provningen.

Placera provbiten i fixturen (punkt 2.1.1.3). Provbitens plan ska vara vinkelritt, inom 3°, mot kulans islags-
riktning.

Om provbiten ir av plexiglas ska den spdnnas in i stodet.
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Islagspunkten ska ligga inom 25 mm frdn provbitens geometriska mittpunkt.

Kulan ska triffa den sida av provbiten som motsvarar insidan pd rutan av sikerhetsglas nir denna ar
monterad pa fordonet.

Kulan fir endast dstadkomma ett islag.

PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
Provning med attrapphuvud utan mitning av retardation
Utrustning

Ett attrapphuvud med lamplig vikt och med sférisk form eller halvklotsform, gjort av laminerat l6vtrd, klatt
med 16stagbar filt och med eller utan en tvirbalk av trd. Det ska finnas ett halsformat mellanstycke mellan
den sfiriska delen och tvdrbalken och en faststing pd andra sidan om tvirbalken.

Matten ska vara i enlighet med figur 2. Utrustningens sammanlagda massa ska vara 10 % 0,2 kg.

Figur 2
Attrapphuvad
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Anordning som gor det majligt att lata attrapphuvudets vikt falla fritt frén en viss hojd, eller en anordning
som gor det mojligt att ge attrapphuvudet en hastighet som dr likvirdig med den som uppnés vid fritt fall.
Om man anvéinder en anordning som slungar ut attrapphuvudet, ska hastighetstoleransen vara = 1% av
hastigheten vid fritt fall.

Stodfixtur enligt figur 3 for provning av plana provbitar. Fixturen bestr av tva stdlramar, med 50 mm breda
maskinbearbetade kanter, vilka monteras ovanpd varandra och klds med gummipackningar med tjocklek pé
ungefir 3 mm och bredd pd 15 £ 1 mm och en hardhet pa 70 IRHD. Den &vre ramen halls tryckt mot den
nedre ramen av minst 4tta bultar.

Provningsforhallanden

Temperatur: 20 + 5°C

Tryck: 860-1 060 mbar.
Relativ luftfuktighet: 60 + 20 %
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3.1.5.1

3.1.5.2

3.2
3.2.1

Forfarande
Provning péd en plan provbit

Den plana provbiten, med en lingd av 1 100 + 5/- 2 mm och en bredd av 500 + 5/- 2 mm, ska héllas vid en
konstant temperatur av 20 * 5 °C i minst fyra timmar fore provet.

Figur 3

Stod for provningar med attrapphuvud
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Fdst provbiten i stddramarna (punkt 3.1.3). Bultarna ska vara s hart dtdragna att provbiten kan rora sig hogst
2 mm under provningen. Provbitens plan ska vara i stort sett vinkelrdtt mot attrapphuvudets islagsriktning.
Vikten ska triffa provbiten hogst 40 mm frén dess geometriska centrum pd den sida som motsvarar insidan
av rutan av sikerhetsglas ndr denna 4r monterad pa fordonet och fir endast utfora ett islag.

Filttdckningens islagsyta ska bytas ut efter 12 provningar.

Provningar pd en komplett vindruta (anvinds endast for en fallhjd pd mindre 4n eller lika med 1,5 m)

Placera vindrutan fritt pd ett stod med en mellanliggande gummilist med en hardhet pa 70 IRHD och en
tjocklek pd cirka 3 mm, varvid kontaktytans bredd 6ver hela omkretsen ska vara cirka 15 mm.

Stodet ska bestd av ett fast stycke som till formen motsvarar vindrutan sd att attrapphuvudet triffar den inre
ytan. Vid behov ska vindrutan spinnas in i stodet.

Stodet ska vila pd ett fast stativ med ett mellanliggande skikt av gummi med en hdrdhet av 70 IRHD och en
tjocklek av cirka 3 mm. Vindrutans yta ska vara i stort sett vinkelrdt mot attrapphuvudets islagsriktning.

Attrapphuvudet ska triffa provbiten i en punkt hogst 40 mm fran dess geometriska centrum pa den sida som
utgor insidan av rutan av sikerhetsglas nar denna dr monterad pa fordonet och fir endast utfora ett islag.

Filttickningens islagsyta ska bytas ut efter 12 provningar.

Provning med attrapphuvud med métning av retardation
Utrustning

For provningar med attrapphuvud med samtidigt faststillande av HIC-virden ska den fallande kroppen
utgéras av ett attrapphuvud i enlighet med figur 2. Attrapphuvudets totala massa ska vara 10,0 + 0,2/
0,0 kg.
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I mitten av stodplattan (24) monteras det treaxliga fastblocket (26) mitt i tyngdpunkten for att ta emot

accelerationsmatarna (27). Accelerationsmitarna ska arrangeras vinkelritt mot varandra.

Skalen (18) och overdraget (19) ar placerade under stodplattan (24) och delar, till stor del, den manskliga
skallens egenskaper. Attrapphuvudets elastiska egenskaper vid islag avgors av hardheten och tjockleken pa

mellanringen (13) och skalen.

Figur 2.1

Attrapphuvud, 10 kg
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Forteckning 6ver de olika delarna av attrapphuvudet pa 10 kg i figur 2.1

Position Antal Standardbeskrivning Material Anmirkningar
nr stycken
1 1 Magnetisk  hallanord- Stal DIN 17100 —
ning
2 1 Vibrationsddmpare Gummi/stdl Diameter: 50 mm
Tjocklek: 30 mm
Ginga M10
3 4 HF-anslutning BNC — —
4 1 Sexkantmutter DIN 985 — —
5 6 Bricka DIN 125 — —
6 3 Overforingsdel — —
7 6 Skruv med cylindriskt — —
huvud DIN 912
8 3 Sexkantmutter — —
9 3 Bricka Stal DIN 17100 Haldiameter: 8 mm

Ytterdiameter: 35 mm
Tjocklek: 1,5 mm
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Position Antal Standardbeskrivning Material Anmirkningar
nr stycken
10 3 Gummiring Gummiring, hérdhet 60 | Haldiameter: 8 mm
IRHD Ytterdiameter: 30 mm
Tjocklek: 10 mm
11 1 Diampring Packning med papper | Haldiameter: 120 mm
Ytterdiameter: 199 mm
Tjocklek: 0,5 mm
12 — | = — —
13 1 Mellanring Butadiengummi, hirdhet | Haldiameter: 129 mm
cirka 80 IRHD Innerdiameter: 192 mm
Tjocklek: 4 mm
14 3 Gejdror Polytetrafluoreten (PTFE) | Haldiameter: 8 mm
Ytterdiameter: 10 mm
Lingd: 40 mm
15 3 Sexkantmutter — —
16 3 Gingad bult DIN 976 — —
17 3 Skruvad insats Gjutlegering DIN 1709- —
GD-CuZn 37Pb
18 1 Skal Polyamid 12 —
19 1 Overdrag Butadiengummi Tjocklek: 6 mm
Ribba pa ena sidan
20 1 Styrbussning Stal DIN 17100 —
21 4 Skruv med f6rsankt hu- — —
vud
22 1 Dimpbricka Packning med papper | Diameter: 65 mm
Tjocklek: 0,5 mm
23 — |— — —
24 1 Stodplatta Stdl DIN 17100 —
25 1 Stallskruv med sexkan- |  Hallfasthetsklass 45H —
tig hylsa
26 1 Treaxligt fastblock — —
27 3 Accelerationsmitare — —
28 1 Komponent av trd Avenbok, skiktlimmad —
29 1 Tackplatta Legering (AIMg5) —
30 1 Skyddshuv Polyamid 12 —

Instdllning och kalibrering

Vid utférandet av provningen med attrapphuvud sitts attrapphuvudet fast pd tvarbalken pa gejdsystemet (figur
2.2) och hojs till onskad fallhojd med hjilp av en lyftanordning. Under provningen frigors tvirbalken med
attrapphuvudet. Efter att ha passerat ljusbarridren, som kan stillas in i hojdled, frigors attrapphuvudet frén
tvarbalken, tvirbalkens fall dimpas och attrapphuvudet faller pa provet.
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3.221

3.2.2.2

3.2.23

Attrapphuvudet fir inte péverkas av fallapparaten eller av mitkabeln, utan ska endast accelereras med
gravitationen och falla vertikalt.

Figur 2.2

Utrustning foér provning med attrapphuvud med retardationsmitning

Lyftanordning
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I \lnféstning for provbit

Fallande kropp
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L
:

Mitanordning som medger faststillande av HIC-virden med hjdlp av det attrapphuvud som beskrivs i punkt
3.2.1.

Utrustning for att kalibrera attrapphuvudet

Fallapparaten méste medge fallhojder mellan 50 mm och 254 mm som kan stillas in exakt inom 1 mm. Ett
gejdsystem krévs inte for dessa smé fallhojder.

En anslagsplatta av stdl med storleken 600 x 600 mm och minst 50 mm tjock. Islagsytan ska vara polerad:

Ytjgmnhet R, = 1 pm, planhetstolerans t = 0,05 mm.

Kalibrering och installning av attrapphuvudet

Fore varje provningsserie och senast efter 50 provningar i en serie ska attrapphuvudet kalibreras och justeras
om det behovs.

Anslagsplattan ska vara ren och torr och under provningen ska den ligga elastiskt pa ett underlag av betong.

Attrapphuvudet far triffa anslagsplattan vertikalt. Fallhojderna (mitt fran attrapphuvudets understa punkt till
anslagsplattans yta) dr 50, 100, 150 och 254 mm. Retardationskurvorna ska registreras.
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3.2.3

3.2.4

Den storsta retardationen a, fran de olika fallhojderna pa z-axeln ska ligga inom de grinsvirden som anges i
tabellen nedan:

Fallhojd Storsta retardationen a, som en multipel av accelerationen pa grund av gravita-
mm tionen g

50 64 =5

100 107 + 5

150 150 £ 7

254 222 + 12

Retardationskurvorna ska baseras pd en unimodal vibration. Retardationskurvan for fallhojden 254 mm ska gé
minst 1,2 ms och som mest 1,5 ms 6ver 100 g.

Om kraven som ges i punkt 3.2.2.3 inte uppfylls ska attrapphuvudets elastiska egenskaper justeras genom att
dndra tjockleken pd mellanringen (13) i stodplattan (24). Korrektioner kan utforas genom att justera de tre
sjdlvldsande sexkantsmuttrarna (8) pa de gdngade bultarna (16) med vilka skalen (18) ér fastsatt i stodplattan
(24). Gummiringarna (10) under sexkantsmuttrarna (8) far inte vara sproda eller ha sprickor.

Islagsytans overdrag (19) och mellanringen (13) ska alltid omgdende bytas ut om de ir skadade, sirskilt da
attrapphuvudet inte lingre kan justeras.

Stodfixturen for provning av plana provbitar ska vara sdsom beskrivs i punkt 3.1.3.
Provningsvillkoren anges i punkt 3.1.4.

Provningar pa hela rutor (endast for en fallh6jd mellan 1,5 m och 3 m). Placera rutan fritt pa ett stod med en
mellanliggande gummiremsa med en hérdhet av 70 IRHD och en tjocklek av cirka 3 mm.

Rutan ska spannas fast i stodkonstruktionen med hjilp av limpliga anordningar. Rutans yta ska vara i stort
sett vinkelrdt mot attrapphuvudets islagsriktning. Attrapphuvudet ska triffa rutan i en punkt hogst 40 mm
fran dess geometriska centrum pé den sida som utgér plastrutans insida nir denna dr monterad pé fordonet
och fér endast utfora ett islag.

Med start fran en vald initial fallhojd, ska fallhjden okas med 0,5 m for varje efterfoljande forsok. De
retardationskurvor som uppstar vid islag i provet for ay, a, och a, ska registreras i forhdllande till tiden t.

Efter provningen med attrapphuvud ska det kontrolleras om glaskanten har flyttat sig mer 4n 2 mm i
inféstningen och om kravet for traffpunkten var uppfyllt. Accelerationskomponenterna a, och a, ska vid
vertikalt islag vara mindre 4n 0,1 a,.

Utvérdering

Retardationskurvorna ska utvirderas enligt foljande:

Den resulterande retardationen a(t) i tyngdpunkten enligt ekvation (1) frdn de uppmatta retardationskur-
vorna ax(t), ay(t) och a,(t) ska adderas som multiplar av accelerationen pd grund av gravitationen.

Loaw(t) = (a2(t) + a2(t) + a2(1)'/?

Den tid under vilken en retardation pa 80 g kontinuerligt 6verskrids for a,., och den storsta retardationen for
a5 ska faststillas. HIC-vardet ska berdknas, sdsom ett métt pa risken for skall-/hjarnskador vid islag, med hjalp
av foljande ekvation:

2.5
t
2. HIC = (6 -t)" [ (t) dt)
15t

Integralens gransvirden t; och t, ska viljas pd ett sddant sitt att integralen far sitt hogsta virde.
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4.1
4.1.1

PROVNING AV NOTNINGSHARDIGHET
Utrustning

Ett n6tningsverktyg () som visas schematiskt i figur 4 och bestar av: Ett horisontellt vridbord, som ar fastgjort
i sitt centrum, och roterar moturs med en hastighet av 65-75 varv/minut.

Figur 4

Schematisk bild av ett ndtningsverktyg

Tvé belastade parallella armar som var och en bar ett sarskilt notningshjul som roterar fritt pa en kullagrad
horisontell spindel. Varje hjul vilar pd provbiten under det tryck som utovas av en massa pd 500 g.

Notningsverktygets vridbord ska rotera i jamn takt, i stort sett i samma plan (avvikelsen fran detta plan far
inte Overstiga + 0,05 mm pa ett avstdnd av 1,6 mm fran vridbordets omkrets).

Hjulen ska monteras pd ett sidant sitt att de, ndr de dr i kontakt med den roterande provbiten, roterar i
inbordes motsatt riktning och salunda tvd ganger varje provbitsvarv utovar en tryck- och nétningsverkan
lings kurvformiga linjer pd en ringformad area pi cirka 30 cm?.

Notningshjul (?), vardera med en diameter pd 45-50 mm och en tjocklek pd 12,5 mm, bestiende av ett
sarskilt finsiktat slipmedel inbdddat i ett medelhdrt gummi. Hjulen ska ha en hardhet av 72 + 5 IRHD, mitt pd
fyra punkter med jimna avstind pd den notande ytans mittlinje, varvid trycket appliceras vertikalt lings
hjulets diameter och virdena avldses 10 sekunder efter applicering av fullt tryck.

Notningshjulen ska forberedas for anvandning genom mycket langsam rotation mot en plan glasskiva for att
deras yta ska bli helt jamn.

En ljuskilla, bestdende av en glodlampa med glodtrdden inuti en parallellepiped med matten 1,5 x 1,5 x 3
mm. Spanningen i glodtrdden ska vara sd hog att dess fargtemperatur ligger pd 2 856 * 50 K. Denna
spanning ska stabiliseras inom * 1/1 000. Instrumentet for kontroll av spanningen ska vara tillrackligt
noggrant.

Ett optiskt system bestdende av en lins med en brannvidd pd minst 500 mm och korrigerad for kromatisk
aberration. Storsta blindaréppning far inte verstiga f/20. Avstandet mellan lins och ljuskilla regleras sa att
man far ett visentligen parallellt strlknippe. En blindare ska inforas for att begrinsa ljusstralens diameter till
7 £ 1 mm. Denna blindare ska placeras pa ett avstdnd av 100 + 50 mm fran linsen pa den sida som ir riktad
bort frdn ljuskallan.

Utrustning for uppmitning av ljusspridning (se figur 5), bestdende av en fotocell med en integrerande sfir
med diametern 200-250 mm. Sfiren ska vara forsedd med in- och utgdngsoppningar for ljuset. Ingdngs-
Oppningen ska vara cirkelformad och ha en diameter som dr minst dubbelt sd stor som ljusknippets. Sfirens
utgdngsoppning ska vara forsedd med antingen en ljusfilla eller en reflektansnormal, enligt det i punkt 4.4.3
nedan beskrivna forfarandet. Ljusfillan ska absorbera allt ljus nir ingen provbit befinner sig i ljusknippets
bana.

(") Ett limpligt nétningsverktyg salufors av Teledyne Taber (USA).

(%) Lampliga notningshjul kan bestillas fran Teledyne Taber (USA).
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4.2

4.3

4.4

4.4.1

Strélknippets axel ska passera genom in- och utgdngsoppningarnas mittpunkter. Diametern b pd utgéngs-
oppningen for ljuset ska vara lika med 2a x tan 4°, dir a dr sfirens diameter. Fotocellen ska vara monterad pa
sddant sitt att den inte kan nds av ljus som kommer direkt frén ingdngsoppningen eller frdn reflektans-
normalen.

Ytorna pa insidan av den integrerande sfirens och reflektansnormalen ska ha praktiskt taget lika stor reflek-
tans samt vara matta och icke-selektiva.

Utsignalen fran fotocellen ska vara linjir inom * 2 % inom det anvinda ljusstyrkeomréddet. Instrumentet ska
vara konstruerat pd sddant sitt att galvanometern inte ger utslag nér sfiren inte dr upplyst.

Hela instrumentet ska kontrolleras med jaimna mellanrum med hjélp av kalibreringsstandarder med faststalld
grumling.

Om grumlingsmétningen utférs med hjilp av utrustning eller metoder som skiljer sig frdn dem som avses har
ovan, ska resultaten vid behov korrigeras for att bringa dem i 6verensstimmelse med de resultat som erhélls
med den utrustning som anges ovan.

Figur 5

Grumlingsmiitare

Integrerande sfir Fotocell

Lins Avskdrmningar

Ljustfilla

Oppning i ljusfilla

Lampa Parallell strale

2002 a =250 mm

Provningsforhallanden

Temperatur: 20+ 5°C

Tryck: 860-1 060 mbar.
Relativ luftfuktighet: 60 £ 20 %

Provbitar

Provbitarna ska vara plana och kvadratiska med en sida pd 100 mm, med praktiskt taget plana och parallella
ytor och, om sa krivs, ett centralt borrat fisthdl med diametern 6,4 tg‘z mm.

Forfarande

Notningsprovningen ska utforas pd den yta av provbiten som utgor utsidan pd rutan nir denna dr monterad
pa fordonet, och dessutom pé insidan om den ir av plastmaterial.

Omedelbart fore och efter nétningen ska provbiten rengoras pa foljande sitt:

a) Gnugga den med en linneduk under rent rinnande vatten.

b) Skolj med destillerat eller avmineraliserat vatten.

¢) Blés den torr med syre eller kvave.
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4.4.2

443

4.5

d) Avldgsna eventuella spir av vatten genom att badda litt med en fuktad linneduk. Torka vid behov
provbiten genom att pressa den litt mellan tvd linnedukar.

Behandling med ultraljudsutrustning ska undvikas. Efter rengéring far provbitarna hanteras endast frén sina
kanter och ska forvaras pd sadant sitt att skada eller fororening péd ytorna forebyggs.

Provbitarna ska konditioners under minst 48 timmar vid 20 + 5 °C och en relativ luftfuktighet pa 60 = 20 %.

Placera omedelbart provbiten mot ingdngsoppningen pé den integrerande sfiren. Vinkeln mellan lodlinjen (det
vinkelrita planet) och provbitens dvre yta och stralknippets axel far inte Gverstiga 8°.

Gor fyra avldsningar enligt foljande tabell:

Avldsning Med provbit Med ljusfilla Med ref}ilzltansnor- Representerad storhet
T, Nej Nej Ja Infallande ljus
T, Ja Nej Ja Totalt ljus som slapps igenom av
provbiten
T; Nej Ja Nej Ljus som sprids ut av instrumentet
T, Ja Ja Nej Ljus som sprids ut av instrumentet och
provbiten

Upprepa avldsningarna for T, T,, T3, och T4 med andra angivna ligen pa provbiten for att bestimma
jamnheten.

Berikna den totala transmittansen T, = T,/T;.

Berdkna den diffusa transmittansen Ty enligt foljande:

_ Ty - T3(T2/T1)

T,
d T, - T;

Berdkna grumlingen i procent, eller ljusspridningen, eller bada, enligt foljande:

Grumling, eller ljusspridning, eller bada = % x 100 %

Mt provbitens ursprungliga grumling i minst fyra punkter pd jimna inbordes avstdnd inom det icke notta
omréddet med hjilp av ovanstdende formel. Berdkna medelvirdet av resultaten for varje provbit. I stallet for de
fyra mitningarna kan ett medelvirde erhéllas genom att biten roteras jimnt med 3 varv/s eller mer.

For var och ett av sikerhetsglasen utfors tre provningar med samma belastning. Anvind grumlingen som ett
matt pd den underliggande ytans nétning sedan provbiten genomgatt nétningsprovningen.

Mt det ljus som sprids ut av det notta sparet i minst fyra jamnt fordelade punkter lings spéret enligt formeln
ovan. Berdkna medelvirdet av resultaten for varje provbit. I stillet for de fyra métningarna kan ett medelvirde
erhdllas genom att biten roteras jamnt med 3 varv/sekund eller mer.

Notningsprovning genomférs endast om provningslaboratoriet anser det nodvindigt med hinsyn till redan
inforskaffade data.

Forutom nér det giller plexiglas krdvs normalt inga ytterligare provningar vid dndringar av mellanskiktet eller
materialtjockleken.
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4.6

5.1

5.2

5.3

5.3.2.1

5.3.2.2

6.1
6.1.1
6.1.1.1

6.1.1.2

Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Inga sekundiregenskaper berors.

PROVNING AV VARMEBESTANDIGHET
Forfarande

Tre provexemplar eller tre kvadratiska provbitar pd minst 300 x 300 mm som laboratoriet tagit ut fran tre
vindrutor eller tre andra glasrutor dn vindrutor, sd att ett av mdtten motsvarar rutans overkant, virms till
100 °C. Uppritthall denna temperatur under en tid av tva timmar, och tillit sedan provexemplaren att svalna
till rumstemperatur. Om sdkerhetsglasrutans bada ytor dr av oorganiskt material fir provningen utforas
genom att provexemplaret sinks ned vertikalt i kokande vatten under den angivna tiden, varvid forsiktighet
ska iakttas for att undvika onodig temperaturchock. Om provbitar skirs ut frin vindrutor ska en kant pé varje
sddan provbit vara en del av vindrutans kant.

Svérighetsindex for sekundaregenskaperna

Firglost Tonat

Mellanskiktets firgning 1 2

De 6vriga sekunddregenskaperna berors inte.

Tolkning av resultaten

Provning av virmebestindighet ska anses ge ett tillfredsstillande resultat, om bubblor eller andra fel inte
upptrider pé lingre avstdnd dn 15 mm fran en oskuren kant eller 25 mm frin en skuren kant pd provbiten
eller provexemplaret eller om de inte upptrader pd langre avstdnd 4n 10 mm fran sprickor som eventuellt
uppstar under provet.

En omgéng provbitar som tillhandahéllits for godkinnande ska anses godtagbara med avseende pd virme-
bestindighet, om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Alla provningarna har gett ett tillfredsstllande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgéng provningar, utférda pd en ny omgéing
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT L]USPAVERKAN
Provningsmetod
Utrustning

En stralkilla i form av en kvicksilverlampa av medeltryckstyp, bestdende av en rorformad kvartslampa som
inte avger ozon. Lampaxeln ska vara vertikal. Lampans nominella matt ska vara: lingd 360 mm, diameter 9,5
mm. Ljusbagslangden ska vara 300 + 4 mm. Lampan ska ha effekten 750 + 50 W.

Vilken annan strdlkilla som helst som ger samma verkan som den ovan beskrivna fir anvindas. For att
kontrollera att en annan killa har samma verkan gors en jimforelse genom att mita den mangd energi som
sinds ut inom ett vaglingdsomrdde frdn 300 till 450 nm, varvid alla andra vaglingder avligsnas med hjilp av
lampliga filter. Den andra killan ska sedan anvindas med dessa filter.

For rutor av sikerhetsglas for vilka det inte finns ndgon tillfredsstillande Gverensstimmelse mellan denna
provning och anvindningsférhallandena 4r det nodvandigt att anpassa provningsvillkoren.

En stromforsorjningstransformator och en kondensator med forméga att forse lampan (punkt 6.1.1.1) med en
toppspanning vid start pd minst 1 100 V och en driftspianning pd 500 + 50 V.
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6.1.1.3

6.1.2
6.1.2.1

6.1.2.2

6.2

6.3
6.3.1

6.3.1.1

6.3.1.1.1

6.3.1.1.2

6.3.1.2

En anordning for montering och rotation av provbitarna med 1-5 varv/minut runt den centralt placerade
strilkdllan for att sikerstilla jamn exponering.

Provbitar

Provbitarnas storlek ska vara 76 x 300 mm.

Provbitarna ska skidras ut av laboratoriet frdn den Gvre delen av rutorna pé sddant sitt att foljande villkor
uppfylls:

For andra rutor 4n vindrutor: provbitarnas 6vre kant ska sammanfalla med rutornas ovre kant.

For vindrutor: provbitarnas 6vre kant ska sammanfalla med den Gvre gransen for det omrdde inom vilket
normal transmittans ska mitas och bestimmas enligt punkt 9.1.2.2 i denna bilaga.

Forfarande

Kontrollera den normala ljustransmittansen, faststilld enligt punkterna 9.1.1-9.1.2 i denna bilaga, for tre
provbitar fore exponering. Skydda en del av varje provbit mot ljuspaverkan och placera direfter provbiten i
provningsanordningen 230 mm frdn lampaxeln och parallellt med lampaxelns lingd. Bibehall provbitens
temperatur pd 45 + 5 °C under hela provningen.

Den sida av varje provbit som ska utgéra en utvindig glasad del pa fordonet ska vara vind mot lampan. For
den lamptyp som anges i punkt 6.1.1.1 ska exponeringstiden vara 100 timmar. Efter exponeringen mits den
normala ljustransmittansen igen pa den exponerade ytan av varje provbit.

Varje provbit eller provexemplar (totalt 3 stycken) ska enligt forfarandet ovan bestrlas pé ett sddant sitt att
varje punkt pd provbiten eller provexemplaret utsitts for en ljuspdverkan pd mellanskiktet motsvarande
solstrdlning med 1 400 W/m? under 100 timmar.

Svarighetsindex for sekunddregenskaperna

Firglost Tonat
Glasets fargning 2 1
Mellanskiktets firgning 1 2

De Ovriga sekundaregenskaperna berors inte.

Tolkning av resultaten

Provningen av bestidndighet mot ljuspdverkan ska anses ge ett tillfredsstallande resultat, om f6ljande villkor ar
uppfyllda:

Den totala ljustransmittansen matt enligt punkterna 9.1.1-9.1.2 i denna bilaga ligger inte under 95 % av det
ursprungliga virdet fore bestrdlningen och ligger i vart fall inte under

70 % for andra glasrutor 4n vindrutor vilka ska uppfylla specifikationerna avseende forarens siktfalt i alla
riktningar,

70 % for vindrutor, inom det omrdde inom vilket normal ljustransmittans ska mitas enligt definitionen i
punkt 9.1.2.2 nedan.

Provbiten eller provexemplaret fir dock uppvisa en svag firgning efter bestrdlningen, nir den eller det
undersoks mot en vit bakgrund, men ingen annan felaktighet far synas.

En omgéng provbitar som tillhandahallits for godkdnnande ska anses godtagbara med avseende pa bestin-
dighet mot ljuspaverkan, om ett av foljande villkor ar uppfyllt:
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6.3.2.1

6.3.2.2

6.4

6.4.1
6.4.1.1
6.4.1.1.1

6.4.1.2

6.4.1.3

6.4.1.3.1

6.4.1.3.2

Alla proven har gett tillfredsstdllande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgéing provningar, utférda pd en ny omgéing
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

Provning av bestindighet mot simulerad viderpaverkan
Provningsmetod

Utrustning

Xenonbéglampa

Exponeringsutrustningen (') ska anvinda en xenonbdglampa som strélkilla, men andra metoder som ger den
nivd av exponering for ultraviolett strdlning som kravs ska vara tillitna. Xenonbaglampan har den fordelen att
den kan, ndr den filtreras och underhdlls korrekt, ge ett spektrum som i det nirmaste efterliknar det fran
naturligt solljus. Av detta skal ska kvartsxenonlampans brannkammarrér forses med lampliga optiska filter av
borosilikatglas (?). De anvinda xenonlamporna ska drivas av lampliga reaktiva transformatorer och elektrisk
utrustning som forsorjs av en 50 eller 60 Hz stromforsorjning.

Exponeringsutrustningen ska omfatta den utrustning som kréivs for att mita och/eller kontrollera foljande:

— Stralning.
— Svart standardtemperatur.
— Vattenbegjutning.

— Driftsschema eller -cykel.

Exponeringsutrustningen ska tillverkas av inerta material, som inte kontaminerar det vatten som anvénds vid
provningen.

Strélning ska mitas pd provexemplarets yta och ska kontrolleras enligt rekommendationerna fran tillverkaren
av exponeringsutrustningen.

Total ultraviolett () strdlningsexponering (J/m2) ska mitas eller berdknas och ska anses vara den primira
mitningen av provexemplarets exponering.

Provbitar

Provbitarnas dimensioner ska normalt vara de som specificeras i den tillimpliga metoden for den eller de
egenskaper som ska mitas efter exponeringen.

Antalet kontroll- och provexemplar for varje provningsvillkor eller exponeringsskede ska faststillas, forutom
de som kravs for visuella utvirderingar enligt de antal som kravs enligt provningsmetoderna.

Det rekommenderas att visuella utvirderingar utfors pd de storsta provexemplaren som provas.

Forfarande

Mit ljusgenomslippligheten for den/de provbit(ar) som ska exponeras i enlighet med punkt 9.1. Mat nétnings-
hdrdigheten for ytan/ytorna pa kontrollprovexemplaret/-exemplaren i enlighet med punkt 4. Den sida av varje
provbit som ska utgora en utvindig glasad del pa vigfordonet ska vara vind mot lampan. Andra exponerings-
villkor ska vara enligt foljande:

Strdlningen ska inte variera mer dn * 10 % 6ver hela provexemplarets yta.

Med limpliga mellanrum rengors lampans filter genom tvittning med rengoringsmedel och vatten. Xenon-
bagfilter ska bytas enligt rekommendationerna frén tillverkaren av utrustningen.

(") Sasom Atlas Ci-serie, Heraeus Xenotest-serie eller Suga WEL-X-serie.

() Sasom Corning 7 740 Pyrex eller Heraeus Suprax.
(%) Total ultraviolett anses vara all strdlning med véglingder kortare dn 400 nm.
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6.4.1.3.3

6.4.1.3.4

6.4.1.3.5

6.4.1.3.6

6.4.1.3.7

6.4.1.3.8

6.4.1.3.9

6.4.1.3.10

6.4.1.4

6.4.1.5

Temperaturen inuti exponeringsutrustningen under den torra delen av cykeln ska kontrolleras genom cirku-
lation av tillrdckligt med luft for att bibehdlla en konstant svart standardtemperatur.

I xenonbagexponeringsutrustningen ska denna temperatur vara 70 + 3 °C sdsom anges av en svart standard-
termometer eller likvardig.

Den svarta paneltermometern ska monteras i provexemplarets stdllning och avldsningar ska goras i den punkt
dir det storsta virmet utvecklas pd grund av ljusexponeringen.

Den relativa luftfuktigheten inuti exponeringsutrustningen ska under den torra perioden av cykeln hallas vid
50 = 5%.

Det avjoniserade vattnet som anvinds under begjutningscykeln ska innehdlla mindre dn 1 ppm fast kiseldioxid
och ska inte efterlimna ndgra permanenta avlagringar eller rester pd provexemplaret som kan stora efter-
foljande mitningar.

Vattnets pH ska vara mellan 6,0 och 8,0 och konduktiviteten ska vara mindre 4n 5 mikrosiemens.

Temperaturen pd vattnet i ledningen dir det kommer in i exponeringsutrustningen ska vara omgivande
vattentemperatur.

Vattnet ska triffa provexemplaren i form av en fin strdle med tillricklig volym for att vita provexemplaren
enhetligt, omedelbart vid traff.

Vattenbegjutningen ska riktas endast mot den av provexemplarets ytor som ar vind mot ljuskillan. Ingen
teranvindning av sprutvattnet eller nedsinkning av provexemplaren i vattnet ska tillatas.

Provexemplaren ska roteras runt bigen for att tillhandahélla en jamn fordelning av ljuset. Alla positioner i
exponeringsutrustningen ska vara fyllda med provexemplar eller surrogat for att sikerstilla att en jamn
temperaturfordelning bibehalls. Provexemplaren ska héllas i ramar med baksidorna exponerade for skdpmiljon.
Reflexioner fran sképets viggar ska dock inte tillitas triffa provexemplarens bakre ytor. Om s& krivs kan
provexemplar ha baksidor for att blockera siddana reflexioner sa linge som fri cirkulation av luft vid provex-
emplaret yta inte forsimras.

Exponeringsutrustningen ska anvindas for att tillhandahélla kontinuerligt ljus och intermittent vattenbegjut-
ning i cykler om 2 timmar. Varje cykel om 2 timmar ska indelas i perioder under vilka provexemplaren ar
exponerade for ljus utan vattenbegjutning under 102 minuter och for ljus med vattenbegjutning under 18
minuter.

Utvérdering

Efter exponeringen fir provexemplaren rengéras, om det behdvs, pd ett sitt som rekommenderas av deras
tillverkare for att ta bort alla rester som finns.

Utvirdera de exponerade provexemplaren visuellt med avseende pé foljande egenskaper:

— Bubblor.
— Farg.
— Grumling.

— Synbar nedbrytning.

Mit ljusgenomsldppligheten for de exponerade provexemplaren.

Angivande av resultat

Rapportera visuella utvirderingar, med jimforelse av utseendet pd alla exponerade provexemplar med den
oexponerade kontrollen.
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7.2

7.3
7.3.1

7.3.2.1

7.3.2.2

Den uppmiitta normala ljustransmittansen ska inte avvika frdn den ursprungliga provningen pd oexponerade
provexemplar med mer dn 5 % och far inte ligga under

70 % for en vindruta och andra rutor som ir placerade dér de kravs for forarens sikt.

PROVNING AV FUKTBESTANDIGHET
Forfarande

Forvara tre provexemplar eller tre kvadratiska provbitar pd minst 300 x 300 mm vertikalt under tvé veckor i
en sluten behéllare i vilken temperaturen uppritthélls vid 50 + 2 °C och den relativa luftfuktigheten vid 95 %
+ 4 %. For rutor av stelt plastmaterial och dubbelrutor av stelt plastmaterial ska antalet provexemplar vara tio.

Provbitarna forbereds pa sddant sitt att

— minst en kant pd varje provbit dr en del av en ursprungskant pa glasrutan,

— om flera provbitar provas samtidigt ska limpligt mellanrum finnas mellan dem.

Forsiktighetsétgarder ska vidtas for att hindra kondens frén att falla frdn provningsbehallarens viaggar och tak
pa provbitarna.

Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Firglost Tonat

Mellanskiktets fargning 1 2

De 6vriga sekunddregenskaperna berors inte.

Tolkning av resultaten

Rutor av sikerhetsglas ska anses vara tillfredsstillande i friga om fuktbestindighet om ingen markbar for-
andring iakttas mer 4n 10 mm frén de oskurna kanterna eller mer dn 15 mm frn de skurna kanterna, efter
forvaring under tvd veckor i angivna omgivningsforhdllanden i friga om vanliga och behandlade rutor av
laminerat glas och under 48 timmar i angivna omgivningsforhdllanden i friga om glasrutor med plastbeldgg-
ning och rutor av plexiglas.

En omgéng provbitar som inldmnas for godkdnnande ska anses godtagbara med avseende pa fuktbestindighet,
om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Alla proven har gett tillfredsstillande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgang provningar, utférda pd en ny omging
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT TEMPERATURVAXLINGAR
Provningsmetod

Tvé provbitar pd 300 x 300 mm ska placeras i en inneslutning i sex timmar vid en temperatur av -40 + 5 °C,
direfter placeras de i omgivande luft med en temperatur av 23 £ 2 °C i en timme eller tills provbitarna har
uppnadtt en stabil temperatur. Dérefter ska de placeras i en luftstrom med en temperatur av 72 * 2 °C under 3
timmar. Efter att dter ha placerats i omgivande luft med en temperatur av 23 + 2°C och kylts till den
temperaturen, ska provbitarna undersokas.
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8.2

8.3

9.1
9.1.1
9.1.1.1

9.1.1.2

9.1.1.3

Svérighetsindex for sekundiregenskaper

Firglost Tonat

Mellanskiktets fargning eller 1 2
av beldggning av plast

De 6vriga sekunddregenskaperna berors inte.

Tolkning av resultaten

Provningen av bestindighet mot temperaturvixlingar anses ha gett ett positivt resultat om provbitarna inte
uppvisar ndgon sprickning, grumling, separation av skikten eller annan tydlig forsamring.

OPTISKA EGENSKAPER
Provning av ljusgenomsldpplighet
Utrustning

En ljuskalla bestdende av en glodlampa som har sin glodtrad innesluten i en parallellepiped med matten 1,5 x
1,5 x 3 mm. Spanningen pd lampans glodtrdd ska vara sidan att firgtemperaturen ar 2 856 * 50 K.
Spanningen ska stabiliseras inom £ 1/1 000. Instrumentet for kontroll av spanningen ska vara tillrackligt
noggrant.

Ett optiskt system bestdende av en lins med en brinnvidd pd minst 500 mm och korrigerad for kromatisk
aberration. Storsta blindaroppning far inte overstiga f/20. Avstdndet mellan lins och ljuskilla regleras s att
man fér ett visentligen parallellt strdlknippe. En blindare ska inforas for att begrinsa ljusstrdlens diameter till
7 + 1 mm. Denna blindare ska placeras pd ett avstdnd av 100 + 50 mm frdn linsen pa den sida som ar riktad
bort frdn ljuskallan. Matpunkten ska vara i strdlknippets mittpunkt.

Matutrustning

Mottagaren ska ha en relativ spektral ljuskdnslighet i god overensstimmelse med den relativa spektralljus-
verkningsgraden hos CIE:s (') standardobservator for fotometri. Mottagarens kansliga yta ska vara tickt av ett
diffuserande medium och ska vara minst tva ganger tvarsnittet av det strdlknippe som sinds ut av det optiska
systemet. Om en integrerande sfir anvinds, ska sfirens Oppning ha ett tvirsnitt som dr minst tvd ganger
tvirsnittet av den parallella delen av stralknippet.

Mottagarens och det tillhorande visande mitinstrumentets linearitet ska vara bittre in 2 % av skalans effektiva
g

del.

Mottagaren ska vara centrerad pa ljusstrdlens axel.

Forfarande

Kansligheten hos mitsystemet ska stdllas in pa ett sddant satt att instrumentet, som visar mottagarens svar,
visar 100 skalutslag nar rutan av sikerhetsglas inte 4r inford i ljusstrdlen. Om inget ljus traffar mottagaren, ska
instrumentet visa 0.

Placera rutan av sikerhetsglas pd ett avstind frin mottagaren som ir lika med ungefir fem ginger mottaga-
rens diameter. For in rutan av sikerhetsglas mellan blindaren och mottagaren och rikta in den sd att ljus-
strdlens infallsvinkel blir 0 * 5°. Den normala transmittansen ska mitas pé rutan av sakerhetsglas, och for var
och en av mitpunkterna ska antalet skalenheter, n, som visas pd mdtinstrumentet, avldsas. Den normala
transmittansen T, ar lika med n/100.

(") Internationella belysningskommissionen.
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9.1.2.1

9.1.2.2

9.1.4

9.2
9.2.1

9.2.1.1
9.2.1.1.1

9.2.1.1.2

For vindrutor fir alternativa provningsmetoder tillimpas, varvid antingen en provbit utskuren fran den
planaste delen av en vindruta anvinds eller en sirskilt iordningsstilld plan kvadrat med sddana material-
och tjockleksegenskaper som ir identiska med den egentliga vindrutans. Mitningarna utfors vinkelrdtt mot
glasrutan.

For vindrutorna pa fordon i kategori M; (1)

ska provningen utforas i provningsomrdde B som definieras i punkt 2.3 i bilaga 18, med undantag for
eventuella ogenomskinliga avskdrmningar som inkraktar pd den.

For vindrutorna pa fordon i kategori N; kan tillverkaren begéra att samma provningar utfors antingen i
provningsomrdde B som definieras i punkt 2.3 i bilaga 18, med undantag for eventuella ogenomskinliga
avskiarmningar som inkriktar pa den, eller i omrade I som definieras i punkt 9.2.5.2.3 i denna bilaga.

For vindrutorna pa fordon i andra kategorier ska provningen utforas i omrdde I som anges i punkt 9.2.5.2.3 i
denna bilaga.

For jordbruks- och skogstraktorer och for anliggningsfordon for vilka det inte dr mojligt att bestimma
omrade 1, utfors provningen i omrdde I' enligt definitionen i punkt 9.2.5.3 i denna bilaga.

Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Firglost Tonat
Glasets firgning 1 2
Mellanskiktets fargning (for laminerade vindrutor) 1 2

ingdr ej ingdr
Solskyddsfilm och/eller ogenomskinlig avskdrmning 1 2

De ovriga sekundiregenskaperna berérs inte.

Tolkning av resultaten

Den normala ljustransmittansen ska mitas enligt punkt 9.1.2 i denna bilaga och resultatet ska registreras. For
en vindruta ska den inte vara mindre dn 70 %. For andra glas 4n en vindruta specificeras kraven i bilaga 21.

Provning av optiskt fel
Tillimpningsomrade

Den angivna metoden ér en projektionsmetod som medger utvirdering av optiskt fel hos en ruta av sikerhets-
glas.

Definitioner

optisk avlinkning: vinkeln mellan den sanna och den synbara riktningen for en punkt som betraktas genom
rutan av sikerhetsglas, varvid vinkelns storlek 4r en funktion av siktlinjens infallsvinkel, glasrutans tjocklek
och lutning och krokningsradien i infallspunkten.

optiskt fel i en riktning M-M": den algebraiska skillnaden i vinkelavvikelse Aa métt mellan tvé punkter M och
M’ pa glasrutans yta, varvid avstdndet mellan de tvd punkterna dr sddant att deras projektioner pa ett plan i
rdt vinkel mot siktriktningen &tskiljs av ett visst avstdnd Ax (se figur 6).

Motsols avvikelse ska betraktas som positiv och medurs avvikelse som negativ.

(") Enligt

definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), (dokument TRANS/

WP.29/78|Rev.1[dndring 2, senast dndrad genom &ndring 4).
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9.2.1.1.3  optiskt fel i en punkt M: det storsta optiska felet for alla riktningar M-M’ frén punkten M.

Figur 6

Schematisk atergivning av optiskt fel

Ruta av sékerhetsglas

ANMARKNINGAR:
Aa = al-a2 dvs. det optiska felet i riktningen M-M'.

Ax

MC dvs. avstdndet mellan tvé rdta linjer parallella med siktriktningen och genom punkterna M
och M".

9.21.2 Utrustning

Denna metod bestdr i att man projicerar en lamplig diabild (raster) pa bildskirmen genom den sikerhetsruta
som provas. Den édndring av formen pé den projicerade bilden som inférandet av rutan av sikerhetsglas i
ljuslinjen medfor, utgor ett matt pd forvrangningen.

Utrustningen ska besta av foljande delar, ordnade sa som visas i figur 9.

9.2.1.2.1  En projektor av bra kvalitet med en punktformig ljuskdlla med hog ljusstyrka, med exempelvis foljande
egenskaper:

Briannvidd pd minst 90 mm.
Blindaroppning pd ungefdr 1/2,5.
Kvartshalogenlampa pd 150 W (om den anvinds utan filter).

Kvartshalogenlampa pd 250 W (om ett gront filter anvinds).

Projektorarrangemanget visas schematiskt i figur 7. En blindare med en diameter pa 8 mm placeras ungefar
10 mm frén den frimre linsen.

Figur 7

Optiskt system i projektorn

Diabild
(raster)

\ s Bléndare

a H
Ljuskélla 1/ >\/ ..............

/ ¥ Lins
Kondensor
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9.2.1.2.2  Diabilder (raster) till exempel bestdende av en matris av ljusa runda former pd en mork bakgrund (se figur 8).
Diabilderna ska ha tillriackligt hog kvalitet och god kontrast, s att man kan utfora métningar med en
felmarginal pd mindre 4n 5 %.

Nir den ruta av sikerhetsglas som ska provas inte 4r uppsatt, ska cirklarnas métt vara sidana att de, ndr de
projiceras, formar ett monster av cirklar med diametern

111%112 - Ax, dir Ax = 4 mm (se figurerna 6 och 9).

Figur 8

Forstorad del av diabilden

3D

Figur 9

Uppstillning av utrustningen foér provning av optiskt fel

Ruta av siikerhetsglas

Projektor Bildskdrm

Blédndare
R

Observationsriktning
Lutningsvinkel

Ry =4 m
R, = 2-4 m (4 m foredras)

9.2.1.2.3  Ett stodstativ, helst ett som medger vertikal och horisontell avsokning, liksom vridning av rutan av sikerhets-
glas.

9.2.1.2.4  En kontrollmall fér médtning av mdttindringar ddr en snabb uppskattning krivs. En limplig konstruktion
visas i figur 10.



L 230/172 Europeiska unionens officiella tidning 31.8.2010

Figur 10

Konstruktion for en limplig kontrollmall

bild

Undre griins
Oforvrangd

Ovre grins

9.2.1.3 Forfarande
9.2.1.3.1  Allmint

Montera rutan av sikerhetsglas pd stodstativet (punkt 9.2.1.2.3) i den konstruktionsmdssigt bestimda lut-
ningsvinkeln. Projicera provbilden genom det omrdde som undersoks. Vrid rutan av sikerhetsglas eller flytta
den antingen horisontellt eller vertikalt for att undersoka hela det angivna omrédet.

9.2.1.3.2  Uppskattning med hjilp av en kontrollmall
Nar en snabb uppskattning med en mojlig felmarginal pa upp till 20 % ér tillrdcklig, beraknas vardet for A

(se figur 10) frdn griansvirdet Aoy for avvikelsedndringen och virdet for R,, avstdndet frén rutan av sikerhets-
glas till bildskdrmen pa foljande sitt:

A = 0,145 Aq - R,

Forhéllandet mellan dndringen i den projicerade bildens diameter Ad och édndringen i vinkelavvikelsen Aa
erhdlls av formeln

Ad = 0,29 Aa - R,
ddr
Ad uttrycks i millimeter,
A uttrycks i millimeter,
Aag  uttrycks i bagminuter,
Aa uttrycks i bdgminuter,
R, uttrycks i meter.
9.2.1.3.3  Matning med hjalp av en fotoelektrisk anordning
Nar det krdvs exakt uppmitning med en godtagbar felmarginal pd hogst 10 % av gransvirdet, mits Ad pé

projektionsaxeln, varvid ljuspunktens bredd registreras i den punkt ddr luminansen 4r 0,5 génger det hogsta
punktluminansvirdet.

9.2.1.4 Angivande av resultat

Utvirdera det optiska felet hos sikerhetsglasrutorna genom att mita Ad i ndgon punkt pd ytan och i alla
riktningar for att hitta storsta Ad.
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9.2.1.5

9.2.1.6

9.2.1.7

9.2.1.8

9.2.2.1

9.2.2.2

9.2.2.3

9.2.2.4

9.2.3
9.23.1

9.23.2

9.2.5
9.2.5.1

9.2.5.2

9.2.5.2.1

Alternativ metod

Dirutover idr det tilldtet att anvinda morkfiltsteknik som alternativ till projektionsmetoden, forutsatt att
mitprecisionen i punkterna 9.2.1.3.2 och 9.2.1.3.3 bibehlls.

Avstdndet Ax ska vara 4 mm.
Vindrutan ska monteras med samma lutningsvinkel som pad fordonet.

Projektionsaxeln i horisontalplanet ska behéllas i en position som ar ungefér ratvinklig mot vindrutans spér i
detta plan.

Maétningarna ska utforas pa foljande stallen:

For fordon i kategori M; i provningsomrdde A fram till fordonets medianplan och i den del av vindrutan
som dr symmetrisk till detta omrdde i forhallande till fordonets medianplan i ldngdriktningen och dven i det
reducerade provningsomradet B enligt punkt 2.4 i bilaga 18.

For fordon i kategorierna M och N, utom M; ska mitningarna utféras
a) i omrdde 1 som anges i punkt 9.2.5.2 i denna bilaga for fordon i kategorierna M,, M3, N, och Nj,

b) antingen i omrade I som anges i punkt 9.2.5.2 i denna bilaga eller i provningsomride A fram till
fordonets medianplan och i den del av vindrutan som &r symmetrisk till detta omrdde i forhéllande till
fordonets medianplan i langdriktningen och dven i det reducerade provningsomréadet B enligt punkt 2.4 i
bilaga 18 for fordon i kategori Nj.

For jordbruks- och skogstraktorer och for anliggningsfordon for vilka det inte dr mojligt att bestimma
omréde I, ska mdtningarna utforas i omrdde I’ sdsom anges i punkt 9.2.5.3 i denna bilaga.

Fordonstyp

Provningen ska upprepas, om vindrutan ar avsedd for montering pa en fordonstyp vars siktfalt framat skiljer
sig frdn samma synfilt hos den fordonstyp for vilken vindrutan redan har godkants.

Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Materialets art
Polerat glas (planglas) Flytglas Maskinglas

1 1 2

Ovriga sekundéregenskaper

Inga andra sekundiregenskaper berors.

Antal provexemplar

Fyra provbitar ska genomgd provning.

Definition av omraden

Omradena A och B pa vindrutor for fordon i kategorierna M; och Ny anges i bilaga 18 till dessa foreskrifter.

Omréden pé vindrutor for fordon i kategorierna M och N, utom M; anges pa grundval av foljande para-
metrar:

Blickpunkten, som ligger vertikalt pd forarsitets R-punkt och 625 mm ovanfor denna punkt i det vertikal-
plan som loper parallellt med medianplanet i det fordons lingdriktning for vilket vindrutan ér avsedd och
som l6per genom rattens axel. Blickpunkten betecknas nedan med 0",
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9.2.5.2.2

9.2.5.23

9.2.53

9.2.6

9.2.6.1

9.2.6.2

9.2.6.3

9.2.6.4

9.2.6.5

9.3

Den rita linjen OQ, som ér den horisontella rita linje som gér genom blickpunkten 0 och ar vinkelrdt mot
medianplanet i fordonets lingdriktning.

Omréde I 4r det vindruteomrdde som bestdms av skirningslinjerna mellan vindrutan och de fyra plan som
definieras nedan:

Pl — ett vertikalt plan som gar genom 0 och bildar en vinkel pa 15° till vinster om fordonets lingsgdende
symmetriplan.
P2 — ett vertikalt plan som dr symmetriskt med P1 omkring fordonets lingsgdende symmetriplan.

Om detta inte dr mojligt (till exempel for att ett symmetriskt lingsgdende medianplan saknas), dr P2
det plan som ar symmetriskt med P1 omkring fordonets lingsgdende plan som gir genom punkt 0.

P3 — ett plan som gir genom den rita linjen OQ och bildar en vinkel pd 10° Gver horisontalplanet.

P4 — ett plan som gir genom den rita linjen OQ och bildar en vinkel pd 8° under horisontalplanet.

For jordbruks- och skogstraktorer och for anliggningsfordon for vilka det inte dr mojligt att bestimma
omrade I, bestdr omrdde I" av vindrutans hela yta.

Tolkning av resultaten

En typ av vindruta ska anses tillfredsstillande med avseende pé optiskt fel, om det optiska felet i varje enskilt
omrdde pd de fyra undersokta provbitarna inte overskrider de virden som anges nedan for varje omrade.

Fordonskategori Omréde Ht’)gst?_véirfie fé")r optisk
orvrangning
M1 och N1 A - utokat enligt punkt 9.2.2.1 2 bagminuter
B — minskat enligt punkt 2.4 i bilaga 18) 6 bagminuter
Fordon i kategorierna M och N, I 2 bidgminuter
utom M1
Andra kategorier av fordon r 2 bagminuter

P& fordon i kategorierna M och N ska inga métningar utforas inom ett 25 mm brett omrdde lings med
ytterkanten.

Pd jordbruks- och skogstraktorer och pd anliggningsfordon ska inga mitningar utféras inom ett 100 mm
brett omrdde langs med ytterkanten.

For delade vindrutor ska inga mdtningar utforas inom ett 35 mm brett band mitt frén rutans kant intill
mittstolpen.

Ett hogsta virde pa hogst 6 bagminuter ar tillatet for alla delar av omrade I eller omrade A som befinner sig
minst 100 mm fran vindrutans kant.

Smirre avvikelser fran kraven kan godtas i omrade B enligt punkt 2.4 i bilaga 18, forutsatt att de dr lokala
och nidmns i rapporten.

Provning av sekundirbildsseparation
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9.3.1

9.3.1.1
9.3.1.1.1

9.3.1.1.2

9.3.1.1.3

Tillimpningsomrade
Foljande tvd provningsmetoder erkdnns:

Malprovning.

Kollimeringskikarprovning.

Dessa provningsmetoder fir valfritt anvindas for typgodkdnnandeprovning, kvalitetskontroll eller utvirdering
av produkter.

Mélprovning

Utrustning

Denna metod innefattar granskning av ett belyst médl genom rutan av sikerhetsglas. Mélet far vara kon-
struerat pad sidant sitt att provresultatet kan avldsas som “godkdnt”["icke godkant”.

Malet ska helst vara utformat som antingen

a) en belyst cirkelformig maltavla, vars yttre diameter D spanner 6ver en vinkel av n bdgminuter i en punkt
beldgen pd x meters avstand (figur 11a), eller

b) ett belyst ring- och prick-mdl vars matt dr sddana att avstdndet D frdn en punkt pd prickens kant till
ndrmaste punkten pd cirkelns insida stricker sig 6ver en vinkel pd n bdgminuter i en punkt som befinner
sig pd ett avstdnd av x meter (figur 11b).

n dr gransvardet for sekundarbildsseparationen.

x dr avstdndet mellan rutan av sikerhetsglas och maélet (minst 7 m).

D erhélls av formelnD = x tan n.

Det belysta mélet bestdr av en ljuslada pa ungefir 300 x 300 x 150 mm, vars framsida mest praktiskt dr
uppbyggd av glas som tickts med ogenomskinligt svart papper eller bestrukits med matt svart firg.

Ljuslddan ska vara belyst av nigon limplig ljuskalla. Ljusladans insida ska vara bestruken med matt vit firg.
Det kan vara praktiskt att anvidnda andra former av mdl, till exempel det som visas i figur 14. Det dr dven
godtagbart att ersdtta maélsystemet med ett projektionssystem och granska de uppkomna bilderna pa en
skdrm.

Forfarande

Montera rutan av sikerhetsglas i den angivna lutningsvinkeln pa ett limpligt stativ pa ett sddant sitt att
observationen utfors i det horisontalplan som gir genom malets mittpunkt. Ljuslddan ska observeras i en
mork eller halvmork lokal, och varje del av sikerhetsrutan undersoks med avseende pd forekomst av
sekundarbilder i anslutning till det belysta madlet. Vrid rutan av sikerhetsglas vid behov for att sikerstilla
att ritt observationsriktning uppratthalls. En lupp fir anvindas for granskningen.

Angivande av resultat

Faststill foljande:

Nir mal a anvinds (se figur 11a): faststdll huruvida cirkelns primir- och sekundarbilder separerar, dvs. om
gransvirdet for n 6verskrids.

Nir mal b anvinds (se figur 11b): faststdll huruvida punktens sekundirbild véxlar bortom tangentpunkten
med cirkelns innerkant, dvs. om gransvardet for n overskrids.
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Figur
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Utrustning for kollimeringskikarprovning

Lutningsvinkel

1)  Glodlampa

L

2)  Kondensoroppning > 8,6 mm

Ljusstrale

Observationskikare

Ruta av
sikerhetsglas

3)  Skdrm av slipat glas, oppning > kondensor6ppning

Bild-
plan

4)  Fargfilter med mitthdl med diameter pd ungefir 0,3 mm diameter > 8,6 mm

5)  Polar koordinatplatta, diameter > 8,6 mm

6)  Akromatisk lins, f > 86 mm, 6ppning 10 mm

7)  Akromatisk lins, f > 86 mm, oppning 10 mm

8)  Svart punkt, diameter ungefir 0,3 mm

9)  Akromatisk lins, f = 20 mm, 6ppning < 10 mm
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9.3.1.2

9.3.1.2.1

9.3.1.2.2

9.3.1.2.3

9.3.1.3

9.3.2
9.3.2.1

9.3.3
9.3.3.1

9.3.3.2

Kollimeringskikarprovning

Vid behov ska det i denna punkt beskrivna tillvigagangssattet anvandas.

Utrustning

Utrustningen bestir av en kollimator och en kikare och far kopplas ihop enligt figur 13. Varje likvardigt
optiskt system far dock anvindas.

Forfarande

Kollimeringskikaren formar i det odndliga bilden av ett polarkoordinatsystem med en lysande punkt i sitt
centrum (se figur 14).

[ observationskikarens brannplan placeras en liten moérk punkt med en diameter som dr ndgot storre dn den
projicerade ljuspunktens pa den optiska axeln, varigenom ljuspunkten skyms.

Nir en provbit som har en sekundirbild placeras mellan kikaren och kollimatorn, visar sig en andra, mindre
ljus punkt pa ett visst avstdnd frdn det polira koordinatsystemets mittpunkt. Sekundirbildsseparationen kan
avldsas som avstandet mellan punkterna som ses genom observationskikaren (se figur 14). (Avstandet mellan
den morka punkten och den ljusa punkten i det poldra koordinatsystemets mitt motsvarar den optiska
avlankningen).

Angivande av resultat

Rutan av sikerhetsglas ska forst undersokas med en enkel svepmetod for bestimning av vilket omrade som
ger den starkaste sekundirbilden. Det omradet ska direfter undersokas med hjalp av kollimeringskikaren med
lamplig infallsvinkel. Darp& uppmits maximal sekundirbildsseparation.

Observationsriktningen i horisontalplanet ska hallas ungefir vinkelritt mot vindrutans spar i detta plan.

Métningarna ska utforas med hansyn till kategori av fordon i de omrdden som avses i punkt 9.2.2 ovan.
Fordonstyp

Provningen ska upprepas, om vindrutan ar avsedd for montering pa en fordonstyp vars siktfalt framat skiljer
sig frdn samma synfilt hos den fordonstyp for vilken vindrutan redan har godkants.

Svérighetsindex for sekunddregenskaperna

Materialets art

Polerat glas (planglas) Flytglas Maskinglas

1 1 2

Ovriga sekundiregenskaper

Inga andra sekundiregenskaper berors.

Antal provexemplar

Fyra provbitar ska inlimnas for provning.
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Figur 14

Exempel pa observation vid kollimeringskikarprovning

9.3.5 Tolkning av resultaten

En typ av vindruta ska anses tillfredsstillande med avseende pd sekundirbildsseparation, om primir- och
sekundarbildernas separation i varje enskilt omrdde pa de fyra undersokta provbitarna inte Gverskrider de
virden som ges nedan for varje omrdde.

Hogsta virden f6r primar-
Fordonskategori Omréde och sekundirbildernas se-
paration

M1 och N1 A - utokat enligt punkt 9.2.2.1 15 bagminuter

B — minskat enligt punkt 2.4 i bilaga 18 25 bagminuter

Fordon i kategorierna M och N, [ 15 bagminuter

utom M1

Andra kategorier av fordon r 15 bagminuter

9.3.5.1 Pa fordon i kategorierna M och N ska inga mitningar utforas inom ett 25 mm brett omrdde lings med
ytterkanten.

9.3.5.2 Pa jordbruks- och skogstraktorer och pd anliggningsfordon ska inga mitningar utféras inom ett 100 mm

brett omrédde lings med ytterkanten.

9.3.5.3 For delade vindrutor ska inga matningar utforas inom ett 35 mm brett band mitt frin glasrutans kant intill
mittstolpen.
9.3.5.4 Ett hogsta viarde pd hogst 25 bagminuter ar tilldtet for alla delar av omrdde I eller omrdde A som befinner sig

minst 100 mm frdn vindrutans kant.

9.3.5.5 Smirre avvikelser frin kraven kan godtas i omrdde B enligt punkt 2.4 i bilaga 18, férutsatt att de dr lokala
och nidmns i rapporten.
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9.4

10.
10.1

10.2
10.2.1

10.2.2

10.2.3

10.3

10.4
10.4.1

Firgidentifieringsprovning

Om en vindruta dr tonad i de omrdden som avses i punkterna 9.2.5.1, 9.2.5.2 eller 9.2.5.3 ska fyra vindrutor
provas med avseende pd identifiering av foljande farger:

Vitt, selektivt gult, rott, gront, blitt, orangegult.

PROVNING AV BRANDBETEENDE (BRANDMOTSTAND)
Tillimpningens syfte och tillimpningsomrade

Med hjilp av denna metod kan man faststilla den horisontella forbranningshastigheten for sadana material
som anvinds i motorfordons passagerarutrymmen (t.ex. personbilar, lastbilar, stationsvagnar, bussar), sedan
de har utsatts for en mindre laga.

Denna metod medger provning av material och komponenter tillhérande ett fordons inredning enskilt eller i
kombination upp till en tjocklek pd 13 mm. Metoden anvinds for att bedoma hur enhetliga olika tillverk-
ningsomgangar dr med avseende pa brandbeteende.

Pd grund av de ménga skillnaderna mellan situationerna i verkligheten (anvindning och riktning inuti
fordonet, anviandningsvillkor, flamkillor osv.) och de hiri foreskrivna, detaljerade provningsbetingelserna
kan denna metod inte anses limplig att ligga till grund for virdering av samtliga forbrinningsegenskaper
hos ett fordon.

Definitioner

forbranningshastighet: kvoten mellan brinnstrickan mitt enligt denna metod och tiden som gar &t for att
brinna denna stricka. Den uttrycks i millimeter per minut.

kompositmaterial: ett material som bestdr av flera skikt av likartade eller olika material titt sammanhallna i
ytan genom cementering, bindning, beklddning, svetsning osv.

Om olika material dr intermittent sammanfogade (t.ex. med hjilp av sémmar, hogfrekvenssvetsning eller
nitar) som mojliggor sddana individualiserade provningar som avses i punkt 10.5 nedan, anses materialen
inte som kompositmaterial.

exponerad sida: den sida som ar riktad mot passagerarutrymme nér materialet 4r monterat i fordonet.

Princip

Ett provexemplar halls horisontellt i en U-formad héllare och exponeras for en avgrinsad ldga med 13g energi
under 15 sekunder i en forbranningskammare, varvid lagan verkar pd provexemplarets fria dnde. Vid
provningen faststdlls om och nir ldgan slocknar eller den tid som ldgan behover for att sprida sig lings
en uppmitt stricka.

Utrustning

En forbranningskammare (figur 15), helst av rostfritt stdl, med de matt som anges i figur 16.

Kammarens framsida innehaller ett flamhardigt inspektionsfonster som far ticka hela framsidan och som kan
vara utformat som en lucka.

Kammarens botten har ventilationshal och overdelen har en ventilationsspringa runt om. Forbranningskam-
maren stdr pa fyra ben med hojden 10 mm. P4 ena gaveln kan kammaren ha en 6ppning dir provbits-
héllaren kan foras in med sjilva provbiten och pd motsatta gaveln finns ett urtag for gasledningen. Smalt
material fingas upp i ett trdg (se figur 17) som placeras pd kammarens botten mellan ventilationshdlen utan
att ticka ventilationshélen.
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Figur 15

Exempel pa forbrinningskammare med provhillare och spilltrig

10.4.2 En provhallare bestdende av tvd U-formade metallplattor eller ramar av korrosionsbestiandigt material. Matten
anges i figur 18.

Den undre plattan ér forsedd med pinnar och den ovre med motsvarande hél sd att provexemplaret halls fast
sakert. Pinnarna fungerar ocksa som mitpunkter i borjan och slutet av brinnstrackan.

Ett stod finns i form av virmebestindiga trddar med 0,25 mm diameter vilka dr spinda over den undre U-
formade ramen med mellanrum pd 25 mm (se figur 19).

Undersidan av provet ska ligga 178 mm &ver golvplattan. Avstindet mellan provhéllarens framre kant och
kammarens innervigg ska vara 22 mm. Avstindet mellan provhallarens lingsgdende sidor och kammarens
sidor ska vara 50 mm (allt invindiga matt). (Se figurerna 15 och 16.)

10.4.3 Gasbrinnare

Den lilla antdndningskallan utgors av en Bunsenbrannare med en invindig diameter pd 9,5 mm. Den placeras
pé ett sddant sitt i provningsskdpet att mittpunkten pa dess munstycke befinner sig 19 mm nedanf6r mitten
pa nedre kanten av provexemplarets oppna dnde (se figur 16).

10.4.4 Provningsgas

Gasen som tillférs brannaren ska ha ett energiinnehdll pa ungefir 38 Mj/m? (till exempel naturgas).

10.4.5 En metallkam, minst 110 mm ldng och med sju eller dtta mjukt rundade tinder per 25 mm.

Figur 16

Exempel pd forbrinningskammare

Matt i millimeter
Toleranser enligt ISO 2768
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Figur 17
Typiskt spilltrig
Matt i millimeter
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Figur 18

Exempel pd provhillare
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Figur 19

Exempel pa del av undre U-formad ram for fastsittning av trddar

Matt i millimeter
Toleranser enligt ISO 2768

Spér 05x05 Lingd (provexemplarets riktning)

Yttre ramens
sida

Spar

10.4.6 Tidtagarur med 0,5 sekunders noggrannhet.

10.4.7 Dragskap

Forbranningskammaren far placeras i ett dragskdp under forutsittning att det senares invandiga volym dr
minst 20 gdnger, men inte mer dn 110 gdnger, storre 4n forbranningskammarens volym och under forutsitt-
ning att inget enstaka hojd-, bredd- eller lingdmatt pa dragskdpet dr storre dn 2,5 gdnger ndgot av de tvd
andra matten.

Fore provet ska luftens vertikala hastighet genom dragskdpet mdtas 100 mm framfor och bakom det stille
dir forbranningskammaren ska placeras. Hastigheten ska vara 0,10-0,30 m/s for att operatéren inte ska
besviras av forbranningsprodukterna. Det dr majligt att anvinda ett dragskdp med naturlig ventilation och en
lamplig lufthastighet.
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10.5
10.5.1

10.5.2

10.5.3

Provexemplar
Form och matt

Provexemplarets form och matt framgér av figur 20. Provexemplarets tjocklek motsvarar tjockleken pa den
produkt som ska provas. Den ska inte vara storre 4n 13 mm. Nar provtagningen sd medger ska provex-
emplaret ha ett oforandrat tvdrsnitt 6ver hela sin langd. Nar formen och matten pa en produkt inte medger
att ett provexemplar med den angivna tjockleken tas, ska foljande minsta matt iakttas:

a) For provexemplar med en bredd p& 3-60 mm ska lingden vara 356 mm. I detta fall provas materialet
over produktens bredd.

b) For provexemplar med en bredd pd 60-100 mm ska lingden vara minst 138 mm. I detta fall motsvarar
den mojliga brinnstrackan lingden pa provexemplaret, varvid mitningen borjar vid den forsta matpunk-
ten.

¢) Provexemplar som dr mindre 4n 60 mm breda och mindre dn 356 mm ldnga, och provexemplar som ar
60-100 mm breda och mindre 4n 138 mm ldnga, samt provexemplar som dr mindre 4n 3 mm breda,
kan inte provas enligt denna metod.

Figur 20

Provexemplar

Matt i millimeter
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Provtagning

Minst fem provexemplar ska tas frin det material som provas. Nar det ror sig om material med olika
forbranningshastighet beroende pd materialets riktning (vilket konstateras vid prelimindra provningar), ska
de fem (eller flera) provbitarna viljas ut och placeras i provningsapparaturen pa sddant sitt att man kan mita
upp den hogsta forbrinningshastigheten.

Nar materialet levereras med forutbestimda bredder, ska en lingd pa minst 500 mm Over hela bredden
skiras ut. Frdn den sdlunda avskurna biten ska provexemplaren tas minst 100 mm frén materialets kant och i
punkter med lika avstdnd frdn varandra.

Provbitarna ska tas ut pd samma sitt frdn firdiga produkter, om produktens form tilldter det. Om produktens
tjocklek dr storre 4n 13 mm ska den minskas till 13 mm genom att en mekanisk process tillimpas pd den
sida som inte dr riktad mot passagerarutrymmet.

Kompositmaterial (se punkt 10.2.2) ska provas som om de vore homogena.

For material med overlagrade skikt av olika sammansittning som inte anses vara kompositmaterial, ska alla
materialskike till ett djup av 13 mm fran den yta som 4r vind mot passagerarutrymmet provas individuellt.

Konditionering

Provexemplaren ska konditioneras under minst 24 timmar, men inte lingre dn 7 dagar, vid en temperatur pd
23 + 2°C och en relativ fuktighet pd 50 + 5 %. Provexemplaren ska bibehllas under dessa forhdllanden till
omedelbart fore provningen.
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10.6
10.6.1

10.6.2

10.6.3

10.6.4

10.6.5

10.6.6

10.6.7

10.6.8

10.7

10.8

10.9
10.9.1

10.9.2

11.

11.1.1

Forfarande

Provbitar med ruggad eller tofsig oversida placeras pd en plan yta och kammas tvd gdnger mot luggen med
kammen (punkt 10.4.5).

Placera sedan provexemplaret i provhallaren (punkt 10.4.2) si att den exponerade sidan ar vind neddt, mot
lagan.

Stall in gaslagan till en hojd av 38 mm med hjilp av market i kammaren, varvid brannarens luftintag ska
vara stingt. Ldgan ska brinna i minst en minut for att stabiliseras innan det forsta provningen borjar.

Skjut in provhéllaren i forbranningskammaren sa att provexemplarets dnde exponeras for lagan, och sting av
gasflodet efter 15 sekunder.

Mitning av forbrinningstiden startar i det gonblick 1dgans fot passerar forsta mitpunkten. lakttag flamsprid-
ningen péd den sida (6vre eller nedre) som brinner snabbast.

Mitning av forbrinningstiden avslutas ndr ldgan natt den sista matpunkten eller ndr ldgan slocknar innan den
natt denna punkt. Om ldgan inte ndr den sista métpunkten, mét brinnstrackan fram till den punkt dir lgan
slocknade. Brinnstrickan dr den del av provexemplaret som forstorts, pa ytan eller inuti, genom forbranning.

Om provexemplaret inte antinds eller inte fortsitter att brinna sedan brinnaren slickts, eller om ldgan
slocknar innan den ndtt forsta matpunkten s& att ingen forbranningstid uppmiits, anteckna i provnings-
rapporten att forbranningshastigheten dar 0 mm/minut.

Vid genomférande av en serie provningar eller upprepade provningar, se innan en provning inleds till att
forbranningskammarens och provhallarens temperatur inte overstiger 30 °C.

Berikning

Forbranningshastigheten B, i millimeter per minut, erhélls med formeln

B = s/t x 60

dar

s 4r brinnstrickan i millimeter och

t 4r tiden, i sekunder, som behovs for att forbrinna strickan s.

Svérighetsindex for sekunddregenskaperna

Inga sekundiregenskaper berors.

Tolkning av resultaten

Sikerhetsglasrutor med plastbeliggning (punkt 2.3 i dessa foreskrifter) och sikerhetsrutor av plexiglas (punkt
2.4 i dessa foreskrifter) anses vara tillfredsstdllande med avseende pa brandmotstindsprovningen om forbran-
ningshastigheten inte overstiger 250 mm/minut.

Rutor av stelt plastmaterial (punkt 2.5.1 i dessa foreskrifter), rutor av bojligt plastmaterial (punkt 2.5.2 i dessa
foreskrifter) och dubbelrutor av stelt plastmaterial anses vara tillfredsstillande med avseende pa brandmot-
standsprovningen om forbranningshastigheten inte Gverstiger 110 mm/minut.

PROVNING AV KEMIKALIEBESTANDIGHET
Kemikalier som anvinds vid provningen

Icke-nétande tvéllosning: 1 viktprocent kaliumoleat i avjoniserat vatten.
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11.1.3

11.1.4

11.1.5

11.2
11.2.1

11.2.2

11.2.3
11.2.3.1

11.2.3.2

11.2.3.2.1

11.2.3.2.2

11.2.4
11.2.4.1

Fonsterrengoringsmedel: vattenlosning av isopropanol och dipropylenglykolmonometyleter, vardera med en
koncentration pa 5-10 viktprocent, och av ammoniumhydroxid med en koncentration pa 1-5 viktprocent.

Outspddd denaturerad alkohol: 1 volymdel metylalkohol i 10 volymdelar etylalkohol.

Bensin eller likvirdig referensbensin: en blandning av 50 volymprocent toluen, 30 volymprocent 2,2,4-
trimetylpentan, 15 volymprocent 2,4,4-trimetyl-1-pentan och 5 volymprocent etanol.

OBS! Den anvinda bensinsammansittningen ska anges i provningsrapporten.

Referensfotogen: en blandning av 50 volymprocent n-oktan och 50 volymprocent n-dekan.

Provningsmetod
Nedsankningsprovning

Tvé provbitar med mdtten 180 x 25 mm ska provas vardera av de kemikalier som specificeras i punkt 11.1
ovan, varvid en ny provbit anvinds for varje enskild provning och rengéringsprodukt.

Fore varje provning ska provbitarna rengoras i enlighet med tillverkarens anvisningar och sedan konditio-
neras i 48 timmar vid en temperatur av 23 + 2 °C och en relativ luftfuktighet av 50 + 5 %. Dessa betingelser
ska bibehéllas under provningarna.

Provbitarna ska vara helt nedsinkta i provningsvitskan i en minut, dras upp och sedan omedelbart torkas
med en ren, absorberande bomullsduk.

Svérighetsindex for sekundiregenskaperna
Firglost Tonat

Fargning av mellanskiktet 1 2
eller plastbeldggningen

De 6vriga sekunddregenskaperna berors inte.

Tolkning av resultaten

Provningen av kemikaliebestindighet anses ha gett ett tillfredsstillande resultat, om provbiten inte visar
tecken pa uppmjukning, klibbighet, krackelering eller uppenbar forlust av genomsynlighet.

En serie provbitar ska anses tillfredsstdllande med avseende pd kemikaliebestindighet, om ett av foljande
villkor dr uppfyllt:

Alla proven har gett tillfredsstillande resultat.

Ett prov har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgédng provningar, utférda pd en ny omgang
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

Forfarande for provning under belastning

Provningsexemplaret ska stodjas enkelt sdsom av en horisontell havarm mellan en fast stodkant i ena dnden
pa ett sadant sitt att hela bredden vilar pd en skidrande kant (stodpunkt) som dr placerad 51 mm fran det
fasta dndstodet. En last ska hidngas frdn provexemplarets dnde pé ett avstdnd av 102 mm frédn stodpunkten
sdsom visas i figur 21 nedan.
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Figur 21
Metod for uppsittning av provexemplaret
Enhet: mm
31 i 100 -l
3
%
Prov 2
7—
7 & I
Fast dnde Stodpunkt /g?l
)
11.2.4.2  Lastens massa ska vara 28,7 t2 g dr t 4r provexemplarets tjocklek i mm. Den resulterande pakanningen pa
provexemplarets ytterfibrer dr cirka 6,9 MPa.
Exempel: For ett 3 mm tjockt provexemplar placerat horisontellt mellan en nedétriktad fast kant och en
uppdtriktad stodpunkt 51 mm frdn varandra blir den anbringade lasten 102 mm frin stddpunkten 258 g.
11.2.43  Nar provexemplaret 4r under pakinning ska en av de foreskrivna kemikalierna anbringas overst pd provex-
emplarets yta ovanfor stodpunkten. Kemikalien ska anbringas med en mjuk 13 mm bred borste, som vits
fore varje borstdrag. Tio enskilda borstdrag med 1 sekunds intervall over provexemplarets hela bredd, med
undvikande av dnden och kanterna ska krévas (se figur 22).
Figur 22
Metod for applicering av kemikalier pd provexemplaret
Enhet: mm
/ \ Riktning for tillford kraft
Fast &nde Stodpunkt
&
11.2.5 Svérighetsindex for sekundiregenskaperna
Farglost Tonat
Fargning av plastbeldgg- 1 2
ningen eller rutan av plast-
material
De 6vriga sekunddregenskaperna berors inte.
11.2.6 Tolkning av resultaten

11.2.6.1  Provningen av kemikaliebestindighet anses ha gett ett tillfredsstillande resultat, om provbiten inte visar
tecken pd uppmjukning, klibbighet, krackelering eller uppenbar forlust av genomsynlighet.

11.2.6.2  En serie provbitar ska anses tillfredsstillande med avseende pd kemikaliebestindighet, om ett av foljande
villkor dr uppfyllt:

11.2.6.2.1 Alla proven har gett tillfredsstillande resultat.
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11.2.6.2.2 Ett prov har gett otillfredsstdllande resultat, men en ny omgdng provningar, utforda pd en ny omging
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

12. PROVNING AV FLEXIBILITET OCH VIKNING
12.1 Tillimpningsomrade

Med denna provning avgérs huruvida ett plastmaterial ska klassas sasom stelt eller bojligt.

12.2 Provningsmetod

Fran materialet med nominell tjocklek skirs ett plant rektanguldrt provexemplar 300 mm langt och 25 mm
brett ut och sitts fast horisontellt i en fastspanningsanordning pé ett sddant sitt att 275 mm av provex-
emplaret sticker ut fritt frdn fastspanningsanordningen. Denna fria dnde ska stodjas horisontellt av en lamplig
anordning tills provningen startar. Sextio sekunder efter borttagningen av detta stod ska avvikelsen i vertikal
led for den fria dnden anges i mm. Om avvikelsen dr storre dn 50 mm utfors dérefter en vikningsprovning i
180°. Provexemplaret viks helt kort, sedan viks det runt en 0,5 mm tjock platbit pa ett sddant sitt att den har
god kontakt pa bida sidor.

12.3 Provningsforhallanden
— Temperatur: 20 £ 2°C

— Relativ fuktighet: 60 + 5%

+

12.4 Krav

Den vertikala avvikelsen mdste vara storre dn 50 mm for bojliga plastmaterial och 10 sekunder efter en 180°
vikning ska materialet inte uppvisa ndgra brottliknande skador pa vikningsstillet (se figur 23).

13. RITSPROVNING
13.1 Tillimpningsomréade

Denna provning utgdr en enkel metod att faststilla beldggningars fistformaga pd den underliggande ytan.
Sprodheten och andra héllfasthetsegenskaper kan utvirderas.

13.2 Utrustning

Skirverktyg med 6 blad infistade 1 mm frdn varandra. Ett forstoringsglas med en forstoring pa 2 x for att
undersoka det ritsade provexemplaret (se figur 24),

Figur 23

Uppsiittning for flexibilitetsprovning
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e ///’///// 77 Miétt i millimeter
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Figur 24
Verktyg med sex blad

(nér den skérande kanten slitits ned till
—»i12295 0.1 miste den slipas om)
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- Skérande
kanter
Det ér mycket viktigt att
- gejdkanter och skérande kanter
16 | ligger pa samma diameter
——
Skarriktning
13.3 Provningsmetod
Skdr genom beldggningen ned till den underliggande ytan ett monster med 6 snitt och vinkelrdtt mot dessa
ytterligare ett sd att ett rutmonster med 25 kvadrater uppstdr (ristat rutmonster).
Skirverktyget ska dras stadigt med en hastighet av 2—5 cm/s sd att snitten ndr ned till den underliggande ytan
men inte tringer for djupt ned.
Skarningen utfors pa ett sddant sitt att de tvd framsta skdrhuvudena pa verktyget beror ytan enhetligt. Efter
provningen undersoks snitten med ett forstoringsglas for att kontrollera att de nétt ned till den underliggande
ytan. Provningen utfors pa dtminstone tvé olika stillen pa provexemplaret. Efter att snitten har gjorts borstas
de 5 ginger med litt tryck i bdda de diagonala riktningarna med en handborste med polyamidborst.
13.4 Tolkning av resultaten

Det ristade rutmonstret undersoks med ett forstoringsglas. Om de skurna kanterna ar perfekt jimna och om
ingen del av beldggningen lossnat fir det ritsvirdet Gt0. Om det finns sméd fragment som lossnat vid
skdrningspunkterna mellan snitten och om den exponerade ytan uppgér till cirka 5% av rutmonsterytan
ar ritsvardet Gtl.

Storre lossade omrdden graderas i omradet Gt2 till Gt5.

Ritsvirdeskategori Exponerad del av rutménsterytan
Gt2 mellan 5 och 15%
Gt3 mellan 15 och 35 %
Gt4 mellan 35 och 65 %
Gt5 mer dn 65 %
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1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

1.2.4.

2.1
2.1.1.

2.2

BILAGA 4

VINDRUTOR AV HARDAT GLAS

DEFINITION AV TYP

Vindrutor av hirdat glas ska anses hora till olika typer, om de skiljer sig inbordes betrffande &tminstone en
av foljande primir- eller sekundiregenskaper.

Primdregenskaperna ar foljande:

Handelsbeteckningar eller varumirken.

Formen och mdtten.

Vindrutor av hirdat glas ska anses tillhora en av tvd grupper for provningarna av splittring och mekaniska
egenskaper, dvs.

plana vindrutor och

bojda vindrutor.

Tjocklekskategorin inom vilken den nominella tjockleken “e” befinner sig (en tillverkningstolerans pd + 0,2
mm tilldts):

Kategori | e < 4,5 mm
Kategori II 4,5 mm < e < 55 mm
Kategori III 5,5 mm < e < 6,5 mm
Kategori IV 6,5 mm < e

Sekundiregenskaperna ar foljande:

Materialets art (polerat glas (planglas), flytglas, maskinglas).

Firgning (farglost eller tonat).

Forekomst eller avsaknad av elektriska ledare.

Forekomst eller avsaknad av ogenomskinlig avskdarmning.

SPLITTRINGSPROVNING
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna.

Endast materialets art berors.

Flytglas och maskinglas anses ha samma svarighetsindex.

Splittringsprovningarna ska upprepas vid overgdng fran polerat glas (planglas) till flytglas eller maskinglas,
och tvirtom.

Antal provexemplar

Sex provexemplar frén serien med den minsta utvecklingsytan och sex provexemplar frén serien med den
storsta utvecklingsytan, valda enligt bilaga 13, ska provas.
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2.3 Olika glasomraden

En vindruta av hidrdat glas ska omfatta tvd huvudomrdden, FI och FII. Den kan dven omfatta ett mellan-
omréde, FIII. Dessa omrdden definieras enligt foljande:

2.3.1 Omréde FI:  Periferiomrdde med fin splittring, minst 7 cm brett, runt hela kanten av vindrutan och
innefattande en 2 c¢m bred ytterkant som inte underkastas ndgon utvirdering.

232 Omréde FII: Synbarhetsomrdde med varierande splittring, alltid innefattande en rektanguldr del som ir
minst 20 ¢cm hog och 50 cm léng.

2.3.2.1. For fordon i kategori M1 ska rektangelns centrum befinna sig i en cirkel med en radie av 10 cm med
mittpunkten i projektionen av centrum av segmentet V;-V,.

2.3.2.2. For fordon i kategori M eller N utom M1 ska rektangelns centrum befinna sig inom en cirkel med radien 10
cm och mittpunkten i projektionen av centrum av punkten 0.

2.3.2.3. For jordbruks- och skogstraktorer och anldggningsfordon ska synbarhetsomradet anges i provningsrappor-
ten.

2.3.2.4. Hojden pd ovannimnda rektangel fir minskas till 15 cm for vindrutor som 4r mindre 4n 44 cm hoga.

2.33 Omréde FIII: Mellanomrade, hogst 5 cm brett, mellan omrddena FI och FIL.

2.4 Provningsmetod

Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 1 i bilaga 3.

2.5 Islagspunkter (se bilaga 17 figur 2)
2.5.1. Islagspunkterna viljs enligt foljande:
Punkt 1: I mittdelen av omrdde FII inom ett omride med stor eller liten pékadnning.
Punkt 2: I omréde FIII, s& ndra som mojligt intill det vertikala symmetriplanet i omréde
FIL
Punkterna 3 och 3" 3 cm frén kanterna pd en mittlinje pd provexemplaret. Nar det finns ett

tdngmirke ska en av brottpunkterna ligga nira kanten med tdngmirket och
den andra nira den motsatta kanten.

Punkt 4: Vid den plats dar krokningsradien 4r minst pd den lingsta mittlinjen.

Punkt 5: 3 cm frdn provexemplarets kant vid den plats dir kantens krokningsradie ar
minst, antingen till vinster eller till hoger.

2.5.2. En splittringsprovning ska utforas i var och en av punkterna 1, 2, 3, 3’, 4 och 5.
2.6 Tolkning av resultaten
2.6.1. En provning anses ha gett ett tillfredsstallande resultat om splittringen uppfyller alla villkor som anges i

punkterna 2.6.1.1, 2.6.1.2 och 2.6.1.3 nedan.

2.6.1.1. Omréade FI:

2.6.1.1.1.  Antalet skirvor i varje kvadrat pd 5 x 5 cm dr inte firre dn 40 eller fler an 350. Om antalet ér firre dn 40
giller dock att om antalet skdrvor inom en valfri kvadrat pd 10 x 10 ¢cm som innehaller kvadraten pa
5 x 5 cm inte dr farre dn 160, dr detta godtagbart.
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For ovanstdende regel giller att en skidrva som stricker sig 6ver sidan av en kvadrat riknas som en halv
skdrva.

Splittringen ska inte kontrolleras i ett 2 cm brett band runt provexemplarens kant, varvid detta band
representerar glasets ram, och inte heller inom en radie pd 7,5 cm frén islagspunkten.

Hogst tre skdrvor med en area som 6verstiger 3 cm? ska tilldtas. Tva av dessa skirvor far inte finnas inom
samma cirkel med 10 cm diameter.

Langstrackta skdrvor fér tillatas forutsatt att deras dndar inte dr eggvassa och att deras lingd inte Gverstiger
7,5 cm, utom i det fall som anges i punkt 2.6.2.2 nedan. Om dessa langstrackta skdrvor stricker sig till
glasets kant far de inte bilda en vinkel pd mer dn 45° mot kanten.

Omrade FII:

Den kvarvarande sikten efter splittringen ska kontrolleras inom det rektangulira omrdde som anges i punkt
2.3.2 ovan. Inom denna rektangel ska den sammanlagda arean av skirvorna pd mer 4&n 2 cm? motsvara
minst 15 % av rektangelns yta. For vindrutor som ar mindre d4n 44 cm hoga, eller vars monteringsvinkel ar
mindre dn 15° fran vertikallinjen, ska siktandelen vara minst lika med 10 % av arean hos motsvarande
rektangel.

Ingen skirva far ha en yta storre 4n 16 cm?, utom i det fall som anges i punkt 2.6.2.2 nedan.

Inom en radie pd 10 cm frén islagspunkten, men endast i den del av cirkeln som ingdr i omrdde FII, medges
tre skdrvor med en area pd mer dn 16 cm? men mindre 4n 25 cm?.

Skdrvorna ska huvudsakligen ha regelbunden form och vara fria fran spetsar av den typ som beskrivs i punkt
2.6.1.2.4.1 nedan. Hogst 10 oregelbundna skidrvor medges dock inom valfri rektangel pd 50 x 20 cm och
hogst 25 over hela vindrutans yta.

Ingen sddan skdrva fir ha en spets som 4r mer 4n 35 mm ling mitt enligt punkt 2.6.1.2.4.1 nedan.

En skirva anses vara en oregelbunden skidrva om den inte kan skrivas in i en cirkel med 40 mm diameter,
om den har minst en spets som dr mer 4n 15 mm lang ndr den mits frdn udden till den del ddr bredden ar
lika med glasets tjocklek, och om den har en eller flera spetsar med en toppvinkel pd mindre 4n 40°.

Skdrvor med ldngstrickt form medges i omrdde FII i dess helhet, forutsatt att de inte Gverstiger 10 c¢m i
langd, utom i det fall som anges i punkt 2.6.2.2 nedan.

Omrade FIII:

Splittringen i detta omrade ska ha egenskaper som ligger mellan egenskaperna for splittringarna som medges
i de tvd grannomradena (FI och FII).

En vindruta som inldmnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pa splittringen om
minst ett av foljande villkor ar uppfyllt:

Alla provningar som utfors med islagspunkterna enligt punkt 2.5.1 ovan har gett ett tillfredsstillande
resultat.

En provning av alla de som utfors i de islagspunkter som foreskrivs i punkt 2.5.1 har gett ett otillfreds-
stillande resultat, dock utan att f6ljande gransvarden overskridits:

Omréde FI: hogst fem skdrvor som dr mellan 7,5 och 15 c¢m ldnga.
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2.6.2.3.

3.1

3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.4
3.4.1.

3.4.2.

3.4.2.1.

3.4.2.2.

Omréde FII: hogst tre skirvor med en area pd mellan 16 och 20 cm? utanfor cirkeln med radien 10
cm centrerad pé islagspunkten.

Omréde FIII: hogst fyra skirvor som ar mellan 10 och 17,5 cm langa.

Direfter har provningen upprepats pé ett nytt provexemplar, som antingen uppfyllt kraven i punkt 2.6.1
eller uppvisat avvikelser inom ovan nimnda grinsvirden.

Tvéd provningar av alla provningarna som utfors med islagspunkterna enligt punkt 2.5.1 har gett ett otill-
fredsstillande resultat, dock utan att grinsvirdena enligt punkt 2.6.2.2 Gverskridits, och ytterligare en serie
provningar som utfors pd en ny uppsittning provexemplar uppfyller kraven i punkt 2.6.1, eller om hogst tvd
provexemplar av den nya uppsittningen uppvisar avvikelser inom gransvirdena i punkt 2.6.2.2.

Om de ovanndmnda avvikelserna forekommer ska de antecknas i provningsrapporten och permanenta
registreringar av splittringsmonstren for berorda delar av vindrutan ska bifogas rapporten.

PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provexemplar

For varje grupp av vindrutor av hardat glas ska fyra provexemplar med ungefir minsta utvecklingsytan och
fyra provexemplar med ungefir storsta utvecklingsytan provas, varvid alla dtta provexemplaren ska vara av
samma typer som de som valts for splittringsprovningarna (se punkt 2.2 ovan).

Som alternativ ska, om det laboratorium som utfér provningarna sd onskar, for varje kategori av vindrute-

tjocklek, sex provbitar med mattet (1 100 mm x 500 mm)" 5 mm genomga provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas 4r den som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3.
Fallhojden ska vara 1,5 m tf) mm.

Tolkning av resultaten

Provningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om vindrutan eller provbiten brister.

En uppsittning provexemplar som inlimnas for godkdnnande anses vara tillfredsstillande med avseende pa
provningen med attrapphuvud om ndgot av de tva f6ljande villkoren édr uppfyllt:

Alla provningarna har gett ett tillfredsstillande resultat.

Ett prov har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgang prov, utférda pd en ny omgédng provbitar,
ger tillfredsstdllande resultat.

OPTISKA EGENSKAPER

De krav avseende optiska egenskaper som anges i punkt 9 i bilaga 3 ska gilla for varje typ av vindruta.
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BILAGA 5

RUTOR AV ENHETLIGT HARDAT GLAS (*)

1. DEFINITION AV TYP

Rutor av enhetligt hirdat glas ska anses tillhora olika typer om de skiljer sig &t i fréga om minst en av foljande
primdr- och sekundiregenskaper.

1.1 Primdregenskaperna ar foljande:

1.1.1 Handelsbeteckningar eller varumérken.

1.1.2 Hirdningsmetodens art (termisk eller kemisk).
1.1.3 Formkategorin. Tvd kategorier sarskiljs:

1.1.3.1  Rutor av planglas.

1.1.3.2  Rutor av bojt planglas.

1.1.4 Tjocklekskategorin inom vilken den nominella tjockleken “e” befinner sig (en tillverkningstolerans pé
+ 0,2 mm dr tilldten):

Kategori I e < 3,5 mm,
Kategori II 3,5 mm < e < 4,5 mm
Kategori III 3,5 mm < e < 6,5 mm
Kategori IV 6,5 mm < e
1.2 sekundiregenskaperna ar foljande:
1.2.1 materialets art (polerat glas (planglas), flytglas, maskinglas).
1.2.2 fargning (farglost eller tonat).
1.2.3 forekomst eller avsaknad av elektriska ledare.
1.2.4 forekomst eller avsaknad av ogenomskinlig avskdarmning.
2. SPLITTRINGSPROVNING
2.1 svarighetsindex for sekundiregenskaperna
Material Svérighetsindex
Planglas 2
Flytglas 1
Maskinglas 1

Inga andra sekundiregenskaper berdrs.

22 Val av provexemplar
221 Provexemplar av varje formkategori och av varje tjocklekskategori som ér svér att framstilla ska viljas enligt

foljande provningskriterier:

(*) Denna typ av enhetligt hirdat glas kan dven anvindas som vindrutor pé lingsamgédende fordon, som pa grund av konstruktionen inte
kan o6verskrida 40 km/tim.
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2.2.1.1  For rutor av planglas: tvd uppsittningar provexemplar motsvarande

2.2.1.1.1 den storsta utvecklingsytan,

2.2.1.1.2  den minsta vinkeln mellan tvd intilliggande sidor.

2.2.1.2  For rutor av bojt planglas: tre uppsittningar provexemplar motsvarande

2.2.1.2.1 den storsta utvecklingsytan,

2.2.1.2.2  den minsta vinkeln mellan tvd intilliggande sidor,

2.2.1.2.3 den storsta segmenthojden.

222 Provningar som utfors pd provexemplar som motsvarar storsta arean, "S”, anses vara tillimpliga pd varje annan
area som ar mindre dn S + 5 %.

223 Om de inlimnade provexemplaren uppvisar en vinkel, y, som dr mindre 4n 30°, anses provningarna vara lika
tillimpliga pd alla tillverkade glasrutor som har en vinkel som ir storre dn y - 5°.

Om de inlimnade provexemplaren uppvisar en vinkel, y, som ar storre dn eller lika med 30°, ska provningarna
anses vara lika tillimpliga pd alla tillverkade glasrutor som har en vinkel som ar lika med eller storre dn 30°.

2.2.4 Om segmenthojden h pa de inlimnade provexemplaren ar storre 4n 100 mm, anses provningarna vara lika
tillimpliga pa alla tillverkade glasrutor som har en segmenthojd pa mindre d4n h + 30 mm.

Om segmenthojden pd de inlimnade provexemplaren dr mindre 4n eller lika med 100 mm, anses provning-
arna vara lika tillimpliga pd alla glasrutor som har en segmenthdjd pd mindre 4n eller lika med 100 mm.

2.3 Antal provexemplar per uppsittning

Antalet provexemplar i varje grupp ska vara enligt foljande, med hinsyn till formkategorin som definieras i
punkt 1.1.3 ovan:

Glasrutans art Antal provexemplar
Planglas (2 uppsittningar) 4
Bojt planglas (3 uppsittningar) 5
2.4 Provningsmetod
2.4.1 Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 1 i bilaga 3.
2.5 Islagspunkter (se bilaga 17, figur 3)
2.5.1 For rutor av planglas och rutor av bojt planglas ska de islagspunkter som anges i figurerna 3a och 3b

respektive figur 3c i bilaga 17 vara enligt f6ljande:

Punkt 1: 3 cm frén glasrutans kanter i den del ddr kantens krokningsradie 4r minst.

Punkt 2: 3 cm frédn kanten pd en av mittlinjerna, varvid den sida (om ndgon) av glasrutan som ar férsedd
med tdngmarken viljs.

Punkt 3: I rutans geometriska mittpunkt.

Punkt 4: Endast for bojda glasrutor. Denna punkt véljs p& den lingsta mittlinjen i den del av rutan dir
krokningsradien dr minst.
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2.6
2.6.1

2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.1.3

2.6.1.4

2.6.1.5

2.6.2

2.6.2.1

2.6.2.2

2.6.2.3

2.6.3

Endast en provning ska utforas i varje islagspunkt.

Tolkning av resultaten

En provning ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om splittringen uppfyller foljande villkor:

Antalet skirvor i varje kvadrat pd 5 x 5 cm dr inte farre dn 40 eller fler dn 400, eller for glas som inte dr mer
in 3,5 mm tjocka, 450.

For ovanstdende regel giller att en skidrva som stricker sig 6ver sidan av en kvadrat riknas som en halv skirva.

Splittringen ska inte kontrolleras i ett 2 cm brett band runt provexemplarens kant, varvid detta band repre-
senterar glasets ram, och inte heller inom en radie pd 7,5 cm frén islagspunkten.

Skirvor med en area som overstiger 3 cm? tillats inte, utom i de delar som anges i punkt 2.6.1.3 ovan.

Ett fatal skdrvor med langstrickt form ska tilldtas, under forutsittning att

deras dndar inte dr eggvassa,

de inte bildar en vinkel pd mer dn 45° mot glasrutans kant om de stricker sig till denna,
och att, utom i det fall som anges i punkt 2.6.2.2 nedan,

deras lingd inte Gverstiger 7,5 cm.

En uppsittning provexemplar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstdllande med avseende pa
splittringen om minst ett av foljande villkor ar uppfyllt:

Alla provningar som utfors i islagspunkterna enligt punkt 2.5.1 ovan har gett ett tillfredsstillande resultat.

En provning av alla de som utfors i de islagspunkter som foreskrivs i punkt 2.5.1 har gett ett otillfredsstallande
resultat, dock utan att foljande gransvirden overskridits:

Inte fler dn 5 skirvor mellan 6 och 7,5 cm ldnga.
Inte fler dn 4 skdrvor mellan 7,5 och 10 cm ldnga.

Direfter har provningen upprepats pé ett nytt provexemplar, som antingen uppfyller kraven i punkt 2.6.1 eller
uppvisar avvikelser inom ovan nimnda grinsvirden.

Tvé provningar av alla provningarna som utforts i islagspunkterna enligt punkt 2.5.1 har gett ett otillfreds-
stillande resultat, med beaktande av att avvikelserna inte Gverskrider gransvirdena som anges punkt 2.6.2.2,
och ytterligare en serie provningar som utforts pd en ny uppsittning provexemplar uppfyller foreskrifterna i
punkt 2.6.1, eller om hogst tvd provexemplar av den nya uppsittningen uppvisar avvikelser inom grin-
svirdena i punkt 2.6.2.2.

Om ovan nimnda avvikelser forekommer ska de antecknas i provningsrapporten och permanenta registre-
ringar av splittringsmonstren for berorda delar av glasrutan ska bifogas rapporten.

PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET

Fallprovning med kula pd 227 g
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3.1.3.1

3.1.3.2

3.1.4
3.1.4.1

3.1.4.2

3.1.4.2.1

3.1.4.2.2

4.2

Svérighetsindex for sekundiregenskaper

Material Svérighetsindex Firg Svérighetsindex
Polerat glas 2 Firglost 1

Flytglas 1 Tonat 2
Maskinglas 1

De 6vriga sekunddregenskaperna (nimligen forekomst eller avsaknad av elektriska ledare) berérs inte.

Antal provbitar

Sex provbitar genomgér provning for varje tjocklekskategori enligt definitionen i punkt 1.1.4 ovan.

Provningsmetod

Den provningsmetod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 2.1 i bilaga 3.

Fallhojden (fran kulans undersida till provbitens ovre yta) ska vara sdsom anges i foljande tabell med hiansyn
till glasrutans tjocklek:

Glasrutans nominella tjocklek (e) Fallhojd
e < 3,5 mm 2,0 m + 5/- 0 mm
3,5 mm < e 2,5m + 5/- 0 mm

Tolkning av resultaten

Provningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om provbiten inte brister.

En uppsittning provbitar som inlimnats for godkinnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pé
mekanisk héllfasthet om minst ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Inte mer 4n en provning har gett ett otillfredsstdllande resultat.

Tva provningar har gett otillfredsstillande resultat och ytterligare en serie provningar som utforts pa en ny
uppsittning med sex provbitar har gett tillfredsstdllande resultat.

OPTISKA EGENSKAPER

De krav angdende den normala ljustransmittansen som anges i punkt 9.1 i bilaga 3 ska gilla for rutor eller
delar av rutor av enhetligt hirdat glas, andra 4n vindrutor, som sitter pd platser som ar viktiga for forarens

sikt.

Villkoren i punkt 9 i bilaga 3 ska gilla rutor av enhetligt hirdat glas, avsedda for anvindning som vindrutor
pa langsamgéende fordon som pé grund av sin konstruktion inte kan Gverskrida 40 km/tim. Detta ska inte
gilla for plana vindrutor som omfattas av en redan godkind grupp.
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1.1

1.1.4

1.1.5

1.1.6

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4.

1.2.5

2.2

3.2

BILAGA 6

VANLIGA VINDRUTOR AV LAMINERAT GLAS

DEFINITION AV TYP

Vanliga vindrutor av laminerat glas ska anses hora till olika typer, om de skiljer sig inbordes betriffande
dtminstone en av foljande primar- eller sekundiregenskaper.

Priméregenskaperna ar foljande:

Handelsbeteckningar eller varumirken.

Formen och métten.

Vanliga vindrutor av laminerat glas anses tillhora en grupp med avseende pd provningar av mekaniska
egenskaper och bestindighet mot miljopaverkan.

Antalet glasskikt.

Vindrutans nominella tjocklek "e”, varvid en tillverkningstolerans pa 0,2 n mm ("n” dr antalet glasskikt i
vindrutan) 6ver och under det nominella virdet medges.

Mellanskiktets eller mellanskiktens nominella tjocklek.

Mellanskiktets eller mellanskiktens art och typ (t.ex. mellanskikt av PVB eller annat plastmaterial).

Sekundiregenskaperna ar foljande:

Materialets art (polerat glas (planglas), flytglas, maskinglas).

Mellanskiktets eller mellanskiktens fargning (helt eller delvis) (firglosa eller tonade).

Glasets firgning (firglost eller tonat).

Forekomst eller avsaknad av elektriska ledare.

Forekomst eller avsaknad av ogenomskinlig avskdrmning.

ALLMANT

For vanliga vindrutor av laminerat glas ska andra provningar dn provningar med attrapphuvud (punkt 3.2
nedan) och provningar av optiska egenskaper utféras pa plana provbitar som antingen skirs ut fran verkliga
vindrutor eller ar sdrskilt tillverkade for dndamélet. I bada fallen ska provbitarna i alla hdnseenden vara helt
representativa for de serietillverkade vindrutor for vilka godkdnnande soks.

Fore varje provning ska provbitarna forvaras under minst fyra timmar i en temperatur pd 23 + 2 °C.
Provningarna ska utforas si snart som mojligt efter det att provbitarna tagits ut ur den behéllare dir de
forvarats.

PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Provning med attrapphuvud pd en komplett vindruta
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3.2.1 Antal provexemplar

Fyra provexemplar frdn serien med den minsta utvecklingsytan och fyra provexemplar frén serien med den
storsta utvecklade ytan, valda enligt bestimmelserna i bilaga 13, ska provas.

3.2.2 Provningsmetod

3.2.2.1 Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3.

3.2.2.2 Fallhojden ska vara 1,5 m tg mm.

323 Tolkning av resultaten

3.2.3.1 Denna provning ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat, om foljande villkor dr uppfyllda:

3.2.3.1.1  Provexemplaret brister och uppvisar flera cirkuldra sprickor centrerade kring islagspunkten, varvid sprickorna
ndrmast islagspunkten ska befinna sig hogst 80 mm frin denna.

3.2.3.1.2  Glasskikten ska forbli vidhiftade vid mellanskiktet av plastmaterial. En eller flera partiella separationer frn
mellanskiktet 6ver en bredd pd mindre 4n 4 mm pd 6mse sidor om sprickan medges utanfor en cirkel med
60 mm diameter centrerad pa islagspunkten.

3.2.3.1.3  Pi islagssidan:
3.2.3.1.3.1 Mellanskiktet fér inte friliggas éver en yta pd mer dn 20 cm?.
3.2.3.1.3.2 En reva med en lingd péd upp till 35 mm tilldts i mellanskiktet.

3.2.3.2 En uppsittning provexemplar som inldmnas for godkinnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende
pé provningen med attrapphuvud om ett av de tvé foljande villkoren ar uppfyllt:

3.2.3.2.1  Alla provningarna ger tillfredsstillande resultat.

3.2.3.2.2  En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgéng provningar, utforda pa en ny omging
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

3.3 Provning med attrapphuvud pa plana provbitar
33.1 Antal provbitar

Sex plana provbitar med matten (1 100 mm x 500 mm) =3 ska genomgd provning.

3.3.2 Provningsmetod

3.3.2.1 Den metod som ska anvindas 4r den som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3.

3.3.2.2 Fallhgjden ska vara 4 m ©2° mm.

333 Tolkning av resultaten

3.3.3.1 Denna provning ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat, om foljande villkor ar uppfyllda:

3.3.3.1.1  Provbiten ger vika och brister och uppvisar flera cirkuldra sprickor ungefar centrerade kring islagspunkten.
3.3.3.1.2  Revor i mellanskiktet tillits under forutsittning att attrapphuvudet inte passerar genom provbiten.
3.3.3.1.3  Inga storre glasskdrvor far vara losslitna fran mellanskiktet.

3.3.3.2 En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pa
provningen med attrapphuvud om ett av de tvd foljande villkoren ar uppfyllt:

3.3.3.2.1  Alla provningarna ger tillfredsstillande resultat.
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3.3.3.2.2

4.2
421

4.2.2
4.2.2.1

4222

4.2.3
4.23.1

4.2.3.2

4.23.2.1

4.2.3.2.2

4.3
4.3.1

433
4.3.3.1

4.3.3.2

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omging prov, utférda pd en ny omging
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET

Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundaregenskap berors.

Fallprovning med kula pd 2 260 g

Antal provbitar

Sex kvadratiska provbitar med 300" {° mm mm sida ska genomgd provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 2.2 i bilaga 3.

Fallhojden (frdn kulans undersida till provbitens ovre sida) ska vara 4 m ©

Tolkning av resultaten

Provningen ska anses ha gett ett tillfredsstdllande resultat om kulan inte passerar genom glaset inom fem

sekunder efter islagsogonblicket.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pd

+ 25
0

fallprovning med kula pd 2 260 g om ett av de tvd foljande villkoren ar uppfyllt:

Alla provningarna ger tillfredsstillande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgdng prov, utférda pd en ny omgdng
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

Fallprovning med kula pd 227 g

Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provbitar

Tjugo kvadratiska provbitar med 30

Provningsmetod

+ 10
0 -0

mm sida ska genomga provning.

Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 2.1 i bilaga 3.

Tio provexemplar ska provas vid 40 + 2 °C och tio vid temperaturen -20 * 2 °C.

Fallhojden for de olika tjocklekskategorierna och massan hos de skdrvor som lossnar anges i tabellen nedan:

mm.

+ 40 °C -20°C

Provbitarnas tjocklek . . . Storsta tillitna
mm Fallhoj | S1Orsta tillitna massa hos skir- Fallhojd massa hos skir-

m (¥) vo;na m (¥) vorna

g

e <45 9 12 8,5 12

45<es<55 10 15 9 15

55<ex<6,5 11 20 9,5 20

e> 6,5 12 25 10 25

+

(*) En tolerans pd

> mm medges for fallhojden.
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4.3.4
4.3.4.1

4.3.4.2

4.3.4.2.1

4.3.4.2.2

5.2

5.3

Tolkning av resultaten

Provningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om foljande villkor ar uppfyllda:
— Kulan passerar inte genom provbiten.
— Provbiten brister inte i flera bitar.

— Om mellanskiktet inte rivs sonder, fir inte massan hos skirvor som lossnar frin glassidan som ar
motsatt islagspunkten overstiga de tillimpliga virden som anges i punkt 4.3.3.2 ovan.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkinnande anses vara tillfredsstillande med avseende pd
fallprovning med kula pa 227 g om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Inte mindre 4n 4tta provningar vid varje provningstemperatur ger ett tillfredsstallande resultat.

Sedan mer 4n tvd provningar vid varje provningstemperatur gett ett otillfredsstallande resultat ska ytterligare
en serie provningar utforas pd en ny uppsittning provbitar och ge tillfredsstillande resultat.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT MIL](")P;\VERKAN

Provning av notningshirdighet

Svarighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 4 i bilaga 3 ska gilla och provningen ska fortsittas under 1 000 cykler.

Tolkning av resultaten

Rutan av sikerhetsglas ska anses vara tillfredstillande med avseende pd notningshardighet om ljussprid-
ningen till foljd av provbitens nétning inte overstiger 2 %.

Provning av virmebestindighet

Kraven i punkt 5 i bilaga 3 ska gilla.

Provning av bestindighet mot ljuspdverkan
Allmédnna krav

Provningen ska utforas endast om laboratoriet finner detta virdefullt pd grund av laboratoriets egna data om
mellanskiktet.

Kraven i punkt 6.3 i bilaga 3 ska gilla.
Provning av fuktbestindighet

Kraven i punkt 7 i bilaga 3 ska gilla.

OPTISKA EGENSKAPER

De krav avseende optiska egenskaper som anges i punkt 9 i bilaga 3 ska gilla f6r varje typ av vindruta. Detta
ska inte gilla for plana vindrutor som omfattas av en redan godkind grupp om lutningsvinkeln dr mindre 4n
40° mot vertikalplanet.
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1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.4

2.2

2.3

3.1

3.2

BILAGA 7

RUTOR AV LAMINERAT GLAS, ANDRA AN VINDRUTOR

DEFINITION AV TYP

Rutor av laminerat glas, andra dn vindrutor, ska anses tillhora olika typer om de skiljer sig t i friga om minst
en av foljande primér- eller sekundiregenskaper.

Primiregenskaperna ar foljande:

Handelsbeteckningar eller varumirken.

Rutans tjocklekskategori i vilken den nominella tjockleken "¢” befinner sig, varvid en tillverkningstolerans pé
+ 0,2 n mm (ddr "n” dr antalet glasskikt i vindrutan) ska tillatas.

Kategori | e < 55 mm
Kategori Il 55 mm < e < 6,5 mm
Kategori III 6,5 mm < e

Mellanskiktets eller mellanskiktens nominella tjocklek.

Mellanskiktets eller mellanskiktens art och typ (t.ex. mellanskikt av PVB eller annat plastmaterial).

Varje sirskild behandling som ett eller flera glasskikt kan ha genomgatt.

Sekundiregenskaperna ar foljande:

Materialets art (polerat glas (planglas), flytglas, maskinglas).

Mellanskiktets eller mellanskiktens firgning (helt eller delvis) (firglosa eller tonade).

Glasets fargning (farglost eller tonat).

Forekomst eller avsaknad av ogenomskinlig avskdrmning.

ALLMANT

For rutor av laminerat glas, andra dn vindrutor, utfors provningarna pd plana provbitar som antingen skirs ut

fran ordindra glasrutor eller 4r sarskilt tillverkade. I bada fallen ska provbitarna i alla avseenden vara helt
representativa for de serietillverkade vindrutor for vilka godkdnnande soks.

Fore varje provning ska provbitarna av laminerat glas forvaras under minst fyra timmar i en temperatur pa
23 + 2 °C. Provningarna ska utforas sd snart som mojligt efter det att provbitarna tagits ut ur den behallare dar
de forvarats.

Villkoren i denna bilaga ska anses vara uppfyllda om glaset som inlimnats for godkinnande har samma
sammansattning som en vindruta som redan godkénts enligt villkoren i bilaga 6 eller bilaga 8 eller bilaga 9.

PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
Svarighetsindex for sekunddregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provbitar

Sex plana provbitar med matten (1 100 x 500 mm) 2

mm ska genomgd provning.
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Provningsmetod

Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3.

Fallhdjden ska vara 1,50 m 2 mm.

Tolkning av resultaten

Denna provning ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat, om foljande villkor ar uppfyllda:

Provbiten ger vika och brister, varvid det uppvisar atskilliga cirkuldra sprickor, med islagspunkten som ungefarlig
mittpunkt.

Revor i mellanskiktet dr tillitna, men attrapphuvudet far inte passera genom provbiten.

Inga storre glasskdrvor far vara losslitna fran mellanskiktet.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pa
provningen med attrapphuvud om ett av de tvd foljande villkoren ar uppfyllt:

Alla provningarna ger tillfredsstillande resultat.

En provning har gett otillfredsstdllande resultat, men en ny omgéng prov, utférda pd en ny omgang provbitar,
ger tillfredsstéllande resultat.

PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET — FALLPROVNING MED KULA PA 227 g
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provbitar

+ 10

Fyra plana kvadratiska provbitar med 300 *;'° mm sida ska genomgd provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 2.1 i bilaga 3.

Fallhojden (frén kulans undersida till provbitens ovansida) ska vara den som anges i foljande tabell som en
funktion av nominell tjocklek:

Nominell tjocklek Fallhojd
e < 5,5 mm 5m

55 mm < e < 6,5 mm 6 m fés mm
6,5 mm < e 7 m

Tolkning av resultaten

Provningen ska anses ha gett ett tillfredsstdllande resultat om foljande villkor dr uppfyllda:
— Kulan passerar inte genom provbiten.
— Provbiten brister inte i flera skirvor.

— Den totala massan hos de f& skdrvor som fér bildas p&d motsatt sida mot islagspunkten Gverstiger inte 15 g.



L 230/202

Europeiska unionens officiella tidning

31.8.2010

4.4.2

4.4.2.1

4422

5.2

5.3

5.4

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande anses vara tillfredsstillande med avseende pd mekanisk
hallfasthet om ett av de tvd foljande villkoren ar uppfyllt:

Alla provningarna har gett ett tillfredsstillande resultat.

Inte mer dn tvd provningar har gett ett otillfredsstillande resultat och ytterligare en serie provningar har utforts
pa en ny uppsittning provbitar med tillfredsstillande resultat.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT MIL]OPAVERKAN
Provning av notningshdrdighet
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 4 i bilaga 3 ska gilla och provningen ska fortsittas under 1 000 cykler.

Tolkning av resultaten

Rutan av sikerhetsglas anses vara tillfredsstillande med avseende pd notningshérdighet om ljusspridningen till
foljd av notning pé provbiten inte overstiger 2 %.

Provning av virmebestindighet

Kraven i punkt 5 i bilaga 3 ska gilla.

Provning av bestindighet mot ljuspdverkan
Allmédnna krav

Provningen ska utforas endast om laboratoriet finner detta virdefullt pd grund av laboratoriets egna data om
mellanskiktet.

Antal provexemplar eller provbitar

Kraven i punkt 6.3 i bilaga 3 ska gilla.

Provning av fuktbestindighet

Kraven i punkt 7 i bilaga 3 ska gilla.

OPTISKA EGENSKAPER

De krav angdende den normala ljustransmittansen som anges i punkt 9.1 i bilaga 3 ska gilla for glasrutor eller
delar av glasrutor, andra dn vindrutor, som sitter pa platser som ar viktiga for forarens sikt.
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BILAGA 8

BEHANDLADE VINDRUTOR AV LAMINERAT GLAS

DEFINITION AV TYP

Behandlade vindrutor av laminerat glas ska anses hora till olika typer, om de skiljer sig inbordes betriffande
dtminstone en av foljande primar- eller sekundiregenskaper.

Primiregenskaperna ar foljande:

Handelsbeteckningar eller varumirken.

Formen och maétten.

Behandlade vindrutor av laminerat glas ska anses tillhora en grupp med avseende pd provningar av splittring,
mekaniska egenskaper och bestindighet mot miljopéverkan.

Antalet glasskikt.

Vindrutans nominella tjocklek "e”, varvid en tillverkningstolerans pd 0,2 n mm (ddr "n” 4r antalet glasskikt i
vindrutan) 6ver och under det nominella virdet ar tillaten.

Varje sirskild behandling som ett eller flera glasskikt kan ha genomgitt.

Mellanskiktets eller mellanskiktens nominella tjocklek.

Mellanskiktets eller mellanskiktens art och typ (t.ex. mellanskikt av PVB eller annat plastmaterial).

Sekundiregenskaperna ar foljande:

Materialets art (polerat glas (planglas), flytglas, maskinglas).

Mellanskiktets eller mellanskiktens fargning (helt eller delvis) (farglosa eller tonade).

Glasets fargning (farglost eller tonat).

Forekomst eller avsaknad av elektriska ledare.

Forekomst eller avsaknad av ogenomskinlig avskiarmning.

ALLMANT

For behandlade vindrutor av laminerat glas, ska andra provningar dn provningen med attrapphuvud pd en
komplett vindruta och provningar av optiska egenskaper utforas pd provexemplar eller plana provbitar som ar
srskilt tillverkade for dndamalet. I bada fallen ska dock provbitarna i alla hinseenden vara helt representativa
for de serietillverkade vindrutor for vilka godkidnnande soks.

Fore varje provning ska provbitarna eller provexemplaren forvaras under minst fyra timmar i en temperatur pa
23 £ 2 °C. Provningarna ska utforas sd snart som mojligt efter det att provbitarna tagits ut ur den behéllare dir
de forvarats.

FORESKRIVNA PROVNINGAR

Behandlade vindrutor av laminerat glas ska genomga foljande provningar:

De provningar som foreskrivs i bilaga 6 for vanliga vindrutor av laminerat glas.
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3.2 Den splittringsprovning som beskrivs i punkt 4 nedan.

4. SPLITTRINGSPROVNING

4.1 Svérighetsindex for sekundiregenskaperna
Material Svérighetsindex
Planglas 2
Flytglas 1

Maskinglas 1
4.2 Antal provbitar eller provexemplar

En provbit med métten (1 100 x 500 mm) =, mm eller ett provexemplar genomgir provning for varje
islagspunkt.

4.3 Provningsmetod

Den metod som ska anvindas 4r den som beskrivs i punkt 1 i bilaga 3.

4.4 Islagspunkt eller islagspunkter

Glasrutan ska triffas i vart och ett av de yttre behandlade skikten i mitten av provbiten eller provexemplaret.

4.5 Tolkning av resultaten

4.5.1 For varje islagspunkt ska splittringsprovningen anses ha gett ett tillfredsstdllande resultat om den totala ytan av
skdrvor med en yta pd mer an 2 cm? inom en rektangel sdsom anges i punkt 2.3.2 i bilaga 4 utgdr minst
15 % av ytan av denna rektangel.

4.5.1.1  For ett provexemplar:

4.5.1.1.1 For fordon i kategori M1 befinner sig rektangelns centrum i en cirkel med en radie av 10 cm med mitt-
punkten i projektionen av centrum av segmentet V,-V,.

4.5.1.1.2 For fordon i kategori M eller N utom M1 ska rektangelns centrum befinna sig inom en cirkel med radien
10 cm och mittpunkten i projektionen av centrum av punkten 0.

4.5.1.1.3 For jordbruks- och skogstraktorer och pa anliggningsfordon ska synbarhetsomradet indikeras i provnings-
rapporten.

4.5.1.1.4 Ovanstdende rektangels hojd far minskas till 15 cm for vindrutor som 4r mindre 4n 44 cm hoga eller vars
monteringsvinkel dr mindre 4n 15° frin vertikalplanet. Andelen for sikten ska vara lika med minst 10 % av
ytan pd motsvarande rektangel.

4.5.1.2  For en provbit ska rektangelns mittpunkt befinna sig pa provbitens lingre axel 450 mm frn en av dess
kanter.

452 Provbiten/-bitarna eller provexemplaret/-exemplaren som inldimnas f6r godkdnnande ska anses vara tillfreds-
stillande med avseende pa splittringen om ett av de foljande villkoren dr uppfyllt:

4.52.1  Alla provningarna ger ett tillfredsstdllande resultat for varje islagspunkt.

4.5.2.2  Sedan provningen upprepats pd en ny uppsittning med fyra provbitar for varje islagspunkt dar provningen
ursprungligen gett ett otillfredsstillande resultat, har alla de fyra nya provningarna som utforts vid samma
islagspunkter gett tillfredsstillande resultat.
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BILAGA 9

RUTOR AV SAKERHETSGLAS MED PLASTBELAGGNING

(pd insidan)

DEFINITION AV TYP

Sikerhetsglas, enligt definitionen i bilagorna 4-8, ska om de dr belagda med ett skikt av plastmaterial pa insidan inte
bara uppfylla kraven i berdrda bilagor utan dven foljande krav.

PROVNING AV NOTNINGSHARDIGHET
Svarighetsindex och provningsmetod

Plastbeldggningen ska genomgé en provning under 100 cykler enligt de krav som anges i punkt 4 i bilaga 3.

Tolkning av resultaten

Plastbeldggningen ska anses vara tillfredstdllande med avseende pa notningshardighet om ljusspridningen till foljd av
provbitens notning inte Overstiger 4 %.

PROVNING AV FUKTBESTANDIGHET

Hardat sikerhetsglas belagt med plastmaterial ska genomga provning av fuktbestindighet.

Kraven i punkt 7 i bilaga 3 ska gilla.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT TEMPERATURVAXLINGAR

Kraven i punkt 8 i bilaga 3 ska gilla.

BRANDMOTSTANDSPROVNING

Kraven i punkt 10 i bilaga 3 ska gilla.

PROVNING AV KEMIKALIEBESTANDIGHET

Kraven i punkt 11.2.1 i bilaga 3 ska gilla.
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BILAGA 10

VINDRUTOR AV PLEXIGLAS

DEFINITION AV TYP

Vindrutor av plexiglas ska anses tillhora olika typer om de skiljer sig 4t i friga om minst en av foljande
primdr- eller sekundiregenskaper.

Priméregenskaperna ar foljande:

Handelsbeteckningar eller varumérken.

Form och matt.

Vindrutor av plexiglas ska anses tillhora en grupp med avseende pa provningar av mekanisk héllfasthet,
bestindighet mot miljopaverkan, bestindighet mot temperaturvixlingar och kemikaliebestindighet.

Antalet plastskikt.

Vindrutans nominella tjocklek "e”, varvid en tillverkningstolerans pd + 0,2 mm 4r tilldten.

Glasskiktets nominella tjocklek.

Den nominella tjockleken pa det eller de plastskikt som fungerar som mellanskikt.

Arten och typen for de plastskikt som fungerar som mellanskikt (t.ex. PVB eller annat material) och for det
plastskikt som finns pé insidan.

Varje sirskild behandling som glasrutan kan ha genomgatt.

Sekundiregenskaperna ar foljande:

Materialets art (planglas, flytglas, maskinglas).

Firgningen (total eller partiell) av eventuella plastskikt (firglosa eller tonade).

Glasets firgning (firglost eller tonat).

Forekomst eller avsaknad av elektriska ledare.

Forekomst eller avsaknad av ogenomskinlig avskarmning.

ALLMANT

For vindrutor av plexiglas ska andra provningar 4n provningar med attrapphuvud (punkt 3.2) och provningar
av optiska egenskaper utforas pd plana provbitar som antingen skirs ut fran verkliga vindrutor eller ar sarskilt
tillverkade for dndamalet. I bada fallen ska provbitarna i alla hdnseenden vara helt representativa for de
serietillverkade vindrutor for vilka godkinnande soks.

Fore varje provning ska provbitarna forvaras under minst fyra timmar i en temperatur pad 23 = 2 °C.
Provningarna ska utforas sd snart som mojligt efter det att provbitarna tagits ut ur den behéllare dir de
forvarats.
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PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundaregenskap berors.

Provning med attrapphuvud pa en komplett vindruta
Antal provexemplar

Fyra provexemplar frdn serien med den minsta utvecklingsytan och fyra provexemplar frin serien med den
storsta utvecklingsytan, valda enligt bestimmelserna i bilaga 13, ska provas.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3.

Fallhgjden ska vara 1,50 m © ¢ mm.

Tolkning av resultaten

Denna provning ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om f6ljande villkor ar uppfyllda:

Glasskiktet brister och uppvisar flera cirkuldra sprickor ungefér centrerade pa islagspunkten, varvid sprickorna
ndrmast islagspunkten ska befinna sig hogst 80 mm frdn denna.

Glasskiktet ska forbli vidhaftat vid mellanskiktet av plastmaterial. En eller flera delvisa separationer fran
mellanskiktet 6ver en bredd pa hogst 4 mm kan tillitas pad 6mse sidor om sprickan utanfor en cirkel med
60 mm diameter centrerad pd islagspunkten.

En reva med en lingd pd upp till 35 mm tilldts i mellanskiktet pé islagssidan.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstdllande med avseende pé
provning med attrapphuvud om ett av de tvd foljande villkoren ér uppfyllt:

Alla provningarna ger tillfredsstillande resultat.

En provning har gett otillfredsstdllande resultat, men en ny omgéng prov, utférda pd en ny omgang provbitar,
ger tillfredsstdllande resultat.

Provning med attrapphuvud pa plana provbitar
Antal provbitar
Sex plana provbitar med matten (1 100 x 500 mm) 3 mm ska genomga provning.

Provningsmetod
Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3.
+25

Fallh6jden ska vara 4 m =5 mm.

Tolkning av resultaten

Denna provning ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om f6ljande villkor ar uppfyllda:

Glasskiktet ger vika och brister och uppvisar flera cirkuldra sprickor ungefir centrerade kring islagspunkten.

Revor i mellanskiktet tilldts, men attrapphuvudet far inte passera genom.
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Inga storre glasskdrvor far vara losslitna fran mellanskiktet.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pé
provning med attrapphuvud om ett av de tvd foljande villkoren adr uppfyllt:

Alla provningarna ger tillfredsstillande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgéng prov, utférda pd en ny omgang provbitar,
ger tillfredsstéllande resultat.

PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET
Svérighetsindex, provningsmetod och tolkning av resultat

Kraven i punkt 4 i bilaga 6 ska gilla.
Det tredje kravet i punkt 4.3.4.1 i bilaga 6 giller dock inte.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT MIL]OPAVERKAN
Provning av notningshérdighet
Provning av nétningshardighet pa utsidan

Kraven i punkt 5.1 i bilaga 6 ska gilla.

Provning av notningshardighet pd insidan

Kraven i punkt 2 i bilaga 9 ska gilla.

Provning av virmebestindighet

Kraven i punkt 5 i bilaga 3 ska gilla.

Provning av bestindighet mot ljuspaverkan

Kraven i punkt 6.3 i bilaga 3 ska gilla.

Provning av fuktbestindighet

Kraven i punkt 7 i bilaga 3 ska gilla.

Provning av bestindighet mot temperaturvixlingar

Kraven i punkt 8 i bilaga 3 ska gilla.

OPTISKA EGENSKAPER

De krav avseende optiska egenskaper som anges i punkt 9 i bilaga 3 ska gilla for varje typ av vindruta.

BRANDMOTSTANDSPROVNING

Kraven i punkt 10 i bilaga 3 ska gilla.

PROVNING AV KEMIKALIEBESTANDIGHET

Kraven i punkt 11.2.1 i bilaga 3 ska gilla.
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BILAGA 11

RUTOR AV PLEXIGLAS, ANDRA AN VINDRUTOR

DEFINITION AV TYP

Rutor av plexiglas, andra dn vindrutor, ska anses tillhora olika typer om de skiljer sig 4t i fréga om minst en av
foljande primar- eller sekundiregenskaper.

Priméregenskaperna ar foljande:

Handelsbeteckningar eller varumirken.

Den tjocklekskategori som dr tillimplig for den nominella tjockleken "¢, varvid en tillverkningstolerans pad
+ (0,2 mm tillats:

Kategori | e < 3,5 mm
Kategori II 3,5 mm < e < 4,5 mm
Kategori III 4,5 mm < e

Den nominella tjockleken pa det eller de plastskikt som fungerar som mellanskikt.

Glasrutans nominella tjocklek.

Typen for det eller de skikt av plastmaterial som fungerar som mellanskikt (t.ex. PVB eller annat material) och
for plastskiktet pd insidan.

Varje sirskild behandling som glasskiktet kan ha genomgitt.

Sekundidregenskaperna ar foljande:

Materialets art (planglas, flytglas, maskinglas).

Fargningen (total eller partiell) av eventuella plastskikt (firglosa eller tonade).

Glasets firgning (firglost eller tonat).

Forekomst eller avsaknad av ogenomskinlig avskiarmning.

ALLMANT

For rutor av plexiglas, andra 4n vindrutor, ska provningarna utféras pa plana provbitar som antingen ér utskurna
fran verkliga rutor eller 4r sarskilt tillverkade. I bdda fallen ska provbitarna i alla avseenden vara helt represen-
tativa for de serietillverkade vindrutor for vilka godkdnnande soks.

Fore varje provning ska provbitarna forvaras under minst fyra timmar i en temperatur pd 23 * 2 °C. Provning-
arna ska utforas sd snart som mojligt efter det att provbitarna tagits ut ur den behdllare dir de forvarats.

Bestimmelserna i denna bilaga ska anses vara uppfyllda om glasrutan som inlimnats for godkdnnande har
samma sammansittning som en vindruta som redan godkints enligt bestimmelserna i bilaga 10.

PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.
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Antal provbitar

Sex plana provbitar med matten (1 100 x 500 mm) 5 mm ska genomgd provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas 4r den som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3.
Fallhgjden ska vara 1,50 m ©% mm.

Tolkning av resultaten

Denna provning ska anses ha gett ett tillfredsstdllande resultat om foljande villkor dr uppfyllda:
Glasskiktet brister och uppvisar flera sprickor.

Revor i mellanskiktet tillits, under forutsittning att attrapphuvudet inte passerar genom provbiten.
Inga storre glasskdrvor far vara losslitna fran mellanskiktet.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pd
provning med attrapphuvud om ett av de tva foljande villkoren ar uppfyllt:

Alla provningarna ger tillfredsstillande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgéng prov, utférda pd en ny omgéng provbitar,
ger tillfredsstdllande resultat.

PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET — FALLPROVNING MED KULA PA 227 g

Villkoren i punkt 4 i bilaga 7 ska gilla, med undantag for tabellen i punkt 4.3.2 som ska ersittas med foljande:

Nominell tjocklek Fallhojd
e < 3,5 mm 5m

3,5 mm < e < 4,5 mm 6m » 2 mm
e > 4,5 mm 7 m

Villkoren i punkt 4.4.1.2 i bilaga 7 dr dock inte tillimpliga.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT MIL]C)PAVERMN
Provning av notningshdrdighet
Provning av nétningshdrdighet pd utsidan

Kraven i punkt 5.1 i bilaga 7 ska gilla.

Provning av notningshdrdighet pa insidan

Kraven i punkt 2.1 i bilaga 9 ska gilla.

Provning av virmebestindighet

Kraven i punkt 5 i bilaga 3 ska gilla.

Provning av bestindighet mot ljuspaverkan

Kraven i punkt 6.3 i bilaga 3 ska gilla.
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5.4 Provning av fuktbestindighet
Kraven i punkt 7 i bilaga 3 ska gilla.

5.5 Provning av bestindighet mot temperaturvixlingar

Kraven i punkt 8 i bilaga 3 ska gilla.

6. OPTISKA EGENSKAPER

De villkor avseende den normala ljustransmittansen som anges i punkt 9.1 i bilaga 3 ska gilla for glasrutor eller
delar av glasrutor, andra 4n vindrutor som sitter pa platser som ér viktiga for forarens sikt.

7. BRANDMOTSTANDSPROVNING

Kraven i punkt 10 i bilaga 3 ska gilla.

8. PROVNING AV KEMIKALIEBESTANDIGHET

Kraven i punkt 11 i bilaga 3 ska gilla.
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BILAGA 12
DUBBELRUTOR
1. DEFINITION AV TYP
Dubbelrutor anses tillhora olika typer om de skiljer sig &t i frdga om minst en av féljande primir- eller
sekundiregenskaper.
1.1 Primiregenskaperna ar foljande:

1.1.1  Handelsbeteckningar eller varumarken.

1.1.2 Dubbelrutans sammansittning (symmetrisk/asymmetrisk).

1.1.3  Typen for varje delruta enligt definitionen i punkt 1 i bilagorna 5, 7 eller 11 till dessa foreskrifter.

1.1.4  Den nominella bredden pd mellanrummet mellan de tvd glasrutorna.

1.1.5  Typen av tidtning.

1.2 Sekundiregenskaperna ar foljande:

1.2.1  Sekundiregenskaperna for varje delruta enligt definitionen i punkt 1.2 i bilagorna 5, 7 eller 11 till dessa

foreskrifter.
2. ALLMANT
2.1 Varje delruta som bildar dubbelrutan ska antingen vara typgodkind eller uppfylla de krav som anges i den

berorda bilagan till dessa foreskrifter (bilagorna 5, 7 eller 11).

22 Provningar som utfors pd dubbelrutor med en nominell bredd pd mellanrummet "¢ anses vara tillimpliga pa
alla dubbelrutor med samma egenskaper och en nominell storlek p& mellanrummet "¢’ + 3 mm. Sokande av
godkdnnande far dock for provningarna inlimna provexemplaret med minsta mellanrummet och provexemp-
laret med storsta mellanrummet.

2.3 For dubbelrutor med minst en ruta av laminerat glas eller en ruta av plexiglas ska provbitarna forvaras under
minst fyra timmar fore provningen i en temperatur p& 23 * 2 °C. Provningarna ska utforas omedelbart efter det
att provbitarna tagits ut ur den behéllare dir de forvarats.

3. PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
3.1 Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

3.2 Antal provbitar

Sex provbitar med matten (1 100 x 500 mm) * 5 mmmm ska genomga provning for varje tjockleksklass hos de
ingdende delrutorna och varje mellanrumsbredd enligt definitionerna i punkt 1.1.4 ovan.

3.3 Provningsmetod

3.3.1  Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3.

3.3.2  Fallhojden ska vara 1,50 m =9 mm.
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3.4
3.4.1

3.4.2

3.4.2.1

3.4.2.2

3.423

3.43

3.4.3.1.

3.4.3.2

3433

3.43.4

3.4.4

3.4.4.1

3.4.4.2

Vid asymmetrisk dubbelruta ska tre prov utféras pd ena ytan och tre prov pa den andra.

Tolkning av resultaten

Dubbelruta bestdende av tvd delrutor av enhetligt hirdat glas:

Provningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om bdda delrutorna brister.

Dubbelrutor bestdende av laminerade glasrutor och/eller rutor av plexiglas, andra 4n vindrutor:

Provningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om foljande villkor dr uppfyllda:

Bada av provbitens komponentskikt ger vika och brister, varvid de uppvisar dtskilliga cirkuldra sprickor un-
gefarligen kring islagspunkten.

Revor i mellanskiktet eller mellanskikten tillats, under forutsittning att attrapphuvudet inte passerar genom
provbiten.

Ingen stor glasskirva lossnar fran mellanskiktet.

Dubbelrutor bestdende av en ruta av enhetligt hirdat glas och en ruta av laminerat glas eller plexiglas, andra dn
vindrutor:

Rutan av hirdat glas brister.

Rutan av laminerat glas eller plexiglas ger vika och brister och uppvisar flera cirkuldra sprickor ungefarligen
kring islagspunkten.

Revor i mellanskiktet eller mellanskikten tillats, under forutsittning att attrapphuvudet inte passerar genom
provbiten.

Ingen stor glasskirva lossnar frin mellanskiktet.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pa
beteendet vid provning med attrapphuvud om ett av de tva foljande villkoren dr uppfyllt:

Alla proven har gett tillfredsstillande resultat.

En provning har gett otillfredsstdllande resultat, men en ny omgéng prov, utférda pd en ny omgang provbitar,
ger tillfredsstéllande resultat.

OPTISKA EGENSKAPER

De krav om den normala ljustransmittansen som anges i punkt 9.1 i bilaga 3 ska gilla for dubbelrutor eller
delar av dubbelrutor som sitter pa platser som ar viktiga for forarens sikt.
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BILAGA 13

GRUPPERING AV VINDRUTOR FOR GODKANNANDEPROVNING

1. FOLJANDE EGENSKAPER HOS VINDRUTAN BEAKTAS:

1.1 Utvecklingsytan.

1.2 Segmenthojden.

1.3 Krokningen.

2. EN GRUPP BESTAR AV EN TJOCKLEKSKLASS

3. KLASSIFICERINGEN SKER I STIGANDE ORDNINGSFOLJD ENLIGT UTVECKLINGSYTANS STORLEK

De fem storsta och de fem minsta utvecklingsytorna ska viljas och numreras enligt foljande:

1 for den storsta 1 for den minsta
2 for nista storre efter 1 2 for nista mindre efter 1
3 for nidsta storre efter 2 3 for ndsta mindre efter 2
4 for nasta storre efter 3 4 for nista mindre efter 3
5 for nista storre efter 4 5 for ndsta mindre efter 4
4. INOM VAR OCH EN AV DE TVA SERIER SOM DEFINIERAS UNDER PUNKT 3 OVAN SKA SEGMENTHO]—

DERNA ANGES ENLIGT FOLJANDE:

1 for storsta segmenthojden
2 for nista storre

3 for nista storre

osv.

5. INOM VAR OCH EN AV DE TVA SERIER SOM DEFINIERAS UNDER PUNKT 3 OVAN SKA KROKNINGEN
ANGES ENLIGT FOLJANDE:

1 for den minsta krokningen
2 for ndsta mindre
3 for ndsta mindre

Osv.

6. DE TAL SOM TILLDELATS VARJE ENSKILD VINDRUTA INOM DE TVA SERIER SOM DEFINIERAS I PUNKT
3 OVAN SKA ADDERAS

6.1 Den vindruta bland dem som har de fem storsta ytorna, som har den minsta totalsumman och den vindruta
bland dem som har de fem minsta ytorna, som har den minsta totalsumman ska viljas ut till de fullstindiga
provningar som anges i en av bilagorna 4, 6, 8, 9 och 10.

6.2 De 6vriga vindrutorna i samma serie ska genomgéd provningar av de optiska egenskaper som beskrivs i punkt
9 i bilaga 3.
7. Ett fatal vindrutor som har visentligt annorlunda parametrar 4n ytterlighetsfallen for den valda gruppen i friga

om form och/eller krokning kan dven provas om den tekniska tjanst som utfér provningarna anser att
parametrarna i frga sannolikt har mérkbara negativa effekter.
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9.1

9.2

9.3

9.3.1

9.3.1.1

9.3.1.1.1

9.3.1.1.2

9.3.1.1.3

9.3.1.1.4

9.3.1.1.5

9.3.1.2

9.3.1.2.1

9.3.1.2.2

9.3.1.2.3

9.3.1.2.4

9.3.1.3

9.3.1.4

Grénsvirdena for gruppen bestims for vindrutans utvecklingsyta. Nir en vindruta som inldmnats for typgod-
kidnnande har en utvecklingsyta som ligger utanfor de godkinda gransvirdena och/eller har en visentligt storre
segmenthojd eller en visentligt mindre krokning anses den vara av en ny typ och genomgér ytterligare
provningar om tekniska tjansten anser att sidana provningar ir tekniskt nodvindiga med hinsyn till de
uppgifter som den forfogar 6ver om produkten och det anvinda materialet.

Om ndgon annan vindrutemodell dérefter tillverkas av innechavaren av ett godkinnande i en tjockleksklass som
redan godkints giller foljande:

Det ska faststillas om denna modell kan foras till de fem storsta eller de fem minsta som for ifrigavarande
grupp har utvalts for godkdnnande for aktuell grupp.

Numreringen ska goras om pd nytt med den metod som anges i punkterna 3, 4 och 5 ovan.

Addera talen som tilldelas den vindruta som nyligen riknats in bland de fem storsta eller de fem minsta
vindrutorna.

Om denna summa visar sig vara den minsta, ska foljande provningar utforas:
For vindrutor av hirdat glas:

Splittringsprovning.

Provning med attrapphuvud.

Provning av optiskt fel.

Provning av sekundarbildsseparation.

Provning av ljusgenomslapplighet.

For vanliga vindrutor av laminerat glas och vindrutor av plexiglas:
Provning med attrapphuvud.

Provning av optiskt fel.

Provning av sekundarbildsseparation.

Provning av ljusgenomslapplighet.

For behandlade vindrutor av laminerat glas, provningarna som foreskrivs i punkterna 9.3.1.1.1, 9.3.1.1.2 och
9.3.1.2.

For vindrutor med plastbeldggning, provningarna som foreskrivs i punkterna 9.3.1.1 eller 9.3.1.2, beroende pa
vad som dr tillimpligt.

Om summan inte dr den minsta, ska de provningar som foreskrivs for kontroll av de optiska egenskaperna
sdsom beskrivs i punkt 9 i bilaga 3 utforas.
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1.1

1.2

1.2.1

2.2

2.2.1

2.3

3.1

3.2

3.3
3.3.1

BILAGA 14

RUTOR AV STELT PLASTMATERIAL, ANDRA AN VINDRUTOR
DEFINITION AV TYP
Rutor av stelt plastmaterial ska anses tillhora olika typer om de skiljer sig &t i frdga om minst en av foljande
primdr- eller sekundiregenskaper.
Priméregenskaperna ar foljande:
Handelsnamn eller varumirke.
Materialets kemiska beteckning.
Tillverkarens klassificering av materialet.
Tillverkningsprocessen.

Formen och matten.

Den nominella tjockleken. Toleransgrinsen for tjockleken pé strangsprutade plastprodukter dr + 10 % av den
nominella tjockleken. For plastprodukter som produceras med andra metoder (t.ex. gjutna akrylskivor) ges den
godtagbara tjocklekstoleransen av ekvationen (toleransgrianser for tjocklek (mm) = £ (0,4 + 0,1 e) dir e ar
skiktets tjocklek i millimeter. Referensstandard 4r ISO 7823/1.

Firgningen av plastprodukten.

Arten av ytbeldggning.

Sekundiregenskaperna ar foljande:

Forekomst eller franvaro av ledare eller virmeelement.

ALLMANT

For rutor av stelt plastmaterial ska provningarna utforas antingen pa plana provbitar som ar helt representativa
for slutprodukten eller pd firdiga produkter. Alla optiska mitningar ska utforas pé verkliga produkter.
Provbitarna ska frigoras fran skyddsmaskering och ska rengoras noggrant fore provningen.

De ska lagras under 48 timmar i en temperatur pd 23 + 5°C och en relativ luftfuktighet pd 50 + 5 %.

For att beskriva bristningsbeteendet under dynamisk padkinning kommer klasser att skapas beroende pa plas-
tens anvindning. Dessa klasser avser risken for huvudkontakt med rutan av plastmaterial och de omfattar olika
krav avseende provning med attrapphuvud.

FLEXIBILITETSPROVNING
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provbitar

En plan provbit med maéttet 300 x 25 mm ska genomga provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 12 i bilaga 3.
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3.4

4.2

4.3
4.3.1

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.43.1

4.4.3.2

5.1

5.2

5.3
5.3.1

Tolkning av resultaten

For att en provbit eller ett provexemplar ska anses vara stelt ska provbitens vertikala nedbojning vara mindre
an eller lika med 50 mm efter 60 sekunder.

PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundaregenskap berors.

Antal provbitar

Sex plana provbitar med matten (1 170 x 570 + 0/- 2 mm) eller sex kompletta delar ska genomgd provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas 4r den som beskrivs i punkt 3.2 i bilaga 3.

For rutor som skiljevidggar och mellanrutor med risk for islag (klassificering VIII/A) ska fallh6jden vara 3 m.
Aven HIC-virdet ska mitas.

For rutor som sidorutor, bakrutor och soltak, med reducerad risk for islag (klassificering VIII/B) ska fallhojden
vara 1,5 m. Aven HIC-virdet ska mitas.

For rutor utan risk for islag samt for sma rutor i fordon och alla rutor i sldpvagnar (klassificering VIII/C) krévs
ingen provning med attrapphuvud. En liten ruta ér en ruta i vilken en cirkel med diametern 150 mm inte kan
skrivas in.

Tolkning av resultaten

Detta prov ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat, om f6ljande villkor ar uppfyllda:
Provbiten eller provexemplaret penetreras inte och brister inte i helt skilda stora bitar.
HIC-virdet dr mindre 4n 1 000.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstdllande med avseende pé
provningen med attrapphuvud om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Alla provningarna ger tillfredsstillande resultat.

Ett prov har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgéng prov, utforda pa en ny omgéing provbitar, ger
tillfredsstallande resultat.

PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET — FALLPROVNING MED KULA PA 227 g
Svarighetsindex for sekundaregenskaper:
1) utan ledare eller virmeelement.

2) med ledare eller varmeelement.

Antal provbitar

Tio plana provbitar med maétten 300 + 10/~ 0 mm eller tio i huvudsak plana, firdiga delar ska genomgd
provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas dr den som foreskrivs i punkt 2.1 i bilaga 3.
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5.4
5.4.1

5.4.2

5.4.2.1

5.4.2.2

5.5

6.1.1

6.1.3
6.1.3.1

6.1.3.2

6.1.3.3

Fallhojden for de olika tjockleksvirdena anges i tabellen nedan:

Skikttjocklek (mm) Fallhojd (m)
<3 2
4 3
5 4
> 6 5

For mellanliggande virden for tjocklek pd provbitar i intervallet mellan 3 och 6 mm ska fallhojden interpo-
leras.

Tolkning av resultaten

Fallprovningen med kula ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om féljande villkor dr uppfyllda:

— Kulan passerar inte genom provbiten.

— Provbiten brister inte i separata bitar.
Sasom en foljd av islaget dr sprickor i skivan dock tilldtna.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkidnnande anses vara tillfredsstillande med avseende pé fall-
provning med kula pd 227 g om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Atta eller fler separata provningar ger ett tillfredstillande resultat vid fallhgjden.

Om tre eller fler provningar har gett ett otillfredsstillande resultat ska ytterligare en serie provningar utféras pa
en ny uppsittning provbitar och ge tillfredsstillande resultat.

Fallprovning med kula pd 227 g vid -18 + 2°C

For att minimera provbitens temperaturforandring ska provningen utforas inom 30 sekunder efter att prov-
biten tagits ut fran konditioneringsanordningen.

Provningsmetoden ska vara den som beskrivs i punkt 5.3 i denna bilaga, med undantag for att provnings-
temperaturen ar — 18 + 2 °C.

Resultaten ska tolkas i enlighet med punkt 5.4 i denna bilaga.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT MIL]OPAVERKAN
Provning av notningshardighet
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 4 i bilaga 3 ska gilla. Provningen utfors under antingen 1 000, 500 eller 100 cykler for att
mita notningen pd produktens yta.

Tre plana kvadratiska provbitar med 100 mm sida for varje typ av yta ska genomgé provning.

Tolkning av resultaten

For glas av klass L ska notningsprovningen anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om den totala ljussprid-
ningen efter notning inte overskrider 2 % efter 1 000 cykler pa provexemplarets yttre yta och 4 % efter 100
cykler pa provexemplarets inre yta.

For glas av klass M ska notningsprovningen anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om den totala ljus-
spridningen efter nétning inte overskrider 10 % efter 500 cykler p& provexemplarets yttre yta och 4 % efter
100 cykler pd provexemplarets inre yta.

For soltak krdvs ingen nétningsprovning.



31.8.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 230/219

6.1.4

6.2
6.2.1

6.2.1.1

6.2.3
6.2.3.1

6.2.3.1.1

6.2.3.1.2

6.2.4

6.2.4.1

6.2.4.2

6.3
6.3.1

6.3.2

6.3.3
6.3.3.1

6.3.3.1.1

6.3.3.2

6.3.3.2.1

6.3.3.2.2

En uppsittning provexemplar som inlimnas for godkinnande ska anses vara tillfredsstillande med ett av

foljande villkor ar uppfyllt:

— Alla provexemplaren uppfyller kraven.

— Ett provexemplar gav otillfredsstillande resultat, men en upprepning av provningarna pa en ny uppsattning
provexemplar ger ett tillfredsstdllande resultat.

Provning av bestindighet mot simulerad vdderpaverkan
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 6.4 i bilaga 3 ska gilla. Den totala exponeringen for ultraviolett strdlning med xenonbaglampa
ska vara 500 MJ/m?. Under bestrdlningen ska provbitarna exponeras for vattenbegjutning i kontinuerliga
cykler. Under en cykel om 120 minuter exponeras provbitarna for ljus utan vattenbegjutning under 102
minuter och for ljus med vattenbegjutning under 18 minuter.

Andra metoder som ger likvirdiga resultat ska vara tilldtna.

Antal provbitar

Tre plana provbitar med matten 130 x 40 mm utskurna frén ett plant provexemplar ska genomgd provning.

Tolkning av resultaten

Provningen av bestindighet mot simulerad vdderpdverkan ska anses ha gett ett tillfredsstallande resultat om
foljande villkor dr uppfyllda:

Ljustransmittansen mitt i enlighet med punkt 9.1 i bilaga 3 ligger inte under 95 % av virdet fore vider-
bestindighetsprovningen. Dessutom ska virdet for rutor som krivs for forarens sikt inte ligga under 70 %.

Inga bubblor eller annan synlig nedbrytning, missfargning, mjolkaktighet eller krackelering ska uppkomma
under viderbestindighetsprovningen.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses godtagbara med avseende pd provningen
av bestindighet mot simulerad vdderpdverkan, om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Alla proven har gett tillfredsstillande resultat.

En provbit har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgang provningar, utforda pd en ny omging
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

Ritsprovning
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 13 i bilaga 3 ska gilla endast for belagda stela produkter.
Ritsprovningen ska utforas pd en av provbitarna frén punkt 6.2.

Tolkning av resultaten

Ritsprovningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om
ritsvirdet Gtl ar uppfyllt.

Provbiten ska anses vara tillfredsstillande med avseende p& godkinnande om ett av de foljande villkoren ar

uppfyllt:
Provningen har gett tillfredsstdllande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men ytterligare en provning utférd pd en annan provbit frén
provningen i punkt 6.2 ger tillfredsstillande resultat.



L 230/220

Europeiska unionens officiella tidning

31.8.2010

6.4
6.4.1

6.4.2
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6.4.3.1

6.4.3.1.1
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7.1
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9.2

9.2.1

9.2.2

Provning av fuktbestindighet
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 7 i bilaga 3 ska gilla.
Tio plana kvadratiska provbitar med 300 mm sida ska genomgé provning.

Tolkning av resultaten

Fuktbestindighetsprovningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om
ingen synlig nedbrytning sdsom bubblor eller mjolkaktighet uppstér pd nigot provexemplar, och om

ljustransmittansen matt i enlighet med punkt 9.1 i bilaga 3 inte minskar till mindre dn 95 % av virdet fore
J g p g
provningen och dessutom inte till mindre d4n 70 % for en ruta som kravs for forarens sikt.

Efter provning ska provbitarna forvaras under minst 48 timmar vid en temperatur pd 23 * 2 °C och en relativ
fuktighet pa 50 + 5 % och sedan utsittas for den fallprovning med kula pd 227 g som beskrivs under punkt 5
i denna bilaga.

OPTISKA EGENSKAPER

Kraven i punkt 9.1 i bilaga 3 ska gilla for produkter som kravs for forarens sikt.

Tolkning av resultaten

En uppsittning provexemplar ska anses vara tillfredsstillande med ett av f6ljande villkor ar uppfyllt:
Alla provexemplaren har gett tillfredsstillande resultat.

Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men ytterligare en omgang provbitar ger tillfredsstallande
resultat.

BRANDMOTSTANDSPROVNING
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 10 i bilaga 3 ska gilla.

Tolkning av resultaten

Brandmotstandsprovningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om forbranningshastigheten ar
mindre dn 110 mm/minut.

For godkidnnande ska en uppsittning provexemplar anses vara tillfredsstillande om ett av foljande villkor ar
uppfyllt:

Alla provexemplaren ger ett tillfredsstdllande resultat.

Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men en andra omgang provexemplar ger tillfredsstéllande
resultat.

KEMIKALIEBESTANDIGHET
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 11 i bilaga 3 ska gilla.

Tolkning av resultaten

En uppsittning provexemplar ska anses vara tillfredsstillande om ett av f6ljande villkor ar uppfyllt:
Alla provexemplaren ger tillfredsstillande resultat.

Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men en andra omgang provexemplar ger tillfredsstéllande
resultat.
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BILAGA 15

RUTOR AV BOJLIGT PLASTMATERIAL, ANDRA AN VINDRUTOR

DEFINITION AV TYP

Rutor av bojligt plastmaterial ska anses tillhora olika typer om de skiljer sig 4t i friga om minst en av foljande
primdr- eller sekundiregenskaper.

Primiregenskaperna ar foljande:

Handelsnamn eller varumarke.

Materialets kemiska beteckning.

Tillverkarens klassificering av materialet.

Tillverkningsprocessen.

Den nominella tjockleken (e), en tillverkningstolerans ar tilliten:* (0,1 mm + 0,1 e), d > 0,1 mm.
Firgningen av plastprodukten.

Arten av ytbeldggning(ar).

Sekundiregenskaperna ar foljande:

Ingen sekundiregenskap berors.

ALLMANT

For rutor av bojligt plastmaterial ska provningarna utforas p& plana provbitar som antingen skirs ut frén
fardiga produkter eller ér sirskilt tillverkade for det dndamalet. I bada fallen ska provbiten i alla avseenden vara
strikt representativ for de serietillverkade rutorna som godkidnnande soks for.

Provbitarna ska frigoras fran skyddsmaskering och ska rengoras noggrant fore provningen.
De ska lagras under 48 timmar i en temperatur pd 23 + 5°C och en relativ luftfuktighet pd 50 + 5 %.

PROVNING AV FLEXIBILITET OCH VIKNING
Svarighetsindex for sekunddregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provbitar

En plan provbit med maéttet 300 x 25 mm ska genomgd provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas 4r den som beskrivs i punkt 12 i bilaga 3.

Tolkning av resultaten

For att ett provexemplar ska anses vara bojligt ska provbitens vertikala nedbojning vara storre an 50 mm efter
60 sekunder.

10 sekunder efter en 180° vikning ska materialet inte uppvisa ndgot brott eller ndgon skada vid bojnings-
punkten.
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PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundidregenskap berors.

Fallprovning med kula pd 227 g vid 20 £ 5°C
Antal provbitar

Tio plana kvadratiska provbitar med 300 + 10/-0 mm sida ska genomgd provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvdndas dr den som foreskrivs i punkt 2.1 i bilaga 3.
Fallhojden dr 2 m for alla tjocklekar.

Tolkning av resultaten

Fallprovningen med kula ska anses ha gett ett tillfredsstdllande resultat om kulan inte tringer genom prov-
biten.

En uppsittning provbitar som inlimnas f6r godkdnnande anses vara tillfredsstillande med avseende pa fall-
provning med kula pd 227 g om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Atta eller fler provningar ger ett tillfredstillande resultat vid fallhdjden.

Om mer &n tvd provningar gett ett otillfredsstillande resultat vid den minsta fallhojden ska ytterligare en serie
provningar utforas pa en ny uppsattning provbitar och ge tillfredsstillande resultat.

Fallprovning med kula pd 227 g vid -18 + 2°C

For att minimera provbitens temperaturforandring ska provningen utforas inom 30 sekunder efter att prov-
biten tagits ut frdn konditioneringsanordningen.

Provningsmetoden ska vara den som beskrivs i punkt 4.2.2 i denna bilaga, med undantag for att provnings-
temperaturen dr — 18 = 2 °C.

Resultaten tolkas i enlighet med punkt 4.2.3 i denna bilaga.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT MILJOPAVERKAN
Provning av bestindighet mot simulerad viderpaverkan
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 6.4 i bilaga 3 ska gilla. Den totala exponeringen for ultraviolett strdlning med xenonbdglampa
ska vara 500 MJ/m?% Under bestrilningen ska provbitarna exponeras for vattenbegjutning i kontinuerliga
cykler. Under en cykel om 120 minuter exponeras provbitarna for ljus utan vattenbegjutning under 102
minuter och for ljus med vattenbegjutning under 18 minuter.

Andra metoder som ger likvirdiga resultat ska vara tilldtna.

Antal provbitar

Tre plana provbitar med mdtten 130 x 40 mm utskurna frén ett plant provexemplar ska genomgd provning.

Tolkning av resultaten

Provningen av bestindighet mot simulerad vdderpdverkan ska anses ha gett ett tillfredsstéllande resultat om
foljande villkor 4r uppfyllda:

Ljustransmittansen matt i enlighet med punkt 9.1 i bilaga 3 inte ligger under 95 % av virdet fore vider-
bestindighetsprovningen. Dessutom ska virdet for rutor som kravs for forarens sikt inte ligga under 70 %.
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5.1.3.2  Inga bubblor eller annan synlig nedbrytning, missfirgning, mjolkaktighet eller krackelering ska uppkomma
under viderbestindighetsprovningen.

5.1.4. En uppsittning provbitar som inldmnas for godkidnnande ska anses tillfredsstillande med avseende pa prov-
ningen av bestindighet mot simulerad viderpaverkan, om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

5.1.4.1  Alla proven har gett tillfredsstdllande resultat.

5.1.4.2  En provbit har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgang provningar, utférda pad en ny omging
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

6. OPTISKA EGENSKAPER

Kraven i punkt 9.1 i bilaga 3 ska gilla for produkter som krévs for forarens sikt.
6.1 Tolkning av resultaten

En uppsittning provexemplar ska anses vara tillfredsstillande om ett av foljande villkor ar uppfyllt:

6.1.1 Alla provexemplaren har gett tillfredsstillande resultat.

6.1.2 Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men ytterligare en omgéng provbitar ger tillfredsstillande
resultat.

7. BRANDMOTSTANDSPROVNING

7.1 Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 10 i bilaga 3 ska gilla.
7.2 Tolkning av resultaten
Brandmotstdndsprovningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om forbranningshastigheten ar

mindre dn 110 mm/minut.

7.2.1 For godkinnande ska en uppsittning provexemplar anses vara tillfredsstillande om ett av foljande villkor ar
uppfyllt:

7.2.1.1  Alla provexemplaren har gett tillfredsstdllande resultat.

7.2.1.2  Ett provexemplar har gett otillfredsstllande resultat, men en andra omgéng provexemplar ger tillfredsstillande

resultat.
8. KEMIKALIEBESTANDIGHET
8.1 Svarighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 11.2.1 i bilaga 3 ska galla.

8.2 Tolkning av resultaten

En uppsittning provexemplar ska anses vara tillfredsstillande om ett av foljande villkor ar uppfyllt:
8.2.1 Alla provexemplaren ger tillfredsstillande resultat.

8.2.2 Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men en andra omgéng provexemplar ger tillfredsstillande
resultat.
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BILAGA 16

DUBBELRUTOR AV STELT PLASTMATERIAL

1. DEFINITION AV TYP
Dubbelrutor anses tillhora olika typer om de skiljer sig t i frdga om minst en av nedanstdende primar- eller
sekundiregenskaper.

1.1 Primaregenskaperna ar foljande:

1.1.1 Handelsbeteckningar eller varumérken.

1.1.2 Komponentskiktens kemiska beteckning.

1.1.3 Tillverkarens klassificering av skikten.

1.1.4 Komponentskiktens tjocklek.

1.1.5 Tillverkningsprocessen for rutorna.

1.1.6 Bredden pa luftgapet mellan plastkomponentskikten.

1.1.7 Firgningen av plastskikten.

1.1.8 Typen av ytbeldggning.

1.2 Sekundiregenskaperna ar foljande:

1.2.1 Ingen sekundiregenskap berors.

2. ALLMANT

2.1 For dubbelrutor av stelt plastmaterial ska provningarna utforas antingen pd plana provbitar eller firdiga

produkter beroende pd provningskraven.

2.2 Provbitarna ska frigoras fran skyddsmaskering och rengéras noggrant fore provningen. De ska lagras under
24 timmar i en temperatur pa 23 + 5°C och en relativ luftfuktighet pd 50 = 5 % fore provning.

2.3 Den nominella tjocklekstoleransen for strangsprutade plastprodukter dr + 10 % av den nominella tjockleken.
For plastprodukter som produceras med andra metoder (t.ex. gjutna akrylskivor) ges den godtagbara tjock-
lekstoleransen av foljande ekvation:

Toleransgranser for tjocklek (mm) = + (0,4 + 0,1 ¢)

dir e r skivans nominella tjocklek.

Referensstandard ar 1SO 7823/1.

OBS! D4 tjockleken inte dr konstant, beroende pd formningsteknik, ska mitningen av tjockleken utforas i
enhetens geometriska mittpunkt.

2.4 Provningar utforda pé dubbelrutor av stelt plastmaterial med en nominell bredd pd mellanrummet, e, matt vid
den geometriska mittpunkten, ska anses vara tillimpliga pa alla dubbelrutor av stelt plastmaterial med samma
egenskaper och en nominell bredd pd mellanrummet pd e + 5 mm.



31.8.2010

Europeiska unionens officiella tidning

L 230/225

3.1

3.2

33

3.4

4.2

4.3
4.3.1

4.4

4.4.1

4.4.2

Den som ansoker om godkidnnande kan alternativt limna in provexemplaren med storsta och minsta nomi-
nella mellanrum.

FLEXIBILITETSPROVNING
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provbitar

En provbit for vart och ett av fonstrets komponentskikt med mattet 300 x 25 mm ska genomga provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas 4r den som beskrivs i punkt 12 i bilaga 3.

Tolkning av resultaten

Den vertikala avvikelsen for bdda komponentskikten ska vara mindre 4n 50 mm efter 60 sekunder.
PROVNING MED ATTRAPPHUVUD
Svérighetsindex for sekundiregenskaperna

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provbitar

Sex representativa rutor med mdtten 1170 x 570 mm (+ 0/- 2 mm i bdda riktningarna) ska genomga
provning. Provexemplaren ska vara forberedda for yttre inspanning.

Provningsmetod

Den provningsmetod som ska anvindas dr den som beskrivs i punkt 3.2 i bilaga 3. Islaget ska ske pé rutans
insida.

For rutor som skiljevaggar och mellanrutor med stor risk for islag ska fallhojden vara 3 m.

Aven HIC-virdet ska miitas.

For rutor som sidorutor, bakrutor och soltak, med reducerad risk for islag, ska fallh6jden vara 1,5 m.

Aven HIC-virdet ska mitas.

For rutor utan risk for islag sdsom rutor i husvagnar samt for smé rutor krivs ingen provning med attrap-
phuvud. En liten ruta dr en ruta i vilken en cirkel med diametern 150 mm inte kan skrivas in.

Tolkning av resultaten

Detta prov ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat, om féljande villkor dr uppfyllda:

Provbiten eller provexemplaret penetreras inte och brister inte i helt skilda stora bitar.

HIC-virdet 4r mindre dn 1 000.
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En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses vara tillfredsstillande med avseende pé
provningen med attrapphuvud om ett av foljande villkor ar uppfyllt:

Alla provningarna ger tillfredsstllande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omgang provningar, utforda pd en ny omgang
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

PROVNING AV MEKANISK HALLFASTHET — FALLPROVNING MED KULA PA 227 g
Svérighetsindex for sekundiregenskaper:

Ingen sekundiregenskap berors.

Antal provbitar

Tio plana provbitar av det yttre komponentskiktet eller tio kompletta delar med matten 300 x 300 mm +
10/- 0 mm ska genomgd provning.

Provningsmetod

Den metod som ska anvindas dr den som foreskrivs i punkt 2.1 i bilaga 3.
Islaget ska ske pd provningsrutans utsida.

Fallhojden for de olika tjockleksvardena for fonstrets yttre komponentskikt anges i tabellen nedan:

Det yttre skiktets tjocklek (mm) Fallhéjd (m)
<3 2
4 3
5 4
> 6 5

For mellanliggande virden for tjocklek i intervallet mellan 3 och 6 mm ska fallhojden interpoleras.

Tolkning av resultaten

Fallprovningen med kula ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om f6ljande villkor dr uppfyllda:

— Kulan passerar inte genom provbiten.

— Provbiten brister inte i separata bitar.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkidnnande anses vara tillfredsstillande med avseende pé fall-
provning med kula pd 227 g om ett av foljande villkor ar uppfyllt:

Atta eller fler separata provningar ger ett tillfredstillande resultat vid fallhgjden.

Om tre eller fler provningar har gett ett otillfredsstdllande resultat ska ytterligare en serie provningar utforas pa
en ny uppsittning provbitar och ge tillfredsstillande resultat.

Fallprovning med kula pd 227 g vid -18 °C+ 2°C

For att minimera provbitens temperaturforandring ska provningen utforas inom 30 sekunder efter att prov-
biten tagits ut frin konditioneringsanordningen.
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Provningsmetoden ska vara den som beskrivs i punkt 5.3 i denna bilaga, med undantag for att provnings-
temperaturen dr -18 °C+ 2 °C.

Resultaten ska tolkas i enlighet med punkt 5.4 i denna bilaga.

PROVNING AV BESTANDIGHET MOT MILJOPAVERKAN
Provning av nétningshérdighet
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 4 i bilaga 3 ska gilla. Provningen utfors under antingen 1 000, 500 eller 100 cykler for att
mita notningen pd produktens yta.

Tre plana kvadratiska provbitar pd 100 mm for varje typ av yta ska genomgd provning.

Tolkning av resultaten

For glas av klass L ska notningsprovningen anses ha gett ett tillfredsstéllande resultat om den totala ljussprid-
ningen efter notning inte Gverskrider 2 % efter 1 000 cykler p& provexemplarets yttre yta och 4 % efter 100
cykler pd provexemplarets inre yta.

For glas av klass M ska notningsprovningen anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om den totala ljus-
spridningen efter notning inte 6verskrider 10 % efter 500 cykler pa provexemplarets yttre yta och 4 % efter
100 cykler pd provexemplarets inre yta.

For soltak krivs ingen notningsprovning.

En uppsittning provexemplar som inlimnas for godkinnande ska anses vara tillfredsstillande med ett av
foljande villkor ar uppfyllt:

— Alla provexemplaren uppfyller kraven.

— Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men en upprepning av provningarna pd en ny
uppsittning provexemplar ger ett tillfredsstillande resultat.

Provning av bestindighet mot simulerad vidderpaverkan
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 6.4 i bilaga 3 ska gilla. Den totala exponeringen for ultraviolett strdlning med xenonbaglampa
ska vara 500 MJ/m2. Under bestrdlningen ska provbitarna exponeras for vattenbegjutning i kontinuerliga
cykler. Under en cykel om 120 minuter exponeras provbitarna for ljus utan vattenbegjutning under 102
minuter och for ljus med vattenbegjutning under 18 minuter.

Andra metoder som ger likvirdiga resultat ska vara tilldtna.

Antal provbitar

Tre plana provbitar med mdtten 130 x 40 mm utskurna fran fonstrets yttre yta ska genomgd provning.

Tolkning av resultaten

Provningen av bestindighet mot simulerad vdderpaverkan ska anses ha gett ett tillfredsstallande resultat om
foljande villkor dr uppfyllda:

Ljustransmittansen matt i enlighet med punkt 9.1 i bilaga 3 ligger inte under 95 % av virdet fore vader-
bestindighetsprovningen. Dessutom ska virdet for rutor som krivs for forarens sikt inte ligga under 70 %.

Inga bubblor eller annan synlig nedbrytning, missfirgning, mjolkaktighet eller krackelering ska uppkomma
under viderbestindighetsprovningen.

En uppsittning provbitar som inlimnas for godkdnnande ska anses godtagbara med avseende pd provningen
av bestindighet mot simulerad viderpdverkan, om ett av foljande villkor dr uppfyllt:
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Alla provbitar har gett tillfredsstillande resultat.

En provbit har gett otillfredsstillande resultat, men en ny omging provningar, utforda pd en ny omging
provbitar, ger tillfredsstillande resultat.

Ritsprovning
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 13 i bilaga 3 ska gilla endast for belagda produkter.

Ritsprovningen ska utforas pa en av provbitarna fran punkt 6.2.

Tolkning av resultaten

Ritsprovningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om

ritsvirdet Gtl ar uppfyllt.

Provbiten ska anses vara tillfredsstdllande med avseende pd godkdnnande om ett av de foljande villkoren ar
uppfyllt:

Alla proven har gett tillfredsstillande resultat.

En provning har gett otillfredsstillande resultat, men ytterligare en provning utford pd en annan provbit fran
provningen i punkt 6.2 ger tillfredsstdllande resultat.

Provning av fuktbestindighet
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 7 i bilaga 3 ska gilla.

Tio plana kvadratiska provbitar pd 300 x 300 mm ska genomgd provning.

Tolkning av resultaten

Fuktbestindighetsprovningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om

ingen synlig nedbrytning sdsom bubblor eller mjolkaktighet uppstér for nigot provexemplar,

och om ljustransmittansen mitt i enlighet med punkt 9.1 i bilaga 3 inte minskar till mindre dn 95 % av virdet
fore provningen och dessutom inte till mindre 4n 70 % for en ruta som kréivs for forarens sikt.

Efter provning ska provbitarna forvaras under minst 48 timmar vid en temperatur p& 23 °C+ 2 °C och en
relativ fuktighet pd 50 * 5 % och sedan utsittas for den fallprovning med kula p& 227 g som beskrivs i punkt
5 i denna bilaga.

OPTISKA EGENSKAPER

Kraven i punkt 9.1 i bilaga 3 ska gilla for produkter som kravs for forarens sikt.

Tolkning av resultaten

En uppsittning provexemplar ska anses vara tillfredsstillande om ett av f6ljande villkor ar uppfyllt:

Alla provexemplaren ger tillfredsstillande resultat.

Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men ytterligare en omgéng provbitar ger tillfredsstallande
resultat.
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9.2.2

BRANDMOTSTANDSPROVNING
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 10 i bilaga 3 ska gilla.

Tolkning av resultaten

Provningen behover utforas separat pd bida ytorna pd dubbelrutan.

Brandmotstdndsprovningen ska anses ha gett ett tillfredsstillande resultat om forbranningshastigheten ar
mindre 4n 110 mm/minut.

For godkinnande ska en uppsittning provexemplar anses vara tillfredsstillande om ett av foljande villkor ar
uppfyllt:

Alla provexemplaren har gett tillfredsstéllande resultat.

Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men en andra omgang provexemplar ger tillfredsstallande
resultat.

KEMIKALIEBESTANDIGHET
Svérighetsindex och provningsmetod

Kraven i punkt 11 i bilaga 3 ska gilla.

Provning ska endast utféra pd provexemplar som &r representativa for dubbelrutans utsida.

Tolkning av resultaten

En uppsittning provexemplar ska anses vara tillfredsstillande om ett av foljande villkor dr uppfyllt:

Alla provexemplaren ger tillfredsstillande resultat.

Ett provexemplar har gett otillfredsstillande resultat, men en andra omgang provexemplar ger tillfredsstillande
resultat.
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BILAGA 17

Mitning av segmenthdjden och islagspunkternas ligen

Figur 1

Bestimning av segmenthdjden ”h”

For en ruta av sikerhetsglas med enkel krokning dr segmenthojden lika med: maximum for h;.

For en ruta av sikerhetsglas med dubbel krokning dr segmenthojden lika med: maximum for h; + maximum for h,.

Figur 2

Foreskrivna islagspunkter for vindrutor
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Figurerna 3 a, 3 b och 3 ¢

Foreskrivna islagspunkter for rutor av enhetligt hirdat glas

Figur 3 a

Ruta av planglas
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Figur 3 b

Ruta av planglas

Figur 3 ¢

Ruta av bojt planglas

0 mm

g g

Punkterna "2” i figurerna 3 a, 3 b och 3 ¢ dr exempel pd de lagen for punkt "2” som foreskrivs i punkt 2.5 i bilaga 5.

30%
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BILAGA 18

Forfarande for bestimning av provningsomriden i forhdllande till ”"V”-punkterna pd vindrutor pd fordon i

1.1

1.2

1.3
1.3.1

2.2

kategori M1

"V”-PUNKTERNAS POSITION

[ tabellerna 1 och 2 visas "V"-punkternas position i forhéllande till "R*-punkten (se bilaga 19 till dessa fore-
skrifter), sdsom de framgér av koordinaterna X, Y och Z i det tredimensionella referenssystemet.

[ tabell 1 anges grundkoordinaterna for en konstruktivt bestimd ryggstodsvinkel pd 25°. Koordinaternas positiva

riktning visas i figur 3 i denna bilaga.

Tabell 1
"V”-punkt a b ¢ (d)
Vi 68 mm - 5 mm 665 mm
vV, 68 mm - 5 mm 589 mm

Korrigering for andra konstruktivt bestimda ryggstodsvinklar dn 25°

[ tabell 2 visas de ytterligare korrigeringar som ska utforas pa koordinaterna X och Z for varje "V’-punkt nir den

konstruktiva ryggstodsvinkeln inte dr 25°. Koordinaternas positiva riktning visas i figur 3 i denna bilaga.

Tabell 2
Rygg stods Horisontella Vertikala Rygg stods Horisontella Vertikala
vinkel koordinater koordinater vinkel koordinater koordinater
) X z ) X z
5 -186 mm 28 mm 23 - 17 mm 5 mm
6 -176 mm 27 mm 24 -9 mm 2 mm
7 - 167 mm 27 mm 25 0 mm 0 mm
8 - 157 mm 26 mm 26 9 mm -3 mm
9 - 147 mm 26 mm 27 17 mm -5 mm
10 - 137 mm 25 mm 28 26 mm -8 mm
11 - 128 mm 24 mm 29 34 mm -11 mm
12 -118 mm 23 mm 30 43 mm - 14 mm
13 -109 mm 22 mm 31 51 mm -17 mm
14 =99 mm 21 mm 32 59 mm -21 mm
15 - 90 mm 20 mm 33 67 mm - 24 mm
16 - 81 mm 18 mm 34 76 mm -28 mm
17 -71 mm 17 mm 35 84 mm -31 mm
18 — 62 mm 15 mm 36 92 mm -35 mm
19 - 53 mm 13 mm 37 100 mm -39 mm
20 - 44 mm 11 mm 38 107 mm - 43 mm
21 -35 mm 9 mm 39 115 mm - 47 mm
22 —26 mm 7 mm 40 123 mm -52 mm
PROVNINGSOMRADEN

Tvéd provningsomraden ska bestimmas med ledning av "V”-punkterna.

Provningsomrdde A: det omrdde pd vindrutans utsida som begrinsas av skdrningen med foljande fyra plan:

a) Ett plan som lutar 3° uppdt i férhéllande till X-axeln och passerar genom V; och ir parallellt med Y-axeln
(plan 1).

b) Ett plan som lutar 1° nedat i forhdllande till X-axeln och passerar genom V, och ir parallellt med Y-axeln
(plan 2).

¢) Ett vertikalt plan som passerar genom V; och V, och lutar 13° &t vénster i forhéllande till X-axeln for
vénsterstyrda fordon och &t hoger for hogerstyrda fordon (plan 3).
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2.3

2.4

2.4.1

2.4.2

2421

2.4.2.2

243

2.4.4

2

d) Ett vertikalt plan som passerar genom V; och V, och lutar 20° &t hoger i forhallande till X-axeln for
vinsterstyrda fordon och at vinster for hogerstyrda fordon (plan 4).

Provningsomrdde B: det omrdde pd vindrutans utsida som begrinsas av skdrningen med féljande fyra plan:

a) Ett plan som lutar 7° uppét i forhéllande till X-axeln och passerar genom V; och ar parallellt med Y-axeln
(plan 5).

b) Ett plan som lutar 5° nedét i forhdllande till X-axeln och passerar genom V, och ar parallellt med Y-axeln
(plan 6).

¢) Ett vertikalt plan som passerar genom V; och V, och lutar 17° at vanster i forhallande till X-axeln for
vansterstyrda fordon och 4t hoger for hogerstyrda fordon (plan 7).

d) Ett plan som dr symmetriskt till plan 7 i forhéllande till fordonets mittplan i langdriktningen (plan 8).

Det reducerade provningsomrddet B dr provningsomrdde B med undantag for foljande omraden (') (se figurerna 2
och 3):

Provningsomrdde A som anges under punkt 2.2, utokat i enlighet med punkt 9.2.2.1 i bilaga 3.
Om fordonstillverkaren sd onskar undantas omréden enligt en av de tvd foljande punkterna:

Alla ogenomskinliga avskdrmningar som avgrinsas nedat av plan 1 och i sidled av plan 4 och dess symmetri-
plan i forhallande till fordonets mittplan i lingdriktningen (plan 4).

Alla ogenomskinliga avskdrmningar som avgransas nedat av plan 1 under forutsittning att de 4r inskrivna i ett
omrdde som ar 300 mm brett och centrerat kring fordonets mittplan i lingdriktningen och under forutsittning
att den ogenomskinliga avskdrmningen under plan 5 ér inskriven i ett omrdde som i sidled begrinsas av planet
som gdr genom grinserna for ett 150 mm brett segment (2 och parallellt mot respektive spér av planen 4 och

Alla ogenomskinliga avskdrmningar avgransade av vindrutans yttersidas skirning med

a) ett plan som lutar 4° nedat i forhéllande till X-axeln och passerar genom V, och dr parallellt med Y-axeln

(plan 9),
b) plan 6,

¢) planen 7 och 8 eller kanten pd vindrutans yttre yta om skirningslinjen mellan plan 6 och plan 7 (plan 6 och
plan 8) inte korsar den yttre ytan pd vindrutan.

Alla ogenomskinliga avskdrmningar avgrinsade av vindrutan yttersidas skdrning med
a) ett horisontalplan genom V; (ruta 10),
b) plan 3 (%),

) plan 7 (4 eller kanten pd vindrutans yttre yta om skarningslinjen mellan plan 6 och plan 7 (plan 6 och
plan 8) inte korsar den yttre ytan pd vindrutan,

d) plan 9.

(") Men beaktar det faktum att de referenspunkter som anges under punkt 2.5 mdste befinna sig i det genomsynliga omradet.

(3) Mitta pd vindrutans yttersida och pé spéret av plan 1.

(%) For vindrutans andra sida, med ett symmetriskt plan med avseende pa plan 3 i forhdllande till fordonets mittplan i lingdriktningen.
()

4 For den andra sidan av vindrutan, med plan 8.
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2.4.5

2.5

En yta inom 25 mm frdn kanten av vindrutans yttre yta eller frin alla ogenomskinliga avskdrmningar. Detta
omrade ska inte inkrikta pa det utokade provningsomridet A.

Definition av referenspunkterna (se figur 3).

Referenspunkterna dr punkter pa skdrningslinjen mellan vindrutans yttersida och linjer som stréilar framét fran
V-punkterna mot

en ovre vertikal referenspunkt framfor V; och 7° ovanfor horisontalplanet (P,;),

en nedre vertikal referenspunkt framfor V, och 5° nedanfor horisontalplanet (P,,),

en horisontell referenspunkt framfor V; och 17° till vénster (P.3),

ytterligare tre referenspunkter symmetriska till de punkter som anges under punkterna 2.5.1-2.5.3 i forhédllande

till fordonets mittplan i lingdriktningen (P';, P’ respektive P'j3).

Figur 1

Provningsomride ”"A” (exempel pd fordon med styrdonet pa vinster sida)

Cy: spar av fordonets lingsgdende mittplan.

P spar av tillimpligt plan (se text).
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Figur 2a

Reducerat provningsomride ”B” (exempel pd fordon med styrdonet pd vinster sida) — Ovre
avskirmningsyta sisom anges i punkt 2.4.2.2

Cy: spar av fordonets lingsgdende mittplan.

P;: spér av tillimpligt plan (se text).

Figur 2b

Reducerat provningsomride ”B” (exempel pd fordon med styrdonet pd vinster sida) — o6vre
avskirmningsyta sisom anges i punkt 2.4.2.1

Cp: spar av fordonets lingsgdende mittplan.

P spar av tillimpligt plan (se text).
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Figur 3

Faststillande av referenspunkterna (exempel pd fordon med styrdonet pd vinster sida)

Cp: spér av fordonets lingsgdende mittplan.
Py referenspunkterna.

a, b, ¢ d koordinater for "V”-punkter (se text).
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BILAGA 19

Forfarande for faststillande av "H”-punkten och den verkliga bilvinkeln for olika sittplatser i motorfordon

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.11

SYFTE

Det forfarande som beskrivs i denna bilaga anvinds for att fastsla "H”-punktens lige och den verkliga bélvinkeln
for en eller flera sittplatser i ett motorfordon och for att verifiera forhdllandet mellan uppmitta data och
tillverkarens konstruktionsspecifikationer (').

DEFINITIONER

I denna bilaga giller foljande definitioner:

referensdata: en eller flera av f6ljande egenskaper for en viss sittplats:

"H”-punkten och "R”-punkten och deras inbordes forhallande.

Den verkliga och den konstruktivt bestimda bélvinkeln och forhallandet mellan dem.

tredimensionell H-punktsmaskin (3 DH-maskin): en anordning som anvinds for att faststalla H-punkter och verkliga
balvinklar. Denna anordning beskrivs i tilligg 1 till denna bilaga.

H-punkt: centrum for ledpunkten mellan bél och 1ar med 3 DH-maskinen installerad i fordonets site i enlighet
med det forfarande som beskrivs i punkt 3 nedan. H-punkten ligger mitt pd anordningens mittlinje, vilken ligger
mellan siktknapparna for H-punkten pd omse sidor om 3 DH-maskinen. H-punkten motsvarar teoretiskt R-
punkten (for toleranser se punkt 3.2.2 nedan). Nar H-punkten faststdllts i enlighet med det forfarande som
beskrivs i punkt 4, anses den fast i forhdllande till sitesdynans struktur och flyttas med denna nir sitet stélls in.

R-punkt eller stets referenspunkt: en konstruktionspunkt for varje sittplats, som anges av fordonstillverkaren och
bestims i forhéllande till det tredimensionella referenssystemet.

ballinje: mittlinjen for givaren i 3 DH-maskinen med givaren i sitt bakersta lage.

verklig balvinkel: vinkeln mellan en vertikal linje genom H-punkten och ballinjen uppmatt med hjilp av rygg-
vinkelkvadranten pd 3 DH-maskinen. Den verkliga bélvinkeln motsvarar teoretiskt den konstruktivt bestimda
balvinkeln (for toleranser se punkt 3.2.2 nedan).

konstruktivt bestdimd blvinkel: den vinkel som uppmits mellan en vertikal linje genom R-punkten och ballinjen pé
en position som motsvarar den berdknade position for sitets ryggstod som angivits av fordonstillverkaren.

passagerarens mittplan: (CPO) mittplanet for 3 DH-maskinen i varje avsedd sittplats. Det representeras av koor-
dinaten for H-punkten pd Y-axeln. For separata siten sammanfaller sitets mittplan med passagerarens. For andra
sdten anges passagerarens mittplan av tillverkaren.

tredimensionellt referenssystem: ett system som beskrivs i tilligg 2 till denna bilaga.

referensmarken: fysiska punkter (hal, ytor, mérken eller fordjupningar) i fordonets chassi som anges av tillverkaren.

fordonets miitlige: fordonets lige sdsom det anges av referensmirkenas koordinater i det tredimensionella refe-
renssystemet.

(") P4 alla sittplatser utom framsitena, didr H-punkten inte kan bestimmas med hjilp av den tredimensionella maskinen eller andra

forfaranden, kan den behoriga myndigheten anvinda den av tillverkaren uppgivna R-punkten efter eget gottfinnande.
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3.1

3.2
3.2.1

3.2.2

3.23

3.24

3.2.5

4.2

4.3

4.4

KRAV
Uppgiftslimnande

For varje sittplats ddr referensuppgifter krivs for att visa Gverensstimmelse med bestimmelserna i gillande
foreskrifter, ska alla eller ett lampligt urval av foljande uppgifter limnas i den form som anges i tilligg 3 till
denna bilaga:

R-punktens koordinater i forhdllande till det tredimensionella referenssystemet.

Den konstruktivt bestimda bélvinkeln.

Alla uppgifter som kravs for att stilla in sdtet (om det ar instéllbart) till den métposition som anges i punkt 4.3
nedan.

Forhéllande mellan uppmitta data och konstruktionsspecifikationer

H-punktens koordinater och det virde for den verkliga balvinkeln som erhdlls med det forfarande som anges i
punkt 4 nedan ska jimforas med R-punktens koordinater respektive det virde for den konstruktivt bestimda
balvinkeln som anges av fordonstillverkaren.

De relativa virdena for R-punkten och H-punkten och forhdllandet mellan den konstruktivt bestimda och den
verkliga bélvinkeln ska anses tillfredsstillande for ifrdgavarande sittplats om H-punkten, sdsom den definieras av
sina koordinater, ligger inom en kvadrat med sidan 50 mm med horisontella och vertikala sidor vars diagonaler
korsas vid R-punkten och om den verkliga bélvinkeln inte avviker med mer 4n 5° fradn den konstruktivt
bestimda balvinkeln.

Om dessa villkor ar uppfyllda ska R-punkten och den konstruktivt bestimda balvinkeln anvindas for att visa
overensstimmelse med bestimmelserna i dessa foreskrifter.

Om H-punkten eller den verkliga bélvinkeln inte uppfyller kraven i punkt 3.2, ska H-punkten eller den verkliga
balvinkeln bestimmas tva ganger till (tre gdnger totalt). Om resultaten av tvd av dessa tre forfaranden uppfyller
kraven ska villkoren i punkt 3.2.3 ovan tillimpas.

Om resultaten av de sista tvd av de tre forfaranden som beskrivs i punkt 3.2.4 ovan inte uppfyller kraven i
punkt 3.2.2 ovan, eller om kontrollen inte kan utforas dd fordonstillverkaren underldtit att tillhandahalla
uppgifter avseende R-punktens lige eller avseende den konstruktivt bestimda bélvinkeln, ska mittpunkten
mellan de tre uppmitta punkterna eller medelvirdet for de tre uppmitta vinklarna anvindas och anses till-
lampliga i alla de fall dd hdnvisning sker till R-punkten eller den konstruktivt bestimda bélvinkeln i dessa
foreskrifter.

FORFARANDE FOR FASTSTALLANDE AV H-PUNKT OCH VERKLIG BALVINKEL

Fordonet ska, om tillverkaren s& begir, konditioneras vid en temperatur av 20 * 10 °C for att sdkerstilla att
sdtesmaterialet uppndtt rumstemperatur. Om det site som ska kontrolleras aldrig anvints ska en person eller ett
foremal som vager 70-80 kg placeras tvd ganger pa sitet under vardera en minut for att sammanpressa
stoppningen i sitesdynan och ryggstodet. P& tillverkarens begiran ska samtliga siten forbli obelastade under
minst 30 minuter innan 3 DH-maskinen installeras.

Fordonet ska ha det mitlige som anges i punkt 2.11 ovan.

Om sitet 4r stallbart ska det forst stillas in i det bakersta normala kor- eller dklaget, enligt fordonstillverkarens
uppgifter, ddr endast instillningen av sdtet i lingsled beaktas och dar justeringsmén for sitet for andra andamal
dn normala kor- och &kligen inte beaktas. Om andra sitesinstillningar forekommer (siteshojd, sitesvinkel,
ryggstodsvinkel osv.) ska dessa darefter stillas in i de ligen som tillverkaren anger. For fjadrande siten ska
laget i hojdled vara helt fast i ett lige som motsvarar normal korstillning enligt tillverkarens specifikationer.

Det omrade av sittplatsen som kommer i kontakt med 3 DH-maskinen ska tickas av ett tunt bomullstyg av
tillricklig storlek och lamplig textur, som beskrivs som en vanlig bomullstextil med 18,9 trddar per cm? och
som viger 0,228 kg/m? eller ett stickat eller ovévt textilmaterial med samma egenskaper. Om provningen utfors
pa ett site utanfor fordonet ska det golv pa vilket sitet dr placerat ha samma visentliga egenskaper (') som
golvet i det fordon i vilket sitet dr avsett att anvindas.

(") Lutningsvinkel, héjdskillnad genom hojning av sitet, ytstruktur osv.
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4.5 Placera sites- och ryggstodsenheterna pd 3 DH-maskinen sd att passagerarens mittplan (CPO) sammanfaller med
3 DH-maskinens mittplan. P4 tillverkarens begdran kan 3 DH-maskinen flyttas indt med avseende pd CPO om 3
DH-maskinen dr placerad s& ldngt utdt att sdteskanten inte medger att 3 DH-maskinen riktas in.

4.6 Sitt fast fot- och underbensenheterna i sitesenheten, antingen var for sig eller genom att anvinda T-stdngen och
den monterade underbensenheten. En linje som passerar genom H-punktens siktknappar ska hallas parallell med
marken och vinkelrdt mot sitets lingsgdende mittplan.

4.7 Stdll in fotternas och benens lige pa 3 DH-maskinen enligt foljande:

4.7.1  Siten for forare och yttre passagerare fram:

4.7.1.1 Bade fot- och underbensenheterna ska flyttas framat si att fotterna fir ett normalt lige pd golvet, mellan
pedalerna om s kravs. Om mojligt ska vinster fot placeras ungefir lika ldngt till vinster om 3 DH-maskinens
mittplan som hoger fot till hoger om detsamma. Vattenpasset som visar 3 DH-maskinens placering i tvirgaende
riktning stdlls in horisontellt genom att sitsplattan vid behov justeras eller genom att fot- och underbens-
enheterna flyttas bakét. Den linje som passerar genom H-punktens siktknappar ska hallas vinkelrit mot sitets
langsgdende mittplan.

4.7.1.2 Om vianster ben inte kan hallas parallellt med hoger ben och vinster fot inte kan stodjas av chassiet, flyttas
vanster fot tills den far stod. Siktknapparnas inriktning ska bibehallas.

4.7.2  Baksiten vid sidan:

For baksiten och extrasiten ska benen placeras enligt tillverkarens anvisningar. Om fotterna dd vilar mot delar
av golvet som ligger pd olika nivder ska den fot som forst kommer i beroring med framsitet fungera som
referenspunkt medan den andra foten ska stillas in sd att vattenpasset som visar sitesenhetens lutning i
tvargdende riktning, dr instdllt horisontellt.

4.7.3  Andra siten:

Det allminna forfarandet som anges i punkt 4.7.1 ovan ska foljas, fotterna ska dock placeras enligt fordons-
tillverkarens anvisningar.

4.8 Anbringa underbens- och larvikter och rikta in 3 DH-maskinen.

4.9 Vik fram ryggplattan till frimre dndldget och dra bort 3 DH-maskinen fran ryggstodet med hjilp av T-stdngen.
Flytta 3 DH-maskinen pa sitet pd ndgot av foljande sitt:

4.9.1  Anvind foljande forfarande om 3 DH-maskinen tenderar att glida bakat: Lat 3 DH-maskinen glida bakat tills det
inte langre erfordras ndgon hallkraft framat pa T-stngen, dvs. tills sitsplattan kommer i kontakt med ryggstodet.
Flytta underbenet om det behovs.

4.9.2  Anvind foljande forfarande om 3 DH-maskinen inte tenderar att glida bakdt: Skjut 3 DH-maskinen bakdt genom
att belasta T-stdngen bakat i horisontell riktning tills sitsplattan kommer i kontakt med ryggstodet (se figur 2 i
tilligg 1 till denna bilaga).

410  Belasta rygg- och sitsplatteenheten pa 3 DH-maskinen med 100 + 10 N vid skdrningspunkten mellan hoftvin-
kelkvadranten och T-stdngshuset. Den tillforda kraftens riktning ska héllas lings en linje som gar genom
ovannidmnda skdrningspunkt till en punkt alldeles ovanfor larbensfistet (se figur 2 i tilldgg 1 till denna bilaga).
Lit sedan ryggplattan forsiktigt ater ligga an mot ryggstodet. Forsiktighet méste iakttas under aterstoden av
forfarandet for att hindra 3 DH-maskinen frdn att glida framat.

411  Satt hoger och vinster bakdelsvikt pd plats och sedan alternerande de &tta balvikterna. Hall 3 DH-maskinen i
niva.

412 Luta ryggplattan framét for att ta bort trycket mot ryggstodet. Gunga 3 DH-maskinen frén sida till sida tre
kompletta cykler inom en 10° cirkelbdge (5° pd vardera sidan av det vertikala mittplanet) for att frigéra eventuell
kvarvarande friktion mellan 3 DH-maskinen och sitet.
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4.13

414

4.14.1

4.14.2

4.15

4.16

4.16.1

4.16.2

Under gungningen kan 3 DH-maskinens T-stng tendera att forskjutas frin angivet horisontellt och vertikalt
lage. T-stangen maste darfor fasthdllas genom att en limplig sidokraft tillférs under gungningsrorelserna. For-
siktighet ska iakttas nir T-stdngen halls kvar och 3 DH-maskinen gungas for att sikerstdlla att inga oavsiktliga
yttre belastningar verkar vertikalt, framdt eller bakat.

Fotterna p& 3 DH-maskinen ska inte héllas kvar under detta steg. Om fotterna dndrar lige ska de under denna
fas medges behélla detta ldge.

Fall forsiktigt tillbaka ryggplattan mot ryggstodet och kontrollera att de tva vattenpassen intar nollige. Om
fotterna rort sig under gungningarna ska de dterstillas i lage pa foljande sitt:

Lyft fotterna vixelvis frdn golvet sd mycket som krivs tills ingen ytterligare fotrorelse intrdffar. Vid denna
lyftning ska fotterna kunna rotera och inga krafter bakét eller &t sidorna ska anbringas. Nir respektive fot
aterfors i nedlage ska hilen beréra den konstruktion som dr avsedd for detta.

Kontrollera att det tvirstillda vattenpasset ar i nolldge och tillfor om sd krivs en sidokraft 6verst pd ryggplattan
som dr tillrickligt stor for fa 3 DH-maskinens sitsplatta i niva med sitet.

Fortsitt med foljande steg, medan T-stingen hélls kvar sd att inte 3 DH-maskinen glider framdt pa sitesdynan:
a) Aterfor ryggplattan mot ryggstodet.

b) Tillfér och frigor vixelvis en horisontell bakatriktad kraft, som inte Gverstiger 25 N, pa ryggens vinkelstang
vid en hojd som ungefir motsvarar centrum for bélvikterna tills hoftvinkelkvadranten anger att ett stabilt lige
uppndtts sedan kraften frigjorts. Forsiktighet ska iakttas for att sakerstilla att inga yttre belastningar nerat eller
i sidled anbringas pd 3 DH-maskinen. Om 3 DH-maskinen dter behover riktas in, fill ater ryggplattan framat,
stdll in pd nytt och upprepa forfarandet fran punkt 4.12.

Utfér mdtningarna pa foljande sitt:
H-punktens koordinater mits i forhéllande till det tredimensionella referenssystemet.
Den verkliga bélvinkeln avlises i 3 DH-maskinens ryggvinkelkvadrant med givaren i sitt bakersta lige.

Om 3 DH-maskinen behover dterinstalleras ska forst sitet forbli obelastat under minst 30 minuter. 3 DH-
maskinen ska inte limnas aktiverad pé sitet under lingre tid dn som krivs for att utféra provet.

Om sittplatserna i samma sitesrad kan betraktas som likvirdiga (binksite, identiska siten osv.) ska endast en H-
punkt och en verklig bélvinkel bestimmas for varje sitesrad, under forutsittning att den 3 DH-maskin som
beskrivs i tilligg 1 till denna bilaga placeras pa en sittplats som kan anses representativ for sitesraden. Denna
plats ska vara

forarplatsen nar det galler den frimre raden,

en ytterplats nar det giller den eller de bakre raderna.
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TILLAGG 1

Beskrivning av den tredimensionella h-punktsmaskinen (*)

(3 DH-maskinen)

1.  RYGG- OCH SITSPLATTOR

Rygg- och sitsplattorna ar konstruerade av armerad plast och metall. De simulerar manniskans bal och 1ar och ar
mekaniskt ledade i H-punkten. En kvadrant 4r fist i givaren vid H-punkten for att mata verklig balvinkel. Genom en
justerbar larstdng som ar fistad i sitsplattan faststalls larets mittlinje och den tjdnar som grundlinje for hoftvinkel-
kvadranten.

2. KROPPS- OCH BENDELAR

Underbenssegmenten ar fastsatta i sitsplatteenheten vid T-stdngen som sammanf6r knina, som 4r ett sidoutskott pa
den justerbara larstdngen. Kvadranter ingdr i de undre bendelarna for att mita knéavinklarna. Sko- och fotenheterna
ar kalibrerade for att mita fotvinkeln. Tvd vattenpass riktar in anordningen i rummet. Kroppsdelsvikterna placeras
vid motsvarande tyngdpunkter for att utdva ett tryck pd sitet som motsvarar en man som vager 76 kg. Kontrollera
att alla ledpunkter pd 3 DH-maskinen ror sig fritt utan mérkbar friktion.

Figur 1

Beteckningar pd 3 DH-maskinens delar

Huvudutrymmesgivare

" Ryggplatta

]
/
Hangare for balvikt |
/

Vattenpass for ryggvinkel / . 4“ /

Hoftvinkelkvadrant | I
|
|

Sitsplatta Ryggvinkelkvadrant

=

Larviktsplatta 5
d
IS / H-punktens siktknapp
T-stang som S Y
férenar knana ¢ 7

H-punktens ledpunkt
—-Tvarstallt vattenpass
Larstang

Knavinkelkvadrant

% _Fotvinkelkvadrant

(*) Detaljer om konstruktionen av 3 DH-maskinen kan erhallas frin Society of Automotive Engineers (SAE), 400 Commonwealth Drive,

Warrendale, Pennsylvania 15096, USA.
Maskinen motsvarar den som beskrivs i I1SO-standard 6549-1980.
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Figur 2

Mitt pd 3 DH-maskinens delar och viktférdelning

Bakdelsvikt

riktning

och appliceringspunkt

Belastningens
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TILLAGG 2

TREDIMENSIONELLT REFERENSSYSTEM

1. Det tredimensionella referenssystemet definieras av tre ortogonala plan som faststills av fordonstillverkaren (se

figur) (*).

2. Fordonets mitldge faststalls genom att fordonet placeras pa underlaget sa att referensmarkenas koordinater motsvarar
de virden som anges av fordonstillverkaren.

3. R- och H-punkternas koordinater faststills i férhallande till de referensmirken som anges av tillverkaren.

Figur 1

Tredimensionellt referenssystem

Noll Y-plan (vertikalt
langsgaende nollplan)

Noll X-plan (vertikalt

tvargaende nollplan) +X

Noll Z-plan
(horisontellt nollplan)

(*) Referenssystemet overensstimmer med standarden ISO 4130:1978
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TILLAGG 3

REFERENSUPPGIFTER AVSEENDE SITTPLATSER

1. KODNING AV REFERENSDATA

Referensdata fortecknas i f6ljd for varje sittplats. Sittplatserna identifieras med hjdlp av en tvéstillig kod. Det forsta
tecknet dr en arabisk siffra och anger sidtenas radnummer, riknat framifran och bakat i fordonet. Det andra tecknet
ar en versal som anger sitets placering i en rad. Sett i korriktningen ska foljande bokstiver anvindas:

L = vinsterplats C = mittplats R = hogerplats

2. BESKRIVNING AV FORDONETS MATLAGE
2.1 Referensmirkenas koordinater

X

Y

Z

3. FORTECKNING OVER REFERENSDATA
3.1 Sittplats:

3.1.1 R-punktens koordinater:

X

Y

Z

3.1.2 Konstruktivt bestimd balvinkel:

3.1.3  Specifikationer for instillning av site (*)

Horisontellt:

Siteshojd:

Sitesvinkel:

Bélvinkel:

Observera: Referensdata for ytterligare sittplatser fortecknas i punkterna 3.2, 3.3 osv.

(*) Stryk det som inte galler.
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2.1.1

2.1.2

2,13

2.1.4

2.2
2.2.1

222

2231

2.2.3.2

2.3
2.3.1

BILAGA 20

KONTROLL AV PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

DEFINITIONER

I denna bilaga giller foljande definitioner:

produkttyp: alla glasrutor som har samma priméregenskaper.

tjockleksklass: alla glasrutor, vilkas olika delar har samma tjocklek inom tillatna toleranser.

produktionsenhet: alla produktionsmedel for framstallning av en eller flera typer av glasrutor som ar samlade pd
en och samma plats. Den kan omfatta flera produktionslinjer.

skift: en produktionsperiod pa samma produktionslinje under loppet av en arbetsdag.

produktionskorning: en kontinuerlig period dd samma produkttyp tillverkas pd samma produktionslinje.

Ps: antalet glasrutor av samma typ av produkt tillverkade under samma skift.

Pr: antalet glasrutor av samma typ av produkt tillverkade under en produktionskérning.

PROVNINGAR

Glasrutorna ska genomga foljande provningar:

Vindrutor av hirdat glas

Splittringsprovning enligt kraven i punkt 2 i bilaga 4.

Mitning av ljusgenomslidpplighet enligt kraven i punkt 9.1 i bilaga 3.

Provning av optiskt fel enligt kraven i punkt 9.2 i bilaga 3.

Provning av sekundirbildsseparation enligt kraven i punkt 9.3 i bilaga 3.

Rutor av enhetligt hardat glas

Splittringsprovning enligt kraven i punkt 2 i bilaga 5.

Mitning av ljusgenomslipplighet enligt kraven i punkt 9.1 i bilaga 3.

For glasrutor som anvinds som vindrutor:

Provning av optiskt fel enligt kraven i punkt 9.2 i bilaga 3.

Provning av sekundirbildsseparation enligt kraven i punkt 9.3 i bilaga 3.

Vanliga vindrutor av laminerat glas och vindrutor av plexiglas

Provning med attrapphuvud enligt kraven i punkt 3 i bilaga 6.

Fallprovning med kula pa 2 260 g enligt kraven i punkt 4.2 i bilaga 6 och punkt 2.2 i bilaga 3.

Provning av virmebestindighet enligt kraven i punkt 5 i bilaga 3.
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2.3.7.1

2.3.7.2

2.3.7.3

2.4
2.4.1

2.4.2
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2.4.4

2.4.4.1

2.4.4.2

2.4.43.

2.4.5

2.5
2.5.1

2.6

2.6.1

2.6.2.

2.6.3

2.7
2.7.1

Mitning av ljusgenomsldpplighet enligt kraven i punkt 9.1 i bilaga 3.

Provning av optiskt fel enligt kraven i punkt 9.2 i bilaga 3.

Provning av sekundirbildsseparation enligt kraven i punkt 9.3 i bilaga 3.

Endast for vindrutor av plexiglas:

Provning av notningshirdighet enligt kraven i punkt 2.1 i bilaga 9.

Provning av fuktbestindighet enligt kraven i punkt 3 i bilaga 9.

Provning av kemikaliebestindighet enligt kraven i punkt 11.2.1 i bilaga 3.

Rutor av vanligt laminerat glas och plexiglas, andra dn vindrutor

Fallprovning med kula pd 227 g enligt kraven i punkt 4 i bilaga 7.

Provning av virmebestindighet enligt kraven i punkt 5 i bilaga 3.

Mitning av ljusgenomsldpplighet enligt kraven i punkt 9.1 i bilaga 3.

Endast for rutor av plexiglas:

Provning av nétningshidrdighet enligt kraven i punkt 2.1 i bilaga 9.

Provning av fuktbestindighet enligt kraven i punkt 3 i bilaga 9.

Provning av kemikaliebestindighet enligt kraven i punkt 11.2.1 i bilaga 3.

Ovanstdende villkor ska anses uppfyllda om de motsvarande provningarna har utforts pd en vindruta med

samma sammansattning.

Behandlade vindrutor av laminerat glas

Forutom provningarna som beskrivs i punkt 2.3 i denna bilaga, ska en splittringsprovning utforas enligt kraven i

punkt 4 i bilaga 8.

Glasrutor med plastbeldggning

Utéver de provningar som beskrivs i de olika punkterna i denna bilaga, ska féljande provningar utféras:

Provning av notningshdrdighet enligt kraven i punkt 2.1 i bilaga 9.

Provning av fuktbestindighet enligt kraven i punkt 3 i bilaga 9.

Provning av kemikaliebestindighet enligt kraven i punkt 11.2.1 i bilaga 3.

Dubbelrutor

De provningar som ska utforas dr de som anges i denna bilaga for varje glasruta som utgor en del av

dubbelrutan, med samma frekvens och samma krav.

For dubbelrutorna ska mdtning av ljusgenomsldpplighet utforas enligt kraven i punkt 9.1 i bilaga 3.
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Rutor av stelt plastmaterial, andra 4n vindrutor

Fallprovning med kula pd 227 g enligt kraven i punkt 5 i bilaga 14.

Mitning av ljusgenomslidpplighet enligt punkt 9.1 i bilaga 3.

Notningsprovning enligt punkt 6.1 i bilaga 14.

Ritsprovning enligt punkt 6.3 i bilaga 14.

OBS! Ovanstdende provning i punkt 2.8.2 giller endast om rutan ska anvindas pd en plats ddr den kravs for
forarens sikt.

Ovanstiende provning i punkt 2.8.4 ska utforas pd provexemplar som inte utsatts for provning i enlighet
med punkt 6.2 i bilaga 14.

Provning av kemikaliebestindighet enligt punkt 11.2.1 i bilaga 3.

Rutor av bojligt plastmaterial, andra dn vindrutor

Fallprovning med kula pd 227 g enligt kraven i punkt 4 i bilaga 15.

Mitning av ljusgenomsldpplighet enligt punkt 9.1 i bilaga 3.

OBS! Ovanstdende provning i punkt 2.9.2 giller endast om rutan ska anvindas pd en plats dir den krévs for
forarens sikt.

Provning av kemikaliebestindighet enligt punkt 11.2.1 i bilaga 3.

Dubbelrutor av stelt plastmaterial

Fallprovning med kula pd 227 g enligt kraven i punkt 5 i bilaga 16.

Mitning av ljusgenomsldpplighet enligt punkt 9.1 i bilaga 3.

OBS! Ovanstdende provning i punkt 2.10.2 giller endast om rutan ska anvindas péd en plats dar den kravs for
forarens sikt.

Provning av kemikaliebestindighet enligt punkt 11.2.1 i bilaga 3.

PROVNINGSFREKVENS OCH RESULTAT
Splittringsprovning
Provningar

En forsta provningsserie ska genomforas, bestdende av en splittring vid var och en av de i dessa foreskrifter
angivna islagspunkterna, vid produktionsstart for varje ny typ av glasruta i syfte att bestimma den allvarligaste
brottpunkten. Resultatet av dessa provningar ska registreras.

For vindrutor av hirdat glas ska dock den forsta serien provningar endast utforas om den arliga tillverkningen av
denna typ av glasruta Gverstiger 200 enheter.

Under produktionskorningen ska kontrollprovet utforas pd den brottpunkt som avses i punkt 3.1.1.1.

Vid start av en ny produktionskorning eller vid fargandring ska en kontroll utforas.
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3.4.2

Under produktionskorningen ska kontrollprovningar dga rum med féljande minimifrekvens:

. . Rutor av hirdat glas, andra dn Behandlade vindrutor av
Vindrutor av hirdat glas . .
vindrutor laminerat glas
Ps < 200: en splittring per produktionskorning | Pr < 500: en per skift 0,1 % per typ

Ps > 200: en splittring per fyra timmars pro- | Pr > 500: tvd per skift
duktion

Vid slutet av produktionskorningen ska en provning utforas pd en av de sist producerade glasrutorna.

For Pr < 20 behover endast en splittringsprovning per produktionskorning utforas.

Resultat

Alla resultat ska registreras, dven resultaten utan permanent registrering av splittringsmonstren.

Dessutom ska en provning med permanent registrering av splittringsmonstret utforas en gang per skift, utom for
Pr < 500. I detta sistndmnda fall ska endast en provning med permanent registrering av splittringsmonstret
utforas per produktionskérning.

Provning med attrapphuvud
Provningar

Kontrollen ska utforas pd provexemplar som motsvarar minst 0,5 % av den dagliga produktionen av vindrutor
av laminerat glas frén en produktionslinje. Hogst 15 vindrutor per dag ska provas.

Valet av provexemplar ska vara representativt for produktionen av de olika typerna av vindrutor.

Sasom ett alternativ och efter overenskommelse med myndigheten far dessa provningar ersittas med fallprov-
ning med kula pd 2 260 g (se punkt 3.3 nedan). Upptridandet vid islag med huvud ska under alla omstin-
digheter kontrolleras pd minst tvd provexemplar per dr for varje tjockleksklass.

Resultat

Alla resultat ska registreras.

Fallprovning med kula pd 2 260 g
Provningar

Minsta frekvensen for kontrollen ska vara en fullstindig provning per ménad for varje tjockleksklass.

Resultat

Alla resultat ska registreras.

Fallprovning med kula pd 227 g
Provningar

Provbitarna ska skiras ut frdn provexemplar. av praktiska skil fir dock provningarna utféras pd firdiga pro-
dukter eller pa delar av dessa.

Kontrollen ska utforas pé ett uttag av provexemplar som motsvarar minst 0,5 % av produktionen under ett skift
med hogst tio provexemplar per dag.

Resultat

Alla resultat ska registreras.
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Provning av virmebestindighet
Provningar

Provbitarna ska skdras ut frdn provexemplar. Av praktiska skdl fir dock provningarna utféras pd firdiga
produkter eller pd delar av dessa. Dessa viljs sd att alla mellanskikt provas i proportion till deras anvandning.

Kontrollen ska utféras pd minst tre provexemplar per mellanskiktsfirg tagna frin den dagliga produktionen.

Resultat

Alla resultat ska registreras.

Ljusgenomsldpplighet
Provningar

Representativa provexemplar for tonade slutprodukter ska utsittas for denna provning.

Kontrollen ska utféras minst vid borjan av varje produktionskorning om det forekommer ndgon dndring av
glasrutans egenskaper som paverkar resultaten av provningen.

Vindrutor och andra glasrutor med en normal ljustransmittans mitt under typgodkidnnandeprovning pd minst
75 % for vindrutor och minst 75 % for andra glasrutor dn vindrutor, samt glasrutor vars symbol ar V (se punkt
5.5.2 1 dessa foreskrifter), ska vara undantagna fran denna provning.

For rutor av hirdat glas kan alternativt ett intyg om Overensstimmelse med ovannimnda krav inlimnas av
glasleverantoren.

Resultat

Virdet for normal ljustransmittans ska registreras. For vindrutor med ogenomskinlig avskarmning ska dessutom
ritningarna som avses i punkt 3.2.1.2.2.4 1 dessa foreskrifter kontrolleras for att faststdlla att sddana band
befinner sig utanfor provningsomrade B eller omrade i beroende pd den fordonskategori for vilken vindrutan
ar avsedd. Alla ogenomskinliga avskarmningar ska vara i 6verensstimmelse med de villkor som finns i bilaga 18.

Optiskt fel och sekundirbildsseparation
Provningar

Varje vindruta ska kontrolleras med avseende péd synliga fel. Genom tillimpning av de metoder som anges i
dessa foreskrifter eller ndgon metod som ger likartade resultat ska dessutom mitningar utforas i de olika
siktsektorerna med foljande minsta frekvenser:

Nir Ps < 200, ett provexemplar per skift.

Nar Ps > 200, tvd provexemplar per skift.

Alternativt 1% av hela produktionen, varvid de provexemplar som viljs ska vara representativa for hela
produktionen.

Resultat

Alla resultat ska registreras.

Provning av nétningshardighet
Provningar

Endast glasrutor med plastbeldggning, rutor av plexiglas och rutor av plastmaterial ska genomga denna prov-
ning. Det ska férekomma minst en kontroll per manad och per typ av plastbeliggning eller plastmaterial.

Resultat

Mitningen av ljusspridningen ska registreras.
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Provning av fuktbestindighet
Provningar

Endast glasrutor med plastbeldggning och rutor av plexiglas ska genomgd denna provning. Minst en kontroll ska
utforas per médnad och per typ av plastbeliggning eller plastmaterial.

Resultat

Alla resultat ska registreras.

Provning av kemikaliebestindighet
Provningar

Endast glasrutor med plastbeldggning, rutor av plexiglas och rutor av plastmaterial ska genomgé denna prov-
ning. Minst en kontroll ska utforas per manad och per typ av plastbeliggning eller plastmaterial.

Resultat

Alla resultat ska registreras.

Ritsprovning
Provningar

Endast rutor av stelt plastmaterial med en notningshardig beldggning ska genomgéd denna provning. Minst en
kontroll per vecka och per typ av plastmaterial och dess beldggning ska utforas pa provexemplar som inte
utsatts for provning av bestandighet mot simulerad viderpdverkan (punkt 6.2 i bilaga 14).

En provning pd vddernedbrutna provexemplar ska utforas var 3 manad.

Resultat

Alla resultat ska registreras.
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BILAGA 21

Villkor for montering av sikerhetsglas i fordon

TILLAMPNINGSOMRADE

I denna bilaga anges villkor avseende montering av sikerhetsglas i fordon i kategorierna M, N och O (') for att
sdkerstilla en hog niva av sikerhet for passagerare och forare och, i synnerhet, for att forse foraren med god sikt
under alla forhillanden, inte bara framdt utan ocksd bakit och &t sidorna.

Det giller inte bepansrade fordon enligt definition i punkt 2.3 nedan.

DEFINITIONER

I denna bilaga giller foljande definitioner:

fordon: varje motorfordon avsett att anvindas pa vig, med minst fyra hjul och som édr konstruerad for en hogsta
hastighet som overstiger 25 km/tim, med undantag for spirbundna fordon och flyttbara maskiner.

fordonskategori: en uppsittning fordon som ingdr i tillimplig kategori av den klassificering som antagits i bilaga 7
till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (}).

fordon for sarskilt andamdl, husbil, bepansrat fordon, ambulans, likbil, cabriolet finns definierade i bilaga 7 till den
konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (1).

tvdvdningsfordon: definieras i punkt 2.1.6 i foreskrifter nr 107.

ALLMANNA VILLKOR TILLAMPLIGA FOR FORDON I KATEGORIERNA M, N OCH O

Sikerhetsglas ska monteras pd sddant sitt de, trots de péfrestningar som fordonet &r utsatt for under normala
korforhéllanden, forblir pa plats och fortsitter att erbjuda foraren och passagerarna sikt och siakerhet i fordonet.

Sikerhetsglas ska vara forsett med tillimplig typgodkdnnandemirkning som anges i punkt 5.4 i dessa foreskrif-
ter, foljt ndr s& erfordras, av en av de tilliggssymboler som framgar i punkt 5.5.

SARSKILDA VILLKOR TILLAMPLIGA FOR FORDON I KATEGORIERNA M OCH N (})
Vindrutor

Den normala ljustransmittansen ska inte vara ligre dn 70 %.

Vindrutan ska vara typgodkind for den fordonstyp pa vilken den ar avsedd att monteras.

Vindrutan ska vara korrekt monterad i forhallande till fordonsforarens R-punkt.

Fordon som ir konstruerade for en hastighet som dr hogre dn 40 km/tim ska inte vara forsedda med vindrutor
av hardat glas.

Rutor av sikerhetsglas, andra dn vindrutor och skiljeviggar av glas
Rutor av sikerhetsglas som krivs for forarens siktfilt framat

Sakerhetsglaset genom vilket forarens siktfalt framdt erhélls, sisom anges i punkt 2.18.1 i dessa foreskrifter, ska
ha en normal ljustransmittans pd minst 70 %.

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/rev.1[dndring 2).
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Sikerhetsglas av plastmaterial ska vara forsett med tilliggssymbolen [B[L, sdsom anges i punkterna 5.5.5 och
5.5.7 i dessa foreskrifter.

Rutor av sikerhetsglas som krévs for forarens siktfilt bakat

Sikerhetsglaset som anges i punkt 2.18.2 i dessa foreskrifter ska ha en ljustransmittans pa minst 70 %, men om
tvd yttre backspeglar finns monterade, far glaset ha en ljustransmittans under 70 %, under forutsittning att det dr
forsett med tilliggssymbolen V som anges i punkt 5.5.2 i dessa foreskrifter.

Sakerhetsglas av plastmaterial ska vara forsett med tilliggssymbolen A/L eller B/L, sisom anges i punkterna 5.5.5
och 5.5.7 i dessa foreskrifter.

Sdsom ett alternativ kan bakrutan i ett nedfillbart tak pé ett fordon av cabriolet-typ vara forsedd med till-
laggssymbolen [B/M.

Bakrutan i ett nedféllbart tak pé ett fordon av cabriolettyp fir vara tillverkad av boljligt plastmaterial.

Andra sikerhetsglas

Sikerhetsglas som inte ticks av definitionerna i punkterna 2.18.1 och 2.18.2 i dessa foreskrifter ska vara
forsedda med tilliggssymbolen V som anges i punkt 5.5.2 i dessa foreskrifter, om ljustransmittansen ar lagre
dn 70 %.

Sikerhetsglas av plastmaterial ska vara forsedda med en av de tilliggssymboler som anges i punkterna 5.5.5,
5.5.6 och 5.5.7 i dessa foreskrifter. Nar fordonet dr avsett for transport av passagerare, ar dock inte glas med
tilliggssymbolerna [C/L eller [C/M tilldtna pé stdllen dar risk for islag med huvudet forekommer.

Undantag

For sikerhetsglas av plastmaterial giller inte de villkor avseende notningshirdighet som beskrivs i punkterna
4.2.2.2 och 4.2.3.2 i denna bilaga for de fordon och placeringar av rutor som listas nedan:

a) Ambulanser.

b) Likbilar.

¢) Sldpvagnar, inklusive husvagnar.

d) Soltak och glas placerade i fordonets tak.

¢) Alla rutor pd ovre dick pa ett tvdvaningsfordon.

Ingen notningsprovning/symbol kravs.

Sdrskilda krav

Alla framétriktade rutor andra dn vindrutor ska bestd av antingen ett laminerat glas eller en plastruta forsedd
med tilliggssymbolen [A, sdsom anges i punkterna 5.5.5 och 5.5.7 i dessa foreskrifter.

Punkt 4.3.1 ar inte tillimplig f6r fordon som pé grund av sin konstruktion har en storsta hastighet som ar ligre
in 40 km/tim.
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Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Denna forordnings status och dagen for dess ikrafttridande bor
kontrolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343 som finns pa:
http:/|[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 105 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) —
Enhetliga bestimmelser om godkinnande av fordon avsedda for transport av farligt gods med
avseende pd deras speciella konstruktionsegenskaper

Inbegripet all giltig text till och med
Supplement 1 till dndringsserie 04 — Dag for ikrafttradande: 22 juli 2009

INNEHALL

FORESKRIFTER
1. Rickvidd

2. Definitioner

3. Ansokan om typgodkinnande

4. Typgodkinnande

5. Tekniska bestimmelser

6. Andring av fordonstypen och utdkning av godkdnnandet
7. Produktionsoverensstimmelse

8. Péfoljd vid bristande produktionsoverensstimmelse

9. Produktionens slutgiltiga upphorande

10. Overgéngsbestimmelser

11. Namn och adresser till de tekniska tjanster som utfor provningar for typgodkidnnande och till f6rvalt-
ningsavdelningar

BILAGOR

Bilaga 1 — Meddelande avseende beviljat, utokat, ¢j beviljat eller aterkallat godkdnnande eller produktionens
definitiva upphorande av en fordonstyp med avseende pd speciella konstruktionsegenskaper for
transport av farligt gods

Bilaga 2 — Typgodkinnandemirkenas utformning

1. RACKVIDD

Bestimmelserna i dessa foreskrifter dr tillimpliga pd konstruktionen av grundfordon till motor-
fordon i kategori N och slipfordon till dessa i kategori O ('), avsedda for transport av farligt gods
i enlighet med avsnitt 9.1.2 i bilaga B till Europeiska overenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pa vdg (ADR).

2. DEFINITIONER

I dessa foreskrifter avses med

(") Enligt definitionen i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om konstruktion av fordon (R.E.3) (dokument
TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2).


http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html
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2.1

2.2

3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.2.4

3.3

4.2

4.3

4.4

grundfordon: (nedan bendmnt fordon): ett fordon med chassi och hytt, dragfordon for pahings-
vagn, slipfordonschassi eller slipfordon av en sjilvbirande konstruktion, avsedda for transport
av farligt gods.

fordonstyp: fordon som inte sinsemellan uppvisar vasentliga skillnader nar det giller de konstruk-
tionsegenskaper som anges i dessa foreskrifter.

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om godkdnnande for en fordonstyp med avseende pd dess speciella konstruktions-
egenskaper ska inges av fordonstillverkaren eller av dennes befullmiktigade ombud.

Ansokan om typgodkdnnande ska &tfoljas av nedanstdende handlingar i tre exemplar och av
foljande upplysningar:

En utforlig beskrivning av fordonstypen, bla. konstruktion, matt, konfiguration och ingdende
material.

Fordonets beteckning enligt punkt 9.1.1.2 i ADR (EX/II, EX/III, AT, FL, OX, MEMU).

Ritningar av fordonet.

Det kompletta fordonets storsta tekniska vikt (kg).

Ett fordon som ir representativt for den typ for vilken godkdnnande soks ska ldmnas in till den
tekniska tjanst som ansvarar for godkidnnandeprovningen.

TYPGODKANNANDE

Om det fordon som limnats for typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i
punkt 5 nedan ska typgodkdnnande for denna fordonstyp beviljas.

Ett typgodkinnandenummer ska tilldelas varje godkdnd typ. De forsta tvd siffrorna (for narva-
rande 04 for foreskrifterna enligt dndringsserie 04) ska ange 16pnumret pd den senaste storre
tekniska dndringen av foreskrifterna vid beviljandet av godkdnnandet. En och samma part i
overenskommelsen fir inte tilldela samma typgodkdnnandenummer till en annan fordonstyp
enligt definitionen i punkt 2.2 ovan.

Meddelanden om typgodkinnande eller avslag pd ansokan eller utvidgning av typgodkinnande
for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter ska delges de parter i overenskommelsen som tillimpar
dessa foreskrifter, med hjilp av ett formuldr som 6verensstimmer med mallen i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.

Varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkénts enligt dessa foreskrifter ska
vil synligt och pa en lattdtkomlig plats som anges pd godkdnnandeblanketten ha ett internatio-
nellt godkdnnandemirke bestdende av
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4.4.1 en cirkel som omger bokstaven "E” foljd av landsnumret for det land som beviljat typgodkan-
nande (1),
4.4.2 numret pd dessa foreskrifter, foljt av bokstaven "R”, ett tankstreck och typgodkinnandenumret

till hoger om cirkeln som foreskrivs i punkt 4.4.1, och

4.4.3 en tilliggssymbol separat frin typgodkdnnandenumret och som bestar av den symbol som anger
fordonets beteckning enligt punkt 9.1.1.2 i ADR. For MEMU-fordon kan denna symbol vara
"EX/III".

4.5 Om fordonet stimmer Overens med en fordonstyp som godkants andra foreskrifter som bifogas

denna overenskommelse i det land som har utfirdat typgodkdnnandet enligt dessa foreskrifter,
behéver den symbol som avses i punkt 4.4.1 inte upprepas. I s fall ska numren pa foreskrifterna
och typgodkdnnandenumren samt tilliggssymbolerna enligt alla de foreskrifter enligt vilka typ-
godkinnande beviljats i det land som beviljat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter placeras i
lodrita kolumner till hoger om den symbol som féreskrivs i punkt 4.4.1.

4.6 Typgodkdnnandemarket ska vara tydligt lasbart och outplanligt.

4.7 Typgodkdnnandemarket ska anbringas nira eller pa den typskylt pa fordonet som monterats av
tillverkaren.

4.8 [ bilaga 2 till dessa foreskrifter finns ett exempel pd godkdnnandemirkets utformning.

5. TEKNISKA BESTAMMELSER

5.1 Fordon ska beroende péd fordonsbeteckningen overensstimma med bestimmelserna enligt ned-

anstdende tabell (2).

For dessa foreskrifters vidkommande ska MEMU-fordon uppfylla de krav som ir tillimpliga pa
EX/IlI-fordon.

Fordon som godkints enligt kraven for EX/II i dessa foreskrifter, i deras lydelse enligt dndrings-
serie 04, ska anses Gverensstimma med kraven pd MEMU-fordon.

5.1.1 ELEKTRISK UTRUSTNING
5.1.1.1 Allminna bestimmelser

Den elektriska installationen ska i sin helhet 6verensstimma med nedanstiende bestimmelser i
enlighet med tabellen i punkt 5.1.

(1) 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for
Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Serbien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 {6r Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (godkinnanden beviljas av dess medlemsstater
med anvindning av respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for
Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Sydkorea, 52 for Malaysia, 53 for Thailand, 54,
(vakant), 55 (vakant), 56 for Montenegro, 57 (vakant) och 58 for Tunisien. Efterfoljande nummer ska tilldelas andra
lander i den kronologiska ordning de ratificerar eller ansluter sig till 6verenskommelsen om antagande av enhetliga
tekniska foreskrifter for hjulforsedda fordon och for utrustning och delar som kan monteras eller anvindas pa
hjulférsett fordon samt om villkoren fér 6msesidigt erkdnnande av typgodkidnnanden utfirdade i enlighet med dessa
foreskrifter, och Forenta nationernas generalsekretariat ska meddela overenskommelsens parter de sdlunda tilldelade
numren.

(%) I dessa foreskrifter ska hinvisningar till andra ECE-foreskrifter betraktas som en hanvisning aven till andra tillimpliga
internationella bestimmelser som anvinder samma tekniska krav som tillimpliga ECE-foreskrifter. Hinvisningar till
specifika avsnitt i respektive ECE-foreskrifter ska tolkas mot bakgrund av detta.
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5.1.1.2
5.1.1.2.1

Ledningar

Ledningarna ska vara tillrackligt dimensionerade for att undvika Gverhettning. De ska vara till-
rackligt isolerade. Alla stromkretsar ska skyddas av sikringar eller av automatiska strombrytare
med undantag for f6ljande stromkretsar:

— frdn batteriet till motorns kallstarts- och avstingningssystem,

— frén batteriet till generatorn,

— frdn generatorn till sidkrings- eller strombrytardosan,

— frdn batteriet till startmotorn,

— frdn batteriet till krafttillforseln for tillsatsbromsanordningen om denna ar elektrisk eller
elektromagnetisk,

— frdn batteriet till den elektriska boggielyften.

Ovannimnda oskyddade stromkretsar ska vara sd korta som mojligt.

FORDONSBETECKNING (enligt punkt 9.1 i ADR)
TEKNISKA BESTAMMELSER EX/II EX/II AT FL OX
Elektrisk utrustning
5.1.1.2 Ledningar X X X X
5.1.1.3 Batteriets huvudstrombrytare X X
5.1.1.3.1 X X
5.1.1.3.2 X X
5.1.1.3.3 X
5.1.1.3.4 X X
51.1.4 Batterier X X X
5.1.1.5 Permanent stromforandeinstallationer X X
5.1.1.5.1 X
5.1.1.5.2 X
5.1.1.6 Elektrisk utrustning bakom forarhyt- X X
ten
5.1.2. Forebyggande av brandrisker
5.1.2.2 Fordonshytt X
5.1.2.3 Bransletankar X X X X
5.1.2.4 Motor X X X X
5.1.2.5 Avgassystem X X X
5.1.2.6 Tillsatsbromsanordning X X X X
5.1.2.7 Forbranningsvarmare
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5.1.1.2.2

51.1.3
5.1.1.3.1

5.1.1.3.2

51.1.3.3

5.1.1.3.4

5.1.1.4

5.1.1.5
5.1.1.5.1

FORDONSBETECKNING (enligt punkt 9.1 i ADR)

TEKNISKA BESTAMMELSER EX/I EX/lI AT FL (0):¢
5.1.2.7.1 X X X X X
5.1.3 Bromssystem
5.1.3.1 Bromssystem X X X X
5.1.3.2 Bromssystem X
5.1.4 System for hastighetsbegrinsning X X X X X
5.1.5 Anordning for koppling av slipfordon X X

Elektriska kablar ska vara sikert fastgjorda och placerade sd att ledningarna dr lampligt skyddade
mot mekaniska och termiska angrepp.

Batteriernas huvudstrombrytare

En strombrytare som anvinds for att bryta den elektriska strommen ska monteras si nira
batteriet som det dr praktiskt mojligt. Om en strombrytare med en enda pol anvinds ska den
placeras pa forsorjningsledningen, inte jordledningen.

Ett reglage for att underlitta strombrytarens 6ppnande och brytande funktioner ska installeras i
forarhytten. Det ska vara lattillgingligt for foraren och tydligt markt. Det ska antingen vara
forsett med en skyddskapa eller med en anordning for dubbelkommando eller ndgon annan
anordning som hindrar oavsiktlig anvindning Ytterligare reglage kan installeras frutsatt att de ar
tydligt markta och skyddade mot felaktig anvindning Om reglaget eller reglagen ar elektriskt
drivna ska dess eller deras kretsar overensstimma med kraven i punkt 5.1.1.5.

Strombrytaren ska ha en dosa med skyddsniva IP65 enligt standarden IEC 529.

Anslutningarna till strombrytaren ska hélla en skyddsnivéd av IP54. Detta krivs emellertid inte om
ledningarna finns i ett holje som kan vara batterifodralet. Det riacker di att dessa ledningar
skyddas mot kortslutningar med t.ex. en gummiképa.

Batterier

Batteriklimmorna ska isoleras elektriskt eller tickas med batterifodralets isoleringskipa. Om
batterierna ar placerade ndgon annan stans 4n under motorhuven ska de vara fastgjorda i ett
flaktkylt batteriskap.

Permanent stromforande installationer

De delar av den elektriska installationen, inbegripet ledningarna, som ska vara spianningsférande
ndr batteriernas huvudstrombrytare 4r Oppen, ska vara anpassade for anvindning i farliga om-
rdden. Denna utrustning ska uppfylla de tillimpliga bestimmelserna i standarden IEC 60079 (),
delarna 0 och 14, och de tillimpliga tilliggskraven enligt IEC delarna 1, 2, 5, 6, 7, 11, 15 eller
18 (3.

Vid tillimpningen av standarden IEC 60079 del 14 ska foljande klassificering anvindas:

Permanent stromforande elektrisk utrustning, inbegripet de ledningar som inte omfattas
av bestdimmelserna i punkterna 5.1.1.3 och 5.1.1.4, ska uppfylla bestimmelserna om zon 1
for elektrisk utrustning i allminhet eller bestimmelserna om zon 2 for elektrisk utrustning i
forarhytten. Kraven for explosionsgrupp IIC, temperaturklass T6, ska vara uppfyllda.

(") Bestimmelserna i del 14 av standarden IEC 60079 gér inte fore bestimmelserna i dessa foreskrifter.

(®) Som alternativ kan de allmidnna kraven i EN 50014 och tilliggskraven i EN 50015, 50016, 50017, 50018, 50019,
50020 eller 50028 anvindas.
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5.1.1.5.2

5.1.1.6

5.1.1.6.1

Forsorjningsledningarna for permanent stromforande utrustning ska antingen uppfylla kraven i
IEC 60079, del 7 ("Okad sikerhet”) och vara skyddade med en sikring eller en automatisk
strombrytare beldgen sd nira kraftkillan som rimligt mojligt, eller nar det giller inherent siker
utrustning skyddade av en sikerhetsbarridr beldgen sd nira kraftkdllan som rimligt mojligt.

Dock behéver permanent stromférande elektrisk utrustning installerad i en omgivning dir
temperaturen Overstiger gransen for temperaturklass T6, pd grund av icke-elektrisk utrustning
placerad i denna omgivning, endast uppfylla kraven for temperaturklass T4.

Ledningar som ar kopplade f6rbi batteriets huvudstrombrytare for den elektriska utrustning som
ska vara stromforande nir batteriets huvudstrombrytare dr frankopplad ska skyddas mot over-
hettning péd limpligt sitt, t.ex. med en sikring, en strombrytare eller en sdkerhetsanordning
(6verspanningsskydd).

Bestammelser for den del av den elektriska installationen som ér placerad bakom férarhytten

Installationen i sin helhet ska utformas, utféras och skyddas sd att varken antindning eller
kortslutning kan uppstd under fordonens normala anvidndningsforhéllanden och sd att riskerna
blir sd smd som mojligt vid stotar eller deformation. Sarskilt galler foljande:

Ledningar

Ledningar bakom forarhytten ska skyddas mot stotar, slitning och nétning under normal an-
vandning av fordonet. Exempel pd lampliga skydd framgér av figurerna 1, 2, 3 och 4 nedan.
Givarledningar till ldsningsfria bromsar behover emellertid inte ytterligare skydd.

Figur 1

Korrugerat polyamidror

£

Separata
isolerade

Figur 2

Korrugerat polyamidror Isolerande hdlje

/ } Separata
e isolerade
\45 kablar

Figur 3

Polyuretanhdlje Med innerhdlie

} / :__:_Z; Separata

isolerade

—_r \\\§: kablar
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5.1.1.6.2

5.1.1.6.3

5.1.2
5.1.2.1

5.1.2.2

5.1.2.3

5.1.2.3.1

51.2.3.2

5.1.2.4

5.1.2.5

Figur 4

Ytterskikt Innerskikt

4 /

=~ Separata

isolerade

\”Q kablar

Skydd av metalltrad

Belysning

Lampor med skruvsockel far inte anvindas.

Elektrisk lyftanordning

Den elektriska lyftanordningen for en boggiaxel ska placeras utanfor chassits ram i en tit lada.

Forebyggande av brandrisker
Allmédnna bestimmelser

Nedanstdende tekniska bestimmelser ska tillimpas i enlighet med tabellen i punkt 5.1.

Hytt

Om hytten inte dr konstruerad av svdrantindliga material ska en skold av metall eller av ndgot
annat lampligt material och med samma bredd som tanken placeras bakom hytten. Alla fonster
pa hyttens baksida eller pd skolden ska vara hermetiskt tillslutna, vara tillverkade av brandsakert
glas och ha brandsidkra ramar. Mellan tanken och hytten eller skolden ska ett fritt utrymme av
minst 15 cm finnas.

Bransletankar

De brinsletankar som forsorjer fordonets motor ska uppfylla foljande krav:

Vid lickage ska brinslet avledas till marken utan att komma i kontakt med heta delar av fordonet
eller lasten.

Brinsletankar som innehdller bensin ska vara forsedda med ett effektivt flamskydd vid péfyll-
ningsoppningen eller med en forslutning sd att 6ppningen kan hallas hermetiskt sluten.

Motor

Den motor som driver fordonet ska vara utrustad och placerad sé att varje risk for lasten genom
upphettning eller antdndning undviks. Fordon med beteckningarna EX/II, EX/IIl och MEMU ska ha
kompressionstindningsmotor.

Avgassystem

Avgassystemet och avgasroren ska vara s riktade eller skyddade att varje risk for lasten genom
upphettning eller antindning undviks. Delar av avgassystemet som &r placerade direkt under
brinsletanken (diesel) ska ha ett fritt utrymme av minst 100 mm eller skyddas av en virmeskold.

Avgassystem pd EX/[Il-, EX[IIl- och MEMU-fordon ska vara konstruerade och placerade sd att
overvirme inte utgor ndgon risk for lasten genom forhojd temperatur pé lastutrymmets innersida
pd mer dn 80 °C (V).

(') Overensstimmelse med denna punkt ska kontrolleras pé det firdiga fordonet.
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5.1.2.6  Tillsatsbromsanordning
Fordon som ar forsedda med en tillsatsbromsanordning som astadkommer hoga temperaturer och
som dr placerad bakom hyttens bakre vdgg, ska forses med en virmeisolering mellan anordningen
och tanken eller lasten som ska vara sikert fastgjord och utformad sé att all uppvdrmning, dven
punktvis, av tankviggen eller lasten kan undvikas.
Dessutom ska denna isolering skydda tillsatsbromsanordningen mot alla lickor och utsliapp, dven
oavsiktliga, fran det fraktade godset. Ett skydd som t.ex. bestar av en kdpa med dubbla viggar ska
anses som tillrackligt.

5.1.2.7  Forbrinningsvdrmare

5.1.2.7.1 Forbrianningsvdrmare ska uppfylla tillimpliga tekniska krav i ECE-foreskrifter nr 122 (inbegripet
kraven i bilaga 9) i dndrad lydelse, i enlighet med de datum for ikrafttridande som anges dar.

5.1.3 Bromssystem
Fordon som omfattas av foreskrifterna i marginalnummer 10 221 i ADR ska uppfylla alla
gillande bestimmelser i foreskrifter nr 13, inbegripet bestimmelserna i bilaga 5, i dess dndrade
lydelse, i enlighet med de datum for ikrafttridande som anges dar.

5.1.3.1 EX[II-, AT-, FL-, OX- och MEMU-fordon ska uppfylla alla tillimpliga krav i foreskrifter nr 13,
inbegripet kraven i bilaga 5.

5.1.3.2  EX|[II-fordon ska uppfylla alla tillimpliga krav i foreskrifter nr 13. Kraven i bilaga 5 dr dock inte
tillimpliga.

5.1.4 Anordning for hastighetsbegransning
Motorfordon i kategorierna N2 och N3 ska vara utrustade med en anordning for hastighets-
begrinsning enligt de tekniska kraven i foreskrifter nr 89 i dndrad lydelse. Anordningen ska, med
hiansyn tagen till anordningens tekniska toleranser, vara instdlld si att hastigheten inte kan
overstiga 90 km/tim.

5.1.5 Anordningar for koppling av slipfordon
Anordningarna for koppling av slipfordon ska Gverensstimma med de tekniska kraven i fore-
skrifter nr 55, i dndrad lydelse, i enlighet med de datum for ikrafttridande som anges dir.

6. ANDRING AV FORDONSTYPEN OCH UTOKNING AV GODKANNANDET

6.1 Varje dndring av en fordonstyp ska anmilas till den forvaltningsavdelning som har godkant
denna. Enheten kan direfter antingen:

6.1.1 anse att de dndringar som gjorts troligen inte fir ndgon markbar negativ inverkan och att
fordonet i alla hindelser fortfarande uppfyller kraven, eller

6.1.2 krava ytterligare en provningsrapport frin den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna.

6.2 Bekriftelse pd utokning av eller avslag pd ansokan om typgodkinnande ska med angivande av
andringarna meddelas de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter genom det for-
farande som anges i punkt 4.3.

6.3 Den behoriga myndighet som utfirdar en utdkning av typgodkinnande ska tilldela varje medde-

landeformuldr som utarbetas for en sddan utokning ett serienummer och underritta de Gvriga
parterna om detta med hjilp av ett meddelandeformulir som overensstimmer med forlagan i
bilaga 1 till dessa foreskrifter.
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7.1

7.2

8.2

10.
10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

11.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for produktionsoverensstimmelse ska folja dem som anges i avtalet, tilligg 2
(E/ECE/324-E[ECE[TRANS/505/Rev.2), med foljande krav:

Ett fordon som ir typgodkint enligt dessa foreskrifter ska tillverkas sd att det Gverensstimmer
med den godkdnda typen genom att uppfylla de krav som anges i punkt 5 ovan.

Den behoriga myndighet som har utfirdat typgodkdnnandet fir nir som helst kontrollera de
metoder for overensstimmelsekontroll som tillimpas i varje produktionsenhet. Den normala
frekvensen ska vara en inspektion vartannat dr.

PAFOL}D VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Ett typgodkinnande som utfirdats med avseende pd en typ av fordon eller komponent enligt
dessa foreskrifter kan dterkallas om kraven enligt punkt 7 ovan inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett
typgodkdnnande som den tidigare beviljat ska den skyndsamt meddela de Gvriga avtalsslutande
parter som tillimpar dessa foreskrifter detta, med anvindande av en meddelandeblankett enligt
forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om innehavaren av ett typgodkdnnande helt upphor att tillverka en fordonstyp som godkants
enligt dessa foreskrifter ska han meddela detta till den myndighet som beviljade typgodkinnan-
det. Nar myndigheten fétt ett sddant meddelande ska den informera de Gvriga parterna i 1958
ars avtal som tillimpar dessa foreskrifter i form av ett meddelande enligt forlagan i bilaga I till
dessa foreskrifter.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Frén och med det datum da dndringsserie 04 officiellt trader i kraft ska ingen avtalsslutande part
som tillimpar dessa foreskrifter vdgra att bevilja ECE-typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter,
dndrade genom dndringsserie 04.

Frin och med den 1 januari 2008 ska de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
limna ECE-godkdnnande bara om den aktuella typen av fordon uppfyller kraven i dessa fore-
skrifter i deras lydelse enligt dndringsserie 04.

De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter ska fortsitta att bevilja typgodkinnan-
den och utokningar av sddana typgodkinnanden av fordon som uppfyller kraven i dessa fo-
reskrifter i deras lydelse enligt foregdende dndringsserie till och med den 31 december 2007.

Ingen avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter fir vigra att bevilja nationellt eller
regionalt typgodkinnande for en fordonstyp som godkints enligt dndringsserie 04 till dessa
foreskrifter.

Fran och med den 1 januari 2008 ska ingen avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter
bevilja nationellt eller regionalt typgodkinnande av en fordonstyp som godkints enligt den
foregdende dndringsserien till dessa foreskrifter.

NAMN OCH ADRESSER TILL DE TEKNISKA TJANSTER SOM UTFOR PROVNINGAR FOR TYPGODKAN-
NANDE OCH TILL FORVALTNINGSAVDELNINGAR

De avtalsparter som tillimpar dessa foreskrifter ska till FN:s sekretariat rapportera namn och
adresser till de tekniska tjanster som ansvarar for typgodkiannandeprov, liksom till de administ-
rativa myndigheter som beviljar typgodkinnande, till vilka intyg om typgodkannande, utékning,
avslag eller dterkallande av typgodkinnande, som utfirdas i annat land, ska skickas.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

utfirdat av:  (namn pd myndighet):

avseende (3):  BEVILJAT TYPGODKANNANDE
UTOKAT TYPGODKANNANDE
AVSLAG PA ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
PRODUKTIONENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

av en fordonstyp med avseende pé speciella konstruktionsegenskaper for transport av farligt gods.

Typgodkinnande nr Utdkning nr
1. Fordonets handelsbeteckning eller varumarke:
2. Fordonskategori: N1, N2, N3, O1, 02, O3, eller O4: (chassi-hytt, dragfordon fér pahingsvagn, slipfordonschassi,

slipfordon av en sjilvbirande konstruktion ().

Fordonstyp:
Fordonsbeteckning (EX/II, EX/II, FL, OX, AT, MEMU):

Tillverkarens namn och adress:

Om tillimpligt, namn och adress for tillverkarens representant:

Fordonsvikt:

1. Det kompletta fordonets storsta tekniskt tillitna vikt:

Fordonets sirskilda utrustning:

© 0 N N VoW

1. Fordonet drfdr inte (%) utrustat med sirskilda elektriska anordningar.

Kortfattad beskrivning:

8.2. TFordonet drfar inte (?) utrustat med anordningar for att forebygga brandrisker.

Kortfattad beskrivning:

8.3.  For motorfordon:
8.3.1. Motortyp: gnisttindning/kompressionstindning (?)

9. Fordonet inlimnat fér godkinnande den:

10.  Den tekniska tjdnst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utférande:

11.  Datum for den rapport som utfirdats av tjansten i friga:

12.  Numret pd den rapport som utfirdats av tjansten i fraga:

13.  Typgodkidnnande beviljat/ej beviljat/utokat/dterkallat:
14.  Typgodkinnandemirkets placering pé fordonet:
15, Ort:
16.  Datum:
17.  Underskrift:

(1) Landsnummer for det land som beviljat futokat/ej beviljat eller 4terkallat godkénnandet.
() Stryk det som inte ar tillimpligt.
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BILAGA 2

TYPGODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

MALL A

(se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

« | E 4 Jzl= 105R-042492 EX/Il %

3

a = 8§ mm min.

Ovanstéende typgodkdnnandemirke pé ett fordon visar att den aktuella fordonstypen for transport av farligt gods har
typgodkints i Nederlinderna (E4) enligt foreskrifter nr 105 med godkinnandenummer 0424 92 med beteckningen EX/II
(enligt punkt 9.1.1.2 i bilaga B till ADR). De tva forsta siffrorna i godkdnnandenumret visar att godkdnnandet utfirdats
enligt kraven i foreskrifter nr 105 i deras lydelse enligt dndringsserie 04.

MALL B

(se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

105 _ow| 04 2492 [Fw [~
13 | 09 1628 [Fw |=

g

—Y e

a = 8§ mm min.

Ovanstéende typgodkdnnandemirke pé ett fordon visar att den aktuella fordonstypen for transport av farligt gods har
typgodkints i Nederlinderna (E4) enligt foreskrifter nr 105 och 13 (1). De tva forsta siffrorna i godkdnnandenumret anger
att nir typgodkinnandet utfirdades omfattade foreskrifter nr 105 édndringsserie 04 och foreskrifter nr 13 omfattade
dndringsserie 09.

(') Numret pd de andra foreskrifterna anvinds bara som exempel.
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Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor
kontrolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pa:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Foreskrifter nr 112 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (FN/ECE) -

Enhetliga bestimmelser betriffande typgodkinnande av strilkastare till motorfordon som avger

ett asymmetriskt halv- eller helljus eller bidadera och som ér utrustade med glédlampor och/eller
lysdiodmoduler

Inbegripet all giltig text till och med:

Supplement 12 till foreskrifterna i deras ursprungliga lydelse — dag for ikrafttridande: 19 augusti 2010

INNEHALL

FORESKRIFTER
A. ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
0. Tillimpningsomrade
1. Definitioner
2. Ansokan om typgodkidnnande for en strdlkastare
3. Mirkning
Typgodkinnande

TEKNISKA KRAV FOR STRALKASTARE

S

Allminna bestimmelser

[N, |

Belysning
Firg
Mitning av blandning

YTTERLIGARE ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER

° N » N

Andring av strélkastartyp och utvidgning av typgodkinnande
10. Produktionsdverensstimmelse

11. Péfoljder vid bristande produktionsoverensstimmelse

12. Tillverkningens definitiva upphorande

13. Namn och adresser till de tekniska tjanster som ansvarar for typgodkdnnandeprov och till administ-
rativa myndigheter

14. Overgingsbestimmelser

BILAGOR

Bilaga 1 — Meddelande avseende beviljat, utvidgat, ej beviljat eller dterkallat typgodkdnnande eller tillverk-
ningens definitiva upphoérande for en typ av stralkastare enligt foreskrifterna nr 112

Bilaga 2 — Exempel pd typgodkinnandemarkenas utformning
Bilaga 3 — Maitskdrm
Bilaga 4 — Prov av stabiliteten hos tinda strélkastares fotometriska egenskaper

Bilaga 5 — Minimikrav for kontroll av produktions6verensstimmelse
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Bilaga 6 — Krav for strilkastare med lyktglas av plast — provning av lyktglas eller materialprov och av
kompletta stralkastare

Bilaga 7 — Minimikrav for en kontrollants provtagning

Bilaga 8 — Oversikt 6ver driftsperioder vid prov av de fotometriska egenskapernas stabilitet
Bilaga 9 — Instrumentell verifiering av ljus-/morkergrinsen for halvljusstralkastare

Bilaga 10 — Krav pa lysdiodmoduler och strilkastare med lysdiodmoduler

Bilaga 11 — En allmin illustration av halvljuset och dess komponenter och motsvarande ljuskallealternativ

A. ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
0. TILLAMPNINGSOMRADE (1)

Dessa foreskrifter géller strdlkastare for fordon i kategorierna L, M, N, och T (?).

1. DEFINITIONER

I dessa foreskrifter avses med:

1.1 lyktglas: stralkastarens (enhetens) yttersta del som avger ljus genom den lysande ytan,

1.2 belaggning: en eller flera produkter som lagts i ett eller flera lager pa ytterytan av lyktglaset,
1.3 strdlkastare av olika typer: strdlkastare som skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som

1.3.1 handelsbeteckning eller varumirke,

1.3.2 det optiska systemets egenskaper,

1.3.3 forekomst eller avsaknad av komponenter vilka kan dndra de optiska egenskaperna genom

reflexion, refraktion, absorption och/eller deformation vid drift,
1.3.4 lamplighet for hoger- eller vinstertrafik eller for bagge,

1.3.5 typ av ljus som avges (halvljus, helljus eller bada),

1.3.6 de material som lyktglaset och en eventuell beldggning bestdr av,
1.3.7 typ av glodlampa som ska anvindas och/eller lysdiodmodulens sarskilda identifieringskod(er).
1.3.8 En enhet som 4r avsedd for installation pé vénster sida av fordonet och motsvarande enhet som

dr avsedd for installation pd den hogra sidan av fordonet ska dock anses vara av samma typ.

1.4 strdlkastare av olika kategori (A eller B): strdlkastare som kdnnetecknas av sirskilda fotometriska
bestimmelser.
1.5 Definitionerna i foreskrifter nr 48 och deras dndringsserie som gillde vid tiden for ansokan om

typgodkiannande ska gilla for dessa foreskrifter.

(") Ingenting i dessa foreskrifter ska hindra en avtalspart som tillimpar dessa foreskrifter fran att férbjuda kombinationen
av en stralkastare som innehéller ett lyktglas av plast godkind enligt dessa foreskrifter med en mekanisk strilkas-
tarrengorare (med torkarblad).

(?) Enligt definitionen i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (dokument TRANS/
WP29/78[rev.1[dndr. 2, senast dndrad genom dndr. 4).
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1.6 Hinvisningar i dessa foreskrifter till standard(referens)glodlampa(or) och till foreskrifter nr 37 ska
avse foreskrifter nr 37 och deras dndringsserie som gillde vid tiden for ansokan om typgod-
kdnnande.

2. ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE FOR STRALKASTARE

2.1 Ansokan om typgodkinnande ska limnas in av innehavaren av handelsbeteckningen eller va-
rumdrket eller av dennes vederborligen godkinde representant. I ansokan ska foljande anges:

2.1.1 Om stralkastaren dr avsedd for bdde hel- och halvljus eller bara for den ena av dessa.

2.1.2 Huruvida — om strélkastaren dr avsedd for halvljus — den ar konstruerad bara for vinster- eller
hogertrafik eller for badadera.

2.1.3 Om strélkastaren 4r utrustad med en justerbar reflektor, strdlkastarens monteringsldge(n) i for-
héllande till marken och fordonets lingsgdende mittplan.

2.1.4 Huruvida den avser en strdlkastare av klass A eller B.

2.1.5 Typ av glodlampa som anvinds, enligt forteckningen i foreskrifter nr 37 och deras dndringsserie
som gillde vid tiden for ansokan om typgodkidnnande, och/eller lysdiodmodulernas sirskilda
identifieringskod(er), om de finns tillgangliga.

2.2 Alla ansokningar om typgodkidnnande ska étfoljas av foljande:

221 Ritningar i tre exemplar som dar tillrickligt detaljerade for att identifiera typen och som visar
strdlkastaren sedd framifrdn, med detaljer om lyktglasets monster, om sddant finns, och dess
tvdrsnitt. Ritningarna ska visa det utrymme som avsatts for typgodkdnnandmarket och i friga
om lysdiodmoduler dven utrymmet for modulernas sarskilda identifieringskod (er).

2.2.1.1  Om stralkastaren dr utrustad med reglerbar reflektor, ska det finnas en uppgift om stralkastarens
monteringsldge(n) i forhallande till marken och fordonets lingsgdende mittplan, om strélkastaren
ska anvindas endast i detta (dessa) lige(n).

222 En kortfattad teknisk beskrivning med uppgift om ytterldgena i enlighet med punkt 6.2.9. nedan
om strilkastarna anvinds for att avge kurvljus. I frdga om lysdiodmoduler ska den tekniska
beskrivningen omfatta f6ljande:

a) en kortfattad teknisk specifikation av lysdiodmodulerna,

b) en ritning med matten och de grundliggande elektriska och fotometriska vdrdena och det
objektiva ljusflodet,

¢) uppgift om det elektriska granssnitt som kravs for typgodkinnandeprovningen i friga om
elektroniskt reglerdon for ljuskallor.

223 Tvéd provexemplar av varje typ av stralkastare, ett provexemplar avsett for installation pé fordo-
nets vanstra sida och ett provexemplar avsett for installation pa fordonets hogra sida.

2.2.4 For prov pd det plastmaterial som lyktglasen dr tillverkade av ska ansokan dven atfoljas av
foljande:

2.2.4.1  Fjorton lyktglas,
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2.2.4.1.1 tio av dessa lyktglas kan bytas ut mot tio materialprover som 4r minst 60 x 80 mm stora, med
en plan eller konvex ytteryta och med en praktiskt taget plan yta i mitten (med en kroknings-
radie av minst 300 mm), som dr minst 15 x 15 mm.

2.2.4.1.2 Varje sidant lyktglas eller materialprov ska tillverkas pd samma sitt som vid serietillverkningen.
2.2.4.2  En reflektor pa vilken lyktglasen kan monteras i enlighet med tillverkarens anvisningar.

2.2.5 For att prova UV-motstandet hos de ljusoverférande komponenter av plast mot UV-strdlningen
fran lysdiodmoduler inne i strdlkastaren:

2.2.5.1  Ett provexemplar av varje relevant material sd som det anvénds i strdlkastaren. Varje materialprov
ska ha samma utseende och ytbehandling, om den har ndgon, som i de stralkastare som ska
godkinnas.

2.2.5.2  Det idr inte nodviandigt att kontrollera de interna materialens motstandskraft mot ultraviolett
strdlning frdn ljuskallan om inga andra lysdiodmoduler 4n de som avger svag ultraviolett stral-
ning i enlighet med bilaga 10 i dessa foreskrifter anvands, eller om atgarder vidtas for att skydda
delar av stralkastaren mot ultraviolett strdlning, t.ex. med hjdlp av glasfilter.

2.2.6 Ett elektroniskt reglerdon for ljuskillor, om tillimpligt.

2.3 Om egenskaperna hos materialen i lyktglasen och eventuella beldggningar redan har provats, ska
provrapporten for dessa material bifogas.

3. MARKNING

3.1 Stralkastare som inldmnats for typgodkinnande ska vara mirkta med den sokandes handels-
beteckning eller varumarke.

3.2 P3 lyktglaset och pd huvudenheten (') ska det finnas tillrickligt med utrymme for typgodkan-
nandemirket och de tilliggssymboler som avses i punkt 4. Dessa utrymmen ska anges pa de
ritningar som avses i punkt 2.2.1 ovan.

3.3 Strilkastare som 4r konstruerade for att klara kraven bade for hoger- och vinstertrafik ska ha
mirkningar som anger de tvd instdllningarna f6r fordonets optiska enhet eller lysdiodmodul eller
for glodlampan i reflektorn. Dessa mérkningar ska bestd av bokstiverna "R/D” for laget for
hogertrafik och bokstiverna "L|G” for laget for vanstertrafik.

3.4 Lampor i lysdiodmoduler ska mérkas med mérkspanningen och markeffekten och ljuskéllemo-
dulens sirskilda identifieringskod.

3.5 Lysdiodmodul(er) som limnas in tillsammans med ansokan om typgodkdnnande av lyktan ska
uppfylla foljande krav:

3.5.1 De ska forses med den ansokandes handelsbeteckning eller varumérke. Denna mérkning ska vara
lattlaslig och outplanlig.

3.5.2 De ska mirkas med modulens sirskilda identifieringskod. Denna markning ska vara lattlaslig och
outplanlig.

Den sirskilda identifieringskoden ska bestd av de inledande bokstiverna "MD” for "MODUL” foljt
av typgodkinnandemairket utan cirkeln enligt punkt 4.2.1 nedan och, om flera icke-identiska
ljuskallemoduler anvdnds, foljas av tilliggssymboler eller tecken. Den sirskilda identifierings-
koden ska visas i de ritningar som nidmns i punkt 2.2.1 ovan. Typgodkidnnandemirket beh6ver
inte vara detsamma som pa den lykta i vilken modulen anvinds, men bida mirkena ska vara
frdn samma sokande.

(") Om lyktglaset inte kan tas bort frén stralkastarens huvudenhet ska det ricka med en markning enligt punkt 4.2.5.
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3.6

4.1
4.1.1

4.1.41

4.1.5

4.2

4.2.1

4211

4.2.1.2

4.2.2

Om ett elektroniskt reglerdon for ljuskillor som inte dr en del av en lysdiodmodul anvinds for
att styra en eller flera lysdiodmoduler, ska det mirkas med dess sirskilda identifieringskod(er),
mirkinspanningen och markeffekten.

TYPGODKANNANDE
Allmint

Om alla provexemplar av en typ av strilkastare, som ldmnats in enligt punkt 2 ovan, uppfyller
bestimmelserna i dessa foreskrifter, ska typgodkidnnande beviljas.

Pd grupperade, kombinerade eller sammanbyggda lampor som var for sig uppfyller kraven i flera
olika FN-foreskrifter, kan ett enda internationellt typgodkdnnandemirke anbringas under for-
utsattning att alla ingdende lampor uppfyller de bestimmelser som galler for dem.

Ett typgodkidnnandenummer ska tilldelas varje godkdnd typ. Dess forsta tvé siffror (for nirva-
rande 00) ska ange serienumret pd den senaste betydande tekniska dndringen av foreskrifterna
vid tiden for beviljandet av typgodkdnnandet. En avtalspart fir inte tilldela en annan typ av
strdlkastare som omfattas av dessa foreskrifter samma nummer.

Meddelande om typgodkidnnande, utvidgat, ej beviljat och &terkallat typgodkdnnande eller om
definitivt upphorande av tillverkningen av en typ av strilkastare i enlighet med dessa foreskrifter
ska skickas till Gvriga avtalsparter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter i form av ett
meddelandeformuldr enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter och med uppgifter enligt
punkt 2.2.1.1.

Om strdlkastaren dr utrustad med en justerbar reflektor och om stralkastaren bara ska anvindas i
monteringsldgen enligt angivelserna i punkt 2.2.1.1, ska den ansokande vara skyldig att infor-
mera anvdndaren pd ett limpligt sitt om korrekta monteringsligen.

Utover den markning som foreskrivs i punkt 3.1 ska ett typgodkinnandemirke i enlighet med
punkterna 4.2 och 4.3 nedan anbringas pa de utrymmen som ndmns i punkt 3.2 ovan pé varje
strilkastare som Overensstimmer med en typ som godkints enligt dessa foreskrifter.

Typgodkinnandemarkets utformning

Typgodkannandemarket ska bestd av f6ljande:

Ett internationellt typgodkidnnandemirke som utgérs av foljande:

En cirkel som omger bokstaven "E” foljd av numret for det land som har beviljat typgodkan-
nande (1):

Det typgodkannandenummer som féreskrivs i punkt 4.1.3 ovan.

Foljande tillaggssymbol (eller symboler):

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 fér Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Herzegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska
republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (godkidnnanden beviljas av dess medlemsstater
med anvindning av deras respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for
Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Republiken Korea, 52 for Malaysia, 53 for
Thailand, 54 och 55 (vakanta) och 56 for Montenegro. Efterfoljande nummer ska tilldelas andra linder i den
kronologiska ordning de ratificerar eller tilltrader 6verenskommelsen om antagande av enhetliga regler for godkan-
nande av utrustning och delar till motorfordon samt fér omsesidigt erkdnnande av sddant godkdnnande, och Forenta
nationernas generalsekretariat ska informera avtalsparterna om de sdlunda tilldelade numren.
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4.2.21

4.2.2.2

4223

4.2.2.4

4.2.2.5

4.2.2.6

4.2.2.7

4.23

4.2.3.1

4.23.2

4.2.4

4.2.5

4.3
4.3.1

P4 strilkastare som bara uppfyller kraven for vinstertrafik: en horisontell pil som pekar till hoger
om en betraktare vind mot strilkastaren, dvs. mot den sida av vdgen som trafiken ror sig pa.

Pi stralkastare som ir avsedda for att klara kraven for bada trafiksystemen genom en limplig
anpassning av instdllningen av den optiska enheten, av glodlampan eller av lysdiodmodulerna, en
horisontell pil med en spets i vardera dnde vilka pekar mot hoger respektive vinster.

Pi strélkastare som endast uppfyller halvljuskraven i dessa foreskrifter, bokstaven "C” for klass A-
strilkastare och bokstiverna "HC” for klass B-strdlkastare.

Pi strélkastare som endast uppfyller halvljuskraven i dessa foreskrifter, bokstaven "R” for klass A-
strdlkastare och bokstidverna "HR” for klass B-strélkastare.

Pi stralkastare som uppfyller bade halv- och helljuskraven i dessa foreskrifter, bokstaverna "CR”
for klass A-strdlkastare och "HCR” for klass B-strlkastare.

Pé stralkastare med lyktglas av plast, ska bokstavsgruppen "PL” placeras ndra de symboler som
foreskrivs i punkterna 4.2.2.3 — 4.2.2.5 ovan.

Pd de stralkastare som uppfyller helljuskraven i dessa foreskrifter, en uppgift om den maximala
ljusstyrkan uttryckt med ett referensmirke enligt punkt 6.3.2.1.2 nedan, placerat nira cirkeln
som omger bokstaven "E”.

[ friga om grupperade eller ssmmanbyggda lyktor ska en angivelse av den maximala ljusstyrkan
for det totala helljuset uttryckas som ovan.

I samtliga fall ska det driftsitt som anvinds vid provningsforfarandet enligt punkt 1.1.1.1 i bilaga
4 och den tillitna spanningen enligt punkt 1.1.1.2 i bilaga 4 anges pd typgodkdnnandeintyget
och i de meddelanden som sinds till de linder som ar avtalsparter och som tillimpar dessa
foreskrifter.

I motsvarande fall ska mirkning ske enligt f6ljande:

P4 strilkastare som uppfyller kraven i dessa foreskrifter och dr utformade sa att glodlampan eller
lysdiodmodulerna till halvljuset inte tinds samtidigt som glédlampan for andra ljusfunktioner
med vilka den kan vara omsesidigt inbyggd: ett snedstreck (/) ska placeras bakom halvljussym-
bolen pa typgodkdnnandemarket.

Pi strdlkastare utrustade med glodlampor och som uppfyller kraven i bilaga 4 till dessa fore-
skrifter ska, nir de endast dr avsedda for 6 V eller 12 V, en symbol bestdende av siffran 24
overkorsat med ett snedkryss (x) placeras nira glodlampshallaren.

De tvd siffrorna i typgodkdnnandenumret (fér narvarande 00), vilka anger serienumret pd den
senaste betydande tekniska dndringen av foreskrifterna vid tiden for beviljandet av typgodkan-
nandet, och den eventuella erforderliga pilen, kan placeras intill ovan nimnda tilliggssymboler.

De mirkningar och symboler som anges i punkt 4.2.1 till 4.2.3 ovan ska vara lattlisliga och
outplanliga. De kan placeras pd en inre eller yttre del (genomskinlig eller inte) av strilkastaren,
som inte kan skiljas frin den genomskinliga, ljusavgivande delen av strilkastaren. I alla handelser
ska de synas nir stralkastaren ar monterad pa fordonet eller nar en rorlig del, t.ex. motorhuven,
oppnas.

Typgodkinnandemirkets utformning
Separata lyktor

[ tilligg 2 till dessa foreskrifter ges i figurerna 1 till 10 exempel pd hur typgodkinnandemarket
med ovannamnda tillaggssymboler kan byggas upp.
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4.3.2 Grupperade, kombinerade eller sammanbyggda lyktor

43.2.1  Nir grupperade, kombinerade sammanbyggda lyktor har visat sig 6verensstimma med kraven i
flera skilda FN-foreskrifter, kan ett enda internationellt typgodkdnnandemirke anbringas, besta-
ende av en cirkel kring bokstaven "E” f6ljd av det sarskilda landsnumret for det land som utfardat
typgodkdnnandet och ett typgodkdnnandenummer. Detta typgodkidnnandemirke kan placeras
var som helst pd grupperade, kombinerade eller sammanbyggda lyktor forutsatt att

4.3.2.1.1 det ar synligt enligt kraven i punkt 4.2.5, och

4.3.2.1.2 ingen del av grupperade, kombinerade eller sammanbyggda lyktor som avger ljus ska kunna tas
bort utan att typgodkinnandemirket samtidigt tas bort.

43.2.2  Igenkdnningssymbolen for varje nummer av FN-foreskrifter som varje lykta har blivit godkind
for, tillsammans med numret pd dndringsserien pa den senaste betydande tekniska dndringen av
foreskrifterna i fraga vid tiden for beviljandet av typgodkdnnandet, samt den eventuella erfor-
derliga pilen, ska placeras antingen

4.3.2.2.1 pé lamplig ljusavgivande yta, eller

4.3.2.2.2 1ien grupp pa ett sddant sitt att var och en av de grupperade eller kombinerade lyktorna eller de
sammanbyggda lyktorna tydligt kan identifieras (fyra exempel finns i bilaga 2).

43.2.3  Storleken pd komponenterna for ett enskilt godkdnnandemirke ska inte vara mindre dn den
minsta storlek som kravs for det minsta av de enskilda mirkena i de foreskrifter enligt vilka
typgodkidnnande har beviljats.

4.3.2.4  Ett typgodkinnandenummer ska tilldelas varje godkdnd typ. En och samma avtalspart fir inte
tilldela en annan typ av grupperad, kombinerad eller sammanbyggd Iykta som omfattas av dessa
foreskrifter samma typgodkdnnandenummer.

43.2.5 I figur 11 i bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd utformningen av typgodkinnande-
mirken for grupperade, kombinerade eller sammanbyggda lyktor med alla de ovan nimnda till-

laggssymbolerna.

433 For lyktor vars lyktglas anvinds for olika typer av stralkastare och som kan vara sammanbyggda
eller grupperade med andra lyktor

Bestimmelserna i punkt 4.3.2 ovan giller.

43.3.1  Dessutom kan, nir samma strdlkastarglas anvinds, den senare ha olika typgodkinnandemirken
som hor till olika typer av strdlkastare eller lyktenheter, forutsatt att stralkastarens huvudenhet,
dven om stralkastarglaset inte kan tas bort frin denna, ocksd har det utrymme som beskrivs i
punkt 3.2 ovan och ir forsett med typgodkdnnandemirken for de faktiska funktionerna.

Om olika typer av stralkastare ingdr i samma huvudenhet, kan de olika typgodkdnnandemarkena
placeras pd den senare.

43.3.2 I figur 12 i bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd hur typgodkinnandemirken ir
utformade i ovanstdende fall.

B. TEKNISKA KRAV FOR STRALKASTARE ")

5. ALLMANNA BESTAMMELSER

5.1 Varje provexemplar ska Gverensstimma med specifikationerna i punkterna 6 till 8 nedan.

5.2 Stralkastarna ska vara tillverkade sd att de behdller sina foreskrivna fotometriska egenskaper och

forblir i gott skick vid normal anvindning, trots de vibrationer de kan utsittas for.

(") Tekniska krav for glodlampor: se foreskrifter nr 37.
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5.2.1

5.2.2

5.3

5.3.1

5.3.1.1

5.3.1.2

5.3.2

5.3.2.1

5.3.2.2

5.3.2.3

5.4

5.5

5.6

Stralkastarna ska vara utrustade med en anordning som gor att de kan justeras pa fordonen for
att uppfylla gillande regler. En sidan anordning behover inte finnas pa enheter dir reflektorn
och spridarlinsen inte kan tas isir, om anvindningen av sddana enheter dr begrinsad till fordon
pa vilka stralkastarinstallningen kan justeras pa annat sitt.

Nir en halvljusstrilkastare och en helljusstralkastare, vardera utrustad med en egen glodlampa
eller lysdiodmodul, monteras ihop till en sammansatt enhet ska justeranordningen vara kon-
struerad sd att varje optiskt system kan stillas in var for sig.

Dessa bestimmelser ska dock inte gilla stralkastarenheter vars reflektorer inte kan delas. For
denna typ av enhet giller kraven i punkt 6.3 i dessa foreskrifter.

Stralkastarna ska vara utrustade med

glodlampor godkinda enligt foreskrifter nr 37. Alla glodlampor som omfattas av foreskrifter nr
37 far anvindas, under forutsittning att det inte finns ndgon begrinsning av anviandningen i
foreskrifter nr 37 och deras dndringsserie som gillde vid tiden for ans6kan om typgodkdnnande.

Enheten ska vara konstruerad sa att glodlampan endast kan monteras i korrekt lige (1).

Glodlampshallaren ska ha de egenskaper som anges i IEC:s publikation 60061. Det datablad for
héllaren som giller f6r den typ av glodlampa som anvinds ska tillimpas.

Och/eller lysdiodmodul(er):

Elektroniska reglerdon for ljuskillor, om det r tillimpligt, ska anses vara en del av strélkastaren.
De kan dven utgora en del av lysdiodmodulerna.

Stralkastaren (om den &r utrustad med lysdiodmoduler) och lysdiodmodulerna sjilva ska over-
ensstimma med de relevanta kraven i bilaga 10 till dessa foreskrifter. Overensstimmelsen med
kraven ska provas.

Det totala objektiva ljusflodet for de lysdiodmoduler som avger halvljus och matt enligt punkt 5 i
bilaga 10 ska vara minst 1 000 lumen.

Strilkastare som dr utformade for att klara kraven f6r bade hoger- och vanstertrafik kan anpassas
for trafik pd en viss sida av vagen antingen genom en limplig fabriksinstillning vid montering i
fordonet eller genom att anvindaren dndrar instillningen. En sddan instéllning fran fabrik eller av
anvindaren kan till exempel bestd av en fixering antingen av den optiska enheten till en viss
given vinkel pa fordonet, eller av glodlampan eller lysdiodmodulen som avger halvljuset till en
viss given vinkel/position i forhéllande till den optiska enheten. I samtliga fall fir endast tvd
exakta och skilda instdllningslagen, ett for hogertrafik och ett for vinstertrafik, vara mojliga och
konstruktionen ska utesluta oavsiktlig omkoppling av strdlkastaren frin ena laget till det andra
eller instillning i ett mellanldge. Nar tvd olika installningsldgen finns for glodlampan eller lys-
diodmodulerna som avger halvljuset ska de delar som héller glédlampan eller lysdiodmodulerna i
reflektorn vara sd utformade och tillverkade att glodlampan eller lysdiodmodulen i ndgot av
dessa tva lagen kommer att héllas pa plats med den exakthet som kravs for strdlkastare som ar
konstruerade for trafik endast pd en sida av vigen. Overensstimmelse med kraven i denna punkt
ska kontrolleras visuellt och om det dr nodvandigt genom provmontering.

Kompletterande prov ska goras enligt kraven i bilaga 4 som kontroll av att de fotometriska
egenskaperna inte férindras namnvirt vid anvindning.

Ljusoverforande komponenter som ér gjorda i plastmaterial ska provas enligt kraven i bilaga 6.

(") En strélkastare anses uppfylla kraven i denna punkt om glédlampan litt kan monteras i strdlkastaren och lampans

flikar dven i morker kan sdttas in rétt i sina urtag.
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5.7

5.7.1

5.7.2

5.7.3

5.7.4

5.8
5.8.1

5.8.2

5.8.2.1

5.8.2.2

Pd stralkastare som dr konstruerade for att kunna avge omvixlande hel- och halvljus eller halv-
och helljus som &vergér till kurvljus ska alla mekaniska, elektromekaniska och andra delar som
ingdr i strélkastaren i detta syfte konstrueras sa att

enheten haller for att anvidndas 50 000 ginger vid normala anvindningsforhdllanden. For att
kontrollera att detta krav uppfylls kan den tekniska tjdnst som ansvarar for typgodkinnan-
deprovningarna

a) kriva att den ansokande tillhandahéller den utrustning som kravs for att utfora provet,

b) avstd frdn provet om stralkastaren som den ansokande limnar in &tfoljs av en testrapport
utfirdad av en teknisk tjanst med ansvar for godkdnnandeprovningar av strdlkastare av
samma konstruktion (hopsittning) som visar att kravet dr uppfyllt.

om fel uppstar, belysningen 6ver H-H-linjen inte Gverskrider de virden som giller for halvljus
enligt punkt 6.2.5. Dessutom ska strdlkastare som &r konstruerade for att avge halv- eller helljus
som overgdr till kurvljus avge ett ljus pd minst 3 lux vid testpunkt 25 V (VV-linjen, D 75 cm).

Nir efterlevnad av dessa krav provas ska den tekniska tjdnsten som har ansvar for typgodkan-
nandeprovningen ta hinsyn till de anvisningar som den ansokande limnar in.

antingen halvljus eller helljus alltid erhalls utan risk for att mekanismen fastnar i mellanldgen,

anvindaren inte med vanliga verktyg ska kunna dndra formen pa eller laget for de rorliga
delarna.

Belysningskonfiguration for olika trafikforhallanden
Nir det giller strilkastare som konstruerats for att uppfylla kraven for hoger- eller vinstertrafik
ska lampliga atgdrder vidtas for att forhindra obehag for motande i ett land dér trafiken gar pa

andra sidan vigen i forhéllande till det land for vilket strdlkastaren konstruerades (!). Sidana
atgdrder dr exempelvis

a) att skirma av en del av strdlkastarglaset,
b) att rikta ned stralkastarljuset. Att rikta det &t sidan 4r inte tilltet.
¢) ndgon annan dtgird for att ta bort eller minska den asymmetriska delen av strdlkastarljuset.

Efter att dessa dtgdrder har vidtagits ska foljande belysningskrav vara uppfyllda da justeringen inte
har dndrats jamfort med den ursprungliga trafikriktningen.

Halvljus avsett for hogertrafik och anpassat till vanstertrafik:
vid 0,86D-1,72L minst 3 lux

vid 0,57U-3,43R hogst 1,0 lux

Halvljus avsett for vianstertrafik och anpassat till hogertrafik:
vid 0,86D-1,72R minst 3 lux

vid 0,57U-3,43L hogst 1,0 lux

(") Instruktioner om installation av lampor som har utrustats pa detta vis finns i foreskrifter nr 48.
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5.9

6.1
6.1.1

6.1.4

6.2
6.2.1

I friga om en halvljusstralkastare med en ljuskilla eller lysdiodmodul(er) som avger halvljus och
med ett totalt objektivt ljusflode pd mer dn 2 000 lumen ska en notering goras i punkt 9 i
meddelandeformuliret i bilaga 1. Lysdiodmodulernas objektiva ljusflode ska matas i enlighet med
punkt 5 i bilaga 10.

BELYSNING
Allminna bestimmelser

Strilkastarna ska vara utformade sa att de ger tillracklig belysning utan att blinda nér det giller
halvljus, och god belysning nir det géller helljus. Kurvljus kan erhéllas genom att man aktiverar
ytterligare en glodlampa eller en eller flera lysdiodmoduler som ingér i halvljusstrélkastaren.

Den belysning som stralkastaren avger ska bestimmas med hjilp av en platt vertikal skirm som
sdtts upp 25 m framfor strélkastaren vinkelrdtt mot dess axel (se bilaga 3 till dessa foreskrifter).
Provskirmen mdste vara sd bred att det gdr att kontrollera "ljus-/morkergransen” inom ett
omrade av minst 5° frin V-V-linjen.

Forutom lysdiodmodulerna ska strilkastarna kontrolleras med hjilp av en ofirgad (normal)
glodlampa avsedd for en markspanning pd 12 V. Under kontrollen ska spanningen vid glod-
lampans poler regleras si att man erhiller det ljusflode for varje glodlampa som anges i det
tillimpliga databladet i foreskrifter nr 37. Stralkastaren ska anses godkind om den uppfyller
kraven i punkt 6 med &tminstone en standardglodlampa, som kan limnas in med strélkastaren.

Lysdiodmoduler ska mitas vid 6,3 V, 13,2 V respektive 28,0 V, om inget annat anges i dessa
foreskrifter. Lysdiodmoduler som styrs av ett elektroniskt reglerdon for ljuskallor ska matas enligt
den sokandes anvisningar.

De virden som fés for lysdiodmodulerna ska multipliceras med faktorn 0,7 innan Gverensstim-
melsen med kraven kontrolleras.

I friga om strilkastare som dr utrustade med lysdiodmoduler och glodlampor, ska stralkas-
tardelen med glodlampor provas i enlighet med punkt 6.1.3 och strélkastardelen med lysdiod-
moduler provas i enlighet med punkt 6.1.4. Resultaten ska direfter ldggas till resultaten for de
provade glodlamporna.

Bestimmelser avseende halvljus
Halvljusstrilkastarens ljusstyrkefordelning ska omfatta en ljus-/morkergrins (se figur 1 nedan),

som gor att stralkastaren kan justeras korrekt for fotometriska matningar och for instillning pa
fordonet.

Ljus-/morkergransen bestar av:
a) For stralkastare for hogertrafik:

i) en rak "horisontell del” till vinster,

ii) en upphojd "kni—axel-del” till hoger.
b) For strilkastare for vinstertrafik:

i) en rak "horisontell del” till hoger,

ii) en upphojd "kni—axel-del” till vinster.

I bagge fallen ska "kni—axel-delen” ha en skarp kant.
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6.2.2

6.2.2.1

6.2.2.2

6.2.2.3

Strdlkastaren ska stillas in visuellt med hjilp av ljus-/morkergrinsen (se figur 1 nedan) pa
foljande sitt:

Instillning i hojdled: Den horisontella delen av ljus-/morkergrinsen flyttas uppét frdn en position
under linje B och stills in till sin nominella position en procent (25 ¢m) nedanfér H-H-linjen,

Figur 1

Y
A
grénsen

Nominellt
ljus-
/mérkerlage

Observeral Skalorna i hojd- och sidled skiljer sig ét.

Instéllning i sidled: "knd—axel-delen” av ljus-/morkergransen ska flyttas:

fran hoger till vénster for hogertrafik och ska efter rorelsen placeras horisontellt sa att
a) "axeln” ovanfor linjen 0,2° D inte befinner sig till vdnster om linje A och

b) "axeln” pé linjen 0,2° D eller nedanfér bor korsa linjen A och

¢) “kndet” bor huvudsakligen ligga pd linjen V-V,

eller

fran vanster till hoger for vinstertrafik och ska efter rorelsen placeras horisontellt sd att
a) "axeln” ovanfor linjen 0,2° D inte befinner sig till hoger om linje A och

b) "axeln” pé linjen 0,2° D eller nedanfér korsar linjen A och

¢) "kniet” bor huvudsakligen ligga pa linjen V-V.

Om en strilkastare som dr instdlld pd ovanstdende sitt inte uppfyller kraven i punkterna
6.2.5-6.2.7 och 6.3, far dess instillning dndras under forutsittning av att ljusstralens axel inte

flyttas

horisontellt frén linje A mer dn

a) 0,5° till vanster eller 0,75° till hoger for hogertrafik eller
b) 0,5° till hoger eller 0,75° till vanster for vanstertrafik och

inte mer 4n 0,25° i hojdled fran linje B.
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6.2.2.4  Men om instillning i hojdled inte gdr att utféra upprepade ganger till den position som krivs
inom de toleranser som beskrivs i punkt 6.2.2.3 ovan ska den instrumentella metoden i punk-
terna 2 och 3 i bilaga 9 anvindas for att kontrollera att den minsta ljus-/morkergrins som krivs
uppnds och for att stilla in strilkastaren i hojd- och sidled.
6.2.3 Nar stralkastaren dr instdlld pd ovanstdende sitt och om ansokan om typgodkinnande endast
giller halvljus (') behover stralkastaren bara uppfylla kraven i punkterna 6.2.4-6.2.6 nedan. Om
det dr en strilkastare med bade hel- och halvljus ska den uppfylla kraven i punkterna 6.2.4-
6.2.6. och punkt 6.3.
6.2.4 Halvljusets belysning av skidrmen ska uppfylla foljande krav:
Punkt pa mitskirmen Belysning enligt kraven i lux
Stralkastare for hogertrafik | Stralkastare for vinstertrafik Klass A stralkastare Klass B stralkastare
Punkt 50 L Punkt 50 R < 0.4 < 0.4
Punkt 75 R Punkt 75 L > 6 > 12
Punkt 75 L Punkt 75 R <12 <12
Punkt 50 L Punkt 50 R <15 <15
Punkt 50 R Punkt 50 L > 6 > 12
Punkt 50 V Punkt 50 V % 26
Punkt 25 L Punkt 25 R > 1.5 > 2
Punkt 25 R Punkt 25 L > 1.5 > 2
Alla punkter i omréide III <07 <07
Alla punkter i omrade IV > 2 >3
Alla punkter i omrade I < 20 < 2E (%
(*) E ar det faktiskt uppmitta vérdet i punkterna 50 R respektive 50 L
6.2.5 I omréddena I, II, Il och IV fdr det inte finnas ndgon variation i sidled som kan forsamra sikten.
6.2.6 Belysningsvirdena i omrddena "A” och "B” sdsom visas i figur C i bilaga 3 ska jimforas med de

fotometriska vdrdena i punkterna 1 till 8 i denna figur. Dessa virden ska ligga inom foljande
granser: ()

1+2+3>0,3lux, och

\

4+ 5+ 6 > 0,6 lux, och

v

0,7 lux =

v
~
v

> 0,1 lux och

0,7 lux >

\Y
o5}
Y

> 0,2 lux

(") En sddan halvljusstrilkastare kan vara forsedd med en helljusfunktion som inte behover uppfylla kraven.
(*) De belysningsvirden i zonerna A och B som ocksd ligger inom zon III fir inte overskrida 0,7 lux.
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6.2.7

6.2.8

6.2.8.1

6.2.8.1.1

6.2.8.1.2

6.2.8.1.3

6.2.9

6.2.9.1

6.2.9.2

6.2.9.3

6.3
6.3.1

6.3.2

Strdlkastare som ar konstruerade for att uppfylla kraven for bdde hoger- och vinstertrafik maste,
vilket galler bagge instillningar for den optiska enheten eller lysdiodmodulen som avger halv-
ljuset eller for glédlampan, uppfylla ovanstdende krav for motsvarande korriktning.

Kraven i punkt 6.2.4 ovan giller dven stralkastare som avger kurvljus och/eller som har en extra
ljuskilla eller lysdiodmoduler som omnimns i punkt 6.2.9.2. En strdlkastare som avger kurvljus
far justeras, forutsatt att ljusstrilens axel i hojdled inte flyttas mer dn 0,2°.

Om kurvljus erhlls

genom att man vrider halvljuset eller flyttar ljus/morker-gransens knd horisontellt, ska mitning-
arna goras sedan hela strilkastarenheten har stillts in pa nytt i horisontellt lage, t.ex. med hjilp
av en goniometer,

genom att man flyttar en eller flera av strilkastarens optiska delar utan att flytta ljus-/morker-
gransens kurvknd horisontellt ska mitningarna goras med dessa delar i sitt yttersta driftsldge,

med hjdlp av ytterligare en glodlampa eller en eller flera lysdiodmoduler utan att flytta ljus-|
morkergrinsens knd horisontellt ska métningarna goras med denna ljuskilla eller lysdiodmodu-

lerna inkopplade.

Bara en glodlampa eller en eller flera lysdiodmoduler r tillitna for halvljuset. Ytterligare ljus-
killor eller lysdiodmoduler ar tillitna enligt f6ljande (se bilaga 10):

En ytterligare ljuskilla i enlighet med foreskrifter nr 37 eller en eller flera lysdiodmoduler far
anvindas i halvljusstrilkastaren for att bidra till kurvljus.

En ytterligare ljuskalla i enlighet med foreskrifter nr 37 och/eller en eller flera lysdiodmoduler far
anvindas i halvljusstralkastaren for att avge infrarod stralning. Den/de ska bara kunna aktiveras
samtidigt som huvudljuskallan eller lysdiodmodulen/modulerna. Om huvudljuskallan eller (en av)
de huvudsakliga lysdiodmodulerna gir sonder, ska denna ytterligare ljuskélla och/eller lysdiod-
modulerna stingas av automatiskt.

Om en ytterligare glodlampa eller lysdiodmodul gér sonder, ska strilkastaren fortfarande uppfylla
kraven pa halvljus.

Bestammelser avseende helljus

Om det handlar om en strélkastare for hel- och halvljus ska matningar av den belysning som
helljuset avger pa skirmen mitas med samma strilkastarinstillning som for matningarna i
punkterna 6.2.4-6.2.6 ovan. En strilkastare for endast helljus ska vara instilld s& att omradet
med bist belysning centreras pd skidrningspunkten for linjerna H-H och V-V. En sddan strélkas-
tare behover bara uppfylla kraven i punkt 6.3. Om fler 4n en ljuskilla anvinds f6r helljuset, ska
de kombinerade funktionerna anvindas for att bestimma belysningens maximivirde (EM).

Oavsett vilken ljuskalla, lysdiodmodul eller glodlampa, som anvinds for helljuset, far olika ljus-
killor

a) antingen glodlampor som fortecknas i foreskrifter nr 37,

b) eller lysdiodmoduler anvindas for varje enskilt helljus.
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6.3.3 Helljusets belysning av skirmen ska uppfylla foljande krav:

6.3.3.1  Skarningspunkten (HV) mellan linjerna hh och vv ska ligga innanfor isoluxlinjen fér 80 procent
av maximal belysning. Detta maximala virde (Ey) fir inte vara lagre dn 32 lux for klass A-
strilkastare och 48 lux for klass B-stralkastare. Det maximala virdet fir under inga omstindig-
heter overstiga 240 lux. For kombinerade hel- och halvljusstralkastare far detta maximala virde
dessutom inte vara storre 4n 16 ganger den uppmitta belysningen for halvljuset i punkt 75 R
(eller 75 L).

6.3.3.1.1 Den maximala ljusstyrkan (I, for helljuset uttryckt i tusental candela ska beriknas med foljande
formel:

IM = 0,625 EM

6.3.3.1.2 Referensmarkningen (I'yy) f6r denna maximala intensitet, enligt punkt 4.2.2.7 ovan, ska beraknas
med formeln

I
'M = ?M = 0,208 Ey

Virdet ska avrundas till det narmaste av f6ljande: 7,5 - 10 - 12,5 - 17,5 - 20 - 25 - 27,5 - 30 -
37,5 - 40 - 45 eller 50.

6.3.3.2  Om man borjar frin punkten HV, horisontellt till hoger och vanster, far belysningen inte vara
mindre dn 16 lux for klass A-strdlkastare och 24 lux for klass B-strdlkastare upp till ett avstind
pd 1,125 m och inte mindre dn 4 lux for klass A-strdlkastare och 6 lux for klass B-stralkastare
upp till ett avstdnd pd 2,25 m.

6.4 For strilkastare med reglerbara reflektorer giller kraven i punkterna 6.2 och 6.3 for varje
monteringslige som anges enligt punkt 2.1.3. Kontroll ska ske pd foljande vis:

6.4.1 Varje provat lage stills in med goniometern med avseende pé en linje mellan ljuskillans centrum
och punkten HV pd mitskiarmen. Den reglerbara reflektorn stills darefter in i ett sddant lage att
ljusmonstret pd skdrmen overensstimmer med instruktionerna for instdllning i punkterna
6.2.1-6.2.2.3 och/eller 6.3.1.

6.4.2 Med reflektorn fran borjan instdlld enligt punkt 6.4.1 mdste strdlkastaren uppfylla de motsva-
rande fotometriska kraven enligt punkterna 6.2 och 6.3.

6.4.3 Ytterligare prov gors sedan reflektorn flyttats lodratt + 2°, eller dtminstone till sitt yttersta ldge,
om det dr mindre dn 2°, fran sitt ursprungliga lige med hjilp av strélkastarens justeringsanord-
ning. Nir hela strdlkastarenheten ater stillts in (till exempel med hjilp av goniometern) i mot-
svarande motsatt riktning ska ljusflodet i foljande riktningar kontrolleras och ligga inom god-
kinda grinser:

I friga om halvljus:  punkterna HV och 75 R (respektive 75 L)

I friga om helljus: Ey och punkten HV (i % av Ey).

6.4.4 Om den sokande har angivit fler 4n ett monteringsldge ska punkterna 6.4.1-6.4.3 upprepas for
ovriga lagen.

6.4.5 Om den sokande inte har begirt speciella monteringslagen ska stralkastaren stillas in for mat-
ningarna i punkterna 6.2 och 6.3 med strilkastarinstdllningen i normalposition. Tilliggsproven i
punkt 6.4.3 ska goras med reflektorn i dess ytterligen (i stillet for * 2°) med hjélp av stralkas-
tarens justeringsanordning.
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6.5

9.2

9.3

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

10.5

10.6

11.

De belysningsvirden pd skirmen som det hinvisas till i punkterna 6.2.4-6.2.7 och punkt 6.3
ovan ska mitas med en ljusmitare, vars matyta ryms i en kvadrat med sidan 65 mm.

FARG

Firgen pd det utsinda ljuset ska vara vit.

MATNING AV BLANDNING

Den blindning som orsakas av strdlkastarnas halvljus ska mitas (!).

YTTERLIGARE ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER
ANDRING AV STRALKASTARTYP OCH UTVIDGNING AV TYPGODKANNANDE

Varje dndring av stralkastartypen ska rapporteras till den myndighet som godkint den. Myndig-
heten kan da antingen

anse att dndringarna troligen inte har nigon markbar negativ péverkan och att strdlkastaren
fortfarande uppfyller stillda krav, eller

begira ytterligare en provningsrapport frin den tekniska tjanst som ansvarar fo6r provningarna.

Bekriftelse eller avslag pa ansokan, med angivande av dndringarna, ska rapporteras pd det sitt
som anges i punkt 4.1.4 ovan till de avtalsparter som tillimpar dessa foreskrifter.

Den behoriga myndighet som utfirdar en utvidgning av typgodkdnnande ska tilldela varje
meddelandeformuldr som utarbetas for en sddan utvidgning ett serienummer och underritta
ovriga avtalsparter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter i form av ett meddelande-
formular enligt forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Kontrollen av produktionens overensstimmelse ska ske enligt tilligg 2 till 6verenskommelsen
(EJECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) med foljande krav:

Strélkastare som ir typgodkinda enligt dessa foreskrifter ska tillverkas s att de Gverensstimmer
med den typ som godkints genom att uppfylla kraven i punkterna 6 och 7.

Minimikraven for kontrollen av produktionsoverensstimmelse i bilaga 5 till dessa foreskrifter ska
uppfyllas.

Minimikraven for provtagning utford av en kontrollant som faststills i bilaga 7 till dessa
foreskrifter ska uppfyllas.

Den myndighet som beviljat typgodkinnande kan nir som helst kontrollera de metoder for
kontroll av produktionsoverensstimmelse som tillimpas vid varje tillverkningsstille. Kontrollen
ska normalt ske vart annat dr.

Strélkastare med uppenbara defekter ska inte tas med i provet.

Referensmérkningen ska inte beaktas.

PIQ\FOL]DER VID BRISTANDE PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Typgodkinnande av en strélkastartyp enligt dessa foreskrifter kan &terkallas om kraven inte

uppfylls eller om en stralkastare med typgodkinnandemirke inte Overensstimmer med den
godkinda typen.

(") Detta krav ska utformas som en rekommendation till myndigheterna.
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11.2 Om en avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter aterkallar ett typgodkinnande som
den tidigare beviljat ska denne omedelbart meddela detta till Gvriga avtalsslutande parter som
tillimpar dessa foreskrifter, med ett rapportformulir enligt forlagan i bilaga 1 till dessa fore-
skrifter.

12. TILLVERKNINGENS DEFINITIVA UPPHORANDE

Om innehavaren av ett typgodkdnnande helt upphér med tillverkningen av en strilkastartyp som
godkints enligt dessa foreskrifter, ska denne underritta den myndighet som beviljat typgodkin-
nandet. Nir myndigheten fir detta meddelande, ska den meddela 6vriga avtalsparter i 1958 drs
avtal som tillimpar dessa foreskrifter i form av ett meddelandeformulir enligt forlagan i bilaga 1
till dessa foreskrifter.

13. NAMN OCH ADRESSER TILL DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR TYPGODKANNANDEPROV
OCH TILL ADMINISTRATIVA MYNDIGHETER

De avtalsparter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter ska till FN:s sekretariat rappor-
tera namn och adresser till de tekniska tjdnster som ansvarar for typgodkidnnandeprov, samt till
de administrativa myndigheter som beviljar typgodkinnande och till vilka intyg om typgodkin-
nande liksom utvidgat, avslaget eller dterkallat typgodkdnnande, som utfirdas i annat land, ska

skickas.
14. OVERGANGSBESTAMMELSER
14.1 Frin den dag dd supplement 8 officiellt trader i kraft ska ingen avtalspart som tillimpar dessa

foreskrifter vagra att bevilja godkdnnande enligt dessa foreskrifter sdsom de dndrats genom
supplement 8 till den ursprungliga versionen av foreskrifterna.

14.2 24 manader efter dagen for ikrafttridande av supplement 8 ska avtalsparter som tillimpar dessa
foreskrifter bevilja godkdnnande endast om typen av strdlkastare som ska godkidnnas uppfyller
kraven i dessa foreskrifter dndrade enligt supplement 8 till den ursprungliga versionen av
foreskrifterna.

14.3 Typgodkinnanden som beviljats i enlighet med tidigare supplement till dessa foreskrifter ska
aven fortsittningsvis vara giltiga.

14.4 De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter ska fortsitta att pd grundval av de
tidigare supplementen till dessa foreskrifter utfirda godkdnnanden, forutsatt att strilkastarna ar
avsedda att monteras som ersattning pa fordon i trafik.

14.5 Avtalsparter som tillimpar dessa foreskrifter far inte vigra att bevilja utvidgningar av godkan-
nanden enligt en tidigare version av dessa foreskrifter.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(Storsta format: A4 (210 x 297 mm))

utfirdat av:  Myndighetens namn:

Avseende (3):  BEVILJAT TYPGODKANNANDE
UTVIDGAT TYPGODKANNANDE
EJ BEVILJAT TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
TILLVERKNINGENS DEFINITIVA UPPHORANDE

for en typ av strilkastare enligt foreskrifterna nr 112

Typgodkinnande nr: Utvidgning nr:

1. Handelsbeteckning eller varumérke pd enheten:

2. Tillverkarens namn pé denna typ av enhet:

3. Tillverkarens namn och adress:

4. Namn- och adrespgifter gillande tillverkarens representant, i forekommande fall:

5. Inlimnad for typodkinnande den:

6. Den tekniska tjinst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarna:

~

Datum fér rapport utfirdad av denna tjinst:

8. Nummer pd rapport utfirdad av denna tjanst:

9. Kort beskrivning:

Kategori enligt tillhérande mérkning (%):

Antal och typ(er) av glodlampa/glédlampor:

Mitningar enligt punkt 5.8 i dessa foreskrifter:

Lysdiodmodulernas antal och sirskilda identifieringskod(er):

Antalet elektroniska reglerdon for ljuskillor och deras specifika identifieringskod(er):

Det totala objektiva jusflodet enligt punkt 5.8 dverskrider 2 000 lumen: ja/nej (3)
Instéllning av ljus-/mérkergrinsen har mitts vid 10 m/25 m (9

Mitningen av ljus-/mérkergrénsens minsta skirpa har utforts vid 10 m [ 25 m (3.
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10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.

(1) Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/avslagit/aterkallat typgodkinnandet (se bestimmelser for typgodkinnande i

()
)

Typgodkéinnandemirkets placering:

Skél for utvidgning av typgodkénnandet:

Typgodkinnande beviljat/utvidgat/ej beviljat/aterkallat (%)

Ort:
Datum:

Underskrift:

En forteckning 6ver de dokument som finns hos den myndighet som beviljat typgodkdnnande finns som bilaga till

denna rapport och kan fis pd begiran.

foreskrifterna).
Stryk det som inte giller.
Ange limplig mérkning frin nedanstdende lista:

¢ <, €. R RPL. CR <R (R, R OB OR., O, <. 5,
R

S . S . Rane O G S SO s s

¢ PL. CPL. CPL, CRPL, CRPL. CRPL, URPL, CRPL. CEPL

PL, PL, PR
P R
HC, HC, HC, HR, HRPL, HLR, HOR, HCR , HOER, HOR, HO/R, HO, HO, HCY
VR R J—— it e

HCPL, HCPL, HCPL HCRPL EHCRPL HCRPL, HORPL, HORPL, HORPL,

...... . S P —— o Jr——.

HCPL, HOPL, HCPL

e £
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BILAGA 2
EXEMPEL PA TYPGODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

Figur 1 Figur 2

CR + HCR
00 + 00

30

243 ~ 243

a > 8mm

En strdlkastare med ett av ovanstiende typgodkdnnandemirken har godkénts i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr
112 med typgodkidnnandenummer 243 och uppfyller kraven i dessa foreskrifter i dess ursprungliga form (00). Halvljuset
ar endast konstruerat for hogertrafik. Bokstiverna CR (Figur 1) anger att det handlar om hel- och halvljus av klass A och
bokstaverna HCR (Figur 2) anger att det handlar om hel- och halvljus av klass B.

Siffran 30 anger att den maximala ljusintensiteten for helljuset ligger mellan 86 250 och 101 250 candela.

Obs! Typgodkinnandenumret och tilliggssymbolerna ska placeras nira cirkeln och antingen ovanfér eller under bok-
staven "E”, eller till hoger eller vanster om den. Siffrorna i typgodkdnnandenumret ska sitta pd samma sida om
bokstaven "E” och vara vinda dt samma hall.

Romerska siffror som typgodkdnnandenummer ska undvikas for att forhindra forvixling med andra symboler.
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Figur 3 Figur 4a

CR HCR
00 00

E)w  Edo
2493 2493

Figur 4b

00 HCR 30 2493

En strilkastare med ovanstdende typgodkannandemirke uppfyller kraven i dessa foreskrifter med avseende bade pd hel- och
halvljus och dr konstruerad for:

Figur 3: Klass A for endast vénstertrafik.

Figurerna 4a och 4b: Klass B for bade vinster- och hogertrafik genom installning av den optiska enheten eller glédlampan pa
fordonet.
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Figur 5 Figur 6

C PL HC PL
00 00

DD

2493 2493

En strélkastare med ovanstdende typgodkdnnandemirke ér en strilkastare med ett lyktglas av plast som uppfyller kraven
i dessa foreskrifter med avseende pa enbart halvljus och som ar konstruerad for foljande:

Figur 5: Klass A for bdde hoger- och vinstertrafik.

Figur 6: Klass B for endast hogertrafik.

Figur 7 Figur 8

HC
00 00 R

30
2493 2493

En strdlkastare med ovanstdende typgodkinnandemirke édr en strilkastare som uppfyller kraven i dessa foreskrifter:

Figur 7: Klass B med avseende enbart pa halvljus och endast for vinstertrafik.

Figur 8: Klass A med avseende endast pa helljus.
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Figur 9 Figur 10

HC/R PL HC/ PL

00 00
o
2493 2493

Mirkning avsedd for en strilkastare med lyktglas av plast, som uppfyller kraven i dessa foreskrifter:

Figur 9: Klass B med avseende pd bade hel- och halvljus och endast avsedd for hogertrafik.
Figur 10: Klass B med avseende enbart pé halvljus och endast avsedd for vinstertrafik.

Halvljuset far inte tindas samtidigt med helljuset eller ndgon annan strilkastare med vilken den 4r sammanbyggd.

Figur 11
Forenklad mirkning for grupperade, kombinerade eller sammanbyggda lyktor
(De vertikala och horisontella linjerna anger schematiskt formen pa ljussignalanordningen. De utgér en del av typgod-

kdnnandemarket).

MODELL A

30
17120

02 A COHCR PL|02B PLIOT 1a
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MODELL B

G2A OCHCRPLOZEBPLOT 1a

MODELL C
a2l HCR [B 12
AL [PL | o
—[];2— oo |02
L
17120
MODELL D

E&@ 30 17120 00HCRPLCZBPLOT 1a

i ——

Observera: De fyra exemplen ovan hirror frdn en belysningsanordning med ett typgodkdnnandemirke for
en fraimre positionslykta godkind i enlighet med dndringsserie 02 av foreskrifter nr 7,

en stralkastare, klass B, med ett halvljus konstruerat for hoger- och vinstertrafik och ett helljus med en
maximistyrka pd mellan 86 250 och 101 250 candela (vilket framgar av siffran 30), godkind i enlighet med
foreskrifterna i sin ursprungliga form (00) och med ett lyktglas av plast,

ett dimljus godkant i enlighet med 4ndringsserie 02 av foreskrifter nr 19 och med ett lyktglas av plast,

en framre korriktningsvisare av typ 1la typgodkdnd i enlighet med adndringsserie 01 till foreskrifter nr 6.
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Figur 12
Lykta sammanbyggd med en strilkastare

Exempel 1

30 A HCRPL CRPL
12.5 02 =00~ ~00

17120
17122

Ovanstdende exempel motsvarar markningen av ett lyktglas av plast som ar avsett for anvindning i olika typer av
strilkastare, nimligen

Antingen en stralkastare, klass B, med halvljus konstruerat fér hoger- och vinstertrafik och ett helljus med en
maximistyrka pd mellan 86 250 och 101 250 candela (vilket framgér av siffran 30), godkind i Tyskland
(E1) enligt kraven i enlighet med dessa foreskrifter i deras ursprungliga form (00),

som dr sammanbyggd med
en frimre positionslykta godkind enligt dndringsserie 02 till foreskrifter nr 7.

Eller en stralkastare, klass A, med halvljus konstruerat for hoger- och vanstertrafik och ett helljus med en
maximistyrka pd 33 750-45 000 cd (vilket framgdr av siffran 12,5), godkind i Tyskland (E1) enligt kraven
i enlighet med dessa foreskrifter i deras ursprungliga form (00),

som dr inbordes sammanbyggd med

samma framre positionslykta som ovan,
Eller ndgon av ovanstdende tva stralkastare godkdnd som enskild lampa.
Stralkastarens huvudenhet ska vara mirkt med det enda giltiga typgodkdnnandenumret, t.ex.

Exempel 2

A HCRPL HCRPL CRPL A CRPL

02 00 00 00 02 00
Edo  E)w  E)us E)es

17120 17120 17122 17122

00 HCRPL 20 00 HR PL 10

@30

81151
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Ovanstiende exempel motsvarar markningen av ett lyktglas av plast som anvinds i en enhet med tvé strdlkastare godkand
i Frankrike (E2) med typgodkdnnandenummer 81151, bestdende av

en strilkastare, klass B, med halvljus och helljus med en maximistyrka pd mellan x och y candela och som uppfyller
kraven i dessa foreskrifter,

en strilkastare, klass B, med helljus konstruerat for hoger- och vinstertrafik med en maximistyrka pd mellan w och z

candela, som uppfyller kraven i dessa foreskrifter. For enheten i dess helhet ligger helljusets maximistyrka pd
86 250-101 250 candela.

Figur 13
Lysdiodmoduler

MD E3 17325

Lysdiodmodulen med ovanstdende identifieringskod for en ljuskillemodul har godkants tillsammans med en lampa som
ar godkdnd i Italien (E3) med godkinnandenummer 17325.
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Figur C
1 2 3
+1 750 mm
Zon A
4 5 6
+875 mm
Zon B
h 7 8 h
-3 500 mm -1 750 mm 0° +1 750 mm +3 500 mm

Observera: Figur C visar matpunkterna for hogertrafik. Punkterna 7 och 8 flyttas till motsvarande plats pd den hogra

sidan av bilden for vinstertrafik.
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BILAGA 4

Prov av stabiliteten hos tinda strilkastares fotometriska egenskaper

PROVNING AV KOMPLETTA STRALKASTARE

Nir de fotometriska virdena har mitts enligt bestimmelserna i dessa foreskrifter, i punkten E . for helljuset och i
punkterna HV, 50 R och B 50 L for halvljuset (eller i HV, 50 L, B 50 R for strdlkastare som konstruerats for vins-
tertrafik), ska ett komplett strilkastarexemplar provas med avseende pé stabiliteten hos de fotometriska egenskaperna nir
strélkastaren 4r tind. Med "komplett stralkastare” avses den kompletta stralkastaranordningen inklusive omgivande karos-
seridelar och lampor som kan paverka virmespridningen.

Provningarna ska utforas

a) i torr och stillastdende luft vid en omgivande temperatur av 23 °C + 5 °C, varvid provexemplaret ska vara fastsatt pd en
anordning som motsvarar korrekt installation pd fordonet,

b) i friga om utbytbara ljuskillor: med anvindning av serietillverkade glodlampor som éldrats i minst en timme, eller
serietillverkade urladdningslampor som aldrats i minst 15 timmar, eller serietillverkade lysdiodmoduler som aldrats i
minst 48 timmar och fitt svalna till omgivningstemperaturen innan proven som specificeras i dessa foreskrifter inleds.
Lysdiodmodulerna frdn den sokande ska anvindas.

Mitutrustningen ska motsvara den som anvindes vid typgodkinnandeprovningarna av strdlkastarna.

Provexemplaret ska anvdndas utan att monteras bort fran eller justeras pd nytt i forhdllande till provningsfixturen.
Ljuskéllan som anvinds ska vara en ljuskilla av den kategori som har specificerats for stralkastaren.

1. PROV AV STABILITETEN HOS DE FOTOMETRISKA EGENSKAPERNA

Proven ska utféras i torr och stillastdende luft vid en omgivande temperatur av 23 °C * 5°C, varvid den
kompletta strilkastaren ska vara fastsatt pd en anordning som motsvarar korrekt installation pd fordonet.

1.1 Ren stralkastare

Stralkastaren ska vara tind under 12 timmar enligt beskrivningen i punkt 1.1.1 och kontrolleras enligt punkt
1.1.2.

1.1.1 Provforfarande (1)

Strélkastaren ska vara tind under angiven tid enligt foljande:

1.1.1.1  a) I de fall dir endast en ljusfunktion (helljus, halvljus eller dimljus) ska typgodkinnas, ska motsvarande
glodlampa och/eller lysdiodmodul vara tind under den foreskrivna tiden (?).

b) I frdga om en strilkastare med halvljus och ett eller flera helljus eller i friga om en stralkastare med halvljus
och ett frimre dimljus:

i) Stralkastaren ska genomgd foljande driftcykel tills den angivna tiden uppnatts:

15 minuter, med halvljusglodlampan eller lysdiodmodulen for halvljuset tint,

5 minuter, alla glodlampor och/eller lysdiodmoduler tinda.

ii) Om den sokande forklarar att strdlkastaren ska anvindas med bara halvljuset eller helljuset/tint (%), ska
provet utforas enligt dessa villkor, varvid () halvljuset tinds under halva tiden och helljuset (samtidigt)
under halva tiden enligt punkt 1.1 ovan.
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I friga om strélkastare med fraimre dimljus och ett eller flera helljus ska

i) stralkastaren genomga foljande driftcykel tills den angivna tiden uppnatts:

15 minuter, med frimre dimljuset tint,

5 minuter, alla glodlampor och/eller lysdiodmoduler tinda.

ii) Om den sokande uppger att strilkastaren ska anvindas med bara det fraimre dimljuset eller endast
helljuset/helljusen tinda (%) ska provningen utforas enligt dessa villkor, varvid () det fraimre dimljuset ar
tant under halva tiden och helljuset (samtidigt) under halva tiden enligt punkt 1.1 ovan.

d) I friga om strélkastare med halvljus, ett eller flera helljus samt frimre dimljus ska

i) strilkastaren genomga foljande driftcykel tills den angivna tiden uppnitts:

15 minuter, med halvljusglodlampan eller lysdiodmodulen for halvljuset tint,

5 minuter, alla glodlampor ochfeller lysdiodmoduler tinda.

ii) Om den sokande uppger att strdlkastaren ska anvidndas med bara halvljuset eller helljuset () tant ska
provet utforas enligt dessa villkor, varvid (%) halvljuset ar tint under halva tiden och helljuset under
halva tiden enligt punkt 1.1 ovan, medan det frimre dimljuset ska genomgd en provcykel pd 15
minuter med slickt ljus och 5 minuter med tint ljus under halva tiden samt under den tid dé helljuset
ar tant.

iii

Om den sokande uppger att strilkastaren ska anvidndas med bara halvljuset eller endast det frimre
dimljuset tint (*) ska provningen utforas enligt dessa villkor, varvid (%) halvljuset dr tint under halva
tiden och det frimre dimljuset dr tdnt under halva tiden enligt punkt 1.1 ovan, medan helljuset ska
genomgé en proveykel pd 15 minuter med slickt ljus och 5 minuter med tdnt ljus under halva tiden
samt under den tid d& halvljuset ar tint.

iv) Om den sokande uppger att strdlkastaren ska anvindas med bara halvljuset tint, eller endast helljuset
tant (%), eller bara det frimre dimljuset tint ska provningen utforas enligt dessa villkor, varvid (%) halv-
ljuset ar tint under en tredjedel, helljuset under en tredjedel och det frimre dimljuset en tredjedel av den
tid som anges under punkt 1.1.

I friga om ett halvljus som avger kurvljus genom tilligg av en glodlampa och/eller en eller flera lysdiod-
moduler ska ljuskillan och/eller lysdiodmodulerna tindas under en minut och slickas under nio minuter
under tiden som bara halvljuset 4r tant (se bilaga 4, tilligg 1).

Provspanning

Spanningen 6ver provexemplarets poler ska vara som foljer:

a) I friga om ljuskillor med demonterbara glodlampor som forsorjs med strom direkt frén fordonet:

Provet ska utféras vid 6,3 V, 13,2 V eller 28,0 V i tillimpliga fall om inte den sokanden uppger att
provexemplaret kan anvindas vid annan spanning. I sd fall ska provningen utforas med en glédlampa med
sd hog spianning som mojligt.

b) I friga om demonterbara urladdningsljuskallor: Provspanningen for deras elektroniska styrning ska vara

13,2 £ 0,1 V for fordon som har ett 12 V-elsystem, om inte annat anges i ansokan om typgodkinnande.
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I friga om icke-demonterbara ljuskillor som forsorjs med strom direkt fran fordonet: Alla mdtningar av
belysningsenheter som ar utrustade med en icke demonterbar ljuskilla (glodlampor och/eller andra ljus-
killor) ska dga rum vid spinningarna 6,3 V, 13,2 V eller 28,0 V eller andra spinningar som motsvarar
fordonets spanning enligt sokandens anvisningar.

I fraga om demonterbara eller icke-demonterbara ljuskillor som drivs oberoende av fordonets matar-
spanning och helt styrs av systemet eller i friga om ljuskillor som drivs av en stromférsorjnings- och
driftsenhet ska ovanstdende provspanningar tillforas anordningens ingéngspoler. Det laboratorium som
utfor provningarna kan be sokanden att ldmna in en stromforsorjnings- och driftsenhet eller en sirskild
stromforsorjningsenhet som kravs for drift av ljuskillan/orna.

Lysdiodmoduler ska matas vid 6,75 V, 13,2 V respektive 28,0 V, om inget annat anges i dessa foreskrifter.
Lysdiodmoduler som styrs av ett elektroniskt ljuskallereglage ska mitas enligt den s6kandes anvisningar.

Om signallampor ar grupperade, kombinerade eller sammanbyggda med provexemplaret och kriver annan
spanning 4n den nominella mirkspanningen 6 V, 12 V respektive 24 V, ska spanningen justeras enligt
tillverkarens anvisningar sd att lampan fungerar korrekt i fotometriskt hanseende.

Provresultat

Visuell kontroll

Nir stralkastaren har aterfitt samma temperatur som omgivningen ska lyktglaset och ett eventuellt yttre
lyktglas rengoras med en ren, fuktig bomullstrasa. Strilkastaren ska direfter kontrolleras visuellt: Ingen for-
vrangning, deformation, sprickbildning eller firgforandring ska kunna iakttas, vare sig pa lyktglaset eller pa ett
eventuellt yttre lyktglas.

Fotometriska matningar

For att uppfylla kraven i dessa foreskrifter ska de foreskrivna fotometriska virdena uppnas i foljande punkter:

Halvljus:

Punkterna 50 R - B 50 L - HV for stralkastare konstruerade for hogertrafik.

Punkterna 50 L - B 50 R - HV for strilkastare konstruerade for vinstertrafik.

Helljus: Punkten E,,

En ytterligare instdllning far utforas for att ta hdnsyn till eventuell deformation av stralkastarfistet pa grund av
virme (indring av "ljus/morker-grinsens” lage behandlas i punkt 2 i denna bilaga).

En avvikelse pd 10 procent, inklusive toleransen for det fotometriska mitforfarandet, kan tillitas mellan de
fotometriska egenskaperna och de virden som uppmitts fore provningen.

Smutsig stralkastare

Efter prov enligt punkt 1.1 ovan ska stralkastaren vara tind under en timme enligt punkt 1.1.1, sedan den
preparerats enligt punkt 1.2.1 och kontrollerats enligt punkt 1.1.2.

Forberedelse av strilkastaren

Provblandningen

I friga om strilkastare med yttre lyktglas av glas:

Den blandning av vatten och fororeningsmedel som ska anbringas péd stralkastaren ska bestd av

9 viktdelar kiselsand med en kornstorlek av 0-100 pm,

1 viktdel finmalen trikol (bokved) med en kornstorlek av 0-100 pm,
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0,2 viktdelar NaCMC (#), och

lamplig méngd destillerat vatten med en konduktivitet < 1 mS/m.
Blandningen fdr inte vara ildre dn 14 dygn.

I friga om stralkastare med yttre lyktglas av plast:

Den blandning av vatten och fororeningsmedel som ska anbringas pad strilkastaren ska bestd av
9 viktdelar kiselsand med en kornstorlek av 0-100 pm,

1 viktdel finmalen trikol (bokved) med en kornstorlek av 0-100 pm,

0,2 viktdelar NaCMC (%,

13 viktdelar destillerat vatten med en konduktivitet som dr < 1 mS/m och
2 + 1 viktdel ytaktivt medel (°).

Blandningen fdr inte vara dldre dn 14 dygn.

Testblandningens anbringande pa strélkastaren

Provblandningen ska anbringas jamnt 6ver hela den ljusavgivande ytan pé strilkastaren och sedan limnas att
torka. Detta ska upprepas tills belysningsvirdet har minskat till 15-20 % av de virden som uppmitts i var och
en av foljande punkter under de forhéllanden som beskrivs i denna bilaga:

Punkten E,, hos halv-|helljus och endast helljus,
50 R och 50 V (9 for stralkastare med endast halvljus, konstruerad f6r hogertrafik,
50 L och 50 V (%) for strilkastare med enbart halvljus, konstruerad for vinstertrafik.

PROV MED AVSEENDE PA LJUS/MORKER-GRANSENS VERTIKALA LAGESFORANDRING GENOM PAVER-
KAN AV VARME

Vid detta prov kontrolleras att ljus/morkergransens vertikala avdrift genom virmepéverkan inte Gverstiger ett
bestimt virde for en tind halvljusstralkastare.

Sedan strilkastaren kontrollerats enligt punkt 1 ska den provas enligt punkt 2.1 utan att tas bort frén eller
aterjusteras i provningsfixturen.

Prov

Provet ska utforas i torr och stillastdende luft vid en omgivande temperatur av 23 °C = 5 °C.

Strilkastarens halvljus ska vara tint, med en serietillverkad glodlampa eller lysdiodmoduler, som limnats in
med strélkastaren, och som aldrats under minst en timme, utan att strdlkastaren tas bort fran eller aterjusteras i
provningsfixturen. (For detta prov ska spinningen stillas in enligt punkt 1.1.1.2.) Laget for “ljus/morker-
gransens” horisontella del (mellan v-v och den vertikala linjen genom punkten B 50 L for hogertrafik eller
B 50 R for vinstertrafik) ska kontrolleras tre minuter (r3) respektive 60 minuter (rgo) efter det att ljuset ténts.

Mitningen av ljus/morker-gransens ligesforandring enligt ovan ska utféras med en metod som ger tillracklig
noggrannhet och reproducerbara resultat.
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2.2 Provresultat

221 Resultatet, uttryckt i milliradianer (mrad), ska for en halvljusstrlkastare anses vara godtagbart om det absoluta
virdet Arp = | r3 - rgo | dr hogst 1,0 mrad (Ar; < 1,0 mrad).

2.2.2 Om virdet 4r hogre 4n 1,0 mrad, men hogst 1,5 mrad (1,0 mrad < Ar; < 1,5 mrad) ska emellertid en andra
stralkastare provas enligt punkt 2.1, sedan den tre ganger genomgétt nedanstdende provcykel for att stabilisera
de mekaniska delarnas lagen i strdlkastaren pd ett fiste som dr representativt for korrekt installation pé
fordonet.

Halvljuset ska vara tint i en timme (spanningen ska stdllas in enligt punkt 1.1.1.2).
Direfter ska det vara slickt en timme.
Stralkastartypen ska godkdnnas om genomsnittsvirdet av absolutvirdena Ar; mitt pa det forsta exemplaret och

Ar mitt pd det andra exemplaret 4r hogst 1,0 mrad.

(AI‘] -+ AI'U

<1 mrad)
2

(") Bilaga 8 till dessa foreskrifter innehéller provforfarandet.

() Om den provade strélkastaren omfattar parkeringslyktorna, ska de senare vara tinda under hela provningen, med undantag for
varselljus. 1 de fall det ror sig om en korriktningsvisare ska den blinka med ett forhallande mellan blinkande lage och slickt lige
pd ca 1 dll 1.

(%) Om tva eller fler glodlampor och/eller lysdiodmoduler &r tinda samtidigt nér ljustutan anvéinds, ska detta inte anses som en normal
samtidig anvindning av glodlamporna och/eller lysdiodmodulerna.

(%) NaCMC dr ett natriumsalt av karboxymetylcellulosa, vanligen benimnd CMC. Den NaCMC som anvinds i smutsblandningen ska ha en
substitutionsgrad (DS) som dr 0,6-0,7 och en viskositet av 200-300 cP for en tvdprocentig l6sning vid 20 °C.

(°) Miangdtoleransen beror pa nodvindigheten att fi en smuts som pé ett riktigt sitt sprids over hela lyktglaset av plast.

(°) Punkten 50 V dr beldgen 375 mm nedanfér HV pd den vertikala linjen v-v pa skirmen vid ett avstdnd av 25 m.
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TILLAGG 1

Oversikt 6ver driftstider vid prov av de fotometriska egenskapernas stabilitet

Forkortningar:  P:  halvljus
D: helljus (D; + D, innebar tvd helljus)
F:  frimre dimljus
N —_—— innebdr en cykel med 15 minuters slackt och 5 minuters tant ljus.

Essussamanas innebar en cykel med 9 minuters slickt och 1 minuts tint ljus.

Alla foljande grupperade strdlkastare och dimstralkastare tillsammans med de tillagda méarkningssymbolerna ges som
exempel och ar ingen fullstindig forteckning.

1. P eller D eller F (HC eller HR eller B)

P, D eller F

Ytterligare ljuskilla eller jusmodul(er) for kurvljus . iaseessasasvansnnsanasananess

0 6 R

2. P + F (HC B) eller P + D (HCR)
Ytterligare ljuskilla eller ljusmodul(er) for kurvljus — sesses SO
Deller F' ' lmm o s e v e i
P
0 6 1%h
3. P + F (HC B)) eller HC/B eller P + D (HC/R)
D eller F
P

Yitterligare ljuskilla eller ljusmodul(er) for kurvljus — ivasanennswanns
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BILAGA 5

Minimikrav for kontroll av produktionsoverensstimmelse

ALLMANT

Kraven for overensstimmelse ska anses uppfyllda ur mekanisk och geometrisk synpunkt enligt kraven i dessa
foreskrifter om eventuella skillnader inte ér storre 4n de oundvikliga variationerna vid tillverkningen. Detta giller
dven fargen.

I friga om de fotometriska egenskaperna ska 6verensstimmelsen for masstillverkade strilkastare inte ifrdgasittas
om, vid prov av de fotometriska egenskaperna for en slumpmassigt vald strilkastare utrustad med standardglod-
lampa och/eller lysdiodmoduler

inget uppmitt virde avviker i ofordelaktig riktning med mer dn 20 % fran virdet i dessa foreskrifter. For
punkterna B 50 L (eller R) och inom omréde III fir den storsta avvikelsen i ofordelaktig riktning vara foljande:

B 50 L (eller R): 0,2 lux motsvarande 20 procent
0,3 lux motsvarande 30 procent
Omrade III: 0,3 lux motsvarande 20 procent

0,45 lux motsvarande 30 procent

eller om

i friga om halvljuset: virdena i dessa foreskrifter uppfylls i punkten HV (med en tolerans av + 0,2 lux) och i
forhéllande till den inriktningen i minst en punkt i varje omréde pd skdrmen (pd 25 m avstdnd) som avgrinsas
av en cirkel med 15 c¢m radie runt punkterna B 50 L (eller R) (') (med en tolerans av + 0,1 lux), 75 R (eller L),
50 V, 25 R och 25 L, liksom i hela omréde IV som inte dr mer 4n 22,5 cm 6ver linjen mellan 25 R och 25 L.

i frdga om helljuset: HV befinner sig inom isoluxen 0,75 E ., och avvikelsen for de fotometriska virdena inte ar
storre dn + 20 % for storsta vdrdet och — 20 % for minsta virdet i ndgon av de matpunkter som anges i punkt
6.3.2 i dessa foreskrifter.

Om resultaten av proven som beskrivs ovan inte uppfyller kraven, far strilkastarens inriktning 4ndras forutsatt
att ljusstrlens axel i sidled inte flyttas mer 4n 1 ° till hoger eller vinster.

Om resultaten av den provning som beskrivs ovan for en lampa som ar utrustad med en utbytbar ljuskélla med
glodlampa inte uppfyller kraven, ska provningarna av lyktor upprepas med anvindning av en annan stan-

dardglodlampa.

Den vertikala fordndringen for “ljus/morker-gransen” under paverkan av virme ska kontrolleras pa foljande sitt:

Ett av provexemplaren av en strdlkastare ska provas enligt punkt 2.1 i bilaga 4 efter att tre ginger i foljd ha
genomgdtt den cykel som beskrivs i punkt 2.2.2 i bilaga 4.

Strélkastaren ska anses godkdnd om Ar inte 6verskrider 1,5 mrad.

Om det virdet ér storre dn 1,5 mrad men ligre dn 2,0 mrad, ska ett andra exemplar utsittas for provet, varefter
medelvirdet for de uppmatta absoluta virdena for bdda exemplaren fir vara hogst 1,5 mrad.

Om instéllningen i hojdled emellertid inte gar att utfora upprepade ganger till den position som kravs inom de
toleranser som beskrivs i punkt 6.2.2.3 i dessa foreskrifter ska ett provexemplar testas enligt punkterna 2 och 3 i
bilaga 9.

(") Siffrorna i parentes giller stralkastare avsedda for vanstertrafik.
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MINIMIKRAV FOR TILLVERKARENS KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE

Innehavaren av typgodkinnandemarket ska for varje typ av strélkastare utféra minst foljande prov med limpliga
intervall. Proven ska utforas enligt bestimmelserna i dessa foreskrifter.

Om ett provexemplar inte uppfyller kraven for den aktuella provtypen ska ytterligare provexemplar provas.
Tillverkaren ska vidta tgdrder for att garantera att aktuell produktion uppfyller kraven pd Gverensstimmelse.

Provens art

Provning av Overensstimmelse i dessa foreskrifter ska omfatta kontroll av de fotometriska egenskaperna och
kontroll av ljus/morker-gransens vertikala forandring under paverkan av virme.

Provmetoder

Provningar ska normalt utforas enligt metoderna i dessa foreskrifter.

Vid varje provning av Overensstimmelse som utfors av tillverkaren far likvirdiga metoder anvindas efter
medgivande fran den behoriga myndighet som ansvarar for godkdnnandeprovningarna. Tillverkaren har ansvaret
att bevisa att tillimpade metoder 4r likvirdiga med dem som faststdlls i dessa foreskrifter.

Tillimpningen av punkterna 2.2.1 och 2.2.2 kraver regelbunden kalibrering av provningsutrustningen och dess
korrelation med de mitningar som utforts av en behérig myndighet.

Referensmetoderna maste i samtliga fall 6verensstimma med dessa foreskrifter, sirskilt i frdga om administrativ
kontroll och provtagning.

Urval av provexemplar

Provexemplar av strdlkastare ska viljas ut slumpmassigt fran produktionen av ett enhetligt parti. Ett enhetligt
parti innebir en méngd strilkastare av samma typ, definierad enligt tillverkarens produktionsmetoder.

Bedomningen ska normalt omfatta serieproduktion frin enskilda fabriker. Tillverkaren fir dock samla ihop
uppgifter for samma typ fran flera fabriker om dessa skots med samma kvalitetssystem och har samma
kvalitetsstyrning.

Uppmitta och registrerade fotometriska egenskaper

Provexemplaren av stralkastarna ska utsittas for fotometriska matningar i de punkter som krivs enligt fore-
skrifterna. Avldsningen ska begrinsas till punkterna E_,., HV ('), HL och HR (% d& den avser helljus och till
punkterna B 50 L (eller R), HV, 50 V, 75 R (eller L) och 25 L (eller R) d& den avser halvljus (se figur i bilaga 3).

Kriterier for godkinnande

Tillverkaren ansvarar for en statistisk undersokning av provresultaten och for att tillsammans med behorig
myndighet faststilla kriterier for godkdnnande av produkterna for att uppfylla kraven i punkt 10.1 i dessa
foreskrifter for kontroll av produktionséverensstimmelse.

Kriterierna for godkdnnande ska vara sidana att, med en konfidensnivd pa 95 %, sannolikheten for att klara ett
stickprov enligt bilaga 7 (forsta provexemplaret) dr minst 0,95.

(") Om halvljuset dr sammanbyggt med helljuset, ska HV for helljuset utgoras av samma mitpunkter som for halvljuset.

() HL och HR: punkterna "hh” vid 1,125 m till vinster och till hoger om punkten HV.
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BILAGA 6

Krav gillande strilkastare med lyktglas av plast - provning av lyktglas eller materialprov och av kompletta

1.1

1.2

1.3

1.4

2.1
2.1.1

2.1.2
2.1.2.1

2.1.2.2

strilkastare

ALLMANNA SPECIFIKATIONER

De provexemplar som limnats in enligt punkt 2.2.4 i dessa foreskrifter ska overensstimma med specifikatio-
nerna i punkterna 2.1-2.5 nedan.

De tvé provexemplaren av kompletta strélkastare som tillhandahélls enligt punkt 2.2.3 i dessa foreskrifter och
har lyktglas av plast ska med avseende pa lyktglasmaterialet Gverensstimma med specifikationerna i punkt 2.6
nedan.

Provexemplaren av plastlyktglasen eller materialprover ska, tillsammans med reflektorn som de ér avsedda att
monteras pa (om sd dr tillimpligt), utsittas for typgodkdnnandeprov enligt tidsordningen i tabell A i tilligg 1 till
denna bilaga.

Om strélkastartillverkaren kan bevisa att produkten redan klarat de prov som anges i punkterna 2.1-2.5 eller
motsvarande prov i enlighet med andra foreskrifter, behover dessa prov inte upprepas. Endast proven i tabell B i
tilligg 1 ska da vara obligatoriska.

PROVNING
Motsténdskraft mot temperaturférandringar
Provning

Tre nya provexemplar (lyktglas) ska genomgéd fem cykler av temperatur- och fuktighetsindringar (RH = relativ
fuktighet) enligt f6ljande program:

3 timmar vid 40 °C £ 2 °C och 85-95 procent RH,
1 timme vid 23 °C £ 5°C och 60-75 procent RH,
15 timmar vid -30 °C = 2 °C,

1 timme vid 23 °C £ 5°C och 60-75 procent RH,
3 timmar vid 80 °C = 2 °C,

1 timme vid 23 °C £ 5°C och 60-75 procent RH.

Fore detta prov ska provexemplaren forvaras vid 23 °C = 5 °C och en relativ luftfuktighet pd 60-75 RH under
minst 4 timmar.

Observera: Entimmesperioderna vid 23 °C + 5°C omfattar 6vergdngsperioder mellan de olika temperaturerna
som behovs for att undvika foljder av temperaturchock.

Fotometriska matningar
Metod
Fotometriska matningar ska utforas pd provexemplaren fore och efter provet.

Mitningarna ska utforas med en standardglodlampa och/eller lysdiodmoduler, beroende pé vad strilkastaren ér
utrustad med, vid foljande punkter:

B 50 L och 50 R for halvljuset p en stralkastare for halvljus eller halv-/helljus (B 50 R och 50 L for stralkastare
avsedd for vinstertrafik).

Enax-laget for helljuset for en stralkastare for helljus eller en stralkastare for halv-/helljus.
Resultat

Skillnaden mellan de uppmitta fotometriska virdena for varje exemplar fore och efter provet far inte overskrida
10 %, inklusive toleranserna for det fotometriska matforfarandet.
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2.2.3.2

Motstdndskraft mot atmosfarisk och kemisk péverkan
Motstandskraft mot atmosfarisk paverkan

Tre nya provexemplar (lyktglas eller materialprover) ska utsittas for strdlning fran en kélla med en spektral
energifordelning som liknar den for en svart kropp vid en temperatur mellan 5 500 K och 6 000 K. Lampliga
filter ska placeras mellan kallan och provexemplaren for att i méjligaste man minska strdlningen med véglangder
kortare &n 295 nm och lingre 4n 2 500 nm. Exemplaren ska utsttas for en energibestrlning av 1 200 W/m? +
200 W/m? under s& ling tid att den totalt mottagna energin motsvarar 4 500 MJ/m? + 200 MJ/m?. I inne-
slutningen ska temperaturen, mitt pa den svarta platta som 4r placerad pd samma hojd som provexemplaren,
vara 50 °C + 5 °C. For att fd regelbunden exponering ska provexemplaren rotera runt stralningskallan med en
hastighet av 1 till 5 min-1.

Provexemplaren ska besprutas med destillerat vatten med en konduktivitet som 4r ligre 4n 1 mS/m vid en
temperatur av 23 °C + 5 °C, enligt foljande cykel:

besprutning: 5 minuter, torkning: 25 minuter.

Motstdndskraft mot kemisk paverkan

sedan det prov som beskrivs under punkt 2.2.1 ovan och de mitningar som beskrivs under punkt 2.2.3.1 nedan
utforts, ska ytterytan p& de tre provexemplaren behandlas enligt punkt 2.2.2.2 med den provblandning som
anges under punkt 2.2.2.1 nedan.

Ts — Ty
T,

Provblandningen

Provblandningen ska bestd av 61,5 % n-heptan, 12,5 % toluen, 7,5 % etyltetraklorid, 12,5 % trikloretylen och
6 % xylen (volymprocent).

Anbringande av provblandningen

En bomullstrasa drinks in (enligt ISO 105) tills den 4r mittad med den losning som beskrivs i punkt 2.2.2.1
ovan. Trasan liggs inom 10 sekunder pd provexemplarets ytteryta och pressas mot provexemplarets yta under
10 minuter med ett tryck av 50 Njcm?, vilket motsvarar en kraft av 100 N anbringad p4 en provyta som ir 14
x 14 mm.

Under denna tiominutersperiod ska bomullstrasan drinkas in igen, sd att sammansittningen av den pélagda
vitskan hela tiden 4r likadan som den foreskrivna provblandningen.

Under tiominutersperioden ér det tillatet att halla emot det palagda trycket for att forhindra att det orsakar
sprickor.

Rengoring

Nar provblandningen anbringats ska provexemplaren lufttorka och sedan tvittas med den 16sning som beskrivs i
punkt 2.3 (Motstandskraft mot rengéringsmedel) vid 23 °C = 5 °C.

Direfter ska provexemplaren skoljas noga med destillerat vatten, vid 23 °C + 5 °C, som innehéller hogst 0,2
procent fororeningar. Provexemplaren torkas sedan av med en mjuk trasa.

Resultat

Efter provet av motstindskraft mot atmosfirisk paverkan fir provexemplarets yttre yta inte uppvisa nédgra
sprickor, rispor, ndgon flisbildning eller vara deformerad. Medelvariationen i Gverforingen, transmission
At :%, uppmitt pd de tre provexemplaren i enlighet med tilligg 2, fir inte vara storre dn 0,020
(At,, < 0,020).

Efter provet av motstindskraft mot kemisk pédverkan, fir provexemplaren inte ha ndgra spir av kemiska
fordndringar som kan orsaka nigon betydande forindring i ljusspridningen, vars medelspridning Ad = %,
mitt pd de tre provexemplaren enligt det forfarande, som beskrivs i tilligg 2 till denna bilaga, inte far vara storre
in 0,020 (Ad,, < 0,020).
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2.2.4

23
2.3.1

2.4
2.4.1

2.4.2

2.5
2.5.1

Foljande prov ska utforas:

Platta provexemplar av alla ljusoverforande komponenter i stralkastaren som ir av plast ska exponeras for ljuset
fran lysdiodmodulerna. Parametrarna, t.ex. vinklarna och avstdnden, ska vara desamma som i strlkastaren. Dessa
provexemplar ska ha samma firg, och i forckommande fall, ytbehandling som strélkastardelarna.

Efter 1 500 timmar kontinuerlig bestrdlning ska det genomsldppta ljusets kolorimetriska egenskaper uppfyllas,
och provexemplarets yttre yta fir inte uppvisa sprickor, rispor eller flisbildning och inte vara deformerad.

Motsténdskraft mot rengéringsmedel och kolviten
Motstandskraft mot rengéringsmedel

Yttersidan av tre provexemplar (lyktglas eller materialprovbitar) ska vdrmas till 50 °C £ 5°C och sedan under
fem minuter sinkas ned i en blandning som halls vid 23 °C £ 5 °C och som bestdr av 99 delar destillerat vatten
med hogst 0,02 procent fororeningar och en del alkylarylsulfonat.

Vid slutet av provet ska provexemplaren torkas vid 50 °C + 5 °C.
Ytan pa provexemplaren ska rengoras med en fuktig trasa.

Motstandskraft mot kolviten

Ytterytan pd dessa tre provexemplar ska sedan gnuggas latt under en minut med en bomullstrasa indrankt i en
blandning bestdende av 70 % n-heptan och 30 % toluen (volymprocent) och fir sedan lufttorka.

Resultat

Sedan ovanstiende tvd prov genomforts efter varandra fir medelforandringen i ljustransmission At = T—Z{ L

mitt pd de tre provexemplaren enligt tilligg 2 till denna bilaga, inte vara storre dn 0,010 (At < 0,0fO).

Motstandskraft mot mekanisk forslitning
Den mekaniska forslitningsmetoden

Ytterytan av de tre nya provexemplaren (strdlkastarglas) ska utsittas for prov med jimn mekanisk forslitning
enligt metoden 1 tilligg 3 till denna bilaga.

Resultat

Efter detta prov ska forandringarna:

i transmission: At = %,

och i spridning: Ad = %,

mitas enligt forfarandet i tilligg 2 i det omrdde som anges under punkt 2.2.4.1.1 i dessa foreskrifter. Medel-
virdet for de tre provexemplaren ska vara sadant att:

At,, < 0 100,

m

Ad,, < 0 050.

Prov av vidhiftningsformagan for beldggningar, om sddana finns
Preparering av provexemplaret

En 20 x 20 mm stor yta av beldggningen pé ett stralkastarglas ska skdras med ett rakblad eller en ndl i ett
rutmonster ddr rutorna dr cirka 2 x 2 mm. Bladets eller ndlens tryck ska vara tillrackligt for att dtminstone
genomtringa beldggningen.
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2.6
2.6.1
2.6.1.1

2.6.1.2

2.6.2

3.2

Beskrivning av provet

Provet utfors med en tejp med en vidhiftningsformédga av 2 N/(cm bredd) + 20 % uppmatt under de standar-
diserade forhallanden som anges i tilligg 4 till denna bilaga. Tejpen, som ska vara minst 25 mm bred, ska under
minst fem minuter pressas mot ytan som preparerats enligt punkt 2.5.1.

Direfter ska tejpens dnde paverkas med en kraft s att vidhaftningskraften till aktuell yta balanseras av en kraft
som dr vinkelrdt mot den ytan. I detta skede ska tejpen dras bort med en jimn hastighet av 1,5 m/s £ 0,2 m/s.
Resultat

Ingen visentlig forsimring av den inrutade ytan fir ha uppstatt. Forsimringar vid korsningarna mellan rutorna
eller kanterna av snitten ska vara tillitna om den forsimrade ytan inte ér storre 4n 15 procent av den inrutade
ytan.

Prov av kompletta strilkastare med lyktglas av plast

Motstandskraft mot mekanisk forslitning av lyktglaset yta

Prov

Stralkastarglaset pd provexemplar nummer 1 ska utsittas for provet i punkt 2.4.1 ovan.

Resultat

Efter provet ska resultaten av de fotometriska métningar som gors pa strilkastaren enligt dessa foreskrifter inte
med mer dn 30 % overskrida de foreskrivna maximala virdena i punkterna B 50 L och HV och vara hogst 10 %
lagre 4n de foreskrivna minsta virdena i punkt 75 R (for strdlkastare avsedda for vinstertrafik dr det punkterna B
50 R, HV och 75 L som ska granskas).

Prov av vidhiftningsformagan for beliggningar, om sddana finns

Lyktglaset pd provexemplar nummer 2 ska utsittas for provet i punkt 2.5 ovan.

KONTROLL AV PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Nir det géller materialet i lyktglasen, ska strélkastarna i en serie anses Gverensstimma med dessa foreskrifter om

efter provning av motstandskraften mot kemiska medel och provning av motstdndskraft mot rengoringsmedel
och kolviten, ytterytan av provexemplaren ér utan sprickor, flagning eller deformationer synliga for blotta 6gat
(se punkterna 2.2.2, 2.3.1 och 2.3.2),

de fotometriska virdena, efter det prov som beskrivs i punkt 2.6.1.1, i de matpunkter som anges i punkt 2.6.1.2
ligger inom de grinser som foreskrivs for produktionséverensstimmelsen i dessa foreskrifter.

Om provresultaten inte uppfyller kraven, ska proven upprepas med ett annat slumpvis valt provexemplar.
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A. Provningar av plastmaterial (lyktglas eller materialprover tillhandahallna enligt punkt 2.2.4 i dessa foreskrifter).

TILLAGG 1

TIDSORDNING FOR TYPGODKANNANDEPROVNING

Prover Lyktglas eller materialprov Lyktglas
Provningar 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | 11 [ 12 [ 13 | 14
1.1  Begrinsad fotometri X | X|[X
(punkt 2.1.2 i bilaga 6)
1.1.1 Temperaturf6randring X | X|[X
(punkt 2.1.1 i bilaga 6)
1.2 Begrinsad fotometri X | X|[X
(2.1.2 i bilaga 6)
1.2.1 Mitning av ljustransmission X[ X | X[ XX |[X]X|X]|X
1.2.2 Spridningsmatning X | X |X X[ X[ X
1.3 Atmosfirisk pdverkan X | X|[X
(punkt 2.2.1 i bilaga 6)
1.3.1 Mitning av ljustransmission X | X |X
1.4 Kemisk paverkan X | X | X
(punkt 2.2.1 i bilaga 6)
1.4.1 Spridningsmatningar X | X|[X
1.5  Rengoringsmedel X | X |[X
(punkt 2.3.1 i bilaga 6)
1.6 Kolviten X[ X | X
(punkt 2.3.2 i bilaga 6)
1.6.1 Mitning av ljustransmission X | X |[X
1.7 Forslitning X | X|[X
(punkt 2.4.1 i bilaga 6)
1.7.1 Mitning av ljustransmission X1 XX
1.7.2 Spridningsmitning X | X | X
1.8 Vidhiftningsformédga X
(punkt 2.5 i bilaga 6)
1.9  Motstandskraft mot stral- X
ning (punkt 2.2.4 i bilaga
6)
B. Provningar av kompletta stralkastare (tillhandahdllna enligt punkt 2.2.3 i dessa foreskrifter).
Komplett strélkastare
Provningar Provexemplar nr
1 2
2.1 Forslitning (punkt 2.6.1.1) X
2.2 Fotometrisk matning (punkt 2.6.1.2) X
2.3 Vidhiftningsformdga (punkt 2.6.2) X




L 230/304 Europeiska unionens officiella tidning 31.8.2010

TILLAGG 2

Mitmetod for ljusspridning och - transmission

1. UTRUSTNING (se fig.)

Strélen frén en kollimator K med halv avvikelse /2 = 17,4 x 10-* rad 4r begrinsad av en blindare D, med en 6 mm
stor oppning mot vilken provstativet star.

En akromatisk samlingslins L,, som ér korrigerad mot sfiriska avvikelser forenar blindaren D, med mottagaren R.
Diametern p linsen L, ska vara sddan att den inte skdrmar av ljuset, som sprids av provexemplaret, inom en kon med
en halv toppvinkel av /2 = 14°.

En ringformig blindare Dp, med vinklarna a,/2 = 1° och ay,, /2 = 12° 4r placerad i linsen Ly:s fokalplan.

Den ogenomskinliga centrala delen av blandaren dr nodvindig for att hindra att ljuset kommer direkt frén ljuskillan.
Det ska vara mojligt att ta bort blandarens centrala del frén ljusstralen pa ett sddant sitt att den hamnar i exakt samma
lage nir den sitts tillbaka.

Avstdndet L, D, och brinnvidden F, (') for linsen L, ska viljas sd att bilden frén D, helt ticker mottagaren R.

Nar det ursprungliga infallande ljusflodet anges till 1 000 enheter, ska varje avlisnings absoluta noggrannhet vara
bittre dn 1 enhet.

2. MATNINGAR

Foljande avldsningar ska goras:

Avldsning Med provexemplar | Med central del av Dy Avlast storhet

T; nej nej Infallande ljusflode vid forsta avldsningen

T, ja nej Genomslippt ljusflode av det nya materialet inom ett falt
(fore prov) av 24°

T; ja nej Genomslippt ljusflode av det provade materialet inom ett
(efter prov) falt av 24°

T, ja ja Ljusflode spritt av det nya materialet
(fore prov)

Ts ja ja Ljusflode spritt av det provade materialet
(efter prov)

%

%

% A

— -

2

%

7 E—

7 ]

%

%

LK
R F, L, L
| | | | |
| | | | |
Dy Dy

(") For L, rekommenderas en brinnvidd pa ca 80 mm.
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1.1

1.2

TILLAGG 3

METOD FOR SPRUTPROV

PROVUTRUSTNING
Sprutpistolen

Sprutpistolen ska vara utrustad med ett munstycke med diametern 1,3 mm som tilldter en hastighet pd vitskeflodet
av 0,24 * 0,02 l/minut vid ett drifttryck av 6,0 bar -0/+0,5 bar.

Under dessa driftsforhallanden ska det sprutmonster som erhdlls vara 170 mm # 50 mm i diameter pa den yta som
ar utsatt for forslitning, pd ett avstdnd av 380 mm * 10 mm frdn munstycket.

Provblandningen

Provblandningen ska bestd av

kiselsand med hardheten 7 pd Mohr-skalan, med en kornstorlek mellan 0 och 0,2 mm och i det ndrmaste
normalfordelad, med en vinkelfaktor av 1,8-2,

vatten med en hirdhet som ar hogst 205 g/m>, i en blandning bestdende av 25 g sand per liter vatten.

PROVNING

Lyktglasets ytteryta ska en eller flera ganger utsittas for blastring enligt ovanstdende beskrivning. Strilen ska sprutas
ndstan vinkelritt mot den yta som ska provas.

Forslitningen ska kontrolleras med hjilp av ett eller flera provexemplar av glas som &r placerade som en referens
ndra de lyktglas som ska provas. Blistring ska ske tills forandringen i ljusspridning for provexemplaret eller prov-
exemplaren, mitta med den metod som beskrivs i tilligg 2, dr sidan att:

Ts = T4

2

Ad = =0.0250 £ 0.0025

Flera referensexemplar kan anvindas for kontroll av att hela den provade ytan forslitits jamnt.
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TILLAGG 4

VIDHAFTNINGSPROV MED TEJP

. MAL

Denna metod gor det mojligt att under normala forhallanden avgora den linjara vidhiftningskraften for en tejp pa en
glasskiva.

. PRINCIPER FOR METODEN

Mitning av den kraft som behovs for att dra bort en tejp fran en glasskiva i vinkeln 90 °.

. SPECIFICERADE ATMOSFARISKA FORHALLANDEN

De omgivande forhéllandena ska vara 23 °C £ 5°C och 65 £ 15 % RH,

. PROVBITAR

Fore provet ska tejprullen prepareras under 24 timmar under foreskrivna forhallanden (se punkt 3 ovan).

Fem provbitar som alla 4r 400 mm ldnga ska provas frdn varje rulle. Provbitarna ska tas fran rullen sedan de tre forsta
varven tagits bort.

. FORFARANDE

Provet ska ske under de omgivande forhdllanden som anges i punkt 3.

Ta de fem provbitarna som dragits av fran rullen radiellt med en hastighet av cirka 300 mm/s och applicera dem inom
15 sekunder pa foljande sitt:

Fist tejpen pd glasskivan undan for undan med en latt lingsgdende gnuggande rorelse med fingret, utan Gverdrivet
tryck, s& att inga bubblor limnas kvar mellan tejpen och glasskivan.

Limna glasskivan och tejpen under de foreskrivna forhallandena i 10 minuter.

Dra loss ca 25 mm av provbiten fran skivan i ett plan som ar vinkelritt mot provbitens axelriktning.

Sdtt fast skivan och vik tillbaka tejpens fria del vid 90°. Lagg pa kraft pa ett sddant sitt att skiljelinjen mellan tejpen
och skivan 4r vinkelrit mot denna kraft och vinkelrdt mot skivan.

Dra loss med en hastighet av 300 mm/s * 30 mm/s och notera den kraft som behovs.

. RESULTAT

De fem virden som erhdlls ska ordnas efter storlek och medianvirdet tas som ett resultat av métningen. Detta virde
ska uttryckas i Newton per centimeter av tejpens bredd.
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2.1

1.2.2.2

2.1
2.1.1

2.1.1.1

BILAGA 7

MINIMIKRAV FOR EN KONTROLLANTS PROVTAGNING

ALLMANT

Kraven for Gverensstimmelse ska anses uppfyllda ur mekanisk och geometrisk synpunkt enligt kraven i dessa
foreskrifter om skillnaderna, om sddana finns, inte ér storre dn de oundvikliga variationerna vid tillverkningen.
Detta giller dven fargen.

Med avseende pd de fotometriska egenskaperna ska oOverensstimmelsen for masstillverkade strlkastare inte
ifragasittas om, vid prov av de fotometriska egenskaperna for en slumpmassigt vald stralkastare utrustad med
standardglodlampa och/eller lysdiod(er), foljande uppnas:

Inget uppmatt virde fir avvika i oférdelaktig riktning med mer 4n 20 % frdn virdena i dessa foreskrifter. For
punkterna B 50 L (eller R) och inom omrade III fir den storsta avvikelsen i of6rdelaktig riktning vara foljande:

B 50 L (eller R): 0,2 lux motsvarande 20 procent
0,3 lux motsvarande 30 procent
Omride III: 0,3 lux motsvarande 20 procent

0,45 lux motsvarande 30 procent
eller om

for halvljuset: Virdena i dessa foreskrifter uppfylls i punkten HV (med en tolerans av 0,2 lux) och i forhéllande
till den inriktningen i minst en punkt i varje omrdde pd skiarmen (pd 25 m avstdnd) som avgransas av en cirkel
med 15 cm radie runt punkterna B 50 L (eller R) (med en tolerans av 0,1 lux), 75 R (eller L), 50 V, 25 R och
25 L, liksom i hela omride IV som inte dr mer dn 22,5 cm 6ver linjen mellan 25 R och 25 L.

for helljuset: HV befinner sig inom isoluxen 0,75 E, ., och avvikelsen for de fotometriska vdrdena ar inte storre
dn +20 % for storsta virdet och =20 % for minsta virdet i nagon av de matpunkter som anges i punkt 6.3.2 i
dessa foreskrifter. Vid referensmarkningen fists inget avseende.

Om resultaten av proven som beskrivs ovan inte uppfyller kraven, far strdlkastarens instdllning dndras forutsatt
att ljusstrdlens axel i sidled inte flyttas mer dn 1° till hoger eller vinster.

Om resultaten av ovannimnda prov inte uppfyller kraven ska proven upprepas med en annan standardglod-
lampa och/eller lysdiodmodul(er) i strilkastaren.

Strélkastare med uppenbara defekter ska inte tas med i provet.
Vid referensmarkningen fésts inget avseende.

Men om instéllning i hojdled inte gar att utfora upprepade génger till den position som krévs inom toleranserna i
punkt 6.2.2.3 i dessa foreskrifter ska ett provexemplar testas enligt punkterna 2 och 3 i bilaga 9.

FORSTA PROVTAGNINGEN

Vid den forsta provtagningen viljs fyra strdlkastare slumpmissigt. De forsta tvd marks A, och de andra tva
mirks B.

Overensstimmelsen ifrigasitts inte

Vid provning enligt provtagningsforfarandet i figur 1 i denna bilaga ska overensstimmelsen for masstillverkade
stralkastare inte ifrgasittas om avvikelserna i ofordelaktig riktning for de uppmitta virdena for strilkastarna dr
foljande:

Omgang A

Al: en stralkastare 0 procent
en stralkastare hogst 20 procent

A2: bada stralkastarna mer dn 0 procent
men hogst 20 procent

gé till omgdng B
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2.1.1.2 Omgang B

B1: bada stralkastarna 0 procent

2.1.2 Eller om villkoren i punkt 1.2.2 fér omgang A ir uppfyllda.

2.2 Overensstimmelsen ifrigasitts

2.2.1  Vid provning enligt provtagningsforfarandet i figur 1 i denna bilaga ska Gverensstimmelsen for masstillverkade
strilkastare ifrdgasittas och tillverkaren uppmanas att se till att produktionen uppfyller kraven (anpassning av
produktion) om avvikelserna for de uppmitta virdena for strélkastarna ar foljande:

2.2.1.1 Omgang A

A3: en stralkastare hogst 20 procent
en strilkastare mer in 20 procent
men hogst 30 procent

2.2.1.2 Omgang B

B2: i fallet A2
en strilkastare mer dn 0 procent
men hogst 20 procent
en stralkastare hogst 20 procent
B3: i fallet A2
en strilkastare 0 procent
en strilkastare mer dn 20 procent
men hogst 30 procent

2.2.2  Eller om villkoren i punkt 1.2.2 fér omgang A inte 4r uppfyllda.

2.3 Godkinnandet &terkallas

Overensstimmelsen ska ifrigasittas och punkt 11 tillimpas om, vid provning enligt provtagningsférfarandet
i figur 1 i denna bilaga, avvikelserna f6r de uppmatta virdena for stralkastarna ar foljande:

2.3.1 Omgang A

A4: en stralkastare hogst 20 procent
en strilkastare mer dn 30 procent
A5: Bada stralkastarna mer an 20 procent

2.3.2  Omgang B

B4: i fallet A2
en stralkastare mer dn 0 procent
men hogst 20 procent
en stralkastare mer 4n 20 procent
B5: i fallet A2
bdda stralkastarna mer dn 20 procent
B6: i fallet A2
en strilkastare 0 procent
en strilkastare mer in 30 procent

2.3.3  eller om villkoren i punkt 1.2.2 for omgéngarna A och B inte ar uppfyllda.

3. UPPREPAD PROVTAGNING

[ fallen A3, B2 och B3 dr en upprepad provtagning nodvindig, inom tvd manader efter underrittelsen, med en
tredje omgdng provexemplar C med tvd stralkastare som viljs frin det lager som anpassats till kraven.

3.1 Overensstdimmelsen ifrigasitts inte

3.1.1  Vid provning enligt provtagningsforfarandet i figur 1 i denna bilaga ska Gverensstimmelsen for masstillverkade
strilkastare inte ifrdgasittas om avvikelserna for de uppmatta virdena for strdlkastarna ar foljande:
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3.1.1.1 Omgang C

Cl: en stralkastare 0 procent
en stralkastare hogst 20 procent
C2: bada stralkastarna mer dn 0 procent
men hogst 20 procent

gd till omgang D
3.1.1.2 Omgang D

D1: i fallet C2,
bada stralkastarna 0 procent

3.1.2  eller om villkoren i punkt 1.2.2 for omgédng C dr uppfyllda.

3.2 Overensstimmelsen ifrdgasitts

3.2.1  Vid provning enligt provtagningsforfarandet i figur 1 i denna bilaga ska Gverensstimmelsen for masstillverkade
strilkastare ifrdgasdttas och tillverkaren uppmanas att se till att produktionen uppfyller kraven (anpassning av
produktion) om avvikelserna for de uppmitta virdena for strilkastarna ar foljande:

3.2.1.1 Omgiang D

D2: i fallet C2,
en stralkastare mer dn 0 procent
men hogst 20 procent
en stralkastare hogst 20 procent

3.2.1.2 eller om villkoren i punkt 1.2.2 for omgdng C inte dr uppfyllda.

3.3 Godkiannandet dterkallas

Overensstimmelsen ska ifrigasittas och punkt 11 tillimpas om, vid provning enligt provtagningsférfarandet i
figur 1 i denna bilaga, avvikelserna for de uppmitta vardena for strilkastarna ar foljande:

3.3.1 Omgang C

C3: en stralkastare hogst 20 procent
en stralkastare mer dn 20 procent
C4: bada stralkastarna mer 4n 20 procent

3.3.2 Omging D

D3: i fallet C2,
en stralkastare 0 eller mer 4n 0 procent
en stralkastare mer dn 20 procent

3.3.3  Eller om villkoren i punkt 1.2.2 fér omgdngarna C och D inte dr uppfyllda.

4, FORANDRING 1 HOJDLED AV LJUS/MORKER-GRANSEN
For kontroll av fordndringen i hojdled for ljus/morker-gransen under paverkan av virme, ska foljande metod

tillimpas:

En av strilkastarna i omgéng A ska efter provtagningsforfarandet i figur 1 i denna bilaga provas enligt for-
farandet i punkt 2.1 i bilaga 4 efter att tre gdnger i foljd ha genomgétt den cykel som beskrivs i punkt 2.2.2 i
bilaga 4.

Strilkastaren ska anses godkidnd om Ar inte &verskrider 1,5 mrad.

Om detta virde overskrider 1,5 mrad, men ir liagre 4n 2,0 mrad, ska den andra stralkastaren i omgédng A provas.
Medelvirdet for de uppmitta virdena for bada exemplaren fir da inte overstiga 1,5 mrad.

Om virdet 1,5 mrad for exemplar A inte uppfylls, skall de tvé strilkastarna av provexemplar B genomgé samma
prov och virdet Ar for var och en av dem far inte 6verstiga 1,5 mrad.
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BILAGA 8

Oversikt 6ver driftsperioder vid prov av de fotometriska egenskapernas stabilitet

Forkortningar: P halvljus
D: helljus (D; + D, innebar tvd helljus)

F: Frimre dimljus

Alla foljande grupperade stralkastare och frimre dimstralkastare tillsammans med de tillagda klass B-markningssymbo-
lerna ges som exempel och ar ingen fullstindig forteckning.

1. P eller D eller F (HC eller HR eller B)

P, D eller F
o o 12h
2. P+ D (HCR) eller P + D, + D, (HCR HR)
D e e b e i
P
& I2h
3. P+ D (HCRR) or P + D; + D, (HC/R HR)
D s
P
L. g
{ < 12 h
4. P + F (HC B)
F N MOON LSOO SOOI WD SIS U SEGEX L OBGIDT b
P
{ & 1Z2h
5. P + F (HC B)) eller HC/B
F s
P

o
25

_auag\
b
b
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6. D + F (HR B) eller D; + D, + F (HR HR B)

D o e e e e e e e e

g €  12h

7.D + F (HR B)) eller D, + D, + F (HR HR B))

D
F
a & 12h
8 P+D +F (HCR B) eller P + D; + D, + F (HCR HR B)
P
i >.1
0 & 12h
9. P+ D +F (HCJR B) eller P + D, + D, + F (HC/R HR B)
F S
D o
P
{0 5 1Zh
10. P+ D + F (HCR B)) eller P + D, + D, + F (HCR HR B))
i §
g b 12h

11. P + D + F (HCJR B)) eller P + D; + D, + F (HC/R HR BJ)

i T Db
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2.1
2.2

2.3

BILAGA 9
Instrumentell verifiering av ljus-/moérkergrinsen for halvljusstrilkastare

ALLMANT

[ det fall dd punkt 6.2.2.4 i dessa foreskrifter 4r tillimplig, ska kvaliteten pa ljus-/morkergransen provas i enlighet
med kraven i punkt 2 nedan och den instrumentella justeringen av ljusstrilen i hojd- och sidled ska utforas i enlighet
med kraven i punkt 3 nedan.

Innan kvaliteten pé ljus-/morkergrinsen mits och den instrumentella inriktningen utfors, kravs en visuell forinstill-
ning i enlighet med punkterna 6.2.2.1 och 6.2.2.2 i dessa foreskrifter.

MATNING AV LjUS-/MORKERGRANSENS KVALITET

For att bestimma den minsta skdrpan ska matningar utforas genom vertikal avsokning genom den horisontella delen
av ljus-/morkergransen i vinkelsteg om 0,05° antingen vid mitavstandet:

a) 10 m med en detektor med en diameter pad omkring 10 mm eller

b) 25 m med en detektor med en diameter pd omkring 30 mm.

Matavstdndet vid vilket provet utférdes ska noteras i punkt 9 pd meddelandeformuldret (se bilaga 1 till dessa
foreskrifter).

For att bestimma den storsta skidrpan ska métningar utforas genom vertikal avsokning genom den horisontella delen
av ljus-/morkergrinsen i vinkelsteg om 0,05° enbart vid métavstindet 25 m med en detektor med omkring 30 mm
diameter.

Kvaliteten pd ljus-/morkergransen ska anses vara godkidnd om kraven i punkterna 2.1-2.3 nedan ar uppfyllda for
atminstone en mitserie.

Fler 4n en ljus-/morkergrins far inte synas (')
Ljus-/morkergrinsens skdrpa

Skdrpefaktorn G bestims genom vertikal avsokning genom den horisontella delen av ljus-/morkergransen vid 2,5°
fran V-V dir:

G = (log Eg — log Eg + o,1%) dér B = det vertikala laget i grader.

Virdet p& G far inte understiga 0,13 (minsta skirpa) och inte overstiga 0,40 (hogsta skirpa).

Linearitet

Den del av den horisontella ljus-/morkergransen som anvinds for vertikal justering ska vara horisontell mellan 1,5°
och 3,5° fran V-V-linjen (se figur 1).

Inflektionspunkterna for ljus-/morkergransens gradient vid de vertikala linjerna vid 1,5°, 2,5° och 3.5° ska bestimmas
med foljande ekvation:

(d* (log E)/dp> = 0)

Det maximala vertikala avstandet mellan inflektionspunkterna som har bestimts far inte Gverstiga 0,2°.

(") Den hidr punkten bor dndras nir en objektiv provmetod ir tillginglig.
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3. INSTALLNING I HOJD- OCH SIDLED

Om ljus-/morkergrinsen Overensstimmer med kvalitetskraven i punkt 2 i den hir bilagan fir instillningen av

ljusstrlen utféras med instrument.

Linje for vertikal
avsokning

Figur 1

Mitning av ljus-/mérkergrinsens kvalitet

’Ljus-/morkergransen

Observera: Skalorna i hojd- och sidled skiljer sig at.

3.1 Instdllning i hojdled

Vid en forflyttning uppét underifran linje B (se figur 2 nedan) utfors en vertikal avsokning genom den horisontella
delen av ljus-/mérkergrdnsen vid 2,5° frdn V-V. Inflektionspunkten (ddr d2 (log E)/dv?= 0) bestims och placeras pa

linjen B en procent nedanfor H-H.

3.2 Instdllning i sidled

|
/ 0.57°D (1%D)
- B

Den ansokande ska ange en av de foljande horisontella inriktningsmetoderna:

a) 0,2 D-linjemetoden” (se figur 2 nedan).

En och endast en horisontell linje vid 0,2° D ska avsokas fran 5° vinster till 5° hoger efter det att stralkastaren har
riktats in i hojdled. Den maximala gradienten "G” bestims med formeln G = (log Eg — log Eg + 9,1), ddr B dr det

horisontella liget i grader, och ska inte understiga 0,08.

Inflektionspunkten pd 0,2 D-linjen ska placeras péd linjen A.
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Figur 2

Instrumentell instéllning i hojd- och sidled — den horisontella linjeavsékningsmetoden

v
A "Ljus
— : (/mérkergrénser" >
Linje for vertikal i
avsoékning p |
: 1
| H
| |
; i
50— : 5°
1 H
——1 /1 |
1 .
H f t

Observera: Skalorna i hojd- och sidled skiljer sig ét.

b) "3-linjemetoden” (se figur 3 nedan)

LEOZD{:

H
H

|

H 0.57°D (1%D)

' emr—

i < Linje for horisontell
H avsokning

{

-—

v

Tre vertikala linjer ska avsokas fran 2° D till 2° U vid 1°R, 2°R och 3°R efter det att lampan har stills in i hojdled. De
respektive maximala gradienterna "G” bestims med formeln:

G = (log E[; - log E(ﬁ + 0'10))

dir B ar det vertikala laget i grader. Gradienten ska inte vara mindre dn 0,08. Inflektionspunkterna péd de tre linjerna
anvinds for att hirleda en rét linje. Skdrningspunkten mellan denna linje och linjen B som har hittats vid den vertikala

instéllningen infors pé V-linjen.

Figur 3

Instrumentell instillning i h6jd- och sidled — avsékningsmetod med tre linjer

Linje for vertikal
avsokning

Ljus-
/morkergranser.

Observera: Skalorna i hojd- och sidled skiljer sig at.

°D (1%D)
'“T """"""" B

Rak linje aviedd fran
inflektionspunktema
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1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

2.2

3.1.2

3.2
3.2.1

3.2.2

3.3

BILAGA 10

KRAV PA LYSDIODMODULER OCH STRALKASTARE MED LYSDIODMODULER

ALLMANNA BESTAMMELSER

Varje provexemplar av en lysdiodmodul som limnas in ska 6verensstimma med de relevanta specifikationerna i
dessa foreskrifter da det testas med eventuella inlimnade elektroniska ljuskallereglage.

Lysdiodmodulerna ska vara utformade sa att de dr och forblir i gott skick vid normalt bruk. De far inte heller
uppvisa ndgot konstruktions- eller tillverkningsfel. En lysdiodmodul ska anses inte uppfylla kraven om ndgon av
dess lysdioder inte uppfyller kraven.

Lysdiodmodulerna ska vara garantiforseglade.

Konstruktionen pd utbytbara lysdiodmoduler ska vara sidan att

de fotometriska specifikationerna for strilkastaren uppfylls da lysdiodmodulen avldgsnas och ersdtts med en
annan modul som den ansokande tillhandahdller och som har samma identifieringskod for ljuskdllemoduler,

lysdiodmoduler med olika identifieringskoder for ljuskdllemodulerna i samma lykthus ska inte vara utbytbara.

TILLVERKNING

Lysdioderna pa lysdiodmodulen ska vara utrustade med limpliga fistanordningar.

Fastanordningarna ska vara starka och sitta sakert fast pd lysdioderna och lysdiodmodulen.

PROVNINGSVILLKOR
Tillimpning

Alla provexemplar ska provas i enlighet med punkt 4 nedan.

Ljuskallorna pé en lysdiodmodul ska vara lysdioder enligt definitionen i punkt 2.7.1 i foreskrifter 48, i synnerhet
vad avser synlig stralning. Andra slag av ljuskillor ér inte tillitna.

Driftsforutsittningar
Driftsforhallanden for lysdiodmoduler

Alla provexemplar ska provas under de betingelser som anges i punkt 6.1.4 och 6.1.5 i dessa foreskrifter. Om
inte annat anges i den hir bilagan ska lysdiodmoduler provas inuti strdlkastaren sdsom tillverkaren har limnat in
dem.

Omgivningstemperatur

For mitning av elektriska och fotometriska egenskaper ska strilkastaren anvindas i torr och stillastdende luft vid
omgivningstemperaturen 23 + 5°C.

Aldrande

P4 begdran av den ansokande ska lysdiodmodulen anvindas i 15 timmar och kylas ned till omgivningstempera-
tur innan provet utfors i enlighet med dessa foreskrifter.
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4.1
4.1.1

4.2

SARSKILDA KRAV OCH PROVER
Firgatergivning
Rod andel

Forutom de mitningar som beskrivs i punkt 7 i dessa foreskrifter

ska den minsta andelen rott i ljuset frin en lysdiodmodul eller strilkastare med lysdiodmodul som provas vid
50 V vara sidan att

780 nm

J E (V)

A =610 nm
= >
Kred 780 nm 20,05

J E.(\)V(\)d\

A = 380 nm

dar:

E.(\) (enhet: W) idr spektralfordelningen av irradiansen,
V(\) (enhet: 1) ar det spektrala ljusutbytet,

(\) (enhet: nm) 4r véglangden.

Detta virde ska berdknas for intervall om en nanometer.
UV-stralning

UV-strélningen frén en lysdiodmodul med 1dg UV-strdlning ska vara sddan att

J E. VSOV

A =250 _
kyy = - <10°W/Im

K J E.(\)V(\)d\

A =380 nm

dar:

S(\)(enhet: 1) dr den spektrala viktningsfunktionen,

km = 683 Im/W idr det hogsta virdet pd strilningens verkningsgrad.
(For definitioner av de andra symbolerna se punkt 4.1.1. ovan)

Detta virde ska berdknas i intervall om en nanometer. UV-strilningen ska viktas med de virden som anges i
tabellen UV nedan:

\ SN \ SN \ SN
250 0,430 305 0,060 355 0,00016
255 0,520 310 0,015 360 0,00013
260 0,650 315 0,003 365 0,00011
265 0,810 320 0,001 370 0,00009
270 1,000 325 0,00050 375 0,000077
275 0,960 330 0,00041 380 0,000064
280 0,880 335 0,00034 385 0,000530
285 0,770 340 0,00028 390 0,000044
290 0,640 345 0,00024 395 0,000036
295 0,540 350 0,00020 400 0,000030
300 0,300

Tabell UV: Virden i enlighet med "IRPA:s/INIRC:s riktlinjer om grinsvirden for exponering av ultraviolett
strilning”. Vaglingderna (i nanometer) som har valts ar representativa. Andra virden bor interpoleras.



L 230/318

Europeiska unionens officiella tidning

31.8.2010

4.3 Temperaturstabilitet
4.3.1  Belysning

4.3.1.1 En fotometrisk matning av stralkastaren ska utforas efter 1 minuts drift for den specifika funktionen vid den
testpunkt som anges nedan. Vid dessa matningar kan instdllningen vara ungefarlig, men méste bibehdllas fore
och efter mitningen av forhéllandet.

Provningspunkter som ska matas:
Halvljus 50 V
Helljus H - V

4.3.1.2 Lyktan ska vara i kontinuerlig drift tills fotometrisk stabilitet har uppnatts. Det 6gonblick dd fotometrin ér stabil
definieras som den tidpunkt vid vilken det fotometriska virdets variation dr mindre 4n 3 % inom godtycklig
period om 15 minuter. Nir stabilitet har uppndtts ska inriktning for komplett fotometri utforas i enlighet med
kraven for den specifika anordningen. Fotometri i alla provningspunkter krivs for den specifika anordningen.

4.3.1.3 Berdkna forhdllandet mellan virdena i de fotometriska provningspunkterna i punkt 4.3.1.1 och de virden som
faststillts i punkt 4.3.1.2.

4.3.1.4 Nar fotometrisk stabilitet har uppnatts, tillimpa det forhdllande som berdknats ovan pa vardera av de kvar-
stdende provningspunkterna for att skapa en ny fotometrisk tabell som beskriver den kompletta fotometrin
baserad pd 1 minuts drift.

4.3.1.5 Belysningsvirdena mitta efter en minut och efter fotometrisk stabilitet har uppnatts ska uppfylla minimi- och
maximikraven.

4.3.2  Farg

Firgen pd det utsinda ljuset, matt efter 1 minuts drift och efter fotometrisk stabilitet har uppndtts, sdsom
beskrivs i punkt 4.3.1.2 i denna bilaga, ska i bada fallen ligga inom krivda firggranser.

5. Mitningen av det objektiva ljusflodet av lysdiodmoduler som avger halvljus ska utforas pa foljande sitt:

5.1 Lysdiodmodulen (-modulerna) ska uppfylla kraven i den tekniska beskrivning som anges i punkt 2.2.2 i dessa
foreskrifter. Optiska element (sekundar optik) ska pd sokandens begédran avligsnas av den tekniska tjansten med
hjilp av verktyg. Detta forfarande och forhallandena under médtningarna enligt nedan ska beskrivas i provnings-
rapporten.

5.2 Sokanden ska limna in tre lysdiodmoduler av varje typ tillsammans med eventuella manéverdon for ljuskalla och
tillrackliga anvisningar.

Lamplig temperaturreglering (t.ex. kylelement) fér tillhandahéllas for att simulera temperaturforhdllanden som
liknar forhéllandena i motsvarande strilkastartillimpning.

Fore provningen ska varje lysdiodmodul dldras under minst 72 timmar under samma forhillanden som i
motsvarande strilkastartillimpning.

Om en integrerande sfir anvinds ska dess diameter vara minst en meter eller minst tio gdnger storre dn
lysdiodmodulens storsta matt, beroende pé vilket som ir storre. Flodesmitningarna kan dven goras genom
integration med hjilp av en goniofotometer. Bestimmelserna i CIE:s publikation 84 — 1989 om rumstemperatur,
placering osv. ska beaktas.

Lysdiodmodulen ska brannas in i den slutna sfiren eller goniofotometern under ca en timme.

Flodet ska mitas efter det att stabilitet har uppnétts i enlighet med punkt 4.3.1.2, i bilaga 10 till dessa
foreskrifter.

Genomsnittet av métningarna av de tre provexemplaren av varje typ av lysdiodmodul ska anses vara dess
objektiva ljusflode.
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BILAGA 11

En allmin illustration av halvljuset och dess komponenter och motsvarande ljuskillealternativ

Halvljus:
Lampa eller
ljusdiodmodul(er)
enligt
foreskrift nr 37

A\ /

Kurvljus:

Lampa eller o
ljusdiodmodul(er) Infrardd ljusgivare:
enligt ) La}mpa eller
foreskrift nr 37 ljusdlodn}odul(er)
enligt

foreskrift nr 37
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