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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och som ska offentliggoras)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 692/2008
av den 18 juli 2008

om genomférande och dndring av Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 715/2007 om
typgodkinnande av motorfordon med avseende pa utslipp fran litta personbilar och litta nyttofordon
(Euro 5 och Euro 6) och om tillging till information om reparation och underhall av fordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 95,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om typgodkdnnande av motor-
fordon med avseende pa utslipp fran litta personbilar och ldtta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information
om reparation och underhall av fordon (), sdrskilt artiklarna 4.4,
5.3 och 8, och

av foljande skal:

1)

Direktiv 715/2007[EEG dr ett av sdrdirektiven om tillimp-
ning av det forfarande for typgodkdnnande som foreskrivs
i rddets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970 om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om typgod-
kdnnande av motorfordon och sldpvagnar till dessa
fordon (2).

Enligt férordning (EG) nr 715/2007 ska nya litta fordon
uppfylla nya utsldppsgrinser, och dessutom ska ytterligare
krav pa tillgdng till information f6ljas. De tekniska kraven
trader i kraft i tva etapper, Euro 5 frén och med den 1 sep-
tember 2009 och Euro 6 fran och med den 1 september
2014. De sirskilda tekniska bestimmelser som krévs for
genomforande av forordningen bor antas. Saledes dr syftet
med den hir forordningen att ange kraven for typgodkan-
nande av fordon enligt Euro 5 och 6.

() EUTL 171, 29.6.2007, s. 1.
() EGTL 42,23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom forordning

(EG) nr 715/2007.

€)

Enligt artikel 5 i forordning (EG) nr 715/2007 ska sirskilda
tekniska krav pd begransningar av utsldpp frin fordon
anges i forordningens tillimpningsforeskrifter. Darfor bor
sadana krav antas.

Efter antagandet av de huvudsakliga kraven for typgodkan-
nande i forordning (EG) nr 715/2007 mdste administrativa
bestimmelser for EG-typgodkdnnande av litta fordon fast-
stillas. Dessa administrativa bestimmelser omfattar krav
pa produktionsoverensstimmelse och 6verensstimmelse
under drift for att se till att serietillverkade fordon fortsit-
ter att uppvisa goda egenskaper.

I enlighet med artikel 11 i férordning (EG) nr 715/2007
mdste det upprittas krav pd typgodkinnande for ersitt-
ningsanordningar for utslippsbegrinsning sd att dessa
fungerar korrekt.

I enlighet med artiklarna 6 och 7 i forordning (EG)
nr 715/2007 maste det ocksd anges krav for att se till att
information om omborddiagnos (OBD) och reparations-
och underhallsinformation for fordon ar ldtt tillinglig,
dven for oberoende aktorer.

I enlighet med férordning (EG) nr 715/2007 bor atgar-
derna i den hir férordningen betriffande tillgdng till infor-
mation om underhdll och reparation av fordon och
ersittningsdelars kompatibilitet med fordonets OBD-
system inte vara begrinsade till utslippsrelaterade kompo-
nenter och system utan omfatta alla aspekter av ett fordon
som dr foremdl for typgodkinnande inom den har forord-
ningens tillimpningsomrade.
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®)

(10)

I enlighet med artikel 14.2 i forordning (EG) nr 715/2007
infors justerade gransvirden for partikelmassa och nya
gransvirden for antal utslappta partiklar.

Atgirderna i den hir forordningen dverensstimmer med
yttrandet frdn tekniska kommittén f6r motorfordon, som
inrdttats genom artikel 40 i Europaparlamentets och radets
direktiv 2007/46/EG av den 5 september 2007 om fast-
stillande av en ram for godkdnnande av motorfordon och
sldpvagnar till dessa fordon samt av system, komponenter
och separata tekniska enheter som ar avsedda for sidana
fordon (ramdirektiv) (1).

Ett forum bor inrdttas for att granska alla fragor som fram-
kommer vid tillimpningen av punkt 2.2 i bilaga XIV om
tillgdng till information om sikerhetsanordningar pa for-
don. Informationsutbytet i forumet bor bidra till att minska
risken att sikerhetsinformation om fordon missbrukas. P4
grund av frdgornas kinslighet kan det bli nédvandigt att
halla forumets 6verldggningar och resultat konfidentiella.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte

[ den hir forordningen anges bestimmelser for genomférande av
artiklarna 4, 5 och 8 i férordning (EG) nr 715/2007.

Artikel 2

Definitioner

I denna férordning giller foljande definitioner:

1.

fordonstyp med avseende pd utslipp och reparations- och under-
hdllsinformation: en grupp av fordon som inte skiljer sig &t i
foljande avseenden:

a) ckvivalent troghet i forhéllande till referensmassan i
enlighet med punkt 5.1 i bilaga 4 till FN/ECE:s foreskrif-
ter nr 83 (?),

b) motor- och fordonsegenskaper enligt tilligg 3 till
bilaga I.

EG-typgodkannande av ett fordon med avseende pd utslipp och
reparations- och underhdllsinformation: EG-typgodkinnande av
ett fordon med avseende pd dess utsldpp fran avgasror och
vevhus, fordngningsutsldpp, bransleforbrukning och tillgdng
till fordonets OBD och information om reparation och
underhall av fordonet.

(1) EUTL 263, 9.10.2007, s. 1.
(?) EUTL 375, 27.12.2006, s. 223.

3.

gasformiga fororeningar: avgasutslipp som bestér av kolmon-
oxid, kviveoxider, uttryckt som kvivedioxidekvivalenter
(NO,) samt kolviten ddr man antar att kvoterna ar f6ljande:

a)  CiH, 590y 016 fOr bensin (E5),

b) C,H; 4400005 for diesel (B5),

¢) CyH,s,; for kondenserad petroleumgas (LPG),
d) CH, for naturgas och biometan,

e) C,H,,,0q ;45 for etanol (E85),

starthjalp: en anordning som underlattar start av motorn utan
att 6ka bransleinblandningen, t.ex. genom glodstift eller and-
rad insprutningstidpunkt.

motorkapacitet: endera av foljande:

a) for kolvforbrinningsmotorer: nominellt omfattad

motorvolym.

b) for rotationskolvmotorer (Wankelmotorer): motorns
dubbla nominella slagvolym.

periodiskt regenererande system: katalytiska konverterare, parti-
kelfilter eller andra utslippsbegrinsande anordningar som
kraver periodisk regenerering efter mindre dn 4 000 km nor-
mal fordonsdrift.

originalersattningsdel for utslappsbegransande anordning: en
utslappsbegransande anordning eller uppsittning utslapps-
begransande anordningar vars typ anges i tillagg 4 till bilaga I
till den hédr férordningen men som siljs som separata tek-
niska enheter av den som innehar typgodkidnnandet for
fordonet.

typ av utslappsbegransande anordning: katalysatorer och parti-
kelfilter som inte skiljer sig dt i foljande vésentliga avseenden:

a) antal belagda grundstommar, struktur och material,
b) varje grundstommes typ av aktivitet,

¢) volym, forhdllande mellan frontytan och lingden pa
grundstommarna,

d) innehdll av katalysatormaterial,

e) forhdllandet mellan olika katalysatormaterial,
f)  celltithet,

g) dimensioner och form,

h) termiskt skydd.

enbranslefordon: ett fordon som ér konstruerat for att huvud-
sakligen drivas med en typ av bransle.



28.7.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 199/3

10. enbranslefordon for gas: enbrinslefordon som framst dr kon-

11.

12.

struerade for permanent drift med motorgas (LPG), naturgas
eller biometan men som ocksd kan ha ett system for drift
med bensin for nodlagen eller endast vid start och dir ben-
sintanken inte rymmer mer 4n 15 liter bensin.

tvdbranslefordon: fordon med tvé separata brinslelagringssys-
tem som kan drivas en del av tiden med tva olika brinslen
och som ir konstruerat for att drivas med endast ett brinsle
i taget.

tvabranslefordon for gas: tvibranslefordon som kan drivas med
bensin och dven med antingen motorgas, naturgas/biometan
eller vitgas.

13. flexbranslefordon: ett fordon med ett brinslelagringssystem

som kan drivas med olika blandningar av tvd eller flera
branslen.

14. flexbranslefordon for etanol: ett flexbranslefordon som kan dri-

vas med bensin eller en blandning av bensin och etanol med
upp till 85 % etanolhalt (E85).

15. flexbrénslefordon for biodiesel: ett flexbranslefordon som kan

16.

17.

18.

drivas med mineraldiesel eller en blandning av mineraldiesel
och biodiesel.

elektriskt hybridfordon: fordon som f6r sin mekaniska fram-
drivning hamtar energi fran de bada foljande i fordonet pla-
cerade killorna for lagrad energifeffekt:

a) ett forbrukningsbart brinsle,

b) en anordning for lagring av elektrisk energifeffekt (t.ex.
batteri, kondensator eller svinghjul/generator).

underhdlls och anvands pd korrekt sdtt: att ett provfordon upp-
fyller de kriterier for godkinnande av ett utvalt fordon som
anges i avsnitt 2 i tilligg 1 till bilaga IL

utsldppsbegransande system: i sammanhang med OBD-systemet
den elektroniska motorstyrningskontrollen och varje
utsldppsrelaterad komponent i avgas- eller avdunstningssys-
temet som forser kontrollen med indata eller som tar emot
utdata fran kontrollen.

19. felindikator: en lampa eller en ljudsignal som gor fordonets

forare uppmérksam pé att en utsldppsrelaterad komponent
som dr knuten till OBD-systemet eller sjilva OBD-systemet
inte fungerar.

20. felfunktion: det att en utsldppsrelaterad komponent eller ett

system inte fungerar sd att utslipp som 6verskrider gransvar-
dena i avsnitt 3.3.2 i bilaga XI kunde ha uppstatt, eller att
OBD-systemet inte uppfyller de grundliggande kraven enligt
bilaga XI.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

sekundarluft: luft som fors in i avgassystemet med hjilp av en
pump eller insugningsventil eller ndgon annan anordning for
att bidra till oxidationen av kolvite- och koloxidhalterna i
avgaserna.

korcykel: i sammanband med OBD-system, en sekvens besta-
ende av motorns start, ett korningsmoment under vilket en
eventuell felfunktion kan upptickas samt avstingning av
motorn.

tillgang till information: tillhandahallande av all OBD-
information och reparations- och underhallsinformation om
fordonet som krdvs for inspektion, diagnos, service eller
reparation av fordonet.

brist: det att, i samband med OBD-system for fordon, upp till
tvé skilda kontrollerade komponenter eller system tillfalligt
eller stindigt uppvisar en driftskarakteristik som menligt
paverkar den annars effektiva OBD-kontrollen av dessa kom-
ponenter eller system eller inte uppfyller alla Gvriga detalje-
rade OBD-krav.

forsamrad ersdttningsdel till utslappsbegransande anordning: en
utslappsbegrinsande anordning enligt definitionen i arti-
kel 3.11 i férordning (EG) nr 715/2007 som har dldrats eller
pa konstgjord vig forsimrats i sidan utstrackning att den
uppfyller kraven i avsnitt 1 i tilligg 1 till bilaga XI till
FNJECE:s foreskrifter nr 83.

fordons-OBD-information: information knuten till ett system
for omborddiagnos rorande alla elektroniska system i
fordonet.

reagens: ett medel, utom brénsle, som forvaras i en behallare
ombord pa fordonet och som tillfors systemet for avgasefter-
behandling nir en signal sinds fran avgasreningssystemet.

fordonets tjdnstevikt: den vikt som definieras i punkt 2.6 i
bilaga I till direktiv 2007/46EG.

feltandning i motorn: avsaknad av forbranning i cylindern pa
en motor med styrd tindning pd grund av att det inte upp-
stdr ndgon gnista, feldosering av bransle, undermalig kom-
pression eller ndgon annan orsak.

kallstartssystem eller -anordning: ett system som tillfalligt okar
brinslehalten i motorns luft-brinsleblandning och darige-
nom underlittar motorstart.

kraftuttagsenhet: en motordriven anordning som driver extra
utrustning som dr monterad pa fordonet.

tillverkare med ldg volym: fordonstillverkare vars arsproduktion
i hela varlden 4r mindre d4n 10 000 enheter.
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Artikel 3
Krav f6r typgodkinnande

1. For att erhdlla EG-typgodkdnnande av ett fordon med avse-
ende pa utslapp och reparations- och underhéllsinformation ska
tillverkaren visa att fordonen uppfyller provningsforfarandena i
bilagorna INI-VIII, X-XII, XIV och XVI till denna f6rordning. Till-
verkaren ska ocksd se till att specifikationerna for referensbrinsle
i bilaga XI till denna forordning f6ljs.

2. Fordonen ska genomgd de prov som anges i figur 1.2.4 i
bilaga L.

3. Som alternativ till kraven i bilagorna II, ITI, V-XI och XVI far
tillverkare med ldg volym ansoka om EG-typgodkidnnande av en
fordonstyp som har godkints av en myndighet i ett tredjeland pa
grundval av de rittsakter som omnamns i avsnitt 2.1 i bilaga L.

Utsldppsprovning for trafikduglighet i enlighet med bilaga 1V,
bransleforbrukningsprovning och CO,-utsldpp i enlighet med
bilaga XII och kraven pa tillgdng till fordonets OBD-information
och reparations- och underhdllsinformation i enlighet med
bilaga XIV ska dnda krivas for erhallande av EG-typgodkdnnande
av ett fordon med avseende pd utslipp och reparations- och
underhallsinformation enligt denna punkt.

Typgodkidnnandemyndigheten ska underritta kommissionen om
omstdndigheterna i samband med alla typgodkinnanden som
beviljas enligt denna bestimmelse.

4.  Sarskilda krav pd inloppen till bransletankar och sikerhe-
ten hos elektroniska system anges i avsnitten 2.2 och 2.3 i bilaga L.

5. Tillverkaren ska vidta tekniska dtgarder for att se till att
utsldpp frén avgasroret och utslipp pa grund av avdunstning
begrinsas effektivt i enlighet med denna f6érordning under fordo-
nets normala livslangd och under normala anvindningsforhallan-
den.

Detta ska inbegripa sakring av de slangar med fogar och anslut-
ningar som ingdr i de utsldppskontrollsystem som ska vara kon-
struerade  pad ettt sitt som  Overensstimmer — med
originalkonstruktionens syfte.

6.  Tillverkaren ska se till att utslippsprovningsresultaten under
alla angivna provningsforhallanden i denna forordning uppfyller
gransvardena.

7. For prov av typ 2 enligt tilligg 1 till bilaga IV ska storsta til-
latna kolmonoxidhalt i avgaserna vid motorns normala tom-
gingsvarvtal vara den som fordonstillverkaren uppger. Den
storsta tillitna kolmonoxidhalten far dock inte dverskrida 0,3
volymprocent.

Vid hogt tomgangsvarvtal fir avgasernas kolmonoxidhalt inte
overskrida 0,2 volymprocent, dir motorvarvtalet dr minst
2000 min™ och lambda ligger p& 1 + 0,03 eller i &verensstim-
melse med tillverkarens specifikationer.

8.  Tillverkaren ska se till att motorns ventilationssystem, for
prov av typ 3 enligt bilaga V, inte mojliggor utslapp av vevhus-
gaser i atmosfiren.

9.  Prov av typ 6 f6r mitning av utsldpp vid ldga temperaturer
enligt bilaga VIII ska inte tillimpas pa dieselfordon.

Nir tillverkarna ansoker om typgodkinnande ska de dock forse
typgodkinnandemyndigheten med underlag som visar att efter-
behandlingsanordningen for NO, uppnar en tillrickligt hog tem-
peratur for effektiv drift inom 400 s efter en kallstart vid - 7 °C
enligt prov av typ 6.

Dessutom ska tillverkaren forse godkdnnandemyndigheten med
information om avgasaterforingssystemets (EGR) driftstrategi,
inbegripet dess drift vid ldga temperaturer.

Denna information ska dven innehalla en redogérelse for eventu-
ell inverkan pd utslippen.

Godkdnnandemyndigheten féir inte bevilja typgodkdnnande om
den information som ldamnats r otillricklig for att visa att efter-
behandlingsanordningen faktiskt uppnar en tillrackligt hog tem-
peratur for effektiv drift inom foreskriven tid.

P4 kommissionens begiran ska godkdnnandemyndigheten limna
information om vilka prestanda efterbehandlingsanordningar
for NO, och system for avgasdterforing uppvisar vid ldga
temperaturer.

Artikel 4
Krav pi typgodkinnande rorande OBD-system

1.  Tillverkaren ska se till att alla fordon ir utrustade med ett
OBD-system.

2. OBD-systemet ska vara utformat, konstruerat och monterat
i fordonet pa ett sddant sitt att det kan identifiera olika typer av
funktionsfel under motorns hela livslingd.

3. OBD-systemet ska uppfylla kraven i den hir férordningen
under normala anvindningsforhéllanden.

4. Nir OBD-systemet provas med en defekt komponent i
enlighet med tilldgg 1 till bilaga XI ska dess felindikator aktiveras.

OBD-systemets felindikator far ocksa aktiveras under detta prov
vid utsldppsnivder under de OBD-grinsvirden som anges i
bilaga XL

5. Tillverkaren ska se till att OBD-systemet uppfyller kraven
for prestanda under drift i avsnitt 3 i tilligg 1 till bilaga XI
till denna forordning under alla rimligen forutsigbara
korforhéllanden.
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6.  Sadana uppgifter rorande prestanda under drift som ska lag-
ras och rapporteras av fordonets OBD-system enligt punkt 3.6 i
tilligg 1 till bilaga XI ska goras enkelt tillgdngliga av tillverkaren
for nationella myndigheter och oberoende aktérer utan

kryptering.

7. Fordon fér inte typgodkdnnas enligt utslippskraven i Euro
6 forrdn OBD-grinsvirden har inforts, med undantag for diesel-
fordon som anvinder de OBD-grinsvirden som anges i
punkt 2.3.2 i bilaga XL

Artikel 5

Ansokan om EG-typgodkinnande av ett fordon med
avseende pd utslipp och reparations- och
underhallsinformation

1. Tillverkaren ska till typgodkinnandemyndigheten limna
ans6kan om EG-typgodkinnande av ett fordon med avseende pa
utslipp och reparations- och underhéllsinformation.

2. Den ansokan som avses i punkt 1 ska utformas i enlighet
med mallen for informationsdokument i tilligg 3 till bilaga 1.

3. Dessutom ska tillverkaren lamna foljande upplysningar:

a) Ndr det giller fordon som har motorer med gnisttindning, en
forsikran fran tillverkaren om den minsta andel feltind-
ningar av det totala antalet tindningar som kan medfora att
utsldppen Overstiger de gransvirden som anges i avsnitt 2.3 i
bilaga XI, om denna andel feltindningar har forekommit fran
bérjan av ett typ I-prov som beskrivs i bilaga III till denna for-
ordning eller kan leda till att en eller flera katalysatorer i
avgassystemet overhettas och irreversibel skada vallas.

b) Detaljerade skriftliga upplysningar med en fullstindig
beskrivning av omborddiagnossystemets funktionella drifts-
egenskaper, inbegripet en forteckning over alla relevanta
delar av fordonets utsldppsreglerande system som overvakas
med omborddiagnossystemet.

¢) Enbeskrivning av den felindikator som OBD-systemet utnytt-
jar for att informera fordonets forare om forekomsten av ett
funktionsfel.

d) En forsdkran fran tillverkaren om att OBD-systemet uppfyl-
ler bestimmelserna i avsnitt 3 i tillagg 1 till bilaga XI betraf-
fande prestanda under drift vid alla rimligt forutsigbara
korforhéllanden.

¢) En plan 6ver detaljerade tekniska kriterier och motivering for
upprakning av tiljaren och nimnaren i varje 6vervakare som
maste uppfylla kraven i avsnitten 3.2 och 3.3 i tilldgg 1 till
bilaga XI, samt for avaktivering av tiljare, nimnare och all-
minna nidmnare under de forhdllanden som anges i
avsnitt 3.7 i tillagg 1 till bilaga XL

f)  En beskrivning av de dtgdrder som har vidtagits for att for-
hindra manipulation och 4ndring av den dator som ansvarar
for begrinsning av utslapp.

g) [ forekommande fall de nirmare uppgifter om fordonsfamil-
jen som anges i tillagg 2 till bilaga XI.

h) Iforekommande fall kopior av andra typgodkdnnanden, till-
sammans med de uppgifter som &r relevanta for att utvidga
godkinnanden och faststilla forsimringsfaktorer.

4. Nar det galler punkt 3 d ska tillverkaren anvinda mallen for
tillverkarens intyg om OBD-systemets Gverensstimmelse med
kraven pé prestanda under drift i enlighet med tilldgg 7 till bilaga I.

5. Nar det giller punkt 3 e ska den typgodkdnnandemyndig-
het som beviljar typgodkdnnandet pd begiran gora de upplys-
ningar som avses i den punkten tillgingliga for de andra
typgodkdnnandemyndigheterna eller kommissionen.

6.  Nar det géller punkterna 3 d och e fir typgodkdnnandemyn-
digheterna inte godkdnna ett fordon om de upplysningar som till-
verkaren ldmnat inte dr limpliga for uppfyllande av kraven i
avsnitt 3 i tilligg 1 till bilaga XI.

Avsnitten 3.2, 3.3 och 3.7 i tillagg 1 till bilaga XI ska tillimpas vid
alla rimligen forutsigbara korforhallanden.

Vid bedomningen av huruvida kraven i forsta och andra stycket
ar uppfyllda ska godkdnnandemyndigheterna ta hiansyn till tekni-
kens standpunkt.

7. Nar det giller punkt 3 f ska de dtgirder som vidtas for att
forhindra manipulation och dndring av den dator som svarar for
begrinsning av utsldpp inbegripa en mojlighet till uppdatering
med hjilp av ett av tillverkaren godkint program eller en av till-
verkaren godkind kalibrering.

8. Nir det giller de prov som anges i figur 1.2.4 i tillagg I ska
tillverkaren till den tekniska tjanst som svarar for typgodkdnnan-
deprovningarna ldimna ett fordon som &r representativt for den
typ som ska godkannas.

9.  Ansokan om typgodkinnande av ett enbrinslefordon, tva-
brinslefordon eller flexbrinslefordon ska uppfylla de ytterligare
krav som anges i avsnitten 1.1 och 1.2 i bilaga L.

10.  Andringar av ett systems, en komponents eller en separat
teknisk enhets konstruktion efter typgodkinnandet ska inte auto-
matiskt leda till att typgodkinnandet forlorar sin giltighet, om inte
de ursprungliga egenskaperna eller tekniska parametrarna dndras
sd att motorns eller det utsldppsbegriansade systemets funktion
paverkas.
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Artikel 6

Administrativa forfaranden f6r ansokan om
EG-typgodkinnande av ett fordon med avseende pa
utslipp och reparations- och underhéllsinformation

1. Om de tillimpliga kraven ir uppfyllda ska godkinnande-
myndigheten bevilja EG-typgodkidnnande och utfarda ett typgod-
kidnnandenummer i enlighet med numreringssystemet i bilaga VII
till direktiv 2007/46/EG.

Utan att det péverkar tillimpningen av bestimmelserna i
bilaga VII till direktiv 2007/46/EG ska avsnitt 3 i typgodkinnan-
denumret utformas i enlighet med tillidgg 6 till bilaga I till denna
forordning.

Samma medlemsstat fir inte tilldela en annan fordonstyp samma
numimer.

2. Med avvikelse fran punkt 1 far pa tillverkarens begiran ett
fordon med OBD-system godtas for typgodkidnnande av ett for-
don med avseende pa utsldpp och reparations- och underhéllsin-
formation, dven om systemet innehéller en eller flera brister sd att
de sirskilda kraven i bilaga XI inte dr helt uppfyllda, under forut-
sattning att de sdrskilda administrativa bestimmelserna i avsnitt 3
i den bilagan foljs.

Typgodkinnandemyndigheten ska anmala ett beslut att bevilja ett
sddant typgodkidnnande till alla godkidnnandemyndigheter i
ovriga medlemsstater, i enlighet med kraven i artikel 8 i direktiv
2007/46/EG.

3. Nir typgodkidnnandemyndigheten beviljar
EG-typgodkdnnande enligt punkt 1 ska den utfirda ett
EG-typgodkinnandeintyg i 6verensstimmelse med mallen i tilligg
4 till bilaga I.

Artikel 7
Andringar av typgodkinnanden

Artiklarna 13, 14 och 16 i direktiv 2007/46/EG ska tillimpas pa
alla dndringar av typgodkinnanden.

Pa tillverkarens begiran ska de bestimmelser som avses i avsnitt 3
i bilaga I tillimpas enbart pa fordon av samma typ utan att ytter-
ligare provning kravs.

Artikel 8

Produktionséverensstimmelse

1. Atgirder for att sikerstilla produktionsverensstimmelse
ska vidtas i enlighet med bestimmelserna i artikel 12 i direktiv
2007/46[EG.

2. Produktionsoverensstimmelse ska kontrolleras pd grundval
av beskrivningen i typgodkdnnandeintyget i tilligg 4 till bilaga I
till denna forordning.

3. Sirskilda bestimmelser om produktionséverensstimmelse
anges i avsnitt 4 i bilaga I till denna forordning, och de relevanta
statistiska metoderna anges i tilliggen 1 och 2 till den bilagan.

Artikel 9

Overensstimmelse hos fordon i drift

1. Bestimmelserna for overensstimmelse hos fordon i drift
anges i bilaga II till denna forordning, och, f6r fordon som typ-
godkints i enlighet med radets direktiv 70/220/EEG (), i
bilaga XV till denna férordning.

2. Atgirder for att garantera Gverensstimmelse i drift hos for-
don som typgodkénts enligt den hér férordningen eller direktiv
70/220[EEG ska vidtas i enlighet med artikel 12 i direktiv
2007/46[EG.

3. Atgirderna for 6verensstimmelse i drift ska vara indamals-
enliga for att bekrifta att de utslappsbegrinsade anordningarna
fungerar under fordonets normala livslingd under normala
anviandningsforhdllanden, enligt vad som sdgs i bilaga II till denna
forordning.

4. Overensstimmelsen hos fordon i drift ska kontrolleras
under en period pd hogst 5 &r eller upp till 100 000 km, varvid
det som forst uppnas galler.

5. Tillverkaren ska inte vara skyldig att revidera overensstim-
melsen hos fordon i drift om antalet sdlda fordon inte gor det
mojligt att erhdlla tillrdckligt manga provexemplar. Dérfor ska
ingen revision kravas om arsforsiljningen av den fordonstypen ar
mindre dn 5 000 i hela gemenskapen.

Tillverkaren av sddana sma serier av fordon ska dock till typgod-
kidnnandemyndigheten limna en rapport om alla utslippsrelate-
rade garanti- och reparationsansprak och OBD-fel i enlighet med
punkt 2.3 i bilaga II till denna férordning. Dessutom fér typgod-
kinnandemyndigheten begira att sddana fordonstyper provas i
enlighet med tilldgg 1 till bilaga II till denna forordning.

6.  Nar det giller fordon som typgodkants enligt denna forord-
ning ska, om typgodkdnnandemyndigheten inte dr tillfredsstalld
med resultaten av proven i enlighet med de kriterier som anges i
tillagg 2 till bilaga II, de atgédrder for Gverensstimmelse som avses
i artikel 30.1 och bilaga X till direktiv 200746 /EG utstrdckas till
att dven omfatta fordon i drift som hor till samma fordonstyp och
som loper risk att drabbas av samma brister i enlighet med
avsnitt 6 i tilligg 1 till bilaga IL.

Den plan for 6verensstimmelsedtgidrder som tillverkaren ligger
fram i enlighet med avsnitt 6.1 i tilligg 1 till bilaga II till den har
forordningen ska bli foremdl for typgodkinnandemyndighetens
godkinnande. Tillverkaren dr ansvarig for att den godkénda pla-
nen for dtgirderna genomfors.

() EGTL 76, 6.4.1970, s. 1.
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Typgodkinnandemyndigheten ska meddela samtliga medlemssta-
ter sitt beslut inom 30 dagar. Medlemsstaterna fir begdra att
samma plan for dtgdrder for overensstimmelse tillimpas pd samt-
liga fordon av samma typ som d&r registrerade inom deras
territorium.

7. Om en typgodkinnandemyndighet har faststillt att en for-
donstyp inte uppfyller de tillimpliga kraven i tilligg 1, ska den
utan drojsmal meddela detta till den medlemsstat som beviljade
det ursprungliga typgodkidnnandet i Gverensstimmelse med
bestimmelserna i artikel 30.3 i direktiv 2007/46EG.

Sedan ska den typgodkinnandemyndighet som beviljade det
ursprungliga typgodkinnandet, efter det meddelandet och i enlig-
het med artikel 30.6 i direktiv 2007/46EG, meddela tillverkaren
att en fordonstyp inte uppfyller kraven i dessa bestimmelser samt
att tillverkaren forvantas vidta vissa dtgirder. Tillverkaren ska for
myndigheten, inom tvd mdnader efter denna underrittelse, ligga
fram en atgdrdsplan for att avhjalpa bristerna, vilken till innehal-
let bor motsvara kraven i avsnitten 6.1-6.8 i tilligg 1. Den typ-
godkidnnandemyndighet som Dbeviljade det ursprungliga
typgodkinnandet ska inom tvd ménader samrdda med tillverka-
ren for att uppnd samforstand om en dtgdrdsplan och om genom-
forandet av denna plan. Om typgodkinnandemyndigheten som
beviljade det ursprungliga typgodkinnandet faststiller att ingen
overenskommelse kan nas, ska forfarandet i artiklarna 30.3
och 11.4 i direktiv 2007/46EG inledas.

Artikel 10

Utsldppsbegrinsande anordningar

1. Tillverkaren ska se till att ersittande utsldppsbegrinsande
anordningar som &r avsedda att monteras pd EG-typgodkinda
fordon som omfattas av tillimpningsomréddet for férordning (EG)
nr 715/2007 ar EG-typgodkdnda som separata tekniska enheter i
den bemirkelse som avses i artikel 10.2 i direktiv 2007/46/EG
och i enlighet med artiklarna 12 och 13 i och bilaga XIII till denna
forordning.

Katalytiska omvandlare och partikelfilter ska betraktas som
utsldppsbegrinsande anordningar vid tillimpningen av denna
forordning.

2. Ersittande utslippsbegrinsande anordningar i original av en
typ som omfattas av punkt 2.3 i addendum till tillagg 4 till bilaga I
och som dr avsedda f6r montering i ett fordon till vilka det rele-
vanta typgodkdnnandet hidnvisar, behover inte uppfylla kraven i
bilaga XIII, forutsatt att de uppfyller kraven i punkterna 2.1
och 2.2 i den bilagan.

3. Tillverkaren ska se till att den utsldppsbegrinsande anord-
ningen i original dr forsedd med identifikationsmarkningar.

4. Den identifikationsmédrkning som avses i punkt 3 ska
omlfatta foljande:

a) Fordonstillverkarens namn eller varumirke.

b) Fabrikat och artikelnummer som identifierar den utslappsbe-
griansande anordningen i original i enlighet med vad som
ndmns i avsnitt 3.2.12.2 i tilligg 3 till bilaga L.

Artikel 11

Ansokan om EG-typgodkinnande av en typ av ersittande
utslippsbegrinsande anordning som en separat teknisk
enhet

1. Tillverkaren ska till typgodkdnnandemyndigheten ge in en
ansokan om EG-typgodkinnande av en ersittande utslippsbe-
grinsande anordning som en separat teknisk enhet.

Ansokan ska utformas i enlighet med mallen for informationsdo-
kument i tillagg 1 till bilaga XIIL

2. Forutom kraven i punkt 1 ska tillverkaren till den tekniska
tjnst som ansvarar for typgodkdnnandeprovning limna f6ljande:

a) etteller flera fordon av en typ som godkants enligt denna for-
ordning och som har utrustats med en ny utslippsbegrin-
sande anordning i original,

b) ett exemplar av typen av ersittande utslippsbegransande
anordning,

¢) ytterligare ett exemplar av typen av ersittande utslippsbe-
grinsande anordning, om anordningen ér avsedd att monte-
ras i ett fordon som dr utrustat med ett OBD-system.

3. Nar det giller punkt 2 a ska provfordonet viljas av s6kan-
den med den tekniska tjanstens medgivande.

Provfordonen ska uppfylla kraven i avsnitt 3.1 i bilaga 4 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

Provfordonen ska uppfylla foljande krav:

a) De far inte ha ndgra defekter i sina utsldppsbegriansande
system.

b) Kraftigt slitna eller felfungerande utsldppsrelaterade original-
delar ska repareras eller bytas ut.

¢) Provfordonen ska vara riktigt avstimda och instillda enligt
tillverkarens specifikationer innan provet genomfors.

4. Nir det giller punkt 1 b och ¢ ska provexemplaret ha en
tydligt lasbar och outplinlig méirkning med sokandens handels-
beteckning och varumarke.

5. Nir det giller punkt 2 ¢ ska provexemplaret ha forsamrats i
enlighet med artikel 2.25.
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Artikel 12

Administrativa bestimmelser f6r EG-typgodkinnande av
en ersittande utslippsbegrinsande anordning som en
separat teknisk enhet

1. Om de tillimpliga kraven ir uppfyllda ska typgodkinnan-
demyndigheten bevilja EG-typgodkinnande for en ersittande
utsldppsbegransande anordning som separat teknisk enhet och
utfirda ett typgodkdnnandenummer i enlighet med numrerings-
systemet i bilaga VII till direktiv 2007 46/EG.

Typgodkdnnandemyndigheten far inte tilldela en annan typ av
ersittande utsldppsbegransande anordning samma nummer.

Samma typgodkannandenummer kan ticka anvindningen av den
aktuella typen av ersittande utslippsbegrinsande anordning i ett
antal olika fordonstyper.

2. Vid tillimpningen av punkt 1 ska typgodkinnandemyndig-
heten utfirda EG-typgodkinnandeintyg som upprittas i enlighet
med mallen i tilligg 2 till bilaga XIIL

3. Om den som ansoker om typgodkdnnande kan visa for typ-
godkinnandemyndigheten eller den tekniska tjansten att den
ersittande utsldppsbegriansande anordningen dr av en typ som
anges i avsnitt 2.3 i addendum till tilldgg 4 till bilaga I till denna
forordning, dr det inte nodvindigt att kontrollera att kraven i
avsnitt 4 i bilaga XIII dr uppfyllda for att ett typgodkdnnandein-
tyg ska kunna meddelas.

Artikel 13

Tillgdng till OBD och information om reparation och
underhill av fordonet

1. Tillverkarna ska infora nédvindiga arrangemang och forfa-
randen i enlighet med artiklarna 6 och 7 i forordning (EG)
nr 715/2007 och bilaga XIV till den hir forordningen for att se
till att OBD-information och reparations- och underhéllsinforma-
tion om fordonet ir enkelt tillginglig.

2. Typgodkidnnandemyndigheterna fir endast bevilja typgod-
kiannande efter det att de fran tillverkaren tagit emot ett intyg om
tillgdng till OBD-information och reparations- och underhéllsin-
formation om fordonet.

3. Intyget om tillgdng till OBD-information och reparations-
och underhéllsinformation om fordonet ska utgéra bevis pa att
artikel 6.7 i forordning (EG) nr 715/2007 har foljts.

4. Intyget om tillgang till OBD-information och reparations-
och underhéllsinformation om fordonet ska upprittas i enlighet
med mallen i tilligg 1 till bilaga XIV.

5. Om OBD-information och reparations- och underhéllsin-
formation om fordonet inte ar tillginglig eller inte 6verensstim-
mer med artiklarna 6 och 7 i férordning (EG) nr 715/2007 och
bilaga XIV till den hir forordningen nir ansokan om typgodkan-
nande ges in, ska tillverkaren lamna den informationen senast sex
mdnader efter tillimpligt datum i artikel 10.2 i forordning (EG)
nr 715/2007 eller senast sex manader efter dagen for typgodkin-
nande, beroende pa vilken dag som infaller senast.

6.  Skyldigheten att limna information inom den tid som anges
i punkt 5 ska endast tillimpas om fordonet sldpps ut pa markna-
den efter typgodkidnnandet.

Nir fordon sldpps ut pd marknaden mer dn sex manader efter typ-
godkinnandet ska informationen tillhandahéllas den dag da for-
donet slapps ut pa marknaden.

7. Typgodkannandemyndigheten far forutsatta att tillverkaren
har fastlagt tillfredsstillande arrangemang och forfaranden for till-
gang till OBD-information och reparations- och underhllsinfor-
mation om fordonet, baserat pé ett ifyllt intyg om tillgdng till
OBD-information och reparations- och underhallsinformation
om fordonet, forutsatt att inga klagomal ges in och att tillverka-
ren limnar denna information inom den tid som anges i punkt 5.

8.  Utover de krav pad tillgang till OBD-information som anges
i avsnitt 4 i bilaga XI ska tillverkaren halla foljande information
tillganglig for berorda aktorer:

a) information som kravs for att utveckla ersittningskompo-
nenter som dr kritiska f6r OBD-systemets korrekta funktion,

b) information som krivs for utveckling av generiska
diagnosverktyg.

Vid tillimpningen av punkt a far utveckling av ersittningskom-
ponenter inte begrinsas av: avsaknad av visentlig information, av
tekniska krav rorande felindikationsstrategier om OBD-
gransvirden overskrids eller om OBD-systemet inte kan fullgora
de grundliggande OBD-6vervakningskraven enligt denna forord-
ning; sirskilda dndringar i hur OBD-informationen ska hanteras,
s att fordon som drivs med bensin eller gas kan behandlas sepa-
rat; samt typgodkdnnande av gasdrivna fordon som innehaller ett
begrinsat antal mindre brister.

Vid tillimpningen av punkt b ska, i de fall dar tillverkarna anvin-
der diagnos- och provverktyg i enlighet med standarderna
ISO 22900, Modular Vehicle Communication Interface (MVCI),
och ISO 22901, Open Diagnostic Data Exchange (ODX), i sina
franchisenit, ODX-filer goras tillgingliga f6r oberoende aktorer
via tillverkarens webbplats.
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9.  Forumet for tillgdng till fordonsinformation (nedan kallat
forumet) inrattas hiarmed.

Forumet ska overviga huruvida tillgdng till information paverkar
framstegen med att minska fordonsstolder och ska ligga fram
rekommendationer for forbattringar av krav som ror tillgdng till
information. Sarskilt ska forumet ge kommissionen rad om inf6-
randet av ett ackrediteringsforfarande for oberoende aktorer som
vill f auktorisation for att tillgd information om ett fordons
sikerhetsegenskaper.

Kommissionen far besluta att sekretessbeldgga forumets overlidgg-
ningar och resultat.

Artikel 14

Efterlevnad av kraven pa tillging till OBD-information och
reparations- och underhallsinformation om fordonet

1. En typgodkinnandemyndighet fir nir som helst, pd eget
initiativ, efter ett klagomal eller pa grundval av en teknisk tjdnsts
bedomning, kontrollera om en tillverkare f6ljer bestimmelserna i
forordning (EG) nr 715/2007, den hir forordningen och villko-
ren i intyget om tillgdng till OBD-information och reparations-
och underhallsinformation om fordonet.

2. Om en typgodkdnnandemyndighet finner att tillverkaren
underldtit att fullgéra sina skyldigheter rérande tillgang till OBD-
information och reparations- och underhéllsinformation om for-
donet, ska den typgodkinnandemyndighet som beviljade det
aktuella typgodkinnandet vidta limpliga dtgdrder for att rada bot
pa laget.

3. Atgirderna kan omfatta aterkallande eller tillfilligt upphi-
vande av typgodkinnandet, avgifter eller andra tgirder som vid-
tas i enlighet med artikel 13 i forordning (EG) nr 715/2007.

4. Typgodkinnandemyndigheten ska utfora revision for att
kontrollera att tillverkaren fullgor sina skyldigheter rorande till-
gédng till OBD-information och reparations- och underhallsinfor-
mation om fordonet, om en oberoende aktor eller en
branschorganisation som representerar oberoende aktorer ger in
ett klagomal till typgodkidnnandemyndigheten.

5. Vid revisionen far typgodkidnnandemyndigheten be en tek-
nisk tjanst eller ndgon annan oberoende expert att undersoka
huruvida dessa skyldigheter har fullgjorts.

Artikel 15
Sirskilda krav rorande typgodkinnandeinformation
1. Med avvikelse fran bilaga I till radets direktiv 70/156/EEG ()

ska till och med den 29 april 2009 de kompletterande kraven i
bilaga XVIII till den hir forordningen ocksi tillimpas.

2. Med avvikelse fran bilaga III till radets direktiv 70/156/EEG
ska till och med den 29 april 2009 de kompletterande kraven i
bilaga XIX till den hir forordningen ocksa tillimpas.

Artikel 16
Andringar av férordning (EG) nr 715/2007

Forordning (EG) nr 715/2007 dndras i enlighet med bilaga XVII
till denna forordning.

Artikel 17
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft den tredje dagen efter det att den
har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Skyldigheterna i artiklarna 4.5, 4.6, 5.3 d och 5.3 e ska dock til-
lampas frén och med den 1 september 2011 pd typgodkidnnan-
den av nya fordonstyper och fran och med den 1 januari 2014 pa
alla nya fordon som siljs, registreras eller tas i bruk i
gemenskapen.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 18 juli 2008

Pa kommissionens vignar
Giinter VERHEUGEN
Vice ordforande

(1) EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommis-
sionens direktiv 2007/37[EG.
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BILAGA 1
Tillagg 1
Tillagg 2
Tilligg 3
Tillagg 4
Tillagg 5
Tillagg 6
Tilligg 7
BILAGA I
Tillagg 1
Tillagg 2
Tillagg 3
BILAGA I
BILAGA IV
Tillagg 1
Tillagg 2
BILAGA V
BILAGA VI
BILAGA VII
Tillagg 1
Tillagg 2
Tillagg 3
BILAGA VIII
BILAGA IX
BILAGA X
BILAGA XI
Tillagg 1
Tillagg 2
BILAGA XII
BILAGA XIII
Tillagg 1
Tillagg 2
Tilligg 3
BILAGA XIV

Tillagg 1

BILAGEFORTECKNING

Administrativa bestimmelser for EG-typgodkannande

Kontroll av produktionsoverensstimmelse (1:a statistiska metoden)

Kontroll av produktionsoverensstimmelse (2:a statistiska metoden)

Mall f6r informationsdokument

Mall for EG-typgodkinnandeintyg

Information om fordonets OBD-system

Numreringssystem for EG-typgodkdnnandeintyg

Tillverkarens intyg om 6verensstimmelse med krav pd OBD-prestanda i drift
Overensstimmelse hos fordon i drift

Kontroll av dverensstimmelse hos fordon i drift

Statistiskt forfarande for provning av dverensstimmelse hos fordon i drift
Ansvar for 6verensstimmelse hos fordon i drift

Kontroll av genomsnittliga avgasutslipp vid normala foérhéllanden (Typ 1-prov)
Utslappsuppgifter som kravs vid typgodkdnnande for trafikduglighet
Mitning av kolmonoxidutsldpp vid tomgéngsvarvtal (typ 2-prov)

Mitning av roktithet

Kontroll av utsldpp av vevhusgaser (typ 3-prov)

Bestdamning av avdunstningsutslipp (typ 4-prov)

Kontroll av de utsldppsbegransande anordningarnas héllbarhet (typ 5-prov)
Standardcykel i provbank

Standarddieselcykel i provbank

Standardcykel pa vig

Kontroll av genomsnittliga avgasutslapp vid 1dga omgivningstemperaturer (Typ 6-prov)
Anvisningar for referensbranslen

Utslappsprovningsforfarande for elektriska hybridfordon (HEV)
Omborddiagnos (OBD-system) for motorfordon

Funktionella aspekter pa omborddiagnossystem (OBD)

Fordonsfamiljens visentliga kinnetecken

Faststdllande av koldioxidutsldpp och brinsleforbrukning
EG-typgodkinnande av en ersittande utslippsbegrinsande anordning som en separat teknisk enhet
Mall for informationsdokument

Mall for EG-typgodkinnandeintyg

Exempel pd EG-typgodkinnandemarkning

Tillgang till OBD och information om reparation och underhll av fordonet

Tillverkarens intyg om tillgdng till information om OBD och reparation och underhall av fordon
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BILAGA XV
Tillagg 1
Tillagg 2
BILAGA XVI
BILAGA XVII
BILAGA XVIII
BILAGA XIX

Overensstimmelse av fordon i drift som typgodkants enligt direktiv 70/220/EG
Kontroll av dverensstimmelse hos fordon i drift

Statistiskt forfarande for provning av dverensstimmelse hos fordon i drift

Krav pa fordon som anvinder ett reagens for avgasefterbehandlingssystemet
Andringar av férordning (EG) nr 715/2007

Sarskilda bestimmelser rorande bilaga I till rddets direktiv 70/156/EEG
Sarskilda bestimmelser rorande bilaga III till rddets direktiv 70/156/EEG
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1.1

1.1.1.1

1.1.1.2

1.1.1.3

1.1.2.1

BILAGA 1

ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER FOR EG-TYPGODKANNANDE

KOMPLETTERANDE KRAV FOR BEVILJANDE AV EG-TYPGODKANNANDE

Kompletterande krav pd enbrinslefordon och tvéibrinslefordon for gas

I avsnitt 1.1 giller foljande definitioner:

Med familj menas en grupp fordonstyper som drivs med motorgas eller naturgas/biometan och som identifieras
genom ett huvudfordon.

Med huvudfordon avses ett fordon som har valts ut att fungera som det fordon pa vilket ett branslesystems formaga
till sjdlvanpassning ska visas och till vilket 6vriga medlemmar i fordonsfamiljen sedan ska hinvisa. Det dr mojligt
att ha mer 4n ett huvudfordon i en familj.

Som medlem i en fordonsfamilj betraktas ett fordon som delar foljande viktiga egenskaper med huvudfordonet:

a)

Det ska vara tillverkat av samma fordonstillverkare.

Det 4r underkastat samma utsldppsgransvarden.

Om gasbrinslesystemet har central dosering for hela motorn giller att det ska ha en verifierad effekt mellan
0,7 och 1,15 génger den effekt som motorn i huvudfordonet har.

Om gasbranslesystemet har en individuell dosering f6r varje cylinder giller att det ska ha en verifierad effekt
per cylinder som dr mellan 0,7 och 1,15 gdnger den effekt som motorn i huvudfordonet har.

Om det ar utrustat med ett katalysatorsystem ska detta ha samma typ av katalysator dvs. 3-vdgs, oxidation
eller deNO,.

Det har ett gasbranslesystem (inkl. tryckregulator) frin samma systemtillverkare och av samma typ: induk-
tion, anginsprutning (enkelpunkts-, flerpunkts-), vatskeinsprutning (enkelpunkts-, flerpunkts-).

Detta gasbranslesystem regleras av en elektronisk styrenhet (ECU) av samma typ och den tekniska specifika-
tionen innehéller samma mjukvaruprinciper och styrningsstrategi. Fordonet kan ha en sekundar elektronisk
styrenhet ECU ut6ver huvudfordonets, forutsatt att enheten endast anvands for att styra insprutningsanord-
ningarna, kompletterande strypventiler och datafangst fran kompletterande givare.

Med avseende pé kraven under punkterna c och d giller foljande: Om en demonstration visar att tva gasdrivna for-
don skulle kunna vara medlemmar i samma fordonsfamilj med undantag av deras verifierade effekt, P, respektive
P, (P, <P,), och bida provas som om de vore huvudfordon anses familjeférhallandet gilla for fordon med en veri-
fierad effekt mellan 0,7 x P, och 1,15 x P,.

Fordon som drivs med motorgas eller naturgas/biometan beviljas EG-typgodkdnnande med forbehall for foljande

krav:

For typgodkinnande av ett huvudfordon ska det visas att huvudfordonet kan anpassa sig automatiskt till alla bréans-
lesammansittningar som kan forekomma pd marknaden. For motorgas (LPG) finns det variationer i C3/C4-
sammansattningen. For naturgas finns det normalt tvéd slags brinslen, gas med hogt viarmevirde (H-gas) och gas
med lagt virmevirde (L-gas). Det finns dock en betydande spridning inom bagge typerna. Brinslena skiljer sig dess-
utom pa ett avgorande sitt vad giller Wobbetal. Dessa variationer dterspeglas i referensbrinslena.
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1.1.2.2

1.1.2.3

1.1.2.4

1.2

1.2.1

1.2.2

Huvudfordonet ska provas i typ 1-prov med de tvd extrema gasreferensbranslen som anges i bilaga IX. For
naturgas/biometan fir, om omstallningen frdn ett gasbransle till det andra gasbranslet i praktiken underlittas med
hjilp av en omstillare, denna omstillare inte anvidndas under typgodkannandet.

Fordonet anses dverensstimma om det med bada referensbranslena uppfyller utslippsgransvirdena.

Forhéllandet "r” mellan utsldppsresultaten ska bestimmas for varje fororening pé foljande sitt:

Typ av brinsle Referensbrinslen Berdkning av "r”

Motorgas (LPG) Brinsle A B
r=—
Brinsle B A
Naturgas/biometan Brinsle G,, G25
= ——
G20

Brinsle G,

For typgodkinnande av ett enbranslefordon for gas eller tvabrinslefordon for gas som kors i gaslige som medlem
av en familj ska ett typ 1-prov utforas med ett referensgasbrinsle. Detta referensbrinsle kan vara ett av de bada
referensgasbrinslena. Fordonet ska anses 6verensstimma om féljande krav uppfylls:

a)  Fordonet ska 6verensstimma med den definition av en familjemedlem som ges i avsnitt 1.1.1.3.

b)  Om provningsbranslet r referensbrinsle A for motorgas (LPG) eller G, for naturgas/biometan ska utslapps-
resultatet for varje fororening multipliceras med den relevanta faktorn "r”, berdknad enligt avsnitt 1.1.2.4, om
r>1; om r < 1 behovs ingen korrigering.

¢)  Om provningsbrinslet ir referensbrinsle A for motorgas (LPG) eller G, for naturgas/biometan ska utslapps-
resultatet for varje fororening divideras med den relevanta faktorn "1”, berdknad enligt avsnitt 1.1.2.4, omr < 1;
om r > 1 behovs ingen korrigering.

d)  Pé tillverkarens begiran kan typ 1-provet genomforas med bada referensbranslena for att en korrigering inte
ska behova goras.

e)  Fordonet ska uppfylla de utslippsgrinsvirden som for bade uppmatta och berdknade utslipp giller for den
relevanta kategorin.

f)  Om upprepade provningar utfors pd samma motor ska medelvardet av resultaten for referensbransle G, eller
A och av resultaten for referensbrinsle G, eller B forst berdknas; ddrefter ska "r"-faktorn beriknas ur dessa
medelvirden.

g) Under typ 1-provet fir fordonet anvinda bensin i hogst 60 s nir det kors i gaslage.

Kompletterande krav pd flexbrinslefordon.

For typgodkidnnande av ett flexbranslefordon for etanol eller biodiesel ska fordonstillverkaren redogora for fordo-
nets formdga att anpassa sig till alla blandningar av bensin och etanol (upp till 85 % etanolhalt) eller diesel och bio-
diesel som kan forekomma pd marknaden.

For flexbranslefordon ska omstallningen frén ett referensbrinsle till ett annat mellan provningarna ske utan manu-
el justering av motorns instéllningar.
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2.

2.1

2.2

222

223

23

KOMPLETTERANDE TEKNISKA KRAV OCH PROV

Tillverkare med lig volym

Forteckning Gver réttsakter som avses i artikel 3.3.

Rittsakt Krav

California Code of Regulations, avdelning 13, paragra- | Typgodkdnnandet ska ha beviljats enligt de kaliforniska
ferna 1961(a) och 1961(b)(1)(C)(1), tillimpliga pa for- | foreskrifter som ér tillimpliga pa den senaste drsmodel-
don av drsmodell 2001 och senare, 1968,1, 1968,2, | len av litt fordon.

1968,5,1976 och 1975, publicerade av Barclay’s Publis-
hing.

Pafyllnings6ppningar till brinsletankar

Brinsletankens pafyllningséppning ska vara sd utformad att tanken inte kan fyllas fran en bensinpump med ett
tankningsmunstycke vars ytterdiameter ar 23,6 mm eller storre.

Avsnitt 2.2.1 ska inte tillimpas pd ett fordon som uppfyller bigge féljande villkor:

a)  Fordonet dr konstruerat och tillverkat sa att ingen anordning som konstruerats for att reglera utslippen av gas-
formiga fororeningar paverkas negativt av blyad bensin.

b)  Fordonet dr idgonenfallande, lattlsligt och outplanligt markt med symbolen for blyfri bensin enligt kraven i
ISO 2575-2004 pé en plats som direkt kan ses av den som fyller bransletanken. Tilliggsmirken r tilldtna.

Atgiirder ska vidtas for att forebygga alltfor stora avdunstningsutslipp och brinslespill som orsakas av att tan-
klocket saknas. Detta kan uppnds pa ndgot av foljande sitt:

a)  Tanklocket 6ppnas och stings automatiskt och kan inte avldgsnas.
b)  Konstruktionsanordningar som hindrar alltfor stora avdunstningsutsldpp nér tanklock saknas.

¢)  Négon annan atgird som ger samma effekt. Exempel pa detta kan utgoras av bl.a. ett fastgjort eller fastkedjat
tanklock eller ett lock ddr samma nyckel ska anvindas som fordonets tindning. I sa fall ska nyckeln endast
kunna avldgsnas fran tanklocket nar detta ar last.

Bestimmelser om sikerhet for elektroniska system

Varje fordon med en utsldppsbegransande dator ska innehélla anordningar som forhindrar dndringar som inte dr
tillitna av tillverkaren. Tillverkaren ska tillita dndringar om dessa krdvs for diagnos, underhall, kontroll, termon-
tering eller reparation av fordonet. Alla omprogrammerbara datorkoder eller driftsparametrar ska vara motstands-
kraftiga mot manipulation och anvinda bestimmelserna i ISO 15031-7; av den 15 mars 2001 (SAE J2186 fran
oktober 1996) forutsatt att sakerhetsdata utbyts i enlighet med protokollen och diagnosuttagen enligt tilligg 1 till
bilaga XI. Alla utbytbara minneschip for kalibrering ska sitta i socklar, vara inneslutna i ett forslutet holje eller skyd-
das av elektroniska algoritmer och inte kunna 4ndras utom med speciella verktyg och forfaranden. Bara egenska-
per som dr direkt knutna till utsldppskalibrering eller férebyggande av fordonsstold far skyddas pé det viset.

Datorkodade motordriftsparametrar ska inte kunna dndras utom med speciella verktyg och forfaranden (t.ex. dator-
komponenter som ir fastlodda eller sitter i socklar eller i forslutna (eller fastlodda) datorkapslar).

For mekaniska brinsleinsprutningspumpar som monterats i en kompressionstaindningsmotor ska tillverkarna vidta
lampliga dtgarder for att skydda instdllningen for maximal brinsletillforsel fran manipulering da fordonet ér i drift.
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2.4

2.4.1

Tillverkarna fir hos typgodkinnandemyndigheten ansoka om undantag frdn nagot av kraven i avsnitt 2.3 for for-
don som sannolikt inte kommer att behova skydd. De kriterier som typgodkidnnandemyndigheten ska bedoma nar
den 6verviger ett undantag ska bland annat omfatta aktuell tillgng pa prestandahojande chip, fordonets hogpres-
tandakapacitet och den sannolika forsiljningsvolymen for fordonet.

Tillverkare som anvander kodsystem som kan programmeras (t.ex. Electrical Erasable Programmable Read-Only
Memory, EEPROM) ska forsvéra otilliten omprogrammering. Tillverkarna ska ta med strategier mot manipulation
och skrivskyddsanordningar som kraver elektronisk tillgdng till en dator beldgen pa annan plats som underhélls av
tillverkaren, till vilken oberoende aktorer ocksé har tillgdng med hjilp av det skydd som avses i avsnitten 2.3.1
och 2.2 i bilaga XIV. Typgodkdnnandemyndigheten ska godkidnna andra metoder som ger en likvirdig skyddsniva
mot manipulering.

Tillimpliga prov

[ figur 1.5.2 visas de prov som krivs for typgodkinnande av ett fordon. De sdrskilda provforfarandena beskrivs i
bilagorna I1, III, IV, V, VI, VII, VIII, X, XI, XII och XVI ().

(") Sarskilda provningsforfaranden for vitgasdrivna fordon och biodieseldrivna flexbrianslefordon kommer att faststillas senare



Figur 1.2.4

Tillimplighet av provningskrav f6r typgodkinnande och ut6kningar

Fordon med motorer med gnisttindning, inklusive hybrider

Fordon med kompressionstindning,

Fordonskategori inklusive hybrider
Enbrinsle Tvabrinsle (1) Flexbrinsle (1) Flexbrinsle Enbrinsle
Motoroas Bensin (E5) Bensin (E5) Bensin (E5) Bensin (E5) Diesel (B5)
Referensbrinsle Bensin (E5) LPGg Naturgas/biometan Vite Diesel (B5)
(LPG) Motorgas (LPG) | Naturgas/biometan Vite Etanol (E85) Biodiesel
Gasformiga fororeningar Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Typ 1-prov) (bdgge brins- (bdgge brins- (bdgge brinslena)
lena) lena)
Partiklar Ja — — Ja Ja Ja Ja
(Typ 1-prov) (direktinsprut- (direktinsprut- | (direktinsprut- (direktinsprutning)
ning) ning) (bensin) ning) (bdgge brinslena)
(bensin)
Tomgangsutslapp Ja Ja Ja Ja Ja Ja —
(Typ 2-prov) (bagge brins- (bdgge brins- (bdgge brinslena)
lena) lena)
Vevhusutslipp Ja Ja Ja Ja Ja Ja —
(Typ 3-prov) (bensin) (bensin) (bensin)
Avdunstningsutslapp Ja — — Ja Ja Ja —
(Typ 4-prov) (bensin) (bensin) (bensin)
Hallbarhet Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
(Typ 5-prov) (bensin) (bensin) (bensin)
Utsldpp vid ldg temperatur Ja — — Ja Ja Ja ()
(Typ 6-prov) (bensin) (bensin) (bdgge brinslena)
Overensstimmelse hos for- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
don i drift (bdgge brans- (bdgge brins- (bdgge brinslena)
lena) lena)
Omborddiagnos Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
CO,-utsldpp/brinsle- Ja Ja Ja Ja Ja Ja Ja
forbrukning (bdgge brans- (bigge brans- (bdgge brinslena)
lena) lena)
Roktithet — — — — — — Ja

(") Nar ett tvabranslefordon kombineras med ett flexbrinslefordon 4r bagge provningskraven tillimpliga.

(%) Provning endast med bensin for fordon som typgodkénts fére datumen i artikel 10.6 i forordning (EG) nr 715/2007. Provet kommer att utféras med bagge brinslena frin och med de datumen.

Surupn e[eLIYJo susuorun eysrdoinyg 91/661 1

800T°L'8C
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3.

3.1

3.1.1.1

3.1.1.2

3.1.2.1

3.1.2.2

3.1.23

3.1.2.4

3.1.4.1

UTOKNING AV TYPGODKANNANDE

Utokat godkinnande for utslipp fran avgasror (typ 1-, typ 2-, och typ 6-prov).
Fordonstyper med olika referensvikt

Godkinnande av en fordonstyp far endast utvidgas att gilla fordonstyper vilkas referensvikt ar sddan att den ekvi-
valenta troghetsmassan som ska anvindas r de ndrmaste tva storre eller vilken som helst av den mindre.

For fordon i kategori N fir typgodkdnnandet endast utokas till fordon med en lagre referensvikt, om det redan god-
kinda fordonets utsldpp ligger inom de granser som foreskrivs for det fordon for vilket utokat godkidnnande begirs.

Fordon med olika total utvixling
Typgodkinnande fir utokas till fordon med olika utvixling endast om vissa villkor ar uppfyllda.

For att avgora huruvida typgodkdnnandet kan utokas ska for var och en av de utvixlingar som anvénds i prov av
typerna 1 och 6 forhallandet

E= (VZ_Vl)/Vl

bestimmas, dir V, dr hastigheten hos det typgodkinda fordonet och V, ar hastigheten hos det fordon for vilket
utokat godkdnnande begirs vid motorvarvtalet 1 000 r/min.

Om E < 8 % for varje utvixlingsforhallande ska utokat typgodkidnnande beviljas utan att typ 1- och typ 6-prov
behover upprepas.

Om E > 8 % for minst ett utvixlingsforhallande och E < 13 % for varje utvixlingsférhallande ska typ 1- och typ
6-proven upprepas. Proven far utforas i ett laboratorium som tillverkaren viljer, forutsatt att den tekniska tjansten
medger detta. Provningsrapporten ska sindas till den tekniska tjanst som ansvarar for
typgodkannandeprovningarna.

Fordon med olika referensvikt och utvixlingsforhéllande

Typgodkinnandet ska utokas till fordon med olika referensvikt och utvixlingsforhédllande forutsatt att samtliga vill-
kor i punkterna 3.1.1 och 3.1.2 ar uppfyllda.

Fordon med periodiskt regenererande system

Typgodkinnande av en fordonstyp utrustad med ett periodiskt regenererande system ska utokas till andra fordon
med periodiskt regenererande system om nedanstdende parametrar dr identiska eller ligger inom angivna toleran-
ser. Utokningen far endast avse dtgarder som dr specifika for det angivna periodiskt regenererande systemet.

Parametrar som ska vara identiska for att typgodkannandet ska kunna utokas ar:
1) motor,

2)  forbranningsprocess,

3)  periodiskt regenererande system (dvs. katalysator, partikelfilla),

4)  konstruktion (dvs. typ av holje, typ av ddelmetall, typ av substrat, celltithet),
5) typ och arbetssitt,

6) doserings- och tillsatssystem,

7)  volym % 10 %,

8) placering (temperatur + 50 °C vid 120 km/tim eller med en skillnad av 5 % i hogsta temperatur/tryck),
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3.1.4.2

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.14

3.2.1.5

3.2.1.6

3.2.1.7

3.2.1.8

3.2.2

3.2.2.1

3.2.2.2

3.2.23

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.2.6

33

3.3.1.1

Anvindning av Ki-faktorer for fordon med olika referensvikt

Ki-faktorer som bestimts enligt forfarandet i avsnitt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 for typgodkin-
nande av en fordonstyp med ett periodiskt regenererande system far anvindas av andra fordon som uppfyller kri-
terierna i avsnitt 3.1.4.1 och som har en referensvikt inom de narmaste tvd hogre ekvivalenta troghetsklasserna eller
som har lagre ekvivalent troghet.

Tillimpning av utokning pé andra fordon

Nir utokning av beviljats i enlighet med punkterna 3.1.1-3.1.4 fér ett sidant typgodkdnnande inte utokas ytterli-
gare till andra fordon.

Bestimning av avdunstningsutslipp (typ 4-prov)

Ett typgodkidnnande som utfirdats for en fordonstyp som dr utrustad med anordningar for att begrinsa utslapp
genom avdunstning far utokas om foljande villkor 4r uppfyllda:

Den grundliggande principen for bransle-[lufttillforsel (t.ex. enpunktsinsprutning) ska vara densamma.
Brinsletankens form och material och materialet i slangarna for flytande brinsle ska vara desamma.

Det med avseende pa tvirsnitt och ungefirlig slanglingd ogynnsammaste fordonet ska provas. Huruvida icke iden-
tiska dng-/vitskeseparatorer ska godtas avgors av den tekniska tjanst som svarar for typgodkdnnandeproven.

Bransletankens volym far inte avvika med mer 4n * 10 %.
Instdllningen hos tankens avluftningsventil ska vara identisk.

Metoden for lagring av brinslednga ska vara identisk, dvs. fallans form och volym, lagringsmediet, luftrenare (om
den anvinds for att begrinsa utslipp genom avdunstning) osv.

Metoden for att dtervinna den lagrade dngan ska vara densamma (t.ex. luftflode, startpunkt eller dtervunnen volym
under konditioneringscykeln).

Metoden for forsegling och étervinning av brinsletillforselsystemet ska vara identisk.
Typgodkinnandet ska utokas till fordon med:

olika motorstorlek,

olika motoreffekt,

automatisk och manuell vixelldda,

tva- och fyrhjulsdrift,

olika karosseriutformning, och

olika hjul- och dacksstorlek.

Utdkning med avseende pd de utslippsbegrinsande anordningarnas héllbarhet (typ 5-prov)

Typgodkinnande ska utokas till olika fordonstyper forutsatt att fordonets, motorns eller det utslippsbegransande
systemets nedanstdende parametrar dr identiska eller ligger inom angivna toleranser:

Fordon:
Troghetsmassekategori: tva troghetsmassekategorier omedelbart 6ver och alla kategorier under.

Total vagbelastning vid 80 km/tim: + 5 % 6ver och alla virden under.
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3.3.1.2

3.3.1.3

33.1.4

3.4

3.4.1

Motor

a) motorns cylindervolym (£ 15 %),
b) antal ventiler och ventilstyrning,
¢)  branslesystem,

d) typ av kylsystem,

¢) forbranningsprocess.

Parametrar for utsldppsbegriansande system:
a)  Katalytiska omvandlare och partikelfilter:
antal katalysatorer, filter och element,
katalysatorernas och filtrens storlek (monolitvolym * 10 %),
typ av katalys (oxidation, trevdgs, mager NO,-filla, selektiv katalytisk reduktion, mager NO -katalysator osv.),
mingd ddelmetall (samma eller storre),
typ och andel ddelmetall (+ 15 %),
substrat (struktur och material),
celltithet, och

temperaturvariation pa hogst 50 K vid katalysatorns eller filtrets inlopp. Denna temperaturvariation ska kon-
trolleras under stabila forhéllanden vid en hastighet av 120 km/tim och med belastningsinstillning for typ
1-prov.

b) Luftinsprutning:

med eller utan,

typ (pulserande luft, luftpumpar osv.).
¢)  Avgasdterforing (EGR):

med eller utan,

typ (kyld eller ¢j kyld, aktiv eller passiv styrning, hogtrycks- eller lagtrycks-).

Hallbarhetsprovningen kan genomforas med anvandning av ett fordon vars karossutformning, vixelldda (automa-
tisk eller manuell) och hjul- eller dacksstorlek avviker fran den fordonstyp for vilken typgodkannande soks.

Utokning med avseende pa omborddiagnos

Typgodkinnande ska utokas till olika fordon med identiska motorer och utslappsbegransande system enligt defi-
nitionen i tillagg 2 till bilaga XI. Typgodkinnandet ska utokas utan beaktande av foljande fordonsegenskaper:

a) motortillbehor,
b) dick,
<) ekvivalent troghetsmassa,

d) kylsystem,
€) totalt utvixlingsforhallande,
f) kraft6verforing (typ), och

) karosserityp.
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3.5

3.5.1.1

3.5.2.1

3.5.2.2

3.5.5.1

Ut6kning med avseende pd CO,-utslipp och brinsleforbrukning

Fordon som drivs enbart med forbrinningsmotor, med undantag for fordon som ér utrustade med periodiskt rege-
nererande system for begransning av utslipp

Typgodkinnande fir utokas till att omfatta fordon som skiljer sig at vad avser foljande egenskaper, om de koldi-
oxidutslipp som uppmits av den tekniska tjdnsten inte verskrider typgodkannandevardet med mer dn 4 % for for-
don i kategori M; och med mer dn 6 % for fordon i kategori N:

—  referensvikt,

— hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last.

—  karosserityp enligt definitionen i avsnitt C i bilaga II till direktiv 2007/46EG,
— totala utvixlingsforhéllanden, och

— motorutrustning och tillbehér.

Fordon som drivs enbart med en forbrinningsmotor och dr utrustade med periodiskt regenererande system for
begrinsning av utslipp

Typgodkinnandet ska utokas till fordon som skiljer sig 4t med avseende pa egenskaperna i avsnitt 3.5.1.1 ovan
men som inte overskrider familjeegenskaperna i FNJECE:s foreskrifter nr 101 (*), bilaga 10, om de CO,-utsldpp som
den tekniska tjdnsten uppmater inte overskrider typgodkdnnandevirdet med mer dn 4 % for fordon i kategori M
och 6 % for fordon i kategori N, och ddr samma Ki-faktor ar tillimplig.

Typgodkinnande ska utokas till att omfatta fordon med olika Ki-faktor, om de koldioxidutslipp som uppmiits av
den tekniska tjinsten inte overskrider typgodkdnnandevirdet med mer dn 4 % for fordon i kategori M och 6 % for
fordon i kategori N:

Fordon som framdrivs endast med elektrisk framdrivningsanordning

Utokningar ska beviljas efter 6verenskommelse med den tekniska tjanst som ansvarar for provningarnas utférande.

Fordon med hybrideldrift

Typgodkinnande ska utokas till att omfatta fordon som skiljer sig at vad avser foljande egenskaper, om koldiox-
idutslapp och elenergiforbrukning som uppmats av den tekniska tjansten inte overskrider typgodkdnnandevirdet
med mer dn 4 % for fordon i kategori M; och med mer 4n 6 % for fordon i kategori N:

—  referensvikt,
— hogsta tekniskt tilldtna vikt inklusive last,
—  karosserityp enligt definitionen i avsnitt C i bilaga II till direktiv 2007/46EG,

— ifrdga om en dndring av ndgon annan egenskap kan utokningar beviljas efter overenskommelse med den tek-
niska tjanst som ansvarar for provningarnas utforande.

Utokning av typgodkdnnande for fordon i kategori N inom en familj:

For fordon i kategori N som typgodkints sasom ingdende i en fordonsfamilj med tillimpning av forfarandet i
avsnitt 3.6.2 far typgodkinnandet utokas till att omfatta fordon inom samma familj endast om den tekniska tjans-
ten anser att det nya fordonets brinsleforbrukning inte Gverstiger bransleférbrukningen for det fordon pa vilket
bransleforbrukningen for familjen ar grundad.

Typgodkinnanden fér dven utokas till att omfatta fordon som

— ar upp till 110 kg tyngre 4n den provade familjemedlemmen under forutsittning att de inte vdger mer dn
220 kg 4n den ldttaste familjemedlemmen,

—  har ett ligre totalt utvixlingsférhdllande dn den provade familjemedlemmen enbart beroende pé ett byte av

dickstorlek, och

— ialla andra avseenden Gverensstimmer med familjen.

() EUTL 158,19.6.2007,s. 34
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3.5.5.2

3.6

3.6.1.1

3.6.1.2

3.6.2

4.2

4.2.1

For fordon i kategori N som typgodkints sdsom ingdende i en fordonsfamilj med tillimpning av forfarandet i
punkt 3.6.3 far typgodkdnnandet utvidgas till att omfatta fordon inom samma familj utan ytterligare provning
endast om den tekniska tjdnsten anser att det nya fordonets brinsleférbrukning ligger inom de granser som upp-
stills genom de tvd fordon i familjen som har den ldgsta respektive hogsta bransleforbrukningen.

Typgodkinnande av fordon i kategori N inom en familj med avseende pd brinsleforbrukning och
CO,-utslipp

Fordon i kategori N ska typgodkénnas inom en familj enligt definitionen i punkt 3.6.1 genom tillimpning av en av
de tvé alternativa metoder som anges i punkterna 3.6.2 och 3.6.3.

N-fordon far sammanforas till en familj med avseende pd mitning av bransleforbrukning och CO,-utsldpp om ned-
anstdende parametrar dr identiska eller ligger inom angivna granser.

Foljande parametrar ska vara identiska:

— tillverkare och typ enligt definitionen i avsnitt I i tillagg 4,
— motorkapacitet,

— typ av utslippsbegransande system,

—  brinslesystemtyp enligt definitionen i punkt 1.10.2 i tilligg 4.

Foljande parametrar ska ligga inom angivna grinser:

— totala utvixlingsférhdllanden (hogst 8 % over det lidgsta) enligt definitionen i punkt 1.13.3 i tilligg 4.
— referensvikt (hogst 220 kg under den hogsta vikten),

— frontyta (hogst 15 % mindre 4n den storsta frontytan),

— motoreffekt (hogst 10 % under det hogsta vardet).

En fordonsfamilj enligt punkt 3.6.1 fir godkidnnas med gemensamma uppgifter om koldioxidutslipp och brins-
leforbrukning for samtliga medlemmar av familjen. Den tekniska tjdnsten ska for provningen vilja den medlem av
familjen som den anser har det hogsta koldioxidutsldppet. Métningarna ska utforas i enlighet med bilaga XII, och
de resultat som erhdlls enligt metoden i avsnitt 5.5 i EN/ECE:s foreskrifter nr 101 ska anvindas som gemensamma
typgodkinnandevirden for samtliga medlemmar av fordonsfamiljen.

Fordon som har sammanforts till en familj enligt punkt 3.6.1 far godkdnnas med olika uppgifter om koldioxidut-
slapp och brinsleforbrukning for var och en av medlemmarna av familjen. Den tekniska tjansten ska for prov-
ningen vilja de tvd fordon som den anser har de storsta respektive minsta koldioxidutslippen. Mitningarna ska
utforas i enlighet med bilaga XII. Om tillverkarens uppgifter for dessa bada fordon ligger inom de toleranser som
anges i punkt 5.5 i FNJECE:s foreskrifter nr 101 fdr de koldioxidutslapp som tillverkaren deklarerat for samtliga
medlemmar av familjen anvindas som typgodkdnnandevirden. Om tillverkarens uppgifter inte ligger inom tole-
ranserna ska de resultat som erhdlls enligt den metod som beskrivs i avsnitt 5.5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 101
anviandas som typgodkinnandevarden, och den tekniska tjansten ska vilja ut ett lampligt antal andra familjemed-
lemmar for tillaggsprovning.

PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

Inledning

Nir sd ar tillampligt ska prov av typerna 1, 2, 3, 4, OBD-prov, prov av CO,-utsldpp och bransleforbrukning samt
prov av roktithet utforas i enlighet med avsnitt 2.4. De sirskilda forfarandena for produktionséverensstimmelse
anges i avsnitten 4.2-4.10.

Kontroll av fordonets dverensstimmelse vid typ 1-prov

Prov av typ 1 ska utforas pd ett fordon med de egenskaper som anges i typgodkinnandeintyget. Om ett typ 1-prov
ska utforas och ett fordons typgodkannande har en eller flera utokningar, ska proven endera utforas pa ett fordon
som beskrivs i det forsta informationspaketet eller pa det fordon som beskrivs i det informationspaket som giller
den aktuella utvidgningen.
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4.2.2

4221

4222

4223

Efter typgodkinnandemyndighetens urval fér tillverkaren inte gora ndgon andring pa de valda fordonen.

Tre slumpmissigt utvalda fordon ur serien provas sd som beskrivs i bilaga III till denna férordning. Forsamrings-
faktorerna ska anvindas pd samma sitt. Grinsvirden anges i tabellerna 1 och 2 i bilaga I till férordning (EG)
nr 715/2007.

Om myndigheterna godtar den produktionsstandardavvikelse som tillverkaren har uppgett i enlighet med bilaga X
till direktiv 2007/46/EG, genomférs provningarna i enlighet med tilldgg 1 till den hir bilagan.

Om typgodkinnandemyndigheten inte godtar den produktionsstandardavvikelse som tillverkaren har uppgett i
enlighet med bilaga X till direktiv 2007/46/EG, ska provningarna genomféras i enlighet med tilligg 2 till den har
bilagan.

P4 grundval av en provning av fordonen som genomfors med hjilp av stickprov anses en produktionsserie vara i
overensstimmelse respektive inte i Gverensstimmelse, nér alla fororeningars viarden godkénts respektive en foro-
renings vdrden underkants, i enlighet med provningskriterierna i respektive tilligg.

Om det uppnds godkdnnande for en fororening, dndras detta resultat inte av andra prov som genomférs for andra
fororeningar.

Om det inte uppnds godkdnnande for samtliga fororeningar, och det inte sker ett underkdnnande for en forore-
ning, ska ett prov genomforas med ett annat fordon (se figur 1.4.2).

Figur 1.4.2

Prov av tre fordon

Statistisk behandling av
matdata
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Enligt tillampligt tillagg, uppfyller statistiskt JA
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4.2.3

4.2.3.1

4.23.2

4233

4.3

4.3.4.1

4.3.4.2

Trots kraven i bilaga III ska proven genomforas pd fordon som dnnu inte har anvénts i trafik.

P4 tillverkarens begiran far emellertid provningarna utforas pé fordon som korts:
a)  hogst 3 000 km, om fordonets motor har gnisttindning,
b) hogst 15 000 km, om fordonet har kompressionstindningsmotor.

I bada dessa fall ska inkérningsforfarandet utforas av tillverkaren, som ska forbinda sig att inte gora ndgra dnd-
ringar pé dessa fordon.

Om tillverkaren 6nskar kora in fordonen, ("x” km, dir x < 3 000 km, om fordonets motor har gnisttindning, och x
< 15 000 km, om fordonets motor har kompressionstindning), ska beriakningen ske pé foljande sitt:

a)  Utsldppen av fororeningar (typ 1) méts vid noll och vid "x” km pa det forst provade fordonet.

b)  Utslappens utvecklingskoefficient mellan noll och ”"x” km berédknas for var och en av fororeningarna:
Utslapp vid "x” km/utslidpp vid noll km

som kan vara mindre dn 1, och:

¢) De andra fordonen ska inte koras in, men deras utslapp vid noll km ska multipliceras med forandringskoef-
ficienten. I s3 fall anvinds foljande varden:

i)  Virdena vid "x” km for det forsta fordonet.

ii)  Vdrdena vid noll kilometer multiplicerade med forandringskoefficienten for de dvriga fordonen.

Alla dessa provningar far utforas med ett bransle som finns pa marknaden. Om tillverkaren s begir far emellertid
referensbrinslena i bilaga IX anvindas.

Kontroll av fordonets 6verensstimmelse med kraven pd CO,-utslipp

Om en fordonstyp har fatt en eller flera utdkningar kommer provningarna att utforas pa det/de fordon som beskrivs
i informationspaketet som &tfoljde den forsta ansokan om typgodkinnande, eller det fordon som beskrivs i infor-
mationspaketet som dtfoljde den aktuella utokningen.

Om myndigheten inte accepterar tillverkarens granskningsforfarande ska punkterna 3.3 och 3.4 i bilaga X till direk-
tiv 200746 [EG gilla.

[ detta avsnitt och i tilliggen 1 och 2 menas med fororening dven de reglerade fororeningarna (som anges i tabel-
lerna 1 och 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007) samt CO,-utsldpp.

Fordonets dverensstimmelse med kraven pd CO,-utsldpp ska bedomas i enlighet med forfarandet i punkt 4.2.2 med
foljande undantag:

Bestimmelserna i avsnitt 4.2.2.1 ska ersittas med foljande:

Tre slumpmissigt utvalda fordon ur serien provas sd som beskrivs i bilaga XII.

Bestimmelserna i avsnitt 4.2.3.1 ska ersdttas med f6ljande:
Pi tillverkarens anmodan kan proven emellertid genomforas pa fordon som har korts hogst 15 000 km.

I bada dessa fall ska inkérningsforfarandet utforas av tillverkaren, som ska forbinda sig att inte gora ndgra dnd-
ringar pé dessa fordon.
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4.3.43

4344

4.3.4.5

4.4

4.4.1

4.4.1.1

4.4.1.2

4413

4414

4415

4.4.1.6

4.4.2

4.4.2.1

4.4.2.2

4.4.2.3

Bestimmelserna i avsnitt 4.2.3.2 ska ersittas med f6ljande:

Om tillverkaren vill kora in fordonen ("x” km, dir x < 15 000 km), ska f6ljande forfarande tillimpas:

a)  Utsldppen av fororeningar mits vid noll och vid "x” km pa det forst provade fordonet.

b)  Utslippens utvecklingskoefficient mellan noll och ”x” km beriknas f6r var och en av fororeningarna:
Utslapp vid "x” km/utsldpp vid noll km

som kan vara mindre 4n 1, och:

¢) De andra fordonen ska inte koras in, men deras utslipp vid noll km ska multipliceras med forindringskoef-
ficienten. I sa fall anvinds foljande virden:

i) Virdena vid "x” km for det forsta fordonet.

ii)  vérdena vid noll kilometer multiplicerade med forindringskoefficienten for de 6vriga fordonen.
Bestdimmelserna i avsnitt 4.2.3.3 ska ersittas med foljande:
Vid provningen ska de referensbranslen som anges i bilaga IX till denna férordning anvindas.

Vid kontroll av fordonets 6verensstimmelse med kraven pa CO,-utslipp far fordonstillverkaren, som alternativ till
forfarandet i avsnitt 4.3.4.3, anvinda en fast forandringskoefficient (EC) pd 0,92 och multiplicera alla CO,-virden
uppmitta vid noll km med denna koefficient.

Fordon som framdrivs endast med elektrisk framdrivningsanordning

Atgiirder for att sikerstilla produktionens Gverensstimmelse med avseende pa elenergiforbrukningen ska kontrol-
leras pa grundval av beskrivningen i det typgodkidnnandeintyg som faststalls i tillagg 4 till denna bilaga.

Innehavaren av typgodkdnnandet ska sarskilt
se till att det finns forfaranden som ger effektiv kontroll av produktionens kvalitet,

ha tillgang till nodvindig kontrollutrustning for att kontrollera produktionens dverensstimmelsen med varje god-
kind typ,

sikerstalla att uppgifter om provningsresultat dokumenteras och att den dokumentation som foreskrivs enligt bila-
gorna finns tillgdnglig under en period som bestims av myndigheten,

analysera resultaten av varje typ av provning for att 6vervaka och sikerstilla produktegenskapernas 6verensstim-
melse med beaktande av tilldtna variationer vid industriell tillverkning,

sikerstilla att de provningar som foreskrivs i bilaga XII till denna forordning utférs pa varje fordonstyp; trots kra-
ven i punkt 2.3.1.6 i bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101 utfors provningarna, pd begiran av tillverkaren, pd
fordon som inte har korts over huvud taget,

sikerstilla att alla uppsittningar av provexemplar eller enstaka provexemplar som visas inte 6verensstimma med
den aktuella typen vid provning f6ljs upp med ytterligare provtagning och provning. Alla dtgirder som kréivs ska
vidtas for att aterstdlla produktionens Gverensstimmelse.

Typgodkinnandemyndigheterna far nir som helst kontrollera de metoder som tillimpas vid varje
tillverkningsenhet.

Vid varje inspektion ska provningsresultaten och dokumentationen av produktionsovervakningen framlaggas for
den besokande inspektoren.

Inspektoren kan slumpmissigt ta provexemplar for provning i tillverkarens laboratorium. Det minsta antalet prov-
exemplar ska avgoras pd grundval av resultaten fran tillverkarens egna kontroller.

Nar kvalitetsnivan forefaller otillfredsstillande eller nar det verkar nodvindigt att verifiera giltigheten av utforda
prov enligt avsnitt 4.4.2.2, ska inspektoren vilja provexemplar som ska sindas till den tekniska tjanst som har utfort
typgodkidnnandeproven.
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4.4.2.4 Typgodkinnandemyndigheten far utfora alla de provningar som foreskrivs i denna forordning.

4.5 Fordon med hybrideldrift

4.5.1  Atgirder for att sikerstilla att produktionsiverensstimmelsen med avseende pa utslipp av CO, och elenergifér-
brukning fran hybridelfordon kontrolleras pd grundval av beskrivningen i det typgodkdnnandeintyg som Gverens-
stimmer med forlagan i tilligg 4.

4.5.2  Kontrollen av produktionsoverensstimmelse grundar sig pa en bedomning, som gors av typgodkdnnandemyndig-
heten, av tillverkarens forfarande for att Gvervaka att fordonstypens dverensstimmelse med avseende pa utslipp av
CO, och elenergiforbrukning sakerstalls.

4.5.3  Om typgodkdnnandemyndigheten inte dr n6jd med standarden pa tillverkarens overvakningsforfarande kan den
krdva att kontrollprovningar utfors pé fordon under tillverkning.

4.5.4  Overensstimmelse med kraven pd CO,-utslipp ska kontrolleras med hjilp av de statistiska forfarandena i
avsnitt 4.3 och tillaggen 1 och 2. Fordon ska provas i enlighet med det forfarande som avses i bilaga XII.

4.6 Kontroll av fordonets 6verensstimmelse vid typ 3-prov

4.6.1  Om det ska foretas ett typ 3-prov ska det genomforas med alla de fordon som ir utvalda till typ 1-prov av pro-
duktionsoverensstimmelse enligt avsnitt 4.2. Villkoren i bilaga V ska tillimpas.

4.7 Kontroll av fordonets éverensstimmelse vid typ 4-prov

4.7.1  Om typ 4-prov ska genomforas, ska det utforas i enlighet med bilaga VI.

4.8 Kontroll av fordonets overensstimmelse med avseende pid omborddiagnos (OBD)

4.8.1  Om en kontroll av omborddiagnossystemets prestanda ska goras, ska den utféras i enlighet med féljande:

4.8.1.1 Nir typgodkinnandemyndigheten bedomer att produktionskvaliteten 4r bristfillig ska en slumpmdssigt utvald
motor ur serien genomga de prov som beskrivs i tilligg 1 till bilaga XI.

4.8.1.2 Produktionsoverensstimmelse ska anses foreligga om motorn uppfyller kraven for de prov som beskrivs i tilldgg 1
till bilaga XI.

4.8.1.3 Om den utvalda motorn ur serien inte uppfyller kraven i avsnitt 4.8.1.1 ska ytterligare fyra slumpmassigt utvalda
motorer ur serien genomga de prov som beskrivs i tilldgg 1 till bilaga XI. Provningarna fir utforas pd fordon som
korts in hogst 15 000 km.

4.8.1.4 Produktions6verensstimmelse ska anses foreligga om minst tre av fordonen uppfyller kraven f6r de prov som
beskrivs i tilldgg 1 till bilaga XI.

4.9 Kontroll av ett motorgas- eller naturgasdrivet fordons 6verensstimmelse

49.1  Provningar av produktionsoverensstimmelse kan utforas med ett bransle som finns pd marknaden dér forhallan-
det C3/C4 ligger mellan referensbranslen f6r motorgas (LPG) eller diar Wobbetalet ligger mellan de extrema refe-
rensbrinslena for naturgas. I s fall ska en brinsleanalys framlaggas for typgodkinnandemyndigheten.
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410  Kontroll av fordonets §verensstimmelse med avseende pa roktithet

4.10.1 Fordonets overensstimmelse med den godkinda typen nér det giller utslipp av fororeningar fran dieselmotorer
ska verifieras pd grundval av resultaten i tillagget till det typgodkinnandeintyg som visas i punkt 2.4 i tillagg 4.

4.10.2  Utover vad som sdgs i punkt 10.1 ska, om en kontroll ska utféras pa ett fordon fran serieproduktionen, provet ske
pa foljande sitt:

4.10.2.1 Ett fordon som inte har korts in ska utsittas for provet under fri acceleration enligt avsnitt 4.3 i tilligg 2
till bilaga IV. Fordonet ska anses dverensstimma med den godkinda typen om den konstaterade absorptionskoef-
ficienten inte med mer dn 0,5 m™" 6verskrider virdet i typgodkinnandemirket.

4.10.2.2 Om det virde som bestdms i provet enligt punkt 4.10.2.1. Gverstiger vardet i godkidnnandemarket med
mer 4n 0,5 m™', ska ett fordon av den aktuella typen eller fordonets motor provas vid konstanta varvtal éver full-
belastningskurvan, enligt avsnitt 4.2 i tillagg 2 till bilaga IV. Utsldppsnivéerna far inte 6verskrida grinsvardena i
bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24 (1).

() EUTL 326, 24.11.2006, s. 1.
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1.1

1.2

1.1

Tilldgg 1
Kontroll av produktionséverensstimmelse — Den forsta statistiska metoden

Den forsta statistiska metoden ska anvindas vid kontroll av produktionsoverensstimmelse i samband med typ 1-prov,
ndr tillverkarens produktionsstandardavvikelse ar tillfredsstillande. Tillimplig statistisk metod anges i tillagg 1 till
FNJECE:s foreskrifter nr 83. Foljande undantag gller fran de forfarandena:

I punkt 3 ska hidnvisningen till punkt 5.3.1.4 forstds som en hinvisning till tillimplig tabell i bilaga I till férordning
(EG) nr 715/2007.

[ punkt 3 ska hanvisningen till figur 2 forstds som en hinvisning till figur 1.4.2 i denna férordning.

Tilligg 2
Kontroll av produktionséverensstimmelse — Den andra statistiska metoden

Den andra statistiska metoden ska anviandas vid kontroll av produktionséverensstimmelse i samband med typ 1-prov,
ndr tillverkarens produktionsstandardavvikelse antingen ar otillfredsstillande eller saknas. Tillimplig statistisk metod
anges i tillgg 2 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83. Féljande undantag giller frin de forfarandena:

I punkt 3 ska hidnvisningen till punkt 5.3.1.4 férstds som en hinvisning till tillimplig tabell i bilaga I till férordning
(EG) nr 715/2007.
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Tilligg 3
MALL

INFORMATIONSDOKUMENT nr ...

rorande EG-typgodkinnande av ett fordon med avseende pa utslipp och tillging till information om reparation
och underhill av fordon

Foljande upplysningar ska, dér sa ar tillimpligt, limnas i tre exemplar med innehallsforteckning. Alla ritningar ska limnas i
lamplig skala med tillracklig detaljgrad i formatet A4 eller vike till formatet A4. Eventuella fotografier ska vara tillrackligt
detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektronisk styrning ska upplysningar om dennas
prestanda limnas.

0. ALLMANT

0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsnamn): ...
0.2 D
0.2.1 Handelsnamn (om tilIANGHgL) ......ovvvneruniiiiii et
0.3 Typidentifikationsmérkning, om sddan finns pd fordonet (1) (3): .....oeovvviriiiiiiiiiiiiiiee
0.3.1 MErKningens PlaCETINE: .. ...uieee ittt
0.4 FOrdonskategori (P): ... ouuniee e e
0.5 Tillverkarens namn 0Ch @dreSs: ........ccuuuiiuniiiiiiii it
0.8 Namn och adress till monteringsfabrik(er): ............ocoiiiiiiiiiiiiii
0.9 Namn och adress for tillverkarens ombud (om tllAMPLgE) .. .cevnvvvneiiniiiiiiiiie e
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

1.1 Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: ..............ccoooeiiiiiiiiiiniiiiinniin e,
1.3.3 Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): ............ccoviiiiiiiiiiiiin e
2. VIKTER OCH MATT () (i kg 0Ch M) ©...ooiviiiiiiie e

(Héanvisa till ritning i tillimpliga fall) ..o

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).

(%) Om typidentifikationsmirkningen innehdller tecken som inte dr relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den sepa-
rata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska dokumentationen, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” (t.ex.
ABC??1237?).

(*) Klassificerad i enlighet med definitionerna i avsnitt A i bilaga IL

(9 Om det finns en version med normal forarhytt och en annan version med sovhytt ska bagge uppsittningarna vikter och matt anges.
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2.6 Fordonets vikt med kaross, och for dragfordon i annan kategori 4n M;, med draganordning, om sidan
monterats av tillverkaren, i korklart skick, eller vikt for chassit eller chassi med forarhytt, utan karosseri
och/eller draganordning om tillverkaren inte monterar karosseri och/eller draganordning (inkl. vitskor,
verktyg, reservhjul, om sddant dr monterat, och forare och for bussar en besittningsmedlem om fordo-
net har ett site for besittningsmedlemmar) (?) (storsta och minsta virde for varje variant): ...............

2.8 Storsta tilldtna lastade vikt enligt tillverkarens uppgifter (?) () oovuiviniiiiiiiiiiii e

3. KRAFTAGGERGAT () (fér fordon som kan drivas med bensin, diesel osv. eller i kombination med ett
annat brinsle ska upplysningarna repeteras (*))

3.1 Tillverkare: ...
3.1.1 Tillverkarens motorkod enligt markning pd mOtOrn: .......c..vveuiiiiiiiniiiiiiie e
3.2 FOrDrANMINGSIIOTOL: ...evutiiiiii ettt et
3.2.1.1 Arbetssitt: kompressionstdndning/gnisttandning (?)

fyrtakt/tvatakt (1):
3.2.1.2 Antal cylindrar och cylinderarrangemang: .............ooeueiinieiuiiiiei e
3.2.1.2.1 )0 8T S mm
3.2.1.2.2 SIAGVOLYIIL (B): Lot mm
3.2.1.2.3 Tandningsfoljd: «...ooouiii e
3.2.1.3 STAGVOLYIIL (8): e eene ettt et e e cm’?
3.2.1.4 Volymetriskt kompressionsforhallande (2) ........c..oooiiiiiiiiiiiiii
3.2.1.5 Ritning av forbrinningskammare, kolvens 6verdel och f6r gnisttindningsmotorer kolvringar: ..........
3.2.1.6 Motorns normala tomgangsvarvtal (2): ..........oceueiiiiiiiniiin e min™!
3.2.1.6.1 Motorns higa tomgangsvarvtal (2): ...........oeeeeeiiiiiieeeet e min™!
3.2.1.7 Kolmonoxidhalt i volymprocent i avgaserna med motorn pd tomgang (2) .% enligt tillverkarens uppgift

(endast gnisttdndningsmotorer)
3.2.1.8 Storsta nettoeffekt () ..................... kW vid oo min™ (enligt uppgift frén tillverkaren)
3.2.1.9 Hogsta tillatna motorvarvtal enligt tillverkarens uppgift: ............c..oooiiiiiiii. min™!

(?) Forarens vikt och en eventuell besittningsmedlens vikt anses vara 75 kg (fordelat pa 68 kg personvikt och 7 kg bagagevikt enligt ISO:s
standard 2416-1992), brinsletanken fylld till 90 % och andra vitskeinnehéllande system (utom dem for avloppsvatten) fyllda till 100 %
av den kapacitet som tillverkaren anger.

(v) For slipvagnar eller pahingsfordon och fér fordon som dr sammankopplade med slipvagnar eller pahingsfordon som utévar en signi-

fikant vertikal belastning pa kopplingsanordningen eller det femte hjulet ska denna belastning, dividerad med normaltyngdacceleratio-

nen, inkluderas i storsta tillitna lastade vikt.

) V.g. ange hogsta och ligsta virden for varje variant.

() I fallet icke-konventionella motorer och system ska tillverkaren limna uppgifter som motsvarar dem som anges har.

") Fordon som kan drivas med bade bensin och ett gasformigt bransle, men dér bensindriften endast ska anvandas i nodfall och vid start,
och som har en bensintank som rymmer hégst 15 liter bransle, ska vid provning anses vara fordon som enbart kan drivas med ett gas-
formigt brinsle.

(1) Stryk vad som inte dr tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).

(4) Denna uppgift ska avrundas till ndrmaste tiondels millimeter.

() Ange toleransen.

(9) Faststélld i enlighet med kraven i direktiv 80/1269/EEG.
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3.2.1.10

3.2.2

3.2.2.2

3.2.23

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.4

3.2.4.2

3.2.4.2.1

3.24.2.2

3.24.23

3.2.4.2.3.1.

3.24.2.3.2.

3.2.4.2.3.3.

3.2.4.2.3.5.

3.24.2.4

3.2.4.2.4.2.

3.2.4.2.4.2.1.

3.2.4.2.4.2.2.

3.2.4.2.6

3.2.4.2.6.1.

3.2.4.2.6.2.

3.2.4.2.7

3.2.4.2.7.1.

3.2.4.2.7.2.

3.2.4.2.7.3.

3.2.4.2.8

3.2.4.2.8.1.

3.2.4.2.8.2.

(*)Storsta nettovridmoment ................ Nm vid ....oooeeennees min™ (enligt uppgift frén tillverkaren)
Bransle: Diesel/bensin/LPG/naturgas-biometan/etanol (E85)/biodiesel/vitgas (1)

RON, DIPITT: oo
Brinsletanksinlopp: begransad 6ppning/mérkning (*)

Fordonsbrinsletyp: Enbrinsle, tvabrinsle, flexbransle

Storsta tilldtna andel biobrinsle i brinslet (tillverkarens uppgift): ..............coooeiiiiin. volymprocent
Branslematning

Bransleinsprutning (endast gnisttindningsmotorer): ja/nej (1)
Systembeskrivning:

Arbetssitt: direktinsprutning/forkammare/virvelkammare (*)
Insprutningspump

Fabrikat:

Typ(er):

Storsta bransletillforsel (1) (2) ........ mm?®slag eller cykel vid varvtalet: ........ min' eller karakteristiskt
QIAGIAITIY ettt

Forinstdllningskurva (2):

Regulator
Brytpunkt:
Brytpunkt vid Belastining: ...........oeeeeiiieiiieeiiae e min™!
Brytpunkt utan belastiing: ........c..iiuniiii i e min!

Insprutare (en eller flera)

FaD T KA .t

Kallstartsystem

FADITKAL: .ot e
B0 1(C ) PP PP TP PP PP PPPPPUPRR
BESKIIVIIIE: vttt
Hjilpstartanordning

FaDITKAL: ..ottt e

TP (OT): e

(") Faststalld i enlighet med kraven i direktiv 80/1269/EEG.

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).

(3 Ange toleransen.
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3.2.4.2.8.3. SYStEMDBESKITVINING: .. euueiiiiii et
3.2.4.2.9 Elektroniskt styrd insprutning: ja/nej (')
3.2.4.2.9.1. FADTTRAL: ..t
3.2.4.2.9.2. Ty D L) e
3.2.4.2.9.3. Systembeskrivning, for andra system 4n med kontinuerlig insprutning, ange motsvarande
UPPGILET. Lottt
3.2.4.2.9.3.1 Reglerenhetens fabrikat 0ch typ: ........ooiiiiii
3.2.4.2.93.2 Brinsleregulatorns fabrikat 0Ch typ: ...co.uiiinii i
3242933 Luftflodesgivarens fabrikat och typ: .........ooooiiiiiii
3.2.4.293.4 Branslefordelarens fabrikat och typ: ...
3.2.4.2.9.3.5 Gasreglageholjets fabrikat 0Ch typ: ......ovviiiiiiii e
3.2.4.2.9.3.6 Vattentemperaturgivarens fabrikat och typ: .........cooiiiiiiiii i
3.2.4293.7 Lufttemperaturgivarens fabrikat och typ: ...........ooiiiiiiiiiiii
3242938 Lufttrycksgivarens fabrikat och typ: .........oooiiiiiiiii
3.2.43 Genom brinsleinsprutning (endast gnisttindning): ja/nej (1)
3.2.4.3.1 Arbetssitt: insugningsror (enkelt/flerpunkts- (1))/direkt insprutning/annat (ange) (?)
3.2.43.2 FaDITKAL: ..ot
3.24.3.3 B340 (S ) O PP P PP PO UPPPUPRPPIRY
3.2.43.4 Systembeskrivning, for andra system dn med kontinuerlig brinsleinsprutning ange motsvarande
UPPGILETT .ttt
3.2.4.3.4.1. Reglerenhetens fabrikat 0Ch typ: ...c..iiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.3. Luftflodesgivarens fabrikat 0Ch typ: .....ouuieniiiii i
3.2.4.3.4.6. Mikrobrytarens fabrikat 0Ch typ: ...c.uiieniii
3.2.4.3.4.8. Gasreglageholjets fabrikat 0Ch typ: ......coouiiiiiiiiii e
3.2.4.3.4.9. Vattentemperaturgivarens fabrikat 0ch typ: .......c.ooiiiiiiiiiiiiii
3.2.4.3.4.10. Lufttemperaturgivarens fabrikat 0Ch typ: ......ocouiiiiiiiii
3.2.4.3.4.11. Lufttrycksgivarens fabrikat och typ: .......c..ooiiiiiiiiiiii
3.2.4.3.5 Insprutare: Oppningstryck (21 ...oouiuiiniiiiie e kPa eller karakteristikdiagram:
3.2.43.5.1. FaDIIKAL: .ot e
3.2.4.3.5.2. Ty D L) e

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).
() Ange toleransen.
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3.2.4.3.6 Tidsinstdllning av INSPIULIING: ...uevuuiitiii ettt ettt eaa e
3.2.4.3.7 Kallstartsystem

3.2.4.3.7.1. ATDEESSALE: ettt et
3.2.4.3.7.2. Funktionsgranser/installningar (1) (2): ...eeuniuneii et
3.2.44 Matarpump

3.2.4.4.1 Tryck () ceveeiiie kPa eller karakteristikdiagram (3): .........ccoceuveiiiiiinniiinnn.
3.2.5 Elsystem

3.2.5.1 METKSPANNING ...eeitiiiie et volt, positiv/negativ jord (')
3.2.5.2 Generator

3.25.2.1 D e
3.2.5.2.2 Nominell uteffekt: ..o VA
3.2.6 Téindning

3.2.6.1 FabIiKat: ... e
3.2.6.2 151 (S PP PP P PP PPPPPUPRR
3.2.6.3 FUNKHONSSALL: ... oeutiiitiii ettt
3.2.6.4 TANAKUIVA (2): oe ittt e e et
3.2.6.5 Statisk fOrtandning (2) .....ceeeieniiie e grader fore dodpunkten (TDC)
3.2.7 Kylsystem: (vitska/luft) ()

3.2.7.1 Nominell instéllning f6r temperaturkontrollmekanismen for motorn: ...............ooocoiiveiiinniinnn..
3.2.7.2 Vitska

3.2.7.2.1 Slag av VALSKA: ....iiiiii i e
3.2.7.2.2 Cirkulationspump(ar): ja/nej (*)

3.2.7.2.3 EQENSKAPET: ....iiiiiiiiii i , eller
3.2.7.2.3.1. FADITKAL: .ot e
3.2.7.23.2. 154 (S N
3.2.7.2.4 Utvaxlingsforhallande(n): ........oouueiuniit e
3.2.7.2.5 Beskrivning av flikt och dess drivmekanism: ................oo

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).

(3 Ange toleransen.
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3.2.7.3

3.2.7.3.1

3.2.73.2

3.2.7.3.2.1.

3.2.7.3.2.2.

3.2.7.33

3.2.8

3.2.8.1

3.2.8.1.1

3.2.8.1.2

3.2.8.1.3

3.2.8.2

3.2.8.2.1

3.2.8.3

3.2.8.4

3.2.8.4.1

3.2.8.4.2

3.2.8.4.2.1.

3.2.8.4.2.2.

3.2.8.4.3

3.2.8.4.3.1.

3.2.8.4.3.2.

3.2.9

3.29.1

3.2.9.2

3.29.3

Luft

Flakt: ja/nej (1)

EGENSKAPETT .. eui ittt , eller
Fabrikat: ...
154 ( Y
Utvaxlingsforhallande(n): ..........oooiiiiiiiii e
Insugningssystem

Turboaggregat: ja/nej (1)

Fabrikat: ...
154 ( Y
Beskrivning av systemet (t.ex. maximalt laddtryck ... kPa, overtrycksventil i forekommande fall): .......

Laddluftkylare: ja/nej (')
Typ: luft-luft/luft-vatten (*)

Insugningsundertryck vid nominell motorvarvtal och 100 % belastning (endast motor med
kompressionstandning)

Minsta GlIANA: ... kPa
SEOTsta tHlATNA: ...\ e kPa

Beskrivning och ritningar av insugsror och tillbehor cirkulationskammare, uppvirmning, ytterligare luft-
intag osv.):

Beskrivning av insugsgrenror (bifoga ritningar och/eller foton):

Luftfilter, TININGar: .......oouuiiiiii e ,eller
FaDITKAL: ..ot e
13421 (S ) PP P PP PP PPUPPPPIRY
Insugningsljudddmpare, FtNINGar: ............coiiiiiiiiiiiii e eller
FADITKAL: ..ttt
D L) e
Avgassystem

Beskrivning och/eller ritning av avgasgrenror: ... ........ocuuiiuiiiniiniiii e
Beskrivning och/eller ritning av avgassyStemMet: ............co.uveeuneiuuerineriiiiieeiieerierieeeierinens

Hogsta tilltna avgasmottryck vid nominellt motorvarvtal och 100 % belastning (endast motor med kom-
PresSIONSTANAMING): ...uevuniit ettt et kPa

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).
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3.2.10 Minsta tvérsnittsarea for in- och utsugningskanaler: ...............ocooiiiiiiiiiiiiniiiinii e
3.2.11 Ventilinstallning eller motsvarande uppgifter
3.2.11.1 Ventilernas maximala slaglingd, 6ppnings- och slutningsvinklar eller uppgifter om tidsinstallning for

alternativ fordelningssystem, med avseende pd mittpunkter. For system med variabel tidsinstillning,
minsta 0ch SEOISta tid: ......oooiiiiii i
3.2.11.2 Referens- eller installningsomraden (1) ... .o.uiiiiiiniiii e
3.2.12 Atgirder mot luftféroreningar
3.2.12.1 Anordning for dterforing av vevhusgaser (beskrivning och ritningar): ..............o.cooiiin
3.2.12.2 Ytterligare utsldppsbegransande anordningar (i fsrekommande fall, och om de inte omfattas av en annan
TUDTIK): o
3.2.12.2.1 Katalytisk omvandlare: ja/nej (*)
3.2.12.2.1.1. Antal katalytiska omvandlare och element (ange nedanstdende uppgifter for varje enskild enhet): .......
3.2.12.2.1.2. Katalysatorns dimensioner, form och volym: ............oooiiiiiiiiiiiiii
3.2.12.2.1.3. Typ av Katalys: ...oooe
3.2.12.2.1.4. Totalt ddelmetallinnehdll: .......... ...
3.2.12.2.1.5. Relativ Koncentration: ..............ccoiiiiiiiiiiiiiiiii i
3.2.12.2.1.6. Substrat (struktur och material): ............oiiiiii i
3.2.12.2.1.7. CelItALRET: ...
3.2.12.2.1.8. Typ av KatalysatorhOlje: ........o..viiuiiiiiiii e
3.2.12.2.1.9. Katalysatornskatalysatorernas placering (placering och referensavstind i avgasledningen): ...............
3.2.12.2.1.10. Virmeskold: ja/nej (1)
3.2.12.2.1.11. Regenereringssystem/metod f6r efterbehandlingssystem for avgas, beskrivning: ................ccooooee.
3.2.12.2.1.11.1.  Antal driftcykler av typ 1 eller motsvarande motorprovbankscykler mellan tva cykler dir en regenera-
tionsfas intrdffar under forhallanden som ar likvirdiga med typ 1-prov (avstdndet "D” i figur 1 i bilaga 13
till FNJECE:s foreskrifter nr 83): ...o..iiniieiiii e
3.2.12.2.1.11.2.  Beskrivning av metoden for att bestimma antalet cykler mellan tvd cykler didr regenerering
INtraffar: ..o
3.2.12.2.1.11.3.  Parametrar for bestimning av vilken belastning som kravs fore regenerering (t.ex. temperatur eller tryck):
3.2.12.2.1.11.4.  Beskrivning av den metod som anvinds for att belasta systemet under det provningsforfarande som
beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 13 till FNJECE:s foreskrifter nr 83: .......coviiiiiiiiiiiiiiiinieceen
3.2.12.2.1.11.5.  Normalintervall for drifttemperatur (K): .........oouiiiiiiiiii e
3.2.12.2.1.11.6.  Eventuellt forbrukningsbart reagens: ............oocuuiiiiiiiiiiiiiii i e
3.2.12.2.1.11.7.  Typ och koncentration av reagens som behovs for katalysen (om tillimpligt):

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).
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3.2.12.2.1.11.8.

3.2.12.2.1.11.9.

3.2.12.2.1.11.10.

3.2.12.2.1.12.

3.2.12.2.1.13.

3.2.12.2.2

3.2.12.2.2.1.

3.2.12.2.2.2.

3.2.12.2.2.3.

3.2.12.2.2.4.

3.2.12.2.2.5.

3.2.12.2.3

3.2.12.2.3.1.

3.2.12.2.4

3.2.12.2.4.1.

3.2.12.2.4.2.

3.2.12.2.5

3.2.12.2.5.1.

3.2.12.2.5.2.

3.2.12.2.5.3.

3.2.12.2.5.4.

3.2.12.2.5.5.

3.2.12.2.5.6.

3.2.12.2.6

3.2.12.2.6.1.

3.2.12.2.6.2.

3.2.12.2.6.3.

3.2.12.2.6.4.

3.2.12.2.6.4.1.

Normalintervall for reagensets temperatur under drift (om tillimpligt):

Internationell standard (om sddan finns):

Hur ofta reagens ska fyllas pa: kontinuerligt/service (') (om tillimpligt):

Katalysatorns fabrikat:

Artikelnummer:

Syregivare: ja/nej (')

YD
PLACETING: .ttt
Kontrollintervall ........ ..o
Syregivarens fabrikat:

Artikelnummer:

Luftinsprutning: ja/nej (1)

Typ (pulserande luft, Iuftpump OSV.): ..eoeniiiiiii e
Avgasdtercirkulation (EGR): ja/nej (1)

Tekniska specifikationer (flOde 0SV.): ...c.uuiueiiiiiii e
Vattenkylsystem: ja/nej (')

Anordningar for att begrinsa utslipp genom avdunstning: ja/nej ()

Detaljerad beskrivning av anordningarna och deras installningar: ..............ccooeiiiiiniiniinni.
Ritning 6ver anordningen for begransning av avdunstning: ................coooviiiiiiiiiiniiinnine
Ritning av KOIbeh&llaren: ...........coouiiiiiiiiiii e
MaSSa LOTTE KOL: .ottt g
Schematisk ritning over bransletank med uppgifter om volym och material: ................ccooeiiiinni.
Beskrivning och/eller ritning av virmeskolden mellan tanken och avgassystemet: .............c.c.coeueee.
Partikelfdlla: ja/nej ()

Partikelfallans dimensioner, form och volym: ..........cooiiiiiiii
Partikelfallans typ och KONStruKtion: ...........oeuuiiiiii e
Placering (referensavstand i avgasledningen): .............cociiiiiiiiiiiiiiniiiiiiin e
Regenereringsmetod/-system, beskrivning och/eller ritning: ............ccoocoiiiiiiiiiiniiniiini

Antal driftcykler av typ 1 eller motsvarande motorprovbinkscykler mellan tvé cykler dir en regenera-
tionsfas intréffar under forhallanden som ar likvirdiga med typ 1-prov (avstdndet "D” i figur 1 i bilaga 13
till FNJECE:s fOresKrifter nr 83): ...ivuniiuniiiiiiie e

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).
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3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7

3.2.12.2.7.1.

3.2.12.2.7.2.

3.2.12.2.7.3.

3.2.12.2.7.3.1.

3.2.12.2.7.3.1.1.

3.2.12.2.7.3.1.2.

3.2.12.2.7.3.1.3.

3.2.12.2.7.3.1.4.

3.2.12.2.7.3.2.

3.2.12.2.7.3.2.1.

3.2.12.2.7.3.2.2.

3.2.12.2.7.3.2.3.

3.2.12.2.7.3.2.4.

3.2.12.2.7 4.

3.2.12.2.7.5.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

Beskrivning av metoden for att bestimma antalet cykler mellan tvd cykler dir regenerering
Intraffar: ...

Parametrar for bestimning av vilken belastning som krivs fore regenerering (t.ex. temperatur eller

YO et e

Beskrivning av den metod som anvinds for att belasta systemet under det provningsforfarande som
beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 13 till FNJECE:s foreskrifter nr 83: ........cociiiiiiiiiniiiiiiniie,

Typ av partikelfilla.

Artikelnummer:

System for omborddiagnos (OBD-system) ja/nej (')

Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikatorn: ..............coooeiiiiiiiiiiniiiniii e
Forteckning over och syfte med alla komponenter som Gvervakas av OBD-systemet: .....................
Skriftlig beskrivning (allmédnna principer) fOr: ..........oooiiiiiiiiiiiiii e
Gnisttindningsmotorer (*)

KatalysatorKOntroll (1): ......eue it
Detektering av feltAndming (1): ......eiuneieniii e
OVvervakning av SYTEGIVATe (1)1 ......eeeeiuuueeeeeeiiiie e e e e et e e e e et e e e e e et e e e e e e e e eeeeee
Andra komponenter som dvervakas av OBD-SYStEmMEt (1): «...ovuuivuneirniiiiiineeiiieiieeie e
Motorer med kompressionstidndning ()

KatalysatorKOntroll (1): ......eee et
Kontroll av partikelfallan (1): ..o
Styrning av det elektroniska brinslesystemet (1): ........c.ooiiiiiiiiiiiii
Andra komponenter som vervakas av OBD-SYStemet (1): .. ...oeueuniuniiniieieiiiiieie e
Kriterier for aktivering av felindikator (faststillt antal korcykler eller statistisk metod): ....................
Forteckning over samtliga OBD-koder och format som anvinds (forklaring till varje): ....................

Foljande kompletterande information ska anges av tillverkaren i syfte att mojliggora tillverkning av
OBD-kompatibla ersittnings- eller reservdelar, diagnosverktyg och provningsutrustning.

Den information som anges i detta avsnitt ska upprepas i tilligg 5 till denna bilaga (tilligg om
OBD-information till intyget om EG-typgodkannande):

En beskrivning av typ och antal konditioneringskorcykler som anvindes for det ursprungliga
EG-typgodkinnandet.

En beskrivning av den typ av demonstrationscykel fér omborddiagnos som anvints for det ursprungliga
typgodkiannandet av fordonet for den del som Gvervakas med omborddiagnossystemet.

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).
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3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.12.2.8

3.2.13

3.2.14

3.2.15

3.2.15.1

3.2.15.2

3.2.15.2.1

3.2.15.2.2

3.2.15.2.3

3.2.153

3.2.15.3.1

3.2.15.3.2

3.2.15.3.3

Ett uttommande dokument som beskriver alla delar som felsokningsfunktionen kinner av och som akti-
verar felfunktionsindikatorn (fast antal korcykler eller statistisk metod), inkl. en forteckning over rele-
vanta sekunddra avkdnningsparametrar for varje del som 6vervakas med omborddiagnossystemet. En
forteckning 6ver alla utkoder och format som anvinds for omborddiagnos (med en forklaring av samt-
liga) och som har samband med enskilda utsldppsrelaterade framdrivningsdelar och med de enskilda icke-
utsldppsrelaterade delar dir 6vervakningen av delen anvinds for att avgéra om felfunktionsindikatorn
ska aktiveras. Sarskilt viktigt dr att en fullstindig forklaring limnas om de uppgifter som ges i lige $05
test ID $21 till FF och uppgifter som ges i $06. Om fordonstypen har en forbindelse enligt ISO 15765-4
"Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-
related systems”, ska det sirskilt limnas en uttdmmande beskrivning av de uppgifter, som i service $06
Test ID $00 till FF ges f6r varje ID-stddd 6vervakning med omborddiagnos.

Den information som erfordras i detta avsnitt kan t.ex. limnas i tabellen nedan och bifogas denna bilaga.

Kriterier for

Overvak- | Felsoknings- | aktivering av | Sekunddra | Konditione- | Demonstra-
Komponent Felkod . . - . . .
ningsstrategi kriterier | felfunktions- | parametrar ring tionsprov
indikatorn

Katalysator |PO420 |Signal fran | Skillnad 3:e cykeln | Motorvarv- | Tvd cykler |Typ 1

syregi- mellan tal, motor- |av typ 1
vare 1 givarsigna- belastning,
och 2 lerna 1 A[F-lage,
och 2 katalysator-
temperatur

Andra system (beskrivning och drift): ..........ooiiiiii

Absorptionskoefficientsymbolens placering (endast for motorer med kompressionstindning): ..........

Narmare upplysningar om eventuella anordningar for att paverka bransleeckonomin (som inte kan hén-
foras till andra rubTIKEr): ... ..o

Motorgasbrinsletillforselsystem (LPG): ja/nej (1)

EG-typgodkdnnandenummer enligt radets direktiv 70/221/EEG (EGT L 76, 6.4.1970, s. 23) (ndr direk-
tivet utvidgas till tankar for gasformiga brinslen) eller godkdnnandenummer enligt FN/ECE:s foreskrifter
nr 67

Kontrollenhet for elektronisk motorstyrning vid tillférsel av motorgas (LPG)

Fab T KAt L. et s

145 (5 N

Justeringsmajligheter som paverkar UtSIAPP: .. ..oevuueeiniiiiiiie e

Ytterligare dokumentation:

Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling frdn bensindrift till motorgasdrift eller tillbaka: .

Systemutformning (elektriska anslutningar, vakuumanslutningar, utjdimningsslangar osv.): ...............

Ritning av SYMDBOLEN: ......iiiiii i

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).
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3.2.16

3.2.16.1

3.2.16.2

3.2.16.2.1

3.2.16.2.2

3.2.16.2.3

3.2.16.3

3.2.16.3.1

3.2.16.3.2

3.2.16.3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.43

3.43.1

3.43.1.1

3.43.1.2

3.43.1.3

3.4.4

3.4.4.1

3.4.4.2

3.4.4.3

3.4.4.4

3.4.4.5

3.4.4.6

3.4.5

3.45.1

Naturgasbransletillforselsystem: ja/nej (1)

EG-typgodkdnnandenummer enligt radets direktiv 70/221/EEG (ndr direktivet dndras for att ticka tan-
kar avsedda for gasformiga branslen) eller godkdnnandenummer enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 110:

Kontrollenhet for elektronisk motorstyrning vid tillforsel av naturgas

Fabrikat:

Typ(er):

Justeringsmojligheter som paverkar utslapp:

Ytterligare dokumentation:

Beskrivning av skyddet av katalysatorn vid omkoppling fran bensindrift till naturgas eller tillbaka:
Systemutformning (elektriska anslutningar, vakuumanslutningar, utjamningsslangar osv.): ...............
Ritning av SYMDOLEN: .......iiiiiii ittt
Motorer eller motorkombinationer

. Elektriskt hybridfordon: ja/nej (')

Kategori av elektriskt hybridfordon:

extern uppladdning/ej extern uppladdning av fordonet (1)

Stromstillare for driftsinstédllning: med/utan (*)

Valbara installningar

Endast eldrift ja/nej ()

Endast brinsledrift: ja/nej (1)

Hybridinstdllningar: ja/nej (1)

(om ja, Kort BesKrIVIING) .....couuiiiiiiiiiii e
Beskrivning av anordning for lagring av energi: (batteri, kondensator, svinghjul/generator)

Fabrikat: ...
015421 ( 5 PN
[dentifikatioNSIUMIMET: ...ttt
Slag av elektrokemisk KOPPLNG: ...o.uivnieii i
ENergi: ..ooovvvevvniiiiiiiiiineennn, (for batteri: spanning och laddning Ah i 2 h, for kondensator: J, ...)
Laddare: i fordonet/extern/utan (*)

Elektriska maskiner (beskriv varje typ av elektrisk maskin separat)

FaD T KAt .t

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).
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3.45.2

3.4.53

3.4.5.3.1

3.4.5.4

3.45.5

3.4.5.5.1

3.455.2

3.4.5.5.3

3.4.6

3.4.6.1

3.4.6.2

3.4.6.3

3.4.7

3.4.7.1

3.4.7.2

3.4.7.3

3.4.8

3.4.9

3.5

3.5.1

3.5.1.1

3.5.1.2

3.5.1.3

3.5.2.1

3.5.2.2

3.5.2.3

3.6

3.6.1.1

L Y

Primér anvindning: dragmotor/generator

Vid anvindning som dragmotor: en motor/flera motorer (antal):

Maximal effekt: ... kw
Arbetssitt:

likstrom/vixelstrom/antal faser:

separat excitering/sericexcitering/kombinerad excitering (')

synkron/asynkron (')

Kontrollenhet

Fabrikat: ..o
B340 (S ) O PP PP PP TP PP UPRPPIRY
IdentifikatioNSIUIMMET: ....o.utiiiiii it
Effektregulator

Fabrikat: ...
D
[dentifikationNSIUMIMIETT ......iiiiiiiii i e
Fordonets elektriska rackvidd ..................cc i km (enligt bilaga 7 i foreskrifter nr 101):
Tillverkarens rekommendation for forkonditionering: ............oocoiviiiiiiiiiiiiii

Koldioxidutslapp [bransleforbrukning () (tillverkarens deklarerade virde)

CO,-massutsldpp (ange for varje provat referensbrinsle)

CO,-massutslapp (Stadstrafik): ..........ooeeiiiiiiiii glkm
CO,-massutslapp (landsvagskOrning): ...........ccoeeeuiiiiiiiiiniiiiiiiieie e g/km
CO,-massutslapp (KOmDBINETat): ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii e g/km

Brinsleforbrukning (ange for varje provat referensbrinsle)

Brinsleforbrukning (stadstrafik): .............coooiiiii 1/100 km eller m*/100 km (2)
Brinsleforbrukning (landsvagskorning): .............ccoveiiiiiiiiiiiniinn. 1/100 km eller m?/100 km (1)
Bransleforbrukning (kombinerad): ... 1/100 km eller m*/100 km (?)

Tilldtna temperaturer enligt tillverkaren
Kylsystem
Vitskekylning:

Hogsta temperatur vid MOtOrns UtlOPP: .....uueiuniiiiii ettt K

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).

(%) Faststilld i enlighet med kraven i direktiv 80/1268/EEG.
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3.6.1.2 Luftkylning
3.6.1.2.1 REfETENSPUIIKE: ..ttt ettt et
3.6.1.2.2 Hogsta temperatur vid referenspunkten: ...........ooeuuiiiineiiiiiniiiei e K
3.6.2 Hogsta utloppstemperatur hos intagets laddluftkylare: .................. K
3.6.3 Hogsta avgastemperatur vid punkten i avgasroret(en) nirmast avgasgrenrorets yttre flins(ar): ......... K
3.6.4 Brinsletemperatur:
MINTEMIUI Lo e K
MaXIIMIUINL Lo K
3.6.5 Smoérjmedelstemperatur
MIENEIMIUIN Lo e K
MaXiIMUINL Lo K
3.8 Smorjsystem
3.8.1 Beskrivning av systemet
3.8.1.1 Smorjmedelsreservoarens PIACETING: .........vuueiuiiuiiniit e
3.8.1.2 Matningssystem (med pump/insprutning i intag/blandning med brinsle osv.) (%)
3.8.2 Smoérjmedelspump
3.8.2.1 FabIikKat: ... e
3.8.2.2 B0 1(S 3 PP PP PP PPPPPPPUPRR
3.8.3 Blandning med bransle
3.8.3.1 ANEL () ittt
3.8.4 Oljekylning ja/nej (%)
3.8.4.1 RIEIENG(AI): + et et ettt ettt et et , eller
3.8.4.1.1 Fabrikat: ..o e
3.8.4.1.2 B0 1(S 3 PP PP P PP PPPPPUPRR
4, KRAFTOVERFORING ()
43 Motorsvanghjulets troghetSmMOMEN: ... ....iiuutiiiiiitiiii e
4.3.1 Ytterligare troghetsmoment utan vaxel ilagd: ..........coooiiiiiiiiiiiii
4.4 KOPPING (EVP): - ettt ettt ettt
4.4.1 Maximal vridmomentsomvandling: ............cc.oviiiiiiniiiniiii e

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).
(%) De angivna uppgifterna ska ges for alla foreslagna varianter.
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4.5 Vixellada
4.5.1 Typ [manuell/automat/CVT (kontinuerligt varierbar utvaxling)] (1) ......oevvvvirineiiiiiiniiiineiees
4.6 Utvixlingsforhdllanden
Interna utvaxlingar (for- Slutlig utvixling (férhal-
Vixel hallande mellan varvtal i lande mellan varvtal i Total utvilin
motor och axeln ut frin axeln ut fran vixellidan 8
vixellddan) och drivhjul)

Maximivirde for CVT

Minimivirde for CVT ()
Backvixel

(") CVT - kontinuerligt varierbar utvixling

6. HJULUPPHANGNING
6.6 Dick och hjul
6.6.1 Kombinationer av dick och hjul

a) for alla ddckalternativ, ange storleksbeteckning, belastningsindex, symbol for hastighetskategori,
rullmotstdnd enligt ISO 28580 (i forckommande fall),

b) for ddck i kategori Z avsedda att monteras pa fordon med hogsta hastighet pd mer dn 300 km/tim
ska motsvarande upplysningar anges, for hjul ange falgstorlek(ar) och djup

6.6.1.1 Axlar

6.6.1.1.1 AXEL 1t Lo

6.6.1.1.2 AXEL 20 e
osV.

6.6.2 Rullningsradiernas 6ver och nedre grinser

6.6.2.1 AXEL L1 e

6.6.2.2 AXEL 20 Lo
osv.

6.6.3 Ringtryck enligt tillverkarens rekommendationer: .................cccooiiiiiiiiiiiini . kPa

9. KAROSSERI

9.1 Typ av karosseri: (anvdnd koderna i avsnitt C i bilaga 11 till direktiv 2007/46[EG): ...........c.couveennnn.

9.10.3 Séiten

9.10.3.1 ANEAL L e

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).
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TILLGANG TILL REPARATIONS- OCH UNDERHALLSINFORMATION OM FORDONET

Adress till huvudwebbplatsen for tillgang till reparations- och underhéllsinformation om fordonet: ....
Dag den dr tillgdnglig frén (senast sex manader efter dagen for typgodkdnnandet):

Villkor for tillgdng till webbplatsen enligt avsnitt 16.1: .......co.uviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiee e

Format for information om underhéll och reparation av fordon som finns pd webbplatsen enligt
AVSIIEE 160.1.0 Lo



28.7.2008

Europeiska unionens officiella tidning

L 199/43

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

3.1

3.2

4.4

4.4.1

4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.4.5

Tilldgg till informationsdokumentet

UPPGIFTER OM PROVFORHALLANDEN

Tindstift

Fab T KAt L.

YD o

Tandstiftens elektrodavstdnd: ...... ...t

Tandspole

FaD T KAt L.

YD

Smorjmedel

FaD T KAt L.

D e

(om smérjmedel och olja blandas, ange andel olja i blandningen)

Dynamometerbelastning (upprepa uppgifterna for varje dynamometerprovning)

Typ av fordonskaross (variant/version)

Typ av vixelldda (manuell/automatisk/CVT)

Instdllning for fast belastning av dynamometern (om tillimpligt)

Alternativ dynamometerbelastningsmetod har anvints (ja/nej)

Troghetsmassa (kg):

Faktisk effekt som tas upp vid 80 km/tim, inkl. fordonets korforlust pd dynamometern (kW)
Faktisk effekt som tas upp vid 50 km/tim, inkl. fordonets korforlust pd dynamometern (kW)
Instillbar belastningskurva for dynamometern (om tillimpligt)

Avstanningsinformation fran provbana.

Dickens fabrikat och typ:

Dickmatt (frimre/bakre):

Dicktryck (frimre/bakre) (kPa):

Fordonsprovvikt, inkl. forare (kg):
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4.4.6 Avstanningsdata fran vig (om tillimpligt)

V (km/tim) V, (km/tim) V, (km/tim) Korrigerad medelavstanningstid (s)

120
100
80
60
40
20

4.4.7 Korrigerad medelvigeffekt (om tillimpligt)

V (km/tim) CP (korr.) (kW)

120
100
80
60
40
20
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Tilligg 4
MALL FOR EG-TYPGODKANNANDEINTYG
(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Myndighetens stimpel

Meddelande om

— EG-typgodkdnnande (1),

— utokning av EG-typgodkannande (')

— avslag pé ansokan om EG-typgodkinnande ()

—  dterkallat EG-typgodkénnande (*)

— aven typ av system/typ av fordon med avseende pd ett system (') enligt férordning (EG) nr 715/2007 (2) och [den hir
forordningen] (%)

EG-typgodKannandenuimImier: ... ......oouiuiiii e

SKAL fOr ULOKMIIG: v ettt e et ettt

AVSNITT 1
0.1  Fabrikat (tillverkarens handelSnamn): ..............oiiiiiiiii i e
0.2 TP ittt e

0.2.1 Handelsnamn (om tillgingligt)

0.3  Typidentifikationsmarkning, om sddan finns pa fordonet (*):

0.3.1 MArkningens PIACEIING: .......uiiuniiitiii ettt ettt et
0.4  Fordonskategori (°):

0.5  Tillverkarens namn och adress: ...........coiiuiiiiii i e
0.8 Namn och adress till monteringsfabrik(Er): «........o.uviiiiiitiii e

0.9 Tillverkarens ombud: ...

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer 4n en post ér tillimpbar).

(3) EUTL171,29.6.2007,s. 1.

(}) EUTL 199, 28.7.2008, s. 1.

() Om typidentifikationsmarkningen innehéller tecken som inte 4r relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den sepa-
rata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska dokumentationen, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” (t.ex.
ABC??1237??).

(°) Enligt definitionen i avsnitt A i bilaga IL.
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AVSNITT II

1. Ytterligare information (i tillimpliga fall): (se addendum)

2. Teknisk tjanst med ansvar for utforandet av ProVIINGAINa: ........c.uueiuniiteiin it
3. ProvningSrappOrtens datUITL ..........ceeeiuniin ittt ettt ettt ettt et
4. ProvningsrappOrtens MUITITIETT L.......uuuiuinut ettt ettt ettt et ettt et et et e e e et e e e et et e e e e e e e e e ee e eaes

5. Eventuella anmarkningar: (se addendum)

eI U e [ < SN

Bilagor:.  Informationspaket.

Provningsrapport.
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Addendum till intyg om EG-typgodkannande nr ...

om typgodkinnande av ett fordon med avseende pd utslipp och tillging till information om reparation och

1.1

1.2

1.3

1.4

1.6

1.7

1.8

1.9

1.10.1

1.10.2

1.10.3

1.10.4

1.10.5

1.10.6

1.11.1

1.11.2

1.12

1.12.1

1.12.2

underhdll av fordonet i enlighet med férordning (EG) nr 715/2007

Ytterligare upplysningar

Fordonets vikt i korklart skick: ..ot
MAXIIMUEVIKE: oo
REETENSVIKE: ettt ettt et
ANIEAL SAEETIL ettt e e
TYP AV KATOSSEI ..ttt ettt ettt et
for M;, M,: sedan, halvkombi, stationsvagn, kupé, cabriolet, fordon avsett for flera andamal (7).

for Ny, N,: lastbil, skdpbil ().

Drivhjul: frimre/bakre/4 x 4 (1)

Endast eldrift ja/nej (1)

Elektriskt hybridfordon ja/nej (')

Kategori av elektriskt hybridfordon: extern uppladdning/ej extern uppladdning av fordonet ()

Stromstillare for driftsinstéllning: med/utan ()

Identifikation av motorn:

Motorvolym:

Bransleforsorjningssystem: direkt insprutning/indirekt insprutning (*)

Brinsle som rekommenderas av tillverkaren:

Maximal effekt: kW vid min™

Overladdare: ja/nej ()

Typ av tindsystem: kompressionstindning/gnisttindning (*)

Kraftoverforing (for fordon med endast eldrift eller hybridelfordon) (1)

Maximal nettoeffekt: ................ kW vid varvtal: ................ kW, vid: ... till o min!
Hogsta motoreffekt under 30 minuter: kW

Drivbatteri (for fordon med endast eldrift eller elektriskt hybridfordon)

Nominell spanning: V

Kapacitet (2 h urladdning): Ah

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer 4n en post 4r tillimpbar).
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1.13.1

1.13.2

1.13.3

1.13.4

2.1

Kraftoverforing: ..........ooovviiiiiiiiiiiniiiiee e SN

Typ av vixelldda: manuell/automatisk/variabel transmission ()

Antal utvixlingsforhéllanden:

Totala utvixlingsforhdllanden (inkl. dickens rullomkrets med belastning): hastighet vid 1 000 min™" (km/tim)

Ettans vAXel: .......o.oeiiiiiiii e
Tvaans vaxel: ......cccoooiiiii

Treans vaxel: ........cccoviiiii

Fyrans vaxel: ........coooiviiiiiiiniiiii e

Femmans vaxel: ...........ccoooiiiiiiiii .

Slutligt utvixlingsforhallande:

DACK: ot R NP
P et Storlek: .ooni

Rullningsomkrets under belastning:

Rullningsomkrets for de dick som anvints vid provningen av typ 1:

Provningsresultat:

Provningsresultat: utslapp fran avgasror
Klassificering av utslipp: Euro 5/Euro 6 ()
Resultat frin provning av typ 1, ddr sd ér tillimpligt

Typgodkidnnandenummer, om annat dn huvudfordon (1): ...

Sexans vaxel: ...
Sjuans VAXel: ......oooiviiiiiiiii e
ACANS VAXEL ©ovvveee e

OVervaXel: ...

Andra .
Prov- co Tot. kol 14 viten NO, Tot. kolvé- | b itlar | Partiklar
Typ 1, resultat . viten . ten + NO,
ning | (mg/km) (mg/km) dn metan | (mg/km) (mg/km) (mg/km) | (antal/km)
i (mgfkm) ¢
Uppmitt () () 1
2
3
Uppmitt medelvirde
M) () ()
Ki () (") ()
Medelvirde, berdk- (i)

nat med Ki (M.Ki) (V)

DF () ()

Slutligt medelvarde
beriknat med Ki och
DF (M.Ki.DF) ()

Grinsvirde

) om tillimpligt
i) ¢j tillimpligt

iv) avrunda till 2 decimaler

(
(
(1) medelvirdet beriknas genom addition av medelvirdena (M.Ki) som berdknats for totala kolviten och NO,
(
(

") avrunda till 4 decimaler

() avrunda till 1 decimal mer dn grinsvirdet

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behéver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimpbar).
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2.1.4.1

2.1.4.2

2143

2.1.44

2.1.4.5

2.1.4.6

2.1.4.7

2.1.4.8

2.1.5

2.1.6

Information om regenereringsstrategin

D = antalet driftcykler mellan tvé cykler dé regenereringsfaser intraffar: ............ccoooooiiiii
d = antalet driftcykler som Kkrdvs for regenerering: .............oveuuviiiiiiniiineiiii e
D 2 %
D B e
T A ettt gftest

Typ 5: — Hallbarhetsprov provning av helt fordon/aldringsprovning i provbank/inget (*)
—  Forsamringsfaktor DF: berdknad|/tilldelad (*)

— ANZE VATARIL L.ttt ettt

Typ 6 CO (mg/km) Tot. kolviten (mg/km)

Uppmitt varde

Tabellen for samtliga referensgaser for motorgas eller naturgas/biometan som visar om resultaten 4r uppmatta
eller beraknade ska upprepas, liksom tabellen for det (enda) slutliga resultatet av fordonsutslapp fér motorgas eller
naturgas/biometan. For fordon som kan drivas med tvd brinsletyper ska resultatet visas for bensin, och tabellen
for samtliga referensgaser for motorgas eller naturgas/biometan som visar om resultaten dr uppmatta eller berik-
nade ska upprepas liksom tabellen for det (enda) slutliga resultatet av fordonsutslipp for motorgas eller
naturgas/biometan. For andra tvabrinsle- eller flexbrinslefordon ska resultaten for de tva olika referensbrinslena
visas.

Felindikationsmetod|-system, beskrivning och/eller ritning: ................ooooiiiiiiiiniiiiinii
Forteckning over och funktion hos alla delar som 6vervakas med omborddiagnossystemet (OBD): ...............
Skriftlig beskrivning (allmant arbetssatt) fOr: ...........ooiiuiiiiiiiii it
Upptickt av feltAndning (2),1 ..ooeuuneiiuniiii e
KatalysatorKOMEIOI (2): ...e.eeee ettt e e e
SyresensorKONErOll (2): ...ouu.iie i e e
Andra komponenter som overvakas av OBD-SYSTEMEt (2): ....uevuueiuniiieiin et eeiiee e e e e e
KatalysatorKONEIOI (3) ...e..iee ittt et
Kontroll av partiKelfallan (3): ... .o..iiuiii it
Styrning av det elektroniska branslesystemet (3): ........oouuiiiiiiiiiiii
Andra komponenter som overvakas av OBD-SYSTEIMEL: ......ueuuueiuniiieiieiiieii et et et e e e e e
Kriterier for aktivering av felindikering (fast antal korcykler eller statistisk metod): ........ccooveeviiiiiiinii.
Forteckning over samtliga OBD-koder och format som anvinds (forklaring till varje): .............ccoooiviiie

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer 4n en post 4r tillimpbar).
(?) For fordon med motorer med gnisttindning.
(%) For fordon med motorer med kompressionstindning.



L 199/50 Europeiska unionens officiella tidning

28.7.2008

2.2

23

2.4

241

2.4.2

2421

2.4.2.2

2423

2.5

25.1.1

2,5.1.1.1

2.5.1.1.2

25113

2.5.1.2

25.1.2.1

2,5.1.2.2

2.5.1.2.3

2.5.1.3

2.5.1.3.1

Utslappsuppgifter som kravs for provning av trafikvirdighet

CO-virde

Motorvarvtal motoroljetemp.
volym-% °

Lambda (1) (min"1) ¢0)

Provning

Lag tomgangstest Ej tillampligt

Hog tomgéangstest

(') Hog tomgangstest

Katalytiska omvandlare ja/nej (*)

Originalkatalysatorer provade med avseende pé alla relevanta krav i denna forordning ja/nej (1)

Resultat av roktdthetsprovning (')

Vid konstanta varvtal: Se provrapport frén den tekniska tjansten nr ...........ccooiiiiiin

Fullgasaccelerationsprovningar

Uppmitt viarde pad absorptionkoefficient: .............couiiiiiiiiiiiiniiiii e m’!
Korrigerat virde pa absorptionkoefficient: .............coiiiiiiiiiiiiii m’!
Absorptionskoefficientsymbolens placering pd fordonet: ..............cooioiiiiiiiiiiiiii

Provningsresultat for CO,-utslipp och brinsleférbrukning

Fordon med forbranningsmotor eller icke externt uppladdbart elektriskt hybridfordon:

CO,-massutslidpp (ange deklarerade virden for varje provat referensbrinsle)

CO,-massutslapp (StadSKOTIING): +...evuneiuniii et glkm
CO,-massutslapp (landsvagskOrning): ...........couviiuiiiiiiiniiein e glkm
CO,-massutslapp (kombinerad KOrning): ...........ooooviiiiiiiiiiiiiiiii e g/km

Bransleforbrukning (ange deklarerade virden for varje provat referensbransle)

Brinsleforbrukning (stadskorning): ...........oooiiiiiii 1/100 km (?)
Brinsleforbrukning (landsvagskorning): ...........cooiiiiiiiiii i 1/100 km
Brinsleforbrukning (kombinerad KOrning): .........ocouiiiiiiiiiiiiii e 1/100 km (2

For fordon som endast drivs med forbranningsmotor och som ar forsedda med periodiskt regenererade system
enligt definitionen i artikel 2.6 i denna forordning ska provningsresultaten multipliceras med faktorn Ki i enlig-
het med bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter 101.

Information om regenereringsstrategi for CO,-utslapp och brinsleforbrukning

D = antalet driftcykler mellan tva cykler dé regenereringsfaser intraffar: ............cooooooiii .

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behéver ingenting strykas ndr mer dn en post 4r tillimpbar).
(?) For gasdrivna fordon anvinds i stéllet enheten m?/km.
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2.5.2.1

2.5.2.1.1

2.5.2.1.2

2.5.2.2

2.5.3.1

2.5.3.2

2.5.3.3

2.5.3.4

2.5.3.5

2.5.3.6

2.5.3.7

2.5.3.8

2.5.3.9

2.5.3.10

3.2

3.3

3.4

d = antalet driftcykler som krdvs for regenerering: .............oeeuuieiiiiiniiineiiini e
stad landsvig kombinerad

Ki

Virden for CO,

och brinsleforbrukning (*)

(1) avrunda till 4 decimaler

Fordon med endast eldrift (1)

Forbrukning av elenergi (deklarerat virde)

ElenergifOrbrukning: .......oouniie ittt Wh/km

Total tid utanfor toleransen for cykelns utforande: ............oooviiiiiiiiiiiiiiii S

Rickvidd (deKlarerat VATAE): ........ouiiniiieii i km

Hybridelfordon med extern uppladdning

CO,-massutslapp (villkor A, kombinerad KOrning) (2): ....ooeuneiiniiiiiiiiiiiee e glkm

CO,-massutslapp (villkor B, kombinerad KOrning) (2): ......ocoueiunviiiiiiiiiiineiiein e glkm

CO,-massutsldpp (viktade, kombinerad kOrning) (2): ........cooveiiiiiiiiiiiiiiiii e, g/km

Brinsleforbrukning (villkor A, kombinerad) (3): .....coiiiniiniiii 1/100 km

Bransleforbrukning (villkor B, kombinerad) (2): ......c.uiiiuiiiiiiii 1/100 km

Bransleforbrukning (viktad, kombinerad) (2): .......couiiiiii i 1/100 km

Elenergiforbrukning (villkor C, kombinerad) (2): .......couuiiiniiiiiiiieiiii e Wh/km

Elenergiforbrukning (villkor B, kombinerad) (2): .......coouviiiiiiiiiiiiiiiin e Wh/km

Elenergiforbrukning (viktad, kombinerad) (2): ........ccoiiiiiiiiiiii Wh/km

Rickvidd for endast elektrisk drift: .............ooiii km

Information om fordonsreparation
Adress till webbplatsen for tillgang till reparations- och underhéllsinformation
Dag den dr tillginglig frin (senast sex ménader efter dagen for typgodkidnnandet): ....................coiiiiiinn.

Villkor for tillgang (t.ex. tillgdngens varaktighet, pris for tillgdng per timme, dag, manad eller ar) till den webb-
Plats SOM AVSES 1 AVSIILE 3.1 L.uiutiiin ettt et et ettt e

Format for information om underhdll och reparation av fordon som finns pd webbplatsen enligt
AVSTULE 3. 1.0 Lo

Tillverkarens intyg om tillgang till information om reparation och underhll av fordon ingett den:

Anmirkningar:

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer 4n en post ér tillimpbar).
() Miits for den kombinerade cykeln, dvs. del 1 (stadskorning) och del 2 (landsvagskorning) tillsammans.
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2.1

2.2
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3.1

Tilligg 5

Information om fordonets OBD-system

Informationen som kravs enligt detta tilligg ska limnas av fordonstillverkaren for att det ska vara mojligt att tillverka
ersdttnings- eller servicekomponenter samt diagnosverktyg och provningsutrustning som dr OBD-kompatibla.

P4 begiran ska detta tilligg stillas till forfogande for varje tillverkare av komponenter, diagnosverktyg eller
provningsutrustning pd sitt som inte diskriminerar nigon.

En beskrivning av typ och antal konditionerande korcykler som anvinds for det ursprungliga typgodkinnandet av
fordonet.

En beskrivning av typ av OBD-demonstrationscykel som anvinds for det ursprungliga typgodkinnandet av fordonet
for den komponent som 6vervakas av OBD-systemet.

En heltickande handling som beskriver alla avkinda komponenter med strategi for feldetektion och aktivering av felin-
dikation (fast antal korcykler eller statistisk metod), inklusive en forteckning dver relevanta avkinda sekundira para-
metrar for varje komponent som OBD-systemet dvervakar och en forteckning éver alla OBD-utkoder med format (med
en forklaring av var och en) som har sammanhang med enskilda utsldppsrelaterade komponenter i kraftoverforingen
och enskilda icke-utsldppsrelaterade komponenter, ifall overvakning av komponenten anvinds for att avgora om felin-
dikationen ska aktiveras. Sarskilt viktigt dr att en fullstindig forklaring limnas om de uppgifter som ges i lige $05 test
ID $21 till FF och uppgifter som ges i lige $06. Om fordonstypen har en férbindelse enligt ISO 15765-4 "Road vehic-
les — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems”, ska en full-
standig forklaring limnas om de uppgifter som ges i lige $06 test ID $00 till FF for varje OBD-6vervaknings-ID som
stods.

Dessa uppgifter kan limnas i form av en tabell enligt foljande:

) Kriterier for
K Overvak- Feldetektions- | aktivering av Sekundira Konditione- | Demonstra-
omponent Felkod . . - . . .
ningsstrategi kriterier felfunktions- parametrar ring tionsprov
indikatorn
Katalysator P0420 Signaler Skillnad 3:e cykeln Motorvarv- | Tvd cykler | Typ 1
fran syregi- | mellan tal, motor- | avtyp 1
varna 1 givarsigna- belastning,
och 2 lerna 1 A[F-lage,
och 2 katalysator-
temperatur

Information som krivs for tillverkning av diagnosverktyg

For att underldtta forsorjningen med generiska diagnosverktyg till reparatorer som hanterar flera fabrikat, ska fordons-
tillverkare tillhandahalla de upplysningar som avses i punkterna 3.1-3.3 via sina webbplatser for reparationsinforma-
tion. Upplysningarna ska inbegripa alla funktioner hos diagnosverktyg och alla linkar till reparationsinformation och
felsokningsinstruktioner. Tillgdngen till denna information far avgiftsbeldggas i rimlig utstrackning.

Information om kommunikationsprotokoll

Foljande upplysningar ska limnas, anknuten till fordonsmirke, modell och variant, eller annan limplig identifiering
sasom VIN eller identifiering av fordon och system:

a)  All ytterligare information om protokoll som kravs for att mojliggora fullstindig diagnos ut6ver de standarder
som anges i avsnitt 4 i bilaga XI, inklusive all ytterligare information om utrustning eller programvaruprotokoll,
identifiering av parametrar, overforingsfunktioner, krav pd funktionsuppehéllande eller felvillkor.

b)  Upplysningar om erhallande och tolkning av alla felkoder som inte verensstimmer med standarderna i avsnitt 4
i bilaga XI:
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3.2

3.3

o

)

j)

En forteckning 6ver alla tillgangliga driftsdataparametrar, inklusive skalbarhet och tillgng.

En forteckning Gver alla tillgidngliga funktionsprovningar, inklusive aktivering eller kontroll av anordningar och
implementation av dem.

Upplysningar om erhéllande av alla uppgifter om komponenter och status, vilande diagnosfelkoder och
ogonblicksbilder.

Aterstillning av parametrar for adaptiv inlirning, kodvarianter, instillning av ersittningskomponenter samt
kundinstillningar.

Identifiering och variantkod fér elektronisk styrenhet (ECU).
Uppgifter om hur driftsljus aterstélls.
Diagnosanslutningens placering och uppgifter om anslutningsdon.

Identifikation av motorn.

Provning och diagnos av OBD-Gvervakade komponenter

Foljande ska anges:

a)

b)

)

xR

En beskrivning av provningar for att bekrifta dess funktion, vid komponenten eller i fodral
Provningsforfarande, inklusive provningsparametrar och komponentinformation.

Uppgifter om anslutningen, inklusive minsta och storsta insignal och utsignal samt kornings- och
belastningsvirden.

Forvintade virden under vissa korforhallanden, inklusive tomgang.
Elektriska virden for komponenten i statiskt och dynamiskt lage.
Felvirden for vart och ett av ovanstaende alternativ.

Feldiagnossekvenser, inklusive feltrad och vigledd eliminering av diagnoser.

Uppgifter som kravs for reparation

Foljande ska anges:

a)

b)

Initialisering av elektronisk styrenhet (ECU) och komponenter (om ersittningsdelar monteras)

Initialisering av nya eller ersittande elektroniska styrenheter, i forekommande fall med hjilp av (om)programme-
ringsmetoder av "pass-through™-typ.
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Tilligg 6

Numreringssystem for EG-typgodkinnandeintyg

1. Avsnitt 3 av ett EG-typgodkdnnandenummer som utfirdats i enlighet med artikel 6.1 ska besta av numret pd genomféranderattsakten eller den senaste
andringsrittsakten som dr tillimplig pd EG-typgodkidnnandet. Detta nummer ska atfoljas av en bokstav som betecknar fordonskategori i enlighet med

tabell 1 nedan. Dessa bokstaver ska ocksa dtskilja de utslappsgransvirden enligt Euro 5 och 6 for vilka godkidnnandet beviljades.

Tabell 1
Datum for Datum for Sist
Bokstav Utsldppskrav OBD-krav Fordonets kategori och klass Motor genomforande: genomforande: s
registreringsdatum
nya typer nya fordon
A Euro 5a Euro 5 M, N, klass L. PIL, CI 1.9.2009 1.1.2011 31.12.2012
B Euro 5a Euro 5 M, for sirskilda samhéllsbehov CI 1.9.2009 1.1.2012 31.12.2012
(exklusive M, G)
C Euro 5a Euro 5 M;G for sirskilda samhallsbehov | CI 1.9.2009 1.1.2012 31.8.2012
D Euro 5a Euro 5 N; klass IT PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
E Euro 5a Euro 5 N; klass III, N, PI, CI 1.9.2010 1.1.2012 31.12.2012
F Euro 5b Euro 5 M, N klass I. PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
G Euro 5b Euro 5 M, for sirskilda samhillsbehov CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
(exklusive M; G)
H Euro 5b Euro 5 N; klass IT PI, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
I Euro 5b Euro 5 N, klass III, N, PL, CI 1.9.2011 1.1.2013 31.12.2013
] Euro 5b Euro 5+ M, N, klass I. PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
K Euro 5b Euro 5+ M, for sirskilda samhillsbehov CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2015
(exklusive M; G)
L Euro 5b Euro 5+ N; klass IT PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
M Euro 5b Euro 5+ N, klass III, N, PI, CI 1.9.2011 1.1.2014 31.8.2016
N Euro 6a Euro 6- M, N; klass I CI 31.12.2012
(0] Euro 6a Euro 6- N, klass II CI 31.12.2012
P Euro 6a Euro 6- N; klass III, N, CI 31.12.2012
Q Euro 6b Euro 6- M, N; klass I CI 31.12.2013
Euro 6b Euro 6- N, klass II CI 31.12.2013
S Euro 6b Euro 6- N, klass I, N, CI 31.12.2013
T Euro 6b Euro 6-plus | M, N; klass I CI 31.8.2015
[IUPR
U Euro 6b Euro 6-plus | N; klass II Cl 31.8.2016
IUPR
\% Euro 6b Euro 6-plus | N, klass III, N, CI 31.8.2016
IUPR
% Euro 6b Euro 6 M, N; klass I PI, CI 1.9.2014 1.9.2015
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Datum for Datum for Sist
Bokstav Utslappskrav OBD-krav Fordonets kategori och klass Motor genomforande: genomférande: oo d
nya typer nya fordon registreringsdatum
X Euro 6b Euro 6 N, klass II PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Y Euro 6b Euro 6 N; klass III, N, PI, CI 1.9.2015 1.9.2016
Forklaring:

Utsldppskrav enligt "Euro 5a” = exklusive reviderat mitforfarande for partiklar, partikelantal och provning av flexbrinslefordon i liga temperaturer med biobrinsle.
Utsldppskrav enligt "Euro 6a” = exklusive reviderat métforfarande for partiklar, partikelantal och provning av flexbrinslefordon i liga temperaturer med biobrinsle.

OBD-krav enligt "Euro 5+” = inklusive mindre stringa krav pa prestanda under drift (IUPR), NO,-6vervakning for bensinfordon och stringare krav pd partikelgransvirden
for diesel.

OBD-krav enligt "Euro 6-" = mindre stringa krav pd OBD-grinsvarden for diesel, inga krav pa prestanda under drift (IUPR).
"Euro 6- plus IUPR” OBD = inklusive mindre stringa diesel-OBD-grinsvirden och prestanda under drift (IUPR)
Anmdrkning:  Enligt artikel 4.7 far endast typgodkdnnande beviljas enligt W, X och Y nir OBD-grénsvirdena i Euro 6 har inforts.

2. Exempel pd nummer pa typgodkinnandeintyg.

2.1 Nedan anges ett exempel pa ett forsta godkdnnande utan utokningar av en ldtt personbil enligt Euro 5. Bilen godkindes enligt forordningen och til-
lampningsforeskrifterna i deras ursprungliga lydelse, sa den fjirde delen dr 0001. Bilen tillhor kategori M;, som betecknas med bokstaven A. God-
kinnandet beviljades av Nederlanderna:
e4*715/2007*692/2008 A*0001*00

2.2 Det andra exemplet visar det fjarde godkinnandet av den andra utékningen av en ldtt personbil enligt Euro 5 i kategori M; G som uppfyller villkoren

for sirskilda samhallsbehov (bokstav C). Godkdnnandet beviljades enligt grundférordningen och en dndringsforordning fran 2009 och utfirdades av
Tyskland:

e1*715/2007*.../2009C*0004*02
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Tilligg 7

Tillverkarens intyg om 6verensstimmelse med krav pa OBD-prestanda i drift

LI Z=T 4 = T =) USSR

(Tillverkarens adreSS): susuummmss s ssmssmes s i drsssmanss 50 areas A (% SFEEsHarass 57 SFEsmaiF A $5% Sresvsares s £ STaxRasiss 7o

intygar att

— De fordonstyper som fortecknas i bilagan till detta intyg 6verensstdmmer med bestdmmelserna i
avsnitt 3 i tillagg 1 till bilaga XI till féorordning (EG) nr 692/2008 med avseende pa kraven pa OBD-
prestanda i drift under alla rimligen férutsebara korférhallanden.

— Planen/planerna éver de narmare tekniska kriterierna fér stegvis andring av taljare och namnare
hos varje 6vervakare som bifogas detta intyg, ar korrekta och fullstandiga for alla de fordonstyper
som detta intyg avser.

[Underskrift av tillverkarens féretradare]

Bilagor:
— Forteckning 6ver fordonstyper som detta intyg avser

— Plan/planer éver de ndrmare tekniska kriterierna for stegvis andring av téljare och ndmnare hos
varje Overvakare samt plan/planer for avaktivering av téljare, ndmnare och allmén ndmnare.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.4.1

2.4.2
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2.4.4

2.4.5

2.4.6

2.4.7

2.4.8

2.4.9

BILAGA 11

OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT

Inledning

I denna bilaga anges krav pa 6verensstimmelse under drift hos fordon som typgodkants enligt denna férordning.

Kontroll av éverensstimmelse hos fordon i drift

Typgodkinnandemyndigheten ska kontrollera 6verensstimmelsen hos fordon i drift pd grundval av alla relevanta
uppgifter fran tillverkaren, enligt samma forfaranden som anges i artikel 12.1 och 12.2 i direktiv 2007/46/EG samt
i punkterna 1 och 2 i bilaga X till det direktivet. Information frdn typgodkdnnandemyndigheten och medlemssta-
ternas tillsynsprovning kan komplettera de rapporter om 6verensstimmelse under drift som tillverkaren lamnar.

[ den figur som avses i punkt 9 i tilldgg 2 till denna bilaga och figur 4/2 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
illustreras forfarandet for kontroll av dverensstimmelse hos fordon i drift. Forfarandet for 6verensstimmelse i drift
beskrivs i tilldgg 3 till denna bilaga.

Som en del av den information som limnas for kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift ska tillverkaren pa
typgodkdnnandemyndighetens begiran till typgodkdnnandemyndigheten rapportera garantiansprak, garantirepa-
rationer och OBD-fel som registrerats vid service i ett format som &verenskommits vid typgodkidnnandet. I infor-
mationen ska anges hur ofta fel intréffar i utslappsrelaterade komponenter och system samt felens art. Rapporterna
ska lamnas minst en gang om daret for varje fordonsmodell under den period som anges i artikel 9.4 i denna
forordning.

Parametrar som definierar familjen av fordon i drift

Familjen av fordon i drift kan definieras med grundlidggande konstruktionsparametrar som ska vara gemensamma
for familjens fordon. Saledes kan fordonstyper betraktas som tillhorande samma familj av fordon i drift om de har
foljande parametrar identiska eller liggande inom angivna toleranser:

forbrianningsprocess (tvatakts-, fyrtakts-, roterande)

antal cylindrar,

cylinderblockets utformning (rak, V-formation, tvirstilld, boxermotor eller annan). (Cylindrarnas lutning eller orien-
tering utgor inte ndgot kriterium).

bransletillforselmetod (t.ex. indirekt eller direkt insprutning),

typ av kylsystem (luft, vatten eller olja),

lufttillforselmetod (sugmotor/turbo eller kompressionsmotor),

brinsle for vilket motorn konstruerats (bensin, dieselbransle, naturgas, motorgas (LPG) osv.). Fordon som kan dri-
vas med tva bransletyper far grupperas tillsammans med fordon som idr avsedda att drivas med en brinsletyp, for-
utsatt att de har en bransletyp gemensam.

typ av katalys (oxidation, trevdgs, mager NO,-filla, selektiv katalytisk reduktion, mager NO -katalysator osv.),

typ av partikelfdlla (med eller utan),

2.4.10 avgasaterforing (med eller utan, kyld eller ¢j kyld), och
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2.4.11 motorcylindervolym for den storsta motorn i familjen minus 30 %.
2.5 Krav pd information

Typgodkinnandemyndigheten kommer att kontrollera dverensstimmelsen hos fordon i drift p& grundval av infor-
mation som tillverkaren limnat. Den ska sirskilt inbegripa f6ljande:

2.5.1 Tillverkarens namn och adress.

2.5.2 Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till tillverkarens auktoriserade ombud i de omrdden
som omfattas av tillverkarens information.

2.5.3  Modellnamn for de fordon som omfattas av tillverkarens information.

2.5.4 ltillimpliga fall, forteckningen 6ver fordonstyper som omfattas av tillverkarens information, dvs. familjen i drift i
enlighet med avsnitt 2.1.

2.5.5 Koder for fordonets identifieringsmérkning (VIN) som géller for dessa fordonstyper inom familjen i drift (VIN-prefix).

2.5.6  Nummer for typgodkdnnanden som géller for dessa fordonstyper inom familjen i drift, i tillimpliga fall bland annat
nummer pé ut6kningar och korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkallanden (konstruktionsindringar).

2.5.7  Uppgifter om utokning av sddana typgodkinnanden och korrigeringar enligt interna meddelanden/dterkallanden
avseende de fordon som omfattas av tillverkarens information (om typgodkinnandemyndigheten sd begirt).

2.5.8  Den tidsperiod inom vilken tillverkarens information samlats in.

2.5.9  Den tillverkningsperiod som omfattas av tillverkarens information (t.ex. "fordon som tillverkats under kalenderaret
2007).

2.5.10 Tillverkarens forfarande fér kontroll av dverensstimmelse hos fordon i drift.

kS

) Metod for lokalisering av fordon.

b)  Kriterier for att vdlja ut och underkdnna fordon.

¢)  Provningstyper och -forfaranden som anvinds for programmet.

d) Tillverkarens kriterier for att godta/underkdnna en familj i drift.

¢) Det geografiska omrdde/de geografiska omrdden dar tillverkaren samlat in information.

f)  Stickprovsstorlek och urvalsplan.
2.5.11 Resultaten fran tillverkarens forfarande for kontroll av dverensstimmelse av fordon i drift, bland annat:

a)  Upplysningar om de fordon som programmet omfattar (oavsett om provning utforts eller inte). Identifieringen
ska omfatta foljande:

— Modellnamn.

— Fordonets identifieringsmarkning (VIN).

— Fordonets registreringsnummer.

—  Tillverkningsdatum.

— Omréde ddr det anvinds (om detta ar ként).

— Monterade dick.
b)  Skilen for att underkinna ett fordon for stickprovet.

¢)  Tidigare service av varje fordon i stickprovet (dven eventuella konstruktionsindringar).
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d)  Tidigare reparationer av varje fordon i stickprovet (om detta ar kant).

e)  Provningsdata, bla. foljande:
—  Provningsdatum.
—  Provningsstille.
— Fordonets viagmatarstillning.
—  Specifikationer for provbrinsle (t.ex. referensbrinsle eller marknadsbrinsle).
—  Provningsvillkor (temperatur, fuktighet, dynamometerns svingmassa).
— Dynamometerinstillning (t.ex. effektinstillning).

— Provningsresultat (frdn minst tre olika fordon per familj).

2.5.12 Uppgifter om felindikationer frin OBD-systemet.

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Urval av fordon for kontroll av 6verensstimmelse i drift

Den information som tillverkaren samlar in ska vara tillrickligt fullstandig for att prestanda i drift ska kunna kon-
trolleras under normala korforhéllanden enligt definitionen i avsnitt 1. Tillverkarens stickprov ska tas fran minst
tvd medlemsstater med avsevirt annorlunda fordonskorforhallanden. Faktorer som skillnader i branslen, omgiv-
ningsférhallanden, genomsnittlig hastighet och férdelning mellan stads- och landsvigskorning ska beaktas nar med-
lemsstaterna viljs.

Nir tillverkaren viljer vilka medlemsstater som stickprovet ska tas fran, far han eller hon vilja fordon fran en med-
lemsstat som anses sarskilt representativ. I s fall ska tillverkaren for den myndighet som beviljade typgodkannan-
det visa att urvalet dr representativt (t.ex. genom att marknaden har den storsta drliga forsiljningen av en
fordonsfamilj i gemenskapen). Om en familj i drift krdver att mer én ett stickprov provas i enlighet med punkt 3.5
ska fordonen i det andra och tredje stickprovet aterspegla andra korforhallanden dn fordonen i det forsta stickprovet.

Utsldppsprovning far goras vid en provanlidggning beldgen i en annan marknad eller region dn den dir fordonen
valdes ut.

Tillverkarens provning av dverensstimmelse hos fordon i drift ska genomforas kontinuerligt pé ett sitt som ater-
speglar produktionscykeln for de aktuella fordonstyperna i en viss familj i drift. Den lingsta tiden mellan borjan av
tva kontroller av overensstimmelse i drift far inte 6verstiga 18 ménader. Om fordonstyper omfattas av en utokning
av typgodkdnnande som inte krivde en utslippsprovning far denna tid utokas till hogst 24 ménader.

Vid tillimpning av det statistiska forfarandet i tilligg 2 ska antalet stickprov vara beroende av den érliga forsalj-
ningsvolymen av en familj i drift i gemenskapen, i enlighet med féljande tabell:

Registreringar per kalenderar Antal stickprov
upp till 100 000 1
100 001-200 000 2
over 200 000 3

Med utgdngspunkt i den kontroll som avses i avsnitt 2 ska typgodkdnnandemyndigheten anta ndgot av féljande
beslut:

a)  Dbesluta att Gverensstimmelsen hos en fordonstyp i drift eller hos en fordonsfamilj i drift ar tillfredsstallande
och inte vidta ndgon ytterligare atgard,

b)  besluta att de uppgifter som limnats av tillverkaren ér otillrackliga for att fatta ett beslut och krava ytterligare
information eller provningsuppgifter frén tillverkaren,
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4.1

4.2

4.3

¢) besluta, pa grundval av uppgifter fran godkinnandemyndigheten eller medlemsstatens tillsynsprogram, att de
uppgifter som limnats av tillverkaren ir otillrackliga for att fatta ett beslut och kréva ytterligare information
eller provningsuppgifter fran tillverkaren,

d) besluta att 6verensstimmelsen hos en fordonstyp i drift som utgor en del av en familj i drift ar otillfredsstal-
lande och se till att fa en sddan fordonstyp provad i enlighet med tilldgg 1.

Dé provningar av typ 1 betraktas som nddvindiga for att kontrollera utslippskontrollanordningarnas verensstim-
melse med kraven pa deras funktion i drift ska sddana provningar utforas med ett provningsforfarande som upp-
fyller de statistikkrav som definieras i tilligg 2.

Typgodkinnandemyndigheten ska i samarbete med tillverkaren vilja ut ett stickprov med fordon som har tillrdck-
lig korstricka, dir det pad rimligt sétt dr sikerstéllt att fordonen har anvints under normala forhallanden. Tillverka-
ren ska rddfrigas om urvalet av fordonen i stickprovet och tillitas ndrvara vid kontrollerna av fordonens
overensstimmelse.

Tillverkaren ska bemyndigas att under typgodkinnandemyndighetens overinseende utféra kontroller, dven av
destruktiv karaktir, pa de fordon som har utslappsnivaer som overstiger gransvirdena i avsikt att faststalla de moj-
liga orsaker till forsimring som inte kan tillskrivas tillverkaren sjilv (t.ex. anvindning av blyad bensin fore prov-
ningsdatum). Om provningarnas resultat bekriftar de orsakerna ska dessa provningsresultat inte beaktas vid
kontrollen av 6verensstimmelse.
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1.1

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

Tilldgg 1

KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT

INLEDNING

I detta tilldgg faststalls de kriterier som avses i avsnitt 4 om urval av fordon for prov och forfarandena vid kontroll
av overensstimmelse hos fordon i drift.

URVALSKRITERIER

Kriterierna for godkdnnande av ett utvalt fordon aterfinns i avsnitten 2.1-2.8.

Fordonet ska tillhora en fordonstyp som ar typgodkind enligt denna forordning och omfattas av ett intyg om over-
ensstimmelse enligt direktiv 2007/46/EG. Det ska vara registrerat och ha anvints i gemenskapen.

Fordonet ska ha korts minst 15 000 km eller under 6 manader, beroende pé vad som intréffar senast, men inte ha
korts mer 4n 100 000 km eller vara dldre dn 5 dr, beroende pd vad som intraffar tidigast.

Det ska finnas ett underhéllsregister som visar att fordonet blivit tillborligt underhallet (t.ex. att det genomgétt under-
hall i enlighet med tillverkarens rekommendationer).

Fordonet ska inte visa nagra tecken pa felaktig anvandning (t.ex. tavlingsbruk, overbelastning, fel bransle eller ndgon
annan form av felanvindning) eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan péaverka utslappen. For fordon med
omborddiagnossystem ska hinsyn tas till de uppgifter om felkoder och korstricka som lagrats i minnet. Ett fordon
far inte viljas for provning om de uppgifter som lagrats i minnet visar att fordonet korts efter det att en felkod lag-
rats och att en reparation inte utforts forhallandevis omgaende.

Det ska inte ha foretagits nigon otilldten storre reparation av motorn eller nigon storre reparation av fordonet.

Blyinnehall och svavelinnehdll fran brinsleprov fran fordonstanken ska uppfylla tillimpliga normer som framgér
av direktiv 98/70/EG (*) och det fir inte finnas tecken p4 att fel brinsle anvinds. Kontroller kan goras i avgasroret.

Det far inte finnas ndgra tecken pd problem som kan dventyra laboratoriepersonalens sikerhet.

Alla delar av fordonets utslippsbegrinsande system ska std i Overensstimmelse med det tillimpliga
typgodkannandet.

DIAGNOS OCH UNDERHALL

Diagnos ska stillas och normalt underhall ska goras pa fordon som godtas for prov innan avgasutsldppen mats i
enlighet med det forfarande som foreskrivs i punkterna 3.1-3.7.

Foljande kontroller ska goras: kontroll av att luftfilter, alla drivremmar, alla vdtskenivéer, kylarlock, alla vakuum-
slangar och elektriska kablar som r6r det utslappsbegransande systemet ar fullstindiga; kontroll av att tindningen,
branslemdtaren och delarna i den utslippsbegransande anordningen inte ar felaktigt instéllda och/eller manipule-
rade. Alla avvikelser ska registreras.

Omborddiagnossystemet ska kontrolleras for korrekt funktion. Alla indikationer pa felfunktion i omborddiagnos-
systemets minne ska registreras och erforderliga reparationer utféras. Om omborddiagnossystemets felfunktions-
indikator registrerar en felfunktion under en forkonditioneringscykel kan felet identifieras och repareras. Provningen
kan upprepas och resultaten frén det reparerade fordonet anvindas.

(1) EGTL 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.3 Tandningssystemet ska kontrolleras och defekta delar ersittas, t.ex. tandstift och kablar.

3.4 Trycket ska kontrolleras. Om resultatet dr otillfredsstillande ska fordonet inte godkdnnas for prov.

3.5 Motorparametrarna ska kontrolleras enligt tillverkarens anvisningar och, om sd krévs, justeras.

3.6 Om fordonet har hégst 800 km kvar till en planerad underhllsservice ska denna service utforas enligt tillverkarens

anvisningar. P4 tillverkarens begéran fir olje- och luftfilter bytas oberoende av det avlista vardet pa vigmitaren.

3.7 Nar fordonet antas ska branslet ersittas med ett referensbriansle som limpar sig for utslippsprovning, om tillver-
karen inte godtar att ett bransle som finns pa marknaden anvinds.

4. PROVNING I DRIFT

4.1 Nir en fordonskontroll anses nodvandig ska utslappsprov i enlighet med bilaga III till denna forordning utforas pa
konditionerade fordon som har valts ut i enlighet med kraven i avsnitten 2 och 3 i detta tilligg. Denna provning ska
endast inbegripa mitning av antal utsldppta partiklar for fordon som godkants enligt utslippskraven i Euro 6 i kate-
gorierna W, X och Y enligt tabell 1 i tilligg 6 till bilaga I till denna férordning. Konditioneringscykler utéver dem
som anges i avsnitt 5.3 i bilaga 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 kommer endast att tillitas om de dr representativa
for normal korning.

4.2 Fordon med ett omborddiagnossystem kan nar det giller indikationer pd att felfunktionen fungerar korrekt i drift
osv. kontrolleras i forhallande till utslippsnivéerna (t.ex. de gransvirden for felfunktionsindikation som definieras i
bilaga XI till denna forordning) for de typgodkinda specifikationerna.

4.3 Omborddiagnossystemet kan kontrolleras t.ex. med avseende pa utslippsnivéder over gallande gransvarden utan att
nagon indikation pa felfunktion foreligger, systematisk felaktivering av felfunktionsindikationen samt nr felaktiga
eller forslitna delar i omborddiagnossystemet identifierats.

4.4 Om en del eller ett system som har funktioner som ligger utanfor dem som anges i typgodkdnnandeintyget och/eller
bruksanvisningen for sddana fordonstyper och en sddan avvikelse inte har tillatits enligt artikel 13.1 eller 13.2 i
direktiv 2007/46/EG, men OBD-systemet inte anger ndgon felfunktion, ska delen eller systemet inte bytas ut fore
utslappsprovet, om det inte faststills att delen eller systemet har manipulerats eller missbrukats pa ett sddant satt att
OBD-systemet inte uppticker den felfunktion som foljer av detta.

5. UTVARDERING AV RESULTAT

5.1 Provningsresultaten ska inlimnas for ett utvirderingsforfarande i enlighet med tillagg 2.

5.2 Provningsresultaten ska inte multipliceras med forsimringsfaktorer.

6. STODATGARDSPLAN

6.1 Godkinnandemyndigheten ska begira att tillverkaren limnar en stodatgdrdsplan for att avhjilpa bristande Gver-

ensstimmelse om mer dn ett fordon befinns ha extrema utslippsvirden som uppfyller ndgot av foljande villkor:

a) villkoren i avsnitt 3.2.3 i tillagg 4 till FN/ECE:s foreskrifter 83 samtidigt som bade typgodkdnnandemyndig-
heten och tillverkaren dr 6verens om att de for stora utsldppen beror pa samma sak, eller

b)  villkoren i avsnitt 3.2.4 i tilldgg 4 till FN/ECE:s foreskrifter 83 om typgodkidnnandemyndigheten har funnit att
de for stora utsldppen beror pa samma sak.

6.2 Planen for atgirder ska inldmnas till den typgodkdnnandemyndigheten senast 60 arbetsdagar efter dagen for med-
delandet som avses i avsnitt 6.1. Typgodkdnnandemyndigheten ska inom 30 arbetsdagar godta eller avvisa stodat-
girdsplanen. Om tillverkaren till den behériga typgodkiannandemyndighetens tillfredsstallelse kan visa att ytterligare
tid krdvs for att utreda den bristande 6verensstimmelsen och darefter inge en stodétgardsplan, ska emellertid en for-
lingd tidsfrist beviljas.
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6.3 Stoddtgarderna ska tillimpas pé alla fordon som sannolikt kan paverkas av samma fel. Behovet av att dndra typ-
godkidnnandehandlingarna ska bedomas.

6.4 Tillverkaren ska inge en kopia av alla meddelanden som ror stodatgardsplanen och ska ocksa fora register over ater-
kallandet och regelbundet forse typgodkinnandemyndigheten med ldgesrapporter.

6.5 Stodatgardsplanen ska omfatta de krav som anges i punkterna 6.5.1-6.5.11. Tillverkaren ska tilldela stoddtgards-
planen ett unikt namn eller nummer for identifiering.

6.5.1  En beskrivning av varje fordonstyp som ingdr i stodatgdrdsplanen.

6.5.2  En beskrivning av sirskilda modifikationer, andringar, reparationer, korrigeringar, justeringar eller andra andringar
som ska goras for att fa fordonen att Gverensstimma, inbegripet en kort sammanfattning av de uppgifter och tek-
niska unders6kningar som ska vidtas for att avhjilpa den bristande 6verensstimmelsen.

6.5.3  En beskrivning av det sitt pa vilket tillverkaren underrittar fordonsdgarna.

6.5.4 1 forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhéll eller den korrekta anvindning som tillverkaren stal-
ler som villkor for berittigande till reparation enligt stodétgardsplanen samt en redogorelse for tillverkarens skal for
att stélla nagot sddant villkor. Inga villkor f6r underhall eller anvindning far stillas om de inte bevisligen har sam-
band med den bristande verensstimmelsen och stoddtgarderna.

6.5.5 En beskrivning av det forfarande som ska foljas av fordonsigarna for att uppna rittelse av den bristande Gverens-
stimmelsen. Den ska innehélla ett datum efter vilket stodatgirderna far vidtas, den tid verkstaden berdknas behova
for att utfora reparationerna och var de kan goras. Reparationen ska goras pa ett andamalsenligt sitt och inom rim-
lig tid efter det att fordonet inlimnats.

6.5.6  En kopia av den information som 6verlimnats till fordonsagaren.

6.5.7  En kort beskrivning av det system som tillverkaren anvinder for att sikerstilla tillracklig tillgang till delar eller sys-
tem for att utfora stodatgdrden. Det ska anges ndr det finns tillracklig tillgdng till delar eller system for att inleda
verksamheten.

6.5.8  En kopia av alla instruktioner som ska sindas till de personer som ska utféra reparationen.

6.5.9  En beskrivning av hur de foreslagna dtgirderna paverkar utsldppen, brinslekonsumtionen, kérdugligheten och
sikerheten for varje fordonstyp som omfattas av planen for dtgarder med uppgifter och tekniska undersokningar
som stoder dessa slutsatser.

6.5.10 Annan information, andra rapporter eller uppgifter som typgodkidnnandemyndigheten rimligtvis kan anse sig
behova for att utvirdera planen for atgarder.

6.5.11 Nar stodétgdrdsplanen innehéller ett aterkallande ska en beskrivning av sittet att registrera reparationen inges till
typgodkdnnandemyndigheten. Om en etikett anvinds ska ett exempel pa denna inlimnas.

6.6 Tillverkaren kan &laggas att utfora rimligt utformade och nodvindiga provningar pé de delar och fordon som ingar
i en foreslagen dndring, reparation eller modifikation for att visa dndringens, reparationens eller modifikationens
avsedda verkan.

6.7 Tillverkaren ansvarar for att register fors over varje dterkallat och reparerat fordon och 6ver den verkstad som utfort
reparationen. Typgodkdnnandemyndigheten ska pa begdran fa tillgang till registret under en period av 5 ar frdn
genomforandet av stodatgardsplanen.

6.8 Reparationer och/eller dndringar eller inmonteringar av ny utrustning ska antecknas i ett intyg som tillverkaren ska
tillhandahalla fordonsdgaren.
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Tilligg 2
STATISTISKT FORFARANDE FOR PROVNING AV OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT

1. Detta forfarande ska anvindas for att kontrollera om fordon som ér i bruk uppfyller kraven i typ 1-provet. Den tillimp-
liga statistiska metoden i tilldgg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska tillimpas, med de undantag som anges i avsnitt 2-9.

2. Fotnot 1 ska inte tillimpas
3. Punkt 3.2 ska tydas pa foljande sitt:

Ett fordon anses vara en avvikande utsldppskilla ndr de villkor som anges i punkt 3.2.2 r uppfyllda.
4. Punkt 3.2.1 ska inte tillimpas

5. Ipunkt 3.2.2 ska hanvisningen till rad B i tabellen i punkt 5.3.1.4 betraktas som en hanvisning till tabell 1 i bilaga I till
forordning (EG) nr 715/2007 for Euro 5-fordon och till tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 f6r Euro
6-fordon.

6. I punkterna 3.2.3.2.1 och 3.2.4.2 ska hdnvisningen till punkt 6 i tilligg 3 betraktas som en hanvisning till avsnitt 6 i
tilldgg 1 till bilaga II till denna forordning.

7. 1fotnoterna 2 och 3 ska hdnvisningen till rad A i tabellen i punkt 5.3.1.4 betraktas som en hinvisning till tabell 1 i
bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for Euro 5-fordon och till tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007
for Euro 6-fordon.

8. 1 punkt 4.2 ska hidnvisningen till punkt 5.3.1.4 betraktas som en hinvisning till tabell 1 i bilaga I till férordning (EG)
nr 715/2007 f6r Euro 5-fordon och till tabell 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for Euro 6-fordon.

9. Figur 4/1 ska ersittas med foljande figur:
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Kontroll av éverensstimmelse hos fordon i drift — kontrollférfarande

START

Fordonstillverkaren anséker om godk&nnande av ny fordonstyp.
Typgodkannandemyndigheten (TGM) beviljar typgodkannande.

Godkand fordonstyp tillverkas och séljs.

Fordonstillverkaren tar fram eget forfarande for kontroll av
Overensstammelse hos fordon i drift.

'

Fordonstillverkaren tillampar sitt kontrollférfarande
(fordonstyp eller familj).

Rapport om intern kontroll av
Overens-stammelse i drift for
fordonstyp eller familj

Y

Fordonstillverkaren sammanstaller rapport om internt
forfarande (med alla uppgifter enligt avsnitt 2 i bilaga II).

tillsyn.

Information fran typgodkannande-
myndighetens eller medlemsstaternas

v

TGM (') granskar tillverkarens rapport och

kompletterande uppgifter fran typgodkann

andemyndighetens eller medlemsstaternas
tillsyn.

Finner TGM () att
tillverkarens rapport
bekréftar att fordonstypen
inom familjen kan godtas?
(Avsnitt 2 i bilaga Il.)

Forfarandet avslutat. Ingen
ytterligare atgard.

Tillverkaren lamnar "
Tillverkaren
<«— rapporten till TGM (') fér < lamnar eller
granskning. skaffar mer
information
ellerprovnings-
data.
Finner TGM () att
informationen inte ar Tillverkaren
tillracklig for att fatta samman-
ett beslut? JA | staller en ny
rapport.
Ga till figur 4/2
. ) —> itillagg 4 till
TGM (?) inleder formell évervakning av IFIN/E%E'SI
misstankt fordonstyp (enligt tillagg 1 till fﬁreskriftér
bilaga Il till denna férordning). nr 83

(") |detta fall menas med TGM den typgodkénnandemyndighet som beviljade typgodkénnandet i enlighet med

denna férordning.
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Tilligg 3

ANSVAR FOR OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON I DRIFT

. Forfarandet for kontroll av overensstimmelse hos fordon i drift illustreras i figur 1

digheten far ocksa beakta information fran tillsynsprogram.

. Tillverkaren ska sammanstilla alla upplysningar som kravs for att uppfylla kraven i denna bilaga. Typgodkdnnandemyn-

Typgodkinnandemyndigheten ska genomfora alla forfaranden och provningar som kravs for att se till att kraven pé over-

ensstimmelse hos fordon i drift uppfylls (faserna 2—-4).

Vid diskrepanser eller meningsskiljaktigheter kring bedomningen av limnade upplysningar ska typgodkinnandemyn-

digheten be den tekniska tjanst som utforde typgodkdnnandeprovningen om ett fortydligande.

Tillverkaren ska uppritta och genomfora en stodatgardsplan. Planen ska godkinnas av typgodkinnandemyndigheten

innan den genomfors (fas 5).

Figur 1

lustration av forfarandet for 6verensstimmelse hos fordon i drift

KEY FEATURES OF THE IN-SERVICE CONFORMITY CHECK

Phase 1 Information provided by the manufacturer and from
Annex Il, section 2 and 3 surveillance programmes

L R Y TR

Phase 2
Annex Il, section 4

Assessment of the information by the
type approval authority

. .
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Phase 3 Selection of vehicles

Phase 4 Inspection of vehicles
Annex Il, appendix 2 P
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Phase 5

Annex II, section 4.4 Submission and approval of remedial plan
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BILAGA 111

KONTROLL AV GENOMSNITTLIGA AVGASUTSLAPP VID NORMALA FORHALLANDEN

(TYP 1-PROV)

1. INLEDNING

[ denna bilaga beskrivs forfarandet for provning av typ 1 fér kontroll av genomsnittliga avgasutsldpp vid normala

forhéllanden.
2. ALLMANNA KRAV
2.1 De allminna kraven ska vara de som anges i punkt 5.3.1 i FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges

i avsnitten 2.2-2.5.

22 Med fordon som ar foremdl for provning enligt punkt 5.3.1.1 menas alla fordon som omfattas av denna forord-
nings tillimpningsomrade.

2.3 Med fororeningar enligt punkt 5.3.1.2.4 menas alla dem som omfattas av tabellerna 1 och 2 i férordning (EG)
nr 715/2007.

2.4 Hanvisningen till forsamringsfaktorerna fran punkt 5.3.6 i punkt 5.3.1.4 ska forstas som en hinvisning till forsam-
ringsfaktorerna enligt bilaga VII till denna forordning.

2.5 Utsldppsgransvardena som det hanvisas till i punkt 5.3.1.4 ska betraktas som en hinvisning till utslippsgrinsvar-
dena i tabell 1 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 fér Euro 5-fordon och i tabell 2 i bilaga I till férordning
(EG) nr 715/2007 f6r Euro 6-fordon.

2.6 Krav for fordon som drivs med motorgas (LPG), naturgas eller biometan

2.6.1 De allminna kraven for provning av fordon som drivs med motorgas (LPG), naturgas eller biometan ska vara de
som anges i avsnitt 1 i bilaga 12 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

3. TEKNISKA KRAV

3.1 De tekniska kraven ska vara de som anges i bilaga 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i
avsnitten 3.2-3.12.

3.2 De referensbrinslen som anges punkt 3.2 ska betraktas som en hinvisning till limplig specifikation av referens-
brinsle i bilaga IX till denna forordning.

3.3 De fororeningsgaser som namns i punkt 4.3.1.1 ska betraktas som inkluderande metan:

”... (HFID). Den ska vara kalibrerad med propangas, uttryckt som kolatomekvivalenter (C,).

Analys av metan (CH,):

Analysatorn ska vara antingen en gaskromatograf med flamjonisationsdetektor (FID) eller flamjonisationsdetektor
(FID) med icke-metanavskiljare, kalibrerad med metangas uttryckt som kolatomekvivalenter (C,).

Kviveoxider (NO,) ...”
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

Kolviteforhallandena i punkt 8.2 ska anses vara f6ljande:

For bensin (C;H; 490¢,016) d=0,631gfl
For diesel (C;H; 40 005) d=0,622g/l
Fér motorgas (LPG) (C,H, 555) d=0,649 g/l
For naturgas/biometan (CH,) d=0,714 g/l
For etanol (E85) (C;H, 7,0 355) d=0,932g/l

Fran och med de tillimpliga datumen i artikel 10.4 och 10.5 i forordning (EG) nr 715/2007 ska punkt 4.1.2 i til-
lagg 3 till bilaga 4 forstas pa foljande sitt:

"Dick

Dick ska viljas utifrdn deras rullningsmotstand. Diacken med hogst rullningsmotstdnd ska viljas, uppmatt enligt
ISO 28580.

Om det finns mer 4n tre ddckrullningsmotstind ska dicket med det ndst hogsta rullningsmotstandet viljas.

Egenskaperna avseende rullningsmotstand hos de dick som monteras pa serietillverkare fordon ska dterspegla rull-
ningsmotstandet hos de dick som anvints vid typgodkinnandet.”

Punkt 2.2.2 i tilldgg 5 till bilaga 4 ska anses omfatta foljande:

”.....koncentrationer av CO,, CO, totala kolviten, CH, and NOy...”

Punkt 1 i tillagg 8 till bilaga 4 ska dndras pé f6ljande sitt:

”... Det finns ingen fuktighetskorrigering for totala kolviten, CH, och CO, ...”

Andra stycket av punkt 1.3 i tilldgg 8 till bilaga 4 ska tolkas pa foljande sitt:

”... Utspadningsfaktorn beriknas pé foljande sitt:

For varje referensbrinsle:

X
DF=

Ceoz * (Cuc*Ceo) 10
For ett brinsle med sammansittningen CxHyOz dr den generella formeln:

X=100

z
x+Z + 3,76(X+X— —)
2 2 2

For referensbranslena i bilaga IX dr vdrdena pa X foljande.

Brinsle X
Bensin (E5) 13,4
Diesel (B5) 13,5
Motorgas (LPG) 11,9
Naturgas/biometan 9,5
Etanol (E85) 12,57
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3.9 Forutom kraven i punkt 1.3 i tillagg 8 till bilaga 4 ska foljande krav tillimpas:

Koncentrationen av icke-metankolviten berdknas pa foljande sitt:

Camtic = Crue = R g % Copa)

dar:

Camne = i{orrigerad koncentration av icke-metankolviten i de utspiadda avgaserna, uttryckt i ppm kolekviva-
ent,

Cruc = koncentration av totala kolviten i de utspadda avgaserna, uttryckt i ppm kolekvivalent och korrige-
rad for mangden totala kolvaten i utspadningsluften,

Ccys = koncentration av CH, i de utspadda avgaserna, uttryckt i ppm kolekvivalent och korrigerad for mang-
den CH, i utspadningsluften,

Rf s = flamjonisationsdetektorns svarsfaktor for metan enligt definitionen i punkt 2.3 i tilligg 6 till bilaga 4.

3.10  Punkt 1.5.2.3 i tilldgg 8 till bilaga 4 ska anses omfatta foljande:

Qrac = 0,932 for etanol (E85)

3.11  Hénvisningar till kolviten ska ldsas som hénvisningar till totala kolviten i foljande punkter:
a) Punkt 4.3.1.1;
b) Punkt 4.3.2;
¢) Tillagg 6 — Punkt 2.2;
d) Tillagg 8 — Punkt 1.3;
e) Tilligg 8 — Punkt 1.5.1.3;
f)  Tillagg 8 — Punkt 1.5.2.3;

g) Tilligg 8 — Punkt 2.1.

3.12  Hénvisningar till kolviten ska lisas som hanvisningar till totala kolviten i foljande punkter:
a) Punkt 4.3.1.1;
b) Punkt 4.3.2;

¢) Punkt 7.2.8.
3.13  Tekniska krav for ett fordon forsett med ett periodiskt regenererande system

3.13.1 De tekniska kraven ska vara de som anges i avsnitt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag
som anges i avsnitten 3.13.2-3.13.4.

3.13.2 Hanvisningen till bilaga 1, punkterna 4.2.11.2.1.10.1-4.2.11.2.1.10.4 eller 4.2.11.2.5.4.1-4.2.11.2.5.4.4 i
avsnitt 3.1.3 ska tolkas som hinvisningar till punkterna 3.2.12.2.1.11.1-3.2.12.2.1.11.4 eller
3.2.12.2.6.4.1-3.2.12.2.6.4.4 i tilligg 3 till bilaga I till forordning (EG) nr 692/2008.

3.13.3 Pa tillverkarens begiran ska det sirskilda provningsforfarandet for periodiskt regenererande system inte tillimpas
pa en regenererande anordning om tillverkaren efter 6verenskommelse med den tekniska tjansten till typgodkén-
nandemyndigheten inger uppgifter som visar att utslippen under regenereringscyklerna forblir enligt de standarder
som anges i tabell 1 eller 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 fér tillimpning pa berord fordonskategori.

3.13.4 For en periodiskt regenererande anordning, far utslappsgranserna overskridas under proveykler da regenereringen
sker. Om en regenerering av en utslippsbegransande anordning sker dtminstone en gdng per provning av typ 1,
och denna redan har regenererats dtminstone en gdng under fordonets forberedelsecykel, anses detta som ett kon-
tinuerligt regenererande system, vilket inte kraver ett sarskilt provningsforfarande.
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BILAGA IV

UTSLAPPSUPPGIFTER SOM KRAVS VID TYPGODKANNANDE FOR TRAFIKDUGLIGHET

Tilligg 1
MATNING AV KOLMONOXIDUTSLAPP VID TOMGANGSVARVTAL

(TYP 2-PROV)

1. INLEDNING

1.1 I detta tilligg beskrivs forfarandet for typ 2-prov f6r mitning av kolmonoxidutslipp vid tomgéngsvarvtal (normalt
och hogt).

2.  ALLMANNA KRAV

2.1 De allminna kraven ska vara de som anges i punkterna 5.3.7.1-5.3.7.4 i FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag
som anges i avsnitten 2.2, 2.3 och 2.4.

2.2 Molekylférhdllandena i avsnitt 5.3.7.3 ska anses vara foljande:

Hcv = det atomadra forhéllandet mellan vite och kol —  for bensin (E5) 1,89
— for motorgas (LPG) 2,53
—  for naturgas/biometan 4,0
—  for etanol (E85) 2,74

Ocv = Det atomira forhdllandet mellan syre och kol —  for bensin (E5) 0,016
—  f6r motorgas (LPG) 0,0
—  for naturgas/biometan 0,0
—  for etanol (E85) 0,39

2.3 Tabellen i avsnitt 2.2 i tillagg 4 till bilaga I till denna forordning ska fyllas i enligt kraven i avsnitten 2.2 och 2.4 i den
hér bilagan.

2.4 Tillverkaren ska bekrifta korrektheten av det lambda-virde som enligt punkt 2.1 i detta tilldgg registreras vid typgod-
kinnandet som representativt for typfordon som tillverkas inom 24 ménader fran det att den tekniska tjansten beviljat
typgodkdnnande. En bedomning ska genomforas pa grundval av undersokningar och analyser av serietillverkade
fordon.

3. TEKNISKA KRAV

3.1 De tekniska kraven ska vara de som anges i bilaga 5 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i
avsnitt 3.2.

3.2 De referensbrinslen som anges punkt 2.1 i bilaga 5 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som en hanvisning till
lamplig specifikation av referensbrinsle i bilaga IX till denna férordning.
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2.3
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4.2

4.2.1
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Tilldgg 2

MATNING AV ROKTATHET

INLEDNING

[ detta tilldgg anges kraven for matning av avgasutsldppens roktithet.

MARKNING SOM ANGER KORRIGERAD ABSORPTIONSKOEFFICIENT

En markning for korrigerad absorptionskoefficient ska anbringas pé varje fordon som overensstimmer med en for-
donstyp som denna provning ir tillimplig pa. Markningen ska vara en rektangel som omger ett tal som i m™!
uttrycker korrigerad absorptionskoefficient som i samband med typgodkdnnandet erhéllits vid provning med full-
gasacceleration. Provningsmetoden anges i avsnitt 4.

Markningen ska vara tydligt lasbar och outplénlig. Den ska anbringas pd ett iogonenfallande och latt tillgingligt stille,
som ska anges i addendum till det typgodkdnnandeintyg som visas i tillagg 4 till bilaga I.

I figur IV.2.1 ges ett exempel pd mérkningen.

Figur IV.2.1
< b -
A
g_ 1 . 30 b Minsta matt b = 5,6 mm
Y

Symbolen visar att korrigerad absorptionskoefficient ar 1,30 m™".

ANVISNINGAR OCH PROVNINGAR

Anvisningarna och provningarna ska vara de som anges i del 111, avsnitt 24, i FN/ECE:s foreskrifter nr 24, med undan-
tag for de forfaranden som anges i avsnitt 3.2.

Hanvisningen till bilaga 2 i punkt 24.1 i FN/ECE:s foreskrifter nr 24 ska betraktas som en hanvisning till tillagg 2 till
bilaga X till denna férordning.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven ska vara de som anges i bilagorna 4, 5, 7, 8, 9 och 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24, med de
undantag som anges i avsnitten 4.2, 4.3 och 4.4.

Provning vid konstant varvtal lings hela belastningskurvan

Hénvisningarna till bilaga 1 i punkt 3.1 i bilaga 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24 ska betraktas som hidnvisningar till
tilligg 3 till bilaga I till denna f6rordning.

Referensbranslet i punkt 3.2 i bilaga 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24 ska betraktas som en hanvisning till det refe-
rensbrinsle i bilaga IX till denna forordning som ar lampligt for de utslippsgranser med avseende pa vilka fordonet
typgodkanns.
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4.3 Provning med fullgasacceleration

4.3.1 Hanvisningarna till tabell 2, bilaga 2 i punkt 2.2 i bilaga 5 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24 ska betraktas som hinvis-
ningar till tabellen i punkt 2.4.2.1 i tilligg 4 till bilaga I till denna f6rordning.

4.3.2 Hanvisningarna till punkt 7.3 i bilaga 1 i punkt 2.3 i bilaga 5 till EN/ECE:s foreskrifter nr 24 ska betraktas som hin-
visningar till tilligg 3 till bilaga I till denna f6rordning.

4.4  ECE-metod for mitning av nettoeffekten hos en motor med kompressionstindning

4.4.1 Hanvisningarna i punkt 7 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24 till "tillagget till denna bilaga” och i punkterna 7
och 8 i bilaga 10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 24 till "bilaga 1” ska betraktas som hanvisningar till tillagg 3 till bilaga I
till denna forordning.
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BILAGA'V
KONTROLL AV UTSLAPP AV VEVHUSGASER

(TYP 3-PROV)

1. INLEDNING

1.1 1denna bilaga beskrivs forfarandet for typ 3-prov for kontroll av utslipp av vevhusgaser.

2. ALLMANNA KRAV

2.1 De allmidnna kraven for utforande av typ 3-provet ska vara de som anges i avsnitt 2 i bilaga 6 till FN/ECE:s
foreskrifter nr 83.

3. TEKNISKA KRAV

3.1 De tekniska kraven ska vara de som anges i avsnitten 3-6 i bilaga 6 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.
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1.1

2.1

2.2
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BILAGA VI
BESTAMNING AV AVDUNSTNINGSUTSLAPP

(TYP 4-PROV)

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs forfarandet for typ 4-prov for bestimning av utslipp av kolviten genom avdunstning frén for-
dons branslesystem.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven och anvisningarna ska vara de som anges i avsnitten 2—7 och tilliggen 1 och 2 till bilaga 7 till
FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i avsnitten 2.2 och 2.3.

De referensbrinslen som anges punkt 3.2 i bilaga 7 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som en hinvisning till
lamplig specifikation av referensbrénsle i bilaga IX till denna forordning.

Hanvisningen till punkt 8.2.5 i punkt 7.5.2 i bilaga 7 till ENJECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som en hinvisning
till avsnitt 4 i bilaga I till denna férordning.
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1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

2.1

BILAGA VII

KONTROLL AV DE UTSLAPPSBEGRANSANDE ANORDNINGARNAS HALLBARHET

(TYP 5-PROV)

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs provning for att kontrollera hallbarheten hos de utslappsbegransande anordningarna. Hall-
barhetskraven ska visas enligt ndgot av de tre alternativen i punkterna 1.2, 1.3 eller 1.4.

Héllbarhetsprovning av helt fordon utgérs av ett aldringsprov pa 160 000 km koérning pé provbana, vig eller i
chassidynamometer.

Tillverkaren far vilja att utfora hallbarhets- och aldringsprovningen i provbank.

Som alternativ till hillbarhetsprovning far tillverkaren vilja att i stillet tillimpa faststillda forsimringsfaktorer fran
nedanstiende tabell.

Faststillda forsamringsfaktor

Motorkategori Andra . .
Co TOF.' kol- kolviten NO Kolvé- Partiklar Partiklar
viten . x ten + NO, (antal)
an metan
Gnistténdning 1,5 1,3 1,3 1,6 — 1,0 1,0
Kompressionstindning (Euro 5) 1,5 — — 1,1 1,1 1,0 1,0
Kompressionstindning (Euro 6) (')

(") Forsimringsfaktorer for Euro 6 bestims senare.

Om tillverkaren begr det, far den tekniska tjansten utfora typ 1-provet med anvindning av forsamringsfaktorerna
i ovanstdende tabell fore hallbarhets- och aldringsprovet pa helt fordon eller i provbink. Vid avslutandet av
hallbarhets- och aldringsprovet pa helt fordon eller i provbink kan den tekniska tjansten dérefter dndra de typgod-
kinnanderesultat som registrerats i tilligg 4 till bilaga I genom att ersitta forsimringsfaktorerna i ovanstdende tabell
med de som uppmitts i hallbarhets- och aldringsprovet pa helt fordon eller i provbank.

I avvaktan pd faststillda forsimringsfaktorer enligt Euro 6 for kompressionstindningsfordon ska tillverkarna
anvinda hallbarhets- och aldringsprovet pd helt fordon eller i provbank for att bestimma forsamringsfaktorer.

Forsamringsfaktorer bestims enligt forfarandena i punkterna 1.2 och 1.3 eller enligt de faststillda virdena i tabel-
len i punkt 1.4. Forsamringsfaktorerna anvinds for att faststélla huruvida de tillimpliga utslappsgranserna i tabel-
lerna 1 och 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 foljs under fordonets livslingd.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven och specifikationerna ska vara de som anges i avsnitt 2—6 i bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83, med de undantag som anges i avsnitten 2.1.1-2.1.4.

Som alternativ till den kércykel som beskrivs i punkt 5.1 i bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 for héllbarhets-
provning av helt fordon, fér tillverkaren anvinda standardlandsvagscykeln (Standard Road Cycle, SRC) enligt til-
lagg 3 till denna bilaga. Denna provningscykel ska koras till dess att fordonet har tillryggalagt minst 160 000 km.
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2.2

221

23.1.1

23.1.2

23.1.3

I punkt 5.3 och punkt 6 i bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska hanvisningen till 80 000 km betraktas som
en hdnvisning till 160 000 km.

Hanvisningen i punkt 5.3.1.4 till punkt 6 forsta stycket i bilaga 9 till EN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som
en hdnvisning till tabell 1 i bilaga I till f6rordning (EG) nr 715/2007 fér fordon enligt Euro 5 och tabell 2 i bilaga I
till férordning (EG) nr 715/2007 fér fordon enligt Euro 6.

I avsnitt 6 i bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska det sjdtte stycket tolkas enligt foljande:

En multiplikativ forsimringsfaktor for avgasutslipp ska berdknas for varje fororening enligt foljande:

Pi tillverkarens begiran ska en additiv forsimringsfaktor for avgasutslapp beriknas for varje fororening enligt
foljande:

D.E.F. =Mi,~Mj,
Hallbarhets- och dldringsprov i provbink
Forutom de tekniska kraven pé ldringsprov i provbink enligt avsnitt 1.3 ska nedanstdende tekniska krav tillimpas.
Det brinsle som anvinds under provet ska vara ett som anges i punkt 3 i bilaga 9 till foreskrifter nr 83.

Fordon med gnisttindningsmotorer

Foljande &ldringsforfarande i provbank ska tillimpas pa fordon med gnisttandning, inklusive hybridfordon som
anvinder en katalysator som huvudsaklig anordning for efterbehandling av avgaser.

Forfarandet for aldring i provbank forutsitter montering av ett system med katalysator och syregivare i en &ld-
ringsprovbink for katalysatorer.

Aldringen i provbinken ska utforas i enlighet med standardprovbinkscykeln (standard bench cycle, SBC) under den
tid som beriknats med ekvationen f6r provbankséldringstid (bench ageing time, BAT). BAT-ekvationen kraver som
ingdngsvirde uppgifter om tid som funktion av temperatur uppmatt vid standardlandsvigscykeln (SRC) enligt til-
lagg 3 till denna bilaga.

Standardcykel i provbink (Standard bench cycle, SBC). Standardiserad &ldring i provbank av katalysatorn ska ske i
enlighet med SBC. SBC ska koras under en tid som berdknas med BAT-ekvationen. SBC beskrivs i tilldgg 1 till denna
bilaga.

Tid som funktion av temperatur for katalysatorn. Katalysatorns temperatur ska matas under minst tva hela cykler
av SRC-cykeln enligt tilldgg 3 till denna bilaga.

Katalysatorns temperatur ska mitas vid det varmaste stillet i provningsfordonets varmaste katalysator. Som alter-
nativ fir temperaturen mitas pa ett annat stille forutsatt att den korrigeras for att aterspegla temperaturen pa det
varmaste stdllet enligt sunt tekniskt omdome.

Katalysatorns temperatur ska matas med en frekvens pd minst 1 Hz (en métning per sekund).

Mitvdrdena for katalysatorns temperatur ska redovisas i ett histogram med temperaturgrupper pa hogst 25 °C.
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2.3.1.4 Aldringstid i provbink. Aldringstid i provbink ska beriknas med ekvationen for dldringstid i provbink (bench age-
ing time, BAT) enligt foljande:

2.3.1.5

2.3.1.6

te for en temperaturomgédng = th e((R/Tr)-(R/Tv))

Totala te = Summan av te over samtliga temperaturgrupper

Aldringstid i provbink = A (Totala te)

Dir:

th

Totala te

te for en omgéng

Tr

Tv

1,1 Detta virde korrigerar katalysatorns aldringstid for att ta hiansyn till forsdmring av
andra orsaker 4n katalysatorns varmaldring.

Katalysatorns termiska reaktivitet = 17 500

Tid (i timmar) uppmatt vid foreskriven temperaturomgang i fordonets histogram 6ver
katalysatortemperatur, korrigerad till fordonets fulla livslingd, dvs. om histogrammet
representerar 400 km och livslingden dr 160 000 km ska alla histogramtider multipli-
ceras med 400 (160 000/400).

Ekvivalent tid (i timmar) for aldring av katalysatorn vid temperaturen Tr i katalysator-
provbink med hjilp av katalysatordldringscykeln for att dstadkomma samma forsam-
ring hos katalysatorn som genom termisk avaktivering under 160 000 km.

Ekvivalent tid (i timmar) for aldring av katalysatorn vid temperaturen Tr i katalysator-
provbink med hjilp av katalysatordldringscykeln for att astadkomma samma forsam-
ring hos katalysatorn som genom termisk avaktivering vid omgdngstemperaturen Tv
under 160 000 km.

Effektiv referenstemperatur (i K) hos katalysatorn i provbink nir katalysatordldringscy-
keln kors. Effektiv temperatur dr den konstanta temperatur som skulle medféra samma
aldring som de olika temperaturerna under aldringscykeln i provbank.

Mitttemperaturen (i K) hos temperaturomgéngen for fordonets katalysatortemperatur-
histogram vid korning pa vig.

Effektiv referenstemperatur vid SBC. Den effektiva referenstemperaturen for standardprovcykel pd landsvég (stan-
dard bench cycle, SBC) ska bestimmas for katalysatorns faktiska systemkonstruktion och faktiska provbanksald-
ring som ska anvindas pé foljande satt:

a)  Mit tid som funktion av temperatur i katalysatorsystemet i katalysatorprovbanken under SBC. Katalysatorns
temperatur ska matas vid det varmaste stillet i systemets varmaste katalysator. Som alternativ far temperatu-
ren matas pd ett annat stalle forutsatt att den korrigeras for att dterspegla temperaturen pé det varmaste stallet.

Katalysatorns temperatur ska métas med en frekvens pd minst 1 Hz (en métning per sekund) under minst
20 minuters aldring pa provbank. Matvirdena for katalysatorns temperatur ska redovisas i ett histogram med
temperaturgrupper pa hogst 10 °C.

b) BAT-ekvationen ska anvindas for att berikna effektiv referenstemperatur genom iterativa dndringar av refe-
renstemperaturen (Tr) till dess den berdknade aldringstiden dr lika med eller storre dn den faktiska tiden som
redovisas i histogrammet over katalysatorns temperatur. Den temperatur som erhalles dr den effektiva refe-
renstemperaturen under SBC for det katalysatorsystemet och den &ldringsprovbanken.

Aldringsprovbink for katalysator. Aldringsprovbénken for katalysatorn ska folja SBC och registrera limpligt avgas-
flode, avgasernas bestandsdelar och avgastemperatur vid katalysatorytan.

All utrustning och alla forfaranden for aldring i provbank ska registrera limpliga uppgifter (sdésom uppmiitt luft-
bransleférhallande och tid som funktion av temperatur i katalysatorn) s att det garanteras att tillricklig aldring fak-

tiskt har dgt rum.
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2.3.1.7

2.3.2.1

23.2.2

23.23

2.3.2.4

23.2.5

2.3.2.6

Erforderlig provning. For berdkning av forsamringsfaktorer ska minst tva prov av typ 1 fore dldring i provbank av
den utslidppsbegransande utrustningen och minst tva prov av typ 1 efter det att den aldrade utslippsbegransande
utrustningen har atermonterats utforas pd provfordonet.

Tillverkarna far utfora ytterligare provningar. Forsimringsfaktorerna ska berdknas med metoden som anges i
punkt 6 i bilaga 9 till EN/ECE:s foreskrifter nr 83, i deras dndrade lydelse enligt denna forordning.

Fordon med kompressionstandningsmotorer

Foljande forfarande for aldring i provbink ska tillimpas pd fordon med kompressionstindning, inklusive

hybridfordon.

Forfarandet for aldring i provbank forutsitter montering av ett efterbehandlingssystem pé en aldringsprovbank for
efterbehandlingssystem.

Aldringen i provbinken ska utforas i enlighet med standarddieselcykeln i provbink (standard diesel bench cycle,
SDBQ) for det antal regenereringar eller avsvavlingar som berdknats med ekvationen for provbanksaldringstid
(bench ageing time, BAD).

Standarddieselcykel i provbank (Standard Diesel Bench Cycle, SDBC). Standardaldring i provbink utfors i enlighet
med SDBC. SDBC ska kéras under en tid som beriknas med BAD-ekvationen. SDBC beskrivs i tilligg 2 till denna
bilaga.

Uppgifter om regenerering. Intervall mellan regenerering ska mitas under minst 10 hela cykler av SRC-cykeln enligt
tilligg 3. Som alternativ fir intervallen frén bestimningen av Ki anvindas.

I forekommande fall ska intervall mellan avsvavling ocksd beaktas med ledning av tillverkarens uppgifter.

Lingd pd aldring i provbank for diesel. Langden pd dldringen i provbank ska beraknas med hjalp av BAD-ekvationen
enligt foljande:

Aldringens lingd = antal regenererings- eller avsvavlingscykler (beroende p4 vad som motsvarar lingst tid) som
motsvarar 160 000 km korning.

Aldringsprovbink. Aldringsprovbinken ska folja SDBC och registrera limpligt avgasflode, avgasernas bestindsde-
lar och avgastemperatur vid inloppet till efterbehandlingssystemet.

Tillverkaren ska registrera antalet regenereringar/avsvavlingar (i forekommande fall) for att garantera att tillricklig
aldring faktiskt har dgt rum.

Erforderlig provning. For berdkning av forsimringsfaktorer ska man utféra minst tvd prov av typ 1 fére dldring i
provbink av den utslippsbegransande utrustningen och minst tva prov av typ 1 efter det att den dldrade utslipps-
begrinsande utrustningen har dtermonterats. Tillverkarna far utfora ytterligare provningar. Forsamringsfaktorerna
ska beridknas med metoden som anges i punkt 6 i bilaga 9 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de ytterligare kra-
ven enligt denna forordning.
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2.1

2.2

2.3

Tilldgg 1

Standardcykel i provbink (Standard Bench Cycle, SBC)

Inledning

Det standardmissiga forfarandet for aldring och héllbarhet bestar i att man &ldrar ett system med katalysator och syre-
givare pé en dldringsprovbank under standardcykel i provbank (Standard Bench Cycle, SBC) enligt detta tilldgg. SBC
forutsitter att man anvinder en aldringsprovbink med en motor som killa till inloppsgasen till katalysatorn. SBC ar
en cykel pa 60 sekunder som upprepas sd ofta som kravs pa aldringsprovbanken for att utfora aldring under fore-
skriven tid. SBC definieras pa grundval av katalysatorns temperatur, forhillandet mellan luft och brénsle i motorn
och den mingd sekundar luft som tillfors uppstroms den forsta katalysatorn.

Reglering av katalysatorns temperatur

Katalysatorns temperatur ska mitas i katalysatorbidden pé det varmaste stillet i den varmaste katalysatorn. Som alter-
nativ fir inloppsgasens temperatur métas och omvandlas till temperatur i katalysatorbddden med hjilp av en linjdr
transform som berdknas frin insamlade korrelationsdata om katalysatorns konstruktion och den provbink som
anvinds for dldringsprocessen.

Reglera katalysatorns temperatur vid stokiometrisk drift (1-40 s av cykeln) till minst 800 °C = 10 °C genom att vilja
varvtal, belastning och tindningsinstillning pd limpligt sitt for motorn. Still in maximal katalysatortemperatur under
cykeln till 890 °C £ 10 °C genom att vilja limpligt luft-bransleforhéllande under den feta fasen enligt tabellen nedan.

Om en annan instilld 1g temperatur dn 800 °C anvinds ska den héga instillda temperaturen vara 90 °C hogre en
den laga instdllda temperaturen.

Standardcykel i provbink (Standard Bench Cycle, SBC)

1(-;;1 Motorns luftbransleférhéllande Sekundir lufttillforsel

1-40 Stokiometrisk med belastning, tindningsinstillning och varvtal Ingen
reglerad sa att katalysatortemperaturen uppgar till minst 800 °C

41-45 Fet (luft-brinsleforhéllandet stills in sd att man erhéller en hog- Ingen
sta katalysatortemperatur 6ver hela cykeln pd 890 °C eller 90 °C
hogre dn den lagre instillda temperaturen)

46-55 Fet (luft-bransleforhallandet stdlls in sd att man erhaller en hog- 3% (x1 %)
sta katalysatortemperatur 6ver hela cykeln pd 890 °C eller 90 °C
hogre dn den lagre instillda temperaturen)

56-60 Stokiometrisk med belastning, tindningsinstillning och varvtal 3% (£1%)
reglerad sd att katalysatortemperaturen uppgér till minst 800 °C
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Standardcykel i provbank
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Utrustning och forfarande for dldringsprovbink

Aldringsprovbinkens konfiguration. Aldringsprovbinken ska pa limpligt sitt tillhandahalla avgasflode, avgasbe-
stdndsdelar och sekundar lufttillforsel vid katalysatorns inloppsssida.

Standardbanken bestar av motor, motorreglage och motordynamometer. Andra konfigurationer kan godtas (t.ex. helt
fordon pa dynamometer eller en brannare som tillhandahéller avgaser med korrekta egenskaper), sd linge som vill-
koren for katalysatorns inlopp och de styrfunktioner som anges i detta tilligg uppfylls.

En édldringsprovbank kan lata avgasflodet delas upp i flera floden, forutsatt att varje avgasflode uppfyller kraven i detta
tilligg. Om banken har mer 4n ett avgasflode far flera katalysatorsystem dldras samtidigt.

Montering av avgassystem. Hela systemet med katalysator(er) och syregivare samt alla avgasror mellan dessa kom-
ponenter ska monteras i provbanken. For motorer med flera avgasstrommar (t.ex. vissa V6- och V8-motorer) ska varje
uppsattning av avgassystem monteras separat och parallellt pd provbanken.

For avgassystem som innchéller flera seriekopplade katalysatorer ska hela katalysatorsystemet, inklusive alla kataly-
satorer, syregivare och tillhérande avgasror monteras som en enhet for aldring. Som alternativ far varje enskild kata-
lysator dldras separat under lamplig tid.

Temperaturmatning. Katalysatorns temperatur ska métas med ett termokors i katalysatorbadden pa det varmaste stal-
let i den varmaste katalysatorn. Som alternativ far inloppsgasens temperatur matas omedelbart fore katalysatorns
inloppsyta och omvandlas till temperatur i katalysatorbadden med hjilp av en linjar transform som berdknas fran
insamlade korrelationsdata om katalysatorns konstruktion och den provbiank som anvinds for dldringsprocessen.
Katalysatorns temperatur ska lagras digitalt med frekvensen 1 Hz (en mitning per sekund).

Mitning av luft-brinsleforhallande. Atgirder ska vidtas for métning av luft-brinsleforhallandet (t.ex. med en syregi-
vare med brett métintervall) sd nira katalysatorns inlopps- och utloppsflinsar som majligt. Uppgifterna frén dessa
givare ska lagras digitalt med frekvensen 1 Hz (en métning per sekund).

Avgasbalans. Atgirder ska vidtas for att se till att ritt mingd avgaser (miitt i gram/sekund vid stokiometriska forhal-
landen, med toleransen * 5 gfs) flodar genom alla katalysatorsystem som aldras pd banken.
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3.6

3.7

3.8

3.9

4.1

Ritt flode bestims pa grundval av det avgasflode som skulle d4ga rum i originalfordonets motor vid varvtal och belast-
ning vid konstanta forhallanden pé dldring pa provbinken enligt punkt 3.6 i detta tilligg.

Installning. Motorns varvtal, belastning och tindningsinstallning valjs s att man erhéller en temperatur i katalysa-
torbadden pd 800 °C + 10 °C vid konstant stokiometrisk drift.

Lufttillforselsystemet stills in sa att det tillhandahéller det luftflode som krévs for att avge 3,0 % syre (£ 0,1 %) i avgas-
flodet vid konstanta stokiometriska forhdllanden omedelbart uppstroms den forsta katalysatorn. En typisk avldsning
vid den uppstroms beldgna mitpunkten for luft-bransleférhallande (i enlighet med punkt 5) 4r lambda 1,16 (mot-
svarande omkring 3 % syre).

Med lufttillforseln pd, stdll in fett luft-brinsleférhallande sd att en temperatur i katalysatorbidden pa 890 °C (£ 10 °C)
erhdlls. Ett typiskt virde pa luft-bransleforhéllandet i detta skede dr lambda 0,94 (omkring 2 % CO).

Aldringscykel. De standardmissiga forfarandena for &ldring i provbink anvinder standardprovbinkscykeln (stan-
dard bench cycle, SBC). SBC upprepas till dess att den aldring som beriknats enligt provbankséldringsekvationen
(bench ageing time equation, BAT) uppnatts.

Kvalitetssikring. Temperaturer och luft-bransleférhallanden enligt punkterna 3.3 och 3.4 i detta tilldgg ska kontrol-
leras regelbundet (minst var femtionde timme) under &ldring. Erforderliga dndringar ska goras for att se till att SBC
foljs pa lampligt sdtt under hela dldringsprocessen.

Sedan &ldringen 4r firdig ska uppgifter om katalysatorns tid som funktion av temperatur som samlats in under &ld-
ringen redovisas i ett histogram med temperaturgrupper pa hogst 10 °C. BAT-ekvationen och berdknad effektiv refe-
renstemperatur for dldringscykeln enligt punkt 2.3.1.4 i bilaga VII ska anvindas f6r att avgéra om lamplig termisk
aldring av katalysatorn faktiskt har dgt rum. Aldringen i provbink ska forlingas om den termiska inverkan av den
berdknade dldringstiden inte dr minst 95 % av 6nskad termisk dldring.

Start och stopp. Omsorg bor iakttas sé att inte katalysatorns hogsta temperatur for snabb forsamring (t.ex. 1 050 °C)
intréffar under start eller stopp. Sarskilda forfaranden for start och stopp vid 1ag temperatur kan anvindas for att und-
vika detta.

Experimentell bestimning av R-faktorn for héillbarhets- och dldringsprovning i provbink

R-faktorn ir koefficienten for katalysatorns termiska reaktivitet, och den anvinds i ekvationen for provbinksaldring
(BAT-ekvationen). Tillverkaren kan bestimma virdet pa R experimentellt med foljande metoder.

Med hjilp av tillimplig provningscykel och utrustning for dldring i provbank éldras flera katalysatorer (minst 3 med
samma katalysatorkonstruktion) vid olika instillda temperaturer mellan normal driftstemperatur och granstempera-
turen dér katalysatorn skadas. Mit utslippen (eller katalysatorns ineffektivitet (1-katalysatorns verkningsgrad))
for varje avgasbestdndsdel. Se till att de slutliga provningarna resulterar i data mellan en och tvd ginger
utsldppsgransvirdet.

Skatta virdet pa R och berdkna effektiv referenstemperatur (Tr) for aldringscykeln i provbank for varje installd tem-
peratur enligt punkt 2.4.4 i bilaga VIL

Sitt av utsldpp (eller katalysatorns ineffektivitet) mot aldringstid i ett diagram for varje katalysator. Berdkna med
minsta kvadrat-metoden den bist passade kurvan genom matpunkterna. For att matdata ska vara anvindbara for
detta syfte bor de ha en ungefir gemensam skarningspunkt med y-axeln mellan 0 och 6 400 km. Se nedanstaende
diagram for ett exempel.

Berdkna kurvans lutningskoefficient for varje dldringstemperatur.
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4.1.5 Sitt av den naturliga logaritmen (In) for varje kurvas lutningskoefficient (berdknad i steg 4.1.4) pa y-axeln mot inver-
sen av dldringstemperaturen (1/dldringstemperatur, kelvin) pd x-axeln. Berdkna med minsta kvadrat-metoden den bast
passade kurvan genom punkterna. Kurvans lutningskoefficient 4r R-faktorn. Se nedanstdende diagram for ett exempel.

Aldring av katalysator

2w st /o’///‘/

1 x std

Utslapp

4IK Aldringstid (timmar)

o Temp A ® Temp B &Temp C

4.1.6 Jamfor R-faktorn med det ingdngsvirde som anvindes i steg 4.1.2. Om den berdknade R-faktorn skiljer sig frdn
ingdngsvirdet med mer 4n 5 %, vilj en ny R-faktor som ligger mellan ingdngsvardet och det berdknade virdet och
upprepa ddrefter stegen 2-6 for att berdkna en ny R-faktor. Upprepa denna process till dess att den berdknade

R-faktorn ligger inom 5 % av den initialt antagna R-faktorn.
4.1.7 Jamfor de R-faktorer som berdknats separat for varje bestdndsdel i avgaserna. Anvind den ldgsta R-faktorn (virsta

fall) i BAT-ekvationen.
Bestimning av R-faktorn

-Ln(lutning)

| |
1 1 1
1/TA 1/TB 1/TC

1/aldringstemperatur
lutning = féréndring av utslapp 6ver tid
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3.2

Tilldgg 2

Standarddieselcykel i provbink (Standard Diesel Bench Cycle, SDBC)

Inledning

For partikelfilter 4r antalet regenereringar avgérande for aldringsprocessen. For system som kraver avsvavlingscykler
(t.ex. katalysatorer med NO,-lagring) dr denna process ocksa betydelsefull.

Det standardmissiga forfarandet for dldring och héllbarhet for dieselmotorer bestar i att man aldrar ett system med
katalysator och syregivare pa en aldringsprovbink under standardcykel i provbink (Standard Bench Cycle, SDBC) enligt
detta tillagg. SDBC forutsatter att man anvander en dldringsprovbiank med en motor som kalla till inloppsgasen till
systemet.

Under SDBC ska systemets strategier for regenerering/avsvavling forbli i normalt driftsldge.

Standarddieselcykel i provbank (Standard Diesel Bench Cycle, SDBC) dterskapar varvtals- och belastningsforhéllanden
i SRC-cykeln pa ett sitt som ér lampligt for den period som héllbarheten ska bestimmas under. For att paskynda éld-
ringen kan motorns instdllningar pa provbanken dndras for att minska systemets péfyllningstider. Exempelvis kan tids-
instdllningen for bransleinsprutning eller strategin for avgasaterforing (EGR) dndras.

Utrustning och forfarande for dldringsprovbink

Standardbinken bestdr av motor, motorreglage och motordynamometer. Andra konfigurationer kan godtas (t.ex. helt
fordon pa dynamometer eller en briannare som tillhandahéller avgaser med korrekta egenskaper), sd linge som villko-
ren for efterbehandlingssystemets inlopp och de styrfunktioner som anges i detta tilligg uppfylls.

En aldringsprovbink kan lata avgasflodet delas upp i flera floden, forutsatt att varje avgasflode uppfyller kraven i detta
tilligg. Om banken har mer 4n ett avgasflode far flera efterbehandlingssystem &ldras samtidigt.

Montering av avgassystem. Hela efterbehandlingssystemet samt alla avgasror mellan dessa komponenter ska monteras
i provbinken. For motorer med flera avgasstrommar (t.ex. vissa V6- och V8-motorer) ska varje uppsittning av avgas-
system monteras separat pa provbinken.

Hela efterbehandlingssystemet ska installeras som en enhet for dldring. Som alternativ far varje enskild komponent ald-
ras separat under lamplig tid.
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Inledning

Standardcykeln pd vig (Standard road cycle, SRC) ar en kilometerackumulerande cykel. Fordonet kan koras pé en provbana

Tilligg 3

Standardcykel pa vig (Standard Road Cycle, SRC)

eller pd en kilometerackumulerande dynamometer.

Cykeln bestdr av 7 varv pa en 6 km lang provbana. Varvlingden kan 4ndras som anpassning till korackumuleringsbanans

langd.

Standardcykel pa vig

Beskrivning

Typisk acceleration

m/s’
1 (Motorstart) tomgang 10 s 0
1 Mattlig acceleration till 48 km/tim 1,79
1 Hall 48 km/tim i 1/4 varv 0
1 Miattlig deceleration till 32 km/tim -2.23
1 Mattlig acceleration till 48 km/tim 1,79
1 Hall 48 km/tim i 1/4 varv 0
1 Mattlig deceleration till stopp -2,23
1 Tomgang 5 s 0
1 Mattlig acceleration till 56 km/tim 1,79
1 Hall 56 km/tim i 1/4 varv 0
1 Mattlig deceleration till 40 km/tim -2.23
1 Mattlig acceleration till 56 km/tim 1,79
1 Hall 56 km/tim i 1/4 varv 0
1 Mittlig deceleration till stopp -2,23
2 Tomgang 10 s 0
2 Mattlig acceleration till 64 km/tim 1,34
2 Hall 64 km/tim i 1/4 varv 0
2 Mattlig deceleration till 48 km/tim -2.23
2 Mattlig acceleration till 64 km/tim 1,34
2 Hall 64 km/tim i 1/4 varv 0
2 Mittlig deceleration till stopp -2.23
2 Tomgang 5 s 0
2 Mattlig acceleration till 72 km/tim 1,34
2 Hall 72 km/tim i 1/4 varv 0
2 Mattlig deceleration till 56 km/tim -223
2 Mattlig acceleration till 72 km/tim 1,34
2 Hall 72 km/tim i 1/4 varv 0
2 Mittlig deceleration till stopp -2.23
3 Tomgang 10 s 0
3 Skarp acceleration till 88 km/tim 1,79
3 Hall 88 km/tim i 1/4 varv 0
3 Mattlig deceleration till 72 km/tim -2,23
3 Mattlig acceleration till 88 km/tim 0,89
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Typisk acceleration

Varv Beskrivning mjs?
3 Hall 88 km/tim i 1/4 varv 0
3 Mattlig deceleration till 72 km/tim -223
3 Mattlig acceleration till 97 km/tim 0,89
3 Hall 97 km/tim i 1/4 varv 0
3 Mattlig deceleration till 80 km/tim -2,23
3 Mattlig acceleration till 97 km/tim 0,89
3 Hall 97 km/tim i 1/4 varv 0
3 Mattlig deceleration till stopp -1,79
4 Tomgang 10 s 0
4 Skarp acceleration till 129 km/tim 1,34
4 Avstannande till 113 km/tim -0,45
4 Hall 113 km/tim i 1/2 varv 0
4 Mattlig deceleration till 80 km/tim -1,34
4 Mattlig acceleration till 105 km/tim 0,89
4 Hall 105 km/tim i 1/2 varv 0
4 Mattlig deceleration till 80 km/tim -1,34
5 Mattlig acceleration till 121 km/tim 0,45
5 Hall 121 km/tim i 1/2 varv 0
5 Mattlig deceleration till 80 km/tim -1,34
5 Svag acceleration till 113 km/tim 0,45
5 Hall 113 km/tim i 1/2 varv 0
5 Mattlig deceleration till 80 km/tim -1,34
6 Mattlig acceleration till 113 km/tim 0,89
6 Avstannande till 97 km/tim -0,45
6 Hall 97 km/tim i 1/2 varv 0
6 Mattlig deceleration till 80 km/tim -1,79
6 Mattlig acceleration till 104 km/tim 0,45
6 Hall 104 km/tim i 1/2 varv 0
6 Mattlig deceleration till stopp -1,79
7 Tomgang 45 s 0
7 Skarp acceleration till 88 km/tim 1,79
7 Hall 88 km/tim i 1/4 varv 0
7 Mattlig deceleration till 64 km/tim -223
7 Mattlig acceleration till 88 km/tim 0,89
7 Hall 88 km/tim i 1/4 varv 0
7 Mattlig deceleration till 64 km/tim -223
7 Mattlig acceleration till 80 km/tim 0,89
7 Hall 80 km/tim i 1/4 varv 0
7 Mattlig deceleration till 64 km/tim -223
7 Mattlig acceleration till 80 km/tim 0,89
7 Hall 80 km/tim i 1/4 varv 0
7 Mattlig deceleration till stopp -223
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Standardcykeln pé vig illustreras grafiskt i nedanstdende diagram:

Standardcykel pa viag
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BILAGA VIII
KONTROLL AV GENOMSNITTLIGA AVGASUTSLAPP VID LAGA OMGIVNINGSTEMPERATURER

(TYP 6-PROV)

1. INLEDNING

1.1 I denna bilaga beskrivs nodvindig utrustning och forfarande for typ 6-prov for kontroll av utslipp vid laga
temperaturer.

2. ALLMANNA KRAV

2.1 De allmédnna kraven for typ 6-prov dr de som anges i punkterna 5.3.5.1.1-5.3.5.3.2 i FEN/ECE:s foreskrifter nr 83 med
nedanstiende undantag.

2.2 Hanvisningen till "kolviten” i punkt 5.3.5.1.4 i ENJECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som "totala kolviten”.

2.3 De gransvirden som det hinvisas till i punkt 5.3.5.2 i FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ror gransvirdena i tabell 3 i bilaga
till forordning (EG) nr 715/2007.

3. TEKNISKA KRAV

3.1 De tekniska kraven och specifikationerna ska vara de som anges i avsnitt 2—6 i bilaga 8 till EN/ECE:s foreskrifter nr 83,
med de undantag som anges i nedanstdende avsnitt.

3.2 Hanvisningen till punkt 3 i bilaga 10 i punkt 3.4.1 i bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som hin-
visningar till avsnitt B i bilaga IX till denna forordning.

3.3 Hanvisningarna till "kolviten” ska betraktas som "totala kolviten” i foljande delar av bilaga 8 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83:

Punkt 2.4.1

Punkt 5.1.1.
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BILAGA IX

ANVISNINGAR FOR REFERENSBRANSLEN

A. REFERENSBRANSLEN

1. Tekniska uppgifter om brinslen for provning av fordon med gnisttindningsmotorer

Typ: Bensin (E5)

Grinsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Researchoktantal, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m’ 743 756 ENISO 3675
EN ISO 12185
Angtryck kPa 56,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vatteninnehall vol-% 0,015 | ASTME 1064
Destillering:
— avdunstning vid 70 °C vol-% 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C vol-% 48,0 60,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C vol-% 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Restimne vol-% — 2,0 EN-ISO 3405
Kolviteanalys:
— olefiner vol-% 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatiska foreningar vol-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
— bensen vol-% — 1,0 EN 12177
— saturater vol-% rapporteras ASTM 1319
Kol-[viteférhdllande rapporteras
Kol-/syreforhdllande rapporteras
Inledningsperiod (?) minuter 480 — EN-ISO 7536
Syrehalt (%) mol-% rapporteras EN 1601
Forekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svavelhalt () mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Kopparkorrosion — klass 1 EN-ISO 2160
Blyhalt mg/l — 5 EN 237
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Gransvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Fosforhalt (5) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (3) vol-% 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") De vdrden som anges i specifikationen ér verkliga virden. Nir grinsvirdena faststillts har villkoren enligt ISO 4259, Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nér ett minimivirde fast-
stillts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Nir ett maximi- och ett minimivarde faststillts 4r minsta skillnaden 4R
(R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna dtgird, som krivs av tekniska skil, ska brinsletillverkaren icke desto mindre efter-
striva ett nollvirde da det foreskrivna maximivirdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigransvérden anges.
Om ett klarliggande krévs huruvida ett brinsle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(2

derigas men rengdrings-/dispersionstillsatser och 18sningsoljor fér inte tillforas.
(?) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 ir den enda syrehaltiga bestdndsdel som avsiktligt far tillforas referensbrinslet.
(* Det verkliga svavelinnehéllet i det brinsle som anvinds i typ 1-provet ska uppges.
(°) Detta referensbrinsle fir inte avsiktligt tillféras foreningar som innehéller fosfor, jarn, mangan eller bly.

Brinslet kan innehélla de antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av raffina-

Typ: Etanol (E85)

Gransvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod (%)
Min. Max.

Researchoktantal, RON 95,0 — EN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m’ rapporteras ISO 3675
Angtryck kPa 40,0 60,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Svavelhalt (3) (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846 EN ISO

20884
Oxidationsstabilitet minuter 360 EN ISO 7536
Forekommande bindemedel (I6sningsme- | mg/100ml — 5 EN-ISO 6246
del bortskoljt)
Utseende Ska bestimmas vid omgiv- Klar och ljus, synbart fri | Visuell kontroll
ningstemperatur eller 15 °C beroende pa fran suspergerade eller
vad som dr hogst. utfillda fororeningar
Etanol och lingre alkoholer (7) vol-% 83 85 EN 1601

EN 13132

EN 14517
Langre alkoholer (C3-C8) vol-% — 2,0
Metanol vol-% 0,5
Bensin (°) vol-% Aterstod EN 228
Fosfor mg/l 0,3 (9) ASTM D 3231
Vatteninnehall vol-% 0,3 ASTM E 1064
Halt av oorganiskt klor mg/l 1 I1SO 6227
pHe 6,5 9,0 ASTM D 6423
Kopparremskorrosion (3 h vid 50 °C) klassifice- klass 1 EN ISO 2160

ring

Surhetsgrad, rdknat som dttiksyra, mol-% — 0,005(40) | ASTM D 1613
CH,COOH (mg/)
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Grinsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod (2)
Min. Max.
Kol-|viteforhallande rapporteras
Kol-/syreforhallande rapporteras

(l

De virden som anges i specifikationen &r verkliga virden. Nar gransvirdena faststillts har villkoren enligt ISO 4259, Petroleum

products — Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nar ett minimivérde fast-

stillts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Ndr ett maximi- och ett minimivérde faststillts 4r minsta skillnaden 4R

(R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna dtgird, som krivs av tekniska skal, ska brinsletillverkaren icke desto mindre efter-

strdva ett nollvirde da det foreskrivna maximivérdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigransvirden anges.

Om ett klarliggande krévs huruvida ett bransle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(?) Vid en tvist ska man anvinda f6rfarandena for tvistlosning och tolkning av resultat pa grundval av provningsmetodernas pre-
cision i EN ISO 4259.

(%) Vid en nationell tvist om svavelhalt ska antingen EN ISO 20846 eller EN ISO 20884 dberopas pé liknande sitt som hanvis-

ningen i den nationella bilagan till EN 228.

) Det verkliga svavelinnehdllet i det brinsle som anvinds i typ 1-provet ska uppges.

%) Halten blyfri bensin kan bestimmas som 100 minus summan av procentsatserna for vatten och alkoholer.

) Detta referensbrinsle far inte avsiktligt tillféras foreningar som innehaller fosfor, jarn, mangan eller bly.

) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 ar den enda syrehaltiga bestandsdel som avsiktligt far tillforas detta referensbransle.

Typ: Motorgas (LPG)

Parameter Enhet Brinsle A Brinsle B Provningsmetod
Sammansattning: ISO 7941
C;-halt vol-% 302 852
C,-halt vol-% Aterstod Aterstod
<C5>C, vol-% Max. 2 Max. 2
Olefiner vol-% Max. 12 Max. 15
Avdunstningséterstod mg/kg Max. 50 Max. 50 prEN 15470
Vatten vid 0 °C Fri Fri prEN 15469
Total svavelhalt mg/kg Max. 10 Max. 10 ASTM 6667
Vitesulfid Ingen Ingen ISO 8819
Kopparremskorrosion Klassificering klass 1 klass 1 ISO 6251 (1)
Lukt karakteristisk | karakteristisk
Motoroktantal Min. 89 Min. 89 EN 589 bilaga B

() Med denna metod kan inte forekomst av korrosiva dmnen bestimmas exakt om provet innehaller korrosionshimmande medel
eller andra kemikalier som minskar provets korrosivitet pd kopparremsan. Tillforsel av sddana dmnen i det enda syftet att fa prov-
ningsmetoden att ge missvisande resultat 4r darfor forbjuden.

Typ: Naturgas/biometan

Grinsvirden
Egenskaper Enheter Basvirde — - Provningsmetod
minimum maximum
Referensbrinsle G,,
Sammansattning:
Metan mol-% 100 99 100 ISO 6974
Aterstod (1) mol-% — — 1 1SO 6974
N, mol-% ISO 6974
Svavelhalt mg/m’ (?) — — 10 I1SO 6326-5
Wobbetal (netto) Mj[m? (3) 48,2 47,2 49,2
Referensbrinsle G,
Sammansattning:
Metan mol-% 86 84 88 ISO 6974
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Grinsvirden
Egenskaper Enheter Basvirde Provningsmetod
minimum maximum
Aterstod (1) mol-% — — 1 ISO 6974
N, mol-% 14 12 16 ISO 6974
Svavelhalt mg/m’ (%) — — 10 ISO 6326-5
Wobbetal (netto) MJ/m’? (3) 39,4 38,2 40,6

(") Inerta gaser (andra dn N,) + C, + C,,.
(%) Virde som ska bestimmas vid 293,2 K (20 °C) och 101,3 kPa.
(%) Virde som ska bestimmas vid 273,2 K (0 °C) och 101,3 kPa.

2. Tekniska uppgifter om brinslen fér provning av fordon med kompressionstindningsmotorer

Typ: Diesel (B5)

Grinsvirden (1)
Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Cetantal (%) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Densitet vid 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destillering:
— 50 % -punkten °C 245 — EN-ISO 3405
— 95 % -punkten °C 345 350 EN-ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C — 370 EN-ISO 3405
Flampunkt °C 55 — EN 22719
Filtrerbarhet i kyla (CFPP) °C — -5 EN 116
Viskositet vid 40 °C mm2/s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Polycykliska aromatiska kolviten mol-% 2,0 6,0 EN 12916
Svavelhalt (%) mg/kg — 10 EN ISO 20846/EN ISO
20884
Kopparkorrosion — klass 1 EN-ISO 2160
Koksrester enligt Conradson (10 % DR) mol-% — 0,2 EN-ISO 10370
Askhalt mol-% — 0,01 EN-ISO 6245
Vatteninnehall mol-% — 0,02 EN-ISO 12937
Neutralisationstal (stark syra) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Oxidationsstabilitet (4) mg/ml — 0,025 | EN-ISO 12205
Smorjforméaga (HFRR-provning, smorj- pm — 400 EN ISO 12156
barhetsgrins vid 60 °C)
Oxidationsstabilitet vid 110 °C (#) (¢) h 20,0 EN 14112
Fettsyrametylester (%) vol-% 4,5 5,5 EN 14078

(") De virden som anges i specifikationen r verkliga virden. Nér gransvardena faststéllts har villkoren enligt ISO 4259, Petroleum

™

S

v

N

products — Determination and application of precision data in relation to methods of test, tillimpats. Nér ett minimivarde fast-
stallts har en minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Nir ett maximi- och ett minimivirde faststillts 4r minsta skillnaden 4R
(R = reproducerbarhet). Utan hinder av denna étgérd, som krévs av tekniska skal, ska brinsletillverkaren icke desto mindre efter-
striva ett nollvirde da det foreskrivna maximivirdet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrinsvirden anges.
Om ett klarliggande krévs huruvida ett brénsle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

Intervallet for cetantalet star inte i Gverensstimmelse med kraven pé ett minimiintervall for 4R. I friga en tvist mellan bransle-
leverantéren och bransleanvindaren kan emellertid villkoren i ISO 4259 anvindas for att 1osa sddana tvister, forutsatt att upp-
repade mitningar av ett tillrickligt antal for att nd erforderlig precision utfors hellre dn enstaka bestimningar.

Det verkliga svavelinnehéllet i det brinsle som anvinds i typ 1-provet ska uppges.

Aven om oxidationsstabiliteten 4r kontrollerad &r det troligt att produktens livslingd kommer att bli begransad. Leverantéren
ska radfragas med avseende pé lagringsforhéllanden och livslangd.

Halten av fettsyrametylester (FAME) ska uppfylla kraven i EN 14214.

Oxidationsstabiliteten kan visas enligt EN-ISO 12205 eller EN 14112. Detta krav ska ses over pa grundval av CEN/TC19:s utvir-
deringar av oxidationsstabilitet och gransvirden vid provning.
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REFERENSBRANSLEN FOR PROVNING AV UTSLAPP VID LAGA OMGIVNINGSTEMPERATURER — TYP 6-PROV

Typ: Bensin (E5)

Grinsvirden (1)

Parameter Enhet Provningsmetod
Min. Max.
Researchoktantal, RON 95,0 — EN 25164
prEN ISO 5164
Motoroktantal, MON 85,0 — EN 25163
prEN ISO 5163
Densitet vid 15 °C kg/m’ 743 756 I1SO 3675
EN ISO 12185
Angtryck kPa 56,0 95,0 EN ISO 13016-1 (DVPE)
Vatteninnehall vol-% 0,015 | ASTME 1064
Destillering:
— avdunstning vid 70 °C vol-% 24,0 44,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 100 °C vol-% 50,0 60,0 EN-ISO 3405
— avdunstning vid 150 °C vol-% 82,0 90,0 EN-ISO 3405
— slutlig kokpunkt °C 190 210 EN-ISO 3405
Restimne vol-% — 2,0 EN-ISO 3405
Kolviteanalys:
— olefiner vol-% 3,0 13,0 ASTM D 1319
— aromatiska foreningar vol-% 29,0 35,0 ASTM D 1319
— bensen vol-% — 1,0 EN 12177
— mittade kolviten vol-% rapporteras ASTM D 1319
Kol-viteforhédllande rapporteras
Kol-[syreforhédllande rapporteras
Inledningsperiod (2) minuter 480 — EN-ISO 7536
Syrehalt (3) mol-% rapporteras EN 1601
Forekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Svavelhalt (¥) mg/kg — 10 EN ISO 20846
EN ISO 20884
Kopparkorrosion — klass 1 EN-ISO 2160
Blyhalt mg|l — 5 EN 237
Fosforhalt (%) mg/l — 1,3 ASTM D 3231
Etanol (%) vol-% 4,7 53 EN 1601
EN 13132

(") De virden som anges i specifikationen ér verkliga varden. For att faststalla gransvirdena har villkoren i ISO 4259 "Petrolumproduk-
ter — bestdimning och tillimpning av precisionsdata i forhéllande till testmetoder” tillimpats och for att faststilla minimivérdena har
en minsta skillnad om 2R 6ver noll beaktats. Nar ett maximi- och ett minimivérde faststillts 4r minsta skillnaden 4R (R = reprodu-
cerbarhet). Utan hinder av denna atgird, som krivs av tekniska skil, ska bransletillverkaren icke desto mindre efterstriva ett noll-
virde dé det foreskrivna maximivardet dr 2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrinsvirden anges. Om ett klarliggande
krivs huruvida ett brinsle uppfyller kraven i anvisningarna ska villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(%) Brénslet kan innehélla de antioxidanter och metalldesaktivatorer som normalt anvinds for att stabilisera strommar av raffinaderigas

men reng6rings-/dispersionstillsatser och 16sningsoljor far inte tillforas.
(}) Etanol som uppfyller kraven i EN 15376 ér den enda syrehaltiga bestandsdel som avsiktligt far tillforas detta referensbrinsle.

(%) Det verkliga svavelinnehallet i det brinsle som anvinds i typ 6-provet ska uppges.

(°) Detta referensbransle far inte avsiktligt tillforas foreningar som innehéller fosfor, jarn, mangan eller bly.

Typ: Etanol (E75)

Specifikation for referensbrinsle ska tas fram fore datumen i artikel 10.6 i forordning (EG) nr 715/2007.
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BILAGA X

UTSLAPPSPROVNINGSFORFARANDE FOR ELEKTRISKA HYBRIDFORDON (HEV)

1. INLEDNING

1.1 [ denna bilaga anges kompletterande sirskilda bestimmelser om typgodkidnnande av elektriska hybridfordon (HEV).

2. TEKNISKA KRAV

2.1 De tekniska kraven ska vara de som anges i bilaga 14 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i
foljande avsnitt.

2.2 Hinvisningarna till punkt 5.3.1. i punkterna 3.1.2.6, 3.1.3.5, 3.2.2.7 och 3.2.3.5 i bilaga 14 till FN/ECE:s foreskrifter
nr 83 ska betraktas som hinvisningar till tabell 1 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for fordon enligt Euro 5
och tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 for fordon enligt Euro 6.
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1.1

2.1

2.2

23

BILAGA XI

OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM) FOR MOTORFORDON

INLEDNING

[ denna bilaga anges funktioner i omborddiagnossystem (OBD-system) som gller begrinsning av utslipp frin
motorfordon.

KRAV OCH PROVNINGAR

Kraven och provningarna for OBD-system ar de som anges i avsnitt 3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.
Undantag frén de kraven samt kompletterande krav anges i nedanstaende avsnitt.

Strickan for héllbarhetsprovning som niamns i punkterna 3.1 och 3.3.1 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
ska betraktas som en hanvisning till kraven i bilaga VII till denna férordning.

Grénsvirdena i punkt 3.3.2 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som hanvisningar till nedansta-
ende tabeller:

OBD-grinsvirdena for fordon som typgodkints enligt utsldppsgrinserna i tabell 1 i bilaga I till forordning (EG)
nr 715/2007 anges i nedanstaende tabell.

OBD-grinsvirden for Euro 5

Massa av kolmon- |  Massa av icke- Massa av kvive- M ikl
Referensvikt oxid metankolviten oxider assa av partiklar
(RW)
(kg) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km)
Kategori Klass Gnist Komp. Gnist Komp. Gnist Komp. | Gnist (!) | Komp (?)
M — Alla 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
N; () I RW <1 305 1900 | 1900 | 250 320 300 540 50 50
I 1305<RW <1760| 3400 | 2400 | 330 360 375 705 50 50
11 1760 <RW 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50
N, — Alla 4300 | 2800 | 400 400 410 840 50 50

Forklaring: Gnist = gnisttindning, Komp. = kompressionstindning

(") Grinsen for partikelmassa for fordon med motorer med gnisttandning géller endast fordon med direktinsprutningsmotorer.

(?) Till de datum som anges i artikel 17 ska ett gransvarde for partiklar pd 80 mg/km tillimpas pa fordon i kategorierna M och N
med en referensvikt pd mer dn 1 760 kg.

(?) Inbegriper M,-fordon som uppfyller definitionen pd "sirskilda samhilleliga behov” i forordning (EG) nr 715/2007.

OBD-grinsvirdena for kompressionstindningsfordon som uppfyller gransvirdena enligt Euro 6 i tabell 2 i bilaga I
till forordning (EG) nr 715/2007 och som har typgodkints fore datumen i artikel 10.4 i forordning (EG) nr 715/2007
anges i nedanstdende tabell. Dessa grinsvirden ska frén och med de datum som anges i artikel 10.5 i forordning (EG)
nr 715/2007 inte langre tillimpas pd nya fordon som registreras, siljs eller tas i bruk.
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2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

Preliminira OBD-grinsvirden for Euro 6

) Massa av kolmon- | Massa av icke- | Massa av kvive- Massa av partiklar

Referensvikt oxid metankolviiten oxider P
(ﬁ{\g) (CO) (NMHC) (NO,) (PM)

(mgfkm) (mgfkm) (mgfkm) (mgkm)

Kategori Klass Komp. Komp. Komp. Komp.
M — Alla 1900 320 240 50
N; I RW <1 305 1900 320 240 50
I 1305 <RW <1760 2400 360 315 50
I 1760 <RW 2 800 400 375 50
N, — Alla 2 800 400 375 50

Forklaring:Komp. = kompressionstindning

Som komplement till bestimmelserna i punkt 3.2.1 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 fér tillverkaren tillfal-
ligt avaktivera OBD-systemet i foljande lagen:

a)  For flexbranslefordon eller en- eller tvdbranslefordon for gas under 1 minut efter tankning for att lita den elek-
troniska styrenheten kidnna av brinslets kvalitet och sammansittning.

b)  For tvabranslefordon under 5 sekunder efter byte av brénsle sd att motorparametrarna kan stillas om.

Tillverkaren far avvika fran dessa tidsgranser om han eller hon kan visa att brinslesystemet efter tankning eller bréns-
lebyte kraver langre tid av styrkta tekniska orsaker. Under alla omstandigheter ska OBD-systemet teraktiveras sd snart
som antingen brénslets kvalitet och sammansittning har kints av eller motorparametrarna har stillts om.

Punkt 3.3.3.1 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska ersittas med foljande krav:

OBD-systemet ska overvaka minskningen av katalysatorns verkningsgrad med avseende pa utsldpp av totala kolva-
ten och NO,. Tillverkarna kan kontrollera den frimre katalysatorn ensam eller i kombination med katalysatorn(erna)
nedstroms. Varje overvakad katalysator eller kombination av katalysatorer ska anses fungera fel om utslippen over-
skrider gransvardena for icke-metankolviten eller NO, enligt punkt 2.3 i denna bilaga. Undantagsvis galler att kravet
att dvervaka minskningen av katalysatorns verkningsgrad med avseende p& NO,-utslipp endast ska tillimpas fran
och med de datum som anges i artikel 17.

Punkt 3.3.3.3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska tolkas sé att forsimring av alla syregivare som monterats
och anvinds for 6vervakning av felfunktion hos katalysatorn enligt kraven i denna bilaga ska 6vervakas.

Forutom kraven i punkt 3.3.3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska overvakning ske i gnisttdndningsmoto-
rer med direkt insprutning av alla felfunktioner som kan leda till utslipp som overstiger gransvirdena for partiklar i
avsnitt 2.3 i denna bilaga och som ska overvakas enligt kraven i denna bilaga for kompressionstindningsmotorer.

Forutom kraven i punkt 3.3.4 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska Gvervakning ske av felfunktioner och
minskad verkningsgrad hos systemet for avgasaterforing (EGR).

Forutom kraven i punkt 3.3.4 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska 6vervakning ske av felfunktioner och
minskad verkningsgrad hos efterbehandlingssystem f6r NO, som anvinder ett reagens och doseringssystemet for
reagenset.

Forutom kraven i punkt 3.3.4 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska Gvervakning ske av felfunktioner och
minskad verkningsgrad hos efterbehandlingssystem for NO, som inte anvénder ett reagens.
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2.11 Forutom kraven i punkt 6.3.2 i tillagg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska tillverkaren visa att felfunk-
tioner hos EGR-flodet och kylmedlet uppticks av OBD-systemet under godkdnnandeprovningarna.

2.12  Hinvisningar till "kolviten” ska betraktas som hinvisningar till “icke-metankolviten” i punkt 6.4.1.2 i tillagg 1 till
bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

2.13  Som komplement till kraven i punkt 6.5.1.3 i tilldgg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska alla uppgifter
som ska lagras betriffande OBD-prestanda under drift enligt bestimmelserna i avsnitt 3.6 i tilligg 1 till denna bilaga
vara tillgingliga via den seriella dataporten med det standardiserade datadverforingsdonet enligt specifikationerna i
punkt 6.5.3 i tilldgg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

3. ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER VID BRISTER HOS OBD-SYSTEM

3.1  Vid handliggning av en ansokan om typgodkidnnande av ett fordon med en eller flera brister enligt artikel 6.2 ska
typgodkannandemyndigheten beakta huruvida det dr ogenomforbart eller orimligt att folja kraven i denna bilaga.

3.2 Typgodkinnandemyndigheten ska beakta tillverkarens uppgifter om sddana faktorer som teknisk genomférbarhet,
utférandetid och produktionscykler, inkl. inférande eller ersittande av motor- eller fordonskonstruktioner och pla-
nerade uppgraderingar av datorer, den utstriackning i vilken det resulterande omborddiagnossystemet kommer att bli
effektivt vid uppfyllandet av kraven i denna forordning samt att tillverkaren visat godtagbara anstrangningar for att
uppfylla kraven i denna forordning.

3.3 Typgodkinnandemyndigheten ska inte godkinna ansokan avseende bristfilliga system om systemet helt saknar den
erforderliga kontrollfunktionen.

3.4 Myndigheten ska inte godkdnna ansokan avseende bristfilliga system som inte uppfyller OBD-grinsvirdena i
avsnitt 2.3.

3.5  Vid bedomning av bristerna ska motorer med gnisttindning forst undersokas med avseende pa brister enligt punk-
terna 3.3.3.1, 3.3.3.2 och 3.3.3.3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 och motorer med kompressionstdndning
forst med avseende pa brister enligt punkterna 3.3.4.1, 3.3.4.2 och 3.3.4.3 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

3.6 Fore eller vid typgodkannandet far inga brister medges nér det géller kraven enligt punkt 6.5, dock med undantag av
punkt 6.5.3.4, i tillagg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

3.6 Tid under vilken brister godtas

3.6.1 En brist far kvarstd under tvé ar efter dagen for typgodkdnnandet av fordonstypen om det inte skiligen kan visas att
det krivs genomgripande dndringar av fordonets konstruktion och en ytterligare utforandetid av mer dn tva &r for att
rétta till bristen. I sa fall far bristen kvarstd i hogst tre ar.

3.6.2 En tillverkare fir hos typgodkdnnandemyndigheten anséka om retroaktivt godkidnnande av en brist, om bristen upp-
ticks efter det ursprungliga typgodkdnnandet. I sé fall far bristen finnas kvar dnnu tvd ar efter att den anmalts till
typgodkannandemyndigheten, om det inte skdligen kan pavisas att det krdvs genomgripande férandringar av fordo-
nets konstruktion och en framtagningstid pd mer 4n tvé ar for att atgdrda bristen. I sa fall far bristen kvarstd i hogst
tre dr.

3.7 Typgodkinnandemyndigheten ska meddela sitt beslut om beviljande av en tid under vilken brister godtas i enlighet
med artikel 6.2.

4. TILLGANG TILL OMBORDDIAGNOSINFORMATION

4.1  Krav pad tillgdng till OBD-information anges i punkt 5 i bilaga 11 till EN/ECE:s foreskrifter nr 83. Undantagen fran
dessa krav anges i nedanstdende avsnitt.

4.2 Hanvisningar till tillagg 1 till bilaga 2 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska tolkas som hanvisningar till tillagg 5 till
bilaga I till denna forordning.

4.3 Hanvisningar till punkt 4.2.11.2.7.6 i bilaga 1 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska tolkas som hinvisningar till
avsnitt 3.2.12.2.7.6 i tilligg 3 till bilaga I till denna f6rordning.
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4.4 Hanvisningar till "de fordragsslutande parterna” ska tolkas som hanvisningar till "medlemsstaterna”.

4.5  Hanvisningar till typgodkinnanden som beviljats enligt foreskrifter nr 83 ska betraktas som hanvisningar till typ-
godkinnanden som beviljats enligt denna férordning och rddets direktiv 70/220/EEG (!).

4.6 FNJECE-typgodkinnande ska tolkas som EG-typgodkidnnande.

(1) EGTL76,6.41971,s. 1.
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1.1

2.1

2.2

23

2.4

2.5

Tilligg 1

FUNKTIONELLA ASPEKTER PA OMBORDDIAGNOSSYSTEM (OBD)

INLEDNING

[ detta tilldgg beskrivs forfarandet for det prov som ska utforas enligt avsnitt 2 i denna bilaga.

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven ska vara de som anges i tilldgg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag
och kompletterande krav som anges i foljande avsnitt.

Hanvisningarna till OBD-gransvarden i punkt 3.3.2 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som hin-
visningar till grainsvirdena i avsnitt 2.3 i denna bilaga.

De referensbrinslen som anges punkt 3.2 i tilldgg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska betraktas som en
hanvisning till lamplig specifikation av referensbrinsle i bilaga IX till denna forordning.

Hanvisningen till bilaga 11 i punkt 6.5.1.4 i tilldgg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s f6reskrifter nr 83 ska betraktas som
en hinvisning till bilaga XI till denna férordning.

For fordon som godkints med grinsvirdena enligt Euro 6 i tabell 2 i bilaga I till forordning (EG) nr 715/2007 ska
punkt 6.5.3.1 i tillagg 1 till bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ersittas med foljande:

"For utsldppsrelaterad diagnos ska foljande standard anvindas for datadverforing till och frdn fordonet:

ISO DIS 15765-4 'Road vehicles — Diagnostics on Controller Area Network (CAN) — Part 4: Requirements for
emissions-related systems’, av den 10 januari 2005.”

PRESTANDA UNDER DRIFT

Allminna krav

Varje overvakare i OBD-systemet ska aktiveras minst en gang per korcykel nir de 6vervakningsvillkor som anges i
avsnitt 3.2 foreligger. Tillverkare far inte anvinda ett berdknat forhallande (eller ndgon del av det) eller ndgra andra
indikationer pd overvakningsfrekvens som Gvervakningsvillkor for ndgon Gvervakare.

For en viss 6vervakare M i OBD-systemet enligt artikel 5.3 ska prestandakvot i drift (IUPR) vara:
IUPR,, = Téljare,, | Ndmnare,,

En jimf6relse av tdljaren och nimnaren ger en uppfattning om hur ofta en viss 6vervakare aktiveras i forhallande till
fordonets drift. For att garantera att alla tillverkare redovisar [UPRy, p& samma sitt anges utforliga krav for definition
och upprikning av dessa raknare.

Om fordonet i 6verensstimmelse med kraven i denna bilaga dr utrustat med en viss overvakare M ska IUPR,, vara
storre dn eller lika med f6ljande virden:

i) 0,260 for overvakare av sekundira lufttillforselsystem och andra kallstartsrelaterade overvakare,
ii) 0,520 for 6vervakare av begrinsning av utslipp av avdunstningsgaser,

iii) 0,336 for alla andra 6vervakare.
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3.1.5

3.2

3.2.1

3.3

Fordon ska uppfylla kraven i avsnitt 3.1.4 under minst 160 000 km. Undantagsvis ska fordon som typgodkants,
registrerats, salts eller tagits i bruk fore de tillimpliga datumen i artikel 10.4 och 10.5 i forordning (EG) nr 715/2007
ha en IUPR,, som ir storre dn eller lika med 0,1 for alla 6vervakare M.

Kraven i detta avsnitt ska anses vara uppfyllda for en viss 6vervakare M om féljande statistiska villkor ar uppfyllda
for alla fordon i en viss OBD-familj som tillverkats under ett visst kalenderér:

a)  Medelvirdet av IUPR,, dr lika med eller storre dn det vdrde som dr tillimpligt pa 6vervakaren.

b) Mer dn 50 % av alla fordon har en IUPR,, som dr lika med eller storre dn det virde som dr tillimpligt pa
Gvervakaren.

Tillverkaren ska for typgodkdnnandemyndigheten och pa begdran for kommissionen visa att dessa statistiska villkor
ar uppfyllda for fordon som tillverkats ett visst kalenderér for alla Gvervakare som enligt avsnitt 3.6 i detta tilligg ska
rapporteras av OBD-systemet senast 18 manader efter det kalenderérets slut. I detta syfte ska statistiska provningar
genomforas som foljer vedertagna statistiska principer och konfidensnivaer.

Vid tillimpningen av detta avsnitt far tillverkaren i demonstrationssyfte gruppera fordon inom en OBD-familj efter
ndgon annan period av 12 pa varandra foljande och icke 6verlappande manader, i stillet for kalenderar. Vid faststdl-
landet av stickprovet av fordon ska dtminstone urvalskriterierna i punkt 2 i tillagg I till bilaga II foljas. For hela stick-
provet av fordon ska tillverkaren till typgodkdnnandemyndigheten 6verlimna alla uppgifter frdn driften som OBD-
systemet ska rapportera enligt avsnitt 3.6 i detta tilligg. P4 begiran ska den typgodkinnandemyndighet som beviljar
typgodkidnnandet gora dessa uppgifter och den statistiska utvirderingen tillganglig till kommissionen och andra
typgodkinnandemyndigheter.

Myndigheter och deras uppdragstagare far utfora ytterligare provningar pa fordon eller samla in tillimpliga uppgifter
som registrerats av fordon for att kontrollera att kraven i denna bilaga foljs.

Taljare,,

Taljaren for en viss overvakare dr en raknare som miter antalet gdnger som fordonet har korts pé ett sddant sdtt att
alla overvakningsvillkor har forelegat som krévs for att den overvakaren ska uppticka en felfunktion och varsko fora-
ren, enligt tillverkarens konstruktion. Taljaren fir inte raknas upp mer dn en gdng per korcykel, om det inte finns en
motiverad teknisk grund for det.

Niamnare,,

Syftet f6r ndimnaren ér att tillhandahalla en riknare av antalet fordonskorhindelser, med beaktande av sirskilda vill-
kor for en viss 6vervakare. Namnaren ska riaknas upp minst en gang per korcykel, om villkoren for det foreligger
under korcykeln och den allmidnna ndmnaren raknas upp i enlighet med avsnitt 3.5, om inte namnaren ar avaktive-
rad i enlighet med avsnitt 3.7 i detta tilligg.

Forutom kraven i avsnitt 3.3.1 géller foljande:

a)  Namnare for 6vervakare av sekundira luftsystem ska raknas upp om det sekundara luftsystemet pa begdran akti-
veras i minst 10 s. Vid bestimningen av denna begirda aktiveringstid fir OBD-systemet inte inkludera tid for
ingripande drift av det sekundara luftsystemet endast i 6vervakningssyfte.

b) Namnare for overvakare av system som endast ar aktiva under kallstart ska riknas upp om komponenten eller
strategin aktiveras pa begiran i minst 10 s.

¢)  Nidmnare for overvakare av variabel ventilinstallning (VVT) och/eller reglersystem ska riknas upp om kompo-
nenten pd begdran aktiveras (stalls till t.ex. "pd”, "6ppen”, "stangd” eller "1dst”) vid tva eller flera tillfallen under
korcykeln eller i minst 10 s, beroende pd vad som intriffar forst.

d) For foljande overvakare ska nimnaren raknas upp med ett om fordonet, forutom att villkoren i detta avsnitt
foreligger under minst en korcykel, kors i minst 800 km sammanlagt sedan forra gdngen nimnaren rdknades

upp:
i)  Dieseloxidationskatalysator.

ii)  Dieselpartikelfilter
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3.4

3.4.1

3.5

3.6

3.6.1

3.6.2

3.6.3

For hybridfordon, fordon som anvinder alternativa startutrustningar eller startstrategier (t.ex. integrerade startmo-
torer och generatorer) eller fordon for alternativa branslen (t.ex. sdrskilt brinsle, tvdbransle eller dubbelbrinsle), far
tillverkaren hos typgodkdnnandemyndigheten ansoka om tillstind att anvanda alternativa kriterier i stillet for dem
som anges i detta avsnitt for upprakning av nimnaren. Som allmin regel far typgodkdnnandemyndigheten inte god-
kdnna alternativa kriterier for fordon som bara anvander motoravstiangning vid eller nara forhéllanden for tomgéng
eller fordonsstopp. Typgodkinnandemyndighetens godkinnande av de alternativa kriterierna ska bygga pa huruvida
de dr likvirdiga for bedomningen av mangden fordonsdrift i férhéllande till matning av drift av ett konventionellt
fordon enligt kriterierna i detta avsnitt.

Tindningscykelriknare

Tandningscykelriknaren visar antalet tindningscykler som fordonet har genomgétt. Tandningscykelriknare far inte
riknas upp mer dn en gang per korcykel.

Allmin nimnare

Den allmidnna ndmnaren &r en riknare som mater antalet gdnger ett fordon har korts. Den ska rdknas upp inom 10 s
om och endast om f6ljande villkor foreligger under en enda korcykel:

—  Den sammanlagda tiden sedan motorstart dr storre 4n eller lika med 600 s vid en h6jd over havet pd mindre 4n
2 440 m och en omgivningstemperatur som ar varmare 4n eller lika med — 7 °C.

—  Den sammanlagda tiden som fordonet korts vid eller snabbare dn 40 km/tim dr storre dn eller lika med 300 s
vid en hojd over havet pd mindre 4n 2 440 m och en omgivningstemperatur som dr varmare 4n eller lika med
-7°C

— Kontinuerlig fordonsdrift vid tomgang (dvs. att foraren har slippt upp gaspedalen och fordonets hastighet ar
mindre 4n eller lika med 1,6 km/tim) under en tid som &r storre n eller lika med 30 s vid en hojd 6ver havet pd
mindre dn 2 440 m och en omgivningstemperatur som dr varmare 4n eller lika med — 7 °C.

Rapportering och 6kning av riknare

OBD-systemet ska i enlighet med specifikationerna i ISO 15031-5 rapportera tindningscykelraknaren och den all-
madnna nimnaren samt separata tiljare och nimnare for foljande 6vervakare, om de enligt denna bilaga ska finnas pa
fordonet:

— Katalysatorer (varje uppsittning ska rapporteras separat).

—  Syrefavgasgivare, inkl. sekundira syregivare (varje givare ska rapporteras separat).

—  Avdunstningssystem.

—  System for avgasiterforing (EGR-system).

—  System for variabel ventilinstallning (VVT-system).

—  Sekundart luftsystem

—  Partikelfilter.

—  System for NO,-efterbehandling (t.ex. NO-adsorbator eller NO -reagens/katalysatorsystem).

—  System for 6vertrycksreglering.

For enskilda komponenter eller system som har flera 6vervakare och som enligt detta avsnitt ska rapporteras (t.ex.
kan syregivaruppsittning 1 ha flera 6vervakare for givarsvar eller andra givaregenskaper), ska OBD-systemet separat
registrera tiljare och nimnare for var och en av de enskilda 6vervakarna och rapportera endast den tiljare och ndm-
nare for den enskilda 6vervakare som har den minsta numeriska kvoten. Om tvé eller flera enskilda 6vervakare har
identiska kvoter ska motsvarande tiljare och nimnare for den overvakare som har storst nimnare rapporteras for
den komponenten.

Alla rdknare ska, nir de riknas upp, riknas upp med heltalsvirdet ett.
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3.6.4

3.7

3.7.1

3.7.2

3.7.3

3.7.4

Varje riknares minsta virde dr 0 och dess storsta virde ska vara minst 65 535, oaktat eventuella andra krav pa stan-
dardiserad lagring och rapportering i OBD-systemet.

Om tiljaren eller ndimnaren for en viss vervakare ndr sitt storsta varde ska bagge raknarna for den overvakaren divi-
deras med tvd innan de rdknas upp igen i enlighet med bestimmelserna i avsnitten 3.2 och 3.3. Om tindningscy-
kelraknaren eller den allmdnna ndmnaren ndr sitt storsta virde ska respektive rdknare sittas till noll vid nista
upprikning i enlighet med bestimmelserna i avsnitten 3.4 respektive 3.5.

Varje raknare far nollstdllas endast nir en terstdllning av icke-flyktigt minne intriffar (t.ex. omprogrammering), eller,
om virdena lagras i ett keep alive-minne (KAM), ndr detta minne forloras pa grund av avbrott i styrmodulens elfor-
sorjning (t.ex. att batteriet kopplas fran).

Tillverkaren ska vidta atgérder for att se till att tdljarens och ndmnarens virde inte kan aterstillas eller dndras utom
i de fall som uttryckligen anges i detta avsnitt.

Avaktivering av tiljare, nimnare och allmidn nimnare

Inom 10 s efter upptickt av en felfunktion som avaktiverar en 6vervakare som krivs for att uppfylla 6vervaknings-
villkoren i denna bilaga (dvs. att en vilande eller bekriftad felkod lagras), ska OBD-systemet avaktivera ytterligare upp-
riakning av de tdljare och ndmnare som motsvarar varje avaktiverad overvakare. Nar felfunktionen inte lingre
foreligger (dvs. den vilande koden har raderats genom automatisk rensning eller pa begdran av ett avsokningsverk-
tyg) ska upprakning av alla berérda tiljare och nimnare aterupptas inom 10 s.

Inom 10 s efter start av externt kraftuttag som avaktiverar en overvakare som krivs for att uppfylla 6vervaknings-
villkoren i denna bilaga, ska OBD-system avaktivera ytterligare upprakning av de tdljare och nimnare som motsvarar
varje avaktiverad Gvervakare. Nar kraftuttaget slutar ska upprakning av alla berorda tiljare och nimnare dterupptas
inom 10 s.

OBD-systemet ska avaktivera ytterligare upprakning av tiljare och ndimnare for en viss 6vervakare inom 10 s om en
felfunktion har upptickts i ndgon av de komponenter som anvinds for att bestimma de kriterier som ingdr i defi-
nitionen av den Gvervakarens ndmnare (t.ex. hastighet, omgivningstemperatur, héjd 6ver havet, tomgangskorning,
kallstart av motorn eller driftstid) och motsvarande vilande felkod har lagrats. Upprakningen av tiljaren och nim-
nare ska dterupptas inom 10 s efter det att felfunktionen inte lingre foreligger (t.ex. for att den vilande felkoden har
raderats genom automatisk rensning eller pd begdran av ett avsokningsverktyg).

OBD-systemet ska avaktivera ytterligare upprakning av den allmdnna nimnaren inom 10 s om en felfunktion har
upptickts i ndgon av de komponenter som anvinds for att avgora om kriterierna i avsnitt 3.5 dr uppfyllda (t.ex. has-
tighet, omgivningstemperatur, h6jd over havet, tomgéngskorning eller driftstid) och motsvarande vilande felkod har
lagrats. Upprikningen av den allminna nimnaren fér inte avaktiveras pa grund av ndgra andra villkor. Upprakningen
av den allmdnna ndmnaren ska dterupptas inom 10 s efter det att felfunktionen inte lingre foreligger (t.ex. for att den
vilande felkoden har raderats genom automatisk rensning eller pa begéran av ett avsokningsverktyg).
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1.1

1.2

Tilligg 2

FORDONSFAMILJENS VASENTLIGA KANNETECKEN

PARAMETRAR SOM DEFINIERAR OMBORDDIAGNOSFAMILJEN

Med omborddiagnosfamilj menas tillverkarens ordnande av fordon i en grupp, vilka genom sin konstruktion forvintas
ha liknande egenskaper nar det giller avgasutsldpp och OBD-system. Varje motor inom samma familj ska uppfylla kra-
ven i denna férordning.

Omborddiagnosfamiljen kan definieras med grundliggande konstruktionsparametrar som ska vara gemensamma for
fordon inom familjen. I vissa fall kan det forekomma interaktion av parametrar. Dessa effekter ska ocksd beaktas for
att sikerstalla att endast fordon med liknande avgasutslippsegenskaper ingar i en omborddiagnosfamil;.

For detta andamal anses de fordonstyper vars nedanstdende parametrar dr identiska tillhora samma kombinerade sys-
tem for motor/utslapp och kontroll/omborddiagnos.

Motor:
—  Forbranningsprocess (dvs. gnisttindning/kompressionstindning, tvatakts-/fyrtakts-/roterande),
— metod for brinsletillforsel till motorn (dvs. brinsleinsprutning pa en eller flera stillen).

— brinsletyp (dvs. bensin, diesel, flexbransle med bensin och etanol, flexbrinsle med diesel och biodiesel,
naturgas/biometan, motorgas (LPG), tvabrinsle med bensin/naturgas/biometan, tvibrinsle med bensin och LPG).

Utslippsbegrinsande system:

— Typ av katalysator (t.ex. oxidering, trestegs, uppvarmd katalysator eller selektiv katalytisk reduktion).
— typ av partikelfilla,

— sekundarluftsinsprutning (dvs. med eller utan),

— avgasaterforing (EGR) (dvs. med eller utan).

Omborddiagnossystemets delar och funktion.

— Omborddiagnossystemets metoder for funktionsévervakning, felfunktionsdetektion och felfunktionsindikering for
fordonsforaren.



28.7.2008

Europeiska unionens officiella tidning L 199/103

2.1

2.2

221

222

2.3

3.1

3.2

3.3

BILAGA XII

FASTSTALLANDE AV KOLDIOXIDUTSLAPP OCH BRANSLEFORBRUKNING

INLEDNING

I denna bilaga anges kraven pa mitning av koldioxidutslidpp och bransleférbrukning.

ALLMANNA KRAV

De allminna kraven for utférandet av provningarna och tolkning av resultaten ska vara de som anges i punkt 5 i
FN/ECE:s foreskrifter nr 101 med nedanstiende undantag.

Provningsbrinsle
Vid provningen ska limpliga referensbrinslen som anges i bilaga IX till denna férordning anvindas.

For motorgas och naturgas ska man anvinda det bransle som tillverkaren viljer for matning av nettoeffekt i enlighet
med rddets direktiv 80/1269/EEG (*). Det valda branslet ska specificeras i rapportdokumentet enligt definition i til-
lagg 3 till bilaga I till denna forordning.

Punkt 5.2.4 i FNJECE:s foreskrifter nr 101 ska dndras enligt foljande:

1)  densitet: uppmitt i provningsbrinslet enligt ISO 3675 eller med en likvirdig metod. For bensin, diesel, biodie-
sel och etanol (E85) ska den densitet som uppmits vid 15 °C anvéndas; for motorgas, naturgas och biometan
ska en referensdensitet anvindas enligt foljande:

0,538 kg/l for motorgas
0,654 kg/m? for naturgas
2)  Foljande fasta virden pd forhdllandet mellan vite, kol och syre ska anvindas:
CiH, 590,016 fOr bensin,
CiH; 5600 005 for diesel,
C,H, 5,5 for motorgas (LPG),
CH, for naturgas och biometan,

CH, ;400,355 for etanol (E85).

TEKNISKA KRAV

De tekniska kraven och specifikationerna f6r métning av CO,-utslidpp, brinsleforbrukning och elenergiférbrukning
ska vara de som anges i bilagorna 6-10 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101 med nedanstdende undantag.

I punkt 1.3.5 i bilaga 6 i FN/ECE:s foreskrifter nr 101 ska de didck som anvinds uppfylla samma urvalskriterier som
anges for typ 1-utsldppsprovning i avsnitt 3.5 i bilaga III till denna forordning.

I bilaga 6 till FN/ECE:s foreskrifter nr 101 ska punkt 1.4.3 ersittas med foljande:

”1.4.3. Brinsleforbrukningen uttryckt i liter per 100 km (for bensin, motorgas, etanol (E85) och diesel) eller i m* per
100 km (for naturgas och biometan) beriknas med foljande formler:

a)  for fordon med gnisttindning som drivs med bensin (E5):

FC = (0,118 | D) [(0,848 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

(1) EGTL 375,31.12.1980, s. 46.
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3.4

b)

For motorgasdrivna fordon med gnisttindning:

FC,omm = (0,1212 ] 0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

norm

Om sammansattningen av det brinsle som anvinds for provningen skiljer sig frdn den sammansittning som
antas for berdkning av den normaliserade forbrukningen kan pa tillverkarens begdran en korrektionsfaktor, cf,
tillimpas enligt foljande:

FCpon = (0,1212 ] 0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Korrektionsfaktorn, cf, som kan tillimpas bestdms enligt f6ljande:
of = 0,825 +0,0693 1,

dar:

n = faktiskt forhallande mellan vite och kol i det anvinda brinslet

actual —
for fordon med gnisttindning som drivs med naturgas/biometan:

FC,ommm = (0,1336 [ 0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

for fordon med gnisttdndning som drivs med etanol (E85):

FC = (0,1742 | D) - [(0,574 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

for fordon med kompressionstindning som drivs med diesel (B5):

FC = (0,116 [ D) - [(0,861 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

[ dessa formler anviands foljande beteckningar:

FC

HC
co
o,
D

= bransleférbrukning i liter per 100 km (for bensin, etanol, motorgas, diesel eller biodiesel) eller i m* per
100 km (for naturgas)

= uppmitta totala kolviteutsldpp i g/lkm

= uppmitta kolmonoxidutslipp i g/km

uppmitta koldioxidutslapp i g/km

= provningsbranslets densitet.

[ fraga om gasformiga brinslen ar detta densiteten vid 15 °C.”

I bilaga 8 till EN/ECE:s foreskrifter nr 101 ska hanvisningarna till bilaga 4 betraktas som hanvisningar till tilligg 4 till
bilaga I till denna forordning.
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1.1

2.1

2.2

2.3

3.1

BILAGA XIII

EG-TYPGODKANNANDE AV EN ERSATTANDE UTSLAPPSBEGRANSANDE ANORDNINGAR SOM EN

SEPARATA TEKNISKA ENHETER

INLEDNING

I denna bilaga finns kompletterande krav for typgodkdnnande av utslippsbegransande anordningar som separata
tekniska enheter.

ALLMANNA KRAV

Mirkning
Originalersittningsanordningar ska vara mérkta med information om f6ljande:
a) Fordonstillverkarens namn eller varumarke.

b)  Fabrikat och artikelnummer som identifierar originalersittningsanordningen i enlighet med vad som ndmns i
avsnitt 2.3.

Dokumentation
Varje originalersittningsanordning ska atfoljas av information om f6ljande:
a) Fordonstillverkarens namn eller varumarke.

b)  Fabrikat och artikelnummer som identifierar originalersattningsanordningen i enlighet med vad som ndmns i
avsnitt 2.3.

¢)  Fordon for vilka originalersittningsanordningen tillhér en typ som omfattas av punkt 2.3 i addendum till til-
lagg 4 till bilaga I, i forekommande fall, med en méirkning som visar om originalersattningsanordningen ar
lampad att monteras pé fordon som ér utrustat med OBD-system.

d) Monteringsanvisningar, ddr sd erfordras.

Denna information ska finnas tillgdnglig i produktkatalogen som distribueras till forsiljningsstillena av
fordonstillverkaren.

Fordonstillverkaren ska till ansvarig teknisk tjanst och/eller typgodkdnnandemyndighet i elektronisk form 6ver-
limna sddan information som behovs for att skapa en koppling mellan delarnas nummer och
typgodkannandedokumentationen.

Denna information ska omfatta foljande:

a)  Fordonets fabrikat och typ.

b)  Fabrikat och typ av originalersittningsanordning.
¢)  Artikelnummer for originalersittningsanordningen.

d) Typgodkinnandenummer for berord fordonstyp.

EG-TYPGODKANNANDEMARKNING FOR SEPARAT TEKNISK ENHET

P4 varje ersittande utslippsbegrinsande anordning som Gverensstimmer med den typ som godkants enligt denna
funktion som en separat teknisk enhet ska finnas ett EG-typgodkdnnandemarke.
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3.2 Detta mirke ska bestd av en rektangel som omger den gemena bokstaven "e” foljd av det nummer eller de boksti-
ver som betecknar den medlemsstat som beviljat EG-typgodkidnnandet:

1. for Tyskland
2. for Frankrike
3. for Italien

4. for Nederlinderna
5. for Sverige

6. for Belgien

7. for Ungern

8.  for Tjeckien

9.  for Spanien
11. for Forenade kungariket
12. for Osterrike
13. for Luxemburg
17. for Finland

18. for Danmark
19. for Rumanien
20. for Polen

21. for Portugal
23. for Grekland
24. for Irland

26. for Slovenien
27. for Slovakien
29. for Estland

32. for Lettland
34. for Bulgarien
36. for Litauen

49. for Cypern

50. for Malta

EG-typgodkdnnandemarket ska ocksa i narheten av rektangeln innehalla det grundlaggande typgodkdnnandenum-
mer som anges i avsnitt 4 av typgodkinnandenumret enligt bilaga VII till direktiv 2007/46/EG, foregdnget av de
tva siffror som betecknar I6pnumret pd den senaste storre tekniska dndringen av férordning (EG) nr 715/2007 eller
den hir forordningen den dag da EG-typgodkinnande for separat teknisk enhet beviljades. For denna férordning dr
16pnumret 00.
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3.3 EG-typgodkdnnandemarket ska anbringas pé den ersittande utslippsbegransande anordningen sa att det ar tydligt
lasbart och outplénligt. Det ska i méjligaste man vara synligt ndr den ersittande utsldppsbegransande anordningen
ir monterad pa fordonet.

3.4 I tilligg 3 till denna bilaga finns ett exempel pad EG-godkannandemarkets utformning.
4. TEKNISKA KRAV
4.1 Kraven pa typgodkidnnande av ersittande utsldppsbegrinsande anordningar ska vara de som anges i punkt 5 i

ENJECE:s foreskrifter nr 103 med de undantag som anges i avsnitten 4.1.1-4.1.4.

4.1.1  Termerna "katalytisk omvandlare” och "katalysator” som anvinds i punkt 5 av FN/ECE:s foreskrifter nr 103 ska tol-
kas som "utsldppsbegransande anordning”.

4.1.2  De reglerade fororeningar som det hénvisas till i punkt 5.2.3 i FN/ECE:s foreskrifter nr 103 ska ersdttas med foro-
reningarna i tabellerna 1 och 2 i bilaga I till férordning (EG) nr 715/2007 for ersittande utslippsbegransande anord-
ningar som ir avsedda att monteras pd fordon som typgodkints enligt forordning (EG) nr 715/2007.

4.1.3  For ersittande utsldppsbegransande anordningar som ér avsedda att monteras pa fordon som typgodkants enligt
forordning (EG) nr 715/2007 ska med haéllbarhetskrav och dirtill hérande forsimringsfaktorer enligt punkt 5 i
FNJECE:s foreskrifter nr 103 menas de som anges i bilaga VII till denna férordning.

4.1.4  Hanvisningar till tillagg 1 till meddelandet om typgodkidnnande i punkt 5.5.3 i FNJECE:s foreskrifter nr 103 ska
tolkas som en hénvisning till addendum till EG-typgodkdnnandeintyget om fordons-OBD-information i tilligg 5
till bilaga L.

4.2 For fordon med gnisttindningsmotorer ska, om utslippen av totala kolviten och andra kolviten dn metan som
uppmitts under demonstrationsprovning av en ny originalkatalysator enligt punkt 5.2.1 i FN/ECE:s foreskrifter
nr 103 dr hogre dn de virden som uppmitts under typgodkinnandet av fordon, differensen adderas till OBD-
gransvardena. OBD-gransvirdena anges antingen i

a)  punkt 3.3.2 i bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 for ersittningsdelar som ar avsedda att monteras pa
fordon som typgodkints enligt direktiv 70/220/EEG, eller:

b)  punkt 2.3 i bilaga XI till denna férordning for ersittningsdelar som ar avsedda att monteras pd fordon som
typgodkants enligt férordning (EG) nr 715/2007.

4.3 De reviderade OBD-grinsvirdena ska tillimpas under provning av OBD-kompatibilitet enligt punkterna 5.5-5.5.5
i FNJECE:s foreskrifter nr 103. i synnerhet nir sddant 6verskridande som dr tillatet enligt punke 1 i tilligg 1 till
bilaga 11 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 tillimpas.

4.4 Krav pd ersittningssystem med periodisk regenerering

4.41  Krav betriffande utslipp

4.4.1.1 Fordon enligt artikel 11.3 som ér forsedda med ett ersittningssystem med periodisk regenerering av en typ som
kraver godkdnnande ska provas pa det sitt som anges i punkt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 for att
jamfora dess prestanda med samma fordon forsett med ett originalsystem med periodisk regenerering.

4.42  Faststallande av en utgdngspunkt for jamforelsen

4.4.2.1 Fordonet ska forses med ett nytt originalsystem med periodisk regenerering. Systemets utsldppsprestanda ska
bestdimmas enligt provningsforfarandet i punkt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

4.4.2.2 Nar sokanden ansoker om godkdnnande av ersittningskomponenten ska typgodkdnnandemyndigheten pa ett icke-
diskriminerande sitt tillhandahélla den information som avses i punkterna 3.2.12.2.1.11.1 och 3.2.12.2.6.4.1 i
informationshandlingen i tilldgg 3 till bilaga I till denna férordning for varje provat fordon.
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4.4.3  Avgasprovning med ett ersittningssystem med periodisk regenerering.

4.4.3.1 Provfordonets originalsystem med periodisk regenerering ska ersittas med ersattningssystemet. Systemets utslapp-
sprestanda ska bestimmas enligt provningsforfarandet i punkt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83.

4.4.3.2 For bestimningen av ersittningssystemets D-faktor far vilken som helst av de provbinksmetoder som avses i
punkt 3 i bilaga 13 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 anvindas.

4.4.4  Andra krav.

Kraven i punkterna 5.2.3, 5.3, 5.4 och 5.5 i FN/ECE:s foreskrifter nr 103 ska tillimpas pa ersittningssystem med
periodisk regenerering. I dessa punkter ska med termen "katalytisk omvandlare” f6rstds "system med periodisk rege-
nerering”. Dessutom ska de undantag frin de punkterna som anges i avsnitt 4.1 i denna bilaga ocksd tillimpas pé
system med periodisk regenerering.

5. DOKUMENTATION

5.1 Varje ersittande utslippsbegransande anordning ska tydligt och outplanligt markas med tillverkarens namn eller
varumdrke och féljande upplysningar:

a)  Fordon (med tillverkningsdr) som den ersittande utslappsbegrinsande anordningen 4r godkind for och, i fore-
kommande fall, en méirkning som visar om anordningen ar limplig att monteras pa fordon som ér utrustade
med OBD-system.

b) Monteringsanvisningar, ddr sa erfordras.

Denna information ska finnas tillginglig i produktkatalogen som distribueras till forsiljningsstillena av

fordonstillverkaren.
6. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE
6.1 Atgiirder ska vidtas for att garantera produktionséverensstimmelse enligt de bestimmelser som faststills i arti-

kel 12 i direktiv 2007/46[EG.

6.2 Sirskilda bestimmelser

6.2.1  De kontroller som ndmns i punkt 2.2 i bilaga X till direktiv 2007/46/EG ska inkludera 6verensstimmelse med de
egenskaper som definieras i artikel 2.8 i denna férordning.

6.2.2  Vid tillimpningen av artikel 12.2 i direktiv 2007/46EG far provningar enligt punkt 4.4.1 i denna bilaga och
punkt 5.2 i FN/ECE:s foreskrifter nr 103 (krav pa utslapp) utforas. I sé fall kan innehavaren av godkdnnandet alter-
nativt be om att fd anvinda den ersittande utslippsbegransande anordning som anvindes under typgodkannan-
deproven (eller ett annat exemplar som bevisligen dverensstimmer med den godkinda typen) som utgangspunkt
for jamforelsen i stéllet for den utsldppsbegriansande anordning som ingick i originalutrustningen. De utsldppsvir-
den som mits upp pé det exemplar som kontrolleras far dd i genomsnitt inte Gverstiga matvirdena for det exem-
plar som anvinds som referens med mer 4n 15 %.
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Tilligg 1
MALL
Informationsdokument nr ...
om EG-typgodkinnande av en ersittande utslippsbegrinsande anordning

Foljande upplysningar ska, dir sa ar tillimpligt, limnas i tre exemplar med innehéllsforteckning. Ritningar som bifogas maste
vara i en lamplig skala och vara tillrackligt detaljerade och i A4-format eller vikas till det formatet. Eventuella fotografier ska
vara tillrackligt detaljerade.

Om systemen, komponenterna eller de separata tekniska enheterna har elektronisk styrning ska upplysningar om dennas
prestanda limnas.

0. ALLMANT

0.1  Fabrikat (tillverkarens varumiarke): ...........couiuiniiniiii e

0.2 TP ittt e

0.2.1 Handelsnamn (om tllgangligt): .......ooeuniiiniiiii e

0.5  Tillverkarens namn och adress: ...........c.oiuiiiiii i e
Namn och adress till tillverkarens representant, om sddan finns: ............ooeeuiiiiiiiiiiii e

0.7  For komponenter och separata tekniska enheter — EG-typgodkidnnandemirkets placering och fastsittningsmetod: .....

0.8 Adresser till ssmmansittningsfabriker (en eller flera): ..........cooooiiiiiiiiiiii

1. BESKRIVNING AV ANORDNINGEN
1.1 Den ersittande utsldppsbegrinsande anordningens fabrikat och typ: ...........oooiiiiiiiiiiiiiiiii

1.2 Ritningar av den ersittande utslippsbegransande anordningen, sirskilt med angivande av de egenskaper som anges
i artikel 2.8 i [denna fOrordning]: «........couuiiitiii e

1.3 Beskrivning av fordonstyp(er) som den ersittande utsldppsbegrinsande anordningen ar avsedd for: ..................
1.3.1 Nummer och/eller symbol(er) som betecknar motor- och fordonstypen/-typerna: ..............occooviiiiiiniiniinnne.
1.3.2 Ar den ersittande utslippsbegrinsande anordningen avsedd att vara kompatibel med OBD-kraven (Ja/Nej) (1)

1.4 Beskrivning och ritningar som visar den ersittande utslippsbegransande anordningens placering i forhallande till
IMOLOTTIS AVEZASSYSTEITI: ...ttt ee et ettt e e e et ettt e e e e et et e oo oot e eta e e e e et e et e e e e e e e et eeeeeeaaiannaes

(") Stryk det som ¢j dr tillimpligt.
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Tilldgg 2
MALL FOR EG-TYPGODKANNANDEINTYG

(Maximiformat: A4 [210 mm x 297 mm])

EG-TYPGODKANNANDEINTYG
Myndighetens staimpel
Meddelande om
—  EG-typQOdRANNANAE (1) ..uieieiit ettt
—  utdkning av EG-typgodKannande (1), .......c..eeuniiiniii e
— avslag pa ansokan om EG-typgodkannande (1), ........c..oeiuuiiiiiiiiiiii e
—  dterkallat EG-typgodKaAnnande (1), ... oeuueuneei ettt

av en typ av komponent/separat teknisk enhet (*):

enligt forordning (EG) nr 715/2007, genomford genom férordning (EG) nr 692/2008,

Forordning (EG) nr 715/2007 eller forordning (EG) nr 692/2008 senast dndrad genom ..............ccoceveeeviiniiniinninnen.
EG-typgodKannandenuimmer: .............iiiuiiitiii ettt
R T 0 T ) <113 PP
AVSNITT 1

0.1  Fabrikat (tillverkarens varumarke): ...........oooiinininit i
L0
0.3 Sitt att identifiera typen, om mirkt pd komponenten/den separata tekniska enheten (3): .........cooviiiiiiiii.
0.3.1 MArkningens PlaCering: ..........ouuiuniiiii e
0.5  Tillverkarens namn och adress: .............coiiiiiiiiiiiiii
0.7 For komponenter och separata tekniska enheter — EG-typgodkdnnandemirkets placering och fastsittningsmetod: .....
0.8 Namn och adress till monteringsfabrik(er): ...........couiiiiiiiiii
0.9 Namn pd och adress till tillverkarens representant (om sddan finns): ...............oooooiiiii

(") Stryk det som ¢j ér tillimpligt.

(3 Om typidentifikationsmédrkningen innehaller tecken som inte 4r relevanta for beskrivningen av det fordon, den komponent eller den sepa-
rata tekniska enhet som omfattas av denna mall for den tekniska dokumentationen, ska dessa tecken ersittas av symbolen "?” (t.ex.
ABC??1237?).
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AVSNITT 1I

1. Ytterligare upplysningar

1.1 Den ersittande utsldppsbegrinsande anordningens fabrikat och typ: ..........cooiiiiiiiiiiiiiiiiii
1.2 Fordonstyp(er) for vilken (vilka) denna typ av utslippsbegrinsande anordning 4r godkind som ersittningsdel: .....
1.3 Typ(er) av fordon som den ersittande utslippsbegrinsande anordningen har provats pa: ............c..oooeeiiiiinni.

1.3.1 Ar den ersittande utslippsbegrinsande anordningen visats vara kompatibel med OBD-kraven (Ja/Nej) ()

2. Teknisk jAnst SOM ANSVATAL fOI PIOVEIN: .euuiettiin ettt et et et et ettt e et et e e et eeanas
3. ProvningSrappOrtens datUITll .........iu.eueie ittt et et e et e ettt et
4. Provningsrapportens NUMIMET: ... ....uiuie ittt e et e e aaas
5. ANMEATKIINGAT L. eitt ittt e
6 L PN
7 L Pt
8. Underskrift: ...
Bilagor: Informationspaket.
Provningsrapport.

(") Stryk det som ¢j dr tillimpligt.
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Tilligg 3

Exempel pa EG-typgodkinnandemirke

(se avsnitt 5.2 i den hidr bilagan)

a>8 mm

Godkinnandemirket ovan visar, om det ér fast pd en komponent i en ersittande utslippsbegransande anordning, att den
aktuella typen har godkants i Frankrike (e2) enligt denna férordning. Godkdnnandenumrets forsta tva siffror (00) visar att
delen godkants enligt denna forordning. De foljande fyra siffrorna (1234) ar det basgodkdnnandenummer som tilldelats den
aktuella ersittande utslippsbegrinsande anordningen av typgodkdnnandemyndigheten.
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BILAGA XIV

Tillgéng till OBD och information om reparation och underhill av fordonet

1. INLEDNING

1.1 [ denna bilaga anges tekniska krav for tillgang till OBD och information om reparation och underhall av fordonet.

2. KRAV

2.1 Information om OBD och reparation och underhéll av fordonet pa webbplatser ska f6lja de tekniska specifikationerna
i OASIS Document SC2-D5, "Format of Automotive Repair Information”, version 1.0, 28 maj 2003 () och avsnitten
3.2, 3.5, (exkl. 3.5.2), 3.6, 3.7 och 3.8 i OASIS Document SC1-D2, "Autorepair Requirements Specification”, ver-
sion 6.1, 10 januari 2003 (?), och bara anvinda 6ppna text- och grafikformat eller format som kan visas och skrivas ut
enbart med hjilp av standardprogram som dr fritt tillgangliga, latta att installera och kan kéras under vedertagna ope-
rativsystem. Dir sd dr mojligt ska nyckelorden i metadata folja ISO 15031-2. Informationen ska alltid vara tillginglig,
utom nér underhallsarbete maste utforas av webbplatsen. De som vill ha ritt att kopiera eller aterpublicera informa-
tionen bor forhandla direkt med den berérda tillverkaren. Information f6r utbildningsmaterial ska ockséd hallas till-
gdngligt, men kan presenteras pd annat sitt 4n p& en webbplats.

2.2 Tillgdng till sikerhetsanordningar pa fordonet som auktoriserade dterforsiljare och reparatérer anvander ska tillhan-
dahallas for oberoende aktérer med skydd enligt ISO:s sikerhetsstandard 15764 med hjilp av sikerhetscertifikat enligt
ISO 20828. De oberoende aktorerna ska ackrediteras och fa auktorisation for detta syfte pa grundval av handlingar
som visar att de bedriver serios verksamhet och inte har fillts for brott av betydelse i ssammanhanget.

2.3 Omprogrammering av fordonets styrenheter ska ske i enlighet med SAE J2534.

2.4 Alla utslippsrelaterade felkoder ska dverensstimma med tilldgg 1 till bilaga XI.

2.5 For tillgéng till annan information om OBD och reparation och underhall av fordonet dn sddan som ror sikra delar av
fordonet, far registreringskraven for en oberoende aktors anvindning av tillverkarens webbplats endast omfatta sddana
uppgifter som krévs for att bekrifta hur betalning for informationen ska ske. For information om tillgang till sakra delar
av fordonet ska den oberoende aktoren uppvisa ett certifikat som Gverensstimmer med ISO 20828 for att identifiera
sig sjdlv och sin organisation, och tillverkaren ska svara med sitt eget certifikat i Gverensstimmelse med ISO 20828 for
att bekréfta for den oberoende aktoren att denne kommunicerar med den aktuella tillverkarens legitima webbplats.
Bigge parter ska fora en logg over alla sddana transaktioner med angivande av fordon och dndringar av dem enligt
denna bestimmelse.

2.6 Om informationen om OBD och reparation och underhall av fordon pé en tillverkares webbplats inte innehaller sir-
skild relevant information som méjliggér korrekt konstruktion och tillverkning av eftermonterade system for alterna-
tiva branslen, ska varje berord tillverkare av eftermonterade system for alternativa brinslen kunna fd tillgdng till
information enligt punkterna 0, 2, och 3 i tilldgg 3 till bilaga I genom att direkt viinda sig till tillverkaren med en begi-
ran om det. Kontaktuppgifter for det syftet ska anges tydligt pa tillverkarens webbplats och informationen ska limnas
inom 30 dagar. Sddan information maste bara limnas for eftermonterade system for alternativa branslen som omfattas
av FNJECE:s f6reskrifter nr 115 eller for eftermonterade komponenter for alternativa brinslen som ingdr i system som
omfattas av FN/ECE:s foreskrifter nr 115, och maste endast limnas som svar pa en begiran dir det tydligt anges exakta
specifikationer for den fordonsmodell som informationen kravs for och dar det uttryckligen anges att informationen
krdvs for utveckling av eftermonterade system eller komponenter for alternativa branslen som omfattas av FN/ECE:s
foreskrifter nr 115.

(') Pa foljande webbplats: http://www.oasis-open.org/committees/download.php/2412[Draft%20Committee%20Specification.pdf
(%) Pa foljande webbplats: http://lists.oasis-open.org/archives/autorepair/200302/pdf00005.pdf
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2.7 Tillverkarna ska pa sina webbplatser for reparationsinformation ange typgodkannandenummer efter modell.

2.8 Tillverkarna ska faststalla rimliga och proportionella avgifter per timme, dag, manad och &r for tillgang till sina webb-
platser for reparationsinformation.
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Tilldgg 1

Tillverkarens intyg om tillgang till information om OBD och reparation och underhall av fordon

(TIINEIKArE): sssssswssss sos srummssmasns a5 cvsuesssasses s aoauESsAVE»S $9% 45NERSEARANERS S5 45 E¥HESRHTERs S5 SFESEENRAR S5 57 SFRUREHERS SEERNTENRAS 250 655

(Tillverkarens AUreSS): sussemmms s semmssn s s s 55 SuEeRaHs 575 SR THHE A S48 SRR 541 SEEARIRSET 5% S SRR a

intygar att

tillgang ges till information om OBD och reparation och underhall av fordon i éverensstdmmelse med

— artikel 6 i férordning (EG) nr 715/2007,

— artiklarna 4.6 och 13 i férordning (EG) nr 692/2008;

— avsnitten 2.3.1 och 2.3.5 i bilaga | till férordning (EG) nr 692/2008;
— avsnitt 16 i tillagg 3 till bilaga | till férordning (EG) nr 692/2008;

— tillagg 5 till bilaga | till f6rordning (EG) nr 692/2008;

— avsnitt 4 i bilaga Xl till férordning (EG) nr 692/2008; och

— bilaga XIV till férordning (EG) nr 692/2008.

for alla de fordonstyper som fortecknas i bilagan till detta intyg.
Den huvudsakliga webbplats dar relevantinformation kan hdmtas och som hdrmed intygas dverensstdmma

med ovanstaende bestdmmelser anges i en bilaga till detta intyg tillsammans med kontaktuppgifter till
den ansvariga tillverkarens ombud vars underskrift aterfinns nedan.

Om tillampligt: Tillverkaren intygar hdrmed ocksa att skyldigheterna i artikel 13.5 i den har férordningen
att Iamna relevant information om tidigare godké&nnanden av dessa fordonstyper senast 6 manader efter
datum for typgodk@nnande har uppfylits.

101210 F= L N OSSP PRURRPIN ort]

[Underskrift av tillverkarens foretradare]

Bilagor:
— Adresser till webbplatser
— Kontaktuppgifter
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Bilaga |
till

Tillverkarens intyg om tillgang till information om OBD och reparation och underhall av fordon

Webbplatser som detta intyg géller:
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Bilaga Il
till

Tillverkarens intyg om tillgang till information om OBD och reparation och underhall av fordon

Kontaktuppgifter for tillverkarens féretradare enligt detta intyg:
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BILAGA XV

OVERENSSTAMMELSE AV FORDON I DRIFT SOM TYPGODKANTS ENLIGT DIREKTIV 70/220/EG

1.1

1.2

1.3

1.3.10

1.3.11

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

1.4.5

OVERENSSTAMMELSE FOR FORDON I DRIFT

Typgodkinnandemyndigheten ska kontrollera 6verensstimmelse for fordon i drift pa grundval av alla relevanta upp-
gifter fran tillverkaren, i enlighet med forfaranden som motsvarar de som anges i artikel 10.1 och 10.2 i direktiv
70/156/EEG samt i punkterna 1 och 2 i bilaga X till det direktivet.

I den figur som avses i punkt 4 i tilldgg 2 till denna bilaga och figur 4/2 i tilldgg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83
illustreras forfarandet for kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift.

Parametrar som definierar familjen av fordon i drift

Familjen av fordon i drift kan definieras med grundliggande konstruktionsparametrar som ska vara gemensamma
for familjens fordon. Saledes kan de fordonstyper som har dtminstone samma, eller inom angivna toleranser, para-
metrar som anges i punkterna 1.3.1-1.3.11 anses tillhora samma famil; i drift:

forbranningsprocess (tvatakts-, fyrtakts-, roterande)
antal cylindrar

cylinderblockets utformning (rak, V-formation, tvirstdlld, boxermotor eller annan). Cylindrarnas lutning eller orien-
tering utgdr inte nagot kriterium).

Typ av brinslematning (t.ex. indirekt eller direkt insprutning).
typ av kylsystem (luft, vatten eller olja),
Lufttillforsel (sugmotor eller 6verladdning).

brinsle for vilket motorn konstruerats (bensin, dieselbrinsle, naturgas, motorgas (LPG) osv.). Fordon som kan dri-
vas med tva brinsletyper far grupperas tillsammans med fordon som ér avsedda att drivas med en bransletyp, for-
utsatt att de har en bransletyp gemensam.

Typ av katalysator (trevdgskatalysator eller annan).

typ av partikelfilla (med eller utan),

Avgasaterforing (med eller utan).

motorcylindervolym for den storsta motorn i familjen minus 30 %.

Typgodkinnandemyndigheten ska kontrollera overensstimmelsen hos fordon i drift pd grundval av information
som tillverkaren limnat. Denna information ska omfatta bl.a. foljande:

Tillverkarens namn och adress.

Namn, adress, telefonnummer, faxnummer och e-postadress till tillverkarens auktoriserade ombud i de omraden
som omfattas av tillverkarens information.

Modellnamn for de fordon som omfattas av tillverkarens information.

[ tillimpliga fall, forteckning 6ver fordonstyper som omfattas av tillverkarens information, dvs. familjen i drift i enlig-
het med avsnitt 1.3.

Koder for fordonets identifieringsmérkning (VIN) som géller for dessa fordonstyper inom familjen i drift (VIN-prefix).
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1.4.6  Nummer for typgodkdnnanden som giller for dessa fordonstyper inom familjen i drift, i tillimpliga fall bland annat
nummer pd utokningar och korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkallanden (konstruktionsindringar).

1.4.7  Uppgifter om utokning av sddana typgodkinnanden och korrigeringar enligt interna meddelanden/aterkallanden
avseende de fordon som omfattas av tillverkarens information (om typgodkidnnandemyndigheten sa begart).

1.4.8  Den tidsperiod inom vilken tillverkarens information samlats in.

1.4.9  Den tillverkningsperiod som omfattas av tillverkarens information (t.ex. "fordon som tillverkats under kalenderaret
2001).

1.4.10 Tillverkarens forfarande for kontroll av dverensstimmelse hos fordon i drift, med bl.a.:

(S

) Metod for lokalisering av fordon.

b)  Kriterier for att vilja ut och underkinna fordon.

¢)  Provningstyper och -forfaranden som anvinds for programmet.

d)  Tillverkarens kriterier for att godtajunderkdnna en famil;j i drift.

e)  Det geografiska omrade/de geografiska omraden dar tillverkaren samlat in information.

f)  Stickprovsstorlek och urvalsplan.

1.4.11 Resultaten fran tillverkarens forfarande for kontroll av overensstimmelse av fordon i drift, bland annat:

a)  Upplysningar om de fordon som programmet omfattar (oavsett om provning utforts eller inte). De upplys-
ningarna ska innehélla bl.a.:

— Modellnamn.

—  Fordonets identifieringsmarkning (VIN).

— Fordonets registreringsnummer.

—  Tillverkningsdatum.

— Omréde dir det anvinds (om detta ar kint).

— Monterade dick.
b)  Skilen for att underkinna ett fordon i stickprovet.
¢) Tidigare service av varje fordon i stickprovet (dven eventuella konstruktionsidndringar).
d)  Tidigare reparationer av varje fordon i stickprovet (om detta ar kant).

¢)  Provningsdata, bla. foljande:
—  Provningsdatum.
—  Provningsstille.
—  Fordonets vigmitarstallning.
—  Specifikationer for provbrinsle (t.ex. referensbrinsle eller marknadsbrinsle).
—  Provningsvillkor (temperatur, fuktighet, dynamometerns svingmassa).
— Dynamometerinstillning (t.ex. effektinstallning).

—  Provningsresultat (frin minst tre olika fordon per familj).

1.4.12 Uppgifter om felindikationer frin OBD-systemet.
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3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

Information som tillverkaren samlat in ska vara tillrickligt omfattande for att gora det mojligt att gora prestanda-
mitning pé fordon i drift under normala anvindningsforhdllanden som anges i avsnitt 1 och pa ett sitt som &r repre-
sentativt for tillverkarens geografiska spridning.

Inom ramen for denna forordning ar tillverkaren inte skyldig att kontrollera Gverensstimmelsen hos fordon i drift
for en viss fordonstyp om han tillfredsstillande kan visa typgodkdnnandemyndigheten att den drliga forsiljningen
av denna fordonstyp understiger 5 000 stycken per ar i gemenskapen.

Med utgdngspunkt i den kontroll som avses i avsnitt 1.2 ska typgodkdnnandemyndigheten anta ndgot av foljande
beslut:

a)  besluta att 6verensstimmelsen hos en fordonstyp i drift eller hos en fordonsfamilj i drift ar tillfredsstallande
och inte vidta ndgon ytterligare atgard,

b)  besluta att de uppgifter som lamnats av tillverkaren ar otillrickliga for att fatta ett beslut och krava ytterligare
information eller provningsuppgifter fran tillverkaren,

¢) besluta att 6verensstimmelsen hos en fordonstyp i drift som utgor en del av en familj i drift 4r otillfredsstal-
lande och se till att fa en sddan fordonstyp provad i enlighet med tilldgg 1 till bilaga I.

I de fall tillverkaren har tillstdnd att inte gora en kontroll for en viss fordonstyp i enlighet med avsnitt 2, far typ-
godkidnnandemyndigheten ldta prova dessa fordonstyper i enlighet med tilligg 1 till bilaga L.

Om typ 1-prov bedoms vara nodvindiga for att kontrollera att de utslippsbegrinsande anordningarna Gverens-
stimmer med kraven pa funktion i drift, ska proven utforas enligt ett provforfarande som uppfyller de statistiska
kriterier som anges i tilligg 2 till denna bilaga.

Typgodkinnandemyndigheten ska i samarbete med tillverkaren vilja ut ett stickprov med fordon som har tillrack-
lig korstracka, dir det pd rimligt sitt r sakerstéllt att fordonen har anvints under normala forhallanden. Tillverka-
ren ska rddfrigas om urvalet av fordonen i stickprovet och tillitas ndrvara vid kontrollerna av fordonens
overensstimmelse.

Tillverkaren bemyndigas att under typgodkinnandemyndighetens overinseende utféra kontroller, dven av destruk-
tiv karaktir, pa de fordon som har utsldppsnivder som Gverstiger gransvardena i avsikt att faststélla de mojliga orsa-
ker till forsdamring som inte kan tillskrivas tillverkaren sjilv. Dar kontrollresultaten bekraftar sidana orsaker utesluts
dessa provningsresultat fran kontrollen av dverensstimmelse.

Om typgodkidnnandemyndigheten inte ar tillfredsstdlld med resultaten av proven i enlighet med de kriterier som
anges i tilligg 2, ska de stoddtgdrder som avses i artikel 11.2 och i bilaga X till direktiv 70/156/EEG utstrackas till
att dven omfatta fordon i drift som hor till samma fordonskategori och som loper risk att drabbas av samma brister
i enlighet med avsnitt 6 i tilligg 1.

Den plan for stodatgarder som framldggs av tillverkaren ska godkénnas av typgodkdnnandemyndigheten. Tillver-
karen ansvarar for att den stodétgardsplanen genomférs enligt godkdnnandet.

Typgodkinnandemyndigheten ska meddela samtliga medlemsstater sitt beslut inom 30 dagar. Medlemsstaterna kan
begira att samma plan for stoddtgarder tillimpas pa alla fordon av samma typ som ar registrerade inom deras
territorium.

Om en medlemsstat har faststillt att en fordonstyp inte uppfyller de tillimpliga kraven i tilligg 1 till denna bilaga,
ska den snarast meddela detta till den medlemsstat som beviljade det ursprungliga typgodkannandet i enlighet med
bestimmelserna i artikel 11.3 i direktiv 70/156/EEG.

Efter den meddelandet ska den behoriga myndigheten i den medlemsstat som beviljade det ursprungliga typgod-
kinnandet, enligt artikel 11.6 i direktiv 70/156/EEG, meddela tillverkaren att en fordonstyp inte uppfyller kraven i
dessa bestimmelser samt att tillverkaren forvintats vidta vissa atgarder. Tillverkaren ska for myndigheten, inom tvd
ménader efter denna underrittelse, ligga fram en dtgardsplan for att avhjilpa bristerna, vilken till innehallet bor mot-
svara kraven i avsnitten 6.1-6.8 i tilligg 1. Den behoriga myndighet som beviljade det ursprungliga typgodkin-
nandet ska inom tvd manader samrdda med tillverkaren for att uppnd samforstind om en dtgardsplan och om
genomforandet av denna plan. Om den behoriga myndighet som beviljade det ursprungliga typgodkidnnandet fast-
staller att ingen Overenskommelse kan nds, ska det forfarande som anges i artikel 11.3 och 11.4 i direktiv
70/156EEG inledas.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

Tilldgg 1

Kontroll av éverensstimmelse hos fordon i drift

INLEDNING

[ detta tilldgg anges kraven for kontroll av 6verensstimmelse hos fordon i drift som typgodkints enligt direktiv
70/220/EEG.

URVALSKRITERIER

Kriterierna for godkidnnande av ett utvalt fordon dterfinns i avsnitten 2.1-2.8. Upplysningar ska inhdmtas genom
att typgodkidnnandemyndigheten undersoker fordonet och intervjuar dgaren/foraren.

Fordonet ska tillhora en fordonstyp som ar typgodkind enligt direktiv 70/220/EEG och omfattas av ett intyg om
overensstimmelse enligt direktiv 70/156/EEG. Det ska vara registrerat i Europeiska gemenskapen och anvindas dar.

Fordonet ska ha korts minst 15 000 km eller under 6 manader, beroende pd vad som intriffar senast, men inte ha
korts mer dn 100 000 km eller vara dldre dn 5 ar, beroende pa vad som intriffar tidigast.

Det ska finnas en servicejournal av vilken det framgar att fordonet har underhéllits korrekt, t.ex. att service har
genomforts i enlighet med tillverkarens rekommendationer.

Fordonet far inte visa ndgra tecken pé felaktig anvandning (t.ex. tavlingsbruk, 6verbelastning, fel brinsle eller ndgon
annan form av felanvidndning) eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan paverka utsldppen. Nir det géller
fordon som ir utrustade med ett OBD-system ska den felkod och den information om den tillryggalagda vagstrickan
som finns lagrad i datorn beaktas. Ett fordon far inte véljas for provning om de uppgifter som lagrats i minnet visar
att fordonet korts efter det att en felkod lagrats och att en reparation inte utforts forhdllandevis omgédende.

Det ska inte ha foretagits ndgon otillaten storre reparation av motorn eller nagon storre reparation av fordonet.

Blyinnehéll och svavelinnehll fran brinsleprov fran fordonstanken ska uppfylla tillimpliga normer som framgér
av Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG (') och det far inte finnas tecken pd att fel brinsle anvands.
Kontroller kan goras i avgasroret osv.

Det far inte finnas ndgra tecken pd problem som kan dventyra laboratoriepersonalens sikerhet.

Alla delar av fordonets utslippsbegrinsande system ska std i Overensstimmelse med det tillimpliga
typgodkinnandet.

DIAGNOS OCH UNDERHALL

Diagnos ska stillas och normalt underhall ska goras pa fordon som godtas for prov innan avgasutsldppen mats i
enlighet med det forfarande som foreskrivs i avsnitten 3.1-3.7.

Foljande kontroller ska goras: kontroll av att luftfilter, alla drivremmar, alla vdtskenivaer, kylarlock, alla vakuum-
slangar och elektriska kablar som r6r det utsldppsbegransande systemet ar fullstindiga; kontroll av att tindningen,
branslemdtaren och delarna i den utslippsbegransande anordningen inte ar felaktigt instéllda och/eller manipule-
rade. Alla avvikelser ska registreras.

Omborddiagnossystemet ska kontrolleras for korrekt funktion. Alla indikationer pé felfunktion i omborddiagnos-
systemets minne ska registreras och erforderliga reparationer utféras. Om omborddiagnossystemets felfunktions-
indikator registrerar en felfunktion under en forkonditioneringscykel kan felet identifieras och repareras. Provningen
kan upprepas och resultaten frén det reparerade fordonet anvindas.

(1) EGTL 350, 28.12.1998, s. 58.
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3.3 Tandningssystemet ska kontrolleras och defekta delar ersittas, t.ex. tandstift och kablar.

3.4 Trycket ska kontrolleras. Om resultatet ar otillfredsstillande ska fordonet inte godkdnnas for prov.

3.5 Motorparametrarna ska kontrolleras enligt tillverkarens anvisningar och, om s krévs, justeras.

3.6 Om fordonet har hogst 800 km kvar till en planerad underhéllsservice ska denna service utforas enligt tillverkarens

anvisningar. P4 tillverkarens begéran fir olje- och luftfilter bytas oberoende av det avldsta virdet pa vigmitaren.

3.7 Nir fordonet antas ska branslet ersittas med ett referensbransle som limpar sig for utslippsprovning, om tillver-
karen inte godtar att ett bransle som finns pa marknaden anvinds.

4. PROVNING I DRIFT

4.1 Nir en fordonskontroll anses nodvindig ska utslippsprov i enlighet med bilaga II till direktiv 70/220/EEG utforas
pa konditionerade fordon som har valts ut i enlighet med kraven i avsnitten 2 och 3 i detta tilldgg.

4.2 Fordon som ar utrustade med OBD-system fir kontrolleras for att faststilla om felindikatorn ér tillrdckligt funk-
tionsduglig ndr fordonet dr i drift i forhallande till utslippsnivderna (t.ex. de grinser for felindikatorn som faststills
i bilaga XI till direktiv70/220/EEG) for de typgodkinda specifikationerna.

4.3 Omborddiagnossystemet kan kontrolleras t.ex. med avseende pa utslippsnivéder over gallande gransvarden utan att
nagon indikation pa felfunktion foreligger, systematisk felaktivering av felfunktionsindikationen samt nr felaktiga
eller forslitna delar i omborddiagnossystemet identifierats.

4.4 Om en del eller ett system som har funktioner som ligger utanfér dem som anges i typgodkannandeintyget och/eller
bruksanvisningen for sddana fordonstyper och en sadan avvikelse inte har tillatits enligt artikel 5.3 eller 5.4 i direk-
tiv 70/156/EEG, men OBD-systemet inte anger nigon felfunktion, ska delen eller systemet inte bytas ut fore utsldpp-
sprovet, om det inte faststélls att delen eller systemet har manipulerats eller missbrukats pa ett sddant sitt att OBD-
systemet inte uppticker den felfunktion som foljer av detta.

5. UTVARDERING AV RESULTAT

5.1 Provresultaten ska utvdrderas enligt forfarandet i tilldgg 2 till denna bilaga.

5.2 Provningsresultaten ska inte multipliceras med forsamringsfaktorer.

6. STODATGARDSPLAN

6.1 Godkinnandemyndigheten ska begira att tillverkaren limnar en stodatgirdsplan for att avhjilpa bristande Gver-

ensstimmelse om mer 4n ett fordon befinns ha extrema utslippsvirden som uppfyller ndgot av féljande villkor:

a)  villkoren i avsnitt 3.2.3 i tillagg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 samtidigt som béde typgodkidnnandemyn-
digheten och tillverkaren ar 6verens om att de for stora utslippen beror pd samma sak, eller

b) villkoren i avsnitt 3.2.4 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 om typgodkdnnandemyndigheten har funnit
att de for stora utslippen beror pd samma sak.

6.2 Planen for stodétgdrder ska inlimnas till typgodkidnnandemyndigheten senast 60 arbetsdagar efter dagen for det
meddelande som avses i avsnitt 6.1. Typgodkidnnandemyndigheten ska inom 30 arbetsdagar godta eller avvisa stod-
atgdrdsplanen. Om tillverkaren till den behériga typgodkdnnandemyndighetens tillfredsstallelse emellertid kan visa
att ytterligare tid krdvs for att utreda den bristande overensstimmelsen och direfter inge en stodatgérdsplan beviljas
en forlangd tidsfrist.

6.3 Stodatgarderna ska tillimpas pd alla fordon som sannolikt kan paverkas av samma fel. Behovet av att dndra typ-
godkinnandehandlingarna ska bedomas.

6.4 Tillverkaren ska inge en kopia av alla meddelanden som ror stodatgardsplanen och ska ocksé fora register Gver ater-
kallandet och regelbundet forse typgodkiannandemyndigheten med lagesrapporter.
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6.5 Stoddtgardsplanen ska omfatta de krav som anges i punkterna 6.5.1-6.5.11. Tillverkaren ska tilldela stodatgards-
planen ett unikt namn eller nummer for identifiering.

6.5.1  En beskrivning av varje fordonstyp som ingdr i stodatgardsplanen.

6.5.2  En beskrivning av sirskilda modifikationer, dndringar, reparationer, korrigeringar, justeringar eller andra 4dndringar
som ska goras for att fa fordonen att 6verensstimma, inkl. en kort sammanfattning av de uppgifter och tekniska
undersokningar som ska vidtas for att avhjilpa den bristande 6verensstimmelsen.

6.5.3  En beskrivning av det sitt pd vilket tillverkaren underrittar fordonsigarna.

6.5.4 I forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhall eller den korrekta anvindning som tillverkaren stal-
ler som villkor for berittigande till reparation enligt stoddtgdrdsplanen samt en redogorelse for tillverkarens skal for
att stilla nagot sddant villkor. Inga villkor f6r underhall eller anvindning far stillas om de inte bevisligen har sam-
band med den bristande 6verensstimmelsen och stodatgarderna.

6.5.5  En beskrivning av det forfarande som ska foljas av fordonsdgarna for att uppna rittelse av den bristande overens-
stimmelsen. Den ska innehdlla ett datum efter vilket stodatgirderna far vidtas, den tid verkstaden berdknas behova
for att utfora reparationerna och var de kan goras. Reparationen ska goras pa ett andamalsenligt stt och inom rim-
lig tid efter det att fordonet inlimnats.

6.5.6  En kopia av den information som 6verlamnats till fordonsagaren.

6.5.7  En kort beskrivning av det system som tillverkaren anvinder f6r att sikerstilla tillracklig tillgdng till delar eller sys-
tem for att utfora stodatgdrden. Det ska anges ndr det finns tillracklig tillgdng till delar eller system for att inleda
verksamheten.

6.5.8  En kopia av alla instruktioner som ska sindas till de personer som ska utféra reparationen.

6.5.9  En beskrivning av hur de foreslagna dtgirderna paverkar utsldppen, brinslekonsumtionen, kordugligheten och
sakerheten for varje fordonstyp som omfattas av planen for dtgarder med uppgifter, tekniska undersokningar osv.
som stoder dessa slutsatser.

6.5.10 All annan information, alla rapporter eller uppgifter som typgodkdnnandemyndigheten rimligtvis kan anse sig
behova for att utvirdera stodatgardsplanen.

6.5.11 Nar stodétgdrdsplanen innehéller ett aterkallande ska en beskrivning av sittet att registrera reparationen inges till
typgodkinnandemyndigheten. Om en etikett anvinds ska ett exempel pa denna inldimnas.

6.6 Tillverkaren kan &ldggas att utfora rimligt utformade och nodvindiga provningar pé de delar och fordon som ingar
i en foreslagen dndring, reparation eller modifikation for att visa dndringens, reparationens eller modifikationens
avsedda verkan.

6.7 Tillverkaren ska ansvara for att register fors over varje dterkallat och reparerat fordon och over den verkstad som
utfort reparationen. Typgodkdnnandemyndigheten ska pa begdran fa tillgdng till registret under en period av 5 ar
fran genomférandet av stodatgardsplanen.

6.8 Reparation och/eller modifikation eller tilligg av ny utrustning ska registreras i ett intyg som tillverkaren tillhan-
dahaller fordonsigaren.
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Tilligg 2

Statistiskt forfarande for provning av 6verensstimmelse hos fordon i drift

. Detta forfarande ska anvindas for att kontrollera om fordon som ir i bruk uppfyller kraven i typ 1-provet. De tekniska

kraven ska vara de som anges i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83, med de undantag som anges i avsnitten 2,
3 och 4.

. Fotnot 1 ska inte tillimpas

. In punkterna 3.2.3.2.1 och 3.2.4.2 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska hanvisningen till punkt 6 i tillagg 3

betraktas som en hdnvisning till avsnitt 6 i tillagg 1 till bilaga XV till denna forordning.

. Ifigur 4/1 i tilligg 4 till FN/ECE:s foreskrifter nr 83 ska foljande galla:

a)  Hinvisningarna till punkt 8.2.1 ska betraktas som hinvisningar till avsnitt 1.1 i bilaga XV till denna férordning;
b) Hanvisningen till tilligg 3 ska betraktas som en hanvisning till tilligg 1 till bilaga XV till denna férordning;

¢) Fotnot 1 ska tydas pé foljande sitt: [ detta fall menas med typgodkiannandemyndighet den myndighet som bevil-
jade typgodkinnandet i enlighet med direktiv 70/220/EG.
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2.1

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

4.1

4.2

5.1

BILAGA XVI

KRAV PA FORDON SOM ANVANDER ETT REAGENS FOR AVGASEFTERBEHANDLINGSSYSTEMET

INLEDNING

I denna bilaga anges krav pa fordon som anvinder ett reagens i efterbehandlingssystemet for att minska utslappen.

REAGENSINDIKATION

Fordonet ska ha en sarskild indikator pd instrumentpanelen som varskor foraren om ldg niva av reagens i reagens-
behallaren och nir reagensbehéllaren blir tom.

VARNINGSSYSTEM FOR FORAREN

Fordonet ska ha ett varningssystem bestdende av visuellt alarm som varskor féraren ndr reagensnivan ar g, nér tan-
ken behover fyllas pa eller reagenset inte dr av en kvalitet som tillverkaren anger. Varningssystemet fir ocksa ha en
ljudkomponent som varskor féraren.

Varningssystemet ska tillta i intensitet i takt med att reagenset toms. Det ska sluta i ett meddelande till féraren som
inte enkelt kan frankopplas eller ignoreras. Det ska inte vara maojligt att stinga av systemet forrdn reagenset har fyllts

pa.

Den visuella varningen ska visa ett meddelande om 1dg reagensniva. Varningen far inte vara densamma som var-
ningen som anvinds for OBD eller annat motorunderhdll. Varningen ska vara tillrackligt tydlig for att foraren ska
forsta att reagensnivan dr lag (t.ex. "ureanivd 1dg”, "AdBlue-niva 1ag” eller "reagens 1dg”).

Varningen maste inte inledningsvis vara kontinuerligt aktiv, men varningen ska dock tillta sd att den blir kontinuerlig
i takt med att reagensnivan ndr det virde dar forarvarningssystemet i avsnitt 8 trader in. En tydlig varning ska visas
(t.ex. "fyll pd urea”, "fyll pa AdBlue” eller "fyll pa reagens”). Det kontinuerliga varningssystemet fér tillfalligt avbrytas
av andra varningssignaler som tillhandahéller viktiga sikerhetsrelaterade meddelanden.

Varningssystemet ska aktiveras vid en stricka som motsvarar minst 2 400 km korning fore det att reagensbehallaren
blir tom.

IDENTIFIERING AV INKORREKT REAGENS

Hos motorsystemen ska det finnas ett sitt att faststilla att det i fordonet finns ett reagens med de egenskaper som
tillverkaren angett och vilka registrerats i tilligg 3 till bilaga I till denna f6rordning.

Om reagenset i lagringstanken inte uppfyller de minimikrav som tillverkaren uppgett ska systemet for varning av fora-
ren enligt avsnitt 3 aktiveras och visa ett meddelande med limplig varning (t.ex. "fel urea detekterat”, "fel AdBlue
detekterat” eller "fel reagens detekterat”). Om reagensets kvalitet inte rattas till inom 50 km fran det att varningssys-
temet aktiverats ska kraven pa motivering av foraren enligt avsnitt 8 tillimpas.

OVERVAKNING AV REAGENSFORBRUKNING

Fordonet ska ha ett sitt att faststalla reagensforbrukningen och att ge tillgéng till uppgifter om forbrukningen externt.
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5.2

5.3

5.4

5.5

6.1

6.2

7.1

7.2

8.1

8.2

Den genomsnittliga reagensforbrukningen och genomsnittlig begird reagensforbrukning av motorsystemet ska till-
handahéllas via standarddiagnosanslutningens sericlla port. Uppgifter ska finnas tillgdngliga for fordonets senast
korda fullstindiga period pa 2 400 km.

For 6vervakning av reagensforbrukningen ska dtminstone féljande fordonsparametrar kontrolleras:

a)  Reagensnivan i fordonets reagensbehallare.

b) Reagensflodet eller reagensinsprutningen s nira insprutningspunkten till systemet for avgasefterbehandling
som det dr tekniskt mojligt.

En avvikelse pd mer 4n 50 % mellan den genomsnittliga reagensforbrukningen och den genomsnittliga begdrda rea-
gensforbrukningen av motorsystemet under 30 minuters korning av fordonet ska leda till aktivering av systemet for
varning av foraren i avsnitt 3, som ska visa ett meddelande med limplig varning (t.ex. "fel i ureadoseringen”, fel i
AdBlue-doseringen” eller "fel i reagensdoseringen”). Om reagensforbrukningen inte réttas till inom 50 km frén det
att varningssystemet aktiverats ska kraven pa motivering av foraren enligt avsnitt 8 tillimpas.

Om reagensdoseringen avbryts ska systemet for varning av foraren enligt avsnitt 3 aktiveras och visa ett meddelande
med limplig varning. Detta dr inte nddvandigt om motorns elektroniska styrenhet kraver att doseringen avbryts pa
grund av att motorns driftsforhdllanden 4r sddana att motorns utslippsvirden inte behover nigot tillsatt reagens,
under forutsittning att tillverkaren klart och tydligt har informerat typgodkdnnandemyndigheten om vilka dessa
driftsférhéllanden dr. Om reagensdoseringen inte rittas till inom 50 km fran det att varningssystemet aktiverats ska
kraven p& motivering av foraren enligt avsnitt 8 tillimpas.

OVERVAKNING AV NO,-UTSLAPP

Som alternativ till 6vervakningskraven i avsnitten 4 och 5 far tillverkarna anvinda avgasgivare for att direkt kdnna
av for hoga nivaer av NO, i avgaserna.

Tillverkaren ska visa att anvindning av dessa givare och alla andra givare pa fordonet leder till att systemet for var-
ning av foraren aktiveras i enlighet med avsnitt 3, att ett meddelande med lamplig varning visas (t.ex. "utslapp for

hoga — kontrollera urea”, "utslapp for hoga — kontrollera AdBlue” eller "utslidpp for hoga — kontrollera reagens”), och
systemet for motivering av foraren enligt avsnitt 8.3 aktiveras i de ligen som avses i avsnitten 4.2, 5.4.eller 5.5.

LAGRING AV FELINFORMATION

Nir det hdnvisas till detta avsnitt ska en icke-raderbar parameterkod (PID) lagras som anger skalet till att systemet for
motivering av foraren aktiverats. Fordonet ska lagra PID-koden och fordonets tillryggalagda stricka under vilken
motiveringssystemet har varit aktivt i minst 800 dagar eller 30 000 km fordonsdrift. PID ska vara tillgiangligt via stan-
darddiagnosanslutningens seriella port pd begdran av ett generiskt avsokningsverktyg.

Felfunktioner i reagensdoseringssystemet som beror pa tekniska fel (t.ex. mekaniska eller elektriska fel) omfattas dven
av OBD-kraven i bilaga XI.

MOTIVERINGSSYSTEM FOR FORAREN

Fordonet ska ha ett system for motivering av foraren som ser till att fordonet kors med fungerande utslippsbegran-
sande system vid varje tidpunkt. Motiveringssystemet ska utformas sd att fordonet inte kan koras med tom
reagensbehdllare.

Motiveringssystemet ska aktiveras senast ndr reagensnivan i behallaren nér en nivd som motsvarar fordonets genom-
snittliga rackvidd med full bransletank. Systemet ska ocksd aktiveras nar felen i avsnitten 4, 5 eller 6 har intriffat,
beroende pd metoden for dvervakning av NO,. Detektion av en tom reagensbehéllare och de fel som omndmns i
avsnitten 4, 5 eller 6. ska leda till att kraven pd lagring av felinformation i avsnitt 7 intrader.
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8.3  Tillverkaren ska vilja typ av motiveringssystem att installera. Alternativen for systemet anges nedan i punkterna 8.3.1,
8.3.2, 8.3.3 och 8.3.4.

8.3.1 Metoden med ingen motoromstart efter nedrikning gar ut pa att antalet omstarter eller dterstdende korstricka riknas
ned sedan motiveringssystemet aktiverats. Motorstarter som utfors av fordonets reglersystem, sdsom start-stopp-
system, ingdr inte i nedrakningen. Motoromstart ska forhindras omedelbart efter det att reagensbehallaren blir tom
eller ett avstand lingre dn det som motsvarar en full brinsletank har tillryggalagts sedan motiveringssystemet akti-
verades, beroende pd vad som intriffar forst.

8.3.2 Metoden med ingen start efter brinslepdfyllning gar ut pa att fordonet inte kan startas efter branslepafyllning om moti-
veringssystemet har aktiverats.

8.3.3 Metoden med bransleutldsning forhindrar brianslepéfyllning av fordonet genom att brinslepéfyllningssystemet ldses nir
motiveringssystemet har aktiverats. Utldsningssystemet ska vara taligt sd att det dr motstdndskraftigt mot
manipulation.

8.3.4 Metoden med prestandabegrinsning begransar fordonets hastighet efter det att motiveringssystemet har aktiverats.
Begransningen av hastigheten ska vara mirkbar for foraren och avsevirt minska fordonets maximala hastighet.
Begransningen ska intrdda gradvis eller efter start av motorn. Strax innan motoromstart forhindras far fordonets has-
tighet inte overskrida 50 km/tim. Motoromstart ska forhindras omedelbart efter det att reagensbehallaren blir tom
eller ett avstand lingre dn det som motsvarar en full brinsletank har tillryggalagts sedan motiveringssystemet akti-
verades, beroende pé vad som intriffar forst.

8.4  S&snart som motiveringssystemet har aktiverats fullstandigt och gjort fordonet korodugligt ska motiveringssystemet
endast avaktiveras om den méngd reagens som tillfors fordonet motsvarar 2 400 km genomsnittlig korning, eller om
de fel som avses i avsnitten 4, 5 eller 6 har rittats till. Efter reparation for att ritta till ett fel dar OBD-systemet har
utlosts enligt punkt 7.2, far motiveringssystemet aterstillas via OBD-systemets seriella port (t.ex. med ett generiskt
avsokningsverktyg) sa att fordonet kan startas om for sjilvdiagnos. Fordonet ska koras i hogst 50 km sd att det ska
kunna kontrolleras att reparationen var framgangsrik. Motiveringssystemet ska ateraktiveras fullstindigt om felet
kvarstar efter denna kontroll.

8.5  Systemet for varning av foraren enligt avsnitt 3 ska visa ett meddelande dar det tydligt anges

a)  antal dterstdende omstarter och/eller dterstdende korstricka, och

b) villkoren under vilka fordonet kan startas om.

8.6  Systemet for motivering av foraren ska avaktiveras nir forutsittningarna for aktivering av det inte lingre foreligger.
Systemet for motivering av foraren fir inte stingas av automatiskt utan att orsaken till att det aktiverats har atgardats.

8.7  Utforlig skriftlig information med en fullstindig beskrivning av driftsegenskaperna och funktionerna hos systemet
for motivering av foraren ska limnas till typgodkdnnandemyndigheten i samband med godkinnandet.

8.8 Som en del av ansokan om typgodkinnande enligt denna foérordning ska tillverkaren demonstrera driften av syste-
men for varning och motivering av foraren.

9. INFORMATIONSKRAV

9.1  Tillverkaren ska forse alla dgare av nya fordon med skriftlig information om det utslippsbegriansande systemet. I infor-
mationen ska det anges att om fordonets utslippsbegransande system inte fungerar korrekt ska foraren varskos om
problemet genom systemet for varning av forare och att systemet for motivering av foraren darefter ska leda till att
fordonet inte kan starta.

9.2 Instruktionerna ska innehalla krav pa korrekt anvandning och underhéll av fordonen, inbegripet korrekt anvindning
av forbrukningsbara reagens.

9.3 linstruktionerna ska det anges om forbrukningsbara reagens maste fyllas pé av fordonsforaren mellan normala ser-
vicetillfdllen. Det ska anges hur foraren bor fylla pa reagensbehéllaren. Det ska ockséd anges sannolik forbruknings-
takt av reagens for den fordonstypen och hur ofta reagens bor fyllas pa.
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9.4

9.5

9.6

10.

Det ska podngteras i instruktionerna att det dr obligatoriskt att anvinda och fylla pa ett férbrukningsbart reagens med
de ritta egenskaperna nar sd dr angivet for att fordonet ska stimma overens med det intyg om Gverensstimmelse
som utfirdats fér den fordons- eller motortypen.

Det ska anges i instruktionerna att det kan vara brottsligt att anvinda ett fordon som inte forbrukar nigot reagens,
om det krévs for att minska utslapp.

[ instruktionerna ska det anges hur systemen for varning respektive motivering av foraren fungerar. Dessutom ska
det forklaras vad som hdnder om man ignorerar varningssystemet och inte fyller pa reagens.

EFTERBEHANDLINGSSYSTEMETS DRIFTSFORHALLANDEN

Tillverkarna ska se till att det utsldppsbegransande systemet bevarar sin utslippsbegransande funktion under alla
omgivningsférhéllanden som regelbundet upptrader i Europeiska unionen, sarskilt vid ldga omgivningstemperatu-
rer. Detta inbegriper atgarder for att forhindra att reagenset helt fryser under parkering pd upp till 7 dagar vid 258 K
(- 15 °C) med reagensbehillaren 50 % fylld. Om reagenset har frusit ska tillverkaren se till att reagenset ater kan
anvdndas inom 20 minuter efter fordonsstart vid 258 K (- 15 °C), uppmitt inuti reagensbehallaren, for att siker-
stilla att det utsldppsbegrinsande systemet fungerar korrekt.
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BILAGA XVII
ANDRINGAR AV FORORDNING (EG) nr 715/2007
Forordning (EG) nr 715/2007 ska dndras pa foljande sitt:

1. Tartikel 10 ska foljande stycke liggas till som punkt 6:

6. Utslappsgransvirdet pa 5,0 mg/km for partikelmassutslipp som avses i tabellerna 1 och 2 i bilaga I ska borja til-
lampas frén de datum som anges i punkterna 1, 2 och 3.

Utsldppsgransvardet pa 4,5 mg/km for partikelmassutslapp och grinsvirdet for antal partiklar som avses i tabellerna 1
och 2 i bilaga I ska borja tillimpas fran och med den 1 september 2011 pa typgodkdnnande av nya fordonstyper och
fran och med den 1 januari 2013 pé alla nya fordon som siljs, registreras eller tas i bruk i gemenskapen.”

2. Tabellerna 1 och 2 i bilaga I ska ersittas med foljande tabeller:



"Tabell 1

Utslippsgrinsvirden enligt Euro 5

Grinsvirden

Massa av totala

Massa av andra kol-

Sammanlagd massa av

Referensvikt Massa av kolmonoxid N o Massa av kviveoxider | kolviten och kviveoxi- | Massa av partiklar (1) Antal partiklar (2)
kolviten viten dn metan
RM) (CO) el NMHO (NO,) der M) ®)
(kg) (THC + NO,)
L L, L, L, L+L, L, L,
(mgfkm) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mgfkm) (mg/km) (antalkm)
Kategori Klass gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist (%) komp. gnist komp.
M — | Alla 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 180 — 230 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
N, I |1305<RM=<1760 | 1810 630 130 — 90 — 75 235 — 295 5,0/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
1 |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 5,0/4,5 | 5,0[4,5 — 6,0 x 10"
N, — | Alla 2270 740 160 — 108 — 82 280 — 350 50/4,5 | 50/4,5 — 6,0 x 10"
Forklaring: gnist = gnisttdndning, komp. = kompressionstindning
(") Ett reviderat métforfarande ska inforas innan gransvirdet pa 4,5 mg/km bérjar tillimpas.
(?) Ett nytt métforfarande ska inforas innan grénsvardet borjar tillimpas.
(%) Krav pé partikelmassa for gnisttindningsmotorer ér bara tillimpliga pa fordon med motorer med direktinsprutning.
Tabell 2
Utslippsgrinsvirden enligt Euro 6
Gransvirden
Massa av totala Massa av andra kol- Sammanlagd massa av
Referensvikt Massa av kolmonoxid ) I Massa av kviveoxider | kolviten och kviveoxi- | Massa av partiklar (') Antal partiklar ()
kolviten viten dn metan
RM) (cO) el NMHO (NO,) der M) ®)
(kg) (THC + NO,)
L, L, Ly L, L,+L, Ls Le
(mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (mg/km) (antalfkm)
Kategori Klass gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist komp. gnist (%) komp. gnist (*) komp (%).
M — | Alla 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I RM <1 305 1000 500 100 — 68 — 60 80 — 170 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
N, Il 1305 <RM <1760 1810 630 130 — 90 — 75 105 — 195 5,0/4,5 | 50/4,5 6,0 x 10"
I |1760<RM 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0/4,5 6,0 x 10"
N, — | Alla 2270 740 160 — 108 — 82 125 — 215 5,0/4,5 | 5,0[4,5 6,0 x 10!

Forklaring: gnist = gnisttandning, komp. = kompressionstindning

(

)
C)
)
0)

1) Ett reviderat mitforfarande ska inforas innan grinsvirdet pa 4,5 mg/km borjar tillimpas.
%) Ett numeriskt krav ska faststdllas for denna etapp for gnisttindningsfordon.

Krav pa partikelmassa for gnisttindningsmotorer ar bara tillimpliga pd fordon med motorer med direktinsprutning.
Ett numeriskt krav ska faststillas for den 1 september 2014.

5) Ett nytt matforfarande ska inféras innan grinsvirdet borjar tillimpas.”

0€1/661 1
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BILAGA XVIII

SARSKILDA BESTAMMELSER RORANDE BILAGA I TILL RADETS DIREKTIV 70/156/EEG

3.2.1.1

3.2.2

3.2.2.4

3.2.2.5

3.24233

3.2.4.2.9

3.2.429.2

3.24293

3.24.29.3.1

3.24293.2

3.242933

3242934

3.2.42.9.3.5

3.2429.3.6

3.24293.7

3.2429.3.8

3.243.4

3.2.43.4.1

3.243.43

3.2.43.4.6

3.2.43.4.8

3.2.43.49

3.2.4.3.4.10

3.2.43.4.11

3.243.5.1

Funktionssitt: gnisttindning/kompressionstindning (')
Fyrtakts-/tvatakts-/wankelmotor (*)
Brinsle: Diesel/bensin/motorgas/naturgas-biometan/etanol (E85)/biodiesel/vite (?).

Fordonsbrinsletyp: Enbrinsle, tvdbrinsle, flexbrinsle (1)

Storsta tillitna mangd biobrinsle i brinslet (enligt tillverkaren): ...................ooo volymprocent
Storsta insprutade branslemangd (1) (3): ....... mm?|takt eller cykel vid ett motorvarvtal av: ....... min’’,
alternativt ett karakteristikdiagrami: ..........ooooiiiiiiiiiii e

Elektroniskt styrd insprutning: ja/nej (*)

01 (S 5 PP PPPINY
Systembeskrivning, for andra system dn kontinuerlig insprutning anges motsvarande uppgifter: .........
Styrenhetens fabrikat OCh tyP: ..o..uiiun i
Bransleregulatorns fabrikat och typ: ........ooiiiiiiii
Luftflodesavkinnarens fabrikat 0ch typ: .......c..oiiiiiiiiiiiiiiii i
Brinslefordelarens fabrikat och typ: .......c.oiiiiiiiiiiiiii e
Spjallhusets fabrikat OCh tYP: ... c.uieeii e
Vattentemperaturreglagets fabrikat och typ: ..ot
Lufttemperaturreglagets fabrikat och typ: .........ooiiiiiii
Lufttrycksavkdnnarens fabrikat och typ: ........oooiiiii
Systembeskrivning, for andra system dn kontinuerlig insprutning anges motsvarande uppgifter: .........
Styrenhetens fabrikat OCh tYP: ..o.uiiue i
Luftflodesavkinnarens fabrikat 0Ch typ: .......co.uiiiiiiiiiiii i
Mikrostromstillarens fabrikat 0Ch typ: ...oc.uiiuiiiiiii e
Spjallhusets fabrikat OCh tyP: ..oo..iiuiii i
Vattentemperaturavkdnnarens fabrikat och typ: ...
Lufttemperaturavkinnarens fabrikat och typ: ...
Lufttrycksavkdnnarens fabrikat och typ: .......coooiiiiiii

BT KA .o

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).

() Ange tolerans.
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3.243.5.2

3.2.8.2.1

3.2.8.3

3.29.3

3.2.11.1

3.2.12.2

3.2.12.2.1.1

3.2.12.2.1.11

3.2.12.2.1.11.1

3.212.2.1.11.2

3.212.2.1.11.3

3.212.2.1.11.4

3.212.2.1.11.5

3.2.12.2.1.11.6

3.2.12.2.1.11.7

3.2.12.2.1.11.8

3.2.12.2.1.11.9

3.2.12.2.1.11.10

3.2.12.2.1.12

3.212.2.1.13

3.2.12.2.2.4

3.2.12.2.2.5

3.2.12.2.4.2

Typ: luft-luft/luft-vatten ()

Insugningsundertryck vid nominellt motorvarvtal och en belastning av 100 % (endast
kompressionstindningsmotorer)

Lagsta tllAINAT .....oiuiiii e kPa
HOgsta tlIAINAT .....ooe i kPa

Hogsta tillitna avgasmottryck vid nominellt motorvarvtal och en belastning av 100 % (endast kompres-
STONSTANANINGSITIOTOTET): ..ttt ettt ettt ettt et et e e e e kPa

Storsta ventillyftning, 6ppnings- och slutningsvinklar eller tidsuppgifter for alternativa fordelningssystem
i forhallande till dodpunkterna. For system med variabel tidsinstdllning, uppgift om liangsta och kortaste
o

Ytterligare utslippsbegrinsande anordningar (i forekommande fall och om de inte omfattas av ndgon
annan rubrik):

Antal katalysatorer och katalysatorelement (uppgifterna nedan anges for varje separat enhet): ............
Regenereringssystem/metod for avgasefterbehandlingssystem, beskrivning: ............coocovviiniiniinnn.

Antalet korcykler av typ 1, eller motsvarande cykler i motorprovningsbank, mellan tva cykler dér rege-
nereringsfaser intraffar under samma forutsittningar for provning av typ 1 (avstind "D” i figur 1 ibilaga 13
till FNJECE-fOreskrifter N 83): .uuiii ittt

Beskrivning av den metod som anvinds for att faststélla antalet cykler mellan tvd cykler dér regenere-
ringsfaser INtraffar: ... ...

Parametrar for att bestimma den belastningsnivd som kravs innan regenerering intraffar (dvs. temperatur,
EEYCK OSVL) Lo

Beskrivning av den metod som anvinds for att belasta systemet vid det provningsforfarande som beskrivs
i punkt 3.1 i bilaga 13 till FN/ECE-foreskrifter nr 83: ..........coooiiiiiiiiiiiiii

Normal driftstemperatur (K):

Forbrukningsbart reagens (ddr sd ar Jampligt): ........ooouveiiiiiiiiiii
Typ och koncentration av det reagens som kravs for katalys (dir s ar lampligt): ...........ccooeiieinniie
Reagensets normala driftstemperatur (ddr s& dr lampligt): ........ocovviiiiiiiiiiiiniiii e
Internationell standard (dar sa dr lampligt):

Reagenspéfyllningens frekvens: kontinuerlig/service () (dir sd 4r lampligt)

Katalysatorns fabrikat:

Delens identifikationsnummer:

Syreavkannarens fabrikat:

Delens identifikationsnummer:

Vattenkylt system: ja/nej (1)

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).
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3.2.12.2.6.4.1.

3.2.12.2.6.4.2.

3.2.12.2.6.4.3.

3.2.12.2.6.4.4.

3.2.12.2.6.5.

3.2.12.2.6.6.

3.2.12.2.7.6.

3.2.12.2.7.6.1.

3.2.12.2.7.6.2.

3.2.12.2.7.6.3.

3.2.12.2.7.6.4.

3.2.15.1

3.2.16.1

3.4

3.4.1

Antalet korcykler av typ 1, eller motsvarande cykler i motorprovningsbank, mellan tva cykler dir regene-
reringsfaser intrédffar under forutsattningar som for provning av typ 1 (avstdnd "D” i figur 1 i bilaga 13 till
FN/ECE-OresKrifter I 83): .. ouieii ittt et

Beskrivning av den metod som anvinds for att faststilla antalet cykler mellan tva cykler dar regenererings-
faser Intraffar: ... ...

Parametrar for att bestimma den belastningsnivd som kravs innan regenerering intréffar (dvs. temperatur,
LYK VL) ettt

Beskrivning av den metod som anvinds for att belasta systemet under det provningsforfarande som beskrivs
i punkt 3.1 i bilaga 13 till FN/ECE-foreskrifter nr 83: .......couiiiiiiiiiiiiiiiin e

Partikelfillans fabrikat:
Delens identifikationsnummer:

Foljande ytterligare information ska limnas av fordonstillverkaren for att gora det mojligt att tillverka
omborddiagnoskompatibla ersittnings- eller servicedelar, diagnosverktyg och provningsutrustning.

En beskrivning av typ och antal av de forkonditioneringscykler som anvinds for det ursprungliga typ-
godkannandet av fordonet.

En beskrivning av den typ av omborddiagnosdemonstrationscykel som for den komponent som kontrol-
leras av omborddiagnossystemet anvands vid det ursprungliga typgodkidnnandet av fordonet.

Ett dokument som uttommande beskriver alla de komponenter som felsokningsfunktionen avkianner och
for vilka felindikeringen aktiveras (fast antal korcykler eller statistisk metod), inkl. en forteckning 6ver de
relevanta sekundira avsokningsparametrar for varje komponent som kontrolleras av omborddiagnossys-
temet. En forteckning 6ver alla de utkoder och format som anvinds f6r omborddiagnos (med en forkla-
ring av varje) och som har samband med enskilda utsldppsrelaterade framdrivningskomponenter och
enskilda icke-utslappsrelaterade komponenter dir komponenterna kontrolleras for att avgora om felin-
dikeringen ska aktiveras. En uttommande forklaring av de uppgifter som ges i service $05 Test ID $21 till
FF och av de uppgifter som ges i service $06 ska i synnerhet lamnas. I friga om fordonstyper som anvén-
der en kommunikationslank i enlighet med ISO 15765—4 "Road vehicles Diagnostics on Controller Area Net-
work (CAN) — Part 4: Requirements for emissions-related systems”, ska en uttommande beskrivning av de
uppgifter, som i service $06 Test ID $00 till FF ges for varje ID-stodd omborddiagnosévervakning, lamnas.

De uppgifter som kravs for detta avsnitt kan definieras genom att en tabell ifylls enligt f6ljande.

Kriterier
Overvak- Felsok- for' akiive- . R . Demonstra-
. . : ring av Sekunddra | Forkondi- .
Komponent Felkod ningsstra- | ningskrite- A R tionsprov-
. . felsok- parametrar | tionering .
tegi rier L ning
ningsindi-
katorn
Katalysa- | PO420 Signaler | Skillnad 3e Motor- Tva Typ 1
tor fran syre- | mellan cykeln varvtal, cykler av
avkan- signalerna motorbe- | typ 1
nare 1 fran syre- lastning,
och 2 avkdnnare A[F-lage
1 och 2 katalysa-
tortempe-
ratur

EG-typgodkdnnandenummer enligt rddets direktiv 70/221/EEG (EGT L 76, 6.4.1970, s. 23) (ndr direkti-
vet dndrats sé att det omfattar tankar for gasformiga brinslen) eller godkdnnandenummer enligt FN/ECE-
foreskrifter nr 67

EG-typgodkannandenummer enligt direktiv 70/221/EEG (nér direktivet andrats sa att det omfattar tankar
for gasformiga brinslen) eller godkannandenummer enligt FN/ECE-foreskrifter nr 110: ....................

Forbrinnings- eller elmotorer eller kombinationer av sddana

Hybridelfordon: ja/nej (')

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall behover ingenting strykas nar mer 4n en post ir tillimplig).
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3.4.2

3.4.3

3.4.3.1

3.43.1.1

3.43.1.2

34313

3.4.4

3.4.4.1

3.4.4.2

3.4.4.3

3.4.4.4

3.4.4.5

3.4.4.6

3.4.5

3.4.5.1

3.4.5.2

3.453

3.453.1

3.4.5.4

3.4.5.5

3.455.1

3.4.5.5.2

34553

3.4.6

3.4.6.1

3.4.6.2

3.4.6.3

3.4.7

3.4.7.1

Kategori av hybridelfordon

Extern uppladdning av fordonet/icke-extern uppladdning av fordonet (*)

Stromstillare for driftinstdllning: med/utan (')

Valbara installningar

Endast eldrift: ja/nej (1)

Endast brinsledrift: ja/nej ()

Hybridinstallningar: ja/nej (1)

(0m ja, KOTt DESKIIVIIG) .. evueii e
Beskrivning av energilagringsanordningen: (batteri, kondensator, svinghjul/generator) .....................
FADITRAL: ..o
0157275
[dentifIkAtIONSTIUIMIMET: ....iuutiii ettt eaeas
Slag av elektrokemisk KOPPING: ......vvuniiiiiiiiiiii e
Energi: (for batteri: spanning och laddning Ah i 2 timmar, for kondensator: J, ...)

Laddare: ombord/extern/utan (1)

Elmotorer (varje typ av elmotor beskrivs separat)

Fabrikat: ...
D e
Primér anvindning: dragmotor/generator

Vid anvindning som dragmotor: en motor/flera motorer (antal): .....................
Storsta effekt: ... kw
Arbetssitt:

Likstrom/vaxelstrom/antal faser:

separat excitering/serieexcitering/kombinerad excitering (')

synkron/asynkron (1)

Styrenhet

FADITRAL: L.ttt
TP (O] et
[dentifikAtIONSTIUIMIMET: ...iuutiii et e e e
Effektregulator

FaD I KAt L.

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).
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3.4.7.2

3.4.7.6.3

3.4.8

3.49

9.1

16.

16.1

16.1.1

16.2

16.3

YD e

[dentifikatioNSIUMMET: .......iiiiiiiiii i
Fordonets elektriska rackvidd .....................co km (enligt bilaga 7 till foreskrifter nr 101)
Tillverkarens rekommendation for forkonditionering: ..............cooooiiiiiiiiiiiiii i
Brinsleforbrukning (uppgifter anges for varje provat referensbransle)

Dicks-/hjulkombination(er)

a) foralla dicksalternativ anges dimensionsbeteckning, belastningstal, symbol for hastighetskategori och
rullmotstdnd enligt ISO 28580 (i tillimpliga fall)

b) for dick i kategori Z som idr avsedda att monteras pd fordon vars hogsta hastighet Gverstiger
300 km/tim ska likvirdiga uppgifter limnas; for hjul anges filgdimension(er) och pressningsdjup

Typ av karosseri: (de koder som definieras i avsnitt C i bilaga Il anvands) ..............cocoviiiiiiniin.i.
Tillgdng till information om reparation och underhll av fordon

Adress till den huvudsakliga webbplatsen med tillgdng till information om reparation och underhéll av for-
QOM Lot

Det datum fran vilket den dr tillgianglig (senast sex mdnader efter datum for typgodkinnandet): ..........
Villkor och forutsittningar for tillgang till den webbplats som avses i punkt 16.1 ...........................

Det format i vilket information om reparation och underhll av fordon ldmnas via den webbplats som
AVSES T PUNKE 16110 1oueiii ittt
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3.2.1.1

3.2.2

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.12.2

3.4

3.4.1

3.4.2

6.6.1

9.1

16.

BILAGA XIX

SARSKILDA BESTAMMELSER RORANDE BILAGA I TILL RADETS DIREKTIV 70/156/EEG

Arbetssitt: gnisttindning/kompressionstindning (*)

Fyrtakts-[tvatakts-|rotationscykel (?)

Brinsle: Diesel/bensin/motorgas/naturgas-biometan/etanol (E85) [biodiesel/vite (')

Fordonets bransletyp: enbrinsle, tvdbransle, flexbrinsle (*)

Hogsta tillitna mangd biodrivmedel i branslet (enligt tillverkaren): ................ccocoiiiin. volymprocent

Ytterligare utslippsbegransande anordningar (i forekommande fall och om de inte omfattas av ndgon annan
rubrik):

Forbrannings- eller elmotorer eller kombinationer av sddana
Hybridelfordon: ja/nej (*)

Kategori av hybridelfordon

Extern uppladdning av fordonet/icke-extern uppladdning av fordonet (')
Dicks-/hjulkombination(er)

a)  for alla dicksalternativ anges dimensionsbeteckning, belastningstal, symbol f6r hastighetskategori och rull-
motstand enligt ISO 28580 (i tillimpliga fall)

b) for dick i kategori Z som ar avsedda att monteras pd fordon vars hogsta hastighet 6verstiger 300 km/tim
ska likvirdiga uppgifter limnas; for hjul anges filgdimension(er) och pressningsdjup.

Typ av karosseri: (de koder som definieras i avsnitt C i bilaga Il anvands) ............cccoeeiviiiiiiiniiinni.
Tillgdng till information om reparation och underhall av fordon

Adress till den huvudsakliga webbplatsen med tillgdng till information om reparation och underhéll
AV FOTAOM o.uuiiii e

(") Stryk vad som inte ar tillimpligt (i vissa fall beh6ver ingenting strykas ndr mer dn en post ar tillimplig).



	Innehållsförteckning
	Kommissionens förordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomförande och ändring av Europaparlamentets och rådets förordning (EG) nr 715/2007 om typgodkännande av motorfordon med avseende på utsläpp från lätta personbilar och lätta nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgång till information om reparation och underhåll av fordon 

