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(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och som ska offentliggoras)

FORORDNINGAR

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 1370/2007
av den 23 oktober 2007

om kollektivtrafik pa jirnvig och vig och om upphivande av radets férordning (EEG) nr 1191/69
och (EEG) nr 110770

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artiklarna 71 och 89,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3), och
av foljande skal:

(1)  Genom artikel 16 i fordraget bekriftas den betydelse som
tjanster av allmint ekonomiskt intresse har for unionens
gemensamma virderingar.

(2)  Enligt artikel 86.2 i fordraget ska foretag som anfortrotts
att tillhandahélla tjanster av allmint ekonomiskt intresse
vara underkastade reglerna i férdraget, sarskilt konkurrens-
reglerna, i den man tillimpningen av dessa regler inte rétts-
ligt eller i praktiken hindrar att de sirskilda uppgifter som
tilldelats dem fullgors.

(1) EUT C 195, 18.8.2006, s. 20.

(3 EUT C 192, 16.8.2006, s. 1.

(%) Europaparlamentets yttrande av den 14 november 2001 (EGT C 140°E,
13.6.2002, s. 262), radets gemensamma stdndpunkt av den 11 decem-
ber 2006 (EUT C 70 E, 27.3.2007, s. 1) och Europaparlamentets
standpunkt av den 10 maj 2007. Ridets beslut av den 18 septem-
ber 2007.

6)

Artikel 73 i fordraget ar lex specialis i forhallande till arti-
kel 86.2. Artikeln innehaller bestimmelser om ersittning
for allmédn trafikplikt inom sektorn for landtransporter.

De viktigaste malen enligt kommissionens vitbok av den
12 september 2001, "Den gemensamma transportpoliti-
ken fram till 2010: Vdgval inf6r framtiden”, 4r att sorja for
sikra, effektiva och hogkvalitativa persontransporter tack
vare en reglerad konkurrens, och samtidigt garantera insyn
och effektivitet nir det géller kollektivtrafiken, med beak-
tande av sociala faktorer, miljéfaktorer och faktorer som
ror regional utveckling eller att erbjuda specialtaxor for
vissa grupper av passagerare, som t.ex. pensiondrer, och att
undanréja sddana skillnader mellan olika medlemsstaters
transportforetag som kan medféra betydande snedvridning
av konkurrensen.

Ménga landbaserade persontransporttjanster av allmint
ekonomiskt intresse kan i dag inte tillhandahallas kommer-
siellt. Medlemsstaternas behoriga myndigheter bor kunna
ingripa for att se till att dessa tjanster tillhandahalls. For att
sakerstilla tillhandahéllandet av kollektivtrafik kan myn-
digheterna bland annat bevilja kollektivtrafikforetagen
ensamritt, bevilja dem ekonomisk ersittning och faststalla
allminna bestimmelser for bedrivande av kollektivtrafik
som dr tillimpliga pa samtliga foretag. Om medlemssta-
terna, i enlighet med denna férordning, viljer att utesluta
vissa allmdnna regler fran forordningens tillimpningsom-
rdde, bor den allmidnna ordningen for statligt stod
tillimpas.
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(6)

Miénga medlemsstater har dtminstone inom delar av sin kol-
lektivtrafikmarknad infort lagstiftning som pa grundval av
oppna och rittvisa konkurrensutsatta anbudsforfaranden
mojliggor tilldelning av ensamritt och ingdende av avtal om
allmin trafik. Darigenom har handeln mellan medlemssta-
terna utvecklats avsevirt, och en rad kollektivtrafikforetag
erbjuder nu kollektivtrafik i fler 4n en medlemsstat. Utveck-
lingen av den nationella lagstiftningen har emellertid lett till
skillnader i de forfaranden som tillimpas, vilket medfort ritts-
lig osakerhet i frdga om kollektivtrafikforetagens rattigheter
och de behériga myndigheternas skyldigheter. I radets for-
ordning (EEG) nr 1191/69 av den 26 juni 1969 om med-
lemsstaternas dtgdrder i friga om allmin trafikplikt pa
jarnvég, vag och inre vattenvagar (') anges varken hur avtal
om allmin trafik ska tilldelas inom gemenskapen eller under
vilka omstandigheter det krévs ett konkurrensutsatt anbuds-
forfarande. Gemenskapens gillande regelverk bor darfor
uppdateras.

Gjorda undersokningar, och erfarenheterna i de medlems-
stater dir konkurrens inom kollektivtrafiksektorn har fore-
kommit i ett antal &r, visar att inforandet av reglerad
konkurrens mellan féretagen medfér bittre och mer inno-
vativ service till lagre pris och inte hindrar kollektivtrafik-
foretagen frin att fullgéra de sdrskilda uppgifter som de
alagts, forutsatt att limpliga sikerhetsdtgirder vidtas. Euro-
peiska ridet anslot sig inom ramen for den s kallade Lis-
sabonprocessen den 28 mars 2000 till denna linje och
uppmanade kommissionen, rddet och medlemsstaterna att
inom ramen for sina respektive befogenheter "paskynda
liberaliseringen pa omrdden som ... transporter”.

De marknader f6r persontransporter som ir avreglerade
och pa vilka det inte finns ndgon ensamritt bor tilldtas att
behilla sina sardrag och sitt funktionssitt om dessa over-
ensstimmer med kraven i fordraget.

For att kunna organisera kollektivtrafiken pa det sitt som
bdst motsvarar allminhetens behov méste de behoriga
myndigheterna, pa de villkor som anges i denna forord-
ning, fritt fa vilja vilket kollektivtrafikforetag som ska
bedriva trafiken, med beaktande av sma och medelstora
foretags intressen. Nar ersittning eller ensamritt beviljas ar
det viktigt att i ett avtal om allmén trafik mellan den beho-
riga myndigheten och det utvalda kollektivtrafikforetaget
faststilla arten av allmén trafikplikt och vilken ersittning
som ska utgd, for att pd sd sitt sorja for tillimpning av
principen om insyn, principen om lika behandling av

(") EGT L 156, 28.6.1969, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EEG) nr 1893/91 (EGT L 169, 29.6.1991, s. 1).

(11)

12)

(14)

konkurrerande foretag och proportionalitetsprincipen.
Avtalets form och bendmning kan variera beroende pa
medlemsstaternas rattsordningar.

I motsats till férordning (EEG) nr 1191/69, vars tillimp-
ningsomréade ocksd omfattar kollektivtrafik pa inre vatten-
végar, anses det inte lampligt att i den hér férordningen
reglera tilldelningen av avtal om allmin trafik i denna spe-
cifika sektor. For kollektivtrafik pd inre vattenviagar och pa
nationella marina vatten, om de inte ticks av sarskild
gemenskapsritt, galler darfor fordragets allminna princi-
per, savida inte medlemsstaterna véljer att tillimpa den har
forordningen i dessa specifika sektorer. Bestimmelserna i
den hir forordningen hindrar inte inforlivande av trafik pa
inre vattenvigar och pa nationella marina vatten i ett storre
ndt av kollektivtrafik pa stads-, fororts- och regionalniva.

I motsats till férordning (EEG) nr 1191/69, vars tillimp-
ningsomrade ocksd omfattar godstransporttjanster, anses
det inte lampligt att i den hér férordningen reglera tilldel-
ningen av avtal om allmin trafik i denna specifika sektor.
Tre ar efter den hir férordningens ikrafttridande bor dar-
for fordragets allmdnna principer gilla for organisationen
av godstransporttjanster.

Ur gemenskapsrittslig synvinkel har det ingen betydelse
om kollektivtrafik tillhandahélls av offentliga eller privata
foretag. Denna férordning grundas pd neutralitetsprinci-
pen i friga om egendomsordningen enligt artikel 295 i for-
draget, principen om medlemsstaternas rdtt att fritt
utforma tjanster av allmint ekonomiskt intresse enligt arti-
kel 16 i fordraget och subsidiaritets- och proportionalitets-
principerna enligt artikel 5 i fordraget.

Vissa tjinster, som ofta dr kopplade till specifik infrastruk-
tur, tillhandahélls i forsta hand pa grund av sitt historiska
intresse eller sitt turistvirde. Eftersom syftet med sidan
verksamhet uppenbarligen inte ér att bedriva kollektivtra-
fik, behover den inte omfattas av de regler och forfaranden
som giller for krav pa allménnyttiga tjinster.

Om de behoriga myndigheterna ansvarar for kollektivtra-
fiknatets organisation kan detta, utover det faktiska utfo-
randet av transporttjinsten, omfatta en rad verksamheter
och uppgifter dir de behoriga myndigheterna maste kunna
vélja mellan att utfora dem sjilva eller att, helt eller delvis,
lata tredje part utfora dem.
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(15)  Avtal med lang l6ptid kan leda till en onddigt ldng sting- (18)  Forutsatt att tillimpliga bestimmelser i nationell lagstift-
ning av marknaden, vilket minskar konkurrenstryckets ning f6ljs far lokala myndigheter eller, i avsaknad av
positiva effekter. For att minimera snedvridningen av kon- sddana, en nationell myndighet vilja att sjilva tillhanda-
kurrensen och samtidigt skydda tjansternas kvalitet bor halla kollektivtrafiktjanster inom sitt territorium eller att,
avtal om allmén trafik vara tidsbegrinsade. Avtalets varak- utan konkurrensutsatt anbudsforfarande, uppdra at ett
tighet bor vara beroende av anvindarnas positiva bedom- internt foretag att tillhandahalla sidana tjdnster. For att
ning. Det maste vara mojligt att forlinga avtal om allman garantera rittvisa konkurrensvillkor bor emellertid denna
trafik med hogst halva deras ursprungliga 16ptid, om kol- mojlighet for myndigheterna att sjdlva bedriva trafiken
lektivtrafikforetaget dr tvunget att investera i tillgdngar regleras i detalj. Den behoriga myndighet eller grupp av
med osedvanligt ldng avskrivningstid och, pd grund av myndigheter som tillhandahéller integrerade kollektivtra-
deras sdrskilda sirdrag och begransningar, nar det géller de fiktjanster, kollektivt eller genom gruppens medlemmar,
yttersta randomradena enligt artikel 299 i fordraget. DA ett bor utéva den erforderliga kontrollen. Dessutom bor det
kollektivtrafikforetag dessutom gor investeringar i infra- vara forbjudet for en behérig myndighet som skoter sin
struktur eller rullande materiel och fordon som ir ovan- egen kollektivtrafik eller ett internt fé‘)retag att delta i kon-
]iga i s matto att det i bada fallen ror sig om stora be]oppy kurrensutsatta anbudsforfaranden utanfor den myndighe-
bor avtalet kunna forlingas ytterligare, forutsatt att tens territorium. Den myndighet som kontrollerar det
det tilldelas efter ett rittvist och konkurrensutsatt interna foretaget bor ocksd kunna forbjuda foretaget att
anbudsforfarande. delta i konkurrensutsatta anbudsforfaranden som anord-
nats inom dess territorium. Begrinsningar av ett internt
foretags verksamhet far inte paverka mojligheten att direkt-
tilldela avtal om allmén trafik nir det galler jarnvagstrafik,
med undantag for andra sparbundna transportmedel som
tunnelbana eller sparvagn. Dessutom paverkar inte direkt-
tilldelning av avtal om allmén trafik for jarnvagstrafik de
behoriga myndigheternas mojlighet att tilldela ett internt
o - . ) foretag avtal om allmén trafik for kollektivtrafik pa andra
(16)  Om mgaepdet av ?Vtal om“allman tr‘?ﬁ,k kan ledg till byte sparbundna transportmedel som tunnelbana och sparvagn.
av kollektivtrafikforetag, bor de behoriga myndigheterna
kunna kréva att det utvalda kollektivtrafikforetaget tillim-
par bestimmelserna i radets direktiv 2001/23/EG av
den 12 mars 2001 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om skydd for arbetstagares rittigheter vid 6ver-
latelse av foretag, verksamheter eller delar av foretag eller
verksamheter (1). Detta direktiv hindrar inte medlemssta-
terna fran att skydda andra overldtelsevillkor betriffande
arbetstagarnas rattigheter dn dem som omfattas av
direktiv 2001/23/EG, och dirigenom, i tillimpliga fall, ta . o ]
hinsyn till de/soliala normer fom fé‘)reskrivsli rigationella (19) Utl'a'.gganfie pa enEreprenad kar} bldra:[lll en effektlv.are kf)l'
lagar och andra forfattningar, eller i de kollektivavtal eller lektivtrafik och gor att andra foretag dn det kollektivrafik-
overenskommelser som ingatts mellan arbetsmarknadens foretag som tilldelades avtalet om allmén trafik kan delta.
parter. De behoriga myndigheterna bér dock, f6r att offentliga
medel ska anvindas pa basta sitt, kunna faststilla villko-
ren for att ldgga ut deras kollektivtrafiktjanster pa entrepre-
nad, sarskilt nar det galler tjdnster som utfors av ett internt
foretag. Vidare bér en underentreprendr inte hindras fran
att delta i konkurrensutsatta anbudsforfaranden pa en
behorig myndighets territorium. Det dr nodvandigt att den
behoriga myndighetens eller det interna foretagets val av
underentreprenor gors i enlighet med gemenskapsritten.
(17) I overensstimmelse med subsidiaritetsprincipen star det de
behériga myndigheterna fritt att faststilla sociala och kva-
litetsmiissiga kriterier i syfte att uppratthalla och hoja kva-
litetsstandarderna  for den allmédnna trafikplikten,
exempelvis i friga om minimikrav for arbetsvillkor, passa-
gerares rattigheter, behov hos personer med nedsatt rorlig-
het, miljoskydd, passagerarnas samt arbetstagarnas
sikerhet savil som skyldigheter enligt kollektivavtal samt
andra bestimmelser och Gverenskommelser avseende
arbetsplatser och social trygghet pa den plats dar tjinsten (20) Om en myndighet beslutar att anfortro en uppgift som gil-

tillhandahalls. I syfte att sdkra Oppna och jamforbara kon-
kurrensvillkor mellan foretag och undvika risken f6r social
dumpning bor de behoriga myndigheterna ha ritt att
infora sdrskilda sociala kvalitetsstandarder och standarder
for tjansternas kvalitet.

(') EGT L 82, 22.3.2001, s. 16.

ler en tjdnst av allmédnt intresse t tredje part, maste kol-
lektivtrafikforetaget viljas ut i Gverensstimmelse med
gemenskapsritten om offentlig upphandling och konces-
sioner, som har sin grund i artiklarna 43-49 i férdraget,
och med principen om insyn och principen om lika
behandling. Sirskilt pdverkar bestimmelserna i denna for-
ordning inte myndigheternas skyldigheter enligt direktiven
om offentlig upphandling nir avtal om allmin trafik
omfattas av dessa direktivs tillimpningsomrade.



direktiv 2006/97/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 107).

(?) EUT L 134, 30.4.2004, s. 114. Direktivet senast dndrat genom radets
direktiv 2006/97 [EG.

(®) EGT L 395, 30.12.1989, s. 33. Direktivet dndrat genom direktiv
92/50/EEG (EGT L 209, 24.7.1992, s. 1).

(*) EGT L 76, 23.3.1992, s. 14. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2006/97[EG.
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(21)  Ett effektivt rdttsskydd bor garanteras, inte enbart for de (25)  Kollektivtrafiken pd jarnvig medfor sarskilda problem nar
avtal som tilldelas i enlighet med Europaparlamentets och det giller investeringarnas storlek och infrastrukturkostna-
radets direktiv 2004/17/EG av den 31 mars 2004 om sam- derna. For att garantera att alla jarnvagsforetag i gemenska-
ordning av forfarandena vid upphandling pad omridena pen har tillgdng till infrastrukturen i alla medlemsstater
vatten, energi, transporter och posttjanster (') och Europa- och pa sé sdtt far mojlighet att bedriva internationell per-
parlamentets och radets direktiv. 2004/18/EG av sontrafik lade kommissionen i mars 2004 fram ett forslag
den 31 mars 2004 om samordning av forfarandena vid till dndring av radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli
offentlig upphandling av byggentreprenader, varor och 1991 om utvecklingen av gemenskapens jarnvigar (5). Syf-
tjanster (2) utan ocksé for andra avtal som tilldelats enligt tet med denna forordning dr att uppritta en rattslig ram for
denna forordning. Ett effektivt 6versynsforfarande maste ersittning och/eller ensamritt for avtal om allmén trafik
vara jamforbart med relevanta forfaranden i rddets och inte att ytterligare oppna marknaden for jarnvagstrafik.
direktiv 89/665/EEG av den 21 december 1989 om sam-
ordning av lagar och andra férfattningar for provning av
offentlig upphandling av varor och bygg- och anldggnings-
arbeten (}) och raddets direktiv 92/13/EEG av
den 25 februari 1992 om samordning av lagar och andra . . o . .
forfattningar om gemenskapsregler om upphandlingsfor- (26) 1 fraga om allmannyt"tlga yanster har vane bf.:horlg myn-
faranden tillimpade av foretag och verk inom vatten-, d1g}.1€t“enhgt .denna forordnmg ratt att vélja sitt kollektly—
energi-, transport- och telekommunikationssektorerna (4). traf%kforetag 1 .s.alpband mgd Ulldelnmg av avtal om allgnan
trafik. De behoriga myndigheterna bor, med tanke pa att
kollektivtrafiken ir organiserad pa olika sitt i olika med-
lemsstater, ha mojlighet att direkttilldela avtal om allmin
trafik for jarnvagstrafik.
(22)  Ivissa fall maste de behoriga myndigheterna inom ramen
for anbudsinfordringar faststilla och beskriva sammansatta
system. Nar dessa myndigheter tilldelar avtal i sddana fall (27)  Den ersdttning som de behoriga myndigheterna beviljar for
bor de darfor ha rdtt att efter anbudsinldimningen férhandla att ticka kostnaderna for uppfyllandet av den allminna
om detaljerna med nagra eller samtliga potentiella trafikplikten bor berdknas pd ett sadant sitt att alltfor hoga
kollektivtrafikforetag. ersittningar undviks. En behorig myndighet som avser att
tilldela ett avtal om allmin trafik utan konkurrensutsatt
anbudsforfarande bor dessutom vara skyldig att folja detal-
jerade bestimmelser som sikerstiller att ersittningsbelop-
pet ar skiligt och i vilka tjdnsternas effektivitet och kvalitet
betonas.
(23)  Anbudsinfordringar for tilldelning av avtal om allméan tra-
fik bor inte heller vara obligatoriska om avtalets virde ar
lagt eller om det galler korta strackor. I detta avseende bor
hégre belopp eller lingre strickor gora 9et mjligt for de (28)  Genom att i det berdkningsunderlag som &terges i bilagan
bf,horlga {nyn.dlgh.eterna att beakta Sma och medelstora pa lampligt sitt beakta effekterna av ett fullgorande av den
foﬂret.ags s.aroskllda intressen. De behor1g.§ rr}yndlghetelina allminna trafikplikten p& kollektivtrafiksefterfrigan kan
bor inte tilldtas atc dela upp avtal eller nit for att undvika den behoriga myndigheten och kollektivtrafikforetaget visa
anbudsforfarande. att alltfor hoga ersittningar har undvikits.
(29)  De behoriga myndigheterna bor vidta nédvindiga atgar-
(24)  Vid risk for trafikavbrott bor de behoriga myndigheterna der for att minst ett dr i forvig offentliggdra sin ays1°kt att
kunna vidta kortfristiga noddtgirder i avvaktan pd att tilldela avtal om allmén trafik, med. undantcag av HOdatfo’ar'
ett avtal om allmin trafik tilldelas som uppfyller samtliga der och avtal som giller korta stréckor, sd att potentiella
tilldelningsvillkor i denna forordning. kollektivtrafikforetag kan ta stillning.
() EUT L 134, 30.4.2004, s. 1. Direktivet senast dndrat genom radets (30) Direkttilldelade avtal om allméin trafik bor omfattas av

principen om 6kad insyn.

(°) EGTL 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom direktiv

2006/103/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 344).
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(31)  Eftersom de behoriga myndigheterna och kollektivtrafik- (35)  Den ersittning som de behoriga myndigheterna beviljar i
foretagen behover tid for att anpassa sig till forordningen, enlighet med bestimmelserna i férordningen kan darfor
bor overgdngsbestimmelser faststillas. Med tanke pa det undantas frin kravet pd forhandsanmilan enligt arti-
stegvisa tilldelandet av avtal om allmdn trafik enligt denna kel 88.3 i fordraget.
forordning, bér medlemsstaterna forse kommissionen med
en ldgesrapport inom sex manader efter den forsta halften
av overgdngsperioden. Kommissionen kan foresld lampliga
atgirder pa grundval av dessa rapporter.

(36)  Denna forordning ersitter forordning (EEG) nr 1191/69,
som ddrfor bor upphavas. Nar det giller allminna gods-
transporttjanster, kommer en dvergangsperiod pa tre r att
underlitta utfasningen av ersittning som inte har godkants

L ) B i ) av kommissionen i enlighet med artiklarna 73, 86,
(32) Df‘ beh.0{1ga mynd}gheterna kap 1.1.nder overgangsp e.nod.en 87 och 88 i fordraget. Ersdttning som beviljas i samband
bérja tillampa beitamrrolelsernall foror.dnxngen.qu Ollkﬁ,t¥d' med tillhandahéllande av annan kollektivtrafik dn den som
punkter. Under dvergingsperioden ar det darfor méjligt omfattas av den hidr forordningen och som riskerar att
att kollektivtrafikforetag med verksamhet pa sadana mark- p L : nins e .
nader dir bestimmelserna i forordningen dnnu inte ir utgora statligt stod en lige artikel 87'1 1f0rdraget br vara
tillimpliga limnar in anbud f6r avtal om allmin trafik pa forenl}llg m?d bestarpnlzels.ema. 1} a?lklartﬁj 73 86,
sddana marknader som redan har oppnats for kontrolle- 870ch 881 ordraget, inklusive tillimpliga to rngar som
d konkurrens. For att venom provortionerlioa atosirder gjorts av Europeiska gemenskapernas domstol, sirskilt
ra g prop ga tg .. o E "
forhindra all obalans i samband med 6ppnandet av mark- avgora.nd'et i mil C-280/000, Altmar“k Trans G,I,nb,H,', Nar
naden for kollektivtrafik bor de behoriga myndigheterna ko.mr.mssmnen g.ranskar sidana fall bor d.en darfq.r t11.1.ampa
under andra hilften av 6vergdngsperioden kunna avvisa principer som th:a{ d?m SOm anges 1 den .har. forord-
anbud frdn foretag ddr mer dn halva virdet av den kollek- n}‘ngen.‘gller, om sa ar lampligt, 1 annan lagstiftning som
tivtrafik de utfor inte beviljats i enlighet med denna forord- gdller jdnster av allmént ekonomiskt intresse.
ning, pa villkor att ingen diskrimineras och att beslut om
detta fattas innan anbudsinfordran offentliggors.

(37)  Tillimpningsomrddet f6r rddets forordning (EEG)
nr 1107/70 av den 4 juni 1970 om st6d till transporter pa
jarnvig, vdg och inre vattenvigar (2) omfattas av den har

(33) I punkterna 87-95 i dom av den 24 juli 2003 i mél forordningen. Den forordningen anses foraldrad eftersom
C-280/00, Altmark Trans GmbH ('), har EG-domstolen den inskranker tillimpningen av artikel 73 i fordraget utan
faststallt att ersittning for allménnyttiga tjanster inte utgor att utgora en lamplig rattslig grund for att godkdnna aktu-
nagon forman i den mening som avses i artikel 87 i for- ella investeringsplaner, sdrskilt vad avser investeringar i
draget, forutsatt att fyra kumulativa kriterier ar uppfyllda. transportinfrastruktur i ett offentlig-privat partnerskap.
Om de nimnda kriterierna inte dr uppfyllda men ddremot Den bor dirfor upphivas for att gora det mojligt att
de allménna tillimpningskriterierna for artikel 87.1 i for- tillimpa artikel 73 i fordraget p ett sitt som tar hansyn till
draget dr uppfyllda, utgor ersittning for allminnyttiga den stindiga utvecklingen inom sektorn utan att tillimp-
tjénster Statllgt StOd OCh Omfattas dérmed av artiklama 73, ningen av den har férordningen eller av radets fbrordning
86, 87 och 88 i fordraget. (EEG) nr 1192/69 av den 26 juni 1969 om inférande av

enhetliga regler for jarnvigsforetagens redovisning ()
paverkas. For att ytterligare underlitta tillimpningen av de
berorda gemenskapsbestimmelserna kommer kommissio-
nen att foresld riktlinjer for statligt stod till jarnvagsinves-
teringar, inklusive infrastrukturinvesteringar 2007.

(34)  Ersittning for allmidnnyttiga tjdnster inom sektorn for
landbaserad kollektivtrafik kan vara nodvindig for att de
berorda foretagen ska kunna bedriva trafiken pa grundval
av principer och villkor som gor det mojligt f6r dem att
fullgtra sina uppgifter. Sidan ersiittning kan enligt arti- (38) I syfte att utvirdera genomférandet av denna forordning

kel 73 i fordraget pa vissa villkor vara forenlig med fordra-
get. For det forsta mdste ersdttningen syfta till att siakerstilla
tillhandahallandet av tjanster som verkligen ar tjinster av
allmént intresse i den mening som avses i férdraget. For det
andra, for att undvika en oskilig snedvridning av konkur-
rensen, fir ersittningen inte oOverstiga det belopp som
kravs for att ticka nettokostnaderna for fullgérandet av
den allmidnna trafikplikten, med hinsyn till foretagets
inkomster i samband med detta och en rimlig vinst.

(') REG 2003, 5.1-7747.

och utvecklingen i friga om tillhandahéllande av kollektiv-
trafik i gemenskapen, sarskilt kvaliteten pa kollektivtrafi-
ken och konsekvenserna av att avtal om allmin trafik
beviljas genom direkttilldelning, bor kommissionen ligga
fram en rapport. Denna rapport kan vid behov atf6ljas av
lampliga forslag om dndring av denna forordning.

() EGT L 130, 15.6.1970, s. 1. Forordningen senast dndrad genom for-

Ordning (EG) nr 543/97 (EGT L 84, 26.3.1997, s. 6).
(%) EGT L 156, 28.6.1969, s. 8. Forordningen senast dndrad genom for-
ordning (EG) nr 1791/2006 (EUT L 363, 20.12.2006, s. 1).
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Syfte och tillimpningsomride

1. Syftet med denna forordning ar att faststilla hur de beho-
riga myndigheterna, i enlighet med gemenskapslagstift-
ningen, kan ingripa pa omrédet for kollektivtrafik for att se till att
det tillhandahaélls tjanster av allmént intresse som bland annat ar
titare, sikrare, av bittre kvalitet eller billigare dn vad den fria
marknaden skulle kunna erbjuda.

I denna f6rordning faststills dirfor pa vilka villkor de behoriga
myndigheterna, nir de aldgger eller ingdr avtal om allmén trafik-
plikt, ger kollektivtrafikforetagen ersittning for ddragna kostna-
der och/eller beviljar ensamritt som motprestation for fullgérande
av allmin trafikplikt.

2. Denna férordning 4r tillimplig pa nationell och internatio-
nell kollektivtrafik pa jarnvdg och andra sparburna transportsitt,
och pd vig, utom trafik som i forsta hand bedrivs pa grund av
sitt historiska intresse eller sitt turistvirde. Medlemsstaterna far
tillimpa denna forordning pa kollektivtrafik pd inre vattenvigar
och nationella marina vatten, utan att det paverkar tillimpningen
av radets férordning (EEG) nr 3577/92 av den 7 december 1992
om tillimpning av principen om frihet att tillhandahélla tjinster
pa sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage) (7).

3. Denna forordning ska inte gilla offentliga byggkoncessio-
ner i den mening som avses i artikel 1.3 a i direktiv 2004/17[EG
eller enligt artikel 1.3 i direktiv 2004/18/EG.

Artikel 2

Definitioner

[ denna forordning giller f6ljande definitioner:

a)  kollektivtrafik: persontransporttjanster av allmint ekonomiskt
intresse som erbjuds allmidnheten fortlopande och utan
diskriminering.

b) behorig myndighet: en eller flera medlemsstaters offentliga
organ, eller grupp av offentliga organ, med befogenhet att
ingripa pa kollektivtrafikmarknaden inom ett givet geogra-
fiskt omrade, eller ett organ som tillerkdnts sddan behorighet.

(') EGTL 364,12.12.1992,s. 7.

9

j)

behorig lokal myndighet: en behorig myndighet vars geogra-
fiska behorighetsomrade inte 4r nationellt.

kollektivtrafikforetag: ett offentligt eller privat foretag, eller en
offentlig eller privat foretagsgrupp, som bedriver kollektiv-
trafik, eller ett offentligt organ som tillhandahaller
kollektivtrafiktjdnster.

allmdn trafikplikt: krav som en behorig myndighet definierar
eller faststiller for att sorja for kollektivtrafik av allmint
intresse som ett kollektivtrafikforetag inte skulle ha ndgot
eget kommersiellt intresse av att bedriva utan att fa ersitt-
ning, eller dtminstone inte i samma omfattning eller pa
samma villkor.

ensamrdtt: ett kollektivtrafikforetags rdtt att bedriva viss kol-
lektivtrafik pa en stricka, inom ett ndt eller inom ett visst
omrdde utan att andra sddana foretag har en sddan ritt.

ersittning for allman trafik: varje forman, sirskilt ekonomisk,
som en behorig myndighet direkt eller indirekt ger med hjalp
av offentliga medel under den period den allmanna trafikplik-
ten genomfors eller i anslutning till denna period.

direkttilldelning: tilldelning av avtal om allman trafik till ett kol-
lektivtrafikforetag utan konkurrensutsatt anbudsforfarande.

avtal om allman trafik: ett eller flera dokument som ir rittsligt
bindande och som bekriftar att en behorig myndighet och ett
kollektivtrafikforetag har enats om att lata detta kollektivtra-
fikforetag skota och tillhandahalla kollektivtrafik som omfat-
tas av allmdn trafikplikt. Beroende pd medlemsstatens
lagstiftning kan avtalet ocksa bestd i ett beslut som har fat-
tats av den behoriga myndigheten och

— som utgors av en lag eller ndgon annan forfattning, eller

— som innehéller de villkor pé vilka den behoriga myndig-
heten sjilv tillhandahéller tjansterna eller later ndgot
internt foretag tillhandahalla tjansterna.

internt foretag: en i rttsligt hdnseende fristdende enhet som
den behoriga lokala myndigheten — eller om det giller en
grupp av myndigheter dtminstone en behorig lokal myndig-
het — kontrollerar pd samma sitt som sina egna avdelningar.
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k)  vdrde: det belopp som motsvarar ett eller flera kollektivtrafik-
foretags totala ersdttning, exklusive mervirdesskatt, for en
tjdnst, en linje, ett avtal om allmén trafik eller ett ersittnings-
system inom ramen for kollektivtrafiken, inklusive alla slag
av ersdttning frdn myndigheterna, och sddan inkomst fran
biljettforsiljning som inte 6verlimnas till den behoriga myn-
digheten i fraga.

1) allman bestammelse: dtgdrd som utan diskriminering tillimpas
pa alla kollektivtrafiktjanster av samma slag inom ett givet
geografiskt omrdde som en behérig myndighet ansvarar for.

m) integrerad kollektivtrafik: transporttjinster som inom ett fast-
stillt geografiskt omrdde dr sammanbundna med varandra,
med en enda informationstjdnst, taxa och tidtabell.

Artikel 3

Avtal om allmin trafik och allminna bestimmelser

1. Nir en behorig myndighet beslutar att bevilja ett foretag
som den sjilv valt ensamritt och/eller ndgon typ av ersittning
som motprestation for fullgérande av allmén trafikplikt ska detta
ske inom ramen for ett avtal om allmén trafik.

2. Om den allminna trafikplikten avser att faststilla hogsta
taxa for samtliga passagerare eller for vissa grupper av passage-
rare kan den ocksd, genom avvikelse fran punkt 1, omfattas av all-
maénna bestimmelser. Den behoriga myndigheten ska i enlighet
med principerna i artiklarna 4 och 6 och i bilagan ersitta kollek-
tivtrafikforetagen for den ekonomiska nettoeffekten, positiv eller
negativ, pa de kostnader och intdkter som foljer av uppfyllandet
av taxevillkor vilka faststdllts i allmidnna bestimmelser, pa ett
sadant sdtt att alltfor hoga ersattningar undviks. Detta ska gilla
oaktat behoriga myndigheters ritt att i avtal om allman trafik inte-
grera allmin trafikplikt med faststillda hogsta taxor.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i
artiklarna 73, 86, 87 och 88 i fordraget fir medlemsstaterna frin
denna forordnings tillimpningsomrdde undanta allmdnna
bestimmelser om ekonomisk ersittning for allmin trafikplike
som faststiller hogsta tilldtna taxor for elever, studenter och per-
soner med nedsatt rorlighet. Underrittelse om dessa allmédnna
bestammelser ska ske i enlighet med artikel 88 i fordraget. Varje
sadan underrittelse ska innehalla fullstindiga upplysningar om
atgdrden och sdrskilt uppgifter om berdkningsmetoden.

Artikel 4

Obligatoriskt innehdll i avtal om allmin trafik och i
allminna bestimmelser

1. Iavtal om allmin trafik och i allminna bestimmelser ska

a) klart och tydligt faststéllas vilken allmén trafikplikt kollektiv-
trafikforetaget ska fullgora och vilka geografiska omraden
som avses.

b) iforvdg och pa ett objektivt och Oppet sitt faststillas

i) de parametrar som ska anvindas for att berdkna den
eventuella ersittningen och

ii) den eventuella ensamrittens art och omfattning

pa ett sitt som forhindrar alltfor hoga ersdttningar. Om
avtal om allmin trafik har tilldelats enligt artikel 5.2, 5.4,
5.5 och 5.6, ska dessa parametrar vara av sidan art att en
ersdttning aldrig kan overstiga det belopp som kravs for att
ticka den ekonomiska nettoeffekten pd de kostnader och
intakter som foljer av fullgorandet av trafikplikten, med hin-
syn till kollektivtrafikforetagets inkomster i samband med
detta och en rimlig vinst.

¢) faststillas hur kostnaderna for tjansternas tillhandahéllande
ska fordelas. I dessa kostnader kan sirskilt ingd kostnader for
personal, energi, infrastrukturavgifter, underhéll och repara-
tion av fordon avsedda for kollektivtrafik, rullande materiel
och anldggningar som behovs for driften av persontrafiken
samt fasta kostnader och rimlig avkastning pé eget kapital.

2. lavtal om allmin trafik och i allmdnna bestimmelser ska
faststallas hur inkomsterna frin biljettforsiljningen ska fordelas,
vilka kan behdllas av kollektivtrafikforetaget, dterlimnas till den
behoriga myndigheten eller delas mellan dessa.

3. Loptiden for avtalen om allmin trafik ska vara begransad
och fér inte dverstiga 10 ar for busstransporter och 15 ér for per-
sontransporter pd jarnvig eller annat sparburet transportsitt. Om
ett avtal om allmin trafik giller flera olika transportsitt och trans-
porterna pd jarnvag eller annat sparburet transportsitt star for
mer dn 50 % av de ifrdgavarande tjansternas virde, ska loptiden
vara begransad till 15 ar.

4. Med hidnsyn till villkoren for tillgdngarnas virdeminskning
far loptiden for avtalet om allmén trafik vid behov forlingas med
hégst 50 %, om kollektivtrafikforetaget tillhandahéller tillgdngar
som béde dr betydande i forhéllande till de totala tillgdngar som
ar nodvindiga for att bedriva den persontrafik som avtalet om all-
min trafik giller och huvudsakligen 4r knutna till de person-
transporttjanster som omfattas av avtalet.

Om det dr motiverat genom de kostnader som uppstar pa grund
av ett sarskilt geografiskt lage far [optiden for avtal om allmén tra-
fik som anges i punkt 3 forlingas med hogst 50 % i de yttersta
randomrédena.
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Om det dr motiverat genom amortering av kapital i samband med
exceptionella investeringar i infrastruktur, rullande materiel eller
fordon och om avtalet om allmin trafik tilldelas genom ett rtt-
vist konkurrensutsatt anbudsforfarande, fir ett avtal om allmin
trafik ha en langre 16ptid. For att sakerstilla Oppenhet i detta fall
ska den behoriga myndigheten inom ett ar efter det att avtalet
ingatts tillstdlla kommissionen avtalet om allmén trafik samt upp-
gifter som motiverar den langre 16ptiden.

5. Utan att det paverkar tillimpningen av nationell lagstiftning
och gemenskapslagstiftning, inklusive kollektivavtal mellan
arbetsmarknadens parter, fir de behoriga myndigheterna kriva att
det utvalda kollektivtrafikforetaget erbjuder den personal som
tidigare anstallts for att tillhandahélla tjansterna samma réttighe-
ter som den skulle ha haft i samband med en overlatelse enligt
direktiv 2001/23/EG. Om de behoriga myndigheterna kréver att
kollektivtrafikforetag ska folja vissa sociala normer ska anbuds-
handlingarna och avtalen om allmén trafik innehalla en forteck-
ning 6ver den berdrda personalen samt klara och tydliga uppgifter
om deras avtalsenliga rittigheter och de villkor pé vilka arbetsta-
garna anses bli knutna till tjinsterna.

6.  Nir behoriga myndigheter i enlighet med nationell lagstift-
ning kraver att kollektivtrafikforetagen ska uppfylla vissa kvali-
tetsnormer, ska dessa normer anges i anbudshandlingarna och i
avtalen om allmin trafik.

7. lanbudshandlingar och avtal om allmin trafik ska det klart
och tydligt anges huruvida och i vilken omfattning utliggande pd
entreprenad far overvigas. Vid utliggande pa entreprenad ska det
foretag som svarar for forvaltning och tillhandahéllande av kol-
lektivtrafik enligt denna férordning vara skyldigt att sjalvt tillhan-
dahalla en stor del av kollektivtrafiken. Enligt avtal om allmin
trafik som pa samma gang ticker planering, byggnation och drift
av kollektivtrafiktjanster far driften av dessa tjinster fullstindigt
laggas ut pé entreprenad. I avtalet om allmin trafik ska villkoren
for utliggande pa entreprenad faststillas, i enlighet med nationell
lagstiftning och gemenskapslagstiftning.

Artikel 5

Tilldelning av avtal om allmin trafik

1. Avtal om allmin trafik ska tilldelas i enlighet med de
bestdimmelser som faststlls i denna forordning. Tjansteavtal eller
avtal om allmin trafik enligt definitionen i direktiven 2004/17/EG
eller 2004/18/EG avseende kollektivtrafik med buss eller sparvagn
ska emellertid tilldelas i enlighet med de forfaranden som faststalls
i dessa direktiv ndr dessa avtal inte tilldelas i form av koncessions-
avtal om tjanster enligt definitionen i dessa direktiv. Ndr avtal ska
tilldelas i enlighet med direktiv 2004/17 [EG eller 2004/18/EG ska
bestimmelserna i punkterna 2—6 i denna artikel inte tillimpas.

2. Om det inte dr forbjudet enligt nationell lagstiftning far
behoriga lokala myndigheter, oavsett om det ar en enskild myn-
dighet eller en grupp av myndigheter som tillhandahaller integre-
rad kollektivtrafik, besluta att sjilva tillhandahalla kollektivtrafik
eller att genom direkttilldelning av avtal om allmén trafik uppdra
at en i rattsligt hinseende fristiende enhet som den behoriga
lokala myndigheten — eller om det géller en grupp av myndighe-
ter atminstone en behorig lokal myndighet — kontrollerar pa
samma sitt som sina egna avdelningar. Nar en behorig lokal myn-
dighet fattar ett sddant beslut ska foljande glla:

a) For att avgora om den behoriga lokala myndigheten utovar
sddan kontroll ska bland annat foljande faktorer bedomas:
representationsnivd i forvaltnings-, lednings- och kontrollor-
gan, stadgans bestimmelser om detta, dgandeforhallanden,
faktiskt inflytande och faktisk paverkan pé strategiska beslut
och enskilda verksamhetsbeslut. I enlighet med gemenskaps-
lagstiftningen dr 100 % dgande av den behoriga offentliga
myndigheten, i synnerhet nir det giller offentlig-privata part-
nerskap, inte ett obligatoriskt krav for att etablera kontroll i
den mening som avses i denna punkt, férutsatt att kontroll
kan etableras pa grundval av andra kriterier.

b) Villkoret for att denna punkt ska tillimpas ar att det interna
foretaget och eventuella enheter 6ver vilka detta foretag ut6-
var ett mycket litet inflytande bedriver sin kollektivtrafik
inom den behoriga lokala myndighetens territorium, utan
hinder av eventuella utgdende linjer eller andra underordnade
delar av denna verksamhet som stricker sig in pa angrins-
ande behoriga lokala myndigheters territorium, och inte del-
tar i konkurrensutsatta anbudsforfaranden som avser
tillhandahallande av kollektivtrafik som organiseras utanfor
den behoriga lokala myndighetens territorium.

¢) Utan hinder av vad som sdgs i punkt b fér ett internt foretag
delta i rattvisa konkurrensutsatta anbudsforfaranden tvd &r
innan dess direkttilldelade avtal om allmin trafik 16per ut,
under forutsittning att ett definitivt beslut har fattats om att
den kollektivtrafik som omfattas av det interna foretagets
avtal ska underkastas ett rittvist konkurrensutsatt anbudsfor-
farande och att det interna foretaget inte har ingdtt ndgot
annat direkttilldelat avtal om allmén trafik.

d) Tavsaknad av en behorig lokal myndighet ska leden a, b och ¢
tillimpas pa en nationell myndighet avseende ett geografiskt
omrdde som inte dr nationellt, forutsatt att det interna fore-
taget inte deltar i konkurrensutsatta anbudsforfaranden som
avser tillhandahéllande av kollektivtrafik som organiseras
utanfor det omrade for vilket avtalet om allmdn trafik har
tilldelats.
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¢) Da detdr fraga om utliggande pa entreprenad i enlighet med
artikel 4.7 dr det interna foretaget skyldigt att sjdlvt tillhan-
dahadlla storre delen av kollektivtrafiken.

3. Nir behoriga myndigheter anlitar en annan tredje part dn ett
internt foretag, ska avtal om allman trafik tilldelas pd grundval av
ett konkurrensutsatt anbudsforfarande, utom i de fall som anges i
punkterna 4, 5 och 6. Det konkurrensutsatta anbudsforfarandet
ska vara 6ppet for alla foretag, det ska vara rittvist och f6lja prin-
ciperna om insyn och icke-diskriminering. Efter anbudsinldm-
ningen och ett eventuellt férurval kan férhandlingar foras i
enlighet med ndmnda principer for att avgora hur specifika eller
komplicerade krav kan uppfyllas pé bista sitt.

4. Om det inte dr forbjudet enligt nationell lagstiftning far de
behoriga myndigheterna fatta beslut om direkttilldelning av avtal
om allmin trafik ndr antingen det arliga genomsnittsvirdet av
avtalen uppskattas till mindre dn 1 000 000 EUR eller nir avta-
len giller kollektivtrafik pd mindre dn 300 000 km om dret.

Nar det géller ett avtal om allmén trafik som direkttilldelats ett
litet eller medelstort foretag som bedriver trafik med hogst 23 for-
don fér dessa troskelvirden héjas pa sd sitt att direkttilldelning far
ske ndr antingen det arliga genomsnittsvardet uppskattas till min-
dre dn 2 000 000 EUR eller nir avtalet géller kollektivtrafik pa
mindre dn 600 000 kilometer om dret.

5. Vid trafikstorningar eller 6verhingande risk for siddana
storningar far den behoriga myndigheten vidta nodatgirder. Nod-
atgdrden ska bestd i en direkttilldelning, en formell 6verenskom-
melse om utvidgning av ett avtal om allmin trafik eller ett
alaggande att fullgora viss allmén trafikplikt. Kollektivtrafikfore-
taget ska ha ritt att overklaga beslutet om aldggande att fullgora
viss allmén trafikplikt. En direkttilldelning, en utvidgning av ett
avtal om allman trafik eller ett dliggande om ett sddant avtal som
nodatgird far inte Gverstiga tvd dr.

6.  Om det inte dr forbjudet enligt nationell lagstiftning far de
behoriga myndigheterna fatta beslut om direkttilldelning av avtal
om allmin trafik som rér jarnvigstransport med undantag av
annan sparbunden trafik som tunnelbana och sparvagnar. Med
avvikelse fran artikel 4.3 far 16ptiden for sddana avtal inte Gver-
stiga 10 dr, utom nir artikel 4.4 ska tillimpas.

7. Medlemsstaterna ska vidta nodvindiga dtgarder for att
garantera att beslut i enlighet med punkterna 2—6 kan provas
effektivt och snabbt pd begdran av en person som har eller har
haft intresse av att fa ett sirskilt avtal och som har skadats eller
riskerar att skadas av en pastddd overtrddelse for de fall sidana
beslut innefattar overtradelse av gemenskapsritten eller nationella
bestimmelser om genomforande av sddan lag.

Om provningsorganen ej utgors av rattsliga instanser ska skrift-
liga beslutsmotiveringar alltid ges. Dessutom giller for dessa fall,
att det maste finnas en mojlighet att verlimna péstadda olagliga
atgdrder vidtagna av provningsorganet, eller pastadda brister i
utovandet av de befogenheter organet tilldelats, for provning av
ett annat organ som 4r en domstol i den mening som avses i arti-
kel 234 i fordraget, och som dr oberoende av sdvil upphandlings-
myndigheten som provningsorganet.

Artikel 6
Ersittning for allmin trafik

1. Oberoende av hur avtalet har tilldelats ska all ersdttning
enligt en allmin bestimmelse eller enligt ett avtal om allmén tra-
fik vara forenlig med bestimmelserna i artikel 4. Dessutom ska all
slags ersdttning knuten till en allmin bestimmelse eller till ett
avtal om allmén trafik som har direkttilldelats i enlighet med arti-
kel 5.2, 5.4, 5.5 eller 5.6 stimma Gverens med bestimmelserna i
bilagan.

2. Pd skriftlig begiran fran kommissionen ska medlemssta-
terna inom tre ménader eller inom en lingre tid om sa faststalls i
begiran, meddela kommissionen alla uppgifter som enligt kom-
missionens uppfattning krdvs for att avgora om beviljad ersitt-
ning dr forenlig med denna forordning.

Artikel 7
Offentliggérande

1. Varje behorig myndighet ska en gdng om aret offentliggora
en samlad rapport om den allménna trafikplikten inom sitt beho-
righetsomrade, om de utvalda kollektivtrafikforetagen samt om
ersittningar och ensamritt som dessa kollektivtrafikforetag bevil-
jats som kompensation. Rapporten ska skilja mellan busstrafik
och sparbunden trafik, den ska mojliggora kontroll och utvarde-
ring av kollektivtrafiknitets effektivitet, kvalitet och finansiering
samt, i forekommande fall, ge information om eventuella bevil-
jade ensamritters art och omfattning.

2. Varje behorig myndighet ska se till att dtminstone foljande
uppgifter offentliggérs i Europeiska unionens officiella tidning
senast ett ar innan det fria anbudsforfarandet inleds respektive
innan ett avtal direkttilldelas:

a) Den behoriga myndighetens namn och adress.

b) Planerad tilldelningsmetod.

¢) Tjanster och geografiska omrdden som kan omfattas av
avtalet.

De behoriga myndigheterna fir besluta att inte offentliggora
denna information om ett avtal om allmén trafik ror tillhandahdl-
lande av hogst 50 000 km kollektivtrafik per ar.
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Om denna information dndras efter offentliggorandet, ska den
behoriga myndigheten snarast mojligt offentliggora en rattelse i
enlighet ddrmed. Denna rittelse ska inte paverka faststillandet av
den dag da direkttilldelningen eller anbudsinfordran ska inledas.

Denna punkt ska inte vara tillimplig pé artikel 5.5.

3. Vid en direkttilldelning av avtal om allmén trafik for jarn-
vigstransport i enlighet med artikel 5.6 ska den behériga myn-
digheten offentliggora foljande uppgifter inom ett dr efter det att
avtalet har tilldelats:

a) Namnet pd den avtalsslutande enheten, dess dgare samt, i
forekommande fall, namnet pa den eller de aktorer som ut6-
var rittslig kontroll.

b) Loptiden for avtalet om allmin trafik.

¢) Beskrivning av de persontransporter som ska utforas.

d) Beskrivning av parametrarna for den ekonomiska
ersttningen.

e) Kvalitetsmdl, sdsom punktlighet och tillforlitlighet samt till-
lampliga beloningar och straff.

f)  Villkor som avser visentliga tillgdngar.

4. Pa begiran av en berdrd part ska de behoriga myndighe-
terna redogora for skalen for sitt beslut angdende direkttilldel-
ningen av ett avtal om allmén trafik.

Artikel 8

Overgangsperiod

1. Avtal om allmin trafik ska tilldelas i enlighet med de
bestimmelser som faststills i denna férordning. Tjdnsteavtal eller
avtal om allmin trafik enligt definitionen i direktiv 2004/17[EG
eller direktiv 2004/18/EG avseende kollektivtrafik med buss eller
sparvagn ska emellertid tilldelas i enlighet med de forfaranden
som faststills i dessa direktiv nir dessa avtal inte tilldelas i form
av koncessionsavtal om tjdnster enligt definitionen i dessa direk-
tiv. Ndr avtal ska tilldelas i enlighet med direktiv 2004/17/EG
eller 2004/18/EG ska bestimmelserna i punkterna 2—4 i denna
artikel inte tillimpas.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3 ska avtal om
allmén trafik pd jarnvag och vég tilldelas i enlighet med artikel 5
fran och med 3 december 2019. Under denna 6vergangsperiod
ska medlemsstaterna vidta atgdrder for att successivt folja artikel 5
for att undvika allvarliga strukturella problem, sarskilt nar det gdl-
ler transportkapaciteten.

Inom sex manader efter utgdngen av den forsta halften av 6ver-
gangsperioden ska medlemsstaterna till kommissionen 6verlimna
en lagesrapport, i vilken genomférandet av den successiva tilldel-
ningen av avtal om allmin trafik i enlighet med artikel 5 belyses.
Pd grundval av medlemsstaternas lagesrapporter far kommissio-
nen foresld lampliga dtgarder som riktas till medlemsstaterna.

3. Vid tillimpningen av punkt 2 ska hinsyn inte tas till avtal
om allmén trafik som tilldelats i enlighet med gemenskapslagstift-
ning och nationell lagstiftning

a) fore den 26 juli 2000 pd grundval av ett rittvist konkurrens-
utsatt anbudsforfarande,

b) fore den 26 juli 2000 pa grundval av ett annat forfarande dn
ett rattvist konkurrensutsatt anbudsforfarande,

¢) frdn och med den 26 juli 2000 och fore den 3 december
2009, pd grundval av ett rittvist konkurrensutsatt
anbudsforfarande,

d) frdn och med den 26 juli 2000 och fore den 3 december
2009, pé grundval av ett annat f6rfarande 4n ett rttvist kon-
kurrensutsatt anbudsférfarande.

De avtal som avses i led a fér fortsitta att gilla till slutet av sin 16p-
tid. De avtal som avses i leden b och ¢ far fortsdtta att galla till slu-
tet av sin 16ptid, men inte lingre dn 30 &r. De avtal som avses i
led d fér fortsitta att gélla till slutet av sin 16ptid, forutsatt att 16p-
tiden dr begransad och motsvarar de 16ptider som anges i artikel 4.

Avtal om allmin trafik far fortsitta att galla till slutet av sin loptid
om uppsigningen av dem skulle medféra orimliga rittsliga eller
ekonomiska konsekvenser och under forutsittning att kommis-
sionen har gett sitt godkdnnande.

4. Under andra hilften av den 6vergangsperiod som anges i
punkt 2 fir de behoriga myndigheterna, utan att det péverkar
tillimpningen av punkt 3, vdlja att frn deltagande i anbudsfor-
faranden for tilldelning av avtal utesluta sddana kollektivtrafikfo-
retag som inte kan styrka att virdet pd de allminna
transporttjanster som de erhéller ersittning eller har beviljats
ensamritt for i enlighet med denna forordning uppgar till minst
hilften av virdet pa samtliga allminna transporttjinster som de
erhdller ersdttning eller har beviljats ensamritt for. Sidant uteslu-
tande ska inte gilla kollektivtrafikforetag som tillhandahéller de
tjanster som ska bli foremal for anbudsforfarande. Vid tillimp-
ning av detta kriterium ska avtal om allmén trafik som tilldelats
genom nodatgarder som avses i artikel 5.5 inte beaktas.

Dé de behoriga myndigheterna utnyttjar den valmojlighet som
anges i forsta stycket ska de gora detta utan diskriminering,
utesluta alla kollektivtrafikforetag som uppfyller nimnda krite-
rium och underritta dem om sitt beslut nar forfarandet for till-
delning av avtal om allmén trafik inleds.
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De berorda behoriga myndigheterna ska underritta kommissio-
nen om sin avsikt att tillimpa denna bestimmelse tvd manader
innan anbudsinfordran offentliggors.

Artikel 9

Forenlighet med fordraget

1. Ersdttning for allmin trafik som utbetalas i enlighet med
denna férordning for drift av kollektivtrafik eller uppfyllande av
taxevillkor som faststillts i allmidnna bestimmelser, ska vara for-
enlig med den gemensamma marknaden. Sddan ersittning ska
vara undantagen fran kravet pd foérhandsanmalan enligt arti-
kel 88.3 i fordraget.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 73, 86, 87
och 88 i fordraget fir medlemsstaterna fortsitta att bevilja stod till
transportsektorn i enlighet med artikel 73 i férdraget nar stodet
tillgodoser behovet av transportsamordning eller om det innebar
kompensation for vissa andra skyldigheter som ingar i begreppet
allménnyttig tjdnst dn sidana som omfattas av denna f6rordning,
sarskilt

a) till dess att gemensamma regler tritt i kraft nar det galler for-
delning av infrastrukturkostnader, om stodet beviljas foretag
som maste std for kostnaderna for den infrastruktur de
anvinder medan andra féretag inte har samma borda. Nir
det stodbelopp som beviljas i detta fall berdknas ska man
beakta de infrastrukturkostnader som konkurrerande trans-
portslag inte dr tvungna att betala,

b) ndr stodets syfte ar att frimja antingen forskning om eller
utveckling av transportsystem och transportteknik som ar
mer ekonomiska for gemenskapen som helhet.

Sadant stod ska begrdnsas till forsknings- och utvecklingsskedet
och far inte omfatta kommersiellt utnyttjande av sddana trans-
portsystem och sddan transportteknik.

Artikel 10
Upphivande
1. Forordning (EEG) nr 1191/69 ska upphora att gilla. Bestim-
melserna i forordningen ska emellertid fortsitta att tillimpas pa

godstransporttjdnster under en period pa tre ar efter den hér for-
ordningens ikrafttridande.

2. Forordning (EEG) nr 1107/70 ska upphora att gilla.

Artikel 11

Rapporter

Efter utgdngen av den dvergangsperiod som anges i artikel 8.2 ska
kommissionen ligga fram en rapport om genomforandet av
denna forordning och om kollektivtrafikens utveckling inom
gemenskapen, vilken sdrskilt ska innehélla en bedomning av kol-
lektivtrafikens kvalitetsutveckling och direkttilldelningens effek-
ter, vid behov &tfoljd av lampliga forslag till dndring av denna
forordning.

Artikel 12
Ikrafttradande

Denna férordning trader i kraft den 3 december 2009.

Denna férordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 23 oktober 2007.

Pd Europaparlamentets vagnar

H.-G. POTTERING
Ordforande

Pd rddets vagnar
M. LOBO ANTUNES
Ordforande
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BILAGA

Regler for beviljande av ersittning i de fall som avses i artikel 6.1

Ersittning knuten till en allmin bestimmelse eller till ett avtal om allmén trafik som har direkttilldelats i enlighet med
artikel 5.2, 5.4, 5.5 eller 5.6 ska beriknas enligt reglerna i denna bilaga.

Ersittningen far inte overstiga ett belopp som motsvarar den ekonomiska nettoeffekten som motsvarar summan av de
verkningar, positiva som negativa, som fullgérandet av den allménna trafikplikten far for kollektivtrafikforetagets kost-
nader och inkomster. Verkningarna ska bedomas genom att man jamfor situationen med uppfylld trafikplikt med den
situation som skulle ha forelegat om trafikplikten inte hade varit uppfylld. For att berdkna den ekonomiska nettoef-
fekten ska den behoriga myndigheten lata sig vigledas av nedanstdende uppstallning:

Kostnader som uppstitt i samband med en eller flera forpliktelser som giller allmén trafik och som alagts av den eller
de behoriga myndigheterna och som omfattas av ett avtal om allmin trafik och/eller av en allmén bestimmelse,

minus eventuella positiva ekonomiska effekter som uppstar inom det nit som anvinds enligt den berorda allmédnna
trafikplikten,

minus taxeintdkter eller annan inkomst som uppstér vid fullgérandet av den allménna trafikplikten,

plus en skalig vinst,

ar lika med ekonomisk nettoeffekt.

Fullgorande av den allminna trafikplikten kan péaverka ett trafikforetags eventuella transportverksamhet utover den
berorda allminna trafikplikten. For att undvika en alltfér hog ersittning eller en utebliven ersittning ska kvantifierbara
ekonomiska effekter pé trafikforetagets berorda nat darfor beaktas ndr den ekonomiska nettoeffekten berdknas.

Kostnader och inkomster ska beriknas enligt gillande revisions- och skattebestimmelser.

For att 6ka insynen och undvika korssubventioner ska ett kollektivtrafikforetag, som inte bara bedriver trafik som bevil-
jas ersittning enligt reglerna for allmén trafikplikt utan dven bedriver annan verksambhet, fora separata rakenskaper for
de allmdnnyttiga tjansterna pa ett sitt som atminstone uppfyller foljande villkor:

—  Sirskilda rakenskaper ska foras for varje verksamhet, och motsvarande tillgdngar och fasta kostnader ska fordelas
i enlighet med gillande revisions- och skattebestimmelser.

—  Samtliga rorliga kostnader, ett skiligt bidrag till de fasta kostnaderna och en rimlig vinst med anknytning till kol-
lektivtrafikforetagets eventuella andra verksamheter far under inga omstindigheter tas upp som kostnader for den
allmannyttiga tjdnsten i fraga.

— Kostnaderna for den allménnyttiga tjansten ska balanseras mot verksamhetsintikter och myndigheternas utbetal-
ningar. Inga intakter fr foras over till ndgot annat av kollektivtrafikforetagets verksamhetsomraden.

"Rimlig vinst” ska forstds som den avkastning pé eget kapital som ér vanlig inom branschen i en viss medlemsstat, med
hansyn till den risk som kollektivtrafikforetaget tar eller undviker pa grund av myndighetens ingripande.
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7. Ersdttning ska beviljas pa sadant stt att kollektivtrafikforetaget uppmuntras att fortsitta med eller utveckla
— en effektiv affarsverksamhet, som dr objektivt bedombar, och

— tillhandahéllande av persontransporttjanster av tillrackligt god kvalitet.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 1371/2007
av den 23 oktober 2007

om rittigheter och skyldigheter for tigresenirer

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, pa grundval av
det gemensamma utkast som forlikningskommittén godkinde
den 31 juli 2007 (3), och

av foljande skil:

(1) Inom ramen for den gemensamma transportpolitiken ar
det viktigt att sld vakt om rittigheterna for tagresenirerna
och att forbattra kvaliteten och effektiviteten hos person-
trafiken for att bidra till en 6kning av jarnvigstransportens
andel i forhéllande till andra transportsitt.

2)  Ikommissionens meddelande “En strategi for konsument-
politik 2002-2006" (%) faststalls mélsittningen att uppna
en hog konsumentskyddsniva pa transportomradet i enlig-
het med artikel 153.2 i fordraget.

(3)  Eftersom tdgresendren dr transportavtalets svagare part bor
man sla vakt om resendrens réttigheter.

(4)  Tégresendrernas rattigheter omfattar ritt till information
om tjansten fore och under resan. Jarnvigsforetag och
biljettutfirdare bor i mojligaste man limna denna informa-
tion i férvdg och sé tidigt som mojligt.

(5)  Mer detaljerade krav pa tillhandahéllandet av reseinforma-
tion kommer att anges i de tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) som avses i Europaparlamentets

(1) EUT C 221, 8.9.2005, s. 8.

(2) EUT C 71, 22.3.2005, s. 26.

(°) Europaparlamentets yttrande av den 28 september 2005
(EUT C 227 E, 21.9.2006, s. 490), radets gemensamma standpunkt av
den 24 juli 2006 (EUT C 289 E, 28.11.2006, s. 1), Europaparlamen-
tets stindpunkt av den 18 januari 2007 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT),
Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 25 september 2007
och rédets beslut av den 26 september 2007.

() EGT C 137, 8.6.2002, s. 2.

och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om
driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet for konventio-
nella tag (°).

(6)  Enforstirkning av rittigheterna for tgresenérer bor bygga
pd befintliga internationella rittsregler i detta sammanhang
enligt bihang A — enhetliga rittsregler for avtal om inter-
nationell transport av resande pa jarnvig (CIV) till fordra-
get om internationell jarnvégstrafik (Cotif) av den 9 maj
1980, dndrat genom protokollet om dndring av férdraget
om internationell jarnvagstrafik av den 3 juni 1999 (Vilni-
usprotokollet). Det dr emellertid onskvirt att utvidga
tillimpningsomradet for denna férordning till att skydda
inte endast resendrer i internationell, utan ocksa i inhemsk
jarnvégstrafik.

(7)  Jarnvagsforetagen bor samarbeta for att gora det ldttare for
tdgresendrer att overgd frn en operator till en annan
genom att ndr s dr majligt tillhandahélla direktbiljetter.

(8)  Tillhandahéllandet av information och biljetter till tagrese-
ndrer bor underlittas genom att datoriserade system anpas-
sas till en gemensam specifikation.

(9)  Det vidare inforandet av reseinformations- och boknings-
system bor ske i enlighet med TSD.

(10)  Persontrafiken pd jarnvdg bor gagna allminheten. Perso-
ner med funktionshinder eller nedsatt rorlighet, oavsett om
orsaken hirtill ar handikapp, dlder eller andra faktorer, bor
dirfor ha mojligheter att resa med tdg som kan jamforas
med andra medborgares. Personer med funktionshinder
eller nedsatt rorlighet har samma rétt som alla andra med-
borgare till fri rorlighet, valfrihet och icke-diskriminering.
Sérskild uppmirksamhet bor dgnas bland annat at att
informera personer med funktionshinder eller nedsatt ror-
lighet om deras mojligheter att utnyttja jarnvagsforbindel-
serna, forutsittningarna for att kunna ta sig in och ut ur
vagnarna och om vilka hjilpmedel som finns ombord pé
tdgen. For att limna resenirer med sensorisk funktionsned-
sdttning bdsta mojliga information om forseningar bor
visuella och horbara system anvindas. Personer med funk-
tionshinder eller nedsatt rorlighet bor ges mojlighet att
utan extra kostnad kopa biljett ombord pa taget.

(°) EGTL 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommis-

sionens direktiv 2007/32[EG (EUT L 141, 2.6.2007, s. 63).
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(11)  Jarnvdgsforetag och stationsforvaltare bor ta hansyn till (20) Innehéllet i denna forordning bor ses over med avseende
personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet pd anpassning av de finansiella beloppen till inflationen,
genom att uppfylla de TSD for personer med nedsatt ror- med avseende pé kraven pd information och tjinstekvali-
lighet for att pa sd sitt, i enlighet med den géllande gemen- tet med hdnsyn till marknadsutvecklingen samt med hén-
skapslagstiftningen om offentlig upphandling, garantera syn till férordningens inverkan pa tjanstekvaliteten.
tillgdnglighet till alla byggnader och all rullande materiel
genom att stegvis avskaffa de fysiska och funktionella hin-
dren i samband med nyanskaffningar, anldggningsarbeten
eller betydande renoveringar.

(21) Denna férordning bor inte péverka tillimpningen av
Europaparlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den
24 oktober 1995 om skydd for enskilda personer med

(12)  Jdrnvagsforetag bor ha skyldighet att vara forsdkrade eller a\fseer“lde pa bfhandhng av perlsonuppglfter och om det
vidta likvirdiga dtgdrder sd att de vid en olyckshindelse fria flodet av sddana uppgifter (').
kan infria sitt skadestindsansvar gentemot tdgresenirer.
Minimiforsakringsbeloppet for jarnvagsforetag bor ses
Over senare.

(22)  Medlemsstaterna bor faststilla pafoljder vid overtradelser
av bestimmelserna i denna forordning samt se till att
pafoljderna tillimpas. Pafoljderna, som bland annat kan

(13)  Forstarkt ratt till ersdttning och assistans vid forsening, innefatta ersittning till den berérda personen, bor vara
missad anslutning eller instdlld forbindelse torde medfora effektiva, proportionerliga och avskrickande.
incitament for persontrafikmarknaden till gagn for
resendrerna.
(23)  Eftersom malen med forordningen, nimligen att utveckla
(14)  Det édr onskvirt att det genom denna forordning upprittas g?menskapen§ jarnvagar O.Ch infora vissa réittighete{ for
ett system for ersittning till resendrerna vid forseningar tagresendrer, inte i tillrécklig utstréckning kan uppnas av
kopplat till jarnvagsforetagets ansvar, pd samma grund medlemsstaternaa och de dirfor battre lfan uppnds pa
som det internationella system som foreskrivs i Cotif, sdr- gemenskapsni\./a,. ke}n gemen§kapep Vidta atgé‘rder i enlig-
skilt i bihang CIV till detta om resenirernas rittigheter. het med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget.
I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér forordningen inte ut6ver vad som dr nodvindigt for att
uppnd dessa mal.
(15)  Ndr en medlemsstat beviljar jarnvigsforetag dispens fran
bestimmelserna i denna férordning, bor den uppmana
jarnvigsforetagen att, i samrdd med organisationer som
quetrellde"r Tesendrernd, 1nfora ett system for er sattning och (24)  Ett syfte med denna f6rordning ar att forbittra persontra-
hjilp i hindelse av allvarliga avbrott i persontrafiken. fiken pa jirnvig inom gemenskapen. Medlemsstaterna bor
ddrfor kunna bevilja dispenser for transporter i regioner
dir en betydande del av trafiken sker utanfor gemenskapen.
(16) Det dr ocksd onskvirt att befria olycksoffer och deras
anhoriga frdn omedelbara ekonomiska problem under
perioden direkt efter en olycka.

(25)  Jarnvagsforetag i vissa medlemsstater kommer maéjligen att
finna det svart att tillimpa samtliga bestimmelser i denna
forordning nir den trader i kraft. Medlemsstaterna bor dar-

(17)  Detdr av intresse for tgresendrer att limpliga atgérder vid- for lfunna bev1l]§ tlllfalhg“dlsper}s frgp t1llgmpnmgen av
tas med de offentliga myndigheternas samtycke for att bestimmelserna i denna forordning for nationell fjérrtra-
garantera resendrernas personliga sikerhet pa jarnvigssta- fik. Den tlllfalllxga dlspe.psen bpr emellertid inte avse de
tionerna och ombord pa tigen. bestammel§er i denna forordn1.1.1g.som ger personer med

funktionshinder eller nedsatt rorlighet mojlighet att resa
med tag, inte heller ratten for dem som sd onskar att kopa
tagbiljett utan otillborlig svérighet, och heller inte de
. ) ) 5 i o bestimmelser som giller jarnvigsforetagens skadestands-

(18)  Tagresendrer bor kur}m fr.gmfora"klago.r.ngl mot varje jarn- ansvar gentemot resendrerna och med avseende pd deras
Vjagsforetag som berors har det. giller rattlgh;ter Od}, skyl- resgods, kravet att jarnvigsforetag maste vara rimligt for-
filghetgr ephgt denna forordning och ha ritt att fd svar sikrade samt kravet att dessa foretag méste vidta limpliga
inom rimlig tid. atgirder fOr att garantera resendrernas personliga sikerhet

pa tagstationer och pé tdg och hantera risker.

(19)  Jarnvagsforetag bor faststilla, forvalta och évervaka tjans- () EGT L 281, 23.11.1995, 5. 31. Direktivet dndrat genom forordning

tekvalitetsnormer for persontrafik pé jirnvig.

(EG) nr 1882/2003 (EUT L 284, 31.10.2003, s. 1).



L 315/16

Europeiska unionens officiella tidning

3.12.2007

(26)  Stads-, fororts- och regionaltrafik for passagerare skiljer sig
fran fjdrrtrafik. Med undantag av vissa bestimmelser som
bor tillimpas pd all persontrafik pa jarnvdg inom hela
gemenskapen, bor medlemsstaterna ddrfor kunna bevilja
dispens fréan tillimpningen av bestimmelserna i denna for-
ordning for stads-, fororts- och regiontrafik.

(27)  De atgidrder som krivs for att genomfora denna férordning
bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av den
28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas
vid utovandet av kommissionens genomforandebefogen-

heter (1).

(28)  Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att anta genom-
forandedtgirder. Eftersom dessa dtgirder har en allmin
rickvidd och avser att dndra icke visentliga delar av denna
forordning eller komplettera denna genom tilligg av nya
icke visentliga delar, bor de antas i enlighet med det fore-
skrivande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468[EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

ALLMANNA BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

I denna férordning faststills regler pd foljande omraden:

a) Den information som jirnvigsforetagen ska tillhandahalla,
ingdende av transportavtal, utfirdande av biljetter och info-
rande av ett datoriserat informations- och bokningssystem
for jarnvagstransporter.

b) Jarnvigsforetagens skadestindsansvar och deras forsikrings-
skyldigheter for resendrerna och deras resgods.

¢) Jarnvigsforetagens skyldigheter mot resendrerna vid
forseningar.

d) Skydd av och assistans till personer med funktionshinder
eller nedsatt rorlighet vid tagresor.

¢) Faststdllande och 6vervakning av tjdnstekvalitetsnormer, han-
tering av risker for resendrernas personliga sikerhet och
handldggning av klagomal.

f)  Allmédnna regler om kontroll av efterlevnaden.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut
2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Denna forordning ska gilla alla tdgresor och jarnvigstjans-
ter i hela gemenskapen som tillhandahélls av ett eller flera jarn-
vigsforetag med tillstand i enlighet med radets direktiv 95/18/EG
av den 19 juni 1995 om tillstdnd for jarnvagsforetag (2).

2. Denna forordning ér inte tillimplig pd jarnvdgsforetag och
transporttjanster som saknar tillstdnd enligt direktiv 95/18/EG.

3. Nir denna forordning trader i kraft ska artiklarna 9, 11, 12,
19, 20.1 och 26 tillimpas pd all persontrafik i hela gemenskapen.

4. Med undantag av de bestimmelser som anges i punkt 3 far
en medlemsstat pa klara, tydliga och icke-diskriminerande grun-
der under en tid av hogst 5 dr bevilja dispens, som far fornyas tva
ganger med hogst 5 ar vid varje tillfille, for inhemsk persontrafik
fran tillimpningen av bestimmelserna i denna férordning.

5. Med undantag av de bestimmelser som anges i punkt 3 i
denna artikel fir en medlemsstat undanta stads- och forortsper-
sontrafik samt regional persontrafik fran tillimpningen av
bestimmelserna i denna f6rordning. Nar det giller att skilja mel-
lan stads- och forortspersontrafik, & ena sidan, och regional
persontrafik, & andra sidan, ska medlemsstaterna tillimpa defini-
tionerna i rddets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvagar (3). Vid tillimpningen av
dessa definitioner ska medlemsstaterna anvinda foljande kriterier:
avstand, tjansternas frekvens, antalet uppehall enligt tidtabell, rul-
lande materiel, biljettsystem, skillnad i antalet passagerare under
hogtrafik och lagtrafik, tdgtyper och tidtabeller.

6.  Under en tid av hogst 5 dr far en medlemsstat pd klara, tyd-
liga och icke-diskriminerande grunder bevilja dispens, som féir
fornyas, fran tillimpningen av bestimmelserna i denna forord-
ning for sarskilda tjanster eller resor av det skalet att en betydande
del av persontrafiken, inbegripet minst ett stationsuppehall enligt
tidtabell, tillhandahalls utanfor gemenskapen.

7. Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om dispens
som beviljats enligt punkterna 4, 5 och 6. Kommissionen ska
vidta lampliga dtgirder, om sddan dispens inte anses forenlig med
bestimmelserna i denna artikel. Senast den 3 december 2014 ska
kommissionen foreldgga Europaparlamentet och rddet en rapport
om de dispenser som beviljats enligt punkterna 4, 5 och 6.

() EGTL 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet senast dndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2004/49/EG (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44).

(®) EGTL 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2006/103/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 344).
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Artikel 3

Definitioner

[ denna forordning giller foljande definitioner:

jarnvagsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen i artikel 2 i
direktiv 2001/14/EG (1), samt andra offentliga eller privata
foretag vars verksamhet bestar i att tillhandahélla godstran-
sporter och/eller personbefordran med jarnvag, med krav pa
att foretaget ska sorja for dragkraft. Definitionen innefattar
dven foretag som endast tillhandahéller dragkraft.

transportor: det jarnvagsforetag med vilket resendren har
ingdtt transportavtalet eller ett antal pd varandra foljande
jarnvigsforetag som enligt avtalet har skadestdndsansvar.

stallforetradande transportor: ett jarnvagsforetag som inte har
ingdtt ett transportavtal med resendren, men till vilket det
jarnvigsforetag som har ingdtt avtalet har 6verlatit en del av,
eller hela, jarnviagstransporten.

infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som sarskilt ansva-
rar for anldggning och underhdll av jarnvigsinfrastruktur,
eller en del dirav, i enlighet med definitionen i artikel 3 i
direktiv 91/440/EEG. Detta kan ocksd inbegripa f6rvaltning
av kontroll- och sikerhetssystem for infrastrukturen. Infra-
strukturforvaltarens uppgifter i ett jarnvagsnit eller en del av
ett nit kan tilldelas olika organ eller foretag.

stationsforvaltare: en organisatorisk enhet i en medlemsstat
som har givits ansvaret for forvaltningen av en jarnvigssta-
tion. Infrastrukturforvaltaren kan vara stationsforvaltare.

researrangor: en arrangor eller aterforsiljare, annan 4n jarn-
vagsforetaget, i den bemirkelse som avses i artikel 2.2 och 2.3
i direktiv 90/314/EEG (2).

biljettutfardare: varje aterforsiljare av jarnvagstransporter som
ingdr transportavtal och siljer biljetter for ett jarnvigsfore-
tags eller for egen rakning.

transportavtal: ett avtal om transport mot ersittning eller kost-
nadsfritt mellan ett jarnvigsforetag eller en biljettutfirdare
och reseniren om tillhandahillande av en eller flera
transporttjanster.

bokning: ett tillstdind pd papper eller i elektronisk form som
berittigar till transport enligt i forvdg bekriftade och person-
ligt utformade transportarrangemang.

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG av den
26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfrastruktur (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 29). Direktivet senast dndrat genom direktiv 2004/49/EG.

(%) Rédets direktiv 90/314/EEG av den 13 juni 1990 om paketresor,

semesterpaket och andra paketarrangemang (EGT L 158, 23.6.1990,
s. 59).

10.

11.

direktbiljett: en biljett eller biljetter som representerar ett trans-
portavtal som har ingétts for att genomféra pé varandra f6l-
jande jdrnvidgstjanster som tillhandahalls av ett eller flera
jarnvagsforetag.

nationell forbindelse: en tjanst for personbefordran med jdrn-
vig som inte korsar en medlemsstatsgrins.

12. forsening: tidsskillnaden mellan den tidpunkt da reseniren

13.

14.

planerades anldnda enligt den offentliggjorda tidtabellen och
hans eller hennes verkliga eller forvintade ankomsttid.

periodkort eller abonnemang: en biljett for ett obegransat antal
resor som ger den behorige innehavaren ritt att resa med tdg
pa en sirskild resrutt eller ett sdrskilt natverk under en angi-
ven period.

datoriserat informations- och bokningssystem for jarnvdgstrafik
(CIRSRT): ett datoriserat system med information om jirn-
vagsforbindelser som erbjuds av jarnvigsforetag. Detta sys-
tem ska omfatta foljande information om persontrafiken:

a)  Scheman och tidtabeller for persontrafiken.

b) Platstillgdngen pa persontag.

¢) Biljettpriser och sdrskilda villkor.

d) Hur tdgen kan utnyttjas av personer med nedsatt
rorlighet.

e) Olika mojligheter att gora bokningar eller utfirda biljet-
ter eller direktbiljetter, i den utstrickning vissa av eller
samtliga dessa mojligheter ar tillgingliga f6r anvindarna.

15. person med funktionshinder eller person med nedsatt rorlighet: en

16.

person vars rorlighet dr nedsatt vid anvindning av transpor-
ter pa grund av ndgon form av fysiskt funktionshinder (sen-
soriskt eller motoriskt, bestdende eller tillfalligt), psykiskt
funktionshinder eller psykisk storning eller alder och vars
situation kraver lamplig uppmarksamhet och anpassning till
hans eller hennes sirskilda behov av de tjdnster som ir
tillgangliga for alla passagerare.

allmanna villkor for befordran: Transportforetagets villkor i
form av i varje medlemsstat gillande allménna villkor eller
tariffer som genom ingdende av transportavtalet har kommit
att utgora en integrerad del av detta.

17. fordon: motorfordon eller slipvagn som transporteras vid

personbefordran.
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KAPITEL 1I

TRANSPORTAVTAL, INFORMATION OCH BILJETTER

Artikel 4

Transportavtal

Ingdende och genomférande av transportavtal och tillhandahal-
lande av information och biljetter ska ske enligt bestimmelserna
i avdelning IT och avdelning IIl i bilaga I, varvid bestimmelserna i
detta kapitel ska iakttas.

Artikel 5
Cyklar

Jarnvagsforetagen ska ge resenirerna mojlighet att ta med cyklar
pa taget — om sd dr lampligt, mot ersittning — om de ar latthan-
terliga, om det inte har ndgon negativ effekt pd trafiktjansten i
fraga och om vagnarna tillater.

Artikel 6

Forbud mot att fringd och begrinsa forpliktelserna

1. Forpliktelser gentemot resenirerna enligt denna forordning
far inte begrinsas eller frangas, till exempel genom ett undantag
eller en begrinsande klausul i transportavtalet.

2. Ettjarnvigsforetag far erbjuda avtalsvillkor som ar férmén-
ligare for resendren dn de villkor som faststills i denna férordning.

Attikel 7

Skyldighet att informera om att en trafiktjinst upphor

Jarnvagsforetagen eller, i tillimpliga fall, behoriga myndigheter
som dr ansvariga for kontrakt om allmén jarnvégstrafik, ska pa
lampligt sitt, och innan besluten genomf6rs, offentliggora beslut
om att dra in tjdnster.

Artikel 8

Reseinformation

1. Jarnvagsforetag och biljettutfiardare som erbjuder transport-
avtal for ett eller flera jarnvagsforetags rikning ska pa begiran,
utan att bestimmelserna i artikel 10 paverkas, ge reseniren
dtminstone den information som avses i del I av bilaga Il om de
resor for vilka ett transportavtal erbjuds av det berorda jarnvigs-
foretaget. Biljettutfardare som erbjuder transportavtal for egen
rikning, och researrangérer, ska limna denna information om
den finns tillganglig.

2. Jarnvdgsforetagen ska under resan limna resendren atmins-
tone den information som avses i del Il av bilaga II.

3. Den information som avses i punkterna 1 och 2 ska limnas
i den mest limpliga formen. Sirskild hansyn ska dirvid tas till
personer med nedsatt syn eller horsel.

Artikel 9
Tillging till biljetter, direktbiljetter och bokningar

1. Jarnvidgsforetag och biljettutfirdare ska erbjuda biljetter,
direktbiljetter och bokningar ndr sddana finns att tillga.

2. Utan att tillimpningen av punkt 4 paverkas ska jarnvigsfo-
retagen distribuera biljetter till resendrerna via tminstone ett av
foljande forsaljningsstallen:

a) Biljettkontor eller biljettautomater.

b) Telefon, Internet eller via annan allmint tillginglig
informationsteknik.

¢) Ombord pa tagen.

3. Utan att tillimpningen av punkterna 4 och 5 paverkas ska
jarnvagsforetagen for tjanster som tillhandahalls enligt avtal om
offentliga tjanster distribuera biljetter via tminstone ett av fol-
jande forsaljningsstallen:

a) Biljettkontor eller biljettautomater.
b) Ombord pa tagen.

4.  Jarnvigsforetagen ska erbjuda mojlighet att erhélla biljetter
for respektive forbindelse ombord pa tiget om inte detta begran-
sas eller vdgras av sikerhetsskal, enligt en policy mot bedrigerier,
pa grund av obligatorisk platsbokning eller pa skaliga kommersi-
ella grunder.

5. Om det inte finns nigot biljettkontor eller nigon biljett-
automat pa avgangsstationen ska resenirerna pd jarnvigsstatio-
nen informeras om:

a) mojligheten att kopa biljett per telefon, via Internet eller pa
taget samt hur detta ska goras,

b) den ndrmaste jirnvigsstation eller plats dér det finns biljett-
kontor och/eller biljettautomater.

Artikel 10

Reseinformation och bokningssystem

1. For att limna den information och utfirda de biljetter som
avses i denna forordning ska jarnvagsforetag och biljettutfardare
anvinda ett datoriserat informations- och bokningssystem for
jarnvigstrafik (CIRSRT) som ska upprittas enligt de forfaranden
som avses i denna artikel.
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2. De tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD)
som avses i direktiv 2001/16/EG ska tillimpas inom ramen for
denna foérordning.

3. Kommissionen ska pé forslag av Europeiska jarnvagsbyrin
(ERA) anta TSD f6r telematikapplikationer som ingdr i servicen till
passagerarna senast den 3 december 2010 TSD ska gora det moj-
ligt att limna den information som avses i bilaga IT och att utfirda
biljetter i enlighet med denna férordning.

4. Jarnvigsforetagen ska anpassa sitt CIRSRT i enlighet med de
krav som anges i TSD och enligt en inforandeplan som anges i
denna TSD.

5. Ienlighet med bestimmelserna i direktiv 95/46EG fér jarn-
vigsforetag eller biljettutfirdare inte limna ut personanknuten
information om enskilda bokningar till andra jarnvagsforetag eller
biljettutfirdare.

KAPITEL III

JARNVAGSFORETAGENS SKADEST[\NDS@NSVAR GENTEMOT
RESENARERNA OCH MED AVSEENDE PA DERAS RESGODS

Artikel 11

Skadestandsansvar for resenirer och resgods

Utan att tillimplig nationell lagstiftning som ger resenirerna
ytterligare ersittning for skador paverkas ska jarnvigsforetagens
skadestdndsansvar gentemot resenirerna och med avseende pa
deras resgods regleras genom kapitel [, IIl och IV i avdelning 1V,
VI och VII i bilaga I, varvid bestimmelserna i detta kapitel ska
foljas.

Artikel 12
Forsikring

1. Den forsikringsskyldighet som avses i artikel 9 i direktiv
95/18/EG ska, nir det giller skadestindsansvar gentemot resend-
rer, forstds som ett krav pd att jarnvigsforetagen ska vara forsak-
rade till en sddan niv4, eller vidta likvirdiga dtgdrder, s att de kan
infria sitt skadestdndsansvar enligt denna forordning.

2. Kommissionen ska senast den 3 december 2010 foreldgga
Europaparlamentet och rddet en rapport om faststillande av den
lagsta forsakringsnivan for jarnvigsforetag. Om sd ar lampligt ska
rapporten dtfoljas av lampliga forslag eller rekommendationer.

Artikel 13

Forskottsutbetalningar

1. Om en resendr avlider eller skadas ska jarnvagsforetaget
som avses i artikel 26.5 i bilaga I omgédende, och under inga
omstindigheter senare dn femton dagar efter det att den ersitt-
ningsberittigade fysiska personens identitet har faststallts, gora de
forskottsutbetalningar som behovs for att ticka omedelbara eko-
nomiska behov, i proportion till den skada som lidits.

2. Vid dodsfall ska forskottsutbetalningen uppga till minst
21 000 EUR, utan att tillimpningen av punkt 1 darfor paverkas.

3. En forskottsutbetalning ska inte innebdra ett erkdnnande av
skadestdndsansvar och kan kvittas mot eventuella senare utbetal-
ningar enligt denna férordning, men den kan inte dterkrdvas
annat 4n i de fall skadan uppstatt genom resenirens forsumlighet
eller véllande, eller nir en annan person 4dn den ersittningsberét-
tigade personen har mottagit forskottsutbetalningen.

Artikel 14

Bestridande av skadestidndsansvar

Aven om jirnvigsforetaget bestrider att det har skadestdndsansvar
for kroppsskada som en resenir som firdas med foretagets tig
har dsamkats, ska det gora varje rimlig anstringning for att hjilpa
en resendr som begir skadestdnd frin tredje part.

KAPITEL IV

FORSENING, UTEBLIVEN ANSLUTNING OCH INSTALLELSE

Artikel 15

Skadestindsansvar vid forseningar, utebliven anslutning
och instillelse

Jarnvagsforetagens skadestdndsansvar nir det giller forsening,
utebliven anslutning och instéllelse ska regleras genom kapitel 1I
i avdelning IV i bilaga I, varvid bestimmelserna i detta kapitel ska
iakttas.

Artikel 16

Ersittning och ombokning

Om det skiligen ar troligt att ankomsten till den slutliga bestim-
melseorten enligt transportavtalet kommer att forsenas mer ar
60 minuter, ska resendren omedelbart erbjudas att vilja ndgot av
foljande:

a) Ersittning motsvarande hela biljettpriset, enligt samma vill-
kor som vid kopet, for den eller de delar av resan som inte
fullfoljts och for den eller de delar som fullfoljts, om resan
blivit meningslos med tanke pd resendrens ursprungliga res-
plan, med en returresa till den forsta avreseorten snarast moj-
ligt om detta ar relevant. Denna ersittning ska betalas ut pd
samma villkor som den ersdttning som avses i artikel 17.

b) Fortsatt resa eller ombokning till den slutliga bestimmelse-
orten snarast mojligt och pé likvirdiga transportvillkor.

¢) Fortsatt resa eller ombokning till den slutliga bestimmelse-
orten en senare dag som resendren finner lamplig och pa lik-
virdiga transportvillkor.
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Artikel 17

Ersdttning av biljettpriset

1. Resendrer som drabbas av en forsening mellan den avrese-
och ankomstort som anges pa biljetten for vilken biljettpriset inte
har ersatts i enlighet med artikel 16, far, utan att dirmed avsiga
sig ratten till transport, begéra ersittning for en sddan forsening
fran jarnvigsforetaget. Den minsta ersittningen vid forseningar
ska vara

a) 25 % av biljettpriset vid 60-119 minuters forsening,

b) 50 % av biljettpriset vid 120 minuters forsening eller mer.

Resendrer som har ett periodkort eller abonnemang och som
under dess giltighetstid upprepade gdnger har drabbats av forse-
ningar eller installd trafik far begira lamplig ersittning i enlighet
med jarnvigsforetagens ersittningsbestimmelser. Dessa bestim-
melser ska ange kriterierna for att definiera forseningar och for att
berikna ersdttningen.

Ersittningen for forseningar ska berdknas i proportion till det pris
som resendren faktiskt erlagt for den forsenade tjansten.

Nir transportavtalet avser en ut- och dterresa ska ersittningen for
forsening under antingen ut- eller aterresan berdknas i proportion
till halva det pris som erlagts for biljetten. Priset for en forsenad
forbindelse enligt varje annan form av transportavtal som omfat-
tar flera pafoljande delstrackor ska pd samma sitt berdknas i pro-
portion till hela priset.

Vid berdkning av forseningstiden ska hidnsyn inte tas till en for-
sening om jarnvagsforetaget kan ge beldgg for att denna har
intréffat utanfor de territorier ddr fordraget om upprittandet av
Europeiska gemenskapen ir tillimpligt.

2. Ersdttningen av biljettpriset ska erliggas inom en mdnad
efter begiran om ersittning. Ersittningen far erldggas i form av
virdebevis och/eller andra tjanster om villkoren ér flexibla (sér-
skilt vad giller giltighetstid och bestimmelseort). Ersittningen ska
pa resendrens begdran betalas kontant.

3. Ersattningen av biljettpriset far inte minskas genom avdrag
for transaktionskostnader, till exempel avgifter, telefon- eller por-
tokostnader. Jarnvigsforetagen far faststilla en lagsta grans under
vilken ingen ersittning ska utgd. Denna grins far inte Gverskrida
4 EUR.

4. Reseniren ska inte vara berittigad till ersittning om han
eller hon har informerats om en forsening fore inkop av biljetten
eller om ankomsttiden har férsenats med mindre dn 60 minuter
genom fortsatt resa med en annan trafiktjdnst eller ombokning.

Artikel 18

Assistans

1. Vid forsenad ankomst eller avgdng ska jarnvigsforetaget
eller stationsforvaltaren halla resendrerna informerade om situa-
tionen och om forvintad avgdngs- och ankomsttid s snart dessa
uppgifter finns att tillg.

2. Vid varje forsening som avses i punkt 1 och Overstiger
60 minuter ska resenirerna dessutom kostnadsfritt erbjudas

a) madltider och forfriskningar, om dessa finns att tillgd ombord
pa tget eller pa stationen eller rimligen kan anskaffas, som
star i skalig proportion till vintetiden,

b) hotellrum eller annan inkvartering, samt transport mellan
jarnvagsstationen och inkvarteringsplatsen, nir ett uppehall
pa en eller fler nitter, eller ett ytterligare uppehdll blir nod-
vandigt, ddr och om detta ar fysiskt mojligt,

¢) transport frdn tdget till jirnvigsstationen, till en alternativ
avgangspunkt eller till den slutliga bestimmelseorten for for-
bindelsen om tdget har blivit stdende pd linjen, dr och om
detta dr fysiskt mojligt.

3. Om forbindelsen méste avbrytas ska jarnvigsforetagen sa
snart som mojligt organisera alternativ befordran av resendrerna.

4. Jdrnvagsforetagen ska pé resendrens begiran intyga pa bil-
jetten att tdgtrafiken varit férsenad, att forseningen lett till en mis-
sad anslutning eller att forbindelsen har stllts in.

5. Det jirnvigsforetag som genomfor trafiken ska vid tillimp-
ningen av punkterna 1, 2 och 3 fista sirskild uppmarksamhet vid
behoven hos personer med funktionshinder eller nedsatt rorlig-
het och eventuella medfoljande personer.

KAPITEL V

PERSONER MED FUNKTIONSHINDER ELLER NEDSATT
RORLIGHET

Artikel 19
Ritten till transport

1. Jarnvdgsforetag och stationsforvaltare ska, med aktivt delta-
gande av organisationer som foretrader personer med funktions-
hinder eller nedsatt rorlighet, ha eller faststilla icke-
diskriminerande regler for befordran av personer med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet.
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2. Personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet ska
utan extra kostnad erbjudas bokningar och biljetter. Jarnvagsfo-
retag, biljettutfirdare eller researrangorer far inte vdgra att godta
en bokning av eller att utfarda en biljett till en person med funk-
tionshinder eller nedsatt rorlighet, eller krava att en sddan person
atfoljs av en annan person, utom nr detta ir strikt nodvandigt for
att uppfylla de regler for befordran som avses i punkt 1.

Artikel 20

Information till personer med funktionshinder eller
nedsatt rorlighet

1. Jarnvigsforetaget, biljettutfirdaren eller researrangdren ska
pa begiran informera personer med funktionshinder eller nedsatt
rorlighet om tdgtrafiktjansternas tillganglighet och om foérutsitt-
ningarna for att kunna ta sig in i och ut ur vagnarna i enlighet
med reglerna for befordran i artikel 19.1 samt informera perso-
ner med funktionshinder eller nedsatt rorlighet om vilka hjdlpme-
del som finns ombord pa tagen.

2. Ett jarnvigsforetag, en biljettutfirdare och/eller en resear-
rang6r som anvénder sig av undantaget enligt artikel 19.2 ska pa
begiran skriftligt informera den berérda personen med funktions-
hinder eller nedsatt rorlighet om sina skal hartill inom fem arbets-
dagar frén det att bokning eller utfardande av biljett nekats eller
krav om atféljande person framforts.

Artikel 21

Tillginglighet

1.  Jdrnvdgsforetag och stationsforvaltare ska, i Gverensstim-
melse med TSD for personer med nedsatt rorlighet, se till att sta-
tioner, perronger, rullande materiel och andra inrattningar ar
tillgangliga for personer med funktionshinder eller nedsatt
rorlighet.

2. Om det saknas personal som kan fungera som ledsagare
ombord pé tdgen eller personal vid stationen ska jarnvigsforetag
och stationsforvaltare gora varje rimlig anstrangning for att per-
soner med funktionshinder eller nedsatt rorlighet ska ha mojlig-
het att resa med tdg.

Artikel 22

Assistans pa jarnvagsstationer

1. Stationsforvaltaren ska vid avresa frin, tigbyte vid eller
ankomst till en bemannad jirnvigsstation limna personer med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet kostnadsfri assistans, sa att
de kan stiga pa avgdende tdg, byta till anslutande tag eller stiga av
ett ankommande tdg till vilket de kopt biljett, utan att tillimp-
ningen av reglerna for utnyttjande enligt artikel 19.1 darfor
paverkas.

2. Medlemsstaterna far bevilja undantag fran punkt 1 for per-
soner som utnyttjar forbindelser inom ramen for ett avtal om
allmédnna tjanster som tilldelats i enlighet med gemenskapslag-
stiftningen, under forutsittning att den behoriga myndigheten
tillhandahéller arrangemang med likvirdig eller bittre tillgdng till
transporttjanster.

3. Nir det géller obemannade stationer ska jarnvigsforetaget
och stationsforvaltaren se till att latt tillgdnglig information i
enlighet med reglerna for befordran i artikel 19.1 visas betraf-
fande nirbeldgna, bemannade stationer och omedelbart tillgang-
lig assistans for personer med funktionshinder eller nedsatt
rorlighet.

Artikel 23

Assistans ombord pa tigen

Utan att tillimpningen av de regler f6r befordran som avses i arti-
kel 19.1 paverkas ska ett jarnvagsforetag limna en person med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet kostnadsfri assistans
ombord pé tdgen samt vid pastigning och avstigning.

Vid tillimpningen av denna artikel ska assistans ombord pé tdgen
innebira att varje rimlig anstringning gors for att erbjuda assis-
tans till en person med funktionshinder eller nedsatt rorlighet for
att ge tillgdng till samma tjdnster ombord pé tdget som ovriga pas-
sagerare, om denna persons funktionshinder eller rorlighetsned-
sattning hindrar honom eller henne fran att oberoende och tryggt
utnyttja dessa tjinster.

Artikel 24

Villkor for assistans

Jarnvagsforetag, stationsforvaltare, biljettutfirdare och resear-
rangorer ska samarbeta for att limna assistans till personer med
nedsatt rorlighet enligt artiklarna 22 och 23 i enlighet med
foljande:

a) Assistansen ska limnas under forutsittning att det jarnvags-
foretag, den stationsforvaltare, den biljettutfardare eller den
researrangor biljetten kopts hos minst 48 timmar innan assis-
tansen erfordras har meddelats att personen behover sddan
assistans. Om biljetten avser flera resor ska ett meddelande
vara tillrickligt, under forutsittning att tillricklig information
lamnas om tidpunkten for péafoljande resor.

b) Jarnvigsforetag, stationsforvaltare, biljettutfardare och rese-
arrangorer ska vidta de dtgdrder som erfordras for att ta emot
dessa meddelanden.

¢) Om inget meddelande i enlighet med led a limnas, ska jarn-
vagsforetaget och stationsforvaltaren i all rimlig utstrackning
lamna den assistans som erfordras for att personen med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet ska kunna foreta resan.
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d) Stationsforvaltaren ska, utan att andras forfoganderitt dver
omréaden utanfor jarnvagsstationen &sidositts, utse platser
inom och utanfor jarnvigsstationen déir personer med ned-
satt rorlighet kan anmila sin ankomst till jirnvigsstationen
och, om sd behovs, begdra assistans.

e) Assistansen ska limnas under forutsittning att personen med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet infinner sig pd utsedd
plats vid den tidpunkt som avtalats med det jarnvagsforetag
eller den stationsforvaltare som limnar assistansen. Den avta-
lade tidpunkten far ligga hogst 60 minuter fore offentliggjord
avgangstid, eller fore den tidpunkt dd samtliga resenérer upp-
manats att checka in. Om det inte finns ndgon féreskriven
tidpunkt vid vilken personen med funktionshinder eller ned-
satt rorlighet ska infinna sig, ska personen i friga infinna sig
pa den utsedda platsen senast 30 minuter fore offentliggjord
avgangstid, eller fore den tidpunkt dd samtliga resenirer upp-
manats att checka in.

Artikel 25

Ersdttning for rorlighetshjilpmedel eller annan sirskild
utrustning

Om jarnvagsforetaget dr skadestdndsskyldigt for forlust, helt eller
delvis, eller skada pd rorlighetshjalpmedel eller annan sirskild
utrustning som anvinds av personer med funktionshinder eller
nedsatt rorlighet, far ingen finansiell begransning tillimpas.

KAPITEL VI

SAKERHET, KLAGOMAL OCH TJANSTEKVALITET

Artikel 26

Resenirernas personliga sikerhet

Jarnviagsforetag, infrastrukturforvaltare och stationsforvaltare ska
i samforstand med de offentliga myndigheterna vidta limpliga
atgarder inom sina respektive ansvarsomraden, och anpassa atgr-
derna till den sdkerhetsnivé som faststills av dessa myndigheter,
for att sikerstilla resendrernas personliga sikerhet pd jarnvagssta-
tioner och ombord pé tigen och for att hantera risker. De ska
samarbeta och utbyta information om de bdsta metoderna for att
forebygga handlingar som sannolikt kan forsamra sikerhetsnivén.

Artikel 27
Klagomal

1. Jarnvagsforetagen ska inrdtta ett system for att hantera kla-
gomal i samband med de rittigheter och skyldigheter som anges
i denna forordning. Jairnvigsforetaget ska se till att resendrerna far
kdnnedom om hur jarnvigsforetaget ska kontaktas och om dess
arbetssprak.

2. Resendrerna far framfora klagomal till vilket som helst av de
berérda jarnvigsforetagen. Mottagaren av klagomalet ska inom en
ménad antingen avge ett motiverat svar eller, ndr s 4r berittigat,
informera resendren om vid vilken tidpunkt inom mindre én tre
manader fran det att klagomalet framfordes ett svar kan forvintas.

3. Jarnvagsforetaget ska i den drliga rapport som avses i arti-
kel 28 ange hur médnga och vilka typer av klagomal som har mot-
tagits och handlagts, den genomsnittliga handldggningstiden och
eventuella forbdttringsdtgarder som har vidtagits.

Artikel 28

Kvalitetsnormer

1. Jarnvdgsforetagen ska faststdlla tjanstekvalitetsnormer och
infora ett system for kvalitetsstyrning for att uppritthélla tjanste-
kvaliteten. Kvalitetsnormerna ska dtminstone omfatta de punkter
som anges i bilaga IIL

2. Jarnvagsforetagen ska folja sin verksamhet mot bakgrund av
kvalitetsnormerna. Jarnvigsforetagen ska varje dr, tillsammans
med drsrapporten, offentliggéra en rapport om kvaliteten pd sina
tjdnster. Rapporterna om tjinsternas kvalitet ska offentliggoras pa
jarnvagsforetagens webbplats péd Internet. Dessa rapporter ska
dessutom offentliggoras pd Europeiska jarnvigsbyrins webbplats.

KAPITEL VII

INFORMATION OCH KONTROLL AV EFTERLEVNAD

Artikel 29

Information till resenidrerna om deras rittigheter

1. Jarnvigsforetag, stationsforvaltare och researrangérer ska,
ndr de siljer tagbiljetter, informera resendrerna om de rattigheter
och skyldigheter som de har enligt denna forordning. For att upp-
fylla denna informationsskyldighet far jarnvagsforetag, stations-
forvaltare och researrangdrer anvinda en sammanfattning av
bestdimmelserna i denna forordning, som stlls till deras forfo-
gande och som utarbetas av kommissionen pa samtliga officiella
sprak vid Europeiska unionens institutioner.

2. Jarnvdgsforetag och stationsforvaltare ska informera resena-
rerna pd stationen och i tdget pa ett lampligt sitt om kontaktupp-
gifterna for det organ som medlemsstaterna utsett enligt
artikel 30.

Artikel 30

Kontroll av efterlevnad

1. Varje medlemsstat ska utse ett eller flera tillsynsorgan som
ska ansvara for att denna forordning efterlevs. Varje organ ska
vidta de dtgirder som behovs for att sikerstilla att resenirernas
rittigheter respekteras.
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Varje organ ska i frdga om sin organisation, sina finansieringsbe-
slut, sin rdttsliga struktur och sitt beslutsfattande vara oberoende
av infrastrukturforvaltare, tilldelningsorgan och jarnvagsforetag.

Medlemsstaterna ska underritta kommissionen om vilket eller
vilka organ som har utsetts enligt denna punkt och om deras res-

pektive uppgifter.

2. Resendrerna far rikta klagomédl om de overtradelser av
denna férordning som hivdas av dem till det organ som utsetts
enligt punkt 1, eller till andra ldimpliga organ som utsetts av en
medlemsstat.

Artikel 31

Samarbete mellan tillsynsorganen

For att kunna samordna beslutsprinciperna i hela gemenskapen
ska de tillsynsorgan som avses i artikel 30 utbyta information om
sitt arbete, sina beslutsprinciper och sin beslutspraxis. Kommis-
sionen ska stodja tillsynsorganen i detta arbete.

KAPITEL VIII
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 32
Pafoljder

Medlemsstaterna ska faststilla reglerna for pafoljder vid Gvertra-
delse av bestimmelserna i denna forordning och vidta de atgar-
der som ar nodvindiga for att se till att bestimmelserna foljs. De
pafoljder som faststills ska vara effektiva, proportionerliga och
avskrickande. Medlemsstaterna ska anmala dessa regler och atgir-
der till kommissionen senast den 3 juni 2010 och ska utan dréjs-
maél anméla varje senare dndring av dem.

Artikel 33
Bilagor

De dtgdrder som avser att dndra icke vésentliga delar i denna for-
ordning genom att anpassa dess bilagor, utom bilaga I, ska antas
i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som
avses i artikel 35.2.

Artikel 34

Andringsbestimmelser

1. De atgarder som avser att dndra icke vésentliga delar i denna
forordning genom att komplettera den, och som krivs for att
genomfora artiklarna 2, 10 och 12 ska antas i enlighet med det
foreskrivande forfarande med kontroll som avses i artikel 35.2.

2. De atgirder som avser att dndra icke visentliga delar i denna
forordning genom att inflationsanpassa de finansiella belopp som
anges i den, med undantag for beloppen i bilaga I, ska antas i
enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll som avses
i artikel 35.2.

Artikel 35
Kommittéférfarande

1. Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittats
genom artikel 11a i direktiv 91/440/EEG.

2. Nar det hdnvisas till denna punkt ska artiklarna 5a.1-5a.4
och 7 ibeslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestim-
melserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 36

Rapport
Kommissionen ska overlimna en rapport, som i synnerhet beror
tjdnsternas kvalitetsnormer, till Europaparlamentet och radet om

genomforandet och resultaten av denna forordning senast den
3 december 2012.

Rapporten ska grunda sig pd den information som ska limnas
enligt denna forordning och enligt artikel 10b i direktiv
91/440/EG. Rapporten ska vid behov atfoljas av limpliga forslag.

Artikel 37
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft 24 ménader efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Strasbourg den 23 oktober 2007.

Pa Europaparlamentets vignar

H.-G. POTTERING
Ordférande

Pd radets vignar
M. LOBO ANTUNES
Ordftrande
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BILAGA 1
Utdrag ur enhetliga rittsregler f6r avtal om internationell transport av resande pa jirnvig (CIV)
Bihang A

till fordraget om internationell jirnvigstrafik (COTIF) av den 9 maj 1980, dndrat genom protokollet om
andring av férdraget om internationell jirnvigstrafik av den 3 juni 1999

AVDELNING II
INGAENDE OCH FULLGORANDE AV TRANSPORTAVTALET

Artikel 6

Transportavtal

1. Genom transportavtalet forbinder sig transportoren att transportera resande och i forekommande fall resgods och for-
don till bestimmelseorten och att limna ut resgodset och fordonen pa bestimmelsestationen.

2. Transportavtalet ska bekriftas genom en eller flera biljetter utfirdade till den resande. Om biljetten saknas, ar felaktig
eller har gatt forlorad ska detta, om inte annat foljer av artikel 9, dock inte péverka avtalets bestand eller giltighet, utan det
ska fortfarande lyda under dessa enhetliga rittsregler.

3. Biljetten ska tills motsatsen bevisats gilla som bevis for ingdendet av och innehallet i transportavtalet.

Artikel 7
Biljett

1. De allminna transportvillkoren ska avgéra biljetternas form och innehdll samt det sprak och de skrivtecken som ska
anvandas nir de trycks och fylls i.

N

Biljetten ska innehalla dtminstone foljande uppgifter:
a)  Transportoren eller transportorerna.

b)  Enuppgift om att dessa enhetliga rdttsregler ska tillimpas pé transporten, utan hinder av eventuella klausuler med mot-
satt innebord. Detta far anges genom forkortningen CIV.

¢)  Allaandra nodvindiga uppgifter som styrker ingdendet av och innehéllet i transportavtalet och som gor det mojligt for
den resande att hivda sina rittigheter enligt avtalet.

3. Ndr den resande tar emot biljetten ska han forvissa sig om att den stimmer med de uppgifter som han har limnat.
4. Biljetten ska kunna Gverldtas om den inte r utstélld pd en namngiven person och resan inte har borjat.

5. Biljetten far upprittas i elektronisk form som kan omvandlas till lasbara skrivtecken. Forfarandena for registrering och
behandling av uppgifterna ska vara likvirdiga i funktionshinseende, i synnerhet i frdga om bevisvirdet hos den biljett som
dessa uppgifter utgor.

Artikel 8

Betalning och dterbetalning av transportavgift
1. Om inte annat dverenskommits mellan den resande och transportoren ska transportavgiften betalas i forvag.

2. De allminna transportvillkoren ska avgora under vilka omstindigheter transportavgiften ska dterbetalas.
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Artikel 9

Ritt till transport — Forlust av ritten till transport

1. Den resande ska frin resans borjan vara férsedd med en giltig biljett och visa upp den vid biljettkontrollen. I de all-
ménna transportvillkoren far foreskrivas

a)  att en resande som inte visar upp en giltig biljett ska betala en tillaggsavgift utover transportavgiften,

b) att en resande som végrar att genast betala transportavgiften eller tilliggsavgiften kan forlora ritten till transport,
¢) om och under vilka omstindigheter tilliggsavgiften ska aterbetalas.

2. Ide allminna transportvillkoren fir foreskrivas att resande som

a)  utgor en fara for tagtrafikens sikerhet och funktion eller for andra resandes sikerhet, eller

b)  stor andra resande pd ett sdtt som inte kan godtas,

ska forlora ritten till transport eller tvingas avbryta sin resa, och att sddana personer inte har ritt att fa tillbaka vare sig trans-
portavgiften eller den avgift de har betalat for transporten av inskrivet resgods.

Artikel 10

Fullgérande av forvaltningsmyndigheters foreskrifter

Den resande dr skyldig att folja de foreskrifter som meddelas av tullmyndigheter eller andra forvaltningsmyndigheter.

Artikel 11

Téginstillelse och tagforsening — Utebliven tiganslutning

Transportoren ska i forekommande fall pa biljetten intyga att taget har stillts in eller tdganslutningen uteblivit.

AVDELNING III

TRANSPORT AV HANDRESGODS, DJUR, INSKRIVET RESGODS OCH FORDON

Kapitel I

Allminna bestimmelser

Artikel 12

Ritt att medfora foremdl och djur

1. Den resande fair medfora foremal som latt kan bdras (handresgods) samt levande djur i enlighet med de allménna trans-
portvillkoren. Dessutom fér den resande medféra skrymmande féremal i enlighet med de sirskilda bestimmelserna i de all-
miénna transportvillkoren. Féremal och djur som kan medfora obehag eller besvar for de resande eller orsaka skada far inte
medforas som handresgods.

2. Den resande far sinda féremal och djur som inskrivet resgods i enlighet med de allminna transportvillkoren.

3. Transportoren far tilldta transport av fordon i samband med transport av resande i enlighet med de sirskilda bestim-
melserna i de allménna transportvillkoren.

4. Transport av farligt gods som handresgods, inskrivet resgods samt i eller pa fordon som enligt denna avdelning trans-
porteras pé jarnvag ska ske i enlighet med Reglementet om internationell jirnvagstransport av farligt gods (RID).
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Artikel 13
Undersokning

1. Om det finns grundad anledning att misstidnka att villkoren for transporten inte dr uppfyllda ska transportoren ha ratt
att undersoka om de foremadl (handresgods, inskrivet resgods, fordon och deras last) och djur som medfors uppfyller trans-
portvillkoren, sdvida inte lagar och bestimmelser i den stat ddr undersokningen ska utf6ras forbjuder detta. Den resande ska
erbjudas att ndrvara vid undersokningen. Om denne inte infinner sig eller inte kan nds ska transportéren tillkalla tvd obe-
roende vittnen.

2. Om det faststlls att villkoren for transporten inte dr uppfyllda kan transportéren kriva att den resande betalar kost-
naderna for undersokningen.

Artikel 14
Fullgérande av forvaltningsmyndigheters foreskrifter

Den resande ar skyldig att folja de foreskrifter som meddelas av tullmyndigheter eller andra forvaltningsmyndigheter nir
han under transport medfér féremal (handresgods, inskrivet resgods, fordon och deras last) och djur. Han ska vara nérva-
rande vid undersokningen av dessa foremél om inte undantag medges i tillimpliga nationella bestimmelser.

Kapitel II
Handresgods och djur

Artikel 15
Uppsikt
Den resande ska ha ansvaret for att hdlla uppsikt over det handresgods och de djur han medfor.

Kapitel III

Inskrivet resgods
Artikel 16
Inlimning av inskrivet resgods

1. De avtalsenliga skyldigheterna i friga om transport av inskrivet resgods ska bekriftas genom ett resgodsbevis som utfar-
das till den resande.

2. Om resgodsbeviset saknas, dr felaktigt eller har gatt forlorat ska detta, om inte annat foljer av artikel 22, dock inte
paverka bestdnd eller giltighet i friga om de avtal som ror transport av det inskrivna resgodset, utan de ska fortfarande omfat-
tas av dessa enhetliga rdttsregler.

3. Resgodsbeviset ska tills motsatsen bevisats gilla som bevis for inskrivningen av resgodset och villkoren for dess
transport.

4. Tills motsatsen bevisats ska det antas att det inskrivna resgodset var i gott yttre skick nir transportéren Gvertog det
och att antalet kollin och deras vikt stimmer med uppgifterna pd resgodsbeviset.

Artikel 17

Resgodsbevis

1. De allminna transportvillkoren ska avgora resgodsbevisets form och innehall samt det sprak och de skrivtecken som
ska anvindas nir de trycks och fylls i. Artikel 7.5 ska ocksd tillimpas hir.

2. Resgodsbeviset ska innehalla dtminstone f6ljande uppgifter:
a)  Transportoren eller transportorerna.

b)  Enuppgift om att dessa enhetliga rittsregler ska tillimpas pé transporten, utan hinder av eventuella klausuler med mot-
satt innebord. Detta far anges genom forkortningen CIV.
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¢)  Alla andra nodvindiga uppgifter som styrker ingdendet av och innehdllet i transportavtalet och som gor det majligt for
den resande att hivda sina rittigheter enligt avtalet.

3. Nir den resande tar emot resgodsbeviset ska han forvissa sig om att det stimmer med de uppgifter som han har limnat.

Artikel 18

Inskrivning och transport

1. Om inte undantag medges i de allmdnna transportvillkoren, ska resgods endast skrivas in mot uppvisande av en biljett
som giller minst till resgodsets bestimmelseort. I vrigt ska inskrivningen ske i enlighet med de foreskrifter som galler pa
inlimningsplatsen.

2. Nir det i de allmidnna transportvillkoren anges att resgods far tas emot for transport utan att biljett visas upp, ska dessa
enhetliga rittsregler i den del som avser den resandes rittigheter och skyldigheter i friga om inskrivet resgods ocksé gilla for
den som limnat in resgodset.

3. Transportoren kan sidnda inskrivet resgods med ett annat tag eller ett annat transportmedel och via en annan befor-
dringsvdg dn den som den resande tagit.

Artikel 19

Betalning av transportavgift for inskrivet resgods

Om inte annat overenskommits mellan den resande och transportéren ska transportkostnaden for inskrivet resgods betalas
vid inskrivningen.

Artikel 20
Mirkning av inskrivet resgods
Den resande ska mirka varje kolli pa vl synlig plats och pé ett tillrackligt héllbart och lasbart sitt ange
a) namn och adress,

b)  bestimmelseorten.

Artikel 21

Riitt att forfoga over inskrivet resgods

1. Om omstindigheterna medger och om det inte strider mot de foreskrifter som meddelats av tullmyndigheter eller andra
forvaltningsmyndigheter kan den resande begira att dterfd sitt inskrivna resgods pa inlimningsplatsen mot 6verlimnande
av resgodsbeviset och, om det krdvs i de allménna transportvillkoren, mot uppvisande av biljetten.

2. De allminna transportvillkoren fir innehélla andra bestimmelser om ritten att forfoga over inskrivet resgods, sarskilt
om dndring av bestimmelseorten och de eventuella kostnaderna f6r den resande.

Artikel 22

Utlimning

1. Inskrivet resgods ska lamnas ut mot att resgodsbeviset lamnas tillbaka och att eventuella kostnader for sindningen
betalas.

Transportoren ska ha ratt men inte skyldighet att undersoka om innehavaren av resgodsbeviset har ritt att fa ut resgodset.

2. Med utlimning till resgodsbevisets innehavare jamstalls foljande dtgarder, om de dr i enlighet med de foreskrifter som
giller pd bestimmelseorten:

a)  Overlimnande av resgodset till en tull- eller skattemyndighet i en tjdnste- eller lagerlokal som anvinds av myndigheten
och som inte star under transportorens uppsikt.

b)  Overlimnande av levande djur till tredje man for forvaring.
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3. Innehavaren av resgodsbeviset far begdra att resgodset limnas ut pa bestimmelseorten sd snart den Gverenskomna
tiden, och i forekommande fall den tid som krévs for tullmyndigheters och andra forvaltningsmyndigheters behandling av
resgodset, har opt ut.

4. Om resgodsbeviset inte ldmnas tillbaka behover transportoren inte limna ut resgodset till ndgon annan 4n den som
styrker sin ratt till godset. Vid otillrackliga bevis far transportoren fordra att sikerhet stalls.

5. Resgodset ska limnas ut pd den bestimmelseort som angivits vid inskrivningen.

6.  Om innehavaren av resgodsbeviset inte fr resgodset utlimnat har han ritt att fa ett intygande pé resgodsbeviset om
den dag och det klockslag dd han begirde utlimning enligt punkt 3.

7. Den som har ritt till resgodset far vigra att ta emot detta om transportéren inte uppfyller hans begiran om att det ska
undersokas for att faststilla om en pastddd skada foreligger.

8. I ovrigt ska utlimningen av resgodset ske enligt de bestimmelser som géller pd bestimmelseorten.

Kapitel 1V

Fordon

Artikel 23

Villkor fér transport

[ de sirskilda bestimmelser om transport av fordon som ingér i de allménna transportvillkoren ska sarskilt anges vilka vill-
kor som giller vid mottagande for transport, inskrivning, lastning, transport, lossning och utlimning samt den resandes

skyldigheter.

Artikel 24

Transportdokument

1. De avtalsenliga skyldigheterna i frdga om transport av fordon ska bekriftas genom ett transportdokument som utfar-
das till den resande. Transportdokumentet kan utgora en del av den resandes biljett.

2. De sirskilda bestimmelser om transport av fordon som ingdr i de allmédnna transportvillkoren ska avgora transport-
dokumentets form och innehéll samt det sprak och de skrivtecken som ska anvindas nar det trycks och fylls i. Artikel 7.5
ska ocksa tillimpas hir.

3. Transportdokumentet ska innehalla dtminstone foljande uppgifter:

a)  Transportoren eller transportorerna.

b)  Enuppgift om att dessa enhetliga rdttsregler ska tillimpas pé transporten, utan hinder av eventuella klausuler med mot-
satt innebord. Detta far anges genom forkortningen CIV.

¢)  Allaandra nodvindiga uppgifter som styrker de avtalsenliga skyldigheterna enligt transportavtalet och som gor det méj-
ligt for den resande att hdvda sina rattigheter enligt avtalet.

4. Nir den resande tar emot transportdokumentet ska han forvissa sig om att det stimmer med de uppgifter som han har
lamnat.

Artikel 25

Tillimplig ratt

Om inte annat foljer av bestimmelserna i detta kapitel ska bestimmelserna i kapitel Il om transport av inskrivet resgods
vara tillimpliga pa fordon.
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AVDELNING IV
TRANSPORTORENS ANSVAR

Kapitel 1
Ansvar i fall dd resande dodas eller skadas

Artikel 26

Forutsittningar f6r ansvar

1. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppkommer till f6ljd av att resande dodas eller tillfogas personskada
eller annan fysisk eller psykisk skada genom en olyckshindelse som har samband med jdrnvigsdriften och som intraffar
medan den resande uppehiller sig i ett jarnvdgsfordon eller stiger pa eller av ett sadant fordon, oavsett vilken jarnvigsin-
frastruktur som anvints.

2. Transportoren ska vara fri frén detta ansvar

a) om olyckshdndelsen har orsakats av omstidndligheter som inte kan hénforas till sjdlva jarnvdgsdriften och som trans-
portoren inte hade kunnat undga eller forebygga foljderna av, dven om transportoren hade iakttagit den omsorg som
omstindigheterna pdkallade,

b) iden utstrickning som olyckshdndelsen beror pa fel eller forsummelse av den resande,

¢) om olyckshindelsen beror pa ett sddant beteende av tredje man som transportoren inte hade kunnat undga eller fore-
bygga foljderna av, dven om transportoren hade iakttagit den omsorg som omstindigheterna pakallade. Ett annat fore-
tag som anvinder samma infrastruktur ska inte anses som tredje man. Ritten till dterkrav mot tredje man ska inte
paverkas.

3. Om olyckshidndelsen beror pd ett beteende frin tredje man och om transportoren trots detta inte helt befrias fran
ansvar enligt punkt 2 ¢, ska transportoren svara for hela skadan inom de granser som anges i dessa enhetliga rittsregler men
utan inskrdnkning av den ritt till dterkrav som transportoren kan ha mot tredje man.

4. Dessa enhetliga rittsregler ska inte inverka pd det ansvar som kan 4vila transportéren i andra fall 4n de som avses i
punkt 1.

5. Om en transport som omfattas av ett enda transportavtal utfors av efterfoljande transportorer ska den transportér som
det enligt transportavtalet aligger att utfora transporten pd den del ddr olyckshdndelsen intriffade vara ansvarig om en
resande dodas eller skadas. Om denna transport inte har utforts av transportoren utan av en faktisk transportor ska bagge
transportorerna vara solidariskt ansvariga i enlighet med dessa enhetliga rittsregler.

Artikel 27
Ersittning vid dodsfall

1. Om en resande dodas ska ersittningen omfatta

a) de nodvindiga kostnader som foranleds av dodsfallet, sirskilt kostnaderna for transport av liket och
begravningskostnaderna,

b) om doden inte har intriffat omedelbart, de ersittningsposter som anges i artikel 28.

2. Om den resandes dod medfor att en person, mot vilken den avlidne var eller i framtiden skulle ha blivit underhalls-
skyldig enligt lag, forlorar sitt underhall ska ersattning ocksa lamnas for denna forlust. I fraga om ersattningskrav fran en
person som den avlidne atagit sig att underhalla utan att vara forpliktad till det enligt lag ska nationell ritt tillimpas.

Artikel 28
Ersittning vid personskada
Om en resande tillfogas personskada eller annan fysisk eller psykisk skada ska ersittningen ticka
a) nodvindiga kostnader, sirskilt kostnaderna for vard och transport,

b) inkomstforlust till foljd av forlorad eller nedsatt arbetsformaga och 6kning av levnadskostnaderna.
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Artikel 29

Ersdttning vid annan personskada

Om och i vilken mén transportéren ar skyldig att betala ersittning f6r andra personskador 4n sddana som avses i artik-
larna 27 och 28 ska avgoras enligt nationell ritt.

Artikel 30

Ersittningens form och storlek vid dodsfall eller personskada

1. Den ersdttning som avses i artikel 27.2 och artikel 28 b ska utges som engangsbelopp. Ersittningen ska dock utges
som livranta om den nationella ritten tillter det och den resande som har lidit skadan eller den ersittningsberattigade enligt
artikel 27.2 begir det.

2. Storleken pa den ersittning som ska utges enligt punkt 1 ska bestimmas enligt nationell rdtt. Vid tillimpningen
av dessa enhetliga rattsregler ska dock ett engdngsbelopp, eller livranta motsvarande detta belopp, faststillas till hogst
175 000 berdkningsenheter per resande, om det i den nationella ritten foreskrivs ett ligre maximibelopp.

Artikel 31

Andra transportmedel

1. Utom i de fall som avses i punkt 2 ska bestimmelserna om transportdrens ansvar i fall da resande dodas eller skadas
inte vara tillimpliga pd skada som uppkommit under den del av transporten som enligt transportavtalet inte utgjorde
jdrnvagstransport.

2. Om ett jirnvdgsfordon transporteras med firja ska dock bestimmelserna i fall dd resande dodas eller skadas vara
tillimpliga pa skada som avses i artikel 26.1 och artikel 33.1, som orsakas av en olyckshindelse som har samband med jirn-
vagsdriften och som intriffar medan den resande uppehaller sig i jarnvigsfordonet eller stiger pa eller av detta fordon.

3. Om jarnvagsdriften till foljd av exceptionella omstandigheter ar tillfalligt avbruten och de resande transporteras med
ett annat transportmedel, ska transportoren vara ansvarig enligt dessa enhetliga rattsregler.

Kapitel II

Ansvar nir tidtabellen inte hdlls

Artikel 32

Ansvar vid taginstillelse, tigférsening eller utebliven tiganslutning

1. Transportoren ska vara ansvarig gentemot den resande for skada som uppkommer pé grund av att taginstillelse, tdg-
forsening eller utebliven tiganslutning medfor att resan inte kan fortsittas samma dag eller att en fortsatt resa samma dag
pd grund av omstindigheterna inte rimligen kan begiras. Ersittningen ska ticka rimliga kostnader for kost och logi liksom
ocksa rimliga kostnader som orsakas av behovet att underritta personer som véntar pa den resande.

2. Transportoren ska vara fri fran detta ansvar nar installelsen, forseningen eller den uteblivna anslutningen kan hinforas
till foljande orsaker:

a)  Omstandigheter som inte dr forbundna med jarnvdgsdriften och som transportoren inte hade kunnat undga eller fore-
bygga foljderna av, dven om transportoren hade iakttagit den omsorg som omstindigheterna pakallade.

b)  Fel eller forsummelse av den resande.

¢) Tredje mans beteende som transportoren inte hade kunnat undga eller forebygga foljderna av dven om transportoren
hade iakttagit den omsorg som omstindigheterna pakallade. Ett annat foretag som anvinder samma infrastruktur ska
inte anses som tredje man. Rétten till aterkrav mot tredje man ska inte paverkas.

3. Om och i vilken mén transportoren dr skyldig att betala ersittning for annan skada dn sddan som avses i punkt 1 ska
avgoras enligt nationell ratt. Denna bestimmelse ska inte paverka tillimpningen av artikel 44.



3.12.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L 315/31

Kapitel III

Ansvar i fraga om handresgods, djur, inskrivet resgods och fordon

AVSNITT 1

Handresgods och djur

Artikel 33

Ansvar

1. Om en resande dodas eller skadas ska transportoren dessutom vara ansvarig for skada som uppkommer till foljd av
fullstindig eller partiell forlust av eller skada pa ett foremal som den resande hade pa sig eller medférde som handresgods.
Detta ska ocksé gilla for djur som den resande tagit med sig. Artikel 26 ska ocksa tillimpas hir.

2. T ovrigt ska transportdren inte vara ansvarig for skada som uppkommer till foljd av fullstindig eller partiell forlust av
eller skada pd foremdl, handresgods eller djur som det enligt artikel 15 aligger den resande att halla uppsikt 6ver, om inte
forlusten eller skadan orsakats genom transportérens fel eller forsummelse. De Gvriga artiklarna i avdelning IV, utom arti-
kel 51, och avdelning VI ska inte vara tillimpliga i detta fall.

Artikel 34
Begrinsning av ersittningen vid forlust av foremdl eller sakskada

Om transportoren dr ansvarig enligt artikel 33 1 ska transportoren ersitta den uppkomna skadan upp till ett belopp om
1 400 berakningsenheter per resande.

Artikel 35
Ansvarsbefrielse

Transportoren ska vara fri frin ansvar gentemot den resande for skada som uppstdr som en foljd av att den resande inte
foljer de foreskrifter som meddelas av tullmyndigheter eller andra forvaltningsmyndigheter.

AVSNITT 2

Inskrivet resgods
Artikel 36
Forutsittningar for ansvar

1. Transportoren ska vara ansvarig for skada som uppkommer till f6ljd av att det inskrivna resgodset gar helt eller delvis
forlorat eller skadas under tiden fran det att resgodset tas emot for transport till dess att det limnas ut samt f6r drojsmal
med utlimningen.

2. Transportoren ska vara fri fran detta ansvar om forlusten, skadan eller drojsmélet med utlimningen beror pa fel eller
forsummelse av den resande, pd en anvisning som den resande har limnat och som inte har foranletts av fel eller forsum-
melse fran transportorens sida, pd fel i sjalva resgodset eller pa omstandigheter som transportoren inte hade kunnat undga
eller forebygga foljderna av.

3. Transportéren ska vara fri fran detta ansvar om forlusten eller skadan hirrér fran en sddan sdrskild risk som ar f6r-
bunden med ett eller flera av foljande forhdllanden:

a)  Avsaknad av forpackning eller bristfillig forpackning.
b)  Resgodsets sirskilda beskaffenhet.
¢) Inlimning av féremdl som inte transporteras som inskrivet resgods.
Artikel 37
Bevisskyldighet

1. Det ar transportorens sak att visa att forlusten, skadan eller drojsmélet har orsakats av ett sadant férhallande som anges
i artikel 36.2.
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2. Om transportoren visar att forlusten eller skadan med hinsyn till de foreliggande omstindigheterna kan vara en f6ljd
av en eller flera av de sdrskilda risker som anges i artikel 36.3, ska det antas att sd ar fallet. Den som har ratt till ersdttning
far dock visa att forlusten eller skadan inte alls eller inte uteslutande &r en f6ljd av en sddan risk.

Artikel 38

Efterfoljande transportorer

Ndr en transport som omfattas av ett enda transportavtal utfors av flera efterfoljande transportérer blir varje transportor i
och med mottagandet av resgodset med resgodsbeviset eller fordonet med transportdokumentet part i avtalet, sdvitt avser
transport av resgodset eller fordonet, i enlighet med villkoren i resgodsbeviset eller transportdokumentet och tar pd sig de
skyldigheter som f6ljer av detta. I ett sddant fall ska varje transportor vara ansvarig for transporten hela vigen intill
utlimningen.

Artikel 39

Faktisk transportdr

1. Ndr en transportor helt eller delvis har anfortrott transporten till en faktisk transportor, oavsett om detta sker i enlig-
het med en mojlighet som medges i transportavtalet eller ej, ska transportoren vara ansvarig for hela transporten.

2. Alla bestimmelser i dessa enhetliga rittsregler som ror transportorens ansvar ska dven tillimpas pa den faktiska trans-
portorens ansvar for den transport denne utfor. Artiklarna 48 och 52 ska tillimpas ndr talan fors mot de anstillda eller andra
personer vilkas tjanster den faktiska transportéren anlitar for att utfora transporten.

3. Sirskilda 6verenskommelser genom vilka transportoren dtar sig forpliktelser som inte kravs enligt dessa enhetliga rétts-
regler eller avstar fran rattigheter som f6ljer av dessa enhetliga rittsregler ska inte gilla gentemot en faktisk transportor som
inte uttryckligen och skriftligen har godtagit dem. Oavsett om den faktiska transportoren har godtagit en 6verenskommelse
eller ¢j ska transportoren vara bunden av de skyldigheter eller avstdenden som foljer av den.

4. Nir och i den man bade transportoren och den faktiska transportoren dr ansvariga ska ansvaret vara solidariskt.

5. Det sammanlagda ersittningsbelopp som ska betalas av transportoren eller den faktiska transportoren samt deras
anstéllda eller andra personer vilkas tjdnster de anlitar for att utfora transporten, ska inte 6verskrida de granser som anges i
dessa enhetliga rittsregler.

6. Denna artikel ska inte paverka den ratt till aterkrav som kan foreligga mellan transportoren och den faktiska
transportoren.

Artikel 40

Antagande att resgods har gitt forlorat

1. Utan att behova lagga fram ytterligare bevisning far den som har ritt till godset anse att ett resgodskolli gatt forlorat
om det inte har lamnats ut eller hallits tillgdngligt for honom inom 14 dagar fran det att det begdrdes utlimnat enligt
artikel 22.3.

2. Om ett resgodskolli som har ansetts forlorat kommer till ritta inom ett ar fran det att det begirdes utlimnat ska trans-
portoren underritta den som har ritt till godset, om hans adress ar kidnd eller kan utronas.

3. Inom 30 dagar frén det att den som har ritt till godset har fatt den underrittelse som avses i punkt 2 far han begira
att kollit lamnas ut till honom. I ett sddant fall 4r han skyldig att betala kostnaderna for kollits transport fran inlimnings-
platsen till den plats dar utlimningen sker och att betala tillbaka den ersittning som han har fatt, i forekommande fall med
avdrag for de kostnader som kan ha riknats in i ersittningen. Han ska dock behélla ritten till ersittning for dréjsmél med
utlimningen enligt artikel 43.

4. Om utlimning av ett kolli som kommit till ritta inte begérs inom den tid som anges i punkt 3 eller om ett kolli kom-
mer till ritta senare dn ett ar efter det att utlimning begardes, far transportoren forfoga 6ver kollit enligt de bestimmelser
som giller pa den plats dér det finns.



3.12.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L 315/33

Artikel 41

Ersdttning vid forlust

1. Ndr inskrivet resgods gatt helt eller delvis forlorat ska transportéren inte vara skyldig att betala ndgon annan ersitt-
ning an

a) om skadans storlek dr visad, en ersdttning som motsvarar skadan, dock hogst 80 berikningsenheter per kilogram av
forlusten i bruttovikt eller 1 200 berdkningsenheter per koll,

b) om skadans storlek inte ér visad, en ersittning med sammanlagt 20 berdkningsenheter per kilogram av forlusten i brut-
tovikt eller 300 berdkningsenheter per kolli.

I de allménna transportvillkoren ska bestimmas om ersittningen ska berdknas per kilogram av viktforlusten eller per kolli.

2. Transportoren ska vidare betala tillbaka avgiften for resgodstransport och 6vriga utldgg i samband med transport av
det kolli som gatt forlorat liksom dven redan erlagda tullavgifter och punktskatter.

Artikel 42

Ersittning vid skada

1. Nar inskrivet resgods har skadats ska transportoren betala ersittning motsvarande minskningen av resgodsets virde,
men inget ytterligare skadestand.

2. Ersittningen ska inte dverstiga foljande belopp:

a)  Om allt resgodset har minskat i virde till foljd av skadan, det belopp som skulle ha betalats om resgodset hade gatt
forlorat.

b)  Om endast en del av resgodset har minskat i virde till foljd av skadan, det belopp som skulle ha betalats om denna del
hade gatt forlorad.

Artikel 43

Ersittning vid dréjsmal med utlimningen

1. Vid dr6jsmél med utlimningen av inskrivet resgods ska transportoren for varje pdborjad 24-timmarsperiod raknat fran
den tidpunkt dé resgodset begdrdes utlimnat, dock hogst for 14 dagar, betala ersittning enligt foljande:

a)  Om den som har ritt till godset visar att skada, varmed forstds dven skada pa sjdlva resgodset, har uppkommit genom
drojsmalet, betalas en ersattning som motsvarar skadan upp till hogst 0,80 berdkningsenheter per kilogram av brut-
tovikten av det for sent utlimnade resgodset, eller 14 berakningsenheter for varje kolli.

b) Om den som har ritt till godset inte visar att skada har uppkommit genom dréjsmalet, betalas en ersittning pa sam-
manlagt 0,14 berdkningsenheter per kilogram av bruttovikten av det for sent utlimnade resgodset, eller 2,80 berak-
ningsenheter for varje kolli.

I de allménna transportvillkoren ska det faststillas om ersittningen ska berdknas per kilogram eller per kolli.
2. Om resgodset har gétt helt forlorat ska ersittning enligt punkt 1 inte betalas utover ersittningen enligt artikel 41.
3. Om en del av resgodset har gétt forlorad ska ersittning enligt punkt 1 endast betalas for den del som inte gétt forlorad.

4. Om skadan pa resgodset inte har orsakats av drojsmalet med utlimningen kan ersdttning enligt punkt 1 i forekom-
mande fall betalas utéver ersittningen enligt artikel 42.

5. Den sammanlagda ersittningen enligt punkt 1 och artiklarna 41 och 42 ska inte i ndgot fall overstiga den ersittning
som skulle ha betalats om resgodset hade gatt helt forlorat.



L 315/34

Europeiska unionens officiella tidning

3.12.2007

AVSNITT 3

Fordon

Artikel 44

Ersittning vid forsening

1. Om lastningen av ett fordon blir forsenad till foljd av en omstindighet som kan hanforas till transportoren eller om
utlimningen av fordonet blir f6rdrojd ska transportoren, om den som har ritt till fordonet visar att det intriffade har med-
fort skada, ersitta skadan upp till det belopp som motsvarar transportavgiften.

2. Om den som har ritt till fordonet héver transportavtalet pd grund av att lastning inte sker i rdtt tid till f6ljd av en
omstindighet som kan hinféras till transportoren, ska transportavgiften betalas tillbaka till honom. Om han visar att han
lidit skada genom drojsmalet far han dessutom kréva ersittning upp till det belopp som motsvarar transportavgiften.

Artikel 45

Ersittning vid forlust

Om ett fordon gar helt eller delvis forlorat ska ersattningen for visad skada till den som har ritt till fordonet berdknas efter
fordonets bruksvirde. Den ska dock inte dverstiga 8 000 berakningsenheter. Ett slipfordon med eller utan last ska betraktas
som ett sarskilt fordon.

Artikel 46

Ansvar i friga om andra féremdl

1. Ifrdga om foremal som har limnats i fordonet eller 4r placerade i bagageutrymmen (t.ex. bagage- eller skidboxar) som
ar fast monterade, ska transportoren endast vara ansvarig for sddan skada som transportoren har orsakat genom fel eller
forsummelse. Den sammanlagda ersittningen ska inte Gverstiga 1 400 berikningsenheter.

2. Ifriga om foremal som har spints fast pd utsidan av fordonet inbegripet de bagageutrymmen som avses i punkt 1 ska
transportoren vara ansvarig for sidan skada endast om det visas att skadan orsakats genom handling eller underldtenhet
antingen i avsikt att valla en sidan skada eller hinsynslost och med insikt att en sidan skada sannolikt skulle uppkomma.

Artikel 47

Tillimplig ritt

Om inte annat sdgs i detta avsnitt, ska bestimmelserna i avsnitt 2 om ansvar for inskrivet resgods vara tillimpliga pa fordon.

Kapitel 1V

Allménna bestimmelser

Artikel 48

Forlust av ritt att dberopa begrinsning av skadestindsansvar

De begransningar av skadestdndsansvaret som foreskrivs i dessa enhetliga rittsregler samt de bestimmelser i nationell ritt
som begransar ersittningen till ett faststillt belopp ska inte tillimpas om det visas att transportéren orsakat skadan genom
handling eller underlitenhet antingen i avsikt att vélla en sddan skada eller hinsynslést och med insikt att en sddan skada
sannolikt skulle uppkomma.

Artikel 49

Omrikning och rinta

1. Ndrberdkningen av ersittning medfor omriakning av belopp i utlandsk valuta ska berdkningen goras enligt kursen den
dag och pé den plats dar ersittningen betalas.
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2. Den som har ritt till ersdttning far krdva ranta pd ersdttningsbeloppet med fem procent per ar fran och med den dag
dd krav framstalldes enligt artikel 55 eller, om nagot krav inte framstillts, frin och med den dag dd talan vicks vid domstol.

3. Pd ersdttning enligt artiklarna 27 och 28 ska dock rinta betalas forst frin och med dagen for de omstindigheter som
lades till grund f6r berdkning av ersittningsbeloppet, om denna dag ar senare dn den dag da kravet framstalldes eller talan
vicktes.

4. 1 frdga om inskrivet resgods ska rinta betalas endast om ersittningsbeloppet overstiger 16 berikningsenheter per
resgodsbevis.

5. Om den som har ritt till ersttning for inskrivet resgods inte inom en skalig faststalld tidsfrist till transportoren Gver-
limnar de styrkande handlingar som krévs for att kunna slutféra behandlingen av hans krav, ska rinta inte betalas for tiden
frdn det att tidsfristen gar ut till dess att handlingarna 6verlimnas.

Artikel 50
Ansvar vid atomolycka

Transportoren ska vara fri fran det ansvar som foreskrivs i dessa enhetliga réttsregler, om skadan har orsakats av en atom-
olycka, och dgaren till atomanldggningen eller ndgon annan i dennes stille dr ansvarig for skadan enligt en stats lagar och
bestimmelser om ansvar pé atomenergiomradet.

Artikel 51
Personer som transportoren ansvarar for

Transportoren ska vara ansvarig for sin personal och for andra personer vilkas tjanster han anlitar f6r utforandet av trans-
porten ndr denna personal eller dessa andra personer handlar under fullgorande av sina uppgifter. Forvaltarna av den jarn-
végsinfrastruktur pd vilken transporten utfors ska anses som personer som transportoren anlitar for utférandet av
transporten.

Artikel 52

Andra grunder f6r ansprak

1. Ide fall ddr dessa enhetliga rittsregler ar tillimpliga far anspréak pa ersittning, oavsett vilken grund som aberopas, goras
gillande mot transportéren endast under de forutsittningar och med de begrinsningar som foreskrivs i dessa enhetliga
réttsregler.

2. Detsamma ska dven gilla i friga om ansprdk mot personal och andra personer som transportoren ansvarar for enligt
artikel 51.

AVDELNING V
DEN RESANDES ANSVAR

Artikel 53
Sirskilda principer f6r ansvar

Den resande ska vara ansvarig gentemot transportoren for sddana skador
a)  som uppstér till fljd av att den resande underlatit att fullgora sina skyldigheter enligt

1. artiklarna 10, 14 och 20,

2. de sdrskilda bestimmelserna f6r transport av fordon som ingdr i de allminna transportvillkoren, eller

3. reglementet om internationell jarnvagstransport av farligt gods (RID), eller
b) som orsakats av foremal och djur som han for med sig.

Den resande ska inte vara ansvarig gentemot transportren om han styrker att skadan orsakats av omstandigheter som han
inte hade kunnat undgd eller forebygga foljderna av, dven om han hade iakttagit den omsorg som krévs av en ansvarsmed-
veten resande. Denna bestimmelse ska inte paverka transportorens ansvar enligt artiklarna 26 och 33 1.
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AVDELNING VI

FRAMSTALLANDE AV ANSPRAK

Artikel 54

Faststillelse av att egendom har skadats eller delvis gitt forlorat

1. Om transportoren uppticker eller far anledning att anta att egendom (resgods, fordon) som transporteras genom trans-
portorens forsorg har skadats eller delvis gatt forlorad, eller om den som har ritt till egendomen pastér att sa r fallet, ska
transportdren genast och om mojligt i dennes nirvaro uppritta en rapport som alltefter forlustens eller skadans art redo-
visar egendomens tillstdnd och s& noga som mojligt anger skadans omfattning, dess orsak och tidpunkten dd den intréffade.

2. En kopia av rapporten ska kostnadsfritt tillstdllas den som har ritt till egendomen.

3. Omden som har ritt till egendomen inte godtar uppgifterna i rapporten, kan han begira att resgodsets eller fordonets
tillstdnd samt skadans orsak och omfattning ska faststillas av en sakkunnig som utses av avtalsparterna eller pa rattslig vag.
Forfarandet ska genomféras i enlighet med lagar och bestimmelser i den stat dér utredningen dger rum.

Artikel 55

Ersittningsansprak

1. Ersittningsansprdk med anledning av transportorens ansvar i fall da resande dodas eller skadas ska framstillas skrift-
ligen till den transportor mot vilken talan kan vickas. Om en transport som omfattas av ett enda transportavtal genomfors
av efterfoljande transportorer, far ansprak dven riktas mot den forsta eller sista transportoren samt mot den transportor som
har sitt huvudkontor eller den filial eller agentur som ingatt transportavtalet i den stat ddr den resande har sitt hemvist eller
ar stadigvarande bosatt.

2. Andra ansprik med anledning av ett transportavtal ska vara skriftliga och stillas till den transportor som anges i arti-
kel 56.2 och 56.3.

3. Handlingar som den som har ritt till ersittning onskar foga till ersttningsanspraket ska inges i original eller i kopia,
som om transportoren sd begar ska vara styrkt. Vid slutlig uppgorelse i frdga om ett ansprak far transportoren krava att bil-
jetten, resgodsbeviset och transportdokumentet limnas tillbaka.

Artikel 56

Transportdrer mot vilka talan fir foras

1. Talan om ersdttning i fall dd resande dodas eller skadas fir endast féras mot den transportor som ar ansvarig enligt
artikel 26.5.

2. Om inte annat anges i punkt 4 fir annan talan som grundas pé transportavtalet endast foras mot den forsta eller sista
transportoren eller den transportor som utforde den del av transporten under vilken den omstéindighet intriffade som talan
grundas pa.

3. Ifrdga om transport som utfors av efterfoljande transportérer far talan foras enligt punkt 2 mot den transportor som
ska limna ut resgodset eller fordonet, om denne med sitt medgivande ar inskriven i resgodsbeviset eller transportdokumen-
tet, &ven om transportoren varken har mottagit resgodset eller fordonet.

4. Talan om aterbetalning av ett belopp som har betalats i enlighet med transportavtalet far féras mot den transportor
som har tagit emot detta belopp eller mot den transportor for vars rakning det har tagits emot.

5. Som genkdromdl eller kvittningsinvidndning far talan foras mot en annan transportér dn de som avses i punkterna 2
och 4, om talan grundas pa samma transportavtal som huvudyrkandet i malet.

6. Iden mén dessa enhetliga rittsregler ska tillimpas pa den faktiska transportoren, far talan foras dven mot denne.

7. Om kiranden har ritt att vilja mellan flera transportérer, ska hans valritt upphora nir talan vicks mot ngon av dessa;
detta ska ocksa gilla om karanden har ritt att valja mellan en eller flera transportérer och en faktisk transportor.
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Artikel 58

Forlust av ritten att fora talan med anledning av dodsfall eller personskada

1. Ritten till sddan talan som grundas pa transportorens ansvar i fall da resande dodas eller skadas ska upphéra, om inte
den som har ritt till ersittning, inom tolv manader frdn det att han fick kinnedom om skadan limnar meddelande om ska-
defallet till ndgon av de transportorer hos vilka ett ansprik kan framstallas enligt artikel 55.1. Om den som har ritt till ersitt-
ning muntligen limnar meddelande till transportoren, ska denne ge honom ett intyg om det muntliga meddelandet.

2. Taleritten ska dock inte upphora om

a)  den som har ritt till ersittning har framstillt ett ansprik hos ndgon av de transportérer som anges i artikel 55.1, inom
den tid som anges i punkt 1,

b) den ansvariga transportoren pé nigot annat sitt har fatt kinnedom om att en resande har skadats, inom den tid som
anges i punkt 1,

¢) meddelande om skadefallet inte har limnats eller inte har limnats i tid till foljd av omstindigheter som inte kan liggas
den till last som har ritt till ersittning,

d)  den som har ritt till ersittning visar att skadefallet har orsakats av fel eller forsummelse frdn transportorens sida.

Artikel 59

Forlust av ritten att fora talan om transport av resgods

1. Nar den som har ritt till resgodset har tagit emot detta, upphor ritten att fora talan till f6ljd av transportavtalet mot
transportoren med anledning av att resgodset gétt delvis forlorat, blivit skadat eller limnats ut for sent.

2. Taleritten ska dock inte upphora
a)  vid delforlust eller skada, om
1. forlusten eller skadan har faststallts enligt artikel 54 innan den som har ritt till resgodset tog emot det,

2. den faststillelse som borde ha gjorts enligt artikel 54 inte har gjorts, och detta beror enbart pa fel eller férsum-
melse fran transportorens sida,

b) vid skada som inte kan upptickas utifrdn och som faststills forst efter det att den som har ritt till resgodset tagit emot
detta, om han

1. begir faststillelse enligt artikel 54 genast efter det att skadan uppticks och senast tre dagar efter det att han tog
emot resgodset, och

2. dessutom visar att skadan har uppkommit under tiden fran det att resgodset togs emot av transportoren till dess
att det limnades ut,

¢)  vid drojsmal med utlimningen, om den som har ritt till godset inom 21 dagar har gjort sin ritt gdllande hos ndgon av
de transportorer som anges i artikel 56.3,

d)  den som har ritt till godset visar att skadan har orsakats av fel eller forsummelse frdn transportorens sida.

Artikel 60

Preskription
1. En skadestdndsfordran som grundas pa transportorens ansvar i fall dd resande dodas eller skadas ska preskriberas
a)  for den resande, efter tre dr riknat frdn dagen efter den dag da den skadevéllande hindelsen intriffade,

b) for andra som har ritt till ersdttning, efter tre dr riknat fran dagen efter den resandes dod, dock senast fem ar rdknat
fran dagen efter den dag da olyckan intraffade.
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2. Andra fordringar pd grund av ett transportavtal ska preskriberas efter ett ar. Preskriptionstiden ska dock vara tva ar i
frdga om en fordran som framstills pd grund av en skada som transportoren orsakat genom handling eller underlatenhet
antingen i avsikt att valla en sadan skada eller hiansynslost och med insikt att en sddan skada sannolikt skulle uppkomma.

3. Den preskriptionstid som anges i punkt 2 ska ridknas i friga om

a) fordran pa ersittning for totalforlust: fran fjortonde dagen efter utgdngen av den tid som anges i artikel 22.3;
b)  fordran pa ersittning for delforlust, skada eller dréjsmal med utlimningen: frén dagen for utlimningen;

¢) fordran som i nigot annat avseende ror transport av resande: fran den dag da biljettens giltighetstid gick ut.

[ preskriptionstiden inrdknas inte den dag som anges som begynnelsedag.

6. 1 ovrigt ska forlingning av preskriptionstiden och preskriptionsavbrott regleras enligt nationell rétt.

AVDELNING VII
TRANSPORTORERNAS INBORDES FORHALLANDEN

Artikel 61
Avrikning i friga om transportavgiften
1. Varje transportor som har eller borde ha uppburit en transportavgift ska vara skyldig att till de berérda transporté-

rerna betala de andelar som tillkommer dem. Betalningssittet ska bestimmas genom oOverenskommelse mellan
transportorerna.

2. Artikel 6.3, artikel 16.3 och artikel 25 ska dven tillimpas pa férhillandena mellan efterfoljande transportorer.

Artikel 62

Riitt till dterkrav

1. Om en transportor har betalat ersittning enligt dessa enhetliga rattsregler, ska den gentemot de transportorer som har
deltagit i transporten ha ratt till dterkrav enligt foljande bestimmelser:

a)  Den transportor som orsakat skadan ska vara ensam ansvarig for den.

b) Om skadan har orsakats av flera transportorer, ska var och en av dem svara for den del av skadan som den har orsakat.
Om en sddan uppdelning inte 4r mojlig, ska ersdttningsskyldigheten fordelas mellan dem enligt c.

¢)  Om det inte kan visas vilken av transportorerna som har orsakat skadan, ska ersittningsskyldigheten fordelas mellan
alla transportorer som har deltagit i transporten, med undantag av dem som visar att skadan inte har orsakats av dem.
Fordelningen ska ske i forhallande till deras respektive andelar av transportavgiften.

2. Om nédgon av transportorerna ar pa obestdnd, ska den obetalda delen av den transportorens andel fordelas mellan de
6vriga transportorer som har deltagit i transporten i forhallande till deras respektive andelar av transportavgiften.

Artikel 63

Forfarandet i mdl om dterkrav

1. En transportor mot vilken dterkrav riktas enligt artikel 62 far inte bestrida det befogade i en betalning som den ater-
kravsokande transportoren har gjort, om ersittningsbeloppet har faststillts av domstol och den transport6r mot vilken ater-
kravet riktas har blivit vederborligen underrattad om stimningsansokan och beretts tillfille att intrdda som intervenient i
malet. Domstolen i huvudmalet ska faststélla de frister inom vilka underrittelsen och ansokan om intervention ska goras.
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2. Den transportor som utdvar sin rdtt till dterkrav ska i en och samma rittegang framfora sina ansprdk mot samtliga
transportorer med vilka den inte gjort upp i godo. I annat fall ska transportéren forlora ritten till dterkrav mot de trans-
portorer som inte har stimts in.

3. Domstolen ska meddela en enda dom i friga om alla dterkrav som den handlagger.

4. Den transportor som onskar gora sin ritt till dterkrav géllande far fora talan vid domstolarna i den stat pé vars terri-
torium ndgon av de transportorer som deltagit i transporten har sitt huvudkontor eller den filial eller agentur som ingétt
transportavtalet.

5. Om kdromélet avser flera transportorer, far den transportor som utovar ritten till dterkrav vilja mellan de domstolar
som dr behoriga enligt punkt 4.

6.  Talan om dterkrav far inte tas upp i en rittegang dir ndgon yrkar skadestdnd pa grund av sin ritt enligt transportavtalet.
Artikel 64
Overenskommelser i friga om dterkrav

Transportorerna ska vara fria att sinsemellan komma 6verens om bestimmelser som avviker frén artiklarna 61 och 62.
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BILAGA II

MINIMIINFORMATION SOM SKA LAMNAS AV JARNVAGSFORETAG OCH/ELLER BILJETTUTFARDARE

Del I: Information fore resan

Allménna avtalsvillkor.

Tidtabeller och villkor for den snabbaste resan.
Tidtabeller och villkor for det lagsta biljettpriset.

Majligheterna att utnyttja forbindelserna, villkor for detta och tillgdngen till hjalpmedel ombord pa tdgen for personer med
funktionshinder eller nedsatt rorlighet.

Mojligheten att medfora cyklar samt villkor for detta.

Tillgdng pa platser for rokare och icke-rokare, i forsta och andra klass samt i ligg- och sovvagnar.
Eventuella faktorer som kan leda till avbrott eller forseningar i trafiken.

Tillgdng till tjanster ombord pa tdgen.

Forfaranden for att dterfd forlorat resgods.

Forfaranden for inlimnande av klagomal.

Del II: Information under resan
Tjdnster ombord pé tigen.

Nasta station.

Forseningar.

Viktigare anslutande tag.

Sakerhets- och trygghetsfragor.
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BILAGA 111
MINIMINORMER FOR TJANSTEKVALITET
Information och biljetter.
Forbindelsernas punktlighet och allménna principer for hantering av storningar i trafiken.

Instillda forbindelser.

Renhéllning av vagnar och stationsomraden (luftkvaliteten i vagnarna, toaletternas hygieniska standard etc.).

Enkit om kundtillfredsstallelse.
Hantering av klagomal, dterbetalning och ersdttning for bristande kvalitet.

Assistans till personer med funktionshinder eller nedsatt rorlighet.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING (EG) nr 1372/2007
av den 23 oktober 2007

om indring av radets forordning (EG) nr 577/98 om anordnande av statistiska urvalsundersékningar
av arbetskraften i gemenskapen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 285.1,

med beaktande av kommissionens forslag,

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget ('), och

av foljande skal:

()

I enlighet med Lissabonstrategin méste Europeiska unio-
nen i hogre grad inrikta sin politik pé tillvixt och syssel-
sattning for att Lissabonmalen ska kunna uppnas, vilket
ocksa bekriftats genom halvtidséversynen 2005.

Gemenskapens utveckling och den inre marknadens funk-
tionssitt har lett till ett 6kat behov av jamforbara uppgif-
ter som gor det mojligt att undersoka hur lonestruktur och
lonespridning paverkar arbetsmarknaden, sarskilt som ett
satt att analysera framsteg i friga om ekonomisk och social
sammanhallning.

For att utfora sina arbetsuppgifter beh6ver kommissionen
uppgifter om klassificering av loner efter socioekonomiska
variabler och i forhallande till olika former av avlonat
arbete, eftersom dessa dr nodvindiga for att man ska kunna
analysera och forstd arbetsmarknaden och utvecklingen av
arbetskraftens struktur. I detta ssmmanhang 4r fordelarna
med att ha tillgdng till uppgifter om loner i forhallande till
andra sysselsittningsvariabler allmint erkinda.

Gemenskapens arbetskraftsundersokning ar huvudsakligen
den forsta och mest auktoritativa referenskallan nir det
giller information om arbetsmarknaden i EU, och darfor
bor information om l6ner, som idr en grundliggande

Europaparlamentets yttrande av den 10 juli 2007 (dnnu ej offentlig-

gjort i EUT) och rddets beslut av den 9 oktober 2007.

variabel for att forklara beteendemonstren pa arbetsmark-
naden, finnas med som ett standardinslag i undersok-
ningen for att mojliggéra en mer komplett analys av
arbetsmarknaderna.

Samrdd har skett med kommittén for det statistiska pro-
grammet, inrdttad genom radets beslut 89/382/EEG, Eura-
tom (2), i 6verensstimmelse med artikel 3 i det beslutet.

Rédets forordning (EG) nr 577/98 (3) bor darfor dndras i
enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EG) nr 577/98 ska dndras pa f6ljande sitt:

)
)

[ artikel 4.1 ska led | ersittas med foljande:

"l 16n frén huvudsyssla”.

Artikel 6 ska ersdttas med foljande:

"Artikel 6

Overlimnande av resultaten

Medlemsstaterna ska inom tolv veckor efter referensperio-
dens slut overlimna resultaten av undersokningen till
Eurostat, utan direkta identifieringstecken.

Uppgifter som motsvarar undersokningsvariabeln "lon frén
huvudsyssla’ far 6verlimnas till Eurostat inom 21 méanader
efter referensperiodens slut, om administrativa uppgifter
anvinds for att limna denna information.”

EGT L 181, 28.6.1989, s. 47.

EGTL 77, 14.3.1998, s. 3. Forordningen senast dndrad genom Euro-
paparlamentets och radets forordning (EG) nr 2257/2003 (EUT L 336,
23.12.2003, s. 6).
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Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den offentliggjorts i Europeiska unionens offi-
ciella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utfdrdad i Strasbourg den 23 oktober 2007.

Pd Europaparlamentets vignar Pd radets vagnar
H.-G. POTTERING M. LOBO ANTUNES
Ordforande Ordftrande
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DIREKTIV

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2007/ 58/EG
av den 23 oktober 2007

om indring av ridets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens jirnvigar och direktiv
2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet och uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvigsinfrastruktur

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget, pa grundval av
det gemensamma utkast som forlikningskommittén godkinde
den 31 juli 2007 (3), och

av foljande skal:

(1) Syftet med radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991
om utvecklingen av gemenskapens jirnvigar (4) var att
underlitta anpassningen av gemenskapens jarnvagar till
den inre marknadens behov och att oka deras effektivitet.

(2)  Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapa-

(1) EUT C 221, 8.9.2005, s. 56.

(2) EUT C 71, 22.3.2005, s. 26.

(°) Europaparlamentets yttrande av den 28 september 2005
(EUT C 227 E, 21.9.2006, s. 460), radets gemensamma standpunkt av
den 24 juli 2006 (EUT C 289 E, 28.11.2006, s. 30), Europaparlamen-
tets stindpunkt av den 18 januari 2007 (dnnu ¢j offentliggjord i EUT),
Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 25 september 2007
och rédets beslut av den 26 september 2007.

() EGTL 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2006/103/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 344).

citet och uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvagsinfra-
struktur (°) r6r de principer och forfaranden som ska till-
lampas vid faststillande och uttag av avgifter for
jarnvégsinfrastruktur och tilldelning av infrastrukturkapa-
citet.

() I sin vitbok Den gemensamma transportpolitiken fram
till 2010: Vigval infor framtiden meddelade kommissionen
sin avsikt att fortsitta att forverkliga den inre marknaden
for jarnvagstrafik genom att foresla att marknaden for
internationell persontrafik skulle 6ppnas for konkurrens.

(4)  Detta direktiv avser ett 6ppnande av marknaden for inter-
nationell persontrafik pd jarnvdg inom gemenskapen och
det bor dirfor inte berora trafik mellan en medlemsstat och
ett tredjeland. Medlemsstaterna bor dessutom frdn detta
direktivs tillimpningsomrdde kunna utesluta trafik som
transiterar gemenskapen.

(5)  Den internationella jarnvigstrafiken uppvisar i dag stora
kontraster. Fjarrtrafiken (t.ex. nattdg) har problem och
jarnvagsforetagen som driver dem har nyligen lagt ned tra-
fiken pa flera av dessa linjer for att begrdnsa forlusterna.
Samtidigt har den internationella snabbtagstrafiken okat
kraftigt och denna utveckling véntas hlla i sig i och med
utbyggnaden och sammankopplingen av det transeurope-
iska snabbtdgsnitet till &r 2010. I bada fallen dr emellertid
konkurrensen fran lagprisflygbolagen hard. Det dr darfor
absolut nodvandigt att stimulera till nya initiativ genom att
frimja konkurrensen mellan jarnvagsforetagen.

(°) EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet senast dndrat genom direktiv

2004/49/EG(EUT L 164, 30.4.2004, s. 44. Rattat i EUT L 220,
21.6.2004, s. 16).
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(6)

(
(
(
(

1
2
3
4

)
)
)
)

Det dr inte mojligt att Oppna marknaden for internationell
persontrafik utan att i detalj reglera tilltradet till infrastruk-
turen, visentligt forbattra driftskompatibiliteten och fast-
stilla stringa sidkerhetsregler for jarnvdgstrafiken pa
nationell och europeisk niva. Allt detta har nu gjorts i och
med genomforandet av Europaparlamentets och radets
direktiv 2001/12/EG (') av den 26 februari 2001 om énd-
ring av rddets direktiv 91/440/EEG, Europaparlamentets
och radets direktiv 2004/51/EG (%) av den 29 april 2004
om dndring av rddets direktiv 91/440/EEG, Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/13/EG (}) av den
26 februari 2001 om dndring av radets direktiv 95/18/EG,
direktiv 2001/14/EG och Europaparlamentets och radets
direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om sikerhet pd
gemenskapens jarnvagar (*). Det dr nodvindigt att denna
nya rittsliga ram stods av etablerad, konsoliderad praxis
vid det datum som foreslds for 6ppnandet av marknaden
for internationell persontrafik. Detta kommer att krdva en
viss tid. Malsdttningen for 6ppnandet av marknaden bor
dirfor vara den 1 januari 2010.

Det finns mycket fa direkta jarnvagsforbindelser dar taget
inte stannar ndgonstans langs strickan. Vid resor med mel-
lanliggande stopp madste nya marknadsaktorer tillatas ta
upp och ldmna av passagerare lings linjen for att garan-
tera att sddan verksamhet far en realistisk mojlighet att bli
ekonomiskt barkraftig och for att potentiella konkurrenter
inte ska missgynnas i férhéllande till de befintliga jarnvags-
foretag som har ritt att ta upp och limna av passagerare
lings strickan. Denna rittighet bor inte paverka tillimp-
ningen av gemenskapsbestimmelser och nationella regler
som ror konkurrenspolitik.

Inforandet av sddana nya internationella forbindelser med
oppet tilltride och med mellanliggande stopp bor inte
medfora att marknaden for inhemsk persontrafik 6ppnas,
utan bor endast inriktas pa stopp utmed den internatio-
nella strackan. Endast forbindelser vilkas huvudsakliga
syfte dr att befordra passagerare pé internationell resa bor
dirfor inforas. Vid avgorandet av huruvida detta ar forbin-
delsens huvudsakliga syfte bor kriterier som till exempel
den andel av omsittning och volym som hirrér fran
inhemsk eller internationell befordran av passagerare samt
forbindelsens lingd beaktas. Detta avgorande bor goras av
respektive nationellt regleringsorgan pd begdran av en
berord part.

Enligt Europaparlamentets och rddets férordning (EG)
nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 om kollektivtrafik

EGT L 75, 15.3.2001, s. 1.
EUT L 164, 30.4.2004, s. 164. Rattat i EUT L 220, 21.6.2004, s. 58.
EGT L 75, 15.3.2001, s. 26.
EUT L 164, 30.4.2004, s. 44. Rittat i EUT L 220, 21.6.2004, s. 16.

(11)

(12)

pa jarnvdg och vig (°) har medlemsstater och de lokala
myndigheter mojlighet att ingd avtal om allminna tjins-
ter. Dessa avtal kan ge exklusiva rdttigheter att bedriva viss
trafik. Det dr ddrfor nodvandigt att garantera Gverensstam-
melse mellan bestimmelserna i den forordningen och prin-
cipen om oppnandet av marknaden for internationell
persontrafik for konkurrens.

Att 6ppna den internationella persontrafiken for konkur-
rens, vilket inkluderar ritten att ta upp passagerare vid
varje station utmed en internationell férbindelse och att
ldimna av dem vid en annan, inbegripet stationer som lig-
ger i samma medlemsstat, kan fd konsekvenser for organi-
sering och finansiering av persontrafik pd jirnvig som
tillhandahalls enligt ett avtal om allmdnna tjanster. Med-
lemsstaterna bor ha mojlighet att pa begiran av de beho-
riga myndigheter som tilldelade avtalet om allminna
tjanster begrdnsa ratten till tilltrdde till marknaden, om
denna ritt skulle dventyra den ekonomiska jamvikten for
dessa avtal om allminna tjanster och det berorda regle-
ringsorgan som avses i artikel 30 i direktiv 2001/14/EG
ger sitt godkdnnande pd grundval av en objektiv ekono-
misk analys.

Vissa medlemsstater har redan vidtagit atgarder i riktning
mot att 6ppna marknaden for persontrafik pd jirnvig
genom overskadlig oppen konkurrensutsatt upphandling
av tillhandahéllande av vissa av dessa tjanster. De bor inte
vara tvungna att tillhandahalla fullstindigt oppet tilltrade
till internationell persontrafik, eftersom denna konkurrens
om rétten att anvinda vissa jarnvégslinjer har inneburit en
tillrdcklig provning av marknadsvirdet av driften av denna

trafik.

Vid bedémningen av huruvida den ekonomiska jamvikten
for ett avtal om allminna tjanster kan komma att dventy-
ras, bor pd forhand faststillda kriterier beaktas, till exem-
pel 16nsamhetskonsekvenserna for tjanster som ingdr i
avtalet om allménna tjanster, inklusive konsekvenserna for
nettokostnaderna for den behoriga offentliga myndighet
som tilldelade avtalet, passagerarnas efterfragan, biljettpri-
ser, arrangemang for utfardande av biljetter, plats for och
antal stopp péd bdda sidor om grinsen samt tidtabell och
turtdthet for den foreslagna nya forbindelsen. Medlemssta-
terna kan med iakttagande av en sddan bedomning och det
berdrda regleringsorganets beslut bevilja, dndra eller vigra
rétten till tilltrade till den internationella persontrafik anso-
kan géller, inklusive uttag av en avgift frin operatoren av
en ny internationell forbindelse f6r persontrafik i linje
med den ekonomiska analysen och i enlighet med gemen-
skapsratten och principerna  om jamlikhet och
icke-diskriminering.

(°) Se sidan 1 i detta nummer av EUT.



L 315/46 Europeiska unionens officiella tidning 3.12.2007
(13)  For att bidra till driften av persontrafik pa jarnvig pa linjer [ rapporten bor kommissionen dven analysera olika model-

(14)

(18)

dér det foreligger en skyldighet att tillhandahélla allminna
tjanster, bor medlemsstater kunna 1ita de myndigheter
som ansvarar for dessa tjdnster ta ut en avgift pa person-
trafik som omfattas av dessa myndigheters behorighet.
Denna avgift bor bidra till att finansiera de skyldigheter att
tillhandahélla allmdnna tjanster som faststéllts i avtal om
allménna tjanster vilka tilldelats i 6verensstimmelse med
gemenskapsritten. Den bor tas ut i enlighet med gemen-
skapsritten, i synnerhet med iakttagande av principerna
om rattvisa, Oppenhet, icke-diskriminering och
proportionalitet.

Regleringsorganet bor fungera sd att eventuella intresse-
konflikter och all eventuell inblandning i tilldelning av det
aktuella avtalet om allménna tjanster undviks. Sirskilt bor
organets funktionella oberoende garanteras om det i orga-
nisatoriskt eller rattsligt avseende r nira kopplat till en
behorig myndighet som deltar i tilldelning av det aktuella
avtalet om allménna tjinster. Regleringsorganets behorig-
het bor utvidgas till att omfatta bedomning av syftet med
den internationella trafiken och nir sd ar laimpligt de
potentiella ekonomiska foljderna for befintliga avtal om
allménna tjanster.

Detta direktiv utgér ytterligare ett steg i Oppnandet av jarn-
viagsmarknaden. Vissa medlemsstater har redan 6ppnat
marknaden for internationell persontrafik pd sitt territo-
rium. I detta sammanhang bor detta direktiv inte tolkas sd
att det infors skyldigheter f6r dessa medlemsstater att fore
den 1 januari 2010 bevilja ratt till tilltrade f6r jarnvagsfo-
retag med tillstdnd i en medlemsstat ddr liknande ritt till
tilltrade inte har beviljats.

For att uppmuntra investeringar nar det galler tjanster som
anvinder specialiserad infrastruktur, sisom hoghastighets-
linjer, behover sokande kunna planera och krava rittssa-
kerhet som motsvarar de omfattande, ldngsiktiga
investeringar som detta innebar. Dirfor bor det goras moj-
ligt for dessa foretag att normalt ingd ramavtal med en 16p-
tid som uppgér till 15 ar.

De nationella regleringsorganen bér utbyta information
enligt artikel 31 i direktiv 2001/14/EG och om lampligt i
enskilda fall samordna principer och praxis for bedém-
ningen av huruvida den ekonomiska jamvikten for ett avtal
om allménna tjanster dventyras. De bor successivt utarbeta
riktlinjer pd grundval av gjorda erfarenheter.

Tillimpningen av detta direktiv bor utvirderas pd grund-
val av en rapport fran kommissionen, vilken ska liggas
fram tva dr efter det datum dd marknaden f6r internatio-
nell persontrafik har 6ppnats. Denna rapport bor dven
innehalla en utvirdering av marknadsutvecklingen, inbe-
gripet ldget nar det giller forberedelserna infor ett ytterli-
gare Oppnande av jarnvdgsmarknaden for persontrafik.

(21)

(22)

(23)

ler for att organisera denna marknad och detta direktivs
paverkan pd avtal om allminna tjanster och finansieringen
av sddana avtal. Kommissionen bor dirvid beakta genom-
forandet av férordning (EG) nr 1370/2007 och de faktiska
skillnaderna mellan medlemsstaterna (trafiknitens tdthet,
antal passagerare, genomsnittlig resvig). I sin rapport bor
kommissionen i forekommande fall foresld komplette-
rande atgdrder for att underlitta varje sddant 6ppnande
och utvirdera verkningarna av alla sddana dtgérder.

De atgdrder som dr nédvindiga for att genomfora direktiv
91/440/EEG och 2001/14/EG bér antas i enlighet med
radets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de
forfaranden som ska tillimpas vid utovandet av kommis-
sionens genomforandebefogenheter (1).

Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att anpassa bila-
gorna till dessa direktiv. Eftersom dessa atgdrder har en all-
man rackvidd och avser att dndra icke visentliga delar av
dessa direktiv, mdste de antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarandet med kontroll i artikel 5a i beslut
1999/468[EG.

En medlemsstat som saknar jarnvdgsnit och inte avser att
skaffa ett sddant inom den nidrmaste framtiden skulle lag-
gas en oproportionerlig och meningslos skyldighet om den
var tvungen att inforliva och genomféra direktiv
91/440[EEG och direktiv 2001/14/EG. Sddana medlems-
stater bor darfor, s linge som de inte har ndgot jarnvigs-
ndt, undantas fran skyldigheten att inforliva och
genomfora dessa direktiv.

Eftersom malet for det har direktivet, ndmligen att utveckla
gemenskapens jarnvigar, inte i tillracklig utstrickning kan
uppnds av medlemsstaterna, med tanke pa behovet av att
sikerstilla rattvisa och icke-diskriminerande villkor for till-
tride till infrastrukturen och beakta att driften av viktiga
delar av jarnvigsndtet har en uppenbar internationell
dimension samt behovet av samordnade grins6verskri-
dande dtgdrder, och det dirfor bittre kan uppnds pa
gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta dtgirder i enlig-
het med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér detta direktiv inte utover vad som dr nodvandigt f6r att
uppné detta mal.

I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet om
battre lagstiftning (2) uppmuntras medlemsstaterna att for
egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna tabel-
ler som séd langt det dr mojligt visar dverensstimmelsen
mellan detta direktiv och inférlivandedtgirderna samt att
offentliggora dessa tabeller.

(") EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut

2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).
() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.
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(24)

Direktiven 91/440/EEG och 2001/14/EG bor dirfor
dndras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 91/440/EEG dndras pa foljande sitt:

1.

[ artikel 2 ska foljande punkt laggas till:

4. Medlemsstaterna far fran direktivets rickvidd undanta
varje transitforbindelse med jirnvidg genom gemenskapen
vilken borjar och slutar utanfér gemenskapens territorium.”

[ artikel 3 ska den fjarde strecksatsen utga.

[ artikel 3 ska foljande strecksats liggas till efter femte
strecksatsen:

”

— internationell persontrafik: persontrafik dir tdget passerar
minst en medlemsstats grians och vars frimsta syfte ar att
befordra passagerare mellan stationer i skilda medlems-
stater. Taget far kopplas ihop och/eller isdr och olika sek-
tioner far ha olika ursprung och olika destination,
forutsatt att alla vagnar passerar minst en gréns,”

I artikel 3 ska foljande strecksats laggas till efter sjitte
strecksatsen:

"— transit: passage genom gemenskapens territorium utan
att lasta eller lossa gods och/eller utan att ta upp eller
lamna av passagerare pa gemenskapens territorium.”

[ artikel 5.3 ska den forsta strecksatsen utga.

[ artikel 8 forsta stycket ska uttrycket "och internationella
sammanslutningar” utga.

Artikel 10.1 ska utga.

[ artikel 10 ska foljande punkter inforas:

"3a.  Jarnvigsforetag som omfattas av artikel 2 ska senast
den 1 januari 2010 beviljas ratt till tilltrade till infrastruktu-
ren i samtliga medlemsstater for att bedriva internationell
persontrafik. Vid internationell persontrafik ska jarnvigsfo-
retagen ha ritt att ta upp passagerare vid varje station utmed
den internationella strickan och att limna av dem vid en
annan, inbegripet stationer som ligger i samma medlemsstat.

Ritten till tilltrade till infrastrukturen i de medlemsstater i
vilka andelen internationell passagerartrafik med tdg utgor
mer dn hilften av omsittningen for persontrafiken for jarn-
vagsforetag i den medlemsstaten ska beviljas senast den
1 januari 2012.

Huruvida det huvudsakliga syftet med trafiken ar att befor-
dra passagerare mellan stationer i olika medlemsstater ska
avgoras av det eller de berorda regleringsorgan som avses i
artikel 30 i direktiv 2001/14/EG pé begiran av de berérda
behoriga myndigheterna och/eller jarnvigsforetagen.

3b.  Medlemsstaterna far begrinsa tilltradesritten enligt
punkt 3a for trafik mellan en avreseplats och en bestimmel-
seplats vilka omfattas av ett eller flera avtal om allmdnna
tjdnster som Gverensstimmer med gillande gemenskapslag-
stiftning. En sddan begrinsning fir dock inte leda till en
inskrankning av rétten att ta upp passagerare vid varje sta-
tion utmed en internationell stricka och att limna av dem
vid en annan, inbegripet stationer som ligger i samma med-
lemsstat, savida inte utévandet av denna ritt skulle dventyra
den ekonomiska jamvikten for ett avtal om allménna tjanster.

Huruvida den ekonomiska jamvikten skulle dventyras ska
avgoras av det eller de berorda regleringsorgan som avses i
artikel 30 i direktiv 2001/14/EG pd grundval av en objektiv
ekonomisk analys och i forvdg faststillda kriterier pa begi-
ran av

— den eller de behoriga myndigheter som tilldelade avtalet
om allminna tjdnster,

— varje annan berord behorig myndighet med ratt att
begrinsa tilltrade enligt denna artikel,

— infrastrukturforvaltaren, eller

— det jdrnvdgsforetag som utfoér avtalet om allminna
tjanster.

De behoriga myndigheterna och de jarnvagsforetag som till-
handahéller de allmidnna tjansterna ska forse det eller de
berorda regleringsorganen med de uppgifter som rimligen
kravs for att fatta ett beslut. Regleringsorganet ska beakta de
erhéllna uppgifterna, i forekommande fall samrdda med
samtliga berorda parter, och meddela de ber6rda parterna sitt
motiverade beslut inom en i forvag faststilld, rimlig tid och
under alla omstindigheter senast tvd manader efter att ha
mottagit alla relevanta uppgifter. Regleringsorganet ska moti-
vera sitt beslut och ange inom vilken tidsperiod och pa vilka
villkor

— den eller de berorda behoriga myndigheterna,

— infrastrukturforvaltaren,
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— det jarnvagsforetag som genomfor avtalet om allmédnna
tjanster, eller

— det jarnvagsforetag som soker tilltrade

far begdra att beslutet omprovas.

3c.  Medlemsstaterna far ocksd begrinsa ritten att ta upp
och ldmna av passagerare vid stationer inom samma med-
lemsstatstat langs en stricka med internationell persontrafik,
dir en exklusiv rdtt att befordra passagerare mellan dessa sta-
tioner har beviljats enligt ett koncessionsavtal som tilldelats
genom ett rattvist konkurrensutsatt anbudsforfarande och i
overensstimmelse med tillimpliga principer i gemenskaps-
lagstiftningen f6re den 4 december 2007. Denna begransning
far galla under avtalets ursprungliga giltighetstid eller i 15 &r,
beroende pa vilket som ér kortast.

3d.  Bestimmelserna i detta direktiv ska inte krdva att
medlemsstaterna fore den 1 januari 2010 beviljar den ritt till
tilltrade som avses i punkt 3a for jarnvigsforetag och deras
direkt eller indirekt kontrollerade dotterforetag med tillstind
i en medlemsstat dir liknande ritt till tilltride inte har
beviljats.

3e.  Medlemsstaterna ska vidta de dtgarder som kravs for
att se till att de beslut som avses i punkterna 3b, 3¢ och 3d
kan bli foremal for rattslig provning.

3f.  Utan att det paverkar tillimpningen av punkt 3b far
medlemsstaterna, pd de villkor som faststills i denna artikel,
tillita den myndighet som ansvarar for persontrafik pa jarn-
vag att ta ut en avgift av de jarnvagsforetag som bedriver per-
sontrafik for trafikering av linjer som faller under denna
myndighets behorighet och som utfors mellan tva stationer i
denna medlemsstat.

[ detta fall ska de jarnvigsforetag som bedriver inrikes eller
internationell persontrafik pd jarnvdg omfattas av samma
avgift for trafikering av linjer som faller under denna myn-

dighets behorighet.

Avgiften dr avsedd att kompensera denna myndighet for
skyldigheten att tillhandahélla allmédnna tjanster som fast-
stallts i avtal om allminna tjanster vilka tilldelats i enlighet
med gemenskapsritten. De intdkter som en sddan avgift
inbringar och som betalas i ersittning far inte dverstiga vad
som ar nodvandigt for att helt eller delvis ticka kostnaden i
samband med den aktuella skyldigheten att tillhandahélla all-
ménna tjdnster, med beaktande av relevanta intikter och en
rimlig vinst for att fullgéra dessa skyldigheter.

Uttaget av avgiften ska vara forenligt med gemenskapsritten
och i synnerhet iaktta principerna om rittvisa, oppenhet,
icke-diskriminering och proportionalitet, sdrskilt vad giller

10.

forhallandet mellan tjanstens genomsnittliga pris for passa-
geraren och avgiftsnivan. De totala avgifter som tagits ut
enligt denna punkt fir inte dventyra den ekonomiska barkraf-
ten for den persontrafik pd jirnvig som de tas ut pa.

De berorda myndigheterna ska spara de uppgifter som ir
nddvindiga for att sikerstilla att avgifternas ursprung och
anvindningen av dem kan spéras. Medlemsstaterna ska infor-
mera kommissionen om detta.”

Artikel 10.8 ska ersittas med foljande:

”8.  Senast den 1 januari 2009 ska kommissionen ligga
fram en rapport om genomforandet av detta direktiv for
Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén och Regionkommittén.

Denna rapport ska behandla

— genomforandet av detta direktiv i medlemsstaterna, sir-
skilt dess konsekvenser i de medlemsstater som avses i
punkt 3a andra stycket, och hur de olika berérda orga-
nens arbete faktiskt har fungerat,

— marknadsutvecklingen, sirskilt internationella trafiktren-
der, trafikverksamhet och alla marknadsaktorers andel
pa marknaden, inbegripet nya marknadsaktorer.”

[ artikel 10 ska foljande punkt laggas till:

9. Senast den 31 december 2012 ska kommissionen
lagga fram en rapport om genomforandet av bestimmelserna
i punkterna 3a—3f for Europaparlamentet, radet, Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén och Regionkommittén.

Tillimpningen av detta direktiv ska utvirderas pa grundval av
en rapport som kommissionen ska lagga fram tva ar efter det
datum dd marknaden for internationell persontrafik har
Oppnats.

Denna rapport ska dven innehélla en utvirdering av mark-
nadsutvecklingen, inbegripet ldget nir det giller forberedel-
serna infor ett ytterligare oppnande av jirnviagsmarknaden. I
rapporten bor kommissionen dven analysera olika modeller
for att organisera denna marknad och detta direktivs paver-
kan pd avtal om allmidnna tjanster och finansieringen av
sddana avtal. Kommissionen ska ddrvid beakta genomforan-
det av Europaparlamentets och rddets forordning (EG)
nr 1370/2007 av den 23 oktober 2007 [om kollektivtrafik
pa jarnvdg och vig] () och de faktiska skillnaderna mellan
medlemsstaterna (trafikndtens tithet, antal passagerare,
genomsnittlig resvdg). I sin rapport ska kommissionen i fore-
kommande fall foresld kompletterande dtgirder for att under-
latta varje sddant 6ppnande och utvdrdera verkningarna av
alla sddana atgérder.

() EUTL 315, 3.12.2007,s. 1.”
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11.

12.

13.

Artikel 11.2 ska ersdttas med foljande:

2. De atgirder som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv och som ror anpassning av dess bilagor ska
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kon-
troll som avses i artikel 11a.3.”

Artikel 11a.3 ska ersittas med foljande:

"3, Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.”

[ artikel 15 ska foljande stycke ldggas till:

"Skyldigheterna att inforliva och genomfora detta direktiv ska
inte gilla Cypern och Malta, sd linge som inget jarnvagsnit
upprittats pd deras territorium.”

Artikel 2

Direktiv 2001/14/EG édndras pa foljande sitt:

1.

[ artikel 1.3 ska foljande punkt laggas till:

"e) Jarnvdgstransporter som transiterar

gemenskapen.”

genom

[ artikel 2 ska f6ljande punkt ldggas till:

"n) transit: passage genom gemenskapens territorium utan
att lasta eller lossa gods och/feller utan att ta upp eller
ldimna av passagerare pa gemenskapens territorium.”

[ artikel 13 ska foljande punkt laggas till:

"4, Nir en sokande avser att begara infrastrukturkapacitet
for att bedriva internationell persontrafik enligt artikel 3 i
direktiv 91/440/EEG ska den informera de berérda infra-
strukturforvaltarna och regleringsorganen. For att mojliggora
bedémningen av syftet med den internationella persontrafi-
ken mellan stationer i olika medlemsstater och de potentiella
ekonomiska foljderna for befintliga avtal om allménna tjins-
ter ska regleringsorganen se till att information ges till de
behoriga myndigheter som har beviljat persontrafik pé jarn-
vig enligt ett avtal om allminna tjdnster, varje annan berord
behorig myndighet med ratt att begransa tilltrade enligt arti-
kel 10.3 b i direktiv 91/440/EEG och varje jirnvigsforetag
som utfor avtalet om allménna tjanster pd denna internatio-
nella persontrafiklinje.”

Artikel 17.5 ska ersittas med foljande:

5. Ramavtal ska i princip omfatta en period om fem ér
och ska kunna fornyas for perioder av samma lingd som den
ursprungliga giltighetstiden. Infrastrukturforvaltaren far

samtycka till en kortare eller lingre period i sirskilda fall.
Varje period som dr lingre 4n fem dr ska vara motiverad av
att affdrskontrakt, sirskilda investeringar eller risker
foreligger.

5a.  For trafik som utnyttjar sddan sirskild infrastruktur
som avses i artikel 24 vilken kréver omfattande och langsik-
tiga investeringar, vilka motiverats av sokanden, far ramavtal
gélla under en period om 15 dr. En ldngre period 4n 15 r ska
endast kunna tilldtas i exceptionella fall, i synnerhet nér det
giller omfattande och langsiktiga investeringar och sarskilt
ndr dessa omfattas av dtaganden i avtal, dribland en flerdrig
amorteringsplan.

Sokandens krav kan i detta fall nodvindiggora en ingdende
beskrivning av de kapacitetsegenskaper — inklusive turtithet,
volym och tdgligenas kvalitet — som ska tillhandahallas
sokanden under ramavtalets loptid. Infrastrukturforvaltaren
far minska den reserverade kapacitet som under minst en
madnad har utnyttjats mindre 4n den troskelkvot som anges i
artikel 27.

Frén och med den 1 januari 2010 far ett initialt ramavtal
upprittas for en femdrsperiod, som kan fornyas en géng, pa
grundval av de kapacitetsegenskaper som utnyttjas av
sokande som bedriver trafik fére den 1 januari 2010, for att
sdrskilda investeringar eller forekomsten av affirskontrakt
ska beaktas. Det regleringsorgan som avses i artikel 30 ska
vara ansvarigt for att bevilja ikrafttridande av ett sadant
avtal.”

[ artikel 30.1 ska foljande mening ldggas till fore den sista
meningen:

"Organet ska dessutom vara funktionellt oberoende av varje
behorig myndighet som deltar i tilldelning av ett avtal om
offentliga tjanster.”

Artikel 34.3 ska ersdttas med foljande:

3. De atgirder som avser att dndra icke visentliga delar i
detta direktiv och som ror anpassning av dess bilagor ska
antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kon-
troll som avses i artikel 35.3.”

Artikel 35.3 ska ersittas med foljande:

"3, Nar det hidnvisas till denna punkt ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande
av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.”

I artikel 38 ska f6ljande stycke laggas till:

"Skyldigheterna att inforliva och genomfora detta direktiv ska
inte gilla Cypern och Malta, sd linge som inget jarnvagsnit
upprittats pd deras territorium.”
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Artikel 3

1. Medlemsstaterna ska sdtta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som ar nodvindiga for att folja detta
direktiv fore den 4 juni 2009. De ska genast 6verlimna texten till
dessa bestimmelser till kommissionen.

Nir medlemsstaterna antar dessa bestimmelser ska de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller tf6ljas av en sddan hanvis-
ning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hanvis-
ningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen dverlimna texterna
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

3. Bestimmelserna i artikel 1.2, 1.5, 1.6 och 1.7 ska tillimpas
fran och med den 1 januari 2010.

Artikel 4

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentlig-
gjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 23 oktober 2007.

Pa Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande

Pa radets vignar
M. LOBO ANTUNES
Ordférande
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2007/ 59/EG
av den 23 oktober 2007

om behorighetsprovning av lokforare som framfor lok och tig pa jirnvigssystemet i gemenskapen

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (1),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (2),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i férdraget, pa grundval av
det gemensamma utkast som férlikningskommittén godkinde
den 31 juli 2007 (3), och

av foljande skal:

(1)  Enligt Europaparlamentets och radets  direktiv
2004/49[EG (*) av den 29 april 2004 om sikerhet pa
gemenskapens jarnvdgar ska infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag inrdtta sakerhetsstyrningssystem for att
se till att jarnvigssystemet dtminstone kan uppfylla de
gemensamma sikerhetsmdlen, att det Gverensstimmer
med de nationella sikerhetsbestimmelserna och de siker-
hetskrav som faststills i de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet (TSD) samt att tillimpliga delar av de
gemensamma sikerhetsmetoderna tillimpas. Detta siker-
hetsstyrningssystem omfattar bland annat program for
utbildning av personal och system som svarar for att per-
sonalens kvalifikationer bibehélls och att arbetsuppgifterna
utfors pa korrekt sitt.

(2)  Enligt direktiv 2004/49/EG madste jarnvagsforetag inneha
sikerhetsintyg for att fa tilltrade till jarnvagsinfrastruktur.

(3)  Enligt rddets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jarnvégar (°) har jarnvags-
foretag med tillstdnd sedan den 15 mars 2003 haft ratt till
tilltrade till det transeuropeiska godstrafikndtet for att
utféra internationella godstransporter och kommer,

(Y) EUT C 221, 8.9.2005, s. 64.

(3) EUT C 71, 22.3.2005, s. 26.

() Europaparlamentets yttrande av den 28 september 2005
(EUT C 227 E, 21.9.2006, s. 464), radets gemensamma standpunkt av
den 14 september 2006 (EUT C 289 E, 28.11.2006, s. 42), Europa-
parlamentets standpunkt av den 18 januari 2007 (innu ej offentlig-
gjord i EUT), Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den
25 september 2007 och ridets beslut av den 26 september 2007.

(*) EUT L 164, 30.4.2004, s. 44. Rattat i EUT L 220, 21.6.2004, s. 16.

(°) EGTL 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2006/103EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 344).

senast frin och med 2007, att fa ritt till tilltrade till hela
ndtet for att utfora inhemska och internationella godstran-
sporter. Denna successiva utvidgning av ratten till tilltrade
kommer oundvikligen att leda till en 6kad rorlighet 6ver de
nationella grianserna for lokforare. Detta kommer att med-
fora en okande efterfragan pa forare med utbildning och
behorighet att utéva sitt yrke i mer 4n en medlemsstat.

(4)  En studie som kommissionen genomforde 2002 visade att
det rader avsevirda skillnader mellan de olika medlemssta-
ternas lagstiftning om villkoren for behorighetsprovning
av lokforare. For att komma till rdtta med dessa skillnader
och samtidigt uppratthélla den nuvarande hoga sikerhe-
ten i jarnvagssystemet i gemenskapen bor foljaktligen
gemenskapsbestimmelser antas om behorighetsprovning
av lokforare.

(5)  Sddana gemenskapsbestimmelser bor ocksd bidra till
mélen for gemenskapens politik i friga om arbetstagarnas
fria rorlighet, etableringsfriheten och friheten att tillhanda-
halla tjanster inom ramen for den gemensamma transport-
politiken, samtidigt som all snedvridning av konkurrensen
maste undvikas.

(6)  Syftet med dessa gemensamma bestimmelser bor framfor
allt vara att gora det ldttare for lokforare att flytta mellan
olika medlemsstater, men ocksd att gora det lattare for dem
att flytta mellan olika jarnvigsforetag. Bestimmelserna bor
ocksa generellt gora det lattare for alla aktorer inom jirn-
vigssektorn att erkdnna forarbevis och harmoniserade
kompletterande intyg. Det r darfor vdsentligt att det fast-
stills minimikrav som bor uppfyllas av dem som vill
erhdlla forarbevis eller harmoniserade kompletterande

intyg.

(7)  Detta direktiv dr ett resultat av, och i stora delar grundat
pd, den gemensamma historiska overenskommelsen mel-
lan Europeiska transportarbetarfederationen (ETF) och
Europeiska jarnvigsgemenskapen (CER) om vissa aspekter
av arbetsvillkoren for mobila arbetstagare sysselsatta i
gransoverskridande driftskompatibel trafik (6).

(8)  Aven om en medlemsstat beslutar att direktivet inte ska
omlfatta forare som uteslutande arbetar inom vissa katego-
rier av jarnvigssystem, jirnvigsnit eller infrastruktur bor
detta inte pd ndgot sitt inskrinka denna medlemsstats
skyldighet att respektera forarbevisets giltighet inom Euro-
peiska unionens hela territorium eller det harmoniserade
kompletterande intygets giltighet inom den berérda
infrastrukturen.

(®) EUT L 195, 27.7.2005, s. 18.
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©)

(10)

(13)

Kraven bor omfatta dtminstone en ldgsta dlder for forare,
fysisk och yrkesmassig psykisk limplighet, yrkeserfarenhet,
kunskaper om vissa fragor som dr av betydelse for fram-
forande av tdg samt kunskaper om den infrastruktur som
ska trafikeras och om det sprak som anvinds dar.

For att gora den utbildning som lokf6rare ska genomga for
att erhélla ett harmoniserat kompletterande intyg mer
kostnadseffektiv bor den i den utstrackning som detta dr
mojligt och onskvirt ur sikerhetssynvinkel inriktas pa de
sdrskilda arbetsuppgifter som foraren ska utfora, t.ex. vix-
ling, underhall, persontrafik eller godstrafik. Nar Europe-
iska jarnvdgsbyrdn (nedan kallad "byrdn”) utvirderar
direktivets genomforande bor den bedoma behovet av att
dndra utbildningskraven i bilagan sd att de bittre aterspeg-
lar marknadens nya framvaxande struktur.

Jarnvdgsforetag och infrastrukturforvaltare som utfardar
harmoniserade kompletterande intyg far sjilva tillhanda-
halla utbildning avseende allminna yrkeskunskaper, sprak-
kunskaper samt kunskaper om rullande materiel och
infrastruktur. Nar det giller prov bor dock alla intressekon-
flikter undvikas, utan att utesluta mojligheten att en exa-
minator kan tillhora det jarnvigsforetag eller den
infrastrukturforvaltare som utfirdar det harmoniserade
kompletterande intyget.

I enlighet med artikel 13.4 i direktiv 2004/49/EG har jarn-
vigsforetagen och infrastrukturforvaltarna ansvar for
utbildningsnivéan hos de lokforare som de har anstallt. Jarn-
vigsforetagen och infrastrukturforvaltarna bor darfor ta
hinsyn till den utbildning och den kompetens som dessa
lokforare forvarvat tidigare, i enlighet med artikel 13.3 i
det direktivet. Det dr dven viktigt att se till att tillrackligt
manga lokforare utbildas. I detta ssmmanhang ar det emel-
lertid ocksa nodvandigt att vidta dtgarder for att sikerstilla
att investeringar som ett jarnvigsforetag eller en infrastruk-
turforvaltare har gjort i en lokforares utbildning, i de fall
lokf6raren frivilligt limnar detta jarnvigsforetag eller
denna infrastrukturforvaltare, inte otillborligen kommer
ett annat jarnvagsforetag eller en annan infrastrukturfor-
valtare till del. Dessa dtgirder kan vara av olika slag, som
t.ex. nationell lagstiftning, kollektivavtal, villkor i avtal mel-
lan lokforare och arbetsgivare, eller dven avtal som regle-
rar villkoren for att 6verfora en lokforare fran ett foretag
till ett annat, under forutsittning att lokférarna ar part i
dessa avtal.

Personalens kvalifikationer och villkor avseende hilsa och
sikerhet ar foremdl for utveckling i samband med direkti-
ven om driftskompatibilitet, sérskilt som en del av TSD om

(14)

(16)

drift och trafikledning. Det finns ett behov av att se till att
dessa TSD och bilagorna till detta direktiv 6verensstim-
mer. Kommissionen kommer att uppnd detta genom att
andra eller anpassa de berorda TSD till detta direktiv och
dess bilagor genom att anvinda de forfaranden som anges
i rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996 om drifts-
kompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet
for hoghastighetstag (1) och Europaparlamentets och
radets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet for konventio-
nella tag ().

For att oka arbetstagarnas fria rorlighet och sikerheten pa
gemenskapens jirnvdgar, bor sirskild uppmaérksamhet
dgnas it annan ombordpersonal som utfor sikerhetskri-
tiska uppgifter pd lok och tig. Medlemsstaterna bor darfor
sakerstalla att annan ombordpersonal som utfor sikerhets-
kritiska uppgifter uppfyller minimikraven i TSD om drift
och trafikledning. Med beaktande av de nationella genom-
forandeplaner som medlemsstaterna ska limna i samband
med genomforandet av dessa TSD bor byran faststilla moj-
liga alternativ for behorighetsprovning av sddan annan
ombordpersonal och gora en utvirdering av dessa olika
alternativ. P4 grundval av denna rapport bor kommissio-
nen, om det ir lampligt, ligga fram ett forslag om villko-
ren och forfarandena for behorighetsprovning av annan
ombordpersonal som utfor sikerhetskritiska uppgifter.

De krav som hor till forarbevis och harmoniserade kom-
pletterande intyg enligt detta direktiv bor endast avse de
réttsliga forutsittningarna for att foraren ska fa behorighet
att framfora ett tdg. Alla 6vriga lagliga krav som ar foren-
liga med gemenskapens lagstiftning och som tillimpas pa
ett icke-diskriminerande sitt nar det géller jarnvagsforetag,
infrastrukturforvaltare, infrastruktur och rullande materiel
bor ocksa uppfyllas innan en forare far framfora ett tdg pa
en sirskild infrastruktur.

Detta direktiv bor inte paverka tillimpningen av Europa-
parlamentets och radets direktiv 95/46/EG av den 24 okto-
ber 1995 om skydd for enskilda personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av
sddana uppgifter (3) eller Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 45/2001 av den 18 december 2000 om
skydd for enskilda dd gemenskapsinstitutionerna och
gemenskapsorganen behandlar personuppgifter och om
den fria rorligheten for sddana uppgifter (4).

(") EGTL 235,17.9.1996, s. 6. Direktivet senast dndrat genom kommis-

sionens direktiv 2007/32[EG (EUT L 141, 2.6.2007, s. 63).
() EGTL 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kommis-
sionens direktiv 2007/32/[EG.

(°) EGT L 281, 23.11.1995, s. 31. Direktivet dndrat genom forordning
(EG) nr 18822003 (EUT L 284, 31.10.2003, s. 1).

(4 EGTL 8, 12.1.2001, s. 1.
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(17)  For att garantera nodvandig enhetlighet och 6ppenhet bor intyg och forarbevis som &verensstimmer med detta direk-

(18)

(20)

(22)

(23)

gemenskapen faststilla en gemensam modell for forarbe-
vis, som omsesidigt erkdnns av medlemsstaterna, och som
styrker att foraren dels uppfyller vissa minimikrav, dels har
yrkeskvalifikationer och sprakkunskaper. Det bor overld-
tas till de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna att
utfdrda forarbevis och till jarnvigsforetagen och infrastruk-
turforvaltarna att utfirda harmoniserade kompletterande

intyg.

Byrédn bor dven undersoka om ett smartkort kan anvindas
i stéllet for forarbevis och harmoniserade kompletterande
intyg. Fordelen med ett sddant smartkort ar att forarbevi-
set och intygen skulle kunna kombineras i ett enda kort
och samtidigt kunna anvindas f6r andra andamal, antingen
pa sakerhetsomradet eller for arbetsledning av forare.

Sikerhetsmyndigheterna bor utnyttja all information i for-
arbevis, harmoniserade kompletterande intyg och i regist-
ren over forarbevis och harmoniserade kompletterande
intyg for att underldtta bedomningen av den behorighets-
provning av personal som foreskrivs i artiklarna 10 och 11
i direktiv 2004/49/EG samt for att paskynda utfirdandet
av de sikerhetsintyg som foreskrivs i de artiklarna.

Anstillning av lokforare som behorighetsprovats i enlig-
het med detta direktiv bor inte befria jarnvigsforetag och
infrastrukturférvaltare fran skyldigheten att inrdtta system
for overvakning och intern kontroll av sina lokforares kva-
lifikationer och uppforande i enlighet med artikel 9 i och
bilaga III till direktiv 2004/49/EG och bér ingd i det syste-
met. Det harmoniserade kompletterande intyget bor inte
befria jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare fran
deras ansvar for sikerheten och sidrskilt for
personalutbildningen.

Vissa foretag tillhandahéller lokforartjanster till jarnvags-
foretag och infrastrukturforvaltare. I dessa fall bor det jarn-
vagsforetag eller den infrastrukturforvaltare ddr foraren
tjanstgor enligt avtal ansvara for att denne har tillstind och
dr behorighetsprovad i enlighet med detta direktiv.

For att jarnvagstrafiken ska fortsitta att fungera vl bor
lokforare, som redan utévar sitt yrke innan detta direktiv
trder 1 kraft, under en Gvergdngsperiod fa behalla de
tillstind de redan har.

Onodiga administrativa och ekonomiska bordor bor und-
vikas ndr de tillstdnd att framfora fordon som utfirdats
for forare innan bestimmelserna i detta direktiv borjade
tillimpas ska ersittas med harmoniserade kompletterande

(24)

(26)

27)

tiv. Darfor bor tidigare utfirdade tillstand att framfora for-
don i mojligaste médn fortsitta att gilla. De utfirdande
organen bor beakta varje forares eller forargrupps kvalifi-
kationer och erfarenhet nir dessa tillstdnd ska ersittas. Det
utfirdande organet bor, pd grundval av kvalifikationer
och/eller erfarenhet, besluta om foraren eller forargruppen
behover genomgd ytterligare prov och/eller utbildning
innan de kan erhdlla sina nya forarbevis och harmonise-
rade kompletterande intyg. Det utfirdande organet bor
dirfor avgora huruvida kvalifikationerna och/eller erfaren-
heten dr tillrickliga for utfirdande av de forarbevis och
harmoniserade kompletterande intyg som kravs, utan att
ytterligare prov eller utbildning behovs.

Onddiga administrativa och ekonomiska bordor bor dven
undvikas nir lokforare byter arbetsgivare. Ett jarnvigsfo-
retag som anstiller en lokforare bor beakta dennes tidigare
kvalifikationer och i storsta mojliga utstrickning undvika
ytterligare prov eller utbildning.

Detta direktiv bor inte ge ratt till omsesidigt erkdnnande av
tillstdnd att framfora fordon som forare har fatt innan detta
direktiv borjade tillimpas, dock utan att det paverkar till-
lampningen av den allmdnna ordning for omsesidigt
erkdnnande som faststlls i Europaparlamentets och rddets
direktiv 2005/36EG av den 7 september 2005 om erkan-
nande av yrkeskvalifikationer (*) och som ska fortsitta att
gilla tills overgangsperioden l6per ut.

De dtgirder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utévandet av kommissionens
genomforandebefogenheter (2).

Kommissionen bor sirskilt ges behorighet att faststlla vill-
kor och nodvindiga kriterier for genomforandet av detta
direktiv. Eftersom dessa dtgarder har en allmin rackvidd
och avser att dndra icke visentliga delar av detta direktiv
eller komplettera det genom tillagg av nya icke visentliga
delar maste de antas i enlighet med det foreskrivande for-
farandet med kontroll i artikel 5a i beslut 1999/468/EG.

(") EUT L 255, 30.9.2005, s. 22. Direktivet senast dndrat genom radets
direktiv 2006/100/EG (EUT L 363, 20.12.2006, s. 141).

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23. Beslutet dndrat genom beslut
2006/512/EG (EUT L 200, 22.7.2006, s. 11).
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(28)  Nir det, pa grund av tvingande, bradskande skil, inte ar
mojligt att iaktta de normala tidsfristerna for det foreskri-
vande forfarandet med kontroll bor kommissionen kunna
tillimpa det skyndsamma forfarandet i artikel 5a.6 i beslut
1999/468[EG for att anta gemenskapskriterier for val av
prov och examinatorer enligt bestimmelserna i detta direk-
tiv och for att enligt bestimmelser i direktivet anpassa dess
bilagor till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen.

(29)  Tenlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet om
battre lagstiftning (') uppmuntras medlemsstaterna att for
egen del och i gemenskapens intresse uppritta egna tabel-
ler som sd langt det dr mojligt visar dverensstimmelsen
mellan direktivet och inférlivandedtgirderna samt att
offentliggora dessa tabeller.

(30)  Medlemsstaterna bor svara for kontroller av att direktivet
foljs och for att limpliga atgirder vidtas om en férare bry-
ter mot villkoren i direktivet.

(31)  Medlemsstaterna bor faststilla lampliga sanktioner vid
overtridelse av nationella bestimmelser for genomforande
av direktivet.

(32)  Eftersom malet for detta direktiv, nimligen att uppritta ett
gemensamt regelverk for behorighetsprovning av lokforare
som framfor lok och tdg for person- och godsbefordran,
inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av medlemssta-
terna och det ddrfor, pa grund av direktivets omfattning
och verkningar, battre kan uppnds pa gemenskapsniva,
kan gemenskapen vidta atgirder i enlighet med subsidiari-
tetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med propor-
tionalitetsprincipen i samma artikel gdr detta direktiv inte
utover vad som dr nodvindigt for att uppnd detta mal.

(33)  Av kostnadseffektivitetsskal kan det vara lampligt att under
en begrinsad tidsperiod undanta lokférare som uteslu-
tande utovar sitt yrke i en enda medlemsstat fran tillimp-
ningen av bestimmelserna i detta direktiv om dessa forares
skyldighet att inneha forarbevis och harmoniserade kom-
pletterande intyg i 6verensstimmelse med detta direktiv.
De villkor som giller for dessa undantag bor faststillas
klart.

(34)  En medlemsstat som saknar jarnvigsnit, och inte avser att
skaffa ett sddant inom den nirmaste framtiden, skulle aldg-
gas en orimlig och onddig skyldighet om den tvingades
inforliva och genomfora detta direktiv. Sddana medlems-
stater bor darfor, sa linge som de inte har ndgot jarnvigs-
ndt, undantas frdn skyldigheten att inforliva och
genomfora detta direktiv.

() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1

MAL, TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITIONER

Artikel 1
Mal

[ detta direktiv faststills villkoren och férfarandena f6r behérig-
hetsprovning av lokforare for framforande av lok och tdg pa
gemenskapens jarnvagssystem. I direktivet faststills de uppgifter
som aligger medlemsstaternas behoriga myndigheter, lokforare
och andra aktorer inom jarnvagssektorn, framfor allt jarnvigsfo-
retag, infrastrukturforvaltare och utbildningsanstalter.

Artikel 2

Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv giller lokforare som framfor lok och tdg pa
jarnvagssystemet inom gemenskapen och som arbetar for jarn-
vigsforetag som ska inneha sikerhetsintyg eller for infrastruktur-
forvaltare som ska inneha sikerhetstillstind.

2. Medlemsstaterna fér inte, pd grundval av nationella bestim-
melser for annan ombordpersonal pd godstdg, hindra godstdg
fran att passera granserna eller frin att tillhandahélla inhemska
transporttjanster pa deras territorium.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7 fir med-
lemsstaterna fran de bestimmelser som de infér vid genomféran-
det av detta direktiv undanta de lokf6rare som uteslutande arbetar

pa:

a) Tunnelbanor, spdrvagnar och andra spdrvigssystem i
tatorter.

b) Jarnvdgsnit som ar funktionellt tskilda frin resten av jarn-
vagssystemet och som enbart dr avsedda for person- och
godstransport i lokal-, stads- och férortstrafik.

¢) Privatdgd jarnvagsinfrastruktur som trafikeras enbart av sina
dgare for egen godstransport.

d) Banavsnitt som tillfalligt ar stingda for normal trafik i syfte
att underhélla, modernisera eller fornya jarnvigssystemet.

Artikel 3

Definitioner
I detta direktiv giller foljande definitioner:

a)  behirig myndighet: den sikerhetsmyndighet som avses i arti-
kel 16 i direktiv 2004/49/EG.
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b) lokforare eller forare: person som ir kapabel och behorig att
framfora tag, inbegripet lok, vixellok, arbetstag, jarnvigsfor-
don for underhéll eller tdg for person- eller godsbefordran pa
ett sjalvstindigt, ansvarsfullt och sikert sitt.

¢) annan ombordpersonal med sakerhetskritiska uppgifter: personal
ombord pa tdget som inte dr lokforare, men som hjilper till
att sikerstilla tdgets samt resendrernas och det transporte-
rade godsets sidkerhet.

d) jarnvagssystem: hela jarnvagssystemet bestdende av jarnvags-
infrastrukturerna, med linjer och fasta installationer, samt
rullande materiel av alla kategorier och ursprung som firdas
pd dessa infrastrukturer enligt definitionen i direktiven
96/48/EG och 2001/16EG.

e) infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som framfor allt
ansvarar for inrdttande och underhéll av jirnvigsinfrastruk-
tur eller delar av den, enligt definitionen i artikel 3 i direktiv
91/440/EEG, vilket dven kan omfatta forvaltning av kontroll-
och sikerhetssystem for infrastrukturen. Infrastrukturf6rval-
tarens uppgifter i ett jarnvdgsnit eller en del av ett nat kan
tilldelas olika organ eller foretag.

f)  jarnvagsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen i Europa-
parlamentet och rddets direktiv 2001/14/EG av den
26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet och
uttag av avgifter for nyttjande av jarnvagsinfrastruktur (7),
samt andra offentliga eller privata foretag vars verksamhet
bestdr i att tillhandahélla gods- och/eller persontrafik pa jarn-
vdg med krav pa att foretaget ska sorja for dragkraft. Begrep-
pet omfattar dven foretag som endast tillhandahaller
dragkraft.

g) tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD): specifika-
tioner som varje delsystem eller del av ett sddant omfattas av
for att de grundliggande kraven ska uppfyllas och for att
driftskompatibiliteten ska tryggas hos de transeuropeiska
jarnvigssystem for hoghastighetstdg och for konventionella
tdg som definieras i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.

h)  byrdn: Europeiska jarnvigsbyrdn som inrittats genom Euro-
paparlamentets och rddets forordning (EG) nr 881/2004 av
den 29 april 2004 (3.

i) sdkerhetsintyg: intyg utfirdat t jirnvagsforetag av en behorig
myndighet i enlighet med artikel 10 i direktiv 2004/49/EG.

j)  intyg: harmoniserat kompletterande intyg dir det anges pa
vilken infrastruktur innehavaren har ratt att kora och vilken
rullande materiel innehavaren har behorighet att framfora.

(") EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2004/49/EG.

(3) EUT L 164, 30.4.2004, s. 1. Rittad version i EUT L 220, 21.6.2004,
s. 3.

k)  sdkerhetstillstand: tillstdnd utfardat &t infrastrukturforvaltare av
en behorig myndighet i enlighet med artikel 11 i direktiv
2004/49]EG.

1)  utbildningsanstalt: enhet som ar ackrediterad eller som den
behoriga myndigheten erkint for genomforande av kurser.

KAPITEL II

BEHORIGHETSPROVNING AV FORARE

Artikel 4

Gemenskapsmodell f6r behorighetsprovning

1. En lokforare ska ha den lamplighet och de kvalifikationer
som krdvs for att f4 framfora tdg, och ska inneha foljande
handlingar:

a) Ett forarbevis som styrker att foraren uppfyller minimikrav i
fraga om medicinsk limplighet, grundliggande skolutbild-
ning och allmidnna yrkeskvalifikationer. I forarbeviset ska
forarens identitet faststdllas och utfirdande myndighet samt
bevisets giltighetstid anges. Forarbeviset ska uppfylla kraven
i bilaga I, fram till dess att gemenskapsmodellen for behorig-
hetsprovning antas enligt punkt 4.

b) Ett eller fler intyg dér det anges pa vilken infrastruktur inne-
havaren har ritt att kora och vilken rullande materiel inne-
havaren har behorighet att framfora. Varje intyg ska uppfylla
kraven i bilaga L.

2. Kravet pd att inneha ett intyg for en sirskild del av infra-
strukturen ska dock inte gilla i nedan uppriknade undantagsfall,
under forutsittning att en annan forare som dr innehavare av ett
giltigt intyg for den berdrda infrastrukturen sitter bredvid foraren
under framférandet

a) ndr en storning i jarnvéagstjansterna nédvandiggor omdirige-
ring av tdg i trafik eller underhall av spar, enligt infrastruk-
turforvaltarens specifikationer,

b) vid speciella, enstaka tjanster ddr historiska tdg anvinds,

¢) vid speciella, enstaka godstjanster, forutsatt att detta god-
kinns av infrastrukturforvaltaren,

d) vid leverans eller demonstration av ett nytt tag eller lok,

e) under forarutbildning och forarprov.

Jarnvigsforetaget ska sjilvt besluta om anvindningen av denna
mojlighet och denna far inte patvingas vare sig av den berorda
infrastrukturforvaltaren eller av den behoriga myndigheten.
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Om en extra forare anvinds i enlighet med ovanstaende ska infra-
strukturforvaltaren ha informerats i forvag.

3. Intyget ska ge behorighet till framforande i en eller flera av
foljande kategorier:

a)  A:vixellok, arbetstdg, jarnvigsfordon for underhdll och lok
ndr de anvinds for vaxling.

b) B: befordran av passagerare och/eller gods.

Ett intyg far innehdlla ett tillstdnd for alla kategorier och omfatta
alla koder som avses i punkt 4.

4. Senast den 4 december 2008 ska kommissionen, pa grund-
val av ett utkast som utarbetats av byrédn, anta en gemenskaps-
modell for forarbeviset, intyget och den bestyrkta kopian av
intyget, och dven besluta om dessas fysiska utformning, med
beaktande av dtgarder mot forfalskning. Dessa dtgirder, som avser
att andra icke visentliga delar i detta direktiv genom att komplet-
tera det, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 32.3.

Senast den 4 december 2008 ska kommissionen anta de atgarder
som dr avsedda att dndra icke visentliga delar av detta direktiv
genom att komplettera det med avseende pd gemenskapskoderna
for de olika typerna i kategorierna A och B enligt punkt 3 i denna
artikel i enlighet med det foreskrivande forfarande med kontroll
som avses i artikel 32.3, pd grundval av en rekommendation frin
byran..

Artikel 5

Bestimmelser om bedrigeribekimpning

De behoriga myndigheterna och de utfirdande organen ska vidta
alla nodvindiga tgdrder for att forhindra risker for forfalskning
av forarbevis och intyg samt manipulering av det register som
avses i artikel 22.

Artikel 6

Aganderitt, sprik och utfirdande organ

1. Ett forarbevis ska vara innehavarens egendom och ska utfir-
das av den behoriga myndighet som definieras i artikel 3 a. Om
den behoriga myndigheten eller dess representant utfardar ett
forarbevis pa ett nationellt sprak som inte dr ett gemenskaps-
sprak ska en tvasprakig version av forarbeviset avfattas av
myndigheten/representanten och didrvid anvidnda ett av
gemenskapsspraken.

2. Ett intyg ska utfirdas av det jarnvigsforetag eller av den
infrastrukturforvaltare hos vilken foraren ar anstilld eller tjanst-
gor enligt avtal. Intyget ska vara det utfirdande foretagets eller
den utfirdande forvaltarens egendom. Forare ska emellertid i

enlighet med artikel 13.3 i direktiv 2004/49/EG ha ritt att erhdlla
en bestyrkt kopia. Om ett jarnvigsforetag eller en infrastruktur-
forvaltare utfirdar ett forarbevis pé ett nationellt sprak som inte
ar ett gemenskapssprak ska en tvasprakig version av forarbeviset
avfattas av foretaget/forvaltaren, ddr ett av gemenskapsspriken
anvinds.

Artikel 7
Geografisk giltighet

1. Ett forarbevis ska gilla inom gemenskapens hela
territorium.

2. Ett intyg ska gilla endast for den infrastruktur och den rul-
lande materiel som faststallts i detta.

Artikel 8

Erkinnande av intyg som innehas av lokférare fran
tredjeland

Intyg som innehas av lokforare frdn tredjeland som uteslutande
framfor tdg pa banavsnitt som passerar en medlemsstats grans far
erkdnnas av denna medlemsstat i enlighet med bilaterala avtal
med detta tredjeland.

KAPITEL III

VILLKOR FOR ERHALLANDE AV FORARBEVIS OCH INTYG

Artikel 9

Minimikrav

1. For erhdllande av forarbevis mdste minimikraven i artik-
larna 10 och 11 vara uppfyllda. For erhallande av intyg och for
att detta intyg fortsattningsvis ska vara giltigt maste forarbevis
innehas och minimikraven i artiklarna 12 och 13 vara uppfyllda.

2. En medlemsstat far tillimpa stringare krav for utfirdande
av forarbevis pd sitt eget territorium. Den ska dock i enlighet
med artikel 7 erkdnna forarbevis som utfirdats av andra
medlemsstater.

Avsnitt |

Forarbevis

Artikel 10

Minimidlder

Medlemsstaterna ska faststilla en minimialder pd minst 20 &r for
att ansoka om forarbevis. Medlemsstaterna far dock utfirda for-
arbevis till sokande som fyllt 18 4r, men giltigheten ska dé vara
begrinsad till den utfirdande medlemsstatens territorium.
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Artikel 11
Grundliggande krav

1. Utover en avslutad och godkind niodrig utbildning (primér
och sekundir) ska de som ansoker om forarbevis ha genomgatt
och blivit godkinda i en grundutbildning som motsvarar nivé 3
enligt radets beslut 85/368/EEG av den 16 juli 1985 om jamfor-
barhet av yrkesutbildningsmeriter mellan medlemsstaterna inom
EG ().

2. Den fysiska limpligheten hos den som ansoker om férarbe-
vis ska styrkas genom en undersokning utford av eller under over-
inseende av (beslutas av medlemsstaten) en likare som har
ackrediterats eller erkants enligt artikel 20. Undersokningen ska
omfatta minst de kriterier som anges i avsnitt 1.1, 1.2, 1.3 och 2.1
i bilaga II.

3. Den yrkesmissiga psykiska lampligheten hos den som ans6-
ker om forarbevis ska styrkas genom en undersokning utford av
eller under overinseende av (beslutas av medlemsstaten) en psy-
kolog eller en likare som har ackrediterats eller erkénts enligt arti-
kel 20. Undersokningen ska omfatta minst de punkter som anges
i avsnitt 2.2 i bilaga II.

4. Den sokande ska styrka sina allmdnna yrkeskvalifikationer
genom att ha blivit godkind i ett prov som omfattar minst de all-
ménna dmnen som fortecknas i bilaga IV.

Avsnitt II

Intyg

Artikel 12
Sprikkunskaper

Kravet pa sprakkunskaper enligt bilaga VI ska vara uppfyllt for
den infrastruktur for vilken intyget géller.

Artikel 13
Krav for yrkesbehorighet

1.  Sokanden ska ha erhallit godkint resultat pa prov i yrkes-
kunskaper och kvalifikationer som ror den rullande materiel som
ansokan om intyget giller. Provet ska omfatta minst de allmédnna
dmnen som fortecknas i bilaga V.

2. Sokanden ska ha erhllit godkint resultat pd prov i yrkes-
kunskaper och kvalifikationer som ror den infrastruktur som
ansokan om intyget géller. Provet ska omfatta minst de allminna
dmnen som fortecknas i bilaga VI. I tillimpliga fall ska provet
aven omfatta sprakkunskaper i enlighet med avsnitt 8 i bilaga VI.

(1) EGT L 199, 31.7.1985, s. 56.

3. Sokanden ska delta i utbildning som ges av jarnvigsforeta-
get eller av infrastrukturforvaltaren i det sikerhetsstyrningssystem
som foreskrivs i direktiv 2004/49/EG.

KAPITEL IV

FORFARANDE FOR ERHALLANDE AV FORARBEVIS OCH
INTYG

Artikel 14

Erhéllande av forarbevis

1. Den behoriga myndigheten ska offentliggéra vilket forfa-
rande som ska foljas for erhallande av forarbevis.

2. Varje ansokan om forarbevis ska tillstillas den behoriga
myndigheten av sokanden sjilv eller av ndgon enhet for dennes
rikning.

3. En ansokan till den behoriga myndigheten far avse utfar-
dande av ett nytt bevis, en uppdatering av uppgifterna i beviset,
en fornyelse eller en dubblett.

4. Den behoriga myndigheten ska utfdrda beviset snarast moj-
ligt och senast inom en manad efter att den mottagit samtliga
erforderliga handlingar.

5. Ett bevis ska vara giltigt i 10 ar, om inte annat foljer av
artikel 16.1.

6.  Ett bevis ska utfirdas i ett enda exemplar. Dubbletter av ett
bevis fir bara utfirdas av den behoriga myndigheten efter
ansokan.

Artikel 15

Erhillande av ett intyg

Varje jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ska faststilla sina
egna forfaranden for att utfirda eller uppdatera intyg i enlighet
med detta direktiv, som en del av dess sikerhetsstyrningssystem
samt forfaranden for 6verklagande som gor att forare kan begira
omprovning av ett beslut om utfirdande, uppdatering, tillfalligt
aterkallande eller aterkallande av ett intyg.

Om parterna inte kommer 6verens far de begira provning av den
behoriga myndigheten eller oberoende 6verklagandeorgan.

Jarnvdgsforetag och infrastrukturforvaltaren ska utan drojsmal
uppdatera intyget sd snart intygsinnehavaren har fatt ytterligare
behorighet for rullande materiel eller infrastruktur.
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Artikel 16

Regelbundna kontroller

1. For att ett forarbevis ska forbli giltigt ska innehavaren
genomgd regelbundna prov och/eller kontroller avseende kraven
i artikel 11.2 och 11.3. Betriffande medicinska krav ska minimi-
intervallen iakttas i enlighet med bestimmelserna i avsnitt 3.1 i
bilaga II. Dessa hilsokontroller ska utforas av, eller under 6verin-
seende av, ldkare som har ackrediterats eller erkdnts enligt arti-
kel 20. Betriffande allménna yrkeskunskaper ska bestimmelserna
i artikel 23.8 tillimpas.

Ndr ett forarbevis fornyas ska den behoriga myndigheten kontrol-
lera i det register som avses i artikel 22.1 a att foraren uppfyller
de krav som avses i det forsta stycket i denna punkt.

2. For att ett intyg ska forbli giltigt ska innehavaren genomga
regelbundna prov och/eller kontroller avseende kraven i artik-
larna 12 och 13. Frekvensen av dessa prov och/eller kontroller ska
faststillas av det jarnvigsforetag eller den infrastrukturforvaltare
dir foraren ar anstilld eller tjanstgor enligt annat avtal i enlighet
med dess eget sikerhetsstyrningssystem, och Gverensstimmer
med de minimiintervaller som anges i bilaga VII.

For var och en av dessa kontroller ska det utfirdande organet —
genom en anteckning i intyget och i det register som avses i arti-
kel 22.2 a — bestyrka att foraren uppfyller de krav som avses i det
forsta stycket i denna punkt.

3. Vid utebliven kontroll eller negativt resultat ska forfarandet
i artikel 18 tillimpas.

Artikel 17

Upphorande av anstillning

Nar en forare slutar arbeta hos ett jirnvigsforetag eller en infra-
strukturforvaltare ska detta eller denna utan drojsmal underratta
den behoriga myndigheten.

Forarbeviset ska fortsdtta att gilla forutsatt att villkoren i arti-
kel 16.1 uppfylls.

Ett intyg ska upphora att gilla ndr innehavaren slutar sin anstall-
ning som forare. Innehavaren ska emellertid fa en bestyrkt kopia
av detta intyg och alla handlingar som styrker utbildning, yrkes-
kvalifikationer, erfarenhet och yrkesbehorighet. Nir ett jarnvdgs-
foretag eller infrastrukturforvaltare utfirdar ett intyg till foraren
ska dessa handlingar beaktas.

Artikel 18

Jarnvigsforetags och infrastrukturforvaltares 6vervakning
av forare

1. Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare dr skyldiga att se
till och kontrollera att de forare de anstéller eller kontrakterar har
giltiga forarbevis och intyg.

De ska inritta ett system for Gvervakning av sina férare. Om utfal-
let av en sddan Gvervakning blir att en forares kvalifikationer och
giltigheten i hans eller hennes forarbevis eller intyg ifragasitts, ska
jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare omedelbart vidta
erforderliga dtgarder.

2. Om en forare anser att hans eller hennes hilsotillstidnd inte
lampar sig for att utfora arbetet ska han eller hon omedelbart
meddela, beroende pa vilket som dr lampligt, jarnvagsforetaget
eller infrastrukturfoérvaltaren om detta.

Sé snart ett jarnvagsforetag eller en infrastrukturforvaltare inser
eller informeras av en likare om att en forares halsotillstdnd har
forsamrats till den grad att hans eller hennes lamplighet ifraga-
sitts ska jarnvigsforetaget eller infrastrukturforvaltaren omedel-
bart vidta nodvindiga dtgarder, inbegripet den undersékning som
anges i avsnitt 3.1 i bilaga IT, och om nodvindigt aterkalla intyget
och uppdatera registret som anges i artikel 22.2. Dessutom ska
jarnvagsforetaget eller infrastrukturforvaltaren sikerstdlla att
forarna inte vid nigon tidpunkt under sin tjinstgoring ar under
inflytande av nagot dmne som kan pdverka deras koncentration,
vaksamhet eller upptridande. Den behoriga myndigheten ska
omedelbart informeras om arbetsoformédga som varar lingre dn
tre mdnader.

KAPITEL V

BEHORIG MYNDIGHET - UPPGIFTER OCH BESLUT

Artikel 19
Den behoriga myndighetens uppgifter

1. Den behoriga myndigheten ska fullgora foljande uppgifter
pa ett Oppet och icke-diskriminerande sitt:

) Utfdrda och uppdatera forarbevis och tillhandahélla dubblett-
exemplar i enlighet med artiklarna 6 och 14.

S

b) Sikerstdlla regelbundna prov och/eller kontroller i enlighet
med artikel 16.1.

¢) Tillfalligt dterkalla och aterkalla forarbevis och tillstilla det
utfirdande organet en motiverad begiran om tillfalligt ater-
kallande av intyg i enlighet med artikel 29.

d) Om den utsetts hartill av medlemsstaten, erkdnna personer
eller organ enligt artiklarna 23 och 25.
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e) Se till att ett register Gver personer och organ som ackredi-
terats eller erkdnts enligt artikel 20 offentliggérs och
uppdateras.

f) Se till att ett register 6ver forarbevis i enlighet med artik-
larna 16.1 och 22.1 fors och uppdateras.

g) Overvaka processen for kvalitetssikring av férarna i enlighet
med artikel 26.

h) Utfora inspektioner i enlighet med artikel 29.

i) Faststilla nationella kriterier for examinatorer i enlighet med
artikel 25.5.

Den behoriga myndigheten ska snabbt besvara forfragningar och
utan drojsmal meddela sina framstillningar om kompletterande
uppgifter i samband med handldggningen av ansokningar om
forarbevis.

2. Den behoriga myndigheten far inte delegera de uppgifter
som avses i punkt 1 ¢, g och i till tredje part.

3. Uppgifterna ska delegeras pa ett oppet redovisat och icke-
diskriminerande sdtt och detta fir inte ge upphov till
intressekonflikter.

4. Om den behoriga myndigheten delegerar eller ligger ut de
uppgifter som avses i punkt 1 a eller b till ett jarnvagsforetag, ska
minst ett av f6ljande villkor iakttas:

a) Jarnvdgsforetaget utfardar forarbevis enbart till sina egna
forare.

b) Jarnvigsforetaget dtnjuter inte ensamritt inom det berorda
territoriet for ndgon av de uppgifter som delegerats eller lagts
ut pd entreprenad.

5. Om den behoriga myndigheten delegerar eller ligger ut
uppgifter pd entreprenad, dr den som uppgifterna delegerats till
eller entreprendren vid utforandet av sina uppgifter forpliktigad
att fullgéra de skyldigheter som enligt detta direktiv dligger den
behoriga myndigheten.

6. Om den behoriga myndigheten delegerar eller ligger ut
uppgifter pa entreprenad, ska den inritta ett system f6r kontroll
av hur uppgifterna har utforts och se till att villkoren i punk-
terna 2, 4 och 5 uppfylls.

Artikel 20

Ackreditering och erkinnande

1. Personer eller organ som ackrediterats enligt detta direktiv
ska ackrediteras av ett ackrediteringsorgan som utsetts av den
berorda medlemsstaten. Ackrediteringen ska ske pa grundval av
kriterier om oberoende, kvalifikationer och opartiskhet, till

exempel tillimpliga europeiska standarder i EN 45 000-serien
samt utifrin en bedémning av underlag som sokandena lagt fram
och som pa vedertaget sitt styrker deras kvalifikationer inom det
aktuella omrédet.

2. Som ett alternativ till ackreditering enligt punkt 1 fir en
medlemsstat foreskriva att personer eller organ som har erkants
enligt direktivet ska erkdnnas av den behoriga myndigheten eller
ett organ som har utsetts av den berérda medlemsstaten. Erkin-
nande ska grundas pa kriterier om oberoende, kvalifikationer och
opartiskhet. Om de sirskilda kvalifikationer som soks ar synner-
ligen sillsynta ska dock ett undantag frdn denna regel fa goras
efter ett positivt yttrande frin kommissionen i enlighet med det
foreskrivande forfarande som avses i artikel 32.2.

Kriteriet om oberoende ska inte gélla den utbildning som avses i
artikel 23.5 och 23.6.

3. Den behoriga myndigheten ska svara for offentliggorande
och uppdatering av ett register 6ver personer och organ som har
ackrediterats eller erkdnts inom ramen for detta direktiv.

Artikel 21

Den behoriga myndighetens beslut

1. Den behoriga myndigheten ska motivera sina beslut.

2. Den behoriga myndigheten ska sorja for att det inréttas ett
forfarande for 6verklagande som gor att arbetsgivare och forare
kan begidra omprévning av beslut avseende ansokningar enligt
detta direktiv.

3. Medlemsstaterna ska vidta erforderliga dtgarder for att sorja
for att de beslut som fattas av den behoriga myndigheten far pro-
vas av domstol.

Artikel 22

Register och utbyte av data

1. Behoriga myndigheter ar skyldiga att utfoéra foljande
uppgifter:

a) Att fora ett register over alla forarbevis som utfardats, upp-
daterats, fornyats, dndrats, lopt ut, tillfalligt aterkallats, ater-
kallats eller anmalts som forlorade, stulna eller forstorda.
Registret ska innehalla de uppgifter som foreskrivs i avsnitt 4
i bilaga I for alla forarbevis, vilka ska vara dtkomliga med
hjilp av det nationella nummer som tilldelats varje forare.
Registret ska uppdateras regelbundet.

b) Att pd motiverad begdran limna uppgifter om status for
sddana forarbevis till behoriga myndigheter i dvriga med-
lemsstater, till byran eller till férarnas arbetsgivare.
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2. Alla jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare ar skyldiga
att utfora foljande uppgifter:

a) Att fora ett register, eller se till att ett register fors, over alla
intyg som utfdrdats, uppdaterats, fornyats, dndrats, lopt ut,
tillfalligt aterkallats, upphévts eller anmalts som forlorade,
stulna eller forstorda. Registret ska innehélla de uppgifter
som foreskrivs i avsnitt 4 i bilaga I for alla intyg, samt upp-
gifter om de regelbundna kontroller som ska utforas enligt
artikel 16. Registret ska uppdateras regelbundet.

b) Att samarbeta med den behoriga myndigheten i den med-
lemsstat dir de har sin hemvist for att utbyta information
med myndigheten och ge den tillgdng till erforderliga
uppgifter.

¢) Att pabegiran tillhandahilla uppgifter om innehallet i sidana
intyg till behoriga myndigheter i 6vriga medlemsstater, ndr sa
kravs pa grund av deras internationella verksamhet.

3. Lokforarna ska ha tillgdng till uppgifterna om sig sjilva,
vilka forvaras i den behoriga myndighetens och i jarnvagsforeta-
gets register, och de ska pé begiran kunna fi en kopia av dessa

uppgifter.

4. De behoriga myndigheterna ska samarbeta med byrdn for
att sorja for driftskompatibilitet mellan de register som foreskrivs
i punkterna 1 och 2.

For detta dandamal ska kommissionen senast den 4 december
2008 pé grundval av ett forslag frin byrdn besluta om de grund-
laggande foreskrifterna for registren, t.ex. vilka uppgifter som ska
registreras, deras dataformat, protokollet for datautbyte, ratt till
tilltrade, hur linge uppgifterna ska forvaras och de forfaranden
som ska foljas vid konkurs. Dessa dtgarder, som avser att dndra
icke visentliga delar i detta direktiv genom att komplettera det,
ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande med kon-
troll som avses i artikel 32.3.

5. De behoriga myndigheterna, infrastrukturforvaltarna och
jarnvigsforetagen ska sorja for att de register som foreskrivs i
punkterna 1 och 2 och de sitt pa vilka registren anvinds foljer
bestimmelserna i direktiv 95/46/EG.

6. Byrdn ska sorja for att det system som inrdttats enligt
punkt 2 a och 2 b foljer bestimmelserna i férordning (EG)
nr 45/2001.

KAPITEL VI

UTBILDNING OCH PROVNING AV FORARE

Artikel 23
Utbildning

1. Utbildningen av forare ska innehilla en del som avser for-
arbeviset och som avspeglar allmdnna yrkeskunskaper enligt
bilaga IV och en del som avser intyget och som avspeglar sirskilda
yrkeskunskaper enligt bilagorna V och VL.

2. Utbildningsmetoden ska uppfylla kriterierna i bilaga IIL

3. De detaljerade utbildningsmalen ar fastlagda i bilaga IV i
fraga om forarbeviset och i bilagorna V och VI i friga om intyget.
De detaljerade utbildningsmalen far kompletteras antingen

a) med tillimpliga TSD, som antagits i enlighet med direktiv
96/48/EG eller direktiv 2001/16/EG. I detta fall ska kommis-
sionen sorja for samstimmighet mellan TSD och bila-
gorna IV, V och VI till detta direktiv, eller

b) med de kriterier som byran foreslar enligt artikel 17 i forord-
ning (EG) nr 881/2004. Dessa kriterier, som avser att dndra
icke visentliga delar i detta direktiv genom att komplettera
det, ska antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
med kontroll som avses i artikel 32.3.

4. Enligt artikel 13 i direktiv 2004/49/EG ska medlemsstaterna
sorja for att sokandena har rattvist och icke-diskriminerande till-
tride till den utbildning som erfordras for att de ska uppfylla kra-
ven for erhdllande av forarbevis och intyg.

5. Den utbildning som avser allmanna yrkeskunskaper i enlig-
het med artikel 11.4, sprakkunskaper i enlighet med artikel 12
och yrkeskunskaper som ror den rullande materielen i enlighet
med artikel 13.1 ska ges av personer eller organ som har ackre-
diterats eller erkdnts i enlighet med artikel 20.

6.  Utbildning som avser kunskaper om infrastruktur enligt
artikel 13.2, inklusive linjekdnnedom, trafikregler och forfaran-
den, ska ges av personer eller organ som har ackrediterats eller
erkdnts av den medlemsstat dér infrastrukturen finns.

7. 1frdga om forarbevis ska den allmdnna ordning for erkdn-
nande av yrkesbehorighet som faststills i direktiv 2005/36/EG
fortsitta att gilla for erkdnnande av yrkesbehorighet hos forare
som dr medborgare i en medlemsstat och som fatt sitt utbild-
ningsbevis i ett tredjeland.

8.  Ett fortbildningssystem ska inrittas for att sikerstilla att
personalens kvalifikationer uppratthélls i enlighet med punkt 2 e
i bilaga II till direktiv 2004/49/EG.

Artikel 24

Kostnader fér utbildning

1. Medlemsstaterna ska se till att nddvindiga atgérder vidtas
for att forhindra att investeringar som ett jirnvigsforetag eller en
infrastrukturforvaltare har gjort i en lokforares utbildning, i de fall
lokféraren frivilligt limnar detta jarnvigsforetag eller denna infra-
strukturforvaltare, otillborligen kommer ett annat jarnvigsfore-
tag eller en annan infrastrukturforvaltare till del.
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2. Genomfdrandet av denna artikel ska sarskilt beaktas i den
rapport som avses i artikel 33, speciellt nir det giller artikel 33 f.

Artikel 25

Prov

1.  Proven for kontroll av kvalifikationerna ska faststillas och
examinatorerna utses

a) for den del som avser forarbeviset, av den behoriga myndig-
heten nir den faststiller det forfarande som ska foljas for att
erhdlla forarbeviset i enlighet med artikel 14.1, och

b) for den del som avser intyget, av jarnvagsforetaget eller infra-
strukturforvaltaren vid faststdllandet av det forfarande som
ska foljas for att erhélla intyget enligt artikel 15.

2. De prov som avses i punkt 1 ska genomforas av kvalifice-
rade examinatorer som har ackrediterats eller erkdnts i enlighet
med artikel 20 och de ska organiseras pd sa sitt att intressekon-
flikter undviks.

3. Bedomning av kunskaper om infrastruktur, inbegripet lin-
jekdnnedom och trafikregler, ska goras av personer eller organ
som har ackrediterats eller erkdnts av den medlemsstat dir infra-
strukturen befinner sig.

4. De prov som avses i punkt 1 ska organiseras pd sa sitt att
intressekonflikter undviks, utan att mojligheten f6r examinatorn
att tillhora det jarnvagsforetag eller den infrastrukturforvaltare
som utfirdar intyget sidositts.

5. Val av prov och examinatorer far ske utifrin gemenskaps-
kriterier faststillda pd grundval av ett utkast frdn byrdn. Dessa
atgdrder, som avser att dndra icke visentliga delar i detta direktiv
genom att komplettera det, ska antas i enlighet med det foreskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 32.3. Nir det
foreligger tvingande, bradskande skil fir kommissionen tillimpa
det skyndsamma forfarande som avses i artikel 32.4.

Om gemenskapskriterier saknas ska de behoriga myndigheterna
faststalla nationella kriterier.

6. Kursen ska avslutas med teoretiska och praktiska prov.
Skickligheten att framféra fordon ska bedomas vid korprov pa
jarnvagsndtet. Simulatorer far ocksa anvindas for att kontrollera
tillimpningen av trafikregler och forarens prestationsforméga i
sarskilt svéra situationer.

KAPITEL VII
BEDOMNING

Artikel 26
Kvalitetsnormer
De behoriga myndigheterna ska forsikra sig om att all verksam-

het i samband med utbildning, bedomning av kvalifikationer,
uppdatering av forarbevis och intyg overvakas lopande inom

ramen for ett system med kvalitetsnormer. Detta ska inte vara
tillimpligt pd verksamheter som redan omfattas av det sakerhets-
styrningssystem som inrdttas av jarnviagsforetag och infrastruk-
turforvaltare i enlighet med direktiv 2004/49/EG.

Artikel 27

Oberoende utvirderingar

1. I varje medlemsstat ska med intervall pd hogst fem dr
genomforas en oberoende utvardering av forfarandena for forvar-
vande och bedémning av yrkeskunskaper och kvalifikationer,
samt av systemet for utfirdande av forarbevis och intyg. Detta ska
inte vara tillimpligt pa verksamhet som redan omfattas av det
sikerhetsstyrningssystem som inrittas av jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare i enlighet med direktiv 2004/49/EG. Utvir-
deringen ska goras av kvalificerade personer som inte sjilva uto-
var de aktuella verksamheterna.

2. Resultaten fran de oberoende utvirderingarna, dtfoljda av
underlag som styrker dem, ska tillstallas de berorda behoriga
myndigheterna. Vid behov ska medlemsstaterna vidta limpliga
atgdrder for att avhjalpa brister som uppdagats genom de obero-
ende utvdrderingarna.

KAPITEL VIII

OVRIG OMBORDPERSONAL

Artikel 28

Rapport om 6vrig ombordpersonal

1. Byrdn ska, i en rapport som ska liggas fram senast den
4 juni 2009, med beaktande av de TSD om drift och trafikledning
som utarbetats enligt direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG, fast-
stilla kompetensprofil och uppgifter for dvrig ombordpersonal
vilka utfor sikerhetskritiska uppgifter och vars yrkeskvalifikatio-
ner ddrigenom bidrar till jarnvagssikerheten och bor regleras pa
gemenskapsnivé, genom ett system med forarbevis och/eller intyg
som kan likna det system som faststills genom detta direktiv.

2. Pdgrundval av denna rapport ska kommissionen senast den
4 juni 2010 ldgga fram en rapport och om sa dr lampligt foresld
lagstiftning om ett system for behorighetsprovning av den 6vriga
personal som avses i punkt 1.

KAPITEL IX

KONTROLLER OCH SANKTIONER

Artikel 29

Kontroller som genomfors av den behériga myndigheten

1. Den behoriga myndigheten fir nir som helst genomfora
kontroller pd tdg inom sitt behorighetsomrade for att se efter
huruvida lokforaren innehar de handlingar som utfirdats i enlig-
het med detta direktiv.
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2. Utan hinder av kontrollen enligt punkt 1 far den behoriga
myndigheten vid fall av forsummelse pa arbetsplatsen kontrollera
att foraren uppfyller kraven enligt artikel 13.

3. Den behoriga myndigheten far undersoka huruvida de
forare, jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, examinatorer och
utbildningsanstalter som bedriver verksamhet inom myndighe-
tens behorighetsomrade uppfyller bestimmelserna i detta direktiv.

4. Om en behorig myndighet anser att en forare inte lingre
uppfyller ett eller flera nodvindiga villkor, ska den vidta foljande
atgarder:

a)  Om det géller ett forarbevis som har utfdrdats av den beho-
riga myndigheten ska denna aterkalla beviset. Aterkallandet
ska vara tidsbegrdnsat eller slutgiltigt beroende pa omfatt-
ningen av den fara for jarnvigssikerheten som féraren gett
upphov till. Myndigheten ska omedelbart meddela den
berorda foraren och hans eller hennes arbetsgivare om sitt
motiverade beslut utan att detta paverkar ritten till omprov-
ning enligt artikel 21. Myndigheten ska ange det forfarande
som ska foljas for att dterfd beviset.

b) Om det giller ett forarbevis som har utfardats av en behorig
myndighet i en annan medlemsstat, ska den behoriga myn-
digheten vinda sig till den myndigheten och limna en moti-
verad begdran om antingen en kompletterande kontroll eller
ett tillfalligt dterkallande av forarbeviset. Den begdrande
behoriga myndigheten ska informera kommissionen och
ovriga behoriga myndigheter om sin begiran. Den myndig-
het som har utfirdat det aktuella forarbeviset ska prova bega-
ran inom fyra veckor och meddela sitt beslut till den andra
myndigheten. Den myndighet som utfirdade forarbeviset ska
dven informera kommissionen och de andra behériga myn-
digheterna om beslutet. Varje behorig myndighet far férbjuda
lokforare att arbeta inom dess behorighetsomrade i avvaktan
pd meddelande om den utfirdande myndighetens beslut.

¢) Om det giller ett intyg ska den behoriga myndigheten vinda
sig till det utfardande organet och antingen begira en kom-
pletterande kontroll eller tillfilligt dterkallande av intyget. Det
utfirdande organet ska vidta lampliga dtgdrder och rappor-
tera tillbaka till den behoriga myndigheten inom fyra veckor.
Den behoriga myndigheten far forbjuda lokforare att arbeta
inom dess behorighetsomrade i avvaktan pa rapporten frdn
det utfirdande organet och ska informera kommissionen och
de andra behoriga myndigheterna om detta.

Om den behoriga myndigheten anser att en viss forare utgor ett
allvarligt hot mot jirnvigssikerheten ska den under alla forhal-
landen omedelbart vidta nodvindiga &tgarder, till exempel
anmoda infrastrukturforvaltaren att stoppa taget och forbjuda
foraren att arbeta inom dess behorighetsomrade under den tid
som krdvs. Myndigheten ska meddela kommissionen och de
andra behoriga myndigheterna om beslutet.

Under alla forhallanden ska den behoriga myndigheten eller det
organ som utses for detta uppdatera det register som avses i
artikel 22.

5. Om en behérig myndighet anser att ett beslut som enligt
punkt 4 fattats av en behorig myndighet i en annan medlemsstat
inte uppfyller tillimpliga krav, ska fragan hanskjutas till kommis-
sionen som ska avge sitt yttrande inom tre méanader. Vid behov
ska forslag till dtgarder limnas till den berorda medlemsstaten for
en 16sning av frdgan. Vid fall av meningsskiljaktigheter eller tvis-
ter ska frigan hinskjutas till den kommitté som avses i arti-
kel 32.1, och kommissionen ska vidta erforderliga atgarder i
enlighet med det foreskrivande férfarande som avses i artikel 32.2.
En medlemsstat far vidmakthélla forbudet for foraren att kora pa
dess territorium i enlighet med punkt 4 fram till dess att drendet
ar avslutat i enlighet med denna punkt.

Artikel 30

Sanktioner

Utan att detta paverkar andra sanktioner eller férfaranden som
faststdlls genom direktivet ska medlemsstaterna faststilla sanktio-
ner for Gvertradelser av nationella bestimmelser som har utfar-
dats med tillimpning av detta direktiv och ska vidta alla dtgarder
som dr nodvindiga for att se till att de tillimpas. Sanktionerna ska
vara effektiva, proportionella, icke-diskriminerande och avskrick-
ande. Medlemsstaterna ska anmila dessa bestimmelser till kom-
missionen senast den dag som anges i artikel 36.1, och utan
drojsmél meddela eventuella senare dndringar som paverkar dem.

KAPITEL X
SLUTBESTAMMELSER

Artikel 31

Anpassning av bilagor

1. Atgirder som ir avsedda att dndra icke visentliga delar av
detta direktiv genom att anpassa bilagorna till den vetenskapliga
och tekniska utvecklingen ska antas i enlighet med det f6reskri-
vande forfarande med kontroll som avses i artikel 32.3. Nir det
foreligger tvingande, bradskande skal far kommissionen tillimpa
det skyndsamma forfarande som avses i artikel 32.4.

2. Om anpassningarna av bilagan avser hilsa, arbetsskydd eller
yrkeskvalifikationer, ska kommissionen se till att arbetsmarkna-
dens parter far yttra sig innan dessa anpassningar utarbetas.

Artikel 32

Kommitté

1.  Kommissionen ska bitridas av den kommitté som inrittats
genom artikel 21 i direktiv 96/48/EG.

2. Nar det hinvisas till denna punkt ska artiklarna 5 och 7 i
beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.
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Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG ska vara tre
ménader.

3. Nar hdnvisning gors till denna punkt, ska artikel 5a.1-5a.4
och artikel 7 i beslut 1999/468EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

4. Nir hinvisning gors till denna punkt ska artikel 5a.1, 2, 4
och 6 samt artikel 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beak-
tande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Artikel 33

Rapportering

Byran ska utvirdera utvecklingen av den behorighetsprovning av
forare som ska goras i enlighet med detta direktiv. Byrdn ska
senast fyra dr efter det att kommissionen enligt artikel 22.4 fattat
beslut om de grundliggande foreskrifterna for registren till kom-
missionen inldimna en rapport, eventuellt med rekommendatio-
ner om forbittringar av systemet nir det géller

a) Dbeviljande av forarbevis och intyg,
b) ackrediteringen av utbildningsanstalter och examinatorer,

¢) det kvalitetssikringssystem som inforts av de behoriga
myndigheterna,

d) det 6msesidiga erkidnnandet av forarbevis,

e) utbildningskraven enligt bilagorna IV, V och VI mot bak-
grund av den marknadsstruktur och de kategorier som anges
i artikel 4.2 a,

f) sammanlinkningar av register och rorligheten pé
arbetsmarknaden.

Byran far dessutom, om sd behovs, i rapporten rekommendera
atgirder avseende den teoretiska och praktiska prévningen av
yrkeskunskaperna for dem som ansoker om det harmoniserade
intyget gallande rullande materiel och berord infrastruktur.

Kommissionen ska vidta erforderliga dtgarder utifrdn rekommen-
dationerna och vid behov foresld dndringar av detta direktiv.

Artikel 34

Anvindning av smartkort

Byran ska senast den 4 december 2012 undersoka mojligheten att
anvinda ett smartkort for bade det forarbevis och de intyg som
avses i artikel 4 och dven gora en kostnadsnyttoanalys av detta.

De dtgirder som dr avsedda att dndra icke visentliga delar i detta
direktiv och som ror tekniska och funktionsmissiga specifikatio-
ner for sddana smartkort ska antas pa grundval av ett utkast som
utformas av byrdn och i enlighet med det f6reskrivande forfa-
rande med kontroll som avses i artikel 32.3.

Om inférandet av smartkortet inte féranleder ndgra dndringar av
detta direktiv eller bilagorna till detsamma ska specifikationerna
for smartkortet antas i enlighet med det foreskrivande forfarande
som avses i artikel 32.2.

Artikel 35

Samarbete

Medlemsstaterna ska bistd varandra vid genomforandet av detta
direktiv. De behoriga myndigheterna ska samarbeta under denna
genomforandeperiod.

Byran ska bistd vid detta samarbete och anordna limpliga moten
med foretradare for de behoriga myndigheterna.

Artikel 36

Genomférande

1. Medlemsstaterna ska sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som dr nodvindiga for att folja detta
direktiv senast den 4 december 2009. De ska genast informera
kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en
hinvisning till detta direktiv eller atfljas av en sddan hdnvisning
ndr de offentliggérs. Narmare foreskrifter om hur hdnvisningen
ska goras ska varje medlemsstat sjalv utfirda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen 6verlimna texten
till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv. Kommissionen
ska underritta de 6vriga medlemsstaterna om detta.

3. Skyldigheten att inforliva och genomfora detta direktiv ska
inte gélla Cypern och Malta sa linge som inget jarnvigssystem har
uppréttats inom deras territorium.

Artikel 37

Successivt genomférande och évergingsperioder

Detta direktiv ska genomforas successivt enligt f6ljande:

1. De register som foreskrivs i artikel 22 ska liggas upp inom
tvd dr efter det att de grundlidggande foreskrifterna for dessa
register enligt artikel 22.4 har antagits.

2. a) Inom tva dr efter det att de grundliggande foreskrifterna
for dessa register enligt artikel 22.4 har antagits ska for-
arbevis och intyg utfirdas i enlighet med detta direktiv
till forare som utfor internationell trafik, cabotagetjins-
ter eller godstransporter i en annan medlemsstat eller
som arbetar i minst tvd medlemsstater, utan att det
paverkar tillimpningen av punkt 3.
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Frdn och med samma datum ska alla férare som utfér
ovanstdende tjanster, inbegripet sddana forare som dnnu
inte har erhallit forarbevis eller intyg i enlighet med detta
direktiv, genomga de regelbundna kontroller som fore-
skrivs i artikel 16.

b) Inom tvéd ar efter det att de register som foreskrivs i
punkt 1 har lagts upp ska alla nya forarbevis och intyg
utfdrdas i enlighet med detta direktiv, utan att det paver-
kar tillimpningen av punkt 3.

¢) Inom sju dr efter det att de register som foreskrivs i
punkt 1 har lagts upp ska samtliga f6rare inneha forar-
bevis och intyg som 6verensstimmer med detta direk-
tiv. De utfirdande organen ska beakta alla yrkesmassiga
kvalifikationer som varje férare redan har forvirvat s att
detta krav inte foranleder onddiga administrativa och
ekonomiska bordor. Behorighet att framféra lok och tig
som tidigare utfirdats till forare ska i mojligaste man
fortsitta att gdlla. De utfirdande organen fir dock i fore-
kommande fall f6r enskilda forare eller for grupper av
forare besluta att ytterligare prov och/eller utbildning ar
nodvindig for att kunna erhdlla forarbevis ochfeller
intyg i enlighet med detta direktiv.

Forare med behorighet att framféra lok och tdg i enlighet
med de bestimmelser som gillde fore tillimpningen av
punkt 2 a eller 2 b fir fortsitta att utdva sitt yrke pa grund-
val av sin behorighet och utan att bestimmelserna i detta
direktiv tillimpas under upp till sju ar frin den dag de regis-
ter som foreskrivs i punkt 1 har lagts upp.

Nir det gller larlingar som hade pabérjat en godkand utbild-
ning eller en godkind yrkeskurs fore tillimpningen av
punkt 2 a eller 2 b fir medlemsstaterna behorighetsprova
dessa larlingar i enlighet med befintliga nationella
bestimmelser.

For de forare och lirlingar som avses i denna punkt fir den
eller de berorda behoriga myndigheterna i undantagsfall
bevilja undantag frin de medicinska krav som faststlls i
bilaga II. Forarbevisets giltighet ska i detta fall begransas till
den berérda medlemsstatens territorium.

4.

Behoriga myndigheter, jarnvagsforetag och infrastrukturfor-
valtare ska se till att regelbundna kontroller som motsvarar
de kontroller som anges i artikel 16 successivt tillimpas for
forare som inte innehar forarbevis och intyg i overensstim-
melse med detta direktiv.

Om en medlemsstat begdr det ska kommissionen i samrad
med denna medlemsstat begira att byran utfor en kostnads-
nyttoanalys av tillimpningen av bestimmelserna i detta
direktiv pa lokforare som endast utovar sitt yrke pa denna
medlemsstats  territorium. Kostnadsnyttoanalysen ska
omfatta en tidsperiod pa tio dr. Denna kostnadsnyttoanalys
ska overldmnas till kommissionen inom tva ar efter den dag
de register som foreskrivs i punkt 1 har lagts upp.

Om denna kostnadsnyttoanalys visar att vinsterna med en
tillimpning av bestimmelserna i detta direktiv pa dessa lok-
forare inte uppviger kostnaderna ska kommissionen i enlig-
het med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 32.2
anta ett beslut inom sex ménader efter overlimnandet av
resultatet av denna kostnadsnyttoanalys. Beslutet kan inne-
bdra att bestimmelserna i punkt 2 b och 2 ¢ i denna artikel
inte behover tillimpas pa sddana lokférare under en tidspe-
riod pd hogst tio ar pd den berorda medlemsstatens
territorium.

Senast 24 mdnader innan denna tillfalliga undantagsperiod
loper ut far kommissionen, med beaktande av den aktuella
utvecklingen inom jdrnvagssektorn i den berdrda medlems-
staten, i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses
i artikel 32.2 begira att byrdn utfor en ny kostnadsnyttoana-
lys som ska overldmnas till kommissionen senast tolv mana-
der innan denna tillfilliga undantagsperiod loper ut.
Kommissionen ska fatta ett beslut i enlighet med det forfa-
rande som avses i andra stycket i denna punkt.

Artikel 38
Ikrafttridande

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentlig-

gjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 39

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Strasbourg den 23 oktober 2007.

Pa Europaparlamentets vignar
H.-G. POTTERING
Ordférande

Pa rddets vignar
M. LOBO ANTUNES
Ordférande
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1.

BILAGA 1

GEMENSKAPSMODELL FOR FORARBEVIS OCH HARMONISERAT KOMPLETTERANDE INTYG

FORARBEVISETS UTFORMNING
Forarbevisets fysiska utformning ska 6verensstimma med standarderna ISO 7810 och ISO 7816-1.
Kortet ska best av polykarbonat.

De metoder som anvinds for att kontrollera forarbevisens utformning sa att de foljer internationella normer ska vara
forenliga med standarden 1SO 10373.

FORARBEVISETS INNEHALL

Forarbevisets framsida ska innehélla foljande uppgifter:

o

) Ordet "lokforarbevis” i stort typsnitt pa det eller de sprdk som anvinds i den medlemsstat som utfirdar forarbeviset.
b) Namnet pd den medlemsstat som utfirdar forarbeviset.

¢) Nationalitetsbeteckning enligt ISO 3166 for den medlemsstat som utfirdar forarbeviset, inlagd i vitt i en bla rek-
tangel och omgiven av tolv gula stjirnor.

d) Uppgifter som dr sirskiljande for forarbeviset, numrerade enligt foljande:
i)  Innehavarens efternamn.
i)  Innehavarens férnamn.
iii) Innehavarens fodelsedatum och fodelseort.
iv) — Datum for utfirdande av forarbeviset.
— Datum da forarbeviset upphor att galla.
— Namn pé utfirdande myndighet.
—  Det referensnummer som arbetsgivaren har tilldelat den anstillde (frivilligt).
v)  Forarbevisets nummer i det nationella registret.
vi)  Ett fotografi av innehavaren.
vii) Innehavarens namnteckning.
viii) Innehavarens permanenta bosittningsort eller postadress (frivillig uppgift).

e)  Orden "Europeiska gemenskapernas modell” tryckt pa det eller de sprdk som anvinds i den medlemsstat som utfar-
dar forarbeviset, och ordet "lokforarbevis” pa gemenskapens Gvriga sprak tryckt i gult som bakgrund pa forarbeviset.

f)  Fdrganvisningar:

—  bla: Pantone Reflex Blue

— gul: Pantone Yellow.
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g) Kompletterande uppgifter eller medicinskt grundade giltighetsvillkor som faststillts av en beh6rig myndighet i enlig-
het med bilaga II, i kodifierad form.

Koderna ska faststillas av kommissionen i enlighet med det foreskrivande forfarande som avses i artikel 32.2 pa
grundval av en rekommendation frdn byran.

3. INTYG
Intyget ska innehélla foljande:
a) Innehavarens efternamn.
b) Innehavarens féornamn.
¢) Innehavarens fodelsedatum och fodelseort.
d) — Datum for utfirdande av intyget.
— Datum da intyget upphor att glla.
— Namn pé utfirdande myndighet.
— Det referensnummer som arbetsgivaren har tilldelat den anstillde (frivilligt).
¢) Intygets nummer i det nationella registret.
f)  Ett fotografi av innchavaren.
g) Innehavarens namnteckning.
h) Innehavarens permanenta bosittningsort eller postadress (frivillig uppgift).

i)  Namn och adress for det jarnvagsforetag eller den infrastrukturforvaltare for vars rikning foraren bemyndigats att
framfora tag.

j)  Den fordonskategori som innehavaren har ritt att framfora.

k)  Den typ eller de typer av rullande materiel som innehavaren har ritt att framfora.
)  De infrastrukturer pé vilka innehavaren har ritt att framfora fordon.

m) Ytterligare upplysningar eller eventuella begransningar.

n)  Sprakkunskaper.

4. MINSTA ANTAL UPPGIFTER I NATIONELLA REGISTER
a)  Uppgifter avseende forarbeviset
Alla uppgifter som framgér av forarbeviset samt uppgifter om kontrollkrav enligt artiklarna 11 och 16.
b)  Uppgifter avseende intyget

Alla uppgifter som framgér av intyget samt uppgifter om kontrollkrav enligt artiklarna 12, 13 och 16.
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1.1

1.2

BILAGA 11

MEDICINSKA KRAV

ALLMANNA KRAV

En forare far inte ha hilsoproblem eller ta medicin, droger eller imnen som kan orsaka
—  plotslig medvetsloshet,

— nedsatt uppmarksamhet eller koncentration,

— plotslig arbetsoforméga,

—  forlust av balans eller koordination,

— en betydande begrinsning av rorligheten.

Syn

I fraga om synformadga ska foljande krav uppfyllas:

—  Synskérpa pa avstdnd med eller utan korrigering: 1,0; minst 0,5 pa det sdmsta ogat.

— Maximala korrektionsvirden linser: hyperopi +5/myopi -8. Undantag medges i exceptionella fall och efter utla-
tande fran en ogonspecialist. Beslutet fattas av likaren.

—  Synskérpa pd ndra héll och pd mellanavstand: tillricklig, med eller utan korrektion.

— Kontaktlinser och glaségon far anvindas, om de kontrolleras med jimna mellanrum av en specialist.

— Normalt firgseende: anvandning av ett erként test, t.ex. Ishihara, vid behov kompletterat med ett annat erként test.
—  Synfilt: fullt.

— Syn pa bada 6gonen: effektiv. Inget krav om personen har tillricklig adaptation och kompensationserfarenhet.
Endast om personen forlorat binokulirseendet sedan han eller hon bérjade arbeta.

—  Binokuldrseende: effektivt.

— Formaga att uppfatta fargsignaler: Testet ska bygga pa uppfattningen av enskilda firger och inte pa relativa
skillnader.

— Kontrastkénslighet: god.
— Ingen progressiv gonsjukdom.

—  Ogonimplantat, keratomi och keratektomi ar tillitna endast under foérutsittning att de kontrolleras &rligen eller
med ett intervall som faststalls av lakaren.

— Formadga att motstd blindning.

—  Fidrgade kontaktlinser och fotokromatiska linser ar inte tillitna. Linser med UV-filter r tilldtna.
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1.3

1.4

2.1

2.2

3.1

Horsel och tal
Tillfredsstillande horsel som bekriftas av ett audiogram, dvs.

— tillrdcklig horsel for att kunna fora ett samtal per telefon och for att kunna hora varningssignaler och
radiomeddelanden.

Foljande virden ska betraktas som riktvarden:

— Horselnedsittningen fir inte 6verstiga 40 dB vid 500 och 1 000 Hz.

— Horselnedsittningen far inte 6verstiga 45 dB vid 2 000 Hz for det 6ra som har samst luftledning.

— Ingen anomali i vestibuldra systemet.

— Inga kroniska talsvarigheter (med tanke pd nodvindigheten att hogt och tydligt utbyta meddelanden).
— Horapparater tillats i sdrskilda fall.

Graviditet

Vid lag tolerans eller patologiskt tillstind ska graviditet betraktas som ett skal for att tillfalligt ta forare ur tjanst.
Rittsliga foreskrifter som skyddar gravida forare méste tillimpas.

MINIMIINNEHALL I DE UNDERSOKNINGAR SOM SKA GENOMFORAS FORE ANSTALLNING
Lakarundersokningar

—  Allmin hilsokontroll.

—  Undersokning av sensoriska funktioner (syn, horsel, fargseende).

— Blod- eller urinprov, bland annat test for diabetes mellitus, om detta kravs for en bedomning av kandidatens fysiska
lamplighet.

—  Elektrokardiogram vid vila.

—  Test for psykotropa dmnen, till exempel olagliga droger eller psykotropa likemedel och alkoholmissbruk som kan
innebdra minskad limplighet for arbetet.

—  Kognitiv: uppmirksamhet och koncentration; minne, uppfattningsférméga, slutledningsformaga.
— Kommunikation.

—  Psykomotorisk: reaktionssnabbhet, koordination av handrorelser.

Yrkespsykologiska undersokningar

Syftet med yrkespsykologiska undersokningar ar att dessa ska vara till hjalp vid anstéllning och ledning av personal.
Innehéllet i den psykologiska beddmningen méste utformas s att man i undersokningen kan bedéma huruvida den
sokande foraren har ndgra konstaterade yrkespsykologiska brister, srskilt vad galler funktionell férméga, eller uppvi-
sar nagra relevanta faktorer avseende personligheten, som sannolikt kan paverka formédgan att utfora arbetsuppgif-
terna pa ett sikert sitt.

REGELBUNDNA KONTROLLER EFTER ANSTALLNING
Intervall

Lakarundersokningar (fysisk lamplighet) ska goras minst vart tredje ar upp till 55 ars alder, ddrefter varje ar.
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3.2

Dessutom maste den lakare som ackrediterats eller erkints i enlighet med artikel 20 genomfora undersokningar med
kortare intervall om den anstilldes hélsotillstand kraver detta.

Om inte annat foreskrivs i artikel 16.1 ska en lamplig ldkarundersokning genomféras om det finns anledning att anta
att innehavaren av ett forarbevis eller intyg inte lingre uppfyller de medicinska kraven i avsnitt 1 i bilaga II.

Den fysiska lampligheten ska kontrolleras regelbundet och efter eventuella arbetsolyckor samt vid franvaro efter en per-
sonolycka. Den lakare som ackrediterats eller erkdnts i enlighet med artikel 20 fir besluta att genomfora en lamplig
kompletterande likarundersokning, sarskilt efter minst 30 dagars sjukfrnvaro. Arbetsgivaren ska anmoda den lakare
som ackrediterats eller erkdnts i enlighet med artikel 20 att kontrollera forarens fysiska lamplighet om arbetsgivaren av
sikerhetsskél har varit nodsakad att ta foraren ur tjanst.

Minimiinnehall i regelbundna likarundersokningar

Om foraren uppfyller kraven for den undersokning som genomfors fore anstéllningen, maste de regelbundna kontrol-
lerna omfatta minst foljande:

—  Allmin halsokontroll.
—  Undersokning av sensoriska funktioner (syn, horsel, fargseende).

— Analys av blod eller urin for upptickt av diabetes mellitus och andra hilsoproblem pé grundval av den kliniska
undersokningen.

—  Test for droger efter klinisk indikering.

Dessutom krivs ett vilo-EKG for forare som ir édldre dn 40 ar.
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BILAGA 1II
UTBILDNINGSMETOD

Det ska rdda god balans mellan teoretisk utbildning (klassundervisning och demonstrationer) och praktisk utbildning (arbets-
platspraktik, korning med och utan Gvervakning pa spdr som ér avstingda for utbildningsandamal).

Datorstodd utbildning ska godtas for individuell inldrning av trafikregler, signaleringssituationer etc.

Anvindning av simulatorer, &ven om den inte dr obligatorisk, kan vara till nytta for en effektiv forarutbildning; de anvinds
framfor allt for traning i onormala situationer eller for regler som tillimpas sillan. De har en sdrskild fordel i att de erbjuder
"learning-by-doing” (att ldra genom att gora) for hindelser som inte kan trénas i verkliga forhallanden. I princip ska den
senaste generationen av simulatorer anvindas.

Vad giller forvirvande av linjekdnnedom maste den viktigaste utbildningsmetoden vara att den forare som utbildas foljer
med en annan forare under ett limpligt antal resor langs linjen, bade i dagsljus och pa natten. Videoinspelningar som visar
linjerna frén forarhytten far anvindas bland andra metoder som en alternativ utbildningsmetod.
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BILAGA IV
ALLMANNA YRKESKUNSKAPER OCH KRAV FOR FORARBEVISET
Den allmidnna utbildningen har féljande mal:

— Forvirvande av teoretisk och praktisk kunskap om jarnvagsteknik, daribland sikerhetsprinciper och resonemangen
bakom driftsbestimmelserna.

—  Forvirvande av teoretisk och praktisk kunskap om de risker som ar forbundna med jarnvégstrafik samt de olika medel
som kan anvindas for att bemistra dessa risker.

—  Forvirvande av teoretisk och praktisk kunskap om principerna for ett eller flera trafikeringsformer.

— Forvirvande av teoretisk och praktisk kunskap om tdg, tdgsammansittning och tekniska krav for dragfordon, gods-
och personvagnar och rullande materiel av annat slag.

Foraren ska sirskilt

—  kunna f6rstd de konkreta villkor som giller for utévandet av foraryrket, dess betydelse och de yrkesmissiga och per-
sonliga krav det stiller (linga arbetsperioder, franvaro frin hemmet etc.),

— kunna tillimpa sikerhetsbestimmelser som giller for personalen,
—  kunna kinna igen olika typer av rullande materiel,
— kénna till och tillimpa en arbetsmetod pa ett korrekt sitt,

— kanna till olika referens- och tillimpningsdokument ("forarinstruktion” och "linjebok” enligt definitionerna i TSD for
delsystemet "Drift”, forarhandbok, reparationshandbok osv.),

— kunna ldra in beteenden som dr forenliga med ansvaret for sakerhetskritiska uppgifter,
— kénna till de forfaranden som ir tillimpliga vid personolyckor,

— kanna till de risker som ar férbundna med jarnvagstrafik i allménhet,

— kanna till de principer som géller for trafiksikerheten,

— tillimpa de grundlidggande principerna i elektroteknik.
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BILAGA'V

YRKESKUNSKAPER OM RULLANDE MATERIEL OCH KRAV FOR INTYGET

Efter den sirskilda utbildningen i rullande materiel ska f6raren kunna utfora foljande uppgifter:

1.

FORESKRIVNA TEST OCH KONTROLLER FORE AVGANG

Foraren ska

— kunna inforskaffa erforderlig dokumentation och utrustning,

—  kunna kontrollera dragfordonets kapacitet,

—  kunna kontrollera de uppgifter som inforts i dokumenten ombord pé dragfordonet,

— genom att utfora foreskrivna kontroller och test kunna forsikra sig om att dragfordonet ger erforderlig dragkraft
for tdget och att sikerhetsanordningarna fungerar,

— vid overlimnandet av ett lok eller nir en resa inleds kunna kontrollera att foreskriven skydds- och sikerhetsutrust-
ning finns och att den fungerar,

—  kunna utfora 16pande forebyggande underhall.

KUNSKAP OM RULLANDE MATERIEL

For att framfora ett dragfordon ska foraren kinna till samtliga manoverorgan och instrument som stér till forfogande,
sarskilt vad géller

—  dragkraft,
— bromsning,
— anordningar som ir av betydelse for trafiksikerheten.

For att kunna upptdcka och lokalisera fel hos den rullande materielen, rapportera dem och avgéra vad som kravs for att
komma tillritta med dem och, i vissa fall, vidta atgirder, ska foraren kidnna till foljande:

—  Mekanisk uppbyggnad.

— Hjulupphingning och kopplingsanordningar.

— Lopverk.

—  Sikerhetsutrustning.

— Briénsletankar, system for brinsletillforsel, avgassystem.

—  Markning som forekommer inuti och utanpé den rullande materielen, framfér allt symboler som anvinds vid trans-
port av farligt gods.

—  System for farddataregistrering.

—  Elektriska och pneumatiska system.

—  Stromavtagare och hogspanningsledningar.
— Kommunikationsutrustning (tigradio osv.).

—  Forekomst och placering av sikerhetsbrytare.
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— De olika delarna i den rullande materielen, deras roll och vagnarnas sarskilda anordningar, i synnerhet det system
som gor det mojligt att stoppa tdget genom att tomma huvudledningen.

— Bromssystem.
— De delar som dr specifika for dragfordon.

—  Drivmekanism, motorer och kraftoverforing.

. BROMSPROV

Foraren ska kunna

— kontrollera och berdkna att tigets bromstal fore avging motsvarar det bromstal som féreskrivs for linjen i
fordonsdokumentationen,

— kontrollera att de olika delarna i bromssystemet i dragfordonet och tdget fungerar tillfredsstillande innan taget sitts
i rorelse, vid start och under gng.

. KORSATT OCH MAXIMAL HASTIGHET FOR TAGET I FORHALLANDE TILL LINJENS EGENSKAPER

Foraren ska kunna
— tilldgna sig den information som han eller hon far fore avgang,

—  bestimma korsitt och maxhastighet for sitt tdg pa grundval av variabler sdsom hastighetsbegransningar, vaderfor-
hallanden och eventuella dndringar i friga om signalering.

. FORMAGA ATT KORA TAGET PA ETT SADANT SATT ATT ANLAGGNINGAR OCH MATERIEL INTE SKADAS

Foraren ska kunna
— utnyttja alla tillgdngliga kontrollsystem i enlighet med tillimpliga regler,
— starta tiget med beaktande av adhesions- och kraftbegransningar,

— anvinda bromsen for att minska farten samt for att stanna tdget med hénsyn till den rullande materielen och till
anldggningarna.

. FEL

Foraren ska
—  kunna vara uppmirksam pd ovanliga hindelser som har betydelse for framférandet av taget,

— kunna inspektera taget och se tecken pa fel, gora atskillnad mellan dem och vidta atgirder pa grundval av deras
relativa betydelse och forsoka att dtgdrda dem, varvid sikerheten for jarnvagstrafik och personer alltid ska
prioriteras,

— kénna till tillgdngliga skydds- och kommunikationsmedel.

. INCIDENTER OCH OLYCKOR VID DRIFT; BRANDER; OLYCKOR MED PERSONSKADOR

Foraren ska
—  kunna vidta skydds- och larmétgarder vid olyckor med personskador ombord pé taget,
—  kunna avgora om taget transporterar farliga samnen och identifiera dem pé grundval av tdgdokument och vagnlistor.

— kdnna till forfarandena for evakuering av taget i nodsituationer.
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8. VILLKOR FOR ATERUPPTAGANDE AV DRIFT EFTER ETT TILLBUD SOM INBEGRIPER RULLANDE MATERIEL

Efter ett tillbud ska féraren kunna bedéma om man kan kora vidare med materielen och i sa fall under vilka férhallan-
den, s3 att han snarast mojligt kan upplysa infrastrukturforvaltaren om dessa forhallanden.

Foraren maste kunna avgora om ett expertutldtande dr nodvandigt innan tdget kan fortsitta.

9. AVSTALLNING AV TAGET

Foraren maste kunna vidta dtgdrder sd att taget eller delar av det inte startar eller sitts i rorelse ovéntat, dven under de
svéraste forhallanden.

Foraren maste vidare ha kunskap om vilka dtgarder som kan vidtas for att stoppa ett tag eller delar av det om det ovin-
tat har satt sig i rorelse.
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BILAGA VI
YRKESKUNSKAPER OM INFRASTRUKTUR OCH KRAV AVSEENDE INTYG

Amnen med anknytning till infrastruktur

1. BROMSPROV

Foraren ska kunna kontrollera och berdkna att tigets bromstal fore avging motsvarar det bromstal som foreskrivs for
linjen i fordonsdokumenten.

2. KORSATT OCH MAXIMAL HASTIGHET FOR TAGET I FORHALLANDE TILL LINJENS EGENSKAPER
Foraren ska kunna

— tilldgna sig den information som han eller hon far, exempelvis avseende hastighetsbegrinsningar eller eventuella
andringar i friga om signalering,

—  bestdimma korsitt och maxhastighet for sitt tdg pd grundval av linjens egenskaper.

3. LINJEKANNEDOM

Foraren maste kunna forutse eventuella problem och vidta erforderliga dtgérder ur sikerhets- och andra prestandasyn-
punkter, som punktlighet och ekonomiska aspekter. Darfor méste han eller hon ha god kidnnedom om linjer och jarn-
vagsanldggningar pa den linje som trafikeras samt om eventuella alternativa firdvidgar som man kommit 6verens om.

Foljande aspekter ar viktiga:

— Driftsvillkor (sparbyten, enkelriktad trafik osv.).

— Genomforande av en linjekontroll och anvindande av relevant dokumentation.
—  Faststillande av spar som kan anvindas for den aktuella trafiktypen.

— Tillimpliga trafikregler och inneborden av signalsystemet.

— Driftsystemet.

— Typ av linjeblockering med tillhérande regelverk.

— Namn, position och distansmarkeringar for stationer och stallverk sd att korningen kan anpassas dérefter.
—  Signalering som anger 6verging mellan olika drift- eller kraftforsorjningssystem.
—  Hastighetsgrinser for de olika kategorier av tdg som framfors.

— Topografiska profiler.

—  Sarskilda bromsvillkor, exempelvis for strickor med stark lutning.

—  Sarskilda driftforhallanden: sarskilda signaler eller skyltar, avgangsvillkor etc.
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. SAKERHETSBESTAMMELSER

Foraren ska kunna

sitta taget i rorelse forst ndr alla foreskrivna villkor dr uppfyllda (tidtabell, klartecken for avgang eller startsignal,
gront ljus i tillimpliga fall osv.),

se signalerna (langs strickan och i hytten), tyda dem utan tvekan eller fel samt vidta dtgarder enligt instruktion,

framfora taget sikert i enlighet med de sarskilda trafikeringssatten: anvanda sarskilda driftsitt om order ges, tillfdl-
liga hastighetsbegransningar, korning i motsatt riktning, tillstdnd att passera varningssignaler, vixling, vindning,
korning pd byggarbetsplatser osv.,

gora tidtabellsenliga eller beordrade stopp och eventuellt betjina resenirerna under dessa stopp, t.ex. genom att
oppna och stinga dorrarna.

. FRAMFORANDE AV TAGET

Foraren ska kunna

. FEL

kinna till sin position pa den aktuella linjen vid varje tidpunkt,

anvinda bromsen for att minska farten samt for att stanna tdget med hansyn till den rullande materielen och till
anldggningarna,

justera framforandet av tagsttet i enlighet med tidtabellen och i enlighet med eventuella anvisningar om energi-
besparingar, varvid hinsyn ska tas till egenskaperna hos dragfordonet, taget, linjen och miljén.

Foraren ska

kunna vara uppmarksam, i den man som korningen av tdget medger detta, pd onormala hidndelser avseende infra-
strukturen och omgivningarna: signaler, spér, kraftforsorjning, plankorsningar, omgivningarna langs sparen, annan
trafik,

kunna kinna till avstindet till hinder,

snarast mojligt kunna underritta infrastrukturforvaltaren om plats och beskaffenhet for konstaterade fel och for-
sdkra sig om att informationen har uppfattats,

med beaktande av infrastrukturen kunna sorja for trafiksidkerheten och sikerheten for personer, eller lata sorja for
sadan sikerhet, nirhelst det 4r nodvandigt.

. INCIDENTER OCH OLYCKOR VID DRIFT; BRANDER; OLYCKOR MED PERSONSKADOR

Foraren ska kunna

vidta skydds- och larmatgarder vid olyckor med personskador,

bestimma var tdget ska stoppas om en brand uppstar och vid behov underlitta evakueringen av passagerarna,
ge praktisk information snarast mojligt om branden, om foraren inte sjdlv kan fa kontroll 6ver den,

upplysa infrastrukturforvaltaren om dessa forhallanden snarast mojligt,

bedéma huruvida infrastrukturen tilliter att man kor vidare med fordonet och i sa fall under vilka forhdllanden.



3.12.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L315/77

8.

SPRAKTEST

Forare som méste kommunicera med infrastrukturforvaltaren om kritiska sikerhetsfrdgor ska ha kunskaper i det sprik
som bestdms av berord infrastrukturforvaltare. Sprakkunskaperna maéste vara sddana att personalen kan kommunicera
aktivt och effektivt i normala ldgen, under avvikelser och i nddsituationer.

De ska kunna anvinda sig av de meddelanden och den kommunikationsmetod som specificeras i TSD "Drift”. Forare ska
kunna kommunicera enligt niva 3 i foljande tabell.

Sprak- och kommunikationsniva

De muntliga firdigheterna i ett sprdk kan indelas i fem nivder:

Niva Beskrivning

5 — Kan anpassa det sdtt han/hon talar pa till samtalspartnern.
— Kan framfora en dsikt.

— Kan férhandla.

— Kan overtyga.

— Kan ge rdd.

4 — Kan hantera helt oforutsedda situationer.
—  Kan gora antaganden.
— Kan framf6ra en motiverad &sikt.

3 — Kan hantera praktiska situationer med oférutsedda inslag.
—  Kan beskriva.
— Kan halla en enkel konversation vid liv.

2 — Kan hantera enkla praktiska situationer.
— Kan stilla fragor.
— Kan besvara fragor.

1 — Kan tala med hjilp av memorerade meningar.
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BILAGA VII
PROVFREKVENS
De regelbundna kontrollerna ska genomforas med iakttagande av foljande minimiintervall:

a)  Sprakkunskaper (endast for personer som inte har spraket som modersmdl): vart tredje dr eller efter varje franvaro pa
mer 4n ett ar.

b) Kunskaper om infrastruktur (inbegripet linjekdnnedom och kinnedom om trafikregler): vart tredje r eller efter varje
franvaro pd mer 4n ett ar frén den berdrda linjen.

¢) Kunskaper om rullande materiel: Vart tredje ar.
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