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(Rdttsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomférdragen och som skall offentliggoras)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 1047/2007
av den 12 september 2007

om faststillande av schablonvirden vid import for bestimning av ingingspriset for vissa frukter och

gronsaker
EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT dukter och de perioder som anges i bilagan till den for-
DENNA FORORDNING ordningen.
med beaktande av fordraget om uppréttandet av Europeiska ) Vid tillimpningen av dessa kriterier bor schablonvirdena
gemenskapen, vid import faststillas till de nivder som anges i bilagan till

denna forordning.
med beaktande av kommissionens foérordning (EG) nr 3223/94

av den 21 december 1994 om tillimpningsféreskrifter for im-
portordningen for frukt och gronsaker (1), sarskilt artikel 4.1,
och

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

av foljande skal: De schablonvirden vid import som avses i artikel 4 i férordning

(EG) nr 3223/94 skall faststillas enligt tabellen i bilagan.
(1) 1 forordning (EG) nr 3223/94 anges som tillimpning av

resultaten av de multilaterala férhandlingarna i Uruguay- Artikel 2
rundan kriterierna for kommissionens faststillande av
schablonvirdena vid import frn tredje land for de pro- Denna forordning trader i kraft den 13 september 2007.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 12 september 2007.

P4 kommissionens vignar
Jean-Luc DEMARTY

Generaldirektor for jordbruk och
landsbygdsutveckling

() EGT L 337, 24.12.1994, s. 66. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 756/2007 (EUT L 172, 30.6.2007, s. 41).
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BILAGA

till kommissionens férordning av den 12 september 2007 om faststillande av schablonvirden vid import for
bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och grénsaker

(EUR/100 kg)

KN-nr Kod for tredjeland (') Schablonvirde vid import

070200 00 MK 36,3
XS 26,0

77 31,2

0707 00 05 JO 190,9
TR 134,7

77 162,8

07099070 TR 106,4
77 106,4

0805 5010 AR 74,9
uy 71,9

ZA 60,7

77 69,2

080610 10 EG 177,6
IL 217,7

TR 100,5

77 165,3

0808 10 80 AR 62,4
BR 117,4

CL 85,1

CN 79,8

NZ 95,9

us 99,3

ZA 80,2

77 88,6

0808 20 50 CN 59,4
TR 1233

ZA 86,6

77 89,8

0809 30 10, 0809 30 90 TR 149,3
Us 210,8

77 180,1

0809 40 05 BA 45,7
IL 125,5

MK 45,7

TR 115,5

77 83,1

(") Landsbeteckningar som faststills i kommissionens foérordning (EG) nr 1833/2006 (EUT L 354, 14.12.2006, s. 19). Koden "ZZ”
betecknar "6vrigt ursprung”.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 1048/2007

av den 11 september 2007

om férbud mot fiske efter tonfisk i Atlanten, dster om longitud 45° V, och i Medelhavet med fartyg
som seglar under fransk flagg

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets foérordning (EG) nr 2371/2002 av den
20 december 2002 om bevarande och hillbart utnyttjande av
fiskeresurserna inom ramen for den gemensamma fiskeripoliti-
ken (1), sarskilt artikel 26.4,

med beaktande av rddets forordning (EEG) nr 2847/93 av den
12 oktober 1993 om inférande av ett kontrollsystem for den
gemensamma fiskeripolitiken (), sdrskilt artikel 21.3, och

av foljande skil:

(1)  Genom radets forordning (EG) nr 41/2007 av den 21
december 2006 om faststillande for ar 2007 av fiske-
mojligheter och dirmed férbundna villkor for vissa fisk-
bestdnd och grupper av fiskbestdnd i gemenskapens vat-
ten och, f6r gemenskapens fartyg, i andra vatten dir
fangstbegransningar kravs (%) faststills kvoter for 2007.

(2)  Enligt artikel 21.2 i forordning (EEG) nr 2847/93 skall
Frankrike frin och med den dag da dess fiskekvot for det
berorda bestdndet anses vara fylld tills vidare forbjuda
fiske efter detta bestdnd samt forvaring ombord, omlast-
ning och landning av fisk som fdngas efter den dagen.

(3)  Frankrike har frdn och med den 21 juli 2007 forbjudit
fiske efter tonfisk i Atlanten, Gster om longitud 45° V,
men i Medelhavet endast for fartyg som den 1 januari
2007 var registrerade i en hamn i Medelhavet.

(4)  Frankrike har i enlighet med artikel 21.2 i forordning
(EEG) nr 2847(93 forbjudit fiske efter tonfisk frin och
med den 27 augusti 2007.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Fylld kvot

Den fiskekvot for det bestdnd som avses i bilagan till denna
forordning som for 2007 har tilldelats den medlemsstat som
avses i bilagan, skall anses vara fylld frdn och med den dag som
faststills i samma bilaga.

Artikel 2
Foérbud

Fiske efter det bestind som avses i bilagan till denna forordning
med fartyg som seglar under den medlemsstats flagg eller ar
registrerade i den medlemsstat som avses i bilagan skall vara
forbjudet fran och med den dag som faststdlls i samma bilaga.
Det skall vara forbjudet att forvara ombord, omlasta eller landa
fisk ur detta bestdnd som fingas med dessa fartyg efter den
dagen.

Artikel 3
Ikrafttridande

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna férordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 11 september 2007.

(") EGT L 358, 31.12.2002, s. 59. Forordningen dndrad genom forord-
ning (EG) nr 865/2007 (EUT L 192, 24.7.2007, s. 1).

() EGT L 261, 20.10.1993, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1967/2006 (EUT L 409, 30.12.2006, s. 11).
Rittad i EUT L 36, 8.2.2007. s. 6.

() EUT L 15, 20.1.2007, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens forordning (EG) nr 898/2007 (EUT L 196,
28.7.2007, s. 22).

Pd kommissionens vagnar
Fokion FOTIADIS

Generaldirektor for fiske och
havsfragor
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BILAGA
Nr 23
Medlemsstat Frankrike
Bestdnd BFT/AE045W
Art Tonfisk (Thunnus thynnus)
Omréde Atlanten, dster om longitud 45° V, och Medelhavet
Datum 27.8.2007
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 1049/2007
av den 11 september 2007

om forbud mot fiske efter kolja i ICES omrade III a, gemenskapens vatten Il b, IIl ¢ och III d med
fartyg som seglar under tysk flagg

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av férordning (EG) nr 2371/2002 av den 20
december 2002 om bevarande och héllbart utnyttjande av fis-
keresurserna inom ramen for den gemensamma fiskeripoliti-
ken (1), sirskilt artikel 26.4,

med beaktande av rddets forordning (EEG) nr 2847/93 av den
12 oktober 1993 om inférande av ett kontrollsystem for den
gemensamma fiskeripolitiken (), sdrskilt artikel 21.3, och

av foljande skil:

(1)  Kvoter for 2007 faststills i rddets forordning (EG)
nr 41/2007 av den 21 december 2006 om faststillande
for ar 2007 av fiskemojligheter och dirmed forbundna
villkor for vissa fiskbestdnd och grupper av fiskbestand i
gemenskapens vatten och, for gemenskapens fartyg, i
andra vatten dir fingstbegransningar krivs (3).

(2)  Enligt de uppgifter som kommissionen har mottagit har
fangsterna av det bestdnd som anges i bilagan till den hir
forordningen, gjorda av fartyg som ar registrerade i den
medlemsstat som anges i samma bilaga, eller som seglar
under den medlemsstatens flagg, medfort att kvoten for
2007 har uttomts.

(3)  Det dr darfor nodvindigt att forbjuda fiske efter detta
bestind samt forvaring ombord, omlastning och land-
ning av fangster av detta bestdnd.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Uttémd kvot

Den fiskekvot for 2007 som tilldelats den medlemsstat som
anges i bilagan till den hdr forordningen for det bestind som
anges i samma bilaga skall anses vara uttdmd frdn och med den
dag som faststills i bilagan.

Artikel 2
Forbud

Fiske efter det bestdnd som anges i bilagan till den hir forord-
ningen, och som bedrivs av fartyg som ir registrerade i den
medlemsstat som anges i samma bilaga, eller som seglar under
den medlemsstatens flagg, ar forbjudet fran och med den dag
som faststills i bilagan. Efter den dagen ér det dven forbjudet att
forvara ombord, omlasta och landa fingster av detta bestdnd
gjorda av sddana fartyg.

Atrtikel 3
Ikrafttridande

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 11 september 2007.

(") EGT L 358, 31.12.2002, s. 59. Forordningen dndrad genom forord-
ning (EG) nr 865/2007 (EUT L 192, 24.7.2007, s. 1).

() EGT L 261, 20.10.1993, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 1967/2006 (EUT L 409, 30.12.2006, s. 11).
Rittad i EUT L 36, 8.2.2007. s. 6.

() EUT L 15, 20.1.2007, s. 1. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens forordning (EG) nr 898/2007 (EUT L 196,
28.7.2007, s. 22).

Pa kommissionens vignar
Fokion FOTIADIS

Generaldirektor for fiske och
havsfragor
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BILAGA
Nr 37
Medlemsstat Tyskland
Bestand HAD/3A[BCD
Art Kolja (Melanogrammus aeglefinus)
Omréde Il a, gemenskapens vatten I b, Il ¢ och III d
Datum 22.8.2007
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 1050/2007
av den 12 september 2007

om inforande av vissa beteckningar i registret 6ver skyddade ursprungsbeteckningar och skyddade
geografiska beteckningar (Mejillon de Galicia eller Mexillon de Galicia (SUB) — Café de Colombia
(SGB) - Castagna Cuneo (SGB) - Asparago Bianco di Bassano (SUB))

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets forordning (EG) nr 510/2006 av den
20 mars 2006 om skydd av geografiska beteckningar och ur-
sprungsbeteckningar for jordbruksprodukter och livsmedel (1),
sarskilt artikel 7.4 forsta stycket, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 6.2 forsta stycket och med tillimp-
ning av artikel 17.2 i forordning (EG) nr 510/2006 har
Spaniens ansokan om registrering av beteckningen Mejil-
16n de Galicia eller Mexillén de Galicia, Colombias anso-
kan om registrering av beteckningen Café de Colombia
samt Italiens ans6kningar om registrering av beteckning-

arna Castagna Cuneo och Asparago Bianco di Bassano
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning (2).

(2)  Det har inte inkommit nigra invindningar i enlighet med
artikel 7 i forordning (EG) nr 510/2006 till kommissio-
nen och beteckningarna bor dirfor registreras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De beteckningar som anges i bilagan till denna forordning skall
registreras.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning dr till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 12 september 2007.

(") EUT L 93, 31.3.2006, s. 12. Forordningen senast dndrad genom
kommissionens forordning (EG) nr 952/2007 (EUT L 210,
10.8.2007, s. 26).

Pd kommissionens vagnar
Mariann FISCHER BOEL
Ledamot av kommissionen

(3 EUT C 320, 28.12.2006, s. 12 (Mgjillon de Galicia eller Mexillén de

Galicia), EUT C 320, 28.12.2006, s. 17 (Café de Colombia),
EUT C 321, 29.12.2006, s. 9 (Castagna Cuneo), EUT C 321,
29.12.2006, s. 19 (Asparago Bianco di Bassano).
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BILAGA

Jordbruksprodukter i bilaga I till fordraget avsedda att anvindas som livsmedel

Klass 1.6 — Frukt, gronsaker och spannmadl, bearbetade eller obearbetade
ITALIEN

Castagna Cuneo (SGB)

Asparago Bianco di Bassano (SUB)

Klass 1.7 — Firsk fisk, firska blotdjur och kriftdjur samt produkter framstillda dirav
SPANIEN
Mejillon de Galicia eller Mexillon de Galicia (SUB)

Klass 1.8 — Ovriga produkter i bilaga I till fordraget: Kaffe
COLOMBIA
Café de Colombia (SGB)
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(Andra rattsakter)

EUROPEISKA EKONOMISKA SAMARBETSOMRADET

BESLUT AV EFTAS OVERVAKNINGSMYNDIGHET
nr 62/04/KOL
av den 31 mars 2004

om indring for fyrtiofemte gingen av procedurreglerna och de materiella reglerna inom omradet
for statligt stod genom indring i kapitel 24a: "Statligt st6d till sjétransport” och bilaga VIII och
forslag till dtgirder

EFTAS OVERVAKNINGSMYNDIGHET HAR BESLUTAT FOLJANDE

med beaktande av avtalet om Europeiska ekonomiska samar-
betsomrédet (1), sdrskilt artiklarna 61-63 och protokoll 26,

med beaktande av avtalet mellan Eftastaterna om upprittande
av en overvakningsmyndighet och en domstol (?), sirskilt artikel
24 och artikel 5.2 b och artikel 1 i del 1 av protokoll 3 (3), och
av foljande skal:

Enligt artikel 24 i 6vervakningsavtalet skall Eftas overvaknings-
myndighet forverkliga bestimmelserna om statligt stod i EES-
avtalet.

Enligt artikel 5.2 b i Overvakningsavtalet skall Eftas overvak-
ningsmyndighet utfirda meddelanden eller riktlinjer i fragor
som behandlas i EES-avtalet, om det avtalet eller vervaknings-
avtalet uttryckligen foreskriver det eller om Eftas Gvervaknings-
myndighet anser det nodvandigt.

Eftas 6vervakningsmyndighet erinrar om procedurreglerna och
de materiella reglerna inom omradet for statligt stod (*), som
antogs av Eftas overvakningsmyndighet den 19 januari 1994 ().

(") Nedan kallat EES-avtalet.

(3) Nedan kallat Gvervakningsavtalet.

() Protokoll 3 till dvervakningsavtalet, i dess lydelse efter Eftastaternas
andringar av den 10 december 2001. Andringarna tridde i kraft den
28 augusti 2003.

() Nedan kallade riktlinjerna for statligt stod.

(°) Offentliggjorda i EGT L 231, 3.9.1994 och i EES-supplement nr 32
med samma datum, senast dndrade genom beslut nr 41/04/KOL av
17.3.2004 (innu inte offentliggjort).

Den 17 januari 2004 offentliggjorde Europeiska gemenskaper-
nas kommission (nedan Europeiska kommissionen) ett medde-
lande om Gversyn av riktlinjerna for statligt stod till sjotransport
och ett forslag till atgarder enligt artikel 88.1 i EG-fordraget (°).

Meddelandet dr av betydelse ocksd for Europeiska ekonomiska
samarbetsomrédet.

En enhetlig tillimpning av bestimmelserna om statligt stod i
EES-avtalet mdste garanteras i Europeiska ekonomiska samar-
betsomradet.

Enligt punkt II under rubriken "Allmént” i slutet av bilaga XV
till EES-avtalet skall Eftas Gvervakningsmyndighet efter samrad
med Europeiska kommissionen anta rittsakter som motsvarar
dem som antagits av Europeiska kommissionen.

Eftas overvakningsmyndighet har samrdtt med Europeiska kom-
missionen.

Eftas 6vervakningsmyndighet erinrar om att den samradde med
Eftastaterna vid ett multilateralt sammantridde den 3 februari
2004.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

1. Kapitel 24A och bilaga VIII i riktlinjerna for statligt stod skall
dndras genom att kapitel 24A och bilaga VIII ersitts med
texten i bilagan till det hir beslutet. Limpliga atgirder be-
skrivs i bilagan till det hir beslutet.

() EUT C 13, 17.1.2004, s. 3.
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. Eftastaterna skall underrittas om detta beslut genom en ko-
pia av beslutet och bilagan. Eftastaterna skall uppmanas att
meddela sitt samtycke till de foreslagna atgirderna senast
den 30 juni 2004.

. Europeiska kommissionen skall i enlighet med punkt d i
protokoll 27 till EES-avtalet underrdttas om detta beslut ge-
nom en kopia av beslutet inklusive bilagan.

. Beslutet, inklusive bilagan, skall offentliggoras i EES-delen i
och EES-supplementet till Europeiska unionens officiella tidning.

. Om Eftastaterna godkanner forslaget till atgirder skall ett
sammanfattande tillkinnagivande offentliggoras i EES-delen

av och i EES-supplementet till Europeiska unionens officiella
tidning.

6. Detta beslut ar giltigt pd engelska.

Utfardat i Bryssel den 31 mars 2004.

Pd Eftas overvakningsmyndighets vignar

Hannes HAFSTEIN Einar M. BULL
Ordférande Ledamot av kollegiet
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BILAGA

”24A. STOD TILL SJOTRANSPORT (!)

24A.1 Inledning

Sjotransporttjansterna ar av stor betydelse for EES-omrddet. Unionens sjotransportsektor med tillhorande verksam-
heter dr fortfarande en av virldens storsta. I vitboken 'Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval
infor framtiden’ (%) betonas sjotransporttjansternas stora betydelse for gemenskapens ekonomi. 90 % av all handel
mellan gemenskapen och 6vriga vérlden gar sjovagen. Narsjofarten stdr for 69 % av varutransporten mellan med-
lemsstaterna (om man dven rdknar in inrikestrafiken uppgér siffran till 41 %).

Den europeiska flottan har sedan 1970-talet mott konkurrens fran fartyg registrerade i tredjeland, ddr man tar lattare
pa internationella socialforsikrings- och sikerhetsbestimmelser.

[ slutet av 1980-talet spred sig insikten om de gemenskapsflaggade fartygens bristande konkurrenskraft, och
eftersom det saknades harmoniserade europeiska atgdrder tog man i olika EES-linder fram olika losningar for att
hjilpa sjotransportsektorn. Beroende pd de ifrdgavarande EES-lindernas instillning till statligt stod och sjofarts-
sektorns betydelse rdder det dirfor stora skillnader mellan antagna strategier och 6ronmiérkta budgetmedel.

For att uppmuntra dterregistrering av fartyg har EES-linderna dessutom littat pa besittningsreglerna, bland annat
genom att inrdtta andraregister.

Andraregister omfattar dels "offshore-register’ for ett EES-lands mer eller mindre autonoma territorier, dels "inter-
nationella register’, som ir kopplade direkt till den stat som inréttade dem.

Trots alla anstringningar &r en stor del av EES-lindernas flotta fortfarande registrerad under tredjelands flagg. Detta
beror pd att registren i de tredjeldnder vars register 4r oppna for alla fartyg och som aven kallas bekvimlighetsflagg
har haft och fortfarande har en betydande konkurrensfordel gentemot EES-lindernas register.

24A.1.1 Stod till sjofartsindustrin

Mot bakgrund av skillnaderna mellan dessa system utarbetade kommissionen 1989 sina forsta riktlinjer pd omradet
for att i viss min samordna medlemsstaternas dtgirder. Metoden visade sig dock inte vara effektiv och gemen-
skapsflottornas nedgang fortsatte. Riktlinjerna sdgs ddrfor over, och 1997 meddelades nya riktlinjer for statligt stod
till sjotransport ().

Riktlinjerna frdn 1989 inarbetades inte i EES-avtalet. De grundliggande bestimmelserna om statligt stod i EES-
avtalet var dock fullt ut tillimpliga pé sjotransportomrddet, och overvakningsmyndigheten ansg att kommissionens
riktlinjer frén 1989 om statligt stod till sjétransport var av relevans for EES-omrddet. Meddelandet frdn 1997
arbetades in som kapitel 24A i Overvakningsmyndighetens riktlinjer for statligt stod. Nuvarande kapitel 24A
omfattar Europeiska kommissionens riktlinjer frin 2004 (*).

Den viktigaste utvecklingen pa senare dr ndr det giller EES-lindernas stod till sjtransporten dr den okande fore-
komsten i Europa av system for schablonbeskattning av tonnaget (tonnageskatt). Tonnageskatt infordes tidigt i
Grekland och har sedan spritt sig till Nederlinderna (1996), Norge (1996), Tyskland (1999), Forenade kungariket
(2000), Danmark, Spanien och Finland (2002) samt Irland (2002). Belgien och Frankrike beslutade 2002 att infora
tonnageskatt, medan den italienska regeringen fortfarande undersoker méjligheten.

(") Kapitlet motsvarar kommissionens meddelande K(2004) 43 'Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport’, EUT C 13,
17.1.2004, s. 13.

) KOM(2001) 370 slutlig.

(*) Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport (97/C 205/05) (EGT C 205, 5.7.1997, s. 5).

(* Se fotnot 1 i detta kapitel.
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24A.1.2 Utvecklingen efter antagandet av 1997 drs riktlinjer

I ett inledande kapitel i riktlinjerna frdn 2004 beskriver Europeiska kommissionen de atgirder som foreslagits av
medlemsstaterna och godtagits av kommissionen jimfort med de allménna malen i riktlinjerna frin 1997. Euro-
peiska kommissionen samlade in nodvindig information ur statistik och svar pd en enkit som sindes till med-
lemsstaterna i bérjan av 2002. Overvakningsmyndigheten uppmanade Eftastaterna att besvara samma enkit och
siande svaren till Europeiska kommissionen. Eftastaternas svar pé enkiten och tidigare erfarenheter av anmalningar
pa sjotransportomrédet bekriftar overvakningsmyndigheten att de allmidnna tendenser som Europeiska kommissio-
nen beskriver i meddelandet frdn 2004 dven giller for EES-omradet i stort.

a) EES-flottans konkurrenskraft

Enligt medlemsstaternas svar pd kommissionens enkdt frdn mitten av 2002, och enligt de senaste statistiska upp-
gifterna (%), har en betydande tonnagevolym aterregistrerats under nationell flagg (alla register sammantagna) i de
medlemsstater som vidtagit stoddtgarder, sarskilt i form av skatteldttnader. Sedan den sirskilda skatten pd sj6trans-
porter infordes i Norge (°) har den nationellt flaggade handelsflottan 6kat med 89 fartyg, eller 6 % (1996-2001).
Under samma period sjonk emellertid medlemsstatsregistrens andel av det totala virldstonnaget nigot. Samtidigt
som den internationella sjofarten okade, vixte den tredjelandsflaggade gemenskapsflottan snabbare 4n den flotta
som gdr under medlemsstatsflagg. Antalet norskigda fartyg under utlindsk flagg har okat frdn 425 den 1 januari
1996 till 702 den 1 januari 2001.

b) Utveckling av sysselsdttningen

I friga om sysselsittningen noterade Europeiska kommissionen att det totala antalet sjomin pé gemenskapsfartyg
minskade men framholl att detta hanger samman med okad produktivitet pé fartygen och fornyelse av gemen-
skapens handelsflotta 1997-2001 med avancerad teknik som resulterade i en mindre men bittre utbildad arbets-
kraft. Kommissionen noterade att gemenskapsflottan fortsitter att bli alltmer beroende av sjomin frén tredjeland.
Denna utveckling pekade kommissionen pd i sitt meddelande om utbildning och rekrytering av sjofolk ar 2001 (7). [
Norge minskade sjofolk frin Norge och EES pé norskdgda fartyg med 3 % mellan 1999 och 2000 medan anstall-
ning av andra sjomdn 4n norska okade.

¢) Bidrag till den ekonomiska verksamheten som helhet

Sjofartsindustrin dr oskiljaktigt forbunden med sj6transport. Denna koppling ér ett starkt argument for forstirkta
insatser i syfte att bevara en flotta for gemenskapssjofarten. Eftersom sjotransport ar ett led i transportkedjan i
allminhet och sjdindustrin i synnerhet, paverkar insatser for att bevara den europeiska flottans konkurrenskraft
ocksa de investeringar i land som gors inom sektorer med koppling till sjéfarten (%) och det bidrag som sjotrans-
porten ger till EEA:s samlade ekonomi och sysselsittning.

Sjofartens och sjofartsklustrets betydelse varierar avsevirt mellan de olika linderna i gemenskapen. En utredning
som Europeiska kommissionen ldt géra av de 15 EU-staterna och Norge framgick det europeiska sjofartsklustrets
betydelse och dess direkta ekonomiska effekter tydligt av foljande siffror: 1,55 miljoner direktanstillda och en
omsittning pd 160 miljarder euro 1997 (cirka 2 % av gemenskapens BNP) (°). Forhéllandena i Norge (dir sjofarts-
klustret stdr for 2% av BNP (%), Danmark (ddr sjofartsklustret stir for 3 % av BNP), Grekland (2,3 %) och
Nederldnderna (2 %) 4r goda exempel.

Mot denna bakgrund ir det dérfor inte oviktigt att pdpeka att den flotta som forvaltas av europeiska rederier med
site i gemenskapen fortfarande har en andel av vérldstonnaget pa omkring 34 %, samtidigt som vérldstonnaget har
okat med 10 % under perioden i friga. Med tanke pd sj6fartsindustrins rorlighet och de littnader som tredjeland
erbjuder dr det mojligt att insatser till stod for sjotransporten kan komma att bidra till att undvika en allmin
utflyttning av de berdrda branscherna.

(°) ISL, sjofartsstatistik 2001. Ytterligare information, i synnerhet siffror for gemenskapsflottan och anstillning av sjoméin inom gemen-

skapen, kan himtas fran inledningen till kommissionens meddelande, som det hinvisas till i fotnot 1 i detta kapitel.

(%) Norge var den enda Eftastat som besvarade enkiten.
(") Meddelande frin kommissionen till rddet och Europaparlamentet om utbildning och rekrytering av sjofolk, 6.4.2001, KOM(2001)

188 slutlig.

(%) Verksamheten omfattar hamntjanster, logistik, konstruktion, reparation, underhall, inspektion och klassificering av fartyg, fartygsdrift

och hantering, bankverksamhet och internationella finanstjanster, forsakringar, radgivning och 6vriga yrkesmassiga tjanster.

(%) Studien ’Economic Impact of Maritime Industries in Europe’ gjordes av Europeiska kommissionen, Generaldirektoratet for ndringsliv.

http:/[europa.eu.int/comm/enterprise/maritime/maritime_industrial/economic_impact_study.htm

('9) Siffran dr hdmtad ur norsk statistik.
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Med utgingspunkt i detta ansdg Europeiska kommissionen att man i de fall ddr det har vidtagits atgdrder i enlighet
med 1997 ars riktlinjer har lyckats stoppa gemenskapsregistrens och gemenskapsflottans strukturella nedgéng, och
att man 4tminstone delvis har uppndtt kommissionens mal. Overvakningsmyndighetens undersdkningar av sjé-
transportomradet visar att utflaggning dnnu inte upphort men att atgirderna enligt det tidigare kapitel 24A i
overvakningsmyndighetens riktlinjer uppfattades som ett sitt att sitta stopp for trenden. Norges andel av virlds-
flottan, raknat pd bruttotonnage och mitt i hur stor andel tonnage som registrerats i Norge, ldg kring 4 % &ren
1998-2000 ().

De 6ppna registrens andel av virldstonnaget fortsatte emellertid att 6ka under perioden, nirmare bestimt frin 43 %
ar 1996 till 54 % &r 2001, och inget tyder pé att utvecklingen mot alltmer sjéfolk fran tredjeland i flottan verkligen
skulle vinda. De senaste drens anstringningar mdste fortsitta men bli mer mélinriktade. Framfor allt méste man mer
aktivt 6vervaka de dtgdrder som syftar till att frimja sjéfolk frdn EES-omrédet.

Resultaten av de dtgirder som vidtagits av Efta-staterna och som godkints av 6vervakningsmyndigheten maéste bli
foremal for en systematisk analys.

Aven om driftsstdd i princip bara bor utgéra undantag, som ir bade tillfalliga och avtagande, anser &vervaknings-
myndigheten att det fortfarande ar motiverat med stod till den sjofartsindustrin inom EES och att det tillvigagings-
sitt som valdes i 1997 drs riktlinjer var korrekt. Kapitel 24A i riktlinjerna bygger darfor i princip pd samma
tillvigagangssitt.

24A.2 Omfattning och allminna mal for de omarbetade riktlinjerna for statligt stod

Detta meddelande ersdtter kapitel 24A ('?) och syftar till faststillandet av de kriterier enligt vilka Gvervaknings-
myndigheten, i Gverensstimmelse med EES-omrédets bestimmelser och forfaranden for statligt stod, kommer att
bevilja statligt stod till sjotransport enligt artikel 61.3 ¢ respektive artikel 59.2 i EES-avtalet.

Stodordningarna far varken paverka ovriga EES-linders ekonomi negativt eller medfora ndgon risk for snedvridning
av konkurrensen mellan EES-linderna i en storre utstrickning 4n vad som ligger i det gemensamma intresset. Statligt
stod madste alltid begrinsas till vad som dr nodvindigt for att uppnd dess syfte, och det maste beviljas under
oppenhet. Den sammanlagda effekten av allt stod som beviljas av de statliga myndigheterna (pa nationell, regional
och lokal nivd) méste alltid beaktas.

Dessa riktlinjer avser ’sjotransport’ enligt definitionen i férordning (EEG) nr 4055/86 (*?), som inarbetats i EES-
avtalet som punkt 53 i bilaga XIII till EES-avtalet, respektive forordning (EEG) nr 3577/92 (*#), som inarbetats i EES-
avtalet som punkt 53 a i bilaga XIII till EES-avtalet (1°), dvs. 'transport av passagerare eller gods till sjoss’. I vissa delar
giller de ocksd bogsering och muddring.

24A.2.1 Omfattningen av de omarbetade riktlinjerna for statligt stod

Dessa regler omfattar allt stod till formén for sjotransport som beviljas av en Efta-stat eller finansieras med statliga
medel. Detta inbegriper alla typer av ekonomiska fordelar som finansieras av offentliga myndigheter (pd nationell,
regional eller lokal nivé). For detta dndamdl kan 'offentliga myndigheter’ omfatta offentliga foretag och statligt
kontrollerade banker. Atgirder genom vilka staten garanterar lan eller annan finansiering med hjilp av affirsbanker
kan ocksa falla under definitionen av stod. I riktlinjerna gors ingen skillnad mellan olika typer av stodmottagare vad
giller rdttslig status (t.ex. foretag, kommanditbolag eller enskilda personer) och inte heller mellan offentligt eller
privat dgande. Hanvisningar till foretag skall alltid omfatta alla typer av juridiska personer.

Riktlinjerna omfattar inte stod till varvsindustrin (i den betydelse som avses i kapitel 24B i overvakningsmyndig-
hetens riktlinjer for statligt stod eller i ndgon efterfoljande rittsakt). Investeringar i infrastruktur anses normalt sett
inte involvera statligt stod enligt artikel 61.1 i EES-avtalet, om staten tillhandahéller fri och lika tillgdng till
infrastrukturen till fsrman for alla intresserade aktorer. Overvakningsmyndigheten kan emellertid komma att under-
soka sddana investeringar som direkt eller indirekt gynnar enskilda redare. Slutligen har overvakningsmyndigheten
infort principen att det inte foreligger nigot statligt stod, om offentliga myndigheter ger bidrag till ett foretag pa
sddana grunder som skulle godkinnas av en privat investerare som verkar under normala marknadsekonomiska
forhallanden.

('Y Siffran dr himtad ur norsk statistik.
(*?) Detta bygger pd kommissionens riktlinjer for 1997.
(%) Radets forordning (EEG) nr 4055/86 av den 22 december 1986 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahélla tjanster pa

sjotransportomradet mellan medlemsstater samt mellan medlemsstater och tredjeland (EGT L 378, 31.12.1986, s. 1).

(") Radets forordning (EEG) 3577[92 av den 7 december 1992 om tillimpning av principen om frihet att tillhandahélla tjanster pa

sjotransportomradet inom medlemsstaterna (cabotage) (EGT L 364, 12.12.1992, s. 7).

(**) Genom beslut i den gemensamma EES-kommittén nr 79/97 (EGT L 30, 5.2.1998, s. 42 och EES-tilligget nr 5, 5.2.1998, s. 175),

ikrafttridande 1.8.1998.
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24A.2.2 Allminna mdl for de omarbetade riktlinjerna for statligt stod

1. En oOkad 6ppenhet vad giller statligt stod dr nodvindig for att inte bara nationella myndigheter i allmdnhet utan
dven foretag och enskilda personer skall vara medvetna om sina rittigheter och skyldigheter. Riktlinjerna dr avsedda
att bidra till detta och klargora vilka statliga stodordningar som kan inforas for att frimja EES-omradet sjofarts-
intressen for att

— forbittra en tillforlitlig, effektiv, siker och miljovénlig sjotransport,

— frdmja registrering och aterregistrering av fartyg i EES-omrédet,

— bidra till en konsolidering av de sjofartskluster som etablerats i EES-linderna, samtidigt som man uppritthaller
en flotta som 4r konkurrenskraftig pd virldsmarknaderna,

— uppritthdlla och forbattra sakkunskap i friga om sjofart samt skydda och frimja sysselsittningen for europeiskt
sjofolk, och

— bidra till att frimja nya tjanster inom ndrsjofarten (19).

2. Statligt stod far i allméinhet endast beviljas for fartyg som finns upptagna i EES-landsregister. 1 vissa undantagsfall
kan stodet dock beviljas for fartyg upptagna i register enligt punkt 3 i bilaga VIII i riktlinjerna under forutsittning

— att de uppfyller internationella krav och krav i EES-lagstiftningen, inbegripet sddana som giller sikerhet, till-
forlitlighet, miljoprestanda och arbetsférhallanden ombord,

— att operatoren finns inom EES-omrédet,

— att redaren ir etablerad i EES-omradet, och den berorda staten visar att registret direkt bidrar till ovannimnda
mal.

3. Dessutom kan stodtgirder oberoende av flagg tilltas i vissa speciella undantagsfall ndr det tydligt kan visas att
detta gagnar EES-landet.

24A.3 Skattemissiga och sociala dtgirder for att forbittra konkurrenskraften
24A.3.1 Beskattning av rederier

1. Ménga linder utanfor gemenskapen har byggt upp betydande fartygsregister, ibland med stod av en effektiv inter-
nationell tjansteinfrastruktur, och drar till sig redare genom skattevillkor som ér avsevart mycket formanligare dn i
EES-linderna. De ldga skatterna har motiverat foretagen inte bara att flagga ut sina fartyg utan 4ven att dverviga en
utflyttning av foretaget. Det bor understrykas att det for nirvarande inte finns ndgra effektiva internationella regler
for att stivja en sddan skattemdssig konkurrens och endast fi administrativa, rittsliga eller tekniska hinder for
forflyttning av en fartygsregistrering fran ett EES-lands register. Mot denna bakgrund verkar den basta losningen vara
att man sorjer for forhdllanden som mojliggor en rattvisare konkurrens med bekvamlighetsflaggade fartyg.

2. I allménhet ticks beskattning i ett EES-land eller ett Eftaland inte av EES-avtalet. I vissa fall kan dock sidana skatter
fa foljdverkningar som gor att de omfattas av artikel 61.1 i EES-avtalet (7). For ndrvarande finns det inga beligg for
att ndgon stodordning skulle snedvrida konkurrensen i handeln mellan EES-linderna i en utstrickning som skulle
strida mot det gemensamma intresset. Faktum dr att EES-lindernas hantering av sjofartsstod alltmer verkar samman-
falla. Utflaggning mellan EES-linderna férekommer sillan. Skattekonkurrens forekommer framfér allt mellan EES-
landerna, & ena sidan, och tredjeland, 4 andra sidan, eftersom registrering i tredjeland ger redarna storre inbespar-
ingar 4n de alternativ som finns inom EES-omradet.

(*%) Se Europeiska kommissionens vitbok 'Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor framtiden’, KOM(2001) 370
slutlig.
(17) Eftadomstolens dom i mal E-6/98: Norge mot EFTAS 6vervakningsmyndighet.
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Ménga EES-linder har darfor vidtagit sirskilda atgarder for att forbittra skattevillkoren for rederierna, inbegripet t.ex.
snabbare avskrivning av fartygsinvesteringar och ratten att lagga vinster fran forsilining av fartyg i skattefria fonder
under ett visst antal dr, forutsatt att vinsterna dterinvesteras i fartyg.

Dessa sirskilda skatteldttnader for sjofarten betraktas som statligt stod. Aven systemet med att ersitta den vanliga
foretagsbeskattningen med en tonnageskatt betraktas som statligt stod. Tonnageskatt innebir att redaren betalar ett
skattebelopp som ir direkt relaterat till det tonnage som dr i trafik. Tonnageskatten betalas oberoende av rederiets
faktiska vinster eller forluster.

Det har visat sig att sddana dtgdrder garanterar hogkvalitativ sysselsittning inom sjofartssektorn i land, som t.ex.
foretagsledning inom sjofartsindustrin och 4ven annan verksamhet som ar forbunden med sjofart (forsikringar,
mikleri och finansiering). Mot bakgrund av dessa verksamheters betydelse for ekonomin inom EES-omradet kan
sddana slags skattelittnader i allmanhet betraktas som motiverade, dven nir det giller uppndendet av de tidigare
ndamnda mélen. Att sdkerstilla sysselsittning av hog kvalitet och frimja en konkurrenskraftig sjofartsindustri inom
EES genom skatteldttnader i kombination med andra atgarder for utbildning och 6kad sikerhet kommer att under-
latta utvecklingen av den europeiska sjofarten pd varldsmarknaden.

Overvakningsmyndigheten dr medveten om att rederiernas inkomster idag ofta kommer frdn driften av fartyg under
olika flagg, t.ex. genom anvindning av charterfartyg under utlindsk flagg eller fartyg som tillhor partnerforetag i
allianser. Det dr ocksé ett faktum att sporren till en forflyttning av foretagsledning och anknuten verksamhet till
utlandet skulle kvarstd om rederierna skulle erhélla en betydande ekonomisk fordel av att uppritta separata foretag
och bokforing for inkomster fran fartyg under EES-flagg respektive andra inkomster. Detta skulle vara fallet om t.ex.
inkomster fran fartyg under annan flagg dn EES-flagg skulle underkastas antingen en fullstindig foretagsbeskattning i
ett EES-land eller en 1dg skattesats vid bestyrkande av att foretagsledningen finns utomlands.

Syftet med statligt stod inom ramen for den gemensamma sjotransportpolitiken ar att frimja EG-flottornas kon-
kurrenskraft pd den globala sjofartsmarknaden. Saledes fir skatteldttnadsordningar i regel endast tillimpas om
fartygen gar under EES-flagg. Sddana ordningar kan i undantagsfall dven tillimpas om de giller en hel flotta
som drivs av ett rederi etablerat inom ett EES-lands territorium och underkastat foretagsbeskattning, om det kan
visas att den strategiska och ekonomiska forvaltningen av alla berorda fartyg faktiskt utfoérs inom territoriet och att
denna verksamhet i stor utstriackning bidrar till den ekonomiska verksamheten och sysselsittningen i EES-omradet.
De uppgifter genom vilka den berorda staten bestyrker en sddan ekonomisk koppling skall omfatta uppgifter om de
fartyg som dgs och drivs enligt EES-lindernas fartygsregister, om de EES-medborgare som ir anstillda ombord pa
fartyg och i land samt om investeringarna i fasta tillgdngar. Det betonas att stodet mdste vara nodvindigt for att
frimja en repatriering av den strategiska och ekonomiska forvaltningen for alla berorda fartyg i EES, och att alla
stodordningarnas formanstagare skall vara underkastade foretagsbeskattning i EES. Dessutom kommer 6vervaknings-
myndigheten att begira bevis for att alla fartyg som drivs av foretag som kommer i &tnjutande av dessa atgirder
foljer de sikerhetsnormer som giller internationellt och inom gemenskapen, inte minst de som giller for arbets-
forhallandena ombord.

Sésom framhalls i stycket ovan bor det pdminnas om att det for skatteldttnadsordningar i regel krévs att fartygen for
nagon av EES-lindernas flagg. Innan stod i undantagsfall ges till (eller bekriftas for) flottor som ocksd bestdr av
fartyg som for annan flagg, bor EES-linderna se till att de stodmottagande foretagen dtar sig att oka eller upp-
ritthdlla den andel av tonnaget som fors under ett EES-lands flagg nir detta meddelande blir tillimpligt. Nar ett
foretag kontrollerar fartygsoperatorer pa det sitt som avses i radets sjunde direktiv 83/349 (%) (artikel 1), som
inforlivats som punkt 4 i bilaga XXII till EES-avtalet, skall ovannimnda krav pd tonnageandel gilla moder- och
dotterbolag hopriknade pa ett konsoliderat vis. Om ett foretag (eller en foretagsgrupp) inte uppfyller nimnda krav,
bor EES-linderna i friga inte bevilja ytterligare skattelattnader for fler av det ifrdgavarande foretagets fartyg under
tredjelands flagg, utom om den EES-flaggade andelen av det globala tonnaget som ar stodberittigat i det ifrdgava-
rande EES-landet i genomsnitt inte sjonk under den rapporteringsperiod som namns i nasta stycke. Eftastaten skall
underritta overvakningsmyndigheten om tillimpningen av detta undantag. Kravet pa andel under EES-flagg enligt
detta stycke giller inte foretag som for minst 60 % av sitt tonnage under flagg fran EES-omradet.

(1%) EGT L 193, 18.7.1983, s. 1.
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Nir skatteordningar har godkints pa grundval av ovannimnda undantagsbestimmelse, och for att den berdrda Efta-
staten vart tredje ar skall kunna utarbeta en rapport enligt kravet i kapitel 24A.12 (Slutord’, se nedan), skall
stodmottagarna till den berorda Efta-staten inkomma med bevis for att alla villkor for undantaget fran flaggkravet
har uppfyllts under perioden i friga. Dessutom skall det visas att den stddmottagande flottan har uppfyllt det krav
pd tonnageandel som anges i foregdende stycke och att alla fartyg i flottan uppfyller tillimpliga internationella krav
och EES-krav, bland annat kraven pa sikerhet, skydd, miljoprestanda och arbetsférhéllanden ombord. Om stédmot-
tagarna inte inkommer med sddana bevis fir de inte lingre omfattas av skatteordningen.

Det dr ocksd viktigt att precisera att dven om ovannimnda skatteordning frimst avser rederier med site i EES-
omréddet kan dven vissa fartygsforvaltare, som ir etablerade i EES-omrddet, omfattas av samma bestimmelser.
Fartygsforvaltare dr foretag som tillhandahéller redarna olika slags tjanster, exempelvis teknisk besiktning, rekrytering
och utbildning av besittningen, besittningsadministration och fartygsdrift. Ibland far fartygsforvaltarna ansvara bade
for fartygens tekniska forvaltning och for fartygens bemanning. I friga om transportverksamheten upptrader de i s&
fall som klassiska 'redare’. Inom denna sektor, liksom inom sjofartsindustrin, rider det dessutom allt hirdare
internationell konkurrens. Det verkar ddrfor lampligt att dven lata fartygsforvaltare i nimnda kategori komma i
tnjutande av skatteldttnader.

Fartygsforvaltare dr stodberittigade endast i frdga om sidana fartyg dar de ensamma bér ansvaret for besittnings-
administrationen och den tekniska forvaltningen. For att vara stodberittigad méste fartygsforvaltaren framfor allt ha
overtagit hela ansvaret for fartygets drift och alla skyldigheter och allt ansvar som aligger dgaren enligt ISM-
koden (*%). Om en fartygsforvaltare ocksd tillhandahéller andra specialtjanster, som dven kan avse fartygets drift,
bor det garanteras att det fors separat redovisning for siddan verksamhet som inte omfattas av skatteldttnadsord-
ningen. Ovannidmnda krav pa att fartyg under EES-flagg skall utgora en viss andel giller ocksé fartygsforvaltare ().

Riktlinjerna giller bara sj6transport. Enligt 6vervakningsmyndigheten kan detta dven omfatta sjobogsering av andra
fartyg, oljeplattformar osv.

Overvakningsmyndigheten dr dock medveten om att EES-linderna i vissa fall ger stod till bogserbatar som visser-
ligen ir konstruerade for sjodrift, men inte eller sillan anvinds till sjoss. Darfor bor det i riktlinjerna klargoras vilken
héllning overvakningsmyndigheten kommer att ha i frigan.

Bogsering omfattas endast av riktlinjerna om mer dn 50 % av bogseringsverksamheten som utfors av en bogserbét
under ett visst &r utgdr sjotransport. Vintetid kan proportionellt liggas till den del av den totala verksamheten som
utgdr sjotransport och som i praktiken utforts av en bogserbét. Det bor pépekas att bogseringsverksamhet som
bland annat utfors i hamnar eller som innebdr att man hjilper ett sjilvdrivet fartyg in i hamnen inte utgor
sjotransport i den mening som avses i dessa riktlinjer. [ friga om bogsering kan det inte goras nigra undantag

fran flaggkravet.

Aven i friga om muddring visar de senaste drens erfarenheter att det krivs klargéranden pd vissa punkter.

Statligt stod till sjotransport far i regel inte beviljas for muddring. Skattebestimmelser for foretag (sdsom tonnage-
skatt) kan emellertid tillimpas pa sddana mudderverk vars verksamhet under mer 4n 50 % av den érliga driftstiden
utgor sjotransport — alltsd verklig transport till sjoss av muddermassa — och endast med avseende pa sidan trans-
portverksamhet. For att vara stodberittigade méste mudderverken vara registrerade i ndgot EES-land (det kan inte
goras ndgra undantag fran flaggkravet). I sidana fall maste det foras separat redovisning for sjotransportverksam-
het (21).

Metoden for att bedoma de system for tonnageskatt som hittills anmalts till Europeiska kommissionen utgors av
foljande steg: Redarnas vinst beriknas genom att man tillimpar en teoretisk vinstsats pd deras tonnage. For det
belopp som faststills pd detta sitt giller den nationella bolagsskatten. Resultatet dr den tonnageskatt som skall
betalas.

Med ISM-kod avses de internationella organisationsregler for siker drift av fartyg och for forhindrande av férorening som antogs av

Internationella sjofartsorganisationen (IMO) genom resolution A.741(18).

Overvakningsmyndigheten kommer att undersoka dessa bestimmelsers foljder for fartygsforvaltningen efter det att detta meddelande
tillimpats under tre ar.

De ifrdgavarande operatorernas fartyg anvinds ockséd for avskiljning och muddring av material som de sedan transporterar. Avskiljning
och muddring i sig berittigar inte till statligt stod till sjotransport.
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18.

19.

Hittills har medlemsstaterna haft samma teoretiska vinstsats. Eftersom bolagsskattesatsen kan variera kraftigt mellan
olika lander i gemenskapen, kan dock den tonnageskatt som skall betalas for ett visst tonnage skilja sig kraftigt &t
mellan olika medlemsstater. For att uppritthalla de rddande lika konkurrensvillkoren uttalade Europeiska kommis-
sionen att den endast kommer att godkdnna sidana ordningar med en skattebelastning for ett visst tonnage som i
stort 6verensstimmer med de ordningar som redan har godkints. Overvakningsmyndigheten anser med utgéngs-
punkt i sina erfarenheter att vissa stater istdllet for att berdkna en teoretisk vinst som sedan beskattas med sedvanlig
foretagsskatt kan vilja att faststilla sirskilda skattesatser for tonnage. Overvakningsmyndigheten kommer dven att
forsoka uppritthalla en rittvis balans enligt redan tidigare antagna system.

[ samtliga fall maste ordningarna underldtta en utveckling av sjofartssektorn och sysselsittningen for att frimja det
gemensamma intresset. Sdledes mdste de ovannimnda skattemissiga fordelarna begrinsas till sjofartsverksamhet.
Om ett rederi dven dr verksamt inom andra affirsomraden, krivs det foljaktligen insyn i bokforingen for att
forhindra att stodet ’spiller over till verksamhet som inte ar sjofartsrelaterad. Denna metod skulle stirka EES-
sjofartens konkurrenskraft, med skattesatser jamforbara med nivderna i resten av virlden, men skulle bibehélla en
EEA-stats normala skattenivder for ovrig verksamhet och ersittningen till aktiedgarna och direktorerna.

24A.3.2 Arbetskraftsrelaterade kostnader

Sjotransport dr som redan ndmnts en sektor som dr utsatt for hdrd internationell konkurrens. Stodatgarder till
sjofartssektorn bor dirfor framfor allt inriktas pé att sinka skatter och andra kostnader och avgifter som avkrivs
redare och sjofolk i EES-omradet, s att man uppndr samma nivier som giller i Gvriga virlden. Atgirderna bor
direkt stimulera en utveckling av sektorn och sysselsittningen i stillet for att bestd av allméinna ekonomiska bidrag.

I enlighet med dessa mél bor foljande atgirder avseende sysselsittningskostnader tillitas for EES-omradets sjofart:

— Ligre socialforsikringsavgifter f6r EES-sjofolk ombord pa fartyg som ar registrerade i ett EES-land.

— Minskade inkomstskattesatser for EES-sjofolk ombord pé fartyg som dr registrerade i ett EES-land.

I denna punkt avses med sjofolk frin EES:

— EES-medborgare, ndr det giller sjofolk som arbetar ombord pa fartyg (dven ro-ro-passagerarfartyg (*3)) som
bedriver regelbunden persontransport mellan hamnar i EES-omrédet,

— allt sjofolk som ar skattepliktigt och/eller skyldigt att betala socialforsakringsavgifter i ett EES-land, i alla andra
fall.

Enligt 1997 &rs riktlinjer var det tillitet med sddana reduktioner for allt sjéfolk som arbetar ombord pd EES-
registrerade fartyg och som madste betala skatt eller socialforsakringsavgifter i nigot EES-land. Sedan dess har det
dock visat sig att de europeiska redarna moter mycket hardare internationell konkurrens inom internationell
frakttransport 4n inom regelbunden persontransport i EES-omradet. I den forstnimnda sektorn méste darfor stodet
framst syfta till att oka den europeiska sjofartsindustrins konkurrenskraft. Att i detta fall hindra EES-linderna frén att
bevilja allt sjofolk skatteldttnader skulle fi mycket negativa foljder for de europeiska redarnas konkurrenskraft och
uppmuntra dem att flagga ut sina fartyg. Samtidigt kan man konstatera att ett betydande antal EES-medborgare
arbetar inom regelbunden persontransport i EES-omréddet (bade i absoluta och relativa siffror). Stodet méste darfor i
denna sektor framst inriktas pa att skydda sysselsittningen i EES-omradet. P4 grund av interna skattemassiga skal
foredrar vissa EES-linder att inte tillimpa ovanniamnda system med sinkta skatte- och avgiftssatser utan ersatter i
stillet redarna delvis eller helt for de kostnader som uppkommer genom dessa skatter och avgifter. En sddan metod
kan i allminhet anses motsvara ovannamnda system med sankta skatte- och avgiftssatser, under forutsittning att det
finns en klar koppling till skatterna och avgifterna i frdga, att det inte forekommer ndgon &verkompensation och att
systemet ger insyn och inte kan missbrukas.

Nir det giller sddan bogsering och muddring som betraktas som sjotransport (sjotransport av muddermassa), far
stod for sysselsittning av sjofolk frin EES-omradet beviljas enligt bestimmelserna i denna punkt, men endast om
stodet giller sjofolk fran EES-omrddet som arbetar ombord pd sddana sjogdende, sjilvdrivna bogserbdtar och
mudderverk som ar registrerade i ett EES-land och som bedriver sjotransport under minst 50 % av sin driftstid (23).

(*2) Se artikel 2 a i radets direktiv 1999/35/EG av den 29 april 1999 om ett system med obligatoriska besiktningar for en siker drift av ro-

ro-passagerarfartyg och hoghastighetspassagerarfartyg i reguljar trafik (EGT L 138, 1.6.1999, s. 1), vilket inarbetats som punkt 56 CA i
bilaga XIII till EESavtalet, EES-kommitténs beslut nr 179/1999 (EGT L 74, 15.3.2001, s. 7 och EES-supplement nr 14, 15.3.2001,
s. 22 (Norge) och s. 105 (Island), ikrafttridande 1.8.2000.

(%) Muddring som framst bedrivs i hamnar berittigar inte till stod for sysselsittning av EES-sjofolk.
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Slutligen bor det pdminnas om att sysselsittningsstod omfattas av det gruppundantag som beviljas enligt kommis-
sionens forordning (EG) nr 2204/2002 av den 12 december 2002 om tillimpningen av artiklarna 87 och 88 i EG-
fordraget pé statligt sysselsattningsstod (*4), vilken inarbetats i punkt 1 g i bilaga XV till EES-avtalet (*°), som ocksd
giller sj6transport.

24A.4 Avlosning

Stod for avlosning av besdttning brukar minska kostnaderna for anstillning av EES-sjofolk, i synnerhet av sjofolk
som arbetar ombord pa fartyg i langfartstrafik. Stod upp till ett visst tak (se avsnitt 24A.11) kan darfor beviljas som
betalning eller ersittning for hemfirdskostnader for EES-sjofolk som arbetar ombord pd medlemsstatsregistrerade
fartyg.

24A.5 Investeringsstod

Subventioner for fornyande av flottan 4r inte vanliga inom andra transportomrdden (sdsom végtransport och
luftfart). Eftersom de har en tendens att snedvrida konkurrensen, har overvakningsmyndigheten varit motvillig att
tillita sddana stodordningar, utom i de fall ddr de utgér del av en omstrukturering som leder till en minskning av
den totala flottans kapacitet.

Investeringarna i friga mdste stimma Gverens med kapitel 24 B i dessa riktlinjer eller annan EES-lagstiftning som
kan komma att ersitta det

Inom ramen for dessa kan annat investeringsstod emellertid vara tillitet under vissa begrinsade omstindigheter for
att forbattra utrustningen ombord pd EES-registrerade fartyg eller frimja anvindningen av sikra och rena fartyg.
Saledes kan stod medges om det sporrar rederierna till att forbattra EES-registrerade fartyg enligt standarder som ar
strangare dn de obligatoriska sikerhets- och miljostandarderna i internationella konventioner, vilket skulle medfora
att overenskomna stringare standarder infors tidigare och att sidkerheten och miljoskyddet forbattras. Sddant stod
méste uppfylla EES-omréddets tillimpliga skeppsbyggnadsbestimmelser.

Eftersom sjofarten av naturen dr mycket rorlig, skall regionalt stod till rederier i missgynnade regioner, vilket ofta tar
formen av investeringsstod till rederier som investerar i den berorda regionen, endast tillitas om det ar uppenbart att
det innebir fordelar for regionen inom en rimlig tid. Detta skulle t.ex. vara fallet med en investering som giller
byggnad av speciella lagerlokaler eller kop av fast utrustning for omlastning. Investeringsstod for rederier i miss-
gynnade regioner skall i sd fall endast tillitas om stodet ocksa foljer bestimmelserna for regionalt stod (se 24A.6).

24A.6 Regionalt stod enligt artikel 61.3 a och 61.3 ¢ samt enligt EES-avtalet

Overvakningsmyndigheten kommer inom ramen for de regionala stodordningarna att tillimpa de allménna regler
som faststdllts i riktlinjerna med senare dndringar.

24A.7 Utbildning

Det bor pdminnas om att stod till utbildning omfattas av det gruppundantag som beviljas enligt kommissionens
forordning (EG) nr 68/2001 av den 12 januari 2001 om tillimpningen av artiklarna 87 och 88 i EG-fordraget pd
stod till utbildning (26), vilken inforlivats som punkt 1 d i bilaga XV i EES-avtalet (¥), som ocksd giller sjotransport.

Ménga utbildningsprogram for sjofolk som understods av staten anses dessutom inte utgora statligt stod, eftersom
de ir av allmén karaktdr (oberoende av om det r6r sig om en yrkesutbildning eller en akademisk utbildning). Saledes
ar sidana inte underkastade anmalningsplikt och prévning av 6vervakningsmyndigheten.

EGT L 337, 13.12.2002, s. 3.
%) Genom beslut i Gemensamma EES-kommittén nr 83/2003 (¢j offentliggjort i EUT), ikrafttridande 21.6.2003.

EGT L 10, 13.1.2001, s. 20.

%’) Genom beslut i Gemensamma EES-kommittén nr 88/2002 (EGT L 266, 3.10.2002, s. 56 och EES-tilligget nr 49, 3.10.2002, s. 42),

ikrafttridande 1.2.2003.
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Om ett program anses inbegripa statligt stod kravs dock en anmalan. Detta kan vara fallet om exempelvis ett visst
program sarskilt galler utbildning ombord och om det dr utbildningsorganisationen, kadetten, sjomannen eller
rederiet som mottar det statliga bidraget. Overvakningsmyndigheten 4r positivt instilld till stéd som beviljas pd
icke-diskriminerande grund for utbildning ombord pd EES-registrerade fartyg. Undantagsvis kan utbildning ombord
pa andra fartyg understodjas om det kan motiveras enligt objektiva kriterier, sisom avsaknad av tillgdngliga platser
ombord pa fartyg som &r upptagna i ett EES-lands register.

Om ckonomiskt bidrag utbetalas for utbildning ombord fir praktikanten i princip inte vara en aktiv besittnings-
medlem, utan méste vara overtalig. Denna bestimmelse sikerstiller att subventioner av nettoloner inte kan utbetalas
for sjofolk sysselsatta med normala besittningsgoromal.

Likasd krdvs det fortsatt och omfattande forskning och utveckling med inriktning pd kvalitet, produktivitet, sikerhet
och miljoskydd for att garantera och utveckla sakkunskaperna pa sjofartsomrédet inom EES-omrddet och konkur-
renskraften for sjofartsindustrin. For sddana projekt kan statligt stdd ocksd beviljas inom de grinser som faststlls i
EES-avtalet (28).

Stod som syftar till att forbattra och uppdatera EES-befils kompetens kan tillatas under befilens hela karridr. Stodet
kan utgoras av bidrag till utbildningskostnaderna och/eller beviljas som kompensation for den 16n som betalas ut till
befilet under utbildningsperioden. Programmen maste dock utformas pa ett sddant sitt att utbildningsstodet varken
direkt eller indirekt subventionerar befilens loner.

Stod som syftar till omskolning av havsfiskare som vill arbeta som sjofolk kan ocksa tillatas.

24A.8 Omstruktureringsstod

Aven om riktlinjerna fér omstrukturering och undsittning av féretag i svarigheter (2%) endast giller transport i den
utstrickning som sektorns sirdrag beaktas, kommer overvakningsmyndigheten att tillimpa de riktlinjerna, eller
andra EES-bestimmelser som kan komma att ersitta dem, ndr omstruktureringsstod till rederier granskas.

24A.9 Allmin trafikplikt och avtal om allmin trafik

Pi cabotageomrddet kan allmin trafikplikt inforas, eller avtal om allmin trafik slutas, i friga om de tjanster som
avses i artikel 4 i férordning (EEG) nr 357792, vilken inarbetats som punkt 53 a bilaga XIII till EES-avtalet ().
Allmin trafikplikt eller avtal om allmin trafik i friga om dessa tjanster, liksom ersdttningen for dem, maste uppfylla
villkoren i EES-avtalet och folja bestimmelser och forfaranden for statligt stod sdsom de tolkas av Eftadomstolen och
EG-domstolen avseende motsvarande bestimmelser i EG-fordraget och forfaranden for statligt stod i gemenskapen.

Om en internationell transporttjinst krivs for att mota tvingande behov av allmédnna transporter, fir man enligt
overvakningsmyndigheten infora allmin trafikplikt eller sluta avtal om allmén trafik under forutsittning att all
ersittning utbetalas i enlighet med ovannimnda bestimmelser och forfaranden for statligt stod i EES-avtalet.

Loptiden av avtal om allmin trafik bor begrinsas till en rimlig, inte alltfor 1ang period, normalt ungefir sex r,
eftersom avtal med mycket ldng 16ptid skulle kunna medfora risk for ett (privat) monopol.

(%) Se artikel 61.3 ¢ i EES-avtalet och kapitel 14 (Stod till forskning och utveckling) och 15 (Stod till skydd av miljon) i dessa riktlinjer.
(%% Se kapitel 16 i dessa riktlinjer.
(*% Beslut av Gemensamma EES-kommittén 70/97 (EGT L 30, 5.2.1998, s. 42 och EES-supplement nr 5, 5.2.1998, s. 175), ikrafttridande

1.8.1998.
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24A.10 Stod till nirsjofart

Begreppet 'nirsjofart’ definieras inte i lagstiftningen. I Europeiska kommissionens meddelande av den 29 juni 1999
om utvecklingen av nirsjofarten i Europa (') ges emellertid en arbetsdefinition enligt vilken nérsjofart skall avse
‘transport av gods och passagerare pd hav och sjoar mellan hamnar i Europa eller mellan dessa hamnar och hamnar
i icke-europeiska linder vars kust ligger vid de hav och sjoar som angrinsar Europa’ (*2). I meddelandet framhéller
kommissionen den betydelse som detta transportsitt har nir det giller att frimja en hallbar och siker rorlighet,
stirka ssammanh&llningen inom gemenskapen och forbittra intermodala transporters effektivitet. Overvakningsmyn-
digheten konstaterar att ndrsjofarten maste frimjas pd alla nivéer, dvs. inom EES-omrddet, nationellt och regionalt.

Eftersom stod till ndrsjofarten syftar till att forbittra den intermodala transportkedjan och minska végtrafiken i EES-
landerna, skall narsjofart i detta meddelande endast avse transport mellan hamnar inom EES-lindernas territorium,
vilket 4r en begrinsning av definitionen i 1999 ars meddelande.

Overvakningsmyndigheten dr medveten om att lanseringen av nirsjofartstjinster kan vara forknippad med stora
ckonomiska svérigheter, som EES-linderna eventuellt vill avhjilpa for att underldtta tillhandahéllandet av sddana
tjdnster.

Om s3 dr fallet kan Gvervakningsmyndigheten godkinna stod av denna typ pa villkor att det avser redare enligt
artikel 1 i forordning (EEG) nr 4055/86 (*3), vilken inarbetats som punkt 53 i bilaga XIII till EES-avtalet, och fartyg
som for en medlemsstats flagg. Stod av denna typ mdste anmilas och uppfylla foljande villkor:

— Stodet fér inte beviljas under mer 4n tre ar och syftet mdste vara att finansiera en sjofartstjanst mellan hamnar
inom EES-lindernas territorium.

— Tjdnsten méste gora det mojligt att helt eller delvis ersitta vigtransporter (frimst av gods) med sjotransporter,
utan ndgon omdirigering av sjotransporterna som strider mot det gemensamma intresset.

— Stodet maste avse genomférandet av ett detaljerat projekt med pa forhand faststillda miljoeffekter, nar det galler
en ny rutt eller forbittring av trafiken pé en befintlig rutt, som om noédvindigt inbegriper flera redare. Endast ett
projekt per rutt kan finansieras och det aktuella projektet fir inte fornyas, forlingas eller upprepas.

— Syftet med stodet méste vara att ticka upp till 30 % av driftskostnaderna for den aktuella tjansten (*4) eller att
finansiera inkop av utrustning for omlastning for att tillhandahlla den planerade tjansten, med upp till 10 % av
kostnaden for en sddan investering.

— Stod till genomforandet av ett projekt maste beviljas redare som ir etablerade i EES-omrédet pd grundval av
kriterier som medger insyn och som tillimpas pé ett icke-diskriminerande sitt. Stodet skall normalt beviljas for
ett projekt som EES-landets myndigheter valt ut efter ett anbudsforfarande i enlighet med tillimpliga EG-
bestimmelser.

— Den tjanst som projektet avser maste vara kommersiellt barkraftig efter den period under vilken offentligt stod
kan beviljas.

— Stodet far inte kombineras med ersittning for allmin trafik (trafikplikt eller avtal).

(*') Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, radet, Ekonomiska och sociala kommittén och regionkommittén Utvecklingen

av ndrsjofarten i Europa, ett dynamiskt alternativ i en hdllbar transportkedja — andra ligesrapporten, KOM(1999) 317 slutlig.

(*») Sidan 2 i meddelandet.
(** Se fotnot 19.
(**) Vid gemenskapsfinansiering eller stodberittigande enligt olika stodsystem tillimpas taket pa 30 % pd summan stod eller bidrag. Det

bor noteras att stodintensiteten dr densamma som for modal shift actions enligt gemenskapsinitiativet Marco Polo — se artikel 5.2 i
forordning (EG) nr 1382/2003 (EUT L 196, 2.8.2003, s. 1).
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24A.11 Tak

Det forklarades ovan att vissa EES-linder stodjer sin sjofartssektor genom skatteldttnader, medan andra EES-lander
foredrar direkta stodutbetalningar, exempelvis terbetalning av sjofolkets inkomstskatt. Med tanke pé att EES-lin-
dernas skattesystem ir déligt harmoniserade bor bada alternativen forbli tillitna. Givetvis kan man i vissa fall
kombinera de tvd metoderna. Det finns emellertid risk att detta leder till en kumulering av stod upp till nivéer
som dr oforenliga med EES-lindernas mal, och resultatet kan bli en kapplopning mellan EES-linderna i friga om
subventioner.

Den hogsta stodnivd som kan tilldtas 4r en sinkning till noll av inkomstskatt och sociala avgifter for sjéfolk samt en
sinkning av foretagsskatten pa sjofartsverksamhet i enlighet med punkt 24A.3.1.18, nist sista stycket. Storre bidrag
dn sa far inte heller andra stodordningar leda till, eftersom en snedvridning av konkurrensen maste undvikas. Varje
stodordning som anmils av ett EES-land granskas visserligen individuellt, men summan av stdd som beviljas enligt
kapitlen 24A.3 till 24.A.6 far inte overskrida totalbeloppet av inbetalade skatter och socialforsikringsavgifter for
sjofartsverksamhet och sjofolk.

24A.12 Slutkommentarer

Overvakningsmyndigheten kommer att fortsitta att regelbundet och noggrant overvaka marknadsvillkoren for
sjofart. Om dessa skulle forandras, och sdledes det statliga stodet behova minskas eller avskaffas, kommer 6vervak-
ningsmyndigheten vid lamplig tidpunkt att vidta de maétt och steg som kravs.

Alla nya étgirdsforslag som anmals till overvakningsmyndigheten méste innehdlla en tidsplan dir man for de
kommande sex dren anger de forvintade kvantifierade effekterna for vart och ett av de mal som nidmns i avsnitt
24.A.2.2. Framfor allt skall man i forslagen redogora for den forvintade makroekonomiska avkastningen for det
ifrdgavarande sjofartsklustret och gora en berdkning av det antal arbetstillfillen som riddas eller skapas.

For alla stodordningar vare sig befintliga eller nya som omfattas av detta meddelande skall Eftastaterna under det
sjatte tillimpningséret till 6vervakningsmyndigheten 6verlimna en bedémning av effekterna.

Nir stod har godkints och beviljats en stodmottagare inom ramen for undantaget fran flaggkravet enligt avsnitt
24.A.3.1 skall Eftastaten i friga vart tredje &r limna en rapport till 6vervakningsmyndigheten frdn och med dagen
for stodets beviljande. Eftastaten skall i sin rapport kvantifiera effekterna och jimfora resultaten med de forviantade
effekterna. Rapporteringskraven i dessa riktlinjer meddelande trader i kraft samma dag som de offentliggors.

Nar s krivs, till exempel med anledning av ett motiverat klagomal, skall den berorda Eftastaten inkomma med bevis
till Gvervakningsmyndigheten for att det stod som beviljats respektive stédmottagare enligt en godkind ordning har
begrinsats till vad som faststillts och dessutom har gett de forvintade effekterna.

24A.13 Limpliga atgirder

Dessa riktlinjer skall tillimpas fran den dag de antas. I enlighet med artikel 1.1 i del I och artikel 18 i del II i
protokoll 3 till overvakningsavtalet foreslar Gvervakningsmyndigheten att Eftastaterna skall dndra sina befintliga
stodordningar som avser statligt stod och som omfattas av dessa riktlinjer sd att de stimmer Sverens med dessa
riktlinjer senast den 30 juni 2005. Eftastaterna uppmanas att senast den 30 juni 2004 skriftligen bekrifta sitt
godtagande av dessa forslag om limpliga atgirder.

Om nigon Eftastat underldter att skriftligen bekrafta sitt godtagande fore utsatt tid, kommer overvakningsmyndig-
heten att tillimpa artikel 19.2 i del II i protokoll 3 till avtalet mellan Eftastaterna om upprittande av en Gvervak-
ningsmyndighet och en domstol och vid behov inleda det forfarande som nimns i samma artikel.

De idndrade riktlinjerna kommer att ses over senast efter en tillimpningsperiod pa sju ar.”
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"BILAGA VIII

Definition av EES-registrering med avseende pd bestimmelserna i kapitel 24A om stod till sjotransport

Med EES-landsregister avses register som lyder under en EG-medlemsstats lagstiftning, eller lagstiftningen i en Eftastat som
ar part i EES-avtalet, och som giller inom de territorier som 4r en del av Europeiska gemenskapen eller en Eftastat.

1.

Alla forstaregister i EES-linderna 4r EES-landsregister.

Dessutom ir foljande register, som finns i EES-linderna och som omfattas av deras lagstiftning, EES-landsregister:
— Danmarks internationella sjofartsregister (DIS).

— Tysklands internationella sjofartsregister (ISR).

— ltaliens internationella sjofartsregister.

— Madeiras internationella sjofartsregister (MAR).

Kanariebarnas internationella sjofartsregister.

— Norges internationella sjofartsregister (NIS).

Ovriga register betraktas inte som EES-landsregister dven om de i praktiken fungerar som forsta alternativ for redare i
det berorda EES-landet. Det beror pd att de finns i och omfattas av lagstiftningen i territorier dir EG-férdraget och
dirfor EES-avtalet inte alls, eller inte till visentliga delar, ar tillimpliga. Saledes ar foljande register inte att betrakta
som EES-landsregister:

— Kerguelen-registret (detta territorium omfattas inte av EG-fordraget).

— Nederlidndska Antillernas register (detta territorium 4r associerat med gemenskapen och omfattas endast av avdel-
ning IV i EG-fordraget; territoriet har ett eget skattesystem).

— Registren i

— Isle of Man (6n omfattas endast av vissa delar av EG-fordraget — se artikel 299.6 ¢ i EG-fordraget — Isle of
Mans parlament dr ensamt behorigt att stifta lagar om skatter).

— Bermuda och Cayman (ingdr i de territorier som ar associerade med gemenskapen och som endast omfattas av
avdelning IV i EG-férdraget; de dr skattemissigt autonoma).

Gibraltar omfattas helt och héllet av EG-fordraget, och dess register betraktas inom ramen for dessa riktlinjer som ett
EES-landsregister.”
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