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II

(Rattsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomfordragen och vars offentliggorande inte dr obligatoriskt)

RATTSAKTER SOM ANTAGITS AV ORGAN SOM INRATTATS GENOM
INTERNATIONELLA AVTAL

Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor kontrolleras
i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pé:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Foreskrifter nr 89 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) — Enhetliga
bestimmelser for typgodkinnande av:

I.  Fordon med avseende pd begrinsning av deras hogsta hastighet eller deras instillbara
hastighetsbegrinsande funktion

II. Fordon med avseende pa installering av en hastighetsbegrinsande anordning eller instillbar
hastighetsbegrinsande anordning av godkind typ

III. Hastighetsbegrinsande anordning och instillbar hastighetsbegrinsande anordning

Addendum 88: Foreskrifter nr 89

Inbegripet all giltig text fram till och med:

Supplement 1 till foreskrifternas ursprungliga version — dag for ikrafttradande: 12 augusti 2002.

1. TILLAMPNINGSOMRADE
1.1 Dessa foreskrifter giller:
1.1.1 Del I: Fordon av kategorierna (*) M;, N, och N; (2) som ir utrustade med en hastighetsbegran-

sande anordning och fordon av kategorierna M och N som &r utrustade med en instéllbar has-
tighetsbegransande anordning som inte typgodkénts separat enligt del III i dessa foreskrifter eller
dr sd konstruerad och/eller utrustad att dess bestandsdelar kan anses som helt eller delvis fyl-
lande funktionen av en hastighetsbegrinsande anordning eller, i forekommande fall, en install-
bar hastighetsbegransande anordning.

1.1.2 Del II: Installering pa fordon av kategorierna M;, N, och N; av de hastighetsbegrinsande anord-
ningar och installering pa fordon av kategorierna M och N av de instéllbara hastighetsbegran-
sande anordningar som typgodkants enligt del IIl i dessa foreskrifter.

(") Enligt definition i den konsoliderade resolutionen om fordonstillverkning (R.E.3) (TRANS//WP29/78/Rev. 1/dndring 2).
(?) Det rekommenderas att dessa foreskrifter nir det géller hastighetsbegrinsande anordningar tillimpas pé fordon 6ver
10 ton dér hastighetsgrinsen ar lagre dn den allminna hastighetsgransen.
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1.1.3 Del III: Hastighetsbegransande anordningar som ar avsedda att monteras pa fordon av katego-
rierna M;, N, och N; samt instillbara hastighetsbegransande anordningar som ar avsedda att
monteras pa fordon av kategorierna M och N.

1.2 Syfte

Syftet med dessa foreskrifter r att begransa hastigheten pa vdg for fordon med hjilp av ett for-
donssystem vars huvudsakliga funktion ar att reglera bransletillforseln till motorn eller via
motorstyrningen.

1.2.1 Begransningen till en hogsta hastighet skall for fordon av kategorierna M;, N, och N; erhallas
med en hastighetsbegrinsande anordning eller funktion.

1.2.2 Begransningen till en hogsta hastighet skall for fordon av kategorierna M;, N; och M, avsiktligt
instillas av foraren med hjilp av en instdllbar hastighetsbegrinsande anordning eller funktion
som aktiveras.

1.2.3 Fordon av kategorierna M5, N, och N; far dessutom utrustas med en instéllbar hastighetsbegrin-
sande anordning eller instillbar hastighetsbegriansande funktion.

2. DEFINITIONER
2.1 [ dessa foreskrifter avses med
2.1.1 begrinsad hastighet V: den hogsta hastighet ddr fordonets konstruktion eller utrustning forhin-

drar att ytterligare aktivering av gasreglaget far ndgon verkan.

2.1.2 forinstdlld hastighet V,: fordonets avsedda genomsnittshastighet nir det kors under stabila
forhéllanden.
2.1.3 stabiliserad hastighet V., fordonets genomsnittshastighet nér det kors under de forhallanden som

anges i punkt 1.1.4.2.3 i bilaga 5 till dessa foreskrifter.

2.1.4 hogsta hastighet V.- den hogsta hastighet som uppnds av fordonet under den forsta halvperio-

ax*

den av den svarskurva som definieras i figuren i bilaga 5 (punkt 1.1.4.2.4).

2.1.5 installbar hastighetsbegransning V,: den hastighet som avsiktligt installs av foraren.

2.1.6 instdllbar hastighetsbegransande funktion: en funktion som gér det mojligt for foraren att instilla
en fordonshastighet V4 som nér den aktiveras automatiskt begransar fordonets hastighet till
denna hastighet.

2.17 hastighetsbegransande funktion: en funktion som reglerar fordonets brinsletillforsel eller motorstyr-
ning for att begrinsa fordonshastigheten till ett faststillt hogsta vérde.

2.2 I del I i dessa foreskrifter avses med

2.2.1 typgodkdnnande av et fordon: typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pa
hastighetsbegransning.

2.3 I del II i dessa foreskrifter avses med

2.3.1 typgodkannande av ett fordon: typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pa installering av
en hastighetsbegrinsande anordning av en typ som typgodkints i enlighet med del III i dessa
foreskrifter;



19.6.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L1583

2.4

2.4.1

24.1.1

2.4.1.2

2413

2414

2.5

2.6

2.6.2

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

323

I del I och del I i dessa foreskrifter avses med
fordonstyp: fordon som inte skiljer sig at i sddana vésentliga avseenden som
den hastighetsbegransande anordningens fabrikat och typ, i férekommande fall,

de hastigheter dar hastighetsbegriansningen kan instillas inom det omrade som faststéllts for det
provade fordonet,

att forhéllandet mellan hogsta motoreffekt och fordonets olastade vikt dr mindre dn eller lika
med det provade fordonets och

att forhéllandet mellan motorvarvtal och fordonshastighet i hogsta vixel dr mindre én eller lika
med det provade fordonets.

tjanstevikt: fordonets vikt i korklart skick utan besittning, passagerare eller last men med fylld
bransletank och, i forekommande fall, med sedvanlig uppsiattning verktyg och reservhjul ombord.

I del III i dessa foreskrifter avses med

hastighetsbegrinsande anordning: en anordning vars huvudsakliga funktion 4r att reglera brinsle-
tillforseln till motorn for att begrinsa fordonshastigheten till det faststillda virdet,

typgodkinnande av en hastighetsbegrinsande anordning: typgodkdnnande av en hastighetsbegrin-
sande anordningstyp med avseende pd de krav som faststlls i punkt 21 nedan,

hastighetsbegrinsande anordningstyp: hastighetsbegransande anordningar som inte skiljer sig at i
sddana visentliga avseenden som

anordningens fabrikat och typ,
de hastighetsvirden pd vilka den hastighetsbegransande anordningen kan installas och

den metod som anvinds for att reglera bransletillforseln till motorn.

DEL I
TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA BEGRANSNING AV DERAS HOGSTA
HASTIGHET

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkinnande for en fordonstyp med avseende pé hastighetsbegrinsning skall
inges av fordonstillverkaren eller dennes vederborligen befullmédktigade ombud.

Det skall atfoljas av nedanndmnda dokument i tre exemplar med foljande uppgifter:

En detaljerad beskrivning av fordonstypen och av de fordonsdelar som ror hastighetsbegrins-
ning tillsammans med de uppgifter och dokument som avses i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

Ett fordon som ir representativt for den typ som skall godkinnas skall limnas till den tekniska
tjanst som ansvarar for utforandet av typgodkdnnandeprovningarna.

Ett fordon som inte innehéller alla de komponenter som ingér i typen kan antas for provning,
forutsatt att det till den behoriga myndighetens tillfredsstillelse av den s6kande kan beldggas att
franvaron av de utelimnade komponenterna inte inverkar pé resultaten av kontrollerna i den
mén kraven i dessa foreskrifter berors.
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3.3

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.

4.4.

4.4.

4.5

4.6

4.7

4.8

Q)

Innan typgodkinnande beviljas skall den behoriga myndigheten forvissa sig om att tillfredsstal-
lande atgdrder vidtagits for att sikerstilla effektiv kontroll av tillverkningens Gverensstimmelse.

TYPGODKANNANDE

Om det fordon som limnats for typgodkinnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven i
punkt 5 nedan skall typgodkdnnande for denna fordonstyp beviljas.

Ett typgodkinnandenummer skall tilldelas varje godkind typ. Dess forsta tva siffror (00 for fore-
skrifterna i deras nuvarande form) skall ange den dndringsserie i vilken ingdr de senaste storre
tekniska dndringar som gjorts i foreskrifterna vid tidpunkten for typgodkinnandets utfirdande.
Samma avtalsslutande part fir inte tilldela ndgon annan fordonstyp samma nummer.

Uppgift om beviljat eller utokat typgodkinnande, om avslag pa ansokan om eller aterkallat typ-
godkinnande eller om tillverkningens slutgiltiga upphérande for en fordonstyp enligt dessa fore-
skrifter skall meddelas de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter med hjilp av ett
formuldr som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

P4 varje fordon som Gverensstimmer med en fordonstyp som godkints enligt dessa foreskrifter
skall pd en synlig och lattillginglig plats som anges i typgodkdnnandeintyget anbringas ett
internationellt typgodkdnnandemirke som bestédr av

1 en cirkel som omger bokstaven "E”, dtfoljd av det sdrskilda landsnumret f6r det land som bevil-
jat typgodkannandet (1),

2 numret pa dessa foreskrifter, atfoljt av bokstaven "R, ett bindestreck och typgodkinnandenum-
ret till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1 samt

3 foljande tilliggssymbol: en rektangel som omger en siffra (eller ett antal siffror) som uttrycker
den forinstillda hastigheten (eller ett omrade av forinstillda hastigheter), i km/tim (engelsk mil/tim
om s krdvs av den sokande).

Om fordonet, i det land som beviljat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter, 6verensstimmer
med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera av de foreskrifter som bifogats dverens-
kommelsen behover den symbol som féreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas, utan i sd fall skall
foreskrifterna och typgodkidnnandenumren och de tilliggssymboler som finns i alla de foreskrif-
ter enligt vilka typgodkinnande beviljats i det land som beviljat typgodkinnande enligt dessa
foreskrifter placeras i lodrita kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1.

Typgodkinnandemarket skall vara tydligt lasbart och outplanligt.
Typgodkinnandemarket skall placeras ndra eller pa den typskylt som anbringats av tillverkaren.

[ forlagorna B och C i bilaga 4 till dessa foreskrifter ges exempel pa utformning av
typgodkdnnandemarken.

1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 f6r Norge, 17 for Finland, 18 fér Danmark, 19 for Rumdnien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for Vitryss-
land, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for Bulgarien,
35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska republiken Make-
donien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkinnanden beviljas av dess medlemsstater med anvin-
dande av deras respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for Sydafrika
och 48 for Nya Zeeland. Foljande nummer skall tilldelas andra linder i den kronologiska ordning i vilken de ratificerar
eller ansluter sig till overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska bestimmelser for hjulforsedda fordon, den
utrustning och de delar som kan monteras och/eller anvindas pa hjulforsedda fordon samt om villkoren for 6msesi-
digt erkdnnande av de typgodkdnnanden som beviljas pad grundval av dessa bestimmelser, varefter de nummer som
sélunda tilldelats skall meddelas de avtalsslutande parterna av Forenta nationernas generalsekreterare.
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4.9

5.1

5.1.1

5.1.2.1

5.1.2.2

Utover markningskraven i punkt 4.4 ovan far de avtalsslutande parterna kriva att fordonet skall
utrustas med en skylt som skall finnas pa ett synligt och latt lasbart stille i forarhytten och pa vilken
foljande tydligt och outplanligt kan lsas

orden "HASTIGHETSBEGRANSARE MONTERAD” (eller andra ord med samma betydelse),

namn eller varumirke for den hastighetsbegransande anordningens kalibrator (i forekommande
fall),

en cirkel som omger bokstaven "E”, dtfoljd av det sdrskilda landsnumret for det land som bevil-
jat typgodkdnnandet samt numret pa dessa foreskrifter, dtfoljt av bokstaven "R” och

den forinstillda hastighet i km/tim (engelsk mil/tim, om sa krdvs) vid vilken fordonet kalibreras.

KRAV

Krav for de fordon av kategorierna M;, N, och Nj som ir utrustade med hastighetsbe-
grinsande anordningar

Hastighetsbegransningen skall vara sdan att fordonet vid normal anvindning och trots de vibra-
tioner for vilka det kan vara utsatt uppfyller bestimmelserna i del I i dessa foreskrifter.

Fordonets hastighetsbegriansande anordning skall i synnerhet vara sd utformad, konstruerad och
sammansatt att den motstdr den rost och det dldrande for vilka den kan utsittas och motstar
otillatna ingrepp i enlighet med punkt 5.1.6 nedan.

Hastighetsbegransningstroskeln far under inga omstindigheter vare sig tillfélligt eller permanent
kunna hojas eller avldgsnas pd fordon i bruk. Osédrbarheten skall demonstreras for den tekniska
tjansten genom en dokumentation som analyserar de felforhallanden for vilka systemet i sin hel-
het kommer att undersokas. Analysen skall med beaktande av de olika tillstdind som intas av
systemet visa foljderna for funktionen av en dndring av ingdngs- eller utgdngstillstinden, mojlig-
heterna att erhdlla dessa dndringar genom felgrepp eller genom avsiktligt intrang samt mojlighe-
ten att ndgot sadant intraffar. Analysnivin skall alltid vara vid det forsta felet.

Den hastighetsbegransande funktionen och de anslutningsledningar som kravs for dess funk-
tion, utom de som dr visentliga for fordonets drift, skall kunna skyddas frén alla obehoriga
ingrepp eller fran avbrott i energitillforseln genom att plomberingar anbringas och/eller att
anvindning av specialverktyg kravs.

Den hastighetsbegransande funktionen far inte aktivera fordonets firdbromssystem. En perma-
nent broms (t.ex. retarder) far endast inkopplas om den verkar efter det att den hastighetsbegran-
sande funktionen strypt bransletillforseln till minsta mojliga.

Den hastighetsbegriansande funktionen skall vara sddan att ett gaspadrag inte paverkar fordonets
hastighet pd viag om fordonet kors med sin forinstdllda hastighet.

Den hastighetsbegrinsande funktionen far tillita normal anvindning av gasreglaget vid vixling.

Ingen felfunktion eller obehorigt ingrepp far medfora en 6kning av motoreffekten utover den
som motsvarar forargasreglagets lige.

Den hastighetsbegransande funktionen skall uppnds oavsett det gasreglage som anvinds, om det
finns mer 4n ett sddant reglage som kan nas fran forarsitet.
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5.1.8 Den hastighetsbegrinsande funktionen skall fungera tillfredsstillande i sin elektromagnetiska
omgivning utan oacceptabel elektromagnetisk storning for ndgot i sin omgivning.

5.1.9 Den som ansoker om typgodkinnande skall tillhandahalla dokumentation som beskriver kontroll-
och kalibreringsforfaranden. Det skall vara majligt att kontrollera att den hastighetsbegransande
funktionen fungerar medan fordonet star stilla (t.ex. for tillverkningens Gverensstimmelse eller
for periodisk inspektion).

5.1.10 Alla de komponenter som kravs for att den hastighetsbegransande funktionen skall fungera i sin
helhet skall tillforas energi narhelst fordonet kors.

5.2 Krav for fordon som ir utrustade med instillbar hastighetsbegrinsande funktion

5.2.1 Den instillbara hastighetsbegransande funktionen skall vara sddan att fordonet vid normal
anvindning och trots de vibrationer for vilka det kan vara utsatt uppfyller bestimmelserna i del
I i dessa foreskrifter.

5.2.1.1 Den anordning och alla de komponenter som betjinar den instillbara hastighetsbegrinsande
funktionen skall i synnerhet vara sd utformade, konstruerade och sammansatta att de motstar
den rost och det dldrande for vilka de kan utsittas.

5.2.2 Den instillbara hastighetsbegransande funktionen skall fungera tillfredsstillande i sin elektro-
magnetiska omgivning och dverensstimma med de tekniska bestimmelserna i foreskrifter nr 10
enligt den senaste dndringsniva som gillde vid tidpunkten for typgodkdnnandet.

5.2.3 Ingen felfunktion eller obehorigt ingrepp i systemet fir medféra en 6kning av motoreffekten
utover den som motsvarar liget for forarens gasreglage.

5.2.4 Virdet V,; skall permanent kunna avldsas av foraren och vara synligt fran férarsatet. Detta ute-
sluter inte tillfilliga avbrott i synligheten av sikerhetsskil eller pa forarens begiran.

5.2.5 Den instillbara hastighetsbegrinsande funktionen skall uppfylla f6ljande krav:

5.2.5.1 Den instillbara hastighetsbegrinsande funktionen far inte aktivera fordonets firdbromssystem,
utom for fordon av kategorierna M; och N; dir fordonets firdbromssystem fér aktiveras.

5.2.5.2 Den instéllbara hastighetsbegransande funktionen skall vara effektiv oavsett vilken motortyp eller
transmission som anvénds.

5.2.5.3 Fordonshastigheten skall begrénsas till V4.
5.2.5.4 Det skall fortfarande vara méjligt att dverskrida V,4; nér provning sker i enlighet med punkt 5.3.
52.54.1  For att 6verskrida V,4; skall en aktiv atgérd kravas ().

52.54.2  Narhelst fordonshastigheten 6verstiger V,4; skall féraren upplysas med hjélp av en annan limp-
lig varningssignal dn hastighetsmataren.

5.2.5.43  Overensstimmelse med punkt 5.2.5.4.2 skall visas genom att provningarna utférs enligt

punkt 5.3.
5.2.6 Instéllning av Vg
5.2.6.1 Det skall vara mjligt att instilla virdet V, 4 med steg som inte &r storre 4n 10 km/tim mellan

30 km/tim och fordonets hogsta avsedda hastighet.

() T.ex. nedvixling.
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5.2.6.2

5.2.6.3

5.2.7

5.2.7.1

5.2.7.2

5.2.7.3

5.3

5.3.1

5.3.2

5.3.2.1

6.2

6.3

7.1

7.2

I frdga om fordon som tillverkas for forsiljning i ett land dar brittiska standarder anvinds, skall
det vara majligt att instdlla virdet V, 4 med steg som inte r storre dn 5 engelska mil/tim mellan
20 engelska mil/tim och fordonets hogsta avsedda hastighet.

Detta skall uppnds med ett manoverdon som mandévreras direkt av foraren.
Aktivering/avaktivering:
Den instillbara hastighetsbegransande funktionen skall nir som helst kunna aktiveras/avaktiveras.

Den instéllbara hastighetsbegransande funktionen skall genom en avsiktlig atgird av foraren
avaktiveras varje gdng motorn avstings.

Nir den instdllbara hastighetsbegrinsande funktionen aktiveras skall den ursprungliga install-
ningen av V,; inte vara ligre 4n fordonets pagdende hastighet.

Provningar

De hastighetsbegrinsningsprovningar for vilka de fordon som limnats for typgodkinnande
utsdtts savil som de begransningsprestanda som krévs dr beskrivna i bilaga 5 till dessa foreskrif-
ter. P tillverkarens begdran och med typgodkinnandemyndighetens medgivande fir de fordon
vars teoretiska begransade hastighet V inte Gverstiger den forinstallda hastighet V. som definie-
ras for dessa fordon undantas fran provningen i bilaga 5, forutsatt att kraven i dessa foreskrifter

uppfylls.

De provningar av instillbar hastighetsbegransning for vilka det fordon som inlimnats for
typgodkidnnande utsitts dr beskrivna i bilaga 6 i dessa foreskrifter.

Tre olika hastigheter skall efter den tekniska tjanstens gottfinnande viljas for provningarna.

ANDRINGAR AV FORDONSTYP OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDE

Varje dndring av fordonstypen skall meddelas den myndighet som godkdnt fordonstypen.
Myndigheten kan dd antingen

anse att de andringar som gjorts troligen inte fir ndgon mirkbar negativ inverkan och att fordo-
net i alla hindelser fortfarande uppfyller kraven eller

krava ytterligare en provningsrapport fran den tekniska tjanst som ansvarar for provningarnas
utforande.

Bekriftelse pa typgodkinnande eller avslag pa ansokan om typgodkinnande skall, med angi-
vande av dndringen, meddelas de avtalsslutande parter i 1958 drs 6verenskommelse som tillim-
par dessa foreskrifter med det forfarande som anges i punkt 4.3 ovan.

Den behoriga myndighet som utfirdar en utdkning av typgodkdnnande skall tilldela varje med-
delandeformuldr som utarbetas for en sddan utokning ett serienummer och underritta de 6vriga
avtalsslutande parter i 1958 &rs 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter om detta med
hjdlp av ett meddelandeformuldr som Overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.

TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

Varje fordon som typgodkints enligt dessa foreskrifter skall tillverkas sd att det overensstimmer
med den godkinda typen genom att uppfylla de krav som faststillts i punkt 5 ovan.

For att kontrollera att kraven i punkt 7.1 uppfylls skall limpliga tillverkningskontroller utforas.
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7.3

7.3.1

7.3.4

7.3.5

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

8.1

8.2

9.1

Typgodkinnandeinnehavaren skall i synnerhet
sikerstdlla att det finns forfaranden for effektiv kvalitetskontroll av fordonet,

ha tillgdng till den provningsutrustning som krivs for att kontrollera 6verensstimmelsen hos
varje godkand typ,

sikerstilla att uppgifterna om provningsresultaten registreras och att bifogade dokument hélls
tillgangliga under en period som skall avgéras i samrad med myndigheten,

analysera resultaten frin varje provningstyp for att kontrollera och sikerstilla konsekvensen hos
fordonsegenskaperna med beaktande av de tillitna variationerna inom industriell tillverkning,

sakerstilla att tillrdckliga kontroller och provningar utfors for varje fordonstyp i enlighet med de
forfaranden som godkints med den behoriga myndigheten,

sikerstilla att varje uppsittning prov eller provningskomponenter som ger beldgg for bristande
overensstimmelse med provningstypen i fraga skall medfora ytterligare prov och provning. Alla
atgdrder som krivs skall vidtas for att dterstilla 6verensstimmelse med motsvarande tillverkning.

Den behoriga myndighet som beviljat typgodkidnnande kan nir som helst granska de metoder for
kontroll av 6verensstimmelse som tillimpas vid varje tillverkningsenhet.

Vid varje inspektion skall provnings- och tillverkningsjournaler framldggas for den besokande
inspektoren.

Inspektoren far ta slumpmdssiga prov som skall provas i tillverkarens laboratorium. Ligsta antal
prov far avgoras enligt resultaten frén tillverkarens egna kontroller.

Nir kvalitetsnivan forefaller otillfredsstdllande eller det tycks ofrdnkomligt att kontrollera giltig-
heten i de provningar som utfors med tillimpning av punkt 7.4.2 skall inspektéren ta prov som
skall sindas till den tekniska tjanst som utfort typgodkinnandeprovningarna.

Den behoriga myndigheten far utféra vilken provning som helst som foreskrivs i dessa foreskrif-
ter. Normalt tidsintervall for de inspektioner som godkénts av den behoriga myndigheten skall
vara en inspektion vartannat ar. Om otillfredsstillande resultat uppticks i samband med en av
dessa inspektioner skall den behoriga myndigheten sikerstilla att alla erforderliga dtgarder vid-
tas for att sd snabbt som mojligt dterstilla tillverkningens 6verensstimmelse.

P/D\FOL]DER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkidnnande som beviljats med avseende pd en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan
aterkallas om de krav som faststillts i punkt 5 ovan inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part i 1958 drs overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter aterkal-
lar ett typgodkdnnande som den tidigare beviljat skall den genast underritta de 6vriga avtalsslu-
tande parter som tillimpar dessa foreskrifter om detta med hjilp av ett meddelandeformuldr som
overensstaimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om typgodkinnandeinnehavaren helt upphor att tillverka en fordonstyp som godkints i enlig-
het med dessa foreskrifter skall denne underritta den myndighet som beviljat typgodkinnandet
om detta. D denna myndighet mottagit det berérda meddelandet skall den underritta de 6vriga
avtalsslutande parter i 1958 ars dverenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter om detta med
hjilp av ett meddelandeformulir som overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa
foreskrifter.
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10.

10.1

11.

11.2.1

11.2.2

11.2.3

11.2.3.1

12.

12.1

12.2

12.3

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR
UTFORANDET AV TYPGODKANNANDEPROVNINGARNA SAMT MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parter i 1958 ars 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter skall med-
dela Forenta nationernas sekretariat namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som
ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utférande samt de myndigheter som beviljar typgod-
kiannande och till vilka de intyg om beviljat eller utokat typgodkinnande, avslag pa ansokan om
eller aterkallat typgodkdnnande eller tillverkningens slutgiltiga upphérande, som utfirdats i andra
lander, skall sindas.

DEL II

TYPGODKANNANDE AV FORDON MED AVSEENDE PA INSTALLERING AV EN
HASTIGHETSBEGRANSANDE ANORDNING AV GODKAND TYP

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkinnande for en fordonstyp med avseende pa installering av en hastighets-
begrinsande anordning av godkand typ skall inges av fordonstillverkaren eller dennes vederbor-
ligen befullméktigade ombud.

Det skall atfoljas av nedanndmnda dokument i tre exemplar med foljande uppgifter:

En detaljerad beskrivning av fordonstypen och av de fordonsdelar som ror hastighetsbegrins-
ning tillsammans med de uppgifter och dokument som avses i bilaga 2 till dessa foreskrifter.

Pd den behoriga myndighetens begiran skall meddelandeintyget om typgodkdnnande (dvs.
bilaga 3 till dessa foreskrifter) f6r varje hastighetsbegriansande anordningstyp ocksa limnas.

Ett fordon som ir representativt for den typ som skall godkdnnas och som ar forsett med en
typgodkind hastighetsbegrinsande anordning skall limnas till den tekniska tjansten.

Ett fordon som inte innehdller alla de komponenter som ingdr i typen kan antas, forutsatt att
det till den behoriga myndighetens tillfredsstillelse av den sokande kan beldggas att franvaron
av de utelimnade komponenterna inte inverkar pé resultaten av kontrollerna i den méan kraven i
dessa foreskrifter berdrs.

Innan typgodkinnande beviljas skall den behériga myndigheten forvissa sig om att tillfredsstal-
lande atgdrder vidtagits for att sdkerstilla effektiv kontroll av tillverkningens 6verensstimmelse.

TYPGODKANNANDE

Om det fordon som ldmnats for typgodkannande enligt dessa foreskrifter dr forsett med en typ-
godkind hastighetsbegransande anordning och uppfyller kraven i punkt 13 nedan skall typgod-
kinnande for denna fordonstyp beviljas.

Ett typgodkdnnandenummer skall tilldelas varje godkdnd typ. Dess forsta tvd siffror (00 for fore-
skrifterna i deras nuvarande form) skall ange den dndringsserie i vilken ingar de senaste storre
tekniska dndringar som gjorts i foreskrifterna vid tidpunkten for typgodkinnandets utfirdande.
Samma avtalsslutande part far inte tilldela ndgon annan fordonstyp samma nummer.

Uppgift om beviljat eller utokat typgodkinnande, om avslag pd ansokan om eller terkallat typ-
godkinnande eller om tillverkningens slutgiltiga upphorande for en fordonstyp enligt dessa fore-
skrifter skall meddelas de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter med hjdlp av ett
formuldr som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 2 till dessa foreskrifter.
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12.4 Pd varje fordon som overensstimmer med en fordonstyp som godkénts enligt dessa foreskrifter

skall pa en synlig och lattillginglig plats som anges i typgodkdnnandeintyget anbringas ett
internationellt typgodkidnnandemirke som bestar av

12.4.1 en cirkel som omger bokstaven "E”, atfoljd av det sdrskilda landsnumret f6r det land som bevil-

jat typgodkannandet (1),

12.4.2 numret pa dessa foreskrifter dtfoljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkinnandenum-

ret till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 12.4.1 samt

12.4.3 foljande tilliggssymbol: en rektangel omgivande ett antal siffror som motsvarar de fordonshas-

tigheter pa vilka den hastighetsbegrinsande anordningen kan instillas, uttryckta i km/tim (eng-
elsk mil/tim om sé krdvs av den s6kande).

12.5 Om fordonet, i det land som beviljat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter, 6verensstimmer

med en fordonstyp som godkints enligt en eller flera av de foreskrifter som bifogats overens-
kommelsen behover den symbol som féreskrivs i punkt 12.4.1 inte upprepas utan i sa fall skall
foreskrifterna och typgodkidnnandenumren och de tilliggssymboler som finns i alla de foreskrif-
ter enligt vilka typgodkinnande beviljats i det land som beviljat typgodkinnande enligt dessa
foreskrifter placeras i lodrita kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt 12.4.1.

12.6 Typgodkinnandemarket skall vara tydligt lasbart och outplanligt.

12.7 Typgodkidnnandemarke skall placeras nira eller pa den typskylt som anbringats av tillverkaren.

12.8 I forlagorna B och C i bilaga 4 till dessa foreskrifter ges exempel pd utformning av
typgodkdnnandemarken.

12.9 Utover markningskraven i punkt 12.4 ovan fir de avtalsslutande parterna kriva att fordonet skall

utrustas med en skylt som skall finnas pa ett synligt och lattillgangligt stélle i forarhytten och pa
vilken féljande tydligt och outpldnligt kan ldsas

12.9.1 orden "HASTIGHETSBEGRANSARE MONTERAD” (eller andra ord med samma betydelse),

12.9.2 namn eller varumirke for den hastighetsbegransande anordningens kalibrator (i forekommande
fall),

12.9.3 en cirkel som omger bokstaven "E”, dtfoljd av det sdrskilda landsnumret f6r det land som bevil-

jat typgodkdnnandet samt numret pa dessa foreskrifter, atfoljt av bokstaven "R” och

12.9.4 den forinstillda hastighet i km/tim (engelsk mil/tim, om sa krdvs) vid vilken fordonet kalibreras.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 f6r Norge, 17 for Finland, 18 fér Danmark, 19 for Rumdnien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for Vitryss-
land, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for Bulgarien,
35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska republiken Make-
donien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkinnanden beviljas av dess medlemsstater med anvin-
dande av deras respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for Sydafrika
och 48 for Nya Zeeland. Foljande nummer skall tilldelas andra linder i den kronologiska ordning i vilken de ratificerar
eller ansluter sig till overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska bestimmelser for hjulforsedda fordon, den
utrustning och de delar som kan monteras och/eller anvindas pa hjulforsedda fordon samt om villkoren for 6msesi-
digt erkdnnande av de typgodkdnnanden som beviljas pad grundval av dessa bestimmelser, varefter de nummer som
sélunda tilldelats skall meddelas de avtalsslutande parterna av Forenta nationernas generalsekreterare.
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13.

13.1.1

13.1.2

13.1.3

13.1.4

13.1.5

13.1.6

13.2.1

14.

14.1

14.1.1

14.1.2

14.2

14.3

15.

KRAV
Krav avseende installering av en typgodkind hastighetsbegrinsande anordning

Den hastighetsbegrinsande anordningen skall installeras sd att det sikerstills att fordonet vid
normal anvindning och trots de vibrationer for vilka det kan utsittas uppfyller bestimmelserna
i del I i dessa foreskrifter.

I informationsdokumentet skall anges hur den hastighetsbegrinsande anordningens osarbarhet
sakerstalls. Analysnivan skall alltid vara det forsta felet.

Den hastighetsbegransande funktionen skall uppnds oavsett det gasreglage som anvinds, om det
finns mer 4n ett sddant reglage som kan nas fran forarsitet.

Den som ansoker om typgodkinnande skall tillhandahalla dokumentation som beskriver kontroll-
och kalibreringsforfaranden. Det skall vara méjligt att kontrollera att den hastighetsbegransande
funktionen fungerar medan fordonet star stilla (t.ex. for tillverkningens overensstimmelse eller
for periodisk inspektion).

Alla de komponenter som kravs for att den hastighetsbegrinsande anordningen skall fungera i
sin helhet skall tillforas energi narhelst fordonet kors.

Den hastighetsbegrinsande funktionen far inte aktivera fordonets fardbromssystem. En perma-
nent broms (t.ex. retarder) fir endast inkopplas om den verkar efter det att den hastighetsbegran-
sande funktionen strypt brinsletillforseln till dess lagsta ldge.

Krav avseende installering av en instillbar hastighetsbegrinsande anordning

Det fordon i vilket den typgodkinda instillbara hastighetsbegrinsande anordningen installerats
skall uppfylla alla krav i punkterna 5.2.2, 5.2.4, 5.2.5.4, 5.2.6 och 5.2.7.

ANDRINGAR AV FORDONSTYP OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDE

Varje dndring av fordonstypen skall meddelas den myndighet som godkint fordonstypen.
Myndigheten kan da antingen

anse att de dndringar som gjorts troligen inte fr ndgon mérkbar negativ inverkan och att fordo-
net i alla hdndelser fortfarande uppfyller kraven eller

krava ytterligare en rapport frin den tekniska tjansten.

Bekriftelse pa typgodkinnande eller avslag pa ansékan om typgodkinnande skall, med angi-
vande av dndringen, meddelas de avtalsslutande parter i 1958 drs 6verenskommelse som tillim-
par dessa foreskrifter med det forfarande som anges i punkt 12.3 ovan.

Den behoriga myndighet som utfardar en utokning av typgodkdnnande skall tilldela varje med-
delandeformulir som utarbetas for en sddan utokning ett serienummer och underritta de 6vriga
avtalsslutande parter i 1958 ars overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter om detta med
hjilp av ett meddelandeformuldr som Overensstimmer med forlagan i bilaga 2 till dessa
foreskrifter.

TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

Varje fordon som typgodkénts enligt dessa foreskrifter skall tillverkas sd att det Gverensstimmer
med den godkinda typen genom att uppfylla de krav som faststllts i punkt 13 ovan.

For att kontrollera att kraven i punkt 15.1 ovan uppfylls skall lampliga tillverkningskontroller
utforas.
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15.3.1

15.3.2

15.3.3

16.

17.

18.

Typgodkinnandeinnehavaren skall i synnerhet

sikerstilla att det finns forfaranden for effektiv kvalitetskontroll av fordonen nir det giller allt
som beror efterlevnad av de krav som anges i punkt 13 ovan,

sakerstilla att for varje typgodkant fordon tillrdckliga kontroller utfors med avseende pa instal-
leringen av en typgodkind hastighetsbegrinsande anordning pa sé sitt att alla fordon under till-
verkning uppfyller detaljbeskrivningarna for de fordon som limnats for typgodkinnande, och

sikerstilla att, om de kontroller som utfors enligt punkt 15.3.2 ovan hos ett eller flera fordon
ger beldgg for bristande overensstimmelse med de krav som anges i punkt 13 ovan, alla dtgar-
der som kravs blir vidtagna for att aterstilla Gverensstimmelse hos motsvarande tillverkning.

Den behoriga myndighet som beviljat typgodkidnnande kan ndr som helst granska de metoder
for kontroll av 6verensstimmelse som tillimpas vid varje tillverkningsenhet. Myndigheten far
ockséd utfora slumpmissiga kontroller av serietillverkade fordon med avseende pé de krav som
anges i punkt 13 ovan.

Nir otillrdckliga resultat uppticks i samband med granskningarna och kontrollerna enligt
punkt 15.4 ovan skall den behoriga myndigheten sdkerstilla att alla de atgérder som kravs for
att dterstilla tillverkningens 6verensstimmelse vidtas sd snart som mojligt.

Normalt tidsintervall for de inspektioner som godkants av den behoriga myndigheten skall vara
en inspektion vartannat r. Om otillfredsstillande resultat uppticks i samband med nédgon av
dessa inspektioner skall den behoriga myndigheten sikerstilla att alla erforderliga dtgarder vid-
tas for att sd snart som mojligt aterstilla tillverkningens overensstimmelse.

PAFOL]DER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkidnnande som beviljats med avseende pd en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan
dterkallas om de krav som faststillts i punkt 13 ovan inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part i 1958 ars dverenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter aterkal-
lar ett typgodkdnnande som den tidigare beviljat skall den genast underritta de ovriga avtalsslu-
tande parter som tillimpar dessa foreskrifter om detta med hjilp av ett meddelandeformuldr som
overensstimmer med forlagan i bilaga 2 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om typgodkinnandeinnehavaren helt upphor att tillverka en fordonstyp som godkints i enlig-
het med dessa foreskrifter skall denne underritta den myndighet som beviljat typgodkinnandet
om detta. Dd denna myndighet mottagit det berérda meddelandet skall den underritta de 6vriga
avtalsslutande parter i 1958 ars dverenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter om detta med
hjilp av ett meddelandeformulir som overensstimmer med forlagan i bilaga 2 till dessa
foreskrifter.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR
UTFORANDET AV TYPGODKANNANDEPROVNINGARNA SAMT MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parter i 1958 drs 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter skall med-
dela Forenta nationernas sekretariat namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som
ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utférande samt de myndigheter som beviljar typgod-
kidnnande och till vilka de intyg om beviljat eller utokat typgodkinnande, avslag pa ansokan om
eller aterkallat typgodkdnnande eller tillverkningens slutgiltiga upphoérande, som utfirdats i andra
linder, skall sindas.
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19.

19.1

19.2

19.2.1

19.2.2

19.2.3

19.3

20.

20.1

20.2

20.3

20.4

DEL III

TYPGODKANNANDE AV HASTIGHETSBEGRANSANDE ANORDNINGAR

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE AV EN HASTIGHETSBEGRANSANDE ANORDNING

Ansokan om typgodkinnande for en hastighetsbegransande anordning skall inges av fordonstill-
verkaren eller dennes vederborligen befullmaktigade ombud.

For varje hastighetsbegriansande anordningstyp skall ansokan atf6ljas av foljande:

Dokumentation i tre exemplar med en beskrivning av den hastighetsbegriansande anordningens
tekniska egenskaper och metoden for dess installering for varje fabrikat och typ av fordon pa
vilket den hastighetsbegrinsande anordningen ir avsedd att installeras.

Fem provexemplar av den hastighetsbegrinsande anordningen; provexemplaren skall vara tyd-
ligt och outplanligt mirkta med den sokandes foretagsnamn eller varumirke och typbeteckning.

Ett fordon eller en motor (om provningen sker pa en motorprovningsbank) som ér forsett/forsedd
med den hastighetsbegrinsande anordning som skall typgodkdnnas och som valts av den sokande
i samrdd med den tekniska tjdnst som ansvarar for utférandet av typgodkinnandeprovningarna.

Innan typgodkinnande beviljas skall den behériga myndigheten forvissa sig om att tillfredsstal-
lande atgdrder vidtagits for att sdkerstdlla effektiv kontroll av tillverkningens 6verensstimmelse.

TYPGODKANNANDE

Om den hastighetsbegrinsande anordning som limnats for typgodkdnnande enligt dessa fore-
skrifter uppfyller kraven i punkt 21 nedan skall typgodkdnnande f6r denna hastighetsbegran-
sande anordningstyp beviljas.

Ett typgodkdnnandenummer skall tilldelas varje godkdnd typ. Dess forsta tvd siffror (00 for fore-
skrifterna i deras nuvarande form) skall ange den dndringsserie i vilken ingar de senaste storre
tekniska dndringar som gjorts i foreskrifterna vid tidpunkten for typgodkinnandets utfardande.
Samma avtalsslutande part fir inte tilldela ndgon annan typ av hastighetsbegrinsande anordning
samma numimer.

Uppgift om beviljat eller utokat typgodkdnnande, om avslag pa ansokan om eller aterkallat typ-
godkdnnande eller om tillverkningens slutgiltiga upphorande for en typ av hastighetsbegrin-
sande anordning enligt dessa foreskrifter skall meddelas de avtalsslutande parter som tillimpar
dessa foreskrifter med hjilp av ett formuldr som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 3 till
dessa foreskrifter.

Pé varje hastighetsbegrinsande anordning som 6verensstimmer med en hastighetsbegransande
anordningstyp som godkints enligt dessa foreskrifter skall pa en synlig och lattillganglig plats som
anges i typgodkinnandeintyget anbringas ett internationellt typgodkidnnandemaérke som bestar av
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20.4.1 en cirkel som omger bokstaven "E”, atfoljd av det sdrskilda landsnumret f6r det land som bevil-

jat typgodkannandet (1),

20.4.2 numret pd dessa foreskrifter, atfoljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkdnnandenum-

ret till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 20.4.1.

20.5 Typgodkidnnandemarket skall vara tydligt lasbart och outplénligt.

20.6 I forlaga A i bilaga 4 till dessa foreskrifter ges exempel pa utformning av typgodkdnnandemarken.
21. KRAV

21.1 Allmint

21.1.1 Den hastighetsbegrinsande anordningen skall vara sd utformad, konstruerad och sammansatt

att det sdkerstills att ett fordon som ar forsett med den hastighetsbegransande anordningen vid
normal anvindning uppfyller bestimmelserna i del III i dessa foreskrifter.

21.1.2 Den hastighetsbegrinsande anordningen skall i synnerhet vara sd utformad, konstruerad och

21.1.2.1 Den forinstillda hastigheten V

sammansatt att den motstir den korrosion och det dldrande for vilka den kan utsittas och motstar
de otilldtna ingrepp for vilka den kan utsittas i enlighet med punkt 21.1.6.

< far under inga omstandigheter vare sig tillfilligt eller perma-
nent kunna hojas eller avlagsnas pé fordon i bruk. Osarbarheten skall demonstreras for den tek-
niska tjansten genom en dokumentation som analyserar de felforhallanden for vilka systemet i
sin helhet skall undersokas. Analysen skall med beaktande av de olika tillstind som intas av sys-
temet visa foljderna for funktionen av en dndring of ingdngs- eller utgangstillstinden, mojlighe-
ten att erhdlla dessa dndringar genom felgrepp eller genom avsiktligt intrdng samt mojligheten
att ndgot sddant intréffar. Analysnivan skall alltid vara vid det forsta felet.

21.1.2.2 Den hastighetsbegrinsande anordningen och de anslutningsledningar som krévs for dess funk-

tion, utom de som &r visentliga for fordonets drift, skall kunna skyddas frin alla obehériga
ingrepp eller fran avbrott i energitillforseln genom att plomberingar anbringas och/eller att
anvindning av specialverktyg kravs.

21.1.3 Den hastighetsbegriansande anordningen far inte aktivera fordonets fardbromssystem. En perma-

nent broms (t.ex. retarder) far endast inkopplas om den verkar efter det att den hastighetsbegrin-
sande anordningen strypt bransletillforseln till minsta mojliga.

21.1.4 Den hastighetsbegransande anordningen skall vara sddan att ett gaspddrag inte paverkar fordo-

nets hastighet pd vig om fordonet kors med sin forinstéllda hastighet.

21.1.5 Den hastighetsbegrinsande anordningen far tillita normal anvindning av gasreglaget vid vixling.

Q)

1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 f6r Norge, 17 for Finland, 18 fér Danmark, 19 for Rumdnien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for Vitryss-
land, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for Bulgarien,
35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska republiken Make-
donien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkinnanden beviljas av dess medlemsstater med anvin-
dande av deras respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for Sydafrika
och 48 for Nya Zeeland. Foljande nummer skall tilldelas andra linder i den kronologiska ordning i vilken de ratificerar
eller ansluter sig till overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska bestimmelser for hjulforsedda fordon, den
utrustning och de delar som kan monteras och/eller anvindas pa hjulforsedda fordon samt om villkoren for 6msesi-
digt erkdnnande av de typgodkdnnanden som beviljas pad grundval av dessa bestimmelser, varefter de nummer som
sélunda tilldelats skall meddelas de avtalsslutande parterna av Forenta nationernas generalsekreterare.
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21.1.6 Ingen felfunktion eller obehorigt ingrepp fir medfora en 6kning av motoreffekten utover den
som motsvarar forargasreglagets lige.

21.1.7 Den hastighetsbegrinsande funktionen skall fungera tillfredsstillande i sin elektromagnetiska
omgivning utan oacceptabel elektromagnetisk storning for ndgot i denna omgivning.

21.2 Krav for instillbara hastighetsbegrinsande anordningar

21.2.1 Den instéllbara hastighetsbegrinsande anordningen skall vara sddan att fordonet vid normal
anvindning och trots de vibrationer for vilka det kan utsittas uppfyller bestimmelserna i del III
i dessa foreskrifter.

21.2.1.1 Den instillbara hastighetsbegransande anordningen skall i synnerhet vara sd utformad, konstru-
erad och hopmonterad att den motstér den rost och det dldrande for vilka den kan utsittas.

21.2.2 Den hastighetsbegriansande funktionen skall fungera tillfredsstillande i sin elektromagnetiska
omgivning i enlighet med bestimmelserna i foreskrifter nr 10 med den senaste dndringsniva
som gillde vid tidpunkten for typgodkidnnandet.

21.2.3 Ingen felfunktion eller obehorigt ingrepp i systemet fir medfora en 6kning av motoreffekten
utover den som motsvarar liget for forarens gasreglage.

21.2.4 Virdet for V4 skall permanent kunna avldsas av foraren och vara synligt pa en synlig skylt.
Detta utesluter inte tillfalliga avbrott i synligheten av sikerhetsskal.

21.2.5 Den instillbara hastighetsbegrinsande anordningen skall uppfylla foljande krav:

21.2.5.1 Den instdllbara hastighetsbegransande anordningen fér inte aktivera fordonets fardbromssystem,
utom for fordon av kategorierna M; och N, dir fordonets firdbromssystem fér aktiveras.

21.2.5.2 Den metod som anvands for att begransa hastigheten nar V,4; uppnds skall vara méjlig oavsett
fordonets transmissionstyp (automatisk eller manuell).

21.2.5.3 Fordonshastigheten skall begrdnsas till V.
21.2.5.4 Det skall fortfarande vara mojligt att dverskrida hastigheten V.
21.25.4.1  For att dverskrida V,4; skall en aktiv dtgard kravas ().

21.25.4.2  Nirhelst fordonshastigheten dverstiger V,4; skall foraren informeras med hjélp av en annan lamp-
lig varningssignal dn hastighetsmataren.

21.2.5.43  Overensstimmelsen med punkt 21.2.5.4.2 skall visas med hjilp av punkt 21.3.

21.2.55  Den hastighetsbegransande funktionen far medge normal anvindning av gasreglaget vid vixling.
21.2.6 Instéllning av V4
21.2.6.1 Det skall vara méjligt att installa virdet V4 med steg som inte &r storre an 10 km/tim (5 engel-

ska mil/tim) mellan 30 km/tim (20 engelska mil/tim) och fordonets hogsta avsedda hastighet.

21.2.6.2 I friga om fordon som tillverkas for forsiljning i ett land dar brittiska standarder anvinds, skall
det vara majligt att instilla virdet V, 4 med steg som inte r storre an 5 engelska mil/tim mellan
20 engelska mil/tim och fordonets hogsta avsedda hastighet.

() T.ex. nedvixling.
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Detta skall uppnds med ett manoverdon som mandévreras av foraren.
Aktivering/avaktivering

Nér V,; instélls av féraren skall den inte kunna dndras med ndgra andra medel dn det avsedda
manoverdonet.

Den instdllbara hastighetsbegrinsande anordningen skall nir som helst kunna
aktiveras/avaktiveras.

Den instillbara hastighetsbegrinsande anordningen skall avaktiveras vid varje motorstopp nir
nyckeln avligsnas.

Provningar

De hastighetsbegransningsprovningar for vilka de hastighetsbegrinsande anordningar som lam-
nats for typgodkinnande utsitts savil som de prestanda som krivs dr beskrivna i bilaga 5 till
dessa foreskrifter.

De provningar av instillbar hastighetsbegriansning for vilka de instéllbara hastighetsbegransande
anordningar som inldmnats for typgodkdnnande utsatts dr beskrivna i bilaga 6 i dessa foreskrifter.

Tre olika hastigheter skall efter den tekniska tjanstens gottfinnande viljas for provningarna.

ANDRING“ AV EN HASTIGHETSBEGRANSANDE ANORDNINGSTYP OCH UTOKNING AV
TYPGODKANNANDE

Varje dndring av en hastighetsbegransande anordningstyp skall meddelas den myndighet som
godkint denna hastighetsbegransande anordningstyp. Myndigheten kan dd antingen

anse att de dndringar som gjorts troligen inte fir ndgon mirkbar negativ inverkan och att den
hastighetsbegriansande anordningen i alla handelser fortfarande uppfyller kraven, eller

krdva ytterligare en provningsrapport frin den tekniska tjinst som ansvarar for provningarnas
utforande gillande nagon av eller alla de provningar som beskrivs i bilaga 5 till dessa foreskrifter.

Bekriftelse pa typgodkinnande eller avslag pd ansokan om typgodkdnnande skall, med angi-
vande av dndringen, meddelas de avtalsslutande parter i 1958 drs 6verenskommelse som tillim-
par dessa foreskrifter med det forfarande som anges i punkt 20.3 ovan.

Den behoriga myndighet som utfardar en utokning av typgodkdnnande skall tilldela varje med-
delandeformulir som utarbetas f6r en sddan utokning ett serienummer och underritta de 6vriga
avtalsslutande parter i 1958 ars 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter om detta med
hjilp av ett meddelandeformulir som overensstimmer med forlagan i bilaga 3 till dessa
foreskrifter.

TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

Varje hastighetsbegriansande anordning som typgodkints enligt dessa foreskrifter skall tillverkas
sd att den Gverensstimmer med den godkidnda typen genom att de krav som faststillts i
punkt 21 ovan uppfylls.

For att kontrollera att kraven i punkt 23.1 uppfylls skall lampliga tillverkningskontroller utforas.
Typgodkidnnandeinnehavaren skall i synnerhet

sikerstilla att det finns forfaranden for effektiv kvalitetskontroll av den hastighetsbegransande
anordningen,
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24.

24.1

24.2

25.

25.1

ha tillgang till den provningsutrustning som kravs for att kontrollera dverensstimmelsen hos
varje godkand typ,

sakerstalla att uppgifterna om provningsresultaten registreras och att de bifogade dokumenten
halls tillgdngliga under en period som skall avgoras i samrdd med myndigheten,

analysera resultaten frin varje provningstyp for att kontrollera och sikerstilla konsekvensen hos
den hastighetsbegrinsande anordningens egenskaper med beaktande av de tillatna variationerna
inom industriell tillverkning,

sakerstilla att for varje hastighetsbegransande anordningstyp minst de ingdende bestandsdelarna
och sammansittningsmetoden motsvarar den hastighetsbegrinsande anordning som typgod-
kints. Om sd krdvs skall de provningar som foreskrivs i punkt 1 i bilaga 5 till dessa foreskrifter
utforas, och

sikerstilla att varje uppsittning prov eller provningskomponenter som ger beligg for bristande
overensstimmelse med provningstypen i friga skall medfora ytterligare prov och provning. Alla
atgarder som kravs skall vidtas for att aterstilla verensstimmelse med motsvarande tillverkning.

Den behoriga myndighet som beviljat typgodkdnnande kan nir som helst granska de metoder f6r
kontroll av 6verensstimmelse som tillimpas vid varje tillverkningsenhet.

Vid varje inspektion skall provnings- och tillverkningsjournaler framldggas for den besokande
inspektoren.

Inspektoren far ta slumpmadssiga prov som skall provas i tillverkarens laboratorium. Lagsta antal
prov far avgoras enligt resultaten fran tillverkarens egna kontroller.

Nir kvalitetsnivan forefaller otillfredsstillande eller det tycks ofrankomligt att kontrollera giltig-
heten i de provningar som utfors med tillimpning av punkt 23.4.2 skall inspektoren ta prov
som skall sidndas till den tekniska tjanst som utfort typgodkinnandeprovningarna.

Den behoriga myndigheten far utfora vilken provning som helst som foreskrivs i dessa foreskrif-
ter. Normalt tidsintervall for de inspektioner som godkédnts av den behoriga myndigheten skall
vara en inspektion vartannat dr. Om otillfredsstillande resultat uppticks i samband med nigon
av dessa inspektioner skall den behoriga myndigheten sikerstilla att alla erforderliga dtgarder
vidtas for att sd snart som mojligt aterstilla tillverkningens 6verensstimmelse.

PAFOL}DER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkinnande som enligt dessa foreskrifter beviljats med avseende pa en hastighetsbegrin-
sande anordningstyp kan aterkallas om de krav som faststillts i punkt 21 ovan inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part i 1958 drs overenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter dterkal-
lar ett typgodkinnande som den tidigare beviljat skall den genast underrdtta de ovriga avtalsslu-
tande parter som tillimpar dessa foreskrifter om detta med hjilp av ett meddelandeformuldr som
overensstimmer med forlagan i bilaga 3 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om typgodkinnandeinnehavaren helt upphor att tillverka en hastighetsbegriansande anordnings-
typ som godkints i enlighet med dessa foreskrifter skall denne underritta den myndighet som
beviljat typgodkdnnandet om detta. D4 denna myndighet mottagit det berérda meddelandet skall
den underritta de 6vriga avtalsslutande parter i 1958 drs dverenskommelse som tillimpar dessa
foreskrifter om detta med hjilp av ett meddelandeformuldr som 6verensstimmer med forlagan i
bilaga 3 till dessa foreskrifter.
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26.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR
UTFORANDET AV TYPGODKANNANDEPROVNINGARNA SAMT MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parter i 1958 ars 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter skall med-
dela Forenta nationernas sekretariat namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som
ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utférande samt de myndigheter som beviljar typgod-
kidnnande och till vilka de intyg om beviljat eller utokat typgodkinnande, avslag pa ansokan om
eller aterkallat typgodkdnnande eller tillverkningens slutgiltiga upphorande, som utfirdats i andra
lander, skall sindas.
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfardat av:  Myndighetens namn:

avseende (2): BEVILJAT TYPGODKANNANDE
UTOKAT TYPGODKANNANDE
AVSLAG PA ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

for en fordonstyp med avseende pé den storsta hastighetsbegransningen genom fordonets hastighetsbegransande funktion|
instillbara hastighetsbegransande funktion enligt del I i foreskrifter nr 89.

TypgodKinnande Nr ..........cccevevveirieieirieeineeeeeeeee UOKNING NI ottt
1. Fordonets handelsbeteckning eller varumarke .........c.cccoeciriierinieiiiieiiicce e
2. FOTAONSLYP nvevviitiiiiteiiiet ettt ettt ettt h ettt ettt ettt ekt ekt b et eb et ettt eneen
3. Tillverkarens nammn 0Ch AdIESS ..ot
4. 1 forekommande fall, namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud .........cccocoviiriniiinniiniiiincirece
5. Kort beskrivning av fordonets hastighetsbegransande funktion/installbara hastighetsbegransande funktion ...............

6.  Den hastighet eller det hastighetsomrade pé vilken(t) begrinsningen kan installas

V= e km/h
7. Forhéllandet hogsta motoreffekt/tianstevikt for fordonStyPen .......ccovveevvvueirieueinieenieicineceneeeece e
8.  Storsta forhdllande motorvarvtal/fordonshastighet i fordonstypens hogsta vaxel ..........cccccceiioinniiiiniiccciiinne
9.  Fordonet limnat for typgodkannande den ..........cccoeeiriiieoinieiiinietiiciec ettt
10. Den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utférande ...........ccccoovvirieecciiininnnnnen
11. Datum for den rapport som utfardats av denna GANSE .......cceveireeueireeeriiietirieteieeee ettt ettt
12. Nummer pa den rapport som utfardats av denna GJANSE ......e.eirveueiriereririeteriete ettt ettt eaeneae

13. Beviljat/utokat/avslagen ansokan om/aterkallat typgodkannande (?)
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14. Typgodkinnandemirkets placering pa fOrdonet ...........cccovvueuiriiiiirieiiririiirieieirecee et
T PRSP
16, DALUITL Loouiiiiiiiiiii e e a e
17, UNAEISKIEL ..o

18. Forteckningen over de dokument som forvaras hos den myndighet som beviljat typgodkidnnande och som ir tillgang-
liga pd begiran har bifogats detta meddelande.

(") Det sarskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/avslagit ansokan om/dterkallat typgodkinnande (se typgodkinnandebestim-
melserna i foreskrifterna).
(?) Stryk det som inte galler.
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BILAGA 2

MEDDELANDE
(maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfdrdat av:  Myndighetens namn:

avseende (2): BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTOKAT TYPGODKANNANDE

AVSLAG PA ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

for en fordonstyp med avseende pé installering av en hastighetsbegrinsande anordning/en instillbar hastighetsbegrin-
sande anordning av en godkind typ enligt del II i féreskrifter nr 89.

Typgodkannande nr .........cccoceveriininineineeeecee UtOKNING NI oottt
1. Fordonets handelsbeteckning eller varumarke ...........cccoeciviieriniiiiiiciicicece et
20 FOPAOMN .o
3. Tillverkarens namn 0Ch AdIESS ........c.ccooiiiiiiiiiriiiiiiiiiiiiie et
4. 1 forekommande fall, namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud .........ccccooveirineiinniiniiinciece
5. Kort beskrivning av fordonstypen med avseende pa dess hastighetsbegrinsande anordning/dess installbara hastighets-

10.

11.

12.

13.

begransande anOTANING ........coioiiiiiiiiii ettt b ettt b e et b ettt e

Den (de) hastighetsbegransande anordningens(arnas)/den (de) instillbara hastighetsbegransande anordningens(arnas)
handelsbeteckning eller varumirke och dess/deras typgodkdnnandenummer ............cccovveeniierineinnciniecinccee

Den hastighet eller det hastighetsomrdde pé vilken(t) begransningen kan installas ...........cocccerveceneinincrinncnnenens

Forhéllandet hogsta motoreffekt/tidnstevikt f6r fordoOnStyPen ..........coeueucueiiniririnriiieieeeccer et

Storsta forhallande motorvarvtal/fordonshastighet i fordonstypens hogsta vaxel .........ccoceoeiivininciniincccce

Fordonet lamnat for typgodkdnnande den ..........cooeoiveiiiiiiiniiiiiieieecee e

Den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utforande ...........cccoeeeeneeinieininecinieieennienne

Datum for den rapport som utfardats av denna GANSE ......ccveveeereereirieieririeinieieeneeeeteese ettt ettt

Nummer pa den rapport som utfardats av denna tanSt ..........e.ecerveviririeririiieineeireene ettt
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

- =

Beviljat/ut6kat/avslagen ansokan om/dterkallat typgodkdnnande (2) ........cceovveiririiinieiiincinecirecceeeeeee
Typgodkidnnandemirkets placering pa fOrdONEt .........ccooveuivirieiriiiiiieiiiic ettt
L 4 PO OO PO OO P PR PP PP
L OO
UNAEISKIIT ..o
Forteckningen over de dokument som forvaras hos den myndighet som beviljat typgodkidnnande och som ir tillgang-

liga pé begédran har bifogats detta meddelande.

Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/avslagit ansdkan om/aterkallat typgodkidnnande (se typgodkidnnandebestim-
melserna i foreskrifterna).
Stryk det som inte géller.
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BILAGA 3

MEDDELANDE
(maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfdrdat av:  Myndighetens namn:

avseende (2): BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTOKAT TYPGODKANNANDE

AVSLAG PA ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

med avseende pd en hastighetsbegransande anordningstyp/instillbar hastighetsbegransande anordningstyp enligt del III
i foreskrifter nr 89.

Typgodkdnnade nr .........cccoceviririiininieneee UtOKNING NI oottt
1. Den hastighetsbegransande anordningens/den installbara hastighetsbegriansande anordningens handelsbeteckning eller

10.

11.

12.

13.

VATUITEATKE ..ottt ettt e et e et et e et e et e et e e e et e et e et e e eaeeeaseeeseeeseeeaseenseeesseenseenseeesaeenseenseenseens

TYP AV QNMOTANING .ttt ettt ettt ettt b et h et etttk et bt s bt ettt ettt e b st sa et e eneen
Tillverkarens namn 0ch adress ............ccooiiiiiiiiiiii s
I forekommande fall, namn- och adressuppgifter gallande tillverkarens ombud .......c.cocceviviiniiiniiinniicee
Kort beskrivning av den hastighetsbegransande anordningen/den instillbara hastighetsbegriansande anordningen .....

Den fordonstyp pé vilken den hastighetsbegransande anordningen/den instdllbara hastighetsbegrinsande anordningen
PIOVALS ..ttt ettt ettt ettt ch bttt h et et ch b bt ee bbbt b ettt

Den hastighet eller det hastighetsomrade pa vilken(t) den hastighetsbegriansande anordningen/den instéllbara hastig-

hetsbegransande anordningen kan instéllas inom det omrdde som faststéllts for provningsfordonet .............c.ccceennee
Forhéllandet hogsta motoreffekt/tjdnstevikt f6r provningsfordonet ..........c.c.covvvrirciiciiininnreeccccceeeeens
Storsta forhdllande motorvarvtal/fordonshastighet i provningsfordonets hogsta vaxel ..........ccccovvvniicicciiiininnnns
Fordonstyp(er) pad vilken(a) anordningen far installeras ...........cocooueoiiiiiiriiniiiiinieee e

Den hastighet eller det hastighetsomrdde pa vilken(t) begransaren kan instillas inom det omrade som faststillts for
det (de) fordon pa vilket(a) anordningen far installeras ...........cocooeoiiiiririiiiiiicc e

Forhallandet hogsta motoreffekt/tjanstevikt for den (de) fordonstyp(er) pé vilken(a) anordningen fér installeras ........

Storsta forhdllande motorvarvtal/fordonshastighet i hogsta vixel for den (de) fordonstyp(er) pé vilken(a) anordningen
FAE INSTAIETAS ..ttt ettt bbbt h e bt n bttt eaeeeen
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14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

< =

Anordningen limnad for typgodkannande den ...........cccoveiiiiiiniiiiniee e
Den tekniska tjdnst som ansvarar for typgodkannandeprovningarnas utforande .........cccooeeeovcoiricninciinncineene
Datum for den rapport som utfardats av denna tJanSt .........eeevrveerieueirieterieieenetees ettt
Nummer pa den rapport som utfardats av denna NS ........ccceirerieriririnirei e

Beviljat/utokat/avslagen ansokan om/aterkallat typgodkinnande med avseende pd den hastighetsbegrinsande
anordningen/den instéllbara hastighetsbegransande anordningen (2) ..........coeeeviveenieiiineinneinecreceeeeeeae

Typgodkidnnandemirkets placering pd anordningen .........coveiriiueirieieriiieinieieen ettt

Forteckningen over de dokument som forvaras hos den myndighet som beviljat typgodkidnnande och som ir tillgang-
liga pé begédran har bifogats detta meddelande.

Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/avslagit ansdkan om/aterkallat typgodkidnnande (se typgodkidnnandebestim-
melserna i foreskrifterna).
Stryk det som inte géller.
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BILAGA 4

EXEMPEL PA UTFORMNING AV TYPGODKANNANDEMARKEN

FORLAGA A

) &
«| % s 89 R - 002439_(

|

R

a =8 mm min

Ovanstdende typgodkannandemirke, anbringat pd en hastighetsbegransande anordning/en instéllbar hastighetsbegrin-
sande anordning, visar att den hastighetsbegrinsande anordningen/den instillbara hastighetsbegransande anordningen typ-
godkints i Nederlinderna (E4) enligt foreskrifter nr 89 med typgodkidnnandenummer 002439. De tvd forsta siffrorna

i typgodkinnandenumret anger att typgodkinnandet beviljats i enlighet med kraven i f6reskrifter nr 89 i deras ursprung-
liga form.

FORLAGA B

1]
raw

|

|3 89 R - 002439[3[80

a =8 mm min

Ovanstdende typgodkdnnandemarke, anbringat pa ett fordon, visar att fordonet typgodkants i Nederlinderna (E4) enligt
foreskrifter nr 89 med typgodkinnandenummer 002439. De tva forsta siffrorna i typgodkdnnandenumret anger att typ-
godkannandet beviljats i enlighet med kraven i foreskrifter nr 89 i deras ursprungliga form. Den siffra och det sifferom-
rdde som uttrycks i km/tim och omges av en rektangel visar den forinstillda hastighet till vilken fordonet begrinsats (*)
och det omrade av forinstillda hastigheter inom vilket fordonshastigheten kan begrinsas.

() Denna siffra kan insittas efter anbringandet av resten av market nér det blivit kiint var det enskilda fordonet skall registreras. Variatio-
ner i denna del av mirket skall inte betraktas som dndringar av fordonstypen.
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FORLAGA C

1. .3 |89 [002439|(80
P '3 310116283

a = 8§ mm min

Ovanstdende typgodkannandemarke, anbringat pa ett fordon, visar att fordonet typgodkints i Nederlinderna (E4) enligt
foreskrifter nr 89 och 31 (!). De tvéd forsta siffrorna i typgodkdnnandenumret anger att vid de tidpunkter da respektive
typgodkinnanden utfirdades ingick dndringsserie 01 redan i foreskrifter nr 31 och att foreskrifter nr 89 foreldg i sin
ursprungliga form. Den siffra och det sifferomrade som uttrycks i km/tim och som omges av en rektangel visar den for-
instédllda hastighet till vilken fordonet begrinsats och det omride av forinstillda hastigheter inom vilket fordonet kan
begrinsas.

(") Det senare numret ges endast som ett exempel.
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BILAGA 5

PROVNINGS- OCH PRESTANDAKRAV

1. PROVNINGAR AV HASTIGHETSBEGRANSNING

Pi den typgodkinnandesokandes begiran skall provningarna goras i enlighet med antingen punkterna 1.1,
1.2 eller 1.3 nedan.

1.1 MATNING PA PROVNINGSBANA
1.1.1 Forberedelse av fordonet
1.1.1.1 Ett fordon som ar representativt for den fordonstyp som skall godkinnas eller, i forekommande fall, en has-

tighetsbegransande anordning/en instéllbar hastighetsbegransande anordning som 4r representativ for den has-
tighetsbegriansande anordningstypen/den instdllbara hastighetsbegriansande anordningstypen skall limnas till
den tekniska tjansten.

1.1.1.2 Provningsfordonets motorinstillningar, i synnerhet bransletillforseln (forgasare eller insprutningssystem), skall
Gverensstimma med fordonstillverkarens anvisningar.

1.1.1.3 Dicken skall vara monterade och lufttrycket skall vara det som anges av tillverkaren for fordonet.

1.1.1.4 Fordonets vikt skall vara den tjanstevikt som uppges av tillverkaren.

1.1.2 Provningsbanans egenskaper

1.1.2.1 Provningsytan skall vara sd utformad att det 4r mojligt att hélla en stabiliserad hastighet och skall vara fri fran
ojimna flackar. Stigningar fir inte Gverstiga 2 % och fir inte variera med mer 1%, bortsett frin
doseringseffekter.

1.1.2.2 Provningsytan skall vara fri fran stillastdende vatten, sné och is.

1.1.3 Omgivande viderforhillanden

1.1.3.1 Den genomsnittliga vindhastigheten, uppmaitt pa en hojd av minst 1 m 6ver markytan, skall vara mindre 4n

6 m/s och vindbyarna far inte Gverstiga 10 m/s.

1.1.4 Metod fér accelerationsprovning: (se figur nedan)

1.1.4.1 Fordonet som kors med en hastighet som ligger 10 km/tim under den forinstallda hastigheten skall accelere-
ras sa mycket som mojligt med full aktivering av gasreglaget. Denna dtgard skall behéllas i minst 30 sekunder
efter det att fordonshastigheten stabiliserats. Den momentana fordonshastigheten skall registreras under prov-
ningen for att faststilla hastighetskurvan i forhéllande till tiden samt ndr den hastighetsbegransande
funktionen/den installbara hastighetsbegriansande funktionen eller, i forekommande fall, den hastighetsbegrin-
sande anordningen/den instillbara hastighetsbegrinsande anordningen 4r i bruk. Hastigheten skall méatas med
en noggrannhet av + 1 %. Tiden skall mitas med en noggrannhet av mindre 4n 0,1 s.

1.1.4.2 Provningen skall betraktas som tillfredsstillande om féljande villkor uppfylls:

1.1.42.1  Den stabiliserade hastighet som uppnas av fordonet far inte Gverstiga den forinstéllda hastigheten (V. < Vo).
En toleransnivd av 5 % av virdet for V., eller av 5 km/tim, beroende pa vilket som ér storst, ar emellertid
godtagbar.

set
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1.1.4.2.2

1.1.4.2.2.1

1.1.4.2.2.2

1.1.4.2.2.3

1.1.4.2.3

1.1.4.2.3.1

1.1.4.2.3.2

1.1.4.2.3.3

1.1.4.2.4

1.1.5.1

Efter det att den stabiliserade hastigheten uppndtts forsta gingen

far V., inte overstiga V,, med mer dn 5 %,

far hastighetsforindringen inte dverstiga 0,5 m/s® ndr den méts under en period som &r lingre dn 0,1 s, och

skall de stabiliserade hastighetsforhdllanden som anges i punkt 1.1.4.2.3 uppnds inom 10 s efter det att V
forst uppndtts.

Nar stabil hastighet uppnatts

far hastigheten inte variera med mer dn 4 % av Vg, eller 2 km/tim, beroende pé vilken som ar storst,

far hastighetsforindringen inte dverstiga 0,2 m/s® ndr den méts under en period som &r lingre dn 0,1 s, och

ar Vg, den genomsnittliga hastighet som berdknas for det kortaste tidsintervall av 20 sekunder som borjar
10 sekunder efter det att V) forst uppnétts.

Accelerationsprovningarna skall utforas och godkinnandekriterierna kontrolleras for varje utvixlingsforhal-
lande som teoretiskt medger att den forinstillda hastigheten Gverskrids.

Hastighet
30 s min.
1 .|:|5 Vstab e — e — - e i e
Vmax -
V.
stab
4%V,
Vset - H — stab
Maximal lutning 0,5 m/s?

Maximal lutning 0,2 m/s?

10 s max.

Tid

V nax 4r den hogsta hastighet som uppnds av fordonet under svarskurvans forsta halva period.

Provningsmetod for konstant hastighet

Fordonet skall koras med full acceleration fram till den konstanta hastigheten och dérefter utan nigon dnd-
ring hllas i denna hastighet pd provningsbas i minst 400 m. Fordonets genomsnittshastighet skall métas pa
denna provningsbas. Mdtningen av genomsnittshastigheten skall darefter upprepas pd samma provningsbas
men koras i motsatt riktning och med samma provningsforfaranden. Stabiliseringshastigheten for hela den
provning som tidigare overvdgts dr medelvirdet av de tvd genomsnittshastigheter som uppmitts for bada
provningskorningarna. Hela provningen, inkl. berdkningen av stabiliseringshastigheten, skall utforas fem
ganger. Hastighetsmatningarna skall goras med en noggrannhet av + 1 % och tidsmétningarna med en nog-
grannhet av 0,1 s.
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1.1.5.2 Provningarna skall betraktas som tillfredsstillande om foljande villkor uppfylls:

1.1.5.2.1 Vg, far inte vara storre dn V_, under nigon provningskorning. En toleransniva av 5 % av virdet for V. eller

av 5 km/tim, beroende pa vilket som ér storst, dr emellertid godtagbar.

set

1.1.5.2.2  Skillnaden mellan de stabiliserade hastigheter som uppnatts under provningskorningen skall vara lika med
eller mindre dn 3 km/tim.

1.1.5.2.3  Konstanthastighetsprovningarna skall utféras och godkinnandekriterierna kontrolleras for varje utvixlingsfor-
héllande som teoretiskt medger att den forinstillda hastigheten overstigs.

1.2 PROVNINGAR PA CHASSIDYNAMOMETER
1.2.1 Chassidynamometerns egenskaper

Fordonsmassans motsvarande troghet skall reproduceras pa chassidynamometern med en noggrannhet av
+ 10 %. Fordonshastigheten skall matas med en noggrannhet av + 1 %. Tiden skall matas med en noggrann-

het av 0,1 s.
1.2.2 Accelerationsprovningsmetod
1.2.2.1 Den effekt som under provningen upptas av bromsen skall instillas s& att den motsvarar fordonets motstind

mot framdtriktad rorelse vid den (de) provade hastigheten(erna). Denna effekt kan faststillas genom berik-
ning och skall instillas med en noggrannhet av + 10 %. P4 begiran av den s6kande och med den behériga
myndighetens medgivande far som alternativ den upptagna effekten sittas till 0,4 P, (P, dr den hogsta
motoreffekten). Ett fordon som kors med en hastighet som ligger 10 km/tim under den forinstillda hastighe-
ten V,,, skall accelereras s& mycket som mojligt for motorn med full aktivering av gasreglaget. Denna dtgard
skall behallas minst 20 sekunder efter det att fordonshastigheten stabiliserats. Fordonets momentana hastig-
het skall registreras under provningen for att faststilla hastighetskurvans forhéllande till tiden samt ndr den
hastighetsbegrinsande funktionen/den instillbara hastighetsbegransande funktionen eller, i forekommande fall,
den hastighetsbegransande anordningen/den instillbara hastighetsbegrinsande anordningen &r i bruk.

1.2.2.2 Provningen skall betraktas som tillfredsstillande om bestimmelserna i foregdende punkt 1.1.4.2 och dess
underavsnitt ar uppfyllda.

1.2.3 Provningsmetod for konstanthastighetsprovning

1.2.3.1 Fordonet skall installeras pd chassidynamometern. Foljande godkdnnandekriterier skall uppfyllas for den effekt
som upptas av chassidynamometern nir den varierar gradvis fran den hogsta effekten P, till ett virde som
motsvarar 0,2 P_ .. Fordonets hastighet skall registreras inom hela det effektomrdde som definieras. Fordo-
nets hogsta hastighet skall faststdllas inom detta omrade. Den provning och den registrering som definieras
ovan skall utforas fem génger.

1.2.3.2 Provningarna skall betraktas som tillfredsstillande om bestimmelserna i féregdende punkt 1.1.5.2 och dess
underavsnitt dr uppfyllda.

1.3 PROVNING PA MOTORPROVNINGSBANK

Detta provningsforfarande kan endast anvindas om den sokande till den tekniska tjanstens tillfredsstillelse
kan visa att denna metod ir likvirdig med mitning pé en provningsbana.

2. UTHALLIGHETSPROVNING

Den hastighetsbegrinsande funktionen/den instillbara hastighetsbegrinsande funktionen eller, i férekom-
mande fall, den hastighetsbegriansande anordningen/den instdllbara hastighetsbegransande anordningen skall
inlimnas till den uthéllighetsprovning som foreskrivs nedan. Detta kan emellertid uteslutas om den sokande
pavisar motstdndskraft mot dessa verkningar.

2.1 Anordningen skall provningskoras pd en bank under en provningscykel som simulerar den rorelse for vilken
den hastighetsbegrinsande anordningen/den instillbara hastighetsbegransande anordningen kan utsdttas pa
fordonet.
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2.2

221

222

2221

2222

223

224

En funktionscykel skall uppritthéllas med hjalp av ett kontrollsystem som tillhandahalls av tillverkaren. Nedan
visas ett diagram over denna cykel:

Hastighet km/tim
PI 1 cykel

n ts . % t, ty

ty — ty, t, — ts, ty — ts, tg — t,: tidsdtgdng for att utfora denna operation
t; — t, = 2 sekunder

t; -ty = 1 sekund

ts — tg = 2 sekunder

t, — tg = 1 sekund

Fem konditioneringar definieras nedan. De exemplar av den hastighetsbegrinsande anordningstypen/den
instdllbara hastighetsbegransande anordningstypen som inlimnats for typgodkinnande skall genomga kondi-
tioneringarna i tabellen nedan:

Forsta Andra Tredje Fjirde
hastighetsbegrin- | hastighetsbegrin- hastighets- hastighets-
sande sande begrinsande begrinsande
anordningen| anordningen/ anordningen/ anordningen/
installbara instillbara has- installbara installbara
hastighets- tighetsbegran- hastighets- hastighets-
begrinsande sande begrinsande begrinsande
anordningen anordningen anordningen anordningen
Konditionering 1 X
Konditionering 2
Konditionering 3
Konditionering 4 X
Konditionering 5 X

Konditionering 1: provningar vid omgivningstemperaturen (20 °C £ 2 °C)
Antal cykler: 50 000
Konditionering 2: provningar vid hoga temperaturer

Elektroniska komponenter

Komponenterna skall genomga cyklerna i en klimatkammare. En temperatur av 65 °C £ 5 °C skall héllas under
hela forloppet.

Antal cykler: 12 500.

Mekaniska komponenter

Komponenterna skall genomgé cyklerna i en klimatkammare. En temperatur av 100 °C + 5 °C skall héllas
under hela forloppet.

Antal cykler: 12 500.

Konditionering 3: provningar vid 1aga temperaturer

I den klimatkammare som anvinds vid konditionering 2 skall en temperatur av - 20 °C + 5 °C hallas under
hela forloppet.

Antal cykler: 12 500.

Konditionering 4: provningar i salthaltig atmosfir. (Endast for komponenter som utsitts for den omgivande
vagmiljon.)

Anordningen skall genomga cyklerna i en kammare med salthaltig atmosfar. Natriumkloridhalten skall vara
5 % och innertemperaturen i klimatkammaren 35 °C £ 2 °C.

Antal cykler: 12 500.
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2.2.5

2251

2.2.5.2

2.25.2.1

22522

2.3

Konditionering 5: vibrationsprovning

Den hastighetsbegrinsande anordningen/den instéllbara hastighetsbegrinsande anordningen skall monteras
pa ett sdtt som motsvarar dess montering pa fordonet.

Sinusformade vibrationer skall paféras pa alla tre planen. Logaritmkurvan skall vara 1 oktav per minut.
Forsta provningen: frekvensomrade 10-24 Hz, amplitud + 2 mm.

Andra provningen: frekvensomrade 24-1 000 Hz for komponenter monterade pa chassi eller i forarhytt skall
ingdngen vara 2,5 g. For motormonterade komponenter skall ingdngen vara 5 g.

GODKANNANDEKRITERIER FOR UTHALLIGHETSPROVNINGAR

Efter uthallighetsprovningarna fir ingen 4ndring av anordningens prestanda noteras nér det giller den forin-
stdllda hastigheten.

Om anordningen havererar under ndgon av uthéllighetsprovningarna kan emellertid pa tillverkarens begiran
en andra anordning underkastas de aktuella uthéllighetsprovningarna.
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BILAGA 6

PROVNINGS- OCH PRESTANDAKRAV FOR EN INSTALLBAR HASTIGHETSBEGRANSANDE ANORDNING

1.1.1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

1.4.5

1.4.5.1

1.4.5.2

PROVNINGAR AV ETT INSTALLBART HASTIGHETSBEGRANSANDE SYSTEM

Forberedelse av fordonet

Ett fordon som ér representativt for den fordonstyp som skall godkinnas eller, i forekommande fall, en installbar
hastighetsbegransande anordning som dr representativ for den instdllbara hastighetsbegransande
anordningstypen skall limnas till den tekniska tjansten.

Nir en instdllbar hastighetsbegriansande anordning skall typgodkinnas skall den av tillverkaren monteras pa
ett fordon som dr representativt for den typ for vilken anordningen ar avsedd.

Provningsfordonets motorinstéllningar, i synnerhet bransletillforseln (forgasare eller insprutningssystem), skall
overensstimma med fordonstillverkarens anvisningar.

Dicken skall vara monterade och lufttrycket skall vara det som anges av tillverkaren for fordonet.

Fordonsvikten skall vara den ldgsta tjanstevikt som anges av tillverkaren.

Provningsbanans egenskaper

Provningsytan skall vara sd utformad att det ar mojligt att halla en stabiliserad hastighet och den vara fri fran
ojamna flackar. Stigningar far inte overstiga 2 %.

Provningsytan skall vara fri fran stillastdende vatten, sné och is.

Omgivande viderforhallanden

Den genomsnittliga vindhastigheten, uppmatt pa en hojd av minst 1 m &ver markytan, skall vara mindre dn
6 m/s och vindbyarna far inte overstiga 10 m/s.

Forarens provning nédr denne informeras om att V,4; 6verskrids

Den aktivering (avsedd i punkterna 5.2.5.4.1 och 21.2.5.4.1) som kravs for att gora det mojligt att dverstiga
Vg skall anvandas nir fordonet kors med en hastighet av 10 km/tim under V4.

Fordonet skall accelereras till en hastighet som &r minst 10 km/tim hogre dn V.

Denna hastighet skall behéllas under minst 30 sekunder.

Fordonets momentana hastighet skall registreras under provningen och métas med en noggrannhet av + 1 %.
Provningen skall betraktas som tillfredsstillande om féljande villkor uppfylls:

Foraren informeras med en varningssignal nir fordonets verkliga hastighet med mer dn 3 km/tim
overstiger V.

Foraren skall fortsitta att héllas informerad under hela den tid som V,; 6verstigs med mer dn 3 km/tim.
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1.5

1.5.4

1.5.4.1

1.5.4.1.1

1.54.1.1.1

1.54.1.1.2

1.5.4.1.1.3

1.5.4.1.2

1.5.4.1.2.1

1.5.4.1.2.2

1.5.41.2.3

1.5.4.1.3

Provning av den instillbara hastighetsbegrinsande funktionen/anordningen

Den tekniska tjdnsten skall, sedan den instdllbara hastighetsbegrinsande funktionen/anordningen avaktive-
rats, for varje utvaxlingsforhdllande som faststillts for den valda provningshastigheten V,4; méta den kraft pa
gasreglaget som behdvs for att bibehdlla V,4; och en hastighet (V,4;.), som dr 20 % eller 20 km/tim (beroende
pa vilken som ér storst) hogre dn V4.

Fordonet skall, med den instéllbara hastighetsbegransande funktionen/anordningen aktiverad och instilld pa
V,q; koras med en hastighet som dr 10 km/tim lagre dn V,4;. Fordonet skall darefter accelereras genom att
kraften pa gasreglaget okas under den period av 1 + 0,2 s som kravs for att uppnd V,4;.. Denna kraft skall
direfter behéllas under minst 30 s efter det att fordonets hastighet stabiliserats.

Den momentana fordonshastigheten skall registreras under provningen for att faststilla hastighetskurvan
i forhallande till tiden samt, i forekommande fall, ndr den instillbara hastighetsbegransande
funktionen/anordningen ir i bruk. Hastigheten skall mitas med en noggrannhet av + 1 %. Tiden skall mitas
med en noggrannhet av mindre 4n 0,1 s.

Provningen skall betraktas som tillfredsstillande om féljande villkor uppfylls:

Den stabiliserade hastighet (V) som uppnds av fordonet far inte med mer dn 3 km/tim Gverstiga V,q;.
Efter det att V,, uppnds forsta gdngen

far inte V. Overstiga V., med mer dn 5 %,

far hastighetsforandringen inte 6verstiga 0,5 m/s® ndr den méts under en period som dr lingre dn 0,1 s, och

skall de stabiliserade hastighetsforhallanden som anges i 1.5.4.1.1 uppnds inom 10 s efter det att Vy,, forst
uppnatts.

Nar stabil hastighet uppnatts
far hastigheten inte variera med mer an 3 km/tim av V4,
far hastighetsférandringen inte verstiga 0,2 m/s? ndr den méts under en period som dr lingre 4n 0,1 s, och

ar Vg, den genomsnittliga hastighet som beraknas for det kortaste tidsintervall om 20 sekunder som borjar
10 sekunder efter det att V,,, forst uppnatts.

Accelerationsprovningarna skall utforas och godkdnnandekriterierna kontrolleras for varje utvixlingsforhal-
lande som teoretiskt medger att V,g;. uppnds.
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Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrittslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttradande

bor kontrolleras i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pé:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Foreskrifter nr 101 frin Férenta nationernas ekonomiska kommission f6r Europa (FN/ECE) — Enhetliga
bestimmelser for typgodkinnande av personbilar som endast drivs med férbrinningsmotor eller ir
hybrideldrivna med avseende pd mitning av utslipp av koldioxid och av brinsleforbrukning och/eller
miitning av elenergiférbrukning samt deras rickvidd med eldrift samt av fordon i kategorierna M, och
N, som endast drivs med el med avseende pad mitning av elenergiforbrukning samt deras rickvidd med

eldrift

Addendum 100: Féreskrifter nr 101

Andring 2

Inbegripet all giltig text fram till och med:

Supplement 6 till foreskrifternas originalversion — dag for ikrafttradande: 4 april 2005.

2.1

2.2

23

2.4

2.5

2.6

2.7

TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter géller mitning av utsldpp av koldioxid (CO,) och av brinsleférbrukning och/eller
mitning av elenergiforbrukning for de fordon i kategori M; som endast drivs med forbrannings-
motor eller med hybridel och métning av elenergiférbrukning f6r de fordon i kategorierna M,
och N, som endast drivs med el samt deras rickvidd med eldrift (?).

DEFINITIONER
I dessa foreskrifter géller foljande definitioner:

typgodkannande av ett fordon: typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pd mitning av ener-
giforbrukning (brinsle eller elenergi).

fordonstyp: en kategori motordrivna fordon som inte skiljer sig it i sddana visentliga avseenden
som underrede, drift, transmission, batteri for fordonsdrift (i férekommande fall), dick och olas-
tad vikt.

olastad vikt: fordonets vikt i korklart skick utan besdttning, passagerare eller last men med full
brinsletank (i férekommande fall), kylvitska, service- och drivbatterier, oljor, inbyggd laddare,
barbar laddare, verktyg och reservhjul, samt allt som behovs for det berorda fordonet och om det
tillhandahalls av fordonstillverkaren.

referensvikt: fordonets olastade vikt, 6kad med en enhetlig vikt av 100 kg.

hogsta vikt: den hogsta tekniskt tillatna vikt som uppgetts av tillverkaren (denna vikt kan vara
hogre dn den hogsta vikt som tilldts av de nationella myndigheterna).

provningsvikt: for fordon med endast eldrift, for fordon i kategori M, referensvikt och {6r fordon i
kategori N; olastad vikt jamte hilften av fullastad vikt.

kallstartanordning: en anordning som tillfilligt gor motorns luft-/bransleblandning fetare for att
underlitta start.

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/
rev.1/dndring 2).



19.6.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L 158/35

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.13.1

2.14

2.14.1

2.15

2.16

3.1

3.2

starthjalp: en anordning som underldttar motorns start utan att géra luft-/brinsleblandningen
fetare, t.ex. glodstift, dndrad insprutningstid osv.

drivanordning: det system av anordning(ar) for lagring av energi, energiomvandlare och kraftover-
foring(ar) som omvandlar lagrad energi till den mekaniska energi som for fordonets drift avges
vid hjulen.

fordon med forbranningsmotor: fordon som endast drivs med forbranningsmotor,

eldrift: ett system som bestdr av en eller flera anordningar for lagring av elenergi (t.ex. batteri,
elektromekaniskt svinghjul eller kondensator), en eller flera anordningar for konditionering av
eleffekt och en eller flera elapparater som omvandlar lagrad elenergi till den mekaniska energi
som for fordonets drift avges vid hjulen.

rent elfordon: fordon med endast eldrift.

hybriddrift: drift med minst tvé olika energiomvandlare och tva olika system for lagring av energi (pa
fordonet) for fordonets drift.

hybrideldrift: anordning som for mekanisk drift tillfors energi frn foljande bada killor for lagrad
energi/effekt pd fordonet:

— ett forbrukningsbart brinsle

— en anordning for lagring av elenergifeffekt (t.ex. batteri, kondensator, svinghjul/generator

o.d.).
hybridfordon: ett fordon som drivs med hybriddrift.
hybridelfordon: ett fordon som drivs med hybrideldrift.

rickvidd med eldrift: for fordon som endast drivs med el eller hybridel och som laddas utanfor
fordonet, den stricka som kan koéras med el fran ett fullt laddat batteri (eller annan elenergilag-
ringsanordning) och som mits enligt forfarandet i bilaga 9.

periodiskt regenererande system: en fororeningsbegransande anordning (t.ex. katalysator, partikel-
falla) som kraver en periodisk regenereringsprocess efter en normal fordonskérning om mindre
an 4 000 km. Om en regenerering av en fororeningsbegransande anordning utfors minst en gng
per provning av typ [ och den redan regenererats minst en gdng under fordonets forberedelsecy-
kel skall detta anses som ett kontinuerligt regenererande system som inte kraver ett sirskilt prov-
ningsforfarande. Bilaga 10 giller inte kontinuerligt regenererande system.

P4 tillverkarens begidran skall det sirskilda provningsforfarandet for periodiskt regenererande sys-
tem inte tillimpas pd en regenererande anordning om tillverkaren efter dverenskommelse med
den tekniska tjansten forser den typgodkidnnande myndigheten med uppgifter som visar att utslip-
pen av CO, under de cykler dd regenerering utfors inte Gverstiger det uppgivna virdet med mer
an 4 %.

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansékan om typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pd mitning av koldioxidutslipp
och brinsleforbrukning och/eller mitning av elenergiforbrukning och rackvidd med eldrift skall
lamnas av fordonstillverkaren eller dennes vederborligen befullmaktigade ombud.

Den skall atfoljas av nedanndmnda handlingar i tre exemplar med féljande uppgifter:
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3.2.

33

3.4

4.1

4.2

4.3

4.4

4.4.

4.4.

Q)

1 En beskrivning av fordonets visentliga egenskaper dir alla uppgifter i bilaga 1, 2 eller 3, bero-
ende pa driftstyp, ingdr. Pa begdran av den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna eller pa
tillverkarens begiran kan kompletterande tekniska upplysningar beaktas for vissa fordon som ér
sarskilt branslesnala.

2 Beskrivning av fordonets grundliggande egenskaper, inkl. de som anvindes for att uppritta

bilaga 4.

Ett fordon som dr representativt for den fordonstyp som skall godkinnas skall lamnas till den
tekniska tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utférande. Den tekniska tjansten
skall under provningen kontrollera att detta fordon, om det endast drivs med {6rbrinningsmotor
eller med hybrideldrift, uppfyller de grinsvirden som giller for denna typ enligt beskrivning i
foreskrifter nr 83.

Den behoriga myndigheten skall styrka att tillrdckliga dtgarder vidtas for att sikerstilla en effektiv
kontroll av tillverkningens Gverensstimmelse innan godkdnnande av fordonstypen beviljas.

TYPGODKANNANDE

Om utsldpp av CO,, brinsle- och/eller elenergiforbrukning och rickvidd med eldrift hos den for-
donstyp, som lamnas for typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter, uppmits enligt de villkoren i
punkt 5 nedan skall godkdnnande for denna fordonstyp beviljas.

Ett typgodkidnnandenummer skall tilldelas varje godkind typ. Dess forsta bada siffror (for narva-
rande 00 for foreskrifterna i deras ursprungliga version) skall ange den dndringsserie som inbe-
griper de senaste storre tekniska dndringar som gjorts i foreskrifterna vid tidpunkten for
typgodkinnandets utfirdande. En och samma avtalsslutande part far inte tilldela en annan for-
donstyp samma nummer.

Meddelande om beviljat eller utokat typgodkinnande eller om avslag pa ansékan om typgodkin-
nande for en fordonstyp enligt dessa foreskrifter skall sindas till de avtalsslutande parter i 1958
ars 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter med ett formuldr som 6verensstimmer med
forlagan i bilaga 4 till dessa foreskrifter.

Pé varje fordon som 6verensstimmer med en fordonstyp som godkants enligt dessa foreskrifter
skall pé en vil synlig och littldslig plats som anges i typgodkinnandeintyget ett internationellt
typgodkinnandemirke anbringas som bestdr av

1 en cirkel som omger bokstaven “E”, atfoljd av det sirskilda numret f6r det land som beviljat typ-
godkinnandet (*), och

2 numret pa dessa foreskrifter, atfoljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkidnnandenumret
till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1.

1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Serbien och Montenegro, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxem-
burg, 14 for Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 f6r Ruménien, 20 for Polen,
21 for Portugal, 22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien,
28 for Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d. jugoslaviska repu-
bliken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkidnnanden beviljas av dess medlemsstater
med anvindande av deras respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina, 47 for
Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 f6r Cypern, 50 for Malta och 51 for Sydkorea. Féljande nummer skall tilldelas andra
lander i den kronologiska ordning i vilken de ratificerar eller ansluter sig till 6verenskommelsen om antagande av enhet-
liga tekniska bestimmelser f6r hjulforsedda fordon och for den utrustning och de delar som monteras och/eller anvin-
das pa hjulforsedda fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av de typgodkdnnanden som beviljats pa
grundval av dessa bestimmelser, varefter de nummer som slunda tilldelats skall av Forenta nationernas generalsekre-
terare meddelas de avtalsslutande parterna i 6verenskommelsen.
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4.5

4.6

4.7

4.8

5.1

5.2

5.2.1

5.2.2

5.3

5.3.1

Om fordonet, i det land som beviljat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter, overensstimmer
med en fordonstyp som godkants enligt en eller flera andra f6reskrifter som bifogats 6verenskom-
melsen, behéver den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas, utan i sd fall skall fore-
skrifternas och typgodkdnnandets nummer samt tilliggssymbolerna i alla de foreskrifter enligt
vilka typgodkdnnande beviljats i det land som beviljat typgodkidnnande enligt dessa foreskrifter,
placeras i lodrita kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1.

Typgodkidnnandemarket skall vara tydligt lasbart och outplanligt.
Typgodkannandemirket skall placeras néra eller pd fordonets dataskylt.

I bilaga 5 till dessa foreskrifter ges exempel pa typgodkdnnandemirkets utformning.

ANVISNINGAR OCH PROVNINGAR
Allmint

De komponenter som eventuellt kan paverka utslapp av CO, och brinsle- eller elenergiférbruk-
ning skall utformas, konstrueras och monteras sa att det blir mojligt for fordonet att vid normal
anvandning och trots de vibrationer for vilka det kan utsittas uppfylla bestimmelserna i dessa
foreskrifter.

Beskrivning av provningar for de fordon som endast drivs av férbrinningsmotor

Utsldpp av CO, och bransleforbrukning skall mitas enligt det provningsforfarande som beskrivs i
bilaga 6.

For utslapp av CO, skall provningsresultaten anges i gram per kilometer (g/km) och avrundas till
ndrmaste heltal.

Brinsleforbrukningsvirdena skall anges i liter per 100 km (for bensin, motorgas eller diesel) eller i
m’ per 100 km (for naturgas) och berdknas enligt punkt 1.4.3 i bilaga 6 med kolbalansmetoden
och med de uppmitta utslippen av CO, och 6vriga kolrelaterade utslipp (CO och kolviten).
Resultaten skall avrundas till en decimal.

For den berikning som omndmns i punkt 5.2.3 skall bransleférbrukningen anges i limpliga enhe-
ter och f6ljande brinsleegenskaper skall anvindas:

1) densitet: uppmitt i provningsbrinslet enligt ISO 3675 eller med en likvardig metod. For ben-
sin och diesel skall den densitet som uppmits vid 15 °C anvindas; fér motor- och naturgas
skall en referensdensitet anvindas enligt foljande:

0,538 kglliter for motorgas
0,654 kg/m”’ for naturgas (1)

2) forhéllandet vite/kol: fasta virden skall anvindas enligt foljande:

1,85 for bensin

1,86 for dieselbrinsle
2,525 for motorgas
4,00 for naturgas

Beskrivning av provningar for fordon med endast eldrift

Den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna skall utféra mitningen av elenergiforbruk-
ning enligt metoden och provningscykeln i bilaga 7 till dessa foreskrifter.

() Medelvirde for referensbrinslena G,, och G,; vid 15 °C.
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5.4

5.4.1

5.4.2

5.4.3

5.4.4

5.4.5

5.4.6

5.5

6.1

Den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna skall utfora matningen av fordonets rackvidd
med eldrift enligt metoden i bilaga 9.

Den rickvidd med eldrift som uppmitts med denna metod ir den enda som fir anvindas i
marknadsforingsmaterial.

Resultat av mitningen av elenergiférbrukning skall anges i wattimmar per kilometer (Wh/km)
och rickvidden i km, dar bada avrundas till ndrmaste heltal.

Beskrivning av provningar fér fordon med hybrideldrift

Den tekniska tjdnst som ansvarar for provningarna skall méta utslipp av CO, och elenergifor-
brukning enligt provningsforfarandet i bilaga 8.

Resultaten av provningen for utslipp av CO, skall anges i gram per kilometer (g/km) och avrun-
das till narmaste heltal.

Brinsleforbrukningsvirdena skall anges i liter per 100 km (for bensin, motorgas eller diesel) eller i
m’ per 100 km (for naturgas) och berdknas enligt punkt 1.4.3 i bilaga 6 med kolbalansmetod
och med uppmitta utsldpp av CO, och &vriga kolrelaterade utslapp (CO och kolviten). Resulta-
ten skall avrundas till en decimal.

Vid berikningen i punkt 5.4.3 skall bestimmelser och vérden i punkt 5.2.4 tillimpas.

Resultatet av médtningen av elenergiforbrukningen skall, i forekommande fall, anges i wattimmar
per kilometer (Wh/km) och avrundas till nirmaste heltal.

Den tekniska tjanst som ansvarar for provningarna skall utfora métningen av fordonets rickvidd
med eldrift enligt metoden i bilaga 9 till dessa foreskrifter. Resultatet skall anges i km, och avrun-
das till narmaste heltal.

Den rickvidd med eldrift som uppmatts med denna metod ar den enda som fir anvindas i mark-
nadsforingsmaterial och vid berdkningarna i bilaga 8.

Tolkning av resultaten

Det virde for CO, eller det elenergiférbrukningsvirde som antas som typgodkidnnandevirde skall
vara det virde som uppgetts av tillverkaren om det virde som uppmatts av den tekniska tjansten
inte overskrider det uppgivna virdet med mer dn 4 %. Det uppmitta virdet kan vara lagre utan
nagra begrinsningar.

For fordon som endast drivs med forbranningsmotor och ér utrustade med periodiskt regenere-
rande system enligt definition i punkt 2.16 skall resultaten fore en jimforelse med det uppgivna
vardet multipliceras med den faktor K; som erhdlls i bilaga 10.

Om de uppmitta virdena for CO, eller elenergiforbrukningen med mer dn 4 % Overskrider de
virden for CO, eller den elenergiforbrukning som uppgetts av tillverkaren skall ytterligare en
provning utféras med samma fordon.

Om medelvirdet for de tvd provningsresultaten inte overskrider det virde som uppgetts av till-
verkaren med mer dn 4 % antas det virde som uppgetts av tillverkaren som typgodkannandevirde.

Om medelvirdet fortfarande Gverstiger det uppgivna virdet med mer dn 4 % skall en slutlig
provning utforas pd samma fordon. Medelvirdet av de tre provningsresultaten antas som
typgodkinnandevirde.

ANDRING OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDE FOR DEN GODKANDA TYPEN

Varje dndring av den godkinda typen skall anmilas till den myndighet som godkint typen.
Myndigheten kan darefter antingen:
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6.2

6.3

7.1

7.3

7.4

7.4.1

7.4.2

finna att de dndringar som gjorts troligen inte fir ndgon mérkbar negativ verkan pa virdena for
CO, och brinsle- eller elenergiforbrukningen och att det ursprungliga typgodkinnandet i detta
fall skall vara giltigt for den dndrade fordonstypen, eller

krdva ytterligare en provningsrapport fran den tekniska tjanst som ansvarar for provningarnas
utforande enligt villkoren i punkt 7 i dessa foreskrifter.

Bekriftelse pa eller utdkning av typgodkdnnande skall, med angivande av dndringarna, med for-
farandet i punkt 4.3 meddelas de avtalsslutande parter i 1958 drs overenskommelse som tillim-
par dessa foreskrifter.

Den behoriga myndighet som beviljar utokning av typgodkinnandet skall tilldela en sidan utok-
ning ett serienummer och underritta de 6vriga avtalsslutande parter i 1958 drs 6verenskommelse
som tillimpar dessa foreskrifter om detta med ett meddelandeformuldr som Gverensstimmer med
forlagan i bilaga 4 till dessa foreskrifter.

VILLKOR FOR UTOKNING AV TYPGODKANNANDE FOR EN FORDONSTYP

Fordon som endast drivs med forbrinningsmotor utom fordon som ir utrustade med ett
periodiskt regenererande utslippskontrollsystem

Om de utsldpp av CO, som uppmits av den tekniska tjansten inte med mer dn 4 % overskrider
typgodkidnnandevirdet kan typgodkinnandet utokas till fordon av samma typ eller av en annan
typ som avviker i friga om féljande egenskaper i bilaga 4:

Vikt.

Hogsta tilldtna vike.

Karosserityp: sedan, herrgdrdsvagn, kupé.
Totala utvixlingsférhéllanden.

Motorns utrustning och tillbehor.

Fordon som endast drivs med forbrinningsmotor och ir utrustade med ett periodiskt
regenererande utslippskontrollsystem

Typgodkdnnandet kan utokas till fordon av samma typ eller av en annan typ som avviker i friga
om de egenskaper i bilaga 4, som anges i punkterna 7.1.1-7.1.5 ovan, men som inte 6verskrider
familjeegenskaperna i bilaga 10, om de utslipp av CO, som uppmitts av den tekniska tjinsten
inte med mer dn 4 % overskrider typgodkidnnandevirdet och ddr samma faktor K; dr tillimplig.

Typgodkinnande kan ocksd utokas till fordon av samma typ men med en annan faktor K;, om
det justerade virde for CO, som uppmitts av den tekniska tjansten inte med mer dn 4 % over-
skrider typgodkidnnandevirdet.

Fordon med endast eldrift

Utokningar kan beviljas efter 6verenskommelse med den tekniska tjidnst som ansvarar for prov-
ningarnas utférande.

Fordon med hybrideldrift

Typgodkinnandet kan utokas till fordon av samma typ eller av en annan typ som avviker i friga
om foljande egenskaper i bilaga 4 om de utslipp av CO, och den elenergiférbrukning som upp-
mitts av den tekniska tjdnsten inte med mer dn 4 % overskrider typgodkdnnandevardet:

Vikt.

Hogsta tillatna vikt.
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7.4.3 Karosserityp: sedan, herrgardsvagn, kupé.

7.4.4 [ friga om en dndring av ndgon annan egenskap kan ut6kningar beviljas efter 6verenskommelse
med den tekniska tjanst som ansvarar f6r provningarnas utforande.

8. SARSKILDA BESTAMMELSER

[ framtiden kan fordon med sarskilt energisnal teknik utvecklas vilka kan underkastas komplette-
rande provningsprogram. Dessa kan pa tillverkarens begdran specificeras i ett senare skede for att
visa losningens fordelar.

9. TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

9.1 De fordon som typgodkants enligt dessa foreskrifter skall tillverkas sa att de Gverensstimmer med
det typgodkdnda fordonet.

9.2 For att kontrollera att villkoren i punkt 9.1 uppfylls skall limpliga tillverkningskontroller utforas.
9.3 Fordon som endast drivs med forbrinningsmotor
9.3.1 Som allmidn regel giller att atgdrder for att sdkerstilla tillverkningens Gverensstimmelse

med avseende pd fordonsutslipp av CO, kontrolleras pd grundval av beskrivningen i det
typgodkdnnandeintyg som Gverensstimmer med forlagan i bilaga 4 till dessa foreskrifter.

Kontrollen av tillverkningens dverensstimmelse grundar sig pa en bedomning, som gérs av den
behoriga myndigheten, av tillverkarens forfarande for att 6vervaka att fordonstypens Gverensstam-
melse med avseende pé utslapp av CO, sikerstalls.

Om myndigheten inte ar tillfredsstilld med standarden pa tillverkarens 6vervakningsforfarande
kan den krdva att kontrollprovningar utfors pa fordon under tillverkning.

9.3.1.1 Om en mitning av utsldppen av CO, skall utforas pd en fordonstyp som varit foremal for en eller
flera utokningar skall provningarna utféras pd det (de) fordon som ar tillgingligt(a) vid tiden for
provningen (det (de) fordon som beskrivs i den forsta dokumentationen eller i f6ljande utékningar).

9.3.1.1.1  Fordonets 6verensstimmelse for provningen av CO,.

9.3.1.1.1.1 Tre fordon viljs slumpmassigt ur serien och provas enligt forfarandet i bilaga 6.

9.3.1.1.1.2 Om myndigheten dr tillfredsstilld med den tillverkningsstandardavvikelse som angetts av tillver-
karen skall provningarna utféras enligt punkt 9.3.2.

Om myndigheten inte dr tillfredsstilld med den tillverkningsstandardavvikelse som angetts av till-
verkaren skall provningarna utféras enligt punkt 9.3.3.

9.3.1.1.1.3 En serietillverkning anses som overensstimmande eller icke-overensstimmande pd grundval av
provningarna av de tre provningsfordonen nir ett beslut om godkidnnande eller icke-godkdnnande
fattats for CO, enligt de provningskriterier som géller i den tillimpliga tabellen.

Om inget beslut om godkidnnande eller icke-godkdnnande fattats for CO, skall en provning utfo-
ras pa ytterligare ett fordon (se figur 1).
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9.3.1.1.1.4

9.3.1.1.2

9.3.1.1.2.1

9.3.1.1.2.2

Figur 1

Provning av tre fordon

Sammanstélining av
provningsvarden

Overensstammer provningsvérdena med kriteriet I SERIEN
for icke-godkand serie enligt den tillampliga ~ |—————— ICKE-GODKAND
tabellen?
Nej
“ . L SERIEN
Overensstdmmer provningsvardena med kriteriet Ja GODKAND
for godkand serie enligt den tillampliga tabellen?

Nej

Provning av ytterligare ett
fordon

[ fraga om periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.16 skall resultaten multi-
pliceras med den faktor K; som erhillits med forfarandet i bilaga 10 vid den tidpunkt da typgod-
kidnnandet beviljades.

P4 tillverkarens begiran kan provningen utforas omedelbart efter det att en regenerering slutforts.
Utan hinder av kraven i bilaga 6 skall provningarna utforas pa fordon som inte korts alls.

P tillverkarens begdran skall emellertid provningarna utforas pa fordon som korts hogst
15 000 km.

[ detta fall skall inkorningsforfarandet utforas av tillverkaren som skall ata sig att inte gora nagra
justeringar av dessa fordon.

Om tillverkaren begir att fd utfora ett inkorningsforfarande ("x” km, dér x < 15 000 km) kan det
utforas enligt foljande:

Utsldppen av CO, skall mitas vid noll och vid "x” km pa det forsta provade fordonet (som kan
vara typgodkiannandefordonet).

Utsldppens utvecklingskoefficient (EC) mellan noll och "x” km skall beriknas enligt f6ljande:

c Utsldpp vid x km
B Utslapp vid 0 km

Virdet for EC kan vara mindre dn 1.
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9.3.1.1.2.3

9.3.1.1.2.4

9.3.2.1

9.3.2.2

9.3.2.3

9.3.2.4

9.3.2.5

9.3.2.5.1

9.3.2.5.2

9.3.2.5.3

Foljande fordon skall inte genomga inkorningsforfarandet utan deras utslipp vid noll km skall
modifieras genom utvecklingskoefficienten, EC.

I detta fall skall de vdrden som skall antas vara:
Virdet vid "x” km for det forsta fordonet
De virden vid noll km som multiplicerats med utvecklingskoefficienten for foljande fordon.

Som alternativ till detta forfarande kan biltillverkaren anvinda en fast utvecklingskoefficient (EC)
av 0,92 och multiplicera alla de virden for CO, som uppmitts vid noll km med denna faktor.

De referensbrinslen som beskrivs i bilaga 9 till foreskrifter nr 83 skall anvindas fér denna
provning.

Tillverkningens Gverensstimmelse nr tillverkarens statistikuppgifter ar tillgdngliga.

[ f6ljande avsnitt beskrivs det forfarande som skall anvdndas for att kontrollera kraven for tillverk-
ningens overensstimmelse f6r CO, ndr tillverkarens tillverkningsstandardavvikelse ar tillfreds-
stdllande.

Med en minsta stickprovsstorlek av tre dr provtagningsforfarandet bestimt sd att sannolikheten
att ett parti klarar en provning, med 40 % av tillverkningen defekt, ar 0,95 (tillverkarens risk =
5 %), medan sannolikheten att ett parti godtas, med 65 % av tillverkningen defekt, dr 0,1 (konsu-
mentens risk = 10 %).

Foljande forfarande anvinds (se figur 1):

Lat L vara den naturliga logaritmen f6r typgodkdnnandevirdet for CO,:

x; = den naturliga logaritmen f6r matning av det i:te fordonet i stickprovet,

1
s = en uppskattning av tillverkningens standardavvikelse (efter bestimning av den naturliga
logaritmen for mitningarna),
n = det6pande provningsnumret.

Det provningsvirde for stickprovet som kvantifierar summan av standardavvikelserna i forhal-
lande till gransvirdet sammanstills och definieras enligt:

%i (L-x)

Direfter giller:

om provningsvirdet dr hogre dn virdet for godkint for den stickprovsstorlek som ges i tabell 1,
fattas ett beslut om godkant,

om provningsvirdet dr ldgre dn virdet for icke-godkant for den stickprovsstorlek som ges i tabell
1, fattas ett beslut om icke-godkant,

i annat fall provas ytterligare ett fordon enligt bilaga 6 och forfarandet tillimpas pé stickprovet
med ytterligare en enhet.
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Tabell 1

Stickprovsstorlek
(ackumulerat antal fordon som

Beslutsvirden for godkant

Beslutsvarden for icke-godkant

provats)
(@) (®) (©
3 3,327 — 4,724
4 3,261 ~ 4,790
5 3,195 - 4,856
6 3,129 - 4,922
7 3,063 ~ 4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5317
13 2,667 -5,383
14 2,601 ~ 5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
17 2,403 ~ 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 ~5,779
20 2,205 - 5,845
21 2,139 -5,911
22 2,073 ~5,977
23 2,007 - 6,043
24 1,941 - 6,109
25 1,875 - 6,175
26 1,809 - 6,241
27 1,743 - 6,307
28 1,677 - 6,373
29 1,611 - 6,439
30 1,545 - 6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112

saknas.

9.3.3.1

antingen dr otillfredsstéllande eller saknas.

9.3.3.2

tens risk = 10 %).

Tillverkningens overensstimmelse nir tillverkarens statistikuppgifter ar otillfredsstillande eller

[ f6ljande avsnitt beskrivs det forfarande som skall anvindas for att kontrollera kraven for tillverk-
ningens overensstimmelse for CO, ndr tillverkarens bevis for tillverkningens standardavvikelse

Med en minsta stickprovsstorlek av tre dr provtagningsforfarandet bestimt s att sannolikheten
att ett parti klarar en provning, med 40 % av tillverkningen defekt, 4r 0,95 (tillverkarens risk = 5 %),
medan sannolikheten att ett parti godtas, med 65 % av tillverkningen defekt, 4r 0,1 (konsumen-
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9.3.3.3

9.3.3.4

9.3.3.5

9.3.3.5.1

9.3.3.5.2

9.3.3.5.3

Mitningen av CO, anses f6lja en logaritmisk normalfordelning och skall forst omvandlas genom
berdkning av de naturliga logaritmerna. Lit m, och m beteckna de minsta respektive de storsta
stickprovsstorlekarna (m, = 3 och m = 32) och 1t n beteckna det 16pande stickprovsantalet.

Om de naturliga logaritmerna fér matningarna i serien &r x,, X,, ..., X; och L dr den naturliga
logaritmen for typgodkannandet for CO, definieras foljande:

d=x-L
) )
_ 1mn
d,=-d,

n 7

12 -2
Vlzl_;‘ (dj_dn)

I tabell 2 visas beslutsvarden for godként (A,) och icke-godkant (B,) mot 1opande stickprovsantal.

Provningsvardet dr det forhdllande d_[v_som enligt féljande skall anvindas for att avgéra om serien
godkints eller inte:

form, <n < m:

godkinns serien om d v < A ;
n' n n

underkanns serien om d [v > B ;

gors ytterligare en métning om A <d v <B .

Tabell 2
(ackumuler::iacrligrlofvos rsc;gﬂesli)m provats) Beslutsvérde}x\l for godkant Beslutsvirden ]faﬁr icke-godkant

n n n

@) (b) ©

3 -0,80380 16,64743
4 -0,76339 7,68627
5 -0,72982 4,67136
6 -0,69962 3,25573
7 -0,67129 2,45431
8 -0,64406 1,94369
9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
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9.3.3.6

9.4

9.4.1

9.4.1.1

9.4.1.2

9.4.1.3

9.4.1.4

9.4.1.5

(a) (b) (©

20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 —-0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 0,00449 0,05629
32 0,03876 0,03876

Anmirkningar

Foljande rekursiva formler dr anvindbara for att berdkna successiva virden for provningsvirdet:

Fordon med endast eldrift

Som allmin regel giller att dtgarder for att sikerstilla tillverkningens overensstimmelse med avse-
ende pé elenergiférbrukningen kontrolleras pd grundval av beskrivningen i det typgodkinnande-
intyg som faststills i bilaga 4 till dessa foreskrifter.

Typgodkidnnandeinnehavaren skall i synnerhet
sakerstilla forekomst av forfaranden for effektiv kontroll av tillverkningens kvalitet,

ha tillgdng till den utrustning som krévs f6r att kontrollera 6verensstimmelse med varje godkind
typ,

sakerstilla att uppgifter om provningsresultat registreras och att bifogade handlingar ar tillgdng-
liga under en period som skall 6verenskommas med myndigheten,

analysera resultaten av varje typ av provning for att overvaka och sikerstilla konsekvens inom
produktens egenskaper, med beaktande av de variationer som ar tillitna inom industriell
tillverkning,

sakerstilla att for varje fordonstyp de provningar som foreskrivs i bilaga 7 till dessa foreskrifter
utfors och utan hinder av kraven i punkt 2.3.1.6 i bilaga 7 skall provningarna pa tillverkarens
begiran utféras pa fordon som inte korts alls,
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9.4.1.6

9.4.2

9.4.2.1

9.4.2.2

9.4.2.3

9.4.2.4

9.5

9.6

10.

10.1

10.2

sakerstalla att varje stickprovssamling eller provningsexemplar som visar bristande Gverensstim-
melse vid den aktuella typen av provning foljs av en efterfoljande provtagning och ytterligare en
provning. Alla dtgdrder som kravs skall vidtas for att aterstilla tillverkningens 6verensstimmelse.

De behoriga myndigheter som utfirdar typgodkidnnandet fir nir som helst kontrollera de metoder
som tillimpas vid varje tillverkningsenhet.

Vid varje inspektion skall dokumentationen av provningar och 6vervakning av tillverkningen
framlidggas for den besokande inspektoren.

Inspektoren far slumpmissigt vilja de provningsexemplar som skall provas i tillverkarens labora-
torium. Det minsta antalet provningsexemplar far avgéras pa grundval av resultaten frén tillver-
karens egna kontroller.

Nir kvalitetsstandarden inte forefaller tillfredsstallande eller ndr det forefaller krivas att giltighe-
ten av de provningar som utforts enligt punkt 9.4.2.2 verifieras skall inspektoren vilja provnings-
exemplar som skall sidndas till den tekniska tjanst som utfort typgodkdnnandeprovningarna.

De behoriga myndigheterna far utfora alla de provningar som foreskrivs i dessa foreskrifter.
Fordon med hybrideldrift

Som allmén regel gller att tgarder for att sakerstilla att tillverkningens 6verensstimmelse med
avseende pa utslipp av CO, och elenergiférbrukning fran hybridelfordon kontrolleras pa grund-
val av beskrivningen i det typgodkdnnandeintyg som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 4 till
dessa foreskrifter.

Kontrollen av tillverkningens 6verensstimmelse grundar sig pa en bedomning, som gérs av den
behoriga myndigheten, av tillverkarens forfarande for att Gvervaka att fordonstypens Gverensstim-
melse med avseende pa utslipp av CO, och elenergiforbrukning sikerstalls.

Om myndigheten inte ar tillfredsstdlld med standarden pé tillverkarens 6vervakningsforfarande
kan den kriva att kontrollprovningar utfors pé fordon under tillverkning.

Overensstimmelsen for utslipp av CO, kontrollera med anvindande av de statistiska forfaran-
dena i punkterna 9.3.1-9.3.3. Fordonen provas enligt forfarandet i bilaga 8 till dessa foreskrifter.

Atgiirder som skall vidtas vid tillverkningens bristande verensstimmelse

Om bristande Gverensstimmelse observeras vid inspektionerna skall den behoriga myndigheten
sakerstilla att alla de atgdrder som kravs for att sd snart som mojligt aterstilla tillverkningens
overensstimmelse vidtas.

P;\F(“)L]DER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkinnande i friga om en fordonstyp som beviljats enligt dessa foreskrifter kan aterkal-
las om kraven i punkt 9.1 inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part i 1958 ars 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter aterkal-
lar ett typgodkdnnande som den tidigare beviljat, skall den genast underritta de 6vriga avtalsslu-
tande parter som tillimpar dessa foreskrifter om detta med ett meddelandeformulir som
overensstimmer med forlagan i bilaga 4 till dessa foreskrifter.
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11. TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om typgodkinnandeinnehavaren fullstindigt upphér att tillverka en fordonstyp som godkints i
enlighet med dessa foreskrifter skall denne underritta den myndighet som beviljat typgodkinnan-
det om detta. Efter att ha mottagit det berérda meddelandet skall denna myndighet underritta de
ovriga avtalsslutande parter i 1958 drs verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter om detta
med ett meddelandeformulir som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 4 till dessa foreskrifter.

12. NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR TYPGOD-
KANNANDEPROVNINGARNAS UTFORANDE SAMT MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parter i 1958 ars 6verenskommelse som tillimpar dessa foreskrifter skall med-
dela Forenta nationernas sekretariat namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som
ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utforande samt de myndigheter som beviljar typgod-
kidnnande och till vilka intyg om de beviljade, utokade eller aterkallade typgodkdnnanden som
utfirdats i andra linder samt om avslagna ansokningar skall sindas.
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BILAGA 1

VASENTLIGA EGENSKAPER HOS FORDON SOM ENDAST DRIVS MED FORBRANNINGSMOTOR SAMT

UPPGIFTER OM PROVNINGARNAS UTFORANDE

Foljande uppgifter skall, i den man de ar tillimpliga, inges i tre exemplar och innehélla en sammanfattning.

Om det finns ritningar skall dessa vara i lamplig skala och tillrackligt detaljerade. De skall framldggas i A4-format eller
vikta till detta format. I friga om de funktioner som styrs av mikroprocessorer skall limpliga uppgifter om anvindningen

limnas.

1.1.
1.2.
1.3.
1.3.1.
1.4.
1.5.
1.6.

2.1.
2.2.

4.

4.1.
4.1.1.
4.1.2.
4.1.2.1.
4.1.2.2.
4.1.2.2.1.
4.1.2.2.2.
4.1.2.3.
4.1.2.4.
4.1.2.5.
4.1.2.6.
4.1.2.7.

4.1.2.8.
4.1.3.
4.1.3.1.
4.1.4.
4.1.4.1.
4.1.4.1.1.
4.1.4.1.2.
4.1.4.1.3.
4.1.4.1.4.
4.1.4.1.4.1.
4.1.4.1.4.2.
4.1.4.1.4.3.
4.1.4.1.4.4.
4.1.4.1.4.5.

ALLMANT

Fabrikat (H1Iverkarens Nammn): ..........ccocioiieiioiiiiieiereee et ettt et ettt ettt ere e s ete s eseeveeneens
Typ och handelsbeteckning (alla varianter anges): .........c.ccoovviririeieeeiiiininneeeeccceee e
Typidentifieringsmarkning, om mirkningen finns pd fordonet: ...........cccccoeoivnniniiiiciinie,
Placeringen av detta MATKE: ......c.cccoiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie et
Fordonskategori: .........c.coeueucucccnnnenne.

Tillverkarens namn 0ch adress: .........cccocoiiiiiiiiiiiiiiiiii e
Namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens befullmiktigade ombud, i forekommande fall: ...........

FORDONETS ALLMANNA KONSTRUKTIONSEGENSKAPER
Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordomn: ..........occcevvruerireerineirieinecesee e

Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): .........cccoeceoiriiriienniineecc e

VIKTER (I Kilogram) (hdnvisning gors till ritning, nér s& dr lampligt)

Fordonets vikt i korklart skick med karosseri, eller chassits vikt med hytt om tillverkaren inte monterar
karosseriet (inkl. kylvitska, oljor, brinsle, verktyg, reservhjul och forare): .........cccooeviniiiiiininine

Den hogsta tekniskt tillatna lastade vikt som uppgetts av tillverkaren: ..........cccoeeervecvnecnnccinncninnnes

BESKRIVNING AV DRIVANORDNINGEN OCH DESS BESTANDSDELAR

Forbrinningsmotor

MOTOTEIIVETKATE: ..ottt ettt ettt es
Tillverkarens motorkod (markt pd motorn, eller andra identifieringar): .......c.ccoccovneiiincinncinccnes
Arbetssitt: gnist-[kompressionstindning, fyrtakts-|tvatakts- ()

Cylindrarnas antal, placering och tindningsfoljd:

CYNAErdiamELEr (2): ...euvveueiieeiirieieeetet ettt sttt ettt ettt ettt mm
Slaglingd (?): .............
Motorns slagvolym (3):

Volymetriskt kompressionsforhdllande (#): ..........oceeuiiiiininiiiiicce e

Ritningar av forbranningskammare och kolvens overdel: .
TOMEANGSVATVEAL ()2 .veuitetitetee ettt ettt b etk b et bt b ettt et e b s

Kolmonoxidhalt i volymprocent i avgaserna med motorn pa tomgang: .................. (enligt tillverkarens
SPECITKATIONET) (%) .ttt ettt b ettt ettt

HEGSt NELLOCFIEKE: .ottt kW vid min™!
Brinsle: bensin/blyfri bensin/dieselolja/motorgas/naturgas (*)

Research-oktantal (RON): ......c.ocieieiiiitieieitieteeeeiteete et eteeteessesteeteesesteesaessesseessessessseseessesseessessesssensens
Brinslematning

Med forgasare: ja/nej (1)

FADTIKAL: 1..oviovititeeiett ettt ettt ettt st et b b e st ese s e b et st s b et nteneebe b e st ene et s s ens
TYP(ET): it
ANA] MONTETAAE: ...ttt ettt h ekttt et eb et et b ettt ettt bese s
Justeringar (#):

MUNSEYCKEI: .ttt ettt ettt ettt bbbt ettt

VRIEUTITOT: ettt ettt ettt et ettt e e e e e e e ettt ettt et e e e eeeeeeaaaaaeaaeeeasesesesesssnsnnnnnnnnnns

Flottorkammarniva: ...
FLOEEOTVIKE: vttt ettt ettt ettt ettt ea et et e e teeat e s e eaeeaeeeaeeasenseeseeseenseessensenseeseensenseessensereas
FLOTEOTNIAL o..vviieie ettt ettt et e et e et e et e et e e e e eae e et e e teeeae e et e eteeeteeeateenteeeaeeenteenaeenneas
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4.1.4.1.5.
4.1.4.1.5.1.
4.1.4.1.5.2.
4.1.4.2.
4.1.4.2.1.
4.1.4.2.2.
4.1.4.2.3.
4.1.4.2.3.1.
4.1.4.2.3.2.
4.1.4.2.3.3.

4.1.4.2.3.4.
4.1.4.2.3.5.
4.1.4.2.3.6.
4.1.4.2.4.
4.1.4.2.4.1.
4.1.4.2.4.2.
4.1.42.4.2.1.
4.1.4.2.4.2.2.
4.1.4.2.4.3.
4.1.4.2.5.
4.1.4.2.5.1.
4.1.4.2.5.2.
4.1.4.2.5.3.
4.1.4.2.6.
4.1.4.2.6.1.
4.1.4.2.6.2.
4.1.4.2.6.3.
4.1.4.2.7.
4.1.4.2.7.1.
4.1.4.2.7.2.
4.1.4.2.7.3.
4.1.4.3.
4.1.4.3.1.
4.1.4.3.2.

4.1.4.3.3.
4.1.4.3.4.
4.1.4.3.5.
4.1.4.3.6.
4.1.4.3.7.
4.1.43.7.1.
4.1.43.7.2.

Kallstartsystem: manuellt/automatiskt (')

FUNKHOMSSALE: ...t
Funktionsbegransningar/funktionsinstallningar (1) () .e.eoveveereeerireeerrieenee e

Genom brinsleinsprutning (endast vid kompressionstindning): ja/nej (*)

SYStEMDBESKITVINNG: ..eeuvvinitiiiietiieeet ettt sttt
Arbetssitt: direktinsprutning/forkammare/virvelkammare (')

Insprutningspump

FaDITKAL: ..o
T PEI): ettt ettt b e et b ettt et et na s

Storsta bransletillforsel (1) (4): ........... mm’[slag eller cykel vid ett pumpvarvtal av (1) (*): ........... min”!
eller karakteristisk KUTVA: ..o.oiiiiiiiieiei ettt ettt
MUNSEYCKESTEGIETING (%) ..ttt ettt sttt naenes
INSPrULIINGSKUIVA ()2 vttt ettt sttt
Kalibreringsforfarande: provningsbank/motor (1)

Regulator
115775
Brytpunkt:

Brytpunkt vid Delastiiing: ........ocoieveiiuiiiieirieieieeie ettt min™!

Brytpunkt utan belastning: ...

TOMGANGSVAIVEAL ...ttt ettt ettt ettt be e min~!

Insprutare:

FaDITKAL: Lo
T PEI): ettt b et b e ettt st na e
Oppningstryck (3): oo kPa eller karakteristisk kurva: .......cccoveeirnioiniicnnencne
Kallstartsystem

FabITKAt: ..o
TPOI): e
BESKITVIIIIG! vtttk ettt ekttt eaeaen
Hjilpstartanordning

FADTTKAL: .ttt etttk bbbkt ekt b bttt eaenen
TPOI): e
BESKIIVIUIIEZ! .viitetiiiciee ettt
Genom brinsleinsprutning (endast vid kompressionstindning): ja/nej (*)

Systembeskrivning:

Arbetssitt ("): insugningsror (enkelt/flerpunkts-)/direkt insprutning/annat (specificeras)

Styrenhet — typ (eller nr): .o.oovvveereeriiciiicien

Brénsleregulator — typ: ...ccovvveeriveenineineene

Luftflodesgivare - typ Brinslefordelare: .....
Brénslefordelare - typ: .....ccoveevieinieinece

Tryckregulator - typ: ...covoveveeeveieeieieeicceesas uppgifter som skall anges vid kontinuerlig
insprutning, for andra system anges motsvarande

MiKrobrytare — typ: .cooeeeevreeeerinieinieeeseeees >uppgifter

Justerskruv for tomgéng — typ: ....

Spjillanslutningshus - typ: .....cccveerencinncinenes
Vattentemperaturgivare — typ: .......ococeveviuneeiinnennns

Lufttemperaturgivare — typ: .....c.oceeveeveereereeruenes

Lufttemperaturomkopplare — typ: .....cccccoveveenenes
Elektromagnetiskt storningsskydd...........cocooviiiiiininiii e
Beskrivning och/eller ritning: ....
FaDITKAL: ..o

T POI): ettt ettt ettt h et b ettt a e
Insprutare: Oppningstryck (4): .....ccoceviviriieeeennne kPa eller karakteristisk kurva (*): ......occcovviiineennnnee

MUNSEYCKESTEGIETINZ: +.cvnvteiiietiiitet ettt etttk eaenen
KalISTATESYSTEITLE ..ttt ettt ettt ettt et b ekt b e et eb e bttt e st b et ene e e
FUNKEOMSSALE: ..ttt etttk et bbbttt bbb stk es et ekt es e e b st et eb e eaenen

Funktionsbegransningar/funktionsinstallningar (1) () ...eccoveerererinineinieenireeneeeseeeece e
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4.1.4.4. Matningspump

4.1.4.4.1. TIYCK (31 e kPa eller karakteristisk kurva: ........ccoovevieviiieviiiieieieeienen

4.1.4.5. System for brinsletillforsel av motorgas: ja/nej (')

4.1.4.5.1. Typgodkinnandenummer enligt foreskrifter nr 67 och dokumentation: ...........cccoeeevveiiiiinicnnnne.

4.1.4.5.2. Elektronisk motorstyrenhet for motorgasdrift:

4.1.4.5.2.1. FADITRAL: 1.ttt ettt b bbbt b ettt b ettt

4.1.4.5.2.2. D e

4.1.4.5.2.3. Utsldppsrelaterade justeringSmOJIGREter: ........covveuiiriiiiriiiinieiiiciee et

4.1.4.5.3. Ytterligare dokumentation:

4.1.4.5.3.1. Beskrivning av katalysatorskydd vid omkoppling frdn bensin till motorgas eller dter: ............ccccceurueuee.

4.1.4.5.3.2. Systemets uppbyggnad (elanslutningar, kompensationsslangar for vakuumanslutningar osv.): ...............

4.1.4.5.3.3. Ritning av SYMDOIEI ..viuiieiiiitiiieictc ettt ettt nes

4.1.4.6. System for naturgasdrift: ja/nej (1)

4.1.4.6.1. Typgodkinnandenummer enligt foreskrifter nr 67: .......ccociiiriiiiiiiiinie e

4.1.4.6.2. Elektronisk motorstyrenhet for naturgasdrift:

4.1.4.6.2.1. FADITRAL: 1.ttt ettt ekttt etttk

4.1.4.6.2.2. D e

4.1.4.6.2.3. Utslappsrelaterade justeringSmGOJGHeter: ...........coviiriiiriiiiiiiccc e

4.1.4.6.3. Ytterligare dokumentation:

4.1.4.6.3.1. Beskrivning av katalysatorskydd vid omkoppling fran bensin till naturgas eller ater: ........ccocevvvvcinnene.

4.1.4.6.3.2. Systemets uppbyggnad (elanslutningar, kompensationsslangar for vakuumanslutningar osv.): ...............

4.1.4.6.3.3. Ritning av SYMDOLEN: ..c.eiuiiiiiiiiieiiit ettt

4.1.5. Tandning

4.1.5.1. FaDITKAL: ..o

4.1.5.2. TYP(ET): e s

4.1.5.3. ATDEESSALE: ...

4.1.5.4. FOrtANANINgSKUIVA (#): oeviuiieiiiiteieeet ettt ettt ettt eb et ebe s

4.1.5.5. Statisk tandningsinstillning (4): ... grader fore dodpunkten (TDC)

4.1.5.6. Brytarspetsarnas SPEL (3): ...cuivveueirieiirieiinteieie ettt

4.1.5.7. KAMVINKEL (3): 1ottt et ettt ettt e et e e eae e et e et et e e eateenbeenaeeaseenreenes

4.1.5.8. Téndstift

4.1.5.8.1. FaDITKAL: ..o

4.1.5.8.2. D e

4.1.5.8.3. Tandstiftens elektrodavstdnd: .............ccoooiiiiiiiiiiii s mm

4.1.5.9. Tandspole

4.1.5.9.1. FaDITKAL: ..o

4.1.5.9.2. D e

4.1.5.10. Tandningskondensator

4.1.5.10.1. FADITRAL: 1.ttt ettt h e bbbttt b et bt ettt

41.5.10.2. Ty P oo oo oo e,

4.1.6. Kylsystem: vitska/luft (')

4.1.7. Insugningssystem:

4.1.7.1. Turboaggregat: ja/nej (')

4.1.7.1.1. FaDITKAL: ..o

4.1.7.1.2. TYP(ET): it

4.1.7.1.3. Beskrivning av systemet (hogsta laddningstryck: ... ...kPa, avgasport)

4.1.7.2. Intercooler: ja/nej (1)

4.1.7.3. Beskrivning och ritningar av insugningsror med tillbehor (6vertryckskammare, uppviarmningsanordning,
EXLrA TUFHINTAZ OSV.): ceiuietiiiietiitcie ettt ettt nen

4.1.7.3.1. Beskrivning av insugningsror (ritningar och/eller fotografier): ...

4.1.7.3.2. LUFHALEEr, TIEMIMAT: 1.evetiiiteeieeet ettt ettt ettt sens , eller

4.1.7.3.2.1. FaDIIKAL: ..o

4.1.7.3.2.2. T P(EI): et

4.1.7.3.3. Insugningsljudddmpare, FNINGAT: ....c..o.oiiieiiiiieiiec e , eller

4.1.7.3.3.1. Fabrikat: ...

4.1.7.3.3.2. TYP(RI): e

4.1.8. Avgassystem

4.1.8.1. Beskrivning och ritningar av avgassySteImELt: .........ccueveirieueirieriinierireteeeeereteteeeseeneee s eneneeenenes

4.1.9. Ventilernas 6ppnings- och stingningstider eller motsvarande uppgifter:

4.1.9.1. Ventilernas storsta lyftning, 6ppnings- och stingningsvinklar eller uppgifter om instillning for alterna-

tiva fordelningssystem i férhéllande till dodpunkter: ........ccooveioiiiiiniiinicc e
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4.1.9.2. Referens- och/eller installningSVArden (1): ......covoveeririeinieieinieiieicereteeset ettt
4.1.10. Anvint smorjmedel:
4.1.10.1. FabITKAt: ..o e
41.10.2. TYPE oo eeeeeee oo eeeeeee e e oo
4.1.11. Atgirder som vidtagits mot luftfororeningar:
4.1.11.1. Anordning for dterforing av vevhusgaser (beskrivning och ritningar): .......cocccevveeeineinnccinecninecnnnes
4.1.11.2. Ytterligare reningsanordningar (i fsrekommande fall, och om de inte under ndgon annan rubrik):
4.1.11.2.1. Katalysator: ja/nej (')
41.11.2.1.1. Antal katalysatorer och beStandsdelar: ...........coveiriiieiiniiiniicicee s
4.1.11.2.1.2. Katalysatorns(ernas) matt och form (volym, ........cccoceceevveinncinecnnnee ) e
4.1.11.2.1.3. Typ av Katalys: .....cccoecerveieneinineireciee
4.1.11.2.1.4. Total mangd ddelmetall: ........coooiiiiiiiiiii e
4.1.11.2.1.5. Relativ KOMCENTIATION: .....ceiiiiiiiiiiiiiiii i
4.1.11.2.1.6. Substrat (Struktur 0Ch MALErTAl): .....cieviiiieieiecie ettt ettt ettt et steera s ebeeteebesae e
4.1.11.2.1.7. Celltathet: ...o.ccvvvevevneriincenen
4.1.11.2.1.8. Typ av holje for KatalySator(er): .......ceeveeirieeiiieiirieieieeecie ettt
4.1.11.2.1.9. Katalysatorns(ernas) placering (plats och referensavstind i avgassyStemet): ..........ccoeeveeeeriereeenenennn
4.1.11.2.1.10.  Regenereringssystem/metod f6r efterbehandlingssystem f6r avgaser, beskrivning:
4.1.11.2.1.10.1. Antal kérningscykler av typ I eller motsvarande provningsbankscykler mellan tvd cykler dé regenererings-

faser intriffar under de forhéllanden som motsvarar provning av typ I (avstdndet "D” i figur 10/1 i
DEIAGA T0): 1.ttt b ettt b et b ettt s e
4.1.11.2.1.10.2. Beskrivning av den metod som anvinds for att bestimma antalet cykler mellan tvd cykler dd regenere-
INESFASEr TNTTALTAT ..ttt
4.1.11.2.1.10.3. Parametrar for att bestimma den laddningsnivd som krdvs innan regenerering intréffar (t.ex. temperatur,
LYK OSVL): ettt ettt ettt bttt ekttt aen
4.1.11.2.1.10.4. Beskrivning av den metod som anvinds for att ladda systemet under det provningsforfarande som beskrivs
1 punkt 3.1 1 DIlAga 107 cuoiviuiieiiiiciiieicieet ettt
4.1.11.2.1.11.  Syrgasgivare: typ
4.1.11.2.1.11.1.  Syrgasgivarens PlaCEIiNgG: .......cccceirirueiririeinietiieiettrte ettt sttt
4.1.11.2.1.11.2. Syrgasgivarens reglerin@SOMIAAE: ..........cccoiriiriiiriiriiieiiiti ettt sttt eae e
4.1.11.2.2. Luftinsprutning: ja/nej (*)
41.11.2.2.1. Typ (pulserad luft, luftpump, .....cccoeeririiiinecces ) ettt
4.1.11.2.3. Avgasaterforing: ja/nej (1)
4.1.11.2.3.1. Egenskaper (flode, ........coeoiririeiiniiiiniiiiniciececns ) ettt
4.1.11.2.4. Evaporativt avgasreningssystem.
Fullstindig detaljerad beskrivning av anordningarna och deras installning: ..........cccoecevevcvinnccineinnnnee
Ritning 6ver det evaporativa reningSSYSLEIMIEE: ......evrveverreuerirrererinrereeeterentesesenseseeeseseseeseseseeseseneneenenes
Ritning av KOIDEhAIIAren: .........ccccveioiiiiiiiiiicici s
Ritning av brinsletanken med angivande av volym och material: ...........cocooeinininiiiiniice
4.1.11.2.5. Partikelfilla: ja/nej (1)
4.1.11.2.5.1. Partikelfallans matt och form (VOLYM): ....coiiiiiiiiiiiiicie e
4.1.11.2.5.2. Partikelfillans typ och UtfOrMNING: ......ccccciiiiiiiiiiiiiiicci e
4.1.11.2.5.3. Partikelfdllans placering (referensavstand i avgasSyStEMEt): ........cooveueuirieueririeriniereinieieneeeee e
4.1.11.2.5.4. Regenereringssystem/metod. Beskrivning och ritning: ........
4.1.11.2.5.4.1.  Antal korningscykler av typ I eller motsvarande provningsbankscykler mellan tva cykler dé regenererings-
faser intraffar under de forhéllanden som motsvarar provning av typ I (avstdndet "D” i figur 10/1 i
DIIAGA T0): 1ottt ettt
4.1.11.2.5.4.2.  Beskrivning av den metod som anvands for att bestimma antalet cykler mellan tva cykler da regenere-
ringsfaser INtraffar: ...
4.1.11.2.5.4.3.  Parametrar for att bestimma den laddningsnivd som krdvs innan regenerering intréffar (t.ex. temperatur,
EEYCK OSVL): ittt ettt ettt b et h et b ekt b et b bttt b ettt e
4.1.11.2.5.4.4.  Beskrivning av den metod som anvinds for att ladda systemet under det provningsférfarande som beskrivs
1 punkt 3.1 1 DIlaga 107 c.ooveiiiiiiieic e
4.1.11.2.6. Andra system (beskrivning 0Ch arbetSSALL): .......oveuerirueririeueirietiieicier ettt
4.2. Driftstyrenhet
4.2.1. FADITKAL: ..o
422. TYPE oo e eeeeeee oo eeeeeee oo
4.2.3. TdentifieriNGSIUITIINET: ....o.viviiiietiiitetiieiei ettt ettt ettt ettt ettt ettt eb et en et enenen
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4.3.
4.3.1.
4.3.1.1.
4.3.2.
4.3.2.1.
4.3.2.2.
4.3.2.3.
4.3.3.

5.1.
5.1.1.

5.1.1.1.
5.1.1.1.1.
5.1.1.1.2.
5.1.1.1.3.
5.1.1.1.4.
5.1.2.
5.1.2.1.
5.1.2.1.1.
5.1.2.1.2.
5.1.2.1.3.
5.1.2.1.4.
5.1.3.

6.
6.1.
6.1.1.

[}

PG L

Transmission

KOPPLIIG (EFP): +vvereetertententetest ettt ettt ettt ettt b ettt ettt b ettt eb ettt be e ens
Storsta vridmomentsOmMVAnNAING: ......ccooveirieieirieiieiet ettt
VAXEIABA ..ttt b bbbttt ettt
TYP: e,
Placering i forhéllande till MOLOTN: ...oiiviiiiiiiiiiiiic s
ManGVIETINZSIIEOM: ....uvuviviieieiiieteietetee ettt ettt ettt ettt ettt ea et eb e nsenenes
Utvixlingsforhallanden:

Utvixlingsforhallanden | Slutliga utvixlingsfor- | Totala utvixlingsforhal-
i vaxelladan héllanden landen

Hogsta virde for CVT ()
1
2
3

4, 5, ovriga

Lagsta virde for CVT ()

Backvixel

() CVT - Kontinuerligt varierbar transmission

HJULUPPHANGNING
Dick och hjul

Dick-/hjulkombination(er) (for dack anges dimensionsbeteckning, lagsta belastningstal, symbolen for
lagsta hastighetskategori; for hjul anges filgdimension(er) och pressningsdjup):

Axlar

AXEL 12 ottt ettt n b e a e st e he Rt et et et e e s e seen e et e aeentebeereennennas
Axel 2: ...
AXEL 32 ottt et ettt e ae et e eaeett et e ete ettt e aeerb et e teerbeeaeereentenas
AXEL 41 OSV vttt ettt ettt ettt ettt ettt e it et e te st e eaeeteeab e beetsesbeeteett et e eteersebeereenseanas

Ovre och undre grins for rullningsomkrets:

Axlar

AXEL L Lo
AXEL 2 Lo
AXEL 31 ekt h bbbtk h et b bttt h ettt b et b et ee
Axel 4: osv e
Ringtryck enligt tillverkarens rekommendation: .........c.c.coceoirieioinieininerinieeieceeceeeceee kPa

KAROSSERI
STEEPIALSET: .ttt ettt ettt ettt b b sttt b et s et bbbttt h ettt b et bttt n et en e enen
ANTAL STEPIALSET: .vivtetieitetietet ettt bbbttt ettt

Stryk det som inte ar tillimpligt.

Detta virde skall avrundas till nirmaste tiondedels millimeter.

Detta virde skall beriknas med m = 3,1416 och avrundas till nirmaste cm’.
Ange tolerans.
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BILAGA 2

VASENTLIGA EGENSKAPER HOS DET FORDON SOM DRIVS ENDAST MED ELDRIFT OCH UPPGIFTER OM
PROVNINGARNAS UTFORANDE (1)

Foljande uppgifter skall, i den man de ér tillimpliga, inges i tre exemplar och innehélla en sammanfattning.

Om det finns ritningar skall dessa vara i lamplig skala och tillrickligt detaljerade. De skall framldggas i A4-format eller
vikta till detta format. I friga om de funktioner som styrs av mikroprocessorer skall limpliga uppgifter om anvindningen
limnas.

1. ALLMANT
1.1 Fabrikat (H1IVErkarens Mamn): ........cocceeviiiiieieiieie ettt ettt ettt et e este st e b e eteesaebeeseessensesasessesseeneas
1.2 Typ och handelsbeteckning (alla varianter anges): ..........cceovueeririeiriierinieen ettt
1.3 Typidentifieringsmarkning, om mirkningen finns pé fordonet: ...
1.3.1 Placeringen av detta MATKE: ........oeoiiiiiiiiiiiiiieiiec et
1.4 FOTAONSKALEZOTE: .ttt ettt ettt ettt aeen
1.5 Tillverkarens namn 0ch adress: ...
1.6 Namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens befullmiktigade ombud, i forekommande fall: .....................
2. FORDONETS ALLMANNA KONSTRUKTIONSEGENSKAPER
2.1 Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fOrdomn: ..........coeoiviririeriiiiniree e
22 Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): .........ccoceceveirineiiniienieicccceece e
3. VIKTER (i kilogram) (hdnvisning gors till ritning, nér sd 4r lampligt)
3.1 Fordonets vikt i korklart skick med karosseri, eller chassits vikt med hytt om tillverkaren inte monterar karos-
seriet (inkl. kylvétska, oljor, brénsle, verktyg, reservhjul och forare): .........ccoveeenieioineiinnenirecinccccee
3.2 Den hogsta tekniskt tillatna lastade vikt som uppgetts av tillverkaren: ..........cococeeveinnerniiinnecinccncces
4. BESKRIVNING AV DRIVANORDNINGEN OCH DESS BESTANDSDELAR
4.1 Allmin beskrivning av eldrift
411 FADITKAL: .otttk
4.1.2 D e
4.1.3 Anvindning (2): Centralmotor/flera motorer (ANtal): .........covueeriiuiririiirinieinetcer et
4.1.4 Transmissionsanordning: parallell/transaxiell/andra, skall preciseras: ..........coeeoereerineiinneniieerecsecenen
4.1.5 Provningsspanning: ...........cccooviiiiiiiiiiiiii e \
4.1.6 Nominellt motorvarvtal: ... !
4.1.7 HOZSta MOTOIVAIVEAL .....euiiiiiiiiiieectctcici ettt min™!
eller alternativt:
reducering av utgdende axel[vixelladans varvtal (ilagd vaxel anges): ........cccocecevvreirneineeninecneeeen min~!
4.1.8 Varvtal vid hogsta effekt (3): .. !
419 HOEZStA ffEKE: ..ot kw
41.10  Hogsta effekt Under 30 MINULET: ..o.voveuiiieueeiieetiiriet ettt ettt ettt ettt sttt s e es et etese e eeenenas kw
4.1.11  Flexibelt omrdde (ddr P > 90 % av hogsta effekt):
varvtal vid borjan av omrédet: ..... !
varvtal vid SIUEEt @V OMIAAEL: .......cuvuivriiiieieiieciee et min™'
4.2 Drivbatteri
4.2.1 Batteriets varunamn 0Ch MEATKE: ........c.cciviriiiiiiiieiet ettt et er et resens
422 Slag av eleKtroKeMISKE PALT ....cuiiuiiiiiiiitietet ettt sttt ettt
423 METKSPANNING: ...ttt ettt ettt ettt sttt ettt ettt en e e e \%

4.2.4 Batteriets hogsta effekt under 30 minuter (konstant energiurladdning): ........c.coceeeveiinevinncnncicnnecnen kw
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4.2.5
4.2.5.1
4.2.5.2
4.2.5.3
4.2.6
4.2.7

4.3
4.3.1
43.1.1
4.3.1.2
43.1.3
4.3.1.4
43.1.5
4.3.2

4.4

4.4.1
4.4.2
443
4.4.4
4.4.5

4.5

4.5.1
45.1.1
4.5.1.2
45.1.3
4.5.1.4
45.1.5
4.5.1.6
45.1.7
452

45.2.1
4522
4523
4.5.2.4
45.2.5
453

453.1
4532
4533
4534

4.6
4.7

4.8

Batteriprestanda vid 2 h urladdning (konstant energi eller konstant stromstyrka) (2):

Batteriets energiinnehdll: ..o kWh
Batteriets KAPACIIET: .e.viueeuietiititeeiet ettt ettt b ettt et eb et e st b enen Ahin2h
Spanning efter urladdning: .......ccooviveiiiiiiic et \%
Angivande av det urladdningsslut som medfor nodtvunget stopp for fordonet (3): .....ccovvveevvveiviiciniecinnnes

BALEIIEES VKL voteuttetiteteiet etttk ettt ettt b et b ettt kg

Elmotor

Arbetssitt:

likstrom [VAXElStrom (2)[antal FASEI: ........e.iiiieeiieiiiietc ettt
separat uppmagnetisering/serie/sammansatt ()

synkron/asynkron (2)

lindad rotor/med permanenta magneter/med hus ()

ANEAL POLET T MOTOTTIL eotiuittiietetct ettt ettt ettt b et ekttt ettt bbbttt ettt

0Ty 0 T OO

Energireglering
FADITRAL: ..ottt

8 745U
Reglerprincip: vektor/6ppen slinga/slutenfannan (skall specificeras) (3): ......cccoeoeirirnninirneiccrininreeeeeeeee

Storsta effektiva stromstyrka som Gverforts till motorn (3): «....eeovvveeeevenenee A under ....ocooeoeiienn, sekunder

Anvant SpANNINGSOMIAE: ......evivrieiriiieirieieireeeeec e VIl o \%

Kylsystem:

motor: vitska/luft (2)
styranordning: vitska/luft (?)
Vitskekylningsutrustningens egenskaper:
SIAG AV VAISKA ...tiutiiiiiiititeic e cirkulationspumpar: ja/nej (2)
Pumpens egenskaper eller fabrikat 0ch typ(er): ....coveveiriiiiiiiiiiriicicc s
Termostat: INStALINING: ....o.eiuirtiiiiii ettt ettt b e
Kylare: ritning(ar) eller fabrikat 0ch typ(er): .cvvveuiririeiniiiiicec s
Avlastningsventil: trycKinstallning: .........coocoreriiiiiiiie s
Flakt: egenskaper eller fabrikat 0Ch tYP(Er): ...cvvveuirieiiiriiiiiiiciriecrce et
FIAKTRANAL: ..o
Luftkylningsutrustningens egenskaper

Kompressor: egenskaper eller fabrikat, typ(er): .......ccoovvveiviiiiiiiiiiiiiiiiciecc e
NOrmal TULIEANING: ...vcveuieeiiieiei ettt
Temperaturregleringssystem: ja/nej (2)

KOTE DESKIIVIIIG: ..vinvteniietiietetit ettt ettt ettt ettt ettt nes
Luftfilter: ....c.ooevvieveeieeneeieieereeenne fabrikat: .......ccoovvieieieieeeeeeene EYP(ET): cernvrenireeieieieeeee e
Temperaturer som medges av tillverkaren hogsta temperatur

Motorns utlopp:
styranordningens inlopp:

vid motorns referenspunkt(er):

Vid styranordningens referenspunkt(er):

[SOLETINGSKALEGOTT: +..tutteuitetiietetet ettt ettt etttk b et b ekttt ettt b bbbttt et anes
Internationell skyddskod (IP-KOd): ......cc.eiririiiririiiicic e
Smorjsystemets arbetssitt (2):  Lager: friktion/kulor

Smorjmedel: fett/olja

Tétning: ja/nej

Cirkulation: med/utan
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4.9

4.9.1
4.9.2
4.9.3

4.9.3.1

5.2
5.3
5.3.1
5.3.2
5.4
5.5

6.1
6.1.1

6.1.1.1
6.1.1.1.1
6.1.1.1.2
6.1.1.1.3
6.1.1.1.4
6.1.2
6.1.2.1
6.1.2.1.1
6.1.2.1.2
6.1.2.1.3
6.1.2.1.4
6.1.3

Beskrivning av transmissionen
Drivhjul: frimre/bakre/4 x 4 (%)
Typ av vixel: manuell/automatisk (2)

ANEAL VAXIATT 1.ooiiie ittt et ettt ettt e e et e et e e et e ete e et e beeeaa e et e ebeeeae e et e ereeeaeeeareenns

Vixel Hjulvarvtal Utvixlingsforhallande Motorvarvtal

1

2
3
4
5

Backvixel

lagsta CVT (kontinuerligt varierbar tranSmiSSION): .........eeverieirirterieiriertetei ettt
ROGSEA CVT: ittt et b et b et h bt ettt et a et b et e et b ettt b e et be e e

Rekommendationer for vixling

1—>2 ...

e H U P U U T USSP 5 > e a e e e

OVEIVAXEL 12 weovvieeeeecie e OVEIVAXE] UL coveiviieeee et

LADDNING

Laddare: i fordonet/extern (2)

[ friga om en extern enhet definieras laddaren (varumirke, modell): ......c.oceoiviiiiiniciiniiiniiccee
Beskrivning av laddningens normalprofil: .........c.coovveueriiieiiniiiiiineicec s
Specifikation av nit:

Typ av nit: enfas/trefas ()

SPAINMIIZE ettt aa e
Viloperiod som rekommenderas mellan urladdningens avslutning och uppladdningens inledning: ...................

Teoretisk varaktighet for en fullstindig uppladdning: ...........cccooiiiiiniiininiiiinc e

HJULUPPHANGNING
Dick och hjul

Dick-/hjulkombination(er) (for ddck anges dimensionsbeteckning, ldgsta belastningstal, symbolen for ligsta
hastighetskategori; for hjul anges falgdimension(er) och pressningSdjup): .......oecevevueerieerineiinineirecereces

Axlar

AXEL 31 ettt bbbkttt aeas
AXEL 42 OSV. ittt bbbttt bbbtk k bbbttt
Ovre och undre grans for rullningSOMKIES: ..........ceevrieirireriieieiriieecieeeteieeeee et
Axlar

AXEL 12 ot h e bkttt b bbb h ket b bbbttt nn
AXEL 20 ettt
AXEL 32 bbbttt bbbkttt b ettt es

AXEL 4 OV, oottt ettt ettt e et et ettt et e enaeeees

Ringtryck enligt tillverkarens rekommendation: ..o kPa
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7. KAROSSERI

7.1 SIEEPLATSEIT 1.ttt ettt h et s bttt s bt ket h ekttt h ekt b et h ettt et bt
7.1.1 ANLAL STEEPIALSEIT ..ttt ettt et a bbbttt ettt b et eb b e eas
8. SVANGMASSA

8.1 Motsvarande svingmassa for komplett framaxel: ..........ccoovevirieirinieinicecceecee s
8.2 Motsvarande svingmassa for komplett bakaxel: ...........ccoovviiniiiiiiniiiiiiiiicc e
(") For icke-konventionella motorer eller system skall tillverkaren limna uppgifter som motsvarar dem som kravs nedan.

(3 Stryk det som inte ér tillimpligt.

(%) Ange tolerans.

() Om tillimpligt.
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BILAGA 3

VASENTLIGA EGENSKAPER HOS DET FORDON SOM DRIVS MED HYBRIDELDRIFT OCH UPPGIFTER OM

PROVNINGARNAS UTFORANDE

Foljande uppgifter skall, i den man de ér tillimpliga, inges i tre exemplar och innehdlla en sammanfattning.

Om det finns ritningar skall dessa vara i lamplig skala och tillrdckligt detaljerade. De skall framliggas i A4-format eller
vikta till detta format. I frdga om de funktioner som styrs av mikroprocessorer skall lampliga uppgifter om anvindningen

limnas.

1.1
1.2
1.3
1.3.1
1.4
1.5
1.6

2.1
2.2

4.1
4.1.1
4.1.2

4.1.2.1
4.1.2.1.1
4.1.2.1.2
4.1.2.1.3
413
4.1.3.1
4.13.2
4.1.4
4.1.5

4.2

4.2.1
4.2.2
4.2.2.1
4.2.2.2
4.2.2.2.1
4.2.2.2.2
4.2.2.3
4.2.2.4

ALLMANT
Fabrikat (GIIverkarens Nammn): ........ccocceeviiouieiiiiiieieiete ettt ettt ettt et et et b e b seeae s eaeenean

Typ och handelsbeteckning (alla varianter anges): .........ccooeeireerinieinineeneeneereee e

Typidentifieringsmérkning, om markningen finns pa fordonet:

Placeringen av detta MAKe: ........ooeiiiiiiiiiiii e
FOIAONSKALEGOTL: ....ueieieieiiiiiii ettt
Tillverkarens namn 0Ch AdIESS: ......c.ooveuiririiiriiiiiriec ettt
Namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens befullmaktigade ombud, i férekommande fall: ...........

FORDONETS ALLMANNA KONSTRUKTIONSEGENSKAPER
Fotografier och/eller ritningar av ett representativt fordon: ........ccoeeririeieninieinieinceree e

Drivaxlar (antal, placering, koppling till andra axlar): .........cccoeevineiininieinieineenceee e

VIKTER (i kilogram) (hanvisning gors till ritning, nar s ar lampligt)

Fordonets vikt i korklart skick med karosseri, eller chassits vikt med hytt om tillverkaren inte monterar
karosseriet (inkl. kylvitska, oljor, brinsle, verktyg, reservhjul och forare): ........cocoecivvioinciiniiincn

Den hogsta tekniskt tillatna lastade vikt som uppgetts av tillverkaren: ..........cccoeveoenevinnccinnicincinne

BESKRIVNING AV DRIVANORDNINGEN OCH DESS BESTANDSDELAR
Beskrivning av hybridelfordonet
Kategori av hybridelfordon: extern uppladdning/icke-extern uppladdning av fordonet (')

Stromstallare for med|utan (?)
driftsinstallning:

Valbara instéllningar:

Endast eldrift ja/nej (1)
Endast brinsledrift ja/nej (1)
Hybridinstdllningar ja/nej (*)(om ja, en kort beskrivning)

Allmén beskrivning av hybrideldrift

Ritning 6ver hybriddriftssystemets uppbyggnad (motor/transmissionskombination (*)):

Beskrivning av den allmédnna hybriddriftens arbetsSatt: .........oovveirieeririeiniieirecceee e
Fordonets rickvidd med eldrift (enligt bilaga 9): .......ccceoveiiiiriniiiiiieecec e km

Tillverkarens rekommendation for prekonditionering: ...........covoeeeireiriieineirincenecnecee e

Forbrinningsmotor
MOtOItIIVEIKAre: .......c.cuiuiiiiiiiiicccc e
Tillverkarens motorkod (sdsom utmarkt pd motorn eller andra metoder for identifiering): ...................

Arbetssitt: gnisttindningkompressionstiandning, fyrtakts-|tvatakts (")

Cylindrarnas antal, placering och tandfoljd: .........cccooieiiiieiiniiiiccc e
CYlINAETAIAMELET (2): ..vvetetiietetirieteie ettt ettt ettt ettt ettt b bbbt saeiea mm
SLAGIANGA (2): 1.ttt mm
MOtOrns SIAGVOIYIIL (3): w.evviiiieiieieete ettt cm’

Volymetriskt kompressionsforhallande (#): .......c.coveiriiieiiniiniieieeec e
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4.2.2.5 Ritningar 6ver forbranningskammare och kolvens 6verdel: ..........ccccooeiviniiiniiiiniiiiciecece
4.2.2.6 TOMGANGSVAIVEAL ()2 ...ttt
4227 Kolmonoxidhalt i volymprocent i avgaserna med motorn pd tomgang: ................... (enligt tillverkarens

specifikationer) (%)
4228 Hogsta nettoeffekt: ......ooovviriiirereririceeeeeees KW Vid oo min”!
4.2.3 Brinsle: bensin/blyfri bensin/dieselolja/motorgas/naturgas (*)
4.2.3.1 Research-oktantal (RON): .......ccuoieiiuiiiiieiietieteieitett ettt ettt et ese st seeseeseese s eneeseese s eneenenns
4.2.4 Brinslematning
4.2.4.1 Med forgasare: ja/nej (1)
42.4.1.1 FaDITKAL: ..o
4.2.4.1.2 TP (CI): e
42413 ANtal MONEEIAAE: ...ttt s
4.2.4.1.4 Justeringar (%):
4.2.4.1.4.1 MUNSEYCKEIIL ottt sttt sttt s et b ettt n et ee
424142 VENTULITOT: oottt ettt
4.2.4.1.43 FlottOrkammarniVa: ..........oooiiiiiiiiiiiccc s
4.2.4.1.4.4 FLOEEOIVIKE: ettt ettt b ettt bt s bt e st et e bbb et et et sbeeneneene
4.2.4.1.45 FLOtEOINAL ...o.oiiiiiiiii s
42415 Kallstartsystem: manuellt/automatiskt (')
4.2.4.1.5.1 FUNKHONSSATE: ..ot
4.2.4.1.5.2 Funktionsbegransningar/installningar (1) (4): ..ot
4.2.4.2 Genom brinsleinsprutning (endast kompressionstindning): ja/nej ()
4.2.4.2.1 SYSTEMDESKITVIIING: .euvtititetiniteite ettt ettt ettt ettt b ettt ettt ettt ekttt e b s
42422 Arbetssitt: direkt insprutning/férkammare/virvelkammare (')
4.2.4.23 Insprutningspump
4.2.4.2.3.1 FADTIKAL: ..ttt ettt et h ettt b e bt s e bbbt n et e b et ettt eneeneneene
4.2.4.2.3.2 TYP(CT): e
4.2.4.2.3.3 Storsta branslematning (1) (4): ........ mm?/slag eller cykel vid ett pumpvarvtal av (1) () ........ min~" eller

Karakteristisk KUIva: ........coooiiiiiiiiiiiiic s
4.2.4.2.3.4 MUnNSEYCKESTEGIETING (4): .euvviiireiiieiciiret ettt s
424235 FOTINSPIULNINGSKUIVA ()2 ..veviiiteiiieiiiiieeteietet ettt ettt ettt ettt enens
4.2.42.3.6 Kalibreringsforfarande: provningsbank/motor (')
4.2.4.2.4 Regulator
424241 0 OO PRSPPSO PPPRPNY
4.2.42.4.2 BIYEPUIKE: ..ottt
4242421  Brytpunkt vid Delastning: ........coiveiuiueiiieiiiiteieeeiete ettt min™!
4.2.42.42.2  Brytpunkt utan belastning: .........ocoveueiiueiiieirieici ettt min™!
424243 TOMGANGSVAIVERLL ...eieiteieteieieetieeee ettt ettt sttt s et s bbbt nses min™!
4.2.4.2.5 Insprutare:
4.2.4.2.5.1 FADTIKAL: ...ttt bt h et s h ket n et et e bttt eb b neene
4.2.4.2.5.2 TYP(CT): et
424253 Oppningstryck (9): w.eeevreeerieereeineeeeeenns kPa eller karakteristisk kurva: .........ccccoveeviniecnnccnnnne.
4.2.4.2.6 Kallstartsystem
4.2.4.2.6.1 FaDITKAt: ..o s
4.2.4.2.6.2 TYP(ET): vttt ettt sh et b ettt sa ettt ee
4.2.4.2.6.3 BESKIIVIIIIG: 1.ttt ettt b b skt s bbbt e ettt s b st e
4.2.4.2.7 Hjilpstartanordning
4.24.2.7.1 FADITKAL: ..ttt ettt bbbtk etk b et b bbbt b st ee
4.2.42.7.2 TP (CT): e
424273 BESKITVINIIZ: ....uiiiiiiiieiic s
4243 Med brinsleinsprutning (endast gnisttindning): ja/nej (')
4.2.4.3.1 SYSEEMDESKIIVININEZ: ..vvintiiiietiietciiee ettt etttk ettt s et en e e
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4.2.4.3.2

42433
42434
4.2.4.3.5
4.2.4.3.6
4.2.4.3.7
4.2.4.3.7.1
4.24.3.7.2
4.2.4.4
42441
4.2.5
4.2.5.1
4.2.5.2
4.2.5.3
4.2.5.4
4.2.5.5
4.2.5.6
4.2.5.7
4.2.5.8
4.2.5.8.1
4.2.5.8.2
4.2.5.8.3
4.2.5.9
4.2.5.9.1
4.2.5.9.2
4.2.5.10
4.2.5.10.1
4.2.5.10.2
4.2.6
4.2.7
4.2.7.1
42711
4.2.7.1.2
4.2.7.1.3
4.2.7.2
4.2.7.3

42731
4.2.7.3.2
4.2.7.3.2.1
4.2.7.3.2.2
4.2.7.3.3
4.2.7.3.3.1
4.2.7.3.3.2

Arbetssitt (1): insugningsror (enkelt/flerpunkts-)/direktinsprutning/annat (specificeras)

Styrenhet — typ (eller nr): ...

Bransleregulator — typ: ......ccoevvueieucuciicininine
Luftflodesgivare - typ: ...cccovveeverieirenieirieicnene
Branslefordelare - typ: ...ocoovveerinieinicirece

Tryckregulator - typ: .ooeveeeeeeirireeeeeeceee uppgifter som skall anges vid kontinuerlig
>insprutning, for andra systemanges motsvarande

Mikrobrytare — typ: ....ccooevveeiiinenieieneceene uppgifier

Justerskruv for tomgang - typ: «.eovevevervrveeererrerenans
Spjdllanslutningshus - typ: .....cccovvveirncrinicennnnes

Vattentemperaturgivare - typ: ........cccoeeeveeiinennnns

Lufttemperaturgivare - typ: ..........

Lufttemperaturomkopplare - typ: ........ccccoveverineeen

Elektromagnetiskt StOrningsskydd: .........o.ccooveuevirieiiinieiniieierec s
Beskrivning och/eller fning: ......ccoeeiirieiriieiiriecireieee ettt
FADITKALL .ttt ettt
TYP(OT): e s
Insprutare: Oppningstryck (4): ..o.ooeeeveeeerieeienn, kPa eller karakteristisk kurva (*): .....cccccoveicrneinnnee
MUDSEYCKESTEGIETING: ..ottt ettt ettt
KalISEATESYSTEIME .utvietetenietetit ettt ettt ettt ettt skttt eb et eneen
FUNKHOMSSALL: ..ttt ettt ettt skttt eb et eneen
Funktionsbegransningar/installningar (1) (*): ..o.ecvvveeirieiriieireeireeeees s
Matningspump

TIYCK (3): oo kPa eller karakteristisk kurva: ......cccccovievievenieieiecieieiee
Tandning

FADITKAL: ..ttt

TYP(ET): e
ATDEESSALEL .t cte ettt ettt ettt ettt e ettt e et e et e eae e et e et e eaeeeae e e aeeat e et e enneete e et e eneereens

FOrtandningsKurva ()2 .......oooiiiiiiiiiiicc s
Statisk fOrtaindning () ....occoevevevireireeiee e grader fore dodpunkten (TDC)
Brytarspetsarnas SPEL (4): .oveueeuiriirtieei ettt ettt aee
KAMVINKEL (4): 11vietteiieie ettt ettt ettt ettt e e te et e beesaessesseeseessesseessesbessaessenseeseensesennean
Téndstift

FADTIKAL: .ttt ettt bbbttt ettt

TYp: e
Tandstiftens eleKtrodavstand: ...........c.cooiiiiiiiiiii e mm

Tindspole

Fabrikat: ..

D e
Tandningskondensator

FADITKAL: L..ecviiiiei ittt

D e e
Kylsystem: vitska/luft (*)

Insugningssystem:

Turboaggregat: ja/nej (')

FADITKAL: ..ttt etttk aen
TP(RI): ettt ettt ettt ettt et eae
Beskrivning av systemet (hogsta 1laddningstryck ......cccovvvecenieiiineinnccinecececeee kPa, avgasport)
Intercooler: ja/nej (1)

Beskrivning och ritningar av insugningsror med tillbehor (6vertryckskammare, uppvarmningsanordning,
XEra TUFEINTAZ OSV.): vttt ettt

Beskrivning av insugningsror (ritningar och/eller fotografier): ..........ccoveverreineinneinncecccee
Luftfilter, TIENINGAT: ....ovoiiiiiiieiiiece et , eller
FADITKAL: ..ttt ettt ekttt an
TP (CI): ettt b et h ettt ettt eae
Insugningsljudddmpare, ritningar: ... ..., eller
FADITKAL: L.t

TYP(ET): e
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4.2.8
4.2.8.1
4.2.9
4.2.9.1

4.2.9.2
4.2.10
4.2.10.1
4.2.10.2
4.2.11
4.2.11.1
4.2.11.2
4.2.11.2.1
4.2.11.2.1.1
4.2.11.2.1.2
4.211.2.1.3
4211.2.1.4
4.2.11.2.1.5
4211.2.1.6
4.2.11.2.1.7
4.211.2.1.8
4.2.11.2.1.9
4211.2.1.10
4.211.2.1.10.1
4.211.2.1.10.2
42.11.2.2
4.2.11.2.2.1
42.11.2.3
4.2.11.2.3.1
4211.2.4

4.2.11.2.5
4.2.11.2.5.1
4.2.11.2.5.2
4.2.11.253
4.2.11.2.6

4.3
43.1
43.1.1
43.1.2
43.1.3
4.3.1.4
4.3.1.5
4.3.1.6

4.4
4.4.1
4.4.2
443
4.43.1
4.4.4
4.4.5
4.45.1

Avgassystem
Beskrivning och ritningar av avgassyStemmet: ........c.coeeirueuerirueieriereenreretereeeseeteeseeteeenesees et eneveeenenes
Ventilernas oppnings- och stingnings eller motsvarande uppgifter:

Ventilernas storsta lyftning, 6ppnings- och stingningsvinklar eller uppgifter om instillning for alterna-
tiva fordelningssystem i forhéllande till dodpunkter:

Referens- och/eller installningSVArden (1): ......c.ooveeireeerinieiniiieireceeeereeee e
Anvint smorjmedel:

FADITKAL: ..ttt
"l:yp: .
Atgdrder som vidtagits mot luftféroreningar:

Anordning for aterforing av vevhusgaser (beskrivning och ritningar): .........ccccecevvveivineivicinecinnnes
Ytterligare reningsanordningar (i forekommande fall, och om de inte finns under ndgon annan rubrik): .
Katalysator: ja/nej (*)

Antal katalysatorer och bestandsdelar: ............ccoeiiiiiiniiiiii e
Katalysatorns(ernas) matt och form (volym, .......ccccoceveriiinininciinicnenes ) ettt
TYP AV KALALYS: ..ottt ettt ettt
Total mangd ddelmetall: ..........cooiiiiiiiii e
Relativ KONCENIIAtION: ....eviuiiieiiiitiiiiet ettt
Substrat (struktur 0Ch MAterial): ......ccoiieieriiiieieie ettt enaens
Celltdthet: .....ocovevvvveiiennnen
Typ av holje for katalysator(er):

Katalysatorns(ernas) placering (plats och referensavstand i avgassystemet): ..........c.coceevveivveeineerennnnnes
SYIGASZIVATE: TYP wueviiiiiiiiiiii i

Syrgasgivarens placering: ..
Syrgasgivarens regleromrade:
Luftinsprutning: ja/nej (*)

Typ (pulserad luft, luftpump, .......ccooeiiiiiiiiiiie, ) et
Aterforing av avgaser (EGR): ja/nej (1)

Egenskaper (flode, ........ccooeoivieiniiiiniiiiicce, ) s
Evaporativt utsldppsreningssystem.

Fullstindig detaljbeskrivning av anordningarna och deras installning: ...........ccccccoovviiiniiiiiiinncnnne.
Ritning 6ver det evaporativa reningSSYSLEIMEL: ........ccueueuirueuirirueririitiieiereeetese ettt
Ritning av Kolbehallaren: ...........ccocioiiiiiiiiiiiiiiiiicc s
Ritning av brinsletanken med angivande av volym och material: ...........cooeiiiiiiiininnncccccne,
Partikelfilla: ja/nej (*)

Partikelfdllans matt och form (VOLYM): ...c.ooviieiiiiiiiiieic s
Partikelfillans typ och UtfOrmning: .........c.cccceiuiiiiiiniiiiiiicccc s
Partikelfillans placering (referensavstand i aVgasSyStEIMEL): ......c.c.ceirirrriririrueueueuiiciirireeeeeeeeieeciceeas

Andra system (beskrivning och arbetssatt): .....................

Drivbatteri/energilagringsanordning
Beskrivning av energilagringsanordningen: (batteri, kondensator, svinghjul/generator....
FaDITKAL: ..viiiiiiii e

0 PP PPPRNY
[dentfIErNGSTIUITIIIET: ...ttt ettt ettt ettt ettt ettt b et b sttt ettt s eeenens
EleKtroKemUSKE PAL: ..c.veueieieiiiie et
Energi: «oooovvveennniencne (for batteri: spanning och laddning Ah i 2 h, for kondensator: J, .....c.occcevruenes )

Laddare: i fordonet/extern/utan (')

Elmaskiner (varje typ av elmaskiner beskrivs separat)

FADITKAL: ....ceiiiic et
D e
Primér anvindning: drivmotor/generator (?)

Vid anvindning som drivmotor: centralmotor/flera motorer (1) (@ntal): ........ccccovveivireirnerineiieeeen
HOGSEA EfFEKE: vttt ettt kw
Arbetssitt:

Likstrom/vaxelstrom/antal faser (1): .c.ooveeoereeiriiueinieeiieen ettt
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4.4.5.2
4.4.53

4.5

4.5.1
4.5.2
4.5.3

4.6

4.6.1
4.6.2
4.6.3

4.7
4.7.1
4.7.1.1
4.7.2
4.7.2.1
4.7.2.2
4.7.2.3
4.7.3

5.1
5.1.1

5.1.1.1
5.1.1.1.1
5.1.1.1.2
5.1.1.1.3
5.1.1.1.4
5.1.2
5.1.2.1
5.1.2.1.1
5.1.2.1.2
5.1.2.1.3
5.1.2.1.4
5.1.3

6.1
6.1.1

separat uppmagnetisering/serie/sammansatt (')
synkron/asynkron (')

Driftstyrenhet
FaDIIKAL: ..ttt

[dentifieringSIUIMIMET: «....iitiuiiiiitiitet ettt ettt ettt b ettt be e e

Effektreglage
FADITKAL: L.t

D e
TdentifieringSIUITIIMIET: «...vitiuieiiiteitet ettt ettt ettt ettt b ettt b e a et be e nee

Transmission

KOPPHNG (EYP): +veevrerimereieietiieteest ettt ettt ettt
Storsta vridmomentsomvandling: ...
VAXEIAAA: <ooiiiiciiec ettt

D e e
Placering i forhallande till MOLOTN: ....ouiiiiiiiiiiiiieiicc s

MaNGVIETINESTIIEIOM: ..etuvtiuiiteiiietei ettt ettt ettt ettt ettt bttt ettt b et s e et nesaese e e

Utvixlingsforhallanden

Utvixlingsforhéllan- Slutliga utvixlings- Totala utvaxlingsfor-
den i vixelladan forhallanden hallanden

Hogsta virde for CVT (*)
1

2
3

4, 5, ovriga

Lagsta virde for CVT ()

Backvixel

() CVT - kontinuerligt varierbar transmission

HJULUPPHANGNING
Dick och hjul

Dick-/hjulkombination(er) (for ddck anges dimensionsbeteckning, lagsta belastningstal, symbolen for
lagsta hastighetskategori; for hjul anges filgdimension(er) och pressningsdjup): .......coceveverirvecniveeennencnes

Axlar
AXEL 12 ottt ettt ettt e te et teetb et e eaeetb et e e teeab et e ere et e teeas e b e eteereeseeteens
AXEL 22 ettt b ettt et ettt e st et e st eRa e b e e st e st et e ereent et e eteenbeeseeseententeenes
Axel 3: ...
Axel 4: osv

Ovre och undre grans for rullningSOMKIEts: .........c.cccovoiiiurueieiriiiiieieieeieeeteie et
Axlar

AXKEL T2 s
AXCL 21 Lo
AXEL 31 s
AKEL 41 OSV.. e e

Ringtryck enligt tillverkarens rekommendation: .............ccccoeeiviiiiniiiiiniiiiec e kPa

KAROSSERI
STEEPLALSET: .ttt
ANLAL STHPIALSET: ..ottt ettt ettt ettt ettt
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7. SVANGMASSA
7.1 Motsvarande svingmassa for komplett framaxel: ..........cccooiiiiiiiiiiini e
7.2 Motsvarande svingmassa for komplett bakaxel: ..........cocoeiiiiiiiiiiiii e

(") Stryk det som inte ar tillimpligt.

(3) Detta virde skall avrundas till nirmaste tiondedels millimeter.

(}) Detta virde skall beriknas med m = 3,1416 och avrundas till nirmaste cm”.
() Ange tolerans.
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BILAGA 4

MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm)])

Utfdrdat av:  Myndighetens namn:

avseende (2): BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTOKAT TYPGODKANNANDE

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE AVSLAGEN
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

for en fordonstyp enligt foreskrifter nr 101

Typgodkidnnande nr: .........cccocoevirininniricccciiceeens UtOKNING NI oo
1. Fordonets handelsnamn eller varumarke: ...........oococciiiiiiiiiiiincc e
2. FOTAOMSEYP: .ttt et b ettt ettt h et b ettt b e et e b e bt et e st et e bt e et e e
3. FOTAOMNSKALEGOTE: ....iuvviiieieiiieteiirt ettt ettt ettt
4. Tillverkarens namn 0Ch adress: ............coiiiiiiiiiiiiic s
5. Namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud, i forekommande fall: .........cccoooeviniiiiiniiiiiiee
6. Beskriviing av fOrdONEt: .....ciiuiiiiiiiiiiitit ettt et
6.1 Fordonets vikt i KOrklart skick: ..o
6.2 HOGStA HIIAINA VIKE: 1.ttt ettt ekttt
6.3 Chassityp: sedan/herrgdrdsvagn/kupé ()

6.4 Drift: framhjuls-/bakhjuls-/fyrhjuls- (2)

6.5 Fordon med endast eldrift: ja/nej ()

6.6 Hybridelfordon: ja/nej (2)

6.6.1  Kategori av hybridelfordon: extern uppladdning/ficke-extern uppladdning av fordonet (2)

6.6.2  Stromstallare for driftsinstdllning: med/utan (2)

6.7 Forbrinningsmotor

6.7.1  CYHNAEIVOLYIN: ..ottt
6.7.2  Branslematning: forgasare/insprutning (?)
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6.7.3

6.8

6.8.1

6.8.2

6.8.3

6.9

6.9.1

6.9.2

6.9.3

6.9.4

6.10.1

6.10.2

6.10.3

6.10.4

Brinsle som rekommenderas av tllverkaren: ............coccoveioiieiiiicinicce e
I friga om motorgas/naturgas (2) det referensbransle som anvinds for provningen (t.ex. G20, G25):
Hogsta motoreffekt: ......oovvriirireiriiireceeene KW VId: e min”!

Overladdning: ja/nej (2)

Tandning: kompressionstindning/gnisttindning (mekanisk eller elektronisk) ()

Eldrift (for fordon med endast eldrift eller hybridelfordon) (2)
Hogsta nettoeffekt: ...ooovovivieinnciniienn, KW, Vid: e ELl e, min~!
Hogsta motoreffekt under 30 MINULET: .....c.ioviveiriiiiiriecnieieer ettt kw

PN oL C R 14 e TSRS SRR

Drivbatteri (for fordon med endast eldrift eller hybridelfordon)

INOMUNEIL SPANIUNG: vvevttetieieteiiet ettt ettt ettt bttt b et b et btk et b ettt en b enene \%
Kapacitet (2 h urladdiing): .....c.coveeoirieiniiiiineec et Ah
Batteriets hogsta effekt under 30 MINULET: .......oivveuiirieiniiiiircceec et kw

Laddare: i fordonet/extern (?)

Transmission
Typ av vixelldda: manuell/automatisk/variabel transmission (2)
ANEAL VAXIATT Lottt

Totala vixlingsforhdllanden (inkl. ddckens rullningsomkrets under belastning): vighastigheter (km/h) vid motor-
varvtalet 1 000 (min™):

FOTSTA VAXEIN: 1..ouiitiitiietiett ettt ettt ettt ettt et ettt e st et e s e s s en e e s e es e b eneeseeseesenseneeseeb e senseneeseesenseneeseeseeseneane
ANATA VAXEIN .ociiti ettt ettt ettt et s ettt e n et e h e b et a e st ket eneene bt be b enteteebe b eneene
TTEAJE VAXEIII .ttt ettt ettt s et b et et e st bt e e e a e e stk et et e st et e e b sttt be et eneene
FJATAE VAXEIILL ..ttt ettt bttt b et h ettt ettt
FEIMIEE VAXEIIL .ttt ettt ettt b ettt et b ettt b ettt b e
OVEIVAXELL .ottt ettt ettt ettt et ettt e et e sttt s s st ettt s e st s et s et s e

Slutligt utvaxlingsfOrhAllande: ...........covveiririiiiniiiiicc ettt

Dick

125U

SEOTIEK: .ottt ettt ettt ettt e e et e et ete et e et e eaeeereeaaeeaeans

Rullningsomkrets under DElastning: ..........cccoveueinieiiinieiiniciei ettt
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7. PROVNINGSRESULTAT
7.1 Fordon med forbrinningsmotor och hybridelfordon med icke-extern uppladdning ()

7.1.1  Vikten hos utslippen av CO,

7111 SEAASKOTIUIIZ: ..eiuiiiiiiit ittt glkm
7.1.1.2 LandsVAGSKOITING: ......cviiiiiiiiiiiiiiiiiei et glkm
7.1.1.3  Kombinerad KOITNG: ..cvoveuirieuiiiieiiiiieiieeetet ettt ettt etttk ettt eneas glkm

7.1.2  Brinsleforbrukning (%) ()

7.1.2.1 Brinsleforbrukning (StadSKOTIING): ...cvvveviriiueiiriiiiiiciieteeretce et 1/100 km
7.1.2.2 Brinsleforbrukning (landsvagskOrning): .......c.coveiriririeiiirieees e 1/100 km
7.1.2.3 Brinsleforbrukning (kombinerad KOIning): ........ccoceverieiiiinininiiiniee e 1/100 km

7.1.3  For de fordon som endast drivs med en forbranningsmotor och som dr utrustade med periodiskt regenererande
system enligt definition i punkt 2.16 i dessa foreskrifter skall provningsresultaten multipliceras med den faktor K;
som erhdlls frén bilaga 10.

7.2 Fordon med endast eldrift ()

7.2.1  Mitning av elenergiforbrukningen

7.2.1.1  ElenergiforbruKning: ....c..ccccooveiiinieiniiieiieiiece ettt Wh/km
7.2.1.2 Total tid utanfor toleransen for cykelns utforande: ...........ccoeevirieiiiiiiiiniiiineere e sek

7.2.2  Mitning av rickvidd:

7.2.2.1 RACKVIAA: .o km
7.2.2.2 Total tid utanfor toleransen for cykelns utforande: ...........cocoovriiiciiiiiininiiicccc e sek

7.3 Hybridelfordon med extern uppladdning

7.3.1  Vikten hos utslippen av CO, (villkor A, kombinerad (%)): ......cccoceerireineiineirincirecrecrecece e glkm
7.3.2  Vikten hos utslippen av CO, (villkor B, kombinerad (5)): .......ccoerieiriniriiiieseeeee e glkm
7.3.3  Vikten hos utslippen av CO, (viktad, kombinerad (%)): ......cccovverieriiirineieiieeece e g/km
7.3.4  Brinsleforbrukning (villkor A, kombinerad (%)) ......coceoveriiiiiiniiiii e 1/100 km
7.3.5  Brinsleforbrukning (villkor B, Kombinerad (5)): ......cooeveiririeiriniirieiisie e 1/100 km
7.3.6  Brinsleforbrukning (viktad, kombinerad (%)): ......cccoevreirireiniiiineic e 1/100 km
7.3.7  Elenergiforbrukning (villkor A, kombinerad (5)): .......ccooveueirieirinieinieiinceeet e Wh/km
7.3.8  Elenergiforbrukning (villkor B, kombinerad (%)): ......coooeueirieeninieirieie e Wh/km
7.3.9  Elenergiforbrukning (viktad och kombinerad (3)): .....cccceeirieiiinieiiniiiicicre e Wh/km

7.3.10  RaAckvidd med €ldrifts .......ooviiieiieeiicee et ennes km
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8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Fordonet inlimnat for typgodkdnnande den: ...........ccocceveiiiiiiiiieiniieceeeece e
Den tekniska tjdnst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utforande: .........cccoeeeevieinnerinecniniecnnnn
Numret pd den rapport som utfirdats av Gansten i fraga: ........oceovreeirireiriieirieer e
Datum for den rapport som utfardats av tjansten i frdga: .........coeviriririiiiiininicc e

Typgodkinnande beviljat/utokat/ansokan avslagen/aterkallat (2)

Skal for utokning (i forekommande fall): ....o.coriiiiiiiiiiiiii s
ANMETKIINGATT L.iititiiiiiii ittt ettt ettt a et ea et ettt et ettt st
Typgodkinnandemairkets placering pa fOrdonet: ........cc.coveiiiriiriiiiineeieeeee e
L OSSPSR
DATUIN Lo

LS Te )< 1 TSRO

Det sdrskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/avslagit ansokan om/aterkallat typgodkdnnande (se bestimmelser for typ-
godkinnande i dessa foreskrifter).

Stryk det som inte 4r tillimpligt.

Upprepas for bensin och gasformigt brinsle i friga om ett fordon som kan kéras med antingen bensin eller ett gasformigt brénsle.
For fordon som drivs med naturgas ersitts enheten 1/100 km med m’[km.

Miits for den kombinerade cykeln, dvs. del 1 (stadskorning) och del 2 (landsvigskorning) tillsammans.
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BILAGA 5

TYPGODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

FORLAGA A

(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

a2 101R - 002492 L«

a =8 mm min.

Ovanstdende typgodkdnnandemarke, anbringat pa ett fordon, visar att den berorda fordonstypen med avseende pd mit-
ning av utsldpp av CO, och brinsleférbrukning eller mitning av elenergiforbrukning och rackvidd med eldrift typgod-
kints i Nederldnderna (E4) enligt foreskrifter nr 101 med typgodkdnnandenummer 002492. De tvd forsta siffrorna i
typgodkdnnandenumret anger att typgodkinnandet beviljats enligt kraven i foreskrifter nr 101 i deras ursprungliga lydelse.

FORLAGA B

(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

101 002492 [fas o2
83 02 1628 | {a0 2

al2

><

al3

z

a =8 mm min.

Ovanstdende typgodkinnandemirke, anbringat pd ett fordon, visar att den berdrda fordonstypen godkints i Nederldn-
derna (E4) enligt foreskrifter nr 101 och 83 (). De tvé forsta siffrorna i typgodkinnandenumren anger att, vid de datum

da respektive typgodkdnnanden utfirdades, foreldg foreskrifter nr 101 i deras ursprungliga lydelse och att dndringsse-
rie 02 redan ingick i foreskrifter nr 83.

() Det andra numret ges endast som ett exempel.
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BILAGA 6

METOD FOR MATNING AV KOLDIOXIDUTSLAPP FRAN OCH BRANSLEFORBRUKNING HOS DE FORDON

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.1.1

1.4.2

1.4.3

SOM ENDAST DRIVS MED FORBRANNINGSMOTOR

SPECIFICERING AV PROVNINGEN

Utsldpp av koldioxid (CO,) fran och bransleforbrukning i de fordon som endast drivs med en forbranningsmotor
skall bestimmas enligt forfarandet for provning av typ I i bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft vid tiden for
typgodkinnandet av fordonet.

Utsldppen av koldioxid (CO,) och bransleférbrukningen skall bestimmas separat for den angivna korcykelns del
1 (stadskorning) och del 2 (landsvigskorning).

Utover villkoren i bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft vid tiden for typgodkdnnandet av fordonet, skall foljande
villkor galla:

Endast den utrustning som krévs for att kora fordonet under provningen skall anvindas. Om det finns en manu-
ellt styrd anordning for temperaturen pé inloppsluften till motorn skall den sta i det lige som av tillverkaren
foreskrivs for den omgivande temperatur vid vilken provningen utfors. De tilliggsanordningar som kravs for for-
donets normala drift skall i allmanhet vara i gdng.

Om kylflakten dr temperaturstyrd skall den vara instilld for normal drift av fordonet. Passagerarutrymmets vir-
mesystem skall vara avstingt liksom, eventuella luftkonditioneringssystem, men sddana systems kompressor skall
arbeta normalt.

Om ett turboaggregat monterats skall det vara installt for normal drift enligt provningsvillkoren.
Alla smorjmedel skall vara rekommenderade av fordonstillverkaren och anges i provningsrapporten.

Dicken skall vara av en typ som av fordonstillverkaren anges som originalutrustning och vara pumpade till det
ringtryck som rekommenderas fér provningens belastning och hastigheter. Ringtryckvirdena skall anges i
provningsrapporten.

Berikning av virden for CO, och brinsleforbrukning

Vikten av utsldppen av CO,, uttryckt i g/km, skall berdknas ur mitresultaten och med anvindande av
bestimmelserna i definitionen i tilldgg 8 till bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft vid tiden for typgodkdnnandet av
fordonet.

For denna berdkning skall densiteten hos CO, vara Qcq, = 1,964 glliter.

Brinsleforbrukningsvardena skall berdknas ur de utslipp av kolviten, kolmonoxid och koldioxid som bestimts
med mitresultaten och med anvindande av bestimmelserna i definitionen i tilligg 8 till bilaga 4 till féreskrifter
nr 83, i kraft vid tiden for typgodkdnnandet av fordonet.

Brinsleférbrukningen, uttrycke i liter per 100 km (for bensin, motorgas eller diesel) eller i m® per 100 km (for
naturgas), beraknas med hjilp av foljande formler:

a)  for fordon med en gnisttindningsmotor som drivs med bensin:
FC = (0,1154/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
b)  for fordon med en gnisttindningsmotor som drivs med motorgas:

FC,opmn = (0,1212/0,538) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
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Om sammansittningen av det brinsle som anvands for provningen skiljer sig frin den sammansittning som
antas for berakning av den normaliserade forbrukningen kan, pa tillverkarens begiran en korrektionsfaktor,
cf, tillimpas enligt foljande:

FCpoomm = (0,1212/0,538) - (cf) - [(0,825 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
Den korrektionsfaktor, cf, som kan tillimpas bestims enligt f6ljande:

cf = 0,825 + 0,0693 - n,,,
dir:

N,cua = det verkliga forhallandet H/C i det brinsle som anvinds

for fordon med en gnisttindningsmotor som drivs med naturgas:
Fe, o = (0,1336/0,654) - [(0,749 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]
for fordon med en kompressionstandningsmotor:

FC = (0,1155/D) - [(0,866 - HC) + (0,429 - CO) + (0,273 - CO,)]

[ dessa formler betyder:

FC = brinsleférbrukningen i liter per 100 km (for bensin, motorgas eller diesel) eller i m* per 100 km
(for naturgas)
HC

cOo

de uppmitta utslippen av kolviten i g/km

de uppmitta utslippen av kolmonoxid i g/km
CO, = de uppmiitta utslippen av koldioxid i g/lkm
D

provningsbranslets densitet.

[ friga om gasformiga brinslen ér detta densiteten vid 15 °C.



L 15870

Europeiska unionens officiella tidning

19.6.2007

1.1

1.2

BILAGA 7

METOD FOR MATNING AV ELENERGIFORBRUKNINGEN I FORDON SOM ENDAST DRIVS MED EL

PROVNINGSFORLOPP

Sammansittning

Provningsforloppet utgors av tvé delar (se figur 1):

a)  En stadskorningscykel som bestdr av fyra grundliggande stadskorningscykler.

b)  En landsvigskorningscykel.

[ friga om en manuell vixel med flera vixlar, vixlar foraren enligt tillverkarens anvisningar.

Om fordonet har flera korldgen, som kan viljas av foraren, skall foraren vilja det som bist 6verensstimmer
med malkurvan.

Figur 1

Provningsforlopp - fordon i kategorierna M; och N;

120 == Stadskérningscykel . Landsvagskorningscykel
e ol "
1
, r
100 = 1
1
Grundlaggande 1
stadskorningscykel i
_ B0 i
&
= I
o 60+ :
T
o I
= ]
2 I
% A0 == '
‘ |
| I
I
20 =
I
1
| I
0 — * : - t 1
0 200 400 600 800 1000 1200
TID (s)
Teoretisk korstricka = 11022 m
Medelhastighet = 33,6 km/h
Stadskorningscykel

Stadskérningscykeln bestdr av fyra grundliggande cykler om vardera 195 sekunder och varar i totalt
780 sekunder.

En beskrivning av den grundldggande stadskorningscykeln ges i figur 2 och i tabell 1.
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Figur 2
Grundliggande stadskorningscykel (195 sekunder)
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Tabell 1
Grundliggande stadskorningscykel
Argird Typ av igind lge | Accemion | Hasigh Atgl(()dgh Ll(?)éh ro
1 Stopp 1 0,00 0 11 11 11
2 Acceleration 2 1,04 0-15 4 4 15
3 Konstant hastighet 3 0,00 15 8 8 23
4 Deceleration 4 -0,83 15-0 5 5 28
5 Stopp 5 0,00 0 21 21 49
6 Acceleration 6 0,69 0-15 6 12 55
7 Acceleration 0,79 15-32 6 61
8 Konstant hastighet 7 0,00 32 24 24 85
9 Deceleration 8 -0,81 32-0 11 11 96
10 Stopp 9 0,00 0 21 21 117
11 Acceleration 10 0,69 0-15 6 26 123
12 Acceleration 0,51 15-35 11 134
13 Acceleration 0,46 35-50 9 143
14 Konstant hastighet 11 0,00 50 12 12 155
15 Deceleration 12 -0,52 50-35 8 8 163
16 Konstant hastighet 13 0,00 35 15 15 178
17 Deceleration 14 -0,97 35-0 10 10 188
18 Stopp 15 0,00 0 7 7 195
Allmint i(tsi)d i procent (%)
Stopp 60 30,77
Acceleration 42 21,54
Konstant hastighet 59 30,26
Deceleration 34 17,44
Totalt 195 100,00
Medelhastighet (km/h) 18,77
Arbetstid (s) 195
Teoretisk korstricka for grundliggande stadskorningscykel (m) 1017
Teoretisk korstracka for fyra grundliggande stadskorningscykler 4067

(m)
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1.3 Landsvigskorningscykel

Beskrivningen av landsvigskorningscykeln ges i figur 3 och i tabell 2.

Figur 3
Landsvigskorningscykel (400 sekunder)
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Anmarkning:  Det forfarande som skall anvandas ndr fordonet inte klarar att uppfylla hastighetskraven for denna
kurva anges i detalj i punkt 1.4.
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Tabell 2
Landsvigskorningscykel
Argard Typ av dgind lge | Accdegion | Hasigha Vﬁii%?;}?; vaffig?;iet roul id
1 Stopp 1 0,00 0 20 20 20
2 Acceleration 2 0,69 0-15 6 41 26
3 Acceleration 0,51 15-35 11 37
4 Acceleration 0,42 35-50 10 47
5 Acceleration 0,40 50-70 14 61
6 Konstant hastighet 3 0,00 70 50 50 111
7 Deceleration 4 -0,69 70-50 8 8 119
8 Konstant hastighet 5 0,00 50 69 69 188
9 Acceleration 6 0,43 50-70 13 13 201
10 Konstant hastighet 7 0,00 70 50 50 251
11 Acceleration 8 0,24 70-100 35 35 286
12 Konstant hastighet 9 0,00 100 30 30 316
13 Acceleration 10 0,28 100-120 20 20 336
14 Konstant hastighet 11 0,00 120 10 10 346
15 Deceleration 12 -0,69 120-80 16 34 362
16 Deceleration -1,04 80-50 8 370
17 Deceleration -1,39 50-0 10 380
18 Stopp 13 0,00 0 20 20 400
Allmént i (t;)d I procent (%)
Stopp 40 10,00
Acceleration 109 27,25
Konstant hastighet 209 52,25
Deceleration 42 10,50
Totalt 400 100,00
Medelhastighet (kmj/h) 62,60
Arbetstid (s) 400
Teoretisk korstricka (m) 6956
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1.4

2.1

2.2

Toleranser

Toleranserna visas i figur 4.

Figur 4
Hastighetstolerans
M
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Toleranser for hastighet (+ 2 km/h) och for tid (£ 1 s) kombineras geometriskt i varje punkt som framgar av
figur 4.

Under 50 km/h tilldts avvikelser utover dessa toleranser enligt foljande:

a)  vid vaxlingar, under hogst 5 sekunder,

b)  upp till fem ginger per timme vid andra tillfillen, under vardera hogst 5 sekunder.
Den totala tiden utanfor toleranserna skall omnimnas i provningsrapporten.

Over 50 km/h godtas det att toleranserna dverskrids, forutsatt att gaspedalen 4r helt nedtryckt.

PROVNINGSMETOD

Princip

Provningsmetoden nedan medger mitning av elenergiforbrukningen, uttryckt i Whikm.

Mitningarnas parametrar, enheter och noggrannhet

Parameter Enheter Noggrannhet Upplosning
Tid s +0,1s 0,1s
Korstricka m +0,1% 1m
Temperatur °C +1°C 1°C
Hastighet km/h +1% 0,2 km/h
Vikt ke £0,5% 1kg
Energi Wh +0,2% Klass 0,2 s enligt IEC 687

IEC = Internationella elektrotekniska kommissionen
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2.3

2.3.1.1

2.3.1.2

23.1.3

2.3.1.4

2.3.1.5

2.3.1.6

2.4

241

24.1.1

Fordon

Villkor for fordonet

Nar ddcken haller samma temperatur som omgivningen skall fordonsdicken pumpas till det ringtryck som anges
av fordonstillverkaren.

De rorliga mekaniska delarna skall ha oljor vars viskositet overensstimmer med fordonstillverkarens anvisningar.

Belysnings-, ljussignal- och tilliggsanordningar skall vara avstingda utom de som krévs for fordonets provning
och normala anvindning under dagtid.

Alla energilagringssystem som finns for andra dndamél dn drift (elektriska, hydrauliska, pneumatiska osv.) skall
vara laddade till den hogsta nivd som anges av tillverkaren.

Om batterierna anvands vid en hogre temperatur 4n omgivningens skall foraren f6lja det forfarande som rekom-
menderas av biltillverkaren for att hélla batteritemperaturen inom normalt driftsomréde.

Tillverkarens ombud skall kunna styrka att batteriets varmeregleringssystem varken ér bortkopplat eller
forsamrat.

Fordonet skall ha korts minst 300 km under sju dagar fore provningen med de batterier som ir installerade i
provningsfordonet.

Driftssitt
Alla provningar skall utféras vid en temperatur mellan 20 °C och 30 °C.

[ provningsmetoden ingdr foljande fyra steg:

(S

) Inledande laddning av batteriet.

b) Tillimpning tvd gdnger av den cykel som bestdr av fyra grundliggande stadskorningscykler och en
landsvagskorningscykel.

¢) Laddning av batteriet.
d)  Berdkning av elenergiforbrukningen.

Om fordonet behover flyttas, skall det skjutas till nista provningsomrade (utan dteruppladdning).

Inledande laddning av batteriet
Laddning av batteriet omfattar foljande forfaranden:
Urladdning av batteriet

Forfarandet inleds med fordonsbatteriets urladdning under korning (pd provningsbanan, pd en chassidynamo-
meter osv.) med en konstant hastighet av 70 % = 5 % av fordonets hogsta hastighet under 30 minuter.

Avbrytande av urladdningen intréffar

a)  da fordonet inte kan kéras med 65 % av den hogsta hastigheten under 30 minuter,

b)  da foraren fir en indikation frn fordonets standardinstrumentering om att stanna fordonet,
eller

¢) efter det att det korts en stricka av 100 km.
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2.4.1.2.

24.1.2.1

2.4.1.2.2

24123

2.4.2

243

Tillimpning av normal laddning under natt

Batteriet skall laddas enligt foljande forfarande.

Normal laddning under natt
Laddningen utfors
a) med en laddare ombord pé fordonet om en sddan monterats,

b) med en extern laddare som rekommenderats av tillverkaren och med anvindande av ett laddningssystem
som foreskrivits for normal laddning,

och
¢) ien omgivande temperatur som ligger mellan 20 °C och 30 °C.

Detta forfarande utesluter alla typer av specialladdningar som kan vara automatiskt eller manuellt initierade,
t.ex. utjgmnings- eller underhéllsladdningar.

Biltillverkaren skall styrka att nagot specialladdningsforfarande inte forekommit under provningen.

Kriterier for laddningens avslutande

Kriterierna for laddningens avslutande motsvarar en laddningstid av tolv timmar utom om foraren far en klar
indikation frdn standardinstrumenteringen om att batteriet dnnu inte dr helt laddat.

I detta fall dr

3 - hivdad batterikapacitet (Wh)

nétforsérjning (W)

maximal laddningstid =

Fullt uppladdat batteri

Batteriet har laddats enligt forfarandet for laddning under natt tills kriterierna for avslutande av laddning uppfyllts.

Tillimpning av cykeln och matning av korstrickan
Tidpunkten for laddningens avslutande t, (kontakt ur) rapporteras.
Chassidynamometern skall installas enligt metoden i tillagget till denna bilaga.

Med borjan inom fyra timmar frén t, kors den cykel som bestar av fyra grundldggande stadskorningscykler och
en landsvagskorningscykel tvd ganger pd en chassidynamometer (provningskorstricka: 22 km, provningens var-
aktighet: 40 minuter).

Vid slutet registreras mattet D, for den korda strackan i km.

test

Laddning av batteriet

Fordonet skall anslutas till nitet inom 30 minuter efter slutforandet av den cykel som bestdr av fyra grundlig-
gande stadskorningscykler och en landsvigskorningscykel och som utforts tva génger.

Fordonet skall laddas enligt det normala forfarandet for laddning under natt (se punkt 2.4.1.2 i denna bilaga).

Den energimatutrustning som placerats mellan nituttaget och fordonets laddare méter den laddningsenergi, E,
som tillfors fran nitet sdval som dess varaktighet.

Laddningen avbryts efter 24 timmar fran tidpunkten for den tidigare laddningens avslutande (t,).
Anmdrkning:

Om nitforsorjningen avbryts skall 24-timmarsperioden forlingas med den tid som avbrottet varar. Laddning-
ens giltighet skall diskuteras mellan typgodkidnnandelaboratoriets tekniska tjanster och fordonstillverkaren.
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2.4.4 Berdkning av elenergiforbrukning
Mitningarna av energin, E, i Wh och laddningstiden skall registreras i provningsrapporten.

Elenergiforbrukningen, ¢, definieras genom formeln:

E
c= o (uttryckt i Wh/km och avrundat till niarmaste heltal)

test

dir Dy, dr den korstricka som kors under provningen (i km).

test
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3.1

3.2

3.3

3.3.1.1

3.3.1.2

Tilligg till bilaga 7

Faststillande av det totala vigmotstindet for ett fordon som endast drivs med
el samt kalibrering av dynamometern

INLEDNING

Syftet med detta tilldgg ar att faststdlla en metod for métning av det totala vigmotstandet for ett fordon med en
statistisk noggrannhet av £ 4 % vid konstant hastighet och att reproducera detta uppmitta vigmotstind pa en
dynamometer med en noggrannhet av + 5 %.

BANANS EGENSKAPER

Provningsbanan skall jamn, rak och fri frén sddana hinder eller vindbarridrer som ogynnsamt paverkar variatio-
nen hos mitning av vigmotstand.

Provningsbanans lingsgdende lutning fir inte dverstiga + 2 %. Denna lutning definieras som forhallandet mellan
skillnaden i stigning mellan provningsbanans bada andpunkter och dess totala lingd. Dessutom fir lutningen
lokalt mellan tvd punkter som ligger 3 m fran varandra inte avvika med mer dn £ 0,5 % frdn denna lingsgdende
lutning.

Provningsbanans tvérsnitt skall ha en vdlvning som dr hogst 1,5 %.

ATMOSFARISKA FORHALLANDEN

Vind

Provningen skall utforas vid vindhastigheter med ett medelvirde som ir ligre dn 3 m/s och med topphastigheter
som dr lagre dn 5 m/s. Dessutom skall vindhastighetens komposant vinkelritt mot provningsbanan vara ligre dn
2 m/s. Vindhastigheten skall mitas 0,7 m 6ver banans yta.

Fuktighet

Banan skall vara torr.
Referensforhillanden

Barometertryck H, = 100 kPa
Temperatur T, =293K (20 °C)
Luftens densitet dy = 1,189 kg/m’

Luftens densitet

Luftens densitet, beriknad enligt punkt 3.3.1.2 nedan, fir under provningen inte avvika med mer 4n 7,5 % frin
luftens densitet under referensforhéllandena.

Luftens densitet skall beriknas med formeln:

= |
= |

S
—

d;  dr luftens densitet under provningen (kg/m’)
d, dr luftens densitet under referensforhillanden (kg/m’)
H;  ér det totala barometertrycket under provningen (kPa)

Tr  dr den absoluta temperaturen under provningen (K).
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3.3.2  Omgivningsforhdllanden

3.3.2.1 Omgivningstemperaturen skall ligga mellan 5 (278 K) och 35 °C (308 K) och det barometriska trycket mellan
91 kPa och 104 kPa. Den relativa luftfuktigheten skall vara lagre dn 95 %.

3.3.2.2 Med tillverkarens medgivande far emellertid provningarna utforas vid ligre omgivningstemperaturer, ned till 1 °C.
I detta fall skall den korrektionsfaktor som berdknats for 5 °C anvindas.

4. FORBEREDELSE AV FORDONET

4.1 Inkorning

Fordonet skall vara i normalt korklart skick och normal instéllning efter en inkérning pa minst 300 km. Dacken
skall inkoras samtidigt med fordonet eller ha ett monsterdjup av mellan 90 och 50 % av det ursprungliga
monsterdjupet.

4.2 Kontroller

Foljande kontroller skall utféras i enlighet med tillverkarens anvisningar for den avsedda anvandningen: hjul, hjul-
fdlgar, dick (fabrikat, typ, ringtryck), framaxel- och bromsinstillning (eliminering av tjuvanliggning), smorjning
av fram- och bakaxlar, instillning av fjadring och av fordonets frigdngshojd osv. Kontrollera att det vid frihjuls-
rullning inte forekommer nigon elektrisk bromsning.

4.3 Forberedelse for provningen

4.3.1  Fordonet skall belastas sd att dess provningsvikt, inkl. forare och mdtutrustningar, fordelas jamnt over
belastningsomréadena.

4.3.2  Fordonets fonster skall vara stingda. Alla luckor for luftkonditioneringssystem, strdlkastare osv. skall vara stingda.
4.3.3  Fordonet skall vara rent.

4.3.4  Omedelbart fore provningen skall fordonet pa lampligt sitt bringas till normal kortemperatur.

5. SPECIFICERAD HASTIGHET V

Den specificerade hastigheten kravs for att vid referenshastigheten bestimma rullmotstandet frn rullmotstinds-
kurvan. For att bestimma rullmotstindet som en funktion av fordonshastigheten i nirheten av referenshastighe-
ten V,, skall rullmotstandet mitas vid den specificerade hastigheten V. Det dr dnskvirt att minst fyra a fem punkter
som anger de specificerade hastigheterna jamte referenshastigheterna mats.

I tabell 1 visas de specificerade hastigheterna for motsvarande fordonskategori. Asterisken * anger referenshastig-
heten i tabellen.

Tabell 1

Ke\l]tegori Specificerade hastigheter (km/h)
> 130 120 (™) 100 80 () 60 40 20
130-100 90 80 () 60 40 20 —
100-70 60 50 () 40 30 20 —
<70 50 (7) 40 () 30 20 — —

() Referenshastighet.
() Om den kan uppnds av fordonet.
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6.

6.1

6.1.2.1

6.1.2.2

6.1.2.3

6.1.2.4

6.1.2.5

6.1.2.6

6.1.2.7

ENERGIFORANDRING UNDER FRIHJULSRULLNING

Faststillande av det totala viigmotstindet

Matutrustning och noggrannhet

Mitfelsmarginalen skall vara mindre dn 0,1 sekund for tid och mindre 4n + 0,5 km/h for hastighet.

Provningsforfarande

Fordonet accelereras till en hastighet som ar 5 km/h hogre 4n den hastighet vid vilken provningsmétningen inleds.

Vixeln laggs i neutralldge eller energitillférseln avbryts.

Den tid t; mits som det tar for fordonet att decelerera fran

V, =V +AVkmfh dll V; =V - A Vkm/h

dir

AV < 5 km/h f6r nominell hastighet < 50 km/h

AV < 10 km/h for nominell hastighet > 50 km/h

Samma provning utfors i motsatt riktning under mitning av tiden t,.
Medelvirdet T, for de bdda tiderna t; och t, berdknas.

Dessa provningar upprepas tills den statistiska noggrannheten (p) for medelvirdet
1 n
T=-)Ti
e

dr lika med eller mindre dn 4 % (p < 4 %).
Den statistiska noggrannheten (p) definieras av:

ts 100

t  ar den koefficient som ges i tabellen nedan

o (Ti-T)*
s ir standardavvikelsen: s =
1 0l
n  dr antalet provningar.
n 4 5 6 7 8 9 10
t 3,2 2,8 2,6 2,5 2,4 2,3 2,3
t/\/; 1,6 1,25 1,06 0,94 0,85 0,77 0,73

Berdkning av rullmotstandet

Rullmotstandet F vid den specificerade hastigheten V beriknas enligt foljande:

2AV 1

—_—— N
AT 3,6[ ]

F:(M +Mr)
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6.1.2.8

6.2

6.2.1

dar

Myp dr provningsvikten
M, dr motsvarande svingmassa for alla hjul och fordonsdelar som roterar med hjulen vid frihjulsrullning pa
vagen. M, skall mitas eller berdknas pa lampligt stt.

Det rullmotstind som faststills pd banan skall korrigeras till omgivande referensforhéillanden enligt f6ljande:

Fkorrigcrad =k- Fuppmﬁtl

RR RAERO dO
k= K-+ 2 7

T %
dar

Rp dr rullmotstandet vid hastigheten V

Rupro  dr luftmotstdndet vid hastigheten V

Ry ar det totala vigmotstandet = Ry + Rypro

Ky 4r den temperaturkorrigeringsfaktor for rullmotstandet, som antas vara lika med: 3,6 x 107> °C
t ar omgivningstemperaturen vid provning pa vig i °C

to ar omgivningsreferenstemperaturen = 20 °C

d, ar luftens densitet vid provningsforhdllandena

dy 4r luftens densitet vid referensforhdllandena (20 °C, 100 kPa) = 1,189 kg/m”.

Forhéllandena Ry /Rt och R,profRy skall specificeras av fordonstillverkaren med utgdngspunkt i de uppgifter som
normalt finns tillgéngliga for foretaget.

Om dessa virden inte finns tillgingliga kan, efter 6verenskommelse mellan tillverkaren och den berorda tekniska
tjansten, de virden for forhallandet rullmotstand|totalt motstind som ges i foljande formel anvindas:

Ry
—=aM,,+b
R;

dir

Myp dr provningsvikten

och koefficienterna a och b for varje hastighet antar de virden som visas i foljande tabell:

V (km/h) a b
20 7,24-107° 0,82
40 1,59 -107* 0,54
60 1,96 - 107* 0,33
80 1,85-107* 0,23
100 1,63-107* 0,18
120 1,57 -107* 0,14

Instillning av dynamometern

Syftet med detta forfarande dr att pd dynamometern simulera det totala vigmotstindet vid en given hastighet.

Matutrustning och noggrannhet

Mitutrustningen skall vara likvardig med den som anvinds péd banan.
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6.2.2  Provningsforfarande
6.2.2.1 Fordonet installeras pd dynamometern.
6.2.2.2 Drivhjulens dickringtryck (kallt) instills s som kravs for chassidynamometern.
6.2.2.3 Motsvarande svingmassa for chassidynamometern instills enligt tabell 2.
Tabell 2
Provningsvikt Motsvarande svingmassa
Myp I
(kg) (kg)
M, < 480 455
480 < Myyp < 540 510
540 < Mypp < 595 570
595 < Myp < 650 625
650 < Myp < 710 680
710 < Myp < 765 740
765 < Myp < 850 800
850 < Myp < 965 910
965 < Myp < 1 080 1020
1080 <Myp <1190 1130
1190 < M, < 1305 1250
1305 < Myp < 1 420 1360
1420 <My < 1530 1470
1530 <My < 1640 1590
1640 <Myp <1760 1700
1760 <M,y < 1870 1810
1870 <Myp <1980 1930
1980 < My < 2 100 2040
2100 <Myp < 2210 2150
2210 < My < 2 380 2270
2380 <Myp <2610 2270
2610 < My, 2270
6.2.2.4 Fordonet och chassidynamometern bringas till en stabiliserad driftstemperatur for att efterlikna vdgforhallandena.
6.2.2.5 Arbetsmomenten i punkt 6.1.2 i denna bilaga utfors, med undantag for punkterna 6.1.2.4 och 6.1.2.5, genom
att My, ersdtts med I och M, med M,,,, i formeln i punkt 6.1.2.7.
6.2.2.6 Bromsen instills s att det korrigerade rullmotstandet vid halv belastning (punkt 6.1.2.8 i denna bilaga) reprodu-
ceras och sa att hinsyn tas till skillnaden mellan fordonsvikten pd banan och den motsvarande provningssvang-
massa (I) som skall anvdndas. Detta kan goras genom att medelvirdet for den korrigerade frihjulsrullningstiden
fran V, till V, berdknas och att samma tid pd dynamometern reproduceras med foljande forhallande:
2AV 1
Tkorrigerad - (I * Mrm) ’ _6
korrigerad 7’
dar
[ dr svianghjulets motsvarande svingmassa pa chassidynamometern och
M,,, dr motsvarande svingmassa for drivhjulen och de fordonsdelar som roterar med hjulen under frihjulsrull-
ningen. M,,,, skall mitas eller berdknas pa lampligt sitt.
6.2.2.7 Den effekt P, som skall upptas av banken skall bestimmas s att samma totala vigmotstdnd kan reproduceras for

samma fordon under olika dagar eller pé olika chassidynamometrar av samma typ.
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BILAGA 8

METOD FOR MATNING AV KOLDIOXIDUTSLAPP, BRANSLE- OCH ELENERGIFORBRUKNING I FORDON

1.1

1.2

1.3

1.4

1.4.1

1.4.2

1.43

1.4.4

3.1

MED HYBRIDELDRIFT

INLEDNING

[ denna bilaga definieras sirskilda bestimmelser f6r typgodkinnande av ett hybridelfordon si som det definie-
ras i punkt 2.12.2 (1) i dessa foreskrifter.

Som allmién princip for provningarna skall hybridelfordon provas enligt de principer som tillimpas péd fordon
som drivs med endast forbranningsmotor (bilaga 6) om de inte dndras genom denna bilaga.

Fordon som laddas utanfor fordonet (enligt kategori i punkt 2 i denna bilaga) skall provas enligt villkor A och
enligt villkor B.

Provningsresultaten for bada villkoren A och B samt det viktade medelvirdet skall registreras i meddelandefor-
muldret i bilaga 4.

Korcykler och vixlingspunkter

For fordon med manuell transmission skall korcykeln i tilligg 1 till bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft vid
tiden for typgodkannandet av fordonet, anvindas, inkl. foreskrivna vixlingspunkter.

For fordon med en sirskild vixlingsstrategi tillimpas inte de vixlingspunkter som foreskrivs i tilligg 1 till
bilaga 4 till foreskrifter nr 83. For dessa fordon skall korcykeln i punkt 2.3.3 i bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i
kraft vid tiden for typgodkdnnandet av fordonet, anvindas. I friga om vixlingspunkterna skall dessa fordon
koras enligt de anvisningar frén tillverkaren som de ingér i fordonstillverkningshandboken for forare och som
anges genom ett tekniskt vaxlingsinstrument (for forarnas information).

For fordon med automatisk transmission skall korcykeln i punkt 2.3.3 i bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft
vid tiden for typgodkidnnandet av fordonet, anvindas.

For konditionering av fordon skall en kombination de tillimpliga korcyklernas del 1-cykel och/eller del 2-cykel
anvindas enligt beskrivning i denna bilaga.

KATEGORIER AV HYBRIDELFORDON

Laddning utanfér fordonet () Ej laddning utanfor fordonet (°)

Fordonsladdning (OVQ) (NOVQ)

Driftomkopplare Utan Med Utan Med

(*) ocksé kind som "externt laddningsbar”.
) ocksd kind som "icke-externt laddningsbar”.

EXTERNT LADDNINGSBARA HYBRIDELFORDON UTAN DRIFTOMKOPPLARE
Tvé provningar skall utforas under foljande villkor:
Villkor A: provningen skall utforas med en fullt laddad anordning for lagring av elenergi/effekt.

Villkor B: provningen skall utforas med en anordning for lagring av elenergi/effekt i lagsta laddningstillstind
(hogsta urladdningskapacitet).

Laddningstillstdndets profil i anordningen for lagring av elenergi/effekt under olika skeden av provningen av
typ I anges i tilligg 1.

(") Rittelse till det ursprungliga FN/ECE-dokumentet: felaktig hanvisning i kalltexten. Hanvisningen skall avse punkt 2.14.1 i stillet
for 2.12.2.
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3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.2

3221

3.2.2.2

3.2.23

3.2.2.4

3.2.2.5

3.2.25.1

Villkor A
Forfarandet skall inledas med urladdning av anordningen for lagring av elenergi/effekt enligt punkt 3.2.1.1 nedan:
Urladdning av anordningen for lagring av elenergi/effekt

Anordningen for lagring av elenergi/effekt urladdas under korning (pa provningsbanan, pd en chassidynamo-
meter 0Osv.)

— vid en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets brinsledrivna motor stter iging,
eller

— om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att den bransledrivna motorn sitter
igdng skall varvtalet minskas tills fordonet kan koras med en lagre konstant hastighet dir den bransle-
drivna motorn inte startar forrdn efter en definierad tid/korstricka (som 6verenskommits mellan den tek-
niska tjansten och tillverkaren),

eller
—  pa tillverkarens rekommendation.

Den brinsledrivna motorn skall stoppas inom 10 sekunder efter det att den startats automatiskt.

Konditionering av fordonet

For konditionering av fordon med kompressionstidndning skall den tillimpliga korcykelns del 2-cykel anvindas
i kombination med de tillimpliga bestimmelser om vixling som definieras i punkt 1.4 i denna bilaga. Tre cykler

skall koras i foljd.

De fordon som ir forsedda med gnisttindningsmotorer skall forkonditioneras med en del 1-cykel och tva del
2-cykler av den tillimpliga korcykeln i kombination med de tillimpliga bestimmelser om vixling som definie-
ras i punkt 1.4 i denna bilaga.

Efter denna forkonditionering och fore provningen skall fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen forblir
relativt konstant mellan 293 och 303 K (20 °C och 30 °C). Denna konditionering skall utfras under minst sex
timmar och fortgd tills motoroljans och, i forekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom + 2 K av tem-
peraturen i lokalen och anordningen for lagring av elenergi/effekt ar helt laddad som ett resultat av den upp-
laddning som foreskrivs i punkt 3.2.2.4 nedan.

Anordningen for lagring av elenergifeffekt skall under stabilisering laddas enligt det normala laddningsforfa-
rande under natt som definieras i punkt 3.2.2.5 nedan.

Tillimpning av ett normalt laddande under natt

Anordningen for lagring av elenergi/effekt skall laddas enligt foljande forfarande.
Normalt laddningsforfarande under natt

Laddningen utfors

a) med en laddare ombord pé fordonet om en sddan monterats,

b) med en extern laddare som rekommenderats av tillverkaren och med ett laddningssystem som foreskrivits
for normal laddning,

och
¢) ien omgivande temperatur som ligger mellan 20 °C och 30 °C.

Detta forfarande utesluter alla typer av specialladdningar som kan vara automatiskt eller manuellt initierade,
tex. utjagmnings- eller underhéllsladdningar. Tillverkaren skall styrka att nagot specialladdningsforfarande inte
4gt rum under provningen.
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3.2.2.5.2 Kriterier for laddningens avslutande

3.2.3

3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.33

3.2.34

3.2.3.5

3.2.5

3.3

3.3.1.1

3.3.1.2

3.3.2.1

3.3.2.2

3.3.23

3.3.2.4

3.3.2.5

Kriterierna for laddningens avslutande motsvarar en laddningstid av tolv timmar utom om foraren fir en klar
indikation frdn standardinstrumenteringen om att batteriet dnnu inte r helt laddat.

I detta fall dr

3 - hdvdad batterikapacitet (Wh)
ndtforsorjning (W)

maximal laddningstid =

Provningsforfarande

Fordonet skall startas med de hjilpmedel for normal anvindning som star till forarens forfogande. Den forsta
cykeln péborjas vid inledningen till férfarandet for fordonsstart.

Provtagningen skall borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphoéra vid avslut-
ningen av landsvigskorningscykelns slutliga tomgangsperiod (del 2, provtagningens avslutning).

Fordonet skall kéras med den tillimpliga korcykel och de bestimmelser om vixling som definieras i punket 1.4
i denna bilaga.

Avgaserna skall analyseras enligt bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft vid tiden f6r typgodkinnandet av fordonet.

Provningsresultaten av den kombinerade cykeln (CO, och brinsleforbrukning) for villkor A skall registreras

(m, [g] respektive ¢, [1]).

Inom 30 minuter efter cykelns avslutning skall anordningen for lagring av elenergifeffekt laddas enligt
punkt 3.2.2.5 i denna bilaga.

Den energimitutrustning som placerats mellan nitets uttag och fordonsladdaren miter den laddningsenergi
e, [Wh] som tillfors frin nitet.

Elenergiforbrukningen for villkor A dr e; [Wh].

Villkor B

Konditionering av fordonet
Fordonets anordning for lagring av elenergi/effekt skall urladdas enligt punkt 3.2.1.1 i denna bilaga.

Pi tillverkarens begiran fir en konditionering enligt punkt 3.2.2.1 eller 3.2.2.2 i denna bilaga utforas fore
urladdningen av lagringsanordningen for elenergi/effekt.

Fore provningen skall fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen forblir relativt konstant mellan 293
och 303 K (20 °C och 30 °C). Denna konditionering skall utféras under minst sex timmar och fortga tills motor-
oljans och, i férekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom + 2 K av temperaturen i lokalen.

Provningsforfarande

Fordonet skall startas med de hjalpmedel for normal anvindning som star till forarens forfogande. Den forsta
cykeln paborjas vid inledningen till forfarandet for fordonsstart.

Provtagningen skall borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphora vid avslut-
ningen av landsvagskorningscykelns slutliga tomgdngsperiod (del 2, provtagningens avslutning).

Fordonet skall koras med den tillimpliga korcykel och de bestimmelser om vixling som definieras i punkt 1.4
i denna bilaga.

Avgaserna skall analyseras enligt bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft vid tiden for typgodkdnnandet av fordonet.

Provningsresultaten fran den kombinerade cykeln (CO, och brinsleférbrukning) for villkor B skall registreras
(m, [g] respektive ¢, [1]).
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3.3.3

3.4

3.4.1

3.4.2

3.43

3.4.4

3.4.5

Inom 30 minuter efter cykelns avslutning skall anordningen for lagring av elenergi/effekt laddas enligt
punkt 3.2.2.5 i denna bilaga.

Den energimdtutrustning som placerats mellan nitets uttag och fordonsladdaren miter den laddningsenergi
e, [Wh] som tillf6rs fran nitet.

Fordonets anordning for lagring av elenergi/effekt skall urladdas enligt punkt 3.2.1.1 i denna bilaga.

Inom 30 minuter efter urladdningen skall anordningen for lagring av elenergi/effekt laddas enligt punket 3.2.2.5
i denna bilaga.

Den energimitutrustning som placerats mellan nitets uttag och fordonsladdaren mater den laddningsenergi
e; [Wh] som tillf6rs fran nitet.

Elenergiforbrukningen e, [Wh] for villkor B dr: e, = e, — e

Provningsresultat

Virdena for CO, skall vara M; = m;[D; och M, = m,[D,., [g/km] med D,.; och D, for de faktiskt
korda striackorna i de provningar som utforts under villkoren A (punkt 3.2 i denna bilaga) respektive B (punkt 3.3
i denna bilaga) och dir m, och m, bestdmts i punkterna 3.2.3.5 respektive 3.3.2.5 i denna bilaga.

De viktade vdrdena for CO, skall berdknas enligt nedanstdende:
M= (D - M, +D,, - My)/(D, + D,,)
dir

M = utslippsvikt for CO, i gram per kilometer.
M; = utslippsvikt for CO, i gram per kilometer med en fullt laddad anordning for lagring av elenergi/effekt.

M, = utslippsvikt for CO, i gram per kilometer med en anordning for lagring av elenergifeffekt i lagsta ladd-
ningstillstind (hogsta urladdningskapacitet).

D, = det eldrivna fordonets riackvidd enligt forfarandet i bilaga 9 dir tillverkaren skall erbjuda hjalpmedel for
mitningens utforande dd fordonet endast kors med el.

D,, = 25km (antagen genomsnittlig korstricka mellan tva batteriomladdningar)

av

Virdena for brinsleforbrukningen skall vara
C, = 100 - ¢,/Dyyyy 0ch C, = 100 - ¢yfDyry [1/100 k]

med D,y och D, for de aktuellt korda strickorna i de provningar som utforts under villkoren A (punkt 3.2
i denna bilaga) respektive B (punkt 3.3 i denna bilaga) och dir ¢, och ¢, bestimts i punkterna 3.2.3.5 respek-
tive 3.3.2.5 i denna bilaga.

De viktade virdena f6r brinsleférbrukningen skall beriknas enligt nedanstiende:
C={D.-C +D, - G)/D. +D,)
dir

= brénsleforbrukning i 1/100 km.
C, = bransleférbrukning i 1/100 km med en fullt laddad anordning f6r lagring av elenergi/effekt.

C, = bransleférbrukning i 1/100 km med en anordning for lagring av elenergifeffekt i lagsta laddningstill-
stand (hogsta urladdning).

D, = det eldrivna fordonets riackvidd enligt forfarandet i bilaga 9 dir tillverkaren skall erbjuda hjdlpmedel for
mitningens utforande dd fordonet endast kors med el.

D

av

25 km (antagen genomsnittlig korstricka mellan tvéd batteriomladdningar).

Virdena for elenergiforbrukningen skall vara

E; = ¢;/Dyess Och E, = €4/D,oq» [Wh/km] med D,y,; och D, for de aktuellt korda strickorna i de provningar
som utforts under villkoren A (punkt 3.2 i denna bilaga) respektive B (punkt 3.3 i denna bilaga) och didr e, och
e, bestamts i punkterna 3.2.5 respektive 3.3.7 i denna bilaga.
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3.4.6

4.2

4.2.1

4.2.2

4.2.2.1

De viktade vdrdena for elenergiforbrukningen skall berdknas enligt nedanstaende:

E:(D07E1+Dav

: E4)/(Dc + Dav)

dir:

E = elférbrukning Whikm.

E, = elférbrukning Wh/km med en fullt laddad anordning for lagring av elenergi/effekt.

E, = elférbrukning Wh/km med en anordning for lagring av elenergi/effekt i ldgsta laddningstillstdnd (hog-
sta urladdningskapacitet).

Db = det eldrivna fordonets rickvidd enligt forfarandet i bilaga 9 dir tillverkaren skall erbjuda hjalpmedel for
mitningens utforande dé fordonet endast kors med el.

D,, = 25km (antagen genomsnittlig korstracka mellan tvé batteriomladdningar).

EXTERNT LADDNINGSBARA HYBRIDELFORDON MED DRIFTOMKOPPLARE

Tvé provningar skall utforas under foljande villkor:

Villkor A: provningen skall utforas med en fullt laddad anordning for lagring av elenergi/effekt.

Villkor B: provningen skall utféras med en anordning for lagring av elenergifeffekt i ligsta laddningstillstind

(hogsta urladdning).

Driftomkopplaren skall instillas enligt tabellen nedan:

Hybrid | — Endast el — Endast brinslefor- | — Endast el — Hybriddrift n ()
— Hybrid brukning — Endast branslefor- | — ...
— Hybrid brukning — Hybriddrift m (')
— Hybrid
Batteriets
e Omkopplare Omkopplare Omkopplare Omkopplare
laddningstillsténd inkopplad inkopplad inkopplad inkopplad
Villkor A Hybrid Hybrid Hybrid Storstahybridel-
Fulladdad drift (*)
Villkor B Hybrid Bransleforbrukning | Bransleforbrukning | Storsta branslefor-

Légsta laddningstill-
stand

brukningsdrift (")

()  T.ex. sportkorning, ekonomisk korning, stadskorning eller landsvigskorning.

(") Storsta hybrideldrift:

Den hybriddrift som kan bevisas ha den storsta elforbrukningen av alla valbara hybriddrifter ndr den provas i enlighet med
villkor A och som skall faststillas med utgdngspunkt i de upplysningar som limnas av tillverkaren och i samforstind med

den tekniska tjansten.

() Storsta bransleforbrukningsdrift:
Den hybriddrift som kan bevisas ha den storsta brinsleforbrukningen av alla valbara hybriddrifter nar den provas i enlig-
het med villkor B och som skall faststillas med utgdngspunkt i de upplysningar som limnas av tillverkaren och i samfér-
stand med den tekniska tjdnsten.

Villkor A

Om det eldrivna fordonets rackvidd, uppmiitt i enlighet med bilaga 9 till dessa foreskrifter, dr storre dn en full-
standig cykel far pd tillverkarens begdran och med den tekniska tjdnstens samtycke provningen av typ I for
elenergimdtning utforas for endast eldrift. I detta fall dr virdena for M; och C; i punkt 4.4 lika med noll.

Forfarandet skall inledas med den urladdning av fordonets anordning for lagring av elenergi/effekt som beskrivs

i punkt 4.2.2.1 nedan.

Fordonets anordning for lagring av elenergi/effekt urladdas medan det, med driftomkopplaren instilld for endast
el, kors (pa provningsbanan, pa en chassidynamometer osv.) med en konstant hastighet av 70 % + 5 % av for-
donets hogsta hastighet med endast eldrift, vilken skall bestimmas enligt det provningsforfarande for elfordon
som definieras i foreskrifter nr 68.
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423

4.2.3.1

4.23.2

4.2.3.3

4.2.3.4

4.2.4

4.2.4.1

4.2.4.2

4.2.4.3

4.2.4.4

4.2.4.5

Urladdningen avbryts

— dd fordonet inte kan koras med 65 % av den hogsta 30-minutershastigheten,

eller
— daé foraren fran fordonets standardinstrumentering far en indikering att stanna fordonet,
eller

— efter det att en striacka av 100 km tillryggalagts.

Om fordonet inte dr utrustat for endast eldrift skall urladdningen av anordningen for lagring av elenergi/effekt
nds genom att fordonet kors (pd provningsbanan, pd en chassidynamometer osv.),

— med en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets brinsledrivna motor startar,

eller

— om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att den brinsledrivna motorn startas
skall varvtalet minskas tills fordonet kan koras med en ligre konstant hastighet dir den bransledrivna
motorn inte startar forrdn efter en definierad tid/korstricka (som overenskommits mellan den tekniska
tjansten och tillverkaren),

eller

—  pé tillverkarens rekommendation.

Den brinsledrivna motorn skall stoppas inom 10 sekunder efter det att den startats automatiskt.

Konditionering av fordonet

For konditionering av fordon med kompressionstindningsmotor skall den tillimpliga korcykelns del 2-cykel
anvindas i kombination med de tillimpliga bestimmelser om vixling som definieras i punkt 1.4 i denna bilaga.
Tre cykler skall koras i foljd.

De fordon som ir forsedda med gnisttindningsmotorer skall forkonditioneras med en del 1-cykel och tva del
2-cykler av den tillimpliga korcykeln i kombination med de tillimpliga bestimmelser om vixling som definie-
ras i punkt 1.4 i denna bilaga.

Efter denna forkonditionering och fore provningen skall fordonet forvaras i en lokal dér temperaturen forblir
relativt konstant mellan 293 och 303 K (20 °C och 30 °C). Denna konditionering skall utfras under minst sex
timmar och fortgd tills motoroljans och, i forekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom # 2 K av tem-
peraturen i lokalen och anordningen for lagring av elenergi/effekt dr helt uppladdad som ett resultat av den
uppladdning som foreskrivs i punkt 4.2.3.4 nedan.

Anordningen for lagring av elenergi/effekt skall under stabilisering laddas med anvindande av det normala ladd-
ningsforfarande under natt som definieras i punkt 3.2.2.5 i denna bilaga.

Provningsforfarande

Fordonet skall startas med de hjilpmedel for normal anvindning som star till forarens forfogande. Den forsta
cykeln péborjas vid inledningen till forfarandet for fordonsstart.

Provtagningen skall bérja fore eller vid inledningen till forfarandet f6r fordonsstart och upphora vid avslut-
ningen av landsvigskorningscykelns slutliga tomgéngsperiod (del 2, provtagningens avslutning).

Fordonet skall koras med anvindande av den tillimpliga korcykel och de bestimmelser om véxling som defi-
nieras i punkt 1.4 i denna bilaga.

Avgaserna skall analyseras enligt bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft vid tiden fér typgodkinnandet av fordonet.

Provningsresultaten frdn den kombinerade cykeln (CO, och bransleforbrukning) for villkor A skall registreras
(m; [g] respektive ¢, [1]).
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4.2.6

4.3

43.1.1

4.3.1.2

43.2.1

4.3.2.2

4.3.2.3

4324

4.3.2.5

4.4

4.4.1

Inom 30 minuter efter cykelns avslutning skall anordningen for lagring av elenergi/effekt laddas enligt
punkt 3.2.2.5 i denna bilaga.

Den energimatutrustning som placerats mellan nitets uttag och fordonsladdaren miter den laddningsenergi
e, [Wh] som tillfors fran nitet.

Elenergiforbrukningen for villkor A dr e, [Wh].

Villkor B

Konditionering av fordonet
Fordonets anordning for lagring av elenergi/effekt skall urladdas enligt punkt 4.2.2.1 i denna bilaga.

Pé tillverkarens begiran fir en konditionering enligt punkt 4.2.3.1 eller 4.2.3.2 i denna bilaga utforas fore
urladdningen av anordningen for lagring av elenergi/effekt.

Fére provningen skall fordonet forvaras i en lokal dir temperaturen forblir relativt konstant mellan 293
och 303 K (20 °C och 30 °C). Denna konditionering skall utféras under minst sex timmar och fortgé tills motor-
oljans och, i forekommande fall, kylmedlets temperatur ligger inom + 2 K av temperaturen i lokalen.

Provningsforfarande

Fordonet skall startas med de hjilpmedel f6r normal anvindning som stdr till forarens férfogande. Den forsta
cykeln paborjas vid inledningen till frfarandet for fordonsstart.

Provtagningen skall borja fore eller vid inledningen till forfarandet for fordonsstart och upphoéra vid avslut-
ningen av landsvagskorningscykelns slutliga tomgangsperiod (del 2, provtagningens avslutning).

Fordonet skall koras med anvindande av den tillimpliga korcykel och de bestimmelser om vixling som defi-
nieras i punkt 1.4 i denna bilaga.

Avgaserna skall analyseras enligt bilaga 4 till foreskrifter nr 83, i kraft vid tiden for typgodkdnnandet av fordonet.

Provningsresultaten fran den kombinerade cykeln (CO, och bransleférbrukning) for villkor B skall registreras
(m, [g] respektive ¢, [1]).

Inom 30 minuter efter cykelns avslutning skall anordningen for lagring av elenergi/effekt laddas enligt
punkt 3.2.2.5 i denna bilaga.

Den energimatutrustning som placerats mellan nitets uttag och fordonsladdaren méter den laddningsenergi
e, [Wh] som tillfors fran nitet.

Fordonets anordning for lagring av elenergifeffekt skall urladdas i enlighet med punkt 4.2.2.1 i denna bilaga.

Inom 30 minuter efter urladdningen skall anordningen for lagring av elenergifeffekt laddas enligt punkt 3.2.2.5
i denna bilaga.

Den energimatutrustning som placerats mellan nitets uttag och fordonsladdaren méter den laddningsenergi
e; [Wh] som tillfors fran nitet.

Elenergiforbrukningen e, [Wh] for villkor B dr: e, = ¢, — e;

Provningsresultat
Virdena for CO, skall vara:
M; = m;/Dyeyq 0ch M, = m, /Dy, [gfkm]

med D,y och D, for de aktuellt korda striackorna i de provningar som utforts under villkoren A (punkt 4.2
i denna bilaga) respektive B (punkt 4.3 i denna bilaga) och didr m; och m, bestimts i punkterna 4.2.4.5 respek-
tive 4.3.2.5 i denna bilaga.
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4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.4.5

4.4.6

De viktade virdena for CO, skall berdknas enligt nedanstdende:
M= (De ! Ml + Dav ' M2)/(De + Dav)
dir

M = utslippsvikt for CO, i gram per kilometer.
M, = utsldppsvikt for CO, i gram per kilometer med en fullt laddad anordning for lagring av elenergi/effekt.

M, = utsldppsvikt for CO, i gram per kilometer med en anordning for lagring av elenergifeffekt i lagsta ladd-
ningstillstdnd (hogsta urladdningskapacitet).

D, = deteldrivna fordonets rackvidd enligt forfarandet i bilaga 9 dir tillverkaren skall erbjuda hjalpmedel for
mitningens utforande dd fordonet endast kors med el.

D,, = 25 km (antagen genomsnittlig korstracka mellan tvéd batteriomladdningar)

Virdena for bransleférbrukningen skall vara

€, =100 - ¢;/D,y; 0ch C, =100 - ¢,/D,., [1/100 km]

med D,y och D, for de aktuellt korda strickorna i de provningar som utforts under villkoren A (punkt 4.2
i denna bilaga) respektive B (punkt 4.3 i denna bilaga) och dir ¢, och ¢, bestimts i punkterna 4.2.4.5 respek-
tive 4.3.2.5 i denna bilaga.

De viktade virdena for bransleférbrukningen skall berdknas enligt nedanstdende:

C= (De : C1 + Dav : CZ)/(De + Dav)

dar

C = bransleforbrukning i 1/100 km.
C, = bransleférbrukning i 1/100 km med en fullt laddad anordning f6r lagring av elenergi/effekt.

C, = bransleférbrukning i 1/100 km med en anordning for lagring av elenergifeffekt i lagsta laddningstill-
stand (hogsta urladdningskapacitet).

D, = det eldrivna fordonets rackvidd enligt forfarandet i bilaga 9 dir tillverkaren skall erbjuda hjdlpmedel for
mitningens utforande dd fordonet endast kors med el.

D,, = 25km (antagen genomsnittlig korstricka mellan tvéd batteriomladdningar).

Virdena for elenergiférbrukningen skall vara:

E1 = eI/Dtestl och E4 = e4/Dtest2 [Wh/km]

med D, ; och Dy, for de aktuellt kérda strickorna i de provningar som utforts under villkoren A (punkt 4.2
i denna bilaga) respektive B (punkt 4.3 i denna bilaga) och dir e; och e, bestimts i punkterna 4.2.6 respektive
4.3.6 i denna bilaga.

De viktade virdena for elenergiforbrukningen skall berdknas enligt nedanstdende:

E= (De ! El + Dav ! E4)/(De + Dav)

dir

E = elforbrukning Wh/km.
E, = elforbrukning Wh/km med en fullt laddad anordning f6r lagring av elenergi/effekt.

E, = elférbrukning Wh/km med en anordning for lagring av elenergi/effeke i ligsta laddningstillstand (hog-
sta urladdningskapacitet).

D, = det eldrivna fordonets rickvidd enligt forfarandet i bilaga 9 dir tillverkaren skall erbjuda hjilpmedel for
matningens utforande dd fordonet endast kors med el.

D,, = 25km (antagen genomsnittlig korstracka mellan tvd batteriomladdningar).

av
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5.2

5.3

5.3.1.1

5.3.3.1

5.3.3.2

ICKE-EXTERNT LADDNINGSBARA HYBRIDELFORDON UTAN DRIFTOMKOPPLARE

Dessa fordon skall provas enligt bilaga 6 med anvandande av den tillimpliga korcykel och de bestimmelser om
vaxling som definieras i punkt 1.4 i denna bilaga.

Utsldppen av koldioxid (CO,) och brinsleforbrukningen skall bestimmas separat for den angivna korcykelns
del 1 (stadskorning) och del 2 (landsvigskorning).

For forkonditionering utfors minst tvd pd varandra foljande fullstindiga korcykler (en del 1 och en del 2) utan
stabilisering ddremellan och med anvidndande av den tillimpliga korcykel och de bestimmelser om vixling som
definieras i punkt 1.4 i denna bilaga.

Provningsresultat

Provningsresultaten (brinsleforbrukning C [1/100 km] och utslipp av CO, M [g/km]) fran denna provning
korrigeras i forhéllande till fordonsbatteriets energibalans AE ..

De korrigerade virdena (C, [1/100 km] and M, [g/km]) skall motsvara en energibalans av noll (AE,,,, = 0) och
berdknas med anvidndande av en korrektionskoefficient som bestims av tillverkaren enligt nedanstdende
definition.

[ frdga om andra lagringssystem &n ett elbatteri motsvaras AE,,, av AE
elenergilagringsanordningen.

storager AVS. energibalansen i

Den elbalans Q [Ah], som mits med anvidndande av forfarandet i tilligg 2 till denna bilaga, anvinds som ett
matt pa skillnaden mellan fordonsbatteriets energiinnehall vid cykelns avslutning och vid cykelns inledning.
Elbalansen skall bestimmas separat for del 1-cykeln och del 2-cykeln.

Enligt nedanstdende villkor ar det tillatet att ta de okorrigerade uppmitta virdena C och M som provningsresultat:
1) om tillverkaren kan bevisa att det inte finns ndgot samband mellan energibalans och brinsleforbrukning,

2) om AE,,, alltid motsvarar en batteriladdning,

och

3) om AE,,, alltid motsvarar en batteriurladdning och AE,, ligger inom 1 % av det forbrukade branslets
energiinnehdll (forbrukat brinsle betyder den totala brinsleférbrukningen under en cykel).

Andringen i batterienergiinnehallet AE,, kan beriknas ur den uppmiitta elbalansen Q enligt foljande:
ABy, = ASOCH) - Ergye = 0,0036 * [AAR] - Vi = 00036 * Q * Vi (M)

dir Eqgp,, [MJ] dr batteriets totala energilagringskapacitet och Vi, [V] batteriets nominella spanning.

Brinsleforbrukningens korrektionskoefficient (Kp,,) definieras av tillverkaren

Bransleforbrukningens korrektionskoefficient (Kg,.) skall bestimmas ur en omgéng av n matningar som utfors
av tillverkaren. Denna omgang skall omfatta minst en matning med Q; < 0 och minst en med Q; > 0.

Om det senare villkoret inte kan forverkligas under den korcykel (del 1 eller del 2) som anvinds f6r denna
provning ankommer det pd den tekniska tjdnsten att bedoma den statistiska signifikansen i den extrapolering
som krévs for att bestimma bransleforbrukningsvirdet nir AE, ., = 0.

Bransleforbrukningens korrektionskoefficient (K, definieras som:

Kp = (0 2QiC - 2Q; - 2C)/(n - ZQi2 - (ZQi>2) (1/100 km/Ah)

dir

C; = brinsleférbrukning, uppmitt under tillverkarens i:te provning (/100 km)
Q; = elbalans, uppmatt under tillverkarens i:te provning (Ah)

n = antal uppgifter

Bransleforbrukningens korrektionskoefficient skall avrundas till fyra signifikanta siffror (t.ex. 0,xxxx eller xx,xx).
Bransleforbrukningskorrektionskoefficientens statistiska signifikans skall bedomas av den tekniska tjansten.
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5.3.5.3

5.3.6.1

5.3.6.2

Separata brinsleférbrukningskorrektionskoefficienter skall bestimmas for de brinsleférbrukningsvirden som
uppmits under del 1-cyklen respektive del 2-cykeln.

Bransleforbrukning ndr batterienergibalansen dr noll (C,)
Brinsleforbrukningen Cy nidr AE,,,, = 0 bestims med foljande ekvation:

Co = C~ Ky Q (/100 km)

dar
C = bransleférbrukning, uppmitt under provningen (1/100 km)
Q = elbalans, uppmatt under provningen (Ah)

Bransleforbrukningen nar batterienergibalansen ar noll skall bestimmas separat for de brinsleforbrukningsvar-
den som uppmits under del 1-cykeln respektive del 2-cykeln.

Korrektionskoefficienten (Kcq,) for utslipp av CO, definieras av tillverkaren

Korrektionskoefficienten (K.q,) for utslipp av CO, skall enligt foljande bestimmas ur en omgédng av n mit-
ningar som utfors av tillverkaren. Denna omgang skall omfatta minst en métning med Q; < 0 och minst en
med Q; > 0.

Om det senare villkoret inte kan forverkligas under den korcykel (del 1 eller del 2) som anvinds for denna
provning ankommer det pd den tekniska tjansten att bedoma den statistiska signifikansen i den extrapolering
som krévs for att bestimma utslippsvirdet for CO, nir AE, . = 0.

Korrektionskoefficienten (K¢q,) for utslipp av CO, definieras som:

Keor = (- ZQM; - 2Q; - IM))/(n - ZQiz - (zQi)z) (g/km/Ah)

dir

M; = utslipp av CO,, uppmitta under tillverkarens i:te provning (g/km)
Q; = elbalans, uppmatt under tillverkarens i:te provning (Ah)

n = antal uppgifter

Korrektionskoefficienten for utslipp av CO, skall avrundas till fyra signifikanta siffror (t.ex. 0,xxxx eller xx,xx).
Den statistiska signifikansen i korrektionskoefficienten for utslapp av CO, skall bedomas av den tekniska tjansten.

Separata korrektionskoefficienter for utslipp av CO, skall bestimmas for de bransleforbrukningsvirden som
uppmits under del 1-cykeln respektive del 2-cykeln.

Utslipp av CO, ndr batterienergibalansen ar noll (M)

Utsldppen M,, av CO, nir AE,,,, = 0 bestims med foljande ekvation:

M, =M - Ko, - Q (g/km)

dar
M = utslipp av CO,, uppmitta under provningen (g/km)
Q = elbalans, uppmatt under provningen (Ah)

Utsldpp av CO, nir batterienergibalansen dr noll skall bestimmas separat for de varden for utslipp av CO,
som uppmits under del 1-cykeln respektive del 2-cykeln.

ICKE-EXTERNT LADDNINGSBARA HYBRIDELFORDON MED DRIFTOMKOPPLARE

Dessa fordon skall provas for hybriddrift enligt bilaga 6 med anvidndande av den tillimpliga korcykel och de
bestimmelser om vixling som definieras i punkt 1.4 i denna bilaga. Om flera hybriddrifter ar tillgdngliga skall
provningen utforas med den drift som automatiskt instélls efter tindningsnyckelns omvridning (normal drift).

Utsldpp av koldioxid (CO,) och brinsleforbrukning skall bestimmas separat for den angivna korcykelns del 1
(stadskorning) och del 2 (landsvagskorning).
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6.3

6.3.1.1

6.3.3.1

6.3.3.2

6.3.3.3

For forkonditionering utfors minst tvd pd varandra foljande fullstindiga korcykler (en del 1 och en del 2) utan
mellanliggande stabilisering och med anvindande av den tillimpliga korcykel och de bestimmelser om vixling
som definieras i punkt 1.4 i denna bilaga.

Provningsresultat

Provningsresultaten (brinsleforbrukning C [1/100 km] och utslipp av CO, M [g/km]) fran denna provning
korrigeras i forhéllande till fordonsbatteriets energibalans AE, ..

De korrigerade virdena (C, [1/100 km] and M, [g/km]) skall motsvara en energibalans av noll (AE,,,, = 0) och
berdknas med anvidndande av en korrektionskoefficient som bestims av tillverkaren enligt nedanstdende
definition.

[ frdga om andra lagringssystem &n ett elbatteri motsvaras AE,,, av AE
elenergilagringsanordningen.

storager AVS. energibalansen i

Den elbalans Q [Ah], som mits med anvidndande av forfarandet i tilligg 2 till denna bilaga, anvinds som ett
matt pa skillnaden mellan fordonsbatteriets energiinnehall vid cykelns avslutning och vid cykelns inledning.
Elbalansen skall bestimmas separat for del 1-cykeln och del 2-cykeln.

Enligt nedanstédende villkor ar det tillatet att ta de okorrigerade uppmitta virdena C och M som provningsresultat:
1)  Om tillverkaren kan bevisa att det inte finns ndgot samband mellan energibalans och brinsleforbrukning.
2)  Om AE,,,, alltid motsvarar en batteriladdning.

3)  Om AE,,, alltid motsvarar en batteriurladdning och AE,, ligger inom 1 % av det forbrukade branslets
energiinnehdll (forbrukat brinsle betyder den totala bransleforbrukningen under en cykel).

Andringen i batterienergiinnehéllet AE, ., kan berdknas ur den uppmitta elbalansen Q enligt féljande:
AEp i = ASOC(%) * Ergpaee = 0,0036 - [AAB] - Vi = 0,0036 - Q Vi (M)

dér Eqppa [MJ] dr batteriets totala energilagringskapacitet och V,,,, [V] batteriets nominella spanning.

Brnsleforbrukningens korrektionskoefficient (K;) definieras av tillverkaren

Bransleforbrukningens korrektionskoefficient (K, skall bestimmas ur en omgéng av n matningar som utférs
av tillverkaren. Denna omgang skall omfatta minst en matning med Q; < 0 och minst en med Q; > 0.

Om det senare villkoret inte kan forverkligas under den korcykel (del 1 eller del 2) som anvinds f6r denna
provning ankommer det pd den tekniska tjdnsten att bedéma den statistiska signifikansen i den extrapolering
som krivs for att bestimma brinsleférbrukningsvirdet nir AE, ., = 0.

Brinsleforbrukningens korrektionskoefficient (K, definieras som:

Kyt = (0 ZQC - 2Q; - 2C)/(n - 2Q;” - (2Q))°) (/100 km/Ah)

dar

C; = bransleforbrukning, uppmitt under tillverkarens i:te provning (/100 km)
Q; = elbalans, uppmatt under tillverkarens i:te provning (Ah)

n = antal uppgifter

Bransleforbrukningskorrektionskoefficienten skall avrundas till fyra signifikanta siffror (t.ex. 0,xxxx eller xx,xx).
Bransleforbrukningskorrektionskoefficientens statistiska signifikans skall bedomas av den tekniska tjansten.

Separata bransleforbrukningskorrektionskoefficienter skall bestimmas for de brinsleforbrukningsvirden som
uppmits under del 1-cyklen respektive del 2-cykeln.
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6.3.4.1

6.3.4.2

6.3.5.1

6.3.5.2

6.3.5.3

6.3.6.1

6.3.6.2

Bransleforbrukning ndr batterienergibalansen dr noll (C,)
Bransleférbrukningen C, nér AE,,,, = 0 bestims med féljande ekvation:

CO =C- Kﬁle] : Q (1/100 km)

ddr
C = bransleférbrukning, uppmitt under provningen (1/100 km)
Q = eclbalans, uppmitt under provningen (Ah).

Bransleférbrukningen nir batterienergibalansen dr noll skall bestimmas separat for de brinsleforbrukningsvar-
den som uppmits under del 1-cykeln respektive del 2-cykeln.

Korrektionskoefficienten (Kcq,) for utslipp av CO, definieras av tillverkaren

Korrektionskoefficienten (Kcq,) for utslipp av CO, skall enligt foljande bestimmas ur en omgéng av n mit-
ningar som utfors av tillverkaren. Denna omgang skall omfatta minst en métning med Q; < 0 och minst en
med Q; > 0.

Om det senare villkoret inte kan forverkligas under den korcykel (del 1 eller del 2) som anvinds for denna
provning ankommer det pd den tekniska tjdnsten att bedoma den statistiska signifikansen i den extrapolering
som kravs for att bestimma utslappsvirdet for CO, nir AE,,, = 0.

Korrektionskoefficienten (K.q,) for utslipp av CO, definieras som:

Keoy = (0 - ZQM; - 2Q; - ZM))/(n - ZQiz - (zQi)z) (g/km/Ah)

dir

M; = utslipp av CO,, uppmitta under tillverkarens i:te provning (g/km)
Q; = elbalans, uppmatt under tillverkarens i:te provning (Ah)

n = antal uppgifter

Korrektionskoefficienten for utslipp av CO, skall avrundas till fyra signifikanta siffror (t.ex. 0,xxxx eller xx,xx).
Den statistiska signifikansen i korrektionskoefficienten for utslapp av CO, skall bedomas av den tekniska tjansten.

Separata korrektionskoefficienter for utslipp av CO, skall bestimmas f6r de brinsleférbrukningsvirden som
uppmits under del 1-cykeln respektive del 2-cykeln.

Utslapp av CO, ndr batterienergibalansen dr noll (M)
Utsldppen M, av CO, nir AE,,,, = 0 bestims med foljande ekvation:

My =M - Keo, - Q (g/km)

dir
M = utslipp av CO,, uppmitta under provningen (g/km)
Q = elbalans, uppmitt under provningen (Ah)

Utslipp av CO, nir batterienergibalansen dr noll skall bestimmas separat for de virden for utslipp av CO,
som uppmits under del 1-cykeln respektive del 2-cykeln.
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Tilligg 1 till bilaga 8

Laddningstillstandsprofil for lagringsanordningen for elenergi/effekt i externt laddningsbara hybridelfordon

Laddningstillstindsprofilerna (SOC) for de externt laddningsbara hybridelfordon som provats enligt villkoren A och B ir:

Villkor A:

100 % [====-~ SRELEEEE Fom---- 1 O Pomm-o b SRRl EEE R .
i i i ' i e &1 |
oo —_ R
minimum f------ J: : E -i ------- i- ------ -E ------- E— ------ -i
Mm@ 0 @ @ G NN ) B : ;
(1) Ursprungligt laddningstillstdnd i anordningen for lagring av elenergi/effekt.
(2) Urladdning enligt punkt 3.2.1 eller 4.2.2 i denna bilaga.
(3) Fordonskonditionering enligt punkt 3.2.2.1/3.2.2.2 eller 4.2.3.1/4.2.3.2 i denna bilaga.
(4) Laddning under stabilisering enligt punkterna 3.2.2.3 och 3.2.2.4 eller 4.2.3.3 och 4.2.3.4 i
denna bilaga.
(5) Provning enligt punkt 3.2.3 eller 4.2.4 i denna bilaga.
(6) Uppladdning enligt punkt 3.2.4 eller 4.2.5 i denna bilaga.
Villkor B: i H N .
100%"""": """" A . :"""':' """""""
- g
minimum  |------ ittt - iy
i i | e
M1 1 (2 (4 Vs
(1) Ursprunglig laddning.
(2) Fordonskonditionering enligt punkt 3.3.1.1 eller 4.3.1.1 (valfri) i denna bilaga.
(3) Urladdning enligt punkt 3.3.1.1 eller 4.3.1.1 i denna bilaga.
(4) Stabilisering enligt punkt 3.3.1.2 eller 4.3.1.2 i denna bilaga.
(5) Provning enligt punkt 3.3.2 eller 4.3.2 i denna bilaga.
(6) Uppladdning enligt punkt 3.3.3 eller 4.3.3 i denna bilaga.
(7)  Urladdning enligt punkt 3.3.4 eller 4.3.4 i denna bilaga.
(8) Uppladdning enligt punkt 3.3.5 eller 4.3.5 i denna bilaga.
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Tilligg 2 till bilaga 8

Metod for mitning av batteriets elbalans i ett icke-externt laddningsbart hybridelfordon

INLEDNING

Syftet med detta tilligg ar att definiera metoden for och den instrumentering som krévs for att mita elbalansen i
icke-externt laddningsbara hybridelfordon. Mitning av elbalansen kravs for att med den metod som definieras i
punkterna 5 och 6 i denna bilaga korrigera den uppmatta bransleférbrukningen och de uppmitta utslippen av
CO, for den fordndring av batteriets energiinnehdll som intriffar under provningen.

Metoden i denna bilaga skall av tillverkaren anvindas for de matningar som utfors for att bestimma korrektions-
faktorerna K, och K¢q, enligt definition i punkterna 5.3.3.2, 5.3.5.2, 6.3.3.2 och 6.3.5.2 i denna bilaga.

Den tekniska tjansten skall kontrollera om dessa mitningar utforts i enlighet med det forfarande som beskrivs i
denna bilaga.

Den metod som beskrivs i denna bilaga skall av den tekniska tjansten anvandas for matning av elbalansen Q enligt
definition i punkterna 5.3.4.1, 5.3.6.1, 6.3.4.1, och 6.3.6.1 i denna bilaga.

MATUTRUSTNING OCH INSTRUMENTERING

Under provningarna i punkterna 5 och 6 i denna bilaga skall batteristrommen matas med en stromomvandlare av
klamtyp eller sluten typ. Stromomvandlaren (dvs. stromavkannare utan datainsamlingsutrustning) skall ha en minsta
noggrannhet av 0,5 % av det uppmiitta virdet eller 0,1 % av skalans hogsta virde.

Originalutrustningstillverkarens diagnosanordningar fir inte anvindas for denna provning.

Stromomvandlaren skall fastas pd en av de kablar som ar direkt anslutna till batteriet. For att latt kunna mdta bat-
teristrommen med extern matutrustning skall tillverkarna foretradesvis ordna lampliga, sikra och tillgdngliga anslut-
ningspunkter i fordonet. Om detta inte later sig gora ar tillverkaren skyldig att bistd den tekniska tjansten genom
att pd ovan angivet sitt tillhandahélla medel att ansluta en stromomvandlare till de kablar som ar anslutna till
batteriet.

Stromomvandlarens avldsning skall samplas med en lagsta provtagningsfrekvens av 5 Hz. Den uppmitta strom-
men skall under tiden integreras sd att det uppmitta virdet av Q, uttryckt i amperetimmar (Ah), erhélls.

Temperaturen vid avkidnnarens placering skall mitas och samplas med samma provtagningsfrekvens som strom-
men s att detta virde kan anvindas for att eventuellt kompensera for avdrift i stromomvandlarna och, i forekom-
mande fall, i den spinningsomvandlare som anvinds for att omforma avldsningen av stromomvandlaren.

Den tekniska tjansten skall forses med en forteckning Gver den instrumentering (tillverkare, modellnr, serienr) som
anvinds av tillverkaren for att bestimma korrektionsfaktorerna Ky, och K¢, (enligt definition i punkterna 5.3.3.2,
5.3.5.2, 6.3.3.2, och 6.3.5.2 i denna bilaga) samt senaste datum for instrumentens kalibrering (i forekommande

fall).
MATFORFARANDE

Mitningen av batteristrommen skall borja samtidigt som provningen inleds och skall avslutas omedelbart efter det
att fordonet genomgatt den fullstindiga korcykeln.

Separata virden for Q skall registreras for cykelns del 1 och del 2.
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BILAGA 9

METOD FOR MATNING AV RACKVIDDEN FOR FORDON SOM ENDAST DRIVS MED EL ELLER HYBRIDEL

3.1.4

3.2

MATNING AV RACKVIDD MED ELDRIFT

Med den provningsmetod som beskrivs nedan dr det majligt att méta rackvidd, uttryckt i km, for fordon som
endast drivs med el eller for externt laddningsbara hybridelfordon (enligt definition i punkt 2 i bilaga 8).

MATNINGARNAS PARAMETRAR, ENHETER OCH NOGGRANNHET
Mitningarnas parametrar, enheter och noggrannhet skall vara enligt foljande:

Mitningarnas parametrar, enheter och noggrannhet

Parameter Enhet Noggrannhet Upplosning
Tid s +0,1s 0,1s
Avstand m +0,1% 1m
Temperatur °C +1°C 1°C
Hastighet km/h +1% 0,2 km/h
Vikt kg +0,5% 1kg
PROVNINGSVILLKOR

Villkor for fordonet

Fordonets ddck skall ndr dicken har samma temperatur som omgivningen vara pumpade till det ringtryck som
anges av fordonstillverkaren.

De rorliga mekaniska delarna skall ha oljor vars viskositet 6verensstimmer med fordonstillverkarens anvisningar.

Belysnings-, ljussignal- och tilliggsanordningar skall vara avstingda utom de som kravs for provning och nor-
mal anvindning av fordonet under dagtid.

Alla energilagringssystem som anvands for annat an for drift (elektriska, hydrauliska, pneumatiska osv.) skall
vara laddade till den hogsta niva som anges av tillverkaren.

Om batterierna anvinds vid en temperatur som dr hogre 4n omgivningens skall foraren folja det forfarande
som av fordonstillverkaren rekommenderas for att halla batteritemperaturen inom normalt driftsomréde.

Tillverkarens ombud skall kunna styrka att batteriets virmeregleringssystem varken ir bortkopplat eller
forsamrat.

Fordonet skall ha korts minst 300 km under sju dygn fore provningen med de batterier som installerats i
provningsfordonet.

Klimatférhallanden
Vid den provning som utfors utomhus skall omgivningstemperaturen ligga mellan 5 °C och 32 °C.

Provning inomhus skall utféras vid en temperatur som ligger mellan 20 °C och 30 °C.
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4.1

4.1.1.1

4.1.1.1.1

41.1.1.2

4.1.1.2

4.1.1.21

4.1.1.2.2

DRIFTSSATT

[ provningsmetoden ingér foljande steg:

a)  Inledande laddning av batteriet.

b) Tillimpning av cykeln och mitning av rackvidden med eldrift.

Om fordonet behover flyttas skall det skjutas till ndsta provningsomrade (utan ateruppladdning).

Inledande laddning av batteriet
Laddningen av batteriet bestdr av foljande forfaranden:

Anmdrkning: "Inledande laddning av batteriet” géller den forsta laddningen av batteriet vid mottagandet av for-
donet. I frdga om flera kombinerade provningar eller matningar som utfors i en foljd skall den
forsta laddningen som utfors vara en "inledande laddning av batteriet” varefter de foljande kan
goras i enlighet med forfarandet for "normal laddning under natt”.

Urladdning av batteriet
For fordon med endast eldrift:

Forfarandet inleds med urladdning av fordonets batteri medan det kors (pa provningsbanan, pd en chassidyna-
mometer osv.) med en konstant hastighet av 70 % + 5 % av fordonets hogsta hastighet under 30 minuter.

Avbrytande av urladdningen intréffar
a)  da fordonet inte kan koras med 65 % av den hogsta hastigheten under 30 minuter,
eller
b) foraren far en indikation frdn fordonets standardinstrumentering att stanna fordonet,
eller
¢) efter det att en stricka av 100 km tillryggalagts.
For ett externt laddningsbart hybridelfordon utan driftomkopplare enligt definition i bilaga 8:
Tillverkaren skall erbjuda hjdlpmedel for att utféra mitningen ndr fordonet endast kors med el.

Forfarandet skall inledas med urladdning av fordonets anordning for lagring av elenergi/effekt medan det kors
(pa provningsbanan, pé en chassidynamometer osv.)

— med en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets brinsledrivna motor sitter iging,
eller

— om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att den brinsledrivna motorn sitter
igdng skall varvtalet minskas tills fordonet kan koras med en ligre konstant hastighet ddr den brinsle-
drivna motorn inte startar f6rrdn efter en definierad tid/korstricka (som 6verenskommits mellan den tek-
niska tjdnsten och tillverkaren),

eller
—  pa tillverkarens rekommendation.

Den brinsledrivna motorn skall stoppas inom 10 sekunder efter det att den startats automatiskt.
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4.1.1.3

4.1.1.3.1

4.1.1.3.2

4.1.1.33

4.1.1.3.4

4.2

4.2.1

4.2.1.1

4.2.1.2

For ett externt laddningsbart hybridelfordon med driftomkopplare enligt definition i bilaga 8:

Om det inte finns endast eldrift skall tillverkaren erbjuda hjilpmedel for att utfora mitningen nir fordonet
endast kors med el.

Forfarandet skall inledas med urladdning av fordonets anordning for lagring av elenergifeffekt medan det kors
(pd provningsbanan, pa en chassidynamometer osv.) med omkopplaren endast instilld pa el och med en kon-
stant hastighet av 70 % £ 5 % av fordonets hogsta hastighet under 30 minuter.

Avbrytande av urladdningen intréffar

— da fordonet inte kan koras med 65 % av den hogsta hastigheten under 30 minuter,
eller

— foraren far en indikation fran fordonets standardinstrumentering att stanna fordonet,
eller

— efter det att en stricka av 100 km tillryggalagts.

Om fordonet inte ar utrustat endast for eldrift skall urladdningen av anordningen for lagring av elenergi/effekt
erhdllas genom att fordonet kors (pd provningsbanan, pa en chassidynamometer osv.)

— med en konstant hastighet av 50 km/h tills hybridelfordonets brinsledrivna motor sitter igdng,
eller

— om ett fordon inte kan nd en konstant hastighet av 50 km/h utan att den brinsledrivna motorn sitter
igdng skall varvtalet minskas tills fordonet kan koras med en ligre konstant hastighet dir den brinsle-
drivna motorn inte startar forran efter en definierad tid/korstricka (som 6verenskommits mellan den tek-
niska tjansten och tillverkaren),

eller
—  pa tillverkarens rekommendation.

Den brinsledrivna motorn skall stoppas inom 10 sekunder efter det att den startats automatiskt.

Tillimpning av normal laddning under natt

For ett fordon som endast drivs med el skall batteriet f6r en period som inte Gverstiger tolv timmar laddas
enligt det normala laddningsforfarande under natt som definieras i punkt 2.4.1.2 i bilaga 7.

For ett externt laddningsbart hybridelfordon skall batteriet laddas enligt det normala laddningsforfarande under
natt som beskrivs i punkt 3.2.2.5 i bilaga 8.

Tillimpning av cykeln och mitning av rickvidden

For ett fordon som endast drivs med el:

Det provningsforlopp som definieras i punkt 1.1 i bilaga 7 tillimpas pé en chassidynamometer som instillts
enligt beskrivning i tilldgget till bilaga 7 tills kriteriet for provningens avslutande nds.

Kriteriet for provningens avslutande nds nir fordonet inte kan uppfylla malkurvan upp till 50 km/h eller da
foraren far en indikering frdn fordonets standardinstrumentering att stanna fordonet.

Fordonet skall da saktas ned till 5 km/h genom att gaspedalen frigors, utan att bromspedalen rérs, och darefter
stannas genom inbromsning.
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4.2.2.5

Om fordonet vid en hastighet 6ver 50 kmj/h inte uppndr 6nskad acceleration eller provningscykelns hastighet
skall gaspedalen hallas helt nedtryckt tills referenskurvan ater uppnétts.

For att ta hdnsyn till manskliga behov tilldts upp till tre avbrott mellan provningsférloppen om de inte totalt
uppgdr till mer 4n femton minuter.

Vid avslutningen dr mattet D, for den tillryggalagda strickan, i km, det eldrivna fordonets rickvidd. Det skall
avrundas till ndrmaste heltal.

For hybridelfordon

Det tillimpliga provningsférlopp och den tillhérande bestimmelse om vixling som definieras i punkt 1.4 i
bilaga 8 tillimpas pa en chassidynamometer som instillts enligt beskrivning i tilliggen 2, 3 och 4 till bilaga 4
till foreskrifter nr 83 tills kriteriet for provningens avslutande nés.

Kriteriet f6r provningens avslutande nds ndr fordonet inte kan uppfylla malkurvan upp till 50 km/h, dé foraren
far en indikering frdn fordonets standardinstrumentering att stanna fordonet eller dd den bransledrivna motorn
satter igang. Fordonet skall dd saktas ned till 5 km/h genom att gaspedalen frigors, utan att bromspedalen rors,
och darefter stannas genom inbromsning.

Om fordonet vid en hastighet 6ver 50 km/h inte uppndr 6nskad acceleration eller provningscykelns hastighet
skall gaspedalen hallas helt nedtryckt tills referenskurvan ater uppndtts.

For att ta hdnsyn till manskliga behov tilldts upp till tre avbrott mellan provningsférloppen om de inte totalt
uppgdr till mer 4n femton minuter.

Vid avslutningen dr mattet D, for den tillryggalagda strickan, i km, det eldrivna fordonets rickvidd. Det skall
avrundas till ndrmaste heltal.
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BILAGA 10

FORFARANDE FOR PROVNING AV UTSLAPP FRAN ETT FORDON SOM AR UTRUSTAT MED ETT

PERIODISKT REGENERERANDE SYSTEM

INLEDNING

I denna bilaga definieras de sirskilda bestimmelserna for typgodkdnnande av ett fordon som ar utrustat med ett
periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.16 i dessa foreskrifter.

TYPGODKANNANDETS TILLAMPNINGSOMRADE OCH OMFATTNING

Fordonsfamiljegrupper som ir utrustade med periodiskt regenererande system

Forfarandet tillimpas pa fordon som dr utrustade med ett periodiskt regenererande system enligt definition i
punkt 2.16 i dessa foreskrifter. For syftet med denna bilaga kan fordonsfamiljegrupper bildas. Saledes skall de
fordonstyper med regenererande system for vilka de parametrar som beskrivs nedan ar identiska eller som ligger
inom fastlagda toleranser anses tillhora samma familj i fraga om de métningar som ér specifika for de definierade
periodiskt regenererande systemen.

Identiska parametrar ér:

Motor:

a) antal cylindrar

(=5

) motorns slagvolym (£ 15 %)

) antal ventiler

a o

) brinslesystem

¢) forbranningsprocess (tvatakts-, fyrtakts-, roterande)

Periodiskt regenererande system (dvs. katalysator, partikelfilla):

a)  konstruktion (dvs. typ av holje, typ av ddelmetall, typ av substrat, celltithet)

o

) typ och arbetssitt

(g)

) doserings- och tillsatssystem
) volym (£ 10 %)
¢)  placering (temperatur + 50 °C vid 120 km/h eller 5 % skillnad i hogsta temperatur/tryck)

o

Fordonstyper med olika referensvikter

Den faktor K; som upprittas genom forfarandena i denna bilaga for typgodkinnande av en fordonstyp med ett
periodiskt regenererande system enligt definition i punkt 2.16 i dessa foreskrifter kan utvidgas till andra fordon i
familjegruppen som har en referensvikt inom narmast foljande tvd hogre klasser av motsvarande svingmassa
eller nigon ligre motsvarande svingmassa.

Istallet for att utfora de provningsforfaranden som definieras i foljande avsnitt kan ett fast virde for K av
1,05 anviandas om den tekniska tjansten inte ser nagot skal till att detta virde kan overskridas.

PROVNINGSFORFARANDE

Fordonet far utrustas med en omkopplare som kan forhindra eller mojliggora regenereringsprocessen, forutsatt
att detta inte paverkar den ursprungliga kalibreringen av motorn. Denna omkopplare skall endast vara tillaten for
att forhindra regenerering under regenereringssystemets laddning och under férkonditioneringscyklerna. Den fir
emellertid inte anvindas under regenereringsfasernas utsldppsmitningar utan utslippsprovningen skall istallet
utforas med originalutrustningstillverkarens oforiandrade styrenhet.
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3.2.3.1

3.2.3.2

3.2.4

3.2.5

3.2.6

Mitning av koldioxidutslipp och brinsleférbrukning mellan tvd cykler da regenereringsfaser dger rum

Medelvirdet for koldioxidutslapp och brinsleforbrukning mellan regenereringsfaserna och under laddning av rege-
nereringsanordningen skall faststillas ur det aritmetiska medelvirdet for flera korcykler av typ I eller motsva-
rande cykler for motor i provningsbank med ungefir samma tid emellan (om de ar fler 4n tvd). Tillverkaren kan
som ett alternativ tillhandahalla uppgifter som visar att koldioxidutslipp och bransleférbrukning forblir kon-
stanta * 4 % mellan regenereringsfaserna. I detta fall kan det koldioxidutslipp och den brinsleférbrukning som
mits under den normala provningen av typ I anvindas. I alla andra fall skall méitningen av utslipp under minst
tvd korcykler av typ 1 eller motsvarande cykler for motor i provningsbank fullfoljas, varav en omedelbart efter
regenerering (fore ny laddning) och en sd néra fore en regenereringsfas som mojligt. Alla utslippsmitningar och
berdkningar skall utforas enligt bilaga 6.

Laddningsprocessen och faststillandet av K; skall under korcykeln av typ I goras pa en chassidynamometer eller
pa en motorprovningsbank med anvindande av en likvirdig provningscykel. Dessa cykler kan koras kontinuer-
ligt (dvs. utan krav pd avstingd motor mellan cyklerna). Efter ett antal utforda cykler far fordonet avlagsnas fran
chassidynamometern och provningen fortsittas vid en senare tidpunkt.

Antalet cykler (D) mellan de tvd cykler da regenereringsfaserna 4ger rum, antalet cykler under vilka utslippsmit-
ningar  utférs  (n) samt varje  utslippsmitning (M'y)  skall  registreras  under  punk-
terna 4.1.11.2.1.10.1-4.1.11.2.1.10.4 eller 4.1.11.2.5.4.1-4.1.11.2.5.4.4 i bilaga 1, beroende pé vad som ir
tillimpligt.

Mitning av koldioxidutslipp och brinsleforbrukning under regenerering

Forberedelsen av fordonet kan, om sa krévs, for utslippsprovningen under en regenereringsfas kompletteras med
forberedelsecyklerna i punkt 5.3 i bilaga 4 till foreskrifter nr 83 eller av motsvarande cykler for motor i prov-
ningsbink, beroende pa det laddningsforfarande som valts i punkt 3.1.2 ovan.

Provningen och provningsvillkoren for fordon i bilaga 6 tillimpas innan den forsta giltiga utslippsprovningen
ager rum.

Regenerering far inte d4ga rum under fordonets férberedelse. Detta kan sikerstillas med en av féljande metoder:

Ett "skenregenereringssystem” eller ett ofullstindigt system kan monteras for férkonditioneringscyklerna.

Négon annan metod som overenskommits mellan tillverkaren och typgodkdnnandemyndigheten.

En provning av avgasutslapp vid kallstart, inkl. en regenereringsprocess, skall utforas enligt korcykeln av typ 1
eller motsvarande cykel for motor i provningsbank. Om provningarna av utslippen mellan tvd cykler, under vilka
regenereringsfaser dger rum, utfors pa en motorprovningsbank skall den provning av utslipp som omfattar en
regenereringsfas ocksa utforas pa en motorprovningsbank.

Om regenereringsprocessen kraver mer dn en korcykel skall efterfoljande cykel(er) koras omedelbart utan avstingd
motor tills en fullstindig regenerering ntts (varje cykel skall vara slutford). Den tid som krévs for att gora klart
for en ny provning skall vara sd kort som mojligt (t.ex. for byte av partikelfilter). Motorn skall vara avstingd
under denna period.

Virdena for koldioxidutslipp och bransleférbrukning under regenereringen (M,;) skall berdknas enligt bilaga 6.
Det antal korcykler (d) som mits for en fullstindig regenerering skall registreras.
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Berikning av kombinationen av koldioxidutslipp och brinsleforbrukning

n d
ZM ' sij ZM , rij

j1 j1
I\/ISi = nz2; Mri =
n d

Msi.D+Mri.d
M .= PR .
P D+d

dir for varje koldioxidutslapp och brinsleforbrukning som granskas:

M. =

sij

M. =

rij

vikten av utslipp av CO, i g/lkm och brinsleforbrukning i 1/100 km under en del () av korcykeln
(eller motsvarande cykel for motor i provningsbink) utan regenerering,

vikten av utsldpp av CO, i g/lkm och brinsleforbrukning i 1/100 km under en del () av korcykeln
(eller motsvarande cykel for motor i provningsbank) under regenerering (om n>1, kors den forsta
provningen av typ I kall och féljande cykler varma),

medelvirdet av vikten av utslipp av CO, i g/lkm och brinsleforbrukning i 1/100 km under en del (i)
av korcykeln utan regenerering,

medelvirdet av vikten av utslipp av CO, i g/lkm och brinsleforbrukning i 1/100 km under en del (i)
av korcykeln under regenerering,

medelvirdet av vikten av utslipp av CO, i g/lkm och brinsleforbrukning i 1/100 km

det antal provningspunkter vid vilka utslippsmitningarna (korcykler av typ I eller motsvarande cykler
for motor i provningsbdnk) gors mellan tva cykler dar regenereringsfaser dger rum, > 2

det antal korcykler som kravs for regenerering

antalet korcykler mellan tvé cykler da regenereringsfaser dger rum

For belysande illustrering av mitparametrar, se figur 10/1.

Figur 10/1

Parametrar som miits vid koldioxidutslipps- och brinsleforbrukningsprovning under och mellan cykler
da regenerering dger rum (schematiskt exempel, utslippen under "D” kan 6ka eller minska)
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3.4 Berikning av regenereringsfaktorn K for varje koldioxidutslipp och brinsleforbrukning (i) som berors

K; = Mpi [ Mg

Resultaten for M;, M,,; och K; skall registreras i den provningsrapport som limnas av den tekniska tjansten.

si?

K; kan faststillas efter slutforandet av ett enskilt forlopp.



L 158/106

Europeiska unionens officiella tidning 19.6.2007

Endast FN/ECE-texterna i original har bindande folkrattslig verkan. Dessa foreskrifters status och dagen for deras ikrafttridande bor kontrolleras
i den senaste versionen av FN/ECE:s statusdokument TRANS/WP.29/343, som finns pé:
http:/[www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Foreskrifter nr 103 frin Férenta nationernas ekonomiska kommission f6r Europa (FN/ECE) — Enhetliga
bestimmelser for typgodkinnande av ersittningskatalysatorer for motordrivna fordon

Addendum 102: Féreskrifter nr 103

Inbegripet all giltig text fram till och med:

Andring 1 — dag for ikrafttradande: 6 juli 2000.

Andring 2 - dag for ikrafttridande: 4 april 2005.

1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter giller typgodkidnnande av de katalysatorer vilka som separata tekniska enheter dr
avsedda att monteras som ersittningsdelar i en eller flera typer av motorfordon i kategorierna M,
och N;.

2. DEFINITIONER
I dessa foreskrifter giller foljande definitioner:

2.1 originalkatalysator: en katalysator eller katalysatorutrustning som omfattas av ett typgodkdnnande som
meddelats f6r fordonet och vars typer anges i handlingarna till bilaga 2 till féreskrifter nr 83.

2.2 ersdttningskatalysator: en katalysator eller katalysatorutrustning for vilka typgodkinnande kan erhallas
enligt dessa foreskrifter men som inte omfattas av definitionen i punkt 2.1 ovan.

2.3 originalersdttningskatalysator: en katalysator eller katalysatorutrustning vars typer anges i handlingarna
till bilaga 2 till foreskrifter nr 83 men som av innehavaren av fordonstypgodkidnnandet utbjuds pa
marknaden som separata tekniska enheter.

2.4 typ av katalysator: katalysatorer som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som
i)  antal belagda grundstommar samt struktur och material,
ii) typ av katalytisk aktivitet (oxidering, trevigs-, e.d.),
i) volym, forhallande mellan frontyta och grundstommarnas lingd,
iv) innehall av katalysatormaterial,
v) forhallande mellan katalysatormaterialen,
vi) celltdthet,
vii) matt och form,
viii) termiskt skydd.
2.5 fordonstyp:

Se punkt 2.3 i foreskrifter nr 83.
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typgodkdnnande av en ersittningskatalysator: typgodkinnande av en katalysator som ér avsedd att mon-
teras som en ersittningsdel i en eller flera specifika fordonstyper med avseende pa begrinsning av
utsldpp av fororeningar, bullernivd och effekt pd fordonsprestanda samt, i forekommande fall, pa
omborddiagnos.

sliten ersattningskatalysator: en katalysator som dldrats eller pa konstgjord vég slitits i den utstrackning
att den uppfyller kraven i punkt 1 i tillagg 1 till bilaga 11 till foreskrifter nr 83.

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkidnnande for en typ av ersittningskatalysator skall limnas av dess tillverkare
eller av dennes befullmaktigade ombud.

For varje typ av ersdttningskatalysator for vilken typgodkinnande begirs skall ansokan om
typgodkiannande étfoljas av f6ljande handlingar i tre exemplar.

Ritningar over ersittningskatalysatorn av vilka i synnerhet alla de egenskaper som anges i punkt 2.4
i dessa foreskrifter framgar.

En beskrivning av den (de) fordonstyp(er) for vilken(a) ersittningskatalysatorn dr avsedd. Det num-
mer och/eller de symboler som utmérker motor- och fordonstyp(er) skall anges.

En beskrivning och ritningar som visar ersittningskatalysatorns placering i forhallande till motorns
avgasror.

Ritningar som anger den avsedda placeringen av typgodkdnnandemarket.

Uppgift om huruvida ersdttningskatalysatorn avses verensstimma med omborddiagnoskraven.

En forlaga for informationsdokumentet ges i tillagg 1.

Den som ansOker om typgodkinnande skall forse den tekniska tjdnst som ansvarar for
typgodkinnandeprovningarna med:

Fordon av en typ som godkants i enlighet med foreskrifter nr 83 och ar utrustade med en ny origi-
nalkatalysator. Detta (dessa) fordon skall viljas av den sokande i samférstind med den tekniska tjans-
ten. Det (de) skall uppfylla kraven i punkt 3 i bilaga 4 till foreskrifter nr 83.

Provningsfordonet(en) far inte ha nagra defekter i utslippskontrollsystemet utan varje svért sliten eller
déligt fungerande originaldel i utslappssystemet skall repareras eller ersittas. Provningsfordonet(en)
skall fore utslappsprovningen vara korrekt avstimt(da) och installt(da) enligt tillverkarens anvisningar.

Ett exemplar av typen av ersittningskatalysator. Detta exemplar skall vara tydligt och outplanligt
mirkt med den sékandes varunamn eller varumérke och handelsbeteckningen.

Ytterligare ett exemplar av ersdttningskatalysatortypen for en ersittningskatalysator som ar avsedd
att monteras i ett fordon som ar utrustat med ett omborddiagnossystem. Detta exemplar skall vara
tydligt och outplanligt markt med den sokandes varunamn eller varumérke och handelsbeteckningen.
Det skall ha slitits enligt definition i punkt 2.7 ovan.
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4.2.3

TYPGODKANNANDE

Om den ersittningskatalysator som limnats for typgodkidnnande enligt dessa foreskrifter uppfyller
kraven i punkt 5 nedan skall godkdnnande for denna typ av ersdttningskatalysator beviljas.

De originalersittningskatalysatorer som ingédr i en typ som omfattas av punkt 18 i bilaga 2 till
foreskrifter nr 83 och som dr avsedda for montering i ett fordon som avses i det berdrda
typgodkinnandedokumentet, behover inte typgodkinnas enligt dessa foreskrifter, forutsatt att de
uppfyller kraven i punkterna 4.2.1 och 4.2.2.

Mirkning
Originalersdttningskatalysatorer skall bara minst foljande markningar:
Fordonstillverkarens namn eller varumirke.

Originalersittningskatalysatorns fabrikat och det nummer som identifierar komponenten som den
registrerats i uppgifterna i punkt 4.2.3.

Dokumentation
Originalersdttningskatalysatorerna skall atfoljas av foljande uppgifter:
Fordonstillverkarens namn eller varumarke.

Originalersittningskatalysatorns fabrikat och det nummer som identifierar komponenten som den
registrerats i uppgifterna i punkt 4.2.3.

De fordon for vilka originalersittningskatalysatorn tillhor en typ som omfattas av punkt 18 i bilaga 2
i foreskrifter nr 83, inklusive, i forekommande fall, en markning for att ange om originalersattnings-
katalysatorn 4r limpad for montering i ett fordon som ér utrustat med ett omborddiagnossystem.

Installeringsanvisningar dar s krévs.

Dessa uppgifter skall tillhandahéllas antingen

— som en broschyr som étfoljer originalersittningskatalysatorn,

— pé den forpackning i vilken originalersittningskatalysatorn salufors,
eller

— pa ndgot annat lampligt sitt.

Uppgifterna skall i alla hdndelser finnas i den produktkatalog som av fordonstillverkaren distribueras
till forsaljningsstillena.

Fordonstillverkaren skall forse den tekniska tjansten och/eller typgodkdnnandemyndigheten med de
erforderliga upplysningar i elektroniskt format som férbinder de berérda delnumren med
typgodkinnandedokumentationen.

Dessa upplysningar skall innehélla

i)  Fordonets(ens) fabrikat och typ(er),

ii) Originalersittningskatalysatorns fabrikat och typ(er),
iii) Numren till originalersittningskatalysatorns delar,

iv) Den (de) berorda fordonstypens(ernas) typgodkinnandenummer.
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Ett typgodkdnnandenummer skall tilldelas varje godkdnd typ av ersittningskatalysator. Dess bada for-
sta siffror (00 for foreskrifterna i deras nuvarande form) skall ange den dndringsserie som omfattar
de senaste storre tekniska dndringar som inforts i foreskrifterna vid tiden for typgodkdnnandets utfar-
dande. Samma avtalsslutande part far inte tilldela en annan typ av ersittningskatalysator samma num-
mer. Samma typgodkannandenummer fir omfatta anvindandet av denna ersittningskatalysatortyp
pa ett antal olika fordonstyper.

Om den som ansoker om typgodkidnnande kan visa typgodkidnnandemyndigheten eller den tekniska
tjdnsten att ersittningskatalysatorn tillhor en typ som anges i punkt 18 i bilaga 2 till dndringsserie
05 till foreskrifter nr 83 far utfirdandet av ett typgodkinnandeintyg inte vara beroende av att de
krav som specificeras i punkt 5 skall kontrolleras.

Meddelande om ett beviljat eller utokat typgodkidnnande eller om avslag pa ansokan om typgodkin-
nande for en typ av ersittningskatalysator enligt dessa foreskrifter skall, med anvdndande av ett for-
muldr som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter, sindas till de avtalsslutande
parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter.

Pé en vil synlig och i typgodkdnnandeformuldret angiven plats pa den ersittningskatalysator som
overensstimmer med en ersittningskatalysatortyp som godkints enligt dessa foreskrifter skall ett
internationellt typgodkdnnandemirke anbringas som bestér av foljande:

.1 En cirkel som omger bokstaven "E”, tf6ljd av det sdrskilda numret f6r det land som beviljat typgod-

kdnnandet (*) och

.2 Numret pa dessa forskrifter, atfoljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkinnandenumret i

ndrheten av den cirkel som foreskrivs i punkt 4.6.1.

Om ersidttningskatalysatorn dverensstimmer med en katalysatortyp som godkints enligt en eller flera
av de foreskrifter som bifogats 6verensskommelsen i det land som utfirdat typgodkinnande enligt
dessa foreskrifter, behover den symbol som foreskrivs i punkt 4.6.1 inte upprepas utan i s fall skall
foreskrifternas och typgodkinnandets nummer samt tillaggssymbolerna for alla de foreskrifter enligt
vilka typgodkdnnande beviljats i det land som beviljat typgodkdnnande enligt dessa foreskrifter pla-
ceras i lodrita kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt 4.6.1.

Typgodkidnnandemarket skall vara outplanligt och tydligt lasbart nar ersdttningskatalysatorn monte-
rats under fordonet.

I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pa typgodkinnandemirkenas utformning.

KRAV

Allminna krav

.1 Ersittningskatalysatorn skall utformas, konstrueras och kunna monteras s att fordonet kan uppfylla

de bestimmelser i dessa foreskrifter som det ursprungligen uppfyllde och sé att fororenande utslapp
effektivt begrinsas under fordonets normala livslingd och under normala driftsférhéillanden.

1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for Vitryss-
land, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for Bulgarien,
35-36 (vakanta), 37 for Turkiet, 38-39 (vakanta), 40 for f.d. jugoslaviska republiken Makedonien, 41 (vakant),
42 for Europeiska gemenskapen (typgodkidnnanden beviljas av dess medlemsstater med anvindande av deras respek-
tive ECE-symbol), 43 f6r Japan, 44 (vakant), 45 for Australien och 46 for Ukraina. F6ljande nummer skall tilldelas
andra linder i den kronologiska ordning i vilken de ratificerar eller ansluter sig till 6verenskommelsen om antagande
av enhetliga tekniska bestimmelser for hjulférsedda fordon och for den utrustning och de delar som kan monteras
och/eller anvidndas pé hjulforsedda fordon samt om villkoren for 6msesidigt erkdnnande av de typgodkdnnanden som
beviljats pa grundval av dessa bestimmelser, varefter de nummer som sédlunda tilldelats skall av Forenta nationernas
generalsekreterare meddelas de avtalsslutande parterna i 6verenskommelsen.
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5.2

5.2.1

5.2.2

523

Installeringen av ersattningskatalysatorn skall goras pa exakt samma stille som dér originalkatalysa-
torn var placerad och syresondens(ernas) och andra sensorers placering i avgassystemet far, i fore-
kommande fall, inte dndras.

Om originalkatalysatorn innehdller termiska skydd skall ersittningskatalysatorn innnehalla likvar-
diga skydd.

Ersittningskatalysatorn skall vara héllbar, dvs. utformas, konstrueras och kunna monteras si att ett
rimligt motstdnd mot de korrosions- och oxideringsangrepp, for vilka den kan bli utsatt, uppnds
med beaktande av de forhdllanden under vilka fordonet anvinds.

Krav betriffande utslipp

Det (de) fordon som anges i punkt 3.3.1 i dessa foreskrifter och som ar utrustat(de) med en ersitt-
ningskatalysator av den typ for vilken godkdnnande soks skall genomgé en provning av typ I under
forhéllandena i motsvarande bilagor till foreskrifter nr 83 s att dess prestanda kan jaimforas med
originalkatalysatorns enligt det forfarande som beskrivs nedan.

Faststallande av en utgdngspunkt for jamforelsen

Fordonet(en) skall forses med en ny originalkatalysator (se punkt 3.3.1) som skall inkoras under tolv
tilliggskorningscykler i stadskorning (provning av typ I, del 2).

Efter denna prekonditionering skall fordonet(en) forvaras i ett rum dar temperaturen halls relativt
konstant mellan 293 och 303 K (20 och 30 °C). Denna konditionering skall utféras under minst sex
timmar och pdga tills motoroljans och, i forekommande fall, kylvitskans temperatur ligger inom
+ 2 K av rummets temperatur. Darefter skall tre avgasprovningar av typ I utforas.

Avgasprovning med ersdttningskatalysator

Provningsfordonets(ens) originalkatalysator skall utbytas mot ersittningskatalysatorn (se punkt 3.3.2)
som skall inkéras under tolv tillaggskorningscykler i stadskorning (provning av typ I, del 2). Efter
denna prekonditionering skall fordonet(en) forvaras i ett rum dir temperaturen hélls relativt kon-
stant mellan 293 och 303 K (20 och 30 °C). Denna konditionering skall utforas under minst sex
timmar och péga tills motoroljans och, i férekommande fall, kylvitskans temperatur ligger inom
+ 2 K av rummets temperatur. Direfter skall tre avgasprovningar av typ I utforas.

Utvirdering av utsldppen av fororeningar fran fordon som dr utrustade med ersattningskatalysatorer

Provningsfordonet(en) med originalkatalysator skall uppfylla gransvirdena enligt typgodkidnnandet
for fordonet(en), inkl. — i férekommande fall — de forsimringsfaktorer som tillimpades vid typgod-
kannandet av fordonet(en).

Kraven for utsldpp fran det (de) fordon som &r utrustat(de) med ersittningskatalysator skall anses
uppfyllda om resultaten for varje reglerad fororening (CO, kolviten, kviveoxider och partiklar) upp-
fyller foljande villkor:

1) M<085S+04G

2) M<G
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5.3

5.4

5.5

dar

M: idr medelvirdet for utsldppen av en férorening (CO, kolviten, kvdveoxider och partiklar) eller
den summa av tvd fororeningar (kolviten + kviveoxider) som erhélls frin de tre provningarna
av typ I med ersittningskatalysatorn.

S: dr medelvirdet for utslippen av en férorening (CO, kolviten, kvaveoxider och partiklar) eller
den summa av tva fororeningar (kolviten + kviveoxider) som erhdlls frin de tre provningarna
av typ I med originalkatalysatorn.

G: ar gransvirdet for utsldppen av en fororening (CO, kolviten, kvaveoxider och partiklar) eller
summan av tvd fororeningar (kolviten + kviveoxider) enligt typgodkdnnandet av fordonet(en)
dividerad med - i forekommande fall - de forsimringsfaktorer som faststills i enlighet med
punkt 5.4 nedan.

Da typgodkinnande soks for olika typer av fordon frdn samma biltillverkare, och forutsatt att dessa
olika typer av fordon ar forsedda med samma typ av originalkatalysator, kan provningen av typ I
begrinsas till minst tvd fordon som utviljs i samforstand med den tekniska tjanst som ansvarar for

typgodkinnandet.

Krav betriffande buller och fordonsprestanda

Ersattningskatalysatorn skall uppfylla de tekniska kraven i foreskrifter nr 59. Som alternativ till den
mitning av avgasmottryck som specificeras i foreskrifter nr 59 kan kontrollen av fordonsprestanda
utforas genom matning pd en chassidynamometer av den hogsta upptagna effekten vid ett varvtal
som motsvarar den storsta motoreffekten. Det varde, som faststills med ersdttningskatalysatorn under
de atmosfiriska referensforhallandena i foreskrifter nr 85, far inte vara mer dn 5 % lagre 4n det som
faststdlls med originalkatalysatorn.

Hillbarhetskrav

Ersattningskatalysatorn skall uppfylla kraven i punkt 5.3.5 i foreskrifter nr 83, dvs. provning av typ
V eller, i friga om resultaten av provningarna av typ I, forsimringsfaktorerna i nedanstiende tabell.

Forsamringsfaktorer
Motorkategori
Co HC (1) NO, () HC + NO, Partiklar
Gnisttindning 1,2 1,2 1,2 1,23 —
Kompressionsténdning 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(") Tillimplig endast pa fordon som typgodkants enligt dndringsserie 05 till foreskrifter nr 83.
(?) Tillimplig endast pd fordon med gnisttindning som typgodkants enligt tidigare dndringsserier till foreskrifter nr 83 dn dnd-
ringsserie 05.

Krav betriffande omborddiagnoskompatibilitet (endast tillimpliga péd ersittningskatalysatorer som
avses bli monterade pa fordon som ér utrustade med ett omborddiagnossystem).

Demonstration av omborddiagnoskompatibilitet krdvs endast om originalkatalysatorn styrdes i
originalkonfigurationen.

Ersittningskatalysatorns kompabilitet med omborddiagnossystemet skall demonstreras med anvin-
dande av forfarandena i dndringsserie 05 till foreskrifter nr 83, bilaga 11, tilligg 1.

De bestimmelser i dndringsserie 05 till foreskrifter nr 83, bilaga 11, tilligg 1 som dr tillimpliga pd
andra komponenter dn katalysatorn skall inte tillimpas.
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7.1

7.2

Tillverkare av eftermonterad utrustning far anvinda samma prekonditionerings- och provningsforfa-
rande som anvindes for det ursprungliga typgodkannandet. I detta fall skall myndigheterna, pa begi-
ran och utan diskriminering, tillhandahalla tilligg 1 till det typgodkinnandemeddelande som
innehaller uppgifter om antal och typ av prekonditioneringscykler och om den typ av provningscy-
kel som anvindes av originalutrustningstillverkaren for omborddiagnosprovning av katalysatorn.

For att kontrollera korrekt installering av och funktion hos alla andra komponenter som 6vervakas
med omborddiagnossystemet, far omborddiagnossystemet inte ange nagon felfunktion och inte ha
nagra lagrade felkoder innan ndgon av ersittningskatalysatorerna installeras. En utvirdering av
omborddiagnossystemets status vid slutet av provningarna i punkt 5.2.1 kan anvindas for detta
dndamal.

Felfunktionsindikatorn (MI: se referens i punkt 2.5 i bilaga 11 till dndringsserie 05 till foreskrifter
nr 83) far inte aktiveras under den korning av fordonet som krévs i punkt 5.2.2.

ANDRING AV EN ERSATTNINGSKATALYSATORTYP OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDE

Varje dndring av en ersittningskatalysatortyp skall anmilas till den myndighet som godkint denna
ersittningskatalysatortyp.

Myndigheten kan darefter antingen

i) finna att de dndringar som gjorts sannolikt inte kommer att fd ndgon mirkbar negativ verkan
och att ersattningskatalysatorn i alla hindelser fortfarande uppfyller kraven,

eller

ii) frén den tekniska tjanst som ansvarar for provningarnas utforande inkrdva ytterligare en prov-
ningsrapport for nagra eller alla provningar i punkt 5 i dessa foreskrifter.

Bekriftelse pa eller avslag pd ansokan om typgodkidnnande skall, med angivande av dndringen, med-
delas de avtalsslutande parter i overenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter med hjélp av for-
farandet i punkt 4.5 ovan.

Den behoriga myndighet som utfardar utokning av typgodkinnandet skall tilldela varje meddelande-
formuldr som upprittas for en sddan utokning ett serienummer.

TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

Forfarandena for tillverkningens dverensstimmelse skall 6verensstimma med de som anges i over-
enskommelsen, bilaga 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), med foljande krav.

De ersittningskatalysatorer som typgodkints enligt dessa foreskrifter skall tillverkas sa att de 6ver-
ensstimmer med den typ som godkints enligt de kriterier som definieras i punkt 2.4 i dessa fore-
skrifter. De skall uppfylla kraven i punkt 5 och, i forekommende fall, kraven i de provningar som
anges i dessa foreskrifter.

Typgodkinnandemyndigheten far utfora vilken kontroll eller provning som helst som foreskrivs i
dessa foreskrifter. Provningarna i punkt 5.2 i dessa foreskrifter (krav betriffande utslipp) far i syn-
nerhet utforas. Som alternativ far i detta fall typgodkdnnandeinnehavaren be att som utgangspunkt
for jamforelsen i stillet for originalkatalysatorn fa anvinda den ersittningskatalysator som anvandes
under typgodkdnnandeprovningarna (eller ett annat exemplar som bevisligen Gverensstimmer med
den godkinda typen). De utsldppsvdrden som uppmits pa det exemplar som kontrolleras far da i
genomsnitt inte Gverstiga de medelvarden som uppmitts for det exemplar som anvénts som referens
med mer dn 15 %.
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8.1

8.2

10.

11.

11.1.1

11.1.2

11.1.3

PAFOL}DER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkinnande i friga om en ersittningskatalysatortyp som beviljats enligt dessa foreskrifter
kan aterkallas om de krav som faststills i punkt 7 ovan inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett typgod-
kinnande som den tidigare beviljat, skall den genast underritta de dvriga avtalsslutande parter som

tillimpar dessa foreskrifter om detta med hjalp av ett formuldr som 6verensstimmer med forlagan i
bilaga 1 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om typgodkidnnandeinnehavaren fullstindigt upphor att tillverka en typ av ersdttningskatalysator
som godkints i enlighet med dessa foreskrifter skall denne underritta den myndighet som beviljat
typgodkinnandet om detta.

Efter att ha mottagit det berorda meddelandet skall denna myndighet underritta de ovriga avtalsslu-

tande parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter om detta med hjilp av ett formu-
lir som 6verensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR TYPGODKAN-
NANDEPROVNINGARNAS UTFORANDE SAMT MYNDIGHETERNA

De avtalsslutande parter i 6verenskommelsen som tillimpar dessa foreskrifter skall meddela Forenta
nationernas sekretariat namn- och adressuppgifter géllande de tekniska tjdnster som ansvarar for typ-
godkinnandeprovningarnas utférande samt de myndigheter som beviljar typgodkinnande och till

vilka intyg om typgodkdnnande eller utokat eller avslag pd ansékan om eller dterkallat typgodkin-
nande i andra linder skall sindas.

DOKUMENTATION
Varje ny ersittningskatalysator skall 4tfoljas av foljande uppgifter:
Katalysatortillverkarens namn eller varumarke.
De fordon (inkl. tillverkningsér) for vilka ersittningskatalysatorn ar typgodkdnd, inkl., i forekom-
mande fall, en mirkning som visar om ersittningskatalysatorn dr limplig for montering pa ett for-
don som dr utrustat med ett omborddiagnossystem.
Installeringsanvisningar, om sa kravs.
Dessa uppgifter skall tillhandahallas antingen:
i) som en broschyr som &tfoljer ersittningskatalysatorn,
ii) pd den forpackning i vilken ersdttningskatalysatorn salufors,
eller
i) pd ndgot annat lampligt sitt.

Uppgifterna skall i alla hdndelser finnas i den produktkatalog som av ersittningskatalysatortill-
verkaren distribueras till forsaljningsstillena.
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Tilligg

INFORMATIONSDOKUMENT NR... BETRAFFANDE TYPGODKANNANDE AV ERSATTNINGSKATALYSATORER

Alla ritningar skall i lamplig skala och tillrickligt detaljerade tillhandahallas i A4-format eller vikta till A4-format. Fotogra-
fier skall, i forekommande fall, vara tillrickligt detaljerade.

Om systemet, komponenterna eller de separata tekniska enheterna styrs elektroniskt skall uppgifter om deras prestanda

tillhandahallas.

1. ALLMANT

1.1  Fabrikat (tillverkarens firmanamn):

1.2 Typ:

1.5  Tillverkarens namn och adress:

1.7 I friga om komponenter och separata tekniska enheter, placering av och anbringningsmetod for
ECE-typgodkinnandemirket:

1.8 Adress(er) till monteringsanlidggning(ar):

2. BESKRIVNING AV ANORDNINGEN

2.1  Ersdttningskatalysatorns fabrikat och typ:

2.2 Ritningar 6ver ersittningskatalysatorn, som i synnerhet visar alla egenskaperna i punkterna 2.3-2.3.2 i detta tillagg:

2.3 Beskrivning av den (de) fordonstyp(er) for vilken(a) ersittningskatalysatorn dr avsedd:

2.3.1 Det (de) nummer och/eller den (de) symbol(er) som betecknar motor- och fordonstypen(erna):

2.3.2 Ar ersittningskatalysatorn avsedd att vara kompatibel med omborddiagnoskraven? Ja/Nej (stryk det som inte dr
tillimpligt).

2.4 Beskrivning och ritningar som visar ersittningskatalysatorns placering i férhallande till motorns avgasror:
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BILAGA 1

MEDDELANDE
(maximiformat: A4 (210 x 297 mm))

Utfdrdat av:  Myndighetens namn:

gillande (): BEVILJAT TYPGODKANNANDE
UTOKAT TYPGODKANNANDE
ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE AVSLAGEN
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

for en ersittningskatalysator enligt foreskrifter nr 103

Typgodkannande Nr ........cocceeevveirneeinieenineinieeneeenes UOKNING NI 1ottt

Skal for utokning:

1. Den sokandes Namn 0Ch AdTESS: ........c.iiiuiiiiiiiieiie ettt ettt ettt e e eeteeeaeesaaeeteeseeeaseeaseereeeaeean

2. Tillverkarens NamMN OCH AdreSS: .........ocviiiuiiiiicie ettt ettt ettt ettt e et e et e eteeaeeeateeteeneeeneean

3. Tillverkarens firmanamn eller Varumarke: ........cccocioiiieiiriiiiiniiicc e
4. Ersdttningskatalysatorns typ och handelsbeteCkning: .........covveerirueiriieniiiiiiniiiecee ettt

5. Metod for att identifiera typen, om den dr markt:

5.1  Placering av denna MArkiing: ........c.ccoeoiiiiiiiiiie ettt

6.  Fordonstyp(er) for vilken(a) katalysatortypen ar godkind som ersattningskatalysator: ...........ccocccevveeireicnneiennnee
7. Fordonstyp(er) i vilken(a) ersdttningskatalySatorn Provats: ..........cococcceeeerieerinieeneieinieeeeneeeeeeree et seeienenenens

7.1  Har ersittningskatalysatorn visat sig vara kompatibel med omborddiagnoskraven? Ja/Nej (2)

8. Placering av och anbringningsmetod for typgodkannandemarket: ..........coccoiviiriniiininiiniiccc e
9. Inldmnad for typgodkannande den: .........cccoevieiiiriciiniiciineie e
10.  Den tekniska tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarna: .............ccececevveeinieieiiieniiineinieeeneeeeenne
10.1  Datum fOr ProOVIINGSTAPPOITEIL ..eueveueriteuttetestrteteatatestteteststetestetetesebeseesebeeebeseseebes et eseseebestseebentstebeneesesensereneas

10.2  ProvningsrappOrtens NMUIMIMIET: ..........ceeiueriureiuieiseeiteeteeisesete et e ssee et e e aessaes et e e teeeaeserteasseseaeesraeanaeeeaseeateanseeiaeean
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11.  Typgodkinnande beviljat/utokat/ansokan avslagen/aterkallat ()

12. Ort:

13. Datum:

T4, UNAEISKIITT: ©oiiuviitiiiis ettt ettt ettt et e et e et e e aeeeaseeaseeaaeeetseeaseeaseeseeaaseenseeasseesseenseenssensseesneenseans

15.  Till detta meddelande har fogats en forteckning over de handlingar som bildar den typgodkdnnandeakt som arkive-

rats hos de tjdnster som utfirdat typgodkannandet och som kan erhéllas pd begaran.

(") Sérskilda nummer for det land som beviljat/utokat/avslagit ansokan om/aterkallat typgodkdnnande (se typgodkinnandebestimmelserna
i foreskrifterna).

(?) Stryk det som inte ér tillimpligt.
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BILAGA 2

EXEMPEL PA TYPGODKANNADEMARKENAS UTFORMNING

FORLAGA A

(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

a w2 103 R - 001234

a =8 mm min

Ovanstdende typgodkdnnandemarke, anbringat pd en komponent i en ersittningskatalysator, visar att den berdrda typen
godkiints i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 103 med typgodkinnandenummer 001234. De bada forsta siffrorna
i typgodkdnnandenumret anger att typgodkinnandet beviljats i enlighet med kraven i foreskrifter nr 103 i sin ursprung-
liga form.

FORLAGA B

(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

—— [ 103 [ 00 1234 [7= =
= [ 59 1001234 [1= =

a =8 mm min

Ovanstdende typgodkdnnandemirke, anbringat pd en komponent i en ersittningskatalysator, visar att den berdrda typen
typgodkints i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 103 och 59 1 ()

De bada forsta siffrorna i typgodkdnnandenumren anger att den dag da dessa typgodkidnnanden beviljades forelag fore-
skrifter nr 103 och 59 i sin ursprungliga form.

() Det andra numret ges endast som ett exempel.
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