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(Rdttsakter som antagits i enlighet med EG- och Euratomférdragen och som skall offentliggoras)

FORORDNINGAR

Foreskrifter nr 48 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission fér Europa (FN/ECE) -
Enhetliga bestimmelser foér typgodkinnande av fordon med avseende pi installering av

belysnings- och ljussignalanordningar
Tilligg 47: foreskrifter nr 48
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Tillimpningsomréade
Definitioner
Ansokan om typgodkinnande

Typgodkinnande

. Allminna specifikationer
. Sarskilda specifikationer

. Andringar och utékning av godkinnande fér fordonstypen eller for installering av dess belysnings- och

ljussignalanordningar

. Tillverkningens 6verensstimmelse

. Paféljder vid tillverkningens bristande 6verensstimmelse

Tillverkningens slutgiltiga upphorande

Namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som ansvarar for utférande av typgodkdnnan-
deprovningar och myndigheterna

Overgéngsbestimmelser

BILAGOR

Bilaga 1 Meddelande avseende beviljat, avslag pa ansokan om, utokat eller terkallat typgodkinnande eller

tillverkningens slutgiltiga upphorande for en fordonstyp med avseende péd installering av
belysnings- och ljussignalanordningar enligt foreskrifter nr 48

Bilaga 2 Typgodkinnandemarkenas utformning

Bilaga 3 Lyktytor, referensaxlar och referenscentrum samt vinklar for geometrisk synlighet

Bilaga 4 Synlighet framat for en lykta med rétt ljus och synlighet bakat for en lykta med vitt ljus

Bilaga 5 Belastningsforhdllanden som skall beaktas vid faststillandet av variationer i halvljusstralkastarens

lodrita installning
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Bilaga 6 Mitning av variationen i halvljusets lutning som en funktion av belastningen

Bilaga 7 Angivande av den faststillda grundinstillning som avses i punkt 6.2.6.1.1 i dessa foreskrifter

Bilaga 8 Manoverdon for de strilkastarnivaregleringsanordningar som avses i punkt 6.2.6.2.2 i dessa
foreskrifter

Bilaga 9 Kontroll av tillverkningens 6verensstimmelse

Bilaga 10  Exempel pa val av ljuskilla

Bilaga 11  Reflexmirkningarnas synlighet bakdt och I sidled pa fordonet

1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter giller typgodkinnande av motordrivna fordon som med eller utan karosseri,
med minst fyra hjul och konstruerade for en hogsta hastighet 6verstigande 25 kmj/h ar avsedda
att anvindas pd vdg samt deras slipvagnar med undantag for spirbundna fordon, jord- och
skogsbrukstraktorer, maskiner for jord- eller skogsbruk samt fordon for offentliga arbeten.

2. DEFINITIONER

I dessa foreskrifter galler foljande definitioner:

2.1 typgodkannande av ett fordon: godkinnande av en fordonstyp med avseende pé antalet belysnings-
och ljussignalanordningar och sittet att installera dem.

22 fordonstyp med avseende pd installering av belysnings- och ljussignalanordningar: ett fordon som inte
avviker i de visentliga avseenden som omnimns i punkterna 2.2.1-2.2.4.

Foljande fordon betraktas inte heller som “fordon av annan typ”: fordon som avviker enligt
punkterna 2.2.1-2.2.4 men inte pd ett sddant sitt att det innebdr en dndring av typ, antal, lige
och geometrisk synlighet hos de lyktor och den vinkling av halvljuset som foreskrivs for
fordonstypen i friga samt fordon pa vilka valfria lyktor monterats eller saknas:

2.2.1 fordonets yttre métt och form,

222 anordningarnas antal och placering,

2.2.3 strilkastarnas nivaregleringssystem,

224 upphingningssystemet.

2.3 tvarplan: ett vertikalt plan vinkelrdtt mot fordonets lingsgdende mittplan.

2.4 olastat fordon: ett fordon utan forare, besittning, passagerare och last men fullt utrustat med

brinsle, reservhjul och de verktyg som normalt ingér.

2.5 lastat fordon: ett fordon lastat till den hogsta tillitna tekniska vikt som angivits av tillverkaren,
som ocksd skall faststdlla denna vikts fordelning mellan axlarna i enlighet med den metod som
foreskrivs i bilaga 5.

2.6 anordning: ett eller flera element som 4r avsedda att utfora en eller flera funktioner.

2.7 lykta: en anordning som konstruerats for att belysa vigen eller avge en ljussignal till andra
trafikanter. Lyktor for bakre registreringsskyltar och reflektorer skall likaledes betraktas som
lyktor. For syftet med dessa foreskrifter betraktas inte ljusavgivande bakre registreringsskyltar
eller belysningssystemet for pa- och avstigningsdorrar enligt bestimmelserna i foreskrifter nr
107 om fordon av kategorierna M, och M; som lyktor.
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2.7.1.1

2.7.1.1.1

2.7.1.1.2

2.7.1.1.3

2.7.1.1.4

2.7.1.1.5

2.7.1.1.6

2.7.1.2

2.7.1.21

2.7.1.2.2

2.7.2

2.7.3

2.7.4

2.7.5

Ljuskalla (*)

liuskalla: ett eller flera element for synlig strdlning som kan vara forbundet(na) med ett eller flera
genomskinliga holjen och med ett fiste for mekanisk och elektrisk anslutning.

En ljuskilla kan ocksa bestd av det yttersta uttaget i en ljusledare, som en del av en belysnings-
eller ljussignalsystemsfordelning som inte har en inbyggd yttre lins.

utbytbar ljuskdlla: en ljuskalla som 4r konstruerad for att utan verktyg inmonteras i och avligsnas
fran fistet i sin anordning.

icke-utbytbar ljuskdlla: en ljuskilla som endast kan bytas genom att den anordning, vid vilken
denna ljuskalla ar fastad, utbyts.

Niar det giller en ljuskdllemodul: en ljuskilla som endast kan bytas genom att den ljuskalle-
modul, vid vilken denna ljuskilla ar fastad, utbyts.

liuskallemodul: en optisk del av en anordning som ar specifik for denna anordning, innehéller en
eller flera icke-utbytbara ljuskillor och endast kan avligsnas fran sin anordning med hjilp av
verktyg. En ljuskillemodul dr si konstruerad att den med eller utan hjilp av verktyg inte
mekaniskt kan bytas mot ndgon utbytbar typgodkind ljuskalla.

liuskalla med glédlampa: en ljuskalla ddr elementet for synlig strilning 4r en eller flera glodtradar
som alstrar virmestralning.

urladdningsljuskdlla: en ljuskilla dar elementet for synlig strilning 4r en urladdningsljusbige som
avger elektroluminiscens/fluorescens.

lysdiod: en ljuskilla ddr elementet for synlig strdlning dr en eller flera halvledarovergdngar som
avger injektionsluminiscens/fluorescens.

elektroniskt mangverdon for ljuskdlla: en eller flera komponenter mellan spannings- och ljuskilla
for att styra ljuskillans elektriska spanning ochfeller strom.

ballast: ett elektroniskt mandverdon for ljuskilla mellan spannings- och ljuskilla for att stabi-
lisera den elektriska strommen frdn en urladdningsljuskalla.

tandare: ett elektroniskt manéverdon for ljuskalla for att tinda ljusbdgen hos en urladdnings-
ljuskalla.

likvardiga lyktor: lyktor med samma funktion och godkinda i det land dir fordonet ar registrerat;
sddana lyktor kan ha andra egenskaper dn de som installerats pd fordonet nir detta typgod-
kénts, forutsatt att de uppfyller kraven i dessa foreskrifter;

separata lyktor: anordningar med skilda lysande ytor ('), skilda ljuskillor och skilda lamphus.

grupperade lyktor: anordningar med skilda lysande ytor (') och skilda ljuskillor men gemensamt
lamphus.

kombinerade lyktor: anordningar med skilda lysande ytor, (!) men gemensam ljuskilla och ge-
mensamt lamphus.

(*) For fortydligande se bilaga 10.

(") Om det for belysningsanordningar for den bakre registreringsskylten och korriktningsvisarna (kategorierna 5 och 6)

saknas en

lysande yta ersitts detta med ljusavgivande yta.
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2.7.6

2.7.7

2.7.8

2.7.9

2.7.10

2.7.11

2.7.12

2.7.13

2.7.14

2.7.15

2.7.16

2.7.16.1

2.7.16.2

2.7.16.3

2.7.16.4

inbordes sammanbyggda lyktor: anordningar med skilda ljuskillor eller en enda ljuskilla som
fungerar under olika villkor (t.ex. optiska, mekaniska och elektriska skillnader), helt eller delvis
gemensamma lysande ytor (') och gemensamt lamphus.

enfunktionslykta: en del av en anordning med en enda belysnings- eller ljussignalfunktion.

nedfdllbar lykta: en lykta som helt eller delvis kan doljas dd den inte anvinds. Detta kan
dstadkommas med hjilp av ett rorligt skydd, genom forflyttning av lyktan eller pa ndgot annat
lampligt satt. Termen "infillbar” anvinds sirskilt for att beskriva en nedfillbar lykta som kan
fallas in i karosseriet.

helljusstrdlkastare: en lykta som anvinds for att belysa vigen over en ldng stricka framfor
fordonet.

halvljusstralkastare: en lykta som anvands for att belysa vdgen framf6r fordonet utan att fororsaka
onddig blindning eller annat obehag for motande férare och andra trafikanter.

lykta for korriktningsvisare: en lykta som anvinds for att for andra trafikanter ange att foraren
avser att dndra fardriktning t hoger eller vénster.

Lykta(or) for korriktningsvisare kan ocksd anvindas enligt bestimmelserna i foreskrifter nr 97.

bromslykta: en lykta som anvinds for att for andra trafikanter bakom fordonet ange att for-
donets rorelse framdt avsiktligt inbromsas.

lykta for bakre registreringsskylt: en anordning som anvinds for att belysa den plats som ar avsedd
for den bakre registreringsskylten; en sidan anordning kan bestd av flera optiska komponenter.

framre positionslykta: en lykta som anvinds for att ange fordonets ndrvaro och bredd nir det
betraktas framifrdn.

bakre positionslykta: en lykta som anvinds for att ange fordonets ndrvaro och bredd nir det
betraktas bakifran.

reflektor: en anordning som anvinds for att ange nirvaron av ett fordon genom att dterkasta ljus
som avges av en ljuskilla som inte dr ansluten till fordonet och dir betraktaren befinner sig
ndra ljuskillan.

I dessa foreskrifter anses inte foljande som reflektorer:

Reflekterande registreringsskyltar.

De reflekterande signaler som omnimns i Europeiska Gverenskommelsen om internationell
transport av farligt gods pd vig.

Andra reflekterande skyltar och signaler som skall anvindas for att uppfylla nationella krav for
anvindning pé vissa fordonskategorier eller vid vissa driftmetoder.

Reflekterande material som godkints som klass D eller E enligt foreskrifter nr 104 och som
anvinds for andra dndamal i 6verensstimmelse med nationella krav, t.ex. reklam.

(") Om det for belysningsanordningar for den bakre registreringsskylten och korriktningsvisarna (kategorierna 5 och 6)

saknas en lysande yta ersitts detta med ljusavgivande yta.
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2.7.17 reflexmarkning: en anordning som avses Oka synligheten hos ett fordon nir det betraktas frin
sidan eller bakifrdn genom att dterkasta ljus som avges av en ljuskilla som inte dr ansluten till
fordonet och dir betraktaren befinner sig nédra ljuskallan.

2.7.17.1  konturmdrkning: en reflexmirkning som avses ange horisontella och vertikala dimensioner
(langd, bredd och hojd) hos ett fordon.

2.7.17.1.1 fullstandig konturmdrkning: en konturmirkning som med en obruten linje anger fordonets kon-
tur.

2.7.17.1.2  partiell konturmdrkning: en konturmirkning som med en obruten linje anger fordonets horison-
tella dimension samt den vdgrita dimensionen genom markning av de 6vre hornen.

2.7.17.2  linjemdrkning: en reflexmirkning som med en obruten linje 4r avsedd ange de horisontella
dimensionerna (langd och bredd) hos ett fordon.

2.7.18 varningslykta: samtidig anvandning av ett fordons samtliga korriktningsvisarlyktor for att visa att
fordonet tillfalligt utgor en sirskild fara for andra trafikanter.

2.7.19 framre dimlykta: en lykta som anvinds for att vid dimma, snofall, kraftiga regn eller dammoln
forbittra belysningen av vigen.

2.7.20 bakre dimlykta: en lykta som anvinds for att vid tit dimma gora fordonet ldttare synligt bakifran.

2.7.21 backlykta: en lykta som anvinds for att belysa viagen bakom fordonet och for att varna andra
trafikanter for att fordonet backar eller skall till att backa.

2.7.22 parkeringslykta: en lykta som anvinds for att inom titbebyggt omrade fista uppmirksamheten
pd nirvaron av ett stillastdende fordon. Under sddana omstindigheter ersitter den de framre
och bakre positionslyktorna.

2.7.23 breddmarkeringslykta: en lykta som monterats s hogt som mojligt pd fordonets yttersta kant och
som avses tydligt ange fordonets totala bredd. Denna lykta dr avsedd att f6r vissa fordon och
slapvagnar komplettera fordonets fraimre och bakre positionslyktor genom att fista sirskild
uppmirksamhet vid dess omfang.

2.7.24 sidomarkeringslykta: en lykta som anvinds for att ange nirvaron av fordonet nir det ses frin
sidan.
2.7.25 varsellykta: en lykta som dr riktad framdt och som anvinds for att gora fordonet ldttare synligt

ndr det kors under dagtid ().

2.7.26 kurvtagningslykta: en lykta som anvinds for att ge kompletterande belysning av den del av vigen
som befinner sig ndra fordonets fraimre horn pd den sida mot vilken fordonet skall svinga.

2.7.27 objektivt ljusflode: ett nominellt virde for ljusflodet frén en utbytbar ljuskilla. Det skall, inom
angivna toleranser, erhdllas nir den utbytbara ljuskillan vid angiven provningsspanning forses
med energi i enlighet med vad som anges i ljuskallans datablad.

2.8 liusavgivande yta: hos en belysningsanordning, en ljussignalanordning eller en reflektor, hela eller
delar av det genomskinliga materialets yttre yta som det av anordningstillverkaren beskrivs i
ritningen till ansékan om typgodkinnande, se bilaga 3.

(1) Enligt nationella krav kan det medges att andra anordningar anvinds for att fylla denna funktion.
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29.1

29.2

293

2.10

2.11

2.12

lysande yta: (se bilaga 3).

lysande yta i en belysningsanordning: (punkterna 2.7.9, 2.7.10, 2.7.19, 2.7.21 och 2.7.26) en
ratvinklig projektion lings ett tvirplan av hela reflektoroppningen eller, for en strilkastare
med ellipsoid reflektor, av projektionslinsen. Om belysningsanordningen saknar reflektor skall
definitionen i punkt 2.9.2 tillimpas. Om lyktans ljusavgivande yta endast till en del stricker sig
over hela reflektoroppningen beaktas endast projektionen av denna del.

For halvljusstrilkastare begransas den lysande ytan av den synliga ljus-/mérkergransen pd linsen.
Om reflektorn och linsen ér instillbara i forhéllande till varandra skall medelinstillningen
anvandas.

lysande yta i en annan ljussignalanordning dn en reflektor: (punkterna 2.7.11-2.7.15, 2.7.18, 2.7.20
och 2.7.22-2.7.25) lyktans ritvinkliga projektion i ett plan, som dr vinkelritt mot dess referens-
axel, som tangerar lyktans yttre ljusavgivande yta, dir denna projektion avgrinsas av kanterna
pd de skidrmar som placerats i detta plan och dir var och en tilliter endast 98 % av den totala
ljusstyrkan att kvarstd i referensaxelns riktning.

For att bestimma den lysande ytans nedre och 6vre grinser samt dess sidogranser skall endast
skdrmar med horisontella eller vertikala kanter anvindas vid kontrollen av avstindet till for-
donets yttersta kanter och hojden 6ver markytan.

For andra anvindningar av den lysande ytan, t.ex. for avstindet mellan tva lyktor eller funk-
tioner, skall formen pé denna lysande ytas omkrets anvindas. Skdrmarna skall forbli parallella
men andra riktningar fir anvindas.

For en ljussignalanordning vars lysande yta antingen helt eller delvis omfattar den lysande ytan
hos en annan funktion eller omfattar en icke-belyst yta, fir den lysande ytan betraktas som den
ljusavgivande ytan sjilv.

lysande yta i en reflektor: (punkt 2.7.16) sdsom den angivits av den sokande under deltypgod-
kiannandeforfarandet for reflektorer, rittvinklig projektion av reflektorn i ett plan som ar vinkel-
ritt mot dess referensaxel och avgrinsat av plan som tangerar de angivna yttersta delarna av
reflektorns optiska system och dr parallella med denna axel. For att bestimma anordningens
nedre och ovre kanter samt dess sidokanter skall endast horisontella och vertikala plan beaktas.

synlig yta: for en definierad observationsriktning, 4r pd begidran av tillverkaren eller dennes
vederborligen befullmiktigade ombud, den ritvinkliga projektionen av:

antingen grinsen for den lysande yta som projiceras pé linsens yttre yta (a-b)

eller den ljusavgivande ytan (c—d)

i ett plan som dr vinkelrdtt mot observationsriktningen och tangerar linsens yttersta punkt (se
bilaga 3 till dessa foreskrifter).

referensaxel: lyktans karakteristiska axel, bestimd av lykttillverkaren for anvindning som refe-
rensriktning (H = 0°, V = 0°) for omrddesvinklar vid fotometriska matningar och for att
installera lyktan pd fordonet.

referenscentrum: den skdrningspunkt mellan referensaxeln och den yttre ljusavgivande yta som
angivits av lykttillverkaren.



30.5.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L 137)7

2.13

2.14

2.14.1

2.14.2

2.14.3

2.14.4

2.14.5

2.15

2.16

2.16.1

vinklar for geometrisk synlighet: de vinklar som bestimmer omrddet for den minsta rymdvinkel
inom vilken lyktans synliga yta skall vara synlig. Detta rymdvinkelsomrade bestims av segmen-
ten i den sfir vars mittpunkt sammanfaller med lyktans referenscentrum och dir ekvatorn dr
parallell med markytan. Dessa segment bestdms i forhéllande till referensaxeln. De horisontella
vinklarna  motsvarar lingdgraden och de vertikala vinklarna a breddgraden. Det fir pé insidan
av vinklarna for geometrisk synlighet inte finnas ndgot hinder for ljusets oindliga utbredning
fran ndgon del av lyktans synliga yta.

Om mitningarna gors ndrmare lyktan skall observationsriktningen édndras parallellt for att
astadkomma samma noggrannhet.

Om insidan av vinklarna for geometrisk synlighet redan uppvisade hinder nir lyktan typgod-
kindes beaktas dessa inte.

Om ndgon del av lyktans synliga yta, nir den installeras, skyms av ytterligare ndgra delar av
fordonet, skall beldgg ges for att den del av lyktan som inte skyms av hinder fortfarande
uppfyller de fotometriska virden som foreskrivs for typgodkidnnande av anordningen som en
optisk enhet (se bilaga 3 till dessa foreskrifter). Nir den vertikala vinkeln for geometrisk
synlighet under den horisontella fir minskas till 5° (med lyktan mindre 4n 750 mm &ver
markytan) fir det fotometriska omradet f6r mitningarna av den installerade optiska enheten
icke desto mindre minskas till 5° under den horisontella.

yttersta kant: det plan pa vardera sidan av fordonet som ir parallellt med fordonets lingsgdende
mittplan och som tangerar dess yttre sidokant, bortsett fran projektionen

av dick ndra deras kontaktpunkt med markytan och av anslutningar for dicktrycksmitare,

av eventuella halkskyddsanordningar som monterats pa hjulen,

av backspeglar,

av lyktor for sidokorriktningsvisare, breddmarkeringslyktor, frimre och bakre positionslyktor,
parkeringslyktor, reflektorer och sidomarkeringslyktor eller

av tullplomberingar som anbringats pa fordonet och anordningar for fasthéllande och skydd av
sadana plomberingar.

totalbredd: avstandet mellan de tva vertikala plan som definieras i punkt 2.14 ovan.

enskilda eller sammanbyggda lyktor:

enskild lykta:

a) en anordning eller del av en anordning med belysnings- eller ljussignalfunktion, en eller flera
ljuskallor och en synlig yta i referensaxelns riktning som kan vara en sammanhingande yta
eller bestd av tva eller flera skilda delar, eller

b) varje aggregat av tvd oberoende lyktor, som ir identiska eller inte, har samma funktion, bada
ar godkdnda som lykta av typ "D” och installerats sa att projektionen av deras synliga ytor i
referensaxelns riktning upptar minst 60 % av den minsta rektangel som i referensaxelns
riktning omskriver ndimnda synliga ytor.
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2.16.2

2.17

218

2.19

2.20

221

222

2.23

2.24

2.24.1

2.24.2

2.25

2.25.1

2.25.2

2.26

tvd lyktor eller ett jamnt antal lyktor: en enda ljusavgivande yta i form av ett band eller en remsa
om ett sddant band eller en sddan remsa placerats symmetriskt i forhéllande till fordonets
langsgdende mittplan, pd bada sidor stracker sig till minst 0,4 m av fordonets yttersta kant
och inte 4r kortare dn 0,8 m; belysningen av en sddan yta skall erhallas fran minst tva ljuskéllor
som placerats sd nidra dess dndar som mojligt; den ljusavgivande ytan kan utgoras av ett antal
bredvid varandra placerade element, forutsatt att projektionerna av de ménga enskilda ljusavgi-
vande ytorna pd ett tvirplan upptar minst 60 % av omrddet fér den minsta rektangel som
omskriver projektionerna av de nimnda enskilda ljusavgivande ytorna.

avstdnd mellan tvd lyktor: det kortaste avstindet i samma riktning mellan de tvd synliga ytorna i
referensaxelns riktning. Nar avstdndet mellan lyktorna klart uppfyller kraven i foreskrifterna
behover inte de synliga ytornas kanter faststillas exakt.

funktionskontroll: en ljus- eller ljudsignal (eller ndgon likvirdig signal) som anger att en anord-
ning satt igdng och fungerar korrekt eller inte.

kontrollampa: en ljussignal (eller ndgot likvardigt) som anger att en anordning satt igdng men
som inte anger om den fungerar vil eller inte.

frivillig lykta: en lykta vars installering limnas till tillverkarens gottfinnande.

markyta: en yta pa vilken fordonet stdr och som skall vara i huvudsak horisontell.

rorliga delar: hos fordonet, karosserivdggar eller andra fordonsdelar vars lige(n) kan 4ndras
genom tippning, vridning eller forskjutning utan att verktyg anvinds. Hir ingdr inte tippbara
forarhytter pé lastbilar.

normallige for anvindning av rorlig del: lige(n) hos en r6rlig del som av fordonstillverkaren anges
som fordonets normala anvindnings- och parkeringsskick.

normala anvandningsforhdllanden for ett fordon:

for ett motorfordon, nir fordonet dr korklart, dess framdrivningsmotor dr igng och dess
rorliga delar befinner sig i normalt(a) lige(n) enligt definition i punkt 2.23, och

for en sldpvagn, ndr slipvagnen ar kopplad till ett dragmotorfordon i det skick som foreskrivs i
punkt 2.24.1 och dess rorliga delar befinner sig i det (de) normala lige(n) som definieras i
punkt 2.23.

parkeringsforhallanden for ett fordon:

for ett motorfordon, nir fordonet star stilla, dess framdrivningsmotor inte ar igdng och dess
rorliga delar befinner sig i normalt(a) lige(n) enligt definition i punkt 2.23, och

for en slipvagn, nir slipvagnen ar kopplad till ett dragmotorfordon i det skick som beskrivs i
punkt 2.25.1 och dess rorliga delar befinner sig i det (de) normala lige(n) som definieras i
punkt 2.23.

kurvijus: en belysningsfunktion for att fa forbattrad belysning i kurvor.
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3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.23

3.2.4

3.2.5

33

3.4

4.2

4.3

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pé installering av belysnings-
och ljussignalanordningar skall inlimnas av tillverkaren eller av dennes vederbérligen befull-
méktigade ombud.

Den skall &tf6ljas av nedanstdende handlingar och upplysningar i tre exemplar:

En beskrivning av fordonstypen gillande de frigor som omndmns i punkterna 2.2.1-2.2.4
ovan, tillsammans med belastningsbegransningarna, i synnerhet storsta tillitna last i bagageut-

rymmet.

En forteckning over de anordningar som foreskrivs av tillverkaren for belysnings- och ljussig-
nalutrustningen. Forteckningen kan omfatta flera typer av anordningar for varje forfarande.
Varje typ skall vara vederborligen identifierad (komponent, typgodkidnnandemirke, tillverkarens
namn osv.) och dessutom kan som ytterligare anteckning for varje funktion i forteckningen
inféras: "eller likvirdiga anordningar”.

En monteringsritning over belysnings- och ljussignalutrustningen i dess helhet, som visar de
olika anordningarnas lige i fordonet.

For att, om sd krivs, kontrollera dverensstimmelsen med bestimmelserna i dessa foreskrifter
den (de) monteringsritning(ar) for varje enskild lykta som visar den lysande yta som definieras i
punkt 2.9, den ljusavgivande yta som definieras i punkt 2.8, den referensaxel som definieras i
punkt 2.11 och det referenscentrum som definieras i punkt 2.12. Dessa uppgifter krivs inte for
anordningen for belysning av bakre registreringsskylt (punkt 2.7.13).

[ ansokan skall ingé en redogorelse for den metod som anvints for definitionen av synlig yta (se
punkt 2.10).

Ett olastat fordon som dr forsett med en fullstindig uppsattning av belysnings- och ljussignal-
utrustningen enligt punkt 3.2.2 ovan och ar representativt for den fordonstyp som skall
typgodkinnas skall limnas till den tekniska tjidnst som ansvarar for typgodkinnandeprovning-
arnas utforande.

Det dokument som foreskrivs i bilaga 1 till dessa foreskrifter skall biliggas typgodkinnande-
dokumentationen.

TYPGODKANNANDE

Om den fordonstyp som inlimnas for typgodkinnande enligt dessa foreskrifter uppfyller kraven
i dessa foreskrifter med avseende pa alla de anordningar som specifieras i forteckningen, skall
typgodkinnande beviljas for denna fordonstyp.

Ett typgodkdnnandenummer skall tilldelas varje godkind typ. Dess tva forsta siffror (for nirva-
rande 03, motsvarande dndringsserie 03) skall ange den 4ndringsserie dir de senaste storre
tekniska dndringar ingdr, som gjorts i foreskrifterna vid tidpunkten for typgodkinnandets ut-
firdande. Samma avtalsslutande part fir med forbehdll for bestimmelserna i punkt 7 i dessa
foreskrifter inte tilldela en annan fordonstyp eller samma fordonstyp som inlimnas med utrust-
ning som inte specificeras i den forteckning som avses i punkt 3.2.2 ovan, detta nummer.

Meddelande om beviljat eller utokat typgodkinnande, om avslag pd ansokan eller om tillverk-
ningens slutgiltiga upphorande for en fordonstyp/fordonsdel enligt dessa foreskrifter skall in-
limnas till de avtalsslutande parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter med
anvindande av ett formuldr som Gverensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.
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4.4 Pé varje fordon som Overensstimmer med en fordonstyp som godkénts enligt dessa foreskrifter

skall pa ett val synligt och lattdtkomligt stille som anges i typgodkdnnandeintyget anbringas ett
internationellt typgodkinnandemarke som bestdr av

441 en cirkel som omger bokstaven "E”, atfoljd av det sirskilda landsnumret for det land som

beviljat typgodkidnnandet ('), och

4.4.2 numret pa dessa foreskrifter, atfoljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkdnnandenum-

ret till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 4.4.1.

4.5 Om fordonet overensstimmer med en fordonstyp som godkints i det land som beviljat typ-

godkidnnande enligt dessa foreskrifter enligt en eller flera av de foreskrifter som bifogats avtalet,
behover den symbol som foreskrivs i punkt 4.4.1 inte upprepas utan i s fall skall de fore-
skrifter och typgodkdnnandenummer samt tilliggssymbolerna i alla de foreskrifter enligt vilka
typgodkidnnande beviljats i det land som beviljat typgodkidnnande enligt dessa foreskrifter
placeras i vertikala kolumner till hdger om den symbol som féreskrivs i punkt 4.4.1.

4.6 Typgodkinnandemarket skall vara lattlasligt och outplanligt.

4.7 Typgodkinnandemarket skall placeras nira eller pd den fordonstypskylt som anbringats av
tillverkaren.

4.8 I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pé utformningar av typgodkinnandemirken.

ALLMANNA SPECIFIKATIONER

Belysnings- och ljussignalanordningarna skall vara monterade sd att de, under de normala
anvindningsforhdllanden som definieras i punkterna 2.24, 2.24.1 och 2.24.2 och oavsett de
vibrationer for vilka de kan utsittas, behdller de egenskaper som foreskrivs i dessa foreskrifter
och som gor det mojligt for fordonet att uppfylla kraven i dessa foreskrifter. Det far i synnerhet
inte vara mojligt att oavsiktligt rubba lyktorna.

5.2 De stralkastare som beskrivs i punkterna 2.7.9, 2.7.10 och 2.7.19 skall vara installerade sd att

en korrekt instillning av deras riktning litt kan utforas.

5.3 For alla ljussignalanordningar, inkl. dem som ar monterade pé sidorna, skall lyktans referens-

axel, da lyktan 4r monterad pé fordonet, vara parallell med fordonets barplan pé vigen och den
skall dessutom vara vinkelrdt mot fordonets lingsgdende mittplan i frdga om sidoreflektorer och
sidomarkeringslyktor och parallell med detta plan i friga om alla andra signalanordningar. I
varje riktning skall en avvikelse av + 3° tilldtas. Dessutom skall alla sirskilda monteringsin-
struktioner som faststillts av tillverkaren iakttas.

5.4 Vid avsaknad av specifika instruktioner skall lyktornas hojd och riktning kontrolleras med det

olastade fordonet placerat pa en jamn, horisontell yta och i det skick som definieras i punkterna
2.24, 2.24.1 och 2.24.2.

() 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederlinderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 f6r Ungern, 8 for

Tjeckien, 9 fér Spanien, 10 for Serbien och Montenegro, 11 for Férenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for
Luxemburg, 14 for Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20
for Polen, 21 for Portugal, 22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for
Slovakien, 28 for Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33
(vakant), 34 for Bulgarien, 35 (vakant), 36 for Litauen, 37 for Turkiet, 38 (vakant), 39 for Azerbajdzjan, 40 for f.d.
jugoslaviska republiken Makedonien, 41 (vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkdnnanden beviljas av dess
medlemsstater med anvindande av deras respektive ECE-symbol), 43 for Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for
Ukraina, 47 for Sydafrika, 48 for Nya Zeeland, 49 for Cypern, 50 for Malta, 51 for Sydkorea, 52 for Malaysia och 53
for Thailand. Foljande nummer kommer att tilldelas ovriga linder i den kronologiska ordning de ratificerar eller
ansluter sig till 6verenskommelsen om antagandet av enhetliga tekniska bestimmelser for hjulforsedda fordon samt for
utrustning och delar som kan monteras och/eller anvindas pd hjulforsedda fordon samt om villkoren for omsesidigt
erkinnande av de typgodkdnnanden som beviljats pd grundval av dessa foreskrifter, varefter de nummer som tilldelats
péd detta sitt av Forenta nationernas generalsekreterare skall meddelas de avtalsslutande parterna.
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5.5

5.6

5.7.
5.7.1

5.7.1.1

5.7.2

5.7.2.1

5.8

5.8.1

5.9

Vid avsaknad av specifika instruktioner skall de Iyktor som bildar ett par

monteras symmetriskt pé fordonet i forhdllande till det lingsgdende mittplanet (denna bedém-
ning skall grundas pa lyktans yttre geometriska form och inte pd kanten pd dess lysande yta
enligt punkt 2.9),

vara inbordes symmetriska i forhéllande till det lingsgdende mittplanet dar detta krav emellertid
inte giller lyktans inre uppbyggnad,

uppfylla samma fargkrav och
i huvudsak ha identiska fotometriska egenskaper.
Pé fordon vars yttre form dr asymmetrisk skall ovanstdende krav uppfyllas sd langt som mojligt.

Grupperade, kombinerade eller inbordes sammanbyggda lyktor

Lyktor kan vara grupperade, kombinerade eller inb6rdes sammanbyggda med varandra, forutsatt
att alla krav pd firg, lige, instillning, geometrisk synlighet, elektriska anslutningar och, i fore-
kommande fall, andra krav dr uppfyllda.

Om stopplyktor och lyktor for korriktningsvisare dr grupperade far emellertid ingen horisontell
eller vertikal, rit linje som passerar genom projektionerna av de synliga ytorna hos dessa
funktioner pa ett plan som 4r vinkelrdtt mot referensaxeln skira mer 4n tva grinslinjer som
atskiljer angransande omrédden av olika firg.

Om en enskild lyktas synliga yta bestdr av tva eller flera klart dtskilda delar skall den uppfylla
foljande krav:

Antingen skall de klart atskilda delarnas totala projicerade yta pa ett plan som tangerar den yttre
ytan av det genomskinliga materialet och som ir vinkelrdt mot referensaxeln uppta minst 60 %
av den minsta rektangel som omskriver nimnda projektion, eller ocksd far avstindet mellan tva
angransande/tangerande klart dtskilda delar inte Gverstiga 15 mm nir det mats vinkelrdt mot
referensaxeln.

Den hogsta hojden over markytan skall métas fran den synliga ytans hogsta punkt och den
lagsta hojden fran dess ligsta punkt och i referensaxelns riktning.

I frdga om halvljusstrdlkastare mits den lagsta hojden i forhéllande till markytan frén den lagsta
punkten pd optiksystemets (t.ex. reflektor, lins, projektionslins) faktiska utlopp oberoende av
dess funktion.

Dir (den hogsta och ldgsta) hojden over markytan klart uppfyller kraven i foreskrifterna be-
hover de yttersta kanterna hos nigon yta inte faststillas.

Liaget i frdga om bredden skall bestimmas fran den kant pd den synliga ytan som i referens-
axelns riktning ligger langst bort frén fordonets lingsgdende mittplan i friga om den totala
bredden och frin innerkanterna pd den synliga ytan i referensaxelns riktning i friga avstindet
om mellan lyktorna.

Nir laget i friga om bredden klart uppfyller kraven i foreskrifterna behover inte de exakta
kanterna pd ndgon yta faststillas.

Vid avsaknad av specifika instruktioner fir inga andra lyktor 4n lyktor for korriktningsvisare,
varningslyktor och de sidomarkeringslyktor med orangegult ljus, som uppfyller punkt 6.18.7
nedan, avge blinkande ljus.
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5.10.1

5.10.2

5.10.3

5.10.3.1

5.10.3.2

5.14.
5.14.1

5.14.2

5.14.3

Inget rott ljus, som kan ge upphov till forvixling, far avges i riktning framat frn en lykta enligt
definition i punkt 2.7 och inget vitt ljus, som kan ge upphov till férvixling, annat 4n ljuset fran
backlyktan, far avges i riktning bakdt fran en lykta enligt definition i punkt 2.7. Belysnings-
anordningar som monterats for inre belysning av fordonet skall inte beaktas. I tvivelaktiga fall
skall detta krav kontrolleras enligt foljande:

[ friga om synlighet for rott ljus framfor ett fordon, med undantag for den bakre roda
sidomarkeringslyktan, fir den synliga ytan av en rdd lykta inte vara direkt synlig ndr den
betraktas av en person som ror sig inom den zon 1 som anges i bilaga 4.

I friga om synlighet for vitt ljus bakom ett fordon fir den synliga ytan av en vit lykta inte vara
direkt synlig ndr den betraktas av en person som ror sig inom zon 2 i ett tvirplan beldget 25 m
bakom fordonet (se bilaga 4).

[ sina respektive plan begrinsas zonerna 1 och 2 nir de betraktas av observatoren

i friga om hojd, av tvd horisontella plan 1 m respektive 2,2 m 6ver markytan,

i friga om bredd, av tvd vertikala plan som bildar en vinkel av 15° framat respektive bakat
utanfor fordonets lingsgdende mittplan och passerar genom kontaktpunkten eller kontaktpunk-
terna for de vertikala plan som ér parallella med fordonets lingsgdende mittplan och som
begransar fordonets totala bredd; om det finns flera kontaktpunkter skall den frimsta motsvara
det fraimre planet och den bakersta det bakre planet.

De elektriska anslutningarna skall vara sddana att frimre och bakre positionslyktor, breddmar-
keringslyktor, i forekommande fall, sidomarkeringslyktor, i forekommande fall, och lyktan for
belysning av bakre registreringsskylt endast kan tindas och slickas samtidigt. Detta villkor giller
inte ndr de fraimre och bakre positionslyktorna anvinds, lika litet som sidomarkeringslyktor nir
de dr kombinerade eller inbordes sammanbyggda med ndmnda lyktor eller parkeringslyktor eller
ndr sidomarkeringslyktor tilldts blinka.

De elektriska anslutningarna skall vara sidana att hel- och halvljusstrilkastarna och de frimre
dimlyktorna inte kan tindas om inte de lyktor som avses i punkt 5.11 ocksd tinds. Detta krav
skall emellertid inte tillimpas pd hel- eller halvljusstralkastarna nir deras ljusvarningssignal
bestdr av att hel- eller halvljusstrilkastaren upprepade ginger tinds med korta mellanrum eller
av att hel- och halvljusstrilkastaren vixelvis tinds med korta mellanrum.

Kontrollampa

Nir en kontrollampa foreskrivs i dessa foreskrifter kan den ersittas med en funktionskontroll-
anordning.

Nedfillbara lyktor

Nedfillning av lyktor skall forbjudas, med undantag for hel- och halvljusstralkastare och frimre
dimlyktor som fér nedfillas nir de inte anvinds.

Om ndgot fel betriffande nedfillningsanordningens(arnas) funktion uppstér skall lyktorna, om
de redan anvinds, {6rbli i bruksldge eller kunna foras till bruksldge utan anvindning av verktyg.

Det skall vara mojligt att fora lyktorna till brukslige och tinda dem med hjilp av ett enda
mandoverdon utan att mojligheten att féra dem till brukslidge utan att tinda dem utesluts. I friga
om grupperade hel- och halvljusstrlkastare krivs emellertid det manoverdon som avses ovan
endast for att tinda halvljusstrilkastarna.
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5.14.4 Det fir inte vara mojligt att fran forarplatsen avsiktligt hejda rorelsen hos tinda lyktor innan
dess nér brukslidget. Om det finns risk for att andra trafikanter blindas nér lyktorna ror sig, far

de endast tindas ndr de natt sitt brukslage.

5.14.5 Nir nedfillningsanordningen har en temperatur mellan — 30 och + 50 °C skall strilkastarna
kunna nd bruksldget inom tre sekunder efter det att mandverdonet ursprungligen aktiverats.

5.15 Firgerna pa det ljus som avges av lyktorna dr f6ljande:

helljusstrilkastare:
halvljusstralkastare:
dimlykta:

backlykta:

lykta for korriktningsvisare:
varningslykta:

bromslykta:

lykta for bakre registreringsskylt:
frimre positionslykta:
bakre positionslykta:

bakre dimlykta:
parkeringslykta:

sidomarkeringslykta:

breddmarkeringslykta:

varsellykta:

bakre reflektor, icke-triangelformad:
bakre reflektor, triangelformad:
framre reflektor, icke-triangelformad:

sidoreflektor, icke-triangelformad:

kurvtagningslykta:

reflexmarkning:

(") Kallas ocksé vit eller farglos reflektor.

vitt

vitt

vitt eller selektivt gult
vitt
orangegult
orangegult
rott

vitt

vitt

rott

rott

vitt framdt, rott bakat, orangegult om den ar
inbordes sammanbyggd med lyktor for sido-
korriktningsvisare eller i sidomarkeringslyktor.

orangegult; kan emellertid vara rott om den
bakre sidomarkeringslyktan 4r grupperad,
kombinerad eller inb6rdes sammanbyggd
med den bakre positionslyktan, den bakre
breddmarkeringslyktan, den bakre dimlyktan
eller bromslyktan eller dr grupperad med eller
har en del av den ljusavgivande ytan gemen-
sam med den bakre reflektorn.

vitt framdt, rott bakat
vitt

rott

rott

som for infallande ljus (')

orangegult; kan emellertid vara rott om den
bakre sidoreflektorn dr grupperad med eller
har en del av den ljusavgivande ytan gemen-
sam med den bakre positionslyktan, den bakre
breddmarkeringslyktan, den bakre dimlyktan,
bromslyktan eller den bakre sidomarkerings-
lyktan med rétt ljus.

vitt
vitt eller gult at sidan,

rott eller gult bakat (3).

(?) Ingenting i dessa foreskrifter far hindra de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter frin att inom sina
territorier tillita anvindning av reflexmarkeringar med vitt ljus bakét.
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5.16
5.16.1

5.18.1

5.18.2

5.20

5.21

5.21.1

5.21.2

Antal lyktor

Det antal lyktor som monteras pd fordonet skall 6verensstimma med det (de) antal som anges
i var och en av punkterna 6.1-6.20.

Varje lykta fir installeras pa rorliga delar, forutsatt att de villkor som anges i punkterna 5.18,
5.19 och 5.20 ir uppfyllda.

Bakre positionslyktor, bakre korriktningsvisare och bakre reflektorer, savil triangelformade
som icke-triangelformade, fir endast installeras pé rorliga delar

om lyktorna pa de rorliga delarna i de rorliga delarnas alla fasta ligen uppfyller alla krav pa
lage och geometrisk synlighet samt de fotometriska kraven for dessa lyktor. Kan ovanstdende
funktioner erhallas genom en kombination av tvd "D"-mdrkta lyktor (se punkt 2.16.1) behover
endast en av dessa lyktor uppfylla ovanndmnda krav,

eller

ndr den rorliga delen befinner sig i ndgot fast oppet ldge, ytterligare lyktor f6r ovannimnda
funktioner monteras och aktiveras, forutsatt att dessa ytterligare lyktor uppfyller alla krav pa
lige och geometrisk synlighet samt de fotometriska krav som giller de lyktor som installeras
pa den rorliga delen.

Nar de rorliga delarna befinner sig i ett annat ldge 4n i ett "normalt bruksldge” fir de anord-
ningar som installeras i dem inte orsaka onddigt obehag for trafikanter.

Nir en lykta installeras i en rorlig del och den rorliga delen befinner sig i det (de) "normala
bruksldget(na)” skall lyktan alltid dterga till det (de) lige(n) som i enlighet med dessa fore-
skrifter anges av tillverkaren. For halvljusstrilkastare och fraimre dimlyktor skall detta krav
anses uppfyllt om, nir de rorliga delarna forts frén och aterforts till det normala laget 10
ganger, inget virde for dessa lyktors vinkelavbojning i forhéllande till deras faste och uppmitt
efter varje manover med den rorliga delen avviker med mer 4n 0,15 % fran medelvirdet for de
tio uppmitta virdena. Om detta virde Gverskrids skall varje grinsvirde som anges i punkt
6.2.6.1.1 ddrefter justeras i forhdllande till denna avvikelse sd att det tillitna avbojningsom-
radet minskas nér fordonet kontrolleras enligt bilaga 6.

Den synliga ytan i referensaxelns riktning for frimre och bakre positionslyktor, for frimre och
bakre lyktor for korriktningsvisare och for reflektorer far inte skymmas till mer dn 50 % av
ndgon rorlig del, med eller utan en ljussignalanordning installerad, i ndgot fast lige som
avviker frdn det "normala bruksliget”.

Om ovanstdende krav inte kan uppfyllas

skall ytterligare lyktor som uppfyller alla krav péa lige, geometrisk synlighet och de foto-
metriska kraven for ovan angivna lyktor aktiveras nir dessa lyktors synliga yta i referensaxelns
riktning 4r till mer 4n 50 % dold av den rorliga delen,

eller

skall en anmarkning i meddelandeformuliret (punkt 10.1 i bilaga 1) underritta andra myndig-
heter om att mer dn 50 % av den synliga ytan i referensaxelns riktning kan vara skymd av de
rorliga delarna,

och
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5213

5.22

523

5.24

6.1
6.1.1

6.1.4
6.1.4.1

6.1.4.2

6.1.4.3

en upplysning i fordonet skall underritta anvindaren om att i visst(a) lige(n) hos de rorliga
delarna skall andra trafikanter varnas for att fordonet finns pd vigen, t.ex. med hjilp av en
varningstriangel eller andra anordningar enligt nationella krav for anviandning pd vag.

Punkt 5.21.2 tillimpas inte pa reflektorer.

Med undantag for reflektorer anses en lykta, d&ven om den bir ett typgodkdnnandemirke, som
frdnvarande nir den inte kan fés att fungera endast genom montering av en ljuskalla.

Lyktorna skall monteras pa ett fordon pd ett sddant sitt att ljuskédllan kan bytas korrekt enligt
fordonstillverkarens anvisningar utan anvindning av andra sirskilda verktyg 4n de som till-
handahélls av tillverkaren med fordonet. Detta krav giller inte

a) anordningar som typgodkints med en icke-utbytbar ljuskilla,
b) anordningar som typgodkints med ljuskillor enligt foreskrifter nr 99.

Varje tillfallig nodersittning av ljussignalfunktionen hos en bakre positionslykta ar tilldten,
forutsatt att ersittningsfunktionen vid ett fel i friga om firg, ljusstyrka och lige ar likvardig
med den funktion som upphort att fungera och forutsatt att ersittningsanordningen
forblir funktionsduglig i sin ursprungliga sikerhetsfunktion. Under ersittningstiden skall en
kontrollampa pé instrumentpanelen (se punkt 2.18 i dessa foreskrifter) ange férekomst av
tillfallig ersdttning och reparationsbehov.

SARSKILDA SPECIFIKATIONER
Helljusstrilkastare
Forekomst

Obligatorisk pa motorfordon. Forbjuden pa slipvagnar.

Antal

Tvé eller fyra.
For fordon av kategori Nj:
Tvé ytterligare helljusstralkastare far installeras.

Om ett fordon dr utrustat med fyra nedfillbara strilkastare skall installeringen av ytterligare
tva stralkastare endast godkénnas for anvindning som ljussignal genom upprepad tindning av
belysningen med korta mellanrum (se punkt 5.12) i dagsljus.

Arrangemang

Inga sirskilda anvisningar.

Placering

I sidled: inga sdrskilda anvisningar.
I hojdled: inga sirskilda anvisningar.

[ langdled: pa fordonets framsida och monterad pé ett sddant sitt att det avgivna ljuset inte
orsakar foraren obehag vare sig direkt eller indirekt genom backspeglarna och/eller andra
reflekterande ytor pa fordonet.
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6.1.7
6.1.7.1

6.1.7.2

6.1.7.3

6.1.9
6.1.9.1

6.1.9.2

6.2
6.2.1

6.2.2

6.2.3

6.2.4
6.2.4.1

Geometrisk synlighet

Den lysande ytans synlighet, inkl. dess synlighet inom omrdden som inte forefaller belysta i
den ifrdgavarande riktningen, skall sikerstillas inom ett divergerande utrymme som bestims
av de linjer som utgdr fran den lysande ytans omkrets och som med stralkastarens referensaxel
bildar en vinkel av minst 5°. Utgdngspunkten for den geometriska synlighetens vinklar utgors
av omkretsen hos projektionen av den lysande ytan pa ett tvirplan som tangerar den frimsta
delen av strilkastarlinsen.

Installning

Framat.
Endast en helljusstrilkastare pé varje sida av fordonet fir vridas for att avge kurvljus.

Elektriska anslutningar

Helljusstralkastarna far tindas antingen samtidigt eller parvis. Om de tvé ytterligare helljus-
strilkastare installeras som tilldts enligt punkt 6.1.2 for fordon av kategori N far endast hogst
tvd par tindas samtidigt. For omkoppling fran halvljus till helljus skall minst ett par helljus-
strilkastare tdndas. For omkoppling fran helljus till halvljus skall alla helljusstralkastare slickas
samtidigt.

Halvljusen far forbli tinda samtidigt som helljusen.

Om fyra nedfillbara strilkastare dr monterade skall deras uppfillda lige forhindra samtidig
funktion hos eventuella ytterligare strdlkastare som monterats om dessa dr avsedda att avge
ljussignaler som bestdr av upprepat ljus med korta mellanrum (se punkt 5.12) i dagsljus.

Kontrollanordning

Obligatorisk kontrollampa.

Ovriga krav

Den hogsta samlade ljusstyrkan frén de helljusstrlkastare som kan tindas samtidigt far inte
overstiga 225 000 cd, vilket motsvarar ett referensvirde av 75.

Denna hogsta ljusstyrka skall erhallas genom addition av de enskilda referensmirkningar som
finns angivna pd de olika strilkastarna. Referensmarkningen "10” skall tilldelas var och en av
de strilkastare som markts med "R” eller "CR”.

Halvljusstrilkastare
Forekomst

Obligatorisk pd motorfordon. Forbjuden pa sldpvagnar.

Antal

Tva.

Arrangemang

Inga sirskilda krav.

Placering

[ sidled: den kant pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin
fordonets lingsgdende mittplan far inte ligga mer dn 400 mm frdn fordonets yttersta kant.
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6.2.4.2

6.2.4.3

6.2.5

6.2.6

6.2.6.1
6.2.6.1.1

6.2.6.1.2

De synliga ytornas innerkanter i referensaxlarnas riktning far inte ligga mindre 4n 600 mm
frén varandra. Detta giller emellertid inte for fordon av kategorierna M; och N; men for alla
andra motorfordonskategorier fir detta avstind minskas till 400 mm nédr fordonets totala
bredd ar mindre 4n 1 300 mm.

[ hojdled: inte mindre dn 500 mm och inte mer d4n 1 200 mm &ver markytan. For terring-
gdende fordon av kategori N3G (1) fr den hogsta hojden okas till 1 500 mm.

[ langdled: framtill pd fordonet. Detta krav skall anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte
orsakar foraren obehag vare sig direkt eller indirekt genom backspeglarna ochfeller andra
reflekterande ytor pd fordonet.

Geometrisk synlighet

Definieras av vinklarna a och £ enligt punkt 2.13:

a = 15° uppat och 10° nedit,

~
1l

45° utat och 10° inét.

Dé de fotometriska virden som kravs for halvljusstrlkastare inte ticker hela det geometriska
synlighetsfaltet krivs for typgodkdnnandeindamal ett ligsta virde av 1 cd inom det ater-
stdende omradet. Forekomsten av sarger eller annan utrustning nira strdlkastaren fir inte ge
upphov till sekundira effekter som orsakar obehag for andra trafikanter.

Instdllning

Framat.

Vertikal instdllning

Den ursprungliga nedétriktade lutning av halvljusets ljus-/morkergrins som skall instdllas i
fordonets olastade skick med en person i forarsitet skall av tillverkaren anges med en nog-
grannhet av 0,1 % samt pd varje fordon pa ett tydligt lisbart och outplanligt sitt med den
symbol som visas i bilaga 7 anges intill antingen strdlkastaren eller tillverkarskylten.

Virdet av denna angivna nedatriktade lutning skall definieras enligt punkt 6.2.6.1.2.

Beroende pd monteringshojden i meter (h) f6r underkanten pd halvljusstralkastarens synliga
yta i referensaxelns riktning, uppmaitt pd olastade fordon, skall den lodrita lutningen av
halvljusets ljus-/morkergrins, for alla de statiska forhdllanden som anges i bilaga 5, ligga
mellan f6ljande grinsvirden varvid grundinriktningen skall ha foljande virden:

h<0,8

gransvirden: mellan - 0,5 % och —2,5%
grundinriktning: mellan — 1,0 % och — 1,5 %

0,8 <h<10

gransvirden: ~ mellan — 0,5 % och —2,5 %
grundinriktning: mellan — 1,0 % och — 1,5 %

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), (dokument

TRANS/WP.29/78/Rev.1[dndring 2, senast dndrad genom indring 4).
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eller enligt tillverkarens gottfinnande,

gransvirden:  mellan — 1,0 % och - 3,0 %
grundinriktning: mellan — 1,5 % och - 2,0 %

I ans6kan om typgodkinnande for fordonet skall i detta fall ingd uppgifter om vilket av de
bada alternativen som skall anvindas.

h>1,0

gransvirden:  mellan — 1,0 % och - 3,0 %
grundinriktning: mellan — 1,5 % och - 2,0 %

Ovanstdende grinsvirden och grundinriktningens virden sammanfattas i diagrammet nedan.

For terranggdende fordon av kategori N3G dir strdlkastarna finns pa en hojd som Gverstiger
1 200 mm skall grinsvirdena for ljus-/morkergransens lodrita lutning vara mellan — 1,5 och
3,5 %.

Grundinriktningen skall sittas mellan: —2 % och - 2,5 %.

6.2.6.2 Nivédregleringsanordning for strdlkastare

6.2.6.2.1 Nir en nivaregleringsanordning for strdlkastare krdvs for att uppfylla kraven i punkterna
6.2.6.1.1 och 6.2.6.1.2 skall anordningen vara automatisk.

6.2.6.2.2 Anordningar som instills manuellt, antingen steglost eller i flera steg, skall emellertid tillatas,
forutsatt att de har ett stopplage dar lyktorna kan aterstillas i den grundinstillning som
definieras i punkt 6.2.6.1.1 med hjilp av vanliga instillningsskruvar eller liknande hjdlpmedel.

Dessa manuellt instillbara anordningar skall kunna manovreras fran forarplatsen.

Steglost installbara anordningar skall ha referensmarkningar som anger de belastningsforhal-
landen som kréver instillning av halvljuset.

Antalet ligen pd de anordningar som inte ar steglost instdllbara skall vara sidant att Gver-
ensstimmelse med det virdeomrdde som foreskrivs i punkt 6.2.6.1.2 for alla de belastnings-
forhallanden som definieras i bilaga 5 sikerstalls.

For dessa anordningar skall ocksd de belastningsforhédllanden enligt bilaga 5 som kraver in-
stillning av halvljuset vara tydligt markerade nira anordningens manoverdon (se bilaga 8).

6.2.6.2.3 Vid ett fel i de anordningar som beskrivs i punkterna 6.2.6.2.1 och 6.2.6.2.2 skall halvljuset
inte inta ett lage ddr lutningen 4r mindre 4n vad den var nir felet pd anordningen uppstod.

6.2.6.3 Mitningsforfarande

6.2.6.3.1 Efter instillning av grundlutningen skall halvljusets vertikala lutning, uttryckt i %, mitas for
statiska forhdllanden under alla de belastningsforhallanden som definieras i bilaga 5.

6.2.6.3.2 Mitningen av variationer i halvljusets lutning som en funktion av belastningen skall utforas i
enlighet med det provningsforfarande som anges i bilaga 6.
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6.2.6.4

6.2.7

6.2.8

6.2.9

6.3
6.3.1

Horisontell inriktning

Den horisontella inriktningen av en eller bada halvljusstrilkastarna far varieras for att erhalla
kurvljus, forutsatt att, om hela strélen eller ljus-/morkergransens kurvkna flyttas, ljus-/morker-
gransens kurvknid inte kommer att skira linjen {6r fordonets tyngdpunktsbana vid de avstind
frén fordonets front som &r storre dn 100 ganger monteringshojden for respektive halvljus-
stralkastare.

Elektriska anslutningar

Med mandéverdonet for omkoppling till halvljus skall alla helljusstrdlkastare slickas samtidigt.
Halvljuset fir forbli tint samtidigt med helljusen.

I frdga om halvljusstralkastare enligt foreskrifter nr 98 skall gasurladdningsljuskallorna forbli
paslagna medan helljuset anvinds.

En ytterligare ljuskalla som ar placerad pd insidan av halvljusstrdlkastarna eller i en lykta (utom
helljusstralkastare) och som ir grupperad med eller inbérdes sammanbyggd med respektive
halvljusstralkastare far aktiveras for att erhdlla kurvljus, forutsatt att den horisontella kurvra-
dien for fordonets tyngdpunktsbana dr 500 m eller mindre. Detta kan visas av tillverkaren
genom berdkning eller pd annat sitt som godtas av den myndighet som ansvarar {6r typgod-
kdnnande.

Halvljusstrélkastare fir TANDAS eller SLACKAS automatiskt. Det skall emellertid alltid vara
mojligt att TANDA och SLACKA dessa halvljusstrdlkastare manuellt.

Kontrollanordning

Frivillig kontrollampa.

Om hela ljusstralen eller ljus-/morkergransens kurvknd emellertid dndras for att erhélla kurv-
ljus dr en funktionskontroll obligatorisk som skall bestd av ett blinkande varningsljus som
trider i funktion i hindelse av en felfunktion i forskjutningen av ljus-/morkergransens
kurvkna.

Ovriga krav

Kraven i punkt 5.5.2 skall inte tillimpas pa halvljusstrilkastare.

Halvljusstrilkastare med en ljuskidlla som har ett objektivt ljusflode som overstiger 2 000
lumen skall endast installeras nir strélkastarrengoringsanordning(ar) installeras enligt foreskrif-
ter nr 45 ("). I friga om den vertikala lutningen fir dessutom bestimmelserna i punkt
6.2.6.2.2 inte tillimpas.

Endast halvljusstralkastare enligt foreskrifter nr 98 eller 112 fér anvindas for att avge kurvljus.

Om kurvljus erhdlls genom en horisontell rérelse av hela ljusstrilen eller ljus-/morkergrinsen
skall det aktiveras endast om fordonet ror sig framdt men detta skall inte gilla om kurvljuset
erhdlls vid en hogersving i hogertrafik (vinstersving i vénstertrafik).

Frimre dimlykta
Firekomst

Frivillig pd motorfordon. Forbjuden pé slipvagnar.

() De avtalsslutande parterna kan enligt respektive foreskrifter fortfarande forbjuda anvindning av mekaniska rengor-

ingssystem nir strdlkastare med plastlinser, markta "PL”, installerats.
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6.3.4
6.3.4.1

6.3.4.2

6.3.4.3

Antal

Tva.

Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

Placering

I sidled: den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin
fordonets lingsgdende mittplan far inte ligga mer dn 400 mm frdn fordonets yttersta kant.

I hojdled:

lagst: Inte lagre d4n 250 mm o6ver markytan.

hogst: For fordon av kategorierna M; och Ny inte hogre 4n 800 mm Gver markytan. For alla
ovriga fordonskategorier finns ingen hogsta hojd.

Ingen punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning fir emellertid ligga hogre dn den
hogsta punkten pd halvljusstralkastarens synliga yta i referensaxelns riktning.

[ langdled: framtill pd fordonet. Detta krav skall anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte
orsakar foraren obehag vare sig direkt eller indirekt genom backspeglarna och/eller andra
reflekterande ytor pa fordonet.

Geometrisk synlighet

Definieras av vinklarna a och £ enligt punkt 2.13:

5° uppét och nedat,

=]
1l

£ = 45° utdt och 10° init.

Instdllning

Framat.

De framre dimlyktornas instdllning far inte variera med hénsyn till styrinrittningens vridnings-
vinkel.

De skall vara riktade framdt utan att orsaka onddig blindning eller obehag f6r motande forare
och andra trafikanter.

Elektriska anslutningar

Det skall vara mojligt att tinda och slicka de fraimre dimlyktorna oberoende av helljusstral-
kastarna, halvljusstrdlkastarna eller ndgon kombination av hel- och halvljusstralkastare.

Kontrollanordning

Obligatorisk kontrollampa. Ett oberoende varningsljus med fast sken.

Ovriga krav

Inga.
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6.4
6.4.1

6.4.2
6.4.2.1

6.4.2.2

6.4.3

6.4.4
6.4.4.1

6.4.4.2

6.4.4.3

6.4.5

6.4.6

6.4.7
6.4.7.1

6.4.7.2

Backlykta
Forekomst

Obligatorisk pd motorfordon och slipvagnar av kategorierna O,, O3 och O,. Frivillig pa
slipvagnar av kategori Oj.

Antal

En anordning ér obligatorisk och en andra anordning frivillig pd motorfordon av kategori M;
och pa alla ovriga fordon med en lingd som inte overstiger 6 000 mm.

Tva anordningar dr obligatoriska och tvd anordningar frivilliga pa alla fordon med en lingd
som Overstiger 6 000 mm, utom fordon av kategori M;.

Arrangemang

Inga sirskilda krav.

Placering

[ sidled: inga sirskilda krav.
I hojdled:  inte mindre 4n 250 mm och inte mer dn 1 200 mm 6ver markytan.
[ lingdled:  baktill pd fordonet.

Om den installeras skall emellertid de tva frivilliga anordningar som omnimns i punkt 6.4.2.2
monteras pd fordonets sida eller bakre del i enlighet med kraven i punkterna 6.4.5 och 6.4.6.

Geometrisk synlighet

Definieras av vinklarna a och B enligt punkt 2.13:

j=]
1l

15° uppédt och 5° nedit,

=)
I

45° 4t hoger och vinster om det endast finns en anordning,
45° utdt och 30° indt om det finns tva.

Referensaxeln for de bada frivilliga anordningar som omnimns i punkt 6.4.2.2 skall, om de
monteras pad fordonets sida, riktas horisontellt i sidled med en lutning av 10° + 5° i forhal-
lande till fordonets lingsgdende mittplan.

Instdllning

Bakat

Om de tva frivilliga anordningar som omnimns i punkt 6.4.2.2 monteras pd fordonets sida,
skall de ovanndmnda kraven i punkt 6.4.5 inte tillimpas. Dessa anordningars referensaxel skall
emellertid inte riktas utdt mer dn 15° horisontellt bakt i forhdllande till fordonets lingsgdende
mittplan.

Elektriska anslutningar

De skall vara sidana att lyktan endast kan tindas om backvixeln ar ilagd och om den
anordning som styr start och stopp av motorn ligger i ett sidant ldge att det dr mojligt att
anvinda motorn. Den fir inte tindas eller forbli tind om nédgot av ovanstdende villkor inte 4r

uppfyllt.

De elektriska anslutningarna till de tvé frivilliga anordningar som omndmns i punkt 6.4.2.2
skall dessutom vara sddana att dessa anordningar inte kan lysa om inte de lyktor som avses i
punkt 5.11 tinds.
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6.4.8

6.4.9

6.5
6.5.1

Det 4r tillatet att tinda de anordningar som 4r monterade pa fordonets sida for korning i lig
hastighet framdt. For sddana dndamal skall anordningarna aktiveras och avaktiveras manuellt
med en separat strombrytare och de far forbli lysande dven nér backvixeln dr urkopplad. Om
fordonets hastighet framat overskrider 10 km/h skall emellertid anordningarna slackas auto-
matiskt och forbli slickta tills de avsiktligt tdnds pd nytt.

Kontrollanordning

Frivillig kontrollampa.

Ovriga krav

Inga.

Lykta for korriktningsvisare

Forekomst (se figur nedan)

Obligatorisk. Lykttyperna for korriktningsvisare faller inom kategorierna (1, 1a, 1b, 2a, 2b, 5
och 6) vars montering pa ett fordon utgér ett arrangemang ("A” och "B).

Arrangemang "A” skall tillimpas pa alla motorfordon.

Arrangemang “B” skall endast tillimpas pd slipvagnar.

Antal

Enligt arrangemanget.

Arrangemang (se figur nedan)

A: Tvé lyktor for fraimre korriktningsvisare av foljande kategorier:

1 eller 1a eller 1b, om avstindet mellan kanten pa den synliga ytan i referensaxelns riktning
pd denna lykta och kanten pé den synliga ytan i referensaxelns riktning pd halvljusstralkas-
taren och/eller, i forekommande fall, den framre dimlyktan 4r minst 40 mm,

la eller 1b, om avstindet mellan kanten pé den synliga ytan i referensaxelns riktning pa
denna lykta och kanten pé den synliga ytan i referensaxelns riktning pa halvljusstralkastaren
och/eller, i forekommande fall, den frimre dimlyktan ar storre 4n 20 mm och mindre 4n 40
mm,

1b, om avstindet mellan kanten pa den synliga ytan i referensaxelns riktning pd denna lykta
och kanten pd den synliga ytan i referensaxelns riktning pa halvljusstrdlkastaren och/eller, i
forekommande fall, den frimre dimlyktan dr mindre 4n eller lika med 20 mm,

tva lyktor for bakre korriktningsvisare (kategori 2a eller 2b),

tva frivilliga lyktor (kategori 2a eller 2b) pé alla fordon av kategorierna M,, M3, N, och Nj.
tvd lyktor for sidokorriktningsvisare av kategorierna 5 eller 6 (minimikrav):

for alla fordon av kategori M

for fordon av kategorierna N;, M, och M3 som inte Gverstiger 6 meter i lingd,

for alla fordon av kategorierna N, och N3

for fordon av kategorierna N;, M, och M3 som Overstiger 6 meter i lingd.
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6.5.4
6.5.4.1

6.5.4.2

6.5.4.2.1

6.5.4.2.2

6.5.4.2.3

6.5.4.2.4

6.5.4.3

Det ar alltid tillatet att ersdtta lyktorna for sidokorriktningsvisare av kategori 5 med lyktor for
korriktningsvisare av kategori 6.

Dir lyktor som kombinerar funktionerna hos lyktorna for frimre korriktningsvisare (katego-
rierna 1, 1a och 1b) och lyktorna for sidokorriktningsvisare (kategorierna 5 eller 6) monteras,
far ytterligare lyktor for sidokorriktningsvisare (kategorierna 5 eller 6) monteras for att upp-
fylla synlighetskraven i punkt 6.5.5.

B: Tvé lyktor for bakre korriktningsvisare (kategorierna 2a eller 2b).

tvé frivilliga lyktor (kategorierna 2a eller 2b) pa alla fordon av kategorierna O,, O3 och O,.

Placering

I sidled: den kant pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort fran
fordonets lingsgdende mittplan fir inte ligga mer dn 400 mm frdn fordonets yttersta kant.
Detta villkor skall inte tillimpas pé de frivilliga bakre lyktorna.

Avstindet mellan de inre kanterna pd de tva synliga ytorna i referensaxlarnas riktning fir inte
vara mindre dn 600 mm.

Detta avstind fir minskas till 400 mm nir fordonets totala bredd ir mindre 4n 1 300 mm.

I hojdled: 6ver markytan.

Hojden hos den ljusavgivande ytan pa lyktor for sidokorriktningsvisare av kategorierna 5 eller
6 far inte vara

lagre an: 350 mm for fordon av kategorierna M; och N; och 500 mm for alla andra
fordonskategorier dir bada uppmiitts fran den ldgsta punkten

hogre 4n: 1 500 mm, uppmiitt frin den hogsta punkten.

Hojden hos de lyktor for korriktningsvisare av kategorierna 1, la, 1b, 2a och 2b, som
uppmitts i enlighet med punkt 5.8, far inte vara lagre 4n 350 mm eller hogre dn 1 500 mm.

Om fordonets konstruktion inte tillater att de 6vre gransvirden som uppmitts enligt ovan kan
foljas och om frivilliga lyktor inte installerats fir de okas till 2 300 mm for lyktor for
sidokorriktningsvisare av kategorierna 5 och 6 och till 2 100 mm fér lyktor for korriktnings-
visare av kategorierna 1, 1a, 1b, 2a och 2b.

Om frivilliga Iyktor installeras skall de placeras pé en hojd som ar forenlig med gillande krav i
punkt 6.5.4.1, med lyktornas symmetri samt péd ett vertikalt avstind som dr si stort som
karosseriets form tilliter men inte mindre 4n 600 mm o6ver de obligatoriska lyktorna.

I lingdled (se figur nedan)

Avstandet mellan den ljusavgivande ytan hos lyktan for sidokorriktningsvisaren (kategorierna
5 och 6) och det tvirplan som utmdrker den framre grinsen for fordonets totala lingd far inte
overstiga 1 800 mm. Om emellertid fordonets konstruktion i friga om fordon av kategorierna
M; och Nj och alla 6vriga fordonskategorier gor det omojligt att uppfylla de minsta synlig-
hetsvinklarna far detta avstdnd okas till 2 500 mm.
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6.5.5 Geometrisk synlighet

6.5.5.1 Horisontella vinklar: (se figur nedan)

Vertikala vinklar: 15° over och under horisontalplanet for lyktor for korriktningsvisare av
kategorierna 1, 1a, 1b, 2a, 2b och 5. Den vertikala vinkeln under horisontalplanet far minskas
till 5° om lyktorna sitter mindre 4n 750 mm &ver markytan samt 30° 6ver och 5° under
horisontalplanet for lyktor for korriktningsvisare av kategori 6. Den vertikala vinkeln 6ver
horisontalplanet fir minskas till 5° om de frivilliga lyktorna sitter minst 2 100 mm &ver

markytan.

Figur (se punkt 6.5)

Arrangemang B

Kategorierna 1, 1a och 1b

so/)\

Arrangemang A (¥)

45

|

—

80 &0 Kategorierna 2a och 2b

—

/\\‘
/
/

-

d iKategon’ema 5 och 6

N /45
N

80 Kategorierna 2a och 2b

(*) Det virde av 5° som ges for den doda synlighetsvinkeln bakom sidokérriktningsvisaren dr ett ovre gransvarde. d <
1,80 m (for fordon av kategorierna M; och Ny d < 2,50 m).

6.5.5.2 eller efter tillverkarens gottfinnande for fordon av kategorierna M; och Ny (1):

Lyktor for frimre och bakre korriktningsvisare sdvil som lyktor for sidokorriktningsvisare:

Horisontella vinklar se figur nedan:

Framre korriktnings-
visare

45

Frimsta sidomarkering

Bakre korriktningsvisare

NI
]

]

45

/s

y\Bakersta sidomarkering med orangegult ljus

Sidokorriktningsvisare

Vertikala vinklar: 15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-

planet fir minskas till 5° om lyktorna sitter ldgre 4n 750 mm &ver markytan.

(") Det virde av 5° som ges for den doda synlighetsvinkeln bakom sidokorriktningsvisaren ir ett ovre grinsvirde.

d<250m



30.5.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L 137)25

6.6
6.6.1

6.6.2

6.6.3

For att anses som synlig skall lyktan ge en fri sikt dver den synliga ytan av minst 12,5 cm?
utom f6r sidokorriktningsvisare av kategorierna 5 och 6. Den lysande yta hos varje reflektor
som inte avger ljus skall uteslutas.

Installning

Enligt tillverkarens installeringsinstruktioner, i férekommande fall.

Elektriska anslutningar

Lyktorna for korriktningsvisare skall tindas oberoende av de andra lyktorna. Alla lyktor for
korriktningsvisare pd den ena sidan av fordonet skall tindas och slickas med hjilp av ett
manoverdon och skall blinka i fas.

Pé fordon av kategorierna M; och Ny, som dr mindre 4n 6 m langa och som ir arrangerade sd
att de 6verensstimmer med punkt 6.5.5.2 ovan skall sidomarkeringslyktorna med orangegult
ljus, ndr de monterats, ocksd blinka med samma frekvens (i fas) som lyktorna for korrikt-
ningsvisare.

Kontrollanordning

Funktionskontroll 4r obligatorisk for lyktor for frimre och bakre korriktningsvisare. Den kan
ha en ljus- eller ljudsignal eller bddadera. Om den har en ljussignal skall det vara ett blinkande
ljus som &tminstone i hindelse av en felfunktion i ndgon av lyktorna for frimre eller bakre
korriktningsvisare antingen slacks eller forblir tind utan att blinka eller uppvisar en markbar
forandring av blinkfrekvensen. Om den endast har en ljudsignal skall denna vara tydligt
horbar och dtminstone i handelse av en felfunktion i ndgon av lyktorna for fraimre eller bakre
korriktningsvisare uppvisa en mérkbar forindring av ljudfrekvensen.

Om ett motorfordon &r utrustat for att dra en sldpvagn skall det vara forsett med en sirskild
funktionskontroll i form av en ljussignal for lyktorna for korriktningsvisare pd slipvagnen, om
inte dragfordonets kontrollanordning medger att ett fel pa vilka lyktor som helst for korrikt-
ningsvisare pd den sd bildade fordonskombinationen uppticks.

For paret av frivilliga lyktor for korriktningsvisare pa slapvagnar skall funktionskontrollen inte
vara obligatorisk.

Ovriga krav

Ljuset skall vara ett blinkande ljus som blinkar 90 * 30 gdnger per minut.

Manévrering av ljussignalens manoverdon skall inom hogst en sekund foljas av ljusets tind-
ning och inom hégst en och en halv sekund av dess forsta slickning. Om ett motorfordon dr
utrustat for att dra en sldpvagn skall manéverdonet for lyktorna for korriktningsvisare pa
dragfordonet ocksd styra slipvagnens lyktor for korriktningsvisare. I hidndelse av ett annat fel
an kortslutning i en lykta for korriktningsvisare skall de andra fortsitta att blinka, men
blinkningsfrekvensen far i detta tillstdind vara annorlunda 4n den foreskrivna.

Varningslykta
Forekomst

Obligatorisk.

Signalen skall avges genom att lyktorna f6r korriktningsvisare arbetar samtidigt i enlighet med
kraven i punkt 6.5 ovan.

Antal
Enligt punkt 6.5.2.

Arrangemang

Enligt punkt 6.5.3.
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6.6.4
6.6.4.1

6.6.4.2

6.6.4.3

6.6.5

6.6.6

6.6.7

6.6.8

6.6.9

6.7
6.7.1

6.7.2

6.7.2.1

Placering
[ sidled
Enligt punkt 6.5.4.1.

I hojdled
Enligt punkt 6.5.4.2.

[ lingdled
Enligt punkt 6.5.4.3.

Geometrisk synlighet
Enligt punkt 6.5.5.

Installning

Enligt punkt 6.5.6.

Elektriska anslutningar

Signalen skall manovreras med hjilp av ett separat manéverdon som gor det mojligt for alla
lyktor for korriktningsvisare att blinka i fas.

Pé fordon av kategorierna M; och Ny, som dr mindre d4n 6 m langa och som &r arrangerade sd
att de overensstimmer med punkt 6.5.5.2 ovan skall sidomarkeringslyktorna med orangegult
ljus, nir de monterats, ocksd blinka med samma frekvens (i fas) som lyktorna for korrikt-
ningsvisare.

Kontrollanordning

Kontrollampa &r obligatorisk. Blinkande varningsljus som kan fungera tillsammans med den
(de) kontrollanordning(ar) som anges i punkt 6.5.8.

Ovriga krav

Enligt punkt 6.5.9. Om ett motordrivet fordon dr utrustat for att dra en slipvagn skall
manoverdonet for varningslyktan ocksd kunna tinda lyktorna for korriktningsvisare pd sldp-
vagnen. Varningslyktan skall kunna fungera dven om den anordning som startar eller stoppar
motorn star i ett lige som gor det omojligt att starta motorn.

Stopplykta

Forekomst

Anordningar av kategorierna S1 eller S2: obligatoriska pé alla fordonskategorier.

Anordningar av kategori S3: obligatoriska pd fordon av kategorierna
M; och Ny, utom pa chassin med hytt
och fordon av kategori N; med 6ppet
lastutrymme; frivilliga pd O6vriga for-
donskategorier.

Antal

Tvd anordningar av kategori S1 eller S2 och en anordning av kategori S3 pa alla fordons-
kategorier.

Utom om en anordning av kategori S3 installeras far tvd frivilliga anordningar av kategori S1
eller S2 installeras pa fordon av kategorierna M,, M3, N, N3, O,, O3 och Oy.
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6.7.2.2

6.7.3

6.7.4
6.7.4.1

6.7.4.2

6.7.4.2.1

6.7.4.2.2

Endast om fordonets lingsgdende mittplan inte dr beldget pd en fast karosseridel utan atskiljer
en eller tvd av fordonets rorliga delar (t.ex. dérrar) och saknar tillrickligt utrymme for att en
enskild anordning av kategori S3 skall kunna installeras pd det lingsgdende mittplanet Gver
sddana rorliga delar fir antingen

a) tvd anordningar av kategori S3, typ "D, installeras eller

b) en anordning av kategori S3 installeras p ett stille som antingen till vanster eller till hoger
avviker frdn det lingsgdende mittplanet.

Arrangemang

Inga sirskilda krav.

Placering

I sidled:

For fordon av kategorierna M; och Nj: For anordningar av kategorierna S1 eller S2 skall den
punkt pé den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger langst bort fran fordonets
lingsgdende mittplan inte ligga mer d4n 400 mm fran fordonets yttersta kant.

For avstindet mellan de inre kanterna pd de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning finns
inget sarskilt krav.

For alla andra fordonskategorier: For anordningar av kategorierna S1 eller S2 far avstdndet
mellan de inre kanterna pd de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning inte vara mindre 4n
600 mm. Detta avstdnd fir minskas till 400 mm om fordonets totala bredd dr mindre 4n
1300 mm.

For anordningar av kategori S3: referenscentrum skall vara beldget pd fordonets lingsgdende
mittplan. Om de bada anordningarna av kategori S3 installeras enligt punkt 6.7.2 skall de
emellertid placeras sé ndra det lingsgdende mittplanet som mojligt, en pad vardera sidan av
detta plan.

Nir en lykta av kategori S3 som avviker fran det lingsgdende mittplanet tillits enligt punkt
6.7.2 far denna avvikelse inte overstiga 150 mm frdn det lingsgdende mittplanet till lyktans
referenscentrum.

I hojdled:

For anordningar av kategorierna S1 eller S2: ver markytan, inte mindre 4n 350 mm men inte
mer dn 1 500 mm (2 100 mm om karosseriets form gor det omojligt att halla sig inom 1 500
mm och om de frivilliga lyktorna inte installeras).

Om frivilliga lyktor installeras skall de placeras pd en hojd som ar forenlig med kraven for
bredd och lyktornas symmetri samt pa ett vertikalt avstind som &r s lingt som karosseriets
form gor det mojligt men inte mindre 4n 600 mm Gver de obligatoriska lyktorna.

For anordningar av kategori S3 skall det horisontalplan som tangerar den synliga ytans nedre
kant

a) antingen inte ligga mer 4n 150 mm under det horisontalplan som tangerar den nedre
kanten pd bakrutans exponerade glasyta, eller

b) inte vara mindre dn 850 mm over markytan.
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Det horisontalplan som tangerar den synliga ytans nedre kant pd anordningar av kategori S3
skall emellertid ligga Gver det horisontalplan som tangerar den synliga ytans Gvre kant pa
anordningar av kategorierna S1 eller S2.

6.7.4.3 I langdled:

For anordningar av kategorierna S1 eller S2:
baktill pd fordonet.

For anordningar av kategori S3: inga sirskilda krav.

6.7.5 Geometrisk synlighet
Horisontell vinkel: For anordningar av kategorierna S1 eller S2: 45° till vinster och till hoger
om fordonets lingsgdende axel.

For anordningar av kategori S3: 10° till vdnster och till hoger om for-
donets lingsgdende axel.

Vertikal vinkel: ~ For anordningar av kategorierna S1 eller S2: 15° 6ver och under horison-
talplanet. Den vertikala vinkeln under horisontalplanet far emellertid mins-
kas till 5° om lyktans hojd 4r mindre d4n 750 mm. Den vertikala vinkeln
over horisontalplanet far minskas till 5° om de frivilliga lyktorna inte sitter
lagre dn 2 100 mm over markytan.

For anordningar av kategori S3: 10° &ver och 5° under horisontalplanet.

6.7.6 Installning
Mot fordonets bakre del.

6.7.7 Elektriska anslutningar
6.7.7.1 Alla stopplyktor skall tindas samtidigt nir bromssystemet avger den relevanta signal som
definieras i foreskrifter nr 13 och 13-H.

6.7.7.2 Stopplyktorna behover inte fungera om den anordning som startar och/eller stoppar motorn
ligger i ett lige som gor det omojligt for motorn att arbeta.

6.7.8 Kontrollanordning

Kontrollanordningen ir frivillig men om den monteras skall denna kontrollanordning vara en
funktionskontroll som bestdr av en varningslampa med fast sken som tinds i hindelse av
felfunktion hos stopplyktorna.

6.7.9 Ovriga krav

6.7.9.1 Anordningen av kategori S3 fdr inte vara inbordes sammanbyggd med ndgon annan lykta.
6.7.9.2 Anordningen av kategori S3 far installeras pd utsidan eller insidan av fordonet.

6.7.9.2.1 Om den installeras pa insidan av fordonet

far det avgivna ljuset inte orsaka foraren obehag genom backspeglarna och/eller andra ytor pa
fordonet (dvs. bakrutan).

6.8 Lykta for bakre registreringsskylt
6.8.1 Forekomst

Obligatorisk.
6.8.2 Antal

Sadant att anordningen belyser registreringsskyltens plats.
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6.8.3

6.8.4

6.8.4.1

6.8.4.2

6.8.4.3

6.8.5

6.8.6

6.8.7

6.8.8

6.8.9

6.9
6.9.1

6.9.2

6.9.3

6.9.4
6.9.4.1

Arrangemang

Sédant att anordningen belyser registreringsskyltens plats.

Placering

I sidled: sddan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.
I hojdled:  sddan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.
[ lingdled:  sddan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.

Geometrisk synlighet

Sédan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.

Installning

Sédan att anordningen belyser registreringsskyltens plats.

Elektriska anslutningar

I enlighet med punkt 5.11.

Kontrollanordning

Kontrollanordningen ar frivillig. Om den finns skall dess funktion utforas av den kontrollan-
ordning som krivs for de frimre och bakre positionslyktorna.

Ovriga krav

Nir lyktan for den bakre registreringsskylten kombineras med den bakre positionslyktan,
inbordes sammanbyggs med stopplyktan eller med den bakre dimlyktan fir de fotometriska
egenskaperna hos lyktan for den bakre registreringsskylten dndras medan stopplyktan eller den
bakre dimlyktan lyser.

Frimre positionslykta
Firekomst

Obligatorisk pd alla motorfordon.
Obligatorisk pd slipvagnar som dr mer dn 1 600 mm breda.
Frivillig pd slipvagnar som inte dr mer 4n 1 600 mm breda.

Antal

Tva.

Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

Placering

[ sidled: den punkt pé den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger langst bort frdn
fordonets lingsgdende mittplan skall inte ligga mer dn 400 mm fran fordonets yttersta kant.

[ friga om en sldpvagn skall den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som
ligger langst bort fran fordonets lingsgdende mittplan inte ligga mer d4n 150 mm fran for-
donets yttersta kant.

[ friga om avstdndet mellan de inre kanterna pd de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning
skall det
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6.9.4.2

6.9.4.3

6.9.4.4

6.9.5
6.9.5.1

6.9.5.2

6.9.6

6.9.7

6.9.8

6.9.9

for fordon av kategorierna M; och Ny: inte finnas ndgra sirskilda krav,

for alla andra fordonskategorier: inte vara mindre 4n 600 mm. Detta avstind fir minskas till
400 mm nir fordonets totala bredd dr mindre dn 1 300 mm.

I hojdled: 6ver markytan, inte mindre 4n 350 mm men inte mer 4n 1 500 mm (2 100 mm
for fordon av kategorierna O; och O, eller om for nigra andra fordonskategorier karosseriets
form gor det omojligt att hélla sig inom 1 500 mm).

[ langdled: ingen sirskild instruktion.

Nir den fraimre positionslyktan och en annan lykta dr inbordes sammanbyggda skall den
andra lyktans synliga yta i referensaxelns riktning anvindas for att kontrollera Gverensstim-
melsen med placeringskraven (punkterna 6.9.4.1-6.9.4.3).

Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel for de bada positionslyktorna:

45° indt och 80° utdt.

I friga om sldpvagnar fér vinkeln indt minskas till 5°.
Vertikal vinkel:

15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontalplanet far minskas
till 5° i frdga om lyktor som sitter mindre dn 750 mm &ver markytan.

For fordon av kategorierna M; och N; och som ett alternativ till punkt 6.9.5.1 efter till-
verkarens eller dennes befullmiktigade ombuds gottfinnande och endast om en sidomarker-
ingslykta installeras pd fordonet.

Horisontell vinkel: 45° utdt till 45° indt.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° om lyktorna sitter mindre d4n 750 mm Gver markytan.

For att anses som synlig skall lyktan ge en fri sikt dver den synliga ytan av minst 12,5 cm?.
Det omrdde for lysande yta hos varje reflektor som inte avger ljus skall uteslutas.

Installning

Framat.

Elektriska anslutningar

I enlighet med punkt 5.11.

Kontrollanordning

Obligatorisk kontrollampa. Denna kontrollanordning skall avge ett fast sken och inte krivas
om instrumentpanelsbelysningen endast kan tindas samtidigt med de frimre positionslyk-
torna.

Ovriga krav

Om en eller flera generatorer for infrardd stralning installeras i den frimre positionslyktan,
tillits den (de) endast att aktiveras ndr strilkastaren pd samma sida av fordonet tinds och
fordonet ror sig framat. Om den framre positionslyktan eller strilkastaren pd samma sida inte
fungerar skall generatorn(erna) for infrarod strdlning automatiskt slackas.
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6.10 Bakre positionslykta
6.10.1 Forekomst
Obligatorisk.
6.10.2 Antal
Tva.
6.10.2.1 Utom i det fall ndr breddmarkeringslyktor installeras far tvé frivilliga positionslyktor installeras

péd alla fordon av kategorierna M,, M3, N,, N3, O,, O3 och Oy.

6.10.3 Arrangemang
Inga sirskilda krav.

6.10.4 Placering

6.10.4.1 I sidled: den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frén
fordonets lingsgdende mittplan fir inte ligga mer 4n 400 mm fran fordonets yttersta kant.
Detta villkor skall inte tillimpas pé frivilliga baklyktor.

[ friga om avstdndet mellan de inre kanterna pd de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning
skall det

for fordon av kategorierna M; och Nj: inte finnas ndgra sirskilda krav,

for alla andra fordonskategorier: inte vara mindre dn 600 mm. Detta avstdnd fir minskas till
400 mm nir fordonets totala bredd 4r mindre dn 1 300 mm.

6.10.4.2 I hojdled: 6ver markytan, inte mindre dn 350 mm men inte mer 4n 1 500 mm (2 100 mm
om karosseriets form gor det omojligt att hdlla sig inom 1 500 mm och om de frivilliga
lyktorna inte installeras). Om frivilliga lyktor installeras skall de placeras pd en hojd som ir
forenlig med gillande krav i punkt 6.5.4.1, med lyktornas symmetri samt pd ett vertikalt
avstdnd som 4r sd stort som karosseriets form tilliter men inte mindre 4n 600 mm O6ver de
obligatoriska lyktorna.

6.10.4.3 [ lingdled: baktill pa fordonet.

6.10.5 Geometrisk synlighet

6.10.5.1 Horisontell vinkel: 45° indt och 80° utét.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° i friga om lyktor som sitter mindre dn 750 mm &ver markytan. Den
vertikala vinkeln 6ver horisontalplanet fir minskas till 5° om de frivilliga lyktorna inte sitter
lagre dan 2 100 mm &ver markytan.

6.10.5.2 For fordon av kategorierna M; och N; och som ett alternativ till punkt 6.10.5.1 efter till-
verkarens eller dennes befullmiktigade ombuds gottfinnande och endast om en sidomarker-
ingslykta installeras pa fordonet.

Horisontell vinkel: 45° utdt till 45° int.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° om lyktorna sitter mindre 4n 750 mm &6ver markytan.

For att anses som synlig skall lyktan ge en fri sikt over den synliga ytan av minst 12,5 cm?.
Det omrdde for lysande yta hos varje reflektor som inte avger ljus skall uteslutas.

6.10.6 Installning
Bakat.
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6.10.7

6.10.8

6.10.9

6.11
6.11.1

6.11.2

6.11.3

6.11.4
6.11.4.1

6.11.4.2

6.11.4.3

6.11.5

6.11.6

6.11.7

6.11.7.1

6.11.7.2

6.11.7.3

6.11.7.3.1

Elektriska anslutningar

I enlighet med punkt 5.11.

Kontrollanordning

Obligatorisk kontrollampa. Den skall kombineras med de frimre positionslyktorna.

Ovriga krav

Inga.

Bakre dimlykta

Forekomst

Obligatorisk.

Antal

En eller tva.

Arrangemang

Inga sirskilda krav.

Placering

[ sidled: om det endast finns en bakre dimlykta skall den sitta pd motsatt sida om fordonets
lingsgdende mittplan i forhdllande till det trafiksystem som giller i registreringslandet, medan
referenscentrum ocksa fir vara beldget pa fordonets lingsgdende mittplan.

I hojdled: inte mindre 4n 250 mm men inte mer dn 1 000 mm G6ver markytan. For (terring-
gdende) fordon av kategori N3G far den hogsta hojden okas till 1 200 mm.

I lingdled: baktill pd fordonet.
Geometrisk synlighet

Definieras av vinklarna a och £ enligt punkt 2.13:

=]
1

5° uppét och 5° nedat,

)
1l

25° till hoger och till vanster.

Installning

Bakat.

Elektriska anslutningar

Dessa skall vara sddana att

den (de) bakre dimlyktan(orna) kan inte tindas om inte helljuset, halvljuset eller de frimre
dimlyktorna 4r tinda,

den (de) bakre dimlyktan(orna) slickas oberoende av ndgon annan lykta.
Ettdera av foljande giller:

Den (de) bakre dimlyktan(orna) kan fortsitta att lysa tills positionslyktorna slicks och den (de)
bakre dimlyktan(orna) skall darefter forbli slickt(a) tills den (de) avsiktligt tinds pd nytt.
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6.11.7.3.2

6.11.7.4

6.11.8

6.11.9

6.12
6.12.1

6.12.2

6.12.3

6.12.4
6.12.4.1

6.12.4.2

6.12.4.3

6.12.5

6.12.6

En varningssignal, dtminstone en ljudsignal, skall avges vid sidan av den obligatoriska kon-
trollanordningen (punkt 6.11.8) om tidndningen avslds eller tindningsnyckeln uttas och for-
ardorren Oppnas, oavsett om lyktorna i (punkt 6.11.7.1) dr tinda eller slickta medan den
bakre dimlyktans strombrytare befinner sig i "pa”-liget.

Ut6ver vad som foreskrivs i punkterna 6.11.7.1 och 6.11.7.3 fir inte den (de) bakre dimlyk-
tans(ornas) funktion paverkas ndr nigon annan lykta tinds eller slacks.

Kontrollanordning

Obligatorisk kontrollampa. En oberoende varningslampa med fast sken.
Ovriga krav
I samtliga fall skall avstdndet mellan den bakre dimlyktan och varje stopplykta vara storre dn

100 mm.

Parkeringslykta
Forekomst

Frivillig pd motorfordon vars lingd inte overstiger 6 m och vars bredd inte Gverstiger 2 m.
Pi alla andra fordon, forbjuden.

Antal

Enligt arrangemanget.

Arrangemang

Antingen tvd lyktor framtill och tva lyktor baktill eller en lykta pd varje sida.

Placering

I sidled: den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort fran
fordonets lingsgdende mittplan skall inte ligga mer 4n 400 mm fran fordonets yttersta kant.
Om det dessutom finns tva lyktor skall de sitta pd fordonets bida sidor.

[ hojdled:

For fordon av kategorierna M; och Nj: inga sirskilda krav.

For alla andra fordonskategorier: 6ver markytan, inte mindre 4n 350 mm men inte mer 4n
1500 mm (2 100 mm om karosseriets form gor det omgjligt att halla sig inom 1 500 mm).

[ lingdled: inga sdrskilda krav.

Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 45° utdt, framdt och bakat.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir emellertid minskas till 5° om lyktans hojd 4r mindre d4n 750 mm.

Installning

Sédan att lyktorna uppfyller synlighetskraven framat och bakat.
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6.12.7

6.12.8

6.12.9

6.13
6.13.1

6.13.2

6.13.3

6.13.4
6.13.4.1

6.13.4.2

6.13.4.3

Elektriska anslutningar

Anslutningen skall gora det mojligt att parkeringslyktan(orna) pd samma sida om fordonet
tinds oberoende av ndgra andra lyktor.

Parkeringslyktan(orna) och, i foérekommande fall, frimre och bakre positionslyktor enligt
punkt 6.12.9 nedan skall kunna fungera dven om den anordning som startar motorn befinner
sig i ett lige som gor det omojligt for motorn att arbeta. En anordning som automatiskt
avaktiverar dessa lyktor som en funktion av tid dr forbjuden.

Kontrollanordning

Frivillig kontrollampa. Om det finns en siddan far det inte vara mojligt att forvixla den med
kontrollanordningen for de frimre och bakre positionslyktorna.

Ovriga krav

Funktionen hos denna lykta kan ocksd dstadkommas genom att de frimre och bakre posi-
tionslyktorna tinds samtidigt pd samma sida av fordonet.

Breddmarkeringslykta
Forekomst

Obligatorisk pd fordon vars bredd overstiger 2,10 m. Frivillig pd fordon vars bredd ligger
mellan 1,80 och 2,10 m. P4 chassin med hytt 4r de bakre breddmarkeringslyktorna frivilliga.

Antal

Tvé synliga framifrdn och tvéd synliga bakifrdn.

Arrangemang

Inga sirskilda krav.

Placering

[ sidled:

Framtill och baktill: sd ndra fordonets yttersta kant som mojligt. Detta villkor anses uppfyllt
ndr den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin
fordonets lingsgdende mittplan inte ligger mer 4n 400 mm frén fordonets yttersta kant.

I hojdled:

Framtill: Motorfordon — det horisontalplan som tangerar den 6vre kanten p& anordningens
synliga yta i referensaxelns riktning fr inte vara ligre 4n det horisontalplan som tangerar den
ovre kanten pd vindrutans genomskinliga del.

Slip- och pdhidngsvagnar — den hogsta hojd som dr forenlig med kraven pd fordonets bredd,
konstruktion och funktion och pd symmetri f6r Iyktorna.

Baktill: Den hégsta hojd som ar forenlig med kraven pé fordonets bredd, konstruktion och
funktion och pd symmetri for lyktorna.

[ lingdled, inga sirskilda krav.
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6.13.5

6.13.6

6.13.7

6.13.8

6.13.9

6.14
6.14.1

6.14.2

6.14.3

6.14.4
6.14.4.1

Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 80° utdt.
Vertikal vinkel: 5° 6ver och 20° under horisontalplanet.

Instdllning

Sédan att lyktorna uppfyller synlighetskraven framét och bakat.

Elektriska anslutningar

I enlighet med punkt 5.11.

Kontrollanordning

Frivillig kontrollanordning. Om den finns skall dess funktion utforas av den kontrollanordning
som krdvs for frimre och bakre positionslyktor.

Ovriga krav

Forutsatt att alla andra krav uppfylls far den lykta som ér synlig framifrn och den lykta som
ar synlig bakifrdn pd samma sida av fordonet kombineras i en anordning.

Placeringen av en breddmarkeringslykta i forhallande till motsvarande positionslykta skall vara
saddan att avstindet mellan projektionerna pé ett vertikalt tvirplan av de punkter som ligger
ndrmast varandra pd de bada ifrdgavarande lyktornas synliga ytor i respektive referensaxlars
riktning inte 4r mindre dn 200 mm.

Bakre reflektor, icke-triangelformad
Forekomst

Obligatorisk p& motorfordon.

Frivillig pa slipvagnar, forutsatt att de dr grupperade tillsammans med andra bakre ljussignal-
anordningar.

Antal

Tvd, vars prestanda skall uppfylla kraven for reflektorer av klass IA eller 1B i foreskrifter nr 3.
Ytterligare reflekterande anordningar och material (inkl. tva reflektorer som inte uppfyller
punkt 6.14.4 nedan) tillats, forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska belysnings- och
ljussignalanordningarnas prestanda.

Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

Placering

[ sidled: den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frin fordonets lingsgdende

mittplan fdr inte ligga mer dn 400 mm frdn fordonets yttersta kant.

[ friga om avstdndet mellan de inre kanterna pd de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning
skall det

for fordon av kategorierna M; och Nj: inte finnas ndgra sirskilda krav,
for alla andra fordonskategorier: inte vara mindre d4n 600 mm.

Detta avstind fir minskas till 400 mm nir fordonets totala bredd ir mindre 4n 1 300 mm.
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6.14.4.2

6.14.4.3

6.14.5

6.14.6

6.14.7

6.15
6.15.1

6.15.2

6.15.3

6.15.4
6.15.4.1

6.15.4.2

6.15.4.3

6.15.5

6.15.6

[ hojdled: 6ver markytan, inte mindre 4n 250 mm, inte mer d&n 900 mm (1 500 mm om
karosseriets form gor det omgjligt att halla sig inom 900 mm).

I lingdled: baktill pa fordonet.

Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 30° indt och utat.

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° om en reflektor sitter mindre d4n 750 mm Gver markytan.

Instdllning

Bakat.

Ovriga krav

Reflektorns lysande yta far ha delar gemensamma med den synliga ytan i varje annan bak-
lykta.

Bakre reflektor, triangelformad
Forekomst

Obligatorisk pd slipvagnar.
Forbjuden pd motorfordon.

Antal

Tv4, vars prestanda skall uppfylla kraven for reflektorer av klass IIIA eller 1B i foreskrifter nr
3. Ytterligare reflekterande anordningar och material (inkl. tvd reflektorer som inte uppfyller
punkt 6.14.4 nedan) tilldts, forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska belysnings- och
ljussignalanordningarnas prestanda.

Arrangemang

Triangelns spets skall vara riktad uppét.

Placering

[ sidled: den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frin fordonets lingsgdende
mittplan far inte ligga mer 4n 400 mm frin fordonets yttersta kant.

Reflektorernas inre kanter far inte ligga mindre 4n 600 mm frdn varandra. Detta avstdnd far
minskas till 400 mm nir fordonets totala bredd 4r mindre 4n 1 300 mm.

I hojdled: 6ver markytan, inte mindre 4n 250 mm men inte mer 4n 900 mm (1 500 mm om
karosseriets form gor det omgjligt att halla sig inom 900 mm).

I lingdled: baktill pa fordonet.

Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 30° indt och utt.

Vertikal vinkel: 15° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° om en reflektor sitter mindre 4n 750 mm over markytan.

Installning

Bakat.
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6.15.7 Ovriga krav
Reflektorns lysande yta fir ha delar gemensamma med den synliga ytan i varje annan bak-
lykta.

6.16 Frimre reflektor, icke-triangelformad

6.16.1 Forekomst

Obligatorisk pé sldpvagnar.
Obligatorisk pd motorfordon dir alla framétriktade lyktor har nedfillbara reflektorer.
Frivillig pd andra motorfordon.

6.16.2 Antal

Tvd, vars prestanda skall uppfylla kraven for reflektorer av klass IA eller IB i foreskrifter nr 3.
Ytterligare reflekterande anordningar och material (inkl. tvd reflektorer som inte uppfyller
punkt 6.14.4 nedan) tilldts, forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska belysnings- och
ljussignalanordningarnas prestanda.

6.16.3 Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

6.16.4 Placering

6.16.4.1 [ sidled: den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frin fordonets lingsgdende
mittplan fir inte ligga mer dn 400 mm fran fordonets yttersta kant.

[ friga om en slidpvagn fir den punkt pd den lysande ytan som ligger lingst bort frdn
fordonets lingsgdende mittplan inte ligga mer 4n 150 mm frdn fordonets yttersta kant.

[ friga om avstindet mellan de inre kanterna pd de tvd synliga ytorna i referensaxlarnas
riktning skall det

for fordon av kategorierna M; och Nj: inte finnas ndgra sirskilda krav,

for alla andra fordonskategorier: inte vara mindre dn 600 mm. Detta avstind fir minskas till
400 mm nir fordonets totala bredd dr mindre 4n 1 300 mm.

6.16.4.2 [ hojdled: 6ver markytan, inte mindre 4n 250 mm men inte mer 4n 900 mm (1 500 mm om
karosseriets form gor det omojligt att halla sig inom 900 mm).

6.16.4.3 I langdled: framtill pa fordonet.

6.16.5 Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel, 30° indt och utt. I friga om sldpvagnar fir vinkeln indt minskas till 10°.
Om denna vinkel pd grund av slipvagnarnas konstruktion inte kan erhéllas med hjilp av de
obligatoriska reflektorerna skall ytterligare (kompletterande) reflektorer monteras som tillsam-
mans med de obligatoriska reflektorerna utan breddbegrinsning (punkt 6.16.4.1) skall ge den
erforderliga synlighetsvinkeln.

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° om en reflektor sitter mindre 4n 750 mm Gver markytan.

6.16.6 Installning

Framat.
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6.16.7

6.17
6.17.1

6.17.2

6.17.3

6.17.4

6.17.4.1

6.17.4.2

6.17.4.3

6.17.5

6.17.6

6.17.7

Ovriga krav

Reflektorns lysande yta fir ha delar gemensamma med den synliga ytan i varje annan fram-
lykta.

Sidoreflektor, icke-triangelformad

Forekomst

Obligatorisk: P4 alla motorfordon vars lingd overstiger 6 m.
Pi alla sldpvagnar.

Frivillig: Pd de motorfordon vars lingd inte Gverstiger 6 m.

Antal

Sédant att kraven for placering i langdled uppfylls. Dessa anordningars prestanda skall uppfylla
kraven for reflektorer av klass IA eller IB i foreskrifter nr 3. Ytterligare reflekterande anord-
ningar och material (inkl. tvd reflektorer som inte uppfyller punkt 6.17.4 nedan) tillats,
forutsatt att de inte forsimrar de obligatoriska belysnings- och ljussignalanordningarnas pre-
standa.

Arrangemang

Inga sirskilda krav.

Placering

[ sidled: inga sirskilda krav.

I hojdled: 6ver markytan, inte mindre 4n 250 mm men inte mer 4n 900 mm (1 500 mm om
karosseriets form gor det omojligt att halla sig inom 900 mm).

I lingdled: Minst en sidoreflektor skall vara monterad pd fordonets mittersta tredjedel och
sidoreflektorn lingst fram skall inte sitta lingre bort 4n 3 m frin framsidan; i friga om
slipvagnar skall dragstingens lingd beaktas vid mitningen av detta avstdnd.

Avstdndet mellan tvé intill varandra placerade sidoreflektorer skall inte Gverstiga 3 m. Detta
giller emellertid inte fordon av kategorierna M; och Nj.

Om fordonets konstruktion gor det omojligt att uppfylla ett sddant krav far detta avstind okas
till 4 m. Avstdndet mellan den bakersta sidoreflektorn och fordonets baksida far inte overstiga
1 m. For motorfordon vars lingd inte Gverstiger 6 m ar det emellertid tillrdckligt att ha en
sidoreflektor monterad inom den forsta tredjedelen och/eller en inom den sista tredjedelen av
fordonets liangd.

Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 45° framét och bakat.

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° om en reflektor sitter mindre dn 750 mm over markytan.

Installning

I sidled.

Ovriga krav

Reflektorns lysande yta far ha delar gemensamma med den synliga ytan i varje annan sido-
lykta.
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6.18
6.18.1

6.18.2

6.18.3

6.18.4

6.18.4.1

6.18.4.2

6.18.4.3

6.18.5

6.18.6

Sidomarkeringslyktor
Forekomst

Obligatorisk: P4 alla fordon vars langd overstiger 6 m, utom for chassin med hytt; i friga om
slipvagnar skall lingden beriknas inkl. dragstdngen. Sidomarkeringslykta av typ SM1 skall
anvindas pé fordon av alla kategorier; sidomarkeringslyktor av typ SM2 fir emellertid an-
vindas pd fordon av kategori M;.

Pd fordon av kategorierna M; och N; med en lingd som dr mindre 4n 6 m skall dessutom
sidomarkeringslyktor anvindas, om de kompletterar de sinkta kraven pad geometrisk synlighet
for de frimre positionslyktor som Overensstimmer med punkt 6.9.5.2 och de bakre posi-
tionslyktor som overensstimmer med punkt 6.10.5.2.

Frivillig:
P4 alla andra fordon.
Sidomarkeringslyktor av typerna SM1 eller SM2 fir anvindas.

Minsta antal per sida

Sédant att reglerna for lingsgdende placering uppfylls.

Arrangemang

Inga sdrskilda anvisningar.

Placering

I sidled: inga sirskilda anvisningar.

I hojdled: 6ver markytan, inte mindre 4n 250 mm men inte mer 4n 1 500 mm (2 100 mm
om karosseriets form gor det omgjligt att hélla sig inom 1 500 mm).

[ langdled: minst en sidomarkeringslykta skall vara monterad pé fordonets mittersta tredjedel
och sidomarkeringslyktan lingst fram skall inte sitta lingre bort dn 3 m frén framsidan; i friga
om sldpvagnar skall dragstingens lingd beaktas vid mitningen av detta avstind. Avstindet
mellan tvé intill varandra placerade sidomarkeringslyktor fr inte dverstiga 3 m. Om fordonets
konstruktion gor det omajligt att uppfylla ett sddant krav far detta avstdnd okas till 4 m.

Avstindet mellan den bakersta sidomarkeringslyktan och fordonets baksida far inte Gverstiga
1 m.

For motorfordon vars lingd inte overstiger 6 m och for chassin med hytt dr det emellertid
tillrackligt att ha en sidomarkeringslykta monterad inom den forsta tredjedelen och/eller en
inom den sista tredjedelen av fordonets lingd.

Geometrisk synlighet

Horisontell vinkel: 45° framat och bakdt; for fordon pé vilka installering av sidomarkerings-
lyktor ar frivillig kan emellertid detta virde minskas till 30°.

Om fordonet dr utrustat med sidomarkeringslyktor som anvinds for att komplettera den
minskade geometriska synligheten hos de frimre och bakre lyktor for korriktningsvisare
som Overensstimmer med punkt 6.5.5.2 ochfeller de positionslyktor som Gverensstimmer
med punkterna 6.9.5.2 och 6.10.5.2 &r vinklarna 45° mot fordonets fram- och baksidor och
30° mot fordonets mitt (se figur i punkt 6.5.5.2 ovan).

Vertikal vinkel: 10° 6ver och under horisontalplanet. Den vertikala vinkeln under horisontal-
planet fir minskas till 5° om en sidomarkeringslykta sitter mindre dn 750 mm 6ver markytan.

Installning

I sidled.
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6.18.7

6.18.8

6.18.9

6.19
6.19.1

6.19.2

6.19.3

6.19.4
6.19.4.1

6.19.4.2

6.19.4.3

6.19.5

6.19.6

Elektriska anslutningar

Pé fordon av kategorierna M; och N; och med en lingd mindre 4n 6 m fir sidomarkerings-
lyktor med orangegult ljus kopplas for blinkning, forutsatt att detta blinkande ligger i fas med
och i samma frekvens som lyktorna for korriktningsvisare pd samma sida av fordonet.

For alla andra fordonskategorier: inga sirskilda anvisningar.

Kontrollanordning

Frivillig kontrollanordning. Om den finns skall dess funktion utforas av den kontrollanordning
som kravs for de frimre och bakre positionslyktorna.

Ovriga krav

Nar den bakersta sidomarkeringslyktan ar kombinerad med den bakre positionslyktan, inbor-
des sammanbyggd med den bakre dimlyktan eller med stopplyktan, far sidomarkeringslyktans
fotometriska egenskaper dndras medan den bakre dimlyktan eller stopplyktan lyser.

Bakre sidomarkeringslyktor skall avge orangegult ljus om de blinkar tillsammans med den
bakre lyktan for korriktningsvisare.

Varsellykta (1)
Forekomst

Frivillig pd motorfordon. Forbjuden pa slipvagnar.

Antal

Tva.

Arrangemang

Inga sirskilda krav.

Placering

I sidled: den punkt pa den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort frin

fordonets lingsgdende mittplan skall inte ligga mer 4n 400 mm frdn fordonets yttersta kant.

Avstdndet mellan de inre kanterna pa de synliga ytorna i referensaxlarnas riktning fér inte vara
mindre dn 600 mm.

Detta avstind far minskas till 400 mm om fordonets totala bredd dr mindre dan 1 300 mm.
I hojdled: 6ver markytan inte mindre 4n 250 mm men inte mer 4n 1 500 mm.

I langdled: framtill pd fordonet. Detta krav skall anses uppfyllt om det avgivna ljuset inte
orsakar foraren obehag vare sig direkt eller indirekt genom backspeglarna ochfeller genom
andra reflekterande ytor pd fordonet.

Geometrisk synlighet

Horisontellt: utdt 20° och inat 20°.
Vertikalt: uppét 10° och nedét 10°.

Installning

Framat.

(1) Installeringen av denna anordning kan vara forbjuden pd grund av nationella bestimmelser.
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6.19.7

6.19.8

6.19.9

6.20
6.20.1

6.20.2

6.20.3

6.20.4
6.20.4.1

6.20.4.2

6.20.4.3

6.20.5

6.20.6

6.20.7

Elektriska anslutningar

Om de installerats skall varsellyktorna TANDAS automatiskt nir den anordning som startar
och/eller stoppar motorn r i ett lige som goér det majligt for motorn att arbeta. Det skall vara
méjligt att aktivera och avaktivera automatisk TANDNING av varsellyktor utan att anvinda
verktyg. Varsellyktan skall SLACKAS automatiskt nér strélkastarna TANDS utom nér de senare
anvinds for att med korta mellanrum avge upprepade ljusvarningssignaler.

Kontrollanordning

Frivillig kontrollampa.

Ovriga bestimmelser

Inga.

Kurvtagningslykta
Forekomst

Frivillig pd motorfordon.

Antal

Tva.

Arrangemang

Inga sdrskilda krav.

Placering

I sidled: den punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning som ligger lingst bort fran

fordonets lingsgdende mittplan skall inte ligga mer 4n 400 mm frdn fordonets yttersta kant.

[ lingdled: inte lingre bort frén framsidan d4n 1 000 mm.

I hojdled:
minst: Inte mindre dn 250 mm &ver markytan,
hogst: Inte mer dn 900 mm O6ver markytan.

Ingen punkt pd den synliga ytan i referensaxelns riktning far emellertid ligga hogre dn den
hogsta punkten pd halvljusstralkastarens synliga yta i referensaxelns riktning.

Geometrisk synlighet
Definieras med vinklarna och enligt punkt 2.13:
a = 10° uppdt och nedit,

30° till 60° utat.

=)
I

Instdllning

Sédan att lyktorna uppfyller kraven for geometrisk synlighet.

Elektriska anslutningar

Kurvtagningslyktorna skall vara sd anslutna att de inte kan aktiveras om hel- eller halvljus-
stralkastarna inte TANDS samtidigt.
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6.20.8

6.20.9

6.21
6.21.1
6.21.1.1

6.21.1.2

6.21.1.2.1

6.21.1.2.2

6.21.1.2.2.1

6.21.1.2.3

6.21.1.3

6.21.1.3.1

6.21.1.3.2.

6.21.2

Kurvtagningslyktan pd en sida av fordonet kan endast TANDAS automatiskt nir lyktan for
korriktningsvisare pd samma sida av fordonet TANDS och/eller nir styrutslaget dndras frén
laget for rakt fram till samma sida av fordonet.

Kurvtagningslyktan skall SLACKAS automatiskt ndr lyktan for korriktningsvisare SLACKS
och/eller nir styrutslaget dtergétt till liget for rakt fram.

Kontrollanordning

Ingen.

Ovriga krav

Kurvtagningslyktorna fir inte aktiveras vid fordonshastigheter 6ver 40 km/h.

Reflexmirkningar
Forekomst

Forbjuden: pd fordon av kategorierna M; och Oj.

Obligatorisk:

baktill:

fullstindig konturmirkning pd fordon av foljande kategorier som overstiger 2 100 mm i

bredd:

a) N, med en storsta vikt som Gverstiger 7,5 ton och Nj (med undantag av chassin med hytt,
ofullstindiga fordon och dragfordon for pahingsvagnar)

b) O3 och O,
i sidled:

partiell konturmirkning pd fordon vars lingd overstiger 6 000 mm (inkl. dragstingen for
slipvagnar) av foljande kategorier:

a) N, med en storsta vikt som overstiger 7,5 ton och N3 (med undantag av chassin med hytt,
ofullstindiga fordon och dragfordon f6r pahingsvagnar)

b) O3 och O,

Dir form, konstruktion, utformning eller anvindningskrav gor det omgjligt att installera den
obligatoriska konturmérkningen far emellertid en linjemirkning installeras.

Valfri:

pd alla andra fordonskategorier som inte anges pd annat sitt i punkterna 6.21.1.1 och
6.21.1.2 ovan, inkl. hytten i dragfordonsenheter for pahingsvagnar och hytten i chassin
med hytt,

partiell eller fullstindig konturmarkning far tillimpas i stallet for obligatoriska linjemarkningar
och fullstindig konturmarkning fér tillimpas i stillet for obligatorisk partiell konturméarkning.

Antal

Enligt forekomst.
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6.21.3 Arrangemang

Reflexmirkningarna skall vara sd néra horisontal- och vertikalplanen som 4r praktiskt genom-
forbart och 6verensstimma med fordonets form, konstruktion, utformning och anviandnings-
krav.

6.21.4 Placering
6.21.4.1 [ sidled

6.21.4.1.1  Reflexmirkningen skall vara sd nira fordonets kant som ar praktiskt genomférbart.

6.21.4.1.2 Den sammanlagda vdgrita lingden hos reflexmirkningarnas delar, som de monterats pé
fordonet, skall motsvara minst 80 % av fordonets totala bredd, bortsett fran enskilda delars
eventuella overskjutning.

6.21.4.1.3  Om tillverkaren emellertid till den myndighets tillfredsstillelse som ansvarar for typgodkin-
nandet kan bevisa att det 4r omojligt att uppnd det virde som avses i punkt 6.21.4.1.2 ovan
far den sammanlagda lingden minskas till 60 % vilket skall anges i meddelandedokumentet
och i provningsrapporten (1).

62142  Lingd

6.21.4.2.1  Reflexmirkningen skall sitta sd ndra fordonets dndar som &dr praktiskt genomforbart och
stracka sig fram inom 600 mm frin varje dnde pd fordonet (eller forarhytten i friga om
dragfordonsenheter for pdhidngsvagnar).

6.21.4.2.1.1 for motorfordon, varje dnde pé fordonet eller i friga om dragfordon for padhingsvagnar varje
inde pa forarhytten,

6.21.4.2.1.2 for slipvagnar, varje dnde pd fordonet (bortsett frn dragstingen).

6.21.4.2.2  Den sammanlagda horisontella lingden hos reflexmirkningarnas delar, som de monterats pé
fordonet, skall bortsett fran enskilda delars eventuella 6verskjutning motsvara minst 80 % av

6.21.4.2.2.1 for motorfordon, fordonets lingd bortsett frin forarhytten eller for dragfordon f6r pahings-
vagnar, forarhyttens, om den monterats, lingd,

6.21.4.2.2.2 for sldpvagnar, fordonets lingd (bortsett fran dragstingen).

6.21.4.2.3  Om tillverkaren emellertid till den myndighets tillfredsstillelse som ansvarar for typgodkin-
nandet kan visa att det 4 omajligt att uppnd det virde som avses i punkt 6.21.4.2.2 ovan far
den sammanlagda lingden minskas till 60 % vilket skall anges i meddelandedokumentet och i
provningsrapporten (1).

6.21.43  Hojd

6.21.43.1  Linjemédrkningarnas och konturmirkningarnas lagre bestdndsdel(ar):
Sé lagt som dr praktiskt genomforbart inom foljande omrade:
Lagsta: inte mindre 4n 250 mm Over markytan.

Hogsta:  inte mer 4n 1 500 mm Over markytan.

(") Denna bestimmelse giller fram till fem éar efter den officiella dagen for ikrafttridandet av dndringsserie 03 till dessa
foreskrifter.
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En hogsta monteringshojd av 2 100 mm kan emellertid godtas dir tekniska forhéllanden
hindrar overensstimmelse med det hogsta virdet 1 500 mm eller om sd kravs for att uppfylla
kraven i punkterna 6.21.4.1.2, 6.21.4.1.3, 6.21.4.2.2 och 6.21.4.2.3 eller for horisontell
placering av linjemirkningen eller konturmérkningens ligre del(ar).

6.21.4.3.2  Konturmirkningens 6vre del(ar):

S& hogt som dr praktiskt genomf6rbart men inom 400 mm av fordonets Gversta del.

6.21.5 Synlighet

Reflexmirkningen skall anses som synlig om minst 80 % av markningens lysande yta ér synlig
ndr den betraktas av en observator som befinner sig vid ndgon punkt inom de observations-
plan som definieras nedan:

6.21.5.1 for bakre reflexmirkningar (se bilaga 11, figur 1), det observationsplan som ar vinkelrdt mot
fordonets lingsgdende mittplan, beldget 25 m frdn fordonets yttersta kant och begrinsat av

6.21.5.1.1 i hojdled, tvé horisontella plan 1 m respektive 3,0 m 6ver markytan,

6.21.5.1.2 i sidled, tvd vertikala plan som bildar en vinkel av 15° utdt frin fordonets lingsgdende
mittplan och som passerar genom skdrningspunkten for de vertikala plan som idr parallella
med det lingsgdende mittplan pa fordonet som avgransar fordonets totala bredd och det plan
som dr vinkelrit mot den lingsgdende axel pad fordonet som avgransar fordonets dnde.

6.21.5.2 For sidoreflexmérkningar (se bilaga 11, figur 2), det observationsplan som 4r vinkelrdt mot
fordonets lingsgdende mittplan, beldget 25 m frin fordonets yttersta kant och begrinsat av

6.21.5.2.1 i hojdled, tvd horisontella plan 1 m respektive 3,0 m 6ver markytan,

6.21.5.2.2  isidled, tva vertikala plan som bildar en vinkel av 15° utdt frin ett plan som ar vinkelrdtt mot
fordonets lingsgdende axel och som passerar genom skirningspunkten for de vertikala plan
som dr parallella med den lingsgdende axel péa fordonet som avgrinsar fordonets totala lingd
och fordonets yttersta kant.

6.21.6 Installning
6.21.6.1 [ sidled:

Sé nira att vara parallell med fordonets lingsgdende mittplan som ar praktiskt genomforbart
och overensstimmande med fordonets form, konstruktion, utformning och anviandningskrav.

6.21.6.2 Bakat:

S4 nira att vara parallell med fordonets tvirplan som ar praktiskt genomférbart och 6verens-
stimmande med fordonets form, konstruktion, utformning och anvindningskrav.

6.21.7 Ovriga krav

6.21.7.1 Reflexmirkningar skall anses som sammanhidngande om avstindet mellan nirliggande be-
stdndsdelar 4r sd litet som mojligt och inte Gverstiger 50 % av den kortaste nirliggande
bestdndsdelens langd.
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6.21.7.2

6.21.7.3

6.21.7.4

6.21.7.5

7.2

7.3

8.1

8.2

8.2.1

8.2.2

83

I frdga om en partiell konturmirkning skall varje vre horn uppritas med tvé linjer som bildar
en vinkel av 90° mot varandra och dir var och en dr minst 250 mm lang.

Avstindet mellan den reflexmirkning som monterats baktill pd ett fordon och varje obliga-
torisk stopplykta bor vara storre dn 200 mm.

Dir bakre markningsskyltar som overensstimmer med dndringsserie 01 till foreskrifter nr 70
installeras fir dessa efter tillverkarens gottfinnande for berdkningen av reflexmirkningens
langd och dess nérhet till fordonets sida anses som en del av reflexmarkningen bakat.

De stillen pa fordonet som ar avsedda for reflexmarkningar skall medge installering av mark-
ningar med en bredd av minst 60 mm.

ANDRINGAR OCH UTOKNING AV GODKANNANDE FOR FORDONSTYPEN ELLER FOR INSTALLER-
ING AV DESS BELYSNINGS- OCH LJUSSIGNALANORDNINGAR

Varje dndring av fordonstypen eller av installeringen av dess belysnings- eller ljussignalanord-
ningar eller av den forteckning som avses i punkt 3.2.2 ovan skall meddelas den myndighet
som godkint denna fordonstyp. Myndigheten kan direfter antingen:

bedoma att de gjorda dndringarna sannolikt inte fir nigon markbar negativ effekt och att
fordonet i alla hidndelser fortfarande uppfyller kraven eller

kriva ytterligare en provningsrapport fran den tekniska tjanst som ansvarar for provningarnas
utforande.

Bekriftelse pd utokning av eller avslag pd ansokan om typgodkidnnande skall med angivande
av dndringen meddelas de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter genom det
forfarande som anges i punkt 4.3 ovan.

Den behoriga myndighet som utfirdar utdkningen av typgodkidnnande skall tilldela en sddan
utokning ett serienummer och underrdtta de Gvriga parter i 1958 drs avtal som tillimpar
dessa foreskrifter om detta med hjilp av ett meddelandeformuldr som overensstimmer med
forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

Tillverkningsforfarandenas 6verensstimmelse skall motsvara dem som anges i avtalet, tillagg 2
(E/ECE/324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2) med féljande krav:

Varje fordon som typgodkants enligt dessa foreskrifter skall vara sd tillverkat att det genom att
uppfylla de krav som faststillts i punkterna 5 och 6 ovan dverensstimmer med den typ som
godkants.

Typgodkinnandeinnehavaren skall i synnerhet

sikerstilla forekomsten av forfaranden for effektiv kvalitetskontroll av fordonet i friga om alla
aspekter pd 6verensstimmelse med de krav som faststillts i punkterna 5 och 6 ovan,

sikerstilla att for varje fordonstyp minst de provningar som foreskrivs i bilaga 9 till dessa
foreskrifter eller de fysiska kontroller frdn vilka motsvarande uppgifter kan himtas blir ut-
forda.

Den behoriga myndigheten far utfora varje provning som foreskrivs i dessa foreskrifter. Dessa
provningar skall utforas pd prov som utvalts slumpmissigt och inte orsaka storning av till-
verkarnas leveransskyldigheter.
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8.4

9.2

10.

11.

12.
12.1

12.2

12.3

12.4

12.5

12.6

Den behoriga myndigheten skall striva efter att uppnd en inspektionsfrekvens av en gdng om
dret. Detta avgors emellertid av den behoriga myndighetens gottfinnande och dess fortroende
for forfarandena for att sikerstilla effektiv kontroll av tillverkningens overensstimmelse. I de
fall dir negativa resultat registreras skall den behoriga myndigheten sikerstilla att alla erfor-
derliga tgdrder vidtas for att sd snabbt som mojligt dterstilla tillverkningens Gverensstim-
melse.

PAFOLJDER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkinnande som enligt dessa foreskrifter beviljats f6r en fordonstyp kan aterkallas
om kraven inte uppfylls eller om ett fordon som bar typgodkinnandemirke inte Gverens-
stimmer med den godkinda typen.

Om en avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter terkallar ett typgodkdnnande som
den tidigare beviljat skall den genast underritta de Gvriga avtalsslutande parter som tillimpar
dessa foreskrifter om detta med anvindande av ett meddelandeformulir som Gverensstimmer
med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om typgodkinnandeinnehavaren fullstindigt upphor att tillverka en fordonstyp som godkénts
i enlighet med dessa foreskrifter skall denne underritta den myndighet som beviljat typgod-
kinnandet om detta. Vid mottagandet av detta meddelande skall denna myndighet underritta
de Ovriga avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter om detta med anvindandet av
ett meddelandeformuldr som Overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR UT-
FORANDE AV TYPGODKANNANDEPROVNINGAR OCH MYNDIGHETERNA

De parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter skall underratta Forenta nationernas
sekretariat om de namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som ansvarar for
utforande av typgodkinnandeprovningar samt de myndigheter som beviljar typgodkdnnande
och till vilka de intyg om beviljat, utokat, avslag pd ansokan om eller aterkallat typgodkan-
nande, som utfirdats i andra linder, skall sindas.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Frén och med dagen for det officiella ikrafttridandet av dndringsserie 03 fir ingen avtals-
slutande part som tillimpar dessa foreskrifter vagra att bevilja typgodkinnande enligt dessa
foreskrifter, dndrade genom dndringsserie 03.

Fran och med tolv ménader efter dagen for ikrafttridandet av dndringsserie 03 skall de
avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter endast bevilja typgodkdnnanden om
den fordonstyp som skall godkinnas uppfyller kraven i dessa foreskrifter, dndrade genom
andringsserie 03.

De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter fir inte vigra att bevilja utokningar
av typgodkinnande enligt foregdende dndringsserie till dessa foreskrifter.

De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter skall under den tolvmanadersperiod
som foljer pd dagen for ikrafttridandet av dndringsserie 03 fortsitta att bevilja typgodkin-
nanden for de fordonstyper som uppfyller kraven i dessa foreskrifter, dandrade genom fore-
gdende dndringsserie.

Ingen avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter far vigra att bevilja nationellt eller
regionalt typgodkdnnande for en fordonstyp som godkints enligt dndringsserie 03 till dessa
foreskrifter.

Till och med 36 ménader efter dagen for ikrafttradandet av dndringsserie 03 till dessa fore-
skrifter fir ingen avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja nationellt
eller regionalt typgodkinnande for en fordonstyp som godkints enligt foregdende 4ndrings-
serie till dessa foreskrifter.
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12.7

12.8

12.9

12.10

12.11

12.12

12.13

12.14

12.15

Med borjan 36 ménader efter ikrafttradandet av dndringsserie 03 till dessa foreskrifter far de
avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter vdgra att bevilja en forsta nationell eller
regional registrering (forsta ibruktagande) av ett fordon som inte uppfyller kraven i dndrings-
serie 03 till dessa foreskrifter.

Frén och med 60 mdanader efter dagen for ikrafttridandet av dndringsserie 03 till dessa
foreskrifter skall typgodkdnnanden enligt dessa foreskrifter upphora att gilla utom i friga
om de fordonstyper som uppfyller kraven i dessa foreskrifter, dndrade genom &4ndrings-
serie 03.

Utan hinder av ovanstiende overgdngsbestimmelser dr de avtalsslutande parter vars tillimp-
ning av dessa foreskrifter trider i kraft efter dagen for ikrafttridandet av den senaste dndrings-
serien inte dlagda att godta de typgodkidnnanden som beviljats i enlighet med ndgon av
foregdende andringsserier till dessa foreskrifter.

Utan hinder av vad som sigs i punkterna 12.7 eller 12.8 skall de godkdnnanden av fordons-
typer enligt foregdende dndringsserie till foreskrifterna som inte berérs av dndringsserie 03
forbli giltiga och de avtalsslutande parter som tillimpar foreskrifterna skall fortsitta att godta
dem.

Tills Forenta nationernas generalsekreterare meddelats annat forklarar Japan att nir det géller
installering av belysnings- och ljussignalanordningar skall Japan med avseende pa fordon av
kategorierna M; och Ny endast vara bundet av skyldigheterna gentemot det avtal till vilket
dessa foreskrifter bifogats.

Fran och med dagen for ikrafttridandet av supplement 7 till dndringsserie 02 fir ingen
avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter vigra att bevilja typgodkidnnanden enligt
dessa foreskrifter, andrade genom supplement 7 till dndringsserie 02.

Fran och med 30 ménader efter dagen for ikrafttridandet av supplement 7 till dndringsserie
02 skall de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter endast bevilja FN/ECE-typ-
godkdnnanden om den fordonstyp som skall godkdnnas uppfyller kraven i dessa foreskrifter,
dndrade genom supplement 7 till dndringsserie 02.

De avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter far inte végra att bevilja utokningar
av typgodkinnanden enligt foregdende dndringsserie till dessa foreskrifter, inkl. supplement 6
till dndringsserie 02.

De FN/ECE-typgodkinnanden som enligt dessa foreskrifter beviljats fore den dag som om-
ndmns i punkt 12.14 ovan, inkl. utokningar av sidana typgodkinnanden, skall forbli utan
tidsbegransning.
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avseende (2):

BILAGA I

MEDDELANDE

(Storsta format: A4 [210 x 297 mm)])

utfirdat av:

BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTOKAT TYPGODKANNANDE

AVSLAGEN ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE
ATERKALLAT TYPGODKANNANDE
TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Myndighetens namn:

for en fordonstyp med avseende pd installering av belysnings- och ljussignalanordningar enligt foreskrifter nr 48.

Typgodkinnandenummer

1.

2. Tillverkarens namn pé fordonstypen:
3. Tillverkarens namn och adress:

4,

5. Inlimnat f6r typgodkinnande den:
6.

7. Datum for provningsrapporten:

8. Provningsrapportens nummer:

9. Kortfattad beskrivning:

9.1 Helljusstralkastare:

9.2 Halvljusstrdlkastare:

9.3 Frimre dimlyktor:

9.4 Backlyktor:

9.5 Framre korriktningsvisare:

9.6 Bakre korriktningsvisare:

9.7 Sidokérriktningsvisare:

9.8 Varningslykta:

Fordonets handelsbeteckning eller varumarke:

I férekommande fall, namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud:

Teknisk tjinst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningarnas utforande:

Nummer for utokat typgodkidnnande: ......cooveeemennees

Belysnings- och ljussignalanordningar pd fordonet:

jajnej ()

jafnej ()

jafnej ()

jafnej ()

jafnej ()

janej ()

jajnej ()

jajnej ()
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9.9

9.20

9.21

9.22

9.23

9.23.1

9.23.2

9.23.3

9.24

9.25

10.

10.1

10.2

10.3

10.4

Stopplyktor:

Bakre registreringsskylt, lysande anordning:
Framre positionslyktor:

Bakre positionslyktor:

Bakre dimlyktor:

Parkeringslyktor:
Breddmarkeringslyktor:

Bakre reflektorer, icke-triangelformade:
Bakre reflektorer, triangelformade:
Frimre reflektorer, icke-triangelformade:
Sidoreflektorer, icke-triangelformade:
Sidomarkeringslyktor:

Varsellyktor:

Kurvtagningslyktor:

Reflexmirkningar:

Fullstindiga konturmirkningar:

Partiella konturmirkningar:

Linjemirkningar:

Likvirdiga lyktor:

jafnej ()
janej ()
jafnej ()
jafnej ()
jafnej ()
jafnej ()
janej ()
jafnej ()
janej ()
jafnej ()
janej ()
janej ()
janej ()

jafnej ()

Bakre

janej (3)
I sidled
janej ()

Bakre

janej (%)
I sidled
janej ()
Bakre

jafnej ()
I sidled
janej ()

jafnej ()

Storsta tilldtna last i bagageutrymmet:
Kommentarer

Eventuella kommentarer om rorliga delar:

Metod som anvints for att definiera den synliga ytan: grins for lysande yta (%) eller for ljusavgivande yta (%)

Ovriga kommentarer (giltiga for hoger- eller vinsterstyrda fordon):

Kommentarer rérande omfattningen av reflexmirkningens tickning om den ir mindre dn det ldgsta virde av 80 % som krivs i punkterna
g g g g p

6.21.4.1.2 och 6.21.4.2.2.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Typgodkinnandemirkets placering:

Skl for utdkning (i forekommande fall):
Typgodkinnande beviljat/utdkat/ansdkan avslagen/aterkallat ()

Ort:

Datum:

Underskrift:

Foljande handlingar som bér det typgodkinnandenummer som visas ovan, kan erhdllas pd begiran::

(1) Det sérskilda landsnumret for det land som beviljat/utkat/avslagit ansokan om/aterkallat typgodkdnnande (se bestimmelser om typgodkannande i foreskrifterna).
(%) Stryk det som inte ér tillimpligt, eller upprepa "ja” eller "nej”.
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BILAGA 2
TYPGODKANNANDEMARKENAS UTFORMNING

Forlaga A

(Se punkt 4.4 i dessa foreskrifter)

2 48 R - 032439 % =

a = § mm min.

Ovanstdende typgodkdnnandemirke, anbringat pd ett fordon, visar att den berorda fordonstypen med avseende pd
installering av belysnings- och ljussignalanordningar godkints i Nederlinderna (E4) enligt foreskrifter nr 48, dndrade
genom andringsserie 03. Typgodkinnandenumret anger att typgodkdnnandet beviljats i enlighet med kraven i foreskrifter
nr 48, dndrade genom é4ndringsserie 03.

Forlaga B
(Se punkt 4.5 i dessa foreskrifter)

| 48 | 032439 [Tw -
| 33 |001628 [f= =

a = 8§ mm min.

Ovanstdende typgodkdnnandemirke, anbringat pé ett fordon, visar att den berorda fordonstypen godkints i Nederldn-
derna (E4) enligt foreskrifter nr 48, dndrade genom andringsserie 03, och foreskrifter nr 33 (!). Typgodkdnnandenumret
anger att vid de tidpunkter respektive typgodkannanden utfirdades hade foreskrifter nr 48 4ndrats genom dndringsserie
03 medan foreskrifter nr 33 fortfarande hade sin ursprungliga utformning.

(") Det andra numret ges endast som ett exempel.
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BILAGA 3

LYKTYTOR, REFERENSAXLAR OCH REFERENSCENTRUM SAMT VINKLAR FOR GEOMETRISK SYNLIGHET

TECKENFORKLARING

1. Lysande yta

2. Referensaxel

3. Referenscentrum

4. Vinkel for geometrisk synlighet

5. Ljusavgivande yta

6. Synlig yta baserad pa lysande yta

7. Synlig yta baserad pa ljusavgivande yta
8. Synlighetsriktning

Anmadrkning: Oavsett ritningen skall den synliga ytan betraktas som en tangent till den ljusavgivande ytan.
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LYSANDE YTA I JAMFORELSE MED LJUSAVGIVANDE YTA

(Se punkterna 2.9 och 2.8 i dessa foreskrifter)

Skiss A

REFERENSAXEL
/ Linsytan visas
: : av praktiska skl platt
ci:a b d
PROJICERAD VY
Lysande yta Ljusavgivande yta
Kanterna ar aochb cochd
Skiss B
REFERENSAXEL

Linsytan visas
av praktiska skil platt

PROJICERAD VY

Lysande yta Ljusavgivande yta

Kanterna ar aochb cochd
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SYNLIGHET FRAMAT FOR EN LYKTA MED ROTT LJUS OCH SYNLIGHET BAKAT FOR EN LYKTA MED

BILAGA 4

VITT LJUS
(Se punkterna 5.10.1 och 5.10.2 i dessa foreskrifter)

Zon 1

Synlighet framat for

lykta med rétt ljus

E=(E)

25m _

Synlighet bakat for lykta med vitt ljus

25m

g uoz

Figur 2
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BILAGA 5

Belastningsforhillanden som skall beaktas vid faststillandet av variationer i halvljusstrilkastarnas lodrita

instillning

De belastningsforhdllanden pa axlar som avses i punkterna 6.2.6.1 och 6.2.6.3.1.

1.

2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.1.4

2.1.1.5

2.1.1.6

2.2

2.2.1

222

For foljande provningar skall passagerarnas vikt beridknas pd grundval av 75 kg per person.

Belastningsforhédllanden for olika fordonstyper:

Fordon av kategori M; (1)

Vinkeln for halvljusstrélkastarnas ljusstrile skall bestimmas enligt foljande belastningsférhéllanden:

en person i forarsitet,

foraren jimte en passagerare i framsitet lingst bort frin foraren,

foraren jimte en passagerare i framsitet lingst bort frin foraren och med alla sittplatser lingst bak upptagna,

alla sittplatser upptagna,

alla sittplatser upptagna jamte last i bagageutrymmet som dr jamnt fordelad for att uppna tilliten belastning pa
bakaxeln, eller framaxeln om bagageutrymmet finns framtill. Om fordonet har ett bagageutrymme framtill och
ett baktill skall ytterligare last fordelas lampligt for att uppnd tilltna belastningar pad axlarna. Om den hogsta
tillitna lastvikten uppnds innan den tillitna belastningen pa en av axlarna uppnatts skall emellertid belastningen
av bagageutrymmet(ena) begrinsas till det virde som gor det mojligt att uppna denna vikt och

foraren jimte en jamnt fordelad last i bagageutrymmet for att uppna tilliten belastning pd motsvarande axel.

Om den hogsta tillitna lastvikten uppnds innan den tillitna belastningen pad axeln uppndtts skall emellertid
belastningen av bagageutrymmet(ena) begrinsas till det virde som gor det mojligt att uppnd denna vikt.

Vid bestimning av ovanstdende belastningsforhéllanden skall eventuella belastningsbegrinsningar som faststallts
av tillverkaren beaktas.

Fordon av kategorierna M, och Mj; (1)

Vinkeln for halvljusstrdlkastarnas ljusstrdle skall bestimmas enligt foljande belastningsforhéllanden:

olastat fordon och med en person i forarsitet,

fordon som ir lastade sa att varje axel bar hogsta tekniskt tilldtna belastning eller tills fordonets hogsta tillatna
vikt uppnds genom att fram- och bakaxlarna belastas proportionellt i forhallande till sina hogsta tekniskt tilldtna
belastningar, beroende pd vilket som intraffar forst.

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonskonstruktion (R.E.3), (dokument TRANS/WP.29/78/

Rev.1/dndring 2, senast dndrad genom dndring 4).
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2.3 Fordon av kategori N med lastplan:
2.3.1  Vinkeln for halvljusstrdlkastarnas ljusstrale skall bestimmas enligt foljande belastningsforhdllanden:
2.3.1.1 olastat fordon och med en person i forarsitet,

2.3.1.2 foraren jimte en last som ér sd fordelad att den ger hogsta tekniskt tilldtna belastning pd bakaxeln(arna) eller
hogsta tillitna fordonsvikt, beroende pd vilket som intriffar forst, men inte Gverskrider en belastning pé
framaxeln som berdknas som summan av det olastade fordonets belastning pa framaxeln och 25 % av den
hogsta tilldtna nyttolasten pa framaxeln. Omvint betraktas framaxeln pd samma sitt nar lastplattformen finns
framtill.

2.4 Fordon av kategori N utan lastplan:
2.41 Dragfordon for pdhingsvagnar:
2.4.1.1 Olastat fordon utan belastning pad kopplingsanordningen och med en person i forarsitet,

2.4.1.2 med en person i forarsitet: tekniskt tilliten belastning pa kopplingsanordningen déd denna ir i det kopplingslige
som motsvarar den hdgsta belastningen pd bakaxeln.

2.42  Dragfordon for sldpvagnar:
2.4.2.1 olastade fordon och med en person i forarsitet,

2.4.2.2 en person i forarsitet och med alla andra platser i forarkabinen upptagna.
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BILAGA 6

MATNING AV VARIATIONEN I HALVLJUSETS LUTNING SOM EN FUNKTION AV BELASTNINGEN

2.2

TILLAMPNINGSOMRADE

I denna bilaga anges en metod for att mita de variationer i halvljusets lutning hos motorfordon i forhéllande till
dess grundinstillning som orsakas av forandringar i fordonets inriktning beroende pd belastning.

DEFINITIONER
Grundinstillning
Angiven grundinstallning

Det virde for halvljusets grundinstillning som anges av motorfordonstillverkaren tjanar som ett referensvirde for
berdkningen av tillitna avvikelser.

Uppmiitt grundinstallning

Medelvirde for halvljusets lutning eller fordonets lutning, uppmitt med fordonet enligt villkor nr 1, som det
definieras i bilaga 5, for den fordonskategori som provas. Det tjanar som referensvirde vid bedomning av
avvikelser i ljusstrdlens lutning efter forandringar i belastningen.

Halvljusets lutning

Den kan definieras enligt foljande:

antingen som vinkeln, uttryckt i milliradianer, mellan ljusstrélens riktning mot en karakteristisk punkt pa den
horisontella delen av ljus-/morkergransen i stralkastarens ljusbild och horisontalplanet,

eller av tangenten till denna vinkel, uttryckt som lutning i %, dd vinklarna 4r smd (for dessa sma vinklar ar 1 %
lika med 10 mrad).

Om lutningen uttrycks som lutning i % kan den berdknas med hjilp av f6ljande formel:
(hy —hy)

—— x 100
L X

dar:

h;  dr hojden 6ver markytan, i mm, for ovanndmnda karakteristiska punkt, uppmatt pa en vertikal skdrm som
ar vinkelrdt mot fordonets lingsgdende mittplan och placerad pa ett horisontellt avstand L,

h, dr hojden 6ver markytan, i mm, for referenscentrum (som ses som den nominella utgangspunkten for den
karakteristiska punkt som valts for h;) och

L dr avstindet, i mm, fran skirmen till referenscentrum.
Negativa virden anger nedatlutning (se figur 1).

Positiva virden anger uppatlutning.

O

Figur 1

Nedatriktad lutning av halvljuset for ett fordon av kategori M;
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Anmdrkningar:
1. Denna ritning forestdller ett fordon av kategori M; men den princip som &skadliggors tillimpas pd samma

sitt pa fordon av andra kategorier.

2. Nir fordonet saknar ett niviregleringssystem for strilkastare dr variationen i halvljusets lutning lika med
variationen i lutningen pd sjilva fordonet.

3. MATFORHALLANDEN

3.1 Om en okuldr besiktning av halvljusmonstret pad skdrmen eller en fotometrisk metod anvinds skall matningen
utforas i morker (t.ex. ett morkrum) med en yta som dar tillracklig for att gora det mojligt att placera fordonet
och skdrmen sd som visas i figur 1. Strilkastarnas referenscentra skall befinna sig pé ett avstind fran skirmen av
minst 10 m.

3.2 Det underlag pa vilket matningarna gors skall vara sd plant och horisontellt som mojligt sd att matningarna av
halvljusstrdlens lutning kan reproduceras med en noggrannhet av + 0,5 mrad (+ 0,05 % lutning).

3.3 Om en skidrm anvinds skall dess mirkning, lige och instdllning i forhdllande till markytan och fordonets
lingsgdende mittplan vara sidana att mitningen av halvljusets lutning kan reproduceras med en noggrannhet
av + 0,5 mrad (¢ 0,05 % lutning).

3.4 Under miétningarna skall den omgivande temperaturen ligga mellan 10 och 30 °C.

4. FORBEREDELSE AV FORDONET
4.1 Mitningarna skall utforas pd ett fordon som korts mellan 1 000 och 10 000 km, féretrddesvis 5 000 km.
4.2 Dicken skall vara pumpade till det fullasttryck som anges av fordonstillverkaren. Fordonet skall vara fulltankat

(bransle, vatten, olja) och utrustat med alla de tillbehor och verktyg som anges av tillverkaren. Fulltankat innebar
for bransle att brinsletanken skall vara fylld till minst 90 % av sin kapacitet.

4.3 Fordonets handbroms skall vara lossad och vixeln i frilage.
4.4 Fordonet skall konditioneras under minst dtta timmar vid den temperatur som anges i punkt 3.4 ovan.
4.5 Om en fotometrisk eller okuldr metod anvinds bor foretradesvis strdlkastare med en tydlig ljus-/morkergrins for

halvljus installeras pé fordonet under provningen for att underldtta métningarna. Andra medel 4r tilldtna for att
erhdlla en exaktare avldsning (t.ex. avligsnande av strdlkastarlinsen).

5. PROVNINGSFORFARANDE

5.1 Allmint
Variationerna i antingen halvljusets eller fordonets lutning skall, beroende pd den valda metoden, mitas separat
for varje sida av fordonet. De resultat som erhdlls frin bdde vinster och hoger strdlkastare skall under alla de
belastningsforhdllanden som anges i bilaga 5 ligga inom de grinsvirden som faststills i punkt 5.5 nedan.
Belastningen skall anbringas gradvis utan att fordonet utsitts for alltfor starka stotar.

5.2 Bestimning av den uppmitta grundinstillningen
Fordonet skall forberedas enligt punkt 4 ovan och belastas enligt bilaga 5 (forsta belastningsvillkoret for

respektive fordonskategori). Fore varje métning skall fordonet gungas enligt punkt 5.4 nedan. Mitningarna skall
goras tre ganger.

5.2.1  Om inget av de tre uppmitta resultaten avviker med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning) fran resultatens aritmetiska
medelvirde skall detta medelvirde utgéra slutresultatet.
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5.2.2 Om ndgon mitning avviker med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning) frdn det aritmetiska medelvirdet av resultaten
skall ytterligare en serie av tio matningar goras, vars aritmetiska medelvarde skall utgora slutresultatet.

5.3 Mitmetoder

Vilken metod som helst fir anvindas for att méta lutningsvariationer, forutsatt att avldsningarnas noggrannhet
ligger inom * 0,2 mrad (+ 0,02 % lutning).

5.4 Fordonets behandling vid varje belastningsforhillande

Fordonets upphingning och varje annan del som sannolikt paverkar halvljusets lutning skall aktiveras enligt de
metoder som beskrivs nedan.

De tekniska myndigheterna och tillverkarna kan emellertid gemensamt foresld andra metoder (antingen experi-
mentella eller grundade pé berdkningar), i synnerhet om provningen innebir sirskilda problem, forutsatt att
sddana berdkningar ar klart giltiga.

5.4.1  Fordon av kategori M; med konventionell upphingning

Med fordonet stdende pd mitplatsen och, om sa kravs, med hjulen vilande pé rérliga plattor (som skall anvindas
om frénvaron av dem skulle leda till en begrinsning av de rorelser i upphdngningen som sannolikt paverkar
mitresultaten) gungas fordonet fortlopande under minst tre fullstindiga omgangar dir for varje omgang forst
fordonets bakre del och darefter dess fraimre del nedtrycks.

Gungningsforloppet skall avslutas med att en omgang fullbordas. Innan mitningarna gors skall fordonet fa
stanna av sig sjdlvt. [ stillet for att anvinda rorliga plattor kan samma verkan uppnds genom att fordonet
flyttas bakdt och framat under minst ett fullstdndigt hjulvarv.

5.4.2  Fordon av kategorierna M,, M3 och N med konventionell upphingning

5.4.2.1 Om den behandlingsmetod for fordon av kategori M; som beskrivs i punkt 5.4.1 inte dr mojlig fr den metod
som beskrivs i punkterna 5.4.2.2 eller 5.4.2.3 anvindas.

5.4.2.2 Med fordonet stiende pd mitplatsen och med hjulen pd markytan gungas fordonet genom att belastningen
tillfalligt varieras.

5.4.2.3 Med fordonet stdende pd mitplatsen och med hjulen pd markytan aktiveras fordonsupphingningen och alla
andra delar som kan paverka halvljusets lutning med anvindande av en vibrationsutrustning. Detta kan vara en
vibrerande platta pd vilken hjulen vilar.

5.4.3  Fordon med icke-konventionell upphdngning ddr motorn skall vara iging

Innan ndgon mitning gors invintas att fordonet med motorn igéng intar sin slutliga inriktning.

5.5 Mitningar

Variationen i halvljusets lutning skall for vart och ett av de olika belastningsforhdllandena bedémas i forhallande
till den uppmitta grundinstillning som bestdmts i enlighet med punkt 5.2 ovan.

Om fordonet ar forsett med ett manuellt nivdregleringssystem for strdlkastare skall detta instillas i de ligen som
av tillverkaren anges for de givna belastningsforhéllandena (enligt bilaga 5).

5.5.1  Inledningsvis skall en enda mitning goras for varje belastningsforhéllande. Kraven har uppfyllts om lutnings-
variationen for alla belastningsférhallanden ligger inom de berdknade grinsvirdena (t.ex. inom skillnaden mellan
den angivna grundinstillningen och de nedre och Gvre gransvirden som angivits for typgodkinnande) med en
sikerhetsmarginal av 4 mrad (0,4 % lutning).

5.5.2  Om resultatet(en) frin nigon(ra) métning(ar) inte faller inom den sikerhetsmarginal som anges i punkt 5.5.1 eller
overstiger gransvardena skall ytterligare tre métningar goras for de belastningsforhdllanden som motsvarar detta
(dessa) resultat enligt punkt 5.5.3.
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5.5.3  For vart och ett av ovanstdende belastningsférhéllande:

5.5.3.1 Om inget av de tre uppmitta resultaten avviker med mer 4n 2 mrad (0,2 % lutning) frdn resultatens aritmetiska
medelvirde skall detta medelvirde utgora slutresultatet.

5.5.3.2 Om négon mitning avviker med mer d4n 2 mrad (0,2 % lutning) frén resultatens aritmetiska medelvirde skall
ytterligare en serie av tio mdtningar goras, vars aritmetiska medelvirde skall utgora slutresultatet.

5.5.3.3 Om ett fordon dr utrustat med automatiskt nivaregleringssystem for strdlkastare som har en egen hysteresslinga
skall medelvirdena av resultaten vid hysteresslingans ovre respektive nedre del ses som signifikanta.

Alla dessa matningar skall goras i enlighet med punkterna 5.5.3.1 och 5.5.3.2.

5.5.4  Kraven har uppfyllts om under alla belastningsforhillanden variationen mellan den uppmitta grundinstillning
som bestdms i enlighet med punkt 5.2 och den lutning som mats under varje belastningsforhéllande ar ligre 4n
de virden som berdknats i punkt 5.5.1 (utan sikerhetsmarginal).

5.5.5 Om endast ett av de berdknade ovre eller nedre variationsgransvirdena 6verskrids skall tillverkaren tilldtas att
inom de gransvirden som anges for typgodkinnande vilja ett annat virde for den angivna grundinstillningen.
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BILAGA 7
Angivande av den faststillda grundinstillning som avses i punkt 6.2.6.1.1 i dessa foreskrifter

Exempel

=O131

fl fl

Standardsymbol for Virde for den angivna
halvljusstralkastare grundinstillningen

Symbolens och bokstivernas storlek ldmnas till tillverkarens gottfinnande.
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BILAGA 8
Manéverdon for de strilkastarniviregleringsanordningar som avses i punkt 6.2.6.2.2 i dessa foreskrifter

1. Specifikationer

1.1  Halvljusets nedatriktade lutning skall alltid dstadkommas pd ndgot av foljande sitt:
a) genom att ett manoverdon fors neddt eller till vénster,
b) genom att ett mandverdon vrids moturs eller
¢) genom intryckning av en knapp (dragreglage).

Om flera knappar anvinds for ljusstrlens instillning skall den knapp som ger den storsta nedatriktade lutningen
installeras till vinster om eller under knappen(arna) for andra halvljusligen.

Ett vridreglage som installeras nedsinkt eller ddr endast kanten 4r synlig skall fungera som mangverdon av typerna

(a) eller (c).

1.1.1 Detta mandverdon skall vara forsett med symboler som klart anger de rorelser som motsvarar halvljusets ned- och
uppétriktade lutning.

1.2 "0"-ldget motsvarar grundinstillningen enligt punkt 6.2.6.1.1 i dessa foreskrifter.

1.3 Det "0™-ldge som enligt punkt 6.2.6.2.2 i dessa foreskrifter skall vara ett "stopplige” behover inte ligga vid slutet av
skalan.

1.4 De mirkningar som anvinds pd mandverdonet skall forklaras i dgarens instruktionsbok.

1.5 Endast foljande symboler fir anvindas for att beteckna manéverdonen:

/ /
ED eller kombinationen av ED och ED
o \
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Symboler som anvinder fem linjer i stallet for fyra fir ocksa anvindas

©

Exempel 1:

Exempel 2:

Exempel 3:

‘_/\\\\“n
U

-}

it

pincY
9
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1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.3

1.3.2.1

1.3.2.2

BILAGA 9
KONTROLL AV TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

PROVNINGAR
Lyktornas placering

Den placering av lyktorna som definieras i punkt 2.7 i dessa foreskrifter i friga om bredd, hojd och lingd skall
kontrolleras i enlighet med de allminna krav som faststdlls i punkterna 2.8-2.10, 2.14 och 5.4 i dessa
foreskrifter.

De virden som uppmits for avstind skall vara sidana att de sirskilda specifikationer som giller varje lykta
uppfylls.

Lyktornas synlighet

Vinklarna for geometrisk synlighet skall kontrolleras i enlighet med punkt 2.13 i dessa foreskrifter.

De virden som uppmits for vinklarna skall vara sddana att de sirskilda specifikationer som giller varje lykta
uppfylls, férutom att gransvirdena for vinklarna tilldts variera med den variation av + 3° som medges i punkt
5.3 for montering av ljussignalanordningarna.

Synligheten for rott ljus framdt och vitt ljus bakét skall kontrolleras i enlighet med punkt 5.10 i dessa
foreskrifter.

Halvljusstralkastarnas instillning framat
Neddtriktad grundlutning

Den nedétriktade grundlutningen hos halvljusets ljus-/morkergrins skall vara instdlld enligt den pétryckta figur
som krévs och visas i bilaga 7.

Som ett alternativ skall tillverkaren ange grundlutningen pa en figur som avviker frén den patryckta figuren dar
den kan visas vara representativ for den godkinda typen nir denna provas i enlighet med de forfaranden som
ingdr i bilaga 6, i synnerhet punkt 4.1.

Lutningens variation for last

Variationen i halvljusets nedatriktade lutning som en funktion av de belastningsforhdllanden som anges i detta
avsnitt skall héllas inom:

0,2%2,8% for strélkastare med monteringshojd h < 0,8

0,2%2,8% for stralkastare med monteringshojd 0,8 < h < 1,0 eller

0,7 %-3,3% (enligt det instillningsomride som valts av tillverkaren vid typgodkinnandet),
0,7 %-3,3% for stralkastare med monteringshojd 1,0 < h < 1,2 m,

1,2 %-3,8% for strélkastare med monteringshojd h > 1,2 m.

De belastningsférhallanden som skall anvindas skall som anges i bilaga 5 till dessa foreskrifter vara foljande for
varje system som instills darefter.

Fordon av kategori My:

Punkt 2.1.1.1.

Punkt 2.1.1.6 med beaktande av
Punkt 2.1.2.

Fordon av kategorierna M, och Ms:
Punkt 2.2.1.

Punkt 2.2.2.
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1.3.2.3

1.3.2.4

1.3.2.4.1

1.3.2.4.2

1.4

1.5

1.6

Fordon av kategori N med lastplan:
Punkt 2.3.1.1.

Punkt 2.3.1.2.

Fordon av kategori N utan lastplan:
Dragfordon for pahingsvagnar:
Punkt 2.4.1.1.

Punkt 2.4.1.2.

Dragfordon for sldpvagnar:

Punkt 2.4.2.1.

Punkt 2.4.2.2.

Elektriska anslutningar och kontrollanordningar

De elektriska anslutningarna skall kontrolleras genom att varje lykta, som tillfors strom genom fordonets
elektriska system, tinds.

Lyktorna och kontrollanordningarna skall fungera i enlighet med de bestimmelser som faststdlls i punkterna
5.11-5.14 i dessa foreskrifter och med de sirskilda specifikationer som géller varje lykta.

Ljusstyrkor
Helljusstralkastare

Helljusstralkastarnas hogsta samlade styrka skall kontrolleras med det forfarande som beskrivs i punkt 6.1.9.2 i
dessa foreskrifter. Det erhallna vérdet skall vara sddant att kravet i punkt 6.1.9.1 i dessa foreskrifter uppfylls.

Lyktornas forekomst, antal, firg, arrangemang och, i férekommande fall, kategori skall kontrolleras genom
okulir besiktning av lyktorna och deras mérkningar.

Dessa skall vara sidana att de krav som faststills i punkterna 5.15 och 5.16 sdvil som de sirskilda specifi-
kationer som giller varje lykta uppfylls.
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BILAGA 10

EXEMPEL PA VAL AV LJUSKALLA

"Standard” DLS

' Ljuskalla: ~ ~~ ====s==8==s
Utbytbar
Typgodkand enligt foreskrifter

/ yuskatemoour I L] INC i/

/ Ljusklla: = =
Icke-utbytbar
Ej typgodkind
FE \ ;_.-".‘.
FORSEGLAD %
Ljuslella: Ljusgenerator Ljusledare
Icke-utbytbar

Ej typgodkind
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BILAGA 11

REFLEXMARKNINGARNAS SYNLIGHET BAKAT OCH I SIDLED PA FORDONET
(Se punkt 6.21.5 i dessa foreskrifter)
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Foreskrifter nr 51 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FNJ/ECE) -
Enhetliga bestimmelser om typgodkinnande av motorfordon med minst fyra hjul med avseende

pé deras buller
Tillsigg 50: foreskrifter nr 51
Andring 1

Inbegripet all giltig text fram till och med:

Supplement 5 till dndringsserie 02 — Dag for ikrafttridande: 18 juni 2007

INNEHALL
FORORDNING
1. Tillimpningsomrade
2. Definitioner
3. Ansokan om typgodkidnnande
4. Mirkning
5. Typgodkinnande
6.  Specifikationer
7. Andring och utokning av typgodkinnande for en fordonstyp
8.  Tillverkningens overensstimmelse
9. Pafoljder vid tillverkningens bristande &verensstimmelse
10. Tillverkningens slutgiltiga upphérande
11.  Overgdngsbestimmelser
12. Namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjinster som ansvarar for utforandet av
typgodkdnnandeprovningarna samt myndigheterna
BILAGOR

Bilaga 1 = Meddelande avseende beviljat eller utokat typgodkinnande, avslag pa ans6kan om eller terkallat

typgodkinnande eller tillverkningens slutgiltiga upphérande for en fordonstyp med avseende pé
dess buller enligt foreskrifter nr 51

Bilaga 2 Typgodkinnandemairkets uppbyggnad

Bilaga 3 Metoder och instrument foér mitning av buller frin motorfordon (médtmetod A)

Bilaga 4  Klassificering av fordon

Bilaga 5  Avgassystem som innehaller fibermaterial

Bilaga 6  Tryckluftsbuller

Bilaga 7  Kontroll av tillverkningens overensstimmelse

Bilaga 8  Specifikationer for provningsbanan

Bilaga 9  Fordonsprovningsuppgifter enligt mitmetod B

Bilaga 10 Metoder och instrument fér métning av buller frin motorfordon (médtmetod B)



30.5.2007 Europeiska unionens officiella tidning L 137/69

1. TILLAMPNINGSOMRADE

Dessa foreskrifter giller fordon av kategorierna M och N (') med avseende pa buller.

2. DEFINITIONER

I dessa foreskrifter géller foljande definitioner:

2.1 typgodkannande av ett fordon: typgodkdnnande av en fordonstyp med avseende pé buller,

2.2 fordonstyp: en kategori motorfordon som inte skiljer sig &t i sidana visentliga avseenden som
221 karosseriets form eller material (i synnerhet motorutrymmet och dess ljudisolering),

222 fordonets langd och bredd,

223 motortyp (glod- eller kompressionstindning, tvd eller fyrtakts, med fram- och édtergdende eller

roterande kolv), antal cylindrar och deras slagvolym, antal och typ av forgasare eller insprut-
ningssystem, ventilarrangemang, storsta nominella effekt och motsvarande motorvarvtal, eller
typ av elektrisk motor,

2.2.4 transmissionssystem, antal vixlar och utvixlingar,
2.2.5 bullerdimpningssystem enligt definition i de foljande punkterna 2.3 och 2.4.
226 Oavsett bestimmelserna i punkterna 2.2.2 och 2.2.4 kan andra fordon 4n de som tillhor

kategorierna M; och Nj () med samma motortyp och/eller olika utvixlingar anses som fordon
av samma typ.

Om emellertid olikheterna enligt ovan kraver en annan provningsmetod skall dessa olikheter
anses som en dndring av typ.

2.3 bullerdampningssystem: en fullstindig uppsittning delar som krévs for att begrinsa det buller som
avges av ett motorfordon och dess avgaser.

2.4 bullerddmpningssystem av andra typer: bullerddimpningssystem som skiljer sig t i sddana vésentliga
avseenden som:

2.4.1 att deras delar enligt punkt 4.1 har olika handelsbeteckningar eller varumirken,

2.4.2 att materialegenskaperna i en viss del avviker fran varandra eller att delarna har olika form eller
storlek, medan en avvikande ytbehandling (galvanisering, aluminiumbeldggning osv.) inte anses
innebira en avvikande typ,

243 att funktionssittet for minst en del avviker,
2.4.4 att delarna sammansatts pa olika sitt,
2.4.5 att antalet insugnings- och/eller avgasljudddmpare ir olika.

(") Enligt definition i bilaga 7 till den konsoliderade resolutionen om fordonstillverkning (R.E.3) (TRANS/WP.29/78/
Rev.1/dndring 2 senast dndrad genom indring 4).
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2.5

2.6

2.7

2.8

29

2.10

2.11

2.11.1

2.11.2

2.12

213

2.14

del av bullerddmpningssystem: en av de separata bestdndsdelar som tillsammans bildar bullerdimp-
ningssystemet.

Dessa delar utgors i synnerhet av avgasror, expansionskammare och den (de) egentliga ljud-
didmparen(arna).

Luftfiltret betraktas som en del endast om dess forekomst dr visentlig for att sikerstilla efter-
levnad av de foreskrivna ljudnivigrinserna.

Grenror betraktas inte som delar av bullerdimpningssystemet.

storsta vikt: den storsta tekniskt tilldtna vikt som anges av fordonstillverkaren (denna vikt far vara
storre dn den storsta vikt som tillits av den nationella myndigheten).

(nominell) motoreffekt: motoreffekten uttryckt i kW (ECE) och uppmitt med ECE-metoden enligt
foreskrifter nr 85.

fordonets vikt i korklart skick (m,): vikten av ett olastat fordon med karosseri och med kopplings-
anordning, om det giller ett dragfordon, eller vikten av chassit med férarhytt om tillverkaren
inte monterar karosseri och/eller kopplingsanordning, inkl. kylmedel, oljor, brinsle till 90 %,
andra vitskor utom anvint vatten till 100 %, verktyg, reservhjul, forare (75 kg) och for bussar
och langfirdsbussar vikten av en besittningsmedlem (75 kg) om det finns en sittplats for en
besittningsmedlem i fordonet.

nominellt motorvarvtal, S: det angivna motorvarvtal i min™! (rpm) vid vilket motorn utvecklar sin
storsta nominella nettoeffekt enligt foreskrifter nr 85.

Om den storsta nominella nettoeffekten uppnds vid flera motorvarvtal skall det hogsta motor-
varvtalet anvindas.

forhdllande effekt/vikt: ett dimensionslost numeriskt virde (se punkt 3.1.2.1.1 i bilaga 10) som
anvinds for berdkning av accelerationen.

referenspunkt: en punkt som definieras enligt foljande:
Kategorierna M; och Nj:

— for fordon med motorn framtill: fordonets front,

— for fordon med motorn i mitten: centrum av fordonet,
— for fordon med motorn baktill: fordonets baksida.
Kategorierna M,, M3, N, och Nj:

den sida pd motorn som ar narmast fordonets front.
motor: energikilla utan avtagbara tillbehor.

madlacceleration: den acceleration vid partiell brinsletillforsel i stadstrafik som hirleds ur statistiska
undersokningar.

referensacceleration: den acceleration som krdvs under accelerationsprovningen pd provningsba-
nan.
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2.15

2.16

217

2.18

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.24

3.3

3.4

3.5

utvixlingens viktningsfaktor, k: ett dimensionslost numeriskt virde som anvinds for att kombinera
provningsresultaten fran tvd utvixlingar vid accelerationsprovningen och provningen vid kon-
stant hastighet.

partiell effektfaktor, k;: ett dimensionslost numeriskt virde anvint for viktad kombinering av
provningsresultaten frin accelerationsprovningen och provningen vid konstant hastighet for
fordon.

foracceleration: anvindning av en accelerationskontrollanordning fére AA’ i syfte att uppnd stabil
acceleration mellan AA’ och BB'.

lasta vaxlar: kontroll av transmissionen s att vixeln inte kan dndras under en provning.

ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

Ansokan om typgodkidnnande for en fordonstyp med avseende pé buller skall inges av dess
tillverkare eller av dennes vederborligen befullmiktigade ombud.

Den skall atf6ljas av nedanstdende dokument och foljande uppgifter i tre exemplar:

En beskrivning av fordonstypen gillande de fragor som behandlas i punkt 2.2 ovan. De nummer
och/eller symboler varmed motortypen och fordonstypen identifieras skall anges.

En forteckning med limplig identifiering over de delar som ingdr i bullerdimpningssystemet.
En ritning over hela bullerddimpningssystemet med angivande av dess placering pd fordonet.

Detaljerade ritningar 6ver varje del sd att den enkelt kan lokaliseras och identifieras samt uppgift
om de material som anvints.

Nir det giller punkt 2.2.6 kommer ett enda fordon som 4r representativt for typen i friga och
har den ldgsta vikten i korklart skick och den kortaste lingden enligt specifikationen i punkt
3.1.2.3.2.3 i bilaga 3 att i samrdd med fordonstillverkaren utviljas av den tekniska tjanst som
utfor typgodkdnnandeprovningarna.

Pd anmodan av den tekniska tjanst som utfor typgodkdnnandeprovningarna skall fordonstill-
verkaren dessutom inldmna ett provexemplar av bullerdimpningssystemet och en motor med
minst samma slagvolym och nominella storsta effekt som den som 4r monterad pa det fordon
for vilket typgodkinnande soks.

Innan typgodkinnande beviljas skall den behériga myndigheten forvissa sig om att det finns
tillfredsstallande arrangemang for att sakerstilla effektiv kontroll av tillverkningens Gverensstim-
melse.

MARKNING

Bullerdimpningssystemets delar skall, med undantag for fisten och ror, mirkas med:
namn eller mirke f6r tillverkaren av bullerdimpningssystemet och dess ingdende delar och

tillverkarens handelsbeskrivning
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4.2 Denna markning skall vara tydligt lisbar och outplanlig dven efter montering.

4.3 En del kan ha flera typgodkdnnandenummer om den typgodkints som en del av flera utby-
tesddmpningssystem.

5. TYPGODKANNANDE

5.1 Typgodkinnande skall endast beviljas

a) om fordonstypen uppfyller kraven i punkterna 6 och 7 nedan nir den provas enligt mat-
metod A i bilaga 3 och

b) om fran och med den 1 juli 2007 och under hdgst tvé ar resultaten av den provning som
utforts pd denna fordonstyp i enlighet med mitmetod B i bilaga 10 tillagts provnings-
rapporten i bilaga 9 samt meddelats Europeiska kommissionen och de avtalsslutande parter
som uttryckt intresse av att erhdlla dessa uppgifter. Detta omfattar inga provningar som
utforts 1 samband med ut6kning av befintliga typgodkdnnanden enligt foreskrifter nr 51. For
overvakningen betraktas dessutom inte ett fordon som en ny typ om fordonet endast avviker
med avseende pd punkterna 2.2.1 och 2.2.2.

5.2 Ett typgodkinnandenummer skall tilldelas varje godkdnd typ. Dess forsta bada siffror (for
ndrvarande 02, motsvarande den dndringsserie 02 som tridde i kraft den 18 april 1995) skall
ange den 4dndringsserie i vilken de senaste storre tekniska dndringar som gjorts i foreskrifterna
vid tiden for typgodkidnnandets utfirdande ingdr. Samma avtalsslutande part fir inte ge samma
nummer till ssmma fordonstyp, som utrustats med en annan typ av bullerdimpningssystem
eller en annan fordonstyp.

53 Uppgift om beviljat eller utokat typgodkinnande eller om avslag pd ansokan om eller terkal-
lande av typgodkinnande eller om tillverkningens slutgiltiga upphorande for en fordonstyp
enligt dessa foreskrifter skall meddelas de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
med hjilp av ett formuldr som Gverensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

5.4 Pd varje fordon som Gverensstimmer med en fordonstyp, som typgodkints enligt dessa fore-
skrifter, skall pd en synlig och lattillginglig plats som anges i typgodkdnnandeintyget anbringas
ett internationellt typgodkdnnandemirke som bestar av:

5.4.1 en cirkel som omger bokstaven “E”, 4tfoljd av det sirskilda landsnumret for det land som
beviljat typgodkinnandet (%),

5.4.2 numret pa dessa foreskrifter, dtfoljt av bokstaven "R”, ett bindestreck och typgodkdnnandenum-
ret till hoger om den cirkel som foreskrivs i punkt 5.4.1.

(") 1 for Tyskland, 2 for Frankrike, 3 for Italien, 4 for Nederldnderna, 5 for Sverige, 6 for Belgien, 7 for Ungern, 8 for
Tjeckien, 9 for Spanien, 10 for Jugoslavien, 11 for Forenade kungariket, 12 for Osterrike, 13 for Luxemburg, 14 for
Schweiz, 15 (vakant), 16 for Norge, 17 for Finland, 18 for Danmark, 19 for Ruménien, 20 for Polen, 21 for Portugal,
22 for Ryssland, 23 for Grekland, 24 for Irland, 25 for Kroatien, 26 for Slovenien, 27 for Slovakien, 28 for
Vitryssland, 29 for Estland, 30 (vakant), 31 for Bosnien och Hercegovina, 32 for Lettland, 33 (vakant), 34 for
Bulgarien, 35-36 (vakant), 37 for Turkiet, 38-39 (vakant), 40 for f.d. jugoslaviska republiken Makedonien, 41
(vakant), 42 for Europeiska gemenskapen (typgodkinnanden beviljas av dess medlemsstater med anvindande av deras
respektive ECE-symbol), 43 {or Japan, 44 (vakant), 45 for Australien, 46 for Ukraina och 47 for Sydafrika. Paféljande
nummer kommer att tilldelas andra linder i den kronologiska ordning i vilken de ratificerar eller ansluter sig till
overenskommelsen om antagande av enhetliga tekniska bestimmelser for hjulférsedda fordon, utrustning och delar
som kan monteras och/eller anvindas pd hjulférsedda fordon och om villkoren for omsesidigt erkdnnande av de
typgodkinnanden som beviljas pd grundval av dessa bestimmelser, varvid de nummer som salunda tilldelats skall
delges de avtalsslutande parterna av Forenta nationernas generalsekreterare.
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5.5

5.6

5.7

5.8

6.1
6.1.1

6.2
6.2.1
6.2.1.1

6.2.1.2

6.2.2
6.2.2.1

Om fordonet, i det land som beviljat typgodkinnande enligt dessa foreskrifter, Gverensstimmer
med en fordonstyp som typgodkints enligt en eller flera av de foreskrifter som bilagts 6ver-
enskommelsen, behover den symbol som foreskrivs i punkt 5.4.1 inte upprepas, utan dd skall
foreskrifterna och typgodkidnnandenumren och de ytterligare symboler som finns i alla de
foreskrifter enligt vilka typgodkdnnande beviljats i det land som beviljat typgodkdnnande enligt
dessa foreskrifter placeras i lodrita kolumner till hoger om den symbol som foreskrivs i punkt
5.4.1.

Typgodkinnandemarket skall vara tydligt lasbart och outplanligt.

Typgodkinnandemirket skall placeras ndra eller pa den typskylt som anbringats av tillverkaren.

I bilaga 2 till dessa foreskrifter ges exempel pd typgodkidnnandemirkets utformningar.

SPECIFIKATIONER
Allminna specifikationer

Fordonet, dess motor och dess ljuddimpningssystem skall vara utformade, konstruerade och
monterade sé att fordonet vid normal anvindning och trots de vibrationer, for vilka det kan
vara utsatt, uppfyller bestimmelserna i dessa foreskrifter.

Ljudddmpningssystemet skall vara utformat, konstruerat och monterat sa att det med hénsyn till
fordonets anvindningsforhdllanden rimligen kan tdla den korrosion for vilken det utsitts.

Specifikationer for ljudniver
Mtmetoder

Det buller som avges av den fordonstyp som inlimnats for typgodkinnande skall matas med de
tvd metoder som beskrivs i bilaga 3 till dessa foreskrifter f6r fordon i rorelse och for stillas-
tdende fordon (!); om fordonet drivs med en elektrisk motor skall det avgivna bullret endast
matas i rorelse.

Fordon med en storsta tillitna vikt som 6verstiger 2 800 kg skall undergd ytterligare en mitning
av tryckluftsbullret med fordonet stillastdende i enlighet med anvisningarna i bilaga 6 och om
motsvarande bromsutrustning ingdr som en del i fordonet.

De tva virden som uppmiits i enlighet med bestimmelserna i punkt 6.2.1.1 ovan skall inforas i
provningsrapporten i en form som Overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa fore-
skrifter.

De virden som uppmits enligt punkt 6.2.1.1 ovan skall registreras i en provningsrapport och i
ett intyg som overensstimmer med den forlaga som visas i bilaga 1.

Ljudnivagransvirden

Med forbehdll for bestimmelserna i punkt 6.2.2.2 nedan fir den ljudnivd hos fordonstyperna
som mits med den metod som beskrivs i punkt 3.1 i bilaga 3 till dessa foreskrifter inte
overstiga foljande grinsvirden:

(") En provning gors pd ett stillastdende fordon for att faststilla ett referensvirde for de myndigheter som tillimpar denna

metod for att kontrollera fordon i bruk.
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. Grénsvirden
Fordonskategorier (dB(A))
6.2.2.1.1 Fordon som anvinds for befordran av passagerare, med hogst nio sittplatser, inkl. 74
forarplatsen
6.2.2.1.2 Fordon som anvinds for befordran av passagerare, med mer dn nio sittplatser, inkl.
forarplatsen, och med en storsta tillitna vikt av mer 4n 3,5 ton
6.2.2.1.2.1 med en motoreffekt av mindre 4n 150 kW (ECE) 78
6.2.2.1.2.2 med en motoreffekt av 150 kW (ECE) eller mer 80
6.2.2.1.3 Fordon som anvinds for befordran av passagerare, med mer dn nio sittplatser, inkl.
forarplatsen; fordon som anvinds for godstransport
6.2.2.1.3.1 med en storsta tilliten vikt som inte overstiger 2 ton 76
6.2.2.1.3.2 med en storsta tilliten vikt av mer dn 2 ton men som inte Gverstiger 3,5 ton 77
6.2.2.1.4 Fordon som anvinds for godstransport med en storsta tilliten vikt som oOverstiger
3,5 ton
6.2.2.1.4.1 med en motoreffekt av mindre 4n 75 kW (ECE) 77
6.2.2.1.4.2 med en motoreffekt av 75 kW (ECE) eller mer men mindre 4n 150 kW (ECE) 78
6.2.2.1.4.3 med en motoreffekt av 150 kW (ECE) eller mer 80
6.2.2.2 Foljande giller emellertid:
6.2.2.2.1 For de fordonstyper som omnimns i punkterna 6.2.2.1.1 och 6.2.2.1.3 och som &r utrustade
med kompressionstindnings- och direktinsprutningsforbranningsmotor skall griansvirdena hojas
med 1 dB(A).
6.2.2.2.2  For de fordonstyper som dr konstruerade for anvindning i terrdng (') och har en storsta tilliten
vikt over 2 ton skall gransvirdena hojas:
6.2.2.2.2.1 med 1 dB(A) om de ir utrustade med en motor med en effekt av mindre 4n 150 kW (ECE),
6.2.2.2.2.2 med 2 dB(A) om de ar utrustade med en motor med en effekt av 150 kW (ECE) eller mer.
6.2.2.2.3 For de fordonstyper som omndmns i punkt 6.2.2.1.1 och som &r utrustade med manuell vixel
med mer én fyra vaxlar framdt och utrustade med en motor som utvecklar en storsta effekt som
ar storre dan 140 kW (ECE) och dir forhdllandet mellan den storsta effekten och den storsta
vikten dr storre 4n 75 kW/t skall gransvirdena héjas med 1 dB(A) om den hastighet med vilken
fordonets bakre del passerar linjen BB’ i tredje vixeln dr hogre dn 61 km/h.
6.3 Specifikationer gillande avgassystem som innehéller fibermaterial
6.3.1 Kraven i bilaga 5 skall gilla.
7. ANDRING OCH UTOKNING AV TYPGODKANNANDE FOR EN FORDONSTYP
7.1 Varje dndring av fordonstypen skall meddelas den myndighet som godkint fordonstypen. Myn-
digheten kan da antingen
7.1.1 anse att de gjorda dndringarna troligen inte fir nigon mirkbar negativ inverkan och att fordonet

i alla hidndelser fortfarande uppfyller kraven, eller

(1) T overensstimmelse med de definitioner som ges i den konsoliderade resolutionen om fordonstillverkning (R.E.3)

(TRANS/WP.29/78/Rev.1[dndring 2, bilaga 7/Rev.2).
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7.1.2 krava en ytterligare provningsrapport fran den tekniska tjdnst som ansvarar for provningarnas
utforande.
7.2 Bekriftelse pd typgodkinnande eller avslag pd ansokan om typgodkdnnande skall, med angi-

vande av dndringarna, med anvidndande av det forfarande som anges i punkt 5.3 ovan meddelas
de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter.

7.3 Den behoriga myndighet som utfirdar utokning av typgodkdnnande skall tilldela en sddan
utokning ett serienummer och underritta de 6vriga parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa
foreskrifter om detta med anvindande av ett meddelandeformulir som Gverensstimmer med
forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

8. TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

8.1 De fordon som typgodkints enligt dessa foreskrifter skall tillverkas sd att de Overensstimmer
med den godkdnda typen genom att uppfylla de krav som faststills i punkt 6 ovan.

8.2 For att kontrollera att kraven i punkt 8.1 uppfylls skall lamplig 6vervakning av produktionen
utforas.

8.3 Typgodkinnandets innehavare skall i synnerhet

8.3.1 sikerstilla tillgdngen till férfaranden for effektiv kontroll av produkternas kvalitet,

8.3.2 ha tillgang till den kontrollutrustning som kravs for att kontrollera 6verensstimmelsen hos varje

typgodkand typ,

8.3.3 sikerstilla att uppgifterna om provningsresultaten registreras och att bifogade dokument skall
forbli tillgangliga under en period som skall avgoras i samrdd med myndigheten,

8.3.4 analysera resultaten frin varje provningstyp for att kontrollera och sikerstilla stabiliteten i
produktegenskaperna med hinsyn till variationen i industriell tillverkning,

8.3.5 sikerstilla att for varje produkttyp minst de provningar som foreskrivs i bilaga 7 till dessa
foreskrifter utfors,

8.3.6 sikerstilla att om ndgot prov eller nigra provningsdelar ger beldgg for bristande Gverensstim-
melse med den berérda provningstypen skall detta foranleda ett annat prov och en annan
provning. Alla de &tgirder som kravs skall vidtas for att aterstilla Overensstimmelsen med
motsvarande tillverkning.

8.4 Den behoriga myndighet som beviljat typgodkdnnande kan nir som helst granska den metod
for kontroll av 6verensstimmelse som tillimpas pd varje tillverkningsenhet.

8.4.1 Vid varje inspektion skall provnings- och tillverkningsjournaler framliggas for den besokande
inspektoren.
8.4.2 Inspektoren far ta slumpmissiga prov som kommer att provas i tillverkarens laboratorium. Det

minsta antalet prov fir avgéras i enlighet med resultaten fran tillverkarens egen kontroll.

8.4.3 Nir kvalitetsnivan forefaller otillfredsstillande eller nar det forefaller att det krdvs en kontroll av
giltigheten hos de provningar som utfors med tillimpning av punkt 8.4.2 skall inspektoren vilja
prover som skall sindas till den tekniska tjanst som utfort typgodkinnandeprovningarna.

8.4.4 Den behoriga myndigheten far utfora vilken provning som helst som foreskrivs i dessa fore-
skrifter.
8.4.5 Det normala intervallet for den behoriga myndighetens inspektioner skall vara vartannat ar. Om

otillfredsstillande resultat registreras under ett av dessa besok skall den behoériga myndigheten
sakerstilla att alla dtgarder som kravs vidtas for att sd fort som mojligt dterstalla tillverkningens
overensstimmelse.
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9.2

10.
10.1

11.
11.1

12.

PAFOLJDER VID TILLVERKNINGENS BRISTANDE OVERENSSTAMMELSE

Det typgodkinnande som utfirdats med avseende pa en fordonstyp enligt dessa foreskrifter kan
aterkallas om de krav som faststills ovan inte uppfylls.

Om en avtalsslutande part som tillimpar dessa foreskrifter dterkallar ett typgodkinnande som
den tidigare beviljat skall den genast underritta de Gvriga avtalsslutande parter som tillimpar
dessa foreskrifter om detta med anvindande av ett meddelandeformulir som Gverensstimmer
med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE

Om innehavaren av typgodkinnande helt upphor att tillverka en fordonstyp som typgodkints i
enlighet med dessa foreskrifter skall denna underritta den myndighet som beviljat typgodkin-
nandet om detta. D4 denna myndighet mottagit det berérda meddelandet skall den underritta de
ovriga parter i 1958 ars avtal som tillimpar dessa foreskrifter om detta, med anvindande av ett
meddelandeformuldr som Overensstimmer med forlagan i bilaga 1 till dessa foreskrifter.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Fran och med dagen for det officiella ikrafttridandet av dndringsserie 02 skall ingen avtalsslu-
tande part som tillimpar dessa foreskrifter vdgra att bevilja ECE-typgodkinnande enligt dessa
foreskrifter, dndrade genom 4ndringsserie 02.

Fran och med den 1 oktober 1995 skall de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
bevilja ECE-typgodkidnnanden endast om den fordonstyp som skall typgodkidnnas uppfyller
kraven i dessa foreskrifter, andrade genom 4ndringsserie 02.

Fran och med den 1 oktober 1996 far de avtalsslutande parter som tillimpar dessa foreskrifter
vigra en forsta nationell registrering (forsta ibruktagande) av ett fordon som inte uppfyller
kraven i dndringsserie 02 i dessa foreskrifter.

NAMN- OCH ADRESSUPPGIFTER GALLANDE DE TEKNISKA TJANSTER SOM ANSVARAR FOR UTFO-
RANDET AV TYPGODKANNANDEPROVNINGARNA SAMT MYNDIGHETERNA

De parter i 1958 drs avtal som tillimpar dessa foreskrifter skall meddela Forenta nationernas
sekretariat namn- och adressuppgifter gillande de tekniska tjanster som utfor typgodkinnande-
provningarna samt de myndigheter som beviljar typgodkinnande och till vilkka de intyg om
beviljat eller utokat typgodkinnande eller avslag pd ansokan om eller terkallat typgodkdnnande,
som utfirdats i andra linder, skall sindas.



30.5.2007 Europeiska unionens officiella tidning L 137/77
BILAGA 1
MEDDELANDE
(Maximiformat: A4 [210 x 297 mm)])
utfirdat av: Myndighetens namn:

Avseende (2): BEVILJAT TYPGODKANNANDE

UTOKAT TYPGODKANNANDE

AVSLAG PA ANSOKAN OM TYPGODKANNANDE

ATERKALLAT TYPGODKANNANDE

TILLVERKNINGENS SLUTGILTIGA UPPHORANDE
av en fordonstyp med avseende pd dess buller enligt ECE-foreskrifter nr 51.
Typgodkannande Nr: .eeveeererrervenreeenns ULOKNING NI covevevvenvenmensesasnonsansnenne
1. Fordonets handelsbeteckning eller varumdrke:
2. Fordonstyp:
21 Storsta tillitna vikt inkl. pdhingsvagn (i fosrekommande fall):
3. Tillverkarens namn och adress:
4. [ forekommande fall namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud:
5. Motor:
5.1 Tillverkare:
52 Typ:
5.3 Modell:
5.4 Storsta nominella effekt (ECE): kW vid vary/min.
5.5 Motortyp: t.ex. gnisttindning, kompressionstindning osv. (3):
5.6 Motorprincip: tvitakt eller fyrtakt (i forekommande fall)
57 Cylindervolym (i férekommande fall)
6. Transmission: manuell vixel/automatisk vixel (2):
6.1 Antal vixlar
7. Utrustning:
7.1 Ljuddidmpare:
7.1.1  Tillverkare eller befullmaktigat ombud (i forekommande fall)
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7.1.2

7.1.3

7.2

8.1

8.2

8.3

Modell;

Typ: i enlighet med ritning nr:

Insugningsljudddmpare:

Tillverkare eller befullmaktigat ombud (i forekommande fall)

Modell:

Typ: i enlighet med ritning nr:

Dickdimension (per axel):

Matningar

Ljudnivé for fordon i rorelse:

Mitresultat

Vinster sida dB(A) ()

Hoger sida dB(4) (%)

Vixel

Forsta métningen

Andra métningen

Tredje mitningen

Fdrde mitningen

Provningsresultat:

dB(A)

Ljudniva for stillastdende fordon:

Mikrofonens placering och riktning (enligt diagrammen i tilldgget till bilaga 3)

Mitresultat

dB(A)

Motorvarvtal

Forsta métningen

Andra mitningen

Tredje mitningen

Provningsresultat:

dB(A)

Ljudnivé for tryckluftsbuller:

Mitresultat

Vinster sida dB(4) (%)

Hoger sida side dB(4) (*)

Forst métningen

Andra mitningen

Tredje mitningen

Frde mitningen

Provningsresultat:

dB(A)
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8.4
8.4.1
8.4.2
8.4.2.1
8.4.2.2
8.4.3
8.4.4
8.4.5
8.4.6

8.4.7

10.
11.
12.
13.
14.
15.
16.
17.

18.

19.

1

3
(4

Omgivningsférhallanden

Provningsomrdde (ytegenskaper):

Temperaturer (°C):

Den omgivande luftens temperatur:

Provningsbanans yttemperatur:

Atmosfiriskt tryck (kPa):

Luftfuktighet (%):

Vindhastighet (km/h):

Vindriktning:

Bakgrundsbuller (dB(A)):

Fordon inldmnat for typgodkinnande den:

Teknisk tjanst som ansvarar for typgodkdnnandeprovningar:

Datum fér den provningsrapport som utfirdats av denna tjanst:

Nummer pé den provningsrapport som utfirdats av denna tjdnst:

Typgodkinnande med avseende pa ljudnivier hirmed beviljatfutdkat/ansdkan avslagen/iterkallat (%)

Typgodkinnandemirkets placering pé fordonet:

Ort:

Datum:

Underskrift:

Foljande dokument vars typgodkinnandenummer visas ovan har bilagts detta meddelande:

ritningar, diagram, planritningar 6ver motorn och

bullerddmpningssystemet; fotografier av motorn och

bullerddmpningssystemet; en forteckning 6ver de delar som vederborligen identifierats i bullerdimpningssystemet.

Anmirkningar:

Om en icke-konventionell motor anvinds bor detta anges.
Métvdrdena anges efter avdrag av 1 dB(A) i enlighet med bestimmelserna i punkt 6.2.2.1.

(1) Det sirskilda landsnumret for det land som beviljat/utokat/avslagit ansékan om/aterkallat typgodkinnande (se typgodkinnandebestimmelserna i foreskrifterna).
(3) Stryk det som inte galler.
0)

)
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BILAGA 2
TYPGODKANNANDEMARKETS UPPBYGGNAD

Firlaga A
(Se punkt 5.4 i dessa forskrifter)

)\

e 2 51R - 02 2439 (=

|<

a = 8§ mm min.

Ovanstéende typgodkinnandemirke anbringat pd ett fordon visar att ifrdgavarande fordonstyp med avseende pé dess
buller typgodkints i Nederlinderna (E 4) enligt foreskrifter nr 51 med typgodkdnnandenummer 022439. De tvd forsta
siffrorna i typgodkinnandenumret anger att dndringsserie 02 redan ingick i foreskrifter nr 51 ndr typgodkdnnandet
beviljades.

Forlaga B

(Se punkt 5.5 i dessa foreskrifter)

51 02 2439 | fas e
33 001628 | Tas e

a = 8§ mm min.

Ovanstéende typgodkdnnandemirke anbringat pa ett fordon visar att ifrdgavarande fordonstyp typgodkints i Nederldn-
derna (E 4) enligt foreskrifter nr 51 och 33 (!). Typgodkdnnandenumren anger att vid tidpunkterna for beviljandet av
respektive typgodkdnnanden ingick dndringsserie 02 i foreskrifter nr 51 medan foreskrifter nr 33 foreldg i sin ursprung-
liga form.

(") Det senare numret ges endast som ett exempel.
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1.1

1.2

1.3

BILAGA 3

METODER OCH INSTRUMENT FOR ATT MATA DET BULLER SOM AVGES AV MOTORFORDON

MATINSTRUMENT
Akustiska mitningar

Ljudnivdmitaren eller motsvarande matsystem, inkl. den vindavskdrmning som rekommenderas av tillverka-
ren, skall minst uppfylla kraven for instrument av typ 1 i IEC 651, andra utgdvan.

Maitningarna skall goras med anvindande av frekvensviktning A och tidsviktning F.

Ndr ett system anvands som omfattar en periodisk overvakning av den A viktade ljudnivan skall avldsningen
ske med ett tidsintervall som inte Gverstiger 30 ms.

Kalibrering

[ borjan och slutet av varje mitserie skall matsystemet i dess helhet kontrolleras med hjilp av en ljudkalib-
reringsanordning som uppfyller kraven for ljudkalibreringsanordningar av minst precisionsklass 1 i IEC
942:1988. Utan ndgon ytterligare justering skall skillnaden mellan avlisningarna vid tvd pa varandra f6ljande
kontroller vara mindre 4n eller lika med 0,5 dB. Om detta virde overskrids skall de mitresultat som erhéllits
efter foregdende tillfredsstallande kontroll inte anvindas.

Overensstimmelse med kraven

Ljudkalibreringsanordningens overensstimmelse med kraven i [EC 942:1988 skall kontrolleras en gdng om
dret och instrumentsystemets Overensstimmelse med kraven i IEC 651, andra utgdvan, skall kontrolleras
minst vartannat &r av ett laboratorium som ir behorigt att utféra de kalibreringar som ér spérbara till
tillimpliga standarder.

Hastighetsmitningar

Motorns varvtal och fordonets hastighet skall métas med instrument med en noggrannhet av + 2 % eller
bittre.

Meteorologiska instrument

De meteorologiska instrument som anvinds for att overvaka omgivningsforhallandena skall omfatta foljande:

i) En temperaturmatanordning som skall ha en noggrannhet av + 1 °C,

ii) en vindhastighetsmatanordning som skall ha en noggrannhet av + 1,0 m/s.

MATFORHALLANDEN
Provningsomride

Provningsomradet skall bestd av en central accelerationsstricka som omges av en i det nirmaste plan
provningsyta.

Accelerationsstrickan skall vara jaimn och banytan torr och sddan att rullningsbullret forblir lagt.

Provningsbanan skall vara sddan att villkoren for ett fritt ljudfalt mellan ljudkallan och mikrofonen hélls inom
1 dB. Detta villkor skall anses uppfyllt om det inte finns ndgra stora ljudreflekterande foremal som staket,
klippor, broar eller byggnader inom 50 m fran accelerationsstrickans mittpunkt. Provningsomrddets yta skall
folja bestimmelserna i bilaga 8 till dessa foreskrifter och vara fri fran pudersno, hogt gris, 16s jord eller slagg.
Det skall inte finnas ndgot hinder som kan péverka ljudfiltet i nirheten av mikrofonen och ljudkillan. Den
som utfér métningarna skall placera sig sd att avlisningarna av matinstrumentet inte paverkas.
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2.1.2.1

2.2

221

222

223

2231

2232

2233

2234

224

2.2.5

2.2.6

3.1.1.1

Mitningar skall inte goras under ogynnsamma vaderforhallanden. Det skall sikerstillas att resultaten inte
paverkas av vindstotar.

Frin varje ljudtopp som inte forefaller forenlig med egenskaperna hos fordonets allmidnna ljudnivd skall
bortses vid avldsningarna.

De meteorologiska instrumenten skall placeras ndra provningsytan pa en hojd av 1,2 £ 0,1 m.

Mitningarna skall goras nar den omgivande lufttemperaturen haller 0-40 °C.

Provningar skall inte utféras om vindhastigheten, inkl. stétar, vid mikrofonens nivd Gverstiger 5 m/s under
ljudmétningen och skall registreras under varje provning.

De virden som representerar temperatur, vindens hastighet och riktning, relativ luftfuktighet och lufttryck
skall registreras under ljudmaétningen.

Den A-viktade ljudnivédn frdn andra ljudkallor 4n fran det fordon som skall provas och fran vinden skall ligga
minst 10 dB(A) under den ljudnivd som avges av fordonet.

Fordonet

Mitningar skall goras pa olastade fordon utan sldp- eller pahingsvagn, utom nir det giller fordon som inte
kan kopplas i sir.

De dick som anvinds for provningen viljs av fordonstillverkaren och skall vara kommersiellt anvindbara och
tillgingliga pd marknaden; de skall 6verensstimma med en av de dickdimensioner som av fordonstillverkaren
utformats f6r fordonet och ha ett monsterdjup av minst 1,6 mm i dickslitbanans viktigaste faror.

Dicken skall vara pumpade till det (de) tryck som limpar sig for fordonets provningsvikt.

Innan matningarna paborjas skall fordonet bringas till normalt drifttillstdnd nédr det géller

temperatur,

instéllning,

brinsle,

tandstift, forgasare osv. (i forekommande fall).

Om fordonet har mer 4n tvd drivande hjul skall det endast provas med den utvixling som &r avsedd for
normal korning pé vig.

Om fordonet har automatiskt styrd(a) flakt(ar) skall detta system inte paverkas under mitningarna.

Om fordonet har ett avgassystem som innehéller fibermaterial skall avgassystemet konditioneras fore prov-
ningen enligt bilaga 5.

PROVNINGSMETODER
Mitning av buller frin fordon i rorelse
Allmanna provningsvillkor (se tilligget, figur 1)

Minst tvd mitningar skall goras pa varje sida av fordonet. Prelimindra matningar fir goras for justerings-
dndamdl men skall inte beaktas.
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3.1.1.2

3.1.1.3

3.1.1.4

3.1.1.5

3.1.2.1

3.1.2.2

Mikrofonen skall placeras pa ett avstind av 7,5 £ 0,2 m fran provningsbanans referenslinje CC" (figur 1) och
1,2 £0,1 m over markytan. Den axel dir mikrofonen ir kansligast skall héllas vagrit och vinkelrdt mot
fordonets korstricka (linje CC’).

Tvé linjer, AA" och BB’, som &r parallella med linjen PP" och beldgna 10 m framfor respektive 10 m bakom
denna linje, skall utmarkas pa provningskorbanan.

Fordonet skall kéras i en rit linje lings accelerationsstrickan sd att fordonets lingsgdende symmetriplan ligger
sd nira linje CC’ som mojligt och ndrmar sig linje AA’ med en jimn hastighet som anges nedan. Nir
fordonets front ndr linje AA’ skall gaspedalen tryckas i botten sd snabbt som mojligt och héllas kvar tills
fordonets bakre del passerar linje BB’ varefter den slipps sd snabbt som mojligt.

Nar det giller ledade fordon som bestdr av tvd oskiljbara enheter och som betraktas som ett enda fordon skall
pdhingsvagnen inte beaktas nir linje BB’ passeras.

Den hogsta ljudnivén, uttryckt i A viktade decibel (dB(A)), skall mitas nar fordonet kors mellan linjerna AA’
och BB’. Detta virde skall utgéra mitresultatet.

Bestimning av ingdngshastigheten

Anvinda symboler

De bokstavssymboler som anvinds i denna punkt har foljande betydelse:
S: motorvarvtal enligt punkt 5.4 i bilaga 1.

Na:  jamnt motorvarvtal vid framkorningen till linje AA'.

Vi jimn fordonshastighet vid framkérningen till linje AA’.

Vinax den hogsta hastighet som angivits av fordonstillverkaren.

Fordon utan vixelldda

For fordon utan vixel eller vixelstyrning skall den jimna hastigheten vid framkorningen till linje AA” vara
sadan att:

antingen V, = 50 km/h;

eller V5, motsvarande N = 3/4 S och V, < 50 km/h

for fordon av kategori M; och for fordon av andra kategorier 4n M; och med en motoreffekt som inte ar
storre dn 225 kW (ECE);

eller V5, motsvarande N, = 1/2 S och V, < 50 km/h

for fordon som inte ingdr i kategori M; med en motoreffekt storre an 225 kW (ECE)

eller for fordon som drivs med en elektrisk motor

Va = 2 Vi eller V4 = 50 km/h,

3
4

beroende pé vilken som ir ligst.
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3.1.2.3

3.1.23.1

3.1.2.3.2

3.1.2.3.2.1

3.1.2.3.2.2

3.1.2.3.23

Fordon med manuell vixelldda
Ingangshastighet

Fordonet skall koras fram till linje AA" med en jimn hastighet och med en tolerans av + 1 km/h, utom dé
motorvarvtalet utgor kontrollfaktorn, d4 toleransen skall vara den storre av * 2 % eller + 50 min’!, s att:

antingen V, = 50 km/h;
eller V4 motsvarande Ny = 3[4 S och V, < 50 km/h

for fordon av kategori My och for fordon av andra kategorier an M; med en motoreffekt som inte ar storre
an 225 kW (ECE),

eller V5 motsvarande N = 1/2 S ochV, < 50 km/h
for fordon som inte tillhor kategori My med en motoreffekt storre dn 225 kW (ECE)
eller for fordon som drivs med en elektrisk motor

Vao = 2 Via eller V4 = 50 km/h,

3
4
beroende pé vilken som ir lagst.

Val av vixel

De fordon i kategorierna M; och Ny () som har en vixel med fyra eller firre vixlar framat skall provas i den
andra vixeln.

De fordon i kategorierna M; och Nj (') som har en vixel med mer dn fyra vixlar framét skall i tur och
ordning provas i de andra och tredje vixlarna. Medelvirdet av de ljudnivder som registreras for dessa tvd
villkor skall berdknas.

De fordon i kategori M; som har mer 4n fyra vixlar framdt och ér utrustade med en motor som utvecklar en
storsta effekt som ar storre an 140 kW (ECE) och dir det tillitna forhdllandet mellan storsta effekt och
storsta vikt dr storre dn 75 kW]t (ECE) skall emellertid endast provas i den tredje vixeln, forutsatt att den
hastighet med vilken fordonets bakre del passerar linje BB’ i den tredje vixeln dr hogre dn 61 km/h.

Om motorns varvtal under provningen i den andra vixeln overstiger det varvtal, S, vid vilket motorn
utvecklar sin storsta nominella effekt skall provningen upprepas med en ingdngshastighet ochfeller ett
ingdende motorvarvtal som stegvis minskas med 5% av S till dess att det motorvarvtal som uppnétts inte
langre Gverstiger S.

Om motorvarvtalet S fortfarande uppnds med ett ingdende varvtal som motsvarar tomgédngsvarvtalet skall
provningen direfter endast utforas i den tredje vixeln varefter de relevanta resultaten skall utvirderas.

De fordon av andra kategorier dn M; och Ny, ddr det totala antalet véxlar framét 4r x (inkl. dem som erhélls
med tillsatsvixel eller en slutvixel med flera utvixlingar) skall i tur och ordning provas med utvixlingar som
ar lika med eller hogre 4n x/n. (%) (%).

Den inledande provningen skall utféras med anvindande av utvixlingen i vixel (x/n) eller ndrmast hogre
utvaxling om (x/n) inte ar ett heltal. Provningen skall fortgd fran utvaxlingen (x/n) till nirmast hogre vaxel.

Vixlingen frén (x/n) skall avslutas med den vixel X i vilken det nominella motorvarvtalet uppntts just innan
fordonets bakre del passerat linje BB'.

() Enligt definition i bilaga 4 till dessa foreskrifter.

() n = 2 for fordon med en motoreffekt som inte ér storre an 225 kW (ECE), n = 3 for fordon med en motoreffekt storre dn 225 kW

(ECE).

(}) Om x/n inte bildar ett heltal skall nirmast hogre utvixling anvandas.
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3.1.2.4

3.1.2.4.1

3.1.2.4.1.1

3.1.2.4.2

3.1.2.4.2.1

Berdkningsexempel for provning: Det finns 16 utvixlingar framat for framdrivning med en vixel med 8
vixlar och en tillsatsvixel med 2 vixlar. Om motorn utvecklar 230 kW blir (x/n) = (8 x 2)/3 = 16/3 = 5 1/3.
Den inledande provningens utvixling blir 6 (har ingar vixlar fran savil huvudvixeln som tillsatsvixeln som &r
den sjitte av de totalt 16 utvixlingarna) dar nésta utvixling ar den sjunde fram till utvixling X.

For fordon med andra vixlar skall provningsfordonets representativitet for fordonstypen bestimmas enligt
foljande:

om den hogsta ljudnivin uppnds mellan vixlarna x/n och X skall fordonet anses som representativt for sin
typ,

om den hogsta ljudnivin nds vid vixeln x/n skall det valda fordonet anses som representativt for sin typ
endast ndr det giller de fordon som har en total lagre utvixling vid x/n,

om den hogsta ljudnivdn nds vid vixeln X skall det valda fordonet anses som representativt for sin typ endast
ndr det giller de fordon som har en total hogre utvixling 4n vixeln X.

Fordonet anses emellertid ocksd representativt for sin typ om provningarna pa den sokandes anmodan utokas
utover fler utvixlingar 4n de som planerats och den hogsta ljudnivin uppnés mellan extremvirdena for de
utvixlingar som provats.

Automatisk vixel (1)
Fordon utan manuell vixelviljare
Ingangshastighet

Fordonet skall koras mot linje AA’ i olika jaimna hastigheter av 30, 40 och 50 km/h eller med 34 av den
hogsta hastigheten pd vig om detta virde ar lagre.

Om fordonet r utrustat med en automatisk vixel som inte kan provas med det forfarande som anges i
foljande avsnitt skall det provas med olika ingéngshastigheter, ndmligen 30, 40 och 50 km/h eller med 3/4 av
den hogsta fordonshastighet som anges av tillverkaren, om detta virde ér lagre. Det forfarande som ger den
hogsta ljudnivan skall behéllas.

Fordon utrustade med en manuell vixelviljare med X ligen
Ingdngshastighet

Fordonet skall niarma sig linje AA" med en jamn hastighet som med en tolerans av * 1 km/h motsvarar den
lagre av foljande hastigheter; utom dé motorvarvtalet utgér kontrollfaktor dé toleransen skall vara den storre
av £ 2 % eller £ 50 varv per minut sd att:

antingen V, = 50 km/h;
eller V4 motsvarar Ny = 3/4 S och V, < 50 km/h

nir det giller fordon av kategori M; och nir det giller fordon av andra kategorier 4n M; med en motoreffekt
som inte dr storre dn 225 kW (ECE),

eller V, motsvarar Ny = 1/2 S och V, < 50 km/h
ndr det giller fordon som inte ingdr i kategori M; med en motoreffekt som ar storre dn 225 kW (ECE),
eller nér det giller fordon som drivs med en elektrisk motor

Va = 2 Vi eller V4 = 50 km/h,

3
4

beroende pé vilken som ar lagst.

() Alla fordon utrustade med automatisk vixel.
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3.1.2.4.2.2

3.1.2.4.2.3

3.1.24.2.4

3.2

3.2.1

Om det emellertid pd fordon med mer dn tva separata vixlar finns automatisk vixling till den forsta vixeln
kan denna vixling efter tillverkarens val undvikas enligt punkt 3.1.2.4.2.4.

Den manuella vixelviljarens lige

Provningen skall utforas med vixelviljaren i det lige som rekommenderas av tillverkaren for "normal” kor-
ning. Tvingad vixling (t.ex. kick-down) skall vara frénkopplad.

Tillsatsvixlar

Om fordonet har en manuell tillsatsvixel eller en axel for flera vixlar skall det lige som anvinds for normal
stadskorning anvindas. I alla hidndelser skall de sirskilda vixelligena for krypkorning, parkering eller in-
bromsning vara frénkopplade.

Forhindrande av vixling

Vissa fordon som &r utrustade med automatisk vixel (tvd eller flera separata vixlar) kan vixlas till en
utvixling som normalt inte anvinds vid den stadskorning som definierats av tillverkaren. En vixel som
inte anvinds vid stadskorning omfattar en utvixling som ar avsedd for krypkorning, parkering eller inbroms-
ning. [ dessa fall fir operatoren vilja ndgot av foljande tillvigagangssitt:

a) Oka fordonets hastighet till hogst 60 km/h for att undvika en sidan nedvixling,

=

hélla fordonshastigheten v vid 50 km/h och begrénsa bransletillférseln till motorn till 95 % av den tillf6rsel
som krévs for full belastning; detta villkor anses uppfyllt:

i) for en gnisttindningsmotor, ndr spjilloppningen dr 90 % och

i) for en kompressionstindningsmotor, ndr bransletillforseln till insprutningspumpen 4r begrinsad till
90 % av den storsta tillforseln,

¢) inritta och anvdnda en elektronisk kontroll som skall forhindra en véxling till vixelligen som ar lagre 4n
de som anvinds vid normal stadskorning enligt tillverkarens definition.

Tolkning av resultaten

Mitningen av det buller som avges av fordonet i rorelse skall anses som giltig om skillnaden mellan tva
matningar i foljd pa samma sida av fordonet inte dr storre dn 2 dB(A) (1).

Det virde som registreras skall motsvara den hogsta ljudnivan. Om detta virde med mer 4n 1 dB(A) verstiger
den hogsta ljudnivd som godkints for den fordonskategori som provats skall en andra omging av tvd
mitningar med motsvarande mikrofonplacering goras. Tre av de fyra resultat som pé detta sitt erhalls vid
denna andra placering skall falla inom de foreskrivna gransvirdena.

Med hidnsyn till mitinstrumentens bristande noggrannhet skall varje virde som avldsts under mdtningen
minskas med 1 dB(A).

Mitning av buller fran stillastiende fordon
Ljudnivd i fordonens ndrhet

For att underldtta senare kontroller av fordon i bruk skall ljudnivin mitas nidra avgassystemets utlopp i
enlighet med f6ljande krav varefter matresultaten infors i den provningsrapport som upprittas for utfirdande
av det intyg som avses i bilaga 1.

(") Spridningen av resultaten mellan korningarna kan minskas om det gors ett uppehdll av 1 minut mellan korningarna i tomgdng och

med frikoppling, nagot som stabiliserar fordonets kortemperatur.
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3.23.1

3.23.2

3.2.4

3.2.5

3.2.5.1

3.2.5.2

3.25.3

3.2.5.3.1

3.253.1.1

3.2.5.3.1.2

3.2.5.3.1.3

Akustiska mdtningar

En precisionsljudnivimitare enligt definition i punkt 1.1 i denna bilaga skall anvindas for mitningarna.

Provningsomride — lokalforhdllanden (figur 2)

Mitningarna skall goras pé ett stillastdende fordon i ett omrdde som motsvarar det som anvinds for mat-
ningar av fordon i rorelse och som darfor uppfyller bestimmelserna i bilaga 8 till dessa foreskrifter.

Under provningen skall ingen befinna sig inom mitomradet utom observatoren och foraren vilkas nérvaro
inte skall inverka pd mitaravldsningen.

Stirande buller och vindpdverkan

De avldsningsvirden pd mdtinstrumenten som uppstdr genom omgivande buller och vind skall vara minst
10 dB(A) under den ljudnivd som skall mitas. En lamplig vindskdrm kan monteras pd mikrofonen, forutsatt
att dess inverkan pd mikrofonens kinslighet beaktas.

Mitmetod

Readings on the measuring instruments produced by ambient noise and wind must be at least 10 dB(A)
below the sound level to be measured. A suitable windscreen may be fitted to the microphone provided that
account is taken of its effect on the sensitivity of the microphone.

Mitningarnas utforande och antal

Den hogsta ljudnivan uttryckt i A viktade decibel (dB(A)) skall matas under den driftsperiod som avses i punkt
3.25.3.2.1.

Minst tre métningar skall utforas vid varje matpunkt.

Placering och forberedelse av fordonet

Fordonet skall placeras i provningsomradets mittfalt med vixeln i frilige och kopplingen ilagd. Om fordonets
konstruktion inte tilldter detta skall fordonet provas i enlighet med tillverkarens foreskrifter for provning av
motor i tomgédng. Fore varje mdtomgédng skall motorn bringas till det normala driftstillstind som anges av
tillverkaren.

Om fordonet dr forsett med automatiskt styrd(a) flakt(ar) skall detta system inte paverkas under ljudnivamat-
ningarna.

Mitning av buller i ndrheten av avgasroret (se tilligget, fig. 2)

Mikrofonens placering

Mikrofonens hojd ver marken skall motsvara avgasrorets utlopp men skall i alla hidndelser vara minst 0,2 m
6ver marken.

Mikrofonen skall vara riktad mot avgasflodets mynning och vara placerad pd ett avstind av 0,5 m fran denna.

Axeln for mikrofonens storsta kinslighet skall vara parallell med marken och bilda en vinkel av 45 £ 10 °
mot det lodrita plan som bestims av gasflodets riktning. Ljudnivimitartillverkarens anvisningar for denna
axel skall iakttas. I forhallande till detta plan skall mikrofonen placeras s att storsta avstand till fordonets
lingsgdende mittplan erhdlls medan den placering som ger storsta avstdnd till fordonets ytterkontur skall
viljas i tvivelaktiga fall.
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3.2.53.14

3.2.5.3.1.5

3.25.3.1.6

3.2.5.3.2

3.2.5.3.2.1

3.253.2.2

3.2.6

3.2.6.1

3.2.6.2

Om ett avgasror dr forsett med tvd eller flera mynningar vars inbordes avstdnd dr mindre 4n 0,3 m och som
ar forbundna med samma ljudddmpare gors endast en mitning, varvid mikrofonen placeras vid den mynning
som dr narmast fordonets yttre kant eller, om en sddan mynning inte finns, vid den mynning som ar hogst
6ver markytan.

For fordon med ett lodritt avgasror (t.ex. lastfordon) skall mikrofonen placeras i héjd med avgasrorets
mynning. Dess axel skall vara lodrdt och riktad uppat. Den skall placeras pé ett avstind av 0,5 m frdn
den fordonssida som 4r ndrmast avgasroret.

For fordon med ett avgasror som dr forsett med mynningar vars inbordes avstdnd dr mer dn 0,3 m gors en
mitning for varje mynning som om det endast fanns en varefter den hogsta nivdn registreras.

Motorns driftvillkor

Motorn kors med ett konstant varvtal med foljande virde: 3/4 S for bade tindningsstyrda motorer och
dieselmotorer.

Nir konstant motorvarvtal uppndtts skall gaspedalen snabbt &terforas till tomgdngslaget. Ljudnivdn skall
mitas under en driftperiod som omfattar en kort period av konstant motorvarvtal samt under hela retarda-
tionsperioden, varefter det hogsta avldsningsvirdet pa ljudnivimataren skall tas som provningsvirde.

Resultat
Avldsningsvirdena, avrundade till ndrmaste hela decibel, skall avldsas fran matinstrumentet.

Endast de virden som erhdllits frén tre matningar i foljd och som inte avviker frdn varandra med mer 4n
2 dB(A) skall beaktas.

Det hogsta av dessa tre virden skall utgéra provningsresultatet.
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Mitligen for fordon i rorelse

75my - 75 m

Fig. 1
Matlagen for stillastaende fordon
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BILAGA 4
KLASSIFICERING AV FORDON (!)

KATEGORI L

(Inte tillimplig for dessa foreskrifter)

KATEGORI M — MOTORDRIVNA FORDON MED MINST FYRA HJUL SOM ANVANDS FOR PERSONBEFORD-
RAN

Kategori M;: Fordon som anvinds for personbefordran och som inte har mer én Atta sittplatser utover forarsitet.

Kategori M,: Fordon som anvinds for personbefordran som inte har mer é4n étta sittplatser utover forarsitet och
vars hogsta vikt inte overstiger 5 ton.

Kategori M3: Fordon som anvinds for personbefordran som inte har mer 4n dtta sittplatser utover forarsitet och
vars hogsta vikt overstiger 5 ton.

Fordon av kategorierna M, och Mj tillhor en av foljande tre klasser:
Klass 1 stadsbuss: ett fordon i denna klass har sittplatser samt utrymmen for stdende passagerare.

Klass II landsvégsbuss eller turistbuss: ett fordon i denna klass kan ha utrymmen for stdende passagerare men endast i
gangen.

Klass III turistbuss: ett fordon i denna klass har inga utrymmen for stdende passagerare.
Anmirkningar

Ledad buss eller ledad turistbuss: ett fordon som bestar av tvé eller flera stela delar som kan rora sig i forhdllande till
varandra, ddr passagerarutrymmena i varje del dr sammankopplade s att passagerarna fritt kan rora sig mellan
dem och dir de stela delarna dr permanent sammankopplade och endast kan separeras med hjilp av utrustning
som normalt endast dterfinns i verkstider.

Ledade bussar eller turistbussar som bestdr av tvd eller flera icke-separerbara enheter skall betraktas som enkla
fordon.

For dragfordon som utformats for att sammankopplas med en pahingsvagn (dragfordon for pdhdngsvagn) dr den
vikt som skall ligga till grund for fordonets klassificering dragfordonets vikt i korklart skick, kad med den vikt
som motsvarar den storsta statiska lodrita belastning som av péhingsvagnen utovas pd dragfordonet samt, i
tillimpliga fall, den storsta vikten hos dragfordonets egen last.

KATEGORI N — MOTORDRIVNA FORDON MED MINST FYRA HJUL SOM ANVANDS FOR VARUTRANSPORT

Kategori Ny: Fordon som anvinds for varutransport och som har en storsta vikt som inte 6verstiger 3,5 ton.

Kategori N,: Fordon som anvinds for varutransport och som har en storsta vikt som overstiger 3,5 ton men inte
12 ton.

Kategori Nj: Fordon som anvinds f6r varutransport och som har en storsta vikt som overstiger 12 ton.
Anmirkningar

For dragfordon som utformats for att sammankopplas med en pahingsvagn (dragfordon for pdhdngsvagn) dr den
vikt som skall ligga till grund for fordonets klassificering dragfordonets vikt i korklart skick, okad med den vikt
som motsvarar den storsta statiska lodrita belastning som av pdhingsvagnen utovas pd dragfordonet samt, i
forekommande fall, den storsta vikten hos dragfordonets egen last.

Den utrustning och de installationer som finns i vissa specialfordon (kran-, verkstads-, reklamfordon osv.) betraktas
som likstillda med varor.

(") T overensstimmelse med den konsoliderade resolutionen om fordonstillverkning (R.E.3) (TRANS/SC1/WP29/78[indring 3, bilaga 7).
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BILAGA 5
AVGASSYSTEM SOM INNEHALLER FIBERMATERIAL

Fibermaterial skall endast anvindas vid konstruktionen av ljuddimpare om limpliga atgdrder under konstruktions-
och tillverkningsfaserna vidtas for att sikerstilla att den verkningsgrad som krivs for att uppfylla de grinsvirden
som 4aldggs i punkt 6.2.2 i dessa foreskrifter uppnds vid korning pd vig. En sddan ljudddmpare skall betraktas som
tillfredsstillande vid korning pd vdg om avgaserna inte kommer i kontakt med fibermaterialen eller om ljud-
didmparen pa det prototypfordon som provas i enlighet med kraven i punkterna 3.1 och 3.2 i dessa foreskrifter
forsatts i ett normalt tillstind for anvindning pa vég innan ljudnivimatningarna gors. Detta kan uppnés med hjilp
av en av de tre provningar som beskrivs i punkterna 1.1, 1.2 och 1.3 nedan eller genom att fibermaterialen
avlagsnas fran ljuddimparen.

Kontinuerlig kérning pd vig 10 000 km

Ungefir hilften av denna korning bestdr av stadskorning och den andra hilften av lingfirdskorning i hog
hastighet; den kontinuerliga korningen péd vdg kan ersittas med ett motsvarande provningsbaneprogram.

Vixling mellan de tvd korningstyperna skall ske vid flera tillfallen.

Det fullstindiga provningsprogrammet skall omfatta minst 10 avbrott av minst tre timmars varaktighet for att
aterge de verkningar av kylning och eventuell kondens som kan uppsta.

Konditionering i en provningsbink
Med hjilp av standarddelar och under iakttagande av fordonstillverkarens anvisningar skall avgassystemet eller
delar ddrav monteras pa det fordon som avses i punkt 3.3 i dessa foreskrifter eller pd den motor som avses i punkt

3.4 i dessa foreskrifter. I det forra fallet skall fordonet monteras pd en rulldynamometer. I det senare fallet skall
motorn kopplas till en dynamometer.

Provningen skall utforas under sex perioder pd sex timmar med ett avbrott av minst 12 timmar mellan varje
period for att dterge de verkningar av kylning och eventuell kondens som kan uppstd.

Under varje sextimmarsperiod skall motorn i tur och ordning koras under foljande forhéllanden:
1. Fem minuter vid tomgangsvarvtal,

2. En timme med 1/4 belastning vid 3/4 av storsta nominella varvtal (S),

3. En timme med 1/2 belastning vid 3/4 av storsta nominella varvtal (S),

4. 10 minuter med full belastning vid 3[4 av storsta nominella varvtal (S),

5. 15 minuter med 1/2 belastning vid storsta nominella varvtal (S),

6. 30 minuter med 1/4 belastning vid storsta nominella varvtal (S).

De sex delprovningarnas totala varaktighet: tre timmar.

Varje period skall bestd av tvd omgangar med de sex ovannimnda delproven.

Under provningen skall ljudddmparen inte kylas med ndgon tryckluftskylning som simulerar normalt luftflode runt
fordonet. P tillverkarens begiran kan ljudddmparen icke desto mindre kylas for att den temperatur som mats vid
dess inlopp inte skall 6verskridas nir fordonet kors i hogsta hastighet.

Konditionering genom pulsering

Avgassystemet eller delar dirav skall monteras pé det fordon som avses i punkt 3.3 i dessa foreskrifter eller pa den
motor som avses i punkt 3.4 i dessa foreskrifter. I det forra fallet skall fordonet monteras pé en rulldynamometer.

I det senare fallet skall motorn kopplas till en dynamometer. Provningsapparaten, varover en detaljerad ritning
visas i figur 3 i tillagget till denna bilaga, skall monteras vid avgassystemets mynning. Varje annan apparat som ger
motsvarande resultat dr godtagbar.
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1.3.2 Provningsapparaten skall instillas pa ett sadant sitt att avgasflodet vixelvis avbryts och &terstills under 2 500
cykler med den snabbverkande ventilen.

1.3.3 Ventilen skall oppnas nir avgasmottrycket, uppmitt minst 100 mm nedstroms fran inloppsflinsen, nar ett virde
mellan 0,35 och 0,40 bar. Den skall stingas ndr detta tryck inte avviker med mer 4n 10 % fran sitt stabiliserade
virde med ventilen 6ppen.

1.3.4 Tidreldet skall instillas for avgasflodets varaktighet s som foljer av bestimmelserna i punkt 1.3.3 ovan.

1.3.5 Motorvarvtalet skall vara 75 % av det varvtal (S) vid vilket motorn utvecklar hogsta effekt.

1.3.6 Den effekt som visas av dynamometern skall vara 50 % av den fullgaseffekt som uppmits vid 75 % av motor-
varvtalet (S).

1.3.7 Eventuella drineringshal skall vara stingda under provningen.
1.3.8 Hela provningen skall vara avslutad inom 48 timmar.

Om sé krivs, kommer en avkylningsperiod att iakttas efter varje timme.
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Figur 3
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. Inloppsflans eller hylsa for anslutning till baksidan av det avgassystem som skall provas.

Manuell reglerventil.

Utjamningsbehéllare med en storsta kapacitet av 40 1 och en péfyllningstid av minst en sekund.
Tryckreld med ett arbetsomrdde av 0,05-2,5 bar.

Tidreld.

Impulsriknare.

Snabbverkande ventil, t.ex. avgasbromsventil 60 mm i diameter, som mandvreras med en pneumatisk cylinder som utvecklar en kraft av 120 N
vid 4 bar. Svarstiden skall vid sdvil 6ppning som stingning inte overstiga 0,5 s.

Evakuering av avgaser.
Bojlig slang.

Manometer.
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BILAGA 6

TRYCKLUFTSBULLER

1. MATMETOD

Mitningen utfors med mikrofonerna placerade vid 2 och 6 i figur 1 med stillastdende fordon. Den hogsta A-viktade
bullernivdn registreras under tryckregulatorns avluftning och avluftningen efter anvindandet av bade fot- och hand-
bromsarna.

Bullret under tryckregulatorns avluftning méats med motorn pd tomgang. Avluftningsbullret registreras medan hand-
och fotbromsarna anvinds; fore varje métning skall tryckluftsaggregatet bringas till hogsta tillitna arbetstryck varefter
motorn skall stingas av.

. UTVARDERING AV RESULTAT

For alla mikrofonplaceringar gors tvd mitningar. For att kompensera for matutrustningens brister reduceras matarav-
lasningen med 1 dB(A), varefter det reducerade vardet anges som mitresultat. Resultaten betraktas som giltiga om
skillnaden mellan miétningarna vid en mikrofonplacering inte 6verskrider 2 dB(A). Det hogsta uppmiitta vardet anges
som resultat. Om detta virde overskider bullergrinsvirdet med 1 dB(A) skall ytterligare tvd mitningar goras med
motsvarande mikrofonplacering. I detta fall skall tre av de fyra mitresultat som erhéllits med denna placering vara
forenliga med bullergransvardet.

. GRANSVARDE

Ljudnivan skall inte overskrida grinsvirdet 72 dB(A).
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Figur 1

Mikrofonplaceringar for mitning av tryckluftsbuller

f e 7.0 T —-51

mikrofon & — 2 Imikrofon

Mitningen utfors pa ett stillastdende fordon enligt figur 1 med anvindande av tvd mikrofonplaceringar pa ett avstind av 7 m fran fordonens ytterkontur
och 1,2 m 6ver markytan.
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BILAGA 7
KONTROLL AV TILLVERKNINGENS OVERENSSTAMMELSE

ALLMANT

Dessa krav ar forenliga med den provning som skall utforas for att kontrollera tillverkningens Gverensstimmelse
enligt punkterna 8.3.5 och 8.4.3 i dessa foreskrifter.

PROVNINGSFORFARANDE

Provningsomradet och mitinstrumenten skall vara de som beskrivs i bilaga 3.

Fordonet(en) som provas skall genomgd provning fér mitning av buller fran fordon i rorelse enligt beskrivning i
punkt 3.1 i bilaga 3.

Tryckluftsbuller

Fordon med en hogsta vikt som overstiger 2 800 kg och som dr utrustade med tryckluftssystem skall genomga
ytterligare en provning fér mitning av tryckluftsbullret enligt beskrivning i punkt 1 i bilaga 6.

STICKPROV

Ett fordon skall viljas. Om fordonet efter provning enligt punkt 4.1 inte anses overensstimma med kraven i dessa
foreskrifter skall ytterligare tvd fordon provas.

UTVARDERING AV RESULTAT

Om ljudnivén frdn det fordon som provats enligt punkterna 1 och 2 inte med mer 4n 1 dB(A) Gverskrider det
gransvirde som foreskrivs i punkt 6.2.2 i dessa foreskrifter for métning enligt punkt 2.1 ovan och i punkt 3 i bilaga
6 till dessa foreskrifter for matning enligt punkt 2.2 ovan skall fordonstypen anses Gverensstimma med kraven i
dessa foreskrifter.

Om det fordon som provats enligt punkt 4.1 inte uppfyller de krav som faststills i punkten i fraga skall ytterligare
tvd fordon av samma typ provas enligt punkterna 1 och 2.

Om ljudnivén fran det andra och/eller tredje fordonet i punkt 4.2 med mer 4n 1 dB(A) overskrider de gransvirden
som foreskrivs i punkt 6.2.2 i dessa foreskrifter skall fordonstypen anses inte overensstimma med kraven i dessa
foreskrifter och tillverkaren skall vidta de atgirder som kravs for att dteruppritta Gverensstimmelsen.



30.5.2007 Europeiska unionens officiella tidning L 137/97

BILAGA 8
SPECIFIKATIONER FOR PROVNINGSOMRADET

1. INLEDNING

I denna bilaga beskrivs de specifikationer som berdr provningsbanans fysiska egenskaper och beldggning. I dessa
specifikationer som grundar sig pa en sarskild standard (') beskrivs de fysiska egenskaper som kravs savil som
provningsmetoderna for dessa egenskaper.

2. EGENSKAPER SOM KRAVS FOR YTBELAGGNINGEN

En ytbeldggning anses overensstimma med denna standard om texturen och halrumsinnehallet eller ljudabsorp-
tionskoefficienten uppmitts och befunnits uppfylla alla kraven i punkterna 2.1-2.4 nedan och om konstruk-
tionskraven (punkt 3.2) uppfyllts.

2.1 Resterande hilrumsinnehdll

Det resterande hédlrumsinnehéllet, V¢, i provningsbanans beldggningsblandning skall inte Gverstiga 8 %. For
mitforfarandet se punkt 4.1.

2.2 Ljudabsorptionskoefficient

Om ytbeldggningen inte uppfyller kravet for det resterande hélrumsinnehillet kan ytbeldggningen endast god-
kinnas om dess ljudabsorptionskoefficient a < 0,10. For matforfarandet se punkt 4.2. Kravet i punkterna 2.1 och
2.2 uppfylls ocksd om endast ljudabsorptionen uppmiitts och befunnits vara < 0,10.

Anmdrkning: Det mest relevanta kriteriet 4r ljudabsorption dven om det resterande hélrumsinnehdllet ar mera
vilbekant bland vigbyggare. Ljudabsorptionen behdver emellertid endast métas om ytbeldggningen inte uppfyller
halrumskravet. Detta dr motiverat dd det senare dr forknippat med forhéllandevis stor osdkerhet bade for mit-
ningar och relevans och da vissa ytbeldggningar ddrfor kan forkastas felaktigt nir de endast ar grundade pa
hélrumsmitning.

23 Texturdjup

Texturdjupet (TD), uppmitt med den volumetriska metoden (se punkt 4.3 nedan), skall vara:

TD = 0,4 mm

24 Ytbeliggningens homogenitet

Alla praktiska dtgarder skall vidtas for att sikerstilla att ytbeliggningen gors si homogen som mojligt inom
provningsomrédet. Detta inbegriper textur och halrumsinnehdll men det bor ocksd noteras att om viltnings-
processen resulterar i effektivare viltning pé vissa platser dn pé andra kan texturen bli annorlunda och ojimn-
heter som orsakar gupp kan ocksd uppsta.

2.5  Provningsperiod

For att kontrollera om ytbeldggningen fortsitter att uppfylla de krav pé textur och halrumsinnehall eller ljud-
absorption som faststills i denna standard skall en periodisk provning av ytbeliggningen utféras med foljande
intervall:

a) For resterande hélrumsinnehll eller ljudabsorption:

ndr ytbeldggningen ar ny,

om ytbeldggningen uppfyller kraven nir den 4r ny krivs ingen ytterligare periodisk provning. Om den inte
uppfyller kravet nir den 4r ny kan den gora det senare dd ytbeldggningar har en tendens att bli tilltdppta och
kompakta med tiden.

() 1SO 10844:1994.
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b) For texturdjup (TD):
ndr ytbeldggningen ir ny,
nidr bullerprovningen inleds (obs.: inte forrdn fyra veckor efter liggningen),
direfter var tolfte manad.

3. PROVNINGSYTANS UTFORMNING
3.1 Omraide

Vid utformningen av provningsbanans liggning ar det viktigt att som ett minimikrav sikerstilla att det omrade
som genomkorsas av de fordon som kors over provningsremsan ar belagt med det provningsmaterial som
specificerats, med limpliga marginaler for siker och praktisk korning. Detta kommer att krdva att banans bredd
ar minst 3 m och att banans lingd stricker sig utover linjerna AA och BB med minst 10 m vid varje dnde. I figur
1 visas en plan for ett limpligt provningsomrdde och anges det minsta omrdde som skall maskinbeldggas och
maskinvaltas med det ytmaterial som specificerats for provning. Enligt punkt 3.1.1.1 i bilaga 3 skall méatningar
goras pa varje sida av fordonet. Detta kan goras antingen genom mitning med tvd mikrofonplaceringar (en pa
varje sida av banan) varvid fordonet kors &t ett héll eller genom mitning med endast en mikrofon pé ena sidan av
banan varvid fordonet kors at bada héllen. Om den senare metoden anvinds finns det inga krav pa ytan pa den
sida av banan ddr det inte finns nigon mikrofon.

Figur 1

Minimikrav for omride med ytbeliggning for provning. Den skuggade delen kallas “provningsomride”

Matt i meter

Rérelsens mittaxel A . \
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\

Teckenforklaring Minsta yta som skall téickas med provningsbanebelidggning, dvs. provningsomrade

€ Mikrofon (hojd 1,2 m)
QObs. — Det far inte finnas nagra stora ljudreflekterande féremal inom detta omrade.

3.2 Utformning och behandling av ytbeliggningen
3.2.1  Grundlaggande krav for utformningen

Provningsytan skall uppfylla fyra krav for utformningen:

3.2.1.1 Den skall bestd av tit asfaltbetong.
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3.2.1.2 Den maximala stenstorleken skall vara 8 mm (tillitna toleranser: 6,3-10 mm).
3.2.1.3 Slitlagrets tjocklek skall vara > 30 mm.
3.2.1.4 Bindemedlet skall vara bitumen med rak genomtringningsgrad utan modifiering.
3.2.2  Riktlinjer for utformningen
Som vigledning for konstruktoren av ytbeldggningen visas i figur 2 en kornstorleksfordelningskurva som anger
de onskade egenskaperna. Ddrutover ges i tabell 1 ndgra riktlinjer for att uppnd den onskade texturen och
livslingden. Kornstorleksférdelningskurvan svarar mot foljande formel:
P (% genomslippt) = 100 x (d/d;q,) !
dir
d = sikt med fyrkantig maskvidd, i mm
dpax = 8 mm for medelvirdeskurvan
dmax = 10 mm for den lagre toleranskurvan
dpax = 6,3 mm for den 6vre toleranskurvan
Figur 2
Kornstorleksfordelningskurvan i asfaltblandningen med toleranser
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Siktstorlek i mm

Utover det som anges ovan ges foljande rekommendationer:

a) Sanddelen (0,063 mm < sikt med kvadratisk maskvidd < 2 mm) skall inte innehélla mer 4n 55 % natursand
och minst 45 % krossad sand.

b) Barlagret och forstirkningslagret skall sikerstalla hog stabilitet och jamnhet enligt basta vagbyggnadsmetoder.
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¢) Krosstenen skall vara krossad (100 % krossyta) och bestd av ett material med hogt krossmotstand.

d) Den krossten som anvinds i blandningen skall vara tvittad.

¢) Ingen ytterligare krossten skall liggas pa ytbeldggningen.

f) Bindemedlets hardhet, uttryckt som penetrationsvarde, skall vara 40-60, 60-80 eller t.o.m. 80-100 beroende
pd landets klimatforhéllanden. I regel skall s hirt bindemedel som méjligt anvindas, forutsatt att det ar
forenligt med géngse praxis.

¢) Blandningens temperatur fore viltning skall viljas s att det hdlrumsinnehdll som krdvs uppnds genom den

efterfljande viltningen. For att 6ka sannolikheten att uppfylla bestimmelserna i punkterna 2.1-2.4 ovan skall

packningsgraden undersokas inte endast genom lampligt val av temperatur i blandningen utan ocksd genom

ett lampligt antal viltningsomgangar och genom valet av valtningsfordon.

Tabell 1
Riktlinjer for utformningen
Malvirden
Per total massa Per massa Toleranser
blandning stenmaterial

Stenmassa, sikt med kvadratisk maskvidd (SM) 47,6 % 50,5 % t5
> 2 mm
Sandmassa 0,063 < SM < 2 mm 38,0 % 40,2% t5
Fyllningsmassa SM < 0,063 mm 8,8% 9,3% £2
Bindemedelsmassa (bitumen) 5,8 % Ej tillimpligt +0,5
Storsta kornstorlek 8§ mm 6,3-10
Bindemedlets hardhet (se punkt 3.2.2 f)
Stenens slitvirde > 50
Packningsgrad i forhallande till Marshallpackningsgrad 98 %
PROVNINGSMETOD

Mitning av resterande hilrumsinnehall

For att uppfylla detta krav skall borrkdrnor tas fran banan p& minst fyra olika stillen som dr jimnt fordelade
inom provningsomradet mellan linjerna AA och BB (se figur 1). For att undvika bristande homogenitet och
ojimnheter i hjulsparen bér inte borrkérnor tas i sjilva hjulsparen utan nira dem. Tva borrkirnor (minst) bor tas
ndra hjulsparen och en borrkdrna (minst) bor tas ungefir halvvigs mellan hjulspéren och varje mikrofonplacering.

Om det foreligger misstanke att homogenitetsvillkoret inte dr uppfyllt (se punkt 2.4) skall borrkirnor tas fran fler
stillen inom provningsomradet.

Det resterande hdlrumsinnehéllet skall bestimmas for varje borrkdrna varefter medelvirdet for alla borrkirnor
skall berdknas och jamforas med kravet i punkt 2.1. Dessutom skall ingen enda borrkdrna ha ett halrumsvirde
som dr hogre dn 10 %. Konstruktoren av provningsytan erinras om de problem som kan uppstd nir provning-
somrddet uppvirms av ror eller elektriska ledningar och borrkdrnor skall tas frén detta omrdde. Sidana instal-
lationer skall planeras noggrant och med hinsyn till kommande stillen for borrning efter borrkidrnor. Det
rekommenderas att ett fatal stillen av en storlek av ca 200 x 300 mm ldmnas fria fran ledningar/ror eller att
de senare ldggs tillrdckligt djupt for att inte bli skadade av de borrkdrnor som tas frin ytbeldggningen.
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4.2

43

5.2

5.3

6.1.6

Ljudabsorptionskoefficient

Ljudabsorptionskoefficienten (normal infallsvinkel) skall métas med rérmetoden for impedansmitning med an-
vindande av det forfarande som anges i ISO 10534-1: "Acoustics — Determination of sound absorption coeffi-
cient and impedance by a tube method”. (*).

Nar det giller provningsexemplaren skall samma krav foljas som for det resterande hdlrumsintervallet (se punkt
4.1). Ljudabsorptionen skall mitas i intervallen 400-800 och 800-1 600 Hz (minst i mittfrekvenserna pa tredje
oktavbanden) och maximivirdena skall faststillas for badda dessa frekvensomrdden. Direfter skall medelvirdet for
alla provningsborrkarnornas virden berdknas sd att slutresultatet erhdlls

Volumetrisk mitning av texturdjupet

For denna standard skall texturdjupmitningar goras pa minst 10 stillen som ér jamnt fordelade lings hjulspdren
pa provningsbanan varefter medelvardet skall berdknas for att jamforas med det angivna minsta texturdjupet. Se
ISO 10844:1994 for beskrivningen av forfarandet.

TIDS- OCH UNDERHALLSSTABILITET

Tidspaverkan

Som for mdnga andra ytbeldggningar forvantas att den dick-|vagbullernivd som uppmits pd provningsytan kan
oka ndgot under de forsta 6-12 manaderna efter liggningen.

Ytbeldggningen kommer inte att uppné de erforderliga egenskaperna forrin tidigast fyra veckor efter liggningen.
Tidens péverkan pé buller fran lastbilar dr i allménhet mindre 4n pd buller frén personbilar.

Stabiliteten under tiden bestims huvudsakligen av poleringen och av sammanpressningen frin de fordon som
kors pa ytbeldggningen. Den skall kontrolleras periodvis s som anges i punkt 2.5.

Underhill av ytbeliggningen
Lost skrdp eller damm som pa ett avgorande sitt kan minska det effektiva texturdjupet skall avligsnas fran

ytbeldggningen. I linder med vinterklimat anvinds ibland salt for avisning. Salt kan tillfilligt eller t.o.m. be-
standigt dndra ytbeldggningen s att bullret 6kar, varfor det inte rekommenderas.

Aterbeliiggning av provningsomridet
Om det krévs att provningsbanan skall aterbeldggas krivs det vanligen inte mer 4n att det provbanespdr (3 m

brett i figur 1) terbeldggs ddr fordonen kors, forutsatt att provningsomradet utanfor sparet uppfyller kraven for
resterande halrumsinnehall eller ljudabsorption nir det uppmittes.

DOKUMENTATION AV PROVNINGSYTBELAGGNINGEN OCH AV DE PROVNINGAR SOM UTFORTS PA DEN
Dokumentation av provningsytbeliggningen

Foljande uppgifter skall anges i ett dokument som beskriver provningsytbeldggningen:
Provningsbanans placering.

Typ av bindemedel, bindemedlets hirdhet, typ av stenmaterial, storsta teoretiska tithet i betongen (Dy), slitlagrets
tjocklek och kornstorleksfordelning som bestimts genom borrkdrnor fran provningsbanan.

Sammanpressningsmetod (t.ex. typ av vilt, valtvikt och antal viltningar).
Blandningens temperatur, omgivningsluftens temperatur och vindhastighet under liggning av ytbeldggningen.
Datum for laggning av ytbeldggningen samt entreprendr.

Alla eller dtminstone de senaste provningsresultaten, inkl.:

6.1.6.1 Resterande hélrumsinnehall for varje borrkdrna.

(") Skall offentliggéras.
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6.1.6.2 De stillen inom provningsomradet varifrdn borrkirnorna for hdlrumsmaétningar tagits.

6.1.6.3 Ljudabsorptionskoefficienten for varje borrkdrna (om den uppmitts). Ange resultaten for varje borrkirna och for
varje frekvensomride savil som det totala medelvirdet.

6.1.6.4 De stillen inom provningsomradet varifrin borrkdrnorna for absorptionsmitning tagits.

6.1.6.5 Texturdjup, inkl. antalet provningar samt standardavvikelse.

6.1.6.6 Det organ som ansvarar for provningarna enligt punkterna 6.1.6.1 och 6.1.6.2 samt typ av anvdnd utrustning.
6.1.6.7 Datum for provning(ar) och det datum da borrkdrnorna togs frin provningsbanan.

6.2 Dokumentation av de provningar for fordonsbuller som utforts pa ytbeliggningen

I det dokument dir provning(ar) av fordonsbuller beskrivs skall detta anges oavsett om alla krav i denna standard
ar uppfyllda eller inte. Hinvisning skall goras till ett dokument enligt punkt 6.1 dir de resultat som ger beldgg for
detta beskrivs.



30.5.2007

Europeiska unionens officiella tidning

L 137/103

BILAGA 9

FORDONSPROVNINGSUPPGIFTER ENLIGT MATMETOD B

De upplysningar som ldmnats i bilaga 1 behdver inte upprepas.

5.1
5.2
53
5.4
5.5

5.6
5.7

6.1

7.1
7.1.1
7.1.2
7.1.3
7.2
7.2.1
7.2.2
7.2.3
7.3
7.3.1
7.3.2
7.4
7.4.1

8.1

8.2
8.2.1

8.2.2

Fordonets handelsbeteckning eller varumirke:

Fordonstyp:

Storsta vikt inkl. pahingsvagn (i forekommande fall):

Tillverkarens namn och adress:

I forekommande fall namn- och adressuppgifter gillande tillverkarens ombud:

Motor:

Tillverkare:

Typ:
Modell:

Storsta nominella effekt (ECE): wovvrrrorrrrrrssssrersssssnnnns QT R, min (varv per minut).

Motortyp: tex. gnisttindning, kompressionstindning osv. (1):

Motorprincip: tvitakt eller fyrtakt (i forekommande fall):

Cylindervolym (i forekommande fall):

Transmission: manuell vixel/automatisk vixel (2):

Antal vixlar:

Utrustning:

Ljudddmpare:

Tillverkare eller befullmiktigat ombud (i férekommande fall):
Modell:

Typ: i enlighet med ritning nr:

Insugningsljuddampare:

Tillverkare eller befullmiktigat ombud (i férekommande fall):

Modell:

Typ: i enlighet med ritning nr:

Inkapslingsdelar:

Bullerinkapslingsdelar enligt fordonstillverkarens definition:

Tillverkare eller befullmiktigat ombud (i féorekommande fall):

Dick:

Dickdimension(er) (per axel):

Matt:

Fordonslangd (lyep): wovoesvevecessssins mm

Punkt dir gaspedalen nedtrycks ... m framfor linjen AA’

Motorvarvtal i vixel i vid: AAPP' () o min’! (varv per minut)
BB s min'! (varv per minut)

Motorvarvtal i vixel (i+1) vid: AA PP (1) oo min! (varv per minut)

53 S min! (varv per minut)
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8.3  Typgodkinnandenummer for dick:

om detta inte foreligger skall foljande uppgifter tillhandahallas:

8.3.1 Dacktillverkare:

8.3.2 Kommersiell(a) beskrivning(ar) av dicktypen (per axel), (t.ex. handelsbeteckning, hastighetsindex, belastningsindex):

8.3.3 Dickdimension (per axel):

8.3.4 Typgodkinnandenummer (i forekommande fall):

8.4  Bullerniva frdn fordon i rorelse:

Provningsresultat (lurban): dB(A)
Provningsresultat (lwot): dB(A)
Provningsresultat (lcruise): dB(A)

partiell effektfaktor kp:

8.5  Bullernivé frdn stillastiende fordon:
Mikrofonens placering och riktning (enligt figur 2 i tilligget till bilaga 3)
Provningsresultat for stillastiende ProVRING: .....eeeeeeeeeemsmmessnssssssceene dB(A)
8.6  Bullernivd frin tryckluftsljud:

Provningsresultat for

— fotbroms: dB(A)
— handbroms: dB(A)
— under tryckregulatorns aktivering: dB(A)

9.  Fordon inldmnat foér typgodkinnande den:

10.  Teknisk tjinst som ansvarar f6r typgodkinnandeprovningar:

11.  Datum for den provningsrapport som utfirdats av denna tjanst:

12.  Nummer pa den provningsrapport som utfirdats av denna tjinst:

13.  Typgodkinnandemirkets placering pd fordonet:
14.  Ort:

15. Datum:
16.  Underskrift:

17.  Foljande dokument vars typgodkdnnandenummer visas ovan har bilagts detta dokument:

ritningar och/eller fotografier, diagram samt planritningar ver motorn och bullerddmpningssystemet;
forteckning 6ver de delar som vederbérligen identifierats i bullerdimpningssystemet.
18.  Skal for utdkning av typgodkinnandet:

19.  Anmirkningar:

(1) Om en icke-konventionell motor anvinds bér detta anges.
(®) Stryk det som inte galler.
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BILAGA 10

METODER OCH INSTRUMENT FOR MATNING AV BULLER FRAN MOTORFORDON (MATMETOD B)

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

MATINSTRUMENT
Akustiska mitningar

Den apparat som anvinds fér mitning av bullernivin skall vara en precisionsljudnivamitare eller motsva-
rande mitsystem som uppfyller kraven for instrument av klass 1 (inkl. den rekommenderade vindskdrmen,
om sddan anvinds). Dessa krav beskrivs i Internationella elektrotekniska kommissionens "IEC 61672-1:2002:
Precision sound level meters”, andra utgdvan.

Mitningarna skall utforas med det akustiska mitinstrumentet i svarsldge "fast” och med den "A”-viktade kurva
som ocksd beskrivs i "I[EC 61672-1:2002". Nar ett system anvdnds dér en periodisk overvakning av den A-
viktade ljudtrycksnivan ingdr skall en avldsning goras med ett tidsintervall som inte overstiger 30 ms.

Instrumenten skall underhallas och kalibreras i enlighet med instrumenttillverkarens anvisningar.

Overensstimmelse med kraven

De akustiska matinstrumentens Gverensstimmelse skall beldggas genom ett giltigt dverensstimmelsecertifikat.
Dessa certifikat skall anses som giltiga om certifieringen av overensstimmelse med standarderna utforts under
ndrmast foregdende 12-mdanadersperiod for ljudkalibreringsanordningen och under nirmast foregdende 24-
ménadersperiod for instrumentsystemet. All 6verensstimmelseprovning skall utforas av ett laboratorium som
ar behorigt att utfora sidana kalibreringar som ar spérbara till tillimpliga standarder.

Kalibrering av hela det akustiska mitsystemet fér mitserien

I borjan och vid slutet av varje mitserie skall hela det akustiska maitsystemet kontrolleras med hjilp av en
ljudkalibreringsanordning som uppfyller kraven for ljudkalibreringsanordningar av precisionsklass 1 enligt
[EC 60942:2003. Skillnaden mellan avldsningarna skall utan ndgon ytterligare justering vara mindre 4n eller
lika med 0,5 dB. Om detta virde overskrids skall de madtresultat som erhdllits efter ndrmast foregdende
tillfredsstallande kontroll inte anvindas.

Instrument for varvtals- och hastighetsmitningar

Motorns varvtal skall mitas med instrument som har noggrannhet av £2 % eller hogre vid de motorvarvtal
som krivs for mdtningarnas genomforande.

Fordonets hastighet pd vig skall mitas med instrument som har en noggrannhet av minst £0,5 km/h nir
anordningar for kontinuerlig matning anvinds.

Om oberoende hastighetsmatningar anvinds vid provningen skall instrumentet i friga uppfylla specifierade
grinsvirden av minst 0,2 km/h.

Meteorologiska instrument

I de meteorologiska instrument som anvinds for att overvaka omgivningsférhdllandena under provningen
skall foljande anordningar ingd som uppfyller minst angiven noggrannhet:

— temperaturmétanordning, +1 °C;
— vindhastighetsmitanordning, 1,0 m/s;
— lufttrycksmatanordning, +5 hPa;

— en mitanordning for relativ luftfuktighet, £5 %.
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MATFORHALLANDEN
Provningsomride 1 (') och omgivningsférhillanden

Provningsomradet skall i stort sett vara jimnt. Provningsbanans yta skall vara torr. Provningsomradet skall
vara sidant att ndr en liten bullerkilla som ndr i alla riktningar placeras pa dess yta vid mittpunkten
(skdrningspunkten mellan mikrofonlinje PP’ och fordonskorfiltets mittlinje CC)) skall avvikelserna frén den
hemisfariska akustiska divergensen inte Gverskrida 1 dB.

Detta villkor anses vara uppfyllt om foljande krav uppfylls:

— Det finns inga stora ljudreflekterande foremal sdsom staket, klippor, broar eller byggnader inom en radie
av 50 m frdn banans mittpunkt.

— Provningsbanan och omradets yta ar torra och fria frin absorberande material sdsom pudersné eller 1ost
avfall.

— Det finns i ndrheten av mikrofonen inga hinder som kan péverka ljudfaltet och det finns ingen person
mellan mikrofonen och bullerkillan. Den som utfér mitningarna dr placerad s att denne inte paverkar
mataravldsningen.

Mitningar skall inte goras under ogynnsamma viderforhdllanden. Det skall sikerstillas att resultaten inte
paverkas av vindstotar.

De meteorologiska instrumenten skall placeras ndra provningsomradet pd en hojd av 1,2 £0,02 m. Mit-
ningarna skall goras nir den omgivande luftens temperatur ligger mellan 5 och 40 °C.

Provningarna skall inte utféras om vindhastigheten, inkl. vindstotar, under bullermitningsintervallet Gver-
stiger 5 mfs.

Virden for temperatur, vindens hastighet och riktning, relativ fuktighet och lufttryck skall registreras under
bullermitningsintervallet.

Det skall vid registreringen av avldsningarna bortses frin varje bullertopp som inte forefaller vara karakte-
ristisk for fordonets allminna bullerniva.

Bakgrundsbullret skall matas under 10 s omedelbart fore och efter en serie fordonsprovningar. Matningarna
skall géras med samma mikrofoner och mikrofonplaceringar som anvinds under provningen. Den A-viktade
hogsta bullertrycksnivan skall registreras.

Bakgrundsbullret (inkl. allt vindbuller) skall ligga minst 10 dB under den A-viktade bullertrycksnivd som
avges av fordonet under provning. Om skillnaden mellan omgivningsbullret och det uppmitta bullret ligger
mellan 10 och 15 dB(A) skall avldsningarna vid berdkningen av provningsresultaten pd ett lampligt satt
korrigeras pé bullernivimdtaren enligt foljande tabell:

Skillnad mellan omgivande buller och det
buller som skall mitas dB(A) 10 1 12 13 14 15
Korrektion dB(A) 0,5 0,4 0,3 0,2 0,1 0,0

(") T enlighet med bilaga 8 till dessa foreskrifter.
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2.2
221

222

223

2.2.4

225

2.2.6

Fordonet

Det fordon som skall provas skall viljas s att alla de fordon av samma typ som utslipps pd marknaden
uppfyller kraven i dessa foreskrifter. Matningarna skall géras utan ndgon slipvagn utom for icke-separerbara
fordon. Mitningarna skall goras pé fordon med den provningsvikt m, som ges i foljande tabell:

Fordonskategori Fordonets provningsvikt
M; m; = my,
Ny my = My
Ny, N3 m, = 50 kg per kW nominell motoreffekt

Extra belastning for att uppné fordonets provningsvikt skall placeras éver den (de)
drivna bakaxeln(arna). Den extra belastningen begrinsas till 75 % av den storsta
vikt som tillats for bakaxeln. Provningsvikten skall uppnds med en tolerans av
5 %.

Om den extra belastningens tyngdpunkt inte kan bringas i linje med bakaxelns
mittpunkt skall fordonets provningsvikt inte overskrida summan av fram- och
bakaxelns belastning i olastat skick plus den extra belastningen. Provningsvikten
for fordon med mer 4n tvd axlar skall vara samma som for ett fordon med tvd
axlar.

M,, M; m; = m,, — besittningsmedlemmens vikt (i foreckommande fall)

De dick som skall anvindas for provningen skall vara representativa for axeln, véljas av fordonstillverkaren
och registreras i bilaga 9. De skall motsvara en av de dickdimensioner som utformats for fordonet som
originalutrustning. Dicket skall vara eller bli tillgangligt pd marknaden samtidigt som fordonet (!). Dacken
skall pumpas till det tryck som av fordonstillverkaren rekommenderas for fordonets provningsvikt. Dacken
skall ha ett monsterdjup av minst 80 % av fullt monsterdjup.

Innan matningarna paborjas skall motorn bringas till sitt normala korlage.

Om fordonet drivs med mer 4n tvd hjul skall det provas i den drift som ar avsedd for normal anvindning pé
vag.

Om fordonet har automatiskt styrd(a) flakt(ar) skall detta system inte utgora ett hinder under mitningarna.

Om fordonet har ett avgassystem som innehaller fibermaterial skall avgassystemet konditioneras fore prov-
ningen enligt bilaga 5.

PROVNINGSMETODER
Mitning av buller frin fordon i rorelse
Allmanna provningsvillkor

Tvé linjer AA’ och BB’ som ir parallella med linjen PP’ och beligna 10 m framfor respektive 10 m bakom
linjen PP’ skall utmirkas p& provningsbanan.

Minst fyra mitningar skall goras p varje sida av fordonet och for varje vixel. Prelimindra mitningar kan
goras for justeringsindamal men skall inte beaktas.

Mikrofonen skall placeras pa ett avstind av 7,5 £0,05 m fran banans referenslinje CC’' och 1,2 £0,02 m 6ver
markytan.

(") D& dickens bidrag till det totala ljudutslippet ar viktigt beaktas i dessa fordonsforeskrifter reglerna for ljudutslipp fran dick/vag.

Snodick och specialdick enligt FN/ECE:s foreskrifter nr 117 skall p4 tillverkarens begdran utelimnas vid mitningar for typgodkinnande
och produktionséverensstimmelse.



L 137/108

Europeiska unionens officiella tidning

30.5.2007

3.1.2
3.1.2.1

3.1.2.1.1

3.1.2.1.2

3.1.2.1.2.1

Referensaxeln skall for frifdltsvillkoren (se IEC 61672-1:2002) vara vagritt och riktad vinkelrdtt mot linjen
CC for fordonets korstricka.

Siirskilda provningsforhdllanden for fordon
Fordon av kategori My, M, < 3 500 kg och Ny

Fordonet skall koras sa att dess mittlinje foljer linje CC sd nira som méjligt under hela provningen, frén det
att det ndrmar sig linje AA’ tills dess bakre del passerar linje BB. Om fordonet drivs med mer 4n tva hjul
skall for provningen den drift viljas som 4r avsedd for normal anvindning pa vig.

Om fordonet har en manuell tillsatsvixel eller en axel for flera vaxlar skall det lige som anvinds for normal
stadskorning anvindas. I alla hindelser skall de sirskilda vixelligena for krypkorning, parkering eller in-
bromsning vara frankopplade.

Fordonet provningsvikt skall vara enligt tabellen i punkt 2.2.1.

Provningshastigheten v, dr 50 +1 km/h. Provningshastigheten skall uppnds nir referenspunkten befinner sig
vid linjen PP

Forhéllandet effekt/vikt (PMR)

PMR definieras enligt foljande:

PMR = (P,/m,) x 1000 kg/kW

Forhéllandet effekt/vikt anvinds for att beridkna acceleration.

Berdkning av acceleration

Accelerationsberdkningar kan endast tillimpas pa kategorierna M;, Ny och M, < 3 500 kg.

All acceleration beriknas med anvindande av olika fordonshastigheter pd provningsbanan (!). De givna
formlerna anvinds for berdkning av agq i, awor i+1 OCh aye; e Hastigheten vid antingen AA’ eller PP’
definieras som fordonshastighet nir referenspunkten passerar AA’ (vou) eller PP' (vpp). Hastigheten vid BB’
bestims av nir fordonets bakre del passerar BB’ (vpp). Den metod som anvinds for bestimning av accele-
rationen skall anges i provningsrapporten.

Beroende pé faststillandet av referenspunkten for fordonet anges fordonets lingd (1) pé olika sitt i formeln
nedan. Om referenspunkten ligger vid fordonets front dr I = Iy, vid dess mitt: 1 = V2 1, och vid dess bakre
del: 1 = 0.

Berdkningsforfarande for fordon med manuell vixel, automatisk vixel, adaptiva vixlar och vixlar med
kontinuerligt varierbar utvixling som provas med lasta vaxlar:

Awot test ((VBB’/376>2 - (VAA’/3)6)2) / (ZX(ZOH))

ayor test S0M anvinds vid bestimning av vixelval skall vara medelvirdet av fyra ay (s, ; under varje giltig
mitkorning.

Foracceleration fir anvindas. Det stille dir gaspedalen nedtrycks framfor linjen AA’ skall registreras i
fordons- och provningsuppgifterna (se bilaga 9).

(") Se bilaga 8, figur 1.
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3.1.2.1.2.2

3.1.21.23

3.1.2.1.2.4

3.1.2.1.3

3.1.2.1.4

Berikningsforfarande for fordon med automatiska vixlar, adaptiva vixlar och vixlar med kontinuerligt
varierbar utvaxling som provas med oldsta vixlar:

ayor test S0M anvinds vid bestimning av vixelval skall vara medelvirdet av fyra ayq (e, ; under varje giltig

mitkorning.

Om de anordningar eller dtgirder som beskrivs i punkt 3.1.2.1.4.2 kan anvindas vid kontroll av vixelns
manovrering for att uppfylla provningskraven, berdknas aye; (o med anvindande av ekvationen:

Aot test = ((VpR[3,6)% = (vaa(3,6)) [ (2 % (20 +1)
Foracceleration fir anvindas.

Om inga av de anordningar eller dtgdrder som beskrivs i punkt 3.1.2.1.4.2 anvinds berdknas ay; (o med
anvindande av ekvationen:

Ayor_testep-8B = ((VBg[3,6) = (vep[3,6)%) [ (2% (10 +1)
Foracceleration skall inte anvindas.
Det stille dir gaspedalen nedtrycks skall vara dir fordonets referenspunkt passerar linjen AA’.

Malacceleration

Genom malaccelerationen a,y,, definieras den typiska accelerationen i stadstrafik och den hirleds ur statis-
tiska undersokningar. Den ar en funktion av forhdllandet effekt/vikt for ett fordon.

Maélaccelerationen a,,,, definieras genom:

ayban = 0,63 x log oy (PMR) - 0,09

Referensacceleration

Genom referensaccelerationen ay, o definieras den acceleration som kravs under accelerationsprovningen pa
provningsbanan. Den ir en funktion av forhallandet effekt/vikt for ett fordon. Denna funktion skiljer sig 4t
for olika fordonskategorier.

Referensaccelerationen a . o definieras genom:
ot ref = 1,59 x logyo (PMR) — 1,41 for PMR = 25

Aot ref = Aurban = 0,63 x logio (PMR) — 0,09  for PMR < 25

Den partiella effektfaktorn kp

Den partiella effektfaktorn kp (se punkt 3.1.3.1) anvinds for den viktade kombinationen av accelerations-
provningens resultat och provning med konstant hastighet for fordon av kategorierna M; och Nj.

Vid andra provningar dn en provning med en enda vixel skall a,,; .f anvindas i stillet for a, . s (S¢ punkt
3.1.3.1).

Val av utvixling

Valet av vaxlar for provningen beror pa deras specifika accelerationspotential ay,,, med full gas enligt den
referensacceleration aye rof Som krivs for accelerationsprovningen med full gas.

Vissa fordon kan ha olika mjukvaruprogram eller sitt for utvixlingen (t.ex. sport- och vintervixlar och
adaptiva vixlar). Om fordonet har olika sitt som leder till giltiga accelerationer skall fordonstillverkaren
till den tekniska tjanstens tillfredsstillelse visa att fordonet provas med en metod som ger en acceleration
som ligger nirmast ayq; ref-
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3.1.2.1.4.1

3.1.2.1.4.2

Fordon med manuell vixel, automatiska vixlar, adaptiva vixlar och vixlar med kontinuerligt varierbar
utvaxling som provas med ldsta véxlar

Foljande villkor for val av utvixling dr mojliga:

— Om en specifik vixel ger en acceleration inom ett toleransband av £5 % av referensaccelerationen ay; ref
och som inte &verskrider 2,0 m/s? provas med denna vixel.

— Om ingen av vixlarna ger den angivna accelerationen, viljs en utvixling i med en acceleration som ar
hogre och en utvixling i+1 med en acceleration som 4r lagre dn referensaccelerationen. Om accelera-
tionsvirdet for utvixling i inte dverskrider 2,0 m/s? anvdnds bada vixlarna for provningen. Den viktade
utvaxlingen i forhéllande till referensaccelerationen ay, o berdknas med:

k= (@wot ref ~ awot (i+1)) / (@wot (i) ~ Awot (i+l))

— Om accelerationsvérdet for utvixling i dverskrider 2,0 m/s? skall den forsta vixel som ger en acceleration
under 2,0 m/s? anvdndas om utvixling i+1 inte ger en acceleration mindre n ayy,,. I detta fall skall
utvixlingarna i och i+1 anvindas inkl. utvixlingen i med en acceleration som éverskrider 2,0 m/s2. I
ovriga fall skall ingen annan vixel anvindas. Den acceleration a, (o SOm uppnds under provningen
skall i stallet for ay f anvindas for berdkning av den partiella effektfaktorn kp.

— Om fordonet har en utvixling dir det endast finns ett vixelval for utvixlingen utfors accelerationsprov-
ningen i vixelvalet for detta fordon. Den uppnédda accelerationen anvands drefter i stillet for ay, o for
berdkning av den partiella effektfaktorn kp.

— Om det nominella motorvarvtalet 6verskrids i en utvixling innan fordonet passerar BB’ skall nirmast
hogre vixel anvindas.

Fordon med automatisk vixel, adaptiva vaxlar och vixlar med kontinuerligt varierbar utvixling som provas
med olasta utvixlingar:

Vixelvalslaget for full automatisk drift skall anvindas.

Accelerationsvirdet ay; s Skall berdknas enligt definition i punkt 3.1.2.1.2.2.

I provningen kan direfter ingd en vixling till en ligre vaxel och en hogre acceleration. En vixling till en
hogre vixel och en ligre acceleration 4r inte tilliten. En vixling till en utvixling som inte anvinds i stads-

trafik skall undvikas.

Det dr darfor tilldtet att installera och anvinda elektroniska eller mekaniska anordningar, inkl. alternativa
vixelviljarligen for att forekomma vixling till en utvixling som inte anvinds under de sirskilda provnings-
villkoren for stadstrafik.

Den uppnddda accelerationen ay o5 skall vara storre dn eller lika med aqn.

Om mojligt skall tillverkaren vidta tgirder for att undvika ett accelerationsvirde ay, (o SOM dr storre dn
2,0 m/s%.

Den uppnddda accelerationen ay o anvands direfter i stillet for ayy r for berikning av den partiella
effektfaktorn kp (se punkt 3.1.2.1.3).
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3.1.2.1.5

3.1.2.1.6

3.1.2.2

3.1.2.2.1
3.1.2.2.1.1

Accelerationsprovning

Tillverkaren skall definiera referenspunktens lige framfor linje AA” dir gaspedalen helt nedtrycks. Gaspedalen
skall vara helt nedtryckt (sd snabbt som &r praktiskt mojligt) nér fordonets referenspunkt nir den definierade
punkten. Gaspedalen skall hillas i detta nedtryckta lige tills fordonets bakre del nar linjen BB’ Gaspedalen
skall dérefter slippas sd snabbt som mojligt. Den helt nedtryckta gaspedalens lage skall registreras i fordons-
och provningsuppgifterna (bilaga 9). Den tekniska tjansten skall fi majlighet att forhandsprova.

Nar det giller ledade fordon som bestér av tvé icke-separerbara enheter som betraktas som ett enda fordon
skall pdhingsvagnen inte beaktas vid bestimningen av nér linjen BB’ passeras.

Provning med konstant hastighet

Provning med konstant hastighet skall utforas med samma vixel(ar) som anges for accelerationsprovningen,
med en konstant hastighet av 50 km/h och med en tolerans av 1 km/h mellan AA’ och BB'. Under
provning med konstant hastighet skall accelerationskontrollen instillas s att en konstant hastighet bibehills
mellan AA” och BB’ enligt specifikation. Om vixeln ér last vid accelerationsprovningen skall samma vixel
vara ldst vid provning med konstant hastighet.

Provning med konstant hastighet krévs inte for fordon med ett forhéllande effekt/vikt < 25.

Fordon av kategorierna M, > 3 500 kg, M3, N, och N3

Fordonet skall koras sa att dess mittplan foljer linjen CC' sd nira som mojligt under hela provningen frin
ingdngen till linjen AA’ tills fordonets bakre del passerar linjen BB'. Provningen skall utforas utan sldp- eller
pdhingsvagn. Om en slipvagn inte litt kan separeras frén dragfordonet skall slipvagnen inte beaktas nir
korsandet av linjen BB’ bestims. Om fordonet innehéller utrustning sdsom betongblandare, kompressor osv.
skall denna utrustning inte vara i gdng under provningen. Fordonets provningsvikt skall vara enligt tabellen i
punkt 2.2.1.

Mélvillkor for fordon av kategorierna M, > 3 500 kg och Ny

Nar referenspunkten passerar linjen BB’ skall motorvarvtalet npp ligga mellan 70 och 74 % av det varvtal, S,
vid vilket motorn utvecklar sin nominella storsta effekt och fordonshastigheten skall vara 35 km/h £5 km/h.
Mellan linjerna AA’ och BB’ skall en stabil acceleration sakerstillas.

Maélvillkor for fordon av kategorierna M3 och Nj:

Nar referenspunkten passerar linjen BB’ skall motorvarvtalet npp ligga mellan 85 och 89 % av det varvtal, S,
vid vilket motorn utvecklar sin storsta nominella effekt och fordonshastigheten skall vara 35 km/h £5 km/h.
Mellan linjerna AA’ och BB’ skall en stabil acceleration sikerstillas.

Val av utvixling
Fordon med manuella vixlar

Stabila accelerationsférhallanden skall sikerstillas. Vixelvalet bestims av maélvillkoren. Om skillnaden i has-
tighet overskrider den angivna toleransnivdn skall tvd vixlar provas, en 6ver och en under mélhastigheten.

Om mer 4n en vixel uppfyller mélvillkoren viljs den vixel som ligger ndrmast 35 km/h. Om ingen vixel
uppfyller malvillkoret for v, skall tvd véxlar provas, en 6ver och en under v, Motorns mélvarvtal skall
uppnds under varje villkor.

En stabil acceleration skall sikerstillas. Om en stabil acceleration inte kan sikerstillas med en vixel skall
denna vixel inte beaktas.
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3.1.2.2.1.2 Fordon med automatiska vixlar, adaptiva vixlar och vixlar med kontinuerligt varierbar utvixling

3.1.2.2.2

3.1.3.1

Viixelvalsldget f6r full automatisk drift skall anvindas. I provningen kan direfter ingd en véxling till en ligre
vixel och en hogre acceleration. En vixling till en hogre vixel och en ligre acceleration ir inte tilldten. En
vixling till en utvixling som inte anvinds i stadstrafik skall undvikas. Det dr darfor tilldtet att installera och
anvinda elektroniska eller mekaniska anordningar for att forekomma en vixling till en utvixling som inte
anvinds under de sirskilda provningsvillkoren for stadstrafik.

Om det i fordonet ingdr en vixelkonstruktion som endast erbjuder ett enda vixelval, som begransar mo-
torvarvtalet under provningen, skall fordonet endast provas med anvindande av fordonets mélhastighet. Om
fordonet anvinder en motor- och vixelkombination som inte overensstimmer med punkt 3.1.2.2.1.1 skall
fordonet endast provas med anvindande av fordonets malhastighet. Fordonets malhastighet for provningen
dr vgp = 35 t5km/h. En vixling till en hogre vixel och en lagre acceleration ir tilldten efter det att fordonets
referenspunkt passerat linjen PP". Tvd provningar skall utforas, en med sluthastigheten v = vpp + 5 km/h
och en med sluthastigheten v, = vgp — 5 km/h. Den registrerade bullernivin utgérs av det resultat som ar
forbundet med provningen med det hogsta motorvarvtal som erhallits under provningen frin AA’ till BB".

Accelerationsprovning

Nir fordonets referenspunkt ndr linjen AA’ skall gaspedalen vara helt nedtryckt (utan den automatiska
vixlingen till en lagre vdxel dn vad som normalt anvinds vid stadskorning) och hallas helt nedtrycke tills
fordonets bakre del passerar BB’ medan referenspunkten skall vara minst 5 m bakom BB'. Gaspedalen skall
direfter slippas.

Nir det giller ledade fordon som bestdr av tva icke-separerbara enheter som betraktas som ett enkelt fordon
skall pahingsvagnen inte beaktas vid bestimningen av nér linjen BB’ passeras.

Tolkning av resultaten

Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som anges varje gang fordonet passerar mellan de tva linjerna AA’ och
BB’ skall registreras. Om en bullertopp som uppenbart inte sammanhénger med den allminna ljudtrycksnivin
observeras, skall métningen inte beaktas. Minst fyra mitningar for varje provningsforhéllande skall goras pa
varje sida av fordonet och for varje vixel. Vanster och hoger sida kan matas samtidigt eller efter varandra. De
forsta fyra pa varandra foljande giltiga mitresultaten inom 2 dB(A), med utrymme for radering av ogiltiga
resultat (se punkt 2.1), skall anvindas for berdkningen slutresultatet for den angivna sidan av fordonet.
Medelvirdet for varje sida skall berdknas separat. Delresultatet utgors av det hogre av de tvd medelvirden
som matematiskt avrundats till den forsta decimalen.

Hastighetsmadtningarna vid AA’, BB’ och PP’ skall registeras och anvindas vid berdkningarna till den forsta
signifikanta siffran efter decimalkommat.

Den beriknade accelerationen ay s Skall registreras till den andra siffran efter decimalkommat.

Fordon av kategorierna M;, N; och M, < 3 500 kg

De beriknade virdena for accelerationsprovningen och provningen med konstant hastighet ges av:
Lwot rep Lwot (i+1) +kx (Lwot(i) - Lwot (i+1))

Lcrs rep = Lcrs(iﬂ) +k x (Lcrs i Lcrs (i+1))

dir k = (awot ref ~ Awot (i+1)) / (awot i) ~ Awot (i+1))

For en provning med en enkel vixel utgors virdena av provningsresultatet frin varje provning.

Slutresultatet beraknas genom att kombinera Ly rep Med Ly rep- Ekvationen ar:

Lurban = Lyor rep ~ kP x (Lwot rep ~ Lers rep)
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3.1.3.2

3.2
3.21

3.22

3.23

3.23.1.

3.2.4

3.2.5
3.2.5.1

3.25.2

Viktningsfaktorn kp ger den partiella effektfaktorn for stadskorning. I andra fall dn vid en provning med enkel
vixel berdknas kp med:

kP =1- (aurban / Aot ref)

Om endast en vixel angavs for provningen erhdlls kp genom:

kP =1- (aurban / Aot test)

I de fall dir ayq e dr mindre dn ayp,..:

ke = 0

Fordon av kategorierna M, > 3 500 kg, M3, N, och N;

Nér en vixel provas ar slutresultatet lika med delresultatet. Nar tvd véxlar provas skall det aritmetiska
medelvirdet av delresultaten beriknas.

Mitning av buller frin stillastiende fordon
Ljudnivd i narheten av fordonen

Mitresultaten skall inforas i den provningsrapport som avses i bilaga 9.

Akustiska mdtningar

En precisionsljudmitare eller motsvarande mitsystem enligt definition i punkt 1.1 i denna bilaga skall
anvandas for matningarna.

Provningsomrdde — lokalforhdllanden (se tilldgg till bilaga 3, figur 1)

I ndrheten av mikrofonen skall det inte finnas ndgot hinder som kan péverka det akustiska faltet och ingen
person skall befinna sig mellan mikrofonen och bullerkillan. Den som avldser mitaren skall vara placerad sd
att denne inte paverkar mdtaravldsningen.

Stirande ljud och vindpaverkan

De avldsningar pd mitinstrumenten som bildas av omgivande buller och vind skall vara minst 10 dB(A)
under den ljudnivd som skall matas. En limplig vindskdrm fir monteras pd mikrofonen, forutsatt att dess
inverkan pd mikrofonens kinslighet beaktas (se punkt 1.1 i denna bilaga).

Mitmetod
Mitningarnas utférande och antal

Den hogsta ljudnivén, uttryckt i A viktade decibel (dB(A)), skall mitas under den driftperiod som avses i
punkt 3.2.5.3.2.1.

Minst tre métningar skall goras vid varje mitpunkt.

Placering och forberedelse av fordonet

Fordonet skall placeras i provningsomridets mittfilt med vixelspaken i frilige och kopplingen ilagd. Om
fordonets konstruktion inte tilldter detta skall fordonet provas i enlighet med tillverkarens foreskrifter for
provning av stationar motor. Fore varje matningsserie skall motorn enligt tillverkarens anvisningar bringas till
sitt normala drifttillstand.
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3.2.5.3.1
3.2.5.3.1.1.

3.2.5.3.1.2.

3.2.5.3.1.3.

3.2.53.1.4

3.25.3.1.5

3.2.53.2
3.2.5.3.2.1

Om fordonet har automatiskt styrd(a) flakt(ar) skall detta system inte utgéra ett hinder under mitningarna.

Motorhuven eller kupétaket om ett sidant dr monterat skall vara stingda.

Mitning av buller i ndrheten av avgasroret (se tillagg till bilaga 3, figur 1)
Mikrofonens placeringar

Mikrofonen skall placeras pé ett avstind av 0,5 +0,01 m frdn avgasrorets referenspunkt enligt definition i
figur 1 och i en vinkel av 45° (£5°) mot flodesaxeln vid rormynningen. Mikrofonen skall vara pd samma hojd
som referenspunkten men inte ligre dn 0,2 m frin markytan. Mikrofonens referensaxel skall ligga i ett plan
parallellt med markytan och vara riktad mot referenspunkten pa avgasrorets mynning. Om tvd mikrofonldgen
ar mojliga skall den placering som dr lingst bort i sidled frén fordonets lingsgdende mittlinje anvindas. Om
avgasrorsmynningens flodesaxel 4r 90° mot fordonets lingsgdende mittlinje skall mikrofonen placeras i den
punkt som dr langst bort frdn motorn.

For fordon med avgasror vars mynningar har ett inbordes avstind av mer 4n 0,3 m skall métningar goras for
varje mynning. Den hogsta nivdn skall registreras.

For ett avgasror som dr forsett med tvé eller flera mynningar med ett inbordes avstand av mindre dn 0,3 m
och som ir forbundna med samma ljuddimpare gors endast en mitning; mikrofonen placeras vid den
mynning som 4r ndrmast en av fordonets yttersta kanter eller, om en sddan mynning inte finns, vid den
mynning som 4r hogst 6ver markytan.

For fordon med ett lodritt avgasror (t.ex. lastfordon) skall mikrofonen placeras pd samma hojd som av-
gasrorets mynning. Dess axel skall vara lodrdt och riktad uppat. Den skall placeras pa ett avstind av 0,5
$0,01 m frdn avgasrorets referenspunkt men aldrig mindre 4n 0,2 m frin den sida av fordonet som ar
ndrmast avgasroret.

For avgasrorsmynningar som ér placerade under fordonets karosseri skall mikrofonen placeras minst 0,2 m
frin fordonets nirmaste del, vid en punkt mycket nira men aldrig mindre 4n 0,5 m frén avgasrorets
referenspunkt och pa en hojd av 0,2 m 6ver markytan men inte parallellt med avgasflodet. Vinkelinstall-
ningskravet i punkt 3.2.5.3.1.2 kan i vissa fall inte uppfyllas.

Driftvillkor fér motorn
Motorns maélvarvtal

Motorns malvarvtal definieras som:

— 75 % av motorvarvtalet S for fordon med ett nominellt motorvarvtal < 5000 min'!

— 3750 min’! for fordon med ett nominellt motorvarvtal éver 5000 min! och under 7 500 min’!

— 50 % av motorvarvtalet S for fordon med ett nominellt motorvarvtal > 7 500 min’l.

Om fordonet inte kan uppnd det motorvarvtal som anges ovan skall motorns malvarvtal vara 5 % under det
hogsta mojliga varvtalet for denna stillastdende provning.
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3.2.5.3.2.2

3.2.5.3.23

3.2.6

Provningsforfarande

Motorvarvtalet skall gradvis okas frén tomgang till motorns malvarvtal utan att ett toleransband av 3 % av
motorns malvarvtal Gverskrids och hillas konstant. Gasreglaget skall darefter snabbt slippas och motorns
varvtal skall atergd till tomgdng. Bullernivin skall mitas under en driftperiod som utgors av ett konstant
motorvarvtal under 1 sekund och genom hela decelerationsperioden dir mitaravldsningen av den hogsta
ljudnivdn, matematiskt avrundad till den forsta decimalen, tas som provningsvirde.

Provningsvalidering

Mitningen skall betraktas som giltig om provningsmotorvarvtalet inte avviker frin motorns malvarvtal med
mer dn £3 % under minst 1 sekund.

Resultat

Minst tre métningar skall goras i varje provningsldge. Den hogsta A-viktade ljudtrycksnivd som anges under
var och en av de tre mitningarna skall registreras. De forsta tre pa varandra foljande giltiga mitresultaten
inom 2 dB(A) som tillater en radering av ogiltiga resultat (se punkt 2.1 utom anvisningarna for provnings-
laget) skall anvandas for att bestimma det givna matlagets slutresultat. Den hogsta ljudnivan for alla matlagen
och for de tre mitresultaten bildar slutresultatet.
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