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RATTELSER

Riittelse till kommissionens beslut 2004/446/EG av den 29 april 2004 om faststillande av grundparametrar f6r
de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (TSD) for “buller”, “godsvagnar” och "telematiktillimp-
ningar for godstrafik” som avses i direktiv 2001/16/EG

(Europeiska unionens officiella tidning L 155 av den 30 april 2004)
Beslut 2004/446EG skall vara som foljer:

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 29 april 2004

om faststillande av grundparametrar for de tekniska specifikationerna f6r driftskompatibilitet
(TSD) for “buller”, ”godsvagnar” och “telematiktillimpningar for godstrafik” som avses i direktiv
2001/16/EG

[delgivet med nr K(2004) 1558]
(Text av betydelse for EES)

(2004/446/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT (5) I enlighet med artikel 6.4 i direktiv 2001/16/EG utgdrs
DETTA BESLUT emellertid det forsta steget i utvecklingen av ovan
ndmnda TSD av ett faststillande av de grundparametrar
som skall tillimpas av AEIF; detta hindrar inte att para-
metrarna i fraga madste valideras och vid behov ytterli-
gare dndras, uppdateras eller modifieras i motsvarande
TSD, vilka skall antas i enlighet med artikel 6.1 i direktiv

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16[EG.

2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten

hos det transeuropeiska jirnvigssystemet for konventionella

tdg (), sarskilt artikel 6.1 och 6.4 i detta, och

av foljande skal: (6)  Ett antal specifika fall har begirts och diskuteras nu

inom ramen for utvecklingen av motsvarande TSD. Det

anses emellertid vara limpligare att inbegripa specifika

(1) T enlighet med artikel 2 ¢ i direktiv 2001/16/EG dr det fall i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
konventionella transeuropeiska jarnvagssystemet i stillet for i detta beslut.

uppdelat i strukturella eller funktionella delsystem. Varje
delsystem skall omfattas av tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD).

(2)  Som ett forsta steg skall det gemensamma representativa . s . .
organet p4 uppdrag av kommissionen utarbeta forslag (7)  Utan att det paverkarctlllampmngen av artikel 25 i
till TSD i enlighet med det forfarande som anges i artikel direktiy 2001/ 16/ EG péverkar detta beslut varken det
1.2 i direktivet. befintliga jarnvigssystemet eller utvecklingen av nya

projekt sd linge som det inte antas ndgra motsvarande
TSD.
(3)  Den kommitté som upprittats enligt artikel 21 i direktiv

2001/16[EG (nedan kallad "kommittén”) har utsett den
europeiska organisationen for driftskompatibilitet for
jarnvigar (nedan kallad "AEIF”) som gemensamt repre-
sentativt organ.
(8) I enlighet med ovannimnda uppdrag har AEIF redan
utarbetat ett fullstandigt utkast till TSD for delsystemen

(4 AEIF har fatt i uppdrag att lagga fram férslag til_l TSD fér “telematiktillimpningar for godstrafik”, “buller” och
"buller”, "godsvagnar” och “telematiktillimpningar f6r "godsvagnar”. Dessa TSD kommer att antas nir kost-
godstrafik”. nadsnyttoanalysen enligt direktiv. 2001/16/EG  har

genomforts och efter samrdd med anvindarorganisa-
() EGTL 110, 20.4.2001, s. 1. tioner och arbetsmarknadens parter.
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(9)  De definitioner som giller for grundparametrarna for godstrafik” som avses i direktiv 2001/16/EG anges i bilagan till
"buller”, “godsvagnar” och “telematiktillimpningar for detta beslut.
godstrafik” och som foreslds av AEIF bor antas.

(10) De dtgirder som avses i detta beslut dr forenliga med Artikel 2
yttrandet frdn den kommitté som upprittas genom

dircktiv 2001/16/EG. Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.
Utfdrdat i Bryssel den 29 april 2004.

Artikel 1 .
def fer ¢ ‘ o Pd kommissionens vignar
De definitioner som giller for grundparametrarna for de
tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (TSD) for Loyola DE PALACIO

"buller”,  "godsvagnar” och “telematiktillimpningar  for Vice ordférande
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1. Grundparametrar f6r TSD for buller

1.1.  Buller frin godsvagnar

Beskrivning av parametern
Buller fran godsvagnar fordelar sig pa forbipasserande och stationdrt buller.

Bullret frén en forbipasserande godsvagn paverkas i hog grad av rull-ljudet (ljudet frin samspelet
mellan hjul och rils). Parametrarna for beskrivning av forbipasserande buller ar

— ljudtrycksnivan, enligt en definierad médtmetod,

— mikrofonens lige,

— vagnens hastighet,

— rilsens friktion, och

— rilsens dynamiska och ljudemitterande egenskaper.

En godsvagn kan endast ge upphov till stationdrt buller om vagnen ar utrustad med hjdlpanord-

ningar som motorer, generatorer eller kylsystem. Det ar oftast friga om kylvagnar. Parametrarna
for beskrivning av stationdrt buller dr

— ljudtrycksnivén, enligt en definierad matmetod och mikrofonens lige, och

— driftsforhéllandena.

Egenskaper att beakta

Gransvirden for forbipasserande buller

Indikatorn for forbipasserande buller dr den A-viktade ekvivalent kontinuerliga ljudtrycksnivan
L, seq 1, mdtt under tiden for forbipasserandet pa ett avstdnd av 7,5 m frdn sparets mittlinje, 1,2 +
0,2 m ovanfor rilsens 6verdel. Dessa métningar skall goras i enlighet med prEN ISO 3095:2001,
forutom att referenssparet skall uppfylla de krav som anges i den relevanta TSD.

Gransvdrdena L,,,, 1, for forbipasserande buller frin godsvagnar enligt de ovan angivna villkoren
skall faststdllas med resultat frin K-block som underlag och med beaktande av nodvindiga siker-
hetsaspekter. AEIF skall beakta de mitresultat som foreligger den 1 februari 2004.

Det forbipasserande bullret fran ett tdg skall mitas vid 80 km/h och hogsta hastighet, dock hogst
200 km/h. De vdrden som skall jamforas med gransvirdena dr det hogsta uppmatta virdet vid 80
km/h och det uppmitta virdet vid hogsta hastighet men omrédknat till 80 km/h genom ekvationen

L peq 1p(80 km/h) = L (v)-30*log (v/80 kmj/h).

T TpAeq, Tp

Grinsvirden for stationart buller

Ljudtrycket fran stationdrt buller skall beskrivas genom den A-viktade ekvivalent kontinuerliga
ljudtrycksnivan L,,, -, enligt prEN ISO 3095:2001, kapitel 7.5. Gransvardena L, . for stationart
buller fran godsvagnar pa ett avstind av 7,5 m frdn spdrets mittlinje ges i 1.

Tabell 1: Gransvdrden L, ; for stationdrt buller fran godsvagnar

Vagnar L

pAeq, T

Alla godsvagnar < =65 dB(A)

Ljudtrycksnivan fran stationidrt buller r det energetiska genomsnittet av alla mitvirden vid
mitpunkterna enligt figur A 1 i bilaga A i prEN ISO 3095:2001.
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1.2.

Buller frin lokomotiv, motorvagnstdg och personvagnar

1.2.1.

1.2.2.

Beskrivning av parametern

Buller frdn lokomotiv, motorvagnstdg och personvagnar fordelar sig pé stationdrt buller, startbuller
och forbipasserande buller.

Det stationira bullret paverkas i hog grad av hjdlpanordningar, namligen kylsystem, luftkonditio-
nering och kompressorn.

Aven startbullret domineras av hjilpanordningar férutom ljudet frin kontakten mellan hjul och
rdls, sdrskilt som en funktion av hjulslirningshastigheten, och av framdrivningskomponenter
(motor, vixel, dragkraftsomvandlare och dieselmotorer).

Det forbipasserande bullret paverkas i hog grad av rull-ljudet, pd grund av vixelverkan mellan hjul
och spar, som en funktion av vagnens hastighet. Rull-ljudet i sig orsakas av rélsens friktion och
dynamiska egenskaper. Vid lagre hastigheter kommer dven buller frén hjilpanordningar och
dragenheter med i bilden. Bullerutslippsnivan bestims av

— ljudtrycksnivan, enligt en matmetod, och
— mikrofonens lage.

Motorvagnstdg ir fasta tagsatt med distribuerad framdrivning eller med en eller flera sirskilda driv-
vagnar och personvagnar. Motorvagnstdg med elektrisk framdrivning betecknas med "EMU”,
dieseldrivna med "DMU". I detta dokument avses med termerna "diesel” eller "dieselmotor” alla
slags forbranningsmotorer som anvinds for framdrivning. Fasta tigsdtt som bestdr av tvd loko-
motiv och personvagnar kan inte anses vara motorvagnstdg om lokomotiven kan fungera i olika
tdgkonfigurationer.

Egenskaper att beakta

Grinsvirdena for stationért buller definieras pa ett avstind av 7,5 m fran spérets mittlinje, 1,2 m
och 3,5 m ovanfor rilsens Overdel Maitningsvillkoren definieras enligt standarden
pr EN ISO 3095:2001 med de avvikelser som anges i den relevanta TSD. Indikatorn for ljudtrycks-

nivan ar L, 1 Grénsvardena fér buller frdn vagnar enligt de ovan angivna forhéllandena ges i .

Tabell 2: Gransvirden L,,,, ; for stationdrt buller frin E-, D-lokomotiv, EMU, DMU och passagerar-

vagnar
Vagn Loreq T
Elektriska lokomotiv 75
Diesellokomotiv 75
EMU 68
DMU 73
Passagerarvagnar 65

Grinsvirden for startbuller

Grinsvirdena for startbuller definieras pa ett avstdnd av 7,5 m frdn spérets mittlinje, 1,2 m och
3,5 m ovanfor rilsens overdel. Mitningsvillkoren definieras enligt standarden pr EN I1SO 3095:2001
med de avvikelser som anges i relevant TSD. Indikatorn for ljudtrycksnivin ar L Grénsvir-

‘pAFmax*
dena for startbuller fran vagnar under de ovan angivna foérhallandena ges i .
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Tabell 3: Grinsvirden L .. for startbuller fran E-, D-lokomotiv, EMU och DMU

pAFmax
Vagn Lp AFmax
Elektriska lokomotiv 82
Diesellokomotiv 86
EMU 82
DMU 83

Grinsvirden for forbipasserande buller

Grinsvirdena for forbipasserande buller definieras pa ett avstind av 7,5 m fran referenssparets
mittlinje, 1,2 m eller 3,5 m ovanfor rilsens 6verdel for en vagnshastighet pad 80 kmj/h. Indikatorn

for liudtrycksnivan &r L, 7,

Dessa mitningar skall goras i enlighet med prEN ISO 3095:2001, forutom att referenssparet skall
uppfylla de krav som anges i den relevanta TSD.

Det forbipasserande bullret frdn ett tdg skall matas vid 80 km/h och hogsta hastighet, dock hogst
200 km/h. Andra hastigheter som anges i ISO EN 3095 skall inte beaktas. Det virde som skall
jamforas med gransvirdena (se) 4r det hogsta uppmatta virdet vid 80 km/h och det uppmatta
virdet vid hogsta hastighet men omréknat till 80 km/h genom ekvationen

L seq (80 km/h) = L

= Lyaeq 1p(V)-30*l0g (v/80 kmj/h).
Grénsvirdena for buller frin E- och D-lokomotiv, EMU, DMU och passagerarvagnar under de ovan
angivna forhéllandena ges i .

Tabell 4: Grénsvirden L

oy, 1p JOT fOrbipasserande buller fran E- och D-lokomotiv, EMU, DMU och passa-

gerarvagnar

Vagn

Ly 1y @ 7.5 m

Elektriska lokomotiv

85

Diesellokomotiv 85 (bekriftas genom test)
EMU 81
DMU 82
Passagerarvagnar 80

2. Grundparametrar f6r TSD for godsvagnar

2.1.  Grinssnitt (t.ex. koppel) mellan vagnar, mellan vagnssitt och mellan tig

Beskrivning av parametern
En anordning for att koppla ihop en jarnvdgsvagn (vagnssitt, tdg) med en annan.

Inom driftskompatibla tigsitt fir man anvinda det enskilda koppelsystem som behévs. I dndarna
av sddana tagsitt skall det finnas det driftskompatibla nodkopplet.

Krav pd granssnitt mellan driftskompatibla vagnar/tagsitt skall endast definieras for mekaniska,
elektriska och pneumatiska koppel under normala forhéllanden och i nodsituationer. Passager for
overgangar till och fran passagerarvagnar skall i forekommande fall finnas.
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Egenskaper att beakta

Allmint
Vagnarna skall i bada dndar ha fjadrande buffert och draginrittning.

Vagnssitt som inte delas upp under drift anses vid tillimpningen av detta krav vara en enda vagn.
[ granssnitten mellan dessa vagnar skall det finnas ett fjadrande kopplingssystem, som tél de krafter
som uppstar under de avsedda driftsférhéllandena.

Tag som inte delas upp under drift anses vid tillimpningen av detta krav vara en enda vagn. Om
de inte har ett standardskruvkoppel och buffertar, skall det vara mojligt att montera ett nodkoppel
i bida dndar. Sammankopplingarna mellan de enskilda vagnarna skall uppfylla de ovan angivna
kraven for vagnsitt.

Buffertar

Dé buffertar monteras, skall tvd identiska buffertar monteras i en vagns dnda. Dessa buffertar skall
vara av sammantryckbar typ.

Mittlinjen av bufferten skall under alla lastférhdllanden vara mellan 940 mm och 1065 mm
ovanfor rilsen.

Standardavstandet mellan buffertarnas mittlinjer skall vara nominellt 1 750 mm symmetriskt kring
godsvagnens mittlinje.

Buffertarna skall ha ett minsta slag pd 105 mm °_; mm och en energiabsorptionsforméga pa minst
30 kJ.

Buffertarnas dndar skall vara konvexa och krokningsradien pa deras sfiriska arbetsyta vara 2 750
mm * 50 mm.

Vagnar med buffertar med ett slag pd mer dn 105 mm skall alltid ha fyra identiska buffertar
(elastiska system, slag) med samma konstruktionsegenskaper.

Om buffertarna skall vara utbytbara, skall det pd buffertbalken finnas fritt utrymme for stodplattan
enligt foljande: Bufferten skall vara fist vid vagnens buffertbalk med fyra M24 © lasta fisten (t.ex.
sjdlvlasande muttrar) av en kvalitet som ger en strickgrins pd minst 640 N/mm .

Buffertarna skall ha ett igenkdnningsmarke. I igenkdnningsmarket skall dtminstone anges buffertens
slag i "mm” och ett virde for buffertens energiupplagringskapacitet.

Draginrattning

Standarddraginrittningen mellan vagnar skall vara icke-kontinuerlig och besta av ett skruvkoppel
som dr fast monterat vid kroken, en dragkrok och en dragstang med ett fjadersystem.

Mittlinjen av dragkroken skall under alla lastforhdllanden vara mellan 950 mm och 1045 mm
ovanfor rilsen.

Dragkroken och dragstingen skall tala en kraft pd 1 000 kN utan att brista.

Skruvkopplet skall tala en kraft pa 850 kN utan att brista. Skruvkopplets brotthallfasthet skall vara
mindre dn brotthallfastheten hos andra delar av draginrittningen.

Skruvkopplets vikt skall vara hogst 36 kg.

Skruvkopplets lingd matt frin beréringspunkten mellan koppelbagen till mitten av koppelbulten
och dragkroken skall vara

— 986 mm +10-5 mm med helt utskruvat koppel, och

— 750 mm * 10 mm med helt fastskruvat koppel.
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Alla vagnar skall ha en anordning for att stodja kopplet dé det inte anvinds. Ingen del av koppelin-
rittningen fdr vara lagre 4n 140 mm ovanfor rilsens Gverdel dd dess mittlinje ar i lagsta tillitna
lage.

Vixelverkan mellan buffert och draginrittning

Buffertarnas och draginrittningarnas relativa placeringar skall anpassas till varandra for att mojlig-
gora saker passering av kurvor i sparet med en radie pd 150 m. For tvd vagnar, som 4r samman-
kopplade pé ett rakt spdr med buffertar som berér varandra, far forspanningskraften mellan dessa
komponenter i en sparkurva pa 150 m inte overstiga 250 kN.

Avstandet mellan framkanten av oppningen av en dragkrok och framsidan av de fullt utstrackta
buffertarna skall i nyskick vara 355 mm *5 ,; mm.

2.2.  Siker pa- och avstigning pd rullande materiel

2.2.1.

2.2.2.

Beskrivning av parametern

For godsvagnar: Sparvaxling, drift, pa- och avstigning for jarnvagspersonal eller lastningspersonal.
Endast for tankvagnar: Tilltrade till tankningsplattan.

Denna parameter inkluderar trappors och handtags dimensioner, positioner och hdojder, samt
halkfria konstruktioner for besdttningens nedstigande pd marken och dorrars styrka och
motstdndskraft.

Egenskaper att beakta

Vagnarna skall vara sd konstruerade att personalen inte utsitts for onddiga risker i samband med
till- eller frinkoppling av vagnar. Om skruvkoppel och sidobuffertar anvinds, skall de nodvindiga
utrymmen som visas i figur 1 nedan vara fria fran fast monterade delar. Kopplingskablar och
bojliga slangar kan finnas pa detta utrymme. Under buffertarna far det inte finnas nigra anord-
ningar som hindrar tilltrade till utrymmet.
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Figur 1 Bern-rektangeln
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Om ett kombinerat automatiskt koppel och skruvkoppel dr monterat, kan det automatiska
kopplets Gverdel tringa in i Bernrektangeln pd den vinstra sidan (som visas i figur 1) dé det ar
beslaget och skruvkopplet anvinds.

Under varje buffert skall det finnas ett handricke. Handrackena skall tdla de belastningar som
vixlarna fororsakar dd de gar in i utrymmet mellan buffertarna.

Alla permanent fistade delar vid vagnens yttersta delar utanfor de spelrum som visas i figur 1 och
som befinner sig 6ver buffertens undre kant méste befinna sig pa ett avstdnd pd minst 400 mm
fran det frontala planet av de helt ssmmanpressade buffertarna.

Forutom pd vagnar som endast anvinds i fasta tdgsitt, skall det finnas minst ett steg och ett hand-
ricke for vixlare pd bada sidor om vagnen. Det skall finnas tillrdckligt utrymme ovanfor och runt
omkring stegen for att garantera vixlarnas sikerhet. Steg och handricken skall vara konstruerade
for att tdla de belastningar som orsakas av vaxlaren. Stegen skall vara placerade minst 150 mm
fran det vertikala planet i dndan av de helt ssmmanpressade buffertarna. Steg och omraden, som
anvands for arbete, lastning eller lossning, skall vara halkfria.

[ bada dndarna av en vagn som kan utgéra slutet pé ett tag skall det finnas anordningar f6r monte-
ring av ett bakljus. Om det behovs skall steg och handricken finnas for att underldtta tilltrade.

Handrickena och fotstegen skall inspekteras med normala underhéllsintervall och dtgdrder vidtas
ifall det syns tecken pa betydande skada, sprickbildning eller korrosion.
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2.3.

Funktionella krav: hallfastheten hos vagnens grundstruktur

Beskrivning av parametern

Ett framtida konstruktionsmal bor vara att oka godsvagnars nyttolastkapacitet genom att minska
deras egenvikt.

Den nuvarande parametern omfattar foljande:

— Definition av de strukturella minimikraven pd vagnarnas birande (primdra) grundstruktur
jamfort med exceptionella funktionella belastningar och driftbelastning. Belastningarna skall
inkludera dem som orsakas av vagnens massa, nyttolasten, rorelsen lings ralsen, acceleration
och inbromsning och de belastningar pd strukturen som harrér frén utrustning pd den. (Se
dven Lyftning och st6ttning.)

— Specifikation av griansvirden for styvhetskriterier (torsionsstyvhet).

— Tilldtna virden for pafrestningar pd material i termer av acceptabla datakillor (statiska och
utmattningsrelaterade) och bedomningsmetoder.

— Specifikation av acceptabla valideringsmetoder.

Egenskaper att beakta

Allmint

Vagnarnas strukturella konstruktion skall vara i enlighet med kraven i avsnitt 3 i EN12663 och
strukturen skall uppfylla kriterierna i punkterna 3.4 — 3.6 i denna standard.

Forutom de kriterier som redan angetts, ar det tillatet att beakta materialutvidgningen vid brott vid
val av den sikerhetsfaktor som anges i punkt 3.4.2. I Instruktionerna beskrivs en godtagbar
metod.

Vid bedémningar av livslingder pé grund av utmattning ar det viktigt att se till att belastningarna
dr representativa for den avsedda anvindningen och formulerade pa ett sitt som Gverensstimmer
med den antagna konstruktionskoden. Eventuella riktlinjer for tolkningen av den valda konstruk-
tionskoden bor foljas.

De tilldtna virdena for péfrestningar pd de material som anvinds for konstruktion av vagnar skall
bestimmas sdsom anges i avsnitt 5 i EN12663.

Vagnsstrukturen skall inspekteras med normala underhallsintervall och atgérder vidtas ifall det syns
tecken pé betydande skada, sprickbildning eller korrosion.
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[ detta avsnitt definieras de strukturella minimikraven pd vagnarnas barande (primira) grund-
struktur och grinssnitten till utrustning och nyttolast.

Dessa krav omfattar foljande:
Exceptionella belastningar:

— Dimensionerande belastning i lingdriktningen

— Storsta vertikala belastning

— Belastningskombinationer

— Lyftning och stéttning

— Fastsittning av utrustning (inklusive kaross/boggi)
— Andra exceptionella belastningar

Driftbelastningar (utmattning):

— Belastningskallor

— Nyttolastspektrum

— Belastning fororsakad av ralsen

— Framdrivning och bromsning

— Aerodynamisk belastning

— Utmattningsbelastningar vid gréanssnitt
— Forbindelse mellan kaross och boggi
— Fastsdttning av utrustning

— Koppelbelastningar

— Kombinationer av utmattningsbelastningar
Styvhet hos vagnens grundstruktur

— Bojning

— Vibrationssitt

— Torsionsstyvhet

— Utrustning

Fastsittning av gods

Atgiirder skall vidtas for att se till att lasten eller delar av den inte faller av godsvagnen under géng.
Exceptionella belastningar

Konstruktionsbelastningar i langdriktningen
Olika vérden tillimpas pa olika typer av godsvagnar enligt EN12663:

F-I Vagnar som kan vixlas utan begrinsning
F-Il Vagnar som 4r undantagna fran pucklar eller vixling utan lok.

For de grundliggande strukturella konstruktionskraven antas att vagnarna i de ovan niamnda kate-
gorierna dr forsedda med buffertar och koppel avsedda for driften.

Strukturen skall uppfylla kraven i punkt 3.4 i EN12663 under alla exceptionella belastningar.
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Vagnskarosserna skall uppfylla de krav pa hallfasthet i lingdriktningen som anges i respektive rele-
vanta tabell 1, 2, 3 eller 4 1 EN12663, pé de stillen som berors av kraftvigarna.

ANMARKNING 1 En kraft som utdvas pd en dnda av vagnen skall motverkas pd motsvarande
stille i den andra dndan.

ANMARKNING 2 Krafter skall utévas horisontellt till monteringsstrukturen, fordelad lika pa axeln
for varje sidobuffert eller pa kopplets axel.

Storsta vertikala belastning
Vagnskarossen skall uppfylla kraven i tabell 8 i EN12663.

Aven vagnskarossen skall vara konstruerad for att tdla den storsta belastning den kan utsttas for
beroende pd metoden for lastning och lossning. Belastningen kan definieras i termer av accelera-
tioner av den massa som laggs till och av massan av karossen plus eventuell nyttolast. Konstruk-
tionsexemplen skall representera de mest ogynnsamma fall som operatoren 6nskar beakta i fore-
ning med anvindning av vagnen (inklusive forutsebart missbruk).

ANMARKNING 1 Om analysmetoden tillimpar en tilliten pafrestning som med en sikerhets-
faktor (angiven i not a) i tabell 8 i EN12663 dr minskad under materialets
strackgrans eller provpakinning, kan belastningsfaktorerna minskas i samma
proportion.

ANMARKNING 2 Belastningarna kan fordelas jimt over hela den lastbdrande ytan, dver ett
begransat omréde eller pa sirskilda stillen. Konstruktionsexemplen skall basera
sig pa de mest kravande tillimpningarna.

ANMARKNING 3 Om hjulférsedda fordon (inbegripet gaffeltruckar etc.) skall arbeta pd vagnens
golv, skall konstruktionen vara anpassad till den hogsta lokala tryckbelast-
ningen vid sddan verksamhet.

Lastkombinationer

Strukturen skall dven uppfylla kraven i punkt 3.4 i EN12663 dé den dr utsatt for de mest pafre-
stande lastkombinationerna sdsom anges i punkt 4.4 i EN12663.

Lyftning och stottning

Vagnskarossen skall ha lyftpunkter med vilka hela vagnen sikert kan lyftas eller stottas. Det skall
dven vara mojligt att lyfta en dnda av vagnen (inklusive dess 16pverk) medan den andra dndan vilar
pa resten av lopverket.

De belastningar som anges i punkt 4.3.2 i EN12663 skall vara tillimpliga pa lyftning och st6ttning
vid verkstads- och servicearbeten.

Enbart for lyft i samband med rdddning efter ursparning eller ndgon annan onormal hindelse, da
en viss permanent deformation av strukturen kan accepteras, ar det tilldtet att minska belastnings-
faktorn i tabellerna 9 och 10 frdn 1,1 till 1,0.

Lyftningen skall goras genom sarskilda lyftpunkter. Placeringen av lyftpunkterna bestims av
kundens driftskrav

Fastsdttning av utrustning (Inklusive kaross/boggi)

Fastsdttning av utrustning skall goras for att klara de belastning ar som anges i tabellerna 12, 13
och 14 i avsnitt 4.5 i EN12663.

Andra exceptionella belastningar

Belastningskraven for konstruktionsdelar av vagnskarossen, som sido- och dndviggar, dorrar,
stottor och lasthallningssystem, skall vara utformade for att motsvara de storsta belastningar de
kan utsdttas for vid avsedd drift. Belastningarna skall definieras med anvindning av de principer
for strukturell konstruktion som anges i EN12663.
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For nya vagnstyper skall konstruktoren definiera limpliga belastningar som motsvarar de specifika
kraven genom tillimpning av de principer som anges i EN12663.

Driftsbelastningar (utmattning)

Belastningskallor

Alla kallor till regelbundet dterkommande belastning som kan ge upphov till utmattningsskador
skall identifieras. I enlighet med punkt 4.6 i EN12663 skall de nedan angivna specifika belastnin-
garna beaktas, och det sitt pa vilket de representeras och kombineras skall vara konsistent med
den avsedda anvindningen av godsvagnen och den konstruktionskod som skall anvindas.

Nyttolastspektrum

Forandringar av nyttolasten leder sannolikt till betydande utmattningsbelastningscykler. Om nytto-
lasten forandras betydligt, skall tiden for varje belastningsnivé bestimmas. Belastnings-/avlastnings-
cykler skall dven bestimmas utgdende frin operatorens specificerad uppgift och representeras pa
lampligt sitt for analysindamdl. Dir sd dr tillimpligt skall man beakta dndringar av fordelningen
av nyttolasten och de lokala belastningstrycken da hjulforsedda fordon ror sig p& vagnsgolvet.

Belastning fororsakad av rilsen

Belastningscykler fororsakade av vertikala och sidogdende oregelbundenheter och oregelbunden-
heter pa grund av forvridning av rilsen skall beaktas. Dessa belastningscykler kan bestimmas
genom

a) dynamisk modellering,

b) uppmitta data, eller

¢) empiriska data.

Utmattningskonstruktionen skall basera sig pd belastningsdata och bedémningsmetoder som
utprovats i tillimpningen om sddan finns. I tabellerna 15 och 16 i EN12663 ges empiriska data i
form av vagnsaccelerationer i overensstimmelse med normal europeisk drift som limpar sig for en

metod grundad péd utmattningshéllfasthet for utmattningskonstruktion dd normala verifierade data
finns tillgdngliga.

Framdrivning och bromsning

Belastningscykler pa grund av framdrivning och bromsning skall motsvara antalet starter och
stopp (inklusive oplanerade) i samband med den avsedda driften.

Aerodynamisk belastning
Betydande aerodynamiska belastningar kan uppsta vid

a) forbipasserande tdg i hog hastighet,

b) trafik i tunnel, eller

¢) sidovindar.

Om sadan belastning leder till betydande cykliska péfrestningar pd strukturen skall den inkluderas

i utmattningsbedémningen.

Utmattningsbelastning vid grinssnitt

Den dynamiska belastningen som anvinds for konstruktionen skall ligga inom intervallet 30 % av
den vertikala statiska belastningen.

Om detta antagande inte viljs, skall foljande metod anvindas:
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De viktigaste utmattningsbelastningarna vid forbindelsen mellan vagn och boggi beror pa

a) lastnings- och lossningscykler,
b) inverkan fran rilsen, och
¢) framdrivning och bromsning.

Griénssnittet skall vara konstruerat for att tala de cykliga belastningarna av dessa faktorer.

Fastsittningar av utrustning skall tala de cykliga belastningarna av vagnens rorelse och eventuella
belastningar av anvindning av utrustningen. Accelerationerna kan bestimmas enligt beskrivningen
ovan. [ tabellerna 17, 18 och 19 i EN12663 ges empiriskt hdrledda accelerationsdata for utrust-
ningsdetaljer som foljer vagnsstrukturens rorelse under normal europeisk drift. De kan anvindas
om lampligare data inte finns tillgingliga.

Cykliska belastningar i koppelkomponenter skall beaktas om de enligt operatérens eller konstruk-
torens erfarenhet 4r av betydelse.

Kombinationer av utmattningsbelastningar

Om utmattningsbelastningarna kombineras, skall de beaktas pa ett sitt som overensstimmer med
belastningarnas egenskaper och den form av konstruktionsanalys och konstruktionskod fér utmatt-
ning som anvinds.

Belastning pd buffert

Godsvagnar avsedda att gd 6ver en puckel:

Godsvagnar skall tdla en sammanstotning med en godsvagn med en stationir bruttolastvikt pa 80 t
vid en hastighet pd 12 km/h utan permanent deformation.

Godsvagnar som inte avsedda att ga 6ver en puckel:

Godsvagnar skall tdla en sammanstotning med en godsvagn med en stationdr bruttolastvikt pd 80 t
vid en hastighet pd 7 km/h utan permanent deformation.

Styvhet hos vagnens grundstruktur

Bojningar

Bojningar pd grund av belastningar eller kombinationer av belastningar fir inte vara sidana att
vagnen eller dess nyttolast Gverskrider den tillitna lastprofilen. Bojningarna skall heller inte
forsamra funktionaliteten for vagnen som helhet eller for eventuella installerade komponenter eller
system.

Vibrationssitt

Vagnens naturliga vibrationssatt, under alla belastningsférhéllanden inklusive egenvikt, skall sepa-
reras i tillrdckligt hog grad, eller pd annat sitt avkopplas fran upphiangningsfrekvenserna, for att pd
s sitt undvika uppkomsten av oonskade reaktioner vid alla driftshastigheter.

Torsionsstyvhet

Vagnens torsionsstyvhet skall 6verensstimma med upphingningsegenskaperna sd att ursparnings-
kriterierna uppnés under alla belastningsférhallanden, inklusive egenvikt.

Utrustning

Utrustningens naturliga vibrationssitt i sin fastsdttning skall separeras i tillrickligt hog grad, eller
pd annat sitt avkopplas frén vagns- eller upphingningsfrekvenserna, for att pa sd sitt undvika
uppkomsten av oonskade reaktioner vid alla driftshastigheter.

Som ett granssnitt till delsystemet Rullande materiel — Godsvagnar, skall delsystemet Infrastruktur
overensstimma med dessa egenskaper.
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2.4.

2.5.

2.6.

Fastsdttning av gods

2.4.1.

2.4.2.

Beskrivning av parametern

Fraktgods skall fastsdttas pa ett sikert sitt. Fastsdttningssystemets tillforlitlighet skall pavisas.

Egenskaper att beakta

Atgiirder skall vidtas for att se till att lasten eller delar av den inte faller av godsvagnen under ging.

Stingning och lisning av dorrar

Beskrivning av parametern

Syftet med denna parameter ar forhindrande av intrdng pa gods eller mitare da taget ror sig. Den
inbegriper utrustningsdorrar och -luckor samt dtgarder for att forhindra oavsiktligt Gppnande.

Egenskaper att beakta

Dérrar och luckor i godsvagnar skall vara stingda och ldsta dd vagnen ingér i ett tig i rorelse (om
detta inte ingdr i lossningen av nyttolasten). For detta dandamal skall anordningar anvindas som
anger deras lige (6ppen/stingd). Lisanordningarna skall vara sikrade mot oavsiktligt oppnande.

Stingnings- och ldsningssystemen skall vara konstruerade s att den arbetande personalen inte
skall utsittas for otillborliga risker.

Stingnings- och lasningsanordningarna skall vara konstruerade for att tdla de belastningar som
orsakas av nyttolasten under normala och regelbundna forhéllanden och d& nyttolasten har forsk-
jutits pé ett forutsebart sitt.

Stingnings- och lasningsanordningarna skall vara konstruerade for att tdla de belastningar som
uppstdr dd vagnarna passerar andra tdg under alla férhallanden, inklusive i tunnlar.

De krafter som behovs for att paverka stingnings- och ldsningsanordningarna skall vara av sddan
storlek att de kan ut6vas av en operator utan verktyg. Undantag tillits dd extra verktyg halls
sarskilt tillgidngliga eller dd motordrivna system anvinds.

Stingnings- och ldsningsanordningarna skall inspekteras med normala underhéllsintervall och
atgdrder vidtas ifall det syns tecken pé skada eller felaktig funktion.

Mirkning av godsvagnar

2.6.1.

Beskrivning av parametern

Genom denna parameter specificeras hur utrustning och anordningar i vagnar som hanteras av
jarnvagspersonal skall vara markta. Markning kravs for att garantera en siker drift, t.ex. genom att
ange vissa konstruktionsegenskaper hos vagnen som jirnvagspersonalen maste kdnna till i sitt
arbete, exempelvis

— vagnens nummer
— bromsprestanda och bromssystemkranar

— tappventiler

— elektriska isoleringsbrytare

— sikerhetsupplysningar relevanta for vagnstypen
— vagnens egenvikt och lastkapacitet

— lyftnings- och stottningspunkter

— geometriska egenskaper
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2.7.

— pneumatiska och elektriska ledningar
— elkraftsystem

— hogspanningsledningar

— mojlighet till fastsittning pé firja

— minsta mojliga kurvradie, och

— mojlighet att g& over pucklar.

2.6.2.  Egenskaper att beakta
Mirkningar krdvs pa vagnar for att

— identifiera varje enskild vagn med dess unika nummer, enligt TSD for Drift och trafikledning
och angivelserna i registret,

— tillhandahalla uppgifter om taget, inklusive bromsmassa, lingd mellan buffertar, egenvikt,
hastighets- och lasttabeller for olika linjekategorier,

— identifiera driftsbegransningar for personalen, inklusive geografiska begransningar, och spér-
vixlingsrestriktioner, och

— tillhandahalla relevant sikerhetsinformation for den personal som skéter vagnarna eller
ndrvarar i ett nodlige, inklusive varningsskyltar om spinningsforande luftledningar och
elutrustning, lyftnings- och stottningspunkter samt sirskilda sakerhetsinstruktioner for vagnen.

Dessa markningar kommer att fortecknas i den relevanta TSD. Markningarna skall placeras s& hogt

som mojligt pd vagnen upp till en héjd av 1 600 mm ovanfér sparnivin. Markningar pd vagnar
som inte har vertikala sidor skall goras pd sirskilda paneler.

Mirkningen kan goras genom mélning eller dekaler.
Om dekaler anvinds skall de uppfylla kraven rorande

— vidfastningshéllfasthet,
— miljovanlighet, och
— vattenbestdndighet, UV-resistens, slipresistens, kemisk resistens.

Kraven pa mirkning av farligt gods omfattas av direktiv 96/49/EG med dess ikraftvarande bilaga
RID och ingér ddrfor inte i denna grundparameter.

Dé en vagn forandras s att mdrkningen maste dndras, skall dessa dndringar overensstimma med
andringarna av de uppgifter som registrerats i registret over rullande materiel.

Mirkningarna skall avldgsnas/ersittas da sd behovs for att se till att de ér lasbara.

Specialvagnar for transport av farligt gods och gaser under tryck

2.7.1. Beskrivning av parametern

Tankarna eller andra delar av godsvagnar for transport av farligt gods skall vara konstruerade for att mojlig-
gora en saker transport. Denna grundparameter ger specifikationer om specialvagnar for transport av farligt
gods och gaser under tryck. Exempelvis foljande skall tas upp:

— RID

— TPED
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2.8.

2.7.2. Egenskaper att beakta

Allmint

Vagnar som transporterar farligt gods skall uppfylla kraven i denna TSD och dessutom kraven i RID.
RID, som dr en bilaga till rddets direktiv 96/49/EG, garanterar en mycket hog sikerhetsnivd. Den fortsatta

utvecklingen pé detta rdttsomréde leds av en internationell arbetsgrupp (RID-Committee) med foretriadare for
de stater som 4r medlemmar av COTIF.

Lagstiftning om rullande materiel for transport av farligt gods

Rullande materiel Rédets direktiv 96/49/EG och dess bilaga i gillande
version

Mirkning och etikettering Radets direktiv 96/49/EG och dess bilaga i gillande
version

Buffertar Radets direktiv 96/49/EG och dess bilaga i gillande
version

Gnistskydd Radets direktiv 96/49/EG och dess bilaga i gillande
version

Anvindning av vagnar for transport av farligt | Undersoks av arbetsgrupper pd uppdrag av Europeiska

gods i langa tunnlar kommissionen (AEIF och RID)

Ytterligare lagstiftning om tankar

Tank Radets direktiv 1999/36/EG om transportabel trycku-
trustning (TPED) i gillande version
Test, inspektion och markning av tankar EN 12972 Tankar for transport av farligt gods — test,
inspektion och markning av metalltankar fran april
2001
Underhallsregler

Underhéll av tank- och godsvagnar skall 6verensstimma med den standard och det rddsdirektiv som anges
nedan.

— Test och inspektion EN 12972 Tankar for transport av farligt gods — test,
inspektion och markning av metalltankar fran april
2001

— Underhall av tankar och deras utrustning Rédets direktiv 96/49/EG och dess bilaga i gillande
version

— Gemensamma Gverenskommelser om tankin- | Ridets direktiv 96/49/EG och dess bilaga i gillande
spektorer version

Aven radets direktiv 96/49/EG och dess bilaga RID skall beaktas.
Kinematisk lastprofil

2.8.1.  Beskrivning av parametern

Detta matt 4r konstruerat for att definiera externa storlekar s att rullande materiel kan hanteras
utan att stota pd ndgra hinder i forening med fasta installationer (tunnelviggar, kontaktlednings-
eller signalmaster, brobalustrader, plattformar m.m.). Méttet dr siledes dubbelt: infrastrukturens
lastprofil, som definierar infrastrukturens minsta friprofil, och den rullande materielens lastprofil
som definierar dess maximala storlek.

Den rullande materielens lastprofil definieras i termer av det omfing som den rullande materielen i
drift har. Den rullande materielens lastprofil i rérelse pa ett visst linjeavsnitt maste alltid vara
mindre, med en limplig sikerhetsmarginal, dn infrastrukturens minsta lastprofil pd den ifragava-
rande linjen. I den framtida TSD for infrastruktur kommer lastprofilkraven for nya, uppgraderade,
fornyade och befintliga jarnvagslinjer att definieras.

Genom denna parameter definieras den storsta tillitna kinematiska lastprofilen for en vagn och de
principer specificeras som skall anvindas for att bestimma den kinematiska lastprofilen.
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2.8.2.

Egenskaper att beakta

[ detta avsnitt definieras vagnarnas maximala yttre dimensioner for att se till att de hller sig inom
infrastrukturens lastprofil. For detta dndamal beaktas vagnens maximala mojliga rorelser. Detta
kallas den kinematiska lastprofilen.

Den rullande materielens kinematiska lastprofil definieras med hjilp av en referensprofil och
reglerna for denna. Det sker genom att tillimpa de regler for minskning i forhéllande till referens-
profilen som de olika delarna av den rullande materielen skall folja.

Dessa minskningar beror av

— de geometriska egenskaperna hos den ifrdgavarande rullande materielen,

— tvérsnittets position i forhéllande till boggipivoten eller axlarna,

— hojden av den beaktade punkten i forhdllande till lopytan,

— konstruktionstoleranser,

— den maximala slittoleransen, och

— upphingningens elastiska egenskaper.

Vid undersokningen av den maximala konstruktionsprofilen beaktas bade de sidogdende och de

vertikala rorelserna hos den rullande materielen, beraknade pad grundval av vagnens geometriska
egenskaper och upphingningsegenskaper under olika lastningsférhallanden.

Den rullande materielens lastprofil i rorelse pé ett visst linjeavsnitt maste alltid vara mindre, med
en limplig sdkerhetsmarginal, an minimimdttet pa infrastrukturens lastprofil p& den ifrdgavarande
linjen.

Den rullande materielens lastprofil bestdr av tvd grundliggande element: en referensprofil och
reglerna for denna profil. Genom dessa kan man bestimma de maximala dimensionerna for den
rullande materielen och ldget for fasta strukturer pd linjen.

For att lastprofilen for rullande materiel skall kunna tillimpas, maste foljande tre komponenter av
detta matt specificeras:

— Referensprofilen.
— Reglerna for att bestimma den maximala konstruktionsprofilen for vagnarna.
— Reglerna for att bestimma spelrummet i forhallande till strukturer och sparavstandet.

[ den relevanta TSD skall referensprofilen och reglerna for den maximala konstruktionsprofilen for
vagnar specificeras.

De tillhorande reglerna for att bestimma spelrummet for strukturinstallationer ges i TSD for infra-
struktur.

All utrustning i och delar av vagnar som ger upphov till tvirgdende och vertikala forskjutningar
skall kontrolleras med limpliga underhéllsintervall.

For att hélla vagnen inom den relevanta kinematiska lastprofilen skall underhéllsplanen innehélla
bestimmelser om inspektion av

— hjulprofiler och — forslitning,
— boggiram,

— fjadrar,

— sidobalkar,

— vagnsstruktur,

— konstruktionsspelrum,

— maximala slittolerans,
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— upphingningens elastiska egenskaper,

— axelhallarforslitning,

— faktorer som paverkar vagnens flexibilitetskoefficient, och
— faktorer som paverkar vridcentrum.

Som ett granssnitt till delsystemet Rullande materiel — Godsvagnar, skall delsystemet Infrastruktur
overensstimma med dessa egenskaper.

2.9.  Statisk axellast, dynamisk hjulbelastning och linjir belastning

2.9.1.

2.9.2.

Beskrivning av parametern

Da ett tdg cirkulerar pd ett spar utsitts rilsen for ett belastningstryck som det maste tala. Dessa
belastningar 4r bade statiska och dynamiska och 6verfors till rilsen genom lopverket. Rilsen och
den rullande materielen skall vara konstruerade sa att belastningarna hélls inom sikerhetsmargina-
lerna for linjen.

Rilsens hallfasthet for att bdra vagnar dr en funktion av konstruktionen och underhéllet av
bankroppen och pabyggnaderna. Axellasten och axelavstandet (hjulbasen) hos vagnarna
bestimmer den vertikala kvasistatiska belastningen pa rélsen.

Den rullande materielens axellast skall inte overstiga det lagsta tillitna axellastvdrdet pd de linjer
(vid den hogsta tillitna hastigheten for den rullande materielen) dér den édr avsedd att anvindas.
den kommande TSD for infrastruktur kommer kraven for linjerna i det transeuropeiska jarnvags-
nitet for konventionella tig att anges.

Egenskaper att beakta

Axellasten och axelavstdndet hos vagnarna bestimmer den vertikala kvasistatiska belastningen pa
rilsen.

Grinsvirdena for axellasten hos vagnar beaktar deras geometriska egenskaper, vikt per axel och
vikt per 16pmeter.

De skall vara i overensstimmelse med Klassificeringen av linjer eller linjeavsnitt, kategorierna A,
B1, B2, C2, C3, C4, D2, D3, D4 enligt tabellen nedan.

Avsikten dr att linjer som tdl hogre axellast dn 22,5 ton gradvis kommer att inforas i det euro-
peiska jarnvdgsndtet i enlighet med jirnvigsforetagens och infrastrukturoperatorernas krav.
Eftersom axellaster hogre dn 22,5 ton inte specificeras i denna TSD, dr befintliga nationella
bestammelser fortfarande tillimpliga pd de linjer som tdl sddan axellast.

Klassificering Massa per axel = P
A B C D E F G
lénhgjzf]iffrzp 16 t 18 t 20 t 225t 25 t 27,5 t 30 ¢
1 |50 tm A B1
2 6,4 t/m B2 C2 D2
3 |72 t/m c3 D3
4 | 80 t/m C4 D4 E4
5 | 88 t/m ES
6 | 10 t/m

p Massa per lingdenhet, dvs. vagnens massa plus lastens massa, dividerad med vagnens lingd i
meter mellan buffertarna da dessa ej ar hoptryckta.

P Massa per axel.

For att bestimma till vilken kategori en linje skall anses hora skall ett tag bestdende av vagnar med
tvdaxlade boggier enligt de uppgifter som anges i tabell D.1 i bilaga D anvindas.

En linje eller ett linjeavsnitt skall klassificeras i en av dessa kategorier da linjen eller linjeavsnittet
kan bira ett obegransat antal vagnar med de viktegenskaper som anges i tabellen ovan.
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ANMARKNING: Undantagsvis kan en axellast pd 20 t 6verskridas med hogst 0,5 t pa linjer tillho-
rande kategori C for

— 2-axlade ldnga vagnar med 14,10 m < LOB < 15,50 m for att oka deras nyttolast till hogst 25
t, och

— vagnar konstruerade for en axellast pd 22,5 t for att kompensera den extra egenvikten for att
gora dem limpade for sddan axellast.

[ praktiken skall den hogsta tillitna massan per hjul vara 11,1 tKlassificering enligt maximal massa
per axel P skall uttryckas i versaler (A, B, C, D, E, F, G), klassificering enligt maximal massa per
langdenhet skall uttryckas i arabiska siffror (1, 2, 3, 4, 5, 6), utom for kategori A.

Overensstimmelsen mellan klassificerade linjer och vagnhantering skall anges i relevant TSD.

2.10. Elektriskt skydd av tiget

2.10.1.

2.10.2.

Beskrivning av parametern

Denna grundparameter omfattar frankoppling av elférsorjningen vid kortslutning. Det elektriska
motstidndet mellan alla metalldelar i den rullande materielen och rilsen skall vara tillrackligt lagt
for att garantera att en uppkommande kortslutningsstrom leder till frainkoppling av ledningsbry-
taren (om t.ex. kontaktledningen faller pd en vagn).

Aterledningsstrombanorna och skyddsjordningen (jordkabeln) i vagnen skall tila den maximala
kortslutningsstrommen tills frinkoppling sker genom ledningsbrytaren i infrastrukturen (understa-
tion) utan att skada strombanorna sjilva eller delar av vagnen.

Egenskaper att beakta

2.10.2.1. Allmint

Alla metalldelar i en godsvagn som 16per risk att komma i kontakt med 6verspanning eller att
orsaka olyckor pd grund av elladdningar av ndgot ursprung skall halla samma spanning som
rilsen.

2.10.2.2. Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer

Jordning av godsvagnar

Det elektriska motstdndet mellan metalldelarna och rilsen skall fér godsvagnar inte overstiga
0,15 ohm.

Dessa virden ar mitta med 50 A likstrom.

Om material som ar daliga ledare gor det omgjligt att uppnd de ovan nimnda virdena, skall
vagnen sjdlv forses med foljande skyddsjordning:

— Karossen skall vara kopplad till ramen pd minst tvd olika punkter.
— Ramen skall vara kopplad till varje boggi pd minst en punkt.

Varje boggi skall vara tillforlitligt jordad genom minst en axelbox. Om det inte finns ndgon boggi,
behovs ingen jordkontakt.

Varje jordkontakt skall vara tillverkad av ett flexibelt och korrosionsbestindigt eller korrosions-
skyddat material

Sarskilt restriktiva regler skall for att eliminera risker tillimpas da specialvagnar, exempelvis taklosa
vagnar med bilar och passagerare eller vagnar som anvinds for transport av farligt gods (fortec-
knade i direktiv 96/49/EG och dess gillande bilaga RID).



1.6.2004

Europeiska unionens officiella tidning

L 193/23

Jordning av elutrustning i godsvagnar

Om det finns en elinstallation pd en godsvagn skall alla metalldelar i den elektriska utrustningen
som kan komma i kontakt med minniskor vara tillforlitligt jordad om den standardspinning de
kan utsdttas for dr hogre dn

— 50 Vdc,

— 24 Vac,

— 24V mellan faser dd den neutrala punkten inte ir jordad, och

— 42V mellan faser dd den neutrala punkten ir jordad.

Tvirsnittet av jordledningen beror pé strommen i den elektriska installationen, men skall vara till-

rdckligt stor for att garantera saker drift for skyddsanordningen for stromkretsen vid ett eventuellt

fel.

Antenner monterade pa utsidan av godsvagnen skall vara helt skyddade frdn spanningen i kontak-
tledningen eller den tredje skenan och systemet skall bilda en enda elektrisk enhet som ar jordad
pd en enda punkt. En antenn monterad pd utsidan av godsvagnen som inte uppfyller de ovan
nimnda villkoren skall vara isolerad.

Det elektriska motstdndet hos varje hjulsats matt tvirs 6ver slitytan hos de tvd hjulen far inte dver-
stiga 0,01 ohm for nya eller nymonterade hjulsatser som innehéller nya komponenter.

Dessa virden pd motstandet skall goras vid en spanning pd 1,8—2,0 volt.

2.11. Vagnens dynamiska beteende (vixelverkan hjul-rils)

2.11.1.

2.11.2.

Beskrivning av parametern

Genom denna grundparameter definieras de begransande kriterier som en vagn skall uppfylla for
att pa ett sikert sdtt klara av de sparegenskaper den kan stota pd. Parametern inkluderar de grin-
svirden for sparegenskaper enligt vilka verensstimmelsen skall bedomas.

Den anger dven acceptabla metoder for validering, inbegripet analys, laboratorietester och rilste-
ster.

Egenskaper att beakta

2.11.2.1. Allmint

En vagns dynamiska beteende har stor betydelse for sikerhet mot urspdrning och for en stabil
gdng. Vagnens dynamiska beteende bestims av

— den maximala hastigheten,

— statiska sparegenskaper (ritning, sparvidd, ralsforhojning, sparets lutning, enskilda och uppre-
pade oregelbundenheter i rilsen),

— dynamiska sparegenskaper (horisontell och vertikal styvhet och fuktighet),

— parametrar for kontakten mellan hjul och rils (hjul- och sparprofil, sparvidd),

— hjuldefekter (hjulplattor, bristande rundhet),

— massa och troghet hos kaross, boggi och hjulsatser,

— vagnens upphingningsegenskaper, och

— nyttolastens fordelning.

For att garantera sikerhet och stabil ging skall mitningar under olika driftsforhdllanden eller

jamforande undersokningar av utprovade konstruktioner (t.ex. simulering/berdkning) genomforas
for att bedoma det dynamiska beteendet.
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Rullande materiel skall ha egenskaper som mojliggor en stabil gang inom den tillimpliga hastig-
hetsbegransningen.

2.11.2.2. Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer

Sikerhet mot ursparning och stabil gang

For att garantera sikerhet mot ursparning och en stabil ging maéste krafterna mellan hjulet och
rdlsen begransas. I synnerhet ror det sig om tvargdende sparkrafter, Y, och vertikala krafter, Q.

— Den tvirgdende sparkraften Y

For att undvika sparforskjutningar skall driftskompatibel rullande materiel uppfylla Proud-
hommes kriterier for den maximala tvirkraften

(ZY)y,, eller (H,, )
((H,,) ar det flytande medelvirdet av tvirkraften pd en axel mdtt pa 2 m).
Detta virde skall anges i TSD for infrastruktur tills nationella regler borjar galla.
I kurvor ér gransvirdet for den kvasistatiska tvarkraften pa det yttre hjulet
Y

qst, lim

Detta virde skall anges i TSD for infrastruktur tills nationella regler borjar galla.

— Y/Q-krafter

For att begrinsa risken for hjulklattring far kvoten mellan tvirkraften Y och det vertikala
trycket Q inte dverstiga

(Y/Q),,, = 0,8 for stora kurvor R > 250 m

(Y/Q)ym = 1,2 f6r sma kurvor R < 250 m

— Vertikal kraft
Den maximala dynamiska vertikala kraften pd rilsen ar
Quex
Detta virde skall anges i TSD for infrastruktur tills nationella regler borjar galla.
[ kurvor dr gransvirdet for den kvasistatiska vertikala kraften pd det yttre hjulet

Qqsl, lim

Detta virde skall anges i TSD for infrastruktur tills nationella regler borjar galla.

Siakerhet mot ursparning vid gdng pé vriden rils

Vagnar kan gd pé vriden rils d& (Y/Q) inte 6verskrider det griansvirde som ovan i en kurva med
radien R = 150 m och for en given vriden rils:

for en hjulbas pd 1,3 m < 2a* < 20m
8iim = 20/23* +3
g lim™ 7 %o

For en hjulbas pd 2a* > 20 m, dr gransvardet g, = 3 %o.
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2.12.

Hjulbasen 2a* representerar axelavstindet for tvdaxlade vagnar eller avstindet mellan pivotcen-
trumen hos en boggivagn.

Underhéllsregler

Foljande nyckelparametrar som ér visentliga for sikerheten och en stabil ging skall underhallas i
enlighet med underhéllsplanen:

— Upphingningsegenskaper.
— Kopplingar mellan kaross och boggi.
— Slitbaneprofilen.

[ TSD for godsvagnar E anges maximi- och minimidimensionerna for hjulsatser och hjul for stan-
dardspdr.

Tryckkrafter i lingdriktningen

2.12.1.

2.12.2.

Beskrivning av parametern

Denna parameter beskriver den storsta tryckkraft i langdriktningen som kan ut6vas pa en drift-
skompatibel godsvagn eller en individuell vagn i ett driftskompatibelt tdgsitt vid bromsning eller
paskjutning utan risk for ursparning.

Egenskaper att beakta

2.12.2.1. Allmint

Vagnen mdste fortsitta att gd sakert da den utstts for tryckkrafter i lingdriktningen. For att garan-
tera sikerhet mot ursparning skall vagnen eller ett system av sammankopplade vagnar bedomas
genom test, berdkningar eller genom jamforelse med egenskaper hos godkinda (certifierade)
vagnar.

Den lingskraft som kan utévas pd en vagn utan ursparning skall vara storre an ett troskelvarde
beroende pd vagnskonstruktionen (tvdaxlad, boggivagn, fast grupp av vagnar, Combirail, Road-
Railer™ m.fl) forsedd med UIC-koppel eller ett godkdnt centralt koppel eller koppelstind/korta
koppel.

Villkoren for att certifiera vagnar, fasta grupper av vagnar och kopplade grupper av vagnar anges i
foljande avsnitt.

De forhéllanden som péverkar den maximala tryckkraft i laingdriktningen som en vagn kan motstd
utan att spara ur inbegriper

— rilsforhojning,
— tagets och vagnens bromssystem,

— system av draganordningar och buffertar pd vagnarna eller sirskilt kopplade grupper av
vagnar,

— vagnens konstruktionsegenskaper,

— jdrnvagslinjens egenskaper,

— lokférarens hantering av tdget, sirskilt bromsning,

— parametrar for kontakten mellan hjul och rals (hjul- och spérprofil, sparvidd), och
— lastf6rdelningen mellan de enskilda godsvagnarna.

Tryckkrafterna i lingdriktningen har stor betydelse for sikerheten mot ursparning av en vagn.
Dirfor maste métningar goras under olika driftsforhallanden for att finns de acceptabla gransvar-
dena for den tryckkraft i lingdriktningen som kan utévas pd en vagn utan risk for urspdrning.
Erfarenheter fran olika vagnstyper har lett till olika metoder for accepterande beroende pa sidana
faktorer som egenvikt, lingd, hjulbas, overhing, avstind mellan pivoter m.m. For att inte behova
testas skall vagnarna ha samma egenskaper som tidigare godkinda vagnar eller ha byggts enligt
godkinda konstruktionsegenskaper for vagnar och utrustats med godkinda komponenter, som
certifierade boggier.
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2.12.2.2. Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer

Delsystemet skall motstd tryckkrafterna i lingdriktningen i tiget utan att spra ur och utan att
skador uppstdr pd vagnen. De viktigaste faktorerna ar

— tvérkrafter pa hjul/rdls -Y-,
— vertikala krafter -Q-,
— langskrafter pd axelboxar -H-,

— bromskrafter (pd grund av kontakten mellan hjul och rils, dynamisk bromsning och olika
bromsgrupper hos vagnarna och tigen),

— diagonala och vertikala buffertkrafter,

— koppelkrafter +Z,

— dimpning av buffert- och koppelkrafter,

— f6ljden av koppelatdragning,

— f6ljden av koppelspelrum,

— stotar till foljd av langsgdende rorelser i tdgen och koppelspelrum,

— hjullyftning, och

— axelhallarbojning.

Tryckkrafterna i langdriktningen péverkas av ménga faktorer. De olika faktorerna beskrivs i doku-

menten om villkor for konstruktion och drift av vagnar enligt vilka vagnarna maéste certifieras for
normal trafik pé olika linjer och under olika forhallanden.

For att certifiera vagnar for blandad trafik i det europeiska jarnvagsnatet, skall det ha klargjorts
genom test pa sirskilda testspar och i trafikerande tig pé olika linjer att vagnarna kan motsta en
minsta lingskraft utan att spdra ur. Foljande definition har tagits fram:

Godsvagnar med skruvkoppel och sidobuffertar samt sammansittningar av godsvagnar med skruv-
koppel och sidobuffertar i dndarna och koppelsting/kort koppel mellan vagnsenheterna, skall
oberoende av typ motstd en minsta lingskraft métt under referenstestets forhillanden péd

— 200 kN for tvdaxlade godsvagnar med UIC-koppel,
— 240 kN for godsvagnar med tvaaxlade boggier med UIC-koppel, och
— 500 kN for godsvagnar med alla typer av centralt stingkoppel och utan buffertar.

For andra koppelsystem har dnnu inga grinsvirden faststallts.

2.12.2.3. Underhéllsregler

Om buffertarnas dndar méste smorjas for att uppnd den friktionskoefficient som krévs, skall under-
hallsplanen innehélla en bestimmelse om att hélla friktionskoefficienten pd denna niva.

2.13. Bromsprestanda

2.13.1.

Beskrivning av parametern

Ett tags eller en vagns bromsprestanda ar resultatet av en process for att inom bestimda granser
minska tdgets hastighet. Den omfattar alla faktorer som ingdr i omvandlingen och forlusten av
energi och inbegriper tigets motstind. Enskilda vagnars prestanda definieras s att hela tagets
bromsprestanda kan hirledas operationellt.

Bromsprestanda for en enskild vagn skall bestimmas for

— nodbromsen, och

— hela bromssystemet.
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Bromsprestanda bestdms i sin helhet av

— kurvan for hastighetsminskningen (hastighetsminskning = f(hastighet), minst: genomsnittlig
hastighetsminskning (= medelvirdet av hastighetsminskningen)),

— tidsfordrojningen (tidsfordrojningen omfattar tiden for signalverféringen och en del av utfo-
randetiden),

— den minsta inbromsningen i nigon punkt under bromsprocessen (t.ex. for att motverka
stegringseffekter), och

— differentieringen mellan nddbromsning och hela bromssystemet.

2.13.2.  Egenskaper att beakta

2.13.2.1. Allmint

Syftet med tagets bromssystem dr att se till att tagets hastighet kan minskas eller tdgets stoppas
inom den maximalt tillitna bromsstrickan. De viktigaste faktorer som paverkar bromsprocessen ar
bromskraften, hastigheten, den tillitna bromsstrackan, vidhiftningen och spérets lutning.

Ett tigs eller en vagns bromsprestanda ér resultatet av den bromskraft som finns for att sinka
tdgets hastighet inom de bestimda granserna och alla faktorer i omvandlingen och avledningen av
energi inklusive tdgets motstdnd. Enskilda vagnars prestanda definieras s att hela tdgets bromspre-
standa kan hirledas operationellt.

Vagnarna skall vara forsedda med kontinuerlig automatisk broms.

En broms ar kontinuerlig om den mojliggor Gverforing av signaler och energi mellan intilliggande
vagnar da de kopplade i ett tdg.

En kontinuerlig broms &r automatisk om den borjar fungera omedelbart pd hela tdget vid varje
oavsiktlig brytning av tdgets kontrollkabel, t.ex. bromsledningen.

Om det inte dr mojligt att avkdnna bromsens tillstdnd, skall en indikator som visar detta finnas pa
bada sidor av vagnen.

Bromsenergiupplaget (t.ex. forrddsreserver for indirekta pneumatiska luftbromssystem, bromsled-
ningsluft) och den bromsenergi som anvints for att bygga upp bromsinsatsen (t.ex. luft frin
bromscylindrar hos indirekta pneumatiska luftbromssystem) skall endast anvandas for bromsning.

2.13.2.2. Funktionell och teknisk specifikation av bromsprestanda.

Kontrollkabel

Den ldgsta tillitna signalhastigheten skall vara 250 m/s.

Bromsprestandaelement

For att bestimma bromsprestanda skall den genomsnittliga utforandetiden, 6gonblicklig hastighets-
minskning, massa och utgdngshastighet beaktas. Bromsprestanda skall bestimmas badde genom
hastighetsminskningsprofiler och genom inbromsad viktandel och/eller bromskraft.

Hastighetsminskningsprofil

Hastighetsminskningsprofilen beskriver den forutsagda ogonblickliga hastighetsminskningen av
vagnen (pd vagnsnivd) eller tiget (pd tdgnivd) under normala forhéllanden. Tagets hastighetsmins-
kningsprofil skall berdknas pd grundval av kunskap om de enskilda hastighetsminskningsprofilerna
hos tagets alla vagnar. Hastighetsminskningsprofilen inbegriper effekten av foljande:
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a) Tidsfordrojningen mellan paborjad bromsning och uppndende av full bromseffekt.

A
Andel av
bromsinsatse
Borjnav
100% bromsinsats

Paborjad
inbromsning fl
u

bromsinsats

oo ¥ Tid

< P‘( >

t1 t2
Te ir den ekvivalenta ackumulerade utférandetiden och definieras som
Te =t1 + (t2/2)

For pneumatiska bromsar motsvarar slutet av tiden t2 95 % av det uppbyggda bromscylinder-
trycket.
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b) Den motsvarande funktionen (hastighetsminskning = F(hastighet)) definierad som en f6ljd av
avsnitt med konstant hastighetsminskning.
Iy
Acceleration )
Hastighet
(V4, a4)
(V3, a3)
(V1,al) (V2,a2)

Obs: a betecknar den Ggonblickliga hastighetsminskningen och V den momentana hastigheten

Procentandelen bromsmassa

Procentandelen bromsmassa (lambda) 4r kvoten av summan av bromsmassorna dividerad med
summan av vagnarnas massor.

Metoden for att bestimma bromsmassan/procentandelen bromsmassa skall vara tillimplig jaimsides
med metoden med hastighetsminskningsprofiler. Alltsd krivs bidda metodena och tillverkaren skall
tillhandahalla dessa virden. Denna information skall inféras i registret 6ver rullande materiel.

Bromskraften for en enskild vagn skall bestimmas vid nédbromsning for varje bromssitt (t.ex. G,
P, R, P + Ep) som finns pd vagnen och for olika belastningsforhdllanden, inklusive atminstone
egenvikten och full last.

Bromssitt G

Bromssitt som anvinds for godstdg med specificerad bromsinsatstid och bromsutlésningstid.

Bromssitt P

Bromssitt for passagerartdg och godstdg med specificerad bromsinsatstid och bromsutlosningstid
och specificerad bromsmasseandel.

Bromssitt R

Bromssitt for passagerartdg och snabba godstig med specificerad bromsinsatstid och bromsutlos-
ningstid som bromssitt P och specificerad bromsmasseandel.
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Ep-broms (indirekt elektro-pneumatisk broms)
Hjilp till indirekt luftbroms som anvinder ett elektriskt kommando pa tiget och elektro-pneuma-
tiska ventiler pd vagnen och darfor borjar fungera snabbare och mindre ryckigt dn en konventio-
nell luftbroms.
Naodbroms
Nodbromsen ar ett bromskommando som stoppar taget for att garantera den foreskrivna siker-
hetsnivan utan nigon forsdmring av bromssystemet.
Minimibromsprestanda for bromssitten G och P skall vara i enlighet med tabellen nedan.
Bromssitt Te (s) (omfang) Hastighetsbegransning 100 km/h Hastighetsbegriansning 120 km/h
Lambda Minsta Lambda Minsta
P Bromsstricka genomsnittliga Bromsstricka genomsnittliga
hastighetsminskning hastighetsminskning
Fall A: tomt 1,5-3 100 % 0,91 100 % 0,88
480 m 700 m
Fall B: Broms endast pd tdg med en last 1,5-3 100 % 0,88
pa 18 t per hjulsats 700 m
Fall C: Broms endast pd tdg med en last 1,5-3 90 % 0,80
pa 20 t per hjulsats 765 m
Fall D: Fullastat (6vriga fall) 1,5-3 65 % 0,6 100 % 0,88
700 m 700 m
G 9-15 Ingen separat bedomning av broms- Ej tillimpligt
kraften hos vagnar i position G skall
goras.
En vagns bromsmassa i position G skall
vara densamma som bromsmassan i
position P.

Denna tabell grundar sig pa en referenshastighet pd 100 km/h och en axellast pd 22,5 t och 120
km/h och en axellast pd 20 t. Hogre axellast kan godtas under speciella driftsférhallanden. Den
hogsta tilldtna axellasten skall vara i enlighet med infrastrukturkraven.

I bromssitt P och G fir Lambda inte vara hogre dn 130 % i alla fall utan hjulslirskydd (WSP)
(sarskilt viktigt i det tomma tillstdndet).

2.13.2.3. Mekaniska komponenter

En anordning for att automatiskt uppritthélla konstruktionsspelrummet mellan friktionsparet skall
finnas.

2.13.2.4. Energilagring

Energilagringen skall vara tillricklig for att bestd under en nédbromsning i full hastighet,
oberoende av vagnens belastning, den maximala bromsinsatsen utan ytterligare tillskott av energi
(t.ex. for system med indirekt tryckluftbroms: enbart bromsledning utan pafyllning fran huvudled-
ningen). Om en vagn ér utrustad med WSP, giller det ovan nimnda villkoret da WSP ir fullt funk-
tionsduglig (t.ex. WSP luftkonsumtion).

2.13.2.5. Energigrinsvirden

Bromssystemet skall vara konstruerat for att gora det mojligt for vagnen att rora sig pd alla befin-
tliga linjer i hela det transeuropeiska jarnvigsnatet for konventionella tdg.

Bromssystemet maste stoppa den lastade vagnen och uppritthélla vagnens hastighet utan ndgra
termiska eller mekaniska skador under f6ljande férhédllanden:
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1. Tva pd varandra foljande nodbromsningar vid full hastighet pa ett rakt och slitt spar med
minimal vind och pa torr rils.

2. Uppritthallande av en hastighet pd 80 km/h i en sluttning med en genomsnittlig lutning pa
21 %o och en lingd pd 46 km. (Referenssluttning dr den sydliga sluttningen pd St Gotthard-
linjen mellan Airolo och Biasca.)

213.26.  Hjulslirskydd (WSP)

Hjulslirskyddet (WSP) ér ett system som ar konstruerat for att dra storsta majliga nytta av den till-
gingliga vidhiftningen genom kontrollerad minskning och &terstillande av bromskraften for att
forhindra att hjulsatser laser sig och okontrollerad slirning for att pd sd sitt optimera stopp-
strickan. WSP skall inte dndra bromsarnas funktionella egenskaper. Vagnens luftutrustning skall
vara dimensionerad sd att luftkonsumtionen f6r WSP inte forsimrar den pneumatiska bromsens
funktion. WSP skall inte ha ndgra negativa effekter pa vagnens bestandsdelar (bromsanordning,
16pyta, axelboxar m.m.).

WSP skall finnas péd foljande typer av vagnar:

a) Vagnar med bromsbackar av gjutjirn eller sintermaterial, for vilka det maximala genomsnittliga
utnyttjandet av vidhaftningen (8) dr storre dn 15 % med borjan frdn en hastighet pa 120 km/h
(Lambda > 160 %). Det maximala genomsnittliga utnyttjandet av vidhiftningen framgar genom
att berdkna den maximala genomsnittliga vidhiftningen (§) vid olika bromsstrickor hirledda
fran det mojliga omfdnget av vagnsmassan. § stdr darfor i relation till de uppmitta broms-
strackor som kravs for att bestimma bromsprestanda. (§ = f(V, Te, stoppstricka)).

b) Vagnar med endast skivbromsar eller bromsbackar av kompositmaterial, for vilka det maximala
utnyttjandet av vidhiftningen (se definitionen ovan av det maximala utnyttjandet av vidhift-
ningen (0)) dr storre dn 11 % vid en hastighet pd 120 km/h (Lambda > 125 %).

¢) Vagnar med en hégsta marschhastighet pd > 160 km/h.

2.13.2.7. Luftforsorjning

Godsvagnar skall vara konstruerade for att kunna fungera med tryckluft i dverensstimmelse med
dtminstone klass 4.4.5 enligt definitionen i ISO 8573-1.

2.13.2.8. Parkeringsbroms

En parkeringsbroms ar en broms som anvinds for att forhindrande rullande materiel att rora sig
under de specificerade forhdllandena med beaktande av plats, vind, lutning och den rullande mate-
rielens tillstdnd, tills bromsen avsiktligt slapps.

Alla vagnar maste inte vara forsedda med parkeringsbroms. Regler for hanteringen, med beaktande
av att alla vagnar i ett tdg inte ar forsedda med sidana bromsar, ges i TSD for Drift och trafikled-
ning (t.ex. bestimmelser om tdgs sammansittning och andra hjilpmedel for att halla tdget stilla).

Om vagnen ér forsedd med parkeringsbroms skall denna uppfylla foljande villkor:

Kraftkillan for bromsinsatsen skall komma frén en annan kraftkilla 4n den automatiska fot-|
nédbromsen.

Parkeringsbromsen skall verka pd minst halften av hjulsatserna, med minst tvd hjulsatser per vagn.

Om det inte dr mojligt att avkdnna bromsens tillstdnd, skall en indikator som visar detta finnas pa
bada utsidor av vagnen.

Vagnens parkeringsbroms skall kunna tillgripas och skotas frdn marken eller fran vagnen. Handtag
eller rattar skall anvindas for att hantera parkeringsbromsen, men for bromsar som hanteras frin
marken far endast rattar anvindas. P4 bida sidor om vagnen skall det finnas parkeringsbromsar
som kan nds fran marken. For att sld pa bromsen skall handtag eller rattar vridas medurs.
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Om parkeringsbromsreglaget finns pd insidan av en vagn, skall det kunna nas fran bdda sidor av
vagnen. Om parkeringsbromsen kan anvindas som tillagg till andra bromstillimpningar, i rorelse
eller statiskt, skall vagnsutrustningen kunna motstd de foranledda belastningarna under hela

vagnens livstid.

Det skall ga att lossa parkeringsbromsen manuellt i en nddsituation d& vagnen stér stilla.

Parkeringsbromsen skall uppfylla de villkor som anges i tabellen nedan.

Annan vagn 4n nedan nimnda.

Atminstone 20 % av en operators
vagnspark med  parkeringsbroms
hanterad frdn vagnen (plattform eller
gang) eller marken, fordelade pa
storsta mojliga antal vagnstyper.

Vagnar som konstruerats sarskilt for transport av gods
som kraver forsiktighetsdtgirder enligt foljande och/eller
enligt ridets direktiv 96/49/EG (RID):

boskap, skort gods, komprimerad eller flytande gas, mate-
rial som avger littantindliga gaser vid kontakt med vatten
som leder till forbranning, syror, fritande eller brinnbara
vitskor, gods som dr sjdlvantindande, lattantandligt eller -
explosivt.

En per vagn som hanteras frin
vagnen (plattform eller gang).

Vagnar, vilkas sirskilda anordningar for lasten maéste
hanteras forsiktigt, dvs. glasbehéllare, vagnar med burkar
och fat, aluminiumtankar, tankar belagda med ebonit eller
emalj, kranvagnar (ochfeller enligt radets direktiv
96/49/EG (RID)).

En per vagn som hanteras frdn
vagnen (plattform eller gang).

Vagnar med overbyggnad sirskilt konstruerad for tran-
sport av vigfordon, inklusive flerdickade vagnar for tran-
sport av bilar.

En per vagn som hanteras frdn
vagnen (plattform eller géng) och
20 % av dessa skall ha parkerings-

broms som dven kan hanteras fran
vagnsgolvet.

Vagnar for transport av demonterbara utbytbara karosser
for horisontell omlastning.

En per vagn som hanteras frdn
marken.

Vagnar bestdende av flera permanent sammankopplade
enheter.

Minst tva axlar (pa en enhet).

Parkeringsbromsen skall vara konstruerad sd att fullastade vagnar hlls stilla i en lutning pd 4,0 %
med en maximal vidhéftning pd 0,15 vid vindstilla.

2.14. Vagnens formdiga att 6verfora information mellan mark och vagn

2.14.1.

2.14.2.

Beskrivning av parametern

Denna grundparameter anger minimikraven pa forméga att overfora data mellan vagn och mark.
Denna formaga kan variera frdn enbart vagnsidentifiering (t.ex. vagnsnummer) till utbyte av
komplexa data, som t.ex. behovs for att Gvervaka lasten eller forvalta vagnsparken.

Egenskaper att beakta

2.14.2.1. Allmint

Datataggar behover inte anbringas. Om en vagn dr utrustad med anordningar for identifiering av
radiofrekvenser (RFID-mirke), skall de nedan angivna specifikationerna tillimpas.

2.14.2.2. funktionell och teknisk beskrivning av delsystemet

Tvd "passiva” taggar skall anbringas, en pd vardera sidan av vagnen, pd de omrdden som anges i
nedanstéende figur, s att vagnens unika identifieringsnummer kan ldsas av en taggldsare vid sidan
av sparet.
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Figur 2 Taggposition pa vagnen.

Dé sddana taggldsare finns, skall de kunna avldsa taggar som passerar forbi i en hastighet av upp
till 30 km/h och tillhandahélla denna information till ett markbaserat system for datadverforing.

Typiska installationsvillkor ges i figur 3 ddr ldsarens position definieras av en kon.

Figur 3 Installationsbegrinsningar for tagglisare

Passzing Speed (km/h) =30
Dima (m) 10
Dmin {m) 1
Presentation angle @ {degrees) | 70
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Den fysiska vixelverkan mellan ldsaren och taggen, protokollen och kommandona samt systemen
for undvikande av kollisioner skall uppfylla ISO18000-6 typ A.

Da de monteras skall ldsarna placeras vid intrade till och uttrade frdn platser dar tagformationer
kan dndras.

Lasaren skall for granssnittet till ett system for datadverforing tillhandahélla minst foljande:

— Otvetydig identifiering av ldsaren, bland dem som kan vara installerade pd samma plats, for att
identifiera det spar som overvakas.

— Unik identifiering av alla passerande vagnar.
— Klockslag och datum for alla passerande vagnar.

Uppgifterna om klockslag och datum skall vara tillrickligt noggranna for att det fysiska tdgets
faktiska sammansittning skall kunna bestimmas i en péfoljande databehandling.

2.14.2.3. Underhallsregler

Inspektionerna enligt underhéllsplanen skall inbegripa

— forekomsten av datataggar,
— korrekt svar, och

— forfaranden for att se till att taggarna inte slits vid underhéllet.

2.15. Miljoforhallanden for rullande materiel (komponenternas funktionsomrade)

2.15.1.

2.15.2.

Beskrivning av parametern

Denna parameter specificerar funktionsomradet for komponenter i den rullande materielen. Det
kan uttryckas i klasser for temperaturer etc., for att pa s sitt ge operatoren/tillverkaren mojlighet
att konstruera en vagn som lampar sig for drift i hela Europa, som bilindustrin gor, eller ha en
mer begrinsad anvindning.

De olika miljoforhéllandena pa jarnvigslinjerna definieras i Registret 6ver infrastruktur.

Egenskaper att beakta

2.15.2.1. Allmint

Den rullande materielen, liksom utrustningen ombord, skall kunna tas i drift och fungeras normalt
under de forhallanden och i de klimatzoner f6r vilka utrustningen konstruerats och dir den sanno-
likt kommer att vara i drift, sisom anges i TSD.

Miljoforhéllandena uttryckas i klasser for temperaturer etc., for att pd sd sitt ge operatoren
mojlighet att kopa en vagn som ldmpar sig for drift i hela Europa, eller ha en mer begrinsad
anvindning.

[ Registret over infrastruktur kommer de miljoférhéllanden som sannolikt méter pa de olika jarn-
vagslinjerna att specificeras. Samma specifikationer kommer att anvindas for att ge vigledning till
tillimpliga driftsregler.

De grinsvirden som anges dr sddana som sannolikt inte kommer att overskridas. Alla angivna
virden dr maximala virden eller grinsvirden. Dessa virden kan uppnds, men ér inte bestdende.
Beroende pa situationen kan frekvensen f6r maximala virden variera for en viss tidsperiod.
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2.15.2.2. Delsystemets funktionella och tekniska specifikationer

Hojd

Vagnarna skall fungera enligt specifikationerna pé alla hojder upp till 2000 m.

Temperatur

Klasser Klasser av konstruktionsnivaer

Tay Olika temperaturkrav for delsystem och komponenter. Specifikationer ges i
relevant TSD.

Lufttemperaturomfing utanfor vagnen [ °CJ:

Tn -40 +35

Ts -25 +45

Klassen Ty, dr identisk med konstruktionsnivdn for temperatur for alla driftskompatibla vagnar
som fanns fore genomférande av denna TSD. Konstruktionsnivén for klass Ty, ges i bilaga O.

Alla godsvagnar avsedda for internationell trafik skall minst uppfylla kraven pad temperaturklass
TRIV'

Forutom klassen for konstruktionsniva Ty, finns klasserna Ts och Tn for yttertemperatur.
En T,,-vagn far anvindas for

— permanent trafik pa Ts-linjer,

— permanent trafik pd Tn-linjer under den del av dret da temperaturen forvintas vara hogre dn -
25 °C, och

— icke-permanent trafik pd Tn-linjer under den del av ret da temperaturen forvintas vara lagre
dn -25 °C.

Anmarkning: Koparen av vagnen kan vilja vilka ytterligare villkor med avseende pd temperaturen
som vagnen skall uppfylla i enlighet med den avsedda anvindningen (Tn, Ts, Tn +
Ts, eller enbart Tyy).

Luftfuktighet

Féljande externa luftfuktighetsnivder skall beaktas:

Arsgenomsnitt: < 75 % relativ luftfuktighet.

Kontinuerligt under 30 dagar av dret: relativ luftfuktighet pd 75 — 95 %.

Under andra dagar tillfalligtvis: relativ luftfuktighet pd 95 — 100 %.

Maximal absolut luftfuktighet: 30 g/m? i tunnlar.

En av driften tillfalligt uppkommen litt kondens skall inte leda till ndgon felaktig funktion.

[ relevant TSD ges det variationsomrade for den relativa luftfuktigheten for olika temperaturklasser
som antas inte overskridas mer dn 30 dagar per &r.

Pa kylda ytor kan en relativ luftfuktighet pd 100 % uppstd som medfor kondens pa delar av utrust-
ningen. Detta skall inte leda till ndgon felfunktion.

Plotsliga forandringar av lufttemperaturen runt vagnen kan leda till kondens av vatten pé delar av
utrustningen med en storlek pa 3 K/s och ex maximal variation pa 40 K.

Dé sidana forhallanden sirskilt uppstdr vid intrdde i eller uttrdde frn en tunnel skall detta inte
leda till nagon felfunktion hos utrustningen.
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Regn

En nederbord pd 6 mm/min skall beaktas. Effekterna av regn skall beaktas beroende pé installa-
tionen av utrustningen tillsammans med vinden och vagnens rorelse.

Sno, is och hagel

Effekterna av alla slag av sno, is och/eller hagel skall beaktas. Den storsta diametern av hagel skall
antas vara 15 mm, storre hagel kan férekomma undantagsvis.

Solstralning

Konstruktionen av utrustningen skalle medge direkt exponering for solstralning pd en niva av
1120 W/m? under hogst 8 h.

Fororeningar

Vid konstruktion av utrustning och komponenter skall effekterna av foreoreningar beaktas. Bety-
delsen av foreoreningarna beror pd utrustningens placering. Anordningar kan tillhandahallas for
att minska foreoreningar genom effektivt skydd. Effekterna av de foreoreningar som anges i
tabellen nedan skall beaktas.

Kemiskt aktiva amnen Klass 5C2 i EN 60721-3-5:1997.
Fororenande vitskor Klass 5F2 (elmotor) i EN 60721-3-5:1997.

Klass 5F3 (termisk motor) i EN 60721-3-5:1997.
Biologiskt aktiva dmnen Klass 5B2 i EN 60721-3-5:1997.
Damm Definieras av klass 552 i EN 60721-3-5:1997.
Stenar och andra objekt Ballast och 6vrigt med diameter pd hogst 15 mm.

Gris och 1ov, pollen, flygande insekter, | For konstruktion av ventilationstrummor.
fibrer m.m.

Sand Enligt EN 60721-3-5:1997.

Vagskum Enligt EN 60721-3-5:1997 klass 5C2.

2.16. Nodutgingar och vigvisare

2.16.1.

2.16.2.

Beskrivning av parametern
Denna grundparameter innehéller bestimmelser om féljande:

— Sikerhetsinstruktioner for personal:

— Sikerhetsinstruktioner med alla uppgifter som personalen behover for att forhindra och
hantera en nodsituation.

— Instruktioner for sikerhetsutbildning av personal (plan, dokumentation, utbildning).
— Trafikledning och raddningsinstruktioner for atgard:

— Dokument for att bestimma lidget och karaktiren av nodsituationen och vagnens tervin-
ningsegenskaper skall tillhandahéllas. De beh6vs av infrastrukturforvaltaren och centrum
och enheter f6r samordning av riddningsinsatsen.

Egenskaper att beakta

Det finns inget krav pa nodutgdngar eller vagvisare till nodutgdngar pd godsvagnar. Det finns dock
ett krav pd raddningsplan och tillhérande information vid fall av olycka.

Godsvagnar skall ha bildtecken, enligt avsnittet om markning av vagnar, som anger var vagnen
kan lyftas och om lopverket maste 16sgoras innan vagnen kan lyftas.
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2.17. Brandsikerhet

2.17.1.

2.17.2.

Beskrivning av parametern

Genom denna grundparameter beskrivs de tgdrder som skall vidtas for att garantera en limplig
sikerhetsnivé for att forhindra brand och hantera f6ljderna av en brand. Parametern kan innehélla
t.ex. konstruktionsatgirder for att forhindra antindning och spridning av eld.

Egenskaper att beakta

2.17.2.1. Allmint

— Konstruktionen skall begrinsa antdndning och spridning av eld.
— Inga krav rorande giftiga gaser skall beaktas.

— Godset i godsvagnar skall inte beaktas — varken som en primir brandorsak eller som medel
for spridning av brand. I fall av farligt gods som transporteras i godsvagnar skall endast RID-
krav tillimpas pd det i alla frigor som ror brandsikerhet.

— Godset i godsvagnar skall skyddas mot forutsebara orsaker till antindning av vagnen.

— Det material som anvinds i godsvagnar skall begrinsa uppkomst och spridning av eld och
rokutveckling i fall av brand i den priméra antdndningshidrden med 7 kW under tre minuter.

— Konstruktionsreglerna skall tillimpas pa all fast utrustning i vagnen, om den ér en potentiell
brandhird, t.ex. kylsystem som innehéller brinsle.

— Medlemsstaterna skall inte kriva att rokdetektorer installeras i godsvagnar.

2.17.2.2. Tekniska specifikationer for godsvagnar

Definitioner

Brandsikerhet

Ar mojligheten att losgora konstruktionselement, som dr utsatt for eld pa ena sidan, for att
forhindra att lagor, heta gaser och andra produkter av eld passerar genom dem eller att ligor
uppkommer pé den icke utsatta sidan.

Varmeisolering

Ar mojligheten att 16sgéra konstruktionselement for att forhindra spridning av virme.

Bestammelser
1 EN 1363-1 oktober 1999 Brandskyddstest Del 1: Allmadnna krav
2 EN ISO 4589-2 oktober 1998 Bestimning av  brandbeteende genom
syreindex — Del 2: Test av omgivningstem-
peraturen
3 ISO 5658-21996-08-01 Reaktion pa brandtester — Flamspridning

Del 2 Tvirgdende spridning av byggnads-
produkter i vertikal struktur

4 EN ISO 5659-2 oktober 1998 Plast — Rokutveckling Del 2: Bestimning
av optisk tithet genom test i enkel
kammare

5 EN 50355 Tillimpningar pd jirnvig — kablar for

november 2002 rullande  jdrnvagsmateriel med sirskilda
brandegenskaper — tunn vigg och stan-

dardvigg — Anvindarhandledning

6 EN ISO 9239-2 Reaktion pd brandtester pd golv — Del 2
december 2003 Bestimning av flamspridning vid en virmes-
pridningsnivd pa 25 kW m?
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Konstruktionsregler

Gnistskydd for lasten skall sdrskilt tillhandahéllas om golvet inte erbjuder sddant skydd.

Undersidan av vagnens golv skall, p& de stillen ddr den &r utsatt for brandrisk och gnistskydd inte
finns, vara forsedd med virmeisolering och brandsikerhet.

Materialkrav

[ tabellen nedan anges de parametrar som anvinds for att definiera kraven och deras egenskaper.
Det anges dven om de numeriska virdena i tabellerna over krav dr maximi- eller minimivirden for

uppfyllande.

Ett rapporterat resultat som ér lika med kravet uppfyller detta.

Testmetod Parameter Enheter Kravdefinition
EN ISO 4589-2 [2] LOI % syre minimum
ISO 5658 [3] CFE kWm-2 minimum
EN ISO 9239-2 [6] CFE kWmr? minimum
EN ISO 5659-2 [4] D, a Dimensionslos maximum
Minimikrav

Delar eller material med ett ytomrade som dr mindre dn ytklassificeringen nedan, skall testas med

minimikrav.

Testmetod Parameter Enhet Krav
EN ISO 4589-2 [2] LOI % syre > 26
Krav pa material som anvinds som ytmaterial forutom golv

Metod: villkorparameter Parameter Enhet Krav

ISO 5658-2 [3] CFE CFE kWm?2 >24
EN ISO 5659-2 [4] 50 kWm? D, 1 Dimensionslos <600

Krav pd material som anvinds som ytmaterial i goly

Metod: villkorparameter Parameter Enhet Krav

EN ISO 9239-2 [6]CFE CFE kWm? > 45
ENISO 5659-2 [4] 50 kWm2 s max Dimensionslos <600




1.6.2004

Europeiska unionens officiella tidning

L 193/39

Ytklassificering
Alla material skall uppfylla minimikraven om ytan av materialet/artikeln 4r mindre dn 0,25m2och,

— iett tak:
— den storsta dimensionen i alla riktningar av ytan dr mindre 4n en meter, och

— avstandet till en annan yta ar storre dn den storsta utstrdckningen av ytan (mdtt horisontellt
i alla riktningar pa ytan),

— pa en vidgg och pa golvet:
— den storsta dimensionen i en vertikal riktning dr mindre 4n en meter, och

— avstandet till en annan yta dr storre 4n den storsta utstrickningen av ytan (mitt vertikalt
for vaggar och horisontellt for golv).

Kabelkrav

Kablar som anvinds for elinstallationer i godsvagnar skall uppfylla kraven i EN 50355 [5]. For
brandsikerhetskrav skall riskniva 3 beaktas.

Underhdll av brandskyddsatgirderna

Brandsikerhetsforhallandena och virmeisoleringsdtgarderna i godsvagnar (t.ex. golvskydd, skydd
mot hjulgnistor) skall kontrolleras varje underhallsperiod och diremellan ndr sd ar lampligt pd
grund av konstruktionslosningen och praktisk erfarenhet.

3. Grundparametrar for TSD for TELEMATIKTILLAMPNINGAR FOR GODSTRAFIK

3.1.  Uppgifter pd fraktsedeln

3.1.1.

Beskrivning av parametern

Kunden har sint fraktsedeln till Lead RU (LRU). Fraktsedeln skall innehélla alla uppgifter som
behovs for att frakta en forsiandelse frdn avsindaren till mottagaren. LRU skall komplettera dessa
uppgifter med ytterligare information.

Dessa uppgifter utgor grunden for en begiran om tdglige med kort varsel, om sd kravs for att

expediera fraktsedeln.

Egenskaper att beakta

Vagnorder
Vagnordern dr i huvudsak en delméingd av informationen pa fraktsedeln.
Huvudinnehéllet i vagnordern ar

— uppgifter om avsindare och mottagare,
— dirigeringsinformation,

— identifiering av forsindelsen,

— vagnsinformation, och

— uppgift om tid och plats.

Datautbyte vid fri tillgdng

Vid fri tillgdng (Open Access) behovs ingen kommunikation med andra RU.
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3.2

Datautbyte vid samarbete

Vid samarbete (co-operation mode) med olika RU skall LRU skicka vagnorder till de RUS som ingér i
transportkedjan. Av innehéllet i vagnsorden maste den relevanta information framgd som behovs
for att en RU skall kunna skota transporten under dess ansvar tills den overlats till ndsta RU.
Dirfor dr innehallet beroende av den roll som jarnvigsforetaget skall spela: Ursprungs-, transit-
eller leverans-RU (ORU, TRU, DRU).

Vagnordermeddelanden
Man méste skilja mellan olika vagnorder:

— Vagnorder for Origin Railway Undertaking (ORU),
— Vagnorder for Delivery Railway Undertaking (DRU), och

— Vagnorder for Transit Railway Undertaking (TRU).

Begiran om taglige

3.2.1.

3.2.2.

Beskrivning av parametern

Har beskrivs dialogen mellan RU och IM for att 6verenskomma om en tdgrorelse med kort varsel.
Denna dialog fors av en RU men skall inbegripa alla RU och IM som behévs for att fora tdget
lings den 6nskade vigen.

Egenskaper att beakta

Taglage

Tagliget definierar de begirda, godkinda och faktiska uppgifter som skall lagras om ett taglige
och egenskaperna hos taget for varje del av detta tdglage.

Léangsiktig planering

Léngsiktig planering av tdgligen (tidtabeller) omfattas inte av denna TSD.

Begiran om tdglige med kort varsel

Pd grund av oférutsedda hiandelser under tdgets fird eller pd grund av transportbehov med kort
varsel, skall jarnvigsforetag ha mojlighet att fa ett ad hoc-tiglige i nitet.

I det forsta fallet skall omedelbara dtgarder vidtas, da tdgets faktiska sammansittning 4r kind
utgdende fran listan over dess sammansdattning.

I det andra fallet skall jirnvigsforetaget tillhandahdlla infrastrukturforvaltaren alla nédvindiga
uppgifter om nir och var tagets behovs for att samkoras med de fysiska egenskaperna i den mén
de samverkar med infrastrukturen. Dessa uppgifter ges huvudsakligen i den kompletterade fraktse-
deln, eller i vagnorder.

Fri tillgang

RU skall kontakta alla berorda IM direkt eller genom One Stop Shop (OSS) for att organisera tigld-
gena for hela resan. I detta fall skall RU dven driva tdget under hela resan i enlighet med artikel 13
i direktiv 2001/14/EG.
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3.3.

3.3.1.

Samarbete

Varje RU som berors av transport fran A till B skall kontakta de lokala IM direkt eller genom OSS
for att begira ett taglige for den del av resan som den skoter tiget.

Dialog om begiran om tagldge med kort varsel

I bdda scenarier skall forfarandet for att boka ett tiglige med kort varsel folja den dialog mellan
RU och berérda IM som beskrivs nedan.

Begiran om taglige

RU och berorda IM, detta meddelande skall sandas for begdran om tdglige med kort varsel.

Specifikation av taglige

Detta meddelande skall sindas fran IM till RU med bekriftelse av tigligesspecifikationen som svar
pd RU:s "begdran om tdglge”, eventuellt med dndrade virden.

Bekriftat taglige

Detta meddelande skall sindas frdn RU till IM f6r godkdnnande av "tdgligespecifikationen” fran IM
som svar pa RU:s ursprungliga begdran.

Avvisad specifikation av taglage

Detta meddelande skall sindas fran RU till IM da "tdglagesspecifikationen” frn IM inte accepteras
som svar pa RU:s ursprungliga begdran, om virden har dndrats som RU inte kan godta.

Annullerat taglige

Meddelande frén RU till IM om annullering av ett tidigare bokat tdglige eller del av tdglige.

Tagldge inte tillgangligt

Meddelande frdn IM till RU om att det bokade tagldget inte ér tillgangligt (IM:s annullering av ett
bokat taglage).

Kvitto pd mottagande

Detta meddelande skall sindas fran mottagaren av ett meddelande till avsindaren av meddelandet
dé det begirda svaret inte kan ges i realtid.

Iordningstillande av tig

Beskrivning av parametern

Denna parameter specificerar de meddelanden som skall utvixlas vid iordningstillande av tdget till
dess start. Parametern innehdller tre grupper av uppgifter:

— Tégets sammansittning och dess faktiska egenskaper. Dessa uppgifter gors tillgingliga for alla
IM och RU som berors av taget.

— IM:s reaktion, dé den fir uppgift om tdgets sammansittning.

— Dialogen mellan IM och RU om varje del av tagresan som behévs dé taget ar klart.
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3.3.2. Egenskaper att beakta

Tillgdng till register och referensfiler

For att stdlla i ordning tdget maste RU ha tillgang till de aktuella infrastrukturdata (infrastrukturregistret),
referensfilen om farligt gods, tekniska uppgifter om vagnar och den aktuella, uppdaterade informationen om
vagnarnas status. Detta géller alla vagnar i tiget.

Villkor for sindande av uppgifter om tdgets sammansattning

Om tagets sammansittning dndras pd ndgon plats, skall RU sinda detta meddelande dnnu en gang till alla
berorda parter med uppdaterad information.

Meddelandet om tdgets sammansattning

Meddelandet om tdgets sammansattning skall innehalla alla uppgifter som behévs for en saker och effektiv
trafik. Detta innebir uppgifter om ett tdgs fysiska egenskaper i den médn dessa samverkar med det infrastruk-
turndt som tdget trafikerar.

IM:s reaktioner pa uppgifter om tigets sammansittning
Godkint tag

Beroende pa avtalet mellan IM och RU och faststillda krav kan IM 4ven meddela RU om tdgets sammansatt-
ning dr acceptabel for det bokade tdgliget. Det gors med detta meddelande. Detta meddelande ar frivilligt,
om inte annat avtalats mellan IM och RU. Tégforberedelserna kan avslutas

Taget ar inte lampligt

Om taget inte 4r lampligt for det tidigare avtalade tagldget, skall IM underritta RU med detta meddelande. I
detta fall skall RU pd nytt kontrollera tdgets sammansittning eller annullera tigliget och begira ett nytt
sadant.

Dialog om tagstart

Vid varje tillfdlle da ansvaret vixlar pd RU-sidan, skall dialogen for startforandet genomforas.

Taget klart

Detta meddelande skall RU sinda till IM for att ange att taget dr klart for tilltrade till natet.

Tagposition

Detta meddelande kan IM sinda till RU for att ange exakt nér och var tiget skall intrida pd nitet som svar
pd meddelandet om att tdget dr klart. Overforingen av detta meddelande beror pa avtalet mellan RU och IM.

Tag vid start

Detta meddelande kan RU sinda till IM dd man fatt ett meddelande om “tagposition” frdn IM, for att ange
att tget pdborjat sin resa. Detta meddelande skall ha en identifierare som det hanvisar till.

Meddelande om tdg i trafik

Fran IM till RU. Detta meddelande skall sindas for att ange att taget anldnt till infrastrukturen.
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3.4.

3.5.

Prognos om tagtrafik

3.4.1.

3.4.2.

Beskrivning av parametern

Denna parameter beskriver de meddelanden som IM sinder till RU och som dven utvixlas mellan
de berorda IM vid avtalade rapportpunkter.

Prognos om tagtrafik

Meddelandet innehéller uppgift om den forutsedda tiden for tdget pa en specificerad plats, om t.ex.
den specificerade platsen dr en 6verlimningspunkt, sd dr den forutsedda tiden ETH (Estimated Time
of Handover). For alla andra rapportpunkter dr den forutsedda tiden den berdknade tiden for tigets
ankomst, TETA (Train Estimated Time of Arrival).

Meddelande om tdg i trafik

Meddelandet innehéller uppgifter om faktisk ankomsttid, avgangs- eller passeringstid for ett tdg pd
en specificerad plats tillsammans med avvikelsen fran tidtabellen.

Egenskaper att beakta

Fri tillgang

Vid fri tillgdng, som innebdr att tdgligena for hela resan bokas av en RU (denna RU driver dven
tdget under hela resan), sinds meddelandena till denna RU. Detsamma giller om tdgligena for
resan bokas av en RU genom OSS.

Samarbete

Vid samarbete sker detta informationsutbyte mellan RU och IM alltid mellan den ansvariga IM och
den RU, som bokat det taglage pa vilket taget faktiskt gar.

Scenario med nirmande tag

Foljande scenarier kan sirskiljas, beroende pé de olika kommunikationsrelationerna mellan RU och
IM enligt bokningen av tagldget:

— Taget ndrmar sig en dverlimningspunkt mellan IM n1 och dess granne IM n2. Overldmning-
spunkten dr inte samtidigt ndgon utbytes- eller hanteringspunkt.

— Téget ndrmar sig en utbytespunkt mellan RU 1 och ndsta RU 2. Utbytespunkten kan dven vara
en overlimnandepunkt mellan t.ex. IM n1 och IM n2.

— Téget ndrmar sig en hanteringspunkt for en RU.

— Téget anldnder till destinationen.

Information om avbrott i trafiken

3.5.1.

Beskrivning av parametern
Denna parameter beskriver forfarandet och utbytet av meddelanden vid trafikavbrott dé tiget dr pa

vag.

Egenskaper att beakta

Tempordrt trafikavbrott under RU:s ansvar

Dé RU fér kinnedom om ett trafikavbrott for vilket den &r ansvarig da tiget dr pa vdg, underrittar
RU omedelbart IM (inget IM-meddelande, t.ex. frin foraren).



L 193/44

Europeiska unionens officiella tidning 1.6.2004

3.7.

Temporirt trafikavbrott under IM:s ansvar

Om fordrojningen Gverstiger x minuter (detta virde skall bestimmas i avtalet mellan RU och IM)
skall den berorda IM till RU sinda ett meddelande med prognos om tagtrafik med avseende pa
nésta rapporteringspunkt.

Annullering av tdg
Om tdget annulleras skall IM till fljande IM och till den RU som ansvarar for tdglaget ett

— meddelande om avbrott i tigresa.

3.6.  Tagets position

3.6.1.

3.6.2.

3.7.1.

Beskrivning av parametern

Denna parameter specificerar mojligheten till sparning for att fa uppgift om tdgets position, ford-
rojningar och resultat. Uppgifterna grundar sig framst pa det lagrade utbytet av meddelanden frin
IM.

Egenskaper att beakta

Méjlighet till tillgang

Tillgdngen till denna information skall vara oberoende av kommunikationen mellan RU och IM da
taget dr i trafik, vilket betyder att RU mdste ha en enda adress for tillgang till informationen.

Tillgdnglig information

Tag i trafik

Information om senast rapporterad status (position, fordrojningar och orsaker till fordrojning) for
ett sdrskilt tdg pd infrastrukturen for en sirskild IM.

Fordrojning/resultat for tag

information om alla fordréjningar for ett visst tdg i samband med en viss IM.

Tagidentifierare

information om det aktuella tdgets ID och dess tidigare tdg-ID. Alla tdg-ID for ett visst tdg kan
anvindas som nyckel for att {3 tillgdng till denna information.

Tagprognos

information om den forutsedda tidpunkten for ett visst tdg pa en sirskild rapportplats.

Tag vid rapporteringsplats

information alla tdg for en RU vid en sdrskild rapporteringsplats pd infrastrukturen for en sarskild
IM.

Forsindelse ETI/ETA

Beskrivning av parametern

Denna parameter beskriver berdkningsforfarandet for ETI[ETA och det utbyte av meddelanden
mellan RU och LRU som skall ske.
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ETI
Beriknad tid for utbyte av en forsindelse (vagn) mellan en RU och nésta RU i transportkedjan.
ETA
Berdknad till for en forsindelses (vagns) ankomst vid mottagarens rangerbangdrd.
RU:s formaga
Alla RU skall ha férmdga att ta emot och framstilla ETI for ndsta RU.
3.7.2.  Egenskaper att beakta

Fri tillgdng

Vid fri tillgdng finns endast en RU. Denna RU skall berdkna ETA for forsindelsen for dess kund
efter att ha faststillt reseplanen for forsindelsen och den skall uppdatera ETA varje gdng en avvi-
kelse fran transportplanen uppticks.

Samarbete

Vid samarbete skall LRU sinda forsandelse-/vagnordern och tiden for frislippande av forsiandelsen/
vagnen till den forsta RU, som skapar en ETI och skickar den till ndsta berorda RU. Den sista RU
framstaller ETA och skickar den tillbaka till LRU. Detta forfarande skall upprepas varje gang en
avvikelse fran transportplanen for forsindelsen uppticks eller pd begiran fran LRU. Detta medde-
lande som skall sindas dr

— meddelande om ETI/ETA {6r vagnen.

Grundval for berdkningen av ETI/ETA

Den forsta berdkningen grundar sig pa frislippandetiden for forsandelsen/vagnen. Uppdateringarna
grundar sig pd information frdn den ansvariga infrastrukturforvaltaren, som i meddelandet om
prognos om tagtrafik for det tag i vilket forsandelsen/vagnen transporteras sinder TETA, den beri-
knade tiden for tigets ankomst, for faststillda rapporteringspunkter.

Intermodala enheter

For de intermodala enheterna i en vagn dr ETI for vagnen dven ETI for de intermodala enheterna.
Vagnens ETA skall berdknas av den sista RU som ETI for de intermodala enheterna i vagnen,
eftersom RU levererar vagnen endast till den operatoren for den intermodala terminalen och inte
till slutkunden.

Larmhantering
LRU har ansvaret for att granska resultatet med dtagandet gentemot kunden.

Avvikelser for ETA fran dtagandet gentemot kunden skall hanteras i enlighet med avtalet och kan
leda till en larmhanteringsprocess frdn LRU:s sida. For 6verforandet av information om resultatet
av denna process planeras ett

— larmmeddelande.

Som grundval for larmmeddelandeprocessen skall LRU ha mdjlighet att géra en forfrigan om avvi-
kelser betriffande vagnar. Det gors med forfragan

— Information om avvikelser for vagn.
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3.8.  Vagnens rorelse

3.8.1.

3.8.2.

Beskrivning av parametern
Denna parameter beskriver rapporteringen av en vagns rorelse och definierar det utbyte av medde-

landen mellan RU och LRU (som fungerar som samordnare av trafiken) som skall ske.

Egenskaper att beakta

Fri tillgdng

Vid fri tillgdng finns endast en RU, som dven dr LRU. Inget datautbyte med andra RU behovs.
Darfor ar vagnens rorelse en intern process for en RU (LRU). LRU sjdlv ar ansvarig for lagringen
av data och uppdatering av databasen Gver vagnsrorelser. De handelser som skall lagras dr

— vagn klar att dras frdn kundens rangerbangérd,
— vagn dragen fran kundens rangerbangérd,

— vagn ankommen till RU:s bangérd,

— vagn limnat bangérden,

— eventuella vagnavvikelser,

— vagn ankommen till destinationsbangdrden, och

— vagn placerad pa kundens rangerbangard.
Samarbete

For att rapportera om en vagns rorelse, skall varje berord RU lagra de relevanta uppgifterna och
gora dem elektroniskt tillgangliga. Uppgifterna skall dven utbytas inom ramen for meddelanden pé
avtalsbasis till godkdnda parter.

Meddelanden som krivs

Meddelande om frislippande av vagn

LRU skall underrdtta den ansvariga RU om att vagnen dr klar att dras frn kundens rangerbangard
vid den angivna frislippandetiden. Denna hindelse skall lagras i databasen 6ver vagnsrorelser.

Meddelande om avgéng

RU skall underritta LRU om den faktiska tidpunkten dd vagnen dragits frdn avgangsplatsen. Denna
hindelse skall lagras i databasen 6ver vagnsrorelser.

Ankomst till bangérd

RU skall underritta LRU om att vagnen anldnt till dess bangérd. Detta meddelande kan grunda sig
pd "Meddelande om tag i trafik”. Denna hindelse skall lagras i databasen Gver vagnsrorelser.

Avgéng fran bangard

RU skall underritta LRU om att vagnen avgatt frin dess bangérd. Detta meddelande kan grunda
sig pd "Meddelande om tdg i trafik”. Denna hindelse skall lagras i databasen 6ver vagnsrorelser.
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Meddelande om vagnsavvikelse

RU skall underritta LRU om avvikelser, t.ex. fel order, inklusive en ny ETI/ETA. Denna uppgift
skall lagras i databasen Gver vagnsrorelser.

Meddelande om vagns ankomst

Den sista RU i en transportkedja av vagnar eller intermodala enheter skall underritta LRU om att
vagnen har anldnt till sin bangdrd (RU-position).

Meddelande om leverans av vagn

Den sista RU i en vagntransportkedja skall underrdtta LRU om att vagnen har placerats pa motta-
garens rangerbangérd.

3.9. Rapportering om utbyte

3.9.1.

3.9.2.

Beskrivning av parametern

Rapporteringen om utbyte beskriver de meddelanden som hor ihop med 6verlatande av ansvaret
for en vagn frén ett jarnvagsforetag till ett annat, vilket sker vid utbytespunkter. Den ger dven den
nya RU order om att gora en berdkning av ETL

Egenskaper att beakta

Fri tillgang

Ingenting behover specificeras, eftersom det samma RU har ansvaret under hela transportkedjan.
Men fran meddelandet om tdg i trafik vid en rapporteringspunkt skall uppgifter om vagnens eller
den intermodala enhetens tidpunkt for ankomst och avgdng behandlas och lagras i databasen over
vagnsrorelser.

Samarbete

De nedan angivna meddelandena behovs for att 6verfora kontrollen och ansvaret for en forsin-
delse fran en RU till en annan. Uppgifterna i dessa skall lagras i databasen 6ver vagnsrorelser.

Meddelande om utbyte av vagn

Med “"meddelandet om utbyte av vagn” fragar ett jarnvagsforetag (RU 1) ndsta jarnvagsforetag
(RU 2) i transportkedjan om detta accepterar att ta Gver ansvaret for en vagn.

Meddelande om utbyte av vagn/delmangd

Genom "Meddelande om utbyte av vagn/delmingd” underrittar RU 1 IM om att den overfor
ansvaret till ndsta RU.

Vagn mottagen vid utbytespunkt

Genom meddelandet "Vagn mottagen vid utbytespunkt” underrittar RU 2 RU 1 om att den accep-
terar att ta Over ansvaret for vagnen.

Vagn avvisad vid utbytespunkt

Genom meddelandet "Vagn avvisad vid utbytespunkt” underrdttar RU 2 RU 1 om att den inte
accepterar att ta Gver ansvaret for vagnen.
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3.10. Datautbyte for kvalitetsforbittring

3.10.1.

3.10.2.

Beskrivning av parametern

En utvdrdering dr ett viktigt forfarande efter resan for att understodja kvalitetsforbattringar.
Forutom att utvirdera tjansten till kunden, skall LRU, RU och IM virdera kvaliteten av de olika
tjanstekomponenter som tillsammans bildar den produkt som levererats till kunden.

For att vardera kvaliteten kan de redan definiera de meddelandena anvindas. Varderingsprocessen

ar en dterkommande process.

Egenskaper att beakta

Kvalitetsvardering LRU kund

[ avtal mellan LRU och kunder kan ataganden (beroende pa de enskilda avtalen) goras betriffande
transiteringstiden och ETA.

Kvalitetsvardering LRU/RU

[ avtal mellan en LRU och andra RU kan ataganden goras betriffande transiteringstiden, ETI, ETA
och orsakskoder.

Kvalitetsvardering RU/IM

I avtal mellan RU och IM kan tagtidtabeller och leveranstider vid specificerade tidpunkter anges,
liksom noggrannheten i tagets ETA och ETH.

Kvalitetsvardering RU/IM

[ avtal mellan RU och IM beskrivs tydligt tillgdngen pé tdgligen i termer av en uppsittning tider
vid specifika punkter for att kora tdg. Tagspecifikationer i termer av maximal lingd och bruttovikt,
lastprofil m.m. skall ocksa ingd i dessa avtal, w

Forfarandena och tidsramarna for att bekrifta utnyttjandet av ett tdglige, annullering av ett
planerat taglage och den utstrickning i vilken ett tdglige kan anvindas utanfor (fore eller efter) de
angivna tiderna skall ocksd ingd i dessa avtal.

Kvalitetsvardering RU/IM, tillgdng till tdglige med kort varsel

RU skall med regelbundna mellanrum jimfora begiran om tdglige med svarsuppgifterna for att
producera rapporter om

— svarstid pa begdran om tiglige jamfort med avtalet,
— antal tigldgen tillhandahallna inom x, y och z timmar etc. av begird tid, och

— antal avvisade begiran om tigligen.
Kvalitetsvardering IM/RU, tdgsammansittningens kvalitet

Déi meddelanden om att taget dr klart och/eller listor Gver tagets sammansittning sinds av en RU
till IM (eller till andra RU), skall de 6verensstimma med tagspecifikationerna i det gillande avtalet.
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3.11. Olika referensfiler
3.11.1.  Beskrivning av parametern
Denna parameter definierar de ytterligare referensfiler som skall finnas tillgangliga for att trafikera
med godstdg i det europeiska jarnvigsnitet.
3.11.2.  Egenskaper att beakta

Referensfiler
Lista over referensfiler

— Referensfil 6ver de numeriska koderna for alla IM, RU och tjdnstelevererande foretag
— Referensfil ver de numeriska koderna for transportkunder

— Referensfil 6ver de numeriska koderna for positioner (priméra, sekundara och zone-track-spot)
— Referensfil 6ver de numeriska koderna for kundernas position

— Referensfil over alla befintliga tdgledningssystem

— Referensfil 6ver farligt gods, UN- och RID-nummer

— Referensfil 6ver alla olika typer av lokomotiv

— Referensfil 6ver alla CN- och HS-koder for gods

— Referensfil 6ver nédtjanster, i relation till typen av farligt gods

— Referensfil over alla underhéllsverkstider i Europa

— Referensfil 6ver alla revisionsorgan i Europa

— Referensfil 6ver alla godkidnda operatérer i Europa
Tillgédnglighet

Referensfilerna skall vara tillgingliga for alla tjansteleverantorer (IM, RU, tillhandahéllare av logistik
och forvaltare av vagnsparker).

Aktualitet

Data skall vid varje tillfille motsvara det faktiska tillstandet.

Andra databaser

For att gora det mojligt att spara tdgs och vagnars rorelser kan de nedan angivna, tillfilliga databa-
serna, som skall uppdateras vid varje relevant hidndelse i realtid, installeras.

Databas Gver vagnar och intermodala enheter

Kommunikationen mellan LRU och RU vid samarbete baserar sig pa vagnarnas och/eller de inter-
modala enheternas enhetsnummer. Darfor skall en RU, som kommunicerar med IM pé tdgniva,
bryta ned denna information till element pa nivdn for vagnar och intermodala enheter. Denna
nedbrutna information kan lagras i databaser over rorelser pa nivédn for enskilda vagnar och inter-
modala enheter. Informationen om tagrérelser ger upphov till nya poster/uppdateringar i data-
basen med kundinformation pa nivan for enskilda vagnar och intermodala enheter. Denna databas
inrédttas senast dd uppgift erhdlls om tiden for frislippande av vagnar och intermodala enheter frén
kunden. Denna tid for frislippande dr den forsta posten i databasen over vagnars och intermodala
enheters rorelser.
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3.12.

3.13.

Tagdatabasen

Infrastrukturforvaltarens tdgdatabas motsvarar jarnvigsforetagets databas Gver vagnsrorelser. De
viktigaste posterna ar de tagrelaterade data frdn RU:s meddelande om tdgets sammansittning. Alla
taghdndelser leder till en uppdatering av denna tagrelaterade databas. En alternativ lagringsmoj-
lighet for dessa data dr databasen over tagligen.

Resplan for vagn

Tag har vanligtvis vagnar frén olika kunder. For varje vagn skall LRU uppritta och uppdatera en
resplan som motsvarar tigliget pd tignivd. Nya tdgligen for ett tdg — tex. vid ett avbrott i
trafiken — leder till en fordndring av resplanen for de olika kundernas vagnar. Tiden for upprit-
tande av en resplan ar tiden for mottagande av fraktsedeln fran kunden.

Elektronisk verforing av dokument

3.12.1.

3.12.2.

Beskrivning av parametern

Denna parameter beaktar forvaltningen av den elektroniska 6verforingen av dokument rorande tdg
och forsindelser da den 16pande processen kraver fysiska dokument, t.ex. kunddokument.

Egenskaper att beakta

I nista kapitel beskrivs det kommunikationsnit som skall anvindas for datautbyte. Detta ndt och
den beskrivna sikerhetshanteringen mojliggor alla typer av overforingar i nitet, t.ex. e-post och
filoverforing (ftp, http). Typen av overforing kan sedan viljas av de berorda parter som deltar i
informationsutbytet, vilket betyder att den elektroniska overfoéringen av dokument, exempelvis
genom ftp, dr given.

Nitverk & kommunikation

3.13.1.

3.13.2.

Beskrivning av parametern

Denna parameter beskriver kraven pa kostnadseffektiv och tidsbesparande nitverksbaserad
kommunikation for alla meddelanden inom ramen for grundparametrarna f6r denna TSD.

Egenskaper att beakta

Allmin arkitektur

Infrastrukturen for ndtverk och kommunikation for ett gemensamt driftskompatibelt jarnvagsnat
skall bygga pa en gemensam arkitektur for informationsutbyte, som &r kind av och accepterats
av alla deltagande aktorer.

Arkitekturen for informationsutbyte

— dr konstruerad for att gora heterogena informationsmodeller forenliga genom att semantiskt
transformera de data som utbyts mellan systemen och genom att gora skillnaderna i affirspro-
cesser och protokoll pa tillimpningsniva forenliga,

— har minimala effekter pd de befintliga IT-arkitekturer som de olika aktorerna genomfort, och

— sakrar redan gjorda IT-investeringar.

Skalbarhet

Arkitekturen for informationsutbyte stodjer framst peer-to-peer-typ av vixelverkan mellan alla
aktorer, samtidigt som den garanterar den overgripande tillforlitligheten och overensstimmelsen
for det gemensamma driftskompatibla jarnvagsnitet genom att tillhandahélla en uppsittning
centraliserade tjdnster. En peer-to-peer-modell for utbyte mojliggor den bista kostnadsfordelningen
mellan de olika aktorerna, baserad pa faktisk anvindning, och den kommer generellt att innebira
farre skalbarhetsproblem.
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Nitverk

Nitverksamhet betyder i detta fall kommunikationsmetoden och -idén och omfattar inte det fysiska
ndtet.

Det gemensamma driftskompatibla jarnvigsnitet baseras pa anvandning av Internet, och uppmun-
trar och underlittar pa s sitt tilltride for nya aktorer.

Sikerhetsfrdgan kommer darfor inte att hanteras av nitet (med VPN, tunnlar etc.), utan genom
utbyte och hantering av i sig sikra meddelanden. Dirfor behovs inget VPN-nit, vilket gor att
problem rorande ansvar och dgande undviks. VPN-tunnlar anses inte vara nddvindiga for att
uppna lamplig sikerhetsniva.

[ vilket fall som helst kan aktorer som redan har eller vill infora olika sidkerhetsnivaer i valda delar
av nitet gora sd.

[ det offentliga Internet dr det mojligt att genomfora en hybridartad peer-to-peer-modell med ett
centralt upplagoch ett gemensamt grinssnittvid alla aktorers noder.

Forst kontaktas det centrala upplaget for att fa metainformation, t.ex. identiteten for den aktor dar
viss information finns lagrad eller for att verifiera sdkerhetsreferenser. Sedan genomférs en peer-to-
peer-kommunikation mellan de berérda aktorerna.

Protokoll

Endast protokoll som hor till det fullstindiga Internetprotokollet far anvindas.

Sakerhet

For att uppnd en hog sdkerhetsniva skall alla meddelanden vara oavhingiga (self contained), vilket
betyder att informationen i meddelandet 4r sikrad och att mottagaren kan verifiera meddelandets
autenticitet. Detta kan goras genom att anvinda en metod for kryptering och undertecknande
liknande den som anvinds for kryptering av e-post. Det gor det mojligt att anvinda alla typer av
overforing i nitet, som e-post, filoverforing (ftp, http) m.fl. De parter som deltar i informationsut-
bytet kan sedan gemensamt besluta om vilken typ som skall anvindas.

Kryptering

Man skall anvinda antingen asymmetrisk kryptering eller en hybridlosning baserad pa symmetrisk
kryptering med Oppen-nyckel-kryptering, eftersom ett system med en for ménga aktorer
gemensam hemlig nyckel skulle fallera p& nigon punkt. Det dr littare att uppnd en hogre siker-

hetsnivd om alla aktorer tar ansvar for sina egna nyckelpar, dven om det krivs en hog tillforlitlig-
hetsniva for det centrala upplaget (nyckelhallaren).

Det centrala upplaget
Det centrala upplaget skall kunna hantera

— metadata — strukturerade data som beskriver meddelandenas innehall,
— infrastruktur for 6ppen-nyckel-kryptering (PKI),
— certifieringsmyndighet (CA), och

— forteckning ("telefonkatalog”), som innehéller all information om de deltagande aktérerna som
behovs for att utvixla meddelanden.

Forvaltningen av det centrala upplaget bor skotas av en icke-kommersiell alleuropeisk organisa-
tion.

Gemensamt granssnitt

Det gemensamma granssnittet dr obligatoriskt for alla aktorer som vill delta i det gemensamma
driftskompatibla jarnvagsnitet.
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Det gemensamma granssnittet skall kunna hantera

— formatering av utgdende meddelanden enligt metadata,

— undertecknande och kryptering av utgdende meddelanden,

— adressering av utgdende meddelanden,

— verifiering av autenticiteten av inkommande meddelanden,

— dekryptering av inkommande meddelanden, och

— kontroll av att inkommande meddelanden 6verensstimmer med metadata.

Pd grundval av resultaten av autenticitetsverifikationen av inkommande meddelanden kan en mini-
minivéd for meddelandekvittens uppnas:

i. Positiv sindning ACK
ii. Negativ sindning NACK.

Det gemensamma granssnittet anvinder informationen i det centrala upplaget for att skota de ovan
namnda uppgifterna.

En aktor kan ha en lokal "spegling” av det centrala upplaget for att forkorta svarstiderna.
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Rittelse till kommissionens beslut 2004/447|EG av den 29 april 2004 om indring av bilaga A till beslut

2002/731/EG med faststillande av specifikationer for grundegenskaperna hos klass A-systemet (ERTMS) i delsy-

stemet “Trafikstyrning och signalering” i det transeuropeiska jirnvigssystemet f6r konventionella tig som
avses i Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/16/EG

(Europeiska unionens officiella tidning L 155 av den 30 april 2004)
Beslut 2004/447[EG skall vara som foljer:

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 29 april 2004

om indring av bilaga A till beslut 2002/731/EG med faststillande av specifikationer for grundegen-

skaperna hos klass A-systemet (ERTMS) i delsystemet "Trafikstyrning och signalering” i det trans-

europeiska jirnvigssystemet for konventionella tig som avses i Europaparlamentets och ridets
direktiv 2001/16/EG

[delgivet med nr K(2004) 1559]
(Text av betydelse for EES)

(2004/447 [EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli
1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarn-
viagssystemet for hoghastighetstag ('), sarskilt artikel 6.2 i detta,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv
2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella
tdg (%), sdrskilt artikel 6.1 i detta, och

av foljande skal:

(1)  Beslutet avser den infrastruktur och den rullande mate-
riel som omfattas av direktiven 96/48/EG och
2001/16/EG och som tas i bruk efter dagen for beslutets
ikrafttradande.

(2)  Det forsta syftet med beslutet ar att tillhandahélla
ledning vid de tekniska beslut som fattas av myndigheter
med ansvar for projektering, byggande, fornyelse,
ungradering och drift av ovannimnda infrastruktur och
rullande materiel.

(3)  Det andra syftet med beslutet dr att uppdatera bilaga A
till kommissionens beslut 2002/731/EG av den 30 maj
2002 om teknisk specifikation for driftskompatibilitet
hos delsystemet Trafikstyrning och signalering i det
transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg
som avses i artikel 6.1 i direktiv 96/48/EG (°).

(4 Det tredje syftet med beslutet ar att faststilla en definitiv
referens for de specifikationer som madste beaktas inom

() EGTL 235,17.9.1996, s. 6.
() EGTL 110, 20.4.2001, s. 1.
() EGTL 245, 12.9.2002, s. 37.

ramen for delsystemet "Trafikstyrning och signalering” i
det transeuropeiska jarnvagssystemet for konventionella
tdg enligt artikel 6.1 i direktiv 2001/16/EG. Beslutet
hindrar inte att parametrarna i friga maste valideras och
vid behov ytterligare dndras, upp((fateras eller modifieras
i motsvarande TSD (TSD CCS-CR) vilka antas i enlighet
med direktiv 2001/16/EG. Parametrarna kan ocksé
uppdateras som ett led i den TSD-6versyn som avses i
namnda direktiv och med anledning av de synpunkter
som fors fram i samband med det Change Control Mana-
gement-forfarande som dr faststallt i TSD CCS-HS.

Enligt artikel 2 c i direktiv 96/48/EG &r det transeuro-
peiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg uppdelat i
delsystem av strukturell eller funktionell beskaffenhet.
Varje delsystem har en egen teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD).

I beslut 2002/731EG faststdlls TSD for delsystemet
"Trafikstyrning och signalering” i det transeuropeiska
jarnvigssystemet for hoghastighetstdg (TSD CCS-HS).

Den kommitté som inrittats i enlighet med artikel 21 i
direktiv 96/48/EG (nedan kallad "kommittén”) har utsett
den europeiska organisationen for driftskompatibilitet
for jarnvagar, European Association for Railway Interopera-
bility (nedan kallad "AEIF”), till gemensamt representativt
organ.

Det gemensamma representativa organet skall ansvara
for att forbereda oversyn och uppdatering av TSD samt
lamna rekommendationer till den kommitté som avses i
artikel 21 i ovannimnda direktiv for att den tekniska
utvecklingen eller utvecklingen av de samhilleliga kraven
skall kunna beaktas.
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(1)

(12)

(13)

(14)

(15)

AEIF har fétt i uppdrag att se over TSD CCS-HS.

Till foljd av den tekniska utvecklingen och reaktionerna
pa de forsta praktiska tillimpningarna krdvs en uppdate-
ring av specifikationerna i bilaga A till ovannimnda TSD
CCS-HS. AEIF har utarbetat ett utkast till en ny version
av bilaga A till TSD CCS-HS.

Utkastet till en ny version av bilaga A har granskats av
medlemsstaternas foretradare i kommittén.

Enligt artikel 2 ¢ i direktiv 2001/16/EG ir det transeuro-
peiska jarnvigssystemet for konventionella tdg uppdelat i
delsystem av strukturell eller funktionell beskaffenhet.
Varje delsystem har en egen teknisk specifikation for
driftskompatibilitet (TSD).

Som ett forsta steg skall utkast till TSD utarbetas av det
gemensamma representativa organet pd uppdrag av
kommissionen och enligt det forfarande som faststills i
artikel 21.2 i ovannidmnda direktiv.

Den kommitté som inrattats i enlighet med artikel 21 i
direktiv 2001/16/EG (nedan kallad "kommittén”) har
utsett den europeiska organisationen for driftskompatibi-
litet for jarnvdgar, European Association for Railway Intero-
perability (nedan kallad "AEIF”), till gemensamt represen-
tativt organ.

AEIF har fatt i uppdrag att utarbeta ett utkast till en TSD
for delsystemet "Trafikstyrning och signalering” i det
transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tdg
(TSD CCS-CR).

Dock skall man enligt artikel 6.4 i direktiv 2001/16/EG i
den forsta etappen av utarbetandet av ovannimnda TSD
faststdlla egenskaperna for dess grundparametrar.

I enlighet med ovannimnda uppdrag har AEIF redan
gjort ett utkast till en fullstindig TSD for delsystemet
"Trafikstyrning och signalering” i det transeuropeiska
jarnvigssystemet for konventionella tdg (TSD CCS-CR).
Denna TSD kommer att antas nir kostnadsnyttoanalysen
enligt direktiv 2001/16/EG val har genomforts och efter
samrdd med anvindarorganisationer och arbetsmarkna-
dens parter.

Méngdubblingen av ERTMS-relaterade projekt for
konventionella tillimpningar i bdde EU och anslutning-
slinderna okar behovet av en referens for konventionella
tdg. De flesta av dessa projekt dr for nirvarande lost
kopplade till gillande TSD CCS-HS, vilket kan leda till
ytterligare ett europeiskt omrdde med bristande drift-
skompatibilitet pd grund av att det bygger pa olika natio-
nella ERTMS-varianter.

(19)  Det finns badde marknads- och driftsskdl som talar for att
utoka hoghastighetsparametrarna till att dven omfatta
konventionella tdg. Namnas kan bade skaleffekter —
samma losning anvidnds for hoghastighetstdg och
konventionella tdg — och underlittandet av driften av
sddana hoghastighetstdg som mdste anvinda det konven-
tionella tagnitet.

(20)  Att tillimpa samma 16sning pd hoghastighetstdg och
konventionella tig for att underlitta for ERTMS dr ett
tillvigagingssitt som fir odelat stod frin hela jarnvigs-
sektorn, bade frén leverantorer och jarnvigsforetag.

(21)  De reviderade referensgrundparametrarna foér TSD CCS-
HS bor dirfor ocksd antas som referensgrundparametrar
for klass A-systemet i TSD CCS-CR.

(22) De dtgdrder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga
med yttrandet frin den kommitté som inrittats enligt
direktiv 96/48EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Tabellen i bilagan till detta beslut skall ersitta bilaga A till den
TSD som ir fogad till beslut 2002/731/EG (om teknisk specifi-
kation for driftskompatibilitet hos delsystemet "Trafikstyrning
och signalering” i det transeuropeiska jdrnvigssystemet for
hoghastighetstag).

Artikel 2

[ bilagan till detta beslut faststills vilka definitioner och egen-
skaper som skall gilla for grundparametrarna for klass A-
?fstem (ERTMS) i delsystemet "Trafikstyrning och signalering” i

et transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tag
(TSD CCS-CR) enligt bilaga II till direktiv 2001/16/EG.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 29 april 2004.

Pa kommissionens vignar
Loyola DE PALACIO
Vice ordfrande
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BILAGA
EGENSKAPER FOR ERTMS

1. PARAMETERBESKRIVNING

Det enhetliga delsystemet for trafikstyrning och signalering ERTMS (European rail traffic management system) bestdr av tva
delar:

— Trafikstyrnings- och signaleringsdelen ERTMS/ETCS (European rail traffic management system/European train control
system), som omlfattar alla fordons- och markbaserade delsystem.

— Radio- och telekommunikationsdelen ERTMS/GSM-R (GSM for tdg), som foljer det publika GSM-nitets standarder
och som ocksd omfattar bade fordons- markbaserad utrustning. GSM-R grundar sig pd ETSI:s GSM fas 2+-standard,
med GPRS (Global Packet Radio Services) kompletterad med sarskilda jarnvagsapplikationer.

2. OBLIGATORISKA EGENSKAPER

2.1 ERTMS/ETCS:

Delsystemet "Trafikstyrning och signalering” skall grundas pa de specifikationer som anges i nedanstdende tabell. Vid
behov kan specifikationerna ses over och utokas inom ramen for det forfarande for 6versyn av TSD som faststills i
direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG. En sddan 6versyn kommer att beakta de synpunkter som forts fram vid Change
Control Management-forfarandet i ERTMS, ddr hinsyn har tagits till att det behdvs en konsolideringsfas for ERTMS-
specifikationerna, som bygger pa forsoksplatser och pa de forsta genomférandena.



BILAGA A

SPECIFIKATIONER FOR DRIFTSKOMPATIBILITET

Alla specifikationer i tabellen 4r obligatoriska om de inte klart markerats som “informativa”.

OVERGRIPANDE KRAV

Indexnr Tmﬁks;’i(rt“i“}gﬁff(?)re“sl’“' AMNE () TILLAMPNINGSOMRADE () E“gggﬁ;:lr‘;rSgﬁ;gﬁ?;’;zri‘;m Andra europeiska specifikationer
Oa. 4.1.1 ETCS FRS UIC ETCS FRS version 4.29
EEIG 99E5362 version 2.00
0Ob. 4.1.1 GSM-R FRS EIRENE FRS Version 6.0
1 3.2.1 Sikerhetssakring Informativ dokumentation: EN 50128 mars 2001 EN50126 september 1999
EN50129 februari 2003
2 RAMS
2a. 3.2.1 Sakerhetskrav Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET -091-V222 EN50129
4.1.1 UNISIG SUBSET -077-V222 februari 2003
UNISIG SUBSET -078-V222
UNISIG SUBSET -079-V222 (2 delar)
UNISIG SUBSET -080-V222 (2 delar)
UNISIG SUBSET -081-V222 (2 delar)
UNISIG SUBSET -088-V222 (6 delar)
2b. 3.2.2¢ Krav pd tillforlitlighet och till- | ERTMS[9651266- Reserverad EN 50126 september 1999
ganglighet (RAM-kapitel) skall anvidndas sdsom underlag.
Informativ dokumentation: EEIG 0251266, version 6
2c. 3.2b Underhéllskvalitet De forfaranden enligt vilka underhéllskvaliteten pa utrust- | Reserverad EN 29000 och
ning f6r trafikstyrning skall bedomas. EN 29001
3 3.2.5.1.1 Fysiska miljoforhallanden Minimikrav pd temperatur, fuktighet, stotar, vibrationer etc. | Reserverad EN 50125-1 september 1999
4.2.1.2d som utrustning for trafikstyrning skall klara vid anvindning och
inom jarnvagsnitet for hoghastighetstag. EN 50155 augusti 2001
Informativ dokumentation: EEIG 9750665, version 5,
EN50125-3 oktober 2003.
4 3.2.5.1.2 Elektromagnetisk kompatibilitet
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[[rafikstyrningReferenspu-

Europeiska specifikationer som

Indexnr nke i TSD () AMNE () TILLAMPNINGSOMRADE (}) definierar grundparametrar Andra europeiska specifikationer
4a. 3.2.5.1.2 Elektromagnetisk kompatibilitet | ERTMS/97s0665- skall anvdndas sdsom inmatningsdoku- | Reserverad For fordonsbaserad utrustning:
4.2.1.2d ment. EN 50121-3-2, september 2000,
Nir det giller EMC ingdr ¢j frekvensband for internationell tabeller 4 och 6 i paragraf 7.
overforing (Eurobalise, Euroloop, och GSM-R) i de specifika- Paragraferna 4, 5, och 6 ir
tioner som anges i detta index. tillimpliga for provningsforfa-
Specifika krav for Eurobalisens luftgap anges i index 12a. randen.
Specifika krav for Euroloops luftgap anges i index 12b. EN 50121-3-2, september 2000,
Specifika krav for GSM-Rs luftgap anges i index 12c. tabeller 7, 8 och 9 i paragraf 8.
Paragraferna 4, 5, och 6 ir
tillimpliga for provningsforfa-
randen.
For markbaserad utrustning:
EN 50121-4, september 2000,
paragraf 5.
EN 50121-4, september 2000,
paragraf 6.
4b 3.2.5.1.2b Immunitetsegenskaper for For att sakerstdlla att tagdetekteringssystem inte stors av | Reserverad (Reserverad)
4.2.1.2f tdgdetekteringssystem traktion.

Underlag for europeiska specifikationer finns i rapporten till
TSD "Trafikstyrning och signalering”.

(")  Referenserna i denna kolumn géller endast fér TSD CCS-HS.
(*) Detta dr det dmne som berors i referenspunkten i TSD.
(}) Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krévs som stod for TSD.

TRAFIKSTYRNINGSFUNKTIONER

TrafikstyrningReferensp-

Europeiska specifikationer som

Indexnr ikt 1°TSD AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (%) definierar grundparametrar Andra europeiska specifikationer
5 Villkor for hﬁ/ttsi nalering och
ATP-logik och tillhorande funk-
tioner
5a. 4.1.1 Normal drift Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-026- V222

UNISIG SUBSET-050-V200,
UNISIG SUBSET-076-0-V222
UNISIG SUBSET -076-2-V221
UNISIG SUBSET -076-3-V221
UNISIG SUBSET -076-4-1-V100
UNISIG SUBSET -076-4-2-V100
UNISIG SUBSET -076-5-3-V220
UNISIG SUBSET -076-5-4-V221
UNISIG SUBSET -076-6-1-V100
UNISIG SUBSET -076-6-4-V100
UNISIG SUBSET -076-6-5-V100

UNISIG SUBSET-043-V200
UNISIG SUBSET-046-V200
UNISIG SUBSET-047-V200
UNISIG SUBSET-054-V200
UNISIG SUBSET-055- V222

UNISIG ~ SUBSET  -076-5-1-
V221
UNISIG ~ SUBSET  -076-5-2-
V221
UNISIG ~ SUBSET  -076-6-3-
V100

UNISIG SUBSET -076-7-V100
UNISIG SUBSET -094-0-V100
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Indexnr

TrafikstyrningReferensp-
unkt i TSD

AMNE (1)

TILLAMPNINGSOMRADE ()

Europeiska specifikationer som
definierar grundparametrar

Andra europeiska specifikationer

5b.

4.1.1

Drift under avvikande forhél-
landen

Systemkrav som giller vid fel.
ERTMS/97E832 skall anvindas sasom underlag for euro-
peiska specifikationer.

UNISIG SUBSET-026- V222

4.1.2.2

STM-forvaltning

De funktionella och fysiska kraven for STM-grinssnitt mot
system av klass A.

KER-kompatibilitet skall hanteras.

Informativ dokumentation:

UNISIG SUBSET-059-V200

UNISIG SUBSET-035-V211
UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-056-V220
UNISIG SUBSET-057-V220
UNISIG SUBSET-058-V211

4.1.1

Funktionskrav for MMI-tagfo-
rargranssnitt

Funktionsspecifikationen f6r kommunikation mellan tagfo-
raren och den fordonsbaserade utrustningen. Tagforarens
indikatorer visar vad som krivs for framforandet t.ex. hytt-
signalering eller varningar fore bromsingrepp. Specifika-
tionen omfattar de inmatningsfunktioner (t.ex. tigegen-
skaper, overkopplingsfunktioner) som kravs for driftskom-
patibla trafikstyrningssyften. Den omfattar dven visualisering
av textmeddelanden.

Hyttsignaleringen innehaller det minsta antalet egenskaper
som tillsammans ticker alla de omstindigheter som fore-
kommer ldngs jarnvdgarna i det transeuropeiska jarnvigs-
nitet for hoghastighetstdg och kan dirmed fungera som ett
gemensamt system for alla jarnvigsndt. Sddana egenskaper
kan vara tilldten hastighet, onskad hastighet och malavstind,
vilka utgor grunderna for hyttsignalsystem och ATP.
Informativ dokumentation: CENELEC WGA9D V21.DOC
12/04/2000, CENELEC WGA9D V05 DOC 27/03/2000,
CENELEC  WGA9D V11.DOC 12/04/2000, CENE-
LECWGA9D V06.DOC 12/01/2000, CENELEC WGA9D
VO8NS.DOC 27/03/2000 och CENELEC WGA9D V04.DOC
27/03/2000.

UNISIG SUBSET-033-V200
UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-035-V211

Distansmitningskrav

De funktionella kraven pd de distansmditningssystem som
kravs for det forvintade prestandaomréadet for den utrust-
ning som tillhandahaller granssnitt av klass A. Ligesnog-
grannheten dr beroende av distansmadtning och avstindet
mellan baliser. Kraven pé hastighets- och distansmdtning pa
ett driftskompatibelt tdg.

Observera relationen med index 6, STM.

UNISIG SUBSET-041-V200
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AMNE (1)

TILLAMPNINGSOMRADE ()

Europeiska specifikationer som
definierar grundparametrar

Andra europeiska specifikationer

Krav pé registrering av drifts-
data pé taget.

Kraven pd val av dataparametrar, regelbundenhet,
noggrannhet, validitetsprovning for att kontrollera korrekt
framforande av tdget och de sikerhetsrelaterade systemens
upptrddande sd att kraven frdn berorda myndigheter i alla
medlemsstater kan uppfyllas.

UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-027-V200

Krav pé forarvervakningssy-
stem(dodmansgrepp)

Definitionen péa en forarévervakningsfunktion sd att taget
kan framforas pd ett acceptabelt sitt pd europeiska jarn-
vagsnat.

Forarovervakningen sikerstaller att tdgforaren ar tillrackligt
alert (tillrackligt alert for att vara medveten om signalering).
Om en timer anvinds kan timern terstillas av tdgforarens
atgirder med tigreglagen, drivreglagen, bromsarna, hyttvar-
ningsbekriftelser. Den kan kopplas till att en spak maste
hallas i ett visst lage (dodmansgrepp). Forarvervaknings-
funktionen kan paverkas av ATP-status och samtliga
hyttvarningssystem.

Forar6vervaknings-, ATP och hyttvarningssystemen ér siker-
hetssystem i det avseendet att de hjdlper tdgforaren och
skyddar tdget mot olyckor till foljd av den minskliga
falzltorn. Sakerhetsnivin bestims av alla dessa system och de
ar beroende av varandra i det avseendet att ndrvaron eller
franvaron av ett system kan pédverka de andras funktion.
Forvaltningen av sdkerhetsfragor underlittas av att dessa
system ligger inom trafikstyrningens tillimpningsomrade.
UIC 641 skall utgora basen for en europeisk specifikation.

Reserverad

TrafikstyrningReferensp-
Indexnr unkt i TSD
9 4.1.1
10 4.1.1
11 411
4.2.1.2e

Radio

Definitionen av radiosystem for av tal- och datakommunika-
tion till och frdn tdgen.

EIRENE SRS

version 14

Provningskrav  (tillkommer
nista version av denna TSD)

i

()
)

Detta 4r det 4mne som berors i referenspunkten i TSD.

Detta ir en beskrivning av avsikten med den standard som kravs som stod f6r TSD.
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GRANSSNITT MELLAN FORDONSBASERADE OCH MARKBASERADE UTRUSTNINGAR

Indexnr TrafikstymingReferensp- AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE () Europeiska specifikationer som Andra europeiska specifikationer
unkt i TSD definierar grundparametrar
12 Granssnitt for datadverforing
mellan fordon och mark
12a. 3.2.5.1.2 Balis Teknisk kompatibilitet med vissa system av klass B kraver | UNISIG SUBSET-036-V221 ETSI EN 300330-1, V1.3.1 (juni
41.2.1 den overkopplingsfunktion som definieras i de europeiska | UNISIG SUBSET-085-V212 2001), till och med paragraf
specifikationerna. Detta anses godtagbart ur EMC-synpunkt. 7.2 ().
12b. 3.2.5.1.2 Loop Informativ dokumentation: UNISIG SUBSET-050-V200 UNISIG SUBSET-043-V200
4.1.2.1 UNISIG SUBSET-044-V200
UNISIG SUBSET-045-V200
Provningskrav  (tillkommer i
nista version av denna TSD)
12c. 3.2.5.1.2 Radio EIRENE SRS version 14
4.1.2.1

(") Detta édr det dmne som berors i referenspunkten i TSD.
() Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krévs som stod for TSD.
(}) Tillimpliga frekvensomrdden for up-link och fjarraktivering (tele-powering) definieras i UNISIG SUBSET-036-V221.

GRANSSNITT PA TAGET MELLAN TRAFIKSTYRNINGENS DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

TrafikstyrningReferensp- < < 2 Europeiska specifikationer som . o
Indexnr wnkt i TSD AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE () definierar grundparametrar Andra europeiska specifikationer
13 Griénssnitt for datakommunika- | Granssnitten for data mellan trafikstyrningsutrustning som
tion pa fordonet stodjer funktionerna hyttsignaler och automatiskt tdgskydd

och mellan dessa funktioner och fordonet.

13a. 4.1.2.2 ERTMS/ETCS Euroradio UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-034-V200
UNISIG SUBSET-047-V200
UNISIG SUBSET-037-V225
UNISIG SUBSET-093-V226
UNISIG-SUBSET-048-V200
UNISIG SUBSET-092-1-V225
UNISIG SUBSET-092-2-V225
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TrafikstyrningReferensp-

Europeiska specifikationer som

Indexnr wnkt i TSD AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (%) definierar grundparametrar Andra europeiska specifikationer
13b 4.1.2.2 GSM-R Informativ dokumentation: 0-2475 V1.0 A11T6001.12
13c. 41.2.2 Granssnitt for tgdata: Kommunikationsgranssnitt, gemensamt for jarnvagsnatet for | UNISIG SUBSET-027-V200
for analys av pd taget registre- | hoghastighetstdg for analys av de data som registreras i
rade driftsdata systemet for trafikstyrning for att sdkerstilla lisbarhet for
alla intresserade grupper.
13d. 4.1.2.2 Granssnitt for distansmdtning | ERTMS/97¢267 skall utgéra basen f6r europeiska specifika- | Reserverad

tioner.
Specifikation finns ¢j tillgdnglig under forsta etappen.

(") Detta dr det dmne som berors i referenspunkten i TSD.
() Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krévs som stod for TSD.

GRANSSNITT PA MARKEN MELLAN TRAFIKSTYRNINGENS DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

TrafikstyrningReferensp-

Europeiska specifikationer som

Indexnr ikt 1 TSD AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (3) definierar grundparametrar Andra europeiska specifikationer
14 Granssnitt for markbaserad
datakommunikation mellan:

14a. 4.1.2.3 ERTMS/ETCS Euroradio UNISIG SUBSET-049-V200
UNISIG SUBSET-026- V222
UNISIG SUBSET-037-V225
UNISIG SUBSET-092-1-V225
UNISIG SUBSET-092-2-V225
UNISIG SUBSET-093-V226

14b. 4.1.2.3 GSM-R Informativ dokumentation: 0-2475 V1.0 A11T6001.12

14c. 4.1.2.3 Eurobalise och LEU UNISIG SUBSET-036-V221
UNISIG SUBSET-085-V212

14d. 4.1.2.3 Euroloop och LEU UNISIG SUBSET-045-V200
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TrafikstyrningReferensp-

Europeiska specifikationer som

Indexnr wnkt i TSD AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (%) definierar grundparametrar Andra europeiska specifikationer
14e. 4.1.2.3 ERTMS/ETCS och ERTMS/ETCS UNISIG SUBSET-039-V200
(6verlimning RBC-RBC)
15 4.2.4 Hantering av krypteringsnyckel UNISIG SUBSET-038-V200

() Detta dr det amne som berérs i referenspunkten i TSD.
() Detta idr en beskrivning av avsikten med den standard som krévs som stdd for TSD.

KOMPATIBILITET (EJ EMC) MELLAN TAG OCH SPARLEDNINGAR

Indexnr

TrafikstyrningReferensp-
unkt i TSD

AMNE ()

TILLAMPNINGSOMRADE (3)

Europeiska specifikationer som
definierar grundparametrar

Andra europeiska specifikationer

16

4.2.1.2B.

Egenskaper som krivs av
rullande materiel for att vara
kompatibel med tagdetekte-

ringssystem

De specifikationer som rullande materiel skall folja for att
pa ritt sitt fungera tillsammans med tagdetekteringssystem.
Skall kompletteras t.ex., for att ta hdnsyn till induktiviteten
for axellosa hjuluppsittningar och minimala axeltryck.

Reserverad

(") Detta dr det dmne som berors i referenspunkten i TSD.
(3 Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krévs som stod for TSD.

GRANSSNITT FOR DATA MELLAN TRAFIKSTYRNING OCH RULLANDE MATERIEL

Indexnr

TrafikstyrningReferensp-
unkt i TSD

AMNE ()

TILLAMPNINGSOMRADE ()

Europeiska specifikationer som
definierar grundparametrar

Andra europeiska specifikationer

17

4.2.1.2E

Grinssnitt for fordon

For att ticka alla data som berdr driftskompatibilitet som
behover passera mellan tiget och utrustningen for trafikstyr-
ning.

UNISIG SUBSET-034-V200

(") Detta idr det imne som berdrs i referenspunkten i TSD.
(3 Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krivs som stod for TSD.

TRAFIKSTYRNINGSPRESTANDA

TrafikstyrningReferensp-

Europeiska specifikationer som

Indexnr ikt 1 TSD AMNE (1) TILLAMPNINGSOMRADE (3) definierar grundparametrar Andra europeiska specifikationer
18 4.1.1 Prestandakrav I bilagorna I och IV till direktiv 96/48/EG faststills pres- | UNISIG SUBSET-041-V200
4.3 tanda for jarnvigsnatet for hoghastighetstdg.

(") Detta dr det dmne som berors i referenspunkten i TSD.
(3 Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krivs som stod for TSD.
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KONTROLLKRAV

Indexnr

TrafikstyrningReferensp-
unkt i TSD

AMNE (1)

TILLAMPNINGSOMRADE ()

Europeiska specifikationer som
definierar grundparametrar

Andra europeiska specifikationer

32(0)

6.2

Integrationskrav for fordonsba-
serad utrustning

Dessa skall vara tillrackliga for att sdkerstdlla att den
fordonsbaserade utrustningen fungerar pd ritt sitt tillsam-
mans med de markbaserade utrustningarna (delsystemskon-
troll med beaktande av de villkor som anges i "Registret for
rullande materiel”).

Praktiska driftprovningar skall utforas efter installation av
fordonsbasera(f utrustning for trafikstyrning.

Sarskild uppmirksamhet skall dgnas 4t den elektromagne-
tiska kompatibiliteten mellan trafikstyrning och rullande
materiel.

UNISIG SUBSET (reserverad)

33

6.2

Integrationskrav for markba-
serad utrustning

Dessa skall vara tillrickliga for att sdkerstilla att den mark-
baserade utrustningen fungerar pd ratt sitt tillsammans med
de fordonsbaserade utrustningarna (delsystemskontroll med
beaktande av de villkor som anges i “Infrastrukturregistret”).

UNISIG SUBSET (reserverad)

34

Tabell 6.1
Tabell 6.2

Installationskrav

De tekniska regler som giller vid installation av trafikstyr-
ningens markbaserade respektive fordonsbaserade utrust-
ningar.

UNISIG SUBSET-040-V200

35

Ordlista med termer och
forkortningar

UNISIG SUBSET-023-V200

(") Detta dr det dmne som berdrs i referenspunkten i TSD.
(3 Detta dr en beskrivning av avsikten med den standard som krévs som stod for TSD.
(*) Index nummer 19 till och med 31 har avsiktligt tagits bort.
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L 193/64

Europeiska unionens officiella tidning
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Rittelse till kommissionens beslut 2004/448/EG av den 29 april 2004 om éndring av beslut 2004/233/EG vad
betriffar forteckningen over de laboratorier som godkints for att kontrollera rabiesvaccineringens effektivitet
hos vissa kottitande husdjur

(Europeiska unionens officiella tidning L 155 av den 30 april 2004)

Beslut 2004/448/EG skall vara som foljer:

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 29 april 2004

om indring av beslut 2004/233(EG vad betriffar forteckningen 6ver de laboratorier som godkints
for att kontrollera rabiesvaccineringens effektivitet hos vissa kottitande husdjur

[delgivet med nr K(2004) 1605]
(Text av betydelse for EES)

(2004/448[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Anslutningsfordraget for Tjeckien, Estland,
Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen, Slovenien och
Slovakien, sirskilt artikel 2.3 i detta,

med beaktande av Anslutningsakten for Tjeckien, Estland,
Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen, Slovenien och
Slovakien, sarskilt artikel 57 i denna,

med beaktande av radets beslut 2000/258/EG av den 20 mars
2000 om att utse ett sirskilt institut med ansvar for att fast-
stilla de kriterier som behdvs for att standardisera serologiska
tester for kontroll av rabiesvaccins effektivitet ('), sarskilt artikel
3 i detta,

och av foljande skal:

(1)  Enligt beslut 2000/258/EG har AFSSA Laboratory i
Nancy, Frankrike, utsetts till att ansvara for de kvalifika-
tionsprovningar som behovs for att godkdnna de labora-
torier som 4r beredda att genomfora dessa tester.

(20 1 kommissionens beslut 2004/233/EG av den 4 mars
2004 om godkinnande av laboratorier for kontroll av
rabiesvaccineringens effektivitet hos vissa kottdtande
husdjur (%) upprittas en forteckning dver godkinda labo-
ratorier i medlemsstaterna pd grundval av de resultat av
kvalifikationsprovningarna  som  AFSSA i  Nancy
meddelat.

(") EGT L 79, 30.3.2000, s. 40. Beslut dndrat genom kommissionens
beslut 2003/60/EG (EGT L 23, 28.1.2003, s. 30).
() EUTL 71, 10.3.2004, s. 30.

(3)  Tvé laboratorier, i Slovakien och Slovenien, har godkants
av AFSSA Laboratory i Nancy enligt det forfarande som
tillimpas pé tredje linder i beslut 2000/258/EG.

(4 Det dr lampligt att lagga till dessa bdda laboratorier i den
forteckning over godkinda laboratorier i medlemssta-
terna som upprittats i bilagan till beslut 2004/233EG.

(5)  Pa begdran av Tyskland och pd grundval av det positiva
resultatet av den kvalifikationsprévning som gjorts av
AFSSA i Nancy ldggs ett nytt laboratorium till forteck-
ningen 6ver godkinda laboratorier i Tyskland.

(6)  De dtgdrder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga
med yttrandet fran Stindiga kommittén for livsmedels-
kedjan och djurhilsa.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Bilaga I till beslut 2004/233/EG skall ersittas med bilagan till
det hir beslutet.

Artikel 2

Detta beslut skall gilla under férutsittning att Anslutningsfor-
draget for Tjeckien, Estland, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern,
Malta, Polen, Slovenien och Slovakien trader i kraft och frdn
och med den dag det trider i kraft.
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Artikel 3

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 29 april 2004.

Pd kommissionens vignar
David BYRNE

Ledamot av kommissionen
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BILAGA
"BILAGA 1

LABORATORIER

(AT) Osterrike

Osterreichische Agentur fiir Gesundheit und Erndhrungssicherheit
Veterindrmedizinische Untersuchungen Modling

Robert Koch-Gasse 17

A-2340 Modling

(BE) Belgien

Institut Pasteur i Bryssel
642, rue Engeland
B-1180 Bryssel

(DE) Tyskland

1. Institut fiir Virologie, Fachbereich Veterindrmedizin, Justus-Liebig-Universitit Giessen
Frankfurter Strafie 107
D-35392 Giessen

2. Eurovir Hygiene-Institut
Im Biotechnologiepark
D-14943 Lukenwalde

3. Landesuntersuchungsamt fiir das Gesundheitswesen Siidbayern
Veterinidrstrafle 2
D-85764 Oberschleifsheim

4. Landesveterindr-und Lebensmitteluntersuchungsamt Sachsen-Anhalt
Aufenstelle Stendal
Haferbreiter Weg 132-135
D-39576 Stendal

5. Staatliches Veterindruntersuchungsamt
Zur Taubeneiche 10-12
D-59821 Arnsberg

6. Institut fiir epidemiologische Diagnostik
Bundesforschungsanstalt fiir Viruskrankheiten der Tiere
Seestrafe 155
D-16868 Wusterhausen

7. Landesuntersuchungsanstalt fiir das Gesundheits-und Veterindrwesen Sachsen
Zschopauer Str 186
D-09126 Chemnitz

DK Danmark

Danish Institute for Food and Veterinary Research
Lindholm

DK-4771 Kalvehave

ES Spanien

Laboratorio Central de Veterinaria de Santa Fe
Camino del Jau s/n

E-18320 Santa Fe (Granada)

(FI) Finland

National Veterinary and Food Research Institute

PL 45
FIN-00581 Helsingfors
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FR Frankrike

1. AFSSA Nancy
Domaine de Pixérécourt
B.P. 9
F-54220 Malzeville

2. Laboratoire Vétérinaire Départemental de la Haute-Garonne
78, rue Boudou
F-31140 Launaguet

3. Laboratoire Départemental de la Sarthe
128, rue de Beaugé
F-72018 Le Mans CEDEX 2

4. Laboratoire départemental d’analyses du Pas-de-Calais
Parc des Bonnettes
2, rue du Genévrier
F-62022 Arras Cedex

GB = Forenade kungariket

1. Veterinary Laboratories Agency
Virology Department
Woodham Lane,

New Haw
Addlestone
Surrey KT15 3NB
United Kingdom

2. Biobest
Pentlands Science Park
Bush Loan
Penicuik
Midlothian
EH26 OPZ
United Kingdom

GR Grekland

Centre of Athens Veterinary Institutions Virus Department
25, Neapoleos Str
GR-153 10 Ag. Paraskevi, Athens

I Italien

1. Istituto Zooprofilattico Sperimentale delle Venezie
Via Romea 14/A
1-35020 Legnaro (PD)

2. Istituto Zooprofilattico Sperimentale dell Abruzzo e del Molise
Via Campio Boario
[-64100 Teramo

3. Istituto Zooprofilattico Sperimentale del Lazio e della Toscana
Via Appia Nuova 1411
1-00178 Roma Capannelle

(SE) Sverige

Statens veterindrmedicinska anstalt
(Avdelningen for virologi)
S-751 89 Uppsala
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(SI) SLOVENIEN

University of Ljubljana/Veterinary faculty
Gerbiceva 60
1000 Ljubljana.

SK SLOVAKIEN

State Veterinary Institute
Pod drahani 918
960 86 Zvolen”
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Rittelse till kommissionens beslut 2004/449/EG av den 29 april 2004 om godkinnande av de planer for
kontroll av restsubstanser som lagts fram av Tjeckien, Estland, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen,
Slovenien och Slovakien i enlighet med radets direktiv 96/23/EG

(Europeiska unionens officiella tidning L 155 av den 30 april 2004)

Beslut 2004/449/EG skall vara som f6ljer:

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 29 april 2004

om godkinnande av de planer for kontroll av restsubstanser som lagts fram av Tjeckien, Estland,
Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen, Slovenien och Slovakien i enlighet med ridets

direktiv 96/23/EG

[delgivet med nr K(2004) 1607]
(Text av betydelse for EES)

(2004/449[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av Anslutningsfordraget for Tjeckien, Estland,
Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen, Slovenien och
Slovakien, sirskilt artikel 2.3 i detta,

med beaktande av Anslutningsakten for Tjeckien, Estland,
Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen, Slovenien och
Slovakien, sarskilt artikel 57 i denna, och

av foljande skal:

1

I radets direktiv 96/23/EG av den 29 april 1996 () fast-
stills kontrollatgdrder for vissa dmnen och restsubstanser
av dessa i levande djur och i animalieprodukter, och det
foreskrivs att medlemsstaterna skall 6verlimna kontroll-
planer till kommissionen f6r godkdnnande.

Enligt den forteckning 6ver informationsskyldigheter pé
veterindromradet som anges i sista stycket i slutakten till
anslutningsfordraget (%) krdvs att de nya medlemsstaterna
senast sex mdnader fore anslutningsdagen forser
kommissionen med all information som behovs for att
akten ska kunna tillimpas frin och med anslutnings-
dagen, inklusive de kontrollplaner for restsubstanser som
avses i kapitel 11T avsnitt 2 i forteckningen, for att garan-
tera att de nya medlemsstaterna har beredskap att
kontrollera vissa dmnen och restsubstanser av dessa i
levande djur och i animalieprodukter i enlighet med
direktiv 96/23[EG.

De nya medlemsstaterna underrittades genom en skri-
velse av den 2 september 2003 om att de méste over-
limna sddana planer for kontroll av restsubstanser till
kommissionen.

() EGT L 125, 29.4.1996, s. 10.
() EUT L 236, 23.9.2003, s. 961.

)

Tjeckien har i ett dokument av den 24 oktober 2003 till
kommissionen sdnt en plan over de nationella dtgirder
som skall vidtas under 2004 for pévisande av vissa
dmnen och restsubstanser av dessa i levande djur och i
animalieprodukter. Denna plan har pd kommissionens
begiran dndrats genom tvd dokument av den 16 januari
och den 20 februari 2004, for att den skall uppfylla
kraven i direktiv 96/23/EG.

Estland har i ett dokument av den 29 oktober 2003 till
kommissionen sint en plan 6ver de nationella dtgarder
som skall vidtas under 2004 for pévisande av vissa
amnen och restsubstanser av dessa i levande djur och i
animalieprodukter. Denna plan har pd kommissionens
begdran dndrats genom tvd dokument av den
16 december 2003 och den 1 mars 2004, for att den
skall uppfylla kraven i direktiv 96/23/EG.

Cypern har i ett dokument av den 27 oktober 2003 till
kommissionen sdnt en plan over de nationella dtgarder
som skall vidtas under 2004 for pavisande av vissa
amnen och restsubstanser av dessa i levande djur och i
animalieprodukter. Denna plan har pd begdran av
kommissionen dndrats genom tvd dokument av den
4 februari och den 14 mars 2004, for att den skall
uppfylla kraven i direktiv 96/23/EG. Den 23 mars 2004
limnade Cypern dessutom ytterligare garantier avseende
laboratoriekapacitet.

Lettland har i ett dokument av den 1 november 2003 till
kommissionen sdnt en plan over de nationella dtgarder
som skall vidtas under 2004 for pévisande av vissa
damnen och restsubstanser av dessa i levande djur och i
animalieprodukter. Denna plan har pd kommissionens
begiran dndrats genom tvd dokument av den 10 januari
och den 2 mars 2004, for att den skall uppfylla kraven i
direktiv 96/23/EG.
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(8)

(10)

(12)

(13)

Litauen har i ett dokument av den 30 oktober 2003 till
kommissionen sint en plan 6ver de nationella atgarder
som skall vidtas under 2004 for pévisande av vissa
dmnen och restsubstanser av dessa i levande djur och i
animalieprodukter. Denna plan har pd kommissionens
begdran dndrats genom tvd dokument av den 14 januari
och den 26 februari 2004, for att den skall uppfylla
kraven i direktiv 96/23/EG.

Ungern har i ett dokument av den 1 november 2003 till
kommissionen sint en plan 6ver de nationella dtgdrder
som skall vidtas under 2004 for pévisande av vissa
dmnen och restsubstanser av dessa i levande djur och i
animalieprodukter. Denna plan har pd kommissionens
begiran dndrats genom tvd dokument av den 19 januari
och den 1 mars 2004, for att den skall uppfylla kraven i
direktiv 96/23[EG.

Malta har i ett dokument av den 28 oktober 2003 till
kommissionen sdnt en plan 6ver de nationella atgarder
som skall vidtas under 2004 for pévisande av vissa
damnen och restsubstanser av dessa i levande djur och i
animalieprodukter. Denna plan har pd begiran av
kommissionen dndrats genom tvd dokument av den
3 februari och den 1 mars 2004, for att den skall
uppfylla kraven i direktiv 96/23/EG.

Polen har i ett dokument av den 18 november 2003 till
kommissionen sint en plan 6ver de nationella atgarder
som skall vidtas under 2004 for pévisande av vissa
amnen och restsubstanser av dessa i levande djur och i
animalieprodukter. Denna plan har pd kommissionens
begiran dndrats genom tva dokument av den 27 januari
och den 26 februari 2004, for att den skall uppfylla
kraven i direktiv 96/23/EG.

Slovenien har i ett dokument av den 30 oktober 2003
till kommissionen sint en plan &6ver de nationella
atgdrder som skall vidtas under 2004 for pavisande av
vissa dmnen och restsubstanser av dessa i levande djur
och i animalieprodukter. Denna plan har pa kommissio-
nens begdran dndrats genom tre dokument av den
9 januari, den 30 januari och den 29 februari 2004, for
att den skall uppfylla kraven i direktiv 96/23/EG.

Slovakien har i ett dokument av den 31 oktober 2003
till kommissionen sint en plan &6ver de nationella
atgarder som skall vidtas under 2004 for pavisande av
vissa dmnen och restsubstanser av dessa i levande djur
och i animalieprodukter. Denna plan har pd kommissio-

nens begdran dndrats genom tvd dokument av den
7 januari och den 27 februari 2004, for att den skall
uppfylla kraven i direktiv 96/23/EG.

(14)  Granskningen av dessa planer har visat att de uppfyller
kraven i direktiv 96/23EG, sdrskilt artiklarna 5 och 7 i
detta, och de bor dirfor godkinnas.

(15)  Standiga kommittén for livsmedelskedjan och djurhilsa
har underrittats om de atgarder som foreskrivs i detta
beslut.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Hirmed godkinns de kontrollplaner som lagts fram av Tjec-
kien, Estland, Cypern, Lettland, Litauen, Ungern, Malta, Polen,
Slovenien och Slovakien for pavisande i levande djur och i
animalieprodukter av sddana restsubstanser och dmnen som
fortecknas i bilaga I till direktiv 96/23/.

Artikel 2

Varje medlemsstat skall anta de lagar och andra forfattningar
som 4r nodvindiga for att genomféra planen for kontroll av
restsubstanser i enlighet med artikel 1. De skall genast under-
ritta kommissionen om detta.

Artikel 3

Detta beslut skall tillimpas under forutsittning att Anslutnings-
fordraget for Tjeckien, Estland, Cypern, Lettland, Litauen,
Ungern, Malta, Polen, Slovenien och Slovakien trader i kraft
och frin och med den dag det trader i kraft.

Artikel 4

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i Bryssel den 29 april 2004.

Pd kommissionens vignar
David BYRNE

Ledamot av kommissionen
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Rittelse till kommissionens beslut 2004/450/EG av den 29 april 2004 om standardkrav for innehéllet i ansok-
ningar om gemenskapsbidrag till program for utrotning, 6vervakning och bekimpning av djursjukdomar

(Europeiska unionens officiella tidning L 155 av den 30 april 2004)

Beslut 2004/450/EG skall vara som foljer:

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 29 april 2004

om standardkrav for innehdillet i ansokningar om gemenskapsbidrag till program fér utrotning,
overvakning och bekimpning av djursjukdomar

[delgivet med nr K(2004) 1688]
(Text av betydelse for EES)

(2004/450[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets beslut 90/424/EEG av den 26 juni
1990 om utgifter inom veterindromrddet ('), sdrskilt artikel
24,11 i detta, och

av foljande skal:

(1) I beslut 90/424[EEG faststills mojligheten for gemen-
skapen att ge finansiellt std till program for utrotning
och overvakning av de djursjukdomar som fortecknas i
det beslutet samt till &vervakning och bekdmpning av
vissa zoonoser. Varje dr skall medlemsstaterna foreligga
kommissionen de program for vilka de vill ha finansiellt
stod.

(2)  Kriterier for de program for utrotning och évervakning
som foreskrivs i beslut 90/424 EEG har faststallts i radets
beslut 90/638/EEG av den 27 november 1990 om fast-
stillande av gemenskapskriterier fér utrotning och over-
vakning av vissa djursjukdomar (%).

(3) I kommissionens beslut 2002/677/EG (°) faststills stan-
dardkrav for rapporter inom de program for utrotning
och kontroll av djursjukdomar som medfinansieras av
gemenskapen.

(4) P4 liknande sitt bor standardkrav for innehéllet i ansok-
ningar om gemenskapsbidrag till program f6r utrotning,
overvakning och bekdmpning av djursjukdomar under-

(') EGT L 224, 18.9.1990, s. 19. Beslutet dndrat genom direktiv
2003/99/EG (EUT L 325, 12.12.2003, s. 31).

() EGT L 347, 12.12.1990, s. 27. Beslutet dndrat genom direktiv
92/65/EEG (EGT L 268, 14.9.1992, 5. 54).

() EGT L 229, 27.8.2002, s. 24. Beslutet senast dndrat genom beslut
2003/394/EG (EUT L 136, 4.6.2003, s. 8).

latta forfarandet for inldimning och godkidnnande av
ansokningar samt for bedomning av framstegen under
programmens genomforande. Standardkrav bor dven
skapa storre klarhet och Oppenhet for medlemsstaterna
och kommissionen samt for medlemsstaterna klargora
de kriterier som faststills i beslut 90/638/EEG.

(5)  Standardkraven bor omfatta samtliga kriterier i beslut
90/638/EEG. For enhetlighetens skull bor de overens-
stimma med de standardkrav for rapporter inom de
program for utrotning och kontroll som faststills i beslut
2002/677EG.

(6)  De atgirder som foreskrivs i detta beslut dr forenliga
med yttrandet frin Stindiga kommittén for livsmedels-

kedjan och djurhilsa.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Medlemsstater som ansoker om finansiellt gemenskapsstod for
program for utrotning, 6vervakning och bekdmpning av de
djursjukdomar som anges i bilaga I skall limna in ansokningar
innehéllande

a) dtminstone den information som anges i bilaga II ndr det
ror sig om djursjukdomar som anges i del A i bilaga I,

b) dtminstone den information som anges i bilaga III nir det
ror sig om djursjukdomar som anges i del B i bilaga I.
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Artikel 2

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 29 april 2004.

Pa kommissionens vignar
David BYRNE

Ledamot av kommisionen
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BILAGA 1

DEL A

Sjukdomar som anges i artikel 1 a

1
2
3
4) Ovin och kaprin brucellos (B. melitensis)
5) Enzootisk bovin leukos (EBL)

Bovin tuberkulos
Bovin brucellos

IBR/IPV (artificiell insemination + embryoenheter)

6) Aujeszkys sjukdom

7) Salmonella pullorum

8) Salmonella gallinarum

9) Mjiltbrand

10) Maedifvisna och CAEV

IBR/IPV (andra typer av foretag)

Paratuberkulos

Mycoplasma gallisepticum

Elakartad lungsjuka hos notkreatur

Afrikansk svinpest

Vesikulir svinsjuka (SVD)

Endemisk klassisk svinpest

Infektios hematopoetisk nekros (IHN)

19) Heartwater, som overfors av smittbdrande insekter i de franska utomeuropeiska departementen
20) Babesios, som overfors av smittbarande insekter i de franska utomeuropeiska departementen

21) Anaplasmos, som overfors av smittbarande insekter i de franska utomeuropeiska departementen
22) Infektios laxanemi (ISA)

23) Bluetongue i hogriskomraden eller omraden dir sjukdomen ér endemisk

24) Rabies

25) Echinokockos

26) Campylobacterios och dess smittimnen

27
28) Salmonellos (zoonotisk salmonella) och dess smittimnen
29

30) Verotoxinproducerande Escherichia coli.

Listerios och dess smittimnen
Trikinos och dess smittimnen

)
)
)
)
)
)
)
)
) M
)
11)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)
)

DEL B

Sjukdomar som anges i artikel 1 b

Bovin spongiform encefalopati (BSE) och andra sjukdomar med ldngsam utveckling
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Rittelse till kommissionens beslut 2004/451/EG av den 29 april 2004 om granskning och godkinnande av
rikenskaperna fér de av medlemsstaternas utgifter, vilka finansierats av garantisektionen vid Europeiska
utvecklings- och garantifonden for jordbruket (EUGF)) avseende rikenskapsiret 2003

(Europeiska unionens officiella tidning L 155 av den 30 april 2004)

Beslut 200/451EG skall vara som foljer:

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 29 april 2004

om granskning och godkinnande av rikenskaperna for de av medlemsstaternas utgifter, vilka
finansierats av garantisektionen vid Europeiska utvecklings- och garantifonden fér jordbruket
(EUGH)) avseende rikenskapsiret 2003

[delgivet med nr K(2004) 1699]
(Text av betydelse for EES)

(2004/451[EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR FATTAT
DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen,

med beaktande av rddets férordning (EG) nr 1258/1999 av den
17 maj 1999 gillande finansiering av gemenskapens jordbruks-
politik () och i synnerhet artikel 7.3 i denna,

efter samrdd med Fondkommittén, och

av foljande skal:

ey

Enligt artikel 7.3 i forordning (EG) nr 12581999 gran-
skar och godkinner kommissionen — pa grundval av de
arliga rakenskaper som medlemsstaterna sint in tillsam-
mans med de upplysningar som krdvs for granskning
och godkidnnande och ett intyg om att de inlimnade
rikenskaperna ar rittvisande, fullstindiga och korrekta
samt rapporter fran de attesterande organen — rikenska-
perna for de utbetalningsstillen som avses i artikel 4.1 i
den férordningen.

Enligt artikel 7.1 i kommissionens forordning (EG)
nr 296/96 av den 16 februari 1996 om de uppgifter
som medlemsstaterna skall sinda in for ménatlig bokfo-
ring av de utgifter som finansieras genom garantisek-
tionen vid Europeiska utvecklings- och garantifonden for
jordbruket (EUGH)) (%), tas for rakenskapsdret 2003
hinsyn till de utgifter som medlemsstaterna har haft
mellan den 16 oktober 2002 och den 15 oktober 2003.

De tidsfrister har 16pt ut, som beviljats medlemsstaterna
for att till kommissionen sinda in de dokument som
avses i artikel 6.1 b i forordning (EG) nr 1258/99 samt i
artikel 4.1 i kommissionens forordning (EG) nr 1663/95

() EGT L 160, 26.6.1999, 5. 103.
() EGT L 39, 17.2.1996, s. 5. Forordningen senast dndrad genom

forordning (EG) nr 2035/2003 (EUT L 302, 20.11.2003, s. 6).

av den 7 juli 1995 om tillimpningsforeskrifter av
forordning (EEG) nr 729/70 gillande forfarandet vid
avslutande av rikenskaperna for garantisektionen vid
EUGE) ().

Kommissionen har kontrollerat de insinda upplysning-
arna och underrittade medlemsstaterna fore den 31
mars 2004 om granskningsresultatet av upplysningarna
inklusive nédvindiga dndringar.

Enligt forsta stycket i artikel 7.1 i férordning (EG)
nr 1663/95 skall det, i det beslut gillande granskning
och godkidnnande av rikenskaperna som avses i artikel
7.3 1 forordning (EG) nr 1258/1999, utan att det
paverkar senare beslut i enlighet med artikel 7.4 i den
forordningen, faststillas dels en summa for de utgifter
som verkstallts i varje medlemsstat under rikenskapséret
i friga och som godkints for betalning av garantisek-
tionen vid EUGF], med utgdngspunkt fran de radken-
skaper som avses i artikel 6.1.b i forordning (EG)
nr 1258/1999, dels reduktioner och instillelser av
forskott for rakenskapsdret i frdga, inklusive de reduk-
tioner som avses i artikel 4.3 andra strecksatsen i forord-
ning (EG) nr 296/96. Enligt artikel 154 i rddets forord-
ning (EG, Euratom) nr 1605/2002 av den 25 juni 2002
med forordning for Europeiska = gemenskapernas
allménna budget (*), skall utfallet av beslutet om gransk-
ning och godkdnnande, dvs. varje avvikelse som kan
uppstd mellan de totala utgifter som har bokforts i
rikenskaperna for ett rakenskapsér i enlighet med artikel
151.1 och artikel 152 och de totala utgifter som
kommissionen tagit i beaktande i detta beslut, bokforas i
en enda artikel som en ytterligare utgift eller reduktion
av utgifterna.

() EGT L 158, 8.7.1995, s. 6. Forordningen senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2025/2001 (EGT L 274, 17.10.2001, s. 3).

() EGTL 248, 16.9.2002, s. 1.
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(6) Mot bakgrund av de kontroller som utférts, mojliggor
arsredovisningen och tillhérande dokument fran vissa av
utbetalningsstillena for kommissionen att fatta ett beslut
om att de insinda rikenskaperna ar fullstindiga,
korrekta och rittvisande. Bilaga I visar de rdkenskaper
som har granskats och godkints for respektive medlems-
stat. Bakgrunden till dessa belopp har beskrivits i den
sammanfattande rapporten, vilken har presenterats for
Fondkommittén samtidigt med detta beslut.

(7) Mot bakgrund av de kontroller som har utforts krdvs
ytterligare utredningar av den information som erhillits
fran vissa andra utbetalningsstdllen. Dessa utbetalnings-
stillens rdkenskaper kan dirfor e¢j godkdnnas i detta
beslut. Bilaga Il visar utbetalningsstillena i fraga.

(8)  Tartikel 4.2 i forordning (EG) nr 296/96, samt artikel 14
i rddets forordning (EG) nr 2040/2000 av den 26
september 2000 om budgetdisciplin (') foreskrivs att de
av medlemsstaternas utgifter som verkstillts utover
foreskrivna villkor eller tidsfrister kommer att bli foremal
for en reduktion i bokféringen inom ramen for forskott.
Enligt artikel 4.3 i férordning (EG) nr 296/96 skall det
dock i beslutet om godkinnande tas hinsyn till alla
overskridanden av de tidsfrister som intriffar under
augusti, september och oktober, utom om de kan
konstateras fore rikenskapsdrets sista beslut avseende
forskott. En del av de utgifter som vissa av medlemssta-
terna ansokte om under ovannamnda period verkstélldes
efter de faststillda villkoren eller tidsfristerna. Genom
detta beslut bor darfor de aktuella reduktionerna fast-
stillas. Ett beslut kommer, i enlighet med artikel 7.4 i
forordning (EG) nr 1258/1999 att fattas vid en senare
tidpunkt avseende dessa reduktioner och dirigenom
kommer de utgifter for vilka finansiering av gemen-
skapen inte kommer att beviljas, definitivt att faststillas.

(99  Kommissionen har enligt artikel 14 i forordning (EG)
nr 2040/2000 samt i artikel 4.2 i forordning (EG)
nr 296/96, reducerat eller instillt ett antal mdnatliga
forskott utifrdn bokforingen av utgifter for rikenska-
psdret 2003 och anvinder i detta beslut de reduktioner
som faststills i artikel 4.3 i forordning (EG) nr 296/96.
For att mot bakgrund av detta undvika varje for tidig
eller slumpmassig dterbetalning av de aktuella beloppen,
bor dessa inte godkdnnas i detta beslut, utan att det
paverkar ytterligare kontroll enligt artikel 7.4 i forord-
ning (EG) nr 1258/1999.

() EGT L 244, 29.9.2000, s. 27.

(10) I artikel 7.1 andra stycket i forordning (EG) nr 166395
foreskrivs att de belopp vilka enligt det forsta stycket i
omndmnda beslut om godkinnande av riakenskaperna
skall indrivas eller utbetalas till varje medlemsstat, skall
bestimmas genom att fran de utgifter godkidnda enligt
forsta stycket for ifrdgavarande rakenskapsdr, dvs. 2003,
dra ifran utbetalda forskott under samma rikenskapsar.
Sadana belopp skall dras ifrdn eller lidggas till de forskott,
vilka avser de utgifter som skall betalas frdin och med
andra manaden efter den médnad dé beslutet om godkan-
nande av rakenskaperna fattas.

(11)  Enligt artikel 7.3 i forordning (EG) nr 1258/1999 och
artikel 7.1 i férordning (EG) nr 1663/95 paverkar detta
beslut, som fattats pd grundval av uppgifter om riken-
skaperna, inte ett senare beslut av kommissionen om att
utgifter som dr oférenliga med gemenskapens regler inte
godkédnns for finansiering.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Med undantag av de utbetalningsstillen, vilka refereras till i
artikel 2, har de rdkenskaper for medlemsstaternas utbetalnings-
stillen, som avser utgifter vilka finansieras av garantisektionen
vid EUGH for rakenskapsaret 2003 och som har granskats och
godkints genom detta beslut angivits i bilaga 1.

Artikel 2

De rikenskaper for medlemsstaternas utbetalningsstillen, som
avser utgifter som finansieras av garantisektionen vid EUGF for
rikenskapsaret 2003, som avses i bilaga II avskiljs frin detta
beslut och skall behandlas i ett framtida beslut.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 29 april 2004.

Pa kommissionens vignar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen



BILAGA 1

Godkinnande av utbetalningsstillenas rikenskaper

Rikenskapséret 2003

Belopp som skall dterbetalas av eller utbetalas till medlemsstaten.

2003 -Utgifter for utbetalningsstillena vars rikenskaper ir

Godkinda

Avskilda

Reduktioner och instéllelser

Slutsumma inkl.

Utbetalade forskott till

Belopp som skall
aterbetalas av (-) eller

MS Shitsumma a+b for hela rakenskapséret reduktioner och installelser med}emsstatenﬂ under utbetalas till (+)

Utgifter anmailda i den Summa utgifter i de rakenskapsdret medlemsstaten

arliga redovisningen ménatliga redovisningarna

a b c=atb d e=c+d f g=e-f

AT EUR 1124 451 201,40 0,00 1124 451 201,40 0,00 1124 451 201,40 1124 451 201,40 0,00
BE EUR 237 497 339,10 779 448 345,00 1016 945 684,10 -17 989,43 1016 927 694,67 1016 959 814,40 -32119,73
DE EUR 3638399 757,78 2205 058 627,62 5 843 458 385,40 -332 346,61 5843126 038,79 5843 311 780,61 -185 741,82
DK DKK 9059 266 023,37 0,00 9 059 266 023,37 -208 243,99 9059057 779,38 9063 035 256,16 -3977 476,78
ES EUR 6 336 591 210,57 137 287 053,64 6473 878 264,21 -16 797 763,08 6 457 080 501,13 6 459 067 545,01 -1 987 043,88
FI EUR 874 403 549,78 0,00 874 403 549,78 -6 820,82 874 396 728,96 874396 760,07 -31,11
FR EUR 723 538 916,23 9700 476 244,99 10 424 015 161,22 -5 675 864,78 10 418 339 296,44 10 419 067 788,02 -728 491,58
GR EUR 2765731 520,20 2765731 520,20 -11 421 374,93 2754 310 145,27 2757 089 010,35 -2778 865,08
IE EUR 1945784 292,92 0,00 1945784 292,92 -625 136,09 1945159 156,83 1945 218 266,51 -59 109,68
IT EUR 5377 271 645,37 5377 271 645,37 -30 674 873,64 5346 596 771,73 5372 723120,26 -26 126 348,53
LU EUR 44 329 012,92 44 329 012,92 -2595 118,16 41 733 894,76 43 257 600,06 -1 523 705,30
NL EUR 667 923 025,05 692 441 653,47 1360 364 678,52 -1 296 238,97 1359 068 439,55 1359 713 294,61 -644 855,06
PT EUR 104 748 359,56 744 898 191,57 849 646 551,13 -121 895,47 849 524 655,66 849 546 984,03 -22 328,37
SE SEK 7 905 426 575,41 7 905 426 575,41 5834 913,34 7 911 261 488,75 7 911 261 488,75 0,00
UK GBP 2 650 898 429,77 2 650 898 429,77 -33 953 582,84 2 616 944 846,93 2639 372167,88 -22 427 320,95

a

For berikning av det belopp som skall dterbetalas av eller utbetalas till medlemsstaten dr det beaktade beloppet antingen den &rliga redovisningen for de godkinda rikenskaperna (kolumn a) eller summan av de avskilda manatliga redovis-
ningarna (kolumn b)

(2) Minskningarna och instillelserna dr de som beaktats vid forskottsutbetalningarna 6kade med i synnerhet de rittelser for icke iakttagande av utbetalningstidpunkter som faststallts i augusti, september och oktober 2003

YOT/€6T T

[ AS ]

Surupn e[pRYjo susuorun eysodoing
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BILAGA 11

Godkinnande av utbetalningsstillenas rikenskaper

Rikenskapsiret 2003

Forteckning 6ver utbetalningsstille vars rikenskaper avskilts och kommer bli foremil for ett senare beslut

Medlemsstat

Utbetalningsstille

Tyskland
Tyskland
Tyskland
Tyskland
Tyskland
Tyskland
Belgien
Belgien
Belgien
Spanien
Frankrike
Frankrike
Frankrike
Frankrike
Frankrike
Frankrike
Frankrike
Frankrike
Luxemburg
Nederlidnderna
Nederlidnderna
Portugal
Storbritannien
Storbritannien
Storbritannien
Storbritannien
Storbritannien
Storbritannien

Sverige

Bayern Umwelt
Baden Wiirttemberg
Berlin

Hamburg

Bayern StMELF
Niedersachsen

ALT

ALP

BIRB

Navarra

ONIC

ONIOL

FIRS

CNASEA
ONIFLHOR
OFIVAL

SDE

ONIVINS

Ministere de I'Agriculture
HPA

LASER

INGA

RPA

DARD

SEERAD

FC

CCW

NAW

Swedish Board of Agriculture
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