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(Rattsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2001/85/EG

av den 20 november 2001

om sirskilda bestimmelser for fordon som anvinds fér personbefordran med mer in &tta siten
utover forarsitet och om indring av direktiv 70/156/EEG och 97/27[EG

EUROPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 95 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs

yttrande (3),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (}), pa
grundval av det gemensamma utkast som forlikningskommit-
tén godkinde den 25 juni 2001, och

av foljande skal:

(1)  Den inre marknaden omfattar ett omrdde utan inre
granser, dir fri rorlighet for varor, personer, tjdnster och
kapital dr sikerstilld. Det ar viktigt att vidta dtgdrder i
det syftet.

(2)  De tekniska krav som motorfordon maste uppfylla enligt
nationell lagstiftning giller bland annat sirskilda bestim-
melser for fordon som anvinds for personbefordran
med mer dn 4tta siten utver forarsitet.

(3)  Dessa krav skiljer sig at i de olika medlemsstaterna.

(4 Skillnader i de tekniska kraven for dessa fordon har
utgjort ett hinder for att slippa ut dem pd gemenska-
pens marknad. Om alla medlemsstater antar harmonise-

(") EGT C 17, 20.1.1998, s. 1.

() EGT C 129, 27.4.1998, s. 5.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 18 november 1998 (EGT
C 379, 7.12.1998, s. 80), bekrifteat den 27 oktober 1999 (EGT
C 154, 5.6.2000, s. 47), radets gemensamma standpunkt av den
26 september 2000 (EGT C 370, 22.12.2000, s. 1) och Europarla-
mentets beslut av den 14 februari 2001 (EGT C 276, 1.10.2001,
s. 124). Europaparlamentets beslut av den 3 oktober 2001 och
rddests beslut av den 8 oktober 2001.

rade krav i stillet for sina nationella regler kommer
detta att gora det littare for den inre marknaden att fun-
gera tillfredsstillande nir det giller dessa fordon.

(5)  Det ar ddrfor nodvindigt att alla medlemsstater antar
samma krav, antingen som tillagg till eller i stillet for
sina nuvarande regler, sarskilt for att for varje fordons-
typ mojliggora en tillimpning av det forfarande for EG-
typgodkinnande som behandlas i rddets direktiv
70/156/EEG av den 6 februari 1970 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagstiftning om typgodkidnnande av
motorfordon och sldpvagnar till dessa fordon (*.

(6)  Detta direktiv ar ett av sirdirektiven for forfarandet for
EG-typgodkinnande, som faststilldes genom direktiv
70/156]EEG.

(7 Med hinsyn till de framsteg som redan gjorts for att for-
béttra tillgangligheten till fordon i klass I och II for per-
soner med nedsatt rorlighet bor det vara tilldtet for
befintliga fordonstyper att i vissa delar av mittgadngen ha
en storre lutning dn nya fordonstyper.

(8)  Eftersom madlen for den foreslagna dtgirden, ndmligen
att genom tillimpning av EG-typgodkinnande for dessa
fordon undvika handelshinder inom gemenskapen, inte i
tillracklig utstrickning kan uppnds av medlemsstaterna
och de dirfor pd grund av de foreslagna &tgidrdernas
omfattning och verkningar inom den berdrda sektorn
bidttre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan gemenska-
pen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritetsprincipen
i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportionalitets-
principen i samma artikel gar detta direktiv inte utover
vad som dr nodvindigt for att uppnd dessa mal.

(% EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom Europa-

parlamentets och rédets direktiv (EGT L 11, 16.1.1999, s. 25).
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(9)  For att kunna gora dtskillnad mellan befintliga och nya
fordonstyper dr det nddvindigt att man hdnvisar till
radets direktiv 76/756/EEG av den 27 juli 1976 om till-
nirmning av medlemsstaternas lagstiftning om monte-
ring av belysning och ljussignalanordningar pd motor-
fordon och slipvagnar till dessa fordon (*).

(10)  Det dr 6nskvart att man beaktar de redan befintliga tek-
niska foreskrifter som FN:s ekonomiska kommission for
Europa (UN-ECE) antagit i foreskrifter nr 36 ("Enhetliga
bestimmelser om godkinnande av storre fordon avsedda
for personbefordran avseende deras allmidnna konstruk-
tion”), i foreskrifter nr 52 ("Enhetliga bestimmelser om
konstruktionen av allmidnna transportfordon med liten
kapacitet”), i foreskrifter nr 66 ("Enhetliga bestimmelser
om godkdnnande av storre passagerarfordon vad giller
héllfastheten i deras karosseristomme”) och i foreskrifter
nr 107 (’Enhetliga bestimmelser om godkinnande av
storre tvavaningsfordon avsedda for personbefordran
avseende deras allmidnna konstruktion”), som finns som
bilaga till avtalet av den 20 mars 1958 om antagande
av enhetliga regler for typgodkidnnande av utrustning
och delar till motorfordon samt for omsesidigt erkdn-
nande av sddant godkidnnande.

(11)  Detta direktivs frimsta syfte dr att garantera passagerar-
nas sikerhet, men det dr dven nddvindigt att utarbeta
tekniska foreskrifter for att de fordon som omfattas av
direktivet skall bli tillgingliga for personer med nedsatt
rorlighet i enlighet med gemenskapens transport- och
socialpolitik. Alla anstringningar mdste goras for att
sddana fordon skall bli mer tillgingliga. Tillganglighet
for personer med nedsatt rorlighet kan darfor uppnds
antingen genom tekniska losningar som appliceras pa
fordonet i enlighet med detta direktiv, eller genom att
dessa kombineras med limplig lokal infrastruktur som
garanterar ombordstigning for rullstolsburna personer.

(12) Till foljd av ovanstiende dr det nodvindigt att dndra
direktiv 70/156/EEG och Europaparlamentets och radets
direktiv 97/27[EG av den 22 juli 1997 om massa och
dimensioner for vissa kategorier av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon (3.

(13) De atgarder som krivs for att genomfora detta direktiv
bor antas i enlighet med radets beslut 1999/468/EG av
den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas
vid utovandet av kommissionens genomférandebefogen-
heter (3).

() EGT L 262, 27.9.1976, s. 1. Direktivet senast dndrat genom kom-
missionens direktiv (EGT L 171, 30.6.1997, s. 1).

(2) EGT L 233, 25.8.1997, s. 1.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I detta direktiv avses med

— fordon: varje motorfordon av kategori M, eller M; enligt
definitionerna i bilaga 2 A del 3 till direktiv 70/156/EEG,

— karosseri: en separat teknisk enhet enligt definitionen i arti-
kel 2 i direktiv 70/156/EEG,

— fordonsklass: ett fordon som overensstimmer med beskriv-
ningen av klass i bilaga I till detta direktiv.

Artikel 2

1. Frén och med 13 augusti 2003 fir medlemsstaterna inte
vidgra att utfirda EG-typgodkinnande eller nationellt typgod-
kinnande

— for ett fordon,

— {or ett karosseri,

— for ett fordon vars karosseri redan ir typgodkint som en
separat teknisk enhet,

eller vigra eller forbjuda att ett fordon eller ett karosseri som
en separat teknisk enhet salufors, registreras eller tas i bruk av
skdl som hanfér sig till bestimmelser om fordon som anvinds
for personbefordran med mer 4n dtta siten utover fOrarsitet,
om kraven i detta direktiv och dess bilagor dr uppfyllda.

2. Punkt 1 skall dven gilla for liggolvsbussar i klass I och II,
som typgodkints fore den 13 augusti 2002 i enlighet med
direktiv 76/756/EEG och som har en mittgdng med en lutning
pd 12,5 % i enlighet med punkt 7.7.6.2 i bilaga L.

3. Med forbehall for bestimmelserna i punkt 4 och fran och
med den 13 februari 2004 fir medlemsstaterna

— inte lingre utfirda EG-typgodkdnnande for en typ av for-
don eller en typ av karosseri som en separat teknisk enhet,
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— vigra registrering, saluforing eller ibruktagande av nya for-
don och nya karosserier som separata tekniska enheter

av skdl som hdnfor sig till bestimmelser om fordon som
anvinds for personbefordran med mer 4n atta siten utover for-
arsitet, om kraven i detta direktiv och dess bilagor inte dr upp-

fyllda.

4. Fran och med den 13 februari 2005 fir medlemsstaterna
vagra registrering, saluforing eller ibruktagande av sddana nya
fordon och nya karosserier som separata tekniska enheter som
har typgodkants i enlighet med bestimmelserna i punkt 2.

Artikel 3

1. Fordon i klass I skall vara tillgingliga f6r personer med
nedsatt rorlighet, diribland rullstolsburna, enligt de tekniska
foreskrifterna i bilaga VIL

2. Medlemsstaterna skall kunna vilja den limpligaste 16s-
ningen for att uppnd en bittre tillginglighet ndr det giller
andra fordon dn dem i klass 1. Om emellertid andra fordon 4n
de i klass I utrustas med anordningar for personer med nedsatt
rorlighet och/eller rullstolsburna , skall de uppfylla de relevanta
kraven i bilaga VIL

Artikel 4

Direktiv 70/156/EG skall dndras pé foljande sitt:

1. Ibilaga I:

a) Foljande punkter skall tilliggas till punkt 0.2:

”0.2.0.1

0.2.0.2

Chassi: ..o o

Karosserifhelt fordon: . ..... ... ... . . !

b) Foljande punkter skall tillaggas till punkt 0.3:

70.3.0.1

0.3.0.2

Chassi: ..ottt

Karosserifhelt fordon: . ...... ... ... . g

¢) Foljande punkter skall tilliggas till punkt 0.3.1:

70.3.1.1

0.3.1.2

Karosserifhelt fordon: . ... ... . . .

Chassi: .. oot

d) Foljande punkt skall tilliggas till punkt 2.4.2:

72.4.2.9

gdende, tvirgdende och vertikal riktning: . ...... .. Lo oL i i oL

Laget for fordonets tyngdpunkt vid dess hogsta tekniskt tillatna vikt med last i lings

»

e) Foljande punkt skall inforas:

"2.4.3 Karosseri som har godkéints utan chassi

2.4.3.1 LAngd (1)« vt
2.4.3.2 Bredd (K): ..o
2.4.33 Nominell hojd (i korklart skick)! for avsedd(a) chassityp(er) (vid hjulupphéingnin%

med nivareglering, ange normal korposition):

f) Punkt 13 skall ersittas med f6ljande:

"13.

13.1.1

SARSKILDA BESTAMMELSOER FOR FORDON SOM ANVANDS FOR PERSONBE-
FORDRAN MED MER AN ATTA SATEN UTOVER FORARSATET ..............

Fordonsklass (Klass I, Klass II, Klass III, Klass A, Klass B): .....................

EG-typgodkinnadenumret pd ett karosseri som godkints som separat teknisk
BNt L
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13.1.2

13.2

13.2.1

13.2.2

13.2.3

13.2.4

13.3

13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.4

13.4.1

13.4.2

13.4.3

13.5

13.6

13.6.1

13.6.2

13.6.3

13.7

13.8

13.9

13.10

13.10.1

13.10.2

13.10.2.1

13.10.2.2

13.10.2.3

13.10.2.4

13.11

Chassityper dir det EG-typgodkinda karosseriet kan monteras (tillverkare och typer
av ofullstindiga fordon): . ... .. ..

Passagerarutrymme (M2): ... ..ottt
TOtalt (Sg):  + v vt e
Ovre vaningen (Spp) (1) v oottt
Nedre vningen (Sgp) (1): « oot
FOr staplatspassagerare (S1): ..o vttt
Antal passagerare (sittplats och stplats):

Totalt (N): o
Ovre vaningen (N) (1): ..ottt

Nedre vaningen (Np) (1)« oot

Antal sittplatspassagerare

Ovre vaningen (A,) (1) ..o ottt
Nedre vaningen (Ap) (1)« oot
Antal pa- och avstigningsdorrar:

Antal nodutgdngar (dorrar, fonster, utrymningsluckor, forbindelsetrappor och

halvtrappor):

Ovre vaningen (1): ... i i
Nedre vAningen (1): .. ..ot
Bagageutrymmenas volym (m®): ......... ... ...
Takyta for transport av bagage (m?): ........ ... ..o

Tekniska anordningar som underldttar pdstigning (t.ex. ramp, hissplattform, nignings-
system), om sddana dr monterade: ... ..... ...

Karosseristommens héllfasthet .. ...... ... ... .. ... L
EG-typgodkinnandenummer, om det finns att tillgd: ......... ... ... ... ....
For dnnu ej godkinda karosseristommar

Detaljerad beskrivning av fordonstypens karosseristomme med madtt, konfiguration
och materialsammansattning samt av monteringen pa chassiramen: .............

Ritningar pd fordonet och de delar av inredningen som har inverkan pé karosseris-
tommens hallfasthet eller pd overlevnadsutrymmet: . ........ ... ... ... ... ..

Tyngdpunktens lige for fordonet i korklart skick i lingsgdende, tvirgdende och verti-
kal riktning: . ... o

Maximalt avstdnd mellan mittlinjerna for de yttre passagerarsitena: .............

Punkten i detta direktiv som skall uppfyllas och pavisas for denna separata tekniska
3 0] 1P g
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2. Foljande punkt skall inforas i del I i bilaga IIL:

"13.

13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.4

13.4.1

13.4.2

13.4.3

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FORDON SOM ANVANDS FOR PERSONBEFORDRAN, MED
MER AN ATTA SATEN UTOVER FORARSATET

Fordonsklass (Klass I, Klass II, Klass III, Klass A, Klass B):

Chassityper dir den EG-typgodkinda karossen kan monteras (tillverkare och fordons-

typer):

Antal passagerare (sittplats och stdplats)

Totalt (N):

Ovre véningen (N,) (1):

Nedre vaningen (Ny) (V):

Antal sittplatspassagerare

Totalt (A):

Ovre véningen (A,) (V):

Nedre vaningen (A) (1):

3. I bilaga IV:

a) Idel I skall punkt 52 ersittas med foljande:

Foremal Direktiv EGT Tillimpligt pa
"52 Bussar e L M, | M, [ M; | N [N, [N; |0y |0,] 050,
X | X
b) 1 del II skall foljande infogas som punkt 52:
Amne Grundforordning nr Andringsutgdva Tilligg Andring
52 | Karosseristomens 66 — 1-00 —

hallfasthet (linjebus-
sar)

Artikel 5

Bilaga I till direktiv 97/27|EG, bilaga I skall 4dndras enligt f6ljande:

1. Punkterna 2.1.2.1-2.1.2.2.1.4 skall strykas.

2. Foljande punkt skall inforas:

"2.1.2.1

buss: ett fordon enligt definitionen i punkt 1 i bilaga I till direktiv .../...[EG.

2.1.2.2  bussklass: ett fordon i en klass enligt definitionen i punkterna 2.1.1 och 2.1.2 i bilaga I till

direktiv ...[...[EG.
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2.1.2.3  ledbuss: ett fordon enligt definitionen i punkt 2.1.3 i bilaga I till direktiv .../...JEG.

2.1.2.4  tvdvdningsbuss: ett fordon enligt definitionen i punkt 2.1.6 i bilaga I till direktiv .../...[EG.”.

Artikel 6

De atgirder som krivs for att detta direktiv skall kunna anpassas till den tekniska utvecklingen skall antas
i enlighet med det forfarande som avses i artikel 7.2.

Artikel 7

1.  Kommissionen skall bitridas av Kommittén for anpassning till den tekniska utvecklingen som inrit-
tas genom artikel 13 i direktiv 70/156 /EEG, nedan kallad kommittén.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas med beak-
tande av bestimmelserna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 8
1. Medlemsstaterna skall anta och offentliggéra de lagar och andra forfattningar som dr nédvindiga for
att folja detta direktiv fore den 13 augusti 2003. De skall genast underritta kommissionen om detta.
Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla en hinvisning till detta direktiv eller &tfol-
jas av en sddan hinvisning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hinvisningen skall goras skall

varje medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna texterna till de centrala bestimmelser i nationell
lagstiftning som de antar inom det omrdde som omfattas av detta direktiv.

Artikel 9

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggérs i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 10
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfirdat i Bryssel den 20 november 2001.
P Europaparlamentets vagnar Pd ridets vignar
N. FONTAINE A. NEYTS-UYTTEBROECK

Ordforande Ordforande
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Bilaga I:

Bilaga II:

Bilaga III:

Bilaga IV:

Bilaga V:
Bilaga VI:
Bilaga VII:

Bilaga VIIL:

Bilaga IX:

FORTECKNING OVER BILAGOR

Rickvidd, definitioner, ansékan om EG-typgodkinnande for fordon eller EG-typgodkdnnande som en
separat teknisk enhet for ett karosseri, dndringar av fordonstyp, karosserityp, produktionséverensstim-
melse samt krav.

Tillagg 1: Kontroll av statisk sidostabilitet genom berakning

Handlingar for typgodkdnnandeintyg

Tilligg 1: Informationsdokument

Tilligg 1.1: Informationsdokument for en fordonstyp
Tillagg 1.2: Informationsdokument for en karosserityp
Tillagg 1.3: Informationsdokument for en fordonstyp vars karosseri redan godkints som

separat teknisk enhet
Tillagg 2: EG-typgodkidnnandeintyg
Tillagg 2.1: EG-typgodkinnandeintyg for ett fordon
Tillagg 2.2: EG-typgodkinnandeintyg for ett karosseri

Tillagg 2.3: EG-typgodkinanndeintyg for ett fordon forsett med karosseri som redan ar
godkidnt som separat teknisk enhet

Ritningar
Karosseristommens héllfasthet
Tilligg 1: Overrullningsprov av hela fordonet
Tilligg 2: Overrullningsprov av en karosserisektion
Tillagg 3: Slagprov av en karosserisektion
Tillagg 3.1: Berikning av den totala energin

Tillagg 3.2: Kraven rorande fordelningen av de huvudsakliga energiabsorberande delarna
av ett fordons karosseristomme

Tillagg 4: Kontroll av karosseristommens héllfasthet genom berikning

Riktlinjer for att méta stingningskraften hos maskinellt manovrerade dorrar

Sirskilda krav for fordon avsedda for hogst 22 passagerare

Krav for teknisk utrustning som underlittar av- och péstigning for personer med nedsatt rorlighet
Sarskilda krav for tvdvaningsbussar

Tillagg 1: Mittgdngen

EG-typgodkinnande av separat teknisk enhet och EG-typgodkinnande av fordon forsett med karosseri
som redan dr godkint som en separat teknisk enhet
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RACKVIDD,

BILAGA 1

DEFINITIONER, ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE FOR FORDON ELLER

EG-TYPGODKANNANDE SOM EN SEPARAT TEKNISK ENHET FOR ETT KAROSSERI, ANDRINGAR AV
FORDONSTYP ELLER KAROSSERITYP, PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE SAMT KRAV

1.1

1.2

1.2.1

1.2.2

1.2.3

1.2.4

1.3

2.1

2.1.1.1

2.1.1.2

2.1.1.3

2.1.2.1

2.1.2.2

RACKVIDD

Detta direktiv giller for varje envénings- och tvdvaningsfordon, stelt och ledat fordon i kategorierna
M, eller M; enligt definitionen i bilaga 2, del A till radets direktiv 70/156/EEG.

Kraven i detta direktiv giller emellertid inte for foljande fordon:

Fordon som anvinds for siker transport av personer, t.ex. fingar.

Fordon sdrskilt utformade for transport av skadade eller sjuka (ambulanser).
Terrangfordon.

Fordon sdrskilt utformade for transport av skolbarn till dess detta direktiv dndras enligt det forfarande
som avses i artikel 7.2.

Kraven i detta direktiv géller for foljande fordon endast i den utstrackning de dr kompatibla med deras
avsedda anvindning och funktion:

Fordon utformade for att anvindas av polis, sdkerhetsstyrkor och vipnade styrkor.

Fordon med siten som endast skall anvindas nir fordonet ir stillastiende, men som ir avsedda att
transportera hogst dtta personer (forutom foraren) ndr de ar i rorelse. Exempel pd sddana fordon ar
bokbussar, mobila kyrkor och mobila sjukhusenheter. De siten som skall anvindas nir fordonet ar i
rorelse maste vara klart identifierbara for anvindarna.

DEFINITIONER
I detta direktiv avses med

fordon: fordon i kategorierna M, och eller M; enligt definitionen i bilaga 2, del A till direktiv
70/156/EEG.

For fordon som ir inrdttade for befordran av fler 4n 22 passagerare utover foraren finns det tre for-
donsklasser:

klass I: fordon som tillverkats med utrymmen for stdplatspassagerare for att medge frekventa forflytt-
ningar av passagerare.

klass II: fordon som huvudsakligen tillverkats for befordran av sittplatspassagerare och som ar utfor-
made for att medge befordran av stiplatspassagerare i mittgdngen och/eller i ett utrymme som inte ar
storre dn det utrymme som upptas for tvd dubbelsiten.

klass III: fordon som uteslutande tillverkats for befordran av sittplatspassagerare.

Ett fordon kan anses tillhora mer 4n en klass. I sidana fall kan fordonet godkinnas for varje klass det
tillhor.

For fordon som dr inrdttade for befordran av hogst 22 passagerare utover foraren finns det tva for-
donsklasser:

klass A: fordon utformade for befordran av stdplatspassagerare. Ett fordon i denna klass dr utrustat
med sdten och skall ha utrymme for stdplatspassagerare.

klass B: fordon som inte 4r utformade for befordran av stdplatspassagerare. Ett fordon i denna klass
saknar utrymme for staplatspassagerare.
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2.1.3.1

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

ledat fordon: ett fordon som bestér av tvé eller flera stela sektioner som &r kopplade till varandra via en
led och ddr passagerarutrymmena i varje sektion stdr i forbindelse med varandra si att passagerarna
kan forflytta sig fritt mellan dem. De stela sektionerna dr permanent sammankopplade sd att de kan tas
isar endast med utrustning som normalt bara finns i en verkstad.

tvdvdningsledfordon: ett fordon som bestar av tva eller flera stela sektioner som ir kopplade till varandra
i en led och ddr passagerarutrymmena i varje sektion pa minst ett dick stdr i forbindelse med varandra
s att passagerarna kan forflytta sig fritt mellan dem. De stela sektionerna dr permanent sammankopp-
lade s att de kan tas isdr endast med utrustning som normalt bara finns i en verkstad.

laggolvbuss: ett fordon i klass L, II eller A i vilket minst 35 % av utrymmet for staplatspassagerare (eller
den framre sektionen nir det giller ledade fordon, eller den nedre vningen nér det giller tvvanings-
fordon) utgor ett omrdde utan trappsteg och ger mojlighet att nd minst en pd- och avstigningsdorr.

karosseri: en separat teknisk enhet enligt definitionen i artikel 2 i direktiv 70/156/EEG omfattande all
sdrskild invdndig och utvindig utrustning pa fordonet.

tvdvdningsfordon: ett fordon dir passagerarutrymmena atminstone delvis dr uppdelade pé tvd viningar
och dir den 6vre vaningen inte har ndgot utrymme for stiplatspassagerare.

Definitioner av typ(er)

fordonstyp: fordon som inte avviker i foljande avseenden:

— Karosseritillverkare.

— Chassitillverkare.

— Fordonsbegrepp (> 22 passagerare) eller (< 22 passagerare).
— Karosseribegrepp (envanings-, tvavénings-, ledad, laggolvs-).

— Karosserityp om karosseriet har godkints som en separat teknisk enhet.

karosserityp: nir det giller typgodkinnande som en separat teknisk enhet: den kategori av karosserier
som inte vasentligt skiljer sig at i f6ljande avseenden:

— Karosseritillverkare.

— Fordonsbegrepp (> 22 passagerare) eller (< 22 passagerare).

— Karosseribegrepp (envanings-, tvavédnings-, stel, ledad, ldggolvs-).

— Ett komplett utrustat fordonskarosseris vikt far hogst avvika med 10 %.

— Angivna typer av fordon pd vilka karosseritypen kan monteras.

godkannande av fordon eller av separat teknisk enhet: ett godkinnande av en fordonstyp eller en karos-
serityp enligt punkt 2.2 i denna bilaga ndr det giller de konstruktionsspecifikationer som anges i detta
direktiv.

karosseristomme: den del av karosseriet som bidrar till fordonets hallfasthet vid en olycka med &verrull-
ning.

pd- och avstigningsdorr: en dorr avsedd att anvindas av passagerare under normala omstindigheter och
med foraren sittande i forarsitet.

dubbeldorr: en dorr med tvd genomgangsutrymmen eller motsvarigheten dartill.

skjutdorr: en dorr som kan Oppnas eller stingas endast genom att skjutas lings en eller flera ritlinjiga,
eller ndstan ritlinjiga, skenor.
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2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.15.1

2.15.2

2.15.3

2.16

2.17

2.18

2.19

2.20

2.21

2.22

2.23

nodutgangsdorr: en dorr som i undantagsfall, och sirskilt i en nodsituation, dr avsedd att anvindas av
passagerare.

nodutgangsfonster: ett fonster, inte nodvindigtvis med glas, avsett att anvindas av passagerare som
utgdng endast i en nddsituation.

dubbel- eller flerdubbelfénster: ett nodutgdngsfonster som, om det indelas i tvé eller flera delar med tinkta
vertikallinjer (eller vertikalplan), bestdr av tvé eller flera delar, av vilka varje del uppfyller de krav i friga
om dimensioner och tillginglighet som géller for ett normalt nodutgdngsfonster.

utrymningslucka: en oppning i taket eller golvet avsedd att anvdndas av passagerare som nodutgdng
endast i en nddsituation.

nodutgdng: en nodutgdngsdorr, ett nodutgingsfonster eller en nodutgdngslucka.

utgdng: en pa- och avstigningsdorr, en forbindelsetrappa, en halvtrappa eller en nodutgang.

golv eller vining: den del av ett karosseri mot vars ovansida stdplatspassagerare, sittplatspassagerare,
foraren och eventuella besittningsmedlemmar vilar sina fotter; denna ovansida kan uppbira fistanord-
ningarna for sitena.

mittgdng: det utrymme mellan sitena fran vilket passagerare kan forflytta sig fran ett site eller en sites-
rad till varje annat site eller sitesrad eller till varje genomgangsutrymme frén och till varje pé- och
avstigningsdorr eller forbindelsetrappa och varje omrdde for staplatspassagerare. Det inbegriper inte

det utrymme som stricker sig 300 mm framfor ett site, utom ndr ett sidostdllt site dr monterat ovan-
for ett hjulhus, da detta matt kan minskas till 225 mm.

utrymmet ovanfor varje trappstegs- eller trappyta, eller

varje utrymme fran vilket det endast dr mojligt att nd ett site eller en sdtesrad, eller ett par tvirstillda
siten eller sitesrader som ar vianda mot varandra.

genomgdngsutrymme: det utrymme som stricker sig mot fordonets inre fran pa- och avstigningsdorren
till den yttersta kanten av det dvre fotsteget (mittgdngens kant), forbindelsetrappan eller halvtrappan.
Om det inte finns ndgot fotsteg vid dorren skall foljande utrymme betraktas som genomgéngsutrymme:
det utrymme som mats upp enligt punkt 7.7.1 fram till ett avstind pa 300 mm fran utgangsliget for
den inre sidan av den dubbla plattan.

forarutrymme: det utrymme som dr avsett endast for foraren utom i en nodsituation, och som innehaller
forarsdtet, ratten, mandverorgan, instrument och annan utrustning som dr nddvandig for att kora eller
manovrera fordonet.

fordonets tjanstevikt: den vikt som definieras i punkt 2.5 i bilaga I till direktiv 97/27/EG.

storsta tekniskt tilldtna totalvikt (M): den vikt som definieras i punkt 2.6 i bilaga I till direktiv 97/27/[EG.

passagerare: en person annan dn foraren eller en besdttningsmedlem.

passagerare med nedsatt rorlighet: alla personer som har svérighet att anvidnda allminna transportmedel,
sdsom personer med funktionshinder (diribland med psykiska eller intellektuella funktionshinder och
rullstolsburna), personer med funktionshinder i vissa kroppsdelar, kortvixta personer, personer med
tungt bagage, ildre, gravida, personer med shoppingvagnar och personer med barn (iven barn i barn-
vagn).

rullstolsburen: en person som pd grund av sjukdom eller funktionsnedsittning anvinder rullstol for att
ta sig fram.

besdttningsmedlem: en person vars uppgift dr att avlosa foraren vid ratten eller vara assistent.
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3.1

passagerarutrymme: ett utrymme som 4r avsett att anvdndas av passagerarna, med undantag for
utrymme med fast utrustning sdsom bar, kokvrd, toalettrum eller utrymme f6r bagage och gods.

maskinellt mandvrerad pd- och avstigningsdorr: en pd- och avstigningsdorr som endast kan mandvreras
med annan kraft 4n muskelkraft och vars 6ppnande och stingande fjdrrstyrs av foraren eller en annan
besittningsmedlem, om den inte fungerar automatiskt.

automatisk pa- och avstigningsdorr: en maskinellt manovrerad pa- och avstigningsdorr som (forutom med
en nodoppnare) endast kan Oppnas efter det att en passagerare har paverkat ett manoverorgan och
efter det att foraren har aktiverat manoverorganen, och som stings automatiskt.

hdllplatsbroms: en automatisk anordning som hindrar fordonet fran att koras ivdg frén stillastdende.

forarmandvrerad pd- och avstigningsdorr: en pa- och avstigningsdorr som normalt 6ppnas och stings av
foraren.

reserverad sittplats: ett site med extra utrymme for en passagerare med nedsatt rorlighet, som dr marke-
rad i enlighet ddrmed.

pdstigningsanordning: en anordning som gor det ldttare att ta ombord rullstolar i fordonen, t.ex. hissar,
ramper osv.

nigningssystem: ett system genom vilket ett fordons karosseri helt eller delvis sinks eller lyfts i forhal-
lande till normalldget vid fard.

hiss: en anordning eller ett system med en plattform som kan héjas och sinkas for att passageraren
skall kunna forflytta sig mellan passagerarutrymmet och marken eller trottoarkanten.

ramp: en anordning som forenar passagerarutrymmets golv och marken eller trottoarkanten.

flyttbar ramp: en ramp som kan tas loss frdn fordonets stomme och som kan anvindas av en forare
eller besittningsmedlem.

lostagbart sdte: ett site som litt kan tas loss frin fordonet.

framre och bakre del: fordonets frimre eller bakre del i forhdllande till den normala firdriktningen.
Termerna framadt, langst fram, bakat och lingst bak skall tolkas i enlighet ddrmed.

forbindelsetrappa: en trappa som gor det mojligt att rora sig mellan 6vre och nedre vaningen.

separat utrymme: ett utrymme i fordonet i vilket passagerare och besittning fir uppehélla sig nir fordo-
net anvands, som dr avskilt frin varje annat utrymme for passagerare eller besittning, fran vilket man
inte kan se in i nirmaste passagerarutrymme och som stér i forbindelse med passagerarutrymmet via
en dorr.

halvtrappa: en trappa som gar fran Gvre vaningen till en nédutgangsdorr.

ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE FOR FORDON ELLER KAROSSERI SOM EN SEPARAT TEK-
NISK ENHET

Ansokan om EG-typgodkinnande for fordon eller EG-typgodkinnande for en separat teknisk enhet
eller EG-typgodkinnande for ett fordon forsett med ett karosseri som redan dr godkint som en separat
teknisk enhet enligt artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG for en fordonstyp, karosserityp eller fordonstyp
som dr forsedd med ett karosseri som redan dr godkint som en separat teknisk enhet med hinsyn till
de sirskilda bestimmelserna for fordon som anvinds for personbefordran med mer dn 4tta siten
utover forarsitet, skall limnas in av respektive tillverkare.
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3.2 Nir det giller en ansokan om EG-typgodkinnande for ett fordon dir ett chassi satts ihop med ett
redan typgodkint karosseri avses med tillverkare den som satt ihop chassit och karosseriet.

3.3 En mall for informationsdokumentet terfinns i bilaga 1II, tilligg 1:
tilligg 1.1  for fordonstyp,
tilligg 1.2 for karosserityp, och

tilligg 1.3  for fordonstyp som ér forsedd med karosseri som redan ar godkint som en separat tek-

nisk enhet.

3.4 Ett fordon eller ett karosseri som ar representativt for den typ som ansokan géller och som har forsetts
med den sirskilda utrustningen, skall stdllas till forfogande for den tekniska tjanst som ansvarar for
typprovningen.

4. BEVILJANDE AV EG-TYPGODKANNANDE FOR FORDON

4.1 EG-typgodkdnnande enligt artikel 4.3 i direktiv 70/156/EEG skall beviljas om de relevanta kraven ar
uppfyllda.

4.2 En mall f6r EG-typgodkinnandeintyg finns i tilligg 2 till bilaga II:

tilligg 2.1  for fordonstyp,
tilligg 2.2 for karosstyp,

tilligg 2.3  for fordonstyp som ar forsedd med kaross som redan dr godkidnt som en separat teknisk

enhet.

4.3 Ett godkidnnandenummer enligt bilaga 7 till direktiv 70/156/EEG skall tilldelas varje godkdnd fordons-
typ eller karosserityp. Samma medlemsstat skall inte ge en annan fordonstyp eller karosserityp samma
nummer.

4.4 Mrkning

441 For ett karosseri som har godkints som en separat teknisk enhet skall karosseriet markas med foljande:

4.4.1.1 Karosseritillverkarens varumirke eller firmanamn.

4.4.1.2 Tillverkarens handelsbeteckning.

44.1.3 Numret pd EG-typgodkidnnandet enligt punkt 4.3.

4.4.2 dDessa mirkningar skall vara tydligt lisbara och outplanliga, dven om karosseriet 4r monterat pé ett for-

on.

5. ANDRINGAR AV TYP OCH GODKANNANDEN

5.1 Vid dndring av en fordonstyp eller i synnerhet av en karosserityp som har godkints enligt detta direk-

tiv skall bestimmelserna i artikel 5 i direktiv 70/156/EEG tillimpas.

6. PRODUKTIONSOVERENSSTAMMELSE

6.1 Atgiirder for att sikerstilla produktionséverensstimmelse skall vidtas enligt bestimmelserna i artikel 10
i direktiv 70/156[EEG.

7. KRAV
7.1 Allmant
7.1.1 Savida inte annat anges skall all matning goras vid tjanstevikt och stir pd en slit och horisontell mark-

yta och i normalt tillstind for fird. Om fordonet dr utrustat med ett nigningssystem skall detta vara sa
instéllt att fordonet befinner sig i normal hojd for fard. Om karosseriet 4r godkint som en separat tek-
nisk enhet skall karosseriets ldge i forhéllande till den sldta horisontella ytan anges av tillverkaren.
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7.2

7.2.1.1

7.2.1.2

7.2.1.3

7.2.1.4

7.2.1.5

7.2.1.6

7.2.1.7

7.2.2

7.2.2.1

7.2.2.2

7.2.2.3

7.2.2.4

7.2.2.5

7.2.2.6

7.2.2.7

7.2.2.8

7.2.2.9

I de fall da det finns ett krav i detta direktiv om att en yta i fordonet skall vara horisontell eller i en
sdrskild vinkel vid tjanstevikt och om fordonet har mekanisk fjadring, fir ytan ha en storre lutning eller
ha en lutning vid tjdnstevikt forutsatt att detta krav uppfylls nir fordonet ar lastat pa det sitt som till-
verkaren anger. Om fordonet 4r utrustat med ett nigningssystem skall detta inte vara pakopplat.

Passagerarutrymme

Det totala passagerarutrymmet SO berdknas genom att man frdn fordonets totala golvutrymme drar:

ytan for forarutrymmet,

ytan for fotsteg vid dorrar och ytan for varje annat fotsteg med ett stegdjup av mindre 4n 300 mm,
samt den yta som dorren och dess mekanism sveper over nir den 6ppnas och stings,

ytan for varje utrymme dir frih6jden dr mindre dn 1 350 mm mitt frén golvet, utan beaktande av till-
latna utskjutande delar som specificeras i punkterna 7.7.8.6.3 och 7.7.8.6.4; for fordon i klasserna A
eller B fir detta matt minskas tilll 200 mm,

ytan for de delar av fordonet som passagerare inte har tilltrdde till enligt punkt 7.9.4,

ytan for utrymmen som ar reserverade uteslutande for transport av gods eller bagage och som passage-
rare inte har tilltrade till,

den yta som krivs for att tillhandahélla en fri arbetsyta vid serveringspunkterna,

den golvyta som upptas av trappor, halvtrappor, férbindelsetrappor eller stegytor.

Den yta S; som dr tillginglig for staplatspassagerare berdknas genom att man frin S, drar:

all den golvyta dir lutningen overstiger de hogsta tillitna virdena enligt punkt 7.7.6,

all den yta som inte ar tillgidnglig for stiplatspassagerare nr alla siten 4r upptagna med undantag for
fillbara siten,

all den yta dir frihojden ovanfor golvet dr mindre dn den hojd for mittgdngen som specificeras i punkt
7.7.5.1 (handtag skall inte riknas med i detta sammanhang),

den yta framfor ett tvirgdende vertikalplan som passerar centrum av forarsitets sittyta (i dess bakersta

lage),

den yta som stracker sig 300 mm framfor varje annat site dn fallbara siten, utom dar ett sidostallt site
dr beldget ovanfor hjulhuset, dd detta matt fir minskas till 225 mm; ndr det giller variabla sittarrange-
mang rérande alla typer av siten nir de anses vara i bruk, se punkt 7.2.4,

all yta som inte utesluts enligt bestimmelserna i punkt 7.2.2.1 till 7.2.25 ovan, dir det inte gér att pla-
cera en rektangel som mater 400 x 300 mm,

i fordon av Klass II, den yta dir det inte ar tilldtet att sta,

i tvdvaningsbuss, all yta pa ovre vaningen,

ytan for rullstolsutrymme(n) ndr den anses vara upptagen av en rullstolsburen (rullstolsburna), se punkt
7.2.4.
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7.2.3

7.2.4

7.2.4.1

7.2.4.2

7.2.4.3

7.3

7.3.1.1

7.3.1.2.

7.3.1.3

7.3.2

7.3.3

7.3.3.1

7.3.3.1.1

7.3.3.2

7.4

7.4.1

7.4.2

Ett fordon skall ha ett antal (P) sittplatser, forutom fillbara siten, som uppfyller kraven i 7.7.8. Om for-
donet dr av klass I, II eller A skall antalet sittplatser pa varje vdning motsvara minst det antal kvadrat-
meter golvyta som dr tillginglig pd denna vaning for passagerare och besittning (om sddan finns)
avrundat nedét till nirmsta heltal. Ndmnda antal fir, utom i friga om G6vre véningen, minskas med
10 % nir det giller fordon av klass I.

Om ett fordon ar utrustat med ett variabelt antal sittplatser skall den yta som ar tillganglig for stdplats-
passagerare (S1) och bestimmelserna i punkt 7.3 faststillas for vart och ett av foljande forhallanden allt
efter tillimplighet:

Med alla mojliga siten upptagna foljt av den aterstdende ytan for staplatspassagerare och, om det finns
utrymme kvar, alla rullstolsutrymmen upptagna.

Med alla mojliga ytor for stiplatspassagerare upptagna foljt av de aterstdende siten som ir tillgingliga
for sittplatspassagerare och, om det finns utrymme kvar, alla rullstolsutrymmen upptagna.

Med alla mojliga rullstolsutrymmen upptagna foljt av den &terstdende ytan for stdplatspassagerare och
sedan de dterstdende siten som ir tillgingliga for anvindning upptagna.

Markning av fordon

Fordonet skall, pa ett sdtt som &r klart synligt pé insidan i nirheten av framdérren och med bokstéver
eller symbolskyltar som dr minst 15 mm hdga och siffror som dr minst 25 mm hoga, vara mérkt med

maximalt antal sittplatser som fordonet dr avsett for,

maximalt antal stdplatser som fordonet i forekommande fall ar avsett for, och

maximalt antal rullstolar som fordonet i forekommande fall ar avsett att transportera.

Om ett fordon ir konstruerat for ett variabelt antal sittplatser, variabel yta for stiplatspassagerare eller
ett variabelt antal rullstolar, skall kraven i 7.3.1 vara tillimpliga pd varje maximiantal sittplatser och
motsvarande antal rullstolar och stdplatspassagerare i forekommande fall.

I forarutrymmet, pé en plats som dr klart synlig for foraren och med bokstaver eller symbolskyltar
som ar minst 10 mm och siffror som dr minst 12 mm skall uppgifter anges om:

den bagagevikt som fér transporteras nir fordonet ar lastat med maximalt antal passagerare och besitt-
ningsmedlemmar och fordonet inte Gverstiger den hogsta tekniskt tillitna massan eller den tillatna
massan pa nagon hjulaxel. Detta innefattar bagagevikten:

i bagageutrymmena (massa B, punkt 7.4.3.3.1 i bilaga I till direktiv 97/27/EG),

péd taket om detta dr utrustat for transport av bagage (massa BX, punkt 7.4.3.3.1 i bilaga I till direktiv
97/27[EG).

Stabilitetsprov

Ett fordon skall vara sd stabilt att det inte vilter nir den yta pd vilken det stdr turvis lutas 4t vardera
hallet till en vinkel pd 28 grader fran horisontalplanet.

Vid ovannimnda prov skall fordonet vara vid tjanstevikt enligt definitionen i punkt 2.18 med tilligg
for
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7.4.2.1

7.4.2.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.5.1

7.4.5.2

7.4.53

7.4.5.4

7.4.5.5

7.4.5.6

7.4.5.7

7.5

7.5.1.1

last motsvarande Q (enligt definitionen i punkt 7.4.3.3.1, bilaga I till 97/27/EG) som skall placeras pa
varje passagerarsite. Om fordonet dr avsett for stdende passagerare eller fér besittningsmedlemmar
som inte sitter, skall tyngdpunkten for lasten Q eller 75 kg som representerar den, fordelas jamnt ver
omradet for stdende passagerare respektive besittningsmedlemmar, vid en hojd av 875 mm. Om ett
fordon dr utrustat for att transportera bagage pa taket, skall en jimnt fordelad massa (BX) motsvarande
minst den som uppgivits av tillverkaren i enlighet med punkt 7.4.3.3.1 i bilaga I till 97/27/EG och
som representerar sidant bagage, fistas pa taket. Ovriga bagageutrymmen skall vara fria frén bagage.

Om fordonet dr utrustat med ett varierande antal sittplatser eller staplatser, eller om det dr avsett for
att transportera en eller flera rullstolar eller har ndgon yta i passagerarutrymmet dir sidana variationer
intriffar, skall lasten i punkt 7.4.2.1 vara den storre av

den massa som representeras av antalet sittplatspassagerare som far besitta ytan, inbegripet mas-
san av demonterbara siten, eller

den massa som representeras av antalet staplatspassagerare som fir besitta ytan, eller

massan av rullstolar och deras anvandare som fir besitta ytan vid en total massa av 250 kg var-
dera, placerade pé en hojd av 500 mm ovanfor golvet i mitten av varje rullstolsutrymme, eller

massan av sittplatspassagerare, stiplatspassagerare, rullstolsanvindare och vilken som helst kom-
bination av dessa, som fir besitta ytan.

Eventuella avsatser som dar till for att forhindra att ndgot av fordonets hjul glider at sidan pd tiltriggen
far inte vara hogre dn tvéd tredjedelar av avstindet mellan den yta pd vilken fordonet stdr innan det
lutas och den del av det hjulets filg som 4r nirmast ytan nir fordonet ar lastat enligt punkt 7.4.2.

Under provet skall inga fordonsdelar som inte 4r avsedda att beréra varandra vid normalt bruk av for-
donet gora det, och inte heller far ndgon del skadas eller bringas ur lage.

Alternativt kan en berakningsmetod anvindas for att visa att fordonet inte vélter under de forhdllanden
som anges i punkterna 7.4.1 och 7.4.2. En sidan berdkningsmetod skall beakta foljande parametrar:

Massor och dimensioner.

Tyngdpunktens hojd.

Fjaderstyvhet.

Dickstyvhet i vertikal- och horisontalled.

Egenskaper avseende regleringen av lufttrycket i luftfjadrarna.
Momentcentrumets lige.

Karossens vridhéllfasthet.

Berikningsmetoden beskrivs i tilldgg 1 till denna bilaga.

Brandskydd

Motorrummet

Inga brandfarliga, ljudisolerande material eller material som kan komma att suga upp brinsle,
smorjmedel eller annat brannbart material skall anvindas i motorrummet, sdvida inte materialet ar
tackt av en ogenomtringlig skiva.
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Forsiktighetsatgirder skall vidtas, antingen genom en limplig utformning av motorrummet eller genom
anordnande av drineringsoppningar for att i mojligaste mén forhindra att bransle, smorjolja eller ndgot
annat briannbart material ansamlas i ndgon del av motorrummet.

En skiljevigg av virmebestindigt material skall monteras mellan motorrummet eller varje annan vir-
mekalla (sdsom en anordning for att absorbera den energi som frigors ndr fordonet kors nerfér en ling
sluttning, t.ex. en bromsanordning, eller en anordning for uppvirmning av karosseriet, dock inte
anordningar som fungerar genom cirkulation av varmvatten) och resten av fordonet. Alla klimmor,
packningar o.dyl. som anvinds i samband med skiljeviggen skall vara eldbestindiga.

En virmeanordning som drivs med annat 4n hetvatten fir monteras i passagerarutrymmet om den ar
inkapslad i material som kan std emot de temperaturer som anordningen alstrar, inte slipper ut nigra
giftiga gaser samt ir placerad si att ingen passagerare sannolikt kommer i kontakt med nagon het yta.

Elektrisk utrustning och ledningar

Alla kablar skall vara vilisolerade och alla kablar och all elektrisk utrustning skall kunna motstd den
temperatur och den fuktighet som de utsitts for. I motorrummet skall sirskild uppmérksamhet riktas
mot deras formédga att motstd den omgivande temperaturen och péverkan frén alla sannolika forore-
ningar.

Ingen kabel som anvinds i en strémkrets skall ha en stromstyrka som Gverstiger den som ar godtagbar
for en sddan kabel med beaktande av det sitt pa vilket den installerats och den maximala omgivande
temperaturen.

Varje stromkrets som matar en utrustningsdel annan édn startanordningen, tindsystemet (positiv tind-
ning), glodtindaren, stoppanordningen f6r motorn, laddningskretsen och batteriets jordade anslutning
skall inbegripa en sikring eller en strombrytare. De fir dock skyddas genom en gemensam sikring eller
strombrytare, forutsatt att dess berdknade kapacitet inte Gverstiger 16A.

Alla kablar skall vara val skyddade och skall vara sikert fastsatta sd att de inte kan skadas genom skar-
ning, notning eller skavning.

Nar stromstyrkan overstiger 100 volt (effektivvirde) i en eller flera stromkretsar i ett fordon skall en
manuellt manovrerbar franskiljare som kan bryta alla sddana kretsar frin huvudstromkéllan kopplas till
varje pol i den forsorjning som inte ar jordad, och placeras inuti fordonet pé en for foraren littdtkom-
lig plats, forutsatt att ingen sidan franskiljare kan bryta en stromkrets som forsorjer de foreskrivna
yttre fordonslyktorna. Denna punkt giller inte for hogspanningstindningskretsar eller for slutna kretsar
i en utrustningsenhet i fordonet.

Alla elkablar skall placeras sd att ingen del kan komma i kontakt med ndgon brinsleledning eller ndgon
del av avgassystemet, eller utsittas for overdriven hetta, sdvida inte passande sirskild isolering och
skydd anordnas, som till exempel till en solenoidstyrd avgasventil.

Batterier

Alla batterier skall vara vil fastsatta och lattdtkomliga.

Batteriutrymmet skall vara atskilt frdn passagerarutrymmet och forarutrymmet och ventileras med
friskluft.

Batteriklimmorna skall skyddas mot kortslutning.

Brandslickare och forbandslddor

Det skall finnas utrymme for en eller flera brandslickare, varav en skall placeras ndra forarsdtet. I for-
don i klasserna A och B skall detta utrymme inte understiga 8 dm? och i klasserna I, Il och III inte
understiga 15 dm”>.
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Det skall finnas utrymme for en eller flera forbandslédor. Utrymmet skall vara minst 7 dm?, med ett
minsta matt av 80 mm.

Brandslickare och forbandslador far skyddas mot stold eller vandalisering (t.ex. i ett inre skdp eller
bakom krossbart glas), forutsatt att deras placering tydligt markeras och att de litt kan tas fram i en
nodsituation.

Material

Inget brandfarligt material skall tillatas inom 100 mm frdn avgassystemet eller nigon annan betydande
virmekalla sdvida inte materialet dr effektivt avskdrmat. Vid behov skall en avskdrmning monteras for
att forhindra att smorjoljor eller andra brandfarliga material kommer i kontakt med avgassystem eller
andra betydande virmekallor. Vid tillimpning av denna punkt avses med brandfarligt material ett
material som inte kan std emot sidana temperaturer som sannolikt uppstar pa det stillet.

Utgdngar

Antal utgdngar

Det skall minst finnas tvd dorrar i ett fordon, antingen tvd pa- och avstigningsdorrar eller en pa- och
avstigningsdorr och en nédutgdngsdorr. Det minsta tilldtna antal pd- och avstigningsdorrar ar foljande:

Antal pa- och avstigningsdorrar
Antal passagerare
Klass T och A Klass II Klass Il och B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 3 2 1
> 100 4 3 1

Det skall finnas minst en pd- och avstigningsdorr i varje stel sektion i ett ledat fordon férutom i den
framre delen i ett ledat fordon i klass I ddr det skall finnas minst tvd pa- och avstigningsdorrar.

Vid tillimpning av detta krav skall maskinellt manévrerade pd- och avstigningsdorrar inte anses som
nodutgdngsdorrar, annat dn om de litt kan 6ppnas for hand nir den kontroll som avses i punkt
7.6.5.1 vid behov har aktiverats.

Minsta tilldtna antal utgdngar skall vara s stort att det totala antalet utgdngar i ett separat utrymme 4r
foljande:

Antal passagerare och bgséttpingsmedlemmar Ligsta antal uigingar
som skall fa plats i varje utrymme
1-8 2
9-16 3
17-30 4
31-45 5
46-60 6
61-75 7
76-90

91-110 9

111-130 10
> 130 11

Nodutgéngsluckor fir endast rdknas som en av ovan nimnda nodutgdngar.
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Varje stel sektion i ett ledat fordon skall behandlas som ett separat fordon vid bestdimning av minsta
antal och placering av utgingar, med undantag av 7.6.2.4. Toalett- eller koksutrymmen betraktas inte
som separata utrymmen vid bestimning av antalet nodutgdngar. Antal passagerare skall bestimmas for
varje stel sektion.

En dubbel pa- och avstigningsdorr skall raknas som tvd dorrar och ett dubbel- eller flerdubbelfonster
som tvd nodutgingsfonster.

Om forarutrymmet inte star i forbindelse med passagerarutrymmet via en passage som uppfyller ett av
de krav som anges i punkt 7.7.5.1.1, skall foljande krav uppfyllas:

Forarutrymmet skall ha tvd utgdngar som inte skall vara placerade i samma sidovdgg. Om en av
utgdngarna utgors av ett fonster skall det uppfylla kraven i punkterna 7.6.3.1 och 7.6.8 for nod-
utgangsfonster.

Ett eller tva siten dr tillitna bredvid foraren for extra personer. I sidana fall skall bida de utgéngar
som avses i punkt 7.6.1.7.1 utgoras av dorrar. Forardorren skall godkidnnas som nédutgdngsdorr for
personerna i dessa sdten, forutsatt att forarsitet, ratten, motorrummet, vixelspaken, handbromsen etc.
inte utgor ett alltfor stort hinder. Den dorr som dr avsedd for dessa extra personer skall godkinnas
som nodutgdngsdorr for foraren. Upp till fem extra siten fir monteras i ett utrymme som inbegriper
forarutrymmet, forutsatt att sddana extra siten och utrymmet for sidana siten uppfyller samtliga krav
i detta direktiv och att minst en dorr som ger mojlighet att nd passagerarutrymmet uppfyller kraven i
punkt 7.6.3 for noédutgdngsdorr.

I de fall som anges i punkterna 7.6.1.7.1 och 7.6.1.7.2 skall de utgdngar som finns i forarutrymmet
varken riknas som en av de dorrar som krévs enligt punkterna 7.6.1.1 och 7.6.1.2 eller som en av de
utgdngar som krivs enligt punkt 7.6.1.4, forutom i de fall som anges i punkterna 7.6.1.7.1 och
7.6.1.7.2. Punkterna 7.6.3-7.6.7, 7.7.1, 7.7.2 och 7.7.7 skall inte gilla for sddana utgangar.

Om forarutrymmet och sitena bredvid detta kan nds fran det huvudsakliga passagerarutrymmet via en
passage som uppfyller ett av kraven i punkt 7.7.5.1.1 behover det inte finnas utgdng till fordonets
utsida fran férarutrymmet.

Om det finns en forardorr eller annan utgdng fran forarutrymmet under de omstindigheter som anges
i punkt 7.6.1.8, fir den endast riknas som en utgdng avsedd for passagerare om

man inte behover tringa sig mellan ratten och forarsitet for att anvinda den utgéngen,

den uppfyller kraven pd madtten for nodutgdngsdorrar enligt punkt 7.6.3.1.

Punkterna 7.6.1.8 och 7.6.1.9 utesluter inte att det finns en dorr eller annan avskdrmning mellan for-
arsdtet och passagerarutrymmet, forutsatt att foraren i en nddsituation snabbt kan avldgsna denna
avskdrmning. En forardorr i ett utrymme som avgrinsas med en sidan avskdrmning skall inte anses
som en passagerarutgéng.

Utrymningsluckor som finns som komplement till nédutgdngsdorrar och nodutgingsfonster skall mon-
teras i fordon i klasserna II, IIl och B. De fir ocksd monteras i fordon av klasserna I och A. Det skall
finnas minst f6ljande antal luckor:

Passagerarantal Antal luckor
hogst 50 1
fler dn 50 2

Utgdngarnas placering

Fordon som dr avsedda for mer dn 22 passagerare skall uppfylla nedanstdende krav. Fordon som ir
avsedda for hogst 22 passagerare skall antingen uppfylla nedanstdende krav eller de krav som anges i
bilaga VI, punkt 1.2.



13.2.2002

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 42/19

7.6.2.1

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

7.6.2.5

7.6.2.6

7.6.2.7

7.6.3.1

7.6.3.2

Péd- och avstigningsdorrar skall placeras pd den sida av fordonet som befinner sig nirmast den sida av
vigbanan som motsvarar trafikens riktning i det land ddr fordonet skall registreras for anvindning och
minst en pa- eller avstigningsdorr skall placeras i frimre hilften av fordonet. Detta utesluter inte att en
dorr anbringas i fordonets bakgavel for att maojliggora av- och pastigning for rullstolsburna passage-
rare.

Tvé av de dorrar som avses i punkt 7.6.1.1 skall vara étskilda sa att avstdndet mellan tvirgdende verti-
kalplan genom deras mittpunkter 4r minst 40 procent av passagerarutrymmets totallingd. Om en av
dessa dorrar bildar del av en dubbeldorr skall avstdndet métas mellan de tvd dorrar som ar langst ifrén
varandra.

Utgdngarna skall placeras sd att det i stort sett finns lika ménga pa varje sida av fordonet.

Minst en nodutgdng skall placeras antingen framtill p& fordonet eller i dess bakgavel. For fordon i klass
I eller for fordon med en bakre del som bildar ett utrymme som stindigt ér stingt for passagerarna
skall detta krav anses uppfyllt om en utrymningslucka monteras.

Utgdngarna pa samma sida av fordonet skall vara laimpligt fordelade utmed fordonets hela lingd.

En dorr i fordonets bakgavel skall tilldtas, forutsatt att det inte dr en pa- och avstigningsdorr.

Om utrymningsluckor monteras skall de placeras enligt f6ljande: Om det endast finns en lucka skall
den placeras i fordonets mittre tredjedel. Om det finns tvd luckor skall avstindet mellan dem vara
minst 2 m matt mellan luckdppningarnas ndrmaste kanter i en linje parallell med fordonets lingdaxel.

Utgdngars minimimatt

De olika slagen av utgdngar skall ha f6ljande minimimatt:

Klass 1 KlassHIII och Anmirkningar
Pa- och Dorr- Hojd (mm) 1 800 1650 —
avstignings- | oppning
dorr Bredd (mm) | enkeldorr: 650 | Detta matt fir minskas med
dubbel 100 mm om mitningen ar
dérre 1200 | gjord vid handtagsnivin
Nodutgdngs- Hojd (mm) 1250 —
dorr
Bredd (mm) 550
No6dutgdngs- | Yta: (mm?) 400 000 I denna yta skall det vara moj-
fonster ligt att skriva in en rektangel
som madter 500 mm x 700 mm.

Nodutgdngsfonster placerat i fordonets | I nodutgdngsfonstret skall det vara mojligt att inskriva en
bakgavel. Om tillverkaren inte sett till | rektangel som dr 350 mm hog och 1 550 mm bred. Rek-
att det finns ett nodutgdngsfonster med | tangelns horn far rundas till en radie av hogst 250 mm

de minsta matt som anges ovan

Utrymnings- | Luckdpp- | Yta (mm?) 400 000 I denna yta skall det vara mgj-
lucka ning ligt att inskriva en rektangel
som mater 500 mm x 700 mm

Fordon som idr avsedda for hogst 22 passagerare skall antingen uppfylla kraven i 7.6.3.1 eller de krav
som anges i bilaga VI, punkt 1.1.
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Tekniska krav for alla pd- och avstigningsdorrar

Pd- och avstigningsdorrar skall litt kunna oppnas fran insidan och utsidan av fordonet nir det ér stil-
lastdende (men inte nddvindigtvis ndr fordonet ér i rorelse). Detta krav skall dock inte tolkas som att
det forhindrar mojligheten att ldsa dorren frén utsidan, forutsatt att dorren alltid kan 6ppnas fran insi-
dan.

Varje reglage eller anordning for att 6ppna en pé- och avstigningsdorr frén utsidan skall vara placerad
pa ett avstdnd av 1 000-1 500 mm fran marken och hogst 500 mm fran dorren. For fordon i klas-
serna I, Il och III skall varje reglage eller anordning for att Gppna en pa- och avstigningsdorr fran insi-
dan vara placerad pa ett avstdnd av 1 000 1 500 mm fran det dvre planet pd det golv eller steg som ar
ndrmast reglaget, och hogst 500 mm frdn dorren. Detta skall inte gilla reglage som ar placerade i
foraromrédet.

Varje enkel manuellt manovrerad pd- och avstigningsdorr som ér géngjarnsupphingd eller forsedd
med vridaxel skall monteras s att den litt stings om den Oppna dorren vidror ett stationdrt foremal
ndr fordonet ror sig framdt.

Om en manuellt manévrerad pad- och avstigningsdorr dr utrustad med ett snapplds skall det vara av
tvdstegstyp.

Pé insidan av en pd- och avstigningsdorr skall det inte finnas ndgon anordning avsedd att ticka de inre
fotstegen ndr dorren ir stingd. Detta utesluter inte att dorroppningsmekanismen eller andra anord-
ningar som dr fastsatta pd insidan av dorren befinner sig i stegbrunnen nar dorren ar stiangd, sa linge
dessa inte inkriktar pd den del av golvet som dr avsedd for stdende passagerare. En sidan mekanism
och sddana anordningar far inte utgora en fara for passagerarna.

Om direktsikten inte ar tillricklig skall optiska eller andra anordningar monteras som gor det mojligt
for foraren att fran sin plats se en passagerare som befinner sig i omedelbar nirhet, bdde utanfor och
innanfor, av varje pa- och avstigningsdorr som ir placerad i fordonets sida och som inte 4r en auto-
matiskt mandvrerbar pa- och avstigningsdorr. Vad giller en pa- och avstigningsdorr i fordonets bakga-
vel som dr avsett for hogst 22 passagerare anses detta krav uppfyllt om foraren kan se att det stdr en
1,3 meter ldng person som star en meter bakom fordonet.

Varje dorr som 6ppnas indt fordonet och dess 6ppningsmekanism skall vara konstruerade sa att deras
rorelse sannolikt inte dsamkar passagerarna skada under normala anvindningsférhallanden. Vid behov
skall tillborliga sikerhetsanordningar monteras.

Om det finns en pa- och avstigningsdorr bredvid en dorr till ett toalettrum eller annat utrymme inuti
bussen skall pa- och avstigningsdorren sikras mot oavsiktlig anvindning. Detta krav giller dock inte
om dorren automatiskt 1dses nir fordonet rér sig med en hastighet av mer dn 5 km/h.

For fordon som ir avsedda for hogst 22 passagerare skall, for pd- och avstigningsdorrar i fordonets
bakgavel, dorrbladen inte kunna 6ppnas mer dn 115° eller mindre dn 85° och skall i 6ppet ldge auto-
matiskt stanna i det ldget. Detta utesluter inte mojligheten att overskrida detta stopp och 6ppna dor-
rarna mer 4n den vinkeln nér det dr riskfritt att gora s, till exempel for att mojliggora backning mot
en hog plattform for lastning eller for att ppna dorrarna 270° for att se till att det blir ett fritt lastom-
rade bakom fordonet.

Ytterligare tekniska krav for maskinellt manodvrerade pa- och
avstigningsdorrar

I en nodsituation skall varje maskinellt manovrerad pd- och avstigningsdorr kunna 6ppnas fran insidan
ndr fordonet 4r stillastdende (men inte nodvindigtvis ndr fordonet dr i rorelse) och, om den inte ér last,
fran utsidan med hjilp av reglage, som, oavsett om krafttillforseln ir pa,

sitter alla andra dorreglage ur kraft,

vad giller invindiga reglage, dr placerade pd eller inom 300 mm fran dorren och minst 1 600 mm
ovanfor det forsta fotsteget,

ar latta att se och tydligt identifierbara nir man narmar sig eller stir framfor dorren och, for reglage
utover de normala Oppningsreglagen, ar tydligt markta som nodreglage,

kan anvindas av en person som stir omedelbart framfor dorren,
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oppnar dorren eller gor det méjligt att ldtt dppna dorren for hand,

kan skyddas med hjdlp av en anordning som &r enkel att ta bort eller forstéra om man vill anvinda
n6doppnaren. Nir nodoppnaren anvinds eller ndr en skyddsanordning tas bort skall detta anges bade
akustiskt och visuellt for foraren, och

vad giller forarmandvrerade dorrar som inte uppfyller kraven i 7.6.5.6.2 ir sddana att efter det att
reglagen har anvints for att 6ppna dorren och sedan aterstillts till sitt normala lige skall dorren inte
ater stingas forrdn foraren har aktiverat ett stingningsreglage.

En anordning kan installeras som foraren mandvrerar frén sin forarplats for att avaktivera de n6dopp-
nare som sitter pd utsidan av fordonet och pa s sitt ldsa pa- och avstigningsdorrarna frdn utsidan. I
sddana fall skall de nodéppnare som finns pa utsidan automatiskt aterstallas, antingen nir motorn star-
tas eller innan fordonet nér en hastighet av 20 kmj/h. Direfter skall de nodoppnare som sitter pé utsi-
dan inte automatiskt avaktiveras, utan detta skall krdva ytterligare en dtgird av foraren.

Varje forarmanovrerad pd- och avstigningsdorr skall kunna mandvreras av foraren fran forarplatsen
med hjilp av reglage som, forutom i fall av ett fotreglage, skall vara klart och tydligt utmirkta.

Varje maskinellt manovrerad pa- och avstigningsdorr skall aktivera ett visuellt kontrollinstrument, som
skall vara klart synligt for foraren i en normal korposition under alla slags ljusforhallanden, for att
varna om att dorren inte dr helt stingd. Detta kontrollinstrument skall lysa nar dorrens stela del befin-
ner sig mellan ett helt oppet lage och en punkt 30 mm frén ett helt stingt lage. Ett visuellt kontroll-
instrument fdr tjdna en eller flera dorrar. Inget sddant kontrollinstrument fir dock monteras for en
frimre pé- och avstigningsdorr som inte uppfyller kraven i 7.6.5.6.1.1 och 7.6.5.6.1.2.

Om det finns reglage med vilka foraren kan oppna och stinga en maskinellt mandvrerad pa- och
avstigningsdorr skall de vara sddana att foraren nir som helst kan vinda dorrens rorelse under oppning
eller stingning.

Konstruktionen och kontrollsystemet for varje maskinellt mandvrerad pé- och avstigningsdorr skall
vara sddan att en passagerare inte riskerar att skadas av dorren eller att fastna i dorren ndr den stings.

Detta krav skall anses tillgodosett om foljande tvd krav dr uppfyllda:

Det forsta kravet ér att dorren ndr den stings, om den vid en mitpunkt enligt bilaga V hindras av en
kraft som inte Gverstiger 150 N, ater skall 6ppnas automatiskt s& mycket som gar och, forutom i fall
av en automatiskt manovrerad pa- och avstigningsdorr, forbli ppen tills dess att ett stingningsreglage
aktiveras. Stangningskraften kan métas med en metod som godkdnns av den behoriga myndigheten.
Riktlinjer ges i bilaga V till detta direktiv. Maxkraften far under en kort period Gverstiga 150 N for-
utsatt att den inte overstiger 300 N. Ateréppningssystemet kan kontrolleras med hjilp av en testribba
som dr 60 mm hog, 30 mm bred och med horn rundade till en radie av 5 mm.

Det andra kravet ér att om dorrarna stings sd att en passagerares handled eller fingrar kommer i klam,

dorren ater skall dppnas automatiskt s& mycket som gir och, forutom for automatiskt mandvrerade
PP Y g
pa- och avstigningsdorrar, forbli oppen tills en stangningskontroll aktiveras, eller

handleden eller fingrarna litt skall kunna befrias frin dorren utan risk for att passageraren skadas.
Detta krav kan kontrolleras f6r hand, eller med hjilp av en sidan testribba som anges i punkt
7.6.5.6.1.1, avsmalnad vid ena dnden over en lingd av 300 mm frin en tjocklek av 30 mm till en
tjocklek av 5 mm. Den fir varken behandlas med polermedel eller smorjas in. Nir dorren héller fast
testribban skall den litt kunna dras ut, eller

skall dorren forbli i ett lige som mojliggor fri passage for en testribba som dr 60 mm hog, 20 mm
bred och vars horn dr rundade till en radie av 5 mm. Detta ldge skall inte vara mer dn 30 mm fran ett
helt stingt lage.
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7.6.5.6.2

7.6.5.6.2.1

7.6.5.6.2.2

7.6.5.7

7.6.5.8

7.6.5.9

7.6.6

7.6.6.1

7.6.6.1.1

7.6.6.1.2

7.6.6.1.3

7.6.6.1.4

7.6.6.2

7.6.6.2.1

7.6.6.2.1.1

7.6.6.2.1.2

7.6.6.2.2

7.6.6.3

7.6.6.3.1

Vad giller en framre pa- och avstigningsdorr skall kraven i punkt 7.6.5.6 anses uppfyllda om dérren
uppfyller kraven i punkterna 7.6.5.6.1.1 och 7.6.5.6.1.2, eller

ar forsedd med mjuka lister. Dessa skall dock inte vara sd mjuka att dorrarnas stela delar nr den helt
slutna positionen nar dorrarna stings mot den testribba som anges i 7.6.5.6.1.1.

Om en maskinellt manovrerad pd- och avstigningsdorr hélls stingd enbart genom en oavbruten
anvindning av krafttillforseln skall det finnas en visuell varningsanordning for att informera foraren
om varje fel i dorrarnas krafttillforsel.

Om fordonet ir utrustat med héllplatsbroms skall den endast kunna fungera vid hastigheter pd mindre
dn 5 km/h och skall inte kunna anvindas vid hastigheter utover denna.

Om fordonet inte dr forsett med hallplatsbroms skall foraren varnas genom en akustisk varningssignal
om fordonet kors ivig frdn stillastdende nir en maskinellt manovrerad pa- och avstigningsdérr inte dr
helt stingd. Denna akustiska varningssignal skall aktiveras vid en hastighet av mer 4n 5 km/h for dor-
rar som uppfyller kraven i 7.6.5.6.1.2.3.

Tekniska tilliggskrav for automatiskt mandvrerade pd- och avstigningsdorrar

Aktivering av 6ppningsreglagen.

Med undantag av punkt 7.6.5.1 skall endast foraren fran forarplatsen kunna aktivera och avaktivera
oppningsreglagen for automatiskt mandvrerade pé- och avstigningsdorrar.

Aktivering och avaktivering far antingen vara direkt, genom en strombrytare, eller indirekt, till exempel
genom att Oppna och stinga den frimre pé- och avstigningsdorren.

Nar foraren aktiverar 6ppningsreglagen skall detta anges inne i fordonet och, om en dorr skall 6ppnas
fran utsidan, dven pé utsidan av fordonet. Indikeringsanordningen (t.ex. belysta tryckknappar, belysta
skyltar) skall sitta pé eller bredvid den dérr till vilken den hor.

Vad giller direkt aktivering genom en strombrytare, skall systemets funktionsstatus tydligt anges for
foraren genom t.ex. brytarens lige eller genom en kontrollampa eller en belyst brytare. Brytaren skall
vara klart markerad och anordnad pa ett sddant sitt att den inte kan férvixlas med andra kontroller.

Oppnande av automatiskt mandvrerade pa- och avstigningsdorrar.

Nar foraren har aktiverat 6ppningsreglagen skall det vara mojligt for passagerare att oppna dorrarna
enligt foljande:

Frdn insidan, genom att t.ex. trycka pé en tryckknapp eller bryta en fotocell.

Fran utsidan, forutom for dorrar som endast dr avsedda att anvindas som utgdngar och mirkta som
sddana, genom att tex. trycka pd en belyst tryckknapp, en tryckknapp under en belyst skylt, eller en
liknande anordning mirkt med passande instruktioner.

Genom att trycka pd de tryckknappar som avses i punkt 7.6.6.2.1.1 och genom att anvinda de medel
for kommunikation med féraren som avses i punkt 7.7.9.1 kan en signal sindas som lagras och som,
sedan foraren har aktiverat oppningsreglagen, gor att dorren oppnas.

Stingning av automatiskt manovrerade péd- och avstigningsdorrar.

Nar en automatiskt manovrerad pd- och avstigningsdorr har Gppnats skall den stingas automatiskt
efter en viss tid. Om en passagerare stiger pa eller stiger av fordonet under denna tid skall en sikerhets-
anordning (t.ex. en fotstegskontakt, fotocell, envigsutgdng) sakerstilla att tiden fram till dess att dorren
stangs forlangs tillrackligt.
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7.6.6.3.2

7.6.6.3.3

7.6.6.3.4

7.6.6.4

7.6.6.4.1

7.6.6.4.2

7.6.6.4.3

7.6.6.4.4

7.6.7.1

7.6.7.2

7.6.7.3

7.6.7.4

7.6.7.5

7.6.7.6

Om en passagerare stiger pa eller stiger av fordonet medan dérren stings skall stingningsprocessen
automatiskt avbrytas och doérren atergd till oppet lige. Denna omkastning kan sittas igdng via de
sikerhetsanordningar som avses i punkt 7.6.6.3.1 eller via en annan anordning.

En dérr som har stingts automatiskt i enlighet med punkt 7.6.6.3 skall kunna 6ppnas av en passage-
rare i enlighet med punkt 7.6.6.2. Detta giller inte om foraren har avaktiverat 6ppningsreglagen.

Nir foraren har avaktiverat 6ppningsreglagen till de automatiskt manévrerade pd- och avstigningsdor-
rarna skall de oppna dérrarna stingas i enlighet med punkt 7.6.6.3.1 och 7.6.6.3.2.

Forhindrande av att dorrar markerade for sirskilda dndamal, t.ex. for passagerare med barnvagnar, pas-
sagerare med nedsatt rorlighet, osv, stings automatiskt.

Foraren skall kunna férhindra att dorrarna stings automatiskt genom aktivering av ett sirskilt reglage.
Aven en passagerare skall direkt kunna forhindra att dorrarna stings automatiskt genom att trycka pa
en sdrskild tryckknapp.

Forhindrande av den automatiska stingningsprocessen skall anges for foraren, t.ex. genom ett visuellt
kontrollinstrument.

Foraren skall vid alla tillfallen kunna aterstdlla den automatiska stingningsprocessen.

Punkt 7.6.6.3 skall gilla for efterfoljande stingning av dorren.

Tekniska krav for nodutgdngsdorrar

Nodutgdngsdorrar skall latt kunnas 6ppnas bade frén insidan och utsidan av fordonet nir det ar stilla-
stdende. Detta krav skall dock inte tolkas sd att det utesluter mojligheten att ldsa dorren fran utsidan,
forutsatt att dorren alltid kan 6ppnas fran insidan med hjilp av den normala 6ppningsmekanismen.

Nodutgdngsdorrar skall, nar de anvinds som sddana, inte vara maskinellt manévrerade sdvida de inte
forblir 6ppna tills foraren anvinder ett stingningsreglage, nir det reglage som avses i punkt 7.6.5.1
har aktiverats och dtergdtt till normalldge. De skall inte heller utgéras av skjutdorrar med undantag for
fordon som ir avsedda for hogst 22 passagerare. For dessa fordon kan en skjutdorr, som vid ett sam-
manstotningsprov mot en barridr framifrdn i enlighet med direktiv 74/297EEG har visat sig mojlig att
Oppna utan att anvinda verktyg, godkdnnas som noédutgangsdorr.

Varje reglage eller anordning for att 6ppna en nodutgdngsdorr fran utsidan skall vara placerad pa ett
avstind av 1 000-1 500 mm fran marken och inte mer in 500 mm fran dorren. For fordon i klass I,
II och III skall varje reglage eller anordning for att 6ppna en nodutgangsdorr fran insidan vara placerad
pa ett avstdnd av 1 000-1 500 mm frén det ovre planet pa det golv eller fotsteg som ar nirmast regla-
get, och inte mer 4n 500 mm frdn dorren. Detta skall inte gilla reglage som ér placerade i féraromra-
det.

Gangjarnsupphingda nodutgangsdorrar som ar placerade pa sidan av fordonet skall hingas i framkan-
ten och 6ppna utdt. Dorrstopp, kedjor eller andra stoppanordningar skall tilldtas forutsatt att de inte
forhindrar dorren fran att 6ppnas och forbli oppen till en vinkel av minst 100°. Om det pd annat sitt
gar att ge fri passage it den provfigur som ar avsedd for nodutgdngsdorrar skall kravet om en minsta
vinkel pd 100° inte gilla.

Nodutgéngsdorrar skall sikras mot oavsiktlig anvandning. Detta krav giller dock inte om nodutgéngs-
dorren ldser automatiskt ndr fordonet ror sig med en hastighet pd mer dn 5 km/h.

Alla nodutgéngsdorrar skall forses med en ljudanordning for att varna foraren nir de inte dr ordentligt
stangda. Varningsanordningen skall aktiveras genom dorregelns eller dorrhandtagets rorelse och inte
genom sjilva dorrens rorelse.
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7.6.8.1

7.6.8.2

7.6.8.2.1

7.6.8.2.2

7.6.8.3

7.6.8.4

7.6.8.5

7.6.8.6

7.6.9

7.6.9.1

7.6.9.2

7.6.9.3

7.6.9.4

7.6.9.5

Tekniska krav for nodutgdngsfonster

Varje svangbart eller utskjutningsbart nodutgangsfonster skall 6ppna utét. Utskjutbara fonster skall inte
helt frigoras frin fordonet nir de anvinds. Utskjutbara fonster skall vara konstruerade sé att en oavsikt-
lig utskjutning effektivt forhindras.

Ett nodutgdngsfonster skall

antingen litt och omedelbart kunna anvindas frdn insidan och utsidan av fordonet genom en anord-
ning som godkants sdsom tillfredsstdllande, eller

vara gjort av sakerhetsglas som ltt kan krossas. Denna sista bestimmelse utesluter anvindningen av
skivor av laminerat glas eller plastmaterial. En anordning skall finnas i anslutning till varje nodutgéngs-
fonster och vara lattdtkomlig for personer inne i fordonet for att sikerstilla att varje fonster kan kros-
sas.

Varje nodutgdngsfonster som kan lasas fran utsidan skall vara sd konstruerat att det vid varje tillfille
gdr att Oppna inifrén fordonet.

Om ett nodutgdngsfonster dr gangjarnsupphingt horisontellt frin den 6vre kanten, skall det finnas en
lamplig anordning for att hilla det helt 6ppet. Varje gdngjirnsupphingt nodutgdngsfonster skall fun-
gera pé ett sitt som inte forhindrar fri passage fran fordonets insida eller utsida.

For gangjarnsupphiangda nodutgdngsfonster skall den nedre kanten pé ett nodutgangsfonster som mon-
terats i ett fordons sida sitta hogst 1 200 mm och ldgst 650 mm fran den allminna golvnivin omedel-
bart nedanfor (undantaget varje lokal variation sdsom nédrvaron av ett hjul eller vixelldda), eller 500
mm for fonster av krossbart glas.

For géngjarnsupphingda nodutgdngsfonster far dock detta matt till den nedre kanten minskas till lagst
500 mm forutsatt att fonsteroppningen r utrustad med ett skydd upp till en hojd av 650 mm for att
forhindra att passagerare faller ut ur fordonet. Om fonsteroppningen dr utrustad med ett skydd skall
storleken pa fonsterdppningen ovanfor skyddet inte vara mindre d4n den minsta storlek som foreskrivs
for nodutgangsfonster.

Varje gangjarnsupphingt nodutgangsfonster som inte dr klart synligt fran forarplatsen skall vara forsett
med en anordning som avger en ljudsignal for att varna foraren ndr fonstret inte dr helt stingt. Det ar
fonsterldset och inte sjilva fonstrets rorelse som skall aktivera denna anordning.

Tekniska krav for utrymningsluckor

Utrymningssluckor skall fungera sa att de inte hindrar fri passage frin fordonets insida eller utsida.

Utrymningsluckor i taket skall vara antingen utskjutbara, svingbara eller gjorda av sikerhetsglas som
latt kan krossas. Golvluckor skall vara antingen svingbara eller utskjutbara samt forsedda med en
anordning som avger en ljudsignal for att varna foraren nir luckan inte dr ordentligt stingd. Det ar
laset pa utrymningsluckan i golvet och inte sjdlva luckans rorelse som skall aktivera denna anordning.
Utrymningsluckor i golvet skall sikras mot oavsiktlig anvindning. Detta krav giller dock inte om golv-
luckan ldses automatiskt nir fordonet ror sig med en hastighet av mer dn 5 km/h.

Utskjutbara luckor fir inte losgoras helt frin fordonet nir de anvinds, sd att luckan utgor fara for
ovriga vigtrafikanter. Det skall effektivt forhindras att utrymningsluckor skjuts ut oavsiktligt. Utskjut-
bara golvluckor skall endast kunna dppnas in mot passagerarutrymmet.

Svingbara utrymningsluckor skall vara forsedda med gangjarn lings den kant som ér vind mot fordo-
nets fraimre eller bakre del och kunna &ppnas till en vinkel av minst 100 grader. Svingbara utrym-
ningsluckor i golvet skall oppnas in mot passagerarutrymmet.

Utrymningsluckor skall latt kunna 6ppnas eller avligsnas bade frén insidan och utsidan. Detta krav
skall dock inte tolkas sd att det utesluter mojligheten att ldsa utrymningsluckan for att sikra fordonet
ndr det stdr tomt, forutsatt att utrymningsluckan alltid kan 6ppnas eller avldgsnas inifrin med hjilp av
en normal oppnings- eller avligsningsmekanism. Vad giller en krossbar utrymningslucka, skall en
anordning finnas i anslutning till utrymningsluckan och vara littadtkomlig for personer inuti fordonet,
for att sikerstilla att luckan kan krossas.
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7.6.10

7.6.10.1

7.6.10.2
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7.6.10.5

7.6.10.6

7.6.10.7

7.6.10.8

7.6.10.9

7.6.11

7.6.11.1

7.6.11.2

7.6.11.3

Tekniska krav for uppfillbara fotsteg

Uppfillbara fotsteg skall uppfylla foljande krav:

Vid anvindning kan de fungera synkroniserat med motsvarande pa- och avstigningsdorr eller nod-
utgangsdorr.

Nar dorren ér stingd, far ingen del av det uppfillbara fotsteget skjuta ut mer 4n 10 mm utanfor karos-
sens angransningslinje.

Nar dorren dr oppen och det uppfillbara fotsteget ar utfillt, skall stegytan uppfylla kraven enligt punkt
7.7.7 1 denna bilaga.

Vad giller ett maskinellt manovrerat fotsteg, skall det vara omojligt for fordonet att starta med egen
motor, ndr fotsteget dr utfillt. For sddana fotsteg som mandvreras manuellt skall en ljudsignal upp-
mirksamma foraren om att fotsteget inte 4r helt uppfallt.

Ett maskinellt mandvrerat fotsteg skall inte kunna fillas ut ndr fordonet ar i rérelse. Om utféllnings-
anordningen inte fungerar skall fotsteget fillas upp och stanna i uppfillt lige. Anvindningen av mot-
svarande dorr far emellertid inte hindras vid ett sddant fel eller genom att fotsteget skadas eller block-
eras.

Nar en passagerare stdr pd det maskinellt manovrerade uppfillbara fotsteget, skall motsvarande dorr
inte kunna stingas. Att detta krav uppfylls skall kontrolleras genom att en tyngd pa 15 kilo, som mot-
svarar ett litet barn, placeras i mitten av fotsteget. Detta krav behover inte uppfyllas for dorrar som lig-
ger inom forarens direkta synfilt.

Det uppfillbara fotstegets rorelse skall inte kunna orsaka nagon kroppsskada pd passagerare eller pd
personer som vintar vid busshdllplatsen.

Det uppfillbara fotstegets horn som ar vinda framat eller bakdt skall vara rundade efter en radie pa
lagst 5 mm. Kanterna skall vara rundade efter en radie pé lagst 2,5 mm.

Nar passagerardorren dr oppen, skall det uppfillbara fotsteget sitta fast sikert i utfillt lige. Om en
tyngd pé 136 kg placeras i mitten pa ett enkelt fotsteg eller en tyngd pa 272 kg placeras i mitten pd
ett dubbelt fotsteg, fir nedbojningen inte Gverstiga 10 mm i ndgon punkt.

Mirkning

Varje nodutgang skall vara mirkt pd insidan och utsidan av fordonet genom en skylt dir det exempel-
vis star:

"Emergency exit”
"Issue de secours”
"Notausstieg”

"Uscita di sicurezza”
"Nooduitgang”
"Nedudgang”

"E€0dog kiwdlwouv”
"Salida de emergencia”
”Salida de emergéncia”
"Hatauloskdynti”
"Nodutging”

och skylten skall vid behov kompletteras med en av de symboler som visas i punkt 3.4 i bilaga II till
radets direktiv 92/58/EEG.

Nodoppnare for pa- och avstigningsdorrar och for alla nodutgéngar skall mirkas bade pa insidan och
utsidan av fordonet antingen med en representativ symbol eller med en ldttbegriplig skylt.

Tydliga instruktioner for hur nodoppnaren fungerar skall placeras pd eller bredvid varje utgdngs nod-
Oppnare.
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7.7

7.7.1.1

7.7.1.2

7.7.1.3

7.7.1.4

7.7.1.5

Det sprék pa vilket en skylt som skall uppfylla kraven i punkterna 7.6.11.1-7.6.11.3 skall avfattas skall
bestimmas av den behoriga myndigheten med beaktande av det land eller de linder i vilket den anso-
kande har for avsikt att salufora fordonet och, vid behov, i samarbete med den behoriga myndigheten
i det ifrdgavarande landet. Om myndigheten i det land eller de linder ddr fordonet skall registreras dnd-
rar sprak skall denna 4ndring inte medfora krav pd nytt typgodkdnnande.

Inredning

Mojlighet att nd pd- och avstigningsddrrar (se bilaga III, figur 1)

Det fria utrymme som stricker sig indt i fordonet fran den sidovdgg dir dorren monteras skall medge
fri genomforing av en vertikal rektanguldr skiva som dr 20 mm tjock, 400 mm bred och som miter
700 mm ovanfor golvytan och som har en andra skiva som ar 550 mm bred symmetriskt placerad
ovanfér den. Hojden pé den andra skivan skall vara den som giller for den relevanta fordonsklassen.
Den tvddelade skivan skall héllas parallell med dorroppningen nir den fors frdn startlaget, ddr planet
for den sida som dr narmast fordonets inre dr tangentiell till 6ppningens yttersta kant, till det lage dar
den vidror det forsta fotsteget, varefter den skall héllas i rdt vinkel i forhdllande till den riktning som
en person som anvander ingdngen forvintas ta.

Hojden pd den 6vre rektanguldra skivan skall vara den som giller for den relevanta fordonsklassen och
kategorin enligt nedanstdende tabell. Alternativt fir en trapetsformig sektion anvandas som har en hojd
av 500 mm, och som utgdr en dvergdng mellan den &vre och den undre skivan. I detta fall skall den
totala hojden for den rektangulira sektionen och den 6vre skivans trapetsformiga sektion totalt vara
1100 mm for alla fordonsklasser avsedda fér mer dn 22 passagerare, och 950 mm f6r fordonsklasser
avsedda for hogst 22 passagerare.

Fordonsklass Den év.r ¢ sek.t ionens‘ hojd (mm) Total hojd Bredd
(Dimension A figur 1)
Alternativ
trapetsformig
sektion
Klass A (¥) 950 950 1650 550 (**)
Klass B (¥) 700 950 1400
Klass I 1100 1100 1 800
Klass II 950 1100 1650
Klass III 850 1100 1550

(*) For fordon som ar avsedda for hogst 22 passagerare tilldts en forskjutning av den nedre skivan i forhéllande till
den ovre skivan forutsatt att den gdr i samma riktning.

(**)Bredden pa den 6vre skivan far upptill minskas till 400 mm med en avfasning som inte overskrider 30 grader
fran horisontalen.

Nar denna tvadelade skivas mittlinje har forts 300 mm fran startldget och den vidror stegytan skall den
hallas i det laget.

Den cylinderfigur (se bilaga III, figur 6) som anvinds for att testa mittgdngens genomgédngsutrymme
skall sedan, med bérjan fran mittgdngen, foras i den riktning som en person som limnar fordonet for-
viantas ta, tills cylinderns centrumlinje har ndtt det vertikalplan som utgors av det Gversta fotstegets
oversta kant eller tills ett tangentiellt plan till den 6vre cylindern vidror den tvddelade skivan, beroende
pa vilket som forst intriffar, och héllas i det ldget (se bilaga III, figur 2).

Mellan cylinderfiguren, i det lige som faststills i punkt 7.7.1.4, och den tvddelade skivan, i det lige
som faststills i punkt 7.7.1.3, skall det finnas ett fritt utrymme vars 6vre och nedre grinser anges i
bilaga III, figur 2. Detta fria utrymme skall tilldta fri genomforing av en vertikal skiva med samma form
och matt som cylinderfigurens (punkt 7.7.5.1), centrala sektion och med en tjocklek av hogst 20 mm.
Denna skiva skall foras, frn cylinderfigurens tangentiella position tills dess yttre sida vidror den tvade-
lade skivans inre sida, vidrorande det eller de plan som utgér fran stegets Gvre kanter, i den riktning
som en person som anvander ingdngen kan tinkas ta (se bilaga III, figur 2).



13.2.2002

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L 42[27

7.7.1.6
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7.7.1.8.1

7.7.1.8.2

7.7.1.8.3
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7.7.2.2

7.7.2.3

7.7.2.4

Det fria genomgéngsutrymmet for denna figur far inte inbegripa ndgot utrymme som stracker sig 300
mm framfér en obelastad sittdyna pd ett framdtriktat eller bakatriktat site eller 225 mm fér siten som
ar monterade vid hjulhus, och upp i nivd med dynans 6vre del.

For ett fillbart sdte skall detta utrymme faststillas med sitet nedfillt.

Ett fallbart site som anvinds av besittningsmedlemmar far dock inkrdkta pd genomgéngsutrymmet till
en pa- och avstigningsdorr nir det dr nedféllt forutsatt att:

det klart anges bade inne i fordonet och pa EG-typgodkinnandeintyget (se bilaga II, tillagg 2), att sitet
endast dr avsedd for besdttningen,

sdtet automatiskt fills upp nir det inte anvinds, for att pd sd sitt uppfylla kraven i punkterna 7.7.1.1
eller 7.7.1.2 och 7.7.1.3, 7.7.1.4 och 7.7.1.5,

dorren inte anses vara en obligatorisk utgdng enligt punkt 7.6.1.4, och

ingen del av sitet befinner sig framfor ett vertikalplan som gar genom mittlinjen pé forarstolens sittyta
i dess bakersta position och genom mittpunkten pd den yttre backspegel som dr monterad pa fordo-
nets motsatta sida nar sitet ar nedfallt eller uppfallt.

For fordon som dr avsedda for hogst 22 passagerare skall en dorroppning och den passage via vilken
passagerarna kan nd denna anses som fria om det:

mitt parallellt med fordonets lingsgdende axel finns en fri passage pd minst 220 mm vid varje punkt
och 550 mm vid varje punkt som befinner sig mer 4n 500 mm ovanfor golvet eller fotstegen (bilaga
111, figur 3).

mitt vinkelrdtt mot fordonets lingsgdende axel finns en fri passage pd minst 300 mm vid varje punkt
och minst 550 mm vid varje punkt som 4r mer dn 1200 mm ovanfor golvet eller fotstegen eller
mindre dn 300 mm under taket (bilaga III, figur 4).

Matten for pa- och avstigningsdorrar och nodutgangsdorrar enligt punkt 7.6.3.1 och kraven i punk-
terna 7.7.1.1-7.7.1.7, 7.7.2.1-7.7.2.3, 7.7.5.1 och 7.7.8.5 giller inte for fordon i klass B med en total-
vikt av hogst 3,5 ton och med upp till 12 passagerarsiten i vilka man frdn varje site har obehindrad
passage till minst tvd dorrar.

Golvets hogsta lutning i passagen far inte overstiga 5 % matt pd fordonet vid tjdnstevikt pd ett plant
underlag. Ett eventuellt nigningssystem skall inte vara inkopplat.

Mojlighet att nd n6dutgdngsdorrar (se bilaga III, figur 5)

Foljande krav giller inte for forardorrar som anvands som nodutgdngar i fordon som ér avsedda for
hogst 22 passagerare.

Det fria utrymmet mellan mittgdngen och nédutgingsdorrens 6ppning skall medge fri genomforing av
en vertikal cylinder som miter 300 mm i diameter och som dr 700 mm hog mitt frin golvet och som
stoder en andra vertikal cylinder som miter 550 mm i diameter, och vars sammanlagda hojd ar 1 400
mm.

Den 6vre cylinderns diameter far upptill minskas till 400 mm med en avfasning som inte Gverskrider
30° fran horisontalen.

Den forsta cylinderns bas skall ligga inom den andra cylinderns projektion.

Nir fillbara siten anordnas lings denna passage skall det fria utrymme som krivs for cylindern
bestimmas med sitet nedfallt.

[ stillet for den tvddelade cylindern fir en sddan mitanordning som beskrivs i punkt 7.7.5.1 anvindas
(se bilaga 111, figur 6).
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Mojlighet att nd n6dutgdngsfonster

Det skall vara mojligt att fora en testfigur frin mittgdngen till utsidan av fordonet genom varje nod-
utgangsfonster.

Testfiguren skall rora sig i den riktning som en passagerare som utrymmer fordonet sannolikt skulle ta.
Testfiguren skall hallas vinkelrdt mot den rorelseriktningen.

Testfiguren skall utgoras av en tunn platta som mdter 600 x 400 mm med hornen rundade till en
radie av 200 mm. For nodutgdngsfonster i fordonets bakgavel far dock testfiguren méta 1 400 x 350
mm med hérnen rundade till en radie av 175 mm.

Mojlighet att nd utrymningsluckor

Utrymningsluckor i taket

Utom for fordon i klass I skall minst en utrymningslucka vara placerad s3 att en fyrsidig stympad pyra-
mid vars sidor har en vinkel pd 20° och som dr 1 600 mm hog beror en del av ett site eller motsva-
rande stod. Pyramidens axel skall vara vertikal och dess mindre sektion skall vidrora utrymningsluckans
oppningsomrade. Stoden kan vara fillbara eller rorliga under forutsittning att de kan ldsas i anvind-
ningsldget. Detta lage skall verifieras.

Om takstrukturens tjocklek ar mer d4n 150 mm skall den mindre sektionen av pyramiden vidrora
utrymningsluckans 6ppningsomrade i nivd med takets utsida.

Utrymningsluckor i golvet

Nar utrymningsluckan dr monterad i golvet skall luckan ge direkt och fritt tilltrade till utrymmet utan-
for fordonet och vara monterad dar det over luckan finns ett fritt utrymme som motsvarar mittgdngens
hojd. Inga varmekillor eller rorliga delar far finnas inom 500 mm fran ndgon del av luckoppningen.

Det skall ga att forflytta en testfigur i form av en tunn platta som miter 600 mm x 400 mm med hor-
nen rundade till en radie av 200 mm i horisontalt lige fran en hojd om 1,00 m fran fordonets golv till
marken.

Mittgéngar (se bilaga III, figur 6)

Mittgangen i ett fordon skall vara sd utformad och konstruerad att det gdr att obehindrat framfora en
mitanordning som bestdr av tvd koaxialcylindrar med en omvind stympad kon placerad mellan dem,
och dir métanordningen har foljande matt (i mm):

Klass I Klass 11 Klass III Klass A Klass B
Den nedre cylinderns diameter "A” 450 350 300 350 300
Den nedre cylinderns hojd 900 900 900 900 900
Den ovre cylinderns diameter ”C” 550 550 450 550 450
Den 6vre cylinderns hojd "B” 500 (¥) 500 (*) 500 (*) 500 (*) 300
Total hojd "H” 1900 (% 1900 (| 1900 1900 1500

(*) Den 6vre cylinderns hojd och dirmed totalhojden fir minskas med 100 mm i den del av mittgdngen som lig-
ger bakom
— ett tvirgdende vertikalplan placerat 1,5 m framfor bakaxelns mittlinje (den frimre bakaxeln for fordon
med mer dn en bakaxel), och
— et tvirgdende vertikalplan placerat vid pd- och avstigningsdorrens bakre kant eller den bakre pd- och
avstigningsdorrens bakre kant om det finns flera dorrar.
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Den 6vre cylinderns diameter far minskas upptill till 300 mm nir en avfasning som inte Gverstiger 30
grader frdn horisontalen inbegrips.

Mitanordningen fir vidrora stroppar, om sidana finns, eller andra bojliga foremal, till exempel delar
av sikerhetsbilten, och dven flytta undan dem.

Om det inte finns ndgon utgdng i utrymmet framfor ett site eller en sitesrad:

For framdtstdllda siten skall framkanten pd den provcylinder som anges i 7.7.5.1 nd dtminstone fram
till det tvirgdende vertikalplan som tangerar den frimsta punkten pd den framférvarande sitesradens
ryggstod och forbli i det laget. Fran detta plan skall det vara mojligt att fora den provskiva som visas i
figur 7 i bilaga III pd ett sddant sitt att den kant pd skivan som vetter mot fordonets utsida flyttas fram
minst 660 mm med bérjan frén kontaktpunkten med cylindern.

For sidostillda siten mdste provcylinderns framre del minst nd det tvirgdende plan som korsar ett ver-
tikalplan som passerar det framforvarande sitets centrum (bilaga III, figur 7).

For bakdtstillda siten skall proveylinderns frimre del minst nd det tvirgdende vertikalplan som ér tan-
gentiellt till sittdynornas yta pa den framférvarande sitesraden (bilaga III, figur 7).

For fordon i klass I fir den nedersta cylinderns diameter minskas fran 450 mm till 400 mm i varje del
av mittgdngen som ligger bakom

ett tvirgdende vertikalplan placerat 1,5 m framfér bakaxelns mittlinje (den frimsta bakaxeln for fordon
med mer dn en bakaxel), och

ett tvargdende vertikalplan placerat vid den bakersta pa- och avstigningsdorrens bakre kant.

For fordon i klass III far sitena pd den ena eller pa bada sidor om mittgdngen vara flyttbara i sidled vil-
ket gor det mojligt att minska mittgdngens bredd till en form som motsvarar en nedre cylinder med en
diameter av 220 mm, forutsatt att sitet, med hjilp av en kontroll som finns vid varje site och ar ldtt-
atkomlig for en person som stir i mittgdngen, kan aterstdllas pa ett enkelt sitt och om majligt auto-
matiskt, dven ndr sdtet ar upptaget, till det lige som motsvarar en minsta bredd av 300 mm.

P4 ledade fordon skall den mitanordning som definieras i punkt 7.7.5.1 obehindrat kunna féras genom
ledpartiet. Ingen del av det mjuka skyddsoverdraget i det partiet, inklusive delar av bilgen, skall
inkrdkta pd mittgdngen.

Fotsteg fir monteras i mittgangen. Hogst upp skall sddana fotsteg vara minst lika breda som mitt-
gangen.

Fillbara saten som gor det mojligt for passagerare att sitta i mittgangen skall inte tillatas.

Siten som dr flyttbara i sidled och som i ett lage inkriktar pd mittgéngen skall inte tillitas utom for
fordon i klass IIl och pé de villkor som foreskrivs i punkt 7.7.5.3.

For fordon som omfattas av punkt 7.7.1.9 behover det inte finnas nigon mittgdng forutsatt att det
genomgangsutrymme som anges i den punkten respekteras.

Ytan i mittgdngar och genomgangsutrymmen skall vara halkskyddad.

Mittgédngens lutning

Mittgdngens lutning, mitt med fordonet olastat pa ett plant underlag och med icke-aktiverat nignings-
system fér inte overstiga

8 % for fordon i klasserna I, Il och A,

12,5 % for fordon i klasserna I och II som avses i artikel 2.2, for laggolvmodellens inre del av mitt-
gangen, 2 m pa endera sidan om den andra axelns mittlinje och, om s& behovs, pd den tredje axeln,
med en totallingd pd 2 m,
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12,5 % for fordon i klasserna III och B, och

5 % for det plan som ir vinkelritt mot fordonets symmetriska lingdaxel.

Fotsteg (se bilaga III, figur 8)

Hogsta och ligsta hojd, med icke-aktiverat nigningssystem, samt minsta djup for fotsteg vid pd- och
avstigningsdorrar och nodutgangsdorrar och inne i sjilva fordonet skall vara enligt foljande:

Klasser Toch A II, Il och B
Forsta fotsteget fron marken "D” Storsta hojd (mm) 340 (1) 380 () () ()
Minsta djup (mm) 300 (*)
Ovriga fotsteg "E” Storsta hojd (mm) 250 (%) 350 (%
Minsta hojd (mm) 120
Minsta djup (mm) 200

(*) 230 mm for fordon avsedda for hogst 22 passagerare

(") 700 mm fér en nédutgingsdorr

1 500 mm f6r en nodutgangsdorr pa ovre viningen i en tvavdningsbuss

430 mm for fordon med uteslutande mekanisk fjadring

300 mm for fotsteg vid en dorr bakom den bakersta axeln

250 mm i mittgdngar for fordon som ar avsedda for hogst 22 passagerare

for minst en pa- och avstigningsdorr; 400 mm for andra pa- och avstigningsdorrar

Anmirkning: 1. 1 en dubbeldorr skall fotstegen i varje halva av genomgéngsutrymmet behandlas separat.
2. Bilaga III, figur 8, dimension E, behéver inte vara samma for varje fotsteg.

9
)
O
0)

5

En 6vergdng fran en nedsinkt mittgdng till ett sittomrade skall inte anses vara ett fotsteg. Det vertikala
avstdndet mellan mittgdngens yta och golvet fir dock inte vara mer dn 350 mm.

Vid tillimpning av punkt 7.7.7 skall ett fotstegs h6jd mitas i centrum av sin bredd. Vidare skall tillver-
kare sirskilt ta hinsyn till mojligheten for passagerare med nedsatt rorlighet, sarskilt for att minimera
steghdjden.

Det forsta fotstegets hojd i forhallande till marken skall matas med fordonet pa ett jamnt underlag med
fordonet vid tjanstevikt enligt punkt 2.18 och med siddan ddckutrustning och sddant ringtryck som
anges av dicktillverkaren for fordonets totalvikt (M) som anges i punkt 2.19.

Om det finns mer 4n ett fotsteg fir varje steg stricka sig in i omradet for nésta stegs vertikala utsprang
hogst 100 mm och utspringet over underliggande stegyta skall limna en fri yta pd minst 200 mm (se
bilaga 1III, figur 8) med varje stegnos utformad pé ett sitt som minimerar risken for att snubbla och i
kontrasterande firg eller farger.

Varje fotstegs bredd och form skall medge att en rektangel enligt nedanstiende tabell kan placeras pa
fotsteget sd att hogst 5 % av en sddan rektangels yta stricker sig ut over steget. Vid en dubbeldérr skall
varje hilft av dorréppningen uppfylla detta krav.

Antal passagerare > 22 <22
Forsta fotsteget (mm) 400 x 300 400 x 200
Omrade )
Ovriga fotsteg (mm) 400 x 200 400 x 200

Alla fotsteg skall ha en halkskyddad yta.
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Stegets storsta lutning fir inte i ndgon riktning Gverstiga 5 % nir det olastade fordonet stdr pd ett
jamnt och horisontellt underlag och befinner sig i det tillstind det normalt gér vid korning (sdrskilt
skall eventuella nigningsanordningar vara urkopplade)

Passagerarsdten och utrymme for sittplatspassagerare

Minsta sdtesbredd

Den minsta bredden pé en sittdyna, med matt enligt F (bilaga III, figur 9) matt fran ett vertikalplan
som passerar genom sittplatsens centrum, skall vara

Klasserna I, II, A, B 200 mm

Klass III 225 mm

Den minsta bredden pd det tillgingliga utrymmet for varje sittplats, med matt enligt G (bilaga III, figur
9) mitt fran ett vertikalplan som passerar genom sittplatsens centrum pé en héjd mellan 270 mm och
650 mm over sittdynan nar den inte dr hoptryckt skall vara:

Enkelsiten: 250 mm

Sammanhdngande rader av siten avsedda for tvé eller flera passagerare: 225 mm

For fordon med en bredd pd 2,35 m eller mindre skall bredden pé det tillgdngliga utrymmet for varje
sittplats vara 200 mm (se bilaga III, figur 9 a) matt frdn ett vertikalt plan som passerar genom centrum
av denna sittplats pd en hojd mellan 270 och 650 mm Gver en obelastad sittdyna. Om kraven i denna
punkt uppfylls skall kraven i punkterna 7.7.8.1.2 inte gilla.

For fordon som ir avsedda for hogst 22 passagerare, inbegriper den tillgingliga ytan, nir det giller
siten invid fordonsvdggen, i sin 6vre del inte en trianguldr yta som dr 20 mm bred och 100 mm hog
(se bilaga III, figur 10). Dessutom bor det utrymme som behovs for sikerhetsbilten och deras fds-
tanordningar och for solskydd undantas.

Sittdynans minsta djup (matt enligt K, se bilaga III, figur 11).

Sittdynans minsta djup skall vara

350 mm i fordon i klasserna I, A och B och

400 mm i fordon i klasserna II och III.

Sittdynans hojd (matt enligt H, se bilaga III, figur 11)

En obelastad sittdynas hojd fran golvet skall vara sidan att det avstind fran golvet till ett horisontalplan
som dr tangentiellt till sittdynans frimre 6versida dr mellan 400 och 500 mm; hojden far dock minskas
vid hjulhusen och motorrummet, men skall vara minst 350 mm.

Avstind mellan sitena (se bilaga III, figur 12)

For siten som dr vinda at samma héll skall det minsta avstdndet mellan ett ryggstods fraimre del och
den bakre delen av det framforvarande ryggstodet (med matt enligt H), mitt horisontellt och pé alla
hojder dver golvet mellan sittdynans éversida och en punkt 620 mm 6ver golvet, vara minst

Klasserna I, A, och B 650 mm

Klasserna II och III 680 mm
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Alla mitningar skall utféras nir sittdynan och ryggstodet ar obelastade, i ett vertikalplan som passerar
den individuella sittplatsens mittlinje.

Nar tvarstillda siten dr placerade mitt emot varandra skall det minsta avstindet mellan framsidorna
pd de mot varandra vinda sdtenas ryggstod, mdtt genom sittdynornas hogsta punkt, vara minst
1300 mm.

Mitningarna skall utféras i friga om siten med fillbara ryggstod och reglerbara férarsiten med rygg-
stoden och andra sitesinstallningar i normalt anvindningsldge enligt tillverkarens specifikationer.

Mitningarna skall utféras med fallbord pd baksidan av ett ryggstod i uppfillt lage.

Siten som monterats pa skenor eller andra system som gor det mojligt for transportforetaget att enkelt
dndra fordonets interior skall mitas i normalt anvindningslage enligt de specifikationer som tillverka-
ren anger i sin ansokan om godkannande.

Utrymme for sittplatspassagerare (se bilaga III, figur 13)

Framfor varje passagerarsite skall det finnas ett minsta fritt utrymme i enlighet med figur 13 i bilaga
IIl. Ryggstodet pé ett annat framforvarande site eller en skiljevdgg vars kontur ungefiar motsvarar ett
nedfillt ryggstod far inkrdkta pd detta utrymme enligt punkt 7.7.8.4. Stolsben skall ocksd tilldtas i detta
utrymme forutsatt att det finns tillrdckligt med utrymme for passagerarnas fotter. Betriffande de siten
bredvid forarsitet i fordon med en kapacitet pd hogst 22 passagerare skall instrumentbrida eller instru-
mentpanel, vindruta, solskydd, sikerhetsbalten och fastanordningar for sikerhetsbilten tillatas.

I klasserna I och II skall dock minst 2 och i klass A minst 1 framétriktat eller bakétriktat sdte som dr
avsett och har markering for passagerare med nedsatt rorlighet, med undantag for rullstolsburna, place-
ras i den del av bussen dir det dr enklast att stiga pa. Dessa siten skall vara utformade for passagerare
med nedsatt rorlighet sd att tillrackligt utrymme ges; dessutom skall sitena vara forsedda med dnda-
mélsenligt utformade och placerade handtag for att underlitta for personer att sitta sig pa eller limna
satet; dessutom skall sitena ge sittande mojlighet till kommunikation i enlighet med punkt 7.7.9.

Dessa siten skall ge minst 110 % av det utrymme som anges i punkt 7.7.8.5.1.

Fritt utrymme ovanfor varje sittplats (se bilaga III figur 14).

Det fria utrymmet ovanfor varje sittplats och, férutom ndr det gller siten i den forsta raden i ett for-
don som dr avsett for hogst 22 passagerare, ovanfor det fotutrymme som hor till sitet, skall vara minst
900 mm mitt frdn den hdgsta punkten pd en obelastad sittdyna och minst 1 350 mm frdn den
genomsnittliga golvnivdn i fotutrymmet. Nir det giller fordon som omfattas av punkt 7.7.1.10 kan
detta utrymme minskas till 1 200 mm miatt frdn golvet.

Detta fria utrymme skall omfatta den zon som avgrinsas

av lingsgdende vertikalplan 200 mm pa vardera sidan om sittplatsens medianvertikalplan, och

av ett tviargdende vertikalplan genom sitesryggens bakersta oversta del och av ett tvirgdende vertikal-
plan 280 mm framfor en obelastad sittdynas frimsta del; avstdnden skall alltid uppmatas vid sittplat-
sens medianvertikalplan.

Fran kanterna av det fria utrymme som anges i punkterna 7.7.8.6.1 och 7.7.8.6.2 fir féljande zoner
undantas:

Nir det giller den évre delen av siten vid fordonets sidovigg, en zon med en rektanguldr tvirsektion
som 4r 150 mm hég och 100 mm bred (se bilaga III, figur 14).

Nar det giller den 6vre delen av siten vid fordonets sidovdgg, en zon med en triangulir tvdrsektion
vars spets ar placerad 650 mm frdn golvet och vars bas dr 100 mm bred (se bilaga III, figur 15).
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Nar det giller fotutrymmet for ett site vid fordonets sidovigg, en zon med en tvirsektion pd hogst
0,02 m? (0,03 m? for klass I, liggolvbuss) och vars maximibredd inte dverstiger 100 mm (150 mm fér
klass I, laggolvbuss) (se bilaga III, figur 16).

Nir det giller fordon som ar avsedda for hogst 22 passagerare far, betriffande sittplatserna ndrmast
karosseriets bakre horn, den yttre bakkanten i det fria utrymmet, sett i plan, rundas till en radie pd
hogst 150 mm (se bilaga III, figur 17).

I det fria utrymmet enligt punkterna 7.7.8.6.1, 7.7.8.6.2 och 7.7.8.6.3 skall foljande ytterligare intring-
ningar tilldtas:

Ett annat sitesryggstod, stod och tillhorande anordningar (t.ex. fallbord).

Nar det giller fordon som &r avsedda for hogst 22 passagerare: hjulhuset, forutsatt att ett av foljande
tva villkor uppfylls:

Intrangningen skall inte stricka sig forbi sittplatsens medianvertikalplan (se bilaga III, figur 18), eller

den nidrmaste kanten av det 300 mm djupa fotutrymmet for sittplatspassagerare skall inte flyttas fram
mer dn 200 mm frén en obelastad sittdynas kant och hogst 600 mm framfor sitets ryggstod — dessa
mitningar skall goras i sittplatsens genomsnittliga vertikalplan (se bilaga III, figur 19). Nir det géller
tvd siten som ér vinda mot varandra skall denna bestimmelse endast gilla ett av sitena och fotutrym-
met for sittande mdste vara minst 400 mm.

Nir det giller siten placerade bredvid forarsitet i fordon som ir avsedda for hogst 22 passagerare:
fonster av klafftyp 1 oppet lige med tillhorande beslag, instrumentbrada/instrumentpanel, vindruta, sol-
skydd, sikerhetsbilten, fastanordningar for sikerhetsbilten och frontkdpan.

Kommunikation med foraren

I fordon i klasserna I, 11 och A skall det finnas en signalanordning s att passagerarna kan ge foraren
tecken att stanna fordonet. Manoverdonen for varje sddan kommunikationsanordning skall vara for-
sedda med utskjutande knappar, i fordon av klass I och A, placerade hogst 1 200 mm &ver golvet samt
vara i kontrasterande firg eller firger. Manoverdonen skall fordelas jaimnt och pd lampligt sdtt over
hela fordonet. Att manéverdonen har aktiverats skall dven framgé for passagerarna genom en eller flera
ljusskyltar; ljusskylten skall till exempel forses med orden

"arrét demandé”

"Bus halt”

“fermata richiesta”

"bus stopt”

"bus stopping”

“standser”

Y?O'_[don"

"parada solicitada”

"paragem”

npyséhtyyn

“stannar”,

eller motsvarande och/eller genom en limplig symbolskylt och skall forbli tind tills pa- och avstig-

ningsdorren (pd- och avstigningsdorrarna) oppnas. Ledade fordon skall ha sddana skyltar i varje stel
sektion. Tvavaningsbussar skall ha dem pé vardera viningen.

Kommunikation med besdttningsutrymmet. Om det finns ett besittningsutrymme utan forbindelse med
forar- eller passagerarutrymmet skall det finnas hjdlpmedel for kommunikation mellan féraren och ett
sadant besittningsutrymme.
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7.7.10

7.7.10.1

7.7.10.2

7.7.11

7.7.11.1

7.7.11.2

7.7.11.3

7.7.11.4

7.8

7.8.1

7.8.1.1

7.8.1.2

7.8.1.3

7.8.1.4

7.8.1.5

7.8.2

7.8.3

7.9

7.9.1

7.9.2

7.9.2.1

7.9.2.2

Apparater for varma drycker samt kokutrustning

Apparater for varma drycker samt kokutrustning skall vara sd monterade eller skyddade att det inte
foreligger risk for att varm mat eller varma drycker spills pd ndgon passagerare vid en nédbromsning
eller vid kurvtagning.

I fordon som utrustats med apparater for varma drycker eller kokutrustning skall alla passagerarsiten
vara utrustade med limpliga anordningar ddr varm mat eller varma drycker kan placeras medan fordo-
net ar i rorelse.

Doérrar till inre utrymmen
Varje dorr till ett toalettutrymme eller annat inre utrymme

skall vara sjdlvstingande och far inte vara forsedd med ndgon anordning for att hilla dorren oppen
om den i oppet lige kan utgora ett hinder for passagerare i en nodsituation,

far i oppet ldge inte skymma ndgot handtag, ndgon manoveranordning for 6ppnande eller obligatorisk
mirkning som hér samman med en pd- och avstigningsdorr, nédutgdngsdérr, brandslickare vid nod-
utgdng eller forbandslada,

skall forses med en anordning som gor det mojligt att i en nodsituation 6ppna dorren frin utsidan av
ett sddant utrymme,

skall inte kunna ldsas frdn utsidan sdvida inte dorren alltid gér att 6ppna fran insidan.

Attificiell belysning

Invindig elektrisk belysning skall installeras for att belysa

alla passagerarutrymmen, besdttningsutrymmen, toalettutrymmen samt ledpartiet i ett ledat fordon,
alla fotsteg eller trappor,

genomgangsutrymmen till varje utgdng och till omrddet nirmast pa- och avstigningsdorren/-arna,
invdndiga mérkningar och invindiga manoverdon for varje utgdng,

alla platser ddr det finns hinder.

Det skall finnas minst tvd invindiga belysningskretsar sd att, om den ena inte fungerar, detta inte
paverkar den andra kretsens funktion. En stromkrets som endast ér till for en permanent ingdngs- och
utgdngsbelysning fir anses utgora en av dessa kretsar.

Atgirder skall vidtas for att skydda foraren frin blindande ljus och reflexer fran artificiell invindig
belysning.

Ledpartiet i ledade fordon

Det ledparti som sammanbinder fordonets stela sektioner skall vara si utformat och konstruerat att
minst en rotationsrorelse runt minst en horisontalaxel och minst en vertikalaxel dr mojlig.

Nar det ledade fordonet vid tjanstevikt star stilla pd ett plant underlag skall det mellan golvet i varje stel
sektion och vindskivans golv eller det element som ersitter det inte finnas ndgot oskyddat hdl som ar
bredare 4n

10 mm ndr fordonets samtliga hjul dr pd samma plan, eller

20 mm niér hjulen pé hjulaxeln vid ledpartiet vilar pd en yta som dr 150 mm hogre 4n den yta pd vil-
ken hjulen pé de andra axlarna vilar.
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7.9.3.1

7.9.3.2

7.9.4.1

7.9.4.2

7.9.4.3

7.11.1

7.11.1.1

7.11.1.2

7.11.1.3

7.11.1.4

7.11.1.5

7.11.2

7.11.2.1

7.11.2.2

7.11.2.3

Nivaskillnaden mellan golvet i de stela delarna och vindskivans golv, mitt vid fogen, skall inte Gver-
stiga

20 mm vid de forhdllanden som anges i punkt 7.9.2.1, eller

30 mm vid de forhdllanden som anges i punkt 7.9.2.2.

Pé ledade fordon skall det finnas en anordning som fysiskt hindrar passagerare att nd varje del av led-
partiet ddr

golvet har ett oskyddat hdl som inte uppfyller kraven i punkt 7.9.2,

golvet inte kan béra passagerarnas vikt,

vdggarnas rorelse kan utgora fara for passagerare.

Riktningsstabilitet hos ledade fordon

Nar ett ledat fordon ror sig i en rak linje skall dess stela delars lingsgdende medianplan sammanfalla
och bilda ett oavbrutet plan utan ndgra utbuktningar.

Ledstéinger och handtag

Allminna krav

Ledstinger och handtag skall vara tillrickligt kraftiga.

De skall vara utformade och fastsatta sa att det inte finns nigon risk att passagerare skadas.

Ledstianger och handtag skall vara utformade sé att passagerare utan problem kan hélla sig i dem med
ett kraftigt grepp. Pa varje ledsting skall det finnas en minst 100 mm ldng del dir en hand kan hélla.
Diametern skall inte vara mindre dn 20 mm eller storre 4n 45 mm forutom betriffande handtag pé
dorrar och siten och, nir det giller fordon i klasserna II, IIl och B, i genomgéngsutrymmena. I dessa
fall skall ledstinger med en minsta dimension pd 15 mm tillitas om dimensionen for Gvrigt dr minst
25 mm. Ledstinger far inte ha ndgra skarpa bojningar.

Det fria utrymmet mellan en ledsting eller ett handtag och den angrinsande delen av fordonets karos-
seri eller vigg skall vara minst 40 mm. For handtag pd dorrar och sdten, eller i genomgangsutrymmet
i ett fordon i klasserna II, II och B, skall det minsta tilldtna fria utrymmet vara 35 mm.

Ytan pé varje ledstdng, handtag eller stolpe skall vara kontrastfirgad och glidskyddad.

Ledstdnger och handtag for stdplatspassagerare.

Tillrdckligt ménga ledstinger och/eller handtag skall finnas for varje del av den golvyta som, i enlighet
med punkt 7.2.2, dr avsedd for stdplatspassagerare. I detta syfte far eventuella stroppar riknas, forutsatt
att de hélls pa plats genom limpliga anordningar. Detta krav skall anses uppfyllt om, frén alla mojliga
lagen for den provanordning som visas i figur 20 i bilaga III, anordningen med sin rorliga arm kan né
minst tvd ledstinger eller handtag. Testfiguren far roteras fritt runt sin vertikalaxel.

Vid tillimpning av det férfarande som anges i punkt 7.11.2.1 fir endast sddana ledstinger och handtag
som dr placerade minst 800 mm och héogst 1 900 mm ovanfor golvet riknas.

For varje plats som kan upptas av en stdplatspassagerare skall minst en av ledstingerna eller ett av
handtagen vara hogst 1 500 mm ovanfér golvytan vid den platsen. Detta giller inte for ett omréade i
anslutning till en dorr dir dorren eller dess mekanism skulle forhindra anvindningen av handtaget nir
dorren ar oppen.
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7.11.2.4

7.11.3

7.11.3.1

7.11.3.2

7.11.3.2.1

7.11.3.2.2

7.11.4

7.11.4.1

Omraden som kan upptas av stdplatspassagerare och som inte dr avskilda med sdten fran fordonets
sidoviggar eller bakgavel skall forses med horisontella ledstinger som loper parallellt med viggarna
och som monteras pd en hojd av mellan 800 och 1 500 mm fran golvet.

Ledstinger och handtag for pa- och avstigningsdorrar

Dorroppningarna skall utrustas med ledstinger och/eller handtag pd varje sida. Nér det finns dubbla
dorrar, kan detta krav uppfyllas genom att en mittstolpe eller mittledsting monteras.

Ledstinger och/eller handtag vid péd- och avstigningsdorrar skall ha ett gripstille tillgangligt f6r en per-
son som stdr pd marken bredvid pé- och avstigningsdorren eller pd ndgot av fotstegen. Sidana gripstil-
len skall placeras vertikalt mellan 800 mm och 1 100 mm ovanfor marken eller ovanfér varje fotstegs-
yta, och horisontellt

i ett lige som ar lampligt for en person som star pa marken, hogst 400 mm indt frdn ytterkanten pd
det forsta fotsteget, och

i ett lage som dr lampligt i forhdllande till ett visst fotsteg, inte utanfor ytterkanten pd det fotsteget,
och hogst 600 mm indt fran samma kant.

Ledstdnger vid reserverade platser

En ledsting, 800 till 900 mm Gver golvytan, skall finnas mellan de reserverade sittplatserna, enligt
beskrivningen i punkt 7.7.8.5.2, och limplig pa- och avstigningsdérr. Ledstingen fir ha en oppning
ndr sd dr nodvindigt for att nd en rullstolsplats, ett site vid ett hjulhus, en trappa, ett genomgéngs-
utrymme eller mittgdngen. Varje sddan 6ppning i ledstdngen far inte 6verskrida 1 050 mm och en lod-
rét ledstdng skall installeras tminstone pé ena sidan av ppningen.

Skydd for stegbrunnar

Om en sittplatspassagerare vid en hiftig inbromsning loper risk att kastas framdt ner i en stegbrunn
skall ett skyddsrdcke monteras. Ricket skall mita minst 800 mm fran golvet ddr passageraren har sina
fotter och stricka sig indt fran fordonets vigg minst 100 mm bortom den lingsgdende mittlinjen for
varje sittplats dir passageraren loper risk, eller ticka det innersta trappsteget, beroende pa vilket matt
som 4r minst.

Bagagehyllor och forares och passagerares sakerhet

De personer som befinner sig inne i fordonet skall skyddas mot féremdl som kan falla ner frin bagage-
hyllor nir fordonet bromsar eller svinger. Om det finns bagageutrymmen maste de vara sd utformade
att bagage inte kan falla ner vid hiftig inbromsning.

Eventuella Tuckor

Varje lucka, som inte 4r en utrymningslucka, i ett fordons golv skall vara sd monterad och sikrad att
den inte kan rubbas eller 6ppnas utan verktyg eller nycklar och inga lyft- eller ldsningsanordningar
skall std upp mer 4n 8 mm frdn golvytan. Utstdende kanter skall rundas.

Visuell underhdllning

Anordningar for visuell underhdllning for passagerare, till exempel teve- eller videoapparater, skall pla-
ceras s att de dr utanfor forarens synfdlt nir denne intar normal korstillning. Detta skall dock inte
gilla monitorer eller liknande anordningar som foraren anvinder sig av, till exempel for att Gvervaka
dorrarna for pd- och avstigning.
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3.1

3.2

3.3

3.4

4.1

Tilligg

KONTROLL AV STATISK SIDOSTABILITET GENOM BERAKNING

Ett fordon kan bevisas uppfylla kraven i punkt 7.4 i bilaga I genom en berdkningsmetod som godkints av den
tekniska tjanst som utfor provet.

Den tekniska tjanst som ansvarar for att utfora provet far krava att det utfors provning pd delar av fordonet for
att bekrifta de antaganden som gjorts vid berdkningarna.

Forberedelser for berikning.

Fordonet skall representeras av ett koordinationssystem.

P4 grund av var fordonskarosseriets tyngdpunkt ligger samt olika grader av styvhet i fordonsupphingning och
dick, lyfter axlarna normalt inte samtidigt pd en sida av fordonet vid lateral acceleration. Dirfor méste tiltning
av karosseriet 6ver varje axel mitas med grundforutsittningen att hjulen pd den andra axeln eller de andra
axlarna forblir markbundna.

For att forenkla provet skall det antas att den icke fjadrade viktens tyngdpunkt ligger i fordonets lingsgdende
plan lings den linje som passerar genom centrum av hjulens rotationsaxel. En viss forskjutning av vridcentrum
till foljd av axelns bojning kan tilldtas. Luftfjadringens styrsystem skall inte beaktas.

Minst f6ljande parametrar skall beaktas:

Fordonsdata sdsom axelavstind, sparvidd och fjidrad/icke fjadrad vikt, placering av fordonets tyngdpunkt, ned-
fjadring och rekyl samt fjaderstyvhet i fordonsupphangningen, varvid dven dickens icke-linearitet och styvhet i
vertikal- och horisontalled skall beaktas, vridning av karosseristommen, placering av axlarnas vridcentrum.

Berikningsmetodens giltighet.

Berdkningsmetodens giltighet skall bestimmas till den tekniska tjinstens tillfredsstillelse, t.ex. pd grundval av
jamforbara prov pa liknande fordon.
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BILAGA 1
HANDLINGAR FOR EG-TYPGODKANNANDE
Tilldgg 1
Informationsdokument

Tillagg 1.1

INFORMATIONSDOKUMENT nr ... (*)

i enlighet med bilaga 1 till rddets direktiv 70/156/EEG om EG-typgodkdnnande f6r fordon i frdga om sarskilda bestim-
melser for fordon som anvinds for passagerartransport och som har mer én Atta sittplatser forutom férarplatsen (direk-

tiv ...fo.f.n)

Tillimpliga uppgifter i foljande forteckning skall inldmnas i tre exemplar med innehéllsforteckning. Eventuella rit-
ningar skall vara i lamplig skala och tillrackligt detaljrika samt inldimnas i A4-format eller i vikt A4-format. Eventu-
ella fotografier skall vara tillrackligt detaljrika.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter ar elektriskt styrda skall uppgifter om prestanda lamnas.

0. ALLMANT
0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): ... ....... ... . . . . .
0.2 T D e

0.2.0.1 Chasshs ...
0.2.0.2 Karosserifhelt fordon: ... ... .
0.3 Typidentifikationsmirkning, om sddan finns pa fordonet (b): ......... ... . ... ... i
0.3.0.1 Chassis ...
0.3.0.2 Karosserifhelt fordon: .. ... ... ..
0.3.1 Mirkningens placering: . ... ... ..
0.3.1.1 Chassis ...

0.3.1.2 Karosserifhelt fordon: .. ... ..

0.4 Fordonskategori (C): . .« vttt et e
0.5 Tillverkarens namn och adress: ... ... ...
0.8 Adress(er) till monteringsanldaggning(ar): . ... .. ...
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

1.1 Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: . .......... ... . ... . ... i
1.2 Mattskiss av hela fordonet: ... ... ... .

(*) Numren och fotnoterna i detta informationsdokument motsvarar dem i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG. Punkter som saknar rele-

vans for detta direktiv har uteslutits.
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1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

2.4

2.4.1

2.4.1.1

2.4.1.2

2.4.1.2.1

2413

2.4.2

2.4.2.1

2.4.2.2

2423

2.4.2.9

2.6

2.8

2.9

Antal axlar och hjul: ..
Antal och placering av axlarna till dubbla hjul: . ... ... . ..
Chassi (om sddant finns) (Oversiktsritning): . ... ... ..ottt e
Material i sidobalkar (d): .. ... ... e
Motorns placering och MONTEIING: . . .. oottt et e e
Forarhytt (frambyggd, halvframbyggd eller normal) (z): ........ ... ... i
Styrning (hoger eller VANSEr): . ... oottt

Fordon utrustat for kérning i vénstertrafik/hogertrafik (1):

MASSOR OCH MATT (e) (i kg och mm) (Hanvisa till ritning i tillimpliga fall)
Hjulbas(er) (vid full vike) (f): ... ..o
Fordonets maximala matt (totalt) (¥): .. .. ..ottt e

For chassi utan karosseri:

Hogsta tillatna bredd: . .. ... ...
Hojd (i korklart skick) (1) (for fjadring som ar justerbar i hojdled skall uppgiften avse normalt driftlige):

For chassi med karosseri:

Hojd (i korklart skick) (I) (for fiadring som ar justerbar i hojdled skall uppgiften avse normalt driftlige):

Liget av fordonets tyngdpunkt och storsta tekniskt tillitna totalmassa i langsgdende, tvirgdende och vertikal
FRUING: oo

Fordonets massa med karosseri och, nir det giller dragfordon av annan kategori an M1, med kopplings-
anordning om tillverkaren monterar den, i korklart skick, eller chassits massa med eller utan hytt, utan
karosseri och/eller kopplingsanordning om tillverkaren inte monterar karosseriet och/eller kopplingsanord-
ning (inklusive vitskor, verktyg, reservhjul och férare, och for bussar, en besittningsmedlem om det finns
besittningssite i fordonet) (0) (maximum och minimum for varje version): .......................

Massans fordelning mellan axlarna och, for pahdngsvagnar och slipkarror, belastning pd kopplingstappen
(maximum och minimum for varje version): .. ... ... ... ... ..

Storsta tekniskt tilldtna totalmassa, enligt tillverkarens uppgifter (y) (maximum och minimum for varje
L5 31070

Massans fordelning mellan axlarna och, for pahangsvagnar och slipkarror, belastning pa kopplingspunkten
(maximum och minimum for varje version): .. ... ... ... ...

Hogsta tekniskt tilldtna axeltryck pd vaje axel. ... .. ... .

(") Stryk det som inte ér tillimpligt.
(*) N.B.: Punkternas nummer motsvarar bilaga 1a till direktiv 92/53/EEG om andring av direktiv 70/156/EEG.
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9. KAROSSERI

9.1 TYP @V KarOSSEri: . . oo vttt e
9.2 Forekommande material samt konstruktion: . .......... ... ... ...
13. SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FORDON SOM ANVANDS FOR BEFORDRAN AV PASSAGERARE

OCH SOM HAR MER AN ATTA SITTPLATSER FORUTOM FORARPLATSEN

13.1 Fordonsklass (klass I, klass II, klass III, klass A, klass B): . ........ooininiin ..
13.2 Passagerartutrymme (M2): . ...t
13.2.1 TOMIE (S0): -« - v v e et e e e e e
13.2.2 OVIE VANING (Sa)i  « + v v v v vttt ettt e e
13.2.3 Nedre vAning (Sgp) (1):  « + + o o oo e e
13.2.4 FOr stdplatspassagerare (S1): ... ..ottt
13.3 Antal passagerare (sittande och stdende): ... ...
13.3.1 TOtalt (N .ottt e e e e

13.3.2 Ovre vaning (N,) ()

13.3.3 Nedre vaning (Np) () o oottt e e e e e
13.4 Antal (sittande) PasSagErare: . .. ... ..ttt e e e e
13.4.1 02 (A
13.4.2 OVre VANING (A) (1) vttt et e e e
13.4.3 Nedre vaning (Ap) (1 o oo oo
13.5 Antal pé- och avstigningsdOrrar: ... ... ...
13.6 Antal nodutgdngar (dorrar, fonster, utrymningsluckor, forbindelsetrappor och halvtrappor): . ..........
13.6.1 TOtalt: . et e e
13.6.2 Ovre VANING: (A) (1) - vttt et e e e e e
13.6.3 Nedre vAnIng (1): . .
13.7 Bagageutrymmets volym (m’)
13.8 Takyta for transport av bagage (M?): ... ..ottt
13.9 Tekniska anordningar som underldttar pastigning (t.ex. ramp, hissplattform, nigningssystem), om sidana ar
MONtErade: ... ...
13.10 Karosseristommens hdllfasthet . ...... ... .. . . .. .
13.10.1 EG-typgodkinnandenummer, om det finns att tillgd . ....... ... ...
13.10.2 For karosseristommar som dnnu inte har godkidnts . ....... ... . . L L o i

13.10.2.1 Detaljerad beskrivning av fordonstypens karosseristomme med dimensioner, form och vilket material den
bestdr av samt av monteringen pd chassiramen: . ........... ... ... L. i i

13.10.2.2 Ritningar pa fordonet och de delar av inre utrustning som har inverkan pa karosseristommens héllfasthet

eller pd overlevnadsutrymmet: .. ... ...
13.10.2.3  Tyngdpunktens lige for fordonet i korklart skick i lingsgdende, tvdrgdende och vertikal riktning: .......
13.10.2.4 Maximalt avstind mellan centrumlinjerna for de yttersta passagerarsdtena: ........................

(1) Stryk det som inte &r tillimpligt.
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Tillagg 1.2

INFORMATIONSDOKUMENT nr ... (*)

om EG-typgodkinnande for ett karosseri som en separat teknisk enhet i friga om sirskilda bestimmelser for
fordon som anvinds for passagerartransport och som har mer in dtta sittplatser férutom forarplatsen (direktiv

)

Tillimpliga uppgifter i f6ljande forteckning skall inldmnas i tre exemplar med innehallsforteckning. Eventuella rit-
ningar skall vara i lamplig skala och tillrackligt detaljrika samt inlimnas i A4-format eller i vikt A4-format. Eventu-
ella fotografier skall vara tillrackligt detaljrika.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter ar elektriskt styrda skall uppgifter om prestanda lamnas.

0.1

0.2

0.3

0.3.0.2

0.3.1.2

0.7

0.8

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6

1.7

1.8

2.1

2.4 (%)

ALLMANT

Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): . ... ... .. ... i

Typidentifikationsmérkning, om sddan finns pa fordonet (b): ......... ... ... i
Karosserifhelt fordon: . ... .. .
Markningens placering:

Karosserifhelt fordon: ... ...

Vad giller komponenter och separata tekniska enheter, placering och metod for att fista
EG-typgodkdnnandemarket: ... ... ...

Adress(er) till monteringsanlaggning(ar): ... ... ...
ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: . ......... . ... ... ... .. .. ...
Mattskiss av hela fordonet: .. ... ...
Antal axlar och hjul: .« ..
Chassi (om sddant finns) (Oversiktsritning): ... ... ...ttt e
Material i sidobalkar (d): .. ... ..
Motorns placering och MONtEring: .. ... .ottt e
Forarhytt (frambyggd eller med huv) (z): ... ...
Styrning (hoger eller VANSEEr): . ... ...t
MASSOR OCH MATT (e) (i kg och mm) (Hanvisa till ritning i tillimpliga fall)

Hjulbas(er) (vid full vike) (f): ... ..o

Fordonets maximala matt (totalt):

(*) Numren och fotnoterna i detta informationsdokument motsvarar dem i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG. Punkter som saknar rele-
vans for detta direktiv har uteslutits.

(**) N.B.: Punkternas nummer motsvarar bilaga 1 a till direktiv 92/53/EEG om andring av direktiv 70/156/EEG.
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2.4.1

24.1.1

2.4.1.2

2413

9.1

9.2

13.

13.2.1

13.2.1.1

13.2.1.2

13.2.2

13.3.1

13.3.2

13.3.3

13.4.1

13.4.2

13.4.3

13.6.1

13.6.2

13.6.3

13.7

13.8

For karosseri som godkénts utan chassi:

Nominell hojd (i korbart skick) for avsedd chassityp () (for fjadring som ar justerbar i hojdled skall uppgif-
ten avse normalt driftldge):: ... ... ..

KAROSSERI
TYP @V KATOSSEIE: .« . o ottt et e
Forekommande material samt konstruktion: .. ... ... ... ... ..

SARSKILDA BESTAMMELSER FOR FORDON SOM ANVANDS FOR BEFORDRAN AV PASSAGERARE
OCH SOM HAR MER AN ATTA SITTPLATSER FORUTOM FORARPLATSEN

Fordonsklass (klass I, klass II, klass IIT, klass A, klass B): .. ........ oot
Chassityper som den EG-typgodkinda karossen kan monteras pé (tillverkare och fordonstyp): .........
Passagerarutrymme (m?):

TOtalt (Sg): - - e v e et e
Ovre vANING (Sga): (1)« v v v
Nedre vANIng (Sgp) (1): + oo vttt e e e
FOr Staplatspassagerare (S1): . .o vu vt vttt e e e e

Antal passagerare (sittande och stiende):

Ovre vAnIng (N (1)« v
Nedre vaning (Np) () oottt e e e e

Antal passagerarsiten:

TOtalt (A): ot
OVIE VANING (A« o ettt et et e e e e e e e e e
Nedre vANIng (Ap) (1)« oo oo e
Antal pd- och avstigningsdorrar: ... .. ...

Antal nodutgdngar (dorrar, fonster, utrymningsluckor, forbindelsetrappor och halvtrappor):

OVre VANING (1)« oottt
Nedre vANIng: (1) ..o
Bagageutrymmets volym (IN3): ... ... ..o e

Takyta for transport av bagage (M2): ... ... o

(1) Stryk det som inte &r tillimpligt.
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13.9

13.10

13.10.1

13.10.2

13.10.2.1

13.10.2.2

13.10.2.3

13.10.2.4

13.11

Tekniska anordningar som underldttar pastigning (t.ex. ramp, hissplattform, nigningssystem), om sddana ir
MONEErade: . .. ..o

KAROSSERISTOMMENS HALLFASTHET
Typgodkinnandenummer, om det finns att tillgd: . ... .. ... . L
For karosseristommar som dnnu inte har godkints

Detaljerad beskrivning av fordonstypens karosseristomme med dimensioner, form och vilket material den
bestdr av samt av monteringen pd chassiramen: ............ ... o

Ritningar pa fordonet och de delar av inre utrustning som har inverkan pa karosseristommens héllfasthet
eller pd Overlevnadsutrymmet: ... ... ..o

Tyngdpunktens lige for fordonet i korklart skick i lingsgdende, tvirgdende och vertikal riktning: .......
Maximalt avstdnd mellan centrumlinjerna for de yttersta passagerarsatena: ........................

Punkter i detta direktiv som skall uppfyllas och pavisas for denna separata tekniska enhet ............
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Tillagg 1.3

INFORMATIONSDOKUMENT nr ... (*)

i enlighet med bilaga 1 till ridets direktiv 70/156/EEG om EG-typgodkinnande for ett fordon dir karosseriet
redan har erhillit EG-typgodkinnande som en separat teknisk enhet i friga om sirskilda bestimmelser for
fordon som anvinds for passagerartransport och som har mer én itta sittplatser forutom forarplatsen
(direktiv ...[...[...)

Tillimpliga uppgifter i foljande forteckning skall inldmnas i tre exemplar med innehdllsforteckning. Eventuella rit-
ningar skall vara i lamplig skala och tillrackligt detaljrika samt inlimnas i A4-format eller i vikt A4-format. Eventu-
ella fotografier skall vara tillrackligt detaljrika.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter ar elektriskt styrda skall uppgifter om prestanda lamnas.

0. ALLMANT
0.1 Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): . ... ... .. ..
0.2 07 >

0.2.0.1 L T P
0.2.0.7 Karosserifhelt fordon: .. ... ... ..
0.3 Typidentifikationsmarkning, om sddan finns pa fordonet (b): ........ ... ... ... .. .. . ..
0.3.0.1 CRasST: o et
0.3.0.2 Karosserifhelt fordon: . ... ..o
0.3.1 Mirkningens placering: .. ... ...
03.1.1 CRasST: .« et

03.1.2 Karosserifhelt fordon: . ... .. .

0.4 Fordonskategori (C): . .« . oottt e
0.5 Tillverkarens namn och adress: . ... ..ottt
0.8 Adress(er) till monteringsanldggning(ar): . ... ..... .. ...
1. ALLMANNA UPPGIFTER OM FORDONETS KONSTRUKTION

1.1 Foton och/eller ritningar av ett representativt fordon: . ........ ... ... . . ... i
1.2 Mattskiss av hela fordonet: . ... .. . .
1.3 Antal axlar och hjul: ...
1.3.1 Antal och placering av axlarna till dubbla hjul: ... ... . ... ...
1.4 Chassi (om sddant finns) (Gversiktsritning): ... ... ... ..
1.5 Material i sidobalkar (d): .. ... .
1.6 Motorns placering och MONEEING: . . .. oottt ettt e e

(*) Numren och fotnoterna i detta informationsdokument motsvarar dem i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG. Punkter som saknar rele-
vans for detta direktiv har uteslutits.
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2.1
2.4 (%
241
24.1.1
24.1.2
2.4.1.2.1
2413

2.6

2.9
13.10
13.10.1
13.10.2

13.10.2.1

13.10.2.2

13.10.2.3

13.10.2.4

Styrning (hoger eller VANSED): . ... oottt
Fordon utrustat for korning i vénstertrafik/hogertrafik (1): . ... .
MASSOR OCH MATT (e) (i kg och mm) (Hanvisa till ritning i tillimpliga fall)

Hjulbas(er) (vid full vike) (f): . ... oo
Fordonets maximala matt (totalt): . ... ... ...ttt

For chassi utan KaroSSeri: . . ... ... ..ttt

Hojd (i korklart skick) (I) (for fiadring som ar justerbar i hojdled skall uppgiften avse normalt driftlige):

Fordonets massa med karosseri och, nir det giller dragfordon av en annan kategori dn M1, med kopplings-
anordning om tillverkaren monterat den, i korklart skick, eller chassits massa med eller utan hytt, utan
karosseri och/eller kopplingsanordning om tillverkaren inte monterat karosseriet och/eller kopplingsanord-
ning (inklusive vitskor, verktyg, reservhjul och forare, och for bussar en besittningsmedlem om det finns
besittningssite i fordonet) (0) (maximum och minimum for varje version): . ......................

Massans fordelning mellan axlarna och, for pahangsvagnar och slipkarror, belastning pa kopplingstappen
(maximum och minimum for varje version): .. ... ... ... ...

Storsta tekniskt tilldtna totalmassa enligt tillverkarens uppgifter (y) (maximum och minimum): .........

Massans fordelning mellan axlarna och, for pahangsvagnar och slipkarror, belastning pa kopplingstappen
(maximum och minimum fOr varje VErsion): . ... .........iiiit i e

Hogsta tekniskt tillatna axeltryck pd varje axel: ... .. ... . .
Karosseristommens hdllfasthet ... .. ... ..
EG-typgodkinnandenummer, om det finns att tillgd: . ...... ... ... .. .. L
For karosseristommar som dnnu inte har godkants .. .......... . ... i i

Detaljerad beskrivning av fordonstypens karosseristomme med dimensioner, form och vilket material den
bestdr av samt av monteringen pd chassiramen: ......... ... ... ... i

Ritningar pa fordonet och de delar av inre utrustning som har inverkan pé karosseristommens héllfasthet
eller pd overlevnadsutrymmet: .. ... ... ..

Tyngdpunktens ldge for fordonet i korklart skick i lingsgdende, tvirgdende och vertikal riktning: .......

Maximalt avstind mellan centrumlinjerna for de yttersta passagerarsatena: ........................

(") Stryk det som inte dr tillimpligt.
(*) Numren och fotnoterna i detta informationsdokument motsvarar dem i bilaga 1 till direktiv 70/156/EEG. Punkter som saknar rele-
vans for detta direktiv har uteslutits.
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Tilligg 2

Tillagg 2.1

MALL
(storsta format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

EG-Typgodkinnandemyndighetens stimpel

Meddelande om

— beviljat EG-typgodkinnande (%)

— utvidgat EG-typgodkinnande ()

— vigrat EG-typgodkinnande (})

— tillbakadraget EG-typgodkinnande (')

for ett fordonfen komponent/en separat teknisk enhet (!) enligt bestimmelserna i direktiv ...|...JEG, senast &ndrat
genom direktiv ...[...[EG

EG-typgodkdnnandenummer: . ... ... ...t

Skal for utvidgat typgodkdnnande: ... ... ...

DEL I

0.1  Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): .. ... .. ... ... .o i
0.2 TP o
0.3  Typbeteckning, om sddan finns pé fordonet/komponenten/den separata tekniska enheten (1) (3) ............
0.3.1 Mirkningens placering: . .. ... ...
0.4 Fordonskategori (1) (3) . ...t
0.5  Tillverkarens namn och adress: .. ... ... ..

0.7 I friga om komponenter och separata tekniska enheter, placering och metod for fastsittning av
EG-typgodkdnnandet: ... ... .. ... .

0.8 Adress(er) till monteringsanldggning(ar): ... ... ...

(") Stryk det som inte 4r tillimpligt.

(®) Om typbeteckningen innehéller tecken som inte ir relevanta for att beskriva det fordon, den komponent eller den separata tekniska
enhet som avses i detta typgodkdnnandeintyg, skall sidana tecken i dokumentationen aterges med symbolen: "?" (exempel:
ABC??1237??).

() Enligt definitionen i bilaga 2 A till direktiv 70/156/EEG.
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DEL II

1. Ovrig information (om tillimplig): se tilligget

2. Teknisk janst SOmM UGt PrOVEL: . ... oottt ettt e e e e e e e e e e
3. Provrapportens datumm: ... ... ... .. ...
4. Provrapportens NUMIMET: .. ... ...
5. Eventuella anmirkningar: se tilligget

6 L P
7 Datum: ..
8. Underskrift: .. ...
9. [ bilagan finns en innehallsforteckning over den typgodkinnandehandling som finns arkiverad hos den godkén-

nande myndigheten och som kan erhéllas pa begiran.
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Tillagg till EG-typgodkdnnandeintyg nr ...

om EG-typgodkinnande for ett fordon med beaktande av direktiv ...[...[EG, senast dndrat genom direktiv .../...[EG
1. Ovrig information
1.1 Fordonskategori (M, M) (1) . ..
1.2 Karosseri (envénings-, tvdvanings, ledat, 13ggolvs-) (1): ... ... ...
1.3 Storsta tekniskt tillatna massa (Kg): . .. ..o
1.4 Antal passagerare (sittande och stdende):
14T Totalt (N): Lot e
142 Ovre vaning (No) ()« oottt ettt
143 Nedre vAnIing (Np) (0 . e

1.44  Antal sittande passagerare:

TAAT TOtlt (A)  « oot e e e e
1442 Ovre vANING (A ()
1.4.4.3 Nedre vANING (Ap) (1) -
1.5 Bagageutrymmets volym (IM%): ... ...
1.6 Takyta for transport av bagage (M2): ... ..ottt
1.7 Tekniska anordningar som underldttar pastigning av fordon (ramp, hissplattform, nigningssystem): ........
1.8 Liget av tyngdpunkten for lastat fordon i lingsgdende, tvirgdende och vertikal riktning: ...............
1.9 Karosseristommens hallfasthet

1.9.1  Typgodkdnnandenummer, om det krdvs . .......... ...
5. AnmArkningar . .. ...

(1) Stryk det som inte &r tillimpligt.
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Meddelande om

— Dbeviljat EG-typgodkinnande (')

— utvidgat EG-typgodkinnande (%)

— vigrat EG-typgodkidnnande (1)

— tillbakadraget EG-typgodkinnande (1)

for ett fordonfen komponentfen separat teknisk enhet (') enligt bestimmelserna i direktiv ...|...[EG, senast #ndrat

genom direktiv ...[...[EG

EG-typgodkdnnandenummer: ........

Skal for utvidgat typgodkinnande: . . ..

DEL I

0.1  Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): .. ... .. ... ... . i

L 1

0.3  Typbeteckning, om sidan finns pa fordonet/komponenten/den separata tekniska enheten (') (?)

0.3.1 Markningens placering: ... ... ..ttt

0.4 Fordonskategori (1) (3) ...ttt

0.5  Tillverkarens namn och adress: . ... ... ...

0.7  Ifrdga om komponenter och separata tekniska enheter, EG-typgodkidnnandets placering och fastsittningsmetod:

0.8 Adress(er) till monteringsanldggning(ar):

(") Stryk det som inte 4r tillimpligt.

(®) Om typbeteckningen innehéller tecken som inte ir relevanta for att beskriva det fordon, den komponent eller den separata tekniska
enhet som avses i detta typgodkdnnandeintyg, skall siddana tecken i dokumentationen aterges med symbolen: "?" (exempel:

ABC??1237??).

Tillagg 2.2

MALL
(storsta format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

EG-Typgodkinnandemyndighetens stimpel

() Enligt definitionen i bilaga 2 A till direktiv 70/156/EEG.
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DEL II

1. Ovrig information (om tillimplig): se tilligget

2. Teknisk janst SOmM ULOIt PrOVEL: . ... oottt ettt e e e e e e e e e

3. Provrapportens datiim: ... ... ... .. ...

4. Provrapportens NUMIMET: .. ... ...ttt

5. Eventuella anmirkningar: se tilligget

6 L) P

7 Datum: ..

8. Underskrift:: ...

9. [ bilagan finns en innehallsforteckning over den typgodkinnandehandling som finns arkiverad hos den godkén-
nande myndigheten och som kan erhéllas pd begdran. .......... ... . ... .. i
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Tilligg till EG-typgodkdnnandeintyg nr ...

om EG-typgodkidnnande for ett karosseri med beaktande av direktiv ...[...[EG, senast dndrat genom direktiv .../...[EG
1. Ovrig information
1.1 Fordonskategori i vilken karossen kan monteras (My, M3) (1): .
1.2 Karosseri (envénings-, tvdvanings-, ledat, ldggolvs-) (1): .. ... ...
1.3 Slag av chassi i vilket/vilka karossen kan monteras: ........... ... . ... il
1.4 Antal passagerare (sittande och stdende):
14T Totalt (N): Lot e e
142 Ovre vaning (No) (1)« ottt ettt et e e e e
143 Nedre vAnIing (Np) (0 . et

1.44  Antal sittande passagerare:

TAAT TOtlt (AN« o ov e e e e e e e e
1442 Ovre vANING (A (1
1.4.4.3 Nedre vANING (Ap) (1) -t
1.5 Bagageutrymmets volym (m®): ... ...
1.6 Takyta for transport av bagage (M2): .. ...ttt
1.7 Tekniska anordningar som underlattar pastigning av fordon (ramp, hissplattform, nigningssystem): ........
1.9 Karosseristommens héllfasthet

1.9.1  EG-typgodkinnandenummer, om det Kfavs .. ..... ... oottt
5. AnmArkningar .. ...
6. Punkter som uppfyllts och pavisats for denna separata tekniska enhet . ....... ... . ... ... . L

(1) Stryk det som inte &r tillimpligt.
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Tillagg 2.3

MALL
(storsta format: A4 (210 x 297 mm))

EG-TYPGODKANNANDEINTYG

EG-Typgodkinnandemyndighetens stimpel

Meddelande om

— beviljat EG-typgodkinnande (%)

— utvidgat EG-typgodkinnande (%)

— vigrat EG-typgodkidnnande (1)

— tillbakadraget EG-typgodkinnande (')

for ett fordonjen komponent/en separat teknisk enhet (!) enligt bestimmelserna i direktiv ...|...JEG, senast dndrat
genom direktiv ...[...[EG

EG-typgodkdnnandenummer: .. ... ... ...t

Skal for utvidgat typgodkannande: ... ... ..

DEL I
0.1  Fabrikat (tillverkarens handelsbeteckning): . ... ... ... ... o i
0.2 P o

0.3  Typbeteckning, om sddan finns pé fordonet/komponenten/den separata tekniska enheten: (1) (3) ............
0.3.1 Mairkningens placering:

0.4 Fordonskategori (1) (3) . ..ottt e
0.5  Tillverkarens namn och adress: ... ... ..

0.7 I frdga om komponenter och separata tekniska enheter, placering och metod for fastsittning av
EG-typgodkdnnandet: .. ... ... ... .

0.8 Adress(er) till monteringsanldggning(ar): .. ... ... ...

(") Stryk det som inte 4r tillimpligt.

(®) Om typbeteckningen innehéller tecken som inte ir relevanta for att beskriva det fordon, den komponent eller den separata tekniska
enhet som avses i detta typgodkdnnandeintyg, skall sidana tecken i dokumentationen aterges med symbolen: "?" (exempel:
ABC??1237??).

() Enligt definitionen i bilaga II A till direktiv 70/156/EEG.
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DEL II

1. Ovrig information (om tillimplig): se tilligget

2. Teknisk janst SOmM UGt PrOVEL: . ... oottt ettt e e e e e e e e e e
3. Provrapportens datumm: ... ... ... .. ...
4. Provrapportens NUMIMET: .. ... ...
5. Eventuella anmirkningar: se tilligget

6 L P
7 Datum: ..
8. Underskrift: .. ...
9. [ bilagan finns en innehallsforteckning over den typgodkinnandehandling som finns arkiverad hos den godkén-

nande myndigheten och som kan erhéllas pa begiran.
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Tillagg till EG-typgodkdnnandeintyg nr ...

om EG-typgodkinnande for ett fordon forsett med karosseri som redan dr godkidnt som separat teknisk enhet med
beaktande av direktiv ...[...[EG, senast dndrat genom direktiv ...[...[...

1. Ovrig information

1.1 Fordonskategori (My, M3) (1) o
1.2 Storsta tekniske tilldtna massa (K): . .. .o\ttt
1.8 Tyngdpunktens lige for det lastade fordonet i lingsgdende, tvirgdende och vertikal riktning: ..............
1.9 Karosseristommens héllfasthet

1.9.1 EG-typgodkidnnandenummer, om det Krdvs ... ... ... ...

5. AnmArkningar: . ...

(1) Stryk det som inte &r tillimpligt.
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Majlighet att nd pa- och avstigningsdorrar
(se bilaga I, punkt 7.7.1)

BILAGA 1II

RITNINGAR

Figur

1

550 —> 20 «—
N |_ I I
I |
A I |
B 500 (1 \ 1
\ A .
N | ) /
\ \ 300 | :
. | min . !
\ ‘ 700 I '
<~ ; |
) ! :
/ ! |
e v L '
400
alternativt
Alternativt
klasserna I, T und III: A = 1 100 mm
klasserna A och B: A = 950 mm
Passagerarantal <22(Y > 22
Klass A B I 11 U
Mitt (mm) 950 700 1100 950 850
Den tvidelade skivans totala h6jd (mm) 1650 1400 1800 1650 1550

(1) Se respektive fotnot i punkt 7.7.1.2 i bilaga L.

(*) Se respektive fotnot i punkt 7.7.1.2 i bilaga 1.
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Figur 4

Bestimning av obehindrad méjlighet att nd dorrar

(se bilaga I, punkt 7.7.1.9.2)

Taklinje

300 mini

1200 K
max \}

Figur 5

Mojlighet att nd nédutgingsdorrar
(se bilaga I, punkt 7.7.2)
«— 550 ——

550

550

1400

700
v

« 300 > <300 —>

«— 300 —
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Figur 6

Mittgingar
(se bilaga I, punkt 7.7.5)

‘%300H

/ \ N
I 300 N

\/
/

B

J eC

: H
900 - oA .
Klass A B 1 I 11
Matt (mm) A 350 300 450 350 300
C 550 450 550 550 450
B 500 (*) 300 500 (*) 500 (*) 500 (*)
H 1900 (9 1500 1900 (% | 1900 (% | 1900 (¥

(*)  Se respektive fotnot ("*”) till punkt 7.7.5.1.
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Figur 7

Mittgdngens frimre begrinsning
(se bilaga I, punkt 7.7.5.1.1.1)
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Figur 8

Fotsteg for passagerare
(se bilaga I, punkt 7.7.7)

‘4 » 200 min

100 max‘<—>‘

100 max‘<—>‘

U e — M —pj«— M —»

300 min‘

AEEHHEEEEEEEEEIEIEEIE;EAIIEIEI AN

H6jd ovan mark, olastat fordon

Klasser Ioch A IL, Il och B
Storsta hojd (mm) 340 (1) 380 () (3 ()
Forsta fotsteget fran marken "D”
Minsta djup (mm) 300 (*)
Stérsta hojd (mm) 250 () 350 (4
Ovriga fotsteg "E” Minsta hojd (mm) 120
Minsta djup (mm) 200

(*) 230 mm for fordon avsedda for hogst 22 passagerare

(") 700 mm fér en nédutgingsddrr

1 500 mm f6r en nédutgangsdorr pa ovre viningen i en tvavdningsbuss

430 mm f6r fordon med uteslutande mekanisk fjadring

300 mm for fotsteg vid en dorr bakom den bakersta axeln

250 mm i mittgdngar for fordon som ar avsedda for hogst 22 passagerare

for minst en pa- och avstigningsdorr; 400 mm fér andra pa- och avstigningsdorrar

NN

Mark: 1. [ en dubbeldorr skall fotstegen i varje halva av genomgangsutrymmet behandlas separat.
2. Bilaga III, figur 8, dimension E, behéver inte vara samma for varje fotsteg.
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Figur 9

Matt for passagerarsiten

(se bilaga I, punkt 7.7.8.1)

Enkelséte Dubbelsate

G (mm) min

F (mm) min Dubbelsite Enkelsite

200 (*) 225 250

(* 225 for klass III
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Matt for passagerarsiten

Figur 9 a

(se bilaga I, punkt 7.7.8.1.3)

| // ‘: \\\\ E ,’/ E \\\
4—/!—G—>;~—Gﬁ\\—> WGHFGJ‘—' 4—,/—(3—»547@«\\—»
| i \ | i
| | ‘ | L] | |
‘ i \‘ : \‘ ’/ | \
’HF—»HF—P‘ ’<—F—>;<—F—> <—F—>;<—F—>V

Enkielséte

Dubbelséte
G (mm) min
F (mm) min Dubbelsite Enkelsite
200 200 200
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Figur 10

L 42/63

Tilliten intringning vid skulderhojd

(se bilaga I, punkt 7.7.8.1.4)

Tvirgdende sektion fo6r minsta tillgingliga utrymme vid skulderhojd for ett site vid fordonets vigg

650
| \ Fordonets
T (J \ utsida

o0 | \
| |

// \\\

7< F > |« F >

L] [ ]
G = 225 mm foér dubbelsiten

G = 250 mm for enkelsite

G = 200 mm for fordon som inte ir bredare dn 2,35 mm

Figur 11

Sittdynans djup och hojd
(se bilaga I, punkt 7.7.8.2 och 7.7.8.3)

‘ «— K —»
&
\\ \
Lo\
\\ \

H = 400-500 mm (¥)
K = 350 mm min. (*¥)

(*) 350 mm vid hjulhus och motorutrymme
(**) 400 mm i fordon av klasserna II och IIl
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Figur 12

-

Avstind mellan sitena
(se bilaga I, punkt 7.7.8.4)

1300 min ——
/7

650 mm

680 mm

Klasserna I, A, och B

Klasserna II och III

Figur 13

Utrymme for sittplatspassagerare
(se bilaga I, punkt 7.7.8.5)
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30° max
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Tilliten intringning pd fria utrymmet ovanfor ett site

Tvirsnitt 6ver minsta fria utrymmet ovanfor en sittplats invid fordonets vigg

Figur 14

(se bilaga I, punkt 7.7.8.6.3.1)

A A
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centrumlinje for
sittposition
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Figur 15

Tilliten intringning ovanfor en sittposition

(se bilaga I, punkt 7.7.8.6.3.2)
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Figur 16

Tilliten intringning i ligre delen av passagerarutrymmet
(se bilaga I, punkt 7.7.8.6.3.3)

1350 /
Hoégsta niva
pa obelastad
sittdyna * < 200 —»{<+ 200 —»
( >R« 100(%

0,02 m? (**)

Centrumlinje for
yttre sittposition

(*) 150 mm for klass I liggolvfordon
(**) 0,03 m? for klass I laggolvfordon
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Figur 17

Tilliten intringning vid ett hornsite
Oversikt over det foreskrivna omridet for sitet (tva sidositen baktill)
(se bilaga I, punkt 7.7.8.6.3.4)

Karosseri

Radius
150 mm

Figur 18

Tilliten intringning av ett hjulhus som inte stricker sig utanfor sidositets vertikala mittlinjetets vertikala mitt-
linje

P
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Figur 19
Tilliten intringning av ett hjulhus som stricker sig utanfor sidositets vertikala mittlinje
(se bilaga I, punkt 7.7.8.6.4.2.2)
|
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Figur 20

Provningsutrustning for placering av handtag

(se bilaga I, punkt 7.11.2.1)

Armléngd till
fattningspunkt

\
\ 580

«~— 160
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Figur 21

Standardrullstol
(se bilaga VII, punkt 3.6.4)

Totallingd, I: 1200 mm
Totalbredd, b: 700 mm
Totalhojd, h: 1 090 mm

Mark: En rullstolsanvindare som sitter i rullstolen okar rullstolens totallingd med 50 mm och hgjden blir 1 350 m méver marken.

Figur 22

Minsta fria utrymme for rullstolsburna passagerare i rullstolsutrymmet
(se bilaga VII, punkt 3.6.1)

Min 750

Min 350

Min 1150

Min 1300
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Figur 23

(se bilaga VII, punkt 3.4)
Symbolskyltar for rullstolsburna passagerare (23 a)

Symbolskyltar for passagerare med nedsatt rorlighet, andra in rullstolsburna (23 b)
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2.1

2.2

2.3

2.4

3.1

3.2

3.3

4.1

BILAGA IV

KAROSSERISTOMMENS HALLFASTHET

Rickvidd

Denna bilaga géller for envaningsfordon i klasserna II och III.

Definitioner

I denna bilaga anvinds f6ljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

overlevnadsutrymme: det utrymme som skall bevaras i passagerarutrymmet under och efter det att stommen har
utsatts for ett av de prov som foreskrivs i denna bilaga.

karosseristomme: de delar av fordonets stomme som bidrar till fordonets héllfasthet vid 6verrullning.

karosserisektion: en sektion som innehéller minst tva identiska vertikala spant pa varje sida och som &r representa-
tiv for en del eller delar av fordonets stomme.

total energi: den energi som antas absorberas av fordonets hela stomme. Denna kan faststillas i enlighet med vad
som anges i denna bilaga.

Allminna specifikationer och krav

Om karosseristommen har blivit godkind i enlighet med foreskrifter nr 66 som antagits av FN:s ekonomiska
kommission for Europa, anses det att den Gverensstimmer med dessa allmidnna specifikationer och krav.

Fordonets karosseristomme skall vara tillrickligt hallfast for att sikerstilla att foljande krav uppfylls under och
efter det att stommen har utsatts for ett av de prov som foreskrivs i punkt 4:

Ingen deformerad del av fordonet skall tringa in i 6verlevnadsutrymmet enligt punkt 5.

Ingen del av 6verlevnadsutrymmet skall befinna sig utanfor den deformerade karosseristommen.

Kraven i punkt 3.1 skall gilla for fordonet inbegripet samtliga delar av stommen, balkar och paneler och alla
styva utskjutande delar, t.ex. bagagehyllor och ventilationsanlidggningar. Skiljevdggar, avbalkningar, bagar och
andra delar som forstirker fordonets karosseristomme omfattas dock inte av kraven i punkt 3.1, liksom inte hel-
ler sddana fasta anordningar som bardiskar, pentryn och toaletter.

For ledade fordon skall varje del av fordonet uppfylla de krav som anges i punkt 3.1.

Provmetoder

Varje fordonstyp skall provas enligt en av foljande metoder, allt efter tillverkarens 6nskemdl, eller enligt en alter-
nativ metod som dr godkind av den behdriga myndigheten:

Ett overrullningsprov av hela fordonet i enlighet med forfarandet i tillagg 1.

Ett 6verrullningsprov av en eller flera karosserisektioner som idr representativa for hela fordonet i enlighet med
tilligg 2.

Ett slagprov av en eller flera karosserisektioner i enlighet med tilldgg 3.

Ett prov av karosseristommens héllfasthet genom berikning i enlighet med tilligg 4.
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4.2

5.1

5.2

6.1

Om de metoder som foreskrivs i punkterna 4.1.2, 4.1.3 eller 4.1.4 inte kan beakta betydande variationer mellan
olika fordonssektioner, t.ex. luftkonditioneringsinstallation pa taket, skall ytterligare provmetoder eller berdk-
ningar ldmnas in till den tekniska tjdnsten. I avsaknad av sddan ytterligare information kan det krévas att fordo-
net provas i enlighet med den metod som féreskrivs i punkt 4.1.1.

Overlevnadsutrymme

Det overlevnadsutrymme som avses i punkt 2.1 dr den volym i passagerarutrymmet som berdrs nar ett tvarga-
ende vertikalplan enligt figur 1 a forflyttas i en eller flera raka linjer sd att R-punkten i figur 1 a rér sig frdn
R-punkten i det bakersta yttersitet genom R- punkten i varje mellanliggande yttersite fram till R-punkten i det
framsta yttre passagerarsitet.

R-punktens lige enligt figur 1 b skall antas ligga 500 mm ovanfér passagerargolvet, 300 mm frén insidan av
fordonets sidovigg och 100 mm framfér ryggstodet i yttersitenas mittlinje.

Tolkning av provresultaten
Nir karosserisektioner provas skall den tekniska tjdnst som ansvarar for provet sikerstilla att fordonet uppfyller

de krav som anges i tilligg 3.2, vilket innehdller krav for fordelningen av de viktigaste energiabsorberande
delarna i ett fordons karosseristomme.
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Figur 1

Overlevnadsutrymme
(Alla métt i millimeter)
1 a) Tvdrgdende

Mallar som
skall fastas
i fordonets golv

Satets mittlinje

Fordonets mittlinje «

Anmdrkning:  Se krav i punkt 5.1.

1) b) Lingsgdende

Fordonets sektion A-A i vertikalplanet for innersitenas mittlinje

l
: F

7

o
o
2 0 o »
N~ D 8
R ~ ~
o o
R ) 0
R R [ N~

Fordonets framsta passagerarsate

Anmarkning: Se krav i punkt 5.2.
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1.1

1.2

1.3

1.4.

1.5

1.6

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

Tilligg 1
OVERRULLNINGSPROV FOR HELA FORDONET

Provforhéllanden

Fordonet behover inte vara i fullstindigt leveransklart skick, men det skall vara representativt for produktionsfor-
don vad giller tjanstevikt, tyngdpunkt och viktfordelning enligt tillverkarens specifikationer.

Om forar- och passagerarsitenas ryggstod gér att falla bakat skall de vara helt uppfillda. Om sitena ar stillbara
i hojdled skall de vara i det hogsta laget.

Alla dorrar och 6ppningsbara fonster skall vara stingda och hakade men inte ldsta. Fonster samt vdggar och
skdrmar med glasrutor fir vara glasade om sokanden sd onskar. Om glaset dr borttaget skall motsvarande vikt
placeras pé limplig plats i fordonet.

Dicken skall vara fyllda till det tryck som foreskrivs av fordonstillverkaren. Om fordonet har ett luftfjadringssys-
tem skall lufttillforseln till luftfjidern vara sakerstilld. Varje automatiskt nivasystem skall, med fordonet stiende
pa ett plant, horisontellt underlag, anpassas till den nivd som tillverkaren har specificerat. Stotdimpare skall fun-
gera normalt.

Brinsle, ackumulatorsyra och andra brinnbara, explosiva eller fritande material skall ersittas med andra material
under forutsittning att villkoren i punkt 1.1 ovan uppfylls.

Islagsomradet skall bestd av betong eller annat fast material.

Provforfarande (se figur 1)

Fordonet skall placeras pd en plattform fran vilken det skall viltas 6ver pd ena sidan. Denna sida skall anges av
tillverkaren.

Fordonet skall placeras pé plattformen pé sd sitt att fljande villkor dr uppfyllda nir plattformen ér horisontal:

Vridningsaxeln dr parallell med fordonets lingsgdende axel.

Vridningsaxeln dr 0-200 mm frén det vertikala steget mellan de tvd nivderna.

Vridningsaxeln dr 0-100 mm frdn dickets sida vid dess bredaste axel.

Vridningsaxeln d4r 0-100 mm under det horisontella plan pa vilket ddcken star.

Hojdskillnaden mellan det horisontella planet och det horisontella ligre plan pa vilket islagning sker dr minst
800 mm.

Hjdlpmedel skall finnas pa plats for att forhindra att fordonet ror sig lings dess lingsgdende axel.

Provriggen skall genom sidoviggar forhindra att dicken glider at sidan i 6verrullningsriktningen.

Provriggen skall sikerstilla att fordonets axlar lyfts samtidigt.

Fordonet skall utan gungning eller dynamiska effekter lutas tills det valter. Lutningshastigheten féir inte Gverstiga
5 grader per sekund (0,087 rad/sek).

Hoghastighetsfotografering, plastiska mallar eller andra ldmpliga medel skall anvindas for att faststilla att kraven
i punkt 3.1 i denna bilaga har uppfyllts. Detta skall bekriftas vid minst tvd positioner, helst lingst fram och
lingst bak i passagerarutrymmet. Den exakta platsen bestims av den tekniska tjansten. Mallar skall fixeras vid
forhéllandevis icke-deformerbara delar av stommen.
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Tilligg 2
OVERRULLNINGSPROV FOR EN KAROSSERISEKTION
Provforhillanden

Karosserisektionen skall representera en sektion av det olastade fordonet.

Karosserisektionens geometri, vridningsaxeln och tyngdpunktens lage i tvir- och lingsgdende riktning skall vara
representativt for hela fordonet.

Karosserisektionens massa, uttryckt i procent av fordonets olastade tjanstevikt, skall anges av tillverkaren.

Den energi som skall absorberas av karosserisektionen, uttryckt i procent av den totala energi som skulle absor-
beras av ett helt fordon, skall anges av tillverkaren.

Andelen av den totala energin enligt punkt 1.4 fir inte vara mindre 4n andelen av den totala tjanstevikten enligt
punkt 1.3.

De provforhallanden som anges i punkt 1.6 i tilligg 1 och i punkterna 2.1-2.6 i tilligg 3 skall gilla.
Provforfarande

Samma provforfarande som det som anges i tilligg 1 skall anvindas, bortsett fran att ovan beskrivna karosseri-
sektion anvinds i stallet for ett helt fordon.
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Tilligg 3

SLAGPROV AV EN KAROSSERISEKTION

Energiniva och islagsriktning

Den energi som skall overforas till en viss karosserisektion skall vara summan av de energimingder som tillverka-
ren specificerat och skall fordelas mellan varje tvirsektionsbige som ingdr i den aktuella karosserisektionen.

Den korrekta andelen energi enligt tilligg 3.1 skall gilla for karosserisektionen vid slagprovet sa att slagets
riktning vid tidpunkten for islagningen bildar en vinkel av 25 grader (+ 0% - 5°) mot karosserisektionens centrala
langsgdende vertikalplan. Den exakta vinkeln inom detta omrade skall specificeras av fordonstillverkaren.

Provforhéillanden

Tillrdckligt manga prov skall utforas sd att den tekniska tjanst som ansvarar for provningen anser kravet enligt
punkt 3.1 i denna bilaga uppfyllts pd tillfredsstallande sitt.

Vid detta prov skall karosserisektionerna omfatta sektioner av den normala stommen monterade mellan spanten,
i golvet, underramar, sidor och tak. Sektioner med delar som t.ex. bagagehyllor och ventilationsledningar skall,
om sidana finns, ocksd inkluderas.

Alla dorrar och oppningsbara fonster skall vara stingda och hakade men inte lasta. Fonster samt vaggar och skir-
mar med glasrutor fir vara glasade om sokanden sd 6nskar.

Om tillverkaren vill kan siten inkluderas dir sd ar limpligt. Dessa skall vara i normal position i forhallande till
karosserisektionens stomme. Normala fastsittningsanordningar och fogar mellan alla komponenter och 6vrig
utrustning skall inbegripas. Om ryggstoden gar att filla bakat skall de vara uppfillda. Om sitena ar stillbara i
hojdled skall de vara i det hogsta laget.

Tillverkaren skall vilja den sida av karosserisektionen som skall utsittas for islagning. Om fler 4n en karosserisek-
tion skall provas utfors alla prov pd samma sida.

Hoghastighetsfotografering, plastiska mallar eller andra limpliga medel skall anvindas for att faststélla att kraven i
punkt 3.1 i denna bilaga har uppfyllts. Mallar skall fistas till huvudsakligen icke-deformerbara delar av stommen.

Den karosserisektion som skall provas skall vara sikert fastsatt pd monteringsramen genom tvirbjilkarna eller
delar som ersdtter dessa pd ett sddant sitt att ingen betydande energi absorberas av stodramen eller dess fis-
tanordningar vid islagningen.

Pendeln skall slippas frin en sddan hojd att den slir i karosserisektionen med en hastighet av mellan 3 och
8 ms.

Beskrivning av pendeln

Pendelns slagyta skall vara av stdl eller av plywood som har en tjocklek av 20 mm-5 mm. Pendelns massa skall
vara jamnt fordelad. Dess slagyta skall vara rektanguldr, plan, minst lika bred som den karosserisektion som skall

provas och minst 800 mm hog. Dess horn skall vara avfasade till en radie av minst 15 mm.

Pendelns karosseri skall vara fast forankrad i tvé styva stinger. Dessa stingers axel far inte sitta mindre dn 3 500
mm frén lodkroppens geometriska centrum.
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Tilligg 3.1

Berikning av total energi (E*)
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Forutsattningar:

1. Sektionens tvirsektion antas vara rektanguldr.
2. Upphédngningssystemet antas vara fast forankrat.

3. Karosserisektionens rorelse antas vara en ren rotation kring punkt "A”.

Berikning av total energi (E¥)
Om tyngdpunktens fall (h) bestims genom grafiska metoder kan E* berdknas genom formeln:
E* = 0,75 Mgh (Nm)

Alternativt kan E* beriknas genom formeln:

w2 w H,
E*:O,75M‘g.|: <7> +H? - —+/ 2—0,82+0,8ﬁ’ (Nm)

2H
dir:
M = fordonets olastade tjanstevikt (kg)
g = 98m/s?

W = fordonets totala lingd (m)
H, = hojden pa det olastade fordonets tyngdpunkt

H = fordonets hojd (m)
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Tilligg 3.2

Krav for fordelningen av de viktigaste energiabsorberande delarna i karosseristommen

1. Tillrickligt manga prov skall utféras sd att den tekniska tjdnst som ansvarar for provningen anser kravet enligt
punkt 3.1 i denna bilaga tillfredsstdllande uppfyllt. Detta innebir inte nodvindigtvis att det behdvs mer 4n ett prov.

2. Berakningar som grundas pé data fran ett prov av en karosserisektion far anvindas for att bevisa att en annan sek-
tion, som inte 4r identisk med den karosserisektion som redan provats, kan godkinnas om denna sektion har
madnga strukturegenskaper gemensamma med den provade fordonsdelen.

3. Tillverkaren skall ange vilka spant av karosseristommen som anses bidra till dess héllfasthet samt ange den ener-
gimingd (E;) som varje spant skall absorbera. Dessa angivelser skall uppfylla foljande kriterier:

1. i=m Ddr m ér det totala antalet angivna spant

2. a) i=n Dir n ér antalet angivna spant framfor fordonets tyngdpunkt

i=p Dir p dr antalet angivna spant bakom fordonets tyngdpunkt
Z E 2 0,4 E*
i-1

3. Ly > 0,4
4, Ly > 0,41

Detta giller endast om d,,, ar storre dn 0,8 x maximal tilliten deformation utan
doin intrdng i 6verlevnadsutrymmet.

dar:
E; dr den angivna energimingd som antas absorberas av karosseristommens i:te spant.

E; dr den angivna mingd energi som antas absorberas av karosseristommens i:te spant framfor for-
donets tyngdpunkt.

Egr dr den angivna mingd energi som antas absorberas av karosseristommens i:te spant bakom for-
donets tyngdpunkt.

E* ir den totala energi som absorberas av fordonets hela stomme.

dpay dr den storsta deformationen, uppmitt i slagriktningen hos varje karosserisektion efter det att
den har absorberat sin egen angivna islagsenergi.

din dr den minsta deformationen, uppmiitt i slagriktningen och vid samma punkt som d,,,, hos varje
karosserisektion efter det att den har absorberat sin egen angivna islagsenergi.

Lr = -2 = Vigt medelavstand mellan de angivna spanten framfér fordonets tyngdpunkt.

= Vigt medelavstind mellan de angivna spanten bakom fordonets tyngdpunkt.
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dar:
li dr avstindet mellan fordonets tyngdpunkt och det i:te spantet framfér tyngdpunkten.

lix dr avstdndet mellan fordonets tyngdpunkt och det i:te spantet bakom tyngdpunkten.
Ly &r avstindet mellan fordonets framdel och dess tyngdpunkt.

Ly dr avstindet mellan fordonets bakdel och dess tyngdpunkt.

CG
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4.1

4.2

Tilligg 4

KONTROLL AV KAROSSERISTOMMENS HALLFASTHET GENOM BERAKNING

En karosseristomme eller sektioner av en karosseristomme kan bevisas uppfylla kraven i punkt 3.1 i denna
bilaga genom en berikningsmetod som godkints av den tekniska tjinst som ansvarar for provningen.

Om stommen sannolikt kommer att deformeras utover de anvinda materialens elasticitetsgrans skall berakning-
arna simulera stommens uppforande vid stora plastiska deformationer.

Den tekniska tjdnst som ansvarar for provningen far kriva att prov genomférs pa fogar eller delar av karosseri-
stommen for att bekrifta de antaganden som gjorts vid berdkningarna.

Forberedelser for berikning

Berdkningar kan inte paborjas forrdn stommen har analyserats och en matematisk modell har tagits fram. Denna
kommer att ange de separata delar som skall beaktas samt identifiera de punkter dir deformationer kan utveck-
las. Métten pa delarna och egenskaperna hos det material som anvinds méste anges. Deformationspunkterna
skall provas fysiskt for att plastiskt faststdlla egenskaperna hos kraften (rotationsmoment) och deformationen
eftersom detta utgér grundldggande data for berdkningarna. Forhallandet mellan tojningshastighet och den dyna-
miska elasticitetsgransen maste bestimmas. Om berdkningsmetoden inte anger nir en betydande bristning upp-
trader dr det nodvindigt att faststdlla detta genom experiment, separata analyser eller limplig dynamisk fordel-
ning. Fordelning av lasten utefter fordonets lingd skall anges.

Berdkningsmetoden skall inbegripa deformationer upp till materialens elasticitetsgranser varefter primédra och
sekundidra deformationspunkter skall identifieras sdvida inte lige och sekvenser for bildning av deformations-
punkter dr kidnda fran tidigare experiment. Metoden skall beakta den dndring av stommens geometri som sker,
atminstone upp till den nivé ddr deformationerna har passerat godtagbara grinser. Berdkningarna skall simulera
den energi och islagsriktning som skulle intrdffa om den aktuella karosseristommen utsattes for de Gverrullnings-
prov som anges i tilligg 1. Berdkningsmetodens giltighet skall ha etablerats genom jimforelse med resultat fran
fysiska prov, vilka inte nodvindigtvis méste ha genomforts i samband med det fordon som nu skall godkdnnas.

Prov av en sektion av karosseristomme

Om en berdkningsmetod anvinds for en sektion av hela karosseristommen skall samma villkor gilla som ovan
for hela fordonet.
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BILAGA'V
(Se bilaga I, punkt 7.6.5.6.1.1)

RIKTLINJER FOR ATT MATA STANGNINGSKRAFTEN HOS MASKINELLT MANOVRERADE DORRAR

1. Allmint

Stingningen av en maskinellt mandvrerad dorr dr en dynamisk process. Ndr en dorr som ror sig stoter pa
ett hinder resulterar detta i en dynamisk reaktionskraft som tidsmassigt hinger samman med flera faktorer
(t.ex. dorrens massa, hastighet, matt).

2. Definitioner
2.1 Stangningskraft F(t) dr en tidsfunktion som mats vid dorrens stingningskanter (se punkt 3.2).
22 Maxkraften Fg dr stingningskraftens hogsta virde
2.3 Effektiv kraft Fg dr stingningskraftens genomsnittsvirde i forhéllande till pulslingden:
1 /o
Fg = f./tl F(t)dt

2.4 Pulslingden T ér tiden mellan t; och t,:

T=t,-t

ddr

t;= den kinslighetstroskel da stingningsstyrkan overstiger 50 N.

t,= den minskningstroskel dd stingningsstyrkan understiger 50 N.

2.5 Forhéllandet mellan ovan nimnda parametrar visas i figur 1 nedan (som ett exempel):

Figur 1

F [N]§

N

50 N 4 -
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2.6

3.2

3.2.1

3.2.2

3.2.3

3.3

3.5

4.1

4.2

4.2.1

4.2.2

Léaskraften F¢ dr den effektiva kraftens aritmetiska genomsnittsvirde matt vid samma maétpunkt flera génger
efter varandra:

i(FE)i
_ i=1

n

F

Mitningar

Mitningsforhallanden:
Temperaturomfang: 10°-30° C
Fordonet skall std pd en horisontell yta.
Mitningspunkterna skall vara:

Vid doérrens huvudsakliga stdngningskanter:
— en i mitten av dorren,

— en 150 mm ovanfor dorrens nedre kant.
Nir dérren 4r utrustad med klimskyddsanordning for dorrens 6ppnande:
Minst tre matningar skall utforas vid varje matpunkt for att bestimma laskraften enligt punkt 2.6.

Stangningsstyrkans signal skall noteras med hjilp av ett lagpassfilter med en begrinsande frekvens pd 100
Hz. Bade kinslighetstroskeln och minskningstroskeln for att begransa pulslingden skall stallas till 50 N.

Avldsningen fir inte avvika mer dn * 3 % frin det nominella virdet.

Mitapparat

Mitapparaten skall bestd av tvd delar: ett handtag och en mitdel som utgérs av en belastningsmatare (se
figur 2).

Belastningsmataren skall ha foljande egenskaper:

Den skall bestd av tvéd glidande kdpor med yttermdtt av 100 mm i diameter och en bredd pa 115 mm. Inuti
belastningsmitaren skall en tryckfjider monteras mellan de tvd kdporna pé ett sadant sitt att belastnings-
mitaren trycks ihop om passande styrka tillfors.

Belastningsmadtarens styvhet skall vara 10 + 0,2 N/mm. Fjaderns storsta nedb6jning skall begransas till 30
mm sd att en maxkraft pd 300 N uppnis.
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Figur 2

1 115 mm [

100 mm.

LSO, DR

J"ﬂ Handtag
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1.1

BILAGA VI

SARSKILDA KRAV FOR FORDON AVSEDDA FOR HOGST 22 PASSAGERARE

Minsta mdtt for utgdngar

De olika utgéngstyperna skall ha foljande minimimatt:

Oppning Matt Anmirkningar
Pé- och avstig- | Ingdngshojd Pi- och avstigningsdorrens ingdngshojd skall métas som
ningsdorr Klass avstdndet i vertikalled mellan dorréppningens Ovre mitt-
A: 1650 mm | punkt och det ldgsta stegets vre yta.
B: 1500 mm
Oppningshéjd Pi- och avstigningsdorren skall vara sd hog att den tvide-
lade skiva som anges i bilaga I punkt 7.7.1.1 kan passera
obehindrat. De 6vre hornen fir minskas genom rundningar
med en radie av hogst 150 mm.
Bredd For fordon i klass B dar pé- och avstigningsdorrens 6ppning
Enkeldorr: 650 mm ir mellan 1 400 och 1500 cm skall en minsta bredd av
Dubbeldorr: 1200 mm | 750 mm gilla 6ppning for en enkeldorr. For alla fordon fir
bredden pd en péd- och avstigningsdorr minskas med 100
mm nir matten dr tagna vid handtagsnivin och med 250
mm nér inkrdktande hjulhus eller manoverorgan for auto-
matiska eller fjarrstyrda dorrar eller vindrutans vinkel sd
kraver.
Nodutgangs- Hojd: 1250 mm | Bredden fir minskas till 300 mm om inkriktande hjulhus
dorr Bredd: 550 mm sd kriver, forutsatt att bredden dr 550 mm vid minimihoj-
den 400 mm ovanfor dorroppningens lagsta del. De ovre
hornen fir minskas med rundningar med en radie av hogst
150 mm.
Nédutgéngs- | Oppningsomrdde:4 000 cm? | En tolerans pd 5 % skall dock tillétas for detta omréde for
fonster typgodkdnnanden som utfirdas under ett ar efter det att

detta direktiv har trdtt i kraft. Detta omrdde skall kunna
skrivas in i en rektangel med matten 500 mm x 700 mm.
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1.2

Ett fordon som omfattas av punkt 7.7.1.9 i bilaga I skall uppfylla kraven i punkt 7.6.3.1 i bilaga I eller
punkt 1.1 i den hir bilagan vad giller nédutgangsfonster och utrymningsluckor, samt f6ljande minimikrav
vad giller pé- och avstigningsdérrar och nédutgdngsdorrar:

Oppning Matt Anmirkningar
P4- och avstig-| Oppningshéjd: 1100 mm | Detta métt fir minskas genom att dppningens horn rundas
ningsdorr med en radie av hogst 150 mm.
Bredd Detta métt fir minskas genom att dppningens horn rundas
Enkeldorr: 650 mm med en radie av hogst 150 mm. Bredden fir minskas med
Dubbeldérr: 1200 mm | 100 mm nédr mdtten dr tagna vid handtagsnivin och med
250 mm ndr inkraktande hjulhus eller manoverorgan for
automatiska eller fjarrstyrda dorrar eller vindrutans vinkel sd
kréver.
No6dutgdngs- | Hojd: 1100 mm | Bredden fir minskas till 300 mm om inkrdktande hjulhus
dorr Bredd: 550 mm sd kriver, forutsatt att bredden 550 mm respekteras vid

minimihéjden 400 mm ovanfor dorroppningens lagsta del.
De ovre hornen fir minskas genom rundningar med en
radie av hogst 150 mm.

Utgédngarnas placering

Péd- och avstigningsdorrar skall placeras pa den sida av fordonet som dr nirmast den sida av vdgkanten som
motsvarar trafikens riktning i det land dér fordonet skall registeras, eller i fordonets bakgavel.

Utgdngarna skall placeras sa att det minst finns en utgdng pé varje sida av fordonet.

Minst en utgdng skall placeras i passagerarutrymmets frimre respektive bakre del.

Minst en utgdng skall placeras antingen i fordonets bakgavel eller front, sdvida inte en utrymningslucka mon-

teras.
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BILAGA VII

KRAV FOR TEKNISK UTRUSTNING SOM UNDERLATTAR TILLGANGLIGHET FOR PASSAGERARE MED

3.1

3.2

3.2.1

3.2.2

323

3.2.4

3.25

3.2.6

NEDSATT RORLIGHET

ALLMANT

Denna bilaga innehaller de bestimmelser som giller ett fordon som konstruerats for att passagerare med
nedsatt rorlighet och rullstolsburna passagerare litt skall kunna anvinda bussar.

RACKVIDD

Dessa krav giller for fordon som underlittar tillgdnglighet for passagerare med nedsatt rorlighet.

KRAV

Fotsteg

Forsta fotstegets hojd fran marken i minst en pd- eller avstigningsdorr far inte 6verstiga 250 mm for for-
don av klasserna [ och A och 320 mm for fordon av klasserna 1II, III och B.

Som ett alternativ for fordon av klasserna I och A fér inte det forsta fotsteget befinna sig hogre dn
270 mm frdn marken i tvd dérréppningar, en pdstigningsdorr och en avstigningsdorr.

Ett nigningssystem och/eller utfillbara fotsteg fr inkopplas.

Steghdjden pé fotsteg, med undantag for forsta fotsteget fran marken, i ovan ndmnda dérr(ar), i ett genom-
gingsutrymme eller i mittgdngen far inte Gverstiga 200 mm for fordon av klasserna I och A och 225 mm
for fordon av klasserna II, Il och B. Overgdngen frin en nedsinkt mittgdng till ett sittomride fir inte
betraktas som ett fotsteg.

Reserverade sittplatser och utrymme for passagerare med nedsatt rorlighet

Ett minsta antal framatriktade och bakatriktade siten som reserverats for funktionshindrade passagerare
skall placeras i nirheten av en dorr som dr limplig for pastigning och avstigning. Antalet reserverade
sittplatser skall vara minst fyra i klass I, tvd i klasserna II och IIl och en i klasserna A och B. Ett site som
falls ihop nér det inte anvinds fir inte vara en reserverad sittplats. Punkt 7.7.8.5.2 i bilaga I skall inte gilla
fordon som uppfyller detta krav.

Det skall finnas ett tillrickligt stort utrymme fér en ledarhund under eller bredvid minst en av de reserve-
rade sittplatserna.

Armstod skall monteras pé sitena mellan sittplatsen och mittgingen och skall vara litta att filla undan for
att gora det enklare att sitta sig.

Ledstinger och handtag skall monteras ndra de reserverade sittplatserna sd att passagerarna latt kan fatta
tag i dem.

Sittdynans bredd pad en reserverad sittplats skall vara minst 220 mm pé vardera sidan om ett vertikalplan
som gar genom sittplatsens mittpunkt, eller 220 mm pé vardera sidan om sittplatsens mittpunkt om det
ror sig om ett dubbelsite.

Den obelastade sittdynans hojd frén golvet skall vara sidan att avstindet fran golvet till ett horisontalplan
som tangerar ovansidan av sittdynans framkant dr mellan 400 och 500 mm.

Fotutrymmet vid en reserverad sittplats skall stracka sig framfor sitet fran ett vertikalplan genom sitt-
dynans framkant. Fotutrymmet far inte luta mer 4n 8 % &t ndgot hall.
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3.2.7 Varje reserverad sittplats skall ha en fri hojd pd minst 1 300 mm fér fordon av klasserna I och A, och 900
mm f6r fordon av klass II, mitt frdn den hogsta punkten pd en obelastad sittdyna. Den fria héjden skall
stricka sig over hela sitets vertikalprojektion och dirtill hérande fotutrymme. Intringning frén ett ryggstod
eller annat foremadl i detta utrymme skall tillatas, forutsatt att det alltid finns ett fritt vertikalt utrymme pa
minst 230 mm framfor sittdynan. Om den reserverade sittplatsen befinner sig framfor en skiljevigg som
ar hogre dn 1,2 m, skall detta utrymme vara 300 mm.

3.3 Kommunikationsanordningar

3.3.1 Kommunikationsanordningar skall placeras nira varje reserverad sittplats och i varje rullstolsutrymme och
skall befinna sig pd en hojd av mellan 700 mm och 1 200 mm 6ver golvet.

3.3.2 Kommunikationsanordningar i laggolvsomréadet skall placeras pd en hojd av mellan 800 mm och 1 500
mm dar det inte finns ndgra siten.

3.3.3 Alla interna kommunikationsanordningar skall kunna manovreras med handflatan och skall forses med
kontrasterande firg eller firger och ton.

3.3.4 Om ett fordon &r utrustat med en ramp eller hiss, skall en anordning for kommunikation med foraren
monteras pd utsidan nira dorren, hogst 1 300 mm fran marken.

3.4 Symbolskyltar

3.4.1 Fordon som ir forsedda med ett rullstolsutrymme och/eller reserverade sittplatser skall ha en symbolskylt
enligt bilaga III, figurerna 23a och 23b som 4r synliga fran utsidan, badde framtill p& fordonet vid sidan
ndrmast vigkanten och vid relevant pé- eller avstigningsdorr. Limpliga symbolskyltar skall ocksa placeras
inne i fordonet néra rullstolsplatsen eller den reserverade sittplatsen.

3.5 Golvets lutning

Varje mittgdng, genomgangsutrymme eller golvyta mellan en reserverad sittplats eller ett rullstolsutrymme
och minst en péstigningsdorr och en avstigningsdorr, eller en kombinerad pé- och avstigningsdorr far inte
luta mer dn 8 %. Dessa lutande utrymmen skall forses med en halksiker yta.

3.6 Bestimmelser for rullstolsutrymmen

3.6.1 I passagerarutrymmet skall det finnas ett sirskilt utrymme som &r minst 750 mm brett och 1 300 mm
langt for rullstolsburna. Det sirskilda utrymmets lingdriktning skall vara parallell med fordonets lingd-
riktning och golvet i detta utrymme skall vara halkfritt.

Nir rullstolsutrymmet é4r utformat for en framdtriktad rullstol fir den ovre delen av framforvarande stols-
rygg tranga in i rullstolsutrymmet om ett fritt utrymme limnas enligt bilaga III, figur 22.

3.6.2 Det skall finnas minst en dorroppning som rullstolsburna kan passera genom. Nir det giller fordon av
klass I skall minst en dorr for passage av rullstolar vara en pa- och avstigningsdorr. Den dorroppning som
ar avsedd for rullstolar skall vara forsedd med ett hjilpmedel som underldttar péstigning och som uppfyller
bestimmelserna i punkt 3.11.2 (nigningssystem) i denna bilaga. Detta skall kombineras med bestimmel-
serna i punkt 3.11.3 (en hiss) eller 3.11.4 (en ramp) i denna bilaga.

3.6.3 En dorr som ir avsedd for rullstolar och som inte 4r en pa- eller avstigningsdorr skall vara minst 1 400
mm hog. Alla dorrar som ér avsedda for rullstolar skall vara minst 900 mm breda och detta matt fir mins-
kas med 100 mm om det tas i hojd med handtagen.

3.6.4 Det skall vara mojligt att forflytta en rullstol fran fordonets utsida genom minst en av de dorrar som ar
avsedda for rullstolar till det/de sirskilda rullstolsutrymmet/-na med en standardrullstol som har de matt
som anges i bilaga III, figur 21.
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3.7

3.8

3.8.1

3.8.1.1

3.8.1.2

Siten i rullstolsutrymmet

Fillbara siten far monteras i ett rullstolsutrymme men fir inte inkrakta pd detta utrymme nédr de dr upp-
fillda och inte anvénds.

Ett fordon fér vara forsett med 16stagbara siten som monteras i rullstolsutrymmet, om foraren eller ndgon
besittningsmedlem latt kan avligsna dem.

Om ett sites fotutrymme eller en del av ett anvint uppféllbart site inkraktar pé ett rullstolsutrymme, skall
det pé eller bredvid dessa sdten finnas en skylt med f6ljande text:

"Var vanlig overldt utrymmet till en rullstolsburen passagerare”.

Rullstolars stabilitet

Fasthallningsanordning for rullstolar. Som ett alternativ till kraven i punkterna 3.8.1.1-3.8.1.2.3 kan fast-
héllningsanordningarna ocksd uppfylla kraven i punkterna 3.8.2-3.8.2.11.

[ ett fordon ddr det inte krdvs att passagerarsitena ar utrustade med ndgon slags fasthdllningsanordning for
passagerarna, skall rullstolsutrymmet forses med en fasthallningsanordning som kan garantera rullstolens
stabilitet.

Ett statiskt prov skall utforas enligt foljande krav:

a) En kraft pd 250 daN £ 20 daN per rullstol skall anbringas p4 sjdlva fasthallningsanordningen.

b) Kraften skall belasta fordonets horisontalplan och riktas mot fordonets frimre del om fasthéllnings-
anordningen inte &r fist vid fordonets golv. Om fasthéllningsanordningen &r fést vid golvet, skall kraf-
ten anbringas i 45° vinkel £ 10° mot horisontalplanet och riktas mot fordonets framre del.

¢) Kraften skall bibehéllas under minst 1,5 sekunder.

d) Fasthéllningsanordningen skall kunna motstd detta prov. Permanent deformation, inbegripet partiell
bristning eller brott i fasthallningsanordningen, skall inte anses utgora ett misslyckande om den erfor-
derliga kraften kan upptas under angiven tid. I forekommande fall skall den lésanordning som anvinds
for att lossa rullstolen kunna mandvreras for hand efter det att dragkraften kopplats bort.

Om det krivs att passagerarsitena dr utrustade med en fasthdllningsanordning for passagerarna, skall varje
rullstolsutrymme forses med en anordning som kan halla fast rullstolen och dess anvindare.

Denna fasthdllningsanordning och dess férankringar skall vara utformade sa att de kan tala krafter motsva-
rande dem som krivs for passagerarsiten och fasthallningsanordningar for passagerare.

Ett statiskt prov skall utforas enligt foljande krav:

a) De krafter som hir avses skall anbringas i riktning framdt och bakat, separat och pé sjilva fasthdll-
ningsanordningen.

b) Kraften skall bibehéllas under minst 0,2 sekunder.

¢) Fasthéllningsanordningen skall kunna motstd provet. Permanent deformation, inbegripet partiell brist-
ning eller brott i fasthdllningsanordningen, skall inte anses utgora en defekt om den erforderliga kraf-
ten kan upptas under angiven tid. I forekommande fall skall den lasanordning som anvinds for att
lossa rullstolen kunna mandévreras for hand efter det att dragkraften kopplats bort.
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3.8.1.2.1

3.8.1.2.1.1

3.8.1.2.1.2

3.8.1.2.2

3.8.1.2.2.1

3.8.1.2.2.2

Dragkraften skall vara i riktning framdt ndr det galler separata fasthdllningsanordningar for rullstolar respektive rull-
stolsanvandare.

For kategori M,

a)

d)

1110 daN # 20 daN nir det giller ett hoftbilte. Kraften skall anbringas pa fasthallningsanordningen
for rullstolsanvindare i fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets frimre del om fasthallnings-
anordningen inte dr fist vid fordonets golv. Ar fasthdllningsanordningen fist vid fordonets golv, skall
kraften anbringas i 45° vinkel + 10° mot horisontalplanet och riktas mot fordonets frimre del.

675 daN £ 20 daN i fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets frimre del pa den del av biltet
som ligger an mot hoften, och 675 daN + 20 daN i fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets
framre del pd den del av baltet som ligger an mot Gverkroppen i fraga om trepunktsbilte.

1715 daN £ 20 daN pa fasthallningsanordningen for rullstolar i 45° vinkel £ 10° mot fordonets hori-
sontalplan och riktat mot fordonets fraimre del.

Krafterna skall anbringas samtidigt.

For kategori M;

a)

d)

740 daN + 20 daN nir det giller ett hoftbilte. Kraften skall anbringas pa fasthallningsanordningen for
rullstolsanvindare i fordonets horisontalplan och riktas mot fordonets frimre del om fasthallnings-
anordningen inte ar fist vid fordonets golv. Om fasthéllningsanordningen ar fast vid fordonets golv,
skall kraften anbringas i 45° vinkel + 10° mot horisontalplanet och riktat mot fordonets frimre del.

450 daN £ 20 daN i fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets frimre del pd den del av biltet
som ligger an mot hoften, och 450 daN * 20 daN i fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets
fraimre del p& den del av biltet som ligger an mot Gverkroppen i friga om trepunktsbalte.

1130 daN + 20 daN i 45° vinkel *+ 10° mot fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets frimre
del pé fasthéllningsanordningen f6r rullstolar.

Krafterna skall anbringas samtidigt.

I riktning framdt ndr det galler kombinerade fasthallningsanordningar for rullstolar och rullstolsanvindare.

For kategori M,

a)

d)

1110 daN # 20 daN i 45° vinkel *+ 10° mot fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets frimre
del pa fasthéllningsanordningen for rullstolsanvidndare nar det giller hoftbilte.

675 daN + 20 daN i 45° vinkel + 10° mot fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets fraimre
del pa den del av biltet som ligger an mot hoften, och 675 daN £ 20 daN i fordonets horisontalplan
och riktat mot fordonets framre del pa den del av biltet som ligger an mot overkroppen i friga om
trepunktsbilte.

1715 daN £ 20 daN i 45° vinkel + 10° mot fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets fraimre
del pé fasthéllningsanordningen for rullstolar.

Krafterna skall anbringas samtidigt.

For kategori M;

a)

740 daN * 20 daN i 45° vinkel + 10° mot fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets frimre
del pa fasthéllningsanordningen for rullstolsanvidndare nar det giller hoftbilte.

450 daN + 20 daN i 45° vinkel + 10° mot fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets frimre
del pé den del av biltet som ligger an mot hoften, och 450 daN + 20 daN i fordonets horisontalplan
och riktat mot fordonets frimre del pd den del av biltet som ligger an mot 6verkroppen i friga om
trepunktsbilte.

1130 daN £ 20 daN i 45° vinkel + 10° mot fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets fraimre
del pa fasthéllningsanordningen for rullstolar.

Krafterna skall anbringas samtidigt.
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3.8.1.2.3 I riktning bakdt

a) 810 daN * 20 daN i 45° vinkel £10° mot fordonets horisontalplan och riktat mot fordonets bakre del
pa fasthéllningsanordningen for rullstolar.

3.8.2 Alternativ fasthallningsanordning for rullstolar:

3.8.2.1 Rullstolsutrymmen skall utrustas med en fasthallningsanordning for rullstolar som ér avpassad till vanligen
forekommande rullstolar och som gor det majligt for en rullstol och dess anvindare att firdas vinda mot
fordonets frimre del.

3.8.2.2 Rullstolsutrymmen skall utrustas med en fasthdllningsanordning for rullstolsanvindare som skall bestd av
minst tvd forankringspunkter och en fasthallare av backenet (hoftbilte) som utformats och tillverkats av
komponenter som skall fungera pd samma sitt som komponenterna till ett bilbdlte enligt direktiv
77/541/EEG med dess dndringar.

3.8.2.3 De fasthdllningsanordningar som monteras i ett rullstolsutrymme skall litt kunna frigoras i en nodsitua-
tion.
3.8.2.4 Fasthéllningsanordningar for rullstolar skall antingen

3.8.2.4.1  uppfylla de dynamiska provkraven i punkt 3.8.2.8 och fistas ordentligt i fordonet med férankringar som
uppfyller de statiska provkraven i punkt 3.8.2.6, eller

3.8.2.4.2  fistas ordentligt i fordonet med forankringar s att kombinationen av fasthdllning och forankring uppfyller
kraven i punkt 3.8.2.8.

3.8.2.5 En fasthdllningsanordning for rullstolsanvandare skall antingen

3.8.2.5.1  uppfylla de dynamiska provkraven i punkt 3.8.2.9 och fistas ordentligt i fordonet med férankringar som
uppfyller de statiska provkraven i punkt 3.8.2.6, eller

3.8.2.5.2  fistas ordentligt i fordonet med forankringar sa att kombinationen av fasthdllning och forankring uppfyller
de dynamiska provkraven i punkt 3.8.2.9 vid fastsittning i forankringar som monterats enligt punkt
3.8.2.6.7.

3.8.2.6 Ett statiskt prov skall utfras pad forankringspunkterna till fasthallningsanordningen for saval rullstolar som
rullstolsanvindare enligt foljande krav:

3.8.2.6.1  De krafter som anges i punkt 3.8.2.7 skall anbringas med hjdlp av en anordning med samma geometri
som fasthallningsanordningen for rullstolar.

3.8.2.6.2  De krafter som anges i punkt 3.8.2.7.3 skall anbringas med hjilp av en anordning med samma geometri
som fasthallningsanordningen for rullstolsanvindare och med hjilp av en draganordning enligt punkt 5.3.4
i bilaga I till direktiv 76/115/EEG.

3.8.2.6.3  De krafter som anges i punkterna 3.8.2.6.1 och 3.8.2.6.2 skall anbringas samtidigt och riktas framdt i 10°
vinkel £ 5° &ver det horisontella planet.

3.8.2.6.4  De krafter som anges i punkt 3.8.2.6.1 skall anbringas och riktas bakét i 10°vinkel + 5° 6ver det horison-
tella planet.

3.8.2.6.5  Krafterna skall anbringas si snabbt som m&jligt genom rullstolsutrymmets vertikala axel.
3.8.2.6.6 Kraften skall bibehillas under minst 0,2 sekunder.

3.8.2.6.7  Provet skall utforas pd en representativ del av fordonets stomme tillsammans med alla inredningsdetaljer i
fordonet som kan bidra till stommens styrka och stabilitet.

3.8.2.7 De krafter som anges i punkt 3.8.2.6 dr foljande:

3.8.2.7.1  Nir det giller de forankringar till fasthdllningsanordningar for rullstolar som dr monterade i ett fordon av
kategori M,:
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3.8.2.7.1.1

3.8.2.7.1.2

3.8.2.7.2

3.8.2.7.2.1

3.8.2.7.2.2

3.8.2.7.3

3.8.2.8

3.8.2.8.1

3.8.2.8.1.1

3.8.2.8.1.2

3.8.2.8.1.3

3.8.2.8.1.4

3.8.2.8.1.5

3.8.2.8.2

3.8.2.8.2.1

3.8.2.8.2.2

3.8.2.8.3

3.8.2.8.4

3.8.2.8.4.1

3.8.2.8.4.2

3.8.2.9

3.8.2.10

3.8.2.10.1

1110 da N anbringas i fordonets lingsgdende plan och riktas mot fordonets frimre del pd minst 200 mm
och hogst 300 mm héjd uppmitt vertikalt Gver golvet i rullstolsutrymmet.

550 da N anbringas i fordonets lingsgdende plan och riktas mot fordonets bakre del pd minst 200 mm
och hogst 300 mm héjd uppmitt vertikalt Gver golvet i rullstolsutrymmet.

Nar det giller de forankringar till fasthéllningsanordningar for rullstolar som dr monterade i ett fordon av
kategori Mj:

740 da N anbringas i fordonets lingsgdende plan och riktas mot fordonets frimre del pd minst 200 mm
och hdgst 300 mm hojd uppmitt vertikalt over golvet i rullstolsutrymmet.

370 da N anbringas i fordonets lingsgdende plan och riktas mot fordonets bakre del pd minst 200 mm
och hogst 300 mm hojd uppmitt vertikalt over golvet i rullstolsutrymmet.

Nar det giller forankringar till fasthdllningsanordningar f6r rullstolsanvindare skall krafterna uppfylla kra-
ven i punkt 5.4 i bilaga I till direktiv 76/115/EEG med dess 4ndringar.

En fasthdllningsanordning for rullstolar skall genomgé ett dynamiskt prov utfort enligt foljande krav:

En representativ provrullstol som viger 85 kg skall frdn en hastighet av 48-50 km/h till stillastdende utsit-
tas for en stopptidsimpuls

som overstiger 20 g riktad framét under en ackumulerad period pd minst 0,015 sekunder,

som Overstiger 15 g riktad framdt under en ackumulerad period pd minst 0,04 sekunder,

som varar minst 0,075 sekunder,

som inte overstiger 28 g och hogst under 0,08 sekunder,

som inte varar lingre dn 0,12 sekunder.

En representativ provrullstol som viger 85 kg skall fran en hastighet av 48-50 km/h till stillastdende utsit-
tas for en stopptidsimpuls

som overstiger 5 g riktad bakat under en ackumulerad period pd minst 0,015 sekunder,

som inte overstiger 8 g riktad bakdt under en ackumulerad period pd minst 0,02 sekunder.

Provet enligt punkt 3.8.2.8.2 skall inte gilla om samma fasthdllningar anvinds i bdde framat- och baka-
triktningen eller om ett likvirdigt prov har utforts.

For ovanndmnda prov skall fasthallningsanordningen for rullstolar fistas antingen

i forankringar monterade pd den provrigg som motsvarar forankringarnas geometri i ett fordon dir fast-
héllningsanordningen skall installeras, eller

i forankringar som utgér en del av en representativ sektion av det fordon dir fasthdllningsanordningen
skall installeras enligt beskrivningen i punkt 3.8.2.6.7.

En fasthdllningsanordning for rullstolsanvidndare skall uppfylla provkraven i punkt 2.7.8.4 bilaga I till
direktiv 77/541/EEG eller ett likvirdigt prov med stopptidsimpuls enligt punkt 3.8.2.8.1. Ett bilbalte som
ar godkant enligt direktiv 77/541/EEG och mirkts som godkant skall anses uppfylla kraven.

Ett prov enligt punkt 3.8.2.6, 3.8.2.8 eller 3.8.2.9 skall anses misslyckat sdvida inte f6ljande krav ar upp-
fyllda:

Ingen del av anordningen fér ge efter eller lossna fran sin forankring eller fran fordonet under provet.
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3.8.2.10.2

3.8.2.10.3

3.8.2.10.4

3.8.2.11

3.8.3

3.9

3.9.1

3.10.1

3.11

3.11.1

3.11.1.1

Mekanismer for att frigora rullstol och anvindare skall kunna frigoras efter avslutat prov.

[ provet enligt punkt 3.8.2.8 far inte rullstolen forflytta sig mer 4n 200 mm i fordonets lingsgdende plan
under provet.

Ingen del av anordningen fir formforandras i sddan utstrickning efter avslutat prov att delen kan orsaka
personskada pd grund av skarpa kanter eller andra utskjutande delar.

En bruksanvisning for anordningen skall vara tydligt uppsatt i narheten.

Som ett alternativ till bestimmelserna i punkt 3.8.1.1 skall rullstolsutrymmet utformas sd att rullstols-
anvindaren kan firdas utan fasthéllning med rullstolen vind bakat mot ett stod eller en sitesrygg enligt
foljande bestimmelser:

o

) En av rullstolsutrymmets sidor skall vila mot en av fordonets langsidor eller viggar.

b) Ett stod eller en sitesrygg skall monteras vinkelritt mot fordonets lingdaxel i frimre delen av rullstols-
utrymmet.

¢) Stodet eller sitesryggen skall utformas s att rullstolens hjul eller baksida vilar mot stodet eller sites-
ryggen for att hindra rullstolen frén att vilta.

d) Stodet eller baksidan av framférvarande sitesrad skall tdla en kraft pd 250 daN + 20 daN per rullstol.
Kraften skall anbringas i fordonets horisontalplan och riktas mot fordonets framre del mitt pd stodet
eller sitesryggen. Kraften skall bibehallas under minst 1,5 sekund.

e) En ledsting eller ett handtag skall monteras i fordonets sida eller vigg sd att rullstolsanvidndaren litt
kan gripa tag i den.

f)  En indragbar ledsting eller motsvarande anordning skall monteras pd rullstolsutrymmets motsatta sida
for att forhindra att rullstolen ror sig i sidled och sd att rullstolsanviandaren ldtt kan gripa tag i den.

g) Golvytan i det sirskilda utrymmet skall vara halkfritt.

h) En skylt skall sittas upp bredvid det sirskilda utrymmet med foljande text:

"Detta utrymme dr reserverat for rullstolar. Rullstolen maste placeras med ryggstodet mot fardriktningen och vila
mot stodet eller satesryggarna med pdslagna bromsar.”

Dérreglage

Oppningsreglage néra en dorr enligt punkt 3.6, oavsett om det befinner sig i eller utanfor fordonet, far inte
befinna sig hogre dn 1 300 mm fran golvet respektive marken.

Belysning

En ordentlig belysning skall installeras for att belysa omradet i och omedelbart utanfor fordonet sé att pas-
sagerare med nedsatt rorlighet utan risk kan stiga av och pé. Belysning som skulle kunna blinda foraren
skall fungera endast nar fordonet stér stilla.

Hjilpmedel for pastigning

Allménna krav

De reglage som aktiverar hjdlpmedel for pastigningen skall klart markeras som sddana. Nar hjalpmedlet dr
utféllt eller nedsinkt skall detta anges till féraren genom ett kontrollinstrument.
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3.11.1.2

3.11.1.3

3.11.2

3.11.2.1

3.11.2.2

3.11.2.3

3.11.2.4

3.11.3

3.11.3.1

3.11.3.1.1

3.11.3.1.2

3.11.3.2

3.11.3.2.1

3.11.3.2.2

3.11.3.2.3

3.11.3.3

3.11.3.3.1

Om en sikerhetsanordning inte fungerar skall hissar, ramper och nigningssystem inte kunna anvindas,
savida de inte kan manovreras manuellt pa ett ofarligt sitt. Typ och placering av nédmekanismen skall
klart markeras. Vid avbrott pd kraftforsorjningen méste hissar och ramper kunna manovreras manuellt.

Ett hjilpmedel for pastigning far inkrdkta pd mojligheten att nd en av fordonets pd- och avstigningsdorrar
eller nodutgdngar om foljande tvd villkor uppfylls bade frdn insidan och utsidan av fordonet:

— Hjdlpmedlet for péstigning fir inte ticka over handtag eller andra anordningar for att 6ppna dorren.

— Hjilpmedlet for pastigning skall litt kunna flyttas sd att dorroppningen kan anvindas obehindrat vid
en nodsituation.

Nigningssystem

Det skall krdvas en strombrytare for att mandvrera nigningssystemet.

Varje reglage som styr hojningen eller sinkningen av en del eller hela karrosseriet i forhallande till vigytan
méste vara tydligt identifierbart och std under forarens direkta kontroll.

Sjdlva hojningen och sinkningen skall kunna stoppas och omedelbart vindas till motsatt rorelse genom att
det skall finnas ett reglage, sdvil inom forarens rickhéll nir denne befinner sig i forarhytten som i nirhe-
ten av andra reglage som installerats for att manovrera nigningssystemet.

Ett nigningssystem som installeras i ett fordon far inte

gora det mojligt att kora fordonet med en hastighet som 6verstiger 5 km/tim ndr fordonet ar lagre 4n sitt
normala hojdlige under fird, eller

gora det mojligt att sinka eller hoja fordonet ndr det av ndgon anledning inte gar att 6ppna eller stinga en
pé- och avstigningsdorr.

Hiss

Allminna bestimmelser

Det skall endast vara majligt att anvinda hiss nédr fordonet star stilla. Nér plattformen hojs och innan den
sanks skall en anordning automatiskt slds pa som hindrar rullstolen frdn att rulla av.

Hissplattformen skall vara minst 800 mm bred och 1200 mm lang och det skall gi att manévrera den
ndr den bir en massa pa minst 300 kg.

Ytterligare tekniska krav for maskinellt manovrerade hissar

Manoverorganet skall utformas pa sd sitt att det automatiskt slés av om det slapps. Nar detta sker skall his-
sen omedelbart stanna och det skall vara majligt att fi den att rora sig i endera riktningen.

En sikerhetsanordning (t.ex. en reverseringsmekanism) skall skydda utrymmen som inte 4r direkt synliga
for anvindaren ndr hissens rorelse skulle kunna stinga in eller krossa foremal.

Om en sddan sikerhetsanordning aktiveras skall hissen omedelbart stanna och bérja rora sig i andra rikt-
ningen.

Manévrering av maskinellt manovrerade hissar

Om hissen 4r monterad vid en pa- och avstigningsdorr som befinner sig i forarens direkta synfilt far his-
sen mandvreras av foraren frin forarplatsen.
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3.11.3.3.2

3.11.3.4

3.11.3.4.1

3.11.3.4.2

3.11.4

3.11.4.1

3.11.4.1.1

3.11.4.1.2

3.11.4.1.3

3.11.4.1.4

3.11.4.1.5

3.11.4.2

3.11.4.2.1

3.11.4.3

3.11.4.3.1

3.11.4.3.2

3.11.4.3.3

3.11.4.3.4

3.11.4.4

3.11.4.4.1

3.11.4.4.2

3.11.4.5

3.11.4.5.1

[ alla dvriga fall skall reglagen sitta bredvid hissen. De skall endast kunna aktiveras och avaktiveras av fora-
ren frdn forarplatsen.

Manuellt manévrerad hiss
Hissen skall utformas sé att den kan mandvreras med hjilp av en mekanism i ndrheten av hissen.

Hissen skall vara s utformad att det inte krdvs orimlig styrka for att anvinda den.

Ramp
Allménna bestimmelser
Det skall endast vara mojligt att anvinda rampen nar fordonet stér stilla.

Kanterna pé utsidan skall rundas till en radie av minst 2,5 mm. Utsidans horn skall rundas till en radie av
minst 5 mm.

Rampen skall vara minst 800 mm bred. Nir rampen dr utfilld eller nedsinkt mot en trottoarkant som ir
150 mm hog far den inte luta mer dn 12 %. Ett nigningssystem fir anvindas for att utfora detta prov.

En ramp som i anvindbart skick dr lingre dn 1 200 mm skall forses med en anordning som hindrar att
rullstolen rullar av sidledes.

En ramp skall kunna regleras pa ett ofarligt sitt med en belastning p& 300 kg.

Driftssitt

Rampen kan fillas upp eller ner antingen manuellt eller maskinellt.

Ytterligare tekniska krav for en maskinellt manovrerad ramp

Nar rampen félls upp eller ner skall detta anges genom blinkande gula ljussignaler och en hérbar signal.
Rampen skall vara ldtt identifierbar genom klart synliga réda och vita reflekterande varningsmirken pa
dess yttre kanter.

Horisontell utdragning av rampen skall skyddas genom en sikerhetsanordning.

Om en av dessa sikerhetsanordningar aktiveras skall rampens rérelse omedelbart avbrytas.

Rampens horisontella rorelse skall avbrytas nir den lastas med 15 kg.

Manovrering av en maskinellt manovrerad ramp

Om rampen ir monterad vid en pd- och avstigningsdorr som befinner sig i forarens direkta synfilt, far
den manovreras av foraren fran forarplatsen.

[ alla 6vriga fall skall reglagen monteras bredvid rampen. De skall endast kunna aktiveras och avaktiveras
av foraren fran forarplatsen.

Manévrering av manuellt styrd ramp

Rampen skall vara utformad pa sa sitt att det inte krdvs orimlig styrka for att mandvrera den.
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Denna bilaga innehéller krav for tvdviningsfordon som skiljer sig fran grundkraven i bilaga I. Nedanstdende punkter
skall ersdtta punkter med samma nummer i bilaga I. Om inte annat sigs skall alla andra krav i bilaga I gilla for tvava-

BILAGA VIII

SARSKILDA KRAV FOR TVAVANINGSFORDON

ningsfordon. Punkterna dr numrerade i 6verensstimmelse med bilaga 1.

7.4.2.1

7.5.5.1

7.6

7.6.1.1

7.6.1.4

Last motsvarande Q (enligt definitionen i punkt 7.4.3.3.1 i bilaga I till direktiv 97/27/EG) skall placeras pd
varje passagerarsite pd Ovre vaningen. Om fordonet &r avsett att anvidndas med en besittningsmedlem
som inte sitter skall tyngdpunkten fér en massa pd 75 kg, som representerar besittningsmedlemmen, pla-
ceras i mittgdngen pd oOvre vaningen pd en hojd av 875 mm. Bagageutrymmena skall vara fria frin

bagage.

Brandsldckare och forsta forbandsutrustning

Utrymme skall planeras for montering av tvé eller flera brandsldckare, av vilka den ena skall placeras nira

férarutrymmet och den andra p& dvre vdningen. Detta utrymme skall vara minst 15 dm>.

Utgdngar

Antal utgdngar

Varje tvdvaningsbuss i skall ha tvd dorrar pd nedre vdningen (se ocksd punkt 7.6.2.2 i bilaga VIII). Minsta

erforderliga antal dorrar uppgér till foljande:

Antal passagerare

Antal pa- och avstigningsdorrar

Klass I och A Klass II Klass Il och B
9-45 1 1 1
46-70 2 1 1
71-100 2 2 1
> 100 4 3 1

Minsta tilldtna antal nddutgdngar skall vara sadant att det totala antalet utgangar dr som foljer, varvid anta-
let utgdngar for varje separat vdning och varje separat utrymme faststills for sig. Toalettutrymmen och
kabysser raknas inte som separata utrymmen nar det géller att faststilla antalet nodutgdngar. Utrymnings-

luckor fir endast riknas som en av ovan nimnda nédutgdngar.

Antal passagerare och personal per utrymme som skall pla- Minsta totala antal nédutes
ceras i varje utrymme eller pa varje vdning 1nsta totala antal nocutgdngar

1-8 2

9-16 3

17-30 4

31-45 5

46-60 6

61-75 7

76-90 8

91-110 9

111-110 10

> 130 11
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7.6.1.11

7.6.1.12

7.6.1.13

7.6.1.14

7.6.2

7.6.2.2

7.6.2.3

7.6.2.4

7.6.4

7.6.4.6

7.6.7

7.6.7.3

Utrymningsluckor som finns som komplement till nodutgangsdorrar och nodutgdngsfonster skall anordnas
i taket pd Gvre dick i fordon i klasserna II och IIl. De fir ocksd anbringas i fordon i klass L. I sidana fall
skall minst f6ljande antal takluckor anordnas:

Totalt passagerarantal pa Gvre dick (A, Antal utrymningsluckor
Under 50 1
Over 50 2

Varje forbindelsetrappa skall anses utgora en utgdng fran vre véningen.

Alla personer som befinner sig pd nedre vaningen méste vid en nodsituation kunna ta sig ut frén fordonet
utan att beh6va ga upp till den ovre véningen.

Ovre véningens mittging skall vara férbunden med en eller flera forbindelsetrappor som leder till genom-
gangsutrymmet till en av- eller péstigningsdorr eller till nedre vaningens mittgdng inom hogst 3 m fran en
pa- och avstigningsdorr.

a) Tv4, eller minst en och en halv trappa, skall finnas i fordon i klasserna I och Il om mer dn 50 passage-
rare kan befordras pa ovre vaningen.

b) Tv4, eller minst en och en halv trappa, skall finnas i fordon i klass IIl om mer 4n 30 passagerare kan
befordras pa Gvre vaningen.

Utgdngarnas placering

Tvd av de dorrar som avses i punkt 7.6.1.1 i bilaga VIIII skall vara atskilda sd att avstindet mellan tvirga-
ende vertikalplan genom deras mittpunkt dr minst 25 procent av fordonets totallingd eller 40 procent av
passagerarutrymmets totala lingd pd nedre vaningen. Detta giller inte om de tvd dorrarna 4r monterade
pa olika sidor av fordonet. Om en av dessa dorrar bildar del av en dubbeldorr skall avstindet matas mellan
de tvd dorrar som ir lingst frdn varandra.

Utgéngarna skall placeras sa att det i stort sett finns lika manga pa varje sida av fordonet.

Pé varje 6vervaning skall minst en nddutgdng placeras antingen framtill pd fordonet eller i dess bakgavel.

Tekniska krav for alla pd- och avstigningsdorrar

Om direktsikten inte dr tillricklig skall optiska eller andra anordningar installeras som gor det mojligt for
foraren att fran sin plats se en passagerare som befinner sig i omedelbar ndrhet utanfoér varje pad- och
avstigningsdorr som inte dr en automatiskt manovrerad pa- och avstigningsdorr. Vad géller fordon i klass I
giller detta krav dven innanfor alla pd- och avstigningsdorrar och i omedelbar nirhet av varje forbindelse-
trappa till ovre vaningen.

Tekniska krav for nodutgdngsdorrar

Varje reglage eller anordning for att oppna en nodutgdngsdorr fran utsidan skall vara placerad pa ett
avstdnd av 1 000-1 500 mm frén marken och hogst 500 mm fran dorren. For fordon i klasserna I, Il och
III skall varje reglage eller anordning for att 6ppna en nodutgangssparr frin insidan vara placerad pé ett
avstdnd av 1 000-1 500 mm fran det 6vre planet pd det golv eller steg som dr ndrmast reglaget och hogst
500 mm fran dorren. Detta skall inte gilla reglage som ér placerade i foraromradet.
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7.7.5

7.7.5.1

7.7.5.3

7.7.5.10

7.7.7.1

7.7.8.6

7.7.8.6.1

7.7.12

7.7.12.1

Mittgdngar (se bilaga VIII, figur 1)

Fordonets mittgangar skall utformas och konstrueras for att sikerstilla fri genomforing av en mitanord-
ning som bestar av tvd koaxialcylindrar med en omvind stympad kon placerad mellan dem, och ddr mit-
anordningen har féljande matt:

(i mm)
Klass I (*) Klass II () Klass III (*)
Ovre/nedre dick OD ND OD ND OD ND

Nedre cylinderns dia- 450 450 350 350 300 300
meter

Nedre cylinderns hojd 900 1020 900 1020 900 1020

(900/990) (900/990) (900/990)

Ovre cylinderns dia- 550 550 550 550 450 450
meter

Ovre cylinderns hajd 500 500 500 500 500 500

Total hojd 1680 1 800 1680 1 800 1680 1 800

(1680/1770) (1680/1770) (1680/1770)

(*) Matt inom parentes giller den undre vdningens bakersta del och endast nira framaxeln (se punkt 7.7.5.10).

Maitanordningen far vidréra stroppar for stiplatspassagerare, om sddana finns, och flytta undan dem. Dia-
metern av den ovre cylindern fir minskas hdgst upp till 300 mm med en avfasning som inte overstiger 30
grader fran horisontalplanet (figur 1).

P4 ledbussar skall den mitanordning som definieras i punkt 7.7.5.1 obehindrad kunna foras genom ledpar-
tiet pd varje vining dir passagerna kan gd mellan de tvé stela delarna. Ingen del av det mjuka skyddsover-
drag som ticker ledpartiet, inklusive delar av bilgen, far inkrikta pd mittgdngen.

Den totala hojden pa matanordningen i punkt 7.7.5.1 kan sankas

— fran 1 800 mm till 1 680 mm i vilken del som helst av undervdningens mittgdng bakom ett tvirgd-
ende vertikalplan placerat 1 500 mm framfor bakaxelns mitt (frimre bakaxel om fordonet har fler dn
en bakaxel),

— fran 1 800 mm till 1 770 mm, i frdga om en av- eller pdstigningsdorr placerad framfor framaxeln i
ndgon del av den mittgdng som &r placerad mellan tvd tvirgdende vertikalplan placerade 800 mm
framf6r och bakom framaxelns mittlinje.

Fotsteg

850 mm maximum for en nodutgdngsdorr pad nedre véningen och 1 500 mm maximum for nodutgéngs-
dorr pé ovre vaningen.

Fritt utrymme ovanfér varje sittplats

Ovanfor varje sittplats skall det finnas ett utrymme som 4r minst 900 mm mitt frdn den hogsta punkten
av en obelastad sittdyna. Denna fria hojd skall stricka sig 6ver vertikalprojektionen for hela stolsytan och
dirtill horande fotutrymme. Nar det giller ovre dick far denna fria hojd minskas till 850 mm.

Forbindelsetrappor (se bilaga III, figur 1)

Den minsta bredden pd varje forbindelsetrappa skall vara sddan att provfiguren for enkeldorr enligt bilaga
III figur 1 kan passera fritt. Figuren skall foras frin mittgdngen i nedre dick till det sista fotsteget, i den
riktning som en person som anvinder trappan kan tdnkas ta.
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7.7.12.2

7.7.12.2.1

7.7.12.2.2

7.7.12.2.3

7.7.12.3

7.11.5

7.11.5.1

7.11.5.2

7.11.5.2.1

7.11.5.2.2

7.14.2

7.14.3

7.14.4

Forbindelsetrappor skall vara sd utformade att det vid en hiftigt inbromsning inte skall vara nigon risk for
att en person slungas nedfor trappan.

Detta krav anses uppfyllt om minst ett av foljande villkor uppfylls:
ingen del av trappan leder ner i riktning framdt,
trappan ér utrustad med ricke eller liknande skydd,

det finns en automatisk anordning i trappans ovre del som forhindrar att trappan anvinds under fard.
Denna anordning skall latt kunna mandvreras i en nodsituation.

Genom att anvdnda den cylinder som beskrivs i punkt 7.7.5.1 skall det kontrolleras att det finns tillrickligt
med utrymme for att ta sig till trappan frdn mittgingarna (den 6vre och den undre).

Ledstéinger och handtag

Ledstinger och handtag for forbindelsetrappor

P varje sida av alla forbindelsetrappor skall lampliga ledstinger anordnas. De skall placeras 800-1 100
mm ovanfor varje fotstegsyta.

Ledstinger och handtag skall ha ett gripstille tillgdngligt for en person som stdr bredvid forbindelsetrappan
pa nedre eller dvre vaningen och ett vid vart och ett av de foljande fotstegen. Sidana gripstillen skall pla-
ceras vertikalt 800-1 100 mm ovanfér nedre vaningsplanet eller ett ovanfor varje fotstegsyta, och

pa en plats som dr limplig for en person som stir pd nedre vaningen, hogst 400 mm innanfor forsta fots-
tegets ytterkant, och

pa en plats som ar lamplig for ett visst fotsteg, inte utanfor ifrdgavarande fotstegs ytterkant, och hogst 600
mm innanfér samma kant.

Skydd for stegbrunnar och utsatta sdten

Pd 6vre vdningen i en tvavaningsbuss skall forbindelsetrappans stegbrunn skyddas genom ett inbyggt skydd
som dr minst 800 mm hogt, mitt frin golvet. Skyddets underkant skall befinna sig hogst 100 mm fran
golvet.

Vindrutan framfor passagerare som sitter i framsitena pa Gvre vaningen maste vara forsedd med ett vadde-
rat skydd. Overkanten pd detta skydd skall placeras vertikalt 800-900 mm &ver golvet pd den plats dir

passagerarna har sina fotter.

Sattsteget i en trappa far inte vara Gppet.



L 42/101

Europeiska gemenskapernas officiella tidning
Tilligg 1
Figur 1
Mittgdngar
(se punke 7.7.5. i bilaga VIII)
@ 300mm ‘
I \30,?~ \
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B (mm) C (mm) D (mm) E (mm) (") F (mm) ()
Klass 1 550 450 500 1 800 1020
(1680/1770) (900/990)
Klass 1I 550 350 500 1 800 1020
(1680/1770) (900/990)
Klass III 450 300 (220 for siten som 500 1800 1020
kan flyttas i sidled) (1 680/1 770) (900/990)

() Matt inom parentes giller endast for 6vre dick och/eller den bakersta delen av den undre vaningen och/eller den undre véningen

endast ndra framaxeln (se punkt 7.7.5.10).
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BILAGA IX

EG-TYPGODKANNANDE AV SEPARAT TEKNISK ENHET OCH EG-TYPGODKANNANDE AV FORDON

1.1

1.2

1.3

2.1

2.2

FORSETT MED KAROSS SOM REDAN AR GODKAND SOM EN SEPARAT TEKNISK ENHET
EG-typgodkinnande av separat teknisk enhet

For att kunna beviljas typgodkinnande enligt detta direktiv for ett fordons karosseri, maste tillverkaren for den
godkdnnande myndigheten kunna pavisa att han uppfyller de villkor som han angett i ansokan. Ovriga villkor i
detta direktiv méste uppfyllas och pévisas enligt punkt 2.

Godkinnande kan beviljas forutsatt att villkoren for det firdigstillda fordonet dr uppfyllda (t.ex. egenskaperna
hos ett lampligt chassi, begransningar i anvindning eller installation m.m.), eftersom dessa villkor skall anges i
typgodkdnnandeintyget.

Sidana villkor méste formedlas till koparen av fordonets karosseri eller till tillverkaren i nista led i fordonets
konstruktion i limplig form.

EG-Typgodkinnande av fordon forsett med karosseri som redan ir godkind som en separat teknisk
enhet

For att kunna beviljas EG-typgodkidnnande enligt detta direktiv for ett fordon forsett med ett karosseri som redan
har beviljats godkinnande som en separat teknisk enhet, maste tillverkaren for den godkdnnande myndigheten
kunna pavisa att han uppfyllt de krav i detta direktiv som han inte redan uppfyller och har pavisat enligt punkt
1 enligt tidigare EG-typgodkinnande som halvfirdigt fordon.

Eventuella krav enligt punkt 1.2 skall uppfyllas.
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