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(Rittsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 989/1999
av den 10 maj 1999

om faststillande av schablonvirden vid import f6r bestimning av ingangspriset
for vissa frukter och gronsaker

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av kommissionens férordning (EG) nr
3223/94 av den 21 december 1994 om tillimpningsfore-
skrifter for importordningen for frukt och gronsaker (!),
senast dndrad genom foérordning (EG) nr 1498/98 (%),
sirskilt artikel 4.1 i denna, och

med beaktande av féljande:

I forordning (EG) nr 3223/94 anges som tillimpning av
resultaten av de multilaterala férhandlingarna i Uruguay-
rundan kriterierna for kommissionens faststillande av
schablonvirdena vid import fran tredje land for de

produkter och de perioder som anges i bilagan till den
férordningen.

Vid tillampningen av dessa kriterier bor schablonvirdena
vid import faststallas till de nivier som anges i bilagan till
denna forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De schablonvirden vid import som avses i artikel 4 i
forordning (EG) nr 3223/94 skall faststillas enligt tabellen
i bilagan.

Artikel 2

Denna foérordning trider i kraft den 11 maj 1999.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 10 maj 1999.

() BGT L 337, 24.12.1994, s. 66.
() BGT L 198, 157.1998, s. 4.

Pd kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

till kommissionens férordning av den 10 maj 1999 om faststillande av schablonvirden vid
import for bestimning av ingangspriset fér vissa frukter och gronsaker

(EUR/100 kg)

KN-nr Kod for tredje land (") Sc‘tlizbil;r;\f:tcle

0702 00 00 052 72,0
204 87,9

999 80,0

0707 00 05 052 90,6
628 133,3

999 112,0

0709 10 00 220 206,1
999 206,1

0709 90 70 052 57,8
999 57,8

080510 10,0805 10 30, 0805 10 50 204 41,8
212 64,7

600 55,8

624 47,1

999 52,3

080530 10 052 63,1
999 63,1

0808 10 20, 0808 10 50, 0808 10 90 388 77,3
400 84,2

508 77,6

512 81,6

528 67,1

720 82,3

804 103,4

999 81,9

(") Landsbeteckningar som faststills i kommissionens férordning (EG) nr 2317/97 (EGT L 321, 22.11.1997, s. 19).
Koden 7999” betecknar ”6vriga ursprung”.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 990/1999
av den 10 maj 1999

om leverans av vegetabilisk olja som livsmedelsbistand

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av radets férordning (EG) nr 1292/96 av
den 27 juni 1996 om principerna for férvaltning av livs-
medelsbistand samt om sirskilda stodatgarder for livsme-
delsforsorjningen ('), sarskilt artikel 24.1 b i denna, och

av f6ljande skal:

I den ndmnda forordningen faststills férteckningen Gver
linder och organ som har rétt att motta gemenskapsbi-
stand och anges de allminna kriterierna for transport av
livsmedelsbistandet efter fob-stadiet.

Som en foljd av flera beslut om tilldelning av livsmedels-
bistand har kommissionen tilldelat vissa mottagare vege-
tabilisk olja.

Dessa leveranser bor ske i enlighet med bestimmelserna i
kommissionens férordning (EG) nr 2519/97 av den
16 december 1997 om allminna bestimmelser for
anskaffning av varor som skall levereras som livsmedelsbi-
stand fran gemenskapen i enlighet med radets férordning
(EG) nr 1292/96 (%). Det ar nodvindigt att ange tidsfrister
och leveransvillkor for att bestimma de dérav foljande
kostnaderna.

For att sikerstilla att leveranserna for ett bestimt parti
genomférs bor anbudsgivare ha mojlighet att framskaffa
antingen sojabonolja eller solrosolja. Kontrakt for leverans

av varje parti skall tilldelas den anbudsgivare som limnar
det ligsta anbudet.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Vegetabilisk olja skall framskaffas inom gemenskapen
som livsmedelsbistand f6r leverans till de mottagare som
ar fortecknade i bilagan i enlighet med férordning (EG) nr
2519/97 och enligt de villkor som anges i bilagan.

Leveransen skall gilla framskaffning av vegetabilisk olja
som dr producerad inom gemenskapen. Om det giller
solrosolja kan framskaffning ej gilla produkt som é&r
producerad och/eller paketerad enligt metoden for aktiv
foradling.

Anbud skall omfatta antingen sojabonolja eller solrosolja.
Anbud som inte innehaller uppgift om vilken typ av olja
som avses skall avvisas.

Anbudsgivare skall anses ha kinnedom om och ha accep-
terat alla tillimpliga allménna och sérskilda villkor. Alla
andra villkor eller forbehall i hans anbud skall anses som
oskrivna.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillaimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 10 maj 1999.

() EGT L 166, 5.7.1996, s. 1.
() EGT L 346, 17.12.1997, s. 23.

Pd kommissionens vignar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen
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(%)

o © N N »n h

11.

12.
13.
14.

15.
16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

BILAGA

PARTI A

. Aktion nr: 142/98 (Al); 143/98 (A2); 144/98 (A3)
. Mottagare (%): Angola
. Mottagarens representant: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola, Tfn (244-2)

3913 39; fax 39 25 31; telex 0991/3397 DELCEE AN

. Bestimmelseland: Angola

. Vara som skall framskaffas (°): vegetabilisk olja: Raffinerad sojabénolja eller raffinerad solrosolja
. Total kvantitet (ton netto): 500

. Antal partier: 1, i 3 delar (Al: 300 t; A2: 100 t; A3: 100 t)

. Varans egenskaper och kvalitet (%) () (°): —

. Emballage (*°): Se EGT C 267, 13.9.1996, s. 1 (10.1 A, B och C.1)

10.

Etikettering eller miarkning (°): Se EGT C 114, 294.1991, s. 1 (IIL.A3)

— sprak att anvinda vid mirkning: portugisiska

— tillaggsmiarkning: —

Framskaffningsmetod: Framskaffning av raffinerad vegetabilisk olja som &r producerad inom gemen-

skapen. Om det giller solroslja kan framskaffning ej gélla produkt som 4r producerad och/eller paketerad
enligt metoden f6r aktiv foradling.

Faststillt leveransstadium: Fritt bestimmelseorten () (%)
Alternativt leveransstadium: Fritt utskeppningshamnen

a) Utskeppningshamn: —

b) Lastningsadress: —
Lossningshamn: —

Bestimmelseort: Al: Somatrading (off port of Luanda); A2: AM.IL (off port of Lobito) A3: Socosul —
Lubango (180 km from Namibe)

— hamn eller transitlager: —
— transportvig over land: —

Leveranstid (intervall eller sista dag) for det faststillda leveransstadiet:
— forsta leveranstid: 15.8.1999
— andra leveranstid: 29.8.1999

Leveranstid (intervall eller sista dag) for det alternativa leveransstadiet:
— forsta leveranstid: 21.6 —4.7.1999
— andra leveranstid: 5—18.7.1999

Frist for ingivande av anbud (kl. 12.00 lokal tid i Bryssel):
— forsta leveranstid: 25.5.1999
— andra leveranstid: 8.6.1999

Anbudsgarantins belopp: 15 EUR/t

Address for inlimnande av anbud och anbudsgaranti ('): Bureau de l'aide alimentaire,
Att. Mr T. Vestergaard

Batiment Loi 130, bureau 7/46

Rue de la Loi/Wetstraat 200

B-1049 Bryssel

telex 25670 AGREC B; fax (32-2) 296 70 03/296 70 04 (enbart)

Exportbidrag: —
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Fotnoter:

(') Ytterligare upplysninger: André Debongnie (tfn (32-2) 295 14 65),
Torben Vestergaard (tfn (32-2) 299 30 50).

(3 Leverantdren skall sa snart som mojligt viinda sig till mottagaren for att faststélla vilka fraktdokument som
krévs.

() Leverantdren skall till mottagaren Gverlimna ett intyg fran ett officiellt organ som visar att de tillimpliga
normerna for radioaktiv strélning i den berdrda medlemsstaten inte har 6verskridits fér den produkt som
skall levereras. Radioaktivitetsintyget skall innehalla uppgift om halterna cesium-134 och cesium-137
samt halten jod-131.

(*) Leverantdren skall till mottagaren eller dennes representant 6verlimna féljande dokument vid leveransen:
— Sundbhetscertifikat.

() Trots punkt III.LA3c i EGT C 114 av den 29.4.1991 skall paskriften lyda pé foljande sitt: markning
“Buropeiska gemenskapen”.

(®) Anbud som inte innehaller uppgift om vilken typ av olja som avses skall avvisas.

() Utover vad som, foreskrivs i artikel 14.3 i férordning (EG) nr 2519/97 far hyrda fartyg inte finnas angivna
pa nagon av de senaste fyra kvartalsférteckningarna 6ver kvarhéllna fartyg som offentliggjorts genom
Parisavtalet (the Paris Memorandum of Understanding on Port State Control) (radets direktiv 95/21/EG
[EGT L 157, 7.7.1995, s. 1]).

(®) Hamnkostnader och -avgifter (sarskilt EP-14, EP-15 och EP-17) skall baras av den anbudsgivare som
tilldelats kontraktet. Genom undantag fran artikel 15.3 i forordning (EG) nr 2519/97 skall kostnader och
avgifter i samband med tullformaliteterna béras av den som tilldelats kontraktet och de skall anses inga i
anbudet.

(°) Raffinerad sojaolja som uppfyller f6ljande krav:
— Utseende vid radande temperatur: klar och lysande.
— Lukt och smak: neutral.
— Fria fettsyror: hogst 0,1 %.
— Vatten och orenheter: hogst 0,05 %.
— Firg Lovibond 5'/4” (r6d/gul): hogst 1,5/15.
— Peroxidvirde (milliekvivalenter/kg): hogst 2.
— Rymdvikt: vid 20 °C: 0,91 —-0,93 g/cm?.
— Brytningsindex vid 20 °C: 1,470 —1,476.
— Jodhalt (Wijs): 125—140 g/100 g.

(%) Placeras i 20-fotscontainrar. Containrarna skall kunna disponeras utan avgift i minst 15 dagar.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 991/1999
av den 10 maj 1999

om leverans av delade idrter som livsmedelsbistaind

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprattandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av radets férordning (EG) nr 1292/96 av
den 27 juni 1996 om principerna for férvaltning av livs-
medelsbistand samt om sirskilda stodatgarder f6r livsme-
delsfors6rjningen ('), sarskilt artikel 24.1 b i denna, och

av f6ljande skal:

I den ndmnda férordningen faststills férteckningen 6ver
linder och organ som har ritt att motta gemenskapsbi-
stand och anges de allminna kriterierna for transport av
livsmedelsbistandet efter fob-stadiet.

Som en f6ljd av flera beslut om tilldelning av livsmedels-
bistand har kommissionen tilldelat vissa mottagare delade
arter.

Dessa leveranser bor ske i enlighet med bestimmelserna i
kommissionens forordning (EG) nr 2519/97 av den
16 december 1997 om allminna bestimmelser for
anskaffning av varor som skall levereras som livsmedelsbi-
stand fran gemenskapen i enlighet med radets férordning

(EG) nr 1292/96 (?). Det 4r nodvindigt att ange tidsfrister
och leveransvillkor f6r att bestimma de dirav féljande
kostnaderna.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Delade drter skall framskaffas inom gemenskapen som
livsmedelsbistand for leverans till de mottagare som &r
fortecknade i bilagan i enlighet med férordning (EG) nr
2519/97 och enligt de villkor som anges i bilagan.

Anbudsgivare skall anses ha kinnedom om och ha accep-
terat alla tillimpliga allmédnna och sirskilda villkor. Alla
andra villkor eller forbehall i hans anbud skall anses som
oskrivna.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 10 maj 1999.

() BGT L 166, 57.1996, s. 1.

Pd kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen

() EGT L 346, 17.12.1997, s. 23.



11.5.1999

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

L121/7

(%)

o o N N »n »

10.

11.

12.
13.
14.

15.
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17.

18.

19.

20.

21.

22.

BILAGA

PARTI A

. Aktion nr: 145/98 (Al);, 146/98 (A2); 147/98 (A3)
. Mottagare (%): Angola
. Mottagarens representant: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola

Tin.: (244-2) 39 13 39, fax: 39 25 31, tlx: 0991/3397 DELCEE AN

. Bestimmelseland: Angola

. Vara som skall framskaffas (): delade arter

. Total kvantitet (ton netto): 1 500

. Antal partier: 1, i 3 delar (Al: 1000 t; A2: 300 t; A3: 200 t)
. Varans egenskaper och kvalitet (%) (¥): —

. Emballage (°): Se EGT C 267, 13.9.1996, s. 1 (40 A 1.c, 2.c och B.1) eller (21 A 1.a, 2.a och B.l)

Etikettering eller mirkning (°): Se EGT C 114, 294.1991, s. 1 (IV.A.3)
— sprak att anvinda vid mirkning: portugisiska
— tilliggsmirkning: —

Framskaffningsmetod: Gemenskapens marknad

Produkten maste hérréra fran gemenskapen.

Faststillt leveransstadium: Fritt bestimmelseorten (*) (°)

Alternativt leveransstadium: Fritt utskeppningshamnen — fob stuvat

a) Utskeppningshamn: —

b) Lastningsadress: —

Lossningshamn: —

Bestimmelseort: Al: Somatrading (off port of Luanda); A2: AM.I (off port of Lobito) A3: SOCOSUL —

Lubango (180 km from Namibe)
— hamn eller transitlager: —
— transportvig over land: —

Leveranstid (intervall eller sista dag) for det faststillda leveransstadiet:
— forsta leveranstid: 15.8.1999
— andra leveranstid: 29.8.1999

Leveranstid (intervall eller sista dag) for det alternativa leveransstadiet:
— forsta leveranstid: 21.6 —4.7.1999
— andra leveranstid: 5—18.7.1999

Frist for ingivande av anbud (kl. 12.00 belgisk tid):
— forsta leveranstid: 25.5.1999
— andra leveranstid: 8.6.1999

Anbudsgarantins belopp: 5 EUR/t

Address for inlimnande av anbud och anbudsgaranti ('): Bureau de laide alimentaire
Attn. Mr T. Vestergaard

BAtiment Loi 130, bureau 7/46

Rue de la Loi/Wetstraat 200

B-1049 Bryssel

tlx: 25670 AGREC B; fax: (32-2) 296 70 03/296 70 04 (enbart)

Exportbidrag: —
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Fotnoter:

(") Ytterligare upplysningar: André Debongnie (tel: (32 2) 295 14 65).
Torben Vestergaard (tel.: (322) 299 30 50).

(3 Leverantoren skall s snart som mojligt vinda sig till mottagaren for att faststélla vilka fraktdokument som
krévs.

() Leverantoren skall till mottagaren 6verlimna ett intyg fran ett officiellt organ som visar att de tillimpliga
normerna for radioaktiv stdlning i den berdrda medlemsstaten inte har &verkridits f6r den produkt som
skall levereras. Radioaktivitetsintyget skall innehélla uppgift om halterna cesium-134 och cesium-137 samt
halten jod-131.

() Leverantoren skall till mottagaren eller dennes representant overlimna f6ljande dokument vid leveransen:
— Sundbhetscertifikat for véxter.

(°) Med hinsyn till eventuell omlastning i andra sickar skall den leverantdr som tilldelats kontrakt levera 2 %
tomma extrasickar av samma kvalitet som de sickar som innehallar varorna, med ett stort "R” tillagt efter
pakriften.

() Trots punkt IV.A.3 ¢ i EGT C 114 skall paskriften lyda "Europeiska gemenskapen” och i punkt IV.A3 b
skall paskriften lyda "pois cassés”.

() Gula eller grona arter (Pisum sativum) frin den senaste skorden avsedda for livsmedel. Arterna skall inte
vara artificiellt fargade. De delade érterna skall vara angbehandlade i minst tva minuter eller desinficerade
genom rokning (*) samt uppfylla f6ljande krav:

— Fukt: hogst 15 %.

— Orenheter: hogst 0,1 %.

— Sonderslagna delar: hogst 10 % (med s6nderslagna delar forstas delar av drter som rinner igenom en
sikt med runda hal med en diameter pa 5 millimeter).

— Procentandel av andra eller avvikande farg: hogst 1,5 %.

— Koktid: hogst 45 minuter (efter blotliggning 12 timmar), eller hogst 60 minuter (utan blotliggning).

(%) Utover vad som, foreskrivs i artikel 14.3 i férordning (EG) nr 2519/97 far hyrda fartyg inte finnas angivna
pé ndgon av de senaste fyra kvartalsforteckningarna 6ver kvarhallna fartyg som offentliggjorts genom
Parisavtalet (the Paris Memorandum of Understanding on Port State Control) (radets direktiv 95/21/EG
(EGT L 157, 7.7.1995, s. 1)).

() Hamnkostnader och -avgifter (sarskilt EP-14, EP-15 och EP-17) skall baras av den anbudsgivare som

tilldelats kontraktet. Genom undantag fran artikel 15.3 i férordning (EG) nr 2519/97 skall kostnader och
avgifter i samband med tullformaliteterna béras av den som tilldelats kontraktet och de skall anses inga i
anbudet.

() Den anbudsgivare som tilldelats kontrakt skall till mottagaren eller dennes representant dverlimna intyg om desinfektion
genom r6kning.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 992/1999
av den 10 maj 1999

om leverans av spannmal som livsmedelsbistand

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprattandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av radets férordning (EG) nr 1292/96 av
den 27 juni 1996 om principerna for férvaltning av livs-
medelsbistand samt om sirskilda stodatgarder f6r livsme-
delsfors6rjningen ('), sarskilt artikel 24.1 b i denna, och

av f6ljande skal:

I den ndmnda férordningen faststills férteckningen 6ver
linder och organ som har ritt att motta gemenskapsbi-
stand och anges de allminna kriterierna for transport av
livsmedelsbistandet efter fob-stadiet.

Som en f6ljd av flera beslut om tilldelning av livsmedels-
bistaind har kommissionen tilldelat vissa mottagare
spannmal.

Dessa leveranser bor ske i enlighet med bestimmelserna i
kommissionens forordning (EG) nr 2519/97 av den
16 december 1997 om allminna bestimmelser for
anskaffning av varor som skall levereras som livsmedelsbi-
stand fran gemenskapen i enlighet med radets férordning

(EG) nr 1292/96 (?). Det 4r nodvindigt att ange tidsfrister
och leveransvillkor f6r att bestimma de dirav féljande
kostnaderna.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Spannmal skall framskaffas inom gemenskapen som livs-
medelsbistand for leverans till de mottagare som &r
fortecknade i bilagan i enlighet med férordning (EG) nr
2519/97 och enligt de villkor som anges i bilagan.

Anbudsgivare skall anses ha kinnedom om och ha accep-
terat alla tillimpliga allmédnna och sirskilda villkor. Alla
andra villkor eller forbehall i hans anbud skall anses som
oskrivna.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 10 maj 1999.

() BGT L 166, 57.1996, s. 1.

Pd kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen

() EGT L 346, 17.12.1997, s. 23.
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BILAGA

PARTI A

. Aktion nr: 139/98 (Al); 140/98 (A2); 141/98 (A3)
. Mottagare (%): Angola
. Mottagarens representant: UTA/ACP/UE, rua Rainha Jinga 6, Luanda, Angola

Tel.: (244-2) 39 13 39, fax: 39 25 31, tlx: 0991/3397 DELCEE AN

. Bestimmelseland: Angola

. Vara som skall framskaffas: majs

. Total kvantitet (ton netto): 3 000

. Antal partier: 1, i 3 delar (Al: 2500 t; A2: 300 t; A3: 200 t)

. Varans egenskaper och kvalitet °) (°): Se EGT C 114, 294.1991, s. 1 (ILA.1 d)
. Emballage (): Se EGT C 267, 13.9.1996, s. 1 (1.0 A 1., 2.a och B.2)

Etikettering eller mirkning (°): Se EGT C 114, 294.1991, s. 1 (ILA.3)
— sprak att anvinda vid mirkning: portugisiska
— tilliggsmirkning: —

Framskaffningsmetod: Gemenskapens marknad
Faststillt leveransstadium: Fritt bestimmelseorten. (%) (°)
Alternativt leveransstadium: Fritt utskeppningshammen — fob stuvat

a) Utskeppningshamn: —

b) Lastningsadress: —
Lossningshamn: —

Bestimmelseort: Al: Somatrading (off port of Luanda); A2: AM.I. (off port of Lobito) A3: Socosul —
(180 km from Namibe)

— hamn eller transitlager: —
— transportvig o6ver land: —

Leveranstid (intervall eller sista dag) for det faststillda leveransstadiet:
— forsta leveranstid: 8.8.1999
— andra leveranstid: 22.8.1999

Leveranstid (intervall eller sista dag) for det alternativa leveransstadiet:
— forsta leveranstid: 14 —27.6.1999
— andra leveranstid: 28.6 —11.7.1999

Frist for ingivande av anbud (kl. 12.00 lokal tid i Bryssel):
— f6rsta leveranstid: 25.5.1999
— andra leveranstid: 8.6.1999

Anbudsgarantins belopp: 5 EUR/t

Address foér inlimnande av anbud och anbudsgaranti ('):
Bureau de l'aide alimentaire

Attn. Mr T. Vestergaard

Béatiment Loi 130, bureau 7/46

Rue de la Loi/Wetsraat 200, B-1049 Bryssel

telex: 25670 AGREC B; fax (32-2) 296 70 03/296 70 04 (enbart)

Exportbidrag: (*) Bidrag som ar tillimpligt den 21.5.1999 faststillt genom kommissionens férordning
(EG) nr 909/1999 (EGT L 114, 1.5.1999, s. 29).
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Fotnoter:

(") Ytterligare upplysningar: André Debongnie (tfn (32-2) 295 14 65),
Torben Vestergaard (tfn (32-2) 299 30 50).

() Leverantoren som tilldelats kontrakt skall sd snart som mojligt vinda sig till mottagaren eller hans
representant for att faststilla vilka fraktdokument som krivs.

() Leverantoren som tilldelats kontrakt skall till mottagaren 6verlimna ett intyg fran ett officiellt organ som
visar att de tillimpliga normerna for radioaktiv stralning i den berérda medlemsstaten inte har 6verskridits
for den produkt som skall levereras. Radioaktivitetsintyget skall innehalla uppgift om halterna cesium-134
och cesium-137 samt halten jod-131.

() Kommissionens forordning (EG) nr 259/98 (EGT L 25, 31.1.1998, s. 39) ar tillimplig vad avser export-
bidrag. Den dag som avses i artikel 2 i den forordningen 4r den som avses i punkt 22 i denna bilaga.

(°) Leverantéren som tilldeltas kontrakt skall till mottagaren eller dennes representant &verlimna féjande
dokument vid leveransen:

— Sundhetscertifikat for vixter.
() Trots punkt IL.A.3c i EGT C 114 skall paskriften lyda "Europeiska gemenskapen”.

() Med hinsyn till eventuell omlastning i andra sickar skall den anbudsgivare som tilldelats kontrakt leverera
2 % tomma extrasickar av samma kvalitet som de sickar som innehallar varorna, med ett stort R tillagt
efter paskriften.

(®) Hamnkostnader och -avgifter (sarskilt EP-14, EP-15 och EP-17) skall béras av den anbudsgivare som
tilldelats kontraktet. Genom undantag fran artikel 15.3 i férordning (EG) nr 2519/97 skall kostnader och
avgifter i samband med tullformaliteterna baras av den som tilldelats kontraktet och de skall anses ingé i
anbudet.

() Utover vas som foreskrivs i artikel 14.3 i férordning (EG) nr 2519/97 far hyrda fartyg inte finnas angivna pé
négon av de senaste fyra kvartalsférteckningarna 6ver kvarhallna fartyg som offentliggjorts genom Parisav-
talet (the Paris Memorandum of Understanding on Port State Control) (rddets direktiv 95/21/EG (EGT L
157, 7.7.1995, s. 1)).
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 993/1999
av den 10 maj 1999

om utfirdande av importlicenser for vitlok med ursprung i Kina

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av radets forordning (EG) nr 2200/96 av
den 28 oktober 1996 om den gemensamma organisa-
tionen av marknaden for frukt och gronsaker ('), senast
indrad genom kommissionens férordning (EG) nr 857/
1999 (3),

med beaktande av kommissionens forordning (EG) nr
1137/98 av den 29 maj 1998 om en skyddsatgiard som ér
tillimplig vid import av vitlok med ursprung i Kina (%),
sarskilt artikel 1.3 i denna, och

av f6ljande skal:

Enligt kommissionens férordning (EEG) nr 1859/93 (¥,
dndrad genom férordning (EG) nr 1662/94 (°), skall 6ver-
gangen till fri omsdttning i gemenskapen av vitlok som
importeras fran tredje linder omfattas av uppvisandet av
en importlicens.

Enligt artikel 1.1 i forordning (EG) nr 1137/98 begransas
utfirdandet av importlicenser for vitlok med ursprung i
Kina, och fér ansokningar som inkommer fran och med
den 1 juni 1998 till och med den 31 maj 1999, till en
manatlig maximikvantitet.

Med hinsyn till de kriterier som faststalls i artikel 1.2 i
nimnda f6érordning och till redan utfirdade importli-
censer Overstiger de ansokta kvantiteterna den 7 maj 1999
den angivna manatliga maximikvantiteten i nimnda
forordning f6r maj manad 1999. Det bor darfor faststallas
i vilken omfattning importlicenser kan utfirdas f6r dessa
ansokningar. Det finns dirfér anledning att avsla licens-
ans6kningar som inldmnas efter den 7 maj 1999 och fore
den 1 juni 1999.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De importlicenser som varit féremal f6r ansékan enligt
artikel 1 i férordning (EEG) nr 1859/93 fr.o.m den 7 maj
1999 f6r vitlok som Kklassificeras enligt KN-nummer
0703 20 00 med ursprung i Kina, utfardas for en kvantitet
motsvarande 3,92218 % av den ansdkta kvantiteten, med
hiansyn tagen till de uppgifter som inkommit till
kommissionen den 10 maj 1999.

For ovanndmnda produkter skall ansdkningar om import-
licenser som inlimnas efter den 7 maj 1999 och fore den
1 juni 1999 avslas.

Artikel 2

Denna férordning trader i kraft den 11 maj 1999.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 10 maj 1999.

() EGT L 297, 21.11.199, s. 1.
() EGT L 108, 2741999, s. 7.
() EGT L 157, 30.5.1998, s. 107.
() EGT L 170, 13.7.1993, s. 10.
() EGT L 176, 9.7.1994, s. 1.

Pd kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen
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RADETS DIREKTIV 1999/32/EG
av den 26 april 1999

om att minska svavelhalten i vissa flytande brinslen och om é4ndring av direktiv
93/12/EEG

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sarskilt artikel 130s.1 i detta,

med beaktande av kommissionens férslag (%),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 189c i fordraget (%),
och

av foljande skal:

(1)  De mal och principer f6r gemenskapens miljépo-
litik som faststills i handlingsprogrammen fo6r
miljon, sirskilt det femte miljohandlingspro-
grammet (), som bygger pa de principer som
uttrycks i artikel 130r i fordraget, syftar i synnerhet
till att sdkerstdlla att alla méanniskor effektivt
skyddas fran de erkénda riskerna med svaveldioxid-
utslipp och till att skydda miljon genom att
forhindra att svavelhalterna i miljon Overskrider
kritiska mangder och nivaer.

(20 I enlighet med artikel 129 i fordraget skall hilso-
skyddskraven ingd som ett led i gemenskapens
6vriga politik. I enlighet med artikel 3 o i férdraget
skall gemenskapens verksamhet bidra till att en
hég hilsoskyddsniva uppnas.

(3)  Utslappen av svaveldioxid bidrar vasentligt till
férsurningsproblemen inom gemenskapen. Svavel-
dioxid har ocksa en direkt inverkan pa ménniskans
hilsa och pa miljon.

(4  Forsurningen och svaveldioxiden 1 atmosfiren
skadar kénsliga ekosystem, minskar den biologiska
mangfalden och naturens skdénhet och har en
negativ inverkan pa skordeproduktion och
skogarnas tillviaxt. I stiderna kan det sura regnet
allvarligt skada byggnader och det arkitektoniska
arvet. Svaveldioxid kan ocksa ha en avsevird in-

() EGT C 190, 21.6.1997, s. 9 och
EGT C 259, 18.8.1998, s. 5.

() BGT C 355, 21.11.1997, s. 1.

(}) Europaparlamentets yttrande av den 13 maj 1998 (EGT C 167,
1.6.1998, s. 111), radets gemensamma standpunkt av den
6 oktober 1998 (EGT C 364, 25.11.1998, s. 20) och Europa-
parlamentets beslut av den 9 februari 1999 (dnnu ej offent-
liggjort i EGT).

() EGT C 138, 17.5.1993, s. 5.

©®)

(6

©)

(10)

verkan pa miénniskors hilsa, i synnerhet nér det
giller méinniskor som lider av luftvigssjukdomar.

Forsurningen ar en grinsoverskridande foreteelse
som kriver savil 16sningar pa gemenskapsniva som
nationella eller lokala lésningar.

Utslappen av svaveldioxid bidrar till stoftbild-
ningen i atmosfiren.

Savil gemenskapen som de enskilda medlemssta-
terna ar avtalsslutande parter i UN-ECE:s konven-
tion om langviga griansOverskridande luftférore-
ningar. I det andra UN-ECE-protokollet om grins-
6verskridande svaveldioxidféroreningar faststalls att
de avtalsslutande parterna bér minska svaveldioxid-
utslippen i enlighet med eller utéver den minsk-
ning pa 30 % som angavs i det forsta protokollet.
Det andra UN-ECE-protokollet grundar sig pa
antagandet att de kritiska mingderna och nivaerna
fortsatt kommer att Overskridas i vissa kénsliga
omraden. Ytterligare atgarder f6r att minska svavel-
dioxidutslippen kommer att behévas om malen i
det femte atgirdsprogrammet f6r miljon skall
uppnas. De avtalsslutande parterna bor darfér fort-
sitta att minska sina utslipp av svaveldioxid avse-
virt.

Svavel, som naturligt finns i sma mingder i olja
och kol, har i artionden erkints som den viktigaste
kallan till svaveldioxidutsldpp, som i sin tur 4r en
av huvudorsakerna till ”surt regn” och en av de
viktigaste faktorerna bakom luftféroreningarna i
manga stads- och industriomraden.

Nyligen offentliggjorde kommissionen ett medde-
lande om en kostnadseffektiv strategi for att
bekdmpa  férsurningen inom  gemenskapen.
Kontroll av svaveldioxidutsldpp fran férbrinning av
vissa flytande brinslen faststilldes som en
noédviandig del av denna kostnadseffektiva strategi.
Gemenskapen erkdnner behovet av atgarder nar det
giller alla 6vriga bréinslen.

Studier har visat att de fordelar som uppnas genom
minskade svavelutslapp till f6ljd av reducerat
svavelinnehall i olika brinslen ofta vida Gverstiger
de i detta direktiv berdknade kostnaderna for
industrin. Tekniken for att minska svavelméngden i
flytande brinslen finns och 4r val inarbetad.
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(11) I enlighet med subsidiaritetsprincipen och propor- 1988 om begriansning av utslapp till luften av vissa

12

13)

(14)

15

(16)

tionalitetsprincipen, som det hénvisas till i artikel
3b i fordraget, kan malet att minska utslippen av
svaveldioxid vid forbrinning av vissa typer av
flytande brinslen inte uppnas pa ett effektivt satt
om medlemsstaterna agerar var for sig. Icke
samordnade atgérder erbjuder ingen garanti for att
det efterstrivade malet uppnés, de kan motverka
sitt syfte och leder till en stor osdkerhet pad mark-
naden for de ber6rda bransleprodukterna. Med
hiansyn till behovet av att minska utslippen av
svaveldioxid inom gemenskapen #r det darfor
battre att vidta atgirder pa gemenskapsniva. Detta
direktiv begrdnsas till de minimikrav som &r
nodvindiga for att uppné det efterstrdvade malet.

I radets direktiv 93/12/EEG av den 23 mars 1993
om svavelhalten i vissa flytande brinslen (') uppma-
nades kommissionen att ligga fram ett forslag for
radet om lagre grinsvirden for svavelhalten i
dieselolja och nya grinsvirden fér flygfotogen.
Samtidigt ar det lampligt att pa grundval av kost-
nadseffektivitetsstudier faststilla grinsvdrden for
svavelhalten i andra flytande branslen, frimst tunga
eldningsoljor, bunkeroljor, marina dieselbrinnoljor
och dieseloljor.

I enlighet med artikel 130t i foérdraget skall detta
direktiv inte hindra nidgon medlemsstat fran att
behalla eller inféra stringare skyddséatgirder.
Sadana atgirder maste dock vara forenliga med
fordraget och skall anmilas till kommissionen.

Innan en medlemsstat inf6r nya, stringare skydds-
atgarder skall forslaget anmalas till kommissionen
enligt det forfarande som faststills i radets direktiv
83/189/EEG av den 28 mars 1983 om ett informa-
tionsforfarande betriffande tekniska standarder och
foreskrifter (%).

I medlemsstater och regioner dir miljoforhallan-
dena s tillater, 4r det lampligt att medge undantag
fran de grinsvarden som sitts for svavelhalten i
tunga eldningsoljor.

Det dr ocksa lampligt att medge undantag fran
gransvirdena for svavelinnehéllet i tunga eldnings-
oljor vid anvindning i férbrinningsanldggningar
som uppfyller reglerna for utslipp faststillda i
radets direktiv 88/609/EEG av den 24 november

() EGT L 74, 27.3.1993, s. 81.

(3 EGT L 109, 26.4.1983, s. 8. Direktivet senast andrat genom
kommissionens beslut 96/139/EG (EGT L 32, 10.2.1996,
s. 31).

(17)

(18)

(19)

(20)

fororeningar fran stora forbrainningsanliggningar ().
Mot bakgrund av den kommande revideringen av
direktiv 88/609/EEG kan det komma att bli
nodvandigt att se 6ver och i forekommande fall
dndra vissa bestimmelser i det hér direktivet.

For de forbrinningsanliggningar i raffinaderier
som inte omfattas av artikel 3.3 i c i detta direktiv
skall de genomsnittliga utslappen av svaveldioxid
fran sadana anldggningar inte Gverskrida de grins-
virden som anges i direktiv 88/609/EEG eller
eventuella framtida revideringar av det direktivet.
Vid tillimpning av det hér direktivet boér medlems-
staterna tdnka pa att ersattning med andra brinslen
an de som anges i artikel 2 inte bor leda till en
okning av utslippen av forsurande dmnen.

For svavelinnehallet i dieseloljor har grénsvirdet
0,2 % redan faststillts i direktiv 93/12/EEG. Detta
virde bor dndras till 0,1 % fore den 1 januari 2008.

Enligt 1994 4rs anslutningspakt har Osterrike och
Finland i fyra ar fran anslutningsdagen ratt till
undantag fran bestimmelsen om svavelhalten i
dieselolja i direktiv 93/12/EEG.

Grinsviardena 0,2 % (frdin och med ar 2000) och
0,1 % (fran och med &r 2008) f6r svavelhalten i
dieseloljor for marint bruk i havsgéende fartyg kan
orsaka tekniska och ekonomiska problem fér Grek-
land vad giller hela dess territorium, f6r Spanien i
fraga om Kanariebarna, for Frankrike nér det géller
de utomeuropeiska departementen och f6r Portugal
i friga om 6grupperna Madeira och Azorerna. Ett
undantag for Grekland, Kanariebarna, de franska
utomeuropeiska departementen och 6grupperna
Madeira och Azorerna bér inte ha nagon negativ
inverkan pa marknaden for dieseloljor f6r marint
bruk och under forutsittning att export av diesel-
oljor fér marint bruk frain Grekland, Kanarie6arna,
de franska utomeuropeiska departementen och
Ogrupperna Madeira och Azorerna till andra
medlemsstater bor uppfylla de krav som giller i
den importerande medlemsstaten. Grekland, Kana-
riedarna, de franska utomeuropeiska departementen
och 6grupperna Madeira och Azorerna bor alltsa fa
ratt till undantag frén gransvirdena i viktprocent
for dieseloljor f6r marina syften.

() EGT L 336, 7.12.1988, s. 1. Direktivet senast andrat genom
direktiv 94/66/EG (EGT L 337, 24.12.1994, s. 83).
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(21)  Svavelutslipp fran sjofart genom forbrinning av
bunkerbransle med hog svavelhalt bidrar till férore-
ningen med svaveldioxid och till férsurningsprob-
lemen. Gemenskapen kommer vid de fortsatta och
framtida foérhandlingarna om MARPOL-konven-
tionen inom ramen f6r den internationella sj6farts-
organisationen IMO att arbeta for ett mer effektivt
skydd av de omraden som &r kénsliga f6r utsldpp av
svaveloxider samt for en minskning av det allmént
tillimpade grénsvardet for bunkerolja (for nirva-
rande 4,5 %). Gemenskapens initiativ att f& Nord-
sjon/Engelska kanalen forklarat som sérskilt Gver-
vakningsomrade for laga utslipp av svaveldioxid
bor fortsitta.

(22)  Forskningen kring férsurningens effekter pa
ekosystem och pa den minskliga kroppen behovs.
Gemenskapen stdder siddan forskning inom det
femte ramprogrammet fér forskning (*).

(23)  Vid storningar i tillgdngen pa raolja, oljeprodukter
eller andra kolviten far kommissionen besluta om
att ett hogre grinsvirde skall tillimpas inom en
medlemsstats territorium.

(24) Medlemsstaterna skall inrdtta lampliga mekanismer
for att 6vervaka att bestimmelserna i detta direktiv
foljs. Rapporter om svavelhalten i flytande brinslen
skall regelbundet féreliggas kommissionen.

(25)  For tydlighetens skull 4r det nédvindigt att dndra
direktiv 93/12/EEG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andamal och rickvidd

1. Andamalet med detta direktiv 4r att minska
utsldppen av svaveldioxid fran férbrinning av vissa typer
av flytande branslen och dirigenom minska de skadliga
effekterna pa manniskan och miljé fran sadana utslapp.

2. Utslappen av svaveldioxid fran forbrinning av vissa
petroleumbaserade flytande brinslen skall minskas
genom att det faststills grinsvirden fér svavelhalten i
sadana brinslen som skall utgora villkor for deras anvind-
ning inom medlemsstaternas territorium.

Begransningen av svavelhalten i vissa petroleumbaserade
flytande brinslen enligt detta direktiv skall dock inte till-
limpas pa:

a) — petroleumbaserade flytande brinslen som anvinds
av havsgdende fartyg, utom sadana brinslen som
omfattas av definitionen i artikel 2.3,

() BGT L 26, 1.2.1999, s. 1.

— marin dieselbrinnolja som anvinds av fartyg som
passerar gransen mellan ett tredje land och en
medlemsstat,

b) brinslen som skall féradlas fore slutlig férbranning,

c) brinslen som skall férddlas inom raffineringsindustrin.

Artikel 2
Definitioner

I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de
betydelser som hir anges:

1. Tung eldningsolja:

— alla petroleumbaserade flytande brinslen som
omfattas av KN-nummer 2710 00 71 —2710 00 78

eller

— alla petroleumbaserade flytande brinslen andra 4n
dieselbrannolja enligt definitionen i punkterna 2
och 3, som pa grund av sina destillationsgrinser
tillh6r kategorin tunga oljor avsedda fér anvind-
ning som brinsle och som till mindre 4n 65
volymprocent (inklusive forluster) destillerar vid
250°C enligt ASTM D86-metoden. Om destilla-
tionen inte kan faststillas med ASTM
D86-metoden klassas petroleumprodukten lika-
ledes som tung eldningsolja.

2. Dieselbrdnnolja:

— alla petroleumbaserade flytande brinslen som
omfattas av KN-nummer 27100067 eller
2710 00 68

eller

— alla petroleumbaserade flytande brinslen som pa
grund av sina destillationsgrinser tillhor kategorin
mellandestillat avsedda fér anvindning som
brinsle, och som till minst 85 volymprocent
(inklusive forluster) destillerar vid 350°C enligt
ASTM D86-metoden.

Dieselbrinslen enligt definitionen i artikel 2.2 i Euro-
paparlamentets och rddets direktiv 98/70/EG av den
13 oktober 1998 om kvaliteten pa bensin och diesel-
brinslen och om #ndring av radets direktiv 93/
12/EEG (%) ingar inte i denna definition. Branslen som
anvinds i mobila maskiner som inte 4r avsedda att
anvindas fOr transporter pa vig och jordbruks- eller
skogsbrukstraktorer skall ocksd undantas fran defini-
tionen.

3. Marin dieselbrdnnolja: branslen som &r avsedda att
anvdndas for marint bruk och som motsvarar defini-
tionen i punkt 2 eller vars viskositet eller densitet faller
inom ramen f6r de grinsvirden for viskositet eller
densitet som faststills for marina destillat i tabell 1 i
ISO 8217 (1996).

() BGT L 350, 28.12.1998, s. 58.
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4. ASTM metod: de metoder som faststills av American
Society for Testing and Materials i 1976 ars upplaga av
standarddefinitioner och specifikationer fér petro-
leumprodukter och smorjmedel.

5. Forbranningsanldggning: varje teknisk inrdttning i
vilken brinslen oxideras for att den frigjorda virmen
skall kunna utnyttjas.

6. Kritisk belastningsgrdns: ett berdknat troskelvirde for
exponering for en eller flera foreningar under vilket,
savitt for ndrvarande 4r kint, det inte uppstir négra
vasentliga skadliga effekter i fraga om utsatta delar av
miljén.

Artikel 3
Maximal svavelhalt i tung eldningsolja

1.  Medlemsstaterna skall vidta de atgirder som krivs
for att sdkerstilla att tunga eldningsoljor fran och med
den 1 januari 2003 inte anvinds inom deras territorier om
svavelhalten Gverstiger 1,00 viktprocent.

2. Under férutsittning att de luftkvalitetsstandarder for
svaveldioxid som anges i direktiv 80/779/EEG (') eller
annan gemenskapslagstiftning som upphiver och ersitter
dessa standarder och andra relevanta gemenskapsbe-
staimmelser, respekteras, och att utslaippen inte bidrar till
att den kritiska belastningsgrinsen oOverskrids i nagon
medlemsstat, fir en medlemsstat tillita anvindning av
tunga eldningsoljor med en svavelhalt pa mellan 1,00 och
3,00 viktprocent inom delar av eller inom hela sitt territo-
rium. Ett sadant tillstand skall dock endast gilla nér
utslippen fran en medlemsstat inte medverkar till att den
kritiska belastningsgrinsen &verskrids i nagon medlems-
stat.

3. i) Under férutsittning att de behoériga myndigheterna
Overvakar utslippen skall punkterna 1 och 2 inte
tillimpas pé tunga eldningsoljor som anvénds

a) i forbranningsanliggningar som omfattas av
rickvidden av direktiv 88/609/EEG, vilka
betraktas som nya anliggningar enligt defini-
tionen i artikel 2.9 i det direktivet och som réttar
sig efter grinserna for utslapp av svaveldioxid for
sadana anliggningar enligt artikel 4 och bilaga
IV till det direktivet,

b) i andra forbrinningsanliggningar som inte
omfattas av a, dir utsldppen av svaveldioxid fran
anldggningen &r hogst 1 700 mg/Nm® med ett
syreinnehall i rokgasen pa 3 volymprocent pa
torr bas,

(") EGT L 229, 30.8.1980, s. 30. Direktivet senast dndrat genom
direktiv 91/692/EEG (EGT L 377, 31.12.1991, s. 48).

c) for forbrinning i raffinaderier dir de genom-
snittliga svaveldioxidutslappen per manad i raffi-
naderiets alla anldggningar (med undantag av
férbranningsanlaggningar som omfattas av a),
oberoende av anvind brinsletyp eller brinsle-
kombination, befinner sig inom ett gransvirde
som skall faststillas av varje medlemsstat och
som inte far overstiga 1700 mg/Nm?.

if) Medlemsstaterna skall vidta de atgérder som krivs
for att sakerstilla att varje férbrinningsanliggning
som anvinder tung eldningsolja med en svavelhalt
som overstiger den som anges i punkt 1 endast far
drivas efter tillstdnd utfirdat av en behorig
myndighet som specificerar utsldppsgrianserna.

4. Bestimmelserna i punkt 3 skall ses 6ver och om sa
krivs revideras vid eventuell framtida revidering av
direktiv 88/609/EEG.

5. Om en medlemsstat utnyttjar de mojligheter som
anges i punkt 2, skall den underritta kommissionen och
allmdnheten om detta minst tolv manader i forvig.
Kommissionen skall ges tillrdckligt ménga upplysningar
for att bedéma huruvida kriterierna i punkt 2 4r uppfyllda.
Kommissionen skall underritta de 6vriga medlemssta-
terna.

Inom sex manader fran dagen f6r mottagandet av upplys-
ningarna frain medlemsstaten skall kommissionen under-
soka de planerade atgirderna och i enlighet med forfa-
randet i artikel 9 fatta ett beslut och skall sedan meddela
detta till medlemsstaterna. Detta beslut skall ses 6ver vart
attonde ar pa grundval av de upplysningar som de berorda
medlemsstaterna skall tillhandahéalla kommissionen i
enlighet med f6rfarandet i artikel 9.

Artikel 4

Maximal svavelhalt i dieselbrinnolja

1.  Medlemsstaterna skall vidta alla atgarder som krivs
for att sikerstilla att dieselbrinnolja, inklusive marin
dieselbrinnolja, inte anvinds inom deras territorium fran
och med

— den 1 juli 2000 om svavelhalten 6verstiger 0,20 vikt-
procent,

— den 1 januari 2008 om svavelhalten Overstiger 0,10
viktprocent.

2. Genom undantag fran punkt 1 far Spanien for
Kanarietarna, Frankrike f6r de franska utomeuropeiska
departementen, Grekland for hela eller delar av sitt terri-
torium samt Portugal for ogrupperna Madeira och
Azorerna tillata anvindning av dieselbriannolja for marint
bruk med en svavelhalt som O6verstiger de grinsvirden
som anges i punkt 1.
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3. Under forutsittning av att de luftkvalitetsstandarder
fér svaveldioxid som anges i direktiv 80/779/EEG eller
annan gemenskapslagstiftning som upphidver och ersitter
dessa standarder och andra relevanta gemenskapsbe-
staimmelser respekteras, och att utslippen inte bidrar till
att den kritiska belastningsgrinsen overskrids i nagon
medlemsstat, far en medlemsstat tillaita anvindning av
dieselbrinnolja med en svavelhalt pa mellan 0,10 och 0,20
viktprocent inom delar av eller inom hela sitt territorium.
Ett sadant tillstdnd skall dock endast gilla nir utslippen
frain en medlemsstat inte medverkar till att den kritiska
belastningsgrinsen Overskrids i nagon medlemsstat och
far inte stricka sig ldngre 4n till och med den
1 januari 2013.

4.  Om en medlemsstat utnyttjar de mojligheter som
anges i punkt 3, skall den underritta kommissionen och
allminheten om detta minst tolv manader i forvig.
Kommissionen skall ges tillrickligt ménga upplysningar
for att bedéma huruvida kriterierna i punkt 3 ar uppfyllda.
Kommissionen skall underritta de Gvriga medlemssta-
terna.

Inom sex manader fran dagen f6r mottagandet av upplys-
ningarna frdin medlemsstaten skall kommissionen under-
soka de planerade atgirderna och i enlighet med forfa-
randet i artikel 9 fatta ett beslut som den skall meddela
till medlemsstaterna.

Artikel 5

Forindring i tillgangen pa brinslen

Om en plotslig fordndring i tillgangen pa raolja, petro-
leumprodukter eller andra kolviten gor det svart for en
medlemsstat att tillimpa griansvirdena for hogsta svavel-
halt som anges i artiklarna 3 och 4, skall den medlems-
staten underritta kommissionen om detta. Kommissionen
far tillata att ett hogre gransvirde tillimpas inom den
medlemsstatens territorium under en period som inte
overstiger sex manader; den skall dd meddela sitt beslut
till radet och medlemsstaterna. Var och en av medlems-
staterna far inom en maénad hénskjuta det beslutet till
radet. Inom tva manader far radet fatta ett annat beslut
med kvalificerad majoritet.

Artikel 6

Stickprovsundersokning och analys

1.  Medlemsstaterna skall vidta de atgirder som kravs
for att genom stickprov kontrollera att svavelhalten i de
brinslen som anvinds 6verensstimmer med bestimmel-
serna i artiklarna 3 och 4. Stickprovskontrollen skall bérja
inom sex manader frdan den dag da det berdrda grins-

virdet for hogsta svavelhalt i branslet trader i kraft. Den
skall utforas i tillricklig omfattning och pa ett sadant sitt
att proven dr representativa for det undersokta brinslet.

2. Den referensmetod som skall tillimpas f6r att fast-
stdlla svavelhalten skall vara den som definieras av

a) ISO-metod 8754 (1992) och PrEN ISO 14596 for tung
eldningsolja och marin dieselbrinnolja,

b) EN-metod 24260 (1987), ISO 8754 (1992) och PrEN
ISO 14596 for dieselbriannolja.

Vid skiljedom skall metoden vara PrEN ISO 14596. Den
statistiska tolkningen av verifieringen av svavelhalten for

anvinda dieselbrannoljor skall utféras enligt ISO-standard
4259 (1992).

Artikel 7
Rapportering och 6versyn

1. Pa grundval av resultaten av den stickprovskontroll
och analys som utférs i enlighet med artikel 6 skall
medlemsstaterna senast den 30 juni varje ar lamna
kommissionen en kortfattad rapport om svavelhalten i de
flytande branslen som omfattas av detta direktivs rackvidd
och som anvints inom medlemsstaternas territorium
under féregéende kalenderar. Denna rapport skall inne-
hélla en sammanfattning av undantag som beviljats enligt
artikel 3.3.

2. Pa grundval av bland annat de arsrapporter som
limnas i enlighet med punkt 1 och den konstaterade
utvecklingen nér det giller luftkvalitet och férsurning,
skall kommissionen senast den 31 december 2006 &ver-
limna en rapport till Europaparlamentet och radet.
Kommissionen kan, tillsammans med denna rapport,
limna forslag till revidering av detta direktiv, sirskilt i
fraiga om de grinsvirden som faststillts f6r varje brin-
slekategori och de undantag som beviljas enligt artikel 3.2
och 3.3 och artikel 4.2 och 4.3.

3. Kommissionen skall overvdga vilka atgirder som
kan vidtas for att minska det bidrag till férsurningen som
uppkommer vid férbrinning av andra marina brénslen 4n
de som specificeras i artikel 2.3 och, vid behov, utarbeta
ett forslag fore utgdngen av ar 2000.

Artikel 8
Andringar av direktiv 93/12/EEG

1.  Direktiv 93/12/EEG indras pa féljande satt:

a) I artikel 1 skall punkt 1a och punkt 2 utga.
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b) I artikel 2 skall punkt 2 f6rsta stycket och punkt 3
utga.

c) Artiklarna 3 och 4 skall utga.
2. Punkt 1 skall gilla fran och med den 1 juli 2000.

Artikel 9
Radgivande kommitté

Kommissionen skall bitridas av en radgivande kommitté.
Den skall besta av foretridare for medlemsstaterna och ha
kommissionens foretridare som ordférande.

Kommissionens foretridare skall foreldgga kommittén ett
forslag till atgarder. Kommittén skall yttra sig over
forslaget inom den tid som ordféranden bestimmer med
hiansyn till hur bradskande fragan &4r, om nodvindigt
genom omrdstning.

Yttrandet skall protokollféras och dessutom har varje
medlemsstat ratt att begéra att fa sin uppfattning tagen till
protokollet.

Kommissionen skall ta storsta hinsyn till det yttrande
som kommittén avgett. Den skall underritta kommittén
om det sitt pa vilket dess yttrande har beaktats.

Artikel 10
Omsittning

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som dr nédvindiga for att f6lja detta direktiv
senast den 1 juli 2000. De skall genast underritta
kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehalla en héanvisning till detta direktiv eller atféljas av
en sadan hinvisning nir de offentliggérs. Narmare fore-

skrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfdrda.

Medlemsstaterna skall till kommissionen &verlimna
texterna till de bestimmelser i nationell lagstiftning som
de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 11
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststélla vilka pafoljder som skall
tillimpas vid brott mot de nationella bestimmelser som
har antagits i enlighet med detta direktiv. De faststillda
paféljderna skall vara effektiva, proportionerliga och
avskrickande.

Artikel 12
Ikrafttradande

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentlig-
gors 1 Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 13
Mottagare

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Luxemburg den 26 april 1999.

Pd rddets vdgnar
J. FISCHER
Ordférande
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(Réittsakter vilkas publicering inte dr obligatorisk)

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 27 april 1999

om godkinnande av villkoren f6r att anvinda den grafiska symbolen for kvali-
tetsprodukter fran jordbruket som ir speciella fér de franska utomeuropeiska
departementen

[delgivet med nr K(1999) 1051]

(Endast den franska texten ar giltig)

(1999/315/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av radets férordning (EEG) nr 3763/91 av
den 16 december 1991 om inférande av sirskilda atgiarder
fér vissa jordbruksprodukter till foérdel f6r de franska
utomeuropeiska departementen ('), senast dndrad genom
térordning (EG) nr 2598/95 (%), sarskilt artikel 20.3 i
denna,

med beaktande av kommissionens foérordning (EG) nr
1418/96 (°) om foreskrifter for anvindning av en grafisk
symbol for kvalitetsjordbruksprodukter frain de mest
avldgset beligna regionerna, och

av foljande skal:

(1) I enlighet med artikel 20.2 i férordning (EG) nr
3763/91 har en grafisk symbol tagits fram for att
6ka kunskapen om samt konsumtionen av bearbe-
tade och obearbetade kvalitetsprodukter fran jord-
bruket som dr speciella fér de franska utom-
europeiska departementen. Kommissionen har i
férordning (EG) nr 2054/96 (*) offentliggjort denna
grafiska symbol och villkoren for att fa méangfaldiga
den.

() EGT L 356, 24.12.1991, s. 1.
() EGT L 267, 9.11.1995, s. 1.
() EGT L 182, 23.7.1996, s. 9.
() EGT L 280, 31.10.1996, s. 1.

(2 Enligt artikel 20.3 i forordning (EEG) nr 3763/91
skall villkoren f6r att fa anvdnda den grafiska
symbolen for kvalitetsprodukter fran jordbruket
som ir speciella f6r regionerna i de franska utom-
europeiska departementen foreslas av branschorga-
nisationerna, vidarebefordras av de nationella
myndigheterna och godkéinnas av kommissionen.
De franska myndigheterna har, med ett positivt
yttrande, vidarebefordrat de villkor f6r anvindning
och de administrativa tillimpningsforeskrifter som
de behoriga franska myndigheterna skall utga ifran,
niar de tilliter anvindandet av denna grafiska
symbol.

(3) Dessa villkor for anvindning frimjar syftena med
att inféra den grafiska symbolen. Foljaktligen bor
villkoren godkinnas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De villkor for att fd anvinda den grafiska symbolen f6r
kvalitetsprodukter fran jordbruket som &r speciella for de
franska utomeuropeiska departementen, vilka lagts fram
av de franska myndigheterna och som aterges i bilagan,
skall godkénnas.
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Artikel 2
Detta beslut riktar sig till Republiken Frankrike.

Artikel 3

Detta beslut skall offentliggoras i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Utfardat i Bryssel den 27 april 1999.

Pd kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen

BILAGA

Utdrag ur de franska myndigheternas forslag till skrivelse, innehéllande villkoren for anvindning och de
administrativa tillimpningsforeskrifterna for den grafiska symbolen for jordbruksprodukter som ér speciella for
de franska utomeuropeiska departmenten.

UTDRAG

1. Anvindandet av den grafiska symbol som inférs genom artikel 20 i radets forordning (EG) nr 3763/91 ar
forbehallen obearbetade eller bearbetade jordbruks- eller fiskeriprodukter av hog kvalitet som 4r utmar-
kande for de utomeuropeiska departementen sisom varande avlagset beldgna regioner.

2. Obearbetade jordbruks- eller fiskeprodukter skall ha framstillts i de utomeuropeiska departementen.

For bearbetade produkter som #r utmirkande for de utomeuropeiska departementen och vars frimsta
kinnetecken #r den anvdnda rdvaran giller att 100 % av den ingrediens eller de ingredienser som
karaktariserar den bearbetade produkten skall vara producerade lokalt.

For bearbetade produkter som fraimst kdnnetecknas av produktions- eller framstillningssattet skall hinsyn
tas till sirdragen i denna process.

3. Dessa produkter skall kunna uppvisa de sirdrag som kéinnetecknar en produkt frin de utomeuropeiska
departementen, och som kan avse villkor, metoder och teknik f6r odling och framstillning samt iaktta-
gande av normerna foér presentation och férpackning.

4. Den grafiska symbolen far endast anvindas for produkter av hogsta kvalitet. Kvaliteten skall faststillas pa
grundval av bestimmelser i gemenskapslagstiftningen eller, i avsaknad darav, internationella normer.

I avsaknad av sévil gemenskapsnormer som internationella normer skall kdnnetecken faststillas av den
regionala kommittén for kvalitetslivsmedelsprodukter pé forslag fran branschorganisationerna.
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KOMMISSIONENS BESLUT
av den 27 april 1999

om tillimpningen av artikel 9 i radets direktiv 96/67/EG pa flygplatsen Berlin-
Tegel (Berliner Flughafen GmbH)

[delgivet med nr K(1999) 1066]

(Endast den tyska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)

(1999/316/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av radets direktiv 96/67/EG av den
15 oktober 1996 om tilltride till marknaden fér mark-
tjanster pa flygplatserna (') inom gemenskapen, sirskilt
artikel 9.5 1 detta,

med beaktande av de tyska myndigheternas begiran av
den 26 januari 1999 om godkinnande av undantaget och
efter samrad med dessa myndigheter,

efter samrdd med den radgivande kommittén, och

av f6ljande skal:

I. TILLAMPNINGSOMRADE FOR DET
UNDANTAG SOM ANMALTS AV
FORBUNDSREPUBLIKEN TYSKLANDS

REGERING

1. De tyska myndigheternas anmaélan

1) Genom en skrivelse av den 28 januari 1999, som
registrerades av kommissionen den 29 januari 1999,
anmailde de tyska myndigheterna ett meddelande
frain Forbundsrepubliken Tysklands regering,
daterat den 26 januari 1999, genom vilket flyg-
platsen Berlin-Tegel (Berliner Flughafen GmbH)
beviljas ett undantag med foljande innebord:

— Egenhantering férbjuds och

— tillhandahéllandet av tjinster till tredje man
forbehalls for flygplatsen Berlin-Tegel (Berliner
Flughafen GmbH)

nér det giller de typer av tjanster som avses i punk-
terna 3, 4 vad giller fysisk hantering av fraktgods
och post, savil vid ankomst och avging som transit,
mellan flygplatsterminalen och flygplanet, och i
punkterna 5.4 och 5.6 i bilagan till direktivet.

() BGT L 272, 25.10.1996, s. 36.

Detta undantag enligt artikel 9.1 b och d i direkt-
ivet har beviljats till och med den 31 december
2000.

(2 I enlighet med artikel 9.3 i direktivet offentlig-
gjorde kommissionen en sammanfattning av denna
anmailan i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning () och anmodade berérda parter att
inkomma med synpunkter.

(3) I enlighet med artikel 9.5 i direktivet samradde
kommissionen den 22 och 24 mars 1999 med den
tyska regeringen betraffande utkastet till sitt beslut.

Grund f6r undantaget

(49 De allminna reglerna for tilltrade till marknaden
fér marktjénster faststills i artiklarna 6 och 7 i
direktivet. Dér framgér tydligt att principen om
storsta mojliga Oppenhet skall gilla for de flesta
typer av marktjanster. For en flygplats med en
sadan trafikvolym som Berlin-Tegel foreskrivs i
direktivet att egenhantering skall tillatas fran och
med den 1 januari 1998 och att marknaden fo6r
tjanster som erbjuds tredje man skall 6ppnas fran
och med den 1 januari 1999. Eftersom flygplatser
befinner sig i en mycket speciell situation och har
speciella uppgifter, som bla. priglas av sidkerhets-
problem men ocksa av utrymmes- och kapacitets-
problem som kan uppsta i vissa delar av de flesta
flygplatser, foreskrivs i direktivet inget fullstandigt
o6ppnande av marknaden, utan ett minsta
Oppnande, bade vad betriffar egenhantering och
tjanster som erbjuds tredje man. Dessa tjanster till-
handahaélls i anslutning till banomréadet, dvs. en
sarskilt kdnslig del av flygplatsen, och kan delas in i
fyra kategorier: ramptjinster, bagagehantering,
pafyllning av brinsle samt viss gods- och posthan-
tering.

(8) I artikel 9 i rddets direktiv 96/67/EG tas &ven
héansyn till det faktum att allvarliga utrymmes- och
kapacitetsbegriansningar i vissa mycket speciella fall
kan férhindra att marknaden Oppnas i foreskriven
omfattning. Tillfalliga undantag kan da beviljas for

() BGT C 64, 63.1999, s. 9—11.
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att ge flygplatsen tid att komma till ritta med dessa
begrinsningar. Sddana undantag far endast beviljas i
exceptionella fall och syftet ar inte att generellt ge
flygplatser en extra anpassningsperiod utéver den
som féreskrivs i artikel 1 i direktivet.

Ett undantag kan endast beviljas pa grundval av
specifika utrymmes- och kapacitetsbegrinsningar.
Det 4r ocksa detta skidl som aberopats av de tyska
myndigheterna nir de beviljat ovannimnda
undantag i enlighet med artikel 3 i den tyska
forordningen  Verordnung iiber Bodenabferti-
gungsdienste auf Flugpldtzen und zur Anderung
weiterer luftrechtlicher  Vorschriften }) genom
vilken direktiv 96/67/EG inforlivas i den nationella
lagstiftningen.

2. Situationen vid flygplatsen Berlin-Tegel

2.1 Beskrivning av flygplatsen

Fram till 1990 tjanstgjorde Berlin-Tegel som flyg-
plats for Vastberlin, medan Schoénefeld var flyg-
platsen fér Ostberlin och Tempelhof i huvudsak
upptagits for militart bruk. Efter Tysklands aterfs-
renande har Tegel blivit Berlins framsta flygplats.
Trafikvolymen forvintas dock 6ka i Berlin med
nistan 24 % mellan 1996 och 2000. Detta innebir
att man, atminstone till en borjan, maste uppritt-
halla dessa tre flygplatser och ater maste Oppna
Tempelhof for civilflyg, men fororsakar ocksa kapa-
citetsproblem pa flygplatsen Tegel, som 4r den som
transportorerna efterfrigar mest pa grund av dess
infrastruktur och lédge nira staden.

Mot bakgrund av den okade efterfrigan och de
problem som har uppstatt, sarskilt pa grund av en
ineffektiv anvindning av rampen med langa trans-
fertider som f6ljd, har ledningen fér Berlins flyg-
platser (BFG) tillsammans med sina partner
beslutat att bygga den nya internationella flyg-
platsen Brandenburg pa det omrade dir Schénefeld
nu ligger, det enda som kan uppfylla utrymmes-
och miljovillkoren. Innan den nya flygplatsen har
fardigbyggts riknar man med att Tegel, som hade
en trafikvolym pa nistan 9 miljoner passagerare
1997, snart kommer att sta for den storsta delen av
trafiken. Detta beror bla. pa att Tempelhof
planeras stingas under 2001 —2002 och att Tegel
dirmed kommer att tvingas ta Over den stOrsta
delen av flygtrafiken fran Tempelhof 4nda till 2007
dé den nya flygplatsen tas i bruk.

() Bundesgesetzblart 1997 del 1 nr 82, 16.12.1997, s. 2885.

©)

(10)

(1)

2.2 Marktjanster vid flygplatsen

Vid tidpunkten fér de tyska myndigheternas beslut
var redan 54 av de 59 marktjinsterna 6ppna for
konkurrens, dvs. samtliga tjanster inom flygtermi-
nalen samt vissa ramptjanster som catering och
brinslepafyllning. Det finns 28 tjinsteleverantSrer
sammanlagt. Undantaget avser vissa ramptjanster
som sedan 1998 endast tillhandahallits av ett
dotterbolag till BLAS (Berlin Lufthansa Airport
Services) med flygplatsen som st6rsta delagare. Det
handlar om bagagetjanster (punkt 3 i bilagan till
direktivet), lastning och avlastning av flygplanet
och transport mellan flygplanet och flygterminalen
(punkt 5.4), tjanster i samband med start av flyg-
planet (punkt 5.6) samt fysisk hantering av frakt-
gods och post (punkt 4).

II. BEGRANSNINGAR SOM ABEROPAS AV DE
TYSKA MYNDIGHETERNA

De tyska myndigheternas beslut grundar sig pa
omdjligheten att 6ppna marknaden f6r de berorda
tjansterna, eftersom utrymmes- och kapacitetsbe-
gransningar pa rampen inte tillater en andra tjans-
televerantor, oavsett om det giller en leverantér av
tjanster till tredje man eller en anvindare som
onskar bedriva egenhantering.

1. Kapacitetsproblem

Nir flygplatsen Berlin-Tegel byggdes faststilldes
kapaciteten till 5,5 miljoner passagerare. Sedan
1990 ir flygplatsledningen dock konfronterad med
en 6verbelastning pé nistan 60 % pa grund av den
snabba Okningen av antalet passagerare (8,4
miljoner) och av fraktgodset (24 000 ton 1996)
motsvarande 80 % pa tio ar. Eftersom flygplatsen
inte kan vixa utanfor sina nuvarande grinser och
norra delen av flygplatsomradet 4r reserverat for
militarflyg har man f6rs6kt bemoéta denna utveck-
ling och delvis kompenserat kapacitetsbristen
genom att infora nya uppstéllningsplatser och extra
incheckningsdiskar, vintrum och parkeringsplatser.
Idag har dock all tillginglig reservkapacitet utnytt-
jats helt sa att marktjdnsterna oméjligen kan byggas
ut inom nuvarande kapacitetsgrinser. Flygplatsen
utnyttjas f.n. intill bristningsgriansen. Flygrorelseka-
paciteten har berdknats till hogst 18 avgangar och
ankomster i timmen pa grund av problem med
marktjinsten, men Overskrids flera ganger om
dagen. Enligt trafikprognosen kommer antalet
rorelser om aret att stiga fran 118 000 ar 1996 till
125000 ar 2000. Samtidigt berdknas antalet passa-
gerare Oka fran 8 till 10,2 miljoner om aret.
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For att kunna utnyttja marktjanstkapaciteten fullt
ut krivs enligt de tyska myndigheterna fullstindig
samordning mellan de olika verksamheterna,
sarskilt ramptjinsterna. P4 grund av kapacitets-
bristen maste man dessutom kunna omorganisera
tjansterna med mycket kort varsel. Under senare ar
har férvaltningen av trafikokningen pa flygplatsom-
radet forsvarats annu mer pa grund av ett 6kat antal
leverantorer av vissa ramptjanster (catering, brinsle).

2. Platsbrist

A. Uppstillning av markutrustning

Av det utrymme pa 14 500 m? som ir tillgingligt
f6r marktjinster kan 10 100 m? effektivt anvindas
fér uppstillning av utrustning. Enligt de tyska
myndigheterna utnyttjas detta utrymme nu helt. De
aterstdende 4400 m? utgérs av verksamhetsut-
rymmen kring flygplanen och kan inte tilldelas
néagon sarskild tjansteleverantor. Dessa ytor 4r dess-
utom svarare att anvinda eftersom de ér triangelfor-
miga.

Nuvarande behov av rampytor uppgar till 10 700
m? for alla tjansteleverantrer sammanlagt (bortsett
fran vinterutrustningen som inte stills upp pa ett
sarskilt omrade, utan sprids mellan verkstiderna
och andra platser). Denna yta férdelas mellan BLAS
(8 000 m?) och 6vriga operatorer (2 700 m?). Plats-
bristen uppskattas f.n. sdledes till 600 m?2.

B. Bagagehantering

Det speciella med nuvarande bagagehanterings-
system 4r att det bestdr av nio bagagehallar (sju
kring sjilva terminalen och tva i férlangningen av
denna) som inte dr férbundna med varandra. Dessa
hallar har en yta pa mellan 300 och 450 m? var och
betjanar de flygplan som stélls upp vid brygganslut-
ningen framfér varje hall och de flygplan som
parkeras pa de mer avlagsna uppstillningsplatserna.
Var och en av de sju bagagehallarna vid sjilva
terminalen ir férsedd med ett rullband f6r ankom-
mande och tva for avgadende bagage. De tva Gvriga
ar utrustade med ett dubbelt kontinuerligt trans-
portband. I anslutning till varje bagagehall finns
omkladnings- och vilorum fér personalen. Enligt
de tyska myndigheterna kan antalet tjinsteleveran-
térer omojligen 6kas pa grund av platsbrist i baga-
gehallarna. Det krivs att bagagehanteringen skots
av en enda tjansteleverantér om flygningarna skall
behandlas riktigt och transfertiderna dessutom skall
respekteras. Enligt de handlingar som lagts fram ar
lokalerna inte tillrackligt stora for att man skall
kunna parkera alla bagagekirror som vintar pa att
anvindas och det finns inte tillrackligt med plats
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for att cirkulera med alla dessa bagagekdrror nar
flera flygningar skall hanteras samtidigt. Eftersom
de olika bagagehallarna endast kan anvindas i
anslutning till motsvarande brygganslutning ar det
inte mojligt att tilldela tjansteleverantérerna en
“egen” bagagehall. En sadan tilldelning skulle
allvarligt stora flygplatsens funktionella effektivitet.

C. Personalutrymmen

Platsbristen géller dven personalrummen som idag
ar fullbelagda pa grund av trafikdkningen och det
6kade antalet tjansteleverantorer. De tyska myndig-
heterna anser att det 4r omojligt att bygga nya
personalutrymmen pa mycket kort sikt, med tanke
péd de administrativa besvdr som sddana byggar-
beten kan medf6éra. Ledningen har godként att
anstillda som arbetar med bagagehantering till-
bringar sina raster i lokaler som ligger nira bagage-
hallarna. Det finns ingen mojlighet att ordna nya
lokaler pa lampligt avstand.

Pa grund av att Tempelhof stings ar 2001 —2002
forvantas Schonefeld samtidigt na kapacitets-
gransen. Eftersom transportorerna dessutom fore-
drar Tegel forvantas trafiken till denna flygplats
stiga med 20 % till 10,2 miljoner passagerare om
aret fran ar 2002. Flygplatsmyndigheterna riknar
darfor med kapacitetsproblem bade i flygtermi-
nalen och pa banomradet. Det extra utrymmesbe-
hovet pa banomradet uppskattas till 700 m?, vilket
innebdr att den totala platsbristen uppgar till 1 300
m? om man endast tar hinsyn till trafikékningen
och inte beaktar de extra behov som tilltradet av
ytterligare en tjansteleverantdr innebdr.

3. Effekterna av att ytterligare tjinsteleveran-
torer ges tilltrade

Enligt den dokumentation som lagts fram skulle
tillkomsten av nya tjansteleverantérer leda till en
kraftig 6kning av utrymmesbehovet, eftersom varje
ny leverantér behover reservutrustning for att
kunna hantera sina egna tider med hog belastning.

Enligt de tyska myndigheterna 4r utrymmesbe-
hovet beroende av antalet nya operatorer, deras
verksamhetsstruktur och verksamhetsvolym samt
deras affirspolitik.

Enligt de studier som flygplatsen latit genomfora
krivs ett extra parkeringsutrymme pa 3 500 m? for
uppstillning av marktjanstutrustning om man
sldpper in ytterligare tva operatorer (leverantdrer av
tjanster till tredje man eller anvindare som bedriver
egenhantering), under férutsittning att de nya
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operatérerna arbetar enligt samma affarsprinciper
som nuvarande monopolinnehavare och att en
leverantor tar hand om Lufthansatrafiken, en om
British Airways och dess dotterbolag Deutsche BA
och en om alla 6vriga flygbolag. Den totala plats-
bristen skulle i detta fall uppga till 4 100 m? for att
sedan stiga till 4 800 m? ar 2000 pa grund av trafik-
6kningen. Enligt kompletterande berakningar som
flygplatsmyndigheterna lamnat in har vissa tjanste-
leverantorer dock aviserat ett mycket storre behov
av utrustning och det extra utrymmesbehovet
skulle kunna uppskattas till cirka 6 500 m? i
genomsnitt.

De tyska myndigheterna anser att man i dessa
studier inte tar tillrdckligt stor hiansyn till att till-
tradet av tva nya operatdrer kommer att leda till en
minskning av den nuvarande monopolinnehava-
rens marknadsandel och dirmed av dennes behov
av utrustning och utrymme. De haller det dock inte
for mojligt, med tanke péa att det redan nu fattas
600 m?, att frigora tillrackligt med utrymme for
ytterligare en operator.

Av dokumentationen framgar att trafiksituationen
pa rampen har fOrsimrats avsevdrt och att det
kommer att vara mycket svart att samordna trafiken
om antalet tjansteleverantdrer Okar. Flygplatsens
kapacitet utnyttjas redan nu till bristningsgransen.
Den trafikokning som féranleds av ett okat antal
marktjanstfordon, men ocksd av overgangen till
annan utrustning kommer att tvinga flygplatsen att
omorganisera servicebanorna. Detta kommer att
paverka flygplatsens kapacitet och leda till en
kraftig 6kning av antalet forseningar, som beridknas
uppgéd till 32 % ér 2000 jimfoért med 12 % for
nérvarande.

Enligt studien kommer ramptrafiken totalt sett att
6ka med mellan 20 och 50 % om en ny operatér
sldpps in. Trafiken kan dock komma att 6ka med
sa mycket som 140 till 160 % vid korsningen i
norr, med allvarliga sikerhetsproblem som f6ljd.

Flygplatsen forklarar sig dock vara beredd att ta
emot ytterligare en operator under forutsittning att
tilltrddet endast har en begrinsad effekt pa kapa-
citet, utrymme och ramptrafik.

III. BERORDA PARTERS REAKTIONER

De olika berérda parterna har uppmanats att
inkomma med sina synpunkter i enlighet med
bestimmelserna i artikel 9.3 i direktivet. De flyg-
bolag som redovisat sina synpunkter insisterade pa
det faktum att flygplatsen sedan flera ar har ként
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till de skyldigheter som foljer av bestimmelserna i
direktivet och att inga atgarder har vidtagits for att
forebygga de svarigheter som aberopas och didrmed
gora det mojligt att 6ppna marknaden.

Nuvarande platsbrist pa 600 m? som aberopas av
flygplatsen skulle kunna avhjilpas utan problem
och nya utrymmen skulle kunna frigéras genom att
utnyttja det befintliga utrymmet pa ett optimalt
sitt. Bla. foreslas att flytta vinterutrustningen till
mer avligsna platser f6r att frigbra utrymme vid
uppstillningsplatserna 51 —56 pa flygplatsens
véstra sida. Dessutom anser de olika flygbolagen att
flygplatsen inte har beaktat att den nuvarande
monopolinnehavaren kommer att forlora mark-
nadsandelar pa grund av tilltrddet av en konkurrent.

Nar det giller trafikprognosen visar de senaste
tendenserna att siffrorna 4r tagna i 6verkant. Kapa-
citetsbehovet maste siledes revideras nedat. Vad
giller transport och hantering av bagage borde det
inte medfora nagra problem att ge tilltride till en
andra tjansteleverantor med tanke pa att det f.n. 4r
mojligt att hantera tre flygningar samtidigt och
med hinsyn till storleken pa bagagehallarna och
det faktum att antalet bagagekérror beror pa antalet
flygningar och inte pé antalet tjansteleverantdrer.
Arbetsorganisationen inom bagagehallarna borde
inte heller stilla till problem, eftersom flygplatsen
ensam fortsitter att svara f6r denna. Enligt flygbo-
lagen beror utrymmesproblemen savil pd rampen
som i fraiga om bagagehantering framfor allt pa ett
ineffektivt utnyttjande av tillgangliga utrymmen
och pa brister i organisationen.

Vad giller personalutrymmen medges att det skulle
vara svart att ge tilltride till all personal fran en
andra tjansteleverantor. Genom att sitta upp nagra
byggnader i lattmaterial eller hyra lokaler utanfor
flygplatsomradet skulle man dock kunna l6sa
problemet f6r de nya tjansteleverantorerna,
eftersom de som redan finns inte absolut behéver
extra personalutrymmen. Rent allmint anser de
flygbolag som redovisat sina synpunkter att det
finns risk for att situationen pa flygplatsen Berlin-
Tegel kommer att forvirras under kommande ar,
oavsett storleken pé trafikokningen och oberoende
av narvaron av en eller flera leverant6rer av ramp-
tjanster.
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IV. BEDOMNING AV UNDANTAGET MOT
BAKGRUND AV BESTAMMELSERNA I
DIREKTIV 96/67/EG

1. Géllande regler for marktjinster

1.1 Mojligheter att begrinsa tilltradet till
marknaden

I radets direktiv 96/67/EG foreskrivs ett differen-
tierat Oppnande av marknaden, utgédende dels fran
hur marktjansterna tillhandahalls (egenhantering
eller tjanster till tredje man), dels fran flygplatsens
trafikvolym.

De allminna reglerna om hantering i friga om de
tjanstetyper som avses i de tyska myndigheternas
anmalan faststills i artiklarna 6.2 och 7.2 i direkt-
ivet. Dessa regler har inforts i bestimmelserna i
artikel 3.2 i den tyska f6érordningen genom vilken
direktivet inférlivas i den nationella lagstiftningen.
I enlighet med bestimmelserna i direktivet far
medlemsstaterna begrénsa tilltradet till marknaden
till tva tjansteleverantorer, vilka skall viljas enligt
relevanta, objektiva, genomblickbara och icke-
diskriminerande kriterier. Valet av tjansteleveran-
térer bor likasd ske genom ett anbudsforfarande.
Det 4r pa denna grund som flygplatsen Berlin-
Tegel, i enlighet med bilaga 5 till Verordnung tiber
Bodenabfertigungsdienste auf Flugpldtzen und
aur Anderung weiterer luftrechtlichter Vorsch-
riften () av den 10 december 1997 genom vilken
direktivet inforlivas i den tyska lagstiftningen,
maste 6ppna marknaden f6r marktjanster till tredje
man for en andra tjinsteleverantdr och medge tva
anvindare att bedriva egenhantering nar det giller
de typer av marktjinster for vilka medlemsstaterna
far begrinsa antalet tjansteleverantorer eller anvén-
dare enligt artiklarna 6.2 och 7.2 i direktivet.

Niar det pa grund av specifika utrymmes- eller
kapacitetsbegransningar, sirskilt sadana som beror
pa tringsel eller pa ytornas nyttjandegrad, inte ar
mojligt att 6ppna marknaden f6r egenhantering
eller tjinster till tredje man i den omfattning som
foreskrivs i direktivet, fair den berdrda medlems-
staten med stod av artikel 9.1 b och d reservera
tillhandahéllandet av tjinster till tredje man for en

() Jamfor not 3.

32)
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enda tjansteleverantdr och férbjuda utdvandet av
egenhantering eller begrinsa den till en enda
anvindare.

I artikel 9.2 féreskrivs emellertid att det i varje
beslut om undantag skall

— anges den eller de tjanstetyper for vilka
undantag beviljats samt de specifika utrymmes-
och kapacitetsbegransningar som berittigar till
undantag,

— bifogas en plan 6ver atgirder som syftar till att
komma till ratta med dessa begrinsningar.

Enligt artikel 9.2 skall ett undantag dessutom inte

— otillborligen inverka menligt pa syftet med
direktivet,

— snedvrida konkurrensen,

— vara av storre omfattning dn nodvindigt.

Det frimsta syftet med direktivet ér att liberalisera
marktjidnsterna, vilket kommissionen péapekade i
sina beslut av den 14 januari 1998 om flygplatserna
i Frankfurt och Dtsseldorf (°). Begransningar som
alaggs tredje part innebdr en inskrinkning av
friheten att tillhandahalla tjanster. I likhet med
statliga atgarder som begrinsar friheten att tillhan-
dahalla tjanster (°), maste sadana atgirder som kan
leda till att tjainsteleverantdrerna utesluts eller
férbjuds att utova sin verksamhet eller, som i detta
fall, atgirder som hindrar anvindare som sé 6nskar
att bedriva egenhantering kunna hénf6ras till tring-
ande behov som &r av allmént intresse och inte av
ekonomisk natur. Atgirderna skall vidare vara
rimliga i forhallande till den malsittning som efter-
stravas.

1.2 Forfarandet

De tyska myndigheterna har forbundit sig att
invinta kommissionens godkdnnande innan de
later beslutet om undantag trida i kraft.

Kommissionens provning bor, sasom péapekas i
dess tva beslut om flygplatserna i Frankfurt och
Disseldorf (), omfatta f6ljande tre punkter:

— Forekomsten och omfattningen av utrymmes-
och kapacitetsbegrinsningar som motiverar
undantaget och g6r det omojligt att Oppna
marknaden i den omfattning som f6reskrivs i
direktivet.

— En lamplig atgérdsplan for att komma till rétta
med dessa begrinsningar. Denna plan skall vara
trovirdig och far inte innehalla nagra villkor for
genomférandet. Den skall ocksa innehélla en
tidsplan for genomférandet av dessa atgirder.

(°) Kommissionens beslut av den 14 januari 1998, EGT L 173,
18.6.1998, s. 32.

(®) Dom av den 25 juli 1991 i mal C-288/89, Mediawet, Rec.
1991, s. 1-4007 och i mal C-76/90, Siger mot Dennemeyer,
Rec. 1991, s. 1-4221.

() Jamfér not 5.
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— Overensstimmelsen med de principer som
anges 1 artikel 9.2 i direktivet i friga om direk-
tivets syfte, kravet att konkurrensen inte far
snedvridas samt atgirdens rackvidd.

Syftet med ett beviljat undantag ér inte att generellt
ge flygplatsen en extra anpassningsperiod utdver
den som foreskrivs i artikel 1 i direktivet. Undan-
taget skall gora det mojligt for flygplatsen att 16sa
de sirskilda problem som kan uppstd niar mark-
naden 6ppnas. Varje undantag maste darfor provas
mot bakgrund av de specifika begrinsningar som
aberopas som stod for pastdendet att det inte skulle
vara mojligt att 6ppna marknaden inom féreskriven
tid. Enligt EG-domstolens rittspraxis skall varje
undantag tolkas strikt och undantagets rickvidd
skall bestimmas med hénsyn till det efterstriavade
syftet ().

Det aktuella undantaget maste
bakgrund av vad som sagts ovan.

prévas mot

I enlighet med bestimmelserna i artikel 9.4 i
direktivet har kommissionen ingaende granskat de
aberopade utrymmes- och kapacitetsbegransning-
arna, det fattade beslutets rimlighet med hidnsyn till
dessa begransningar och de atgirder som foreslagits
fér att komma till ritta med begrinsningarna.
Kommissionen har bland annat stott sig pa den
dokumentation som framlagts av de tyska myndig-
heterna, pa sitt besck vid flygplatsen Berlin-Tegel
och pé den tekniska studie som kommissionen latit
foretaget Aerotec genomfora. Kommissionen har
slutligen beaktat flygplatsledningens och den tyska
regeringens synpunkter pa kommissionens analys,
sarskilt vad giller utrymmesbegrinsningarna i
samband med vilorummen fér personalen i anslut-
ning till bagagesorteringshallarna. Enligt de tyska
myndigheterna verkar det som om kommissionen
underskattar dessa begransningar. De bekriftar sin
standpunkt, dvs. att det inte ir mojligt att bereda
tilltrdde for en andra tjansteleverantor i bagagesor-
teringshallarna. De bestrider slutligen kommissio-
nens bedémning av utrymmesbehovet f6r en andra
tjansteleverantdr, vilket har uppskattats till 1 200
m2

2. Granskning av de begrinsningar som
angetts av de tyska myndigheterna

2.1 Betriffande tillgingligt utrymme

A. Utrymme for wuppstdillning av marktjdnst-
fordon

Nar det galler uppstillningsplatserna utmed termi-
nalen kan man konstatera, med hinsyn till deras
disposition och det faktum att de anvinds for olika
typer av flygplan, att alla tillgingliga utrymmen f6r

(*) Jamfor not 5.
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uppstillning av marktjanstutrustning utnyttjas opti-
malt och att det inte dr mojligt att frigora ytterligare
utrymmen. Vid besoket av flygplatsens installa-
tioner konstaterades dock att ett stort antal privat-
fordon parkeras utefter terminalen och bagagehal-
larna. Det kan svarligen pastas att dessa fordon
anvinds i verksamheten, t.ex. for tillsyn 6ver ramp-
tjansterna. Det konstaterades pa plats att dessa
fordon inte hade forflyttats under minst fem
timmar den dagen, dvs. under stérsta delen av
arbetsdagen mellan kl. 10 och 15. Det forefaller
darfor vara fullt mojligt att anvinda detta omrade
for att parkera bagagekirror som inte anvinds for
tillfallet.

Aven nir det giller utrustning for frakt och post
konstaterades att de fordon som stod parkerade pa
detta omrade inte hade forflyttats atminstone
mellan kl. 10 och 15. Dessutom noterades inga
rorelser eller hanteringar av flygplan under
kommissionens besok av anldggningarna och
banomradet under eftermiddagen. Flygplatsmyn-
digheterna forklarade att dessa marktjanstfordon var
6ronmirkta, dvs. att de fordon som var parkerade
pé detta omrade enbart anvinds f6r fraktgods och
inte for transport av passagerarbagage. Diarav kan
slutsatsen dras att alla fordon som anvinds for
gods- och posthantering stod uppstillda under
denna period av nolltrafik. Vid en ndrmare gransk-
ning av parkeringsplatserna visade det sig att samt-
liga dessa fordon vid detta tillfille utnyttjade
knappt mer #4n hilften av det tillgingliga
utrymmet.

Den studie som kommissionen har latit genomféra
for att jamfora situationen med liknande situationer
pé andra flygplatser och med de normer och den
praxis som rekommenderas av Internationella civila
luftfartsorganisationen (ICAO) motsiger den
rapport som lagts fram om platsbristen pa banom-
radet. I dessa normer och denna praxis anges for
olika typer av luftfarkoster de ytor som skall
avgransas som siakerhetsomraden, men #ven for
placering av utrustning vid uppstillningsplatserna.
Om dessa normer tillimpas pa TIPO-uppstill-
ningsplatserna (uppstallningsplatser som kraver
dragfordon for att flytta flygplanen) och pa den
typen av uppstillning av flygplan som anvinds pa
detta omrade, visar det sig att man kan frigéra en
yta pa nidra 200 m? pa varje sida framfér flygplanet.
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Dirmed kan man redan pé tva av de sex uppstill-
ningsplatser som finns pa detta flygplatsomrade
frigbra en yta pa ndra 800 m?2, utan att bryta mot
ICAO:s  sikerhetsbestimmelser. Dessutom  bor
papekas att det sammanlagt finns drygt tjugo
avlagsna uppstallningsplatser pa hela flygplatsom-
radet av typ TIPO dir dessa bestimmelser kan till-
limpas. Det verkar darfér inte vara omojligt att
frigbra utrymmen genom en strikt styrning av verk-
samheten pa rampen, vilket bla. forutsitter en klar
avgransning av ytorna pad marken och en noggrann
anviandning av platsen och mandéverutrymmet runt
flygplanet.

De tyska myndigheterna har séledes inte pavisat att
det saknas utrymme fér att en andra tjinsteleve-
rantor skall kunna parkera sina marktjanstfordon
pa banomradet.

B. Bagagetransport

Sjalva bagagetransporten mellan flygplanet och
terminalen verkar inte stalla till problem. Det finns
sju bagagehallar pa terminalplan noll. Dessutom
finns tva bagagehallar som ir forsedda med ett
dubbelt transportband for samtidig hantering av
ankommande och avgiende bagage. De sju andra
bagagehallarna 4r var och en utrustade med tvé
rullband f6r avgiende och ett fér ankommande
bagage. Hallytan varierar mellan 300 och 450 m?
Det bor noteras att varje hall, utom de tva som ar
férsedda med dubbla transportband och som endast
anviands f6r bagage fran avligsna uppstillnings-
platser, skall anvindas f6r att hantera bagage fran
de tva uppstillningsplatser som finns strax utanfor
samt for bagage fran vissa avldgsna uppstillnings-
platser. Detta innebdr att transporttiderna mellan
uppstillningsplatsen och sjilva bagagehanterings-
systemet 4r mycket kort, vilket medfér en stor och
snabb omsittning och ett relativt begrinsat behov
av bagagekirror.

Det sitt pa vilket utrymmet inne i terminalens
olika bagagehallar utnyttjas jamfort med vad som
sker pa andra flygplatser och det faktum att trafik-
flodet ar enkelriktat innebdr att det 4r mojligt att ge
tilltrade till en andra tjinsteleverantér. Kommissio-
nens experter har nimligen konstaterat pa Berlin-
Tegel att bagagekirror som véntar pa att anvindas
parkeras inne i systemet. Sdsom redan papekades
bla. i kommissionens beslut betraffande flygplatsen
Koéln/Bonn (°), beror det antal bagagekirror som
kravs i ett visst 6gonblick inte pa antalet aktorer,
utan pa det antal flygningar som skall hanteras. Det
ar darfor flygplatsmyndigheternas ansvar att styra
anvindningen av de kirror som behovs for bagage-

(°) Kommissionens beslut av den 30 oktober 1998 om flygplatsen
Kéln/Bonn, EGT L 300, 11.11.1998, s. 25.

(44)

(45)

(46)

transport pé ett lampligt och icke-diskriminerande
sitt. De bagagekidrror som star och vintar kan
parkeras pa rampen, framfér allt pa de utrymmen
langs terminalen som f.n. anvinds for att parkera
privatbilar (se ovan).

Trafikflddet inne i de olika bagagehallarna gor det
mojligt att utan storre problem ge tilltrdde till en
andra operatér for bagagetransport. Bagaget kan
avlastas pa nagra minuter, bla. tack vare néirheten
till uppstillningsplatserna, och det tycks inte vara
omojligt att hantera avgaende och ankommande
bagage samtidigt. Vidare har det inte pavisats att
det 4r omojligt med hinsyn till flygschemat att
hantera tva ankomster och en avgang samtidigt. I
jamforelse med andra flygplatser som anvéinder
samma typ av system, t.ex. Heathrow, ar utrymmet
inne i hallen och sérskilt trafikstraken i mitten
tillrackligt f6r att bereda plats at tva och to.m. tre
dragfordon med bagagekarror fran tva olika foretag
samtidigt. Det finns sa pass gott om utrymme att
man inte behover flytta pa nagra kirror for att
andra skall kunna passera.

C. Ovriga ramptjdinster

De tyska myndigheternas rapport innehéller inga
sarskilda uppgifter om de 6vriga ramptjinsterna.
Det har papekats att det finns tillrackligt med plats
pé rampen for att stilla upp utrustning fran en
andra tjansteleverant6r. Nar det galler transport av
passagerare med buss till och frin avligsna
uppstillningsplatser tycks det inte vara absolut
nodvindigt att parkera bussarna i nirheten av
terminalen. Dessa fordon kan, i likhet med manga
andra flygplatser som tex. London-Heathrow,
forflytta sig snabbt pa banomradet och kan saledes
std och vinta eller parkeras lingre bort, bla. i
narheten av de mer avldgsna uppstillningsplat-
serna.

Det star klart att man sa langt som mojligt bor
efterstrdva att finna utrymme f6r utrustning och
marktjanster i nirheten av flygplanen eller termina-
lerna beroende pa vilka marktjanster det ar fragan
om. Det handlar dock bara om en prioritet. Enligt
bestimmelserna i direktivet skall medlemsstaterna
kunna visa att det 4r omojligt att 6ppna marknaden
i den grad som krivs. De skall kunna visa att det
inte finns tillrickligt med utrymme for att stilla
upp utrustning och utféra de tjinster som avses,
utan att uttryckligen stalla kvalitetskriterier f6r varje
sadan plats. Pa Berlin-Tegel, kan utrustningen bl.a.
stallas upp i nérheten av uppstillningsplatserna 33,
34 och 35 dir flygplatsmyndigheterna for Ovrigt
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anda planerar att ledigstilla ytor. Forfarandet kan i
vissa fall ge upphov till styrningsproblem, men kan
inte innebdra att det ir omdjligt att 6ppna mark-
naden. Det ar kandidatforetagets sak att kénna till
vilka villkor som kommer att gilla f6r verksam-
heten och att besluta om det vill etablera sig pa
flygplatsen.

D. Personalrum

Enligt den dokumentation som de tyska myndighe-
terna har lagt fram finns personalrum till varje
bagagesorteringshall. Det finns minst sju sadana
rum som till ytan dr néra nog lika stora som sorte-
ringshallarna. Det totala personalutrymmet uppgar
saledes till minst 1800 till 2000 m? De tyska
myndigheterna papekade dock dels att dessa rum
inte enbart anvinds av det f6éretag som f.n. har
ensamritt pa de ber6rda marktjinsterna, utan dven
av andra tjinsteleverantdrer och anvidndare som
bedriver vissa marktjanster pa flygplatsen, dels att
vissa personalrum ligger sa langt fran arbetsomradet
for de anstillda som arbetar med bagagehantering i
de mer avligsna bagagehallarna (pa andra sidan
terminalen) att dessa har fatt flygplatsledningens
tillstdnd att ta sin rast pa sjilva arbetsplatsen.

Aven om man tar hinsyn till att dessa personalrum
anviands av personal som arbetar med samtliga
typer av marktjinster, kan det 4nda med
bestaimdhet hivdas, med stod av bestimmelserna
om storleken och férvaltning av gemensamma
personalrum, att det finns tillrickligt med utrymme
i terminalen for att ta emot personalen fran ytterli-
gare ett foretag som sysslar med hantering och
transport av bagage, sdrskilt med héansyn till att den
personalen kommer att arbeta nirmast de berérda
personalrummen. Det finns dock inget utrymme
for att ta emot mer personal 4n sa.

Vad giller personalrum f{6r personal som arbetar
med passagerartransport har det inte péavisats att det
ar omojligt att uppféra tillfilliga byggnader av typ
”Algeco” i narheten av vissa avligsna omraden, bl.a.
uppstillningsplatserna 33, 34 och 35 dir flygplats-
myndigheterna 4nda planerar att skapa nya
utrymmen for marktjanster. Det ar saledes kandi-
datforetagets sak att kdnna till vilka villkor som
kommer att gilla f6r verksamheten och att avdela
sin personal med hinsyn till dessa.

Samma resonemang giller bagagetransporten.

Nar det giller transport av passagerare och beman-
ning ar det inte nodvindigt att personalrummen
skall befinna sig i omedelbar nirhet av terminalen
eller arbetsomradet. Nér det giller personal som
sysslar med lastning och avlastning av flygplan éar

(1)

(52)

(53)

(54)

(59)

det daremot mycket mer problematiskt om perso-
nalrummen ligger langt borta. Det ar saledes inte
mojligt att ge tilltride till en andra operatér pa
grund av brist pd personalrum nira arbetsplatsen.

Niar det giller gods- och posthantering tycks
problemet vara annorlunda i och med att i dessa
tjanster utférs 1 en separat del av flygplatsen med
specialutrustning och egna anliaggningar, som bl.a.
innefattar ett vilorum for personal som arbetar med
vissa tjanster inom godshantering. Eftersom det
redan saknas utrymme f6r anstillda som maste
stanna kvar i nidrheten av sin arbetsplats, 4r det
endast mojligt att ge tilltrade till andra operatSrer
om dessa redan har personalrum for sina anstéllda
och inte onskar fa nya. Eftersom det f.n. inte finns
andra tjansteleverantorer i denna del av flygplatsen
och med hénsyn till savil det befintliga utrymmet
fér uppstillning av utrustning som bristen pa
personalutrymmen i nérheten, godkdnner kommis-
sionen beslutet att inte ta emot en andra tjinstele-
verantor, men underkianner forbudet mot egenhan-
tering av de berdrda gods- och posthanteringstjins-
terna.

2.2 Tilltride av nya tjinsteleverantorer

Rent allmint stéder kommissionen de tyska
myndigheternas uppfattning att den studie som
framlagts av flygplatsen inte tar hinsyn till det
faktum att inférandet av konkurrens kommer att
medféra en minskning av marknadsandelen f6r
den tjansteleverantér som fram till nu har haft en

monopolstillning, vilket kommer att minska
dennes utrustningsbehov och saledes frigora
utrymmen.

Kommissionen inser att om det handlar om relativt
sma marknadsandelar (omkring 10—15 % enligt
de uppskattningar som gjorts pa andra flygplatser
med undantag) sd kan denna minskning av utrust-
ning vara minimal och dé maste det finnas plats f6r
att lagga till den nya tjansteleverantérens utrustning
utdver den nuvarande monopolinnehavarens mate-
rial.

De effekter som tillkomsten av nya tjansteleveran-
térer medfor verkar vara Overskattade med bred
marginal.

Sa skulle t.ex. med hansyn till den egenhantering
som bedrivs av flygplatsens storsta transportdr och
flygplatsens nuvarande flygschema en ny tjinstele-
verantors utrustningsbehov uppga till nastan 70 %
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av den utrustning som f.n. anvinds pa flygplatsen
(och kriva en uppstillningsyta om ungefir 5 600
m?). Eftersom den tillkommande utrustningen inte
motsvaras av er proportionell minskning av nuva-
rande monopolinnehavarens utrustningsbehov, och
dirmed 4ven utrymmesbehov, uppskattar kommis-
sionens experter behovsminskningen till cirka
40 % (motsvarande 4 000 m?). Nettodkningen av
utrymmesbehovet uppskattas sdledes till 30 % av
nuvarande yta eller 2 400 m% Enligt samma berak-
ningssitt och under férutsittning att nuvarande
monopolinnehavarens behov av utrustning ar of6r-
andrat, kan 6kningen av utrymmesbehovet for en
tjansteleverantér som tar 10 till 15 % av mark-
naden (vilket motsvarar de uppskattningar som i
regel gbrs for andra flygplatser som beviljas
undantag) uppskattas till 1200 m2 Sasom har
papekats ovan (%), kan med hédnsyn till IACO:s
normer ett sddant utrymmesbehov frigbras endast
runt tre till fyra TIPO-uppstillningsplatser, eller
kanske fem av de ungefir tjugo platser av denna
typ med beaktande av de tyska myndigheternas
uppskattning pa 2 000 m? Ovanstiende utrymmes-
behov giller dock endast under den extrema och
foga sannolika forutsittningen att den nya leveran-
téren arbetar under samma perioder av hog belas-
tning som konkurrenten.

Enligt flygplatsens behovsanalys skulle vid infé-
randet av konkurrens de nya leverantdrerna tillhan-
dahalla alla tjinster som fn. genomférs av
monopolinnehavaren, vilket inte verkar vara realis-
tiskt. Ett behov pa uppskattningsvis 1 200 m? fore-
faller vara mera rimligt och granskningen visar att
det 4r mojligt att tillgodose ett sadant behov.

Kommissionen inser att trafikokningen kommer
att stilla till problem under kommande ar och att
det behovs ytterliga uppstéllningsplatser och termi-
nalanldggningar. Den effekt som tilltridet av en ny
tjansteleverantdr anses ha péa antalet rorelser pa
rampen verkar dock vara &verskattad. Att rérelserna
péa rampen Okar 4r framfor allt beroende pa antalet
flygrorelser och eftersom den maximala flygrorelse-
kapaciteten, sasom redan papekats, har beriknats
till 18 ankomster och avgangar i timmen kan rull-
banorna korsas frin de avligsna uppstillningsplat-
serna utan att stoéra flygplanstrafiken. Under
hogtrafik kommer det att krdvas sérskilt stor
uppmirksamhet fran operat6rernas sida och det ar
flygplatsledningens ansvar att se till att man
respekterar trafiknormerna pa rampen. Pa flera
europeiska flygplatser med ett stort antal rorelser i
terminalens nidrmaste omgivning och med mycket
storre trangsel har man vant sig vid att korsa rullba-

(") Se punkt 2.1.A.

(58)

norna under strikt iakttagande av sidkerhetsnor-
merna.

Flygplatsens tillgingliga ytor ricker siledes for att
ta emot utrustningen fran en andra tjinsteleve-
rantér antingen utmed terminalen eller framfér
flygplanen eller, ndr det géller bussar f6r passage-
rartransport, vid de avlagsna uppstillningsplasterna.
Det foretag som vill komma in pa flygplatsen
maste sjilv avgora om det 4r mojligt att arbeta inom
de utrymmesbegrinsningar som meddelas inom
ramen for direktivets bestimmelser. Det utrymme
som finns tillgangligt for personalrum racker dock
inte for att man skall kunna ta emot en andra
tjansteleverantér for samtliga ramptjinster. Det
faktum att personalrummen ligger inom ett
begransat omrade i terminalen innebér att det &r
mojligt att ge tilltrdde till en andra tjinsteleverantdr
for bagagetransport (samt for lastning och avlast-
ning av flygplan). Personalrummen f6r busschauf-
forerna kan i sa fall forliggas till omraden som
ligger lingre bort. Nar det giller de 6vriga tjanster
som omfattas av undantaget kan direktivets prin-
ciper endast tillimpas inom ramen for egenhan-
tering som utdvas av transportdrer som inte har
behov av ytterligare utrymmen f6r personalen.

I punkt 5 i ingressen till direktivet anges f6ljande:
Att ge tilltride till marknaden for marktjinster ar
en atgird som bor bidra till ldgre driftkostnader for
flygbolagen och bittre service for anvindarna”. For
att direktivet skall ha avsedd effekt bér emellertid
detta tilltrade till marknaden wvara reellt. Ett
Oppnande som existerar pa papperet men inte i
praktiken, vilket ser ut att vara fallet sedan den
1 januari 1998 nir det giller utdvandet av egenhan-
tering, inverkar alltsa menligt pa direktivets syften.
Ett 6ppnande som i enlighet med punkt 5 i
ingressen dven bidrar till att forbdttra de tillhanda-
héllna tjinsterna och sidnka de priser som manga
anviandare Dbetalar, skulle diremot underlitta
uppnaendet av direktivets syften genom att det
leder till konkurrens mellan leverant6rerna. Med
tanke pa att utrymmet pa flygplatsen, for vissa typer
av tjanster, inte mojliggdr annat 4n ett begrinsat
o6ppnande dar endast en ny operatdr kan beredas
tilltrade, 4r det bara genom att upplata denna plats
till en leverantdr som erbjuder tjanster till tredje
man som det skulle vara mojligt att uppna dessa
syften.

3. Atgirdsplanen

I enlighet med artikel 9.2 i direktivet har de tyska
myndigheterna lagt fram en plan 6ver lampliga
atgarder for att komma till ritta med de dberopade
begransningarna.
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utbyggnadsplan. I forsta hand innebdr planen att
man bygger ut kapaciteten genom anliggning av
en ny terminal 6ster om nuvarande terminal. Nuva-
rande parkeringsplatser kommer att flyttas bort, en
ny ramp kommer att anldggas och huvudentrén
flyttas 6ster om kontrolltornet f6r att minska over-
belastningen vid korsningen i norra delen av flyg-
platsen.

Hur det definitiva beslutet om den nya terminal-
byggnaden kommer att se ut beror dock pa de
administrativa tillstdinden och pé vilka avsikter
investerarna har med den nya flygplatsen Berlin-
Brandenburg.

Som redan papekades maste atgirdsplanen for att
komma till ratta med de aberopade begrinsning-
arna dock vara trovirdig, inte innehélla nagra
villkor och atféljas av en tidsplan. Eftersom det
rader osakerhet kring projektets genomférande och
desto mer om tidpunkten for genomférandet kan
kommissionen inte enbart rikna med detta projekt
som atgardsplan i den mening som avses i artikel 9
i direktivet.

De tyska myndigheterna har dock dven lagt fram
foljande tva atgirder:

— Fem omréaden som f.n. dr bevixta med gris gors
om till ytor for marktjanster och uppstillning
av marktjinstutrustning (dessa omraden Ar
numrerade pé& den plan som bifogas detta
beslut). Dessa omraden ligger intill verksam-
hetsomradena f6r marktjanster och ar marke-
rade pa "Lageplan: Planzustand BZW Aende-
rung: Alte Beststandplan Nr 62” enligt situa-
tionen per den 6 november 1998. Hirigenom
frigbrs en yta for marktjanster pa 6 300 m? till
hosten 2000 for att bereda tilltride for nya
tjansteleverantérer i enlighet med bestimmel-
serna 1 direktivet och i de nationella férord-
ningarna genom vilka direktivet inférlivas i den
tyska lagstiftningen om flygplatser.

— Den byggnad som fn. anvinds for biluthyr-
ningstjinster byggs om. Atgirden innebir
pabyggnad av en o6vre vaning for att frigora
bottenvaningen inte enbart som uppstillnings-
utrymme f6r marktjinster, utan ocksa for att
l6sa problemet i samband med bagagehante-
ringen.

Det faktum att det inte behovs nagot sirskilt admi-
nistrativt tillstind for att genomféra dessa atgirder
och att de tyska myndigheterna har atagit sig att
genomfora dessa arbeten for att fullstindigt
uppfylla direktivets krav fore utgangen av giltig-
hetstiden for beslutet om undantag, innebédr att

(65)

atgardsplan enligt artikel 9 i direktivet.

4. Uppftyllande av de kriterier som faststills i
artikel 9.2 i direktivet

Det faktum att det finns tillrickligt med utrymme
for att ta emot utrustning och personal fran en
andra operator vid sidan om nuvarande monopolin-
nehavare f6r de marktjinster som avses i undan-
taget tyder pa att undantagets tillimpningsomrade
ar av stérre omfattning dn nodvindigt. Nar det
giller tidslingden (fram till hosten 2000) for de
arbeten som planeras for att mojliggéra 6ppnandet
av marknaden i den grad som foreskrivs i direktivet
och i de tyska bestimmelserna genom vilka direkt-
ivet overfors till tysk lagstiftning for de berorda
typer av marktjansterna, nimligen tva tjinsteleve-
rantérer och tva anviandare med tillstand att bedriva
egenhantering, kan daremot beslutas att undantaget
inte dr av stérre omfattning dn nodvindigt.

V. SLUTSATS

Det tyska myndigheterna har inte bevisat att det
skulle vara omojligt att 6ppna marknaden f6r en
andra tjdnsteleverantér for alla typer av mark-
tjanster som avses i undantaget. Det utrymme som
ar tillgangligt pa banomradet och i terminalen f6r
uppstillning av utrustning och fér personal gor det
mojligt att oppna marknaden for sortering och
transport av bagage, passagerare och beman-
ningsmedlemmar f6r en andra tjinsteleverantdr
dock tillater inte att en transportdr utévar egenhan-
tering under den berorda perioden. Diremot
innebar bristen pad limpliga anlaggningar for
personal i andra delar av banomradet eller termi-
nalen att flygplatsen &4r tvingad att forbehalla
tjanster i samband med gods och frakt for anvin-
dare som inte beh6ver extra personalrum inom
ramen for egenhantering i denna del av flygplatsen.
Pa grund av det begrinsade utrymmet pa rampen
och omgjligheten att skaffa extra personalutrymme
i néarheten av arbetsomradet fér de anstillda som
arbetar med lastning och avlastning samt forflytt-
ning av flygplan 4r det motiverat att bibehalla
monopolet fér dessa tjinster under den aktuella
perioden.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Det beslut om undantag som de tyska myndigheterna
beviljat flygplatsen Berlin-Tegel den 26 januari 1999,
vilket anmildes till kommissionen den 29 januari 1999,
godkinns under férutsittning att Forbundsrepubliken
Tyskland gor féljande dndringar:
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— Forbjuda  egenhantering till och med den
31 december 2000 enbart nir det giller de typer av
tjanster som avses i punkterna 3 och 5.4 i bilagan till
direktivet, vad giller transport av passagerare, bagage
och besittning, och i punkt 5.6.

— Fram till och med den 31 december 2000 f6rbehalla
tillhandahallandet av tjanster till tredje man at flyg-
platsen Berlin-Tegel (Berliner Flughafen GmbH) nir
det giller de typer av tjanster som anges i punkterna 4,
5.4 vad giller lastning och lossning av flygplanet och
punkt 5.6 i bilagan till direktivet.

Artikel 2

Efter att ha dndrat beslutet om undantag i enlighet med
artikel 1 skall Férbundsrepubliken Tyskland anmala det
till kommissionen innan det trdder i kraft.

Artikel 3
Detta beslut riktar sig till Férbundsrepubliken Tyskland.

Utfiardat i Bryssel den 27 april 1999.

Pd kommissionens vignar
Neil KINNOCK

Ledamot av kommissionen
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