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(Rattsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 98/69/EG
av den 13 oktober 1998

om atgarder mot luftfororening genom avgaser fran motorfordon och om indring av radets
direktiv 70/220/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sdrskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

i enlighet med forfarandet i artikel 189b i fordraget (3),
mot bakgrund av det av forlikningskommittén den 29
juni 1998 godkinda gemensamma utkastet, och

av foljande skal:

(1)  Atgirder bor vidtas inom ramen fér den inre
marknaden.

(2) 1 Europeiska gemenskapens forsta dtgiardsprogram
om miljéskydd (*), som godkindes av riddet den
22 november 1973, faststdlls att hiansyn skall tas
till de senaste vetenskapliga framstegen for att
bekdmpa luftféroreningar som orsakas av avgaser

(1) EGT C 77, 11.3.1997, s. 8 och

EGT C 106, 4.4.1997, s. 6.

EGT C 206, 7.7.1997, s. 113.

Europaparlamentets yttrande av den 10 april 1997 och av
den 18 februari 1998 (EGT C 132, 28.4.1997, s. 170, och
EGT C 80, 16.3.1998, s. 101, rddets gemensamma stand-
punkt av den 7 oktober 1997 och den 23 mars 1998 (EGT C
351, 19.11.1997, s. 13 och EGT C 161, 27.5.1998, s. 45)
och Europaparlamentets beslut, andra behandlingen, av den
30 april 1998 (EGT C 152, 18.5.1998, s.41), och tredje
behandlingen av den 15 september 1998 (innu ej publicerat i
EGT). Rddets beslut av den 17 september 1998.

() EGT C 112, 20.12.1973, s. 1.

w N

fran motorfordon och att tidigare antagna direktiv
skall dndras i enlighet med detta. I det femte
atgdardsprogrammet, vars allminna inriktning god-
kdndes av radet i en resolution av den 1 februari
1993 (%), foreskrivs att yttligare insatser bor goras
for att avsevart minska de nuvarande utslippen av
fororeningar frin motorfordon. I detta femte
atgirdsprogram faststills dven mal for minsk-
ningen av utslippen av olika fororeningar, varvid
skall gélla att utslapp fran sival rorliga som statio-
ndra killor maste minskas.

(3) I radets direktiv 70/220/EEG (°) faststills griansvir-

den for utslipp av kolmonoxid och oforbrinda
kolviten fran fordonens motorer. Dessa gransvir-
den sinktes forsta gingen genom rddets direktiv
74/290/EEG (7) och kompletterades genom kom-
missionens direktiv 77/102/EEG (®) med grinsvir-
den for tillitna utslipp av kviveoxider. Gransvir-
dena for dessa tre fororeningar sidnktes successivt
genom kommissionens direktiv 78/665/EEG (°) och
ridets direktiv  83/351/EEG (1°) och 88/76/
EEG ('!). Grinsvirden for utslipp av férorenande
partiklar fran dieselmotorer inférdes genom radets
direktiv 88/436/EEG ('2). Stringare europeiska ut-
slippsnormer for avgaser frin motorfordon med en

) EGT C 138, 17.5.1993, s. 1.
%) EGT L 76, 6.4.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom

Europaparlamentets och radets direktiv 96/69/EG (EGT L
282, 1.11.1996, s. 64).
) EGT L 159, 15.6.1974, s. 61.
) EGT L 32, 3.2.1977, s. 32.
%) EGT L 223, 14.8.1978, s. 48.
0
1
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cylindervolym som understiger 1 400 cm® infordes
genom radets direktiv 89/458/EEG (!). Tillimp-
ningsomradet for dessa normer har utvidgats till
att omfatta alla personbilar oberoende av cylinder-
volym, pd grundval av ett forbittrat europeiskt
provningsforfarande som omfattar en testcykel
som representerar korning utanfor titort. Krav
som avser utslipp genom avdunstning och héllbar-
het hos fordonsdelar som hor till avgassystemet
samt stringare normer for partikelutslipp for
motorfordon med dieselmotorer infordes genom
radets direktiv 91/441/EEG (?). Genom Europapar-
lamentets och radets direktiv 94/12/EG (3) infoérdes
strangare gransvarden for alla fororeningar och en
ny metod for kontroll av produktionséverensstim-
melse. Personbilar for mer dn sex passagerare och
med en storsta massa pd Over 2 500 kg, litta
lastbilar och sddana terranggdende fordon som
omfattas av direktiv 70/220/EEG, for vilka det
hittills géllt mindre stringa normer, omfattas nu
genom rddets direktiv 93/59/EEG (*) och Europa-
parlamentets och radets direktiv 96/69/EEG (°) av
lika stranga normer som de som giller for person-
bilar, samtidigt som det tas hidnsyn till dessa for-
dons speciella villkor.

Ytterligare anstrangningar bor goras for att mark-
nadsfora miljovanligare fordon. Inom omridena
for kollektivtrafik och godstransporter i stider bor
en Okad andel miljovinligare fordon efterstravas.

I artikel 4 i direktiv 94/12/EG krivs det att kom-
missionen skall foresld normer som skall gilla efter
ar 2000 enligt ett nytt mdangfacetterat arbetssitt
som grundar sig pd en 6vergripande bedomning av
kostnaderna och effektiviteten for samtliga atgar-
der som kan minska luftfororeningar fran vigtra-
fik. Forslaget bor forutom striangare utslippsnor-
mer for bilar omfatta kompletterande &rgarder,
t.ex. forbattringar av brinslekvaliteten och skirpta
krav som ett led i bilparkens kontroll- och under-
héallsprogram. Forslaget bor bygga pa faststallandet
av kriterier for luftkvalitet och dirmed forknip-
pade méal for utslippsminskning, samt pa en
bedomning av kostnadseffektiviteten for wvarje
atgirdspaket med hinsyn till hur andra &tgirder

EGT L 226, 3.8.1989, s. 1.
EGT L 242, 30.8.1991, s. 1.
EGT L 100, 19.4.1994, s. 42.
EGT L 186, 28.7.1993, s. 21.
EGT L 282, 1.11.1996, s. 64.

kan bidra, sdsom trafikpolitik, utbyggd kollektiv-
trafik i stiderna, ny framdrivningsteknik eller
anvindning av alternativa brinslen. Med tanke pa
att det dr brddskande med en 4tgird pid gemen-
skapsnivd for att begrinsa fororenande utslipp
frin motorfordon bor forevarande forslag ocksa
grunda sig pd nuvarande eller forutsedda bista
tillgdngliga reningstekniker som kan pdskynda
ersittningen av fororenande motorfordon.

Det bor sd snart som mojligt skapas lampliga
rambestimmelser for att pdskynda inférandet pa
marknaden av fordon med innovativ framdriv-
ningsteknik och fordon som drivs med alternativa
branslen med lag miljopdverkan. En overgdng till
fordon som drivs med alternativa brinslen kan
dstadkomma en mirkbar forbattring av luftkvalite-
ten i storstdderna.

For att hjilpa till att l6sa problemet med luftfo-
roreningar dr det nodvandigt att ingripa med en
global strategi som integrerar de tekniska, admini-
strativa och skattemissiga aspekterna for att
utveckla en hallbar rorlighet med hansyn till de
olika europeiska stadsomradenas sirskilda karak-
tar.

For att kunna uppfylla kraven i artikel 4 i direktiv
94/12/EG har kommissionen genomfort ett europe-
iskt program for luftkvalitet, utslipp fran vigtra-
fik, branslen och motorteknik (Auto-Oil-program-
met). Kommissionen har genomfoért APHEA-pro-
jektet enligt vilket de externa kostnaderna for
luftfororeningar frdn motorfordon uppskattas till
0,4 % av EU:s BNI; enligt andra bedomningar
uppgar de externa kostnaderna till 3 % av EU:s
BNI. Kommissionen har genomfort atgardsplanen
”Morgondagens bil” som syftar till att bidra till att
frimja ”Morgondagens bil” som kommer att vara
ren, siker, energieffektiv och ”intelligent”. Denna
atgirdsplan ger eftertryck &t gemenskapsdtgirder
som framjar FoU for att utveckla rena bilar. Var-
ken de FoU-insatser som gjorts inom ramen for
atgirdsplanen ”Morgondagens bil” eller EU:s kon-
kurrensforméga nir det giller FoU pa fordonsom-
raddet bor dventyras. Europas bil- och oljeindustri
har genomfort ett europeiskt program for utslapp,
brinslen och motorteknik (EPEFE) for att faststilla
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(10)

(11)

savil vad framtida fordon som de brinslen som de
drivs med kan bidra med. Syftet med Auto-Oil-
programmet och EPEFE-programmet dr att se till
att forlsag till direktiv om utsldpp av fororeningar
inriktas pd att finna de basta losningarna sivil for
den enskilde medborgaren som for ekonomin.
Behovet av gemenskapsitgiarder nar det giller de
kommande etapperna 2000 och 2005 har nu blivit
mycket akut. Det har blivit uppenbart att en ytter-
ligare forbidttring av tekniken for att begrinsa
utsldppen nar det giller bilar dr nodvindig for att
ar 2010 uppnd den luftkvalitet som anges i kom-
missionens meddelande om Auto-Oil-programmet.

Det dr viktigt att beakta siddana faktorer som
exempelvis fluktuationer till foljd av konkurrensut-
vecklingen, den faktiska fordelningen av kostnader
mellan de berorda industrigrenarna for att dstad-
komma en Adrlig uttslippsminskning, kostnader
som genom investeringar i ett visst omrade undviks
annorstides och minskade belastningar pa eko-
nomin.

Forbattringen av kraven for nya personbilar och
latta lastbilar i direktiv 70/220/EEG ir en del av en
enhetlig overgripande gemenskapsstrategi som dven
kommer att omfatta en revidering av normerna for
litta och tunga lastbilar fran och med ar 2000, en
forbattring av motorbrinslen och en noggrannare
bedéomning av utslippen frdn fordon som dr i
bruk. Forutom dessa dtgiarder kommer emellertid
ytterligare kostnadseffektiva lokala atgdarder att
behovas for att kriterierna for luftkvalitet skall
kunna uppnds i de mest férorenade omradena.

Direktiv 70/220/EEG ir ett av sdrdirektiven om det
forfarande for typgodkinnande som faststills i
radets direktiv 70/156/EEG av den 6 februari 1970
om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning
om typgodkinnande av motorfordon och sliapvag-
nar till dessa fordon (). Malet att minska utslipp
av fororeningar fran motorfordon kan inte uppnés
i tillrackligt hog grad av de ensklida medlemssta-
terna var for sig, utan kan battre uppnds genom
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om
atrgarder mot luftfororeningar frin motorfordon.

(') EGT L 42, 23.2.1970, s. 1. Direktivet senast indrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 96/27/EG (EGT L
169, 8.7.1996, s. 1).

(12)

En avgorande atgird for att uppna tillrackligt god
luftkvalitet pd medelling sikt bedoms vara siank-
ningar av gransvirdena for typ I-prov som skall
tillimpas fran och med ar 2000 och som motsvarar
minskningar med 40 % for kviveoxider, 40 %
totalt for kolvdten och 30 % for kolmonoxid nir
det giller bensindrivna personbilar, 20 % for kva-
veoxider, 20 % for kolviten och kviveoxider till-
sammans, 40 % for kolmonoxid och 35 % for
partiklar nir det giller dieseldrivna personbilar
samt 40 % for kvaveoxider, 40 % for kolvaten och
kviveoxider tillsammans, 40 % for kolmonoxid
och 50 % for partiklar ndr det géller dieseldrivna
personbilar med direktinsprutning samt en minsk-
ning med 20 % for kviveoxider, 65 % for kolva-
ten, 40 % for kolmonoxid och 35 % for partiklar
niar det giller litta dieseldrivna lastbilar. Dessa
sdankningar har tillimpats pa kolviten och kvive-
oxider med utgdngspunkt i antagandet att kvive-
oxider utgor 45 % respektive 80 % av vikten av
det sammanlagda virde som uppmitts for bensin-
drivna respektive dieseldrivna personbilar som
uppfyller kraven i direktiv 94/12/EG respektive
96/69/EG. Separata grinsvarden faststills numera
normalt for bensindrivna fordon for att kontrollera
utslippen av bdda fororeningarna. Ett kombinerat
gransvarde behélls for dieseldrivna fordon for vilka
Etapp 2000-normerna ir hardast, i syfte att under-
litta konstruktionen av motorer i framtiden. I
samband med dessa sianknigar skall hiansyn tas till
paverkan pd faktiska utslipp av att testcyckeln
ocksa dndras for att battre ta hdnsyn till utslippen
efter en kallstart (uppvarmningsperioden pd 40
sekunder utgdr).

Kommissionens direktiv 96/44/EG (?) anpassade
provvillkoren i direktiv 70/220/EEG till villkoren i
ridets direktiv 80/1268/EEG av den 16 december
1980 om motorfordons koldioxidutslapp och
bransleférbrukning (3), sirskilt sivitt avser forhal-
landet mellan fordonets referensvikt och den mot-
svarande troghetsmassa som skall anvindas. Det ar
nu limpligt att lata referensviktsdefinitionerna for
fordon i klasserna Ny, I, II och III 6verensstimma
med definitionerna i direktiv 96/44/EG.

(2) EGT L 210, 20.8.1996, s. 25.

(}) EGT L 375, 31.12.1980, s. 36. Direktivet senast indrat
genom kommissionens direktiv 93/116/EG (EGT L 329,
30.12.1993, s. 39).
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(14) Nya bestimmelser om system for omborddiagnos (17) Egenskaperna hos de referensbrinslen som anvinds
(OBD-system) bor inforas i syfte att gora det vid utsldppsprovningen bor avspegla utvecklingen
mojligt att omedelbart upptiacka fel i fordonets av specifikationerna for marknadsbrinslen som
utrustning for att begrdansa utslippen och dar- skall vara tillgdngliga i enlighet med lagstiftningen
igenom avsevirt forbattra uppritthallandet av den om kvaliteten pa bensin- och dieselbranslen.
ursprungliga utslappsprestandan hos fordon som
ar i bruk genom regelbunda besiktningar eller
flygande kontroller, OBD-system ar dock mindre
utvecklade for dieseldrivna fordon och kan inte
monteras pd samtliga dessa fordon fore dr 2005. (18) En ny metod for att kontrollera produktionsover-
Att installera ett system for ombordmitning ensstimmelsen hos fordon som adr i bruk har
(OBM) eller andra system, som genom mitning av faststillts som en kostnadseffektiv kompletterande
enskilda utslipp av férorenande d@mnen pavisar atgird och ingér i direktivet om utslipp i syfte att
eventuella fel, dr tillitet under forutsittning att genomféras ar 2001.
OBD-systemets funktion inte pdverkas. For att
medlemsstaterna skall kunna sikerstilla att for-
donsidgarna uppfyller sin skyldighet att reparera
pavisade fel mdaste den vigstricka som fordonet
har tillryggalagt sedgn felet p i‘ivisades re.gistfera.s : (19) Anvandning av fordldrade fordon, som fororsakar
System for omborddiagnos maste vara tillginglig ménga gnger storre fororeningar dn de fordon
utan beg}'énsningar OCP pa ett stand.@}rdiserat satt. som for ndrvarande salufors, dr en viktig kalla till
F.()rdonstlllverkaf‘na maste tlllhaqdahalla alla up b- de miljofororeningar som orsakas av vigtrafik.
gifter som behovs for d1agnost1§er1ng,. ur}derhall Atgirder som frimjar att dessa fordon snabbare
eller reparation av fordonet. En sddan tillgdng och byts ut mot fordon med ligre milidpaverkan bor
sddana uppgifter behovs for att sikerstilla att utredas
fordon overallt i Europeiska unionen utan hinder )
kan provas, underhillas och repareras, och att
konkurrensen pd marknaden for fordonsdelar och
fordonsreparationer inte snedvrids till nackdel for
tillverkare av fordonsdelar, sjilvstindiga parti- . o
handlare i fordonsdelar, sjéilvsté]indiga regaratlt)ions— (20) M edlerpsstaterna bor hz_i, mf)],h,ghet att med hjilp av
foretag och konsumenter. Tillverkare av reservde- skatteldttnader gynna forsal]mrigen av fordon.sco)m
lar och tillbehor kommer att vara skyldiga att gora upp fyllf:r de krav som ant'fi.s' pa _Seme“SkaP Snrvan.
de delar de tillverkar kompatibla med respektive Skatteldttnaderna maste fol]z} fordragets besta.r.n—
system for omborddiagnos, for att moijliggdra en melser och uppfylla vissa villkor som Oskall for-
felfri drift som skyddar anviandaren mot funktions- hindra snedvridnina a lfonku{rer.lsen pd den inre
fel. Kommissionen bor vidta limpliga atgiarder for marknac}en_ Detta dlfektl\{_ berér inte qulemssta—
att siakerstilla att marknaden for reservdelar till ternas ratE att be.akta”uts.lapp av fororeningg%‘ och
avgassystem inte stings eller begrinsas genom av andra dmnen i berdkningsunderlaget for vagtra-
inforandet av OBD-system, forutsatt att dessa fikskatter pd motorfordon.
reservdelar ir forenliga med effektivt fungerande
OBD-system.

(21) Det behovs langsiktiga, forpliktande perspektiv
savil for den inre marknadens harmoniska utveck-
ling som for skyddet av konsumenternas intressen.
Det dr darfor nodvindigt att faststdlla ett forfa-
rande i tva steg med obligatoriska gransvirden som

(15) Typ IV-provet som gér det méjligt att faststilla skall tillimpas fran och med &r 2000 respektive ar
avdunstningsutslapp fran fordon med motorer med 2005 och som kan anvindas for beviljande av
styrd tindning kan forbittras si att det bittre skatteldttnader for att framja ett tidigt inforande
motsvarar faktiska avdunstningsutslipp och till- av ford.on med den mest avancerade avgasrenande
gingliga mitmetoder. utrustningen.

(22) Kommissionen kommer att noggrant folja den
tekniska utvecklingen pd omrddet for kontroll av
utslapp och vid behov foresld en anpassning av

(16) For att anpassa avgasreningssystemets funktion hos detta direktiv. For att hantera utestiende fragor

fordon med motorer med styrd tindning till fak-
tiska driftsforhallanden bor ett nytt prov inforas
for matning av utslipp vid ldga temperaturer.

genomfor kommissionen forskningsprojekt. Resul-
taten av dessa kommer att tas med i ett forslag till
framtida lagstiftning efter ar 20035.
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(23) Medlemsstaterna fir vidta atgirder for att frimja
att dldre motorfordon utrustas med anordningar
och komponenter for kontroll av utslapp.

(24) Medlemsstaterna far vidta atgarder for att upp-
muntra en okad takt for att ersitta befintliga
fordon med fordon med ldga utslapp.

(25) Enligt artikel 5 i direktiv 70/220/EEG skall de
andringar som dr nodvindiga for att anpassa kra-
ven i bilagorna till tekniska framsteg anpassas i
enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv
70/156/EEG. Under mellantiden har flera andra
bilagor fogats till direktivet och det ar visentligt
att alla bilagor till direktiv 70/220/EEG kan anpas-
sas till tekniska framsteg i enlighet med det
namnda forfarandet.

(26) Den 20 december 1994 ingicks ett modus vivendi
mellan Europaparlamentet, rddet och kommissio-
nen rorande genomforandedtgarder for rattsakter
som antas i enlighet med forfarandet i artikel 189b
i fordraget (!). Detta modus vivendi dr bland annat
tillimpligt pd bestimmelser som antas i enlighet
med artikel 13 i direktiv 70/156/EEG.

(27) Direktiv 70/220/EEG bor dndras i enlighet har-
med.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 70/220/EEG dndras pa foljande sitt.

1) T artikel 5 skall ”bilaga I-VII ” ersittas med ”bila-
gorna [-XI”.

2) Bilagorna dndras hirmed i enlighet med bilagan till
detta direktiv.

Artikel 2

1. Fran och med en tidpunkt som infaller nio ménader
fran detta direktivs ikrafttridande och med forbehall for
bestimmelserna i artikel 7 fir ingen medlemsstat av skal
som hanfor sig till luftfororening genom avgaser fran
dessa fordon

— vigra att bevilja EG-typgodkinnande enligt artikel
4.1 i direktiv 70/156/EEG,

— vigra att bevilja nationellt typgodkannande,

(1) EGT C 102, 4.4.1996, s. 1.

— forbjuda registrering, forsiljning eller ibruktagande av
fordon enligt artikel 7 i direktiv 70/156/EEG,

om fordonen uppfyller kraven i direktiv 70/220/EEG, i
dess lydelse enligt detta direktiv.

2. Om inte annat foljer av bestimmelserna i artikel 7 far
medlemsstaterna med giltighet frin och med den 1
januari 2000 for fordon i kategori M, enligt definitionen
i bilaga II avsnitt A till direktiv 70/156/EEG med undan-
tag av fordon vars storsta massa overstiger 2 500 kg for
fordon i kategori Ny, klass I, samt med giltighet frdn och
med den 1 januari 2001 for fordon i kategori Ny,
klasserna II och III, enligt definitionen i tabellen i avsnitt
5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, och for fordon
i kategori M vars storsta massa Overstiger 2 500 kg, inte
langre bevilja

— EG-typgodkinnande enligt artikel 4.1 i direktiv 70/
156/EEG, eller

— nationellt typgodkidnnande, om inte bestimmelserna i
artikel 8.2 i direktiv 70/156/EEG aberopas,

for en ny fordonstyp, av skil som hinfor sig till luftfo-
rorening genom utslapp, om fordonstypen inte uppfyller
bestimmelserna i direktiv 70/220/EEG, i dess lydelse
enligt det hir direktivet. I friga om typ I-prov skall de
gransvarden som anges i rad A i tabellen i avsnitt 5.3.1.4
i bilaga I till direktiv 70/220/EEG tillimpas.

3. Med giltighet frdn och med den 1 januari 2001 skall
medlemsstaterna for fordon i kategori M med undantag
av fordon vilkas storsta massa overstiger 2 500 kg och
for fordon i kategori Ny klass I, samt med giltighet fran
och med den 1 januari 2002 for fordon i kategori Nj
klasserna II och III, enligt definitionen i tabellen i avsnitt
5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, och for fordon
in kategori M vilkas storsta massa Overstiger 2 500 kg,

— betrakta de intyg om Overensstimmelse som i enlighet
med bestimmelserna i direktiv 70/156/EEG &tfoljer
nya fordon, som ogiltiga savitt avser artikel 7.1 i det
direktivet, och

— vigra registrering, forsiljning och ibruktagande av
nya fordon som inte atféljs av ett giltigt intyg om
overensstaimmelse i enlighet med direktiv 70/156/
EEG, om inte bestimmelserna i artikel 8.2 i direktiv
70/156/EEG 4aberopas,
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av skal som hidnfor sig till luftfororening genom utsldpp,
om fordonen inte uppfyller bestimmelserna i direktiv
70/220/EEG, i dess lydelse enligt detta direktiv.

I fraga om typ I-prov skall de grinsviarden som anges i
rad A i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv
70/220/EEG tillampas.

4. Om inte annat foljer av bestimmelserna i artikel 7 far
medlemsstaterna med giltighet frdn och med den 1
januari 2005 for fordon i kategori M, enligt definitionen
i bilaga II, avsnitt A till direktiv 70/156/EEG med undan-
tag av fordon vars storsta massa overstiger 2 500 kg for
fordon i kategori Ny, klass I, samt med giltighet frdn och
med den 1 januari 2006, for fordon i kategori Nj
klasserna II och 111, enligt definitionen i tabellen i avsnitt
5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, och for fordon
i kategori M vars storsta massa Overstiger 2 500 kg, inte
langre bevilja

— EG-typgodkinnande enligt artikel 4.1 i direktiv 70/
156/EEG, eller

— nationellt typgodkinnande, utom nir bestimmelserna
i artikel 8.2 i direktiv 70/156/EEG &beropas,

for en ny fordonstyp, av skil som hinfor sig till luftfo-
rorening, genom utslipp, om fordonstypen inte uppfyller
bestammelserna i direktiv 70/220/EEG, i dess lydelse
enligt det hir direktivet.

I friga om typ I-prov skall de grinsvdarden som anges i
rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv
70/220/EEG tillimpas.

5. Fran och med den 1 januari 2006 skall medlemssta-
terna for fordon i kategori M med undantag av fordon
vars storsta massa Overstiger 2 500 kg for fordon i kate-
gori Ny, klass I, samt frdn och med den 1 januari 2007,
for fordon i kategori Nj, klasserna II och III, enligt
definitionen i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga 1 till
direktiv 70/220/EEG, och for fordon i kategori M vars
storsta massa oOverstiger 2 500 kg

— betrakta de intyg om Gverensstimmelse som i enlighet
med bestimmelserna i direktiv 70/156/EEG &tfoljer
nya fordon som ogiltiga sdvitt avser artikel 7.1 i det
direktivet, och

— vigra registrering, forsiljning och ibruktagande av
nya fordon som inte atféljs av ett giltigt intyg om
overensstaimmelse i enlighet med direktiv 70/156/
EEG, om inte bestimmelserna i artikel 8.2 i det
direktivet dberopas, av skdl som hanfor sig till luftfo-

rorening genom utslipp, om fordonen inte uppfyller
bestimmelserna i direktiv 70/220/EEG, i dess lydelse
enligt det hir direktivet.

I friga om typ I-prov skall de grinsvirden som anges i
rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till direktiv
70/220/EEG tillimpas.

6. Till och med den 1 januari 2003 skall fordon i
kategori My som ar forsedda med motorer med kompres-
sionstindning och vars storsta massa Overstiger 2 000 kg
och som

— dr avsedda for mer dn sex personer inklusive foraren,
eller

— dr terrdnggdende fordon enligt definitionen i bilaga II
till direktiv 70/156/EEG

behandlas som fordon i kategori Ny sdvitt avser tillimp-
ningen av punkterna 2 och 3.

7. Medlemsstaterna skall

— betrakta de intyg om Overensstimmelse for fordon
som har godkints i enlighet med fotnot 1, i dess
lydelse enligt fotnoterna 2 och 3, i tabellen i avsnitt
5.3.1.4 i bilaga I till direktiv 70/220/EEG, som har
inforts genom direktiv 96/69/EG, som ogiltiga, samt

— vigra registrering, forsiljning och ibruktagande av
nya fordon,

a) frdn och med den 1 januari 2001 for fordon i
kategori My och i kategori Ny klass I, med undan-
tag for fordon som ir avsedda for transport av
mer dn sex personer inklusive foraren och fordon
vars storsta massa overstiger 2 500 kg, samt

b) frdn och med den 1 januari 2002 for fordon i
klasserna II och III, i kategori N; fordon som ar
avsedda for mer dn sex personer inklusive foraren
och fordon vilkas storsta massa Overstiger

2 500 kg.

8. Till och med de datum som avses i punkterna 2 och 3
far typgodkannande beviljas och kontroll av produktions-
Overensstammelse utforas i enlighet med bestimmelserna
i direktiv 70/220/EEG i dess lydelse enligt direktiv 96/
69/EG.

Artikel 3

1. Senast den 31 december 1999 skall kommissionen till
Europaparlamentet och rddet overlimna ett forslag som
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bekriftar eller kompletterar detta direktiv. Atgirderna i 3.
forslaget skall gilla frdn och med den 1 januari 2005.
Forslaget skall omfatta

— gransvarden for kategori Ny klasserna II och IIT for
kallstart vid ldg omgivningstemperatur (266 K) (-
7 °C),

— gemenskapsbestimmelser for bittre aterkommande
fordonskontroll, _

— troskelvirden for OBD for 2005-2006 for fordon i
kategori My och Ny,

— granskning av typ V-provning, ddribland mojligheten
att avskaffa denna.

2. Efter den 31 december 1999 skall kommissionen
lamna ytterligare forslag till lagstiftning som skall trada i —
kraft efter 2005 och som giller

— dndringar av hdllbarhetskraven, diribland en utok- _
ning av hallbarhetsprovet,

— kvalitetsnormer for branslen, sirskilt med beaktande
av fordonstekniken,

— tankbara dtgdrder, ddribland sddana som ror brianslen
och fordon, som kan bidra till att uppna langsiktiga
gemenskapsmal for luftkvalitet, med beaktande av
teknisk utveckling och resultatet av ny forskning som
ror luftféroreningar, ddribland partikelamnens inver-
kan pd manniskors hilsa, —

— de praktiska mojligheterna for lokala dtgirder for att
minska utslippen frin motorfordon; i detta samman- —
hang bor det utvarderas i hur hog grad transportpoli-
tiska och andra politiska dtgirder, till exempel trafik-
reglering, kollektivtrafik i titorter, forbattring av kon-
troll och underhdll samt regler for skrotning av for- —
don, kan medverka till detta,

— den sirskilda situationen foér fordonsflottor som
anvinds lokalt och mojligheterna att minska utslapp
genom att dessa fordonsflottor anvinder brianslen
med mycket stringa miljospecifikationer,

— mojligheterna att minska utslipp genom att faststilla
miljospecifikationer for branslen som skall anviandas i
jordbrukstraktorer vilka omfattas av direktiv 74/150/
EEG och i forbranningsmotorer som skall monteras i
mobila maskiner som inte ar avsedda att anvandas pa

vig och som omfattas av direktiv 97/68/EG, 1.

Foljande skall beaktas i samtliga forslag:

Utvidrdering av foljderna av bestimmelserna i detta
direktiv ndr det galler deras bidrag till luftkvaliteten,
granskning av den tekniska genomforbarheten och
kostnadseffektiviteten, dédribland en utvirdering av
fordelarna med och tillgdngen till en forbattrad

teknik.

Kompatibilitet med uppndende av andra gemenskaps-
mal, t.ex. ndr det giller att uppna luftkvalitetsmal och
andra narliggande mal som forsurning och Gvergdd-
ning samt minskning av utslipp av vixthusgaser.

Utsldpp av skadliga fororenande dmnen i gemenska-
pen frdn transportkillor och andra killor och en
uppskattning av hur befintliga, framtida och poten-
tiella dtgdrder for att minska utslippen frin alla
kallor kan bidra till att forbittra luftkvaliteten.

Utsldapp fran bensinmotorer med direktinsprutning,
daribland utslipp av partiklar.

Utveckling av avgasrening vid full belastning.

Utveckling av alternativa brianslen och ny teknik for
framdrivning.

Utveckling mot industriell tillgdng av viktiga system
for efterbehandling, t.ex. De Nox-katalysatorer och
partikelfillor och den tekniska mojligheten att nd
fram till genomforandedatumet for dieselmotorer.

Forbattringar av provningsforfarandena for sma par-
tiklar.

Raffineringsteknik och tillging samt kvalitet pa den
rdolja som finns tillgdnglig i gemenskapen.

I hur hog grad selektiva och differentierade beskatt-
ningsdtgiarder kan bidra till att minska utslapp fran
fordon utan att negativt paverka den inre marknaden,
med beaktande av effekterna av inkomstbortfall for
grannldnder.

Artikel 4

Kommissionen skall senast den 1 januari 2000 till

Europaparlamentet och radet 6verlimna en rapport om

utarbetandet av en standardiserad elektronisk mall for
— krav rorande driften av ett system for ombordmat- reparationsinformation i vilken relevanta internationella
ning (OBM). standarder beaktas.
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Kommissionen skall senast den 30 juni 2002 till Europa-
parlamentet och rddet 6verlimna en rapport om utveck-
lingen av omborddiagnos (OBD), i vilken rapport den
skall yttra sig om behovet av en utvidgning av OBD-
forfarandet och om de krav som giller for ett system for
ombordmitning (OBM). P4 grundval av den rapporten
skall kommissionen ligga fram ett forslag till dtgarder
som skall trdda i kraft senast den 1 januari 2005, och
som skall omfatta tekniska specifikationer och motsva-
rande bilagor si att typgodkidnnande kan beviljas for
OBM-system som garanterar en kontrollnivd som atmin-
stone ar likvardig med OBD-systemets, och som skall
vara forenliga med dessa system.

Kommissionen skall till Europaparlamentet och radet
6verlimna en rapport om en utvidgning av OBD-bestim-
melserna till att ocksd omfatta andra elektroniska for-
donskontrollsystem som avser den aktiva och passiva
sikerheten, bland annat pa ett sitt som Gverensstimmer
med ett system for kontroll av utslapp.

2. Kommissionen skall senast den 1 januari 2001 vidta
lampliga atgarder for att sidkerstilla att reservdelar och
tillbehor kan slippas ut pd markanden. Dessa dtgarder
skall inbegripa att limpliga forfaranden sd snart som
mojligt faststills for godkdannande av reservdelar for de
komponenter for kontroll av utslipp som dr av avgo-
rande betydelse for att OBD-systemen fungerar pd kor-
rekt sitt.

3. Kommissionen skall senast den 30 juni 2000 vidta
lampliga atgiarder for att sikerstilla att utvecklingen av
reservdelar och tillbehor som idr av avgorande betydelse
for att OBD-systemet skall fungera pa ett riktigt sitt inte
begransas pa grund av att relevant information inte finns
tillgdnglig, om inte denna information omfattas av
immateriell 4dganderdtt eller utgor tillverkarnas eller
OEM-leverantorernas (original euqipment manufacturers)
sarskilda know-how. I sidant fall skall den tekniska
information som behovs inte otillborligen héllas inne.

4. Kommissionen skall vidare senast den 30 juni 2000
ligga fram lampliga forslag for att sikerstilla att reserv-
delar och tillbehor dr forenliga med bland annat specifi-
kationerna for det relevanta systemet for omborddiagnos,
sd att reparationer, utbyte av delar och felfri drift mojlig-
gors. Det forfarande for typgodkinnande som faststills i
bilagan till detta direktiv skall ligga till grund for detta.

Artikel 5

Medlemsstaterna fir besluta om skatteldttnader endast
nar det giller serietillverkade motorfordon som uppfyller
bestaimmelserna i direktiv 70/220/EEG, andrat genom det
hir direktivet. Dessa littnader skall folja bestimmelserna
i fordraget och uppfylla foljande vilkor:

— De skall gilla for alla nya serietillverkade motorfor-
don som bjuds ut till forsaljning pd en medlemsstats
marknad och som pa forhand uppfyller de bindande
gransvirdena i rad A i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i
bilaga I till direktiv 70/220/EEG, i dettas lydelse enligt
det hir direktivet, och direfter frin och med den 1
januari 2000, for fordon i kategori My, och kategori
N; klass I, samt fran och med den 1 januari 2001 for
fordon i kategori Ny klasserna II och III som uppfyl-
ler grinsvirdena i rad B i samma tabell.

— De skall upphora fran och med den tidpunkt nir den
obligatoriska tillimpningen av utslippsgransviardena
for nya motorfordon i artikel 2.3 i blir bindande eller
senast den 1 januari 2005 for de vigledande gransvir-
dena i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till
direktiv 70/220/EEG, dndrat genom detta direktiv.

— De skall for varje motorfordonstyp till sitt belopp av
lagre an merkostnaderna for den tekniska utrustning
som krivs for att uppfylla de faststillda virdena i
artikel 2.3 eller 2.5 samt for dennas montering i
fordonet.

Kommissionen skall i god tid underrdttas om planer pa
att infora eller dndra de skattelittnader som anges i
forsta stycket s att den kan framfora sina synpunkter.

Medlemsstaterna far bland annat inféra skatteldttnader
eller ekonomiska incitament for ombyggnad av fordon i
bruk sd att de uppfyller de griansvirden som faststalls
genom detta direktiv eller genom tidigare dndringar av
direktiv 70/220/EEG samt for avstillning av fordon som
inte uppfyller gransvirdena.

Artikel 6

Bestimmelser om typgodkidnnande av fordon med alter-
nativa framdrivningssystem och av fordon som drivs med
alternativa brinslen skall nirmare anges vid behov.

Artikel 7

Bestimmelserna i detta direktiv skall trida i kraft samti-
digt med och enligt samma tidsplan som galler for
inforandet av dtgirderna i direktiv 98/70/EG (1).

Artikel 8

1. Medlemsstaterna skall anta och offentliggora de
bestimmelser i lagar och andra foérfattningar som ir
nodvindiga for att folja detta direktiv med giltighet fran
och med en tidpunkt som infaller nio manader efter detta
direktivs ikrafttridande. De skall genast underritta kom-
missionen om detta.

(") Se sidan 58 i detta nummer av EGT.
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Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehéalla en hanvisning till detta direktiv eller dtfoljas av
en siddan hinvisning nir de offentliggors. Narmare fore-
skrifter om hur hidnvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texterna till de centrala bestimmelser i nationell lagstift-
ning som de antar inom det omrdde som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 9

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentlig-
gors i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 10

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Luxemburg den 13 oktober 1998.

Pd Europaparlamentets vignar Pad rddets vignar
J. M. GIL-ROBLES

Ordforande

C. EINEM
Ordforande
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BILAGA

ANDRINGAR I BILAGORNA TILL DIREKTIV 70/220/EEG

1. En forteckning 6ver bilagorna skall liggas till mellan artikeltexten och bilaga I enligt f6ljande:

”BILAGEFORTECKNING

BILAGA I:

BILAGA II:

BILAGA III:

BILAGA 1V:

BILAGA V:

BILAGA VI:

BILAGA VII:

BILAGA VIII:

BILAGA IX:

BILAGA X:

BILAGA XI:

RACKVIDD, DEFINITIONER, ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE, BEVILJANDE AV EG-TYPGOD-
KANNANDE, KRAV OCH PROV, UTVIDGAT EG-TYPGODKANNANDE, OVERENSSTAMMELSE HOS
NYPRODUCERADE BILAR, SYSTEM FOR OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM)

Tilligg 1:  Kontroll av produktionséverensstimmelse
(1:a statistiska metoden)

Tilligg 2:  Kontroll av produktionséverensstimmelse
(2:a statistiska metoden)

Tilligg 3:  Kontroll av overensstimmelse hos fordon som ar i bruk

Tilligg 4:  Statistiskt forfarande for provning av fordon som ér i bruk

INFORMATIONSDOKUMENT

Tilldgg: Information om provforhallanden

TYP I-PROV (kontroll av genomsnittligt utslipp frin avgasrorets dndrér efter kallstart)
Tilligg 1:  Arbetscykel som anvinds for typ I-prov

Tilligg 2:  Chassidynamometer

Tilligg 3:  Mitmetod for simulerad korning pd en chassidynamometer

Tilligg 4:  Kontroll av icke mekaniska tréoghetsmassor

Tilligg 5:  Beskrivning av provtagningssystemen for utslipp frin avgasrorets dndror
Tilligg 6:  Metod att kalibrera utrustningen

Tilligg 7:  Kontroll av hela systemet

Tilligg 8:  Berdkning av utslipp av fororeningar
TYP II-PROV (prov av kolmonoxidutslipp vid tomgang)
TYP II-PROV (kontroll av utslipp av vevhusgaser)

TYP IV-PROV (bestimning av utslipp genom avdunstning fran fordon med motorer med styrd tindning)
Tilligg 1:  Kalibreringsfrekvens och kalibreringsmetoder

Tilligg 2:  Profil 6ver omgivande dygnstemperatur for dygnsutldpp

TYP VI-PROV (for att kontrollera de genomsnittliga utslippen av kolmonoxid och kolviten frdn avgasror efter
kallstart vid ldg temperatur)

TYP V-PROV (fordldringsprov for att kontrollera héllbarhet hos utslippsbegrinsande anordningar)
SPECIFIKATIONER FOR REFERENSBRANSLEN

MALL EG-TYPGODKANNANDEINTYG

Tillégg: Addendum till EG informationsdokument

OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM) FOR MOTORFORDON
Tilligg 1:  OBD-systemets funktionella aspekter

Tilligg 2:  Fordonsfamiljens visentliga kidnnetecken”
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BILAGA 1

(
(

Rubriken skall ha féljande lydelse:

”RACKVIDD, DEFINITIONER, ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE, BEVILJANDE AV EG-TYPGODKANNANDE,
KRAV OCH PROV, UTVIDGAT EG-TYPGODKANNANDE, OVERENSSTAMMELSE HOS NYPRODUCERADE BILAR OCH
FORDON I BRUK, SYSTEM FOR OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM)”.

Avsnitt 1:
Forsta meningen skall ha foljande lydelse:

”Detta direktiv giller for

— utsldpp frdn avgasror vid normal och ldg temperatur, utslipp genom avdunstning, utslipp av vevhusgaser, hallbarhet hos
utslippsbegriansande anordningar samt system for omborddiagnos (OBD-system) i motorfordon som har motorer med styrd
tindning,

och

— utsldpp fran avgasror, hallbarhet hos utslippsbegriansande anordningar samt system for omborddiagnos (OBD-system) i fordon
i kategorierna M; och Nj (!) som har motorer med kompressionstindning,

som omfattas av artikel 1 i direktiv 70/220/EEG i dess lydelse enligt direktiv 83/351/EEG, med undantag av de fordon i kategori Ny
som har erhillit typgodkinnande enligt direktiv 88/77/EEG (?).”

Foljande nya avsnitt 2.13-2.16 skall liggas till:

”2.13 ”OBD-system: system for omborddiagnos for kontroll av utslipp med formdga att identifiera det sannolika
felstillet med hjilp av felkoder som lagras i ett datorminne.

2.14 provning av fordon i bruk: provningar och bedomning av verensstimmelse som utfors i enlighet med avsnitt 7.1.7
i denna bilaga.

2.15 underhdlls och anvinds pd korrekt sitt: att ett provfordon uppfyller de kriterier for godkidnnande av ett utvalt
fordon som anges i avsnitt 2 i tilligg 3 i denna bilaga.

2.16 manipulationsanordning (defeat device): en komponent som maiter temperatur, fordonshastighet, motorns varvtal,
vixel, insugningsundertryck eller andra parametrar i syfte att aktivera, modulera, fordroja eller desaktivera
funktionen hos ndgon komponent i systemet for kontroll av utslapp under férhallanden som rimligen kan forvantas
vid normal anvindning av fordonet. En sidan komponent betraktas inte som en manipulationsanordning om

I. den dr nodvindig for att skydda motorn mot skador eller olyckor samt for att garantera siker korning,
eller

II.  den endast fungerar i den ustriackning det dr nddvindigt for att starta motorn, eller

II. villkoren for den i huvudsak omfattas av typ I- eller typ VI-proven.”

Avsnitt 3-3.2.1 skall ha foljande lydelse:

”3. ANSOKAN OM EG-TYPGODKANNANDE

3.1 Ansokan om EG-typgodkinnande enligt artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG for en fordonstyp med avseende pa
utslipp fran avgasror, utslipp genom avdunstning, héllbarhet hos utslippsbegrinsande anordningar samt OBD-
system skall goras av fordonstillverkaren.

Om ansokan avser ett OBD-system skall forfarandet i avsnitt 3 i bilaga XI foljas.

3.1.1 Om ansokan avser ett OBD-system skall det atfoljas av de ytterligare uppgifter som krivs enligt avsnitt 3.2.12.2.8 i
bilaga II samt

3.1.1.1 en forklaring frén tillverkaren med foljande innehall:

) Enligt definitionen i avsnitt A i bilaga II till direktiv 70/156/EEG.
2) EGT L 36, 9.2.1988,
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3.1.1.1.1 Nir det giller fordon som har motorer med styrd tindning, den procentandel feltindningar av det totala antalet
tandningar som kan medfora att utslippen overstiger de gransvirden som anges i avsnitt 3.3.2 i bilaga XI, om
denna procentandel feltindningar har forekommit fran borjan av ett typ I-prov som beskrivs i avsnitt 5.3.1 i bilaga
1.

3.1.1.1.2 Nir det giller fordon som har motorer med styrd tindning, den procentandel feltindningar av det totala antalet
tindningar som kan medfora en 6verhettning av katalysatorn (katalysatorerna) vilken kan leda till en skada som
inte kan repareras.

3.1.1.2 Detaljerad skriftlig information som ger en fullstindig beskrivning av OBD-systemets funktionella driftsegenskaper,
bland annat en forteckning over alla relevanta delar i fordonets system for kontroll av utslipp, dvs. sensorer,
stilldon och komponenter som styrs och kontrolleras av OBD-systemet.

3.1.1.3 En beskrivning av de felindikatorer (MI) = malfunction indicator) som OBD-systemet utnyttjar for att informera
fordonets forare om forekomsten av ett funktionsfel.

3.1.1.4 En beskrivning fran tillverkaren av de atgarder som har vidtagits for att foérhindra manipulation och dandring av den
dator som ansvarar for kontroll av utslapp.

3.1.1.5 I forekommande fall kopior av andra typgodkinnanden tillsammans med de uppgifter som ir relevanta for att
utvidga godkinnanden.

3.1.1.6 I forekommande fall de niarmare uppgifter om fordonsfamiljen som anges i tilligg 2 till bilaga XI.

3.1.2 Nir det giller de prov som beskrivs i avsnitt 3 i bilaga XI skall ett fordon som ir representativt f6r den fordonstyp
eller fordonsfamilj som ir utrustad med det OBD-system som skall godkdnnas limnas in till den provningsmyndig-
het som ansvarar for typgodkinnandeproven. Om provningsmyndigheten slar fast att det fordon som har limnats
in inte r helt representativt for den fordonstyp eller den fordonsfamilj som beskrivs i tilligg 2 till bilaga XI, skall
ett ersittningsfordon och eventuellt ett ytterligare fordon limnas in for provning i enlighet med avsnitt 3 i bilaga
XI.

32 En mall for informationsdokumentet avseende utslapp fran avgasror, utslipp genom avdunstning, hallbarhet samt
OBD-system finns i bilaga II.

3.2.1 I forekommande fall skall kopior av andra typgodkinnanden, tillsammans med de uppgifter som ir relevanta for
att utvidga godkidnnanden och faststilla forsamringsfaktorer, limnas in.”

6.  Avsnitt 4-4.2 skall ha foljande lydelse:

”4. BEVILJANDE AV EG-TYPGODKANNANDE
4.1 Om de relevante kraven dr uppfyllda skall EG-typgodkinnande beviljas enligt artikel 4.3 i direktiv 70/156/EEG.
4.2 En mall for EG-typgodkinnandeintyg avseende utsliapp fran avgasror, utslipp genom avdunstning, héllbarhet samt

OBD-system finns i bilaga X.”

7. Avsnitt 5:
Anmirkningen skall ersittas med foljande:
” Anmarkning:

Som alternativ till kraven i denna punkt kan en fordonstillverkare vars arliga produktion 6ver hela virlden understiger 10 000
enheter erhalla EG-typgodkinnande pa grundval av motsvarande tekniska krav i

— California Code of Regulations, volym 13, avdelning 1960.1(f)(2) eller (g)(1) och (g)(2), 1960.1(p), som giller for fordon av
1996 ars modell eller senare, 1968.1, 1976 och 1975, som galler for litta lastbilar av 1995 ars modell eller senare, utgiven av
Barclay’s Publishing.

Typgodkidnnandemyndigheten skall underritta kommissionen om omstindigheterna i samband med alla godkinnanden som
beviljas enligt denna bestimmelse.”

8. Avsnitt 5.1.1:
Det andra stycket skall ersittas med foljande:
”De tekniska dtgarder som har vidtagits av tillverkaren skall sikerstilla att utslipp fran avgasror och utslipp genom avdunstning
effektivt begrinsas i enlighet med detta direktiv under fordonets hela normala livslingd och vid normal anvindning. Detta

inbegriper sikring av slangar som ingér i systemen for kontroll av utslapp, liksom fogar och skarvar, vilka skall vara konstruerade
pa ett sitt som dverensstimmer med originalkonstruktionens syften.
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Nir det giller utslipp fran avgasror skall dessa krav anses vara uppfyllda om bestimmelserna i avsnitt 5.3.1.4 (typgodkidnnande)
respektive avsnitt 7 (produktionséverensstimmelse och Gverensstimmelse avseende fordon i bruk) foljs.

Nir det giller utslipp genom avdunstning skall dessa krav anses vara uppfyllda om bestimmelserna i avsnitt 5.3.4 (typgodkin-
nande) respektive avsnitt 7 (produktionsoverensstimmelse) foljs.”

Tidigare tredje och fjarde stycket utgdr och ersdtts med ett nytt stycke med foljande lydelse:

”Det dr forbjudet att anvinda manipulationsanordningar.”

9. Foljande avsnitt skall inféras som avsnitt 5.1.3:

”5.1.3 Atgirder skall vidtas for att forhindra alltfér stora utslipp genom avdunstning och branslespill vilka orsakas av att
tanklock saknas. Detta kan uppnds pa ndgot av foljande satt:

— Tanklock som dppnas och stings automatiskt och som inte kan avligsnas.

— En konstruktion som forhindrar alltfor stora utslipp genom avdunstning om tanklock saknas.

— Ndgon annan atgdrd som ger samma resultat. Det kan bland annat innebira ett fastbundet tanklock, ett
fastkedjat tanklock eller ett tanklock till vilket samma nyckel skall anvindas som till fordonets tindning. I det
senare fallet skall nyckeln endast kunna tas ut ur tanklocket nir detta dr last.”

10. Figur 1.5.2 skall ersdttas med foljande figur:

”Figur 1.5.2

Olika moijligheter for typgodkannande och utvidgning av typgodkinnande

Fordon med motor med styrd

Fordon med motor med kompressionstindning

Typgodkinnandeprov tindning i kategorierna M och N i kategorierna M, och N;
Typ 1 Ja Ja
(stOrsta massa = 3,5 t) (storsta massa = 3,5 t)
Typ I Ja -
Typ III Ja -
Typ IV Ja
(stOrsta massa = 3,5 t) —
Typ V Ja Ja
(stOrsta massa = 3,5 t) (storsta massa = 3,5 t)
Typ VI Ja
(Fordon i kategori M; och kategori Ny,
klass I (1)) —
Utvidgning Avsnitt 6 — Auvsnitt 6
— M, och N, referensmasse hogst
2 840 kg (%)
Omborddiagnos Ja, i enlighet med avsnitt 8.1 Ja, i enlighet med avsnitt 8.2 och 8.3

(') Kommissionen kommer s& snart som mojligt men senast den 31 december 1999 att foresld grinsvirden for klasserna II och III i enlighet med

forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG. Dessa griansvirden skall tillimpas senast 2003.

(?) Kommissionen kommer att ytterligare studera frigan om att utvidga typgodkinnandeprovet till fordon i kategorierna M, och N, med en
referensmassa som inte Overstiger 2 840 kg och limna forslag senast 2004 i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG till

atgirder som skall vidtas 2005.”




L 350/14 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 28.12.98

11. Avsnitt 5.1
Ett nytt avsnitt med foljande lydelse skall liggas till som avsnitt 5.1.4:
”5.1.4 Bestdmmelser om sikerbet for elektroniska system

5.1.4.1 Fordon som ir utrustade med en dator for kontroll av utsldpp skall vara férsedda med anordningar som forhindrar
alla dndringar som inte ir tillitna av tillverkaren. Tillverkaren skall godkdnna dndringar om dessa dr nddvindiga
for diagnos, underhéll, kontroll, montering och reparation. Alla koder som kan programmeras om och driftpara-
metrar skall vara skyddade mot manipulering och datorn skall, liksom alla underhdllsinstruktioner for denna,
uppfylla bestimmelserna i ISO DIS 15031-7 (SAE J2186, daterad september 1991). Alla kalibreringschips som kan
avldgsnas skall sitta i socklar, vara inneslutna i ett forseglat holje eller vara skyddade av elektroniska algoritmer och
inte kunna bytas ut annat dn med hjilp av sdrskilda verktyg och forfaranden.

5.1.4.2 Kodade motordriftsparametrar skall inte kunna bytas ut annat dn med hjilp av sirskilda verktyg och forfaranden
(t.ex. datorkomponenter som ir fastlodda eller sitter i socklar eller forseglade [eller fastlddda] datorkapslar).

5.1.4.3 Nir det giller mekaniska brinsleinsprutningspumpar som ar monterade pd motorer med kompressionstindning
skall tillverkarna vidta limpliga atgédrder for att skydda instillningen fér maximal brinsletillférsel frin manipula-
tion d& fordonet ar i bruk.

5.1.4.4 Tillverkarna fir hos den myndighet som beviljar typgodkinnande ansoka om undantag frdn nigot av dessa krav
for fordon som sannolikt inte kommer att behova skydd. De kriterier som denna myndighet skall bedéma nir den
overviger ett undantag skall bland annat omfatta aktuell tillgdng pd prestandahojande chips, fordonets hogprestan-
dakapacitet och den sannolika forsiljningsvolymen for fordonet.

5.1.4.5 Tillverkare som anvinder kodsystem som kan programmeras (t.ex. Electrical Erasable Programmable Read-Only
Memory, EEPROM) skall forhindra otilliten omprogrammering. Tillverkare skall tillimpa forbittrad teknik for
skydd mot manipulering, bland annat kryptering, genom att anvinda metoder som skyddar krypteringsalgoritmen
och skrivskyddsfunktionen vilka kriver elektronisk tillgang till en fristdende dator som underhalls av tillverkaren.
Myndigheten kan ta likvirdiga metoder i beaktande.”

12. Avsnitten 5.2.1 och 5.2.3 skall ersittas med foljande:

”5.2.1 Fordon som har motorer med styrd tindning skall genomgé foljande prov:
— Typ I-prov (genomsnittliga utslipp fran avgasror efter kallstart).
— Typ II-prov (kolmonoxidutslipp vid tomgdng).
— Typ lll-prov (utslipp av vevhusgaser).
— Typ IV-prov (utslipp genom avdunstning).
— Typ V-prov (héllbarheten hos utslippsbegriansande anordningar).

— Typ VI-prov (genomsnittliga utslipp av kolmonoxid och kolviten fran avgasror efter kallstart vid ldg
omgivande temperatur).

— OBD-prov.

”5.2.3 Fordon som har motorer med kompressionstindning skall genomgé foljande prov:
— Typ I-prov (genomsnittliga utsldpp frin avgasror efter kallstart)
— Typ V-prov (héllbarheten hos utslippsbegrinsande anordningar)

— och, nir det dr tillimpligt, OBD-prov.”

13. Avsnitt 5.3.1.4:

— Efter forsta stycket skall foljande tabell inforas:
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Grénsvirden
Kolviten och Partikl
”Referensmassa Kolmonoxid Kolviten Kriveoxider kviveoxider (ar ! a)r
(massa) (massa) (massa) (sammanlagd malssa
(RW) "
(CO) (HC) (NO) massa) PM)
(kg) (HC + NO,)
L L, L; L, + L L,
(g/km) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategori Klass Bensin | Diesel | Bensin | Diesel | Bensin | Diesel | Bensin | Diesel | Diesel
A (2000) {[M(®) | — samtliga 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 — 0,56 0,05
N; (%) I RW = 1305 2,3 0,64 0,20 — 0,15 0,50 - 0,56 0,05
II |1305 < RW = 1760| 4,17 0,80 0,25 - 0,18 0,65 - 0,72 0,07
I 1760 < RW 5,22 0,95 0,29 - 0,21 0,78 - 0,86 0,10
B (2005) |[M(®) | — samtliga 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 — 0,30 | 0,025
N; (%) I RW = 1305 1,0 0,50 0,10 — 0,08 0,25 - 0,30 | 0,025
II |1305 < RW = 1760| 1,81 0,63 0,13 - 0,10 0,33 - 0,39 0,04
I 1760 < RW 2,27 0,74 0,16 - 0,11 0,39 - 0,46 0,06

(') For motorer med kompressionstindning.
(?) Med undantag av fordon vars storsta massa overstiger 2 500 kg.
(®) Samt de fordon i kategori M som anges i fotnot 2.”

14. Foljande avsnitt skall inféras som avsnitt 5.3.5:

5.3.5 (1)

5.3.5.1

5.3.5.11

5.3.5.1.2

5.3.5.1.3

5.3.5.1.4

Typ VI-prov (kontroll av genomsnittliga utslipp av kolmonoxid och kolviten fran avgasror efter kallstart vid lag
temperatur).

Detta prov skall utféras pa alla fordon i kategorierna M; och Ny, klass I (?) med motor med styrd tindning, med
undantag av fordon som ir avsedda for mer dn sex personer och fordon vars storsta massa overstiger 2 500 kg.

Fordonet skall placeras pd en dynamometerbiank som dr utrustad for simulering av belastning och troghet.

Provet bestdr av de fyra grundldggande titortskorcyklerna i del 1 av typ I-provet. Del 1 av provet beskrivs i tilligg
1 till bilaga IIT och illustreras i figurerna III.1.1 och III.1.2 i tilligget. Provet vid lag temperatur, som pdgar under
totalt 780 sekunder, skall utféras utan avbrott och pabérjas nir motorn startar.

Provet vid lag temperatur skall utforas vid en omgivande temperatur av 266 K (-7°C). Innan provet utfors skall
provfordonen konditioneras pd ett enhetligt sdtt for att sikerstilla att provresultaten kan upprepas. Konditione-
ringen och 6vriga provforfaranden skall utféras pa det sitt som beskrivs i bilaga VIIL.

Under provet skall avgaserna spidas ut och ett proportionellt prov samlas upp. Avgaserna fran provfordonet skall
fortunnas, samlas upp och analyseras enligt det forfarande som beskrivs i bilaga VII och den totala volymen av de
utspiddda avgaserna skall mitas. De utspidda avgaserna skall analyseras med avseende pd mingden kolmonoxid
och kolviten.

(!) Detta avsnitt géller for nya fordonstyper frin och med den 1 januari 2002.
(?) Kommissionen kommer si snart som mojligt, men senast den 31 december 1999, att foresld grinsvirden for klasserna I och III, i enlighet med
forfarandet i artikel 13 i direktiv 70/156/EEG. Dessa grinsvirden skall tillimpas senast 2003.
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5.3.5.2

5.3.5.2.1

5.3.5.2.2

5.3.5.3

5.3.5.31

5.3.5.3.2

Om inte annat krivs enligt avsnitten 5.3.5.2.2 och 5.3.5.3 skall provet utforas tre gdnger. Kolmonoxid- och
kolviteutsldppens massa skall understiga de gransvirden som anges i foljande tabell:

Kolviten
L, (g/km)

Kolmonoxid

L, (g/km)

Provtemperatur

266 K (- 7°C) 15 1,8

Om inte annat krdvs enligt avsnitt 5.3.5.2 far for varje fororenande dmne hogst ett av de tre resultat som har
erhéllits 6verstiga det angivna gransviardet med mer dn 10 %, forutsatt att det aritmetiska medelvdrdet av de tre
resultaten ligger under det angivna grinsvirdet. Om de angivna grinsvirdena overskrids fér mer dn ett av de
fororenande dmnena saknar det betydelse om detta intriffar under samma prov eller under olika prov.

Det antal prov som anges i avsnitt 5.3.5.2 far pd tillverkarens begdran okas till tio, forutsatt att det aritmetiska
medelvirdet av de forsta tre resultaten ligger mellan 100 och 110% av grinsvirdet. I s fall skall det krivas endast
att det aritmetiska medelvirdet av samtliga tio resultat ligger under gransvirdet.

Det antal prov som anges i avsnitt 5.3.5.2 far minskas i enlighet med avsnitten 5.3.5.3.1 och 5.3.5.3.2.

Endast ett prov skall utféras om resultatet av det forsta provet dr mindre dn eller lika med 0,70 L for varje
fororenade dmne.

Om kravet enligt avsnitt 5.3.5.3.1 inte dr uppfyllt skall endast tvd prov utféras for varje fororenande imne om
resultatet av det forsta provet understiger eller dr lika med 0,85 L for varje férorenande dmne, summan av de forsta
tva resultaten understiger eller dr lika med 1,70 L och resultatet av det andra provet understiger eller ar lika med
L.

(Vi = 0,85 Loch Vi + V; = 1,70 L och V, = L)”.

Tidigare avsnitt 5.3.5 skall numeras om till 5.3.6. Tabellen i 5.3.6.2 skall ersittas med féljande tabell och 5.3.6.3 skall dndras pa

foljande sitt:

Forsimringsfaktorer
”Motorkategori
CO HC NO, HC + NO, () Partiklar
Motor med styrd tindning 1,2 1,2 1,2 - -
Motor med kompressionstindning 1,1 — 1,0 1,0 1,2

(') For fordon med motorer med kompressionstindning.

5.3.6.3

Forsamringsfaktorerna skall bestimmas antingen genom forfarandet i avsnitt 5.3.6.1 eller utifrdn virdena i tabellen
i avsnitt 5.3.6.2. Forsimringsfaktorerna skall anvindas for att faststilla 6verensstimmelse med kraven i avsnitt
5.3.1.4.”

Foljande avsnitt skall inforas som avsnitt 5.3.7:

Detta krav giller for alla fordon som har motor med styrd tindning och for vilka det anséks om godkinnande

”5.3.7 Utslappsdata som kréivs for trafiksikerbetsprovning.
5.3.7.1
enligt detta direktiv.
5.3.7.2 Vid prov i enlighet med bilaga IV (typ II-prov) vid normal tomging

— skall kolmonoxidhalten av volymen avgasutslipp registreras,

— skall motorhastigheten under provet registreras, inbegripet eventuella toleranser.
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5.3.7.3 Vid prov vid hog tomgangshastighet (dvs. > 2000 varv per minut)
— skall kolmonoxidhalten i volymen avgasutslipp registreras,
— skall lambda-virdet (!) registreras,
— skall motorhastigheten under provet registreras, inbegripet eventuella toleranser.
5.3.7.4 Temperaturen pad motoroljan under provet skall mitas och registreras.
5.3.7.5 Tabellen i avsnitt 1.9 i tilligget till bilaga X skall kompletteras.
5.3.7.6 Tillverkaren skall bekrifta korrektheten av det lambda-virde som enligt avsnitt 5.3.7.3 registreras vid typgodkan-

nandet som respresentativt for typfordon som tillverkas inom 24 ménader fran det att den tekniska servicen beviljat
typgodkdannande. En bedomning skall genomféras pd grundval av undersokningar och analyser av fordon ur
tillverkningen.”

17. Avsnitt 6.1 skall dndras enligt foljande:

76.1

Utvidgat godkdnnande nir det géller avgasutsliapp (typ I-, typ II-, och typ VI-prov).”

18. Avsnitten 6.1.2.1, 6.1.2.2 och 6.1.2.3 skall dndras enligt foljande:

76.1.2.1
6.1.2.2

6.1.2.3

For varje utvixlingsforhdllande som anvints i typ I- och typ VI-provet [resten av punkten of6rindrad]

Om E = 8% for varje utvaxlingsforhdllande skall udvidgat godkdnnande beviljas utan att typ I- och typ VI-proven
behover upprepas.

Om E > 8% for minst ett utvaxlingsférhdllande och E = 13% for varje utviaxlingsforhallande skall typ I- och typ
VI-proven upprepas . .. [resten oforiandrat].”

19. Foljande skall inféras som avsnitt 6.4:

76.4
6.4.1

OBD-system

Ett godkidnnande som har beviljats for en fordonstyp med avseende pid OBD-system fir utvidgas till olika
fordonstyper som tillhor samma fordons/OBD-familj enligt beskrivningen i tilligg 2 till bilaga XI. Systemet for
utslappsbegransning skall vara identiskt med systemet i det fordon som redan har godkints och 6verensstimmelse
med den beskrivning av OBD-familjen som ges i tilligg 2 till bilaga XI, oberoende av foljande fordonsegenkaper:

— Motortillbehor.

— Dick.

— Ekvivalent troghetsmassa.

— Kylsystem.

— Totalt utvixlingsforhédllande.
— Kraftoverforingstyp.

— Karosserityp.”

20. Avsnitt 7.1 skall dndras enligt foljande:

”7.1

Atgirder for att sikerstilla produktionsoverensstimmelse skall vidtas i enlighet med bestimmelserna i artikel 10 i
direktiv 70/156/EEG, senast dndrat genom direktiv 96/27/EEG (typgodkdnnande for hela fordonet). Enligt denna
artikel dliggs tillverkaren ansvaret for att vidta dtgiarder for att sdkerstilla produktionens 6verensstimmelse med
den godkinda typen. Produktionsoverensstimmelse skall kontrolleras pa grundval av beskrivningen i det typgod-
kinnandeintyg som finns i bilaga X till detta direktiv.

(') Lambda-virdet skall beriknas med hjilp av foljande férenklade Brettschneider-ekvation:

dir

K1
Hcev
Ocv

ol + Lol ¢ [P B O e, 4 CO
[CO,] + 2 + [02] + el (O] -3 x ([CO,] + [CO])
+
- T [CO,)
(1+%_%)x([cozj+[COJ+K1x[HCJ)

koncentrationen i volymprocent

omrikningsfaktorn for att omvandla NDIR-mitning till FID-mitning (uppgift om denna ges av tillverkaren av mitutrustningen)
atomforhdllandet mellan vite och kol [1,7261]

atomforhdllandet mellan syre och kol [0,0175]
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7.1.1

I allmidnhet skall produktionséverensstimmelse med avseende pd begransning av utsliapp fran avgasror och utslipp
genom avdunstning fran fordonet kontrolleras pd grundval av beskrivningen i det typgodkiannandeintyg som finns i
bilaga X samt vid behov samtliga eller ndgra av testerna av typ I, I, IIl och IV som beskrivs i avsnitt 5.2.

Overensstammelse hos fordon i bruk

Nir det giller typgodkidnnanden som har beviljats med avseende pd utslipp skall dessa dtgirder ocksd kunna
bekrifta att de utslippsbegrinsande anordningarna ir funktionsdugliga under fordonens normala livslingd vid
normal anvindning (6verensstimmelse hos fordon i bruk som underhdlls och anvinds pd korrekt sitt). Med
avseende pd detta direktiv skall dessa dtgirder kontrolleras under en period av hogst fem ér, eller tills fordonet har
korts 80 000 km, beroende pa vilket som intriffar forst, och frdn och med den 1 januari 2005 under en period av
hogst fem ar eller 100 000 km, beroende pd vilket som intraffar forst.

Typgodkidnnandemyndigheten skall kontrollera 6verensstimmelse avseende fordon i bruk pa grundval av alla
relevanta uppgifter fran tillverkaren, i enlighet med forfaranden som motsvarar de som anges i artikel 10.1 och
10.2 i direktiv 70/156/EEG samt i punkterna 1 och 2 i bilaga X till det direktivet.

Den myndighet som ansvarar for typgodkinnande skall kontrollera overensstimmelse hos fordon i bruk pd
grundval av uppgifter fran tillverkaren. Dessa uppgifter skall omfatta féljande:

— Relevanta uppgifter som har erhdllits i enlighet med gillande krav och provforfaranden samt fullstindiga
uppgifter for varje provat fordon om fordonets tillstind, tidigare anvindning, utférd service och 6vriga
relevanta faktorer.

— Relevanta uppgifter om service- och reparationsatgirder.

— Andra relevanta prov och anmirkningar som har registrerats av tillverkaren, inbegripet sirskilda uppgifter om
felindikationer fran OBD-systemet. ()

De uppgifter som tillverkaren samlar in skall vara tillrickligt omfattande for att sdkerstilla att prestandan hos
fordon i bruk kan bedémas vid de normala anvindningsforhdllanden som anges i avsnitt 7.1 samt pd ett sitt som
ir representativt fér de geografiska omriden som utgor tillverkarens marknad.” (1)”.

Avsnitten 7.1.1-7.1.3 skall numreras om till 7.1.4-7.1.5

21. Foljande skall

”OBD-system
7.1.6

7.1.6.1

7.1.6.2

7.1.6.3

7.1.6.4

inféras som avsnitt 7.1.6:

Om OBD-systemets funktion skall kontrolleras skall det goras pa foljande sitt:

Nir typgodkannandemyndigheten bedomer att produktionskvaliteten ar otillfredsstillande skall ett slumpmassigt
utvalt fordon ur serien genomgé de prov som beskrivs i tilligg 1 till bilaga XI.

Produktionsoverensstimmelse skall anses foreligga om fordonet uppfyller kraven for de prov som beskrivs i tilligg
1 till bilaga XI.

Om det utvalda fordonet ur serien inte uppfyller kraven i avsnitt 7.1.6.1 skall ytterligare fyra slumpmassigt utvalda
fordon ur serien genomgd de prov som beskrivs i tilligg 1 till bilaga XI. Proven fir utforas pd fordon som har
korts in hogst 15 000 km.

Produktionséverensstammelse skall anses foreligga om minst tre av fordonen uppfyller kraven f6r de prov som
beskrivs i tilligg 1 till bilaga XI.”

22. Foljande avsnitt 7.1.7 skall inforas:

”7.1.7

7.1.7.1

P4 grundval av den kontroll som avses i avsnitt 7.1.1 skall den myndighet som beviljar typgodkinnande
antingen

— besluta att fordonens Gverensstimmelse ir tillfredsstillande och inte vidta ytterligare dtgirder, eller

— besluta att informationen eller 6verensstimmelse avseende fordon som ar i bruk ir otillricklig och lata prova
fordonen i enlighet med tilligg 3 till denna bilaga.

Om typ I-prov bedéms vara nodvindiga for att kontrollera att de utslippsbegrinsande anordningarna dverensstim-
mer med kraven pd funktion under drift, skall proven utforas enligt ett provférfarande som uppfyller de statistiska
kriterier som anges i tilligg 4 till denna bilaga.

(!) Avsnitten 7.1.1 och 7.1.2 kommer si snart som méjligt att granskas pd nytt och kompletteras i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv
70/156/EEG, varvid hinsyn skall tas till de sdrskilda problemen i samband med fordon i kategori N; samt de fordon i kategori M som avses i fotnot 2
till tabellen i avsnitt 5.3.1.4. Forslag skall liggas fram i sd god tid att de hinner antas fore de datum som anges i artikel 2.3.
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23.

24.

71.7.2 Typgodkidnnandemyndigheten skall i samarbete med tillverkaren vilja ut ett provparti med fordon som har
tillrdcklig korstracka, diar det pd rimligt sdtt dr sikerstillt att fordonen har anvints under normala férhallanden.
Tillverkaren skall rddfrdgas om valet av fordon i provpartiet samt ges mojlighet att ndrvara vid kontrollerna av
fordonens Overensstimmelse.

7.1.7.3 Tillverkaren skall tilldtas att under overinseende av typgodkinnandemyndigheten utféra kontroller, dven sddana
som ir av destruktiv karaktir, pd fordon med utslippsnivder som Overstiger gransvirdena, for att faststilla mojliga
orsaker till en forsimring som inte kan anses bero pa tillverkaren (t.ex. att blyhaltig bensin har anvints fore
provtillfillet). Om resultaten av dessa kontroller bekriftar att sidana orsaker foreligger, skall provresultaten inte
tas med vid kontrollen av 6verensstimmelse.

7.1.7.4 Om typgodkinnandemyndigheten inte ir tillfredsstilld med resultaten av proven i enlighet med de kriterier som
anges 1 tilligg 4, skall de atgdrder for overensstimmelse som avses i artikel 11.2 och i bilaga X till direktiv
70/156/EEG utstrickas till att dven omfatta fordon i bruk som hor till samma fordonskategori och som loper risk
att drabbas av samma brister i enlighet med avsnitt 6 i tilligg 3.

Den plan for dtgirder for overensstimmelse som tillverkaren limnar in skall godkdnnas av typgodkannandemyn-
digheten. Tillverkaren ar ansvarig for att den godkinda planen for atgdrderna genomfors.

Typgodkidnnandemyndigheten skall meddela samtliga medlemsstater sitt beslut inom 30 dagar. Medlemsstaterna
kan begidra att samma plan for atgirder for dverensstimmelse tillimpas pa samtliga fordon av samma typ som ar
registrerade inom deras territorium.

7.1.7.5 Om en medlemsstat har faststillt att en fordonstyp inte uppfyller de tillimpliga kraven i tilligg 3 till denna bilaga,
skall denna medlemsstat snarast meddela detta till den medlemsstat som beviljade det ursprungliga typgodkinnan-
det i enlighet med bestimmelserna i artikel 11.3 i direktiv 70/156/EEG.

Sedan skall den behoriga myndigheten i den medlemsstat som beviljade det ursprungliga typgodkinnandet, enligt
artikel 11.6 i direktiv 70/156/EEG, meddela tillverkaren att en fordonstyp inte uppfyller kraven i dessa
bestimmelser samt att tillverkaren forvantats vidta vissa dtgarder. Tillverkaren skall for myndigheten, inom tva
ménader efter denna underrittelse, ligga fram en dtgirdsplan for att avhjilpa bristerna, vilken till innehdllet bor
motsvara kraven i avsnitt 6.1-6.8 i tilligg 3. Den behériga myndighet som beviljade det ursprungliga typgodkin-
nandet skall inom tvd mdnader samrdda med tillverkaren for att uppnd samférstdnd om en dtgirdsplan och om
genomforande av planen. Om den behoriga myndighet som beviljade det ursprungliga typgodkiannandet faststéller
att ingen O6verenskommelse kan nds, skall det forfarande som anges i artikel 11.3 och 11.4 i direktiv 70/156/EEG
inledas.”

Avsnitt 8 skall utgd.

Foljande nya avsnitt 8 skall laggas till:

”8. SYSTEM FOR OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM) FOR MOTORFORDON

8.1 Fordon i kategori M; som har motorer med styrd tindning, skall utrustas med system for omborddiagnostik
(OBD-system) for kontroll av utsliapp i enlighet med bilaga XI.

8.2 Fordon i kategori M; som har motorer med kompressionstindning, med undantag av
— fordon som idr konstruerade for fler dn sex passagerare inklusive foraren,

— fordon vars storsta massa Overstiger 2 500 kg,

skall frdn och med den 1 januari 2003 for nya typer och fran och med 1 januari 2004 for alla typer utrustas med
OBD-system for kontroll av utsldpp i enlighet med bilaga XI.

Om fordon med nya typer av motor med kompressionstindning som tas i bruk fore detta datum utrustas med
OBD-system, skall bestimmelserna i avsnitten 6.5.3-6.5.3.5 i tilligg 1 till bilaga XI gilla.

8.3 Nya typer av fordon i kategori M; som undantas genom 8.2 och nya typer av fordon i kategori Nj, som har
motorer med kompressionstindning skall frin och med den 1 januari 2005 utrustas med OBD-system for kontroll
av utsldpp i enlighet med bilaga XI. Nya typer av fordon i kategori Ny, klasserna II och III, som har motorer med
kompressionstindning skall frin och med den 1 januari 2006 utrustas med OBD-system for kontroll av utslidpp i
enlighet med bilaga XI.

Om fordon med motorer med kompressionstindning som tas i bruk fore de datum som anges i detta avsnitt
utrustas med OBD-system, skall bestimmelserna i avsnitt 6.5.3-6.5.3.5 i tilligg 1 bilaga XI gilla.

8.4 Fordon i 6vriga kategorier

Fordon i 6vriga kategorier eller fordon i kategorierna M; och Nj vilka inte omfattas av 8.1, 8.2 eller 8.3 far
utrustas med OBD-system, I siddana fall skall avsnitt 6.5.3-6.5.3.5 i bilaga XI tilligg i gilla.



L 350/20

Europeiska gemenskapernas officiella tidning 28.12.98

25. Niya tilligg med foljande lydelse skall liggas till som tilligg 3 och 4:

"Tillagg 3

KONTROLL AV OVERENSSTAMMELSE HOS FORDON SOM AR I BRUK

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

3.1

3.2

3.3

3.4

3.5

INLEDNING

I detta tilligg faststills de kriterier som avses i artikel 7.1.7 i denna bilaga om urval av fordon fér prov och
forfarandena vid kontroll av dverensstimmelse hos fordon i bruk.

URVALSKRITERIER

Kriterierna for godkinnande av ett utvalt fordon dterfinns i avsnitten 2.1-2.8 i detta tilligg. Information skall
inhdmtas genom undersokning av fordonet och samtal med dgaren/foraren.

Fordonet skall tillhéra en fordonstyp som ir typgodkind enligt detta direktiv och omfattas av ett intyg om
Sverensstaimmelse enligt direktiv 70/156/EEG. Det skall vara registrerat i Europeiska gemenskapen och anvindas
dar.

Fordonet skall ha en korstricka pd minst 15 000 km eller ha varit i bruk minst sex manader, beroende pa vilket
som intriffar sist, och inte mer @n 80 000 km eller fem &r, beroende pd vilket som intriffar forst.

Det skall finnas en servicejournal av vilken det framgér att fordonet har underhéllits korrekt, t.ex. att service har
genomforts i enlighet med tillverkarens rekommendationer.

Fordonet skall inte forete nigra tecken pd missbruk (t.ex. tivlingsbruk, overbelastning, fel brinsle eller nigon
annan form av felanvindning) eller andra faktorer (t.ex. manipulering) som kan péverka utslippen. Nar det giller
fordon som idr utrustade med ett OBD-system skall den felkod och den information om den tillryggalagda
vigstrackan som finns lagrad i datorn beaktas. Ett fordon skall inte viljas ut fér prov om det av uppgifterna i
datorn framgar att fordonet har varit i bruk efter det att en felkod registrerats och att reparationen inte har utforts
inom forhallandevis kort tid.

Inga otillitna storre reparationer av motorn eller storre reparationer av fordonet skall ha gjorts.

Bly- och svavelhalten hos ett bransleprov fran fordonets tank skall uppfylla gillande normer och det fér inte finnas
ndgra andra tecken pé att fel brinsle har anvints. Kontroller fir goras i avgasroret osv.

Ingenting far tyda pa problem som kan dventyra laboratoriepersonalens sikerhet.

Alla delar av fordonets utslippsbegransande system skall 6verensstimma med det tillimpliga typgodkannandet.

DIAGNOS OCH UNDERHALL

Diagnos skall stillas och normalt underhall skall goras pa fordon som godtas for prov innan avgasutlippen mits i
enlighet med det forfarande som foreskrivs i avsnitten 3.1-3.7.

Kontrollera att luftfiltret, alla drivremmar, alla vitskenivder, kylarlocket, alla vakuumslangar och elektriska
ledningar som har att géra med utslippskontrollen ir hela och felfria. Kontrollera att tindningen, branslemitaren
och delarna i den utslippsbegriansande anordningen inte ar felaktigt instdllda och/eller manipulerade. Registrera alla
avvikelser.

Det skall undersokas om OBD-systemet fungerar vil. Varje uppgift om funktionsfel i OBD-minnet skall registreras
och nodvindiga reparationer utféras. Om OBD-systemets felindikator registrerar en felfunktion under en
konditioneringscykel far felet identifieras och repareras. Provet fir utféras pd nytt och resultaten fran det
reparerade fordonet skall anvindas.

Téndningssystemet skall kontrolleras och defekta delar skall bytas ut, t.ex. tindstift och kablar.
Trycket skall kontrolleras. Om resultatet dr otillfredsstillande skall fordonet inte godkinnas for prov.

Motorparametrarna skall kontrolleras enligt tillverkarens specifikationer och justeras om si dr nodvindigt.
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3.6 Om fordonet har hogst 800 km till en planerad service skall den genomforas i enlighet med tillverkarens
instruktioner. Oberoende av viagmatarens stillning far oljan och luftfiltret bytas ut pa tillverkarens begaran.

3.7 Nir fordonet har godkints skall brinslet bytas ut mot det riktiga referensbrinslet for utslippsprov, om inte
tillverkaren godtar anvindning av brinsle som salufors.

4. PROV UTFORDA PA FORDON I BRUK

4.1 Nir en fordonskontroll anses nodvindig skall utslappsprov i enlighet med bilaga III till detta direktiv utforas pa
konditionerade fordon som har valts ut i enlighet med kraven i avsnitten 2 och 3 i detta tilligg.

4.2 Fordon som ir utrustade med OBD-system fir kontrolleras for att faststilla om felindikatorn ar tillrickligt
funktionsduglig nir fordonet ar i bruk i forhallande till utslippsnivderna (t.ex. de granser for felindikatorn som
faststills i bilaga XI till detta direktiv) for de typgodkinda specifikationerna.

4.3 OBD-systemet far kontrolleras t.ex. for utslippsnivder 6ver de gillande grinsvirdena utan felindikation, systema-
tisk felaktig aktivering av felindikationen och identifierade bristfilliga eller forsimrade delar av OBD-systemet.

4.4 Om en del eller ett system som har funktioner som ligger utanfér dem som anges i typgodkdnnandeintyget och/eller
bruksanvisningen for sidana fordonstyper och en sddan avvikelse inte har tilldtits enligt artikel 5.3 eller 5.4 i
direktiv 70/156/EEG, men OBD-systemet inte anger ndgon felfunktion, skall delen eller systemet inte bytas ut fore
utslippsprovet, om det inte faststills att delen eller systemet har manipulerats eller missbrukats pa ett sidant sitt
att OBD-systemet inte uppticker den felfunktion som foljer av detta.

S. UTVARDERING AV RESULTATEN

5.1 Provresultaten skall utvirderas enligt forfarandet i tilligg 4 till denna bilaga.

52 Provresultaten skall inte multipliceras med forsimringsfaktorer.

6. PLAN FOR ATGARDER

6.1 Nir typgodkinnandemyndigheten dr overtygad om att en fordonstyp inte Gverensstimmer med vad som krivs
enligt dessa bestimmelser skall denna myndighet krava att tillverkaren ldgger fram en plan for atgirder avsedda att
avhjilpa detta.

6.2 Planen for atgiarder skall inlimnas till den myndighet som beviljar typgodkinnande senast 60 arbetsdagar efter
dagen for meddelandet som avses i avsnitt 6.1. Myndigheten skall inom 30 arbetsdagar meddela om den godkinner
eller inte godkidnner planen for atgirder. Nir tillverkaren pa overtygande sitt kan pavisa for myndigheten att det
kravs ytterligare tid for att utreda varfor overensstimmelse inte har uppnatts for att kunna ldgga fram en plan for
atgarder skall utstrackt tid beviljas.

6.3 Atgirderna maste vara tillimpliga p4 alla fordon som kan tinkas vara behiftade med samma fel. En bedémning av
om det dr nodvindigt att dndra typgodkidnnandedokumenten madste goras.

6.4 Tillverkaren skall tillhandahilla en kopia av all korrespondens som har att gora med planen for dtgirder. Denne
skall ocksd fora register 6ver aterkallandet och regelbundet forse typgodkinnandemyndigheten med ligesrappor-
ter.

6.5 Planen for dtgirder skall inbegripa det krav som anges i avsnitten 6.5.1-6.5.11. Tillverkaren skall ge planen for
atgirder ett unikt namn eller nummer for identifiering.

6.5.1 En beskrivning av varje fordonstyp i planen for dtgirder.

6.5.2 En beskrivning av sidrskilda modifikationer, forindringar, reparationer, korrigeringar, justeringar och Ovriga
andringar som skall utféras for att fordonen skall dverensstimma med kraven, inbegripet en kort sammanfattning
av de uppgifter och tekniska undersokningar som stoder tillverkarens beslut om de sirskilda dtgirder som skall
vidtas for att avhjilpa icke-6verensstimmelsen.

6.5.3 En beskrivning av hur tillverkaren tinker informera fordonens igare.

6.5.4 I forekommande fall en beskrivning av det korrekta underhdll eller den korrekta anvindning som tillverkaren

faststiller som villkor for berittigande till reparationer enligt planen for dtgirder och en forklaring av tillverkarens
skal for att stilla sidana villkor. Inga villkor som giller underhall och anvindning far stillas om de inte bevisligen
har samband med icke-6verensstimmelsen och dtgirderna.



L 350/22 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 28.12.98
6.5.5 En beskrivning av det forfarande fordonens dgare skall folja for att f3 icke-overensstimmelsen korrigerad. Denna
beskrivning skall innehdlla ett datum efter vilket atgirderna far vidtas, den tid verkstaden beriknas behova for att
utfora reparationerna samt var de kan utforas. Reparationerna skall utforas pa ett dndamaélsenligt sitt och inom

rimlig tid efter det att fordonet har limnats in.

6.5.6 En kopia av den information som har sints till fordonets dgare.

6.5.7 En kort beskrivning av det system tillverkaren kommer att anvinda for att garantera tillgdngen pa delar eller
system for att utfora atgirderna. Det skall finnas en uppgift om nir tillgingen pa delar eller system kommer att
vara tillricklig for att atgarderna skall kunna inledas.

6.5.8 En kopia av alla instruktioner skall sindas till de personer som skall utfora reparationerna.

6.5.9 En beskrivning av hur de foreslagna atgirderna paverkar utslippen, brianslekonsumtionen, kordugligheten och
sakerheten for varje fordonstyp som omfattas av planen for atgarder med uppgifter, tekniska undersokningar osv.
som stoder dessa slutsatser.

6.5.10 Annan information, andra rapporter eller uppgifter som typgodkiannandemyndigheten rimligtvis kan anse sig
behova for att utvidrdera planen for dtgirder.

6.5.11 Nir planen for atgirder innefattar dterkallande, skall en beskrivning av metoden for att registrera reparationen
inlamnas till typgodkdnnandemyndigheten. Om en etikett anvinds skall ett provexemplar limnas in.

6.6 Det kan krivas av tillverkaren att denne utfor rimliga och nédviandiga prov pa delar och fordon som inbegriper det
utbyte, den reparation eller den modifikation som foreslds, i syfte att pédvisa att utbytet, reparationen eller
modifikationen har 6nskad verkan.

6.7 Tillverkaren ar skyldig att fora register over alla fordon som har dterkallats och reparerats samt den verkstad som
utforde reparationen. Typgodkinnandemyndigheten skall pd begiran fa tillgang till registret under en femarsperiod
fran och med genomforandet av planen for atgirder.

6.8 Reparationer och/eller dndringar eller inmonteringar av ny utrustning skall antecknas i ett intyg som tillverkaren
skall tillhandahalla fordonsdgaren.

Tilligg 4 (")
STATISTISKT FORFARANDE FOR PROVNING AV FORDON SOM AR I BRUK

1. I detta tilligg beskrivs det forfarande som skall anviandas for att kontrollera om fordon som ir i bruk uppfyller
kraven i typ I-provet.

2. Tva olika forfaranden skall foljas.

1. Det ena forfarandet galler fordon som upptiackts i stickprovet pa grund av utsldppsrelaterade fel, som leder till
avvikelser i resultatet (avsnitt 3).
2. Det andra forfarandet giller hela stickprovet (avsnitt 4).

3. FORFARANDE SOM SKALL ANVANDAS FOR FORDON I STICKPROVET MED UTSLAPP SOM LEDER
TILL AVVIKELSER I RESULTATET

31 Ett fordon anses ha utslipp som leder till avvikelser i resultatet om, for ndgon del som omfattas av
bestimmelserna, det griansviarde som anges i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I 6verskrids markant.

3.2 Med ett lagsta antal stickprov om tre fordon, och ett hogsta antal som skall faststillas enligt forfarandet i avsnitt 4,
soks i stickprovet forekomst av fordon med utslipp som leder till avvikelser i resultatet.

3.3 Om ett fordon med utslipp som leder till avvikelser i resultatet hittas, skall orsaken till de for stora utslippen
faststillas.

3.4 Om fler dn ett fordon befinns ha utslipp som leder till avvikelser i resultatet, av samma orsak, skall stickprovet
anses vara underkant.

3.5 Om enbart ett fordon med utslipp som leder till avvikelser i resultatet har hittats, eller om fler in ett fordon med
utslipp som leder till avvikelser i resultatet hittas, men orsakerna varierar, skall stickprovet utékas med dnnu ett
fordon, sdvida inte hogsta antalet stickprov redan dr uppnétt.

3.5.1 Om i det utokade stickprovet mer in ett fordon befinns ha utslipp som leder till avvikelser i resultatet, av samma

orsak, skall stickprovet anses vara underkant.

(?) Bestimmelserna i tilligg 4 skall si snart som mojligt granskas pd nytt och kompletteras i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv

70/156/EEG.
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3.5.2 Om enbart ett fordon med utslipp som leder till avvikelser i resultatet hittas inom det hogsta antalet stickprov, och
orsaken till de for stora utslippen ar densamma, skall stickprovet anses vara godkint nir det giller kraven i avsnitt
3 i detta tillagg.
3.6 Nir ett stickprov utokas beroende péd kraven i avsnitt 3.5, skall det statistiska forfarandet i avsnitt 4 tillimpas pa
det utokade stickprovet.
4. FORFARANDE SOM SKALL ANVANDAS UTAN SEPARAT UTVARDERING AV FORDON I STICKPROVET
MED UTSLAPP SOM LEDER TILL AVVIKELSER I RESULTATET
4.1 Vid det lagsta antalet stickprov om tre fordon skall stickprovsforfarandet utformas s& att sannolikheten for att ett
parti godkdnns med en andel felaktiga motorer pd 40 % berdknas till 0,95 (producentens risk = 5 %), medan
sannolikheten for att ett parti godkdnns med en andel felaktiga motorer pd 75 % berdkans bli 0,15 (konsumentens
risk = 15 %).
4.2 For vart och ett av de férorenande dmnen som anges i avsnitt 6.2.1 i bilaga I skall féljande forfarande anvindas (se
figur 1.7):
Lat
L = vara grinsvirdet for det fororenande dmnet,
X; = vara mitvirdet for det i:te fordonet i stickprovet,
n = vara det aktuella antalet stickprov.
4.3 Berikna for stickprovet provningsstatistiken som anger antalet fordon som inte uppfyller kraven, dvs. x; > L.
4.4 D4 skall galla att
— godkinnande uppnds for det fororenande dmnet om provningsresultatet understiger eller dr lika med det tal for
godkédnnande for antalet stickprov som anges i foljande tabell,
— godkinnande ej uppnds for det fororenande dmnet om provningsresultatet overstiger eller dr lika med det tal
for icke-godkdnnande for antalet stickprov som anges i foljande tabell,
— 1 ovriga fall skall ytterligare ett fordon provas och forfarandet skall tillimpas pa stickprovet med ytterligare en
enhet.
I foljande tabell ir talen for godkidnnande och icke-godkinnande beriknade med hjilp av den internationella
standarden ISO 8422:1991.
5. Ett stickprov skall anses ha klarat provning om det har uppfyllt kraven i sdvil avsnitt 3 som kraven i avsnitt 4 i

detta tillagg.

Tabell over godkannande — icke godkiannande plan for stickprov efter kannetecken

Kumulativ stickprovsstorlek Godkint antal Ej godkint antal
3 0 —
4 1 —
N 1 N
6 2 6
7 2 6
8 3 7
9 4 8

10 4 8

11 S 9

12 N 9

13 6 10
14 6 11
15 7 11
16 8 12
17 8 12
18 9 13
19 9 13
20 11 12
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“Figur 1.7
PROVMINIMUM
3 FORDON
Y
OKA nei OKA
STICKPROVET ) MED AVVIKANDE STICKPROVET
MED 1 (ett prov) UTSLAPP? MED 1
A A
ja
(tva prov)
\ Y
TILLAMPA
PROVSTATISTIK
ja MISSLYCKAT
SAMMA
STICKPROV ORSAK?
nej
' LYCKAT(*
nej 12 ( ) MAX
STICKPROV STICKPROVS-
STORLEK?
(*) om det uppfyller bada proven”
BILAGA II
26. Punkt 3.2.1.6 skall ha foljande lydelse:
”3.2.1.6 Normalt tomgdngsvarvtal (inberidknat tolerans)
.................................................................................................................................................................... r/min
3.2.1.6.1 Hogt tomgangsvarvtal (inberdknat tolerans)
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27. Foljande nya avsnitt och fotnoter skall liggas till i avsnitt 3:

”3.2.12.2.8 System f6r omborddiagnos (OBD-system)

3.2.12.2.8.1 Skriftlig beskrivning och/eller ritning av felindikatorn:
L1221 O e
o Skrl fthg . beSkrlvn mg (allmanna prmaper)for .......................................................................................................
. MOtorermedstyrdtandmng(]) ............................................................................................................................
o Katalysatorkomrou(]) ...........................................................................................................................................
N Detektermgavfeltandmng(l) ................................................................................................................................
e Syresensorkomron(l) .............................................................................................................................................
VLIS Anks s o s i OO
asas MOtorermedkompressmnmndnmg(l) ................................................................................................................
N Katalysatorkomrou(l) ...........................................................................................................................................
e Kommllavpamkelfallan(l) .................................................................................................................................
N StymmganetelektmmSkabranSIeSystemet(l) ...................................................................................................
O
T
R S

(') Stryk det som inte ir tillimpligt.”
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BILAGA 1II

28. Avsnitt 2.3.1:

— Punkterna 2 och 3 skall utga.

— Punkt 2 (tidigare punkt 4) skall ha foljande lydelse:

”Fordon som inte uppndr accelerationen ..

29. Avsnitt 6.1.3:

Den forsta meningen skall ha foljande lydelse:

. [resten oforidndrat].”

”En luftstrom skall med varierande hastighet riktas mot fordonet.”

30. Avsnitt 6.2.2:

Den forsta cyklen borjar nir startprocessen inleds.”

Avsnitt 7.1:

”Provtagning borjar fore eller vid paborjandet av startforfarandet och slutar ndr den sista tomgéngskorningsperioden i
icke-tartortscykeln (del 2, provtagning slutar) dr avslutad, eller nar det gillert typ VI-prov nér den sista tomgangskorningsperioden i
den sista enkla tirtortscykeln (del 1) dr avslutad.”

Tilldgg 1

31. Avsnitt 1.1:

— Figur IIL.1.1 skall ersittas med foljande figur:

Hastighet (km/h)

120 1T
100 +
80 +
60 1
40 T

20 +

PB\A ﬂ

I

Enkel
tatortscykel

|

”Figur 111.1.1

Koércykel for Typ I-prov

Del 1

Wi

Del 2

—_—]

Tid

195

195

195

195 400

1180

PB: provtagningens bdrjan
PS: provtagningens slut”

— I kolumn 5 i tabell IMI.1.2 (med rubriken ”Hastighet [km/h]”) skall i den engelska versionen kérmoment nr 23 ha foljande

lydelse:
”35-10”

PS

()
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32. Avsnitten 4-4.3 som omfattar tabell II[.1.4 och figur [II.1.4 skall utga.

Tilligg 3

33. Avsnitt 5.1.1.2.7:

I den engelska utgévan skall formeln ha foljande lydelse:

P =

BILAGA VI

_MVAV

34. Avsnitten 1-6 skall ha foljande lydelse:

1.

3.2

3.2.1

4.1

4.2

INLEDNING

I denna bilaga beskrivs tillvigagangssittet for typ [V-prov enligt avsnitt 5.3.4 i bilaga 1.

Forfarandet omfattar en metod for att bestimma kolviteforlusterna genom avdunstning fran brinslesystem i
fordon med motorer med styrd tdndning.

PROVBESKRIVNING

Det prov som giller avdunstningsutslipp (figur VI.1) ar avsett att faststilla avdunstningsutslipp av kolviten till
foljd av vaxlingar i dygnstemperaturen, varmavdunstning vid parkering och titortskorning. Provet bestdr av
foljande moment:

— Provforberedelser bestdende av en titortskorcykel (del 1) och en korcykel utanfor titort (del 2).
— Bestimning av utsldpp till f6ljd av varmavdunstning.

— Bestimning av dygnsutslapp.

Massan av kolviteutslipp under varmavdunstningsmomentet och dygnsutslippsmomentet summeras, vilket ger det
sammanlagda provresultatet.

FORDON OCH BRANSLE

Fordon

Fordonet skall vara i gott mekaniskt skick och inkort minst 3 000 km fore provet. Systemet for kontroll av utslipp
genom avdunstning skall vara anslutet och fungera korrekt under denna period. Kolbehdllaren/kolbehéllarna skall
ha anvints pad normalt sdtt och varken ha drinerats eller belastats onormalt.

Bransle

Ett lampligt referensbrinsle enligt bilaga IX till detta direktiv skall anvindas.

UTRUSTNING FOR PROV AV UTSLAPP GENOM AVDUNSTNING

Dynamometerbank

Dynamometerbinken skall uppfylla kraven i bilaga III.

Kammare for mitning av utslipp genom avdunstning

Kammaren for mitning av utslipp genom avdunstning skall vara en gastit rektangulir miatkammare, som ir
tillrdckligt stor for att rymma fordonet under provet. Fordonet skall vara littdtkomligt fran alla hll och kammaren
skall d& den ér tillsluten vara gastit i enlighet med tilligg 1. Kammarens inre yta skall vara ogenomtringlig for och
inte reagera pd kolvdten. Temperaturregleringssystemet skall gora det mojligt att reglera lufttemperaturen inne i
kammaren sé att den foljer den foreskrivna temperatur/tidsprofilen under provet med en genomsnittlig tolerans pa
+ 1 K under hela provets langd.

Kontrollsystemet skall vara instillt s att temperaturen blir si jimn som mojligt med si lite 6versving,
sjalvsviangning och instabilitet som mojligt for den temperaturprofil som skall efterstrivas under en lingre period.
Viggtemperaturen fir inte vid ndgot tillfille under provet avseende dygnsutslipp understiga 278 K (5°C) eller
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4.2.1

4.2.2

4.2.2.1

4222

4.3

4.3.1.

4.3.1.1

4.3.1.2

4.3.1.3

4.3.14

4.3.2.1

overstiga 328 K (55°C). Viggarna skall vara konstruerade sd att virmeavledningen dr god. Viggtemperaturen far
inte vid ndgot tillfille under varmavdunstningstestet understiga 293 K (20°C) eller 6verstiga 325 K (52°C).

For att l6sa problemet med volymvariationer till f6ljd av temperaturvixlingar inne i kammaren kan antingen en
kammare med fast volym eller en kammare med varierbar volym anvindas.

Kammare med varierbar volym

Kammaren med varierbar volym utvidgas och dras ihop till foljd av temperaturvaxlingar i luftmassan i kammaren.
Tva mojliga sitt att variera den inre volymen ir att anvinda rorliga paneler eller ett system med balgar dir lufttita
sackar inne i kammaren utvidgas och dras ihop till foljd av inre tryckforindringar nir luft utanfér kammaren
utnyttjas. Konstruktioner som mojliggér volymvariationen mdste garantera att kammarens integritet bibehalls enligt
specifikationerna i tilligg 1 i det angivna temperaturintervallet.

Metoden for volymvariation skall begrinsa skillnaden mellan det inre trycket i kammaren och barometertrycket till
ett hogsta virde pa = 5 hPa.

Kammaren skall kunna l3sas till en fast volym. Volymen i en kammare med varierbar volym bor kunna variera med
+ 7 % 1 forhédllande till den “nominella volymen” (se avsnitt 2.1.1 i tilligg 1), vilket motsvarar foérandringar i
temperatur och barometertryck under provet.

Kammare med fast volym

Kammaren med fast volym skall vara konstruerad med styva paneler som uppritthaller en fast volym och uppfyller
foljande krav.

Kammaren skall vara utrustad med en franluftsventil som med ldg och konstant hastighet suger ut luft ur
kammaren under hela provet. En tilluftsventil kan uppvdga denna utsugning av luft genom att slippa in
omgivningsluft, vilken skall filtreras med aktivt kol for att ge en relativt konstant kolviteniva. Alla metoder som
mojliggor volymvariationer skall garantera att skillnaden mellan det inre trycket i kammaren och barometertrycket
begrinsas till mellan 0 och -5 hPa.

Utrustningen skall gora det mojligt att mita kolvdtemassan i ingdende och utgdende luft med en noggrannhet av
0,01 g. Ett system for provtagning med hjilp av sickar kan anvindas for att samla in proportionella prov av luft
som sugs ut och luft som sliapps in i kammaren. Ingdende och utgdende luft kan annars analyseras kontinuerligt
med hjilp av en analysator av flamjonisationstyp (FID) och integreras med flodesmitningarna for att ge
kontinuerliga uppgifter om den kolviatemassa som forsvinner.

Analyssystem
Kolviteanalysator

Luften i kammaren kontrolleras med hjilp av en kolvitedetektor av flamjonisationstyp (FID). Provgas skall tas ut
fran mittpunkten pa en vigg eller i taket i kammaren. Varje flode som har avletts skall dterforas till kammaren,
helst vid en punkt omedelbart nedstréms fran blandningsflikten.

Kolviteanalysatorn skall ha en reaktionstid pd mindre dn 1,5 sekunder till 90 % av slutligt virde. Stabiliteten skall
vara bdttre dn 2 % av fullt skalutslag vid noll och vid 80 = 20 % av fullt skalutslag under 15 minuter inom alla
mitomraden.

Repeterbarheten hos analysatorn uttryckt som en standardavvikelse skall vara bittre 4n 1 % av fullt skalutslag vid
noll och vid 80 = 20 % av fullt skalutslag inom alla utnyttjade matomraden.

Utrustningens matomraden skall viljas s att basta upplosning erhélls vid matning, kalibrering och lickagekon-
troll.

Kolviteanalysatorns registreringssystem

Kolviteanalysatorn skall vara forsedd med en anordning som registrerar elektriska signaler, antingen pd en
pappersremsa eller med hjilp av ndgot annat databehandlingssystem, med en frekvens som inte ar ligre dn en géng
per minut. Registreringssystemet skall ha en driftskarakteristik som minst motsvarar den signal som skall registreras
och det skall kunna registrera resultaten permanent. Registreringen skall tydligt visa borjan och slutet av
varmavdunstningsprovet eller dygnsprovet (inbegripet borjan och slutet av provtagningsperioder tillsammans med
den tid som forflyter mellan borjan och slutet av varje prov).
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Figur VI.I

Bestamning av utslapp genom avdunstning

Inkérningsperiod 3 000 km (ingen onormal drinering/belastning)

Kontroll av kolbebdllarens/kolbehdllarnas dldrande

Angtviitt av fordonet (vid behov)

Start

T6émning och pafylining
av bransletank

| hégst 1 timme

Laddning av
kolbehallaren till
genombrott (bensin)

| 1

Laddning av kolbehallaren till
genombrott (butan)

hogst
1 timme

Upprepade uppvarmningar under
dygnet till 2-grams genombrott
Begynnelsetemperatur

=293 K (20 °C).

Témning och péfylining av
brénsletank

AT=15K J_ |
Prekonditioneringskérning
T hogst 5 minuter |
12-36 Stabilisering
timmar
Typ 1-provkdrning
hogst
2 minuter
Konditioneringskérning avseende
systemet for kontroll av
avdunstningsutsldpp
hégst  hogst 2 minuter efter
7 minuter avstéangning av motor
Varmavdunstningstest
6-36 I Stabilisering I
timmar
Dygnsprov
Avslutning
Anm.: 1. Avdunstningskontrollfamilj — preciserade uppgifter.

Bransletemperatur: 283-287 K (10-14 °C)
40 % * 2 % av nominell tankkapacitet
Omgivningstemperatur: 293-303 K (20-30 °C)

Laddning med butan/kvéave till 2-grams genombrott

Bransletemperatur: 291 + 8 K (18 + 8 °C)
40 % * 2 % av nominell tankkapacitet
Omgivningstemperatur: 293—-303 K (20-30 °C)

Typ I: 1 korcykel del 1 + 2 korcykler del 2
Begynnelsetemperatur = 293-303 K (20-30 °C)

Omgivningstemperatur: = 293-303 K (20-30 °C)

Typ I: 1 kdreykel del 1 + 1 kéreykel del 2
Begynnelsetemperatur = 293v303 K (20-30 °C)

Typ I: korcykel del 1

Lagsta temperatur = 296 K (23 °C)
Hogsta temperatur = 304 K (31 °C)
60 min £ 0,5 min

Temperatur =293 + 2 K (20 + 2 °C) de sista 6 timmarna

Begynnelsetemperatur = 293 K (20 °C).
Hogsta temperatur = 308 K; At = 15 K
24 timmar, antal prov/dygn = 1

2. Avgasutslapp kan matas under typ I-provkérningen, men resultaten anvands inte for att avgéra om kraven i lagstiftningen uppfylls.
Foreskrivna utslappsprov skall goras separat.
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4.4 Uppviarmning av brinsletank (giller endast om det ar maijligt att ladda kolbehallaren med bensin)

4.4.1 Brinslet i fordonets brinsletank(ar) skall virmas med en reglerbar virmekilla, t.ex. en 2 000 W virmefilt.
Uppviarmningssystemet skall tillfora vdrmen jamnt till tankens viggar under den aktuella brinslenivin for att
undvika lokal 6éverhettning av brinslet. Viarme fér inte tillforas dngan ovanfor brinslet i tanken.

4.4.2 Tankuppvirmningsanordningen skall mojliggora jamn uppvarmning av brinslet i tanken med 14 K fran 289 K
(16°C) inom 60 minuter, med temperaturavkinnaren placerad enligt avsnitt 5.1.1. Uppviarmningssystemet skall
kunna reglera brinslets temperatur inom = 1,5 K frdn foreskriven temperatur under tankuppviarmningsmomentet.

4.5 Temperaturregistrering

4.5.1 Temperaturen i kammaren skall registreras vid tvd punkter med temperaturavkidnnare som anslutits si att de visar
ett medelviarde. Mitpunkterna skall skjuta in ungefir 0,1 m i kammaren frdn den lodrita centrumlinjen for varje
sidovigg vid en hojd av 0,9 = 0,2 m.

4.5.2 Temperaturen i brinsletanken eller briansletankarna skall registreras med en avkdnnare i brinsletanken placerad
enligt avsnitt 5.1.1 om mojligheten att ladda kolbehéllaren med bensin utnyttjas (avsnitt 5.1.5).

4.5.3 Temperaturerna skall under hela avdunstningsprovet registreras eller foras till ett databehandlingssystem med en
frekvens som inte dr ligre dn en gdng per minut.

4.5.4 Noggrannheten hos temperaturregistreringssystemet skall ligga inom = 1,0 K och temperaturen skall kunna avlisas
i intervall pa = 0,4 K.

4.5.5 Registrerings- eller databehandlingssystemet skall ha en tidsupplosning pa = 15 sekunder.

4.6 Tryckregistrering

4.6.1 Skillnaden A, mellan barometertryck inom matomradet och det inre trycket i kammaren skall under matningarna
av utslipp genom avdunstning registreras eller matas in ett system for databehandling med en frekvens som inte dr
ldgre 4n en ging per minut.

4.6.2 Noggrannheten hos tryckregistreringssystemet skall ligga inom = 2 hPa och trycket skall kunna avldsas i intervall
pa 0,2 = hPa.

4.6.3 Registrerings- eller databehandlingssystemet skall ha en tidsupplosning pd = 15 sekunder.

4.7 Flaktar

4.71 Det skall vara mojligt att med hjilp av en eller flera fliktar eller ventilatorer och med kammarens dorrar 6ppna
nedbringa kolvitehalten i kammaren till kolvdtenivdn i omgivningsluften.

4.7.2 Kammaren skall vara forsedd med en eller flera fliktar med en kapacitet pa 0,1-0,5 m3 per sekund, som skall
kunna blanda luften i kammaren fullstindigt. En jamn temperatur och kolvitehalt skall kunna uppritthéllas i
kammaren under mitningarna. Fordonet i kammaren fér inte utsittas for en direkt luftstrom fran flaktarna eller
ventilatorerna.

4.8 Gaser

4.8.1 Foljande rena gaser skall finnas tillgidngliga for kalibrering och drift:

— renad syntetisk luft (renhet: < 1 ppm Cj-ekvivalent, = 1 ppm CO, = 400 ppm CO,, = 0,1 ppm NO) syrehalt
mellan 18 och 21 volymprocent,

— brinslegas for kolviteanalysatorn (40 = 2 % vite och resten helium med mindre dn 1 ppm Ci-ekvivalent
kolvite, mindre in 400 ppm CO,),

— propan (CsHg) med en renhet pd minst 99,5 %,

— butan (C4Hjo) med en renhet pd minst 98 %,

— kvive (N,) med en renhet pd minst 98 %.

4.8.2 Kalibrerings- och spinngaser skall finnas tillgingliga som innehéller blandningar av propan (CsHg) och renad

syntetisk luft. De verkliga koncentrationerna i kalibreringsgasen skall ligga inom = 2 % av angivna virden.
Noggrannheten hos de fortunnade gaser som erhills nir en gasuppdelare anvinds skall ligga inom = 2 % av riktigt
virde. De koncentrationer som anges i tilligg 1 kan ocksa erhéllas med hjilp av en gasuppdelare som anvinder
sytetisk luft som foértunningsgas.
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4.9 Ytterligare utrustning

4.9.1 Den absoluta fuktigheten i provlokalen skall kunna matas inom = § %.

5. PROVFORFARANDE

5.1 Provforberedelser

5141 Fordonet forbereds mekaniskt for provet pa foljande satt:

— Fordonets avgassystem far inte uppvisa nagra lickor.

— Fordonet far dngtvittas fore provet.

— Om mojligheten att fylla pa bensin i kolbehallaren utnyttjas (avsnitt 5.1.5) skall fordonets brinsletank vara
utrustad med en temperaturavkinnare som mojliggoér mitning av temperaturen i brinslets mittpunkt nir tanken
ar fylld till 40 %.

— Ytterligare utrustning, anslutningar eller anordningar monteras pa branslesystemet for att mojliggora fullstandig
tomning av brinsletanken. Det ar inte nddvindigt att dndra tankholjet for detta dndamal.

— Tillverkaren far foresld en provmetod dir hinsyn tas till forlust av kolviten genom avdunstning enbart fran
fordonets brianslesystem.

512 Fordonet fors in i provlokalen, dir omgivningstemperaturen skall vara mellan 293 K och 303 K (20-30°C).

5.1.3 Kolbehallarens eller kolbehdllarnas dldrande maste kontrolleras. Detta kan goras genom att det pavisas att den har
gatt mer dn 3 000 km. Om detta inte kan pavisas skall foljande forfarande tillimpas. I friga om system med flera
kolbehéllare skall forfarandet utféras for varje enskild kolbehallare.

5.1.3.1 Kolbehallaren skall avldgsnas fran fordonet. Sdrskild forsiktighet skall hdr iakttas sd att inte komponenterna eller
brinslesystemets integritet skadas.

5132 Kontrollera kolbehéllarens vikt.

5.1.3.3 Koppla kolbehallaren till en brinsletank, eventuellt en extern sddan, som till 40 % ar fylld med referensbrinsle.

5.1.3.4 Brinsletemperaturen i brinsletanken skall vara mellan 283 K (10 °C) och 287 K (14 °C).

5.1.3.5 Virm upp (den externa) brinsletanken fran 288 K till 318 K (15 °C till 45 °C) 6ka med 1 °C var nionde
minut).

5.1.3.6 Om kolbehéllaren uppndr genombrott innan temperaturen har uppnatt 318 K (45 °C) skall varmekallan stingas av.
Vig direfter kolbehdllaren. Om kolbehéllaren inte uppndr genombrott vid uppviarmningen till 318 K (45 °C) skall
forfarandet fran och med avsnitt 5.1.3.3 upprepas till dess att genombrott sker.

5.1.3.7 Genombrott kan kontrolleras pa det sitt som beskrivs i avsnitt 5.1.5 och 5.1.6 i denna bilaga eller med hjalp av
ndgot annat provtagnings- och analyssystem som gor det mojligt att uppticka kolviteutslidpp fran kolbehéllaren vid
genombrott.

5.1.3.8 Drinera kolbehallaren med 25 = 5 liter per liter trikol och per minut med laboratorieluften tills ett utbyte pa 300
baddvolymer uppnas.

5.1.3.9 Kontrollera kolbehéllarens vikt.

5.1.3.10 Upprepa etapperna i det forfarande som beskrivs i avsnitten 5.1.3.4-5.1.3.9 nio génger. Provet kan avslutas
tidigare, efter minst tre dldrandecykler, om kolbehéllarens vikt efter de sista cyklerna har stabiliserats.

5.1.3.11 Ateranslut behallaren for avdunstningsutslipp och aterstill fordonet till dess normala korskick.

514 En av de metoder som beskrivs i avsnitten 5.1.5 och 5.1.6 skall anvindas for att prekonditionera behéllaren. I
friga om fordon med flera behdllare skall varje behdllare prekonditioneras for sig.

5.1.41 Utslidppen fran behallaren for utslipp genom avdunstning mits for att faststdlla genombrottet.

Genombrottet definieras hir som den punkt di den kumulerade mingd kolviten som slipps ut ar lika med 2

gram.

5.1.4.2 Genombrottet kan kontrolleras med hjilp av den kammare for mitning av avdunstningsutslipp som beskrivs i

avsnitt 5.1.5 respektive 5.1.6. Det dr dven mojligt att faststdlla genombrottet med hjilp av en extra behdllare som
ansluts nedanfor fordonets kolbehallare. Denna extra behéllare skall noggrant drianeras med torr luft innan den

laddas.
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5.1.4.3 Mitningskammaren skall vidras flera minuter omedelbart fore provet, tills en stabil bakgrundsniva erhdlls.
Kammarens blandningsflikt(ar) slds pd i samband med detta.
Kolviteanalysatorn skall nollstillas och matomréadet faststillas omedelbart fore provet.

5.1.5 Laddning av behdllaren genom uppvirmning till genombrott

5.1.51 Fordonets brinsletank(ar) toms genom befintlig(a) avtappningsanordning(ar). Detta skall goras pa ett sidant sitt
att fordonets begriansningsanordningar fér avdunstningsutslapp inte drineras eller belastas onormalt. Att ta bort
tanklocket dr vanligen tillrackligt for att dstadkomma detta.

5.1.52 Fordonets briansletank(ar) fylls med angivet provbrinsle med en temperatur pa 283 K-287 K (10 °C-14 °C) till
40 % = 2 % av normal tankkapacitet. Fordonets tanklock sitts darefter tillbaka pa plats.

5.1.5.3 Inom en timme efter det att tanken eller tankarna har fyllts skall fordonet med avstingd motor placeras i
kammaren fér mitning av utslipp genom avdunstning. Temperaturavkinnaren i brinsletanken skall kopplas till
systemet for registrering av temperaturen. En vidrmekilla skall placeras pd limpligt sitt med hinsyn till
brinsletanken eller tankarna, kopplad till temperaturreglaget. Varmekillan beskrivs i avsnitt 4.4. Om fordonet har
mer dn en brinsletank skall alla tankar virmas upp pd samma sitt enligt nedanstdende beskrivning. Brinsletankar-
nas temperatur skall 6verensstimma inom = 1,5 K.

5.1.5.4 Brinslet fir varmas pa konstgjord vig till utgangstemperaturen 293 K (20 °C) = 1 K.

5.1.5.5 S4 snart som branslet uppnar temperaturen 292 K (19 °C) skall vadringsflikten omedelbart stingas av, kammarens
dorrar stingas och forseglas och mitningen av kolvitenivdn inuti kammaren inledas.

5.1.5.5 S4 snart som branslet uppnar temperaturen 292 K (19 °C) skall vadringsflikten omedelbart stingas av, kammarens
dorrar stingas och forseglas och mitningen av kolvitenivdn inuti kammaren inledas.

5.1.5.6 S4 snart som brinslet uppndr temperaturen 293 K (20 °C) inleds en linjir temperaturstegring pa 15 K (15 °C).
Brinslets temperatur under uppvirmningen skall Gverensstimma med nedanstiende funktion inom = 1,5 K.
Uppvarmningstiden och temperaturstegringen registreras.
T, =T, + 0,2333 x t
dar
T, = erforderlig temperatur (K),
T, = ursprunglig temperatur (K),
t = tiden frdn tankuppvirmningsmomentets borjan i minuter.

5.1.5.7 S4 snart som genombrott intriffar eller nar brinslets temperatur uppnar 308 K (35 °C), beroende pa vad som
intraffar forst, skall virmekallan stingas av, forseglingen av kammarens dorrar brytas och dorrarna 6ppnas samt
fordonets brinsletanklock avligsnas. Om nagot genombrott inte har intrdffat nar temperaturen har stigit till 308 K
(35 °C) skall varmekillan avligsnas frén fordonet, fordonet avligsnas frin kammaren for mitning av utsldpp
genom avdunstning och hela det forfarande som beskrivs i avsnitt 5.1.7 upprepas till dess genombrott intriffar.

5.1.6 Laddning med butan till genombrott

5.1.6.1 Om kammaren anvinds for att faststilla genombrott (se avsnitt 5.1.4.2) skall fordonet placeras med avstingd
motor i kammaren for avdunstningsutslapp.

5.1.6.2 Forbered behdllaren for utslipp genom avdunstning for laddningsmomentet. Behdllaren skall inte avldgsnas frin
fordonet utom om den ir s svartillgianglig i sitt normala ldge att laddning rimligen kan goras endast genom att den
avldgsnas. Sarskild forsiktighet skall iakttas for att undvika att komponenterna och brinslesystemet i dess helhet
skadas.

5.1.6.3 Ladda behdllaren med en blandning av 50 volymprocent butan och 50 volymprocent kvive i en takt motsvarande
40 gram butan i timmen.

5.1.6.4 S4 snart som behdllaren uppndr genombrott skall dngkillan stingas av.

5.1.6.5 Ateranslut behallaren fér utslipp genom avdunstning och aterstill fordonet till normalt kérskick.

5.1.7 Tomning och pdfyllning av brinsletanken

5.1.71 Fordonets brinsletank(ar) toms genom befintlig(a) avtappningsanordning(ar). Detta skall goras pa ett sidant sitt

att fordonets anordningar for begriansning av utslipp genom avdunstning inte draneras eller belastas onormalt. Att
ta bort tanklocket dr vanligen tillrackligt for att dstadkomma detta.
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51.7.2 Fordonets brinsletank(ar) fylls med angivet provbrinsle med en temperatur pa 291 = 8 K (18 = 8 °C) till 40 % =
2 % av normal tankkapacitet. Fordonets tanklock sitts ddrefter dter pad plats.

5.2 Prekonditioneringskorning

521 Inom en timme efter det att laddningen av behdllaren i avsnitt 5.1.5 eller 5.1.6 har avslutats skall fordonet placeras
pd en dynamometerbink och genomga en korcykel del 1 och tva koércykler del 2 av typ I-provet som beskrivs i
bilaga III. Avgasutslippen mats inte under detta moment.

5.3 Stabilisering

5.3.1 Inom fem minuter efter avslutad prekonditionering enligt avsnitt 5.2.1 stings fordonets motorhuv helt och fordonet
kors av dynamometerbanken och stills upp i stabiliseringslokalen. Fordonet skall std uppstillt diar under minst tolv
och hogst 36 timmar. Motoroljans och kylvitskans temperatur skall ha sjunkit till omgivningstemperaturen inom =
3 K vid slutet av perioden.

5.4 Dynamometerprov

5.4.1 Nir stabiliseringsperioden dr avslutad genomgdr fordonet en fullstindig typ I-korcykel som beskrivs i bilaga III
(kérprov i tdtort och utanfor titort efter kallstart). Direfter slds motorn av. Provtagning av avgasutslippen kan
goras under denna period, men resultaten fir inte anvindas for typgodkiannande avseende avgasutslipp.

5.4.2 Inom tvd minuter efter det att det typ I-prov som beskrivs i avsnitt 5.4.1 har avslutats genomgar fordonet en ny
konditioneringskorning bestidende av en titortskorcykel (varmstart) for typ I-prov. Darefter slds motorn av pd nytt.
Provtagning av avgasutsliapp skall inte goras under detta moment.

5.5 Varmavdunstningsprov

551 Fore konditioneringskorningen skall midtkammaren vidras flera minuter tills en stabil bakgrundsnivd av kolviten
erhélls. Kammarens blandningsflikt(ar) slds pa i samband med detta.

5.5.2 Kolviteanalysatorn skall nollstillas och mitomradet faststillas omedelbart fore provet.

5.5.3 Vid slutet av konditioneringskorningen skall fordonets motorhuv stingas helt och samtliga anslutningar mellan
fordonet och provkorningsutrustningen skall kopplas bort. Fordonet kors sedan till mitkammaren med sa lite
anvindning av gaspedalen som mojligt. Motorn skall stingas av innan ndgon del av fordonet kommer in i
mitkammaren. Tidpunkten did motorn stings av skall registreras i registreringssystemet for mitning av avdunst-
ningsutslipp och temperaturregistreringen skall inledas. Fordonets fonster och bagageutrymme skall 6ppnas, om
detta inte gjorts tidigare.

5.5.4 Fordonet skall skjutas eller forflyttas pd annat sitt in i mitkammaren med avstingd motor.

5.5.5 Kammarens dorrar skall stingas och forseglas gastitt inom tvd minuter efter det att motorn har stingts av och
inom sju minuter efter konditioneringskorningens slut.

5.5.6 Varmavdunstningsperioden pa 60 = 0,5 minuter inleds nir kammaren forseglas. Kolvitehalten, temperaturen och
barometertrycket mits for att ge de inledande viardena Cpc i, P; och T; for provet. Dessa virden skall anvindas vid
berdkningen av avdunstningsutslippen (avsnitt 6). Omgivningstemperaturen T i kammaren skall inte understiga
296 K och inte 6verstiga 304 K under provperioden pd 60 minuter.

5.5.7 Kolviteanalysatorn skall nollstillas och matomradet faststdllas omedelbart fore slutet av provperioden pd 60 = 0,5
minuter.

5.5.8 Vid slutet av provperioden pa 60 = 0,5 minuter skall kolvitehalten i kammaren mitas. Temperaturen och
barometertrycket skall ocksd mitas. Detta ar de slutliga avldsningarna Cyc, s, Pf och T for varmavdunstningsprovet
som anvands vid berdkningen i avsnitt 6.

5.6 Stabilisering

5.6.1 Fordonet skall skjutas eller forflyttas pd annat sitt till stabiliseringslokalen med avstingd motor och skall

stabiliseras under minst sex timmar och hogst 36 timmar efter det att varmavdunstningsprovet ar avslutat och
innan provet avseende dygnsutsldpp inleds. Under minst sex timmar av denna period skall fordonet stabiliseras vid
en temperatur pad 293 K = 2K (20 °C = 2 °C).
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5.7 Dygnsprov

5.71 Fordonet skall utsdttas for en omgivningstemperaturcykel enligt profilen i tilligg 2 med en hogsta avvikelse pd =
2 K under hela provets lingd. Den genomsnittliga temperaturavvikelsen fran profilen, som beriknas med hjilp av
det absoluta virdet av varje uppmatt avvikelse, far inte 6verstiga 1 K. Omgivningstemperaturen skall matas minst
en gang per minut. Temperaturcykeln skall inledas nir tiden ty.. = O pa det sdtt som anges i avsnitt 5.7.6.

572 Fore provet skall mitkammaren vidras flera minuter tills en stabil bakgrund erhdlls. Kammarens blandningsflak-
t(ar) slds pa i samband med detta.

5.7.3 Fordonet skall forflyttas in i midtkammaren med motorn avstingd och fonster och bagageutrymme(n) oppna.
Kammarens blandningsflikt(ar) skall stillas in si att den (de) uppritthiller en minsta luftcirkulation pd 8 km/h
under fordonets bransletank.

5.7.4 Kolviteanalysatorn skall nollstillas och matomréadet faststillas omedelbart fore provet.

5.7.5 Kammarens dorrar skall stingas och forseglas gastitt.

5.7.6 Inom tio minuter efter det att dorrarna har stingts och forseglats skall kolvitehalten, temperaturen och
barometertrycket mitas for att ge de inledande virdena Cycj, P och T; for dygnsprovet. Det dr vid denna tidpunkt
som tiden tyq = 0.

5.7.7 Kolviteanalysatorn skall nollstillas och matomrédet faststdllas omedelbart fore slutet av provet.

5.7.8 Slutet pa perioden for mitning av utslapp skall intriffa 24 timmar = 6 minuter efter de inledande mitningar som
beskrivs i avsnitt 5.7.6. den tid som forflyter skall registreras. Kolvitehalten, temperaturen och barometertrycket
skall matas for att ge de slutliga viardena Cucy, Pr och Ty for dygnsprovet som skall anvindas for berdkningen i
avsnitt 6. Detta avslutar provforfarandet for avdunstningsutslapp.

6. BERAKNING

6.1 De avdunstningsprov som beskrivs i avsnitt 5 gor det mojligt att berakna kolviteutslippen under dygnsprovet och

varmavdunstningsprovet. Avdunstningsutslippen vid vart och ett av dessa moment beriknas med hjilp av de
ursprungliga och slutliga kolvitehalterna, temperaturerna och trycken i kammaren samt kammarens nettovolym.

Foljande formel skall anvindas:

M IV 10 Cuc e Pr Cuci- P
nc=k-V- . -

+ Muc, our = Mug, i

T T;

dar

Mhuc = kolvitemassa i gram,

Mhucow = kolvitemassa som slipps ut ur kammaren om kammare med en fast volym anvinds for prov
avseende dygnsutslapp (gram),

Mhc,i = kolvitemassa som slipps in i kammaren om kammare med en fast volym anvinds for prov avseende
dygnsutslapp (gram),

Cuc = uppmitt kolvitehalt i kammaren (ppm [volym] C;-ekvivalent),

\Y% = kammarens nettovolym i kubikmeter med avdrag for fordonets volym med fonster och bagageut-
rymme Oppna, eller, om fordonets volym inte har bestimts, med avdrag av 1,42 m3,

= omgivningstemperatur i kammaren, K,

P = barometertryck, kPa,

H/C = vite-/kolférhillande,

k = 1,2(12 + H/O),

nar

i ar den ursprungliga avldsningen,

f dr den slutliga avlasningen.

H/C satts till 2,33 for utslipp under dygnstestet,

H/C sitts till 2,20 for varmavdunstningsutslapp.



28.12.98 Europeiska gemenskapernas officiella tidning L 350/35

6.2 Sammanlagt provresultat
Den sammanlagda mingden utslippta kolviten fran fordonet sitts till

Miotal = Mpr + Mg

dar

Meotal = fordonets totala utslipp (gram),

Mp; = utslippt massa kolviten vid dygnstest (gram),

Mus = utslippt massa kolviten genom varmavdunstning (gram).”

Tilldgg 1

35. Avsnitt 1 och 2 skall ha féljande lydelse:

”1. KALIBRERINGSFREKVENS OCH KALIBRERINGSMETODER

1.1 All utrustning skall kalibreras innan den tas i bruk och dérefter vid behov, dock alltid under manaden fore ett
typgodkinnandeprov. De kalibreringsmetoder som beskrivs i detta tilligg skall anvindas.

1.2 Normalt skall den serie temperaturer som anges forst anviandas. De temperaturer som anges inom klamrar kan
anvindas i stéllet for dessa.

2. KALIBRERING AV KAMMAREN
2.1 Inledande bestimning av kammarens inre volym
2141 Innan kammaren tas i bruk skall dess inre volym bestimmas enligt f6ljande. De inre matten hos kammaren mits

noggrant, med hinsyn till balkar och andra ojiamnheter. Den inre volymen hos kammaren bestims med
utgdngspunkt frén dessa mitningar.

Om det dr en kammare med varierbar volym, skall kammaren lasas till en fast volym ndr kammaren har en
omgivningstemperatur pd 303 K (30 °C) (302 K [29 °C]). Denna nominella volym skall vara repeterbar inom =
0,5 % av det angivna virdet.

2.1.2 Den inre nettovolymen faststills genom att kammarens inre volym minskas med 1,42 m3. Alternativt kan fordonets
volym med bagageutrymme och fonster 6ppna anvindas i stillet for 1,42 m3.

2.1.3 Kammaren skall provas i enlighet med avsnitt 2.3. Om propanmassan inte Overensstimmer med den inforda
massan inom = 2 % skall atgirder vidtas for att ratta till detta.

2.2 Faststillande av bakgrundsutslapp

Genom denna operation faststills att kammaren inte innehdller nidgra material som avger betydande mingder
kolvdten. Provet skall utforas di4 kammaren tas i drift, efter varje dtgird i kammaren som kan péverka
bakgrundsutsldppen och minst en ging per ér.

221 Kammare med varierbar volym kan anvindas antingen i last eller olst skick pd det sdtt som beskrivs i avsnitt
2.1.1. Omgivningstemperaturen skall hallas vid 308 K = 2 K (35 °C = 2 °C) (309K = 2K [36 °C = 2 °C]) under
den fyratimmarsperiod som anges nedan.

222 Kammare med fast volym skall anvindas med tillufts- och franluftsventilerna stingda. Omgivningstemperaturen
skall hallas vid 308 K + 2K (35 °C = 2 °C) (309K = 2K [36 °C = 2 °C]) under den fyratimmarsperiod som anges
nedan.

2.2.3 Kammaren kan forseglas och blandningsflikten sittas igdng under en period pd hogst tolv timmar innan

fyratimmarsperioden for bakgrundsprovtagning inleds.
2.2.4 Kalibrera analysutrustningen (vid behov), nollstill sedan och faststill matomréadet.

2.2.5 Vidra kammaren tills ett stabilt viarde for kolviten erhalls. Blandningsfldkten skall kopplas pa om den inte redan ir
1 gang.
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2.2.6

2.2.7

2.2.8

2.2.9

2.3

2.3.1

2.3.7

2.3.10

2.3.11

2.4

Forsegla kammaren och mit bakgrundskoncentrationen av kolviten, temperaturen och barometertrycket. Dessa
virden utgor utgangsvardena Cpc, P; och T som anvinds vid berikning av bakgrundshalten i kammaren.

Kammaren skall st ostord med blandningsflikten i gang under fyra timmar.

Vid slutet av denna period skall samma analysutrustning anvindas for att bestimma kolvitehalten i kammaren.
Temperaturen och barometertrycket skall ocksd mitas. Dessa utgor de slutliga avldsningarna Cucy, Pr och Tr.

Forandringen i massan av kolviten i kammaren skall beriknas, under provperioden i enlighet med avsnitt 2.4 och
far inte overstiga 0,05 g.

Kalibrering och provning av kammarens kolviteretentionsférmaga

Genom kalibrerings- och kolviteretentionsprovet kontrolleras kammarens berdknade volym enligt avsnitt 2.1 och
miits dven eventuell lickagehastighet. Kammarens lickagehastighet skall faststillas d4 kammaren tas i bruk, efter
varje atgdrd i kammaren som kan paverka kammarens ursprungsskick och dtminstone varje manad dérefter. Om
sex pd varandra foljande maénatliga retentionsprover genomfors utan att korrigeringsdtgirder dr nodvindiga kan
direfter kammarens lickagehastighet faststillas en ging i kvartalet, si linge som korrigeringsdtgirder inte dr
nodvindiga.

Vidra kammaren tills en stabil kolvitehalt uppnés. Koppla pa blandningsflikten om den inte reden r inkopplad.
Kolviteanalysatorn nollstills, kalibreras vid behov och mitomradet bestams.

Om kammaren har varierbar volym skall kammaren ldsas till det nominella volymliget. Om kammaren har fast
volym skall tillufts- och franluftsventiler stingas.

Koppla pa kontrollsystemet for omgivningstemperaturen (om detta inte redan ar i gdng) och still in en
utgdngstemperatur pa 308 K (35 °C) (309 K [36 °C]).

Nir temperaturen i kammaren stabiliseras till 308 K + 2K (35 °C = 2 °C) (309 K = 2K [36 °C = 2 °C]) forseglas
kammaren och bakgrundshalten, temperaturen och barometertrycket mits. Dessa virden utgor utgéngsvirdena
Chg, is Pi och T; for kalibreringen av kammaren.

For in ca 4 gram propan i kammaren. Propanmassan skall mitas med en noggrannhet och precision av = 0,2 % av
det uppmaitta virdet.

Lat luften i kammaren blandas i fem minuter och mit sedan kolvitehalten, temperaturen och barometertrycket.
Dessa virden utgor de slutliga viardena Cyc, 5, T och Ps for kalibreringen av kammaren samt utgdngsvirdena Cc,;,
T; och P; for retentionskontrollen.

Berikna propanmassan i kammaren med hjilp av avlisningarna enligt avsnitt 2.3.4 och 2.3.6 och formeln i avsnitt
2.4. Den skall ligga inom = 2 % av den propanmassa som uppmitts enligt avsnitt 2.3.5.

Om kammaren har varierbar volym skall den nominella volymkonstruktionen lisas upp. Om kammaren har fast
volym skall tillufts- och franluftsventilen 6ppnas.

Variera omgivningstemperaturen fran 308 K (35 °C) till 293 K (20 °C), ddrefter pa nytt till 308 K (35 °C) (308,6 K
[35,6 °C] till 295,2 K [22,2 °C] och tillbaka till 308,6 K [35,6 °C]) under en 24-timmarsperiod enligt profilen (den
alternativa profilen) som anges i tilligg 2 inom 15 minuter efter det att kammaren har stingts. (Toleranserna skall
vara de som anges i avsnitt 5.7.1 i bilaga VI)

Vid slutet av 24-timmarsperioden mits och registreras slutvirdet for kolvitehalten, temperaturen och barometer-
trycket. Dessa utgor de slutliga vdardena Cpc, f, T och Ps for kolviteretentionskontrollen.

Med hjilp av den formel som anges i avsnitt 2.4 beriknas kolvitemassan frin de virden som mitts enligt avsnitt
2.3.10 och 2.3.6. Massan far inte skilja sig med mer dn 3 % frin den kolvitemassa som erholls enligt avsnitt
2.3.7.

Berdkningar

Berikningen av forandringen av nettomassan av kolviten i kammaren anvinds for att bestimma kammarens
bakgrundshalt och lickage av kolviten. De ursprungliga och slutliga avliasningarna avseende kolvitekoncentration,
temperatur och barometertryck anvinds i foljande formel for att berikna massaforandringen:
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M IV 104 Chc, - Pr Cug, i Pi
e =k-V- . -

+ MHC, out — MHC, i

Tt T;

dir

Muc = kolvitemassa i gram,

Mucow = kolvitemassa som slipps ut ur kammaren om kammare med fast volym anvinds for prov avseende
dygnsutslapp (gram),

Mg, = kolvitemassa som slidpps in i kammaren om kammare med fast volym anvinds for prov avseende
dygnsutslapp (gram),

Chc = uppmitt kolvitehalt i kammaren (ppm kol [OBS! ppm kol = ppm propan x 3]),

\Y% = kammarens volym i kubikmeter sisom den uppmaitts enligt punkt 2.1.1,

T = omgivningstemperatur i kammaren, K,

P = barometertryck, kPa,

k - 176

nar

i = dr den ursprungliga avldsningen,

f = dar den slutliga avlasningen.”

Tillagg 2

36. Foljande tilligg 2 skall liggas till:

*Tilligg 2
Profil 6ver omgivande dygnstemperatur foér kalibrering av Alternativ profil 6ver omgivande dygnstemperatur for kalibre-
kammaren och provet avseende dygnsutslipp ring av kammaren i enlighet med avsnitt 1.2 och2.3.9 i
tillagg 1
Tid
(timmar) Temperatur Tid Temperatur
°C) (timmar) °C)
Kalibrering Prov
16 0 20 0 35,6
17 1 20,2 1 35,3
18 2 20,5 2 34,5
19 3 21,2 3 33,2
20 4 23,1 4 31,4
21 5 25,1 5 29,7
2 6 27,2 6 28,2
23 7 29.8 7 27,2
24 8 31,8 8 26,1
0 9 33,3 9 25,1
1 10 34,4 10 24,3
2 11 35 11 23,7
3 12 34,7 12 23,3
4 13 33,8 13 22,9
N 14 32 14 22,6
6 15 30 15 22,2
7 16 28,4 16 22,5
8 17 26,9 17 24
9 18 25,2 18 26,8
10 19 24 19 29,6
11 20 23 20 31,9
12 21 22 21 33,9
13 22 20,8 22 35,1
14 23 20,2 23 35,4
15 24 20 24 35,6”
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BILAGA VII

37. En ny bilaga VII skall inforas enligt foljande:

"BILAGA VII

TYP VI-PROV

(For att kontrollera de genomsnittliga utslippen av kolmonoxid och kolviten frin avgasror efter kallstart vid 1dg temperatur)

2.1
2.1.1

2.2
2.2.1

222

2.3
2.3.1

2.4
2.4.1

242

2.5

2.5.1

2.6
2.6.1

3.1
3.1.1

INLEDNING

Denna bilaga ir tillimplig endast pa fordon som dr utrustade med motorer med styrd tindning. Den beskriver den
utrustning som behovs och det forfarande som skall anvindas for det typ VI-prov som faststills i avsnitt 5.3.5 i
bilaga I for att kontrollera utslippen av kolmonoxid och kolviten vid 1dg temperatur. Foljande punkter behandlas i
bilagan:

1. Krav pa utrustningen.
2. Provforhéllanden.

3. Provforfaranden och de uppgifter som kravs.

UTRUSTNING

Oversikt

I detta kapitel behandlas den utrustning som behovs for att genomfora prov av avgasutsliapp fran fordon i kategori
M; med styrd tindning vid ldg omgivande temperatur. Den utrustning som behovs samt specifikationerna ar
likvardiga med kraven for typ I-provet som anges i bilaga III med tilligg, om det inte foreskrivs sarskilda krav for
typ VI-prov. Avvikelser som skall tillimpas pd typ VI-prov vid lig omgivande temperatur foljer av avsnitten
2.2-2.6.

Dynamometerbank

Kraven i avsnitt 4.1 i bilaga III skall tillimpas. Dynamometerbinken skall justeras s& att den simulerar ett fordon
som kors pa vdg vid 266 K (-7 °C). En sddan justering kan grundas pa faststillande av vigbelastningsprofilen vid
266 K (-7 °C). Alternativt kan kormotstindet som faststills enligt tilligg 3 till bilaga III justeras for en minskning
av rullningstiden med 10 %. Den tekniska servicen fir godkdnna anvindningen av andra metoder for att bestimma
kormotstandet.

For kalibrering av dynamometerbinken skall bestimmelserna i tilligg 2 till bilaga III tillimpas.

System for provtagning
Bestimmelserna i avsnitt 4.2 i bilaga III och tilligg 5 till bilaga IIT skall tillimpas. Avsnitt 2.3.2 i tillagg 5 skall
andras enligt foljande: ”Rorkonfigurationen, CVS-flodeskapaciteten samt fortunningsluftens temperatur och

specifika fuktighet (som kan skilja sig fran fordonets forbranningsluftkilla) skall kontrolleras sd att vattenkonden-
seringen i systemet praktiskt taget elimineras (ett flode pd 0,142-0,165 m?/s ir tillrickligt for de flesta fordon).”

Analysutrustning

Bestimmelserna i avsnitt 4.3 i bilaga III skall tillimpas, men endast for kolmonoxid-, koldioxid- och kolvite-
prov.

Bestimmelserna i tillagg 6 till bilaga III skall tillimpas pa kalibreringen av analysutrustningen.
Gaser

Bestimmelserna i avsnitt 4.5 i bilaga III skall tillimpas nir de ir relevanta.

Tilliggsutrustning

Bestimmelserna i avsnitt 4.4 och 4.6 i bilaga III skall tillimpas p& utrustning som anvinds for att mita volym,
temperatur, tryck och fuktighet.

PROVFORLOPPET OCH BRANSLET

Allminna krav

Det forlopp som avbildas i figur VIL 1 visar de olika momenten nir ett provfordon utsitts for typ VI-prov. Nivdn
pa den omgivande temperatur som fordonet utsitts for skall i genomsnitt vara
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266K (-7 °C) = 3K
och far
inte understiga 260 K (-13 °C) eller 6verstiga 272 K (-1 °C). Temperaturen far
inte gd under 263 K (-10 °C) eller 6ver 269 K (-4 °C)
under mer dn tre minuter i f6ljd.

3.1.2 Den provkammartemperatur som kontrolleras under provningen skall uppmaitas vid kylflaktens utlopp (avsnitt
5.2.1 i denna bilaga). Den omgivande temperaturen skall utgora det aritmetiska medelvirdet av den temperatur
som uppmits med konstanta intervall pd hogst en minut.

32 Provningsforfarandet
Forsta delen av korcykeln enligt figur II1.1.1 i tillagg 1 till bilaga III bestdr av fyra grundlaggande titortscykler som
tillsammans utgor en hel cykel (del 1).

321 Start av motorn, inledning av provtagningen och genomforande av forsta cykeln skall ske enligt tabell II1.1.2 och
figur 11.1.2.

3.3 Forberedelse for provet

3.3.1 Bestimmelserna i avsnitt 3.1 i bilaga III skall tillimpas pa det fordon som provas. Bestimmelserna i avsnitt 5.1 i

bilaga III skall tillimpas pd instillningen av den ekvivalenta troghetsmassan pd dynamometerbinken.

Figur VII.1

Forfarande for provning vid lag omgivande temperatur

Om sé& kravs: bransle-
avtappning och pafylining

prekonditionering
avsnitt 4

tva
mojligheter

forcerad nedkylning
4.3.3

kallavdunstning i
omgivnings- — 12-36 h
temperatur 4.3.2

kallavdunstning
min. 1 h

L&gtemperaturprovning
av avgasutslapp
266 K+ 3K
53
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3.4 Provbrinsle

3441 Det brinsle som anvinds vid provet skall uppfylla de krav som féljer av bestimmelserna i avsnitt 3 i bilaga IX. En
tillverkare far vilja att anvinda det provbrinsle som specificeras i avsnitt 1 i bilaga IX.

4. PREKONDITIONERING AV FORDONET

4.1 Oversikt

4.1.1 For att sdkerstilla att utslippsproven dr reproducerbara madste fordonen konditioneras pa ett enhetligt sitt.
Konditioneringen bestar av en forberedande korning pd en dynamometerbank atfoljd av en stabiliseringsperiod fore
utslappsprovet enligt avsnitt 4.3 i denna bilaga.

4.2 Prekonditionering

4.2.1 Brinsletanken(tankarna) skall fyllas med det specificerade provbrinslet. Om brinslet i bransletanken(tankarna) inte
motsvarar specifikationerna i avsnitt 3.4.1 i denna bilaga skall tanken fullstindigt tommas pd bransle innan den
fylls med provbrinslet. Provbrinslets temperatur skall vara liagre dn eller uppga till 289 K (+ 16 °C). Vid ovan
niamnda operationer skall kontrollsystemet for utslipp genom avdunstning varken vara onormalt avspolat eller
onormalt belastat.

4.2.2 Fordonet skall flyttas till provkammaren och placeras p4 dynamometerbinken.

4.2.3 Prekonditioneringen bestar av korcykeln enligt figur II1.1.1 i tilldgg 1 till bilaga III, delarna 1 och 2. P4 begiran av
tillverkaren kan fordon med motor med styrd tindning konditioneras genom en del 1- och tvd del 2-kércykler.

4.2.4 Under prekonditioneringen skall temperaturen i provkammaren vara relativt konstant och far inte 6verstiga 303 K
(30 °QC).

4.2.5 Lufttrycket i drivhjulen skall stillas in enligt bestimmelserna i avsnitt 5.3.2 i bilaga III.

4.2.6 Senast tio minuter efter det att prekonditioneringen har avslutats skall motorn stingas av.

4.2.7 Onm tillverkaren begir det och provningsmyndigheten godkdnner det kan ytterligare prekonditionering i undantags-
fall tillitas. Den tekniska servicen kan ocksd besluta att utféra ytterligare prekonditionering. Den skall d4 bestd av
ett eller flera korscheman i den del 1-cykel som anges i tilligg 1 till bilaga III. Det skall anges i provrapporten hur
omfattande denna ytterligare prekonditionering ar.

4.3 Stabiliseringsmetoder

4.3.1 En av foljande tvd metoder, enligt tillverkarens val, skall anvindas for att stabilisera fordonet fore utslippspro-
vet.

4.3.2 Standardmetoden. Fordonet skall forvaras under minst tolv och hogst 36 timmar fore avgasprovet vid lag
temperatur. Den omgivande temperaturen (torra termometern) skall hillas vid ett genomsnitt pa
266 K (-7 °C) = 3 K under hela denna period och féar inte understiga 260 K (-13 °C) eller overstiga 272 K (-1 °C).
Vidare far temperaturen inte understiga 263 K (-10 °C) eller 6verstiga 269 K (-4 °C) under mer dn tre minuter i
foljd.

433 (Y Den pdskyndade metoden. Fordonet skall forvaras vid 1dg temperatur under hogst 36 timmar fore avgasprovet.

4.3.3.1 Fordonet skall under denna period inte forvaras i omgivande temperaturer som overstiger 303 K (30 °C).

4.3.3.2 Fordonet fir kylas ned genom att det utsitts for forcerad nedkylning till provtemperaturen. Om nedkylningen okas

genom fliktar skall fliktarna placeras vertikalt, s& att storsta mojliga nedkylning av drivenheten och motorn
uppnds och inte huvudsakligen av oljebehédllaren. Fliktarna skall inte placeras under fordonet.

(') Bestimmelserna om “metoden for paskyndad nedkylning” skall s snart som mojligt granskas pa nytt i enlighet med forfarandet i artikel 13 i direktiv

70/156/EEG.
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4.3.3.3 Den omgivande temperaturen behover inte kontrolleras strikt forran fordonet har kylts ned till
266K (-7 °C) = 2K
som faststills genom en representativ motoroljetemperatur. En representativ motoroljetemperatur dr den oljetempe-
ratur som uppmaits nira mitten av oljan, inte vid ytan eller i bottnen av oljebehdllaren. Om oljetemperaturen
kontrolleras pa tva eller flera olika stillen skall alla matningar uppfylla kraven.

4.3.3.4 Fordonet skall forvaras i minst en timme vid g temperatur efter att ha kylts ned till 266 K (-7 °C) = 2 K fore
avgasutslippsprovet. Den omgivande temperaturen (torra termometern) under denna period skall i genomsnitt vara
266 K = 3K och fir
inte vara lagre dn 260 K (-13 °C) eller hogre dn 272 K (-1 °C).

Vidare far temperaturen
inte g& under 263 K (-10 °C) eller over 269 K (-4 °C)
under mer dn tre minuter i foljd.

4.3.4 Om fordonet stabiliseras vid 266 K (-7 °C) i ett separat omrdde och fors genom ett varmare omrdde till
provkammaren madste fordonet ater stabiliseras i provkammaren under minst sex ganger s ling tid som det har
utsatts for hogre temperatur. Den omgivande temperaturen (torra termometern) under denna period
skall i genomsnitt vara 266 K (-7 °C) = 3K och skall inte understiga 260 K (-11 °C) eller 6verstiga 272 K
(-1 °Q).

Vidare far temperaturen
inte ga under 263 K (-10 °C) eller 6ver 269 K (-4 °C)
under mer dn tre minuter i foljd.

S. DYNAMOMETERBANKSFORFARANDET

51 Oversikt

5141 Utsldppsproven tas under ett provforfarande som bestdr av del 1-cykeln (figur III.1.1 i tillagg 1 till bilaga III). Start
av motorn, omedelbar provtagning, gang under del 1-cykeln samt avstingning av motorn utgor ett fullstindigt prov
vid ldg omgivande temperatur med en total provtid pa 780 sekunder. Avgasutslippen fortunnas med den
omgivande luften och kontinuerligt proportionella stickprov tas fér analys. De avgaser som samlas i provtagnings-
sicken skall analyseras med avseende pd kolviten, kolmonoxid och koldioxid. Ett parallellt prov av fértunnings-
luften skall pd samma sitt analyseras med avseende pd kolmonoxid, kolviten och koldioxid.

5.2 Gang pa dynamometerbinken

521 Kylflikten

5211 Provet méste utféras med motorhuven 6ppen, om inte detta dr tekniskt omojligt. En kylflake skall placeras sa att
kylluften pa lampligt sitt riktas mot fordonets kylare (vattennedkylning) eller luftintag (luftnedkylning).

5212 Nir det giller fordon med motorn fram skall flikten placeras framfor fordonet pd hogst 300 mm avstdnd. Nir det
giller fordon med motorn bak samt i fall ndr ovan nimnda arrangemang ar opraktiskt, skall flikten placeras sd att
det finns tillrackligt med luft for att kyla ned fordonet.

52.1.3 Fliktens hastighet skall vara sddan att inom ett operationsomrdde pd 10 km/h till minst 50 km/h luftens lineira

hastighet vid bldsmaskinens mynning befinner sig inom = 5 km/h av den motsvarande rullbiankshastigheten. Den
bldsmaskin som slutligen viljs skall ha f6ljande egenskaper:

— Yta: minst 0,2 m3.

— Undre kantens hojd over markytan: omkring 20 cm.

Alternativt skall bldshastigheten vara minst 6 m/s (21,6 km/h). Pa tillverkarens begdran kan kylfliktens hojd dndras
nar det giller sdrskilda fordon (t.ex. skdpbilar, fordon som inte anvinds pa vig).
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52.1.4 Fordonets hastighet som den uppmits med dynamometerrullarna skall anvindas (avsnitt 4.1.4.4 i bilaga III).
5.2.3 Om det dr nodvandigt far preliminira testcykler genomforas i syfte att avgora det bdsta sittet att mandvrera gas-

och bromspedalerna for att uppna en cykel som ndrmar sig den teoretiska cyklen inom de faststdllda grianserna eller
mojliggora justering for provtagningen. Sddana koércykler bor genomforas fore START” enligt figur VIL1.

524 Luftfuktigheten skall héllas pd en si lig nivéd att kondensering pd dynamometerrullen/-rullarna undviks.

5.2.5 Dynamometerbianken skall virmas upp grundligt enligt dynamometertillverkarens rekommendationer med de
forfaranden och kontrollmetoder som garanterar stabiliteten hos den resterande friktionshastkraften.

5.2.6 Tiden mellan uppvirmningen av dynamometerbanken och inledandet av utslippsprovet far inte vara lingre dn tio
minuter om dynamometerlagren inte virms upp for sig. Om dynamometerlagen virms upp for sig skall
utslippsprovet inledas senast 20 minuter efter uppvirmningen av dynamometerbanken.

527 Om dynamometerhistkraften maéste justeras manuellt skall den stillas in hogst en timme innan utslippsproven
inleds. Provfordonet skall inte anvindas vid justeringen. En dynamometer med automatisk kontroll av kapacitets-
instillningar som kan stillas in i forvdg far stillas in ndr som helst innan utslippsproven inleds.

5.2.8 Innan korschemat for utslippsprovet fir inledas skall provkammarens temperatur vara 266 K (-7 °C) = 2K
uppmitt i luftstrommen fran kylflikten pa ett maximiavstind av —1,5 m fran fordonet.

5.2.9 Nir fordonet ir i ging bor virmeelementet och defrostern vara avstingda.

5.2.10 Det totala koravstandet eller de totala rullrotationerna skall anges.

5.2.11 Ett fordon med fyrhjulsdrift skall provas med tvdhjulsdrift. Den totala vigbelastningen for dynamometerinstall-
ningen skall faststillas nar fordonet dr i gdng med den drift det normalt dr avsett for.

53 Utférandet

5.3.1 Bestdmmelserna i avsnitten 6.2-6.6 med undantag av avsnitt 6.2.2 i bilaga III skall tillimpas pé start av motorn,
genomforandet av provet och stickprovstagningen pa utslippen. Provtagningen skall inledas fore eller samtidigt
med forfarandet for att starta motorn och skall avslutas nir den sista tomgéngsperioden i den sista grundliggande
cykeln i del 1 (titortskorcykel) upphor efter 780 sekunder.

Den forsta korcykeln inleds med en tomgéngsperiod pa 11 sekunder sd snart som motorn har startat.

532 Bestdmmelserna i avsnitt 7.2 i bilaga III skall tillimpas pad analysen av utslippsproven. Nir analysen av
avgasproven utfors skall provningsmyndigheten vara noga med att undvika kondensering av vatteninga i
provtagningssickarna for avgaser.

5.3.3 Bestdmmelserna i avsnitt 8 i bilaga III skall tillimpas pa berikningen av massautslidppen.

6. OVRIGA KRAV

6.1 Onormala strategier for att kontrollera utslapp

6.1.1 Alla onormala strategier for att kontrollera utslippen som leder till minskad effektivitet hos systemet for kontroll

BILAGA VIII

38.

av utsldpp under normala korforhdllanden vid lag temperatur kan betraktas som manipulationsanordningar i den
mén de inte omfattas av de standardiserade utslippsproven.”

Bilagorna VII, VIII och IX blir bilagorna VIII, IX och X.

Det forsta stycket i avsnitt 6 skall ha foljande lydelse:

”I borjan av provet (0 km) och var 10 000:e km (= 400 km) eller oftare, med regelbundna intervall tills 80 000 km har passerats,
skall utsldppen fran avgasror matas i enlighet med typ I-provet som beskrivs i avsnitt 5.3.1 i bilaga I. De gransvirden som skall
uppfyllas dr de som faststills i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga 1.”
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BILAGA IX

39. Bilaga IX skall ersittas med foljande:
"BILAGA IX
SPECIFIKATIONER FOR REFERENSBRANSLEN

1. TEKNISKA EGENSKABER HOS DET REFERNSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID PROVNING AV FORDON
MED MOTORER MED STYRD TANDNING

Typ: blyfri bensin

Griénsvirden (1)
Parameter Enhet Provmetod Publiceringsar
min. max.
Research-oktantal, RON 95,0 — EN 25164 1993
Motoroktantal, MON 85,0 - EN 25163 1993
Densiter vid 15 °C kg/m3 748 762 ISO 3675 1995
Angtryck enligt Reid
— sommarperiod kPa 56,0 60,0 EN 12 1993
Destillering
— begynnelsekokpunkt °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— avdunstning vid 100 °C % viv 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— avdunstning vid 150 °C % viv 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— slutlig kokpunkt °C 190 215 EN-ISO 3405 1998
Resthalt % — 2 EN-ISO 3405 1998
Kolviteanalys:
— olefiner % viv — 10 ASTM D 1319 1995
— aromatiska féreningar (3) % viIv 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— bensen % viv - 1,0 pr. EN 12177 | (1998) ()
— saturater % vIv - rest ASTM D 1319 1995
Kol/viteforhallande rapport rapport
Oxidationsstabilitet () min 480 — EN-ISO 7536 1996
Syrehalt (%) % m/m — 2,3 EN 1601 (1997) ()
Forekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 (1997) (3
Svavelhalt (6) mg/kg - 100 5’2'5516\1'150/ IS 1 (1998)
Kopparkorrosion vid 50 °C — 1 EN-ISO 2160 1995
Blyhalt gl - 0,005 | EN 237 1996
Fosforhalt g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(') De virden som anges i specifikationen dr “verkliga virden”. Vid faststillande av grinsvirdena har villkoren enligt ISO 4259 “Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of test” tillimpats. Nar ett minimivirde faststillts har en
minsta skillnad pd 2R 6ver noll beaktats. Nir bidde ett maximi- och ett minimivirde faststillts dr den minsta skillnaden 4R (R =
reproducerbarhet).

Trots denna dtgird, som ir nédvindig av statistiska skil, bor brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir det foreskrivna maximivirdet ir
2R, och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrinser anges. Om det dr nédvindigt att klarligga huruvida ett brinsle uppfyller kraven i
specifikationen skall villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(?) Den ménad da offentliggérande sker kommer att foras in vid vederborlig tidpunkt.

() Det referensbrinsle som anvinds vid provning av ett fordon mot de grinsvirden som iterfinns i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till
detta direktiv skall ha ett hogsta innehdll av aromatiska foreningar pa 35 % v/v. Kommissionen kommer sd snart som mdjligt och senast den
31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som aterspeglar marknadens genomsnittliga innehdll av aromatiska foreningar i
brinsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.

(*) Brinslet kan innehdlla antioxidanter och metalldesaktivatorer som vanligtvis anvinds for att stabilisera strommar av raffinaderigas, men
rengorings-/dispergermedel och 16sningsoljor far inte tillsittas.

(°) Den faktiska syrehalten i det brinsle som anvinds vid typ I- och typ IV-provet skall rapporteras. Vidare skall den hégsta syrehalten i det
referensbrinsle som anvinds vid provning av ett fordon mot de grinsvirden som &terfinns i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta
direktiv vara 2,3 %. Kommissionen kommer sd snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga
som dterspeglar marknadens genomsnittliga syrehalt i brinsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.

(°) Den faktiska svavelhalten i det brinsle som anvinds vid typ I-provet skall rapporteras. Vidare skall det referensbrinsle som anvinds vid
provning av ett fordon mot de grinsvirden som dterfinns i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv ha en hogsta svavelhalt
av 50 ppm. Kommissionen kommer s snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som
aterspeglar marknadens genomsnittliga svavelhalt i brinsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.
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2. TEKNISKA EGENSKAPER HOS DET REFERENSBRANSLE SOM SKALL ANVANDAS VID PROVNING AV FORDON
MED DIESELMOTOR

Typ: Dieselbrinsle

Grinsvirden (1)
Parameter Enhet Provmetod Publiceringsar
min. max.
Cetan-tal (2) 52,0 54,0 EN-ISO 5165 1998 (3)
Densitet vid 15 °C kg/m?3 833 837 EN-ISO 3675 1995
Destillering
— till 50 % °C 245 - EN-ISO 3405 1988
— till 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405 1988
— slutlig kokpunkt °C — 370 EN-ISO 3405 1988
Flampunkt °C 55 - EN 22719 1993
CFPP °C — -5 EN 116 1981
Viskositet vid 40 °C mm?/s 2,5 3,5 EN-ISO 3104 1996
Polycykliska aromatiska kolviten % m/m 3,0 6,0 IP 391 1995
Svavelhalt (%) mg/kg — 300 pr. EN-ISO/DIS | 1998 (%)
14596
Kopparkorrosion — 1 EN-ISO 2160 1995
Koksrester enligt Conradson (10 % DR) % m/m — 0,2 EN-ISO 10370 1995
Askhalt % m/m — 0,01 EN-ISO 6245 1995
Vattenhalt % m/m — 0,05 EN-ISO 12937 [1998] (%)
Neutralisationstal (stark syra) mg KOH/g - 0,02 ASTM D 974-95| 1996 (3)
Oxidationsstabilitet () mg/ml — 0,02 EN-ISO 12205
Ny och bittre metod for polycykliska aroma-
tiska koldten under utveckling % m/m — — EN 12916 [1997] (%)

(') De virden som anges i specifikationen dr “verkliga virden”. Vid faststillande av grinsvirdena har villkoren enligt ISO 4259 “Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of test” tillimpats. Nir ett minimivirde faststillts har en
minsta skillnad av 2R 6ver noll beaktats. Nir ett maximi- och ett minimivirde faststillts ir den minsta skillnaden 4R (R = reproducerbar-
het).

Trots denna dtgird, som ar nédvindig av statistiska skil, bor brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir det foreskrivna maximivirdet ar
2R och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigranser anges. Om det ir nddvindigt att klarligga huruvida ett bransle uppfyller kraven i
specifikationen skall villkoren i ISO 4259 tillimpas.

(?) Det intervall som anges for cetan-talet overensstimmer inte med kravet pa ett minimiintervall pd 4R. I friga om tvister mellan
brinsleleverantoren och brinslekonsumenten kan emellertid villkoren i ISO 4259 anvindas for att losa tvisten under forutsdttning att
upprepade mitningar, som ir tillrickligt manga och tillrickligt noggranna, ufors snarare in en enda mitning.

(®) Den médnad da offentliggérande sker kommer att foras in vid vederborlig tidpunkt.

(*) Den faktiska svavelhalten i det brinsle som anvinds vid typ I-provet skall rapporteras. Vidare skall det referensbrinsle som anvinds vid
provning av ett fordon mot de grinsvirden som &terfinns i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv ha en hogsta svavelhalt
av 50 ppm. Kommissionen kommer si snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som
aterspeglar marknadens genomsnittliga svavelhalt i brinsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.

(%) Aven om oxidationsstabiliteten 4r kontrollerad 4r det troligt att produktens livslingd kommer att vara begrinsad. Leverantoren bor radfrigas
om lagringsférhallanden och livslingd.
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3. TEKNISKA EGENSKAPER HOS DET REFERENSBRANSLEO SOM SKALL ANVANDAS VID PROVNING AV FORDON
SOM AR UTRUSTRADE MED STYRD TANDNING VID LAG TEMPERATUR, TYP VI-PROV ()

Typ: Blyfri premiumbensin

Grinsvirden (%)
Parameter Enhet Provmetod Publiceringsar
min. max.
Research-oktantal, RON 95,0 — EN 25164 1993
Motoroktantal, MON 85,0 - EN 25163 1993
Densitet vid 15 °C kg/m3 748 775 ISO 3675 1995
Angtryck enligt Reid kPa 56,0 95,0 EN 12 1993
Destillering
— begynnelsekokpunkt °C 24 40 EN-ISO 3405 1988
— avdunstning vid 100 °C % viIv 49,0 57,0 EN-ISO 3405 1988
— avdunstning vid 150 °C % viv 81,0 87,0 EN-ISO 3405 1988
— slutlig kokpunkt °C 190 215 EN-ISO 3405 1988
Resthalt % — 2 EN-ISO 3405 1988
Kolviteanalys
— olefiner % vlv — 10 ASTM D 1319 1995
— aromatiska foreningar (%) % viv 28,0 40,0 ASTM D 1319 1995
— bensen % viv — 1,0 pr. EN 12177 [1998] ()
— saturater — rest ASTM D 1319 1995
Kol/viteforhallande rapport rapport
Oxidationsstabilitet (%) min 480 — EN-ISO 7536 1996
Syrehalt (¢) % m/m — 2,3 EN 1601 [1997] ()
Forekommande bindemedel mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246 [1997] (%)
Svavelhalt () mg/kg — 100 EE;ZO/DIS [1998] (%)
Kopparkorrosion 50 °C — 1 EN-ISO 2160 1995
Blyhalt g/l — 0,005 EN 237 1996
Fosforhalt g/l — 0,0013 ASTM D 3231 1994

(")
(2

)

Bensin som upfyller specifikationerna i ovannimnda tabell skall anvindas vid typ VI-prov i lig omgivande temperatur, om tillverkaren inte
speciellt viljer branslet i avsnitt 1 i denna bilaga i enighet med avsnitt 3.4 i bilaga VIL

De virden som anges i specifikationen ir ’verkliga virden’. Vid faststillande av grinsvirdena har villkoren enligt ISO 4259 “Petroleum
products — Determination and application of precision data in relation to methods of test” tillimpats. Nir ett minimivirde faststillts har en
minsta skillnad pd 2R 6ver noll beaktats. Nir bdde ett maximi- och ett minimivirde faststillts dr den minsta skillnaden 4R (R =
reproducerbarhet).

Trots denna atgird, som dr nodvindig av statistika skil, bor brinsletillverkaren efterstriva ett nollvirde nir det forskrivna maximivirdet ar
2R, och ett medelvirde i de fall maximi- och minimigrianser anges. Om det dr nodvindigt att klarligga huruvida ett brinsle uppfyller kraven i
specifikationer skall villkoren i ISO 4259 tillimpas.

Den méanad d& offentliggérande sker kommer att foras in vid vederbérlig tidpunkt.

Det referensbrinsle som anvinds vid provning av ett fordon mot de griansvirden som aterfinns i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till
detta direktiv skall ha ett hogsta innehdll av aromatiska féreningar pa 35 % v/v. Kommissionen kommer sa snart som mojligt och senast den
31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som aterspeglar marknadens genomsnittliga innehdll av aromatiska foreningar i
brinsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.

Brinslet kan innehdlla antioxidanter och metalldesaktivatorer som vanligtvis anvinds for att stabilisera strommar av raffinaderigas, men
rengorings/despergermedel och lsningsoljor fir inte tillsdttas.

Den faktiska syrehalten i det bridnsle som anvinds vid typ VI-provet skall rapporteras. Vidare skall den hogsta syrehalten i det referensbrinsle
som anvinds vid provning av ett fordon mot de grinsvirden som aterfinns i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilage I till direktiv vara 2,3 %.
Kommissionen kommer sd snart som mojligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som dterspeglar
marknadens genomsnittliga syrehalt i brinsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.

Den faktiska svavelhalten i det brinsle som anvinds vid typ VI-provet skall rapporteras. Vidare skall det referensbrinsle som anvinds vid
provning av ett fordon mot de gransvirden som dterfinns i rad B i tabellen i avsnitt 5.3.1.4 i bilaga I till detta direktiv ha en hogsta svavelhalt
av 50 ppm. Kommissionen kommer s snart som méjligt och senast den 31 december 1999 att ligga fram en dndring av denna bilaga som
aterspeglar marknadens genomsnittliga svavelhalt i brinsle avseende det brinsle som definieras i bilaga III till direktiv 98/70/EG.”
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BILAGA X

40. Avsnitt 1.8 i tilligget skall ersittas med foljande:

P1L8. PLOVICSULTAL: ..eeviviniiiiiiiiiiieiitet ettt ettt ettt ettt sttt s b st et sh b e st et b e b st s bt b et bbb et st ebe b et e b sb et e st eat b e b b e be st enten
(¢[) N 3 HC + NO, Partiklar (%)
Trel (g/km) Heo NO-0) (g/km) (g/km)
uppmatt
med forsamringsfaktor
(DF)
YD Il ettt ettt et e bt et e s bt e e bt e s h b et e e bt e ea e e e a e e e bt s bt e bt e bt beea bt et e e R bt e e bt e et e e bt s bt e bt e b eesaee et e e bt e enaeentenane Y%
74 3 1 | OO OO OO O O T PO OO O O OO PO RSP P PO T SRS RU PR PO PPRRPRRP
YD IVt ettt ettt ettt e a ettt e be e bt e e bt e a b e e st e e bt e ae e st e e abeeab e eabe e e bt e st e ea e e et e e bt e bt e e h b e e ab e et e e nheeeateeabeearens g/prov
Typ V: — Typ av héillbarhetsprov: 80 000 km, ¢j tillimpligt (})
— Forsimringsfaktorer (DF): beriknade, fasta (3)
— Ange virden
Typ VI CO (g/km) HC (g/km)
Uppmitt virde
1.8.1 Skriftlig beskrivning av och/eller ritning over felindikatorn:
1.8.2 Forteckning 6ver och syftet med alla komponenter som styrs och kontrolleras med hjidlp av OBD-systemet:
1.8.3 Skriftlig beskrivning (allminna principer) for:

1.8.3.1 Detektering av feltindning (*):

1.8.3.2 Katalysatorkontroll (%):

1.8.3.3 Syresensorkontroll (*):
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1.8.3.4 Andra komponenter som styrs och kontrolleras med hjilp av OBD-systemet (*):

1.8.3.5 Katalysatorkontroll (%):

1.8.3.6 Partikelfilla (°):

1.8.3.7 Stilldon for elektroniskt brinslesystem (°):

1.8.3.8 Andra komponenter som styrs med hjilp av OBD-systemet (°):

1.8.4 Kriterier for aktivering av felindikator (faststallt nummer for korcykler eller statistisk metod):
1.8.5 Forteckning over alla OBD-utgdngskoder och format som anvinds (forklaring till varje):

(') Stryk det som inte ir tillimpligt.

(3) For fordon med kompressionstindningsmotor.

(®) For fordon utrustade med motorer med styrd tindning.
(*) For motorer med styrd tindning.

(°) For motorer med kompressionstindning.”

41. Ett nytt avsnitt 1.9 i tilligget skall liggas till enligt foljande:

”1.9 Uppgifter om utslapp fran trafiksakerhetsprovning

CO-virde . motorhastighet motorolja
Prov (% volym) lambda () (min) temperatur (°C)
Lag tomgangstest N/A

Hog tomgangstest

(') Formel for lambda: Se fotnot 1 i avsnitt 5.3.7.3 i bilaga 1.”

BILAGA XI

42. En ny bilaga XI med f6ljande lydelse liggs in:

"BILAGA XI
OMBORDDIAGNOS (OBD-SYSTEM) FOR MOTORFORDON

1. INLEDNING

Denna bilaga ir tillimplig pd de funktioner i OBD-systemen som giller utslipp fran motorfordon.
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2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

2.10

2.11

2.12

2.13

2.14

2.15

2.16

DEFINITIONER
I denna bilaga avses med

OBD-system: system for omborddiagnos for utslappskontroll med formaga att identifiera det sannolika felstallet i
de utslippsbegrinsande systemen med hjilp av felkoder som lagrats i ett dataminne.

fordonstyp: en kategori av motordrivna fordon som inte skiljer sig t sinsemellan i friga om sidana visentliga
motor- och OBD-egenskaper som definieras i tilligg 2.

fordonsfamilj: en grupp fordon fran en tillverkare vilka genom sin konstruktion forviantas ha liknande egenskaper
nér det giller avgasutslipp och vara utrustade med liknande OBD-system. Varje motor inom samma familj méste
uppfylla kraven i det hir direktivet.

utslippsbegransande system: den elektroniska motorstyrningskontrollen och varje utslippsrelaterad komponent i
avgas- eller avdunstningssystemet som forser kontrollen med indata eller som mottar utdata fran kontrollen.

felindikator (MI malfunction indicator): en lampa eller en ljudsignal som gor fordonets forare uppmirksam pd att
en utslippsrelaterad komponent som ir knuten till OBD-systemet eller sjilva OBD-systemet inte fungerar.

funktionsfel: fel i en utslippsrelaterad komponent eller i systemets funktion som leder till utslipp som 6verstiger
gransvdrdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

sekundirluft: luft som fors in i avgassystemet med hjilp av en pump eller insugningsventil eller ndgon annan
anordning for att bidra till oxidationen av kolvite- och koloxidhalterna i avgaserna.

feltindning i motorn: avsaknad av forbrinning i cylindern pd en motor med styrd tindning pd grund av att det inte
uppstdr nigon gnista, feldosering av brinsle, undermdlig kompression eller nigon annan orsak. I friga om den
kontroll som gors genom OBD-systemet avses den procentuella andel misstindningar av det totala antalet
tindningar (som tillverkaren uppger) som kan leda till utslipp over de griansvirden som anges i avsnitt 3.3.2 eller
dverhettning av avgaskatalysatorn eller katalysatorerna, vilket skulle orsaka irreparabla skador.

typ I-prov: den korcykel (del 1 och 2) som anvinds vid godkidnnande av utslappsnivéer, vilken beskrivs nirmare i
tilligg 1 till bilaga IIL

korcykel: start av motorn, en korningsfas under vilken eventuella funktionsfel kan upptickas samt avstingning av
motorn.

uppvirmningscykel: att fordonet ar i drift under en tillrackligt ling period for att kylarvitskans temperatur skall
stiga med minst 22 K frdn och med det att motorn startas och uppnd minst 343 K (70 °C).

brinsleadaption: justeringar med hinsyn till blandningsforhéllandet av basbrinslet. Briansleadaption pa kort sikt
innebar dynamiska eller omedelbara justeringar. Brinsleadaption pa ling sikt innebir betydligt mer gradvisa
justeringar. Justeringarna pé ldng sikt uppviger skillnaderna mellan fordon och gradvisa forandringar som sker
over en langre tid.

berdknat lastvirde (CLV = calculated load value): den aktuella lufthastigheten delat med den hogsta lufthastighe-
ten, i forekommande fall korrigerad med hansyn till hjd. Denna definition ger ett dimensionslost tal som inte ar
motorspecifikt och ger underhallsteknikern en uppgift om den motorkapacitet i procent som utnyttjas (dar full gas
motsvarar 100 %):

ktuell lufthastigh i iv3
CLV aktuell lufthastighet lufttryck (vid havsnivén)

- hogsta lufthastighet (vid havsniva) . barometertryck

permanent utslippsgrundmod: ett tillstdind dd motorstyrningskontrollen permanent intar ett lige som inte kriver
indata frén en felande komponent eller ett system om en sddan felande komponent eller ett sddant system skulle
innebira okning av utsldppen till en nivd som 6verstiger griansvirdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

kraftuttagsenbet: en motordriven anordning som driver extra utrustning som dr monterad pé fordonet.

tillgang betyder tillgang till alla utslippsrelaterade OBD-uppgifter, inklusive alla felkoder, som krivs f6r inspektion,
diagnos, underhdll eller reparation av utslippsrelaterade delar av fordonet via det seriella grinssnittet i den
enhetliga diagnosprovaren (enligt tilligg 1, avsnitt 6.5.3.5 i denna bilaga).
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2.17.

2.18.

2.19.

3.1

3.1.1.

3.2

3.2.1

3.2.1.1

3.2.1.2

3.2.1.3

3.2.2

3.2.21

obegrinsad innebir

— tillgdng som ej forutsitter en tillgingskod som endast kan erhdllas via tillverkaren eller ndgon liknande
anordning, eller

— tillgdng som mojliggor utvirdering av producerade uppgifter utan behov av ndgon sirskild avkodningsinforma-
tion, sdvida inte sidan information ir standardiserad.

standardiserad innebir att allt informationsflode, inklusive alla felkoder som anvinds, skall produceras endast i
Overensstaimmelse med gillande industristandarder som, genom att deras format och tillitna valmojligheter dr klart
faststillda, ger storsta mojliga harmonisering inom fordonsindustrin och vilkas anvindning ar uttryckligen tilliten i
detta direktiv.

reparationsinformation ir all information som kravs for diagnos, underhall eller reparation av fordonet, och som
tillverkaren dven distribuerar till sina auktoriserade forsiljare/reparationsverkstider. Om sd dr nodvindigt skall
denna information bland annat omfatta servicehandbocker, tekniska anvisningar, diagnosinformation (t.ex.
beriknade minimum/maximum-virden for mitningar), kopplingsscheman, identifieringsnummer foér mjukvarukali-
brering tillimpligt pa fordonstyp, individuella och sirskilda instruktioner, information om verktyg och utrustning,
databasinformation och tvévigskommunicerande kontroll- och provuppgifter. Tillverkaren skall inte vara skyldig
att tillhandahalla den information som omfattas av immaterialrittsligt skydd eller utgor tillverkarens och/eller
OEM-forsiljarens sdrskilda know-how. I sddant fall skall den tekniska information som behévs inte otillborligen
héllas inne.

KRAV OCH PROV

Alla fordon skall vara utrustade med ett OBD-system som ir utformat, konstruerat och monterat i ett fordon sa att
det kan identifiera olika typer av forsimringar eller funktionsfel under fordonets hela livslingd. Vid sin bedémning
av om detta mal uppnds skall godkdannandemyndigheten godta att fordon som har korts lingre dn den stricka som
faststalls for typ V-hallbarhetsprovet i avsnitt 3.3.1, uppvisar en viss forsimring av OBD-systemets prestanda som
innebdr att utsldppen kan overstiga griansvirdena i avsnitt 3.3.2 innan OBD-systemet informerar fordonets forare
om forekomsten av ett fel.

Den tillgdng till OBD-systemet som krivs for inspektion, diagnos, service eller reparation av fordonet far inte
begriansas och maste standardiseras. Alla utslappsrelaterade felkoder maste dverensstimma med ISO DIS 15031-6
(SAE J2012, fran juli 1996).

Senast tre méanader efter det att tillverkaren har forsett en auktoriserad forsiljare eller reparationsverkstad inom
gemenskapen med reparationsinformation skall tillverkaren gora denna information (inklusive alla féljande
andringar och tilligg) tillganglig till ett rimligt och icke diskriminerande pris samt meddela godkinnandemyndighe-
ten detta.

Om denna bestimmelse inte iakttas skall godkinnandemyndigheten vidta limpliga &tgirder for att sikerstilla att
reparationsinformationen finns tillgidnglig, i enlighet med de forfaranden som foreskrivits for typgodkdnnande och
besiktning av fordon i bruk.

OBD-systemet skall vara utformat, konstruerat och monterat i fordonet s att det under normala anvindningsvill-
kor uppfyller kraven i denna bilaga.

Tillfallig avstingning av OBD-systemet

En tillverkare fir stinga av OBD-systemet om systemets kontrollférmdga pdverkas av liga branslenivaer. Systemet
far inte stingas av ndr brinsletanknivdn dr 6ver 20 % av brinsletankens nominella kapacitet.

En tillverkare far stinga av OBD-systemet om motorn startas vid en omgivningstemperatur som ar ligre dn 266 K
(-7 °C) eller pa hojder pa over 2 500 m over havet under forutsittning att tillverkaren limnar uppgifter eller en
teknisk utvirdering som pd ett tillfredsstillande sitt visar att kontrollen av det utslippsbegransande systemets
funktion inte skulle vara tillforlitlig under sddana villkor. En tillverkare fir dven begira att OBD-systemet fir
stingas av ndr motorn startas vid andra omgivningstemperaturer om denne genom att limna uppgifter eller en
teknisk utvirdering kan pdvisa for godkinnandemyndigheten att systemet skulle kunna ge felaktiga diagnoser
under sddana forhallanden.

For fordon som dr utformade for att utrustas med kraftuttagsenheter dr avstingning av de kontrollsystem som
paverkas av kraftuttagen tilliten endast om systemen stings av nir kraftuttagsenheten ar aktiv.

Feltindning — fordon som dr utrustade med motorer med styrd tindning

Tillverkare fir som felkriterium anta en hogre procentuell andel feltindningar dn den som uppgavs till myndigheten
vid sdrskilda motorvarvtals- och lastvillkor om det kan pévisas for myndigheten att upptickt av lagre nivéer av
feltindningar inte skulle vara tillforlitlig.
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3222 Tillverkare som kan pdvisa for myndigheten att det dnnu inte dr mojligt att uppticka hogre procentnivder av
feltindning far stinga av kontrollsystemet for feltindning ndr sidana villkor foreligger.
3.3 Beskrivning av proven
3.3.1 Proven genomfors pd det fordon som anvindes for typ V-héllbarhetsprovet som beskrivs i bilaga VII och enligt
provforfarandet i tilligg 1 till denna bilaga. Proven genomférs da typ V-héllbarhetsprovet avslutas. Om inget typ
V-héllbarhetsprov utfors, eller pa begiran av tillverkaren, far ett [impligt dldrat och representativt fordon anviandas
for proverna avseende OBD-systemet.
3.3.2 OBD-systemet skall ange fel i utslippsrelaterade komponenter eller system nir felet i friga ger upphov till okade
utslapp som overstiger foljande gransvirden:
Referensmassa Kolmonoxid (massa) Kolviten (massa) Kviveoxider (massa) Partiklal;
(massa) (1)
(RW) (CO) (HC) (NOy) (PM)
L, L, L; Ly
(kg) (g/km) (g/km) (g/km) (g/km)
Kategori | Klass Bensin Diesel Bensin Diesel Bensin Diesel Diesel
M () - samtliga 32 32 0,4 0,4 0,6 12 0,18
NG | T RW = 1305 3.2 32 0,4 0,4 0,6 12 0,18
II 1305 < RW = 1760 5,8 4,0 0,5 0,5 0,7 1,6 0,23
I 1760 < RW 7,3 4,8 0,6 0,6 0,8 1,9 0,28
(') For motorer med kompressionstindning.
(3) Med undantag av fordon vars storsta massa overstiger 2 500 kg.
(®) Samt de fordon i kategori M som avses i fotnot 2.
(*) Kommissionens forslag som avses i artikel 3.1 i detta direktiv skall omfatta grinsvirden for OBD till &r 2005-2006 for fordon i
kategori My och M,.
333 Krav som giller kontrollen i bilar med motor med styrd tindning
For att uppfylla kraven i avsnitt 3.3.2 skall OBD-systemet minst kontrollera f6ljande:
3.3.3.1 Samre katalysatoreffekt nir det giller utslipp av kolviten.
3.3.3.2 Eventuella feltindningar i motorn om denna fungerar i ett driftsomrdde som avgrinsas av foljande kurvor:
a) En maximal hastighet pd 4 500 r/min eller 1 000 r/min snabbare dn den hogsta hastighet som férekommer
under en typ I-testcykel (varvid det ligre virdet skall gilla).
b) Den positiva vridmomentkurvan (dvs. motorbelastningen utan ilagd vixel).
¢) En kurva som binder samman foljande motordriftspunkter: den positiva vridmomentkurvan vid 3 000 r/min
och en punkt pd den maximala varvtalskurvan som definieras i punkt a nir insugningsrortrycket dr 13,33 kPa
ldgre dn det pd den positiva vridmomentkurvan.
3.3.3.3 Forsamring av syresensorn
3.3.34 Andra utslippsbegransande komponenter eller system, eller utslippsrelaterade framdrivningskomponenter eller
framdrivningssystem som ar kopplade till en dator, som om fel uppstdr kan orsaka avgasutslipp som Overstiger
gransvdrdena i avsnitt 3.3.2.
3.3.3.5 Alla andra utsldppsrelaterade framdrivningskomponenter som dr kopplade till en dator skall kontrolleras for
kretskontinuitet.
3.3.3.6 Den elektroniska genomluftningskontrollen for avdunstningsutsliapp skall minst kontrolleras for kretskontinuitet.
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3.3.4

3.3.4.1

3.34.2

3.3.4.3

3.344

3.34.5

3.4

3.5

3.5.1

3.6

3.6.1

Krav som galler kontrollen i fordon med kompressionstandning

For att uppfylla kraven i avsnitt 3.3.2 skall OBD-systemet kontrollera foljande:

Minskad effektivitet avseende katalysatorn, om fordonet ir utrustat med en sidan.

Partikelfiltrets funktion och integritet, om fordonet ar utrustat med ett sddant.

I brinsleinsprutningssystemet skall de elektroniska brinslekvantitets- och tidpunktsstilldonen 6vervakas med
avseende pa kretskontinuitet och totalt funktionssammanbrott.

Andra utslippsbegrinsande komponenter eller system, eller utslippsrelaterade framdrivningskomponenter eller
framdrivningssystem som ir kopplade till en dator, som om fel uppstir kan orsaka avgasutslapp som overstiger
granserna i avsnitt 3.3.2. Exempel pd sddana system eller komponenter dr sidana som overvakar och kontrollerar
luftmassaflode, luftvolymflode (och temperatur), matningstryck och insugningsrortryck (samt de sensorer som gor
sddana funktioner mojliga).

Alla andra utslippsrelaterade framdrivningskomponenter som ir kopplade till en dator skall kontrolleras med
avseende pd kretskontinuitet.

Tillverkare far pdvisa for godkinnandemyndigheten att vissa komponenter eller system inte behover styras eller
kontrolleras om utslippsgrianserna i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga inte 6verskrids om dessa komponenter eller system
skulle drabbas av ett totalt ssmmanbrott eller avligsnas.

En rad diagnoskontroller inleds varje gdng motorn startas och fullféljs minst en ging under forutsittning att de
korrekta provvillkoren uppfylls. Provvillkoren skall viljas ut sd att de motsvarar villkoren vid normal korning
sdsom dessa framstills genom typ I-provet.

Aktivering av felindikatorn (MI)

I OBD-systemet skall ingd en felindikator som skall vara vil synlig for fordonets forare. Felindikatorn skall inte
anvindas for ndgra andra dndamdl annat dn att visa nodstartsystemet eller nodkorningslige for foraren.
Felindikatorn skall vara synlig under alla rimliga ljusforhdllanden. Nir den aktiveras skall den uppvisa en symbol i
enlighet med ISO 2575 ('). Ett fordon skall inte vara utrustat med mer dn en allmin felindikator for
utslippsrelaterade problem. Separata sirskilda varningsljus (som t.ex. giller bromssystemet, sikerhetsbilten,
oljetryck osv.) dr dock tillitna. Felindikatorn far inte lysa med rott ljus.

Om det krdvs fler dn tvd prekonditionerande korcykler for att felindikatorn skall aktiveras, skall tillverkaren
overlamna uppgifter eller en teknisk utvdrdering som pa ett tillfredsstdllande sdtt visar att Gvervakningssystemet dr
lika effektivt och snabbt nir det giller att uppticka forsimring av komponenterna. System som kraver i genomsnitt
mer dn tio korcykler for aktivering av felindikatorn skall inte godtas. Felindikatorn skall ocksd aktiveras varje ging
motorstyrningskontrollen intar ett permanent utslippsgrundmod om utsldppsgrinserna i avsnitt 3.3.2 6verskrids.
Om feltdndningar intréffar i en utstrackning som enligt tillverkarens specifikationer kan skada katalysatorn skall
felindikatorn avge en sirskild signal, t.ex. ett blinkande ljus. Felindikatorn skall ocksd aktiveras om fordonets
tandningsnyckel dr i pa-lige innan motorn startas eller dras igdng och desaktiveras efter det att motorn har startas
om inget fel har upptickts.

Lagring av felkoder

OBD-systemet skall registrera koder som anger det utslippsbegriansande systemets status. Separata statuskoder skall
anvindas for att identifiera utslappsbegransande system som fungerar korrekt och utslippsbegriansande system for
vars utvirdering fordonet behover koras ytterligare. Felkoder som ger upphov till aktivering av felindikatorn pa
grund av forsimring, funktionsfel eller permanent utslippsgrundmod skall lagras, och koden skall gora det mojligt
att identifiera typen av funktionsfel.

Uppgifter om den vigstricka som fordonet har tillryggalagt sedan en felkod lagrats skall finnas tillgingliga hela
tiden genom serieporten pa standardlinkanslutningen. (%)

(!) Internationell standard ISO 2575-1982 (E) med benimningen "Road vehicles — Symbols for controls, indicators and tell-tales”, symbol nr 4.36.
(?) Detta krav ir tillimpligt bara p& fordon med elektroniska hastighetsindata till motorstyrningen, forutsatt att ISO-standarderna ir utarbetade inom en
tidsfrist som ir forenlig med tillimpningen av tekniken. Det skall tillimpas pa alla fordon som tas i bruk efter den 1 januari 2005.
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3.6.2

3.7

3.7.1

3.7.2

3.8

3.8.1

Tilligg 1

Nir det giller fordon som dr utrustade med motorer med styrd tindning behover feltindning i cylindrar inte
identifieras for sig om en sarskild felkod for enstaka eller flera feltindningar lagras.

Avstiangning av felindikatorn

Nir det giller feltindningar pd nivder som kan skada katalysatorn (enligt tillverkarens specifikationer) far
felindikatorn slds av till normalt aktiveringslige om feltindningen har upphort, eller om motorn kors efter det att
varvtals- eller belastningsvillkoren har dndrats sa att feltindningsnivdn inte lingre kan ge upphov till skador pa
katalysatorn.

For alla andra funktionsfel far felindikatorn stingas av efter tre pd varandra foljande korcykler under vilka det
system som ansvarar for aktivering av felindikatorn inte uppticker funktionsfelet och om inget annat funktionsfel
har identifierats som kan aktivera felindikatorn.

Radering av felkod

OBD-systemet far radera en felkod, den tillryggalagda strickan och de lista mitvirdena for denna om samma fel
inte registreras igen under minst 40 motoruppvarmningscykler.

OBD-SYSTMETS FUNKTIONELLA ASPEKTER

2.1

2.2

2.3

INLEDNING

I detta tilligg beskrivs forfarandet for det prov som skall utforas enligt avsnitt 5 i denna bilaga. Det handlar om en
metod att kontrollera att fordonets OBD-system fungerar genom simulering av fel i olika komponenter i
motorstyrsystemet eller i det utslippsbegriansande systemet. I tilligget faststills dven forfaranden for att faststilla
OBD-systemens hallbarhet.

Tillverkaren skall tillhandahélla de defekta komponenter eller elektriska anordningar som anvinds for att simulera
funktionsfel. Nar sddana defekta komponenter eller anordningar mits genom typ I-testcykeln far utslippen fran
fordonen inte overskrida griansvirdena i avsnitt 3.3.2 med mer dn 20 %.

Nir fordonet provas med den defekta komponenten eller anordningen godkinns OBD-systemet om felindikatorn ar
aktiverad.

BESKRIVNING AV PROVET

Provet avseende OBD-system bestar av foljande moment:
— Simulering av ett funktionsfel i en komponent i motorstyrsystemet eller i det utslippsbegransande systemet.

— Prekonditionering av fordonet dir ett funktionsfel simuleras under sidan prekonditionering som specificeras i
avsnitt 6.2.1 i detta tillagg.

— Fordonet genomgdar en typ I-testcykel med ett simulerat funktionsfel och fordonets utslipp mits.

— Faststillande av om OBD-systemet reagerar pa det simulerade funktionsfelet och signalerar detta korrekt till
fordonets forare.

P4 begiran av tillverkaren kan funktionsfel i en eller flera komponenter alternativt simuleras elektroniskt i enlighet
med kraven i avsnitt 6 i detta tilligg.

Tillverkare far begdra att kontrollen skall dga rum utom ramen for typ I-testcykeln om de kan pdavisa for
myndigheten att kontroll under de forhallanden som rdder under typ I-testcykeln skulle begrinsa kontrollen nir
fordonet dr i bruk.
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3. PROVFORDON OCH BRANSLE

3.1 Fordon
Det fordon som viljs ut for provet skall uppfylla kraven i avsnitt 3.1 i bilaga III.

3.2 Brinsle
Det referensbrinsle som beskrivs i bilaga IX skall anvindas for provet.

4. TEMPERATUR- OCH TRYCKFORHALLANDEN UNDER PROVET

4.1 Temperatur- och tryckfoérhallandena under provet skall uppfylla de krav for typ I-provet som beskrivs i bilaga
111,

S. PROVUTRUSTNING

51 Dynamometerbank
Dynamometerbinken skall uppfylla kraven i bilaga III.

6. PROVFORFARANDE FOR OBD-SYSTEM

6.1 Korcykeln pd dynamometerbinken skall uppfylla kraven i bilaga III.

6.2 Prekonditionering av fordonet

6.2.1 Beroende pd motortyp och efter det att ndgon av de felmoder som anges i avsnitt 6.3 har inforts skall fordonet
prekonditioneras genom minst tvd pd varandra foljande typ I-prov (delarna 1 och 2). For fordon med
kompressionstdandningsmotorer ir ytterligare prekonditionering i form av tvd del 2-korcykler tilldten.

6.2.2 P4 begiran av tillverkaren fir andra prekonditioneringsmetoder anvindas.

6.3 Felmoder som skall provas

6.3.1 Fordon med motorer med styrd tindning

6.3.1.1 Utbyte av katalysatorn mot en sliten eller trasig katalysator eller elektronisk simulering av ett sidant fel.

6.3.1.2 Samma villkor avseende feltindning i motorn som villkoren vid kontroll av feltindningar som anges i avsnitt
3.3.3.2 i denna bilaga.

6.3.1.3 Utbyte av syresensorn mot en sliten eller trasig syresensor eller elektronisk simulering av ett sddant fel.

6.3.1.4 Elektrisk urkoppling av varje annan utslippsrelaterad komponent som ar kopplad till en drivsystemsdator.

6.3.1.5 Elektrisk urkoppling av den elektroniska genomluftningskontrollen for utslipp genom avdunstning (om fordonet ar
utrustat med sddant). For denna sirskilda typ av felmoder skall typ I-provet inte utforas.

6.3.2 Fordon med kompressionstindningsmotorer

6.3.2.1 Om fordonet ir utrustat med en sddan, utbyte av katalysatorn mot en sliten eller trasig katalysator eller elektronisk
simulering av ett sddant fel.

6.3.2.2 Om fordonet ir utrustat med en sddan, fullstindigt avligsnande av partikelfillan eller, om sensorer utgor en
integrerad del av partikelfillan, montering av en ofullstindig partikelfilla.

6.3.2.3 Elektrisk urkoppling av eventuellt elektroniskt brinslekvantitets- och tidpunktsstilldon i brinslesystemet.

6.3.2.4 Elektrisk urkoppling av varje annan utslippsrelaterad komponent som ir kopplad till en drivssystemsdator.

6.3.2.5 For att uppfylla kraven i 6.3.2.3 och 6.3.2.4 samt med godkinnandemyndighetens samtycke, skall tillverkaren vidta

limpliga dtgirder for att pavisa att OBD-systemet signalerar ett fel di urkoppling sker.
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6.4 Prov av OBD-systemet

6.4.1 Fordon med motorer med styrd tindning

6.4.1.1 Efter prekonditionering av fordonet enligt avsnitt 6.2 skall fordonet genomga en korcykel for typ I-prov (delarna 1
och 2). Felindikatorn skall aktiveras innan provet avslutas vid sddana forhdllanden som avses i avsnitten
6.4.1.2-6.4.1.5 i detta tilligg. Den tekniska servicen kan ersitta dessa forhdllanden med andra i enlighet med
avsnitt 6.4.1.6. Det totala antalet simulerade funktionsfel far dock inte vara fler dn fyra for typgodkannande.

6.4.1.2 Utbyte av en katalysator mot en sliten eller trasig katalysator eller elektronisk simulering av en sliten eller trasig
katalysator som leder till utslipp som overstiger griansvirdet for kolviten i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

6.4.1.3 Framkallad feltindning i motorn under sddana forhéllanden for feltindningskontroll som anges i avsnitt 3.3.3.2 i
denna bilaga som leder till utslipp som Overstiger ett eller flera av gransvirdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

6.4.1.4 Utbyte av en syresensor mot en sliten eller trasig syresensor eller elektronisk simulering av en sliten eller trasig
syresensor som leder till utslipp som overstiger ett eller flera av griansvirdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

6.4.1.5 Elektrisk urkoppling av den elektroniska genomluftningskontrollen fér avdunstningsutslipp (om fordonet ar
utrustat med en sidan).

6.4.1.6 Elektrisk urkoppling av varje annan utslippsrelaterad drivsystemkomponent som dr kopplad till en dator, som
leder till att utslippen overstiger ett eller flera av griansvirdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

6.4.2 Fordon med kompressionstindningsmotor

6.4.2.1 Efter prekonditionering av fordonet enligt avsnitt 6.2 skall fordonet genomga en korcykel for typ I-prov (delarna 1
och 2). Felindikatorn skall aktiveras innan provet avslutas vid sddana forhdllanden som avses i avsnitten
6.4.2.2-6.4.2.5 i detta tilligg. Den tekniska servicen far ersitta dessa villkor med andra i enlighet med avsnitt
6.4.2.5. Det totala antalet simulerade fel fir dock inte vara fler dn fyra nir det giller typgodkinnande.

6.4.2.2 Om fordonet ér utrustat med en sidan, utbyte av katalysatorn mot en sliten eller trasig katalysator eller elektronisk
simulering av en sliten eller trasig katalysator, sd att utslippen Overstiger grinsvirdena i avsnitt 3.3.2 i denna
bilaga.

6.4.2.3 Om fordonet dr utrustat med en sddan, fullstindigt avligsnande av partikelfillan eller utbyte mot en trasig
partikelfilla enligt villkoren i avsnitt 6.3.2.2 i detta tilligg, sd att utslippen Overstiger gransvirdena i avsnitt 3.3.2 i
denna bilaga.

6.4.2.4 Med hianvisning till avsnitt 6.3.2.5 i detta tilligg, urkoppling av eventuellt elektroniskt brinslekvantitets- och
tidpunktsstilldon i brinslesystemet, sd att utslippen 6verstiger griansvirdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

6.4.2.5 Med hinvisning till avsnitt 6.3.2.5 i detta tilligg, urkoppling av alla andra utsldppsrelaterade drivsystemkomponen-
ter som ar kopplade till en dator, sd att utslippen Overstiger griansvirdena i avsnitt 3.3.2 i denna bilaga.

6.5 Diagnossignaler

6.5.1.1 Nir det forsta funktionsfelet i ndgon komponent eller ndgot system faststills skall de lasta matvirdena for

motorforhéllandena vid denna tidpunkt lagras i datorminnet. Om det direfter uppstdr ett funktionsfel i
brinslesystemet eller i form av feltindningar skall alla tidigare lagrade lasta matvirden ersittas med uppgifter om
forhdllandena avseende brinslesystemet eller feltindningarna (beroende pd vad som intriffar forst). De uppgifter
som lagras skall omfatta, men ir inte begrinsade till, beriknat lastvirde, motorvarvtal, bransleadaptionsvirde(n)
(om uppgift finns tillginglig), brinsletryck (om uppgift finns tillginglig), fordonshastighet (om uppgift finns
tillginglig), kylarvitskans temperatur, insugningsrortryck (om uppgift finns tillginglig), dterkopplad eller inte
aterkopplad drift (om uppgift finns tillginglig) samt den felkod som gjorde att uppgifterna lagrades. Tillverkaren
skall vilja att lagra limpliga uppgifter som underlittar reparation. Endast en enda uppsittning ldsta matvirden
behovs. Tillverkare far lagra ytterligare uppsittningar ldsta matvirden forutsatt att dtminstone den uppsittning
som kridvs kan avldsas med hjilp av en avsokare som uppfyller kraven i avsnitten 6.5.3.2 och 6.5.3.3. Om den
felkod som gjorde att uppgifterna lagrades raderas enligt avsnitt 3.7 i denna bilaga far dven de lagrade uppgifterna
om motorférhdllandena raderas.



28.12.98

Europeiska gemenskapernas officiella tidning L 350/55

6.5.1.2

6.5.1.3

6.5.1.4

6.5.2

6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

Forutom de obligatoriska lasta matvirdena skall foljande ytterligare signaler pd begdran vidarebefordras genom den
seriella porten pd den standardiserade datalinkanslutningen, under forutsittning att denna information finns
tillginglig i fordonets dator eller kan faststillas med hjilp av information som finns tillgdnglig i fordonets dator:
diagnostiska felkoder (DTC = Diagnostic Trouble Codes), motorkylvitskans temperatur, branslekontrollsystemets
status (aterkopplad eller inte dterkopplad drift eller annat) brinseleadaption, tindférstillning, ingdende lufttempe-
ratur, insugningsrortryck, luftfldde, motorvarvtal, trottelpositionsgivarens utgdende virde, status for sekundarluft
(uppstroms, nedstroms eller atmosfir), beriknat lastvirde, fordonshastighet och brinsletryck.

Signalerna skall ges i standardenheter baserade pd specifikationerna i avsnitt 6.5.3 i detta tilligg. Verkliga signaler
skall tydligt kunna sirskiljas fran grundvirdet eller ”limp home signals”. Dessutom skall férmdgan att utfora
dubbelriktad diagnoskontroll pd grundval av specifikationerna i avsnitt 6.5.3 i detta tilligg pd begiran kunna
utnyttjas genom den seriella porten pd den standardiserade datalinkanslutningen enligt specifikationerna i avsnitt
6.5.3 i detta tillagg.

I friga om alla utslippsbegrinsande system som genomgér sirskilda utvirderingsprov nir systemen dr i bruk
(katalysator, syresensor osv.), med undantag av upptickt av feltindning, kontroll av brinslesystemet samt
overgripande komponentkontroll, skall resultaten av det senaste provet som fordonet har genomgatt och de
gransviarden som systemet jamfors med vara tillgingliga genom den seriella porten pd den standardiserade
datalidnkanslutningen enligt specifikationerna i avsnitt 6.5.3 i detta tilligg. Nar det giller de 6vriga overvakade
komponenter och system som undantas ovan skall uppgifter om huruvida de har klarat det senaste provet eller inte
finnas tillgdngliga genom dataldnkanslutningen.

De OBD-krav for vilka fordonet godkinns (dvs. kraven i denna bilaga eller de alternativa krav som anges i avsnitt
8 i denna bilaga) och de huvudsakliga utslippsbegrinsande system som styrs och kontrolleras av OBD-systemet
enligt avsnitt 6.5.3.3 i detta tilligg, skall vara tillgingliga genom den seriella porten pa den standardiserade
datalinkanslutningen enligt specifikationerna i avsnitt 6.5.3 i detta tilligg.

Vid funktionsfel ar det inte nédvindigt att utvirdera komponenter genom diagnossystemet for utslipp om en sddan
utvirdering skulle kunna utgora en fara for sikerheten eller gora att en komponent slutar att fungera.

Diagnossystemet for utslipp skall medge standardiserad och obegrinsad &tkomst och 6verensstimma med
nedanstidende I1SO-eller SAE-standarder. Vissa av ISO-standarderna har hiamtats fran SAE:s (Society of Automotive
Engineers) standarder och rekommenderade forfaranden. Nar detta dr fallet anges en hianvisning till motsvarande
SAE-standard inom parentes.

En av foljande standarder skall, med de begrinsningar som anges, anvdndas for kommunikationen mellan
fordonets dator och en utomstiende dator:

ISO 9141-2 ”Road Vehicles — Diagnostic Systems — CARB Requirements for the Interchange of Digital
Information”.

ISO 11519-4 ”Road Vehicles - Low Speed Serial Data Communication — Part 4: Class B Data Communication
Interface (SAE J1850)”. Meddelanden avseende utslipp skall utnyttja den cykliska redundanskontrollen och 3
byte-huvudet, inte teckenseparation eller kontrollsummor.

ISO DIS 14230 Del 4 i "Road Vehicles — Diagnostic Systems — Keyword Protocol 2000”.

Provutrustning och de diagnosverktyg som behovs for att kommunicera med OBD-system skall uppfylla minst de
funktionella specifikationer som ges i ISO DIS 15031-4.

Grundliggande diagnosuppgifter (som specificeras i avsnitt 6.5.1 i detta tilligg) och dubbelriktad kontrollinforma-
tion skall tillhandahéllas i det format och med hjilp av de enheter som beskrivs i ISO DIS 15031-5 samt vara
tillgdngliga med hjélp av ett diagnosverktyg som uppfyller kraven i ISO DIS 15031-4.

Nir ett fel har registrerats maste tillverkaren identifiera felet genom att anvianda den felkod som ar mest limplig av
dem som anges i avsnitt 6.3 i ISO DIS 15031-6 (SAE J2012 - daterad juli 1996), och som hanfor sig till avsnitt
C - ”[...] Powertrain system diagnostic trouble codes”. Felkoderna skall vara fullt tillgingliga for den
standardiserade diagnostiska utrustning som uppfyller bestimmelserna i avsnitt 6.5.3.2.

Anmirkningen i avsnitt 6.3 1 ISO DIS 15031-6 (SAE J2012 — daterad juli 1996) som omedelbart foregar listan 6ver
felkoder i samma avdelning skall inte tillimpas.
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6.5.3.5

6.5.3.6

Tilldgg 2

Anslutningsgranssnittet mellan fordonet och diagnosprovaren skall uppfylla samtliga krav i ISO DIS 15031-3.
Placeringen skall godkdnnas av godkiannandemyndigheten och skall vara latt dtkomlig for servicepersonal, men
skyddas fran manipulering av icke behorig personal.

Tillverkaren skall ocksd, eventuellt mot betalning, gora den tekniska information som krivs for reparation eller
underhéll av motorfordonen tillginglig for reparatorer som inte ir foretag inom distributionssystemet, sdvida denna
information inte omfattas av immateriella rattigheter eller utgor viktig och hemlig know-how som identifierats pa
lampligt sdtt; i sddana fall skall den nodvindiga tekniska informationen inte ordttmatigt undanhallas.

FORDONSFAMILJENS VASENTLIGA KANNETECKEN

PARAMETRAR SOM DEFINIERAR OBD-FAMILJEN

OBD-familjen kan definieras genom grundliggande konstruktionsparametrar som skall vara gemensamma fér alla
fordon inom familjen. I ndgra fall kan det férekomma interaktion mellan parametrar. Aven dessa effekter maste
beaktas for att sikerstilla att endast fordon med likartade avgasutslipp finns med i en OBD-famil;.

Foljande fordonstyper, vars nedan beskrivna parametrar ir identiska, anses tillhra samma kombination av
OBD-system for motorutslapp.

Motor:

— Forbranningsprocess (t.ex. styrd tindning, kompressionstindning, tvatakts-, fyrtakts-).
— Brinslesystem (t.ex. forgasare eller bransleinsprutning).

Kontrollsystem for utslipp:

— Typ av katalysator (t.ex. oxidering, trestegs, uppvarmd katalysator, annan).

— Typ av partikelfilla.

— Sekundirluftsinsprutning (dvs. med eller utan).

— EGR (dvs. med eller utan).

OBD-delar och funktioner:

— Metoder for OBD-funktionsovervakning, felfunktionsdetektion och felfunktionsindikering for foraren.”
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Uttalanden fran kommissionen

Till Europaparlamentets andringsforslag 25

Om foérhandlingarna med ACEA inten avslutas pd ett framgdngsrikt sitt kommer kommissionen
att overviga att infora bindande lagstiftning.

Till Europaparlamentets andringsforslag 26

Kommissionen kommer att undersoka vilken roll som kemiska tillsatsmedel i branslet spelar nar
det galler att minska utslapp frdn fordon och overviga att foresld atgarder for att sikerstilla
eller fraimja limplig anvdndning av sidana tillsatsmedel.

Till punkt 16 i bilagan

I samband med trafiksikerhetsprov for utslipp fran fordon som omfattas av direktiv 96/96/EG
kommer kommissionen att 6verviga mojliga forbattringar och fore slutet av 1998 ligga fram ett
lampligt forslag for att forbittra effektiviteten i trafiksikerhetsproven for fordon, diribland
bl.a. sikerstillande av provningsresultatens kvalitet.

Till punkt 20 i bilagan och punkt 7.1, tredje stycket, i bilaga I (direktiv 70/220/EEG)

Nir kommissionen limnar sitt foreslag i enlighet med artikel 3 i direktiv 98/69/EG kommer den
att foresld en sammanhingande strategi for livslingd som omfattar en utstrickning av strackan
for livslangd, ett eventuellt avskaffande av typ V-prov och respektive bestimmelser for provning
av Overensstaimmelse for fordon i bruk. Nir kommissionen lamnar detta forslag kommer den att
beakta de krav som galler i tredje land.

Uttalanden fran Europaparlamentet och radet

Till artikel 5a (ny)

Europaparlamentet och radet noterar de pidgdende diskussionerna mellan kommissionen och den
europeiska bilindustriforeningen (ACEA) om industrins frivilliga 4tagande att minska de
genomsnittliga koldioxidutslippen frdn personbilar. Europaparlamentet och radet hoppas att
diskussionerna leder till snara och godtagbara resultat. De vilkomnar de forbattringar som har
gjorts i utkastet till &tagande sedan mars 1998 men betonar behovet av att komma till ritta med
tvetydigheter och olosta frigor sa snart som mojligt, med hinsyn till mdlet att minska den
genomsnittliga bensinforbrukningen for personbilar till 120 g koldioxid/km.
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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 98/70/EG
av den 13 oktober 1998

om kvaliteten pa bensin och dieselbranslen och om andring av radets direktiv 93/12/EEG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS
RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sirskilt artikel 100a i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (3),

i enlighet med det forfarande som faststalls i artikel 189b
i fordraget (°) med beaktande av den gemensamma text
som godkindes av forlikningskommittén den 29 juni
1998, och

av foljande skal:

1. Skillnader mellan de lagar eller administrativa
atgdarder som antas av medlemsstaterna om specifi-
kationer for konventionella och alternativa brins-
len som anvinds i motorfordon med styrd tind-
ning och i dieselfordon skapar handelshinder inom
gemenskapen och kan dirfor ha en direkt inverkan
pd den gemensamma marknadens upprittande och
funktion samt pa den europeiska bilindustrins och
oljeindustrins internationella konkurrenskraft. En-
ligt bestimmelserna i artikel 3b i fordraget forefal-
ler det diarfor nodvindigt med en tillndrmning av
lagarna pd detta omrade.

2. I artikel 100a.3 i fordraget foreskrivs att kommis-
sionens forslag om den gemensamma marknadens
upprittande och funktion och om bland annat

(1) EGT C 77, 11.3.1997, s.1 och EGT C 209, 10.7.1997,
s. 25.

(2) EGT C 206, 7.7.1997, s. 113.

(*) Europaparlamentets yttrande av den 10 april 1997 (EGT C
132, 28.4.1997, s. 170), rddets gemensamma standpunkt av
den 7 oktober 1997 (EGT C 351, 19.11.1997, s. 1) och
Europaparlamentets beslut av den 18 februari 1998 (EGT C
80, 16.3.1998, s. 92). Europaparlamentets beslut av den 15
september 1998 (EGT C 313, 12.10.1998). Rédets beslut av
den 17 september 1998.

hilsa och miljoskydd skall utgd frin en hog
skyddsniva.

3. Primidra luftféroreningar, t.ex. kviveoxider, ofor-
brinda kolviten, partiklar, kolmonoxid, bensen
och andra giftiga avgasutslipp som bidrar till bild-
andet av sekundira fororeningar som ozon, sliapps
ut i stora mangder genom avgaser och avdunstning
frain motorfordon och skapar dirmed direkt och
indirekt en stor risk for manniskors halsa och for
miljon.

4. Trots allt strangare griansvirden for utslapp frin
fordon enligt radets direktiv 70/220/EEG (*) och
radets direktiv 88/77/EEG (%), kommer ytterligare
atgirder for att minska luftféroreningar orsakade
av fordon och andra killor att krivas for att
uppna tillfredsstallande luftkvalitet.

5. Genom artikel 4 i Europaparlamentets och radets
direktiv 94/12/EG (°) infoérdes ett nytt tillviga-
gangsratt for utslippsminskningsatgirder till och
med samt efter &r 2000, och det krivdes att
kommissionen skulle undersoka bland annat hur
forbadttringar av bensin och dieselbranslen och
andra brinslen skulle kunna bidra till att minska
luftféroreningarna.

6. Forutom en inledande fas for miljospecifikatio-
nerna for brinsle vilken inleds ar 2000 maste det
faststillas en andra fas som skall inledas ar 2005 i
syfte att gora det moijligt for industrin att gora de
investeringar som dr nodviandiga for att anpassa
sina produktionsplaner.

(Y EGT L 76, 6.4.1970, s. 1. Direktivet senast dndrat genom

Europaparlamentets och rddets direktiv 98/69/EG (se forsta
sidan i detta nummer av EGT).

(°) EGT L 36, 9.2.1988, s. 33. Direktivet senast dndrat genom
Europaparlamentets och rddets direktiv 96/1/EG (EGT L 40,
17.2.1996, s. 1).

(6) EGT L 100, 19.4.1994, s. 42.
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7. Bensin och dieselbrinslen som uppfyller de miljo- detta uppmuntrar inte medlemsstaterna till och kan

10.

11.

12.

13.

specifikationer som anges i bilagorna I, II, III och
IV finns redan att tillgd pd marknaden i Europe-
iska gemenskapen.

Det europeiska Auto-Oil-programmet, som det
redogors for i kommissionens meddelande om en
framtida strategi for kontroll av atmosfiriska
utsldpp fradn vigtransporter, bidrar till den veten-
skapliga, tekniska och ekonomiska grunden for att
rekommendera att det pd gemenskapsnivd infors
nya miljospecifikationer for bensin och dieselbrans-
len.

Inforandet av miljospecifikationer for bensin och
dieselbrinslen ar ett viktigt inslag i det paket av
kostnadseffektiva dtgiarder pa europeisk och natio-
nell/regional/lokal nivd som bor genomforas, med
beaktande av de kostnader och den nytta som
foljer av en atgird.

Genomforandet av en kombination av dtgirder pa
europeisk och nationell/regional/lokal nivd for att
minska utslapp fran fordon ingdr i kommissionens
overgripande strategi for att minska luftutslippen
fran mobila och stationira killor pa ett balanserat
satt som uppfyller lonsamhetskriterierna.

Det dr nodviandigt att pd kort sikt, sirskilt i
tatortsomraden, fa till stdind en minskning av for-
orenade utslipp fran fordon, inbegripet primarfor-
oreningar sdsom oforbrianda kolviten och kolmo-
noxid, sekundarfororeningar sdsom ozon samt gif-
tiga utslipp sdsom bensen och partikelutslipp. En
minskning av de fororenade utslippen fran fordon
i tdtortsomrdden kan wuppnds omedelbart for
motorfordon genom andringar i brinslesamman-
sdttningen.

Tillsats av syre och en betydande minskning av
aromatiska kolviten, olefiner, bensen och svavel
gor det mojligt att erhélla en bittre branslekvalitet
med tanke pd luftkvaliteten.

Bestimmelserna i radets direktiv 92/81/EEG av den
19 oktober 1992 om tillndrmning av punktskatte-
satser for mineraloljor (1), sirskilt artikel 8.4 i

() EGT L 316, 31.10.1992, s. 12. Direktivet senast indrat

genom direktiv 94/74/EG (EGT L 365, 31.12.1994, s. 46).

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

hindra medlemsstaterna fran att uppbara differen-
tierade punktskatter i syfte att uppnd en hogre
brinslekvalitet dn vad som kridvs i gemenskapens
branslespecifikationer.

Medlemsstaternas anvindning av differentierade
punktskatter kan frimja inforandet av mer avance-
rade brinslen i linje med nationella prioriteringar,
nationell kapacitet och nationell behov.

Kommissionen har lagt fram ett forslag till direktiv
om energiprodukter. Syftet med detta direktiv ar
bland annat att tillita medlemsstaterna att pa ett
mer aktivt sitt anvinda sig av skatteincitament i
form av differentierade punktskatter for att under-
latta inforandet av mer avancerade brinslen.

Branslespecifikationer som inriktas pa att minska
utslappen fran bdde avgaser och avdunstning
saknas i allminhet.

Luftféroreningar som orsakas av bly frén forbran-
ningen av blyhaltig bensin utgor en risk for manni-
skors hilsa och for miljon. Det dr ett stort fram-
steg att senast ar 2000 praktiskt taget alla bensin-
drivna fordon kommer att kunna kora pa blyfri
bensin och ddrfor dr det lampligt att kraftigt
begrinsa forsiljningen av blyhaltig bensin.

Behovet av att minska utslippen frdn fordon och
tillgdngen pd nodvindig raffineringsteknik motive-
rar faststillandet av  miljospecifikationer  for
bransle nar det galler forsdljningen av blyfri bensin
och dieselbrinslen.

Det forefaller lampligt att tillhandahalla tva slags
dieselbrinslen varav det ena skall vara av hogre
kvalitet och tva slags bensinbranslen varav det ena
skall vara av hogre kvalitet. Det dr lampligt att
detta diesel- eller bensinbrinsle av hogre kvalitet
ersatter diesel- eller bensinbranslet av lagre kvalitet
pd marknaden senast ar 2005. Det bor dock pa
lampligt sdtt sorjas for att denna ersdttning kan
senarelaggas nar tillimpningen av tidpunkten &r
2005 i en medlemsstat skulle fororsaka dess indu-
strier allvarliga problem med att genomfora de
nodviandiga dndringarna i produktionsanlaggning-
arna.

For att skydda minniskors halsa och/eller miljon i
vissa agglomerationer eller i vissa ekologiskt kans-
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21.

22.

23.

24.

liga omrdden med sirskilda problem nir det giller
luftkvalitet bor medlemsstaterna tillitas att, om
inte annat foreskrivs i ett forfarande som faststills
i detta direktiv, krdva att brinslen far siljas endast
om de uppfyller stringare miljospecifikationer an
de som anges i detta direktiv. Detta forfarande ar
ett undantag frin det informationsforfarandet i
Europaparlamentets och radets direktiv 98/34/EG
av den 22 juni 1998 betriffande tekniska standar-
der och foreskrifter (1).

I syfte att sikerstilla att de brinslekvalitetsnormer
som kravs enligt detta direktiv iakttas bor med-
lemsstaterna infora Gvervakningssystem. Dessa bor
baseras pd gemensamma forfaranden for provtag-
ning och tester. Medlemsstaterna bor overlaimna
uppgifter om brinslekvalitet till kommissionen
enligt en gemensam mall.

P4 grundval av en omfattande bedomning bor
kommissionen lidgga fram ett forslag som komplet-
terar de obligatoriska specifikationerna for bensin
och dieselbranslen i bilagorna IIT och IV vilka skall
tillimpas frin och med den 1 januari 2005. Kom-
missionens forslag kan eventuellt ocksd ange miljo-
specifikationer for andra typer av brianslen sdsom
LPG, naturgas och biobrinslen. Det finns fordons-
parker med bundna transportmedel (bussar, taxi-
bilar, distributions- och servicefordon osv.) som
svarar for en stor del av fororeningen i titortsom-
rdden och for vilka sirskilda specifikationer skulle
vara till nytta.

Ytterligare utveckling med avseende pa referensme-
toder for mitning av de specifikationer som anges i
detta direktiv kan komma att bli 6nskvirda mot
bakgrund av den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen. I detta syfte bor det foreskrivas att
bilagorna till direktivet skall anpassas till den
tekniska utvecklingen.

Radets direktiv 85/210/EEG av den 20 mars 1985
om tillndarmning av medlemsstaternas lagstiftning
om blyhalten i bensin (%), radets direktiv 85/536/

(') EGT L 204, 21.7.1998, s. 37. Direktivet senast indrat genom

direktivet 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18).

(?) EGT L 96, 3.4.1985, s. 25. Direktivet senast dndrat genom

1994 érs anslutningsakt.

EEG av den 5 december 1985 om besparing av
rdolja genom anvindning av ersdttningsbransle-
komponenter i bensin (3), samt artiklarna 1.1 b och
2.1 i rédets direktiv 93/12/EEG av den 23 mars
1993 om svavelhalten i vissa flytande brinslen (%),
bor upphivas i enlighet harmed.

25.  De 6vergangsbestimmelser for Osterrike som anges
i artikel 69 i 1994 Aars anslutningsakt omfattar
artikel 7 i direktiv 85/210/EEG. Tillimpningen av
denna overgangsbestimmelse bor av sirskilda mil-
joskal forlangas till och med den 1 januari 2000.

26. Europaparlamentet, rddet och kommissionen slot
den 20 december 1994 ett modus vivendi avseende
genomforandedtgirder for de rattsakter som antas
enligt forfarandet i artikel 189b i fordraget ().

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Rickvidd

I detta direktiv faststills hilso- och miljobaserade
tekniska specifikationer for branslen som ar avsedda for
motorfordon med styrd tindning och for dieseldrivna
fordon.

Artikel 2

Definitioner

I detta direktiv avses med

1) bensin alla flyktiga mineraloljor som ar avsedda for
anviandning i forbrinningsmotorer med styrd tind-
ning for framdrivning av fordon och som omfattas av
KN-numren 27100027, 27100029, 271000 32,
2710 00 34 och 2710 00 36,

\S]

dieselbrinslen: gasoljor som omfattas av KN-nummer
2710 00 66 och som anvinds for de motordrivna
fordon som avses i direktiv 70/220/EEG och direktiv
88/77/EEG.

[

EGT L 334, 12.12.19835, s.20. Direktivet dndrat genom
kommissionens direktiv 87/441/EEG (EGT L 238, 21.8.1987,
5. 40).

(4) EGT L 74, 27.3.1993, s. 81.

(5) EGT C 102, 4.4.199, s. 1.
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For gasoljor som anvinds for motorer i mobila
maskiner som inte ar avsedda att anvidndas pa vig
och i jordbrukstraktorer fir medlemsstaterna kriva
samma svavelhalt som faststills for dieselbranslen i
detta direktiv eller den svavelhalt som faststills for
dieselbranslen i direktiv 93/12/EEG.

Artikel 3

Bensin

1. Senast den 1 januari 2000 skall medlemsstaterna
forbjuda forsiljning av blyhaltig bensin inom sitt territo-
rium.

2. a) Medlemsstaterna skall sdkerstilla att blyfri bensin
kan saluféras inom deras territorium senast den 1
januari 2000 endast om den uppfyller miljospecifi-
cationerna i bilaga L.

b) Utan att detta péverkar tillimpningen av bestim-
melserna i punkt a skall medlemsstaterna fran och
med den 1 januari 2000 inom sitt territorium
tillita forsiljning av blyfri bensin som uppfyller
specifikationerna i bilaga III.

c) Medlemsstaterna skall dven senast den 1 januari
2005 sakerstilla att blyfri bensin endast far forsal-
jas inom deras territorium om den uppfyller miljo-
specifikationerna i bilaga IIL

3. Genom undantag frdn vad som foreskrivs i punkt 1
far en medlemsstat efter begiran, som skall forelaggas
kommissionen senast den 31 augusti 1999, dven fortsatt-
ningsvis tillita forsiljning av blyhaltig bensin, senast till
den 1 januari 2005, om den kan pdvisa att inférandet av
ett forbud skulle medfora allvarliga socio-ekonomiska
problem eller inte skulle innebira allmidnna miljo- eller
halsovinster bland annat pd grund av klimatforhallan-
dena i medlemsstaten.

Blyinnehallet i blyhaltig bensin far inte 6verstiga 0,15 g/l,
och bensenhalten skall uppfylla specifikationerna i bilaga
I. Ovriga specifikationer fir vara oférindrade jimfort
med nuvarande forhallanden.

4. Utan hinder av bestimmelserna i punkt 2 kan en
medlemsstat efter begdran, som skall foreliggas kommis-
sionen senast den 31 augusti 1999, f3 tillstdnd att dven
fortsattningsvis inom sitt territorium tillita forsiljning,
dock langst till den 1 januari 2003, av blyfri bensin med
en svavelhalt som inte uppfyller specifikationerna for
svavelhalt i bilaga I men som inte 6verskrider den nuva-
rande halten, om den kan visa att det skulle leda till
allvarliga problem for dess industrier att genomfora de
nodvindiga foriandringarna i sina produktionsanlagg-
ningar inom tidsperioden mellan dagen for antagandet av
detta direktiv och den 1 januari 2000.

5. Utan hinder av bestimmelserna i punkt 2 kan en
medlemsstat efter begdran, som skall foreliggas kommis-
sionen senast den 31 augusti 2003, f3 tillstind att dven
fortsdttningsvis inom sitt territorium tillita forsdljning,
dock langst till den 1 januari 2007, av blyfri bensin med
en svavelhalt som inte uppfyller kraven i bilaga III men
som uppfyller kraven i bilaga I, om den kan visa att det
skulle leda till allvarliga problem for dess industrier att
genomfora de nodvindiga fordndringarna i sina produk-
tionsanlidggningar inom tidsperioden mellan dagen for
antagandet av detta direktiv och den 1 januari 2005.

6. Kommissionen fir bevilja de undantag som avses i
punkterna 3, 4 och 5 i enlighet med fordraget.

Kommissionen skall underridtta medlemsstaterna och
informera Europaparlamentet och rddet om sitt belsut.

7. Utan hinder av punkt 1 fir medlemsstaterna dven
fortsdttningsvis tillita forsiljning av sma mangder blyhal-
tig bensin med de specifikationer som anges i punkt 3,
andra stycket, med hogst 0,5% av den totala forsilj-
ningen, for anvindning i dldre fordon av karakteristiskt
slag och for distribution genom sirskilda intressegrup-
per.

Artikel 4

Dieselbrinslen

1. a) Medlemsstaterna skall sikerstilla att dieselbrins-
len kan saluforas inom deras territorium senast
den 1 januari 2000 endast om de uppfyller miljo-
specifikationerna i bilaga II.

b) Utan att det paverkar tillimpningen av bestim-
melserna i punkt a skall medlemsstaterna fran och
med den 1 januari 2000 tillita forsiljning inom
sitt territorium av dieselbranslen som uppfyller
specifikationerna i bilaga IV.

c) Medlemsstaterna skall dven senast den 1 januari
2005 sikerstélla att dieselbrinslen endast far for-
sdljas inom deras territorium om de uppfyller
miljospecifikationerna i bilaga IV.

2. Utan hinder av bestimmelserna i punkt 1 kan en
medlemsstat efter begdran, som skall foreliggas kommis-
sionen senast den 31 augusti 1999, f3 tillstdnd att dven
fortsattningsvis inom sitt territorium tillita forsiljning,
dock langst till den 1 januari 2003, av dieselbrinsle med
en svavelhalt som inte uppfyller specifikationerna for
svavelhalt i bilaga II men som inte Overskrider den
nuvarande svavelhalten om den kan visa att det skulle
leda till allvarliga problem for dess industrier att genom-
fora de nodvindiga forandringarna i sina produktionsan-
laggningar inom tidsperioden mellan dagen for antagan-
det av detta direktiv och den 1 januari 2000.
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3. Utan hinder av bestimmelserna i punkt 1 kan en
medlemsstat efter begiran, som skall foreliggas kommis-
sionen senast den 31 augusti 2003, f3 tillstind att dven
fortsdttningsvis inom sitt territorium tillita forsdljning,
dock langst till den 1 januari 2007, av dieselbransle med
en svavelhalt som inte uppfyller kraven i bilaga IV men
som uppfyller kraven i bilaga II, om den kan visa att det
skulle leda till allvarliga problem for dess industrier att
genomfora de nodvindiga fordndringarna i sina produk-
tionsanlidggningar inom tidsperioden mellan dagen for
antagandet av detta direktiv och den 1 januari 2005.

4. Kommissionen fir bevilja de undantag som avses i
punkterna 2 och 3 i enlighet med fordraget.

Kommissionen skall underritta medlemsstaterna samt
informera rédet och Europaparlamentet om sitt beslut.

Artikel 5

Fri omsattning

Ingen medlemsstat fir forbjuda, begrinsa eller forhindra
utslippandet pd marknaden av brinslen som uppfyller
kraven i det hir direktivet.

Artikel 6

Forsiljning av brinslen med strangare
miljospecifikationer

1. Genom undantag frin bestimmelserna i artiklarna
3-5 fir medlemsstaterna kriva att branslen inom
bestimda omraden fir saluféras endast om de uppfyller
strangare miljospecifikationer dn de som faststills i detta
direktiv nar det giller hela eller en del av fordonsparken,
i syfte att skydda befolkningens hilsa i en viss agglomera-
tion eller miljon i ett visst ekologiskt kinsligt omrade i en
medlemsstat, om luftfororeningar utgor eller rimligtvis
kan forviantas utgora ett allvarligt och aterkommande
problem for minniskors hilsa eller for miljon.

2. En medlemsstat som oOnskar utnyttja ett undantag
enligt punkt 1 skall i forvdg foreligga kommissionen en
begdran om detta tillsammans med en motivering. Moti-
veringen skall innefatta belagg for att undantaget ar i
Overensstaimmelse med proportionalitetsprincipen och att
det inte kommer att stora den fria rorligheten for perso-
ner och varor.

3. Den berorda medlemsstaten skall till kommissionen
overlimna uppgifter om uteluftens kvalitet for det
berorda omradet samt om de foreslagna &tgirdernas
forvantade inverkan pa luftkvaliteten.

4. Kommissionen skall utan drojsmal overlimna dessa
uppgifter till de 6vriga medlemsstaterna.

5. Medlemsstaterna far lamna synpunkter pd begdran
och &tfoljande motivering senast tvd méanader efter det att
kommissionen har overlimnat uppgifterna.

6. Kommissionen skall fatta beslut om medlemsstaters
begdran senast tre minader efter det att medlemsstaterna
har limnat sina synpunkter. Kommissionen skall beakta
medlemsstaternas synpunkter och meddela dem sitt beslut
samt samtidigt informera Europaparlamentet och radet.

7. En medlemsstat fir hinskjuta kommissionens beslut
till rddet inom en manad efter meddelandet eller om
ndgot beslut inte foreligger, hinskjuta fragan till radet
inom en mdnad efter det att den tid som anges i punkt 6
lopt ut.

8. Radet fir, med kvalificerad majoritet, fatta ett annat
beslut senast tvd mdnader efter det att beslutet har
hénskjutits till radet.

Artikel 7

Forandrad tillgang pa raoljor

Om raffinaderierna i en medlemsstat pd grund av en
plotslig forandring av tillgingen pd rdoljor eller petro-
leumprodukter till foljd av exceptionella hindelser far
svarigheter att uppfylla kraven pa brinslespecifikationer
enligt artiklarna 3 och 4, skall medlemsstaten informera
kommissionen om detta. Kommissionen fir, efter att ha
informerat de andra medlemsstaterna, tillita hogre grans-
virden i den medlemsstaten for en eller flera branslekom-
ponenter under en period pd hogst sex ménader.

Kommissionen skall meddela medlemsstaterna och infor-
mera Europaparlamentet och radet om sitt beslut.

En medlemsstat far hanskjuta kommissionens beslut till
radet senast en manad efter meddelandet.

Rédet fir, med kvalificerad majoritet, fatta ett annat
beslut senast en manad efter det att beslutet har hanskju-
tits till radet.

Artikel 8

Overvakning av efterlevnaden samt rapportering

1. Medlemsstaterna skall overvaka att kraven i artik-
larna 3 och 4 uppfylls, pd grundval av de analysmetoder
som anges i bilagorna I och IL
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2. Kommissionen skall frimja utvecklingen av ett enhet-
ligt system for overvakning av bridnslekvalitet. Kommis-
sionen far begira bistind fran Europeiska standardis-
eringskommittén for att utveckla ett sidant system.

3. Kommissionen skall utarbeta en gemensam mall for
forelaggandet av en sammanfattning av nationella uppgif-
ter om brinslekvalitet senast den 30 juni 2000.

4. Medlemsstaterna skall varje &r den 30 juni foreligga
kommissionen en sammanfattning for foregiende kalen-
derdr, och detta skall ske forsta gangen den 30 juni
2002.

Artikel 9

Oversynsforfarande

1. Kommissionen skall regelbundet och forsta gangen
senast 12 manader efter antagandet av det hir direktivet,
dock senast den 31 december 1999, mot bakgrund av
den bedomning om utslipp fran motorfordon som skall
goras i enlighet med kraven i artikel 3 i Europaparlamen-
tets och ridets direktiv 98/69/EG av den 13 oktober
1998 om dtgirder med luftfororening genom avgaser fran
motorfordon och om indring av direktiv 70/220/EEG ('),
till Europaparlamentet och rddet 6verlaimna ett forslag till
oversyn av det hir direktivet, som en integrerad del av
den strategi som dr avsedd att gora det mojligt att
uppfylla kraven for gemenskapens luftkvalitetsnormer
och dirmed sammanhingande mal.

2. Forslaget skall innehdlla miljospecifikationer som
kompletterar de obligatoriska specifikationerna for ben-
sin i bilaga III och for dieselbrinslen i bilaga IV pa
grundval av bland annat den kunskap som erhillits om
kraven pd minskade utslipp med tanke pa luftkvaliteten,
om huruvida den nya tekniken fungerar verkningsfullt for
att minska fororeningar samt om den utveckling som
paverkar de internationella brinslemarknaderna.

3. Utover vad som foreskrivs i punkterna 1 och 2 far
kommissionen bland annat ligga fram

— forslag i vilka hdnsyn tas till den sdrskilda situationen
for fordonsparker med bundna transportmedel och
behovet av att foresld specifikationsnivder for de
siarskilda brinslen som de anvinder,

(1) Se sidan 1 i detta nummer av EGT.

— forslag i vilka specifikationsnivder for LPG, naturgas
och biobrinslen faststills.

Artikel 10

Forfarande for anpassning till den tekniska utvecklingen

De dndringar som kridvs for att anpassa matmetoderna
enligt den hogra spalten (prov) i bilagorna I, II, IIT och IV
till det har direktivet till den tekniska utvecklingen skall
antas av kommissionen, bitridd av den kommitté som
har inrdttats i enlighet med artikel 12 i direktiv 96/
62/EG () och i enlighet med forfarandet i artikel 11 i det
har direktivet.

Denna anpassning far inte medféra niagon direkt eller
indirekt dndring av de grinsvirden som anges i detta
direktiv eller ndgon dndring av de tidpunkter frin och

med vilka de skall galla.

Artikel 11

Kommittéforfarande

1. Kommissionens foretradare skall foreligga kommittén
som avses i artikel 10 ett forslag till dtgarder. Kommittén
skall yttra sig over forslaget inom den tid som ordforan-
den bestimmer med hinsyn till hur bradskande frigan
ar. Yttrandet skall avges med den majoritet som enligt
artikel 148.2 i fordraget skall tillimpas vid beslut som
radet skall fatta pa forslag frin kommissionen. Medlems-
staternas roster skall vigas enligt bestimmelserna i denna
artikel. Ordféranden fér inte rosta.

2. Kommissionen skall sjilv anta forslaget om det ar
forenligt med kommitténs yttrande.

Om forslaget inte ar forenligt med kommitténs yttrande
eller om inget yttrande avges, skall kommissionen utan
drojsmal foresld rddet vilka dtgdrder som skall vidtas.
Rédet skall fatta sitt beslut med kvalificerad majoritet.

Om radet inte har fattat nagot beslut inom tre manader
fran det att forslaget mottagits, skall kommissionen sjilv
besluta att de foreslagna argirder skall vidtas.

(2) EGT L 296, 21.11.1996, s. 55.
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Artikel 12

Upphiavande och dndring av direktiv om
brianslekvaliteten pa bensin och dieselbrinslen

1. Direktiven 85/210/EEG, 85/536/EEG och 87/441/
EEG skall upphora att gilla frain och med den 1 januari
2000.

2. Direktiv 93/12/EEG éndras genom att artiklarna 1.1
b och 2.1 skall utgd frdn och med den 1 januari 2000.

Artikel 13

Overforing till nationell lagstiftning

1. Medlemsstaterna skall anta och offentliggora de lagar
och andra forfattningar som dr nédvindiga for att folja
detta direktiv senast den 1 juli 1999. De skall genast
underritta kommissionen om detta.

Medlemsstaterna skall tillimpa dessa bestimmelser fran
och med den 1 januari 2000.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehédlla en hdnvisning till detta direktiv eller dtféljas av
en sddan hidnvisning nir de offentliggors. Narmare fore-
skrifter om hur hadnvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texterna till de centrala bestimmelser i nationell lagstift-
ning som de antar inom det omridde som omfattas av
detta direktiv.

Artikel 14

Osterrike

Artikel 7 i direktiv 85/210/EEG skall i friga om bensen-
halten i den bensin som avses i artikel 4 i det direktivet
inte tillimpas i Osterrike foérran den 1 januari 2000.

Artikel 15

Direktivets ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentlig-
gors i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 16

Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Luxemburg den 13 oktober 1998.

Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
C. EINEM

Ordforande

J. M. GIL-ROBLES
Ordforande
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BILAGA 1

MILJOSPECIFIKATIONER FOR MARKNADSBRANSLEN AVSEDDA FOR FORDON MED STYRD

TANDNING
Typ: Bensin
Grinsvirden () Prov
Parameter Enhet
minimum maximum metod offentliggérande
Researchoktantal 95 — EN 25164 1993
Motoroktantal 85 — EN 25163 1993
Angtryck enligt Reid kPa — 60,0 EN 12 1993
— sommartid (?)
Destillering:
avdunstning vid 100 °C % viv 46,0 — ISO 3405 1988
avdunstning vid 150 °C 75,0 —
Kolviteanalys:
— olefiner % viv - 18,0 }) | ASTM D1319 | 1995
— aromatiska foreningar — 42,0 ASTM D1319 | 1995
— bensen — 1,0 pr. EN 12177 1995 ()
Syrehalt % m/m — 2,7 EN 1601 1996
Oxygenater:
— Metanol, stabiliserings- % vIv — 3 EN 1601 1996
medel maste tillsittas
— Etanol, stabiliseringsme- % viv — N EN 1601 1996
del kan vara nodvandigt
— Isopropylalkohol % viIv — 10 EN 1601 1996
— Tertidr-butylalkohol % viv — 7 EN 1601 1996
— Isobutylalkohol % vIv — 10 EN 1601 1996
— Etrar som innehédller 5 % vIv — 15 EN 1601 1996
eller flera kolatomer per
molekyl
Andra oxygenater (%) Y% viv — 10 EN 1601 1996
Svavelhalt mg/kg — 150 pr. EN-1ISO/ 1996 (*)
DIS 14596
Blyhalt gl - 0,005 | pr. ENISO/ | 1996
DIS 14596
EN 237

(*) Méanaden for offentliggérande kommer att kompletteras i sinom tid.

(') De virden som anges i specifikationen ir verkliga virden. Vid faststillandet av grinsvirden har villkoren i ISO 4259
”Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test” tillimpats, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta skillnad pd 2R over noll beaktats (R = reproducerbarhet). Resultat
frdn enskilda mitningar skall tolkas pd grundval av de kriterier som anges i ISO 4259 (offentliggjord 1995).

(?) Sommarperioden skall bérja senast den 1 maj och sluta tidigast den 30 september. Fér medlemsstater med arktiska
forhdllanden skall sommarperioden bérja senast den 1 juni och sluta tidigast den 31 augusti och grinsvirdet for
angtryck enligt Reid skall vara 70 kPa.

(®) Med undantag fér blyfri bensin regular (ett minsta motoroktantal [MON] pa 81 och ett minsta researchoktantal [RON]
péa 91) for vilken den maximala olefinhalten skall vara 21 % v/v. Dessa gransvirden skall inte hindra en medlemsstat
fran att infoéra en annan blyfri bensin pd marknaden med ligre oktantal in dem som anges i denna bilaga.

(*) Andra primira alkoholer, vilkas destillationsslutpunkt inte dverstiger den destillationsslutpunkt som angetts i nationella
standarder, eller, dir sidana saknas, i industriella specifikationer fér motorbrinslen.
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BILAGA 11

MILJOSPECIFIKATIONER FOR MARKNADSBRANSLEN AVSEDDA FOR FORDON MED
KOMPRESSIONSTANDNING

Typ: Dieselbransle

Grinsvirden (1) Prov
Parameter Enhet
minimum maximum metod offentliggérande
Cetantal 51,0 - EN-ISO 5165 1992
Densitet vid 15 °C kg/m? — 845 EN-ISO 3675 1995
Destillering:
till 95 % °C — 360 EN-ISO 3405 1988
Polycykliska aromatiska
kolviten % m/m — 11 1P 391 1995
Svavelhalt mg/kg — 350 pr. EN-1ISO/ 1996 (*)
DIS 14596

(*) Méanaden for offentliggorande kommer att kompletteras i sinom tid.

(') De virden som anges i specifikationen ir verkliga virden. Vid faststillandet av gransvirdena har villkoren i ISO 4259
”Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test” tillimpats, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta skillnad pd 2R over noll beaktats (R = reproducerbarhet). Resultat
fran enskilda mitningar skall tolkas pd grundval av de kriterier som anges i ISO 4259 (offentliggjord) 1995).
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L 350/67

BILAGA 111

MILJOSPECIFIKATIONER FOR MARKNADSBRANSLEN AVSEDDA FOR FORDON MED STYRD

TANDNING
Typ: Bensin
Grinsvirden (1) Prov
Parameter Enhet
minimum maximum metod offentliggérande
Researchoktantal 95 EN-ISO 25164 | 1993
Motoroktantal 85 EN-ISO 25163 | 1993
Angtryck enligt Reid
— sommartid kPa —
Destillering:
avdunstning vid 100 °C % viv —
avdunstning vid 150 °C —
Kolviteanalys:
— olefiner % viv —
— aromatiska foreningar — 35,0 ASTM
— bensen — — D1319
Syrehalt % m/m —
Svavelhalt mg/kg — 50 pr. EN-ISO/ 1996 (*)
DIS 14596
Blyhalt g/l _

(*) Ménader for offentliggérande kommer att kompletteras i sinom tid.

(') De virden som anges i specifikationen ér verkliga virden. Vid faststillandet av grinsvirdena har villkoren i ISO 4259
”Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test” tillimpats, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta skillnad pd 2R 6ver noll beaktats (R = reproducerbarhet). Resultat
fran enskilda mitningar skall tolkas pd grundval av de kriterier som anges i ISO 4259 (offentliggjord 1995).
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BILAGA 1V

MILJOSPECIFIKATIONER FOR MARKNADSBRANSLEN AVSEDDA FOR FORDON MED

KOMPRESSIONSTANDNING
Typ: Dieselbransle
Grinsvirden (1) Prov
Parameter Enhet
minimum maximum metod offentliggérande
Cetantal —
Densitet vid 15 °C kg/m? — —
Destillering:
till 95 % °C _
Polycykliska aromatiska
kolviten % m/m —
Svavelhalt mg/kg 50 pr. EN-ISO/ 1996 (*)
DIS 14596

(*) Méanaden for offentliggorande kommer att kompletteras i sinom tid.

(') De virden som anges i specifikationen ir verkliga virden. Vid faststillandet av gransvirdena har villkoren i ISO 4259
”Petroleum products — Determination and application of precision data in relation to methods of test” tillimpats, och
vid faststillandet av ett minimivirde har en minsta skillnad pd 2R over noll beaktats (R = reproducerbarhet). Resultat
fran enskilda mitninger skall tolkas pd grundval av de kriterier som anges i ISO 4259 (offentliggjord 1995).

Uttalanden fran kommissionen

Till artiklarna 3.5 och 4.3

Nir kommissionen behandlar ansékningar om undantag enligt artiklarna 3.5 och 4.3 skall den
forvissa sig om att undantaget dr forenligt med gemenskapslagstiftningen, inbegripet konkurrens-
lagstiftningen, med beaktande av tillgingen i gemenskapen pa branslen av tillrackligt god
kvalitet i tillfredsstillande mangd.

Till Europaparlamentets dndringsforslag 18

Kommissionen ar medveten om betydelsen av skatteldttnader for att frimja anviandningen av
mera avancerat bridnsle. Kommissionen kommer att ta vederborlig hdnsyn till detta vid
genomforandet av rddets direktiv 92/81/EEG och kommer inom grianserna for sina befogenheter
att sorja for ett raskt genomforande av de relevanta bestimmelserna i det direktivet.
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