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(Réittsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 617/96
av den 3 april 1996

om klassificering av vissa varor i Kombinerade nomenklaturen

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av ridets férordning (EEG) nr 2658/87 av
den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen
och om Gemensamma tulltaxan ('), senast indrad genom
kommissionens foérordning (EG) nr 586/96 (3), sirskilt
artikel 9 i denna, och

med beaktande av foljande:

For att sikerstilla en enhetlig tillimpning av Kombine-
rade nomenklaturen, som i4r en bilaga till ovannimnda
férordning ar det nédvindigt att anta bestimmelser for
klassificering av de varor som avses i bilagan till denna
férordning.

I forordning (EEG) nr 2658/87 har allminna regler fast-
stillts for tolkningen av Kombinerade nomenklaturen och
dessa regler giller ocksa for varje annan nomenklatur som
helt eller delvis grundar sig pa denna eller som tillfogar
underuppdelningar till denna och som har upprittats
genom sirskilda gemenskapsbestimmelser for tillimp-
ningen av tulltaxebestimmelser eller andra atgirder for
varuhandeln.

Enligt dessa allminna mdste de varor som beskrivs i
kolumn 1 i tabellen som ir bifogad den hir férordningen
klassificeras enligt motsvarande KN-nummer i kolumn 2
med de motiveringar som ges i kolumn 3.

Det ir lampligt att bindande tulltaxeupplysningar som
meddelas av medlemsstaternas tullmyndigheter avseende
varuklassificeringen i Kombinerade nomenklaturen och

() EGT nr L 256, 759.1987, s. 1.
(@) EGT nr L 84, 34.199, s. 18.

som inte Gverensstimmer med de rittigheter som fast-
stills i denna forordning fortfarande kan &beropas av
innehavaren enligt bestimmelserna i artikel 12.6 i ridets
forordning (EEG) nr 2913/92 av den 12 oktober 1992 om
inrittandet av en tullkodex fér gemenskapen (°) under en
period av tre ménader.

De atgirder som foreskrivs i denna férordning ir férenliga
med yttrandet frin Tullkodexkommitténs sektion fér tull-
taxe- och statistiknomenklatur.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De varor som beskrivs i kolumn 1 i den bifogade tabellen
skall i Kombinerade nomenklaturen klassificeras enligt
motsvarande KN-nummer i kolumn 2 i samma tabell.

Artikel 2

Bindande tulltaxeupplysningar som meddelas av
medlemsstaternas tullmyndigheter och som inte stimmer
6verens med de rittigheter som faststills i denna férord-
ning kan fortfarande aberopas enligt bestimmelserna i
artikel 12.6 i férordning (EEG) nr 2913/92 under en
period av tre ménader.

Artikel 3

Denna férordning trider i kraft den tjugoférsta dagen
efter det att den har offentliggjorts i Europeiska gemen-
skapernas officiella tidning.

() EGT nr L 302, 19.10.1992, s. 1.
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Denna férordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 3 april 1996.

P4 kommissionens vignar
Mario MONTI

Ledamot av kommissionen

BILAGA
Varubeskrivning Ig;f_“:ﬁfﬁ:g Motivering
1 @ (3)
Barbar batteridriven elektronisk keyboard for barn av far- 9503 50 00 Klassificering pi grundval av allminna bestimmelserna 1

gad plast med 32 sma tangenter samt kontrollreglage for
orkesterinstrument, rytmer, demonstrationslige, volym
och kraftkilla

och 6 for tolkning av Kombinerade nomenklaturen, av
anmirkning 1 c till kapitel 92 och texten till KN-nr 9503
och 9503 50 00

Artikeln utgdr inte ett musikinstrument i den mening

som avses i kapitel 92 pé grund av dess utférande och be-
gransade storlek
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 618/96
av den 3 april 1996

om klassificering av vissa varor i Kombinerade nomenklaturen

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Pordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av ridets férordning (EEG) nr 2658/87 av
den 23 juli 1987 om tulltaxe- och statistiknomenklaturen
och om Gemensamma tulltaxan ('), senast indrad genom
kommissionens férordning (EG) nr 586/96 (%), sirskilt
artikel 9 i denna, och

med beaktande av f6ljande:

For att sikerstilla en enhetlig tillimpning av Kombine-
rade nomenklaturen, som #r en bilaga till ovannimnda
forordning 4r det nddviandigt att anta bestimmelser for
klassificering av de varor som avses i bilagan till denna
forordning.

I férordning (EEG) nr 2658/87 har allminna regler fast-
stillts for tolkningen av Kombinerade nomenklaturen och
dessa regler géller ocksa for varje annan nomenklatur som
helt eller delvis grundar sig pd denna eller som tillfogar
underuppdelningar till denna och som har upprittats
genom sirskilda gemenskapsbestimmelser for tillimp-
ningen av tulltaxebestimmelser eller andra atgérder for
varuhandeln.

Enligt dessa allminna mdéste de varor som beskrivs i
kolumn 1 i tabellen som ar bifogad den hiér férordningen
klassificeras enligt motsvarande KN-nummer i kolumn 2
med de motiveringar som ges i kolumn 3.

Det ir limpligt att bindande tulltaxeupplysningar som
meddelas av medlemsstaternas tullmyndigheter avseende

varuklassificeringen i Kombinerade nomenklaturen och
som inte 6verensstimmer med de rittigheter som fast-
stills i denna forordning fortfarande kan &beropas av
innehavaren enligt bestimmelserna i artikel 12.6 i ridets
forordning (EEG) nr 2913/92 av den 12 oktober 1992 om
inrittandet av en tullkodex f6r gemenskapen (*) under en
period av ‘tre ménader.

De atgirder som foreskrivs i denna férordning ar férenliga
med yttrandet frin Tullkodexkommitténs sektion fér tull-
taxe- och statistiknomenklatur.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De varor som beskrivs i kolumn 1 i den bifogade tabellen
skall i Kombinerade nomenklaturen klassificeras enligt
motsvarande KN-nummer i kolumn 2 i samma tabell.

Artikel 2

Bindande tulltaxeupplysningar som meddelas av
medlemsstaternas tullmyndigheter och som inte stimmer
overens med de rattigheter som faststills i denna forord-
ning kan fortfarande aberopas enligt bestimmelserna i
artikel 12.6 i foérordning (EEG) nr 2913/92 under en
period av tre manader.

Artikel 3

Denna férordning trider i kraft den tjugoférsta dagen
efter det att den har offentliggjorts i Europeiska gemen-
skapernas officiella tidning.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 3 april 1996.

() EGT nr L 256, 79.1987, s. 1.
() EGT nr L 84, 34.1996, s. 18.

Pd kommissionens vignar
Mario MONTI

Ledamot av kommissionen

() EGT nr L 302, 19.10.1992, s. 1.
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BILAGA

Varubeskrivning

Klassificering
KN-nummer

Motivering

m

@

@)

1. Ménatlig astrologisk tidskrift som utgérs av ett hoprul-
lat papper, 79 x 505 mm, med tryck pa bigge sidor,
som innehiller astrologiska fbrutsigelser (ménatliga
och dagliga) och turnummer for spel, 4ven illustrerad.

Tidsskriften har ett omslag i form av ett rér i genom-
synlig plast.

Fyra identiska tidskrifter med avseende pa text, bild
och firg utbjuds manatligen i ett forsiljningsstill av
tryckt papp med firgillustrationer och indelat i tolv ru-
tor efter stjarntecknen.

2. Bilderbok fér barn (mitt 30 x 40 cm) bestdende av fy-
ra blad av tjock kartong, illustrerade med teckningar

med julmotiv.

Innersidorna innehéller noter och sangtext samt julbil-
der i firg.

Den sista sidan (vilken tjainar som omslag), 1 cm tjock,
ar illustrerad med en julgran som ir klidd med kulorta
kulor var och en innehillande en glodlampa. Denna
sida innehéller ocksd en mikrohdgtalare och en elek-
tronisk modul vilken vid nedtryckning av en knapp
spelar melodin och fir lamporna att blinka.

3. Musikmobil fér smébarn, i delar, bestiende av:

— en fastbdge av plast, med fastsittningsanordning,

— en speldosa med uppdragbar fjidermekanism,

— en mobil av tvd korsade plastarmar i vars andpunk-
ter samt mittpunkt stoppade djurfigurer (kaniner,
ankor, grodor) av textilmaterial och foérsedda med
manniskokldder 4r upphingda i tridar.

Speldosan spelar en melodi nir den dragits upp och far
samtidigt mobilen att snurra. i

4902 90 30

4903 00 00

9503 50 00

Klassificering pd grundval av allminna bestimmelserna 1
och 6 for tolkning av Kombinerade nomenklaturen och
texten till KN-nummer 4902, 4902 90 och 4902 90 30.

Klassificering pé grundval av allmidnna bestimmelserna 1
och 3 b for tolkning av Kombinerade nomenklaturen, an-
mirkning 6 till kapitel 49 samt texten till KN-nummer
4903 00 00.

Klassificering pa grundval av allméanna bestimmelserna 1,
2 a, 3 b och 6 for tolkning av Kombinerade nomenklatu-
ren och texten till KN-nr 9503 och 9503 50 00.

Varan ir avsedd att roa smabarn, sirskilt med hinsyn till
speldosan.
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RADETS DIREKTIV 96/21/EG
av den 29 mars 1996

om idndring av kommissionens direktiv 94/54/EG om att andra uppgifter in de
som foljer av radets direktiv 79/112/EEG skall anges pd mirkningen av vissa livs-
medel

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA DIREKTIV
med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska gemenskapen,

med beaktande av ridets direktiv 79/112/EEG av den 18 december 1978 om tillnimning
av medlemsstaternas lagstiftning om mirkning, presentation och reklam i friga om livs-
medel (!), sarskilt artikel 4.2 i detta,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 94/35/EG av den 30 juni 1994
om sotningsmedel f6r anvindning i livsmedel (%), sérskilt artikel 6 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag, och
med beaktande av foljande:

Kommissionens direktiv 94/54/EG av den 18 november 1994 om att andra uppgifter in
de som foljer av direktiv ridets 79/112/EEG (°) skall anges p& miarkningen till vissa livsme-
del, innehaller en bilaga med forteckning 6ver livsmedel for vilka mirkningen skall inne-
hélla en eller flera ytterligare uppgifter.

Genom detta direktiv avses att utoka ovan nimnda bilaga med livsmedel som innehéller
s6tningsmedel.

Med tanke pa de foreslagna atgirdernas rickvidd och effekter ir de gemenskapsitgirder
som foreslds i detta direktiv inte bara nddvindiga utan dven oundgingliga f6r att uppni de
uppstillda mélen. Medlemsstaterna kan inte pa egen hand uppni dessa méil. Dessutom ges
genom direktiv 94/35/EG forutsittningar for att uppnd dessa mil pd gemenskapsniva.

For att ge konsumenterna dndamaélsenlig information maste det vara obligatoriskt att ange
pé mirkningen av livsmedel om de innehaller sétningsmedel.

Utodver detta bér mirkningen av livsmedel som innehaller vissa kategorier av sétnings-
medel innehalla en varningstext.

I enlighet med forfarandet i artikel 17 i direktiv 79/112/EEG och artikel 7 i direktiv 94/
35/EG overlimnades forslaget till detta direktiv till Stindiga livsmedelskommittén, vilken
dock inte haft mojlighet att avge ndgot yttrande. Enligt samma forfarande &verlimnade
kommissionen ett forslag till radet om de atgirder som bor vidtas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Bilagan till direktiv 94/54/EG skall indras pa foljande sitt:

() EGT nr L 33, 8.2.1979, s. 1. Direktivet senast ndrat genom direktiv 93/102/EG (EGT nr L 291,
25.11.1993, s. 14).

(® EGT nr L 237, 109.1994, s. 3.

(>) EGT nr L 300, 23.11.1994, s. 14.
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"Typ eller kategori av livsmedel

Uppgifter

Livsmedel som innehiller ett eller flera s6tnings-
medel vilka tillits enligt direktiv 94/35/EG (°)

Livsmedel med tillsats bade av socker av nagot
eller flera slag, eller ett eller flera sotningsmedel
vilka tillits enligt direktiv 94/35/EG

Livsmedel som innehaller aspartam

Livsmedel som innehéller mer in 10 % tillsatta
polyoler

‘innehéller sétningsmedel’

Denna uppgift skall atfélja namnet under vilket
livsmedlet siljs enligt artikel 5 i direktiv 79/112/
EEG

‘innehdller socker och sétningsmedel’

Denna uppgift skall atflja namnet under vilket
livsmedlet saljs enligt artikel 5 i direktiv 79/112/
EEG

‘innehiller en fenylalaninkilla'

’6verdriven konsumtion kan ha laxerande
verkan’

() EGT nr L 237, 10.9.1994, s. 3"

Artikel 2

Medlemsstaterna skall fore den 1 juli 1996 vidta de édndringar i sina lagar och andra

forfattningar som ar nodvindiga for att

— tilldta handel med produkter som dverensstimmer med detta direktiv senast den 1 juli

1996,

— forbjuda handel med produkter som inte Gverensstimmer med detta direktiv senast
den 1 juli 1997. Handel med produkter som slippts ut pa marknaden eller mirkts fére
den dagen far dock fortsitta till dess att lagren tomts.

Medlemsstaterna skall genast underritta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla en hinvisning till detta
direktiv eller atfoljas av en sidan hinvisning nir de offentliggérs. Narmare foreskrifter om
hur hinvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 3

Detta direktiv trider i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den 29 mars 1996.

P4 rddets vignar
T. TREU

Ordfsrande
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KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 31 oktober 1995
om Spaniens stéd till SEAT SA, som tillhér Volkswagen-koncernen

(Endast den spanska texten ir giltig)

(Text av betydelse fér EES)

(96/257/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 93.2 forsta stycket i
detta,

med beaktande av Avtalet om Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet, sdrskilt artikel 62.1 a i detta,

efter att ha berett berdrda parter tillfille att yttra sig i
enlighet med ovannamnda artiklar, och

med beaktande av fdljande:

INLEDANDE AV FORFARANDET I ENLIGHET MED
ARTIKEL 93.2 I FORDRAGET

Genom ett brev av den 15 juni 1995 meddelade kommis-
sionen Spanien sitt beslut (') av den 7 juni 1995 att inleda
det forfarande som avses i artikel 93.2 i fordraget avseende
de spanska myndigheternas forslag till statliga stodat-
girder till formén for motorfordonstillverkaren SEAT SA
(nedan kallad SEAT), som tillhér Volkswagen-koncernen
(nedan kallad VW-koncernen).

(") EGT nr C 237, 129595, s. 2 och 12.

Genom att inleda forfarandet gav kommissionen uttryck
for starka tvivel om stodets forenlighet med artikel 92 i
fordraget, av foljande skal:

— De spanska myndigheterna ingick 1994 tvi avtal om
beviljande av stod: ett avtal den 11 juli 1994 mellan de
centrala spanska myndigheterna och de regionala
myndigheterna i Katalonien & ena sidan och
VW-SEAT é andra sidan och ett avtal den 29 juli 1994
mellan de regionala katalanska myndigheterna och
VW-SEAT, i vilka man atog sig att bevilja SEAT stat-
ligt stod till ett belopp av 46 miljarder spanska pese-
tas, som skulle férdelas av industri- och energideparte-
mentet (38 miljarder pesetas) och den regionala rege-
ringen i Katalonien (8 miljarder pesetas).

— Som en f6ljd av dessa avtal beviljade de offentliga
kreditinstituten ICO (Instituto de Crédito Oficial) och
ICF (Instituto Catalan de Finanzas) Volkswagen AG
tvd lin pd 30 respektive 6 miljarder pesetas som
forskott pa de spanska myndigheternas framtida
subventioner till SEAT SA.

— Efter att ha undersokt stddavtalen och lanekontrakten
kom kommissionen fram till att det statliga stodet
olagligen hade beviljats SEAT i form av lén fran ICO
och ICF till VW-koncernen.

— Genom ett brev av den 24 februari 1995 anmilde de
spanska myndigheterna sitt férslag om att bevilja stat-
ligt stod till SEAT, i enlighet med de godkinda
programmen, foér de stodberattigande kostnader som
SEAT adrog sig 1994 for 30 FoU-projekt, i 6verens-
stimmelse med foretagets flerdriga investeringsplan
for 1994 —1996. Efter att ha granskat de limnade
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uppgifterna meddelade kommissionen de spanska
myndigheterna att den inte kunde ta stillning till det
anmailda stodet, eftersom detta endast rérde det stéd
som skulle beviljas under 1994 till 30 FoU-projekt, for
vilka ett statligt stodpaket redan har godkints for
perioden 1994 —1996. Kommissionens uttryckte dven
sitt missndje med att endast de delar av projekten som
berérde redan betalda utgifter anmilts. Vidare var
anmilan ofullstindig, eftersom den inte tog upp de
subventioner som den regionala regeringen i Katalo-
nien skulle bevilja i samma avseende.

— Kommissionen uttryckte dessutom starka tvivel &ver
stdddtgirdernas férenlighet med de olika kriterier som
faststills i gemenskapens rambestimmelser for statligt
stod till motorfordonsindustrin.

Genom ovannimnda brev av den 15 juni 1995 anmodade
kommissionen den spanska regeringen att inkomma med
synpunkter senast en ménad efter brevets datum.

11
ANDRING AV FORFARANDET ENLIGT ARTIKEL 93.2

Efter inledandet av forfarandet meddelade den spanska
regeringen kommissionen genom ett brev av den 27 juni
1995 att de olika stodatgirder som undersékningen gillde
skulle betraktas som omstruktureringsstéd i samband med
en omstruktureringsplan fér SEAT, som direfter forelades

kommissionen.

De spanska myndigheterna underrittade dven kommis-
sionen om att denna anmilan ersatte den tidigare, som
skickades med ett brev av den 24 februari 1995 och som
gillde stod till 30 teknikprojekt och industriella innova-
tionsprojekt vid SEAT under 1994 (tidigare drende nr
N 222/95). De klargjorde dessutom att de nu anmilda
omstruktureringsstoden utgjorde statliga stddprojekt som
grundar sig pd program som tidigare godkints av
kommissionen och tgirder for att frimja teknisk innova-
tion, modernisering, rationalisering, utbilding,
omskolning och miljdprojekt.

Mot bakgrund av detta och eftersom det rorde sig om ett
foretag i svirigheter inom en problemfylld sektor som
omfattas av gemenskapens rambestimmelser, beslutade
kommissionen den 20 juli 1995 att 4ndra sitt tidigare
beslut som antogs den 13 juni 1995, om inledandet av det
forfarande som avses i artikel 93.2 i fordraget.

Samtidigt underrittades den spanska regeringen genom
ett brev av den 1 augusti 1995 om kommissionens beslut

av den 20 juli 1995 om indring av det tidigare beslutet att
undersoka stodet till SEAT. I det brevet upplyste kommis-
sionen de spanska myndigheterna om att den, mot
bakgrund av anmilan, inte kunde ta stillning till om ett
omstruktureringsstdd skulle vara forenligt med gemenska-
pens riktlinjer for statligt stéd for att ridda och omstruk-
turera foretag i svirigheter eller med gemenskapens
rambestimmelser for statligt stod till motorfordonsindu-
strin. Kommissionen meddelade foljaktligen de spanska
myndigheterna sitt beslut att undersoka i vilken utstrick-
ning den anmilda planen fortfarande motsvarade de
omstruktureringsitgirder som faktiskt genomforts och om
villkoren i de generella rambestimmelserna f6r omstruk-
tureringsstdd och riktlinjerna for statligt stéd till motor-
fordonsindustrin uppfyllts.

Kommissionen anmodade den spanska regeringen att
inkomma med synpunkter i frigan senast en ménad efter
brevets datum.

III

DE SPANSKA MYNDIGHETERNAS SYNPUNKTER

De spanska myndigheterna besvarade kommissionens
meddelande om att 4ndra forfarandet enligt artikel 93.2 i
fordraget for att undersdka stdditgirderna till SEAT,
genom ett brev av den 3 augusti 199§, i vilket de endast
uppgav att de kompletterande uppgifter om SEAT:s
omstruktureringsplan som kommissionen begirt i sitt
brev av den 28 juli 1995 (se avsnitt V, andra stycket)
skullle ldamnas senare.

Dessa uppgifter meddelades senare kommissionen med
ett brev av den 24 augusti 1995 (registrerat av kommis-
sionen den 14 september 1995) och kompletterades under
tvi efterfoljande bilaterala moten. Slutligen limnade de
spanska myndigheterna nya uppgifter och erbjod ytterli-
gare garantier i sina brev av den 5 och den 20 oktober
1995.

SYNPUNKTER FRAN TREDJE MAN

Genom offentliggérandet av besluten av den 7 juni 1995
om inledandet av forfarandet enligt artikel 93.2 i fordraget
rérande stédatgirderna till férmén f6r SEAT, och av den
20 juli 1995 om éndring av det tidigare beslutet, anmo-
dade kommissionen de 6vriga medlemsstaterna och andra
berérda parter att inkomma med synpunkter pa stodet i
friga inom loppet av en ménad.
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Kommissionen mottog som svar pd detta meddelande
endast synpunkter frin den tyska regeringen, genom brev
av den 11 oktober 1995, i vilket den uttryckte sitt bifall
till de spanska myndigheternas st6d till SEAT:s omstruk-

tureringsplan.

Kommissionen hade den 12 oktober 1995 inte mottagit
ndgra andra synpunkter frin de 6vriga medlemsstaterna
eller frin andra berérda parter pa de spanska myndighe-
ternas planerade stodatgirder till formén for SEAT.

ANALYS AV SEAT:S OMSTRUKTURERINGSPLAN

Som redan namnts var kommissionen tvungen att genom-
féora en wundersokning for att faststilla i vilken
utstrickning den anmilda planen fortsatt att till fullo
svara mot de genomférda omstruktureringsatgirderna och
om de generella riktlinjerna f6r omstruktureringsstod och
rambestimmelserna for statligt stéd till motorfordonsin-
dustrin beaktades.

Denna bedomning genomfordes med hjilp av ett obero-
ende konsultféretag som den 24 och 25 juli 1995 besokte
SEAT-fabrikerna i Zona Franca (en frizon) i Barcelona
och i Martorell tillsammans med kommissionens tjinste-
min. Syftet med detta bes6k var att genomféra en preli-
minir undersékning av omstruktureringsdelen i den plan
som de spanska myndigheterna lagt fram och skaffa de
kompletterande uppgifter som kommissionen behévde for
att anta en definitiv stindpunkt om stédéitgirderna i deras
nya form. Efter detta besok begirde kommissionen
genom ett brev av den 28 juli 1995 kompletterande
uppgifter av de spanska myndigheterna om SEAT:
omstruktureringsplan.

Den oversikt 6ver SEAT:s omstruktureringsplan som
foljer nedan grundar sig péd resultaten frin detta besok
samt pa de uppgifter som limnats av de spanska myndig-
heterna och, efter samtycke av dessa myndigheter, av
VW-koncernen, under de olika faserna av den undersék-
ning som har genomforts enligt det forfarande som avses i
artikel 93.2 i fordraget.

a) Motiv till antagandet av en omstruktureringsplan
for SEAT

SEAT:s finansiella situation férsimrades kraftigt under
1993, di foretaget redovisade forluster pa totalt 151
miljarder pesetas, vilka uppkommit av en rad anledningar,
sdsom

— de upprepade devalveringarna av den spanska valutan
som negativt paverkade de finansiella dtaganden som
hirrér frin SEAT:s betydande utlandsskuld,

— en markant Okning av foéretagets avskrivningskost-
nader till f6ljd av den politik att investera i SEAT som
VW-koncernen fért sedan 1989,

— initialkostnaderna f6r den nya fabriken i Martorell
som togs i bruk 1993 och det olonsamma uppritthil-
landet av driften vid den gamla underutnyttjade
fabriken i Zona Franca,

— de okade kostnaderna for [...](") i fabriken i Zona
Franca: 1993 forlorade foretaget 1 865 arbetstillfillen
och ytterligare 7 200 anstillda drabbades av arbetsreg-
lerande étgirder.

— en forsiljningsminskning pa nistan 22 % (493 532
miljoner pesetas) under 1993 jaimfort med éret innan,
tillsammans med en produktionsminskning p4
18,2 % (472 978 enheter), vilket ledde till kad lager-
héllning.

Dessa omstindigheter tvingade SEAT att anpassa sin
produktionskapacitet och personalstyrka till den faktiska
situationen pid marknaden, som i motsats till foretagets
berikningar antydde begrinsad tillvixt.

P4 grund av dessa omstindigheter hotades SEAT:s
existens som sjilvstindigt féretag inom VW-koncernen av

— en overkapacitet pa omkring 50 % mot bakgrund av
foretagets minskade andel av den visteuropeiska
marknaden fér motorfordon och framtidsutsikterna pa
den marknaden,

— en Overtalighet pd omkring 50 % i férhéllande till
beriknad bilproduktion och produktivitetstal,

— en kombination av betydande finansiella forluster och
rorelseforluster som forsatte foretaget bokforingstek-
niskt sett i konkurs.

b) VW-koncernens strategi i samband med

omstruktureringen av SEAT SA

I den svara situation som SEAT befann sig 1993 och som
skulle ha lett till konkurs om fbretaget inte omedelbart
hade fitt ett kapitaltillskott frin moderbolaget, antog
Volkswagen AG:s tillsynsrad (Awufsichtsrat) den 18
december 1993 en rad atgirder (Sanierungkonzept SEAT
SA) i syfte att ateruppritta foretagets l6nsamhet varvid
man dels tog hénsyn till den aktuella situationen, dels till
utsikterna fér SEAT pa medellang sikt (i enlighet med
VW:s érliga strategiska planeringssystem gick den plan
som gillde i december 1993 under namnet planerings-
runda PR 42; planen grundade sig pd prognoser om trolig
utveckling, som omfattade produktionsmingder, forsilj-
ningar, marknadsandelar och finansiella antaganden av
koncernens olika dotterbolag).

() I den offentliggjorda texten har uppgifterna inom klammer
utelimnats med hénsyn till deras karaktir av affirshemlig-
heter.
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Den 18 december behandlade VW:s tillsynsrdd 4ven den
sa kallade “simsta tinkbara” versionen av PR 42, "den si
kallade 320 000-hypotesen”, som skulle ha medfort vissa
indringar av omstruktureringsatgirderna. Den avgérande
faktorn i den hypotesen var mojligheten att uppritthélla
SEATs totala produktion pd 320 000 enheter per &r fram
till 1997. Dessa produktions- och forsiljningsmal skulle
bli avgérande for tillsynsradets berikning av det hogsta
antal arbetstillfillen som kunde anses oOverflodiga (dvs.
som borde forsvinna) mot bakgrund av SEAT:s verkliga
behov under perioden 1994 —1997.

”320 000-hypotesen” aterspeglade den industriella om-
strukturering som SEAT's krissituation pabjod, i férhéllan-
de till det mal pd 700 000 enheter per ar som angavs i
koncernens tidigare berakningar (sirskilt PR 39), och som
grundades pi antagandet att kapaciteten skulle uppritthal-
las vid SEAT:s bada fabriker samtidigt: fabriken i Zona
Franca for tillverkning av smébilar i klass A (dvs. Seat
Marbella-serien och dess efterfoljare) och mellanklassbilar
i klass C (Seat Toledo-serien) samt fabriken i Martorell for
tillverkning av sma mellanklassbilar i klass B (dvs.
serierna Seat Cérdoba och Seat Ibiza och deras efterfolja-
re). Under storre delen av 1993 utnyttjades i sjilva verket
SEAT:s totala tekniska kapacitet bara till hilften pa grund
av den allvarliga krisen i bilférsiljningen.

Utgdngspunkten for den omstruktureringsplan som de
spanska myndigheterna anmilde genom sitt brev av den
27 juni 1995 i syfte att motivera de stodétgirder till for-
mén fér SEAT, som utgjorde underlag f6r kommissionens
beslut av den 20 juli 1995, och vars huvudpunkter offent-
liggjordes i ovannimnda nummer av Europeiska gemen-
skapernas officiella tidning, var forenliga med de om-
struktureringsatgirder som vidtogs i december 1993, men
talen var beraknade pé grundval av den mest pessimistiska
prognosen ("320 000-hypotesen”).

Dessutom visade de kompletterande uppgifter som de
spanska myndigheterna limnade i sina brev av den 24 au-
gusti 1995 (registrerat den 14 september 1995) och den §
oktober 1995 (registrerat den 6 oktober 1995) samt de be-
sok som kommissionen tjinstemin gjorde i SEAT-fabri-
kerna i Zona Franca och i Martorell, att den plan som
VW-koncernen tillimpade i december 1993 motsvarade
de ursprungliga prognoser for PR 42, som forklaras ovan,
och som uppdaterades av VW:s tillsynsrdd i december
1994, vid antagandet av den nya planen "PR 43”.

De huvudsakliga skillnaderna mellan den plan som fak-
tiskt genomfoérdes (PR 43) och den ursprungliga planen
(PR 42) kan sammanfattas pa foljande satt:

— SEAT:s faktiska bilférsialjning under 1994 (313 690 en-
heter) var ligre an den som beriknades i plan PR 42
(364 048 enheter). Forsiljningsmaélen for dren
1995—1997 féljer prognoserna i den férsta planen.

— Andelen fordon av mirket VW som tillverkades i
SEAT-fabrikerna (Martorell) blev mer in dubbelt si
stor som vad som berdknades i plan PR 42.

— De finansiella berikningarna fér 1995 utvisade fortfa-
rande forluster pd uppskattningsvis [...] miljoner pese-
tas, medan det i plan PR 42 forutspiddes positiva re-
sultat (dvs. att vinst skulle uppnas senare dn beriknat).

Den omstruktureringsplan som SEAT tillimpar, och som
utgjorde den egentliga grunden for stodédtgirderna till for-
mién for foretaget, motsvarar sammanfattningsvis plan PR
42, som antogs i december 1993 och som senare uppdate-
rades genom plan PR 43.

c) Ml for omstruktureringen av SEAT under perio-
den 1994 —1997

Den omstruktureringsplan som de spanska myndigheter-
na anmilt innehéller tvd éverordnade mail:

1. Att garantera foretagets 16nsamhet och solvens pd me-
delling och ling sikt under perioden 1994 —1997.

2. Att garantera SEATs konkurrenskraft som féretag med
egen kapacitet fér formgivning, tillverkning och mark-
nadsforing av motorfordon inom VW-koncernen.

Genomférandet av Aatgirder f6r att nd dessa maél
foranledde foljande kommentarer i oktober 1995, i enlig-
het med bedémningen frain kommissionens avdelningar
och mot bakgrund av den nuvarande situationen p3
Visteuropas bilmarknader:

Foretagets lonsambet pd medelldng och ldng sikt

Det har visat sig nodvindigt att korrigera de optimistiska
hypoteser som utarbetades i PR 42 i december 1993 och
som forutspadde vinst frin 1995. Enligt de senaste berik-
ningarna hoppas man nu pi vinst 1997, som ir det sista
giltighetséret for den anmilda planen. Dessutom ir resul-
taten for 1995 simre 4n berdknat, trots att forsiljnings-
prognoserna for aret haller pé att uppfyllas. I slutet av det
forsta halvaret 1995 noterade foretaget en forlust pd 18,7
miljoner pesetas. For forsta gangen sedan 1992 har féreta-
get emellertid uppnatt rorelsevinst under samma period.
De 6vriga l6nsamhetsindikatorerna som kommissionen
begirt uppgifter om tyder ocksé pa att foretaget gjort bety-
dande framsteg. Det framgar av dessa uppgifter att om
forsiljningen kan fortsitta att 6ka i enlighet med berik-
ningarna i planen kommer foretaget att gid med vinst
1997, vilket till stor del kommer att bero pa vilken strate-
gi som planeras for koncernens dvriga dotterbolag, efter-
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som SEAT i framtiden kommer att tillverka alltfler VW-
modeller, for forsiljning huvudsakligen utanfér gemen-
skapen.

SEAT som sjalvstindigt foretag inom VW-koncernen

De omstruktureringsatgirder som VW-koncernen vidtagit
inverkar allvarligt pd SEAT's sjilvstindighet inom koncer-
nen. SEAT kommer till f6ljd av ovannimnda planer i viss
mén att forlora sin sirprigel inom koncernen, eftersom
foretaget inte lingre kommer att ha nigra egna plattfor-
mar (den inre strukturen pa en bilmodell) eller dynamiska
lankar i produktionen (motorer och véxelliddor eller andra
viktiga mekaniska delar). Foretagets inkopsavdelning ar
nu integrerad i koncernen som viljer leverantorer. Det
nya formgivningscentret i Sitges (i nirheten av Barcelona)
delas med VW och Audi medan SEAT:s utvecklingscenter
far konkurrera med koncernens 6vriga centra. Flera av {6-
retagets importorer liksom dess leasingféretag och kre-
ditinstitut har forvirvats av VW som ocksd kontrollerar
datacentret. SEAT-modellerna kommer inte lingre att
uteslutande tiliverkas i de egna fabrikerna. Att bevara
sjalvstindigheten borde emellertid inte vara nagot sjilv-
indamadl, eftersom planen maste vara inriktad pd att gora
SEAT till ett lonsamt och konkurrenskraftigt foretag som
kan konkurrera pd marknaden fér motorfordon. Efter ge-
nomfbrandet av omstruktureringsatgirderna kommer
SEAT inte bara att vara helt integrerat i VW-koncernen
utan foretaget kommer ocksd att framgingsrikt kunna
konkurrera inom och utom koncernen.

d) Omstruktureringsatgirder: redogérelse fér om-
struktureringsplanen

Efter att ha fastslagit vilka dtgirder som verkligen har ge-
nomférts hittills och vilka SEAT:s nuvarande planer ir
(PR 43), kan foretagets omstrukturering beskrivas pd
foljande sitt:

Industriella dtgdrder

i) Produktionskapacitet

I slutet av 1993 nir omstruktureringsplanen antogs,
hade SEAT tre bilfabriker i drift i Spanien: fabriken i
Zona Franca i Barcelona och den nyinréttade fabri-
ken i Martorell (som togs i bruk samma &r) vilka
tillverkade bdda SEAT-modellerna, och en fabrik i
Landaben (Navarra) som tillverkade VW Polo och
som skulle siljas till moderbolaget till f6ljd av om-
struktureringsatgirderna. Efter att ha faststillt pro-
duktionskapaciteten vid SEAT:s aterstdende tvé bilfa-
briker har man kunnat konstatera att SEAT's faktiska
produktionskapacitet i slutet av 1993 var 1 500
fordon per dag(*) i Zona Franca och 1 500 fordon

(') Talet 1 500 enheter per dag fanns ocksd med i en Gversikt
som VW skickade till kommissionen i november 1993 i
vilken kapaciteten vid alla koncernens fabriker inom gemen-
skapens gnns angiven.

per dag(®) i Martorell. Att det uppstod flaskhalsar i
produktionen berodde i Zona Franca pa karosseri-
verkstaden for de tre modellerna (Marbella, Toledo
och Terra) och i Martorell pd lackeringsverkstaden.
SEAT:s totala produktionskapacitet per ar skulle, mot
bakgrund av de Gvriga tillverkningsvillkoren,
foljaktligen kunna stabilisera sig vid omkring
670 000 enheter per ar.

I de industriella dtgirder som VW-koncernen vidtagit
i syfte att dteruppritta SEAT's 16nsamhet, ingick defi-
nitiv nedliggning av fabriken i Zona Franca och
koncentration av hela SEAT:s bilproduktion till Mar-
torell. Nedlaggningen blev dock inte definitiv, efter-
som SEAT &terupptog produktionen i Zona Franca-
fabriken i oktober 1994 — med en reducerad monte-
ringskapacitet pa 280 enheter per dag — av den
gamla Marbella-modellen. Genom 6verforing till
Martorell av tillverkningen av SEAT Toledo och av
en ny pickup som ersatte Terra-modellen, dkade den
dagliga produktionskapaciteten dessutom i férhéllan-
de till de ursprungliga berikningarna till 2 125 enhe-
ter per dag med tvd lackeringsverkstider i drift (dvs.
det sista ledet i produktionskedjan).

Dirmed uppgick SEAT:s tekniskt sett hogsta mojliga
produktionskapacitet i oktober 1995, efter genomfs-
randet av omstruktureringsitgirderna under 1994
och 1995, till 2 045 enheter per dag. VW har emel-
lertid beslutat ligga ned lackeringsfabriken i Zona
Franca i slutet av 1996 varvid kapaciteten vid SEAT:s
fabriksanlaggningar frin 1995 och framit kommer
att vara 2125 enheter per dag. Som en f6ljd dirav
forvintas SEAT:s totala drliga produktionskapacitet,
efter omstruktureringen och foérutsatt att Svriga pro-
duktionsvillkor inte @ndras, bli 480 000 enheter per
ar.

Den nuvarande produktionskapaciteten kan inte hé-
jas om inte nya viktiga investeringar gors for att at-
girda de existerande flaskhalsarna i produktionen.

Nir det galler kapacitetsminskningen kan det fastslas
att den forvintade minskningen av SEAT: dagliga
tekniska produktionskapacitet motsvarar 29 % av
den kapacitet som fanns tillginglig nir omstrukture-
ringsplanen sattes i verket i december 1993.

Kapacitet inom VW-koncernen

Enligt en uppskattning av produktionskapaciteten i
VW-koncernens anldggningar — inbegripet alla kon-
cernens dotterbolag — i oktober 1995 inom hela

(® Trots att tillverkningskapaciteten f6r den SO3-modell, som
lanserades i Martorell 1993, egentligen var 1 500 enheter per
dag, uppgick den faktiska tillverkningen endast till 1 150 en-
heter per dag i slutet av det aret.
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EES-omridet (') skulle nedliggningen av fabriken i
Zona Franca och driften vid anliggningen i Martorell
pd ovannimnda villkor utgdra en total kapacitets-
minskning pa nistan 5 %, dvs. att produktionskapa-
citeten skulle minska frin 12 420 enheter per dag i
december 1993 till 11 832 enheter per dag i slutet av
1997 (3.

ii) Moderniseringsprogram

I enlighet med den anmilan som limnats till kom-
missionen har minskningen av produktionskapacite-
ten genomforts i Overensstimmelse med en FoU-
plan, som beriknas kosta 207,2 miljarder pesetas un-
der perioden 1994 —1997 (inbegripet 5,1 miljarder
pesetas for utbildningsprogram). Planen bestir hu-
vudsakligen av projekt for industriell innovation och
teknisk utveckling samt moderniseringstgarder.
Dessa projekt ar av speciellt intresse for
verksamheten vid SEAT:s tekniska center i Martorell.
Nigra av dem omfattar investeringar av Gearbox del
Prat SA, som ir ett heligt dotterbolag till SEAT.

Finansieringsplanen, i vilken ingdr de investerings-
kostnader for vilka drligt stéd kan beviljas, sivil frin
de nationella myndigheterna som frin de regionala
myndigheterna i Katalonien och som faststilldes i
stodavtalen fran juli 1994, har uppdaterats med hin-
syn till SEAT's faktiska kostnader under 1994 och de
beriknade kostnaderna for 1995. Den senaste uppda-
teringen av denna Oversikt visar foljande planering
(alltjamt prelimindr for 1996 och 1997):

(i miljarder pesetas)

1994 | 1995 | 1996 | 1997 | Totalt

Utveckling av nya modeller | 14,3} 25,7 27,0 | 20,6 | 87,6

Bevarande av befintliga mo-
deller 18,2110,8| 62| 0,0 35,2

Innovation och utveckling 1,7 1,8] 24| 21| 8,0
Projekt rorande kvalitetsga-

ranti 00] 00 0,1 0,1 0,3
Informationsteknologi 1,7 1,5| 25| 0,1 58
Miljoprojekt 25| 26| 01] 00| 52

Projekt pé planeringsstadiet | 0 35| 201 80 13,5

Totalt 38,4 1459(40,3]309 (1557

Foretaget har forklarat att anledningen till att inves-
teringskostnaderna under 1994 och 1995 blev ligre
var att nagra projekt stilldes in och att besparingar
kunde goras pa de projekt som ir under utférande.

iii) Personalrelaterade atgirder

Malen fér minskning av produktionskapaciteten gav,
tillsammans med behovet av att forbittra foretagets
produktivitet, upphov till en drastisk minskning av
SEAT's personalstyrka i december 1993 och till om-
fattande forandringar av arbetssituationen fér de an-
stillda som blev kvar i foretaget.

Minskning av personalstyrkan

Enligt den plan som anmilts till kommissionen ir
foretagets mal att justera antalet anstillda genom att
minska antalet arbetstillfillen frin 18 469 i septem-
ber 1993 till 6nskade 9 330, som ir det antal som be-
hovs 1995 fér att producera endast 320 000 enheter
per ar.

De indrade berikningarna vad giller SEAT:s perso-
nalstyrka under perioden 1993 — 1997 (med uppgifter

om det faktiska antalet anstillda 1993 och 1995) re-
dovisas i foljande oversikt:

Personalstyrka

(antal anstillda)

1993 1995 1997
(september){ (augusti) (PR 43)

Administration, ledning 3186 2842 [...]

Zona Franca (Barcelona):

— Indirekt 3229 1088 [...]
— Direkt 5563 1714 [--.1
Martorell:

— Indirekt 1633 1514 [...]
— Direkt 4858 | 5479 | [...]

Totalt | 18469 | 12777 | [...]

Den genomférda personalminskningen avviker
foljaktligen betydligt fran den anmilda tidsplanen.
Det slutliga malet 4r dock nistan lika ambitiést som
malet i den ursprungliga planen.

Andra personalrelaterade dtgirder

Personalminskningen kommer att kompletteras med

(') Dvs. exklusive produktionskapaciteten i dotterbolaget SKO-
DA, som inte &r beliget inom EES.

(® Den enda skillnaden mellan den 6versikt som Volkswagen wp e ]
limnade och kommissionens &versikt ror kapaciteten i Marto- kostnader och med en Skning av den aktuelle pro

rell, som kommissionen faststillde till 2 125 enheter i stillet duktivitet.en, tills man uppn'ir en nivd som motsvarar
fér 2 100. genomsnittet for bilindustrin i Europa.

ett antal dtgirder for att minska foretagets personal-
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Dessa atgirder, som forhandlats fram med fackfére-
ningarna i form av arliga kollektivavtal, innebiar f6l-
jande:

— En minskning av foretagets lonekostnader med
10 % i forhallande till l6énenivdn i december
1993.

— En okning av de anstilldas arliga arbetstid med
10 dagar (vilket innebir en 6kning frén 1 736 ar-
betstimmar per ar och anstilld 1993 till 1 816 ar-
betstimmar frin 1994 och framat, dvs. 1 736 tim-
mar plus 80 obligatoriska timmar per anstilld om
marknaden skulle kriva hogre produktionsniva-
er).

— Obligatorisk arbetsmissig flexibilitet under helger
i forhallande till produktionsbehoven.

— Obligatorisk rorlighet (omplacering till andra ar-
betsplatser och/eller andra arbetsuppgifter) hos
arbetskraften i enlighet med den nya produk-
tionsplanen.

— Plan for fortidspensionering av anstillda éver 55
ar.

— Deltidsarbete f6r hogst 1 829 anstillda under tva
ar med en ersittning motsvarande 70 % av lénen
for heltidsarbete.

— En minskning av de nuvarande visstidskontrakten
till hégst 300 arbetstillfallen.

— Upphivande av de tidigare avtal som slutits med
fackféreningarna.

Kostnader fér sociala dtgirder

Minskningen av antalet arbetstillfillen och genomfo-
randet av de omstruktureringsitgirder som kommer
att paverka arbetssituationen, och som haller pé att
genomféras genom ett antal dtgirder som avtalats el-
ler som inom kort kommer att avtalas med fackfore-
ningarna, medfér enligt de poster som redan ansla-
gits i SEAT:s rikenskaper for 1993, och i dverens-
stimmelse med PR 43, uppskattade kostnader pa to-
talt 64,5 miljarder pesetas.

(i miljarder pesetas)

Fortidspensionering 36,5
Arbetsreglerande étgirder 53
Stimulering till avgang 20,0
Stimulering till byte av arbetsplats 2,7

Totalt 64,5

Dessa kostnader ir betydligt ligre 4n de som
ursprungligen forutsags i slutet av 1993.

iv) Utbildningsétgirder

vi

~

Utbildningsprogrammen i SEAT:s omstrukturerings-
plan syftar till att ge de nuvarande anstillda arbetare
och tjanstemin nddvindiga kvalifikationer for att
utveckla och marknadsféra nya modeller. SEAT:s be-
hov ér koncentrerade till foljande omriden:

— Nodvandig utbildning fér att kunna driva den
hégautomatiserade fabriken i Martorell.

— Utbildning i FoU av produkter fér personalen vid
det tekniska centret i Martorell.

— Tekniker for utveckling av tillverkningsprogram,
med inriktning pd stindig kvalitetsforbittring
samt utbildning av personalen hos leverantérer
och andra foéretag inom koncernen.

— Utbildning fér att frimja omskolning och anpass-
ning av SEAT:s anstillda till deltidsarbete.

— Utbildningsatgarder for aterforsiljarnitet pd de
nationella och internationella marknaderna.

Den forutsedda kostnaden fér SEAT:s utbild-
ningsplan for perioden 1994 —1997 ir 5,7 miljarder
pesetas, varav 3,38 miljarder kommer att ha betalats
vid utgingen av 199S.

Kostnader f6r nedliggning av Zona Franca

Férutom de ovannimnda sociala kostnaderna, méste
SEAT rikna med de omstruktureringskostnader som
har att géra med nedliggningen av fabriken i Zona
Franca. Efter foretagen revision av dessa kostnader vi-
sar sig dessa bli betydligt lagre 4n vad som ursprung-
ligen beriknades (14,2 miljarder pesetas). De fordelar
sig pa fbljande sitt:

(i miljarder pesetas)

Avskrivning av tillgangar 2,7

Overféring av monteringskapacitet frin Tole-

do 2,3

Omskolning 0,4

Kostnader foér nystart 0,3

Avskaffande av deltidsarbete 0,4
Totalt 6.1

Finansiella omstruktureringséatgirder

Den spanska regeringen uppskattade i sin anmilan
till kommissionen de finansiella omstruktureringsat-
girderna till 257,8 miljarder pesetas vilka uteslutande
ticks av bidrag frin VW. Dessa poster innebir dock
inga kostnader for foretaget utan utgdr en intikt som
kan anvindas till att finansiera delar av omstrukture-
ringskostnaderna. Foretaget tillimpar saledes tva for-
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vii)

mer av finansiell omstrukturering, dels en rekon-
struktion av dess rorelsekapital dels en minskning av
dess betydande finansiella skuld. SEAT forvintas
kunna minska sin skuld med 55,6 miljarder pesetas
mellan 1993 och 1997. Dessutom erfordras en 6k-
ning av foretagets rorelsekapital med 136,6 miljarder
pesetas under samma period, eftersom SEAT gjorde
slut pd praktiskt taget hela sitt rérelsekapital under
1993, for att ticka det arets rérelseforluster, och diri-
genom orsakade ett allvarligt likviditetsproblem.

Finansiering av omstruktureringsplanen

De totala kostnaderna fér de industriella, personalre-
laterade och finansiella atgirderna i SEAT:s omstruk-
tureringsplan under perioden 1994—1997 uppgir
enligt kommissionens unders6kning till 441,7 miljar-
der pesetas. Kostnaderna fordelar sig pa féljande
poster:

(i miljarder pesetas)

Industriella investeringar och FoU-projekt 1557
Utbildningsprogram 57
Finansiella investeringar 17,5
Kostnader for minskning av personalstyrkan 64,5
Nedliggningskostnader 6,1
Okning av rérelsekapitalet 136,6
Minskning av den finansiella skulden 55,6

Totalt 441,7

I slutet av 1995 kommer SEAT redan att ha tickt
67 % av de totala kostnaderna for planen, och dir-
med ha genomf6rt nastan tva tredjedelar av de plane-
rade aktiviteterna.

Dessa kostnader kommer att finansieras genom det
kassaflode som SEAT skaffat under perioden, genom
VW-koncernens kapitaltiliskott till sitt dotterbolag,
genom foérsiljning av tillgdngar samt genom finansi-
ellt stéd fran de spanska myndigheterna.

SEAT:s egna intdkter

Foretagets egna intikter frin affirsverksamheten och
atypiska transaktioner (till exempel forsiljning av
tillgdngar utanfér VW-koncernen, minskning av
poster som anslagits till avskrivning och andra inope-
rativa poster), beriknas till 165,4 miljarder pesetas,
vilket motsvarar omkring 37,4 % av de totala om-
struktureringskostnaderna.

Bidrag frdn VW-koncernen

SEAT:s forsimrade finansiella situation i december
1993 krivde en snabb l6sning f6r att begrinsa
urholkningen av foretagets aktiekapital och hoja

detta till det minimibelopp som krivs enligt den
spanska lagstiftningen, i syfte att kompensera SEAT:s
ackumulerade forluster f6r 1994. VW avskrev affars-
skulder pa 82,3 miljarder pesetas som SEAT hade 4d-
ragit sig hos koncernen. Fér att sikerstilla dverlevna-
den for SEAT's kirnverksamhet som sjilvstindigt fo-
retag inom koncernen, accepterade VW att sinka pri-
serna pé delar och komponenter (inbegripet motorer)
som levereras till dotterbolaget frin Tyskland, och
forvirv av SEAT:s bilfabrik i Landaben (i Navarra)
och SEAT's finansiella dotterbolag (FISEAT), genom
kapitaltillskott.

Dessa atgirder som motsvarar 51,2 % av de totala
omstruktureringskostnaderna och som  vidtogs
mellan december 1993 och april 1994, redovisas i
foljande tabell:

(i miljarder pesetas)

Avskrivning av skulder och tillskott av kapi-

tal 82,3

Forvarv av fabriken i Landaben 104,4

Férvirv av SEAT:s finansieringsbolag 17,6

Subvention av upplupen rinta till VW (10,0)

Rabatt pé leveranspriserna 36,0

(x4 ar)(")

VW:s totala bidrag till SEAT 203,0

(") VW-koncernen kommer att bidra med totalt 100 miljoner tyska
mark (omkring 8,7 miljarder pesetas) per &r, under perioden
1994 —1997, i form av rabatter pd fakturoma f&r koncernens le-
veranser till SEAT.

Finansiellt stdd frdn de spanska myndighe-
terna

De stodédtgirder som de spanska myndigheterna vid-
tog 1994 till stdd for omstruktureringsplanen uppgar
till 36 miljarder pesetas av vilka 30 miljarder bevilja-
das av de nationella myndigheterna i enlighet med
ett ldnekontrakt mellan ICO och VW och 6 miljar-
der beviljades av myndigheterna i den autonoma re-
gionen Katalonien, enligt ett linekontrakt mellan
ICF och VW.

Stodavtalen och lanekontrakten frin 1994 mellan de
spanska myndigheterna, VW och SEAT innebar
bland annat féljande:

— For det forsta skulle VW omedelbart 6verfora det
erhillna linebeloppet till SEAT (36 miljarder pe-
setas). Denna Overforing genomfordes, vilket
framgér av SEATs arsredovisning.
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— For det andra skulle VW betala rinta pa de lan
som erholls under perioden 1994 —1997. Rintan
pa de 36 miljarder som erhélls till f6ljd av lane-
kontrakten faststalldes till 10 miljarder i slutet av
1997.

— Fér det tredje skulle de spanska myndigheternas
sammanlagda subventioner (dvs. 46 miljarder pe-
setas) ticka béda beloppen, dels huvuddelen av
linen, dels hela den upplupna rinta som VW
normalt skulle har betalat.

De 46 miljarder pesetas som kommer att beviljas i
enlighet med de olika stédordningarna for perioden
1995 — 1998 kommer foljaktligen att anvindas till att
betala tillbaka huvuddelen av ldnen (36 miljarder)
och rintorna pid dessa ldn (10 miljarder). Den
upplupna rintan kommer dirmed att tillgodoriknas
Volkswagen AG, varvid koncernens bidrag till finan-
sieringen av omstruktureringsplanen minskar. Det
statliga stddet pd totalt 46 miljarder pesetas utgor
10,4 % av de totala omstruktureringskostnaderna.

Aven om den spanska regeringen genom ett brev av
den 5 oktober 1995 meddelade kommissionen att
den inte hade for avsikt att dndra de nuvarande
stodavtalen och lanekontrakten, tillade den samtidigt
att den 6nskade anvinda de totala omstrukturerings-
kostnaderna som grund fér beviljandet av subventio-
ner till Volkswagen/SEAT. Genom ett brev av den 20
oktober 1995 gick de spanska myndigheterna med
pa att stodja sig pa de totala kostnaderna, som ge-
menskapen faststallt till 441,7 miljarder pesetas.

VI

FOREKOMST AV STATLIGT STOD

P4 grund av den omfattande handeln inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomriddet med den typ av motorfor-
don som SEAT tillverkar, skulle varje form av statligt om-
struktureringsstdd till foretaget riskera att snedvrida kon-
kurrensen och paverka handeln i den mening som avses i
artikel 92.1 i férdraget och artikel 61.1 i EES-avtalet.

Vid inledandet av forfarandet enligt artikel 93.2 i fordra-
get, nimnde kommissionen att det var nédvandigt att an-
alysera féljande tillskott av offentliga medel frin det span-
ska industri- och energidepartementet och den regionala
regeringen i Katalonien till férmén for VW-SEAT mot
bakgrund av artikel 92:

— Subventionerna till ett virde av totalt 38 miljarder pe-
setas frin industri- och energidepartementet till for-
mén for SEAT, i enlighet med redan godkinda pro-

gram (SBT, PATI, PITMA), av vilka ldnet pa 30 miljar-
der frin ICO till VW, SEAT:s moderbolag, var ett for-
skott. Lanet frdn ICO betalades ut till VW och inkas-
serades direfter in av SEAT i juli 1994.

— Subventionerna till ett virde av totalt 8 miljarder pese-
tas (inbegripet de 2 miljarder som delfinansierats av
gemenskapens strukturfonder) frin den regionala rege-
ringen i Katalonien till SEAT, av vilka linet pd 6 mi-
ljarder frdn ICF till VW var ett forskott. Linet frin
ICF betaladas ut till VW och inkasserades direfter av
SEAT i mars 1995.

— Stodet till 30 investeringsprojekt vid SEAT under
1994, till ett belopp av 7,2 miljarder pesetas, som skul-
le utgbra den forsta delutbetalningen av de subventio-
ner pa totalt 38 miljard pesetas som tidigare beviljats
av industri- och energidepartementet.

Dessutom beslutade kommissionen senare att indra sitt
tidigare beslut om att inleda ovannimnda férfarande for
att ta hinsyn till den nya anmilan som skickades den 27
juni 1995 och i vilken de spanska myndigheterna medde-
lade kommissionen att stodétgirderna i friga ansigs vara
omstruktureringsstod till SEAT.

Efter att ha granskat de uppgifter som de spanska myn-
digheterna  tillhandahallit i frigan,  bekriftar
kommissionen sin standpunkt att det stéd som formellt
har utlovats av de spanska myndigheterna till férman for
VW-SEAT i enlighet med stodavtalen av den 11 och 29
juli 1994 och beviljandet av linen frin ICO och ICF till
Volkswagen AG pa det uttryckliga villkoret att dessa lin
skulle utgéra ett forskott pid de framtida subventionerna,
utgor statligt stéd i enlighet med artikel 92.1:

— For det forsta for att det i stodavtalen faststills att de
subventioner som har utlovats av myndigheterna kom-
mer att ricka for att ticka alla kostnader i samband
med lanen om projekten genomférs enligt den berik-
nade tidsplanen. VW kommer dirfor i princip inte att
vare sig betala tillbaka lanen, den upplupna rintan el-
ler ndgon annan ytterligare kostnad forutom om de
projekt som har anmilts till de spanska myndigheter-
na inte genomf{drs, eller om projekten inte kan ersittas
med likvirdiga projekt.

— For det andra for att lantagaren (VW) har bekriftat att
man varken har betalat eller blivit anmodad att betala
upplupna rintor (inbegripet dréjsmaélsrantor) for den
forsta period som stipuleras i linekontrakten med
ICO.

— For det tredje for att det i linekontrakten med ICO
och ICF uttryckligen faststills att

a) lanen skall ges som forskott pa stodutbetalningarna,
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b) om vissa bestimda klausuler i avtalet inte kan
uppfyllas, pd grund av juridiska eller andra hinder,
skall dvriga klausuler fortsitta att gilla och parterna
skall forsdka hitta andra likvardiga stédmekanismer
eller liknande férdelar,

¢) SEAT skall overfora de subventioner som foretaget
mottar till kreditinstituten som garanti for VW
betalningsskyldigheter i samband med de béda 1a-
nen,

d) VW inte skall ansvara for de rantor som uppkom-
mer pid grund av att godkinnandet och utbetal-
ningen av subventionerna férsenas,

e) tidsplanen for dterbetalning av skulden kommer att
vara flexibel i takt med 6verféringen av stodposter-
na.

— Foér det fjirde for att de belopp som motsvarar de lan
som beviljats av ICO (30 miljarder pesetas) och av ICF
(6 miljarder pesetas) finns angivna i SEAT:s reviderade
rikenskaper fér 1994 och 1995 under rubriken "oater-
kalleliga subventioner”.

— Foér det femte f6r att subventionerna frin industri- och
energidepartementet (38 miljarder pesetas) och frin
den regionala regeringen i Katalonien (8 miljarder) be-
riknades si att de skulle kunna ticka den nettosub-
vention som SEAT skulle & (36 miljarder i form av tvd
lan till VW enligt gillande marknadsvillkor), plus de
bankrintor som VW skulle bli skyldig ICO och ICF
(8 miljarder) till dess att linen slutligen omvandlats till
subventioner till SEAT.

— Fér det sjitte och slutligen har stodet sinkt finansie-
ringskostnaderna for SEAT:s och Volkswagens om-
struktureringsplan, och eftersom dessa tvd foretag ak-
tivt deltar pd EES-marknaden nir det giller personbi-
lar och fordon i kommersiellt bruk, fair SEAT och dess
moderbolag Volkswagen en artificiell finansiell fordel.

De subventioner pa 36 miljarder pesetas som de nationel-
la och regionala myndigheterna beviljat SEAT genom
Volkswagen och de subventioner pd 10 miljarder pesetas
som #r avsedda att ticka de upplupna rintorna, till
forman for VW, utgér foljaktligen ett statligt stod i enlig-
het med artikel 92.1 i f6rdraget och artikel 61.1 i EES-av-
talet.

VII

OLAGLIGT STATLIGT STOD

Dessutom brét den spanska regeringen mot artikel 933 i
fordraget nir den inte anmilde de ovannimda stodatgir-
der som beviljats Volkswagen och SEAT. Eftersom de

spanska myndigheterna inte i férvig anmilde stodatgir--
derna fick inte kommissionen tillfille att ligga fram sina
invindningar mot étgirderna innan dessa borjade tillim-
pas 1994. Sammantaget, eftersom stodet beviljats i strid
med artikel 93.3, ir det olagligt.

VIII

STODETS FORENLIGHET

I artikel 92.1 i fordraget faststills att, om inte annat fore-
skrivs, stod som snedvrider eller hotar att snedvrida kon-
kurrensen genom att gynna vissa foretag eller viss produk-
tion, skall vara oforenligt med den gemensamma markna-
den om det paverkar handeln mellan medlemsstaterna.
Icke desto mindre anges i artikel 92.2 och 92.3 under vil-
ka omstindigheter sddant stod ir tilldtet eller kan tillatas.

I artikel 92.2 anges sirskilda typer av stdéd som #r
forenliga med den gemensamma marknaden. Pa grund av
det ifrigavarande stodets art, dess lokalisering och syfte ir
inte nagon av dessa forutsittningar tillimplig.

I artikel 92.3 faststills vilka typer av stdd som kan anses
forenliga med den gemensamma marknaden. Denna for-
enlighet bor bedomas i forhillande till gemenskapen som
helhet och inte i forhallande till en enskild medlemsstat.
For att garantera en vil fungerande gemensam marknad
och med hiénsyn till de principer som faststills i artikel 3
g i fordraget, bor de undantag frén principen i artikel 92.1
som faststills i artikel 92.3 tolkas strikt vid bedémningen
av en stodordning eller ett enskilt stod.

Kommissionen har antagit rambestimmelser f6r gemen-
skapen, nir det giller motorfordonsindustrin i vilka det
faststills kriterier for att beddma huruvida stéd inom den
sektorn 4r forenliga med den gemensamma marknaden.
Hirigenom har det tolkningsutrymme som anges i artikel
92.3 begrinsats.

De stodatgirder som de spanska myndigheterna vidtog i
juli 1994 till férman for SEAT utgor ett anmarkningsvirt
exempel pd statligt stod till motorfordonsindustrin.

Dessutom anmalde de spanska myndigheterna den 27 ju-
ni 1995 att stodet skulle betraktas som omstrukturerings-
stod till SEAT. Efter att ha granskat dessa fakta, har kom-
missionen gitt med pa att betrakta stodet till SEAT som
ett omstruktureringsstdd, eftersom foretaget har genom-
fort betydande atgirder av den typen och stédet i stor
utstrickning har bidragit till detta.
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Stdditgirderna till SEAT bor definitivt analyseras mot
bakgrund av gemenskapens rambestimmelser for statligt
stod till motorfordonsindustrin (') & den ena sidan och ge-
menskapens riktlinjer for statligt stod for att ridda och
omstrukturera foretag i svirigheter () 4 den andra sidan.
Stédets forenlighet bor bedomas vid den tidpunkt di det
olagligen beviljades, dvs. i juli 1994, med hinsyn til de
indringar av omstruktureringsplanen som i férekomman-
de fall har gjorts efter detta.

Gemenskapens rambestimmelser for statligt stéd
till motorfordonsindustrin

I dessa rambestimmelser faststills att stéd for att omstruk-
turera och ridda foretag i princip kan godkinnas endast i
undantagsfall. Stodet madste vara forknippat med en
tillfredsstillande omstruktureringsplan och fir beviljas en-
dast nir det kan pavisas att det ligger i gemenskapens in-
tresse att hélla ett foretag vid liv och att dteruppritta dess
lénsamhet. Det blir nédvindigt att forvissa sig om att sto-
det inte gor det mojligt f6r mottagaren att 6ka sin mark-
nadsandel pa bekostnad av konkurrenter som inte uppbar
nigot stéd alls. I de fall dé vissa foretag fortfarande har
problem med 6verkapacitet, till exempel inom sektorn for
fordon fér kommersiellt bruk, kan kommissionen kriva
att foretaget minskar kapaciteten i syfte att bidra till en
allmin aterhimtning inom sektorn.

Gemenskapen riktlinjer for statligt stod for att rdad-
da och omstrukturera foretag i svdrigheter

I dessa riktlinjer faststills den allménna principen att om-
struktureringsstdd, oberoende av form, skall beviljas en-
dast nir detta ligger i gemenskapens intresse och det ir
knutet till ett genomforbart dterhimtnings- och omstruk-
tureringsprogram som anmilts genom en detaljerad be-
skrivning till kommissionen. En omstruktureringsplan
bér i sin helhet uppfylla féljande kriterier:

1. Planen bér, inom rimlig tid och pé grundval av realisti-
ska prognoser vad betriffar de framtida villkoren fér
foretagets drift, ateruppritta foretagets solvens och 16n-
samhet pa lang sikt. Dérfor bor det i princip inte be-
viljas mer in en enda ging.

2. Planen bér om méjligt motverka de negativa effekter
som stbdet kan fi fér konkurrenterna.

3. Stodets belopp och niva bor begrinsas till det
minimum som ir nddvindigt for att mojliggéra ge-
nomférandet av omstruktureringen och for att motsva-
ra de férdelar som férvintas ur kommissionens synvin-

kel.

() EGT nr C 123, 18.5.1989, s. 3.
() EGT nr C 368, 23.12.1994, s. 12.

Efter att ha granskat SEATs omstruktureringsplan och ge-
nomférandet av den fram till oktober 1995, har kommis-
sionen kommit fram till att de ovannimnda allminna och
sektoriella villkoren ir uppfyllda.

1. Aterupprdttande av lsnsambeten

Huvudsyftet med omstruktureringsplanen var att
ateruppritta SEAT:s l6nsamhet. Kommissionen med-
ger att planen var tillricklig for att foretaget skulle
kunna dteruppritta l6nsamheten inom rimlig tid och
noterar att den finansiella situationen i oktober 1995
visar att, trots en betydande minskning av personalstyr-
kan, nya investeringar, efterskinkning av skulden och
stodet, kommer foretaget inte att redovisa vinst forrin
1997. Avan di kommer vinsten att vara begrinsad (en
vinst pd ungefir 2,2 miljarder pesetas fore skatt). Enligt
PR 43 bér kassaflodet bli positivt frin och med 1995,
vilket kommer att mojliggora en arlig minskning av de
utestdende skulderna.

Vad giller rorelsesresultatens utveckling (dvs. féretagets
huvudsakliga verksamhet) f6ljer de siffror som uppnatts
i slutet av det forsta halviret 1995 den beriknade &rs-
budgeten, vilket visar att den driftsmissiga situationen
vid SEAT forbittrats. Dessutom forutses i denna budget
storre likviditet for SEAT i slutet av dret. Foretaget bor-
de saledes inte f& négra likviditetsproblem pé kort sikt.
Trots detta verkar det inte som om alla de férbittringar
som forutses i PR 43 (férsiljning till marknader i tredje
land, forsiljning av tillgangar, introduktion av nya mo-
deller pa marknaden) uppniddes under 1995. Med tan-
ke pa att foretagets kapitalstruktur fortfarande ir svag,
kan man inte utesluta att det blir nédvindigt med nya
kapitaltillskott under 1996 eller 1997. Eftersom om-
struktureringsstod dr en engingsforeteelse, kan man
anta att aktiedgarna kommer att kompensera foretagets
eventuella kapitalunderskott under de kommande éren,
vilket bekriftas i det senaste brevet fran de spanska
myndigheterna av den 20 oktober 1995.

SEAT har dessutom gjort betydande framsteg nir det
giller produktivitets- och kvalitetsforbattring. Foreta-
gets mél ir att till slutet av 1997 uppné en genomsnitt-
lig produktionsvolym pd 42 fordon per arbetare, mot
en genomsnittlig kvot pd 21,9 fordon per arbetare un-
der 1993. Enligt de produktivitetsmél som faststalls i
SEAT's omstruktureringsplan for fabriken i Martorell
for 1997 kommer den fabriken att bli en av de mest
produktiva i Vasteuropa. Resultaten frin kvalitetskon-
trollen pa fabriken visar en gradvis forbittring, och det
slutliga mélet 4r att uppnid samma kvalitetsnivdi som
koncernen. Dessutom hoppas man pé en betydande
forbattring, pa 40 %, av de reparationer som ticks av
fordonsgarantin.
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Kommissionen anser dessutom att de FoU-projekt som
héller pa att genomféras eller planeras, kommer att le-
da till att produkterna, produktionsgenomsnitten och
foretagets resultat uppnar nivan for den ovriga bilindu-
strin i Europa.

Om omstruktureringsplanen genomférs till fullo och
den europeiska bilmarknaden inte drabbas av nigon
nedging, ir kommissionen dirfér Overtygad om att
SEAT har goda utsikter att bli lonsamt inom den kon-
kurrenspriglade bilindustrisektorn.

. Forbindrande av otillbirlig snedvridning av konkur-
rensen

Under 1993, dé krisen borjade fér SEAT, for nybilfor-
siljningen i Visteuropa drastiskt med mer 4n 15 %
(25,4 % i Spanien), till 11,45 miljoner enheter, vilket
utgjorde den kraftigaste nedgingen under efterkrigsti-
den. Det mycket laga kapacitetsutnyttjande som foljde
dirav gjorde att nistan alla biltillverkare led forluster
det éret.

Kommissionen anser att bilindustrin inom EES sedan
1993 har priglats av strukturell &verkapacitetet i pro-
duktionen och att det kommer att g ménga ar innan
registreringen av nya personbilar nir nya rekordnivéer i
Visteuropa. Samtidigt kommer bilproduktionskapacite-
ten i Europa att vixa dnnu mer, pd grund av de japan-
ska tillverkarnas gradvisa konsolidering och av andra
overféringar av fabriker.

Under 1993 sélde SEAT 290 155 SEAT-bilar tillverka-
de i fabrikerna i Martorell och Zona Franca och totalt
175 684 Volkswagen Polo-bilar tillverkade i fabriken i
Landaben i Navarra (som fortfarande tillhorde SEAT
till slutet av 1995). Som nimnts tidigare, visade foreta-
gets rikenskaper 1 slutet av det aret forluster pa Gver
150 miljarder pesetas. SEAT:s marknadsandel under
1993 — som utgdr utgingspunkten fér omstrukture-
ringen — var 2,73 % av forsiljningen pa den europei-
ska marknaden.

Undersékningen av SEAT:s omstruktureringsplan visa-
de att VW-koncernen pé ett betydande sitt bidrar till
omstruktureringen av den europeiska bilindustrin. Den
definitiva nedliggningen av fabriken i Zona Franca,
som endast delvis kompenserades genom kapacitetsok-
ningar pi andra stillen, kommer att medfora en kapa-
citetsminskning p& 29 % for SEAT och pa 5 % for
VW -koncernen.

Likaledes vintas SEAT:s nuvarande produktions- och
férsiljningsplan (PR 43) inte medféra nigon 6kning av
féretagets marknadsandel inom EES pd bekostnad av
de konkurrenter som inte fir stod. Foretagets mark-
nadsandel vintas inte bli hogre 4n under 1993
(2,73 %).

3. Stod i forbdliande till omstruktureringens kostnader
och fordelar

Stodbeloppet (46 miljarder pesetas) och stddnivin
(10,4 % av de totala omstruktureringskostnaderna) ir,
enligt kommissionen, absolut nédvindiga f6r omstruk-
tureringens genomférande. Stédnivin Overstiger inte
heller SEAT's kapacitetsminskning.

Stodmottagarna — SEAT for huvuddelen av lanen och
VW foér de upplupna rantorna — kommer i hég grad
att bidra till finansieringen av omstruktureringskostna-
derna. Kommissionen har sirskilt kunnat faststilla
Volkswagens kapitaltillskott (se punkt V).

Kommissionen har likasd konstaterat att de atgirder
som omstruktureringen grundar sig pi, och for vilkas
genomférande stod kommer att beviljas, 4r nédvindiga
for att uppnd malen for den samlade omstrukture-
ringen. Det belopp som ir beriknat for att finansiera
omstruktureringen, och de investeringar som utgér del
av denna, dr enligt kommissionens mening nédvindigt.
Beloppet ér logiskt utriknat och visar pa en realistisk
anstrangning for att ateruppritta SEAT:s 16nsamhet in-
om den konkurrenspriglade bilindustrin.

Nir malet att dteruppritta ett minimikapital som gér
det mojligt att driva foretaget vidare ir uppnatt, kom-
mer omstruktureringsanstrangningarna att inriktas pa

— att minska produktionskapaciteten genom koncen-
trationen av fordonsproduktionen till den moderna
fabriken i Martorell,

— att anpassa fOretagets personalstyrka — pé socialt
godtagbara villkor — till de nya kapacitetsnivierna
och produktionsmalen,

— att utbilda den befintliga personalstyrkan i anvind-
ningen av nya tekniker och system,

— att genomféra kraftiga investeringar i CAD-CAM-
och CIM-systemen och i "just-on-time”-produktion,

— att investera utrustning och kapacitet for tekniska
berikningar vid SEATs tekniska center,

— att utveckla nya produkter i nira samarbete med
VW-koncernen.

Dessa insatser anses i sin helhet vara homogena, néd-
viandiga och tillrickliga.

Trots att omstruktureringsplanen férutspar en minsk-
ning av SEAT's finansiella skuld, ar det pa sin plats att
papeka att de finansiella kostnaderna kommer att vara
fortsatt hoga efter 1997 och att de kommer att hindra
att SEAT placerar sig 6ver genomsnittet for sektorn nir
det giller solvens.

SLUTSATSER OCH VILLKOR

Sammanfattningsvis anser kommissionen att det stéd som
de spanska myndigheterna har beviljat for SEAT:s om-
struktureringsplan uppfyller de villkor som faststills i ge-
menskapens riktlinjer for statligt stod for att ridda och
omstrukturera foretag och i gemenskapens rambestim-
melser f6r statligt stod till motorfordonsindustrin.
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I enlighet med gemenskapens riktlinjer for statligt stod
for att ridda och omstrukturera foretag i svarigheter och
med erfarenhet av deras tillimpning i fall av omstrukture-
ringsstdd inom motorfordonssektorn, bér kommissionen
dvervaka att dess slutsatser fortsitter att gilla till dess att
omstuktureringsplanen ir helt genomférd. Dirfor 4r det
nddvindigt att kommissionen villkorar sitt definitiva be-
slut med uppfyllandet av villkor som syftar till att hindra
att stodet fir negativa foljder for sektorn. Stodets negativa
inverkan pa handeln beror delvis pd om den framtida om-
struktureringen genomfors i enlighet med planen och in-
om beriknad tid. De spanska myndigheterna bor sarskilt
forsikra sig om att foretaget definitivt ligger ner lacke-
ringsverkstaden i Zona Franca inom den féreslagna tids-
fristen, att SEAT's tekniska kapacitet inte overstiger 2 125
enheter per dag i slutet av 1997 och att VW:s kapacitet in-
te dverstiger 11 813 enheter per dag vid samma tidpunkt.
Dessutom bér omstruktureringsplanen i sin andrade ver-
sion (PR 43) genomforas till fullo och under 6vervakning.
Slutligen kan det inte beviljas nigot nytt statligt stod till
SEAT eller till dess dotterbolag i Spanien till stod for pla-
nen. Likaledes erinras det att omstruktureringsplanen, i
enlighet med gemenskapens riktlinjer for statligt stod for
att ridda och omstrukturera foretag i svarigheter, i allman-
het inte bér beviljas mer 4n en géng.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. De stod till formén for SEAT SA:s omstrukturerings-
plan som redovisas nedan ir forenliga med artikel 92.3 c i
Romférdraget och artikel 61.3 ¢ i EES-avtalet:

— Stdd pé totalt 38 miljarder pesetas som industri- och
energidepartementet beviljat SEAT, varav 30 miljarder
beviljats olagligen.

— Stdd pé totalt 8 miljarder pesetas (inbegripet 2 miljar-
der pesetas frin gemenskapens strukturfonder) som
den regionala regeringen i Katalonien beviljat VW-
SEAT, varav 6 miljarder beviljats olagligen.

Férutsittningen 4r att foljande villkor och skyldigheter
uppfylls:

a) VW-SEAT fir inte dndra det allminna innehillet i, el-
ler tidsplanen for, SEAT:s omstruktureringsplan (PR
42, andrad genom PR 43) och skall sarskilt sikerstilla

— att lackeringsverkstaden i fabriken i Zona Franca
liggs ned och utryms till den 31 december 1996,
sisom meddelats kommissionen,

— att den nuvarande kapacitetsnivin vid SEAT:s fabri-
ker inte hojs fore den 1 januari 1998,

— att SEAT:s investeringsprogram, som lagts fram fér
kommissionen, genomférs till fullo.

b) Stodet skall uteslutande anvindas till SEAT SA:s om-
struktureringsplan.

c) Inget ytterligare stod skall beviljas till SEAT eller till
dess dotterbolag i Spanien, varken i form av kapitaltill-
skott eller i nigon form av specialdestinerat stdd till
omstruktureringsplanen.

d) VW-koncernen far inte kompensera kapacitetsminsk-
ningen i slutet av 1997 med utvidgningar som inte an-
mils till kommissionen, s att koncernens tekniska ka-
pacitet forblir begrinsad till 11 813 enheter per dag.

2.  Spanien skall skicka en érlig rapport till kommissio-
nen om den indrade omstruktureringsplanens genomfé-
rande (PR 43), kostnadsutvecklingen, féretagens mottagan-
de av stdd, aterbetalning av de tvd erhdllna offentliga
linen och uppfyllandet av de faststillda villkoren. Denna
rapport, tillsammans med SEAT SA:s arsredovisning, skall
skickas senast i slutet av maj dret efter det rikenskapsir
som skall granskas.

Artikel 2

Spanien skall meddela kommission senast en minad efter
delgivningen av detta beslut vilka atgirder som vidtagits
for att genomfdra detta.

Artikel 3

Detta beslut riktar sig till Konungariket Spanien.

Utfirdat i Bryssel den 31 oktober 1995.

P4 kommissionens vignar
Karel VAN MIERT

Ledamot av kommissionen
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