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(Réttsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 393/9
av den 4 mars 1996

om leveranser av spannmal som livsmedelsbistand

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av radets férordning (EEG) nr 3972/86 av
den 22 december 1986 om politiken f6r livsmedelsbistind
och om dess administrering ('), senast indrad genom
forordning (EEG) nr 1930/90 (3), sirskilt artikel 6.lc i
denna, och

med beaktande av foljande:

I ridets f6rordning (EEG) nr 1420/87 av den 21 maj 1987
om tillimpningsforeskrifter till forordning (EEG) nr
3972/86 om politiken for livsmedelsbistand och om dess
administrering (%) faststills forteckningen 6ver linder och
organisationer som ir berittigade att ta emot livsmedelsbi-
stdnd och anges de allminna kriterierna f6ér transport av
livsmedelsbistindet efter fob-stadiet.

Som en f6ljd av flera beslut om tilldelning av livsmedels-
bistind har kommissionen tilldelat vissa mottagare 24 951
ton spannmaél.

Dessa leveranser bor ske i enlighet med bestimmelserna i
kommissionens forordning (EEG) nr 2200/87 av den 8
juli 1987 om faststillande av allminna bestimmelser for
framskaffande inom gemenskapen av varor som skall
levereras som livsmedelsbistind frdn gemenskapen (%),
indrad genom foérordning (EEG) nr 790/91 (). Det ar
n6dvindigt att ange tidsfrister och leveransvillkor och det

forfarande som skall foljas for att bestimma de dirav
foljande kostnaderna.

For ett bestimt parti bor det med hinsyn till de sma
mingder som skall levereras, paketeringsmetoden och det
stora antalet leveransadresser, ges méjlighet for anbudsgi-
varna att ange tvd lasthamnar som inte nédvindigtvis
ligger i samma hamnomride.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Spannmal skall framskaffas inom gemenskapen som livs-
medelsbistind for leverans till de mottagare som ir
fortecknade i bilagorna i enlighet med férordning (EEG)
nr 2200/87 och enligt de villkor som anges i bilagorna.
Leveranskontrakt skall tilldelas genom ett anbudsférfa-
rande.

Trots artikel 7.3 d i férordning (EEG) nr 2200/87 kan det

i anbudet for parti B anges tva utskeppningshamnar som
inte nédvindigtvis ligger i samma hamnomride.

Den anbudsgivare vars anbud antas skall anses ha
kinnedom om och ha accepterat alla tillimpliga allminna
och sirskilda villkor. Alla andra villkor eller férbehdll i
hans anbud skall anses som oskrivna.

Artikel 2

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 4 mars 1996.

() EGT nr L 370, 30.12.1986, s. 1.
(® EGT nr L 174, 7.7.1990, s. 6.

() EGT nr L 136, 26.5.1987, s. 1.
() EGT nr L 204, 257.1987, s. 1.
() EGT nr L 81, 28.3.1991, s. 108.

P4 kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen
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BILAGA I

PARTI A

. Aktion nr('): se bilaga IL
. Program: 1995.
. Mottagare (?): WFP Euronaid Postbus 12, NL-2501 CA Den Haag Nederland (tel: 31 (70) 33 05 757; te-

lefax: 36 41 701; telex: 30960 NL EURON).

. Mottagarens representant (°): uppges av mottagaren.
. Bestimmelseort eller -land: se bilaga II.

. Produkt som skall framskaffas: helt slipat ris (produktnummer 1006 30 92 900 eller 1006 30 94 900

eller 1006 30 96 900 eller 1006 30 98 900).

. Varornas egenskaper och kvalitet (°) (): Se EGT nr C 114, 29.4.1991, 5. 1 (ILA.1 f).
. Total kvantitet: 506 ton (1 631 ton spannmal).

. Antal partier: 1 (se bilaga II).

Foérpackning och miirkning () (%) ) ('*3): Se EGT nr C 114, 29.4.1991, s. 1 (IL.A2 ¢ och ILA3).
Mirkning pa foljande sprak: se bilaga II.

Framskaffningsmetod: Gemenskapens marknad.

Leveransstadium: Fritt utskeppningshamnen.

Utskeppningshamn: —

Lossningshamn angiven av mottagaren: —

Lossningshamn: —

Lagrets adress och eventuell lossningshamn: —

Period under vilken varorna skall vara tillgingliga i utskeppningshamnen: 15.4—5.5.1996.
Sista dag for leverans: —

Forfarande fér bestimmande av leveranskostnaderna: Anbudsinfordran.

Sista dag for inlimnande av anbud: 19.3.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).

Vid en eventuell andra anbudsinfordran:

a) Sista dag for inlimnande av anbud: 2.4.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).

b) Period under vilken varorna skall vara tillgingliga i utskeppningshamnen: 29.4.—19.5.1996.

c) Sista dag for leverans: —

Anbudssikerhetens storlek: 5 ecu/ton.

Leveranssikerhetens storlek: 10 % av anbudsbeloppet i ecu.

Adress for inlimnande av anbud och anbudssikerheter ('):

Bureau de l'aide alimentaire, a I'attention de Monsieur T. Vestergaard, Batiment "Loi 130", bureau 7/46,
Rue de la Loi/Wetstraat 200, B-1049 Bruxelles/Brussel

Obs! Nya nummer: telex: 25670 AGREC B; telefax: +322 29670 03/ 296 70 04
Exportbidrag som betalas ut pé begiran av den anbudsgivare som tilldelats kontrakt (*): Bidrag

som ir tillimpligt den 15.3.1996, faststillt genom kommissionens forordning (EG) nr 342/96 (EGT nr L
48, 27.2.1996, s. 9).
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PARTI B

. Aktion nr('): se bilaga II.
. Program: 1995.
. Mottagare (%): Euronaid, postbus 12, NL-2501 CA Den Haag, Nederland (tel.: (31 (70) 33 05 757; telefax:

36 41 701; telex: 30960 NL EURON).

. Mottagarens representant (°): Uppges av mottagaren.

. Bestimmelseort eller -land: se bilaga II.

. Produkt som skall framskaffas: Havregryn.

. Varornas egenskaper och kvalitet (°) (): Se EGT nr C 114, 294.1991, s. 1 (ILB.l e)

. Total kvantitet: 312 ton (538 ton spannmadl).

. Antal partier: 1 (se bilaga II).

. Férpackning och mirkning (%) (%) ) (**): Se EGT nr C 114, 29.4.1991, s. 1 (I1.B.2f och ILB.3)

Mirkning pa féljande sprak: se bilaga II.

Framskaffningsmetod: Gemenskapens marknad.

Leveransstadium: Fritt utskeppningshamnen ("").

Utskeppningshamn: —

Lossningshamn angiven av mottagaren: —

Lossningshamn: —

Lagrets adress och eventuell lossningshamn: —

Period under vilken varorna skall vara tillgingliga i utskeppningshamnen: 154 —5.5.1996.
Sista dag for leverans: —

Férfarande for bestimmande av leveranskostnaderna: Anbudsinfordran.
Sista dag f6r inlimnande av anbud: 19.3.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).

Vid en eventuell andra anbudsinfordran:

a) Sista dag for inlimnande av anbud: 2.4.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).

b) Period under vilken varorna skall vara tillgangliga i utskeppningshamnen: 29.4—19.5.1996.
c) Sista dag for leverans: —

Anbudssikerhetens storlek: 5 ecu/ton.

Leveranssikerhetens storlek: 10 % av anbudsbeloppet i ecu.

Adress for inlimnande av anbud och anbudssikerheter ('):

Bureau de I'aide alimentaire, a I'attention de Monsieur T. Vestergaard, Bitiment "Loi 130", bureau 7/46,
Rue de la Loi/Wetstraat 200, B-1049 Bruxelles/Brussel

Obs! Nya nummer: telex: 25670 AGREC B; telefax: + 32 22967003 / 296 70 04.

Exportbidrag som betalas ut pi begiran av den anbudsgivare som tilldelats kontrakt (*): Bidrag
som r tillimpligt den 15.3.1996, faststillt genom kommissionens férordning (EG) nr 342/96 (EGT nr L
48, 27.2.1996, s. 9).
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PARTI C

. Aktioner nr('): se bilaga IL
. Program: 1995.
. Mottagare (3 WFP (World Food Programme), via Cristoforo Colombo 426, 1-00145 Roma (telex:

626675 WFP I).

. Mottagarens representant: uppges av mottagaren.

. Bestimmelseort eller -land: se bilaga II.

. Produkt som skall framskaffas: majs.

. Varornas egenskaper och kvalitet () ("): Se EGT nr C 114, 29.4.1991, s. 1 (ILA.1 d).
. Total kvantitet: 10 000 ton.

. Antal partier: 1 (se bilaga II).

Férpackning och mirkning () ("?: Se EGT nr C 114, 294.1991, s. 1 (ILA.2c och ILA3).
— Bulk + sickar och sicknalar och det nddvindiga surmningsgarnet (2 m/sack) (*4).

— Mirkning pa foljande sprik: se bilaga II.

Framskaffningsmetod: Gemenskapens marknad.

Leveransstadium: Fritt utskeppningshamnen — fob stuvat och trimmat (*3).
Utskeppningshamn: —

Lossningshamn angiven av mottagaren: —

Lossningshamn: —

Lagrets adress och eventuell lossningshamn: —

Period under vilken varorna skall vara tillgingliga i utskeppningshamnen: 154 —5.5.1996.
Sista dag for leverans: —

Forfarande f6r bestimmande av leveranskostnaderna: Anbudsinfordran.

Sista dag for inlimnande av anbud: 19.3.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).

Vid en eventuell andra anbudsinfordran:

a) Sista dag for inlimnande av anbud: 2.4.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).
b) Period under vilken varorna skall vara tillgingliga i utskeppningshamnen: 29.4 —19.5.1996.
c) Sista dag for leverans: —

Anbudssikerhetens storlek: 5 ecu/ton.
Leveranssikerhetens storlek: 10 % av anbudsbeloppet i ecu.

Adress for inlimnande av anbud och anbudssikerheter ('):

Bureau de 'aide alimentaire, a I'attention de Monsieur T. Vestergaard, Bitiment "Loi 1307, bureau 7/46,
Rue de la Loi/Wetstraat 200, B-1049 Bruxelles/Brussel

Obs! Nya nummer: telex: 25670 AGREC B; telefax: + 32 2 296 70 03/296 70 04.
Exportbidrag som betalas ut pa begiran av den anbudsgivare som tilldelats kontrakt (*): Bidrag

som ir tillampligt den 15.3.1996, faststillt genom kommissionens férordning (EG) nr 342/96 (EGT nr L
48, 27.2.1996, s. 9).
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PARTI D

. Aktion nr (*): 721/95.
. Program: 1995. .
. Mottagare (?} WFP (World Food Programme), via Cristoforo Colombo 426, 1-00145 Roma; telex 626675

WFP I

. Mottagarens representant: uppges av mottagaren.

. Bestimmelseort eller -land: Irak.

. Produkt som skall framskaffas: vetemjél.

. Varornas egenskaper och kvalitet(*)(): Se EGT nr C 114, 29.4.1991, s. 1 (ILB.l a)

. Total kvantitet: 9 000 ton (12 330 ton spannmal).

. Antal partier: 1

. Férpackning och mirkning (*)(°): Se EGT nr C 114, 29.4.1991, s. 1 (ILB.2a och 11.B.3)

Paskrifter pa engelska; ytterligare upplysningar: "Expiry date: ...".
Framskaffningsmetod: Gemenskapens marknad.

Leveransstadium: Fritt utskeppningshamnen — fob stuvat ('3).
Utskeppningshamn: —

Lossningshamn angiven av mottagaren: —

Lossningshamn: —

Lagrets adress och eventuell lossningshamn: —

Period under vilken varorna skall vara tillgingliga i utskeppningshamnen: 22.4 —12.5.1996.
Sista dag for lc;verans: —

Forfarande for bestimmande av leveranskostnaderna: Anbudsinfordran.
Sista dag f6r inlimnande av anbud: 19.3.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).

Vid en eventuell andra anbudsinfordran:

a) Sista dag for inlamnande av anbud: 2.4.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).

b) Period under vilken varorna skall vara tillgangliga i utskeppningshamnen: 6 —26.5.1996.
c) Sista dag for leverans: —

Anbudssikerhetens storlek: 5§ ecu/ton.

Leveranssikerhetens storlek: 10 % av anbudsbeloppet i ecu.

Adress for inlimnande av anbud och anbudssikerheter ('):

Bureau de P'aide alimentaire, a I'attention de Monsieur T. Vestergaard, Batiment "Loi 130", bureau 7/46,
Rue de la Loi 200, B-1049 Bruxelles/Brussel
Obs! Nya nummer: telex 25670 AGREC B; telefax +32 2 296 70 03/296 70 04.

Exportbidrag som betalas ut pa begiran av den anbudsgivare som tilldelats kontrakt (*): Bidrag
som ir tillimpligt den 15.3.1996, faststillt genom kommissionens forordning (EG) nr 342/96 (EGT nr L
48, 27.2.1996, s. 9).
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PARTI E

. Aktion nr('): 703/95
. Program: 1995.
X Mottagaré (%): CICR, 19 Avenue de la Paix, CH-1202 Geneve; Tel: (41-22) 734 60 01; Telex: 222 69 CH

CICR.

Mottagarens representant: ICRC Thbilissi, Dutu Megreli Road 1, 38 00 03 Thilissi. Tel: (78832)
93 5511, fax: 93 55 20.

. Bestimmelseort eller -land: Georgien.

. Produkt som skall framskaffas: vetemjol.

. Varornas egenskaper och kvalitet () (): Se EGT nr C 114, 294.1991, s. 1 (ILB.1 a).
. Total kvantitet: 330 ton (452 ton spannmal).

. Antal partier: 1

Férpackning och mirkning ()) () (') (**): Se EGT nr C 114, 2941991, 5. 1 (I1.B2 d och ILB.3).
Paskrifter pa engelska.

Framskaffningsmetod: Gemenskapens marknad.

Leveransstadium: Fritt bestimmelseorten.

Utskeppningshamn: —

. Lossningshamn angiven av mottagaren: —

Lossningshamn: —
Lagrets adress och eventuell lossningshamn:

ICRC Sochi (warehouse), Castello street 51, ADLER Sochi, Russia.

Period under vilken varorna skall vara tiligingliga i utskeppningshamnen om kontraktet av-
ser leverans till utskeppningshamnen: 8 —21.4.1996.

Sista dag for leverans: 19.5.1996.

Forfarande f6r bestimmande av leveranskostnaderna: Anbudsinfordran.
Sista dag for inldimnande av anbud: 19.3.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).
Vid en eventuell andra anbudsinfordran:

a) Sista dag for inlimnande av anbud: 2.4.1996, kl. 12.00 (belgisk tid).

b) Period under vilken varorna skall vara tillgingliga i utskeppningshamnen om kontraktet avser leve-
rans till utskeppningshamnen: 22.4 —5.5.1996.

) Sista dag for leverans: 2.6.1996.
Anbudssikerhetens storlek: 5 ecu/ton.
Leveranssikerhetens storlek: 10 % av anbudsbeloppet i ecu.

Adress for inlimnande av anbud och anbudssikerheter ('):

Bureau de 'aide alimentaire, a V'attention de Monsieur T. Vestergaard, Batiment "Loi 1307, bureau 7/46,
Rue de la Loi/Wetstraat 200, B-1049 Bruxelles/Brussel

Obs! Nya nummer: telex 25670 AGREC B; telefax + 32 2 296 70 03/296 70 04.

Exportbidrag som betalas ut pa begiran av den anbudsgivare som tilldelats kontrakt (): Bidrag
som ir tillampligt den 15.3.1996, faststillt genom kommissionens férordning (EG) nr 342/96 (EGT nr
L 48, 27.2.1996, s. 9).
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Fotnoter:
(') Aktionens nummer skall anges i all korrespondens.

(*) Den anbudsgivare som tilldelats kontrakt skall sa snart som méjligt vinda sig till mottagaren for att fast-
stilla vilka fraktdokument som kravs.

() Den anbudsgivare som tilldelats kontrakt skall till mottagaren 6verlaimna ett intyg fran ett officiellt organ
som visar att de tillimpliga normerna f6r radioaktiv strdlning i den berérda medlemsstaten inte har éver-
skridits for den produkt som skall levereras. Radioaktivitetsintyget skall innehélla uppgift om halterna ce-
sium-134 och -137 samt halten jod-131.

Kommissionens férordning (EEG) nr 2330/87 (EGT nr L 210, 1.8.1987, s. 56), senast dndrad genom for-
ordning (EEG) nr 2226/89 (EGT nr L 214, 25.7.1989, s. 10), ar tillamplig vad avser exportbidrag. Den dag
som avses i artikel 2 i den férordningen dr den som avses i punkt 25 i denna bilaga.

—_
=
<

Exportbidragsbeloppet skall riknas om till nationell valuta med anvindning av den jordbruksomrik-
ningskurs som ir tillimplig den dag dé exportformaliteterna slutfors. Bestimmelserna i artiklarna 13 —17
i kommissionens forordning (EEG) nr 1068/93 (EGT nr L 108, 1.5.1993, s. 106), senast dndrad genom
forordning (EG) nr 2853/95 (EGT nr L 299, 12.12.1995, s. 1) skall inte tillimpas pa detta belopp.

() Leverantoren skall skicka en kopia av fakturan till: Willis Corroon Scheuer, postbus 1315, NL-1000 BH
Amsterdam.

(¢) Frakten skall ske i 20-fotscontainrar enligt FCL/FCL-villkoren (parti B: varje container skall innehalla 12
ton netto).

Leverantdren skall bara kostnaden for containrarna fram till det att containrarna staplas i containertermi-
nalen i utskeppningshamnen. Mottagaren skall béra alla ytterligare lastningskostnader, inklusive kostna-
den for att flytta containrarna frin containerterminalen. Bestimmelserna i artikel 13.2 andra stycket i for-
ordning (EEG) nr 2200/87 skall inte tillimpas.

Den anbudsgivare som tilldelats kontrakt skall till speditoren ldmna en fullstindig packlista for varje con-
tainer, med uppgift om det antal sickar som omfattas av varje speditionsnummer enligt vad som anges i
anbudsinfordran.

Den anbudsgivare som tilldelats kontrakt skall forsegla varje container med en numrerad forsegling ("SY-
SKO locktainer 180 seal”) och speditéren skall informeras om dessa nummer.

() Den anbudsgivare som tilldelats kontrakt skall till mottagaren eller dennes representant 6verlaimna f6ljan-
de dokument vid leveransen:

— Sundhetscertifikat (parti A + Bl: + hallbarhetsdag).

— Partierna A och B: Intyg om desinfektion genom rdékning. Spannmal/spannmalsprodukter skall gas-
behandlas med magnesiumfosfid (minst 2 g/m% under minst fem (5) dagar frén tillférandet av gasbe-
handlingsmedlet till ventilationsprocessen. Lampligt intyg skall hallas tillgingligt vid tidpunkten fér
avsindning.

(}) Trots punkt I1.A.3 c eller IL.B.3 c i EGT nr C 114 skall paskriften lyda "Europeiska gemenskapen”.

() Med hinsyn till eventuell omlastning i andra sickar skall den anbudsgivare som tilldelats kontrakt levere-
ra 2 % tomma extrasickar av samma kvalitet som de sickar som innehéller varorna, med ett stort "R”

tillagt efter péskriften.
(") Se fijarde andringen till EGT nr C 114, offentliggiord i EGT nr C 272, 21.10.1992, s. 6.

(1) Trots artikel 7.3 d i férordning (EEG) nr 2200/87 kan det i anbudet for parti B anges tvé utskeppnings-
hamnar som inte nddvindigtvis ligger i samma hamnomrade.

(') Se andra indringen till EGT nr C 114, offentliggjord i EGT nr C 135, 26.5.1992, s. 20.

(*%) Trots artiklarna 7.3 f och 13.2 i férordning (EEG) nr 2200/87 skall alla lastnings-, stuvnings-, hanterings-
(parti C: och trimmings-)kostnaderna ingd i anbudspriset.

(%) Sackar: 21 sdckar/ton.
Sicknalar: 1/100 ton.
Surrningsgarn: 60 % polyester, 40 % bomull, 20/4, utan knutar, 5000 m/kg, pé rullar om 3 kg.
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(') Sackarna (hogst 21) skall travas pa tripallar (gjorda av furu, gran eller poppel) som miter hégst 1200 x
1 400 mm och som har f6ljande egenskaper:
— Fyrvigslastpall, icke-vindbar, med vingar.
— Ett 6vre dick bestdende av minst sju plankor (7).
— Ett bottendick bestdende av tre plankor ().
— Tre distansstycken (*).
— Nio sprintar: Minst 100 x 100 x 78 mm.

(") Bredd: 100 mm; tjocklek: 22 mm.

P34 lastpallen skall sickarna tickas av en krympfilm ("shrink wrapping” eller “stretch wrapping”) med en
tjocklek av minst 150 mikron. Pallen skall tickas av en tristillning som medger uppstapling. Allt ovan-
stdende skall i vardera riktningen omges av tvd minst 15 mm breda nylonband med plastspinnen. Sickar-
na skall dessutom skyddas av papp- eller trifiberskivor som placeras mellan sickarna och banden.
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ANEXO IT — BILAG II — ANHANG II — [TAPAPTHMA II — ANNEX II — ANNEXE II — ALLEGATO II — BIJLAGE IT —
ANEXO I — LITE II — BILAGA IT

Cantidad total

Cantidades parciales

Lengua que se debe

Lote (en toneladas) (en toneladas) Accion n® Pais de destino utilizar en la rotulacién
. Totalmaengde Delmaengde : Mzrkning pa
Parti (tons) (tons) Aktion nr. Bestemmelsesland folgende sprog
. Gesamtmenge Teilmengen Mafinahme . Kennzeichnung in
Partie (in Tonnen) (in Tonnen) Nr. Bestimmungsland folgender Sprache
, Zuvolkt tocdTTR | Mepikég mocdTNTES . dooa nov npéner va
Napride (o€ TOVOUS) (ot TdVOULE) Apdom apt. Xapa mpoopopod xpnowonomdsi v ™ ofpavon
Total quantity Partial quantities Operation - Language to be used
Lot (in tonnes) (in tonnes) No Country of destination for the marking
Lot Quantité totale Quantités partielles Action ne Pays de destination Langue a utiliser
(en tonnes) (en tonnes) pour le marquage
Quantita totale Quantitativi parziali : : S Lingua da utilizzare
Lotto (in tonnellate) (in tonnellate) Azione n. Pacse di destinazione per la marcatura
. Totale hoeveelheid | Deelhoeveelheden Maatregel . Taal te gebruiken
Partij (in ton) (in ton) nr. Land van bestemming voor de opschriften
Lowe | Quanidade toul | Qunidudes prciis  pcc s Pas de dsin Lingua s ez
" Kokonaismaira Osittaismadri I S Merkinnassi kaytettivi
Eri (tonnia) (tonnia) Toimi N:o Miirimaa Kieli
. Total kvantitet Delkvantitet ; .. Mirkning pé foljande
Parti (ton) (ton) Aktion nr Bestimmelseland sprak
A 906 Al: 198 197/95 Perti Espaiiol
A2: 708 201/95 Pert Espaiiol
B 312 Bi: 48 585/95 Perti Espafiol
B2: 60 586/95 Madagascar Frangais
B3: 96 587/95 Madagascar Frangais
B4: 96 588/95 Madagascar Frangais
BS: 12 589/95 Madagascar Franqais
C 10 000 Cl1: 4 000 708/95 Lesotho English
C2: 6 000 709/95 Swaziland English
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 394/96
av den 4 mars 1996

om inférande av en preliminir antidumpningstull p4 import av polyesterstapel-
fibrer med ursprung i Vitryssland

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av ridets férordning (EG) nr 3283/94 av
den 22 december 1994 om skydd mot dumpad import
frin linder som inte 4r medlemmar i Europeiska gemen-
skapen ('), senast andrad genom férordning (EG) nr
1251/95 (?), sarskilt artikel 23 i denna,

med beaktande av ridets férordning (EEG) nr 2423/88 av
den 11 juli 1988 om skydd mot dumpad eller subventio-
nerad import frén linder som inte ir medlemmar i Euro-
peiska ekonomiska gemenskapen (), senast indrad genom
forordning (EG) nr 522/94 (%), srskilt artikel 11 i denna,

efter samrad i rddgivande kommittén, och,

med beaktande av féljande:

A. FORFARANDE

(1) I augusti 1994 tillkinnagav kommissionen i Euro-
peiska gemenskapernas officiella tidning (°) att det
skulle inledas ett antidumpningsforfarande
avseende import av polyesterstapelfibrer med
ursprung i Vitryssland.

(2)  Forfarandet inleddes med anledning av ett
klagomél som ingivits av International Committee
of Rayon and Synthetic Fibres (CIRFS) pa vignar av
gemenskapsproducenter som enligt klagomilet
representerade en stérre andel av den totala
produktionen av polyesterstapelfibrer i gemenska-
pen.

Klagomalet innehdll bevis fér att produkten i friga
dumpades och att detta villade visentlig skada,
vilket ansigs motivera att ett forfarande inleddes.

*) EGT nr L 349, 31.12.1994, s. 1.
(® EGT nr L 122, 2.6.1995, s. 1.
() EGT nr 'L 209, 2.8.1988, s. 1.
() EGT nr L 66, 10.3.19%4, s. 10.
() EGT nr C 212, 3.8.1994, s. §.

&)

Kommissionen underrittade officiellt de producen-
ter, exportoérer och importérer som den visste var
berérda, foretridarna for exportlandet och de
klagande. De direkt berérda parterna gavs tillfille
att skriftligt yttra sig och begira muntlig utfrigning.

En producent i det berérda landet, ett flertal
importorer och den klagande gemenskapsindustrin
tillkinnagav skriftligen sina synpunkter. De parter
som s& begirt beviljades muntlig utfrigning.

Kommissionen sinde frageformulir till de parter
som den visste var berérda och mottog upplys-
ningar frin de klagande gemenskapsproducenterna,
en vitrysk exportdr och tvd samarbetsvilliga import-
orer i gemenskapen.

Uppgifter limnades ocksa av kopare eller bearbe-
rare i gemenskapen av produkten i friga, eller pa
dessas végnar.

Kommissionen inhidmtade och kontrollerade alla
upplysningar som ansigs noédvandiga for ett preli-
minirt faststillande av dumping och skada och
genomfdrde undersdkningar pd plats hos foljande
foretag:

a) klagande gemenskapsproducenter:

— Hoechst AG, Frankfurt am Main, Tyskland.
— Du Pont de Nemours, Bad Homburg,

Tyskland.
— Montefibre SpA Enichem, Milano, Italien.
— Akzo Fibres and Polymers Division,

Arnheim, Nederlinderna.

— Wellman International Ltd, Co. Meath,
Irland.

— La Seda de Barcelona SA, El Prat de
Llobrega, Spanien.

— Nurel SA, Hospitalet de Llobrega, Spanien.

b) Tre producenter i tvd marknadsekonomildnder:

— Shinkong Synthetic Fibers Cooperation,

Taiwan.
— Tuntex Distinct Cooperation, Taiwan.

— Zaklady Wlokien Chemicznych Elana SA,
Polen.
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(12)

Dumpningsundersékningen omfattade perioden
frain 1 juli 1993 till 30 juni 1994 (nedan kallad
“undersokningsperioden”).

Pi grund av undersokningens komplicerade natur
och sarskilt svarigheterna att fa tiliférlitliga
uppgifter i ett limpligt referensland med mark-
nadsekonomi (nedan kallat "jimforbart land”) 6ver-
skred unders6kningen den normala tidsperiod pé
ett &r som faststills i artikel 7.9 i ridets forordning
(EEG) nr 2423/88 (nedan kallad “den grundlig-
gande forordningen”).

Kommissionen féljde den klagandes forslag att
kontakta en producent av polyesterstapelfibrer i
Polen, vilken gav vissa upplysningar men samtyckte
till att samarbeta forst vid ett sent skede av forfaran-
det. Direfter kontaktade kommissionen ett flertal
koreanska tillverkare, vilka inte var samarbetsvilliga.
Slutligen besvarade tva taiwanesiska producenter av
polyesterstapelfibrer kommissionens férfrigan och
samtyckte till att samarbeta i detta forfarande (se
punkterna 24 till 28 nedan).

B. PRODUKT SOM AR FOREMAL FOR UNDER-
SOKNING OCH LIKADAN PRODUKT

1. Beskrivning av den berérda produkten och
dess anvindning

Den produkt som ir féremal f6r undersdkning ir
syntetstapelfibrer av polyester, okardade, okammade
och ej heller pi annat sitt beredda for spinning. De
utgdr rimaterial som anvinds under olika skeden
av textilproduktion, beroende pa vilken typ av textil
som produceras.

Produkten kan delas upp i tva kategorier: for spin-
ning och inte for spinning.

Cirka 60 % av polyestersyntetstapelfibrer som
forbrukas i gemenskapen anvinds for att spinna
garn for framstillning av vivnader, och blandas vid
behov med andra fibrer som ull eller bomull.
Resten anvindas som vadd till vissa textilprodukter
(kuddar, bilsiten, anoraker och liknande), inklusive
andra icke-spinningsanvindningsomriden som
mattillverkning. Inom dessa tva kategorier finns det
olika storlekar eller typer av polyestersyntetstapel-
fibrer, huvudsakligen bestimda av denier och skir-

lingd.

Det finns dock inga skillnader mellan de tvd
huvudkategoriernas grundliggande fysiska egenska-

(13)

(14)

(19)

(16)

(17)

per, och ej heller mellan de olika typerna inom
dessa kategorier. Under dessa omstindigheter och i
enlighet med tidigare undersékningar miste inom
ramen for detta forfarande polyestersyntetstapel-
fibrer betraktas som en enda produkt.

2. Likadan produkt

Kommissionen faststillde att de polyestersyntetsta-
pelfibrer som exporteras till gemenskapen frin
Vitryssland har grundliggande egenskaper och
anvindningsomraden som liknar dem som giller
for den produkt som tillverkas och siljs i gemen-
skapen. De polyestersyntetstapelfibrer som har sitt
ursprung i Vitryssland har ocksé samma grundlig-
gande egenskaper och anvindningsomraden som
de polyestersyntetstapelfibrer som tillverkas och
siljs i jamf6rbart land (se punkterna 24 till 28).

Eurofibrefill, en sammanslutning bildad av en
grupp anvindare av polyestersyntetstapelfibrer,
hivdade att den produkt som exporteras fran
Vitryssland inte 4r jamférbar med det enligt vad
som péstds finare material av hogre kvalitet som
produceras och siljs av tillverkarna i gemenskapen.

Detta argument kan inte godtas eftersom produk-
ternas fysiska egenskaper i hog grad liknar varandra
och eftersom anvindningen av de polyestersyntet-
stapelfibrer som pastas ha lagre kvalitet inte pa ett
avgorande sitt skiljer sig fran anvindningen av den
produkt som antas ha hogre kvalitet. I samband
med unders6kningen konstaterades att de vitryska
produkterna pa koporder och fakturor klassifice-
rades pd samma sitt som gemenskapens produkter
och sildes till slutanvindare som ocksd kopte
gemenskapstillverkade  produkter for samma
anvindningsomriden. Foljaktligen 4r en pastadd
skillnad i kvalitet om denna &verhuvudtaget finns,
inte tillricklig for att motivera att man skiljer pa
dessa produkter.

I detta sammanhang ifrigasatte ocksd en vitrysk
exportdr och Eurofibrefill huruvida de polyester-
syntetstapelfibrer som siljs i Taiwan, vilket valdes
som jimfoérbart land, utgor en likadan produkt som
de polyestersyntetstapelfibrer som exporteras frin
Vitryssland till gemenskapen, och havdade att det
skulle finnas en skillnad i fasthet som pa ett avgo-
rande sitt upphiver de argument som antyder att
produkterna skulle vara likadana produkter.

Trots eventuella mindre skillnader i fibrernas
utseende och egenskaper, som tex. fasthet, vilka
beror pid olika kemisk sammansittningar eller
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tillverkningsprocesser for de fibrer som siljs pd de
bida marknaderna, kom kommissionen till slut-
satsen att dessa skillnader inte ir vdsentliga i forhal-
lande till faktorer som produktens grundliggande
egenskaper, marknadsforing, kund-/konsument-
uppfattning och anvindning.

Féljaktligen ansags att de polyestersyntetstapelfibrer
som exporteras frin Vitryssland till gemenskapen,
de som siljs pa Taiwans inhemska marknad och de
som tillverkas och siljs i gemenskapen ar likadana
produkter i den mening som avses i artikel 2.12 i
den grundliggande férordningen.

C. DUMPING

1. Normalvirde — val av jimférbart land

Eftersom Vitryssland med en arlig produktion av
polyestersyntetstapelfibrer pd cirka 130 000 ton ir
ett land som inte har marknadsekonomi maste
normalvirdet enligt artikel 2.5 i den grundliggande
forordningen faststillas p& grundval av uppgifter
frin hemmamarknaden i ett tredje land med mark-
nadsekonomi.

I detta syfte foreslog den klagande att Polen skulle
anvindas som jamforbart land. Kommissionen
utverkade samarbete fran den ende tillverkaren av
polyestersyntetstapelfibrer pd den polska markna-
den.

Efter granskning av erhallna upplysningar och
analys av de allminna marknadsvillkoren i Polen
for produkten i friga drogs foljande slutsatser, som
ledde till att Polen avvisades som jimférbart land:

Polen har en relativt 1dg inhemsk forbrukning pa
cirka 25 000 ton och den ende polske producenten,
vars produktionsvolym ér liten, har en marknads-
andel pd 6éver 90 %. Det finns inte nigon priskon-
kurrens, vilket har sin grund i att importen frin
tredje land (Vitryssland, Tyskland och Slovakien) pi
grund av héga importtullar pd upp till 26 % ir
forsumbar. Den liga inhemska foérbrukningen
innebir ocksa att antalet kunder pd marknaden ir
relativt begransat.

Under dessa omstindigheter drogs slutsatsen att en
dppen, marknadsorienterad miljo for polyestersyn-
tetstapelfibrer inte existerade i Polen under under-
sokningsperioden. Efter att ha kontrollerat det
samarbetsvilliga foretagets produktionskostnad och
inhemska forsiljningspriser faststillde kommis-
sionen att ett normalvirde bestimt under dessa

24

(26)

(27)

marknadsférhéllanden inte skulle avspelga normala
marknadsvillkor och skulle leda till resultat som pa
ett oskiligt satt skulle paverka den vitryske exporto-
ren.

Direfter granskade kommissionen huruvida Taiwan
var ett lampligt jamforbart land och noterade dven
att de tvd taiwanesiska samarbetsvilliga producen-
terna redan hade deltagit i tidigare antidumpnings-
forfaranden med Taiwan som jamforbart land. Den
vitryske exportdren hade inte ndgra invindningar
mot detta forslag forutom frigan om produkten var
jamforbar (se punkt 34), och berorda statliga
myndigheter invinde inte heller. Fér det slutliga
beslutet foreslogs Taiwan och dirvid beaktades
foljande omstindigheter:

— Den taiwanesiska marknaden dr dppen och
representativ

De tva taiwanesiska tillverkare som samtyckte till
att samarbeta tillverkar pd ett effektivt sitt hoga
produktionsvolymer och deras produkter salufors
pa en oppen och konkurrensutsatt hemmamarknad
med nio lokala tillverkare. Den inhemska férbruk-
ningen av polyestersyntetstapelfibrer uppgér till
mer dn 400 000 ton, vilket innefattar import frén
olika linder, med importtullar pa cirka 1 %.

Det finns f6ljaktligen utbud och efterfrigan som
innebir konkurrens. Med tanke pé att de tva taiwa-
nesiska foretagen ir effektiva kunde kommissionen
bekrifta att deras kostnader och faktiska forsilj-
ningspriser pd den Oppna inhemska marknaden
utgdr en tillforlitlig grund for faststallande av
normalvirde. Det faststilldes ocksd att de bada
taiwanesiska producenterna, vilka regelbundet och i
stora kvantiteter sdlde sina produkter pé& den
inhemska marknaden till ett stort antal oberoende
kunder, hade en representativ inhemsk forsiljnings-
volym jamfért med den totala vitryska exporten till
gemenskapen under unders6kningsperioden.

— Tillgdng till de viktigaste rdmaterialen

De taiwanesiska producenterna hade obegrinsad
tillging till ramaterial till virldsmarknadspriser
under undersékningsperioden, och det fanns inga
tecken pd att inhemska forsiljningspriser inte
skulle styras av de oreglerade, fria marknadsekono-
miska krafterna.

P3 grundval av ovannimnda faktorer och enligt
artikel 2.5 i den grundliggande férordningen anses
foljaktligen Taiwan vara ett lampligt och icke oski-
ligt val som jimforbart land for faststillande av
normalvirde fér den produkt som #r féremal for
unders6kning.
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2. Berikning av normalvirde

Mot bakgrund av det omojliga i att faststilla export-
priser efter kategori och typ av polyestersyntetsta-
pelfibrer (se punkt 30) faststilldes normalvirdet for
de preliminira slutsatserna pa grundval av det
vigda genomsnittet av de tvd samarbetsvilliga pro-
ducenternas férsiljning av polyestersyntetstapelfib-
rer under undersékningsperioden (oavsett kategori
och kvalitet) pd den taiwanesiska marknaden. Med
tanke pa den markanta prisutvecklingen bide pa
den taiwanesiska marknaden och vad giller den
vitryska exporten samt den betydande 6kningen av
exportkvantiteterna under undersdkningsperiodens
andra hilft faststilldes tvA normalvirden, ett f6r den
forsta hilften av undersdkningsperioden och ett for
den andra. De pé detta sitt vigda genomsnittliga
priserna var hogre 4n de relevanta vigda genom-
snittliga kostnaderna och foljaktligen anségs taiwa-
nesisk forsiljning ha skett vid normal handel i den
mening som avses i artikel 2.3 i den grundliggande
férordningen. Detta tillvigagangssitt ansdgs inte va-
ra oskiligt mot bakgrund av tillgidngliga uppgifter
om de kategorier och typer som saldes i Taiwan
och de som séldes for export av den vitryske expor-
toren.

3. Exportpris

I enlighet med artikel 7.7 b i den grundliggande
forordningen faststillde kommissionen exportpri-
serna pa grundval av tillgingliga uppgifter, eftersom
den anvindbara information som erhallits inom en
rimlig tid frin den enda samarbetsvilliga vitryske
exportoren endast omfattade en brakdel av den to-
tala exporten av polyestersyntetstapelfibrer frin
Vitryssland till gemenskapen under unders6knings-
perioden (700 ton av 32000 ton), och mot bak-
grund av den laga samarbetsviljan hos importdrer/
distributdrer som konstaterats sté for den stora maj-
oriteten av importen fran Vitryssland.

I detta avseende ansdgs uppgifter frin Eurostat vara
den bista grundvalen. Det var dock inte mojligt att
faststilla priser per kategori och typ. Det pd detta
satt erhdllna genomsnittliga exportpriset var jamfor-
bart med det som den samarbetsvillige exportéren
uppgav. Mot bakgrund av utvecklingen av priser
och kvantiteter under undersdkningsperioden (se
punkt 29) beriknades ett separat vigt genomsnitt-
ligt exportpris for den forsta respektive andra half-
ten av perioden.

4. Jamforelse

Normalvirdet jimfordes med exportpriset fritt na-
tionens grins fob.

(33)

(34)

(35)

(7)

(38)

Vid behov (och nir tillricklig information fanns
tillginglig) justerades normalvirde och exportpris
med hinsyn till vissa férsaljningskostnader som an-
ges i artikel 2.9 i den grundliggande férordningen.
Dessa justeringar for olikheter som paverkar priset
innefattade kostnader for transport, férsikring, han-
tering och kredit.

Den vitryske exportéren hivdade att justeringar
borde goras for kvalitetsskillnader orsakade av olika
fasthet i de polyestersyntetstapelfibrer som exporte-
ras frin Vitryssland till gemenskapen och de som
siljs pa Taiwans inhemska marknad.

Det framfordes att den taiwanesiska produkten
hade hogre kvalitet pa grund av dess storre fasthet.
Den vitryske exportoren lade dock inte fram nigra
bevis for detta, trots att kommissionen informerats
om att detta skulle goras, och i vilket fall som helst
hade kommissionen inga uppgifter som tydde pi
att exportdrens begiran var berittigad. Begiran ma-
ste darf6ér avvisas.

5. Dumpningsmarginal

En jimférelse mellan normalvirdet och exportpri-
set visade att det férekom dumpning, varvid dump-
ningsmarginalen var lika med det belopp med vil-
ket normalvirdet 6verskred priset for export till ge-
menskapen.

Den vigda genomsnittliga dumpningsmarginalen,
uttryckt i procent av priset fritt gemenskapens
grans, ofortullat, uppgar till 43,5 %.

D. GEMENSKAPSINDUSTRIN

Undersokningen visade att de klagande gemen-
skapsproducenternas andel av den totala produktio-
nen i gemenskapen under undersdkningsperioden
uppgick till mer 4n 90 % av gemenskapens pro-
duktion av den likadana produkten. De klagande
kan darfor i enlighet med artikel 4.5 i den grund-
liggande férordningen betraktas som utgérande en
"gemenskapsindustri”.

E. SKADA
1. Gemenskapens forbrukning av polyester-
syntetstapelfibrer

Den pavisbara forbrukningen av polyestersyntetsta-
pelfibrer i gemenskapen har under de senaste fyra
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aren allmint haft en svagt stigande tendens: den
steg frin 455000 ton under 1991 till 475000 ton
under 1992 och, efter en tillfillig nedging till
450 000 ton under 1993, till en halvirstérbrukning
under undersokningsperioden pa 215000 ton un-
der andra halvéret 1993 och 250 000 ton under for-
sta halvaret 1994.

2. Faktorer som avser den dumpade importen

a) Den dumpade importens volym och marknads-
andel

Eurostats uppgifter frin fére 1992 avser det tidigare
Sovjetunionen. Separata siffror f6r Vitryssland finns
tillgangliga fran 1992. Den totala importen 1991
till gemenskapen fran Sovjetunionen var 1 524 ton.
Enligt vad som rapporterats var importen av poly-
estersyntetstapelfibrer frdn Vitryssland 5863 ton
1992, 22 101 ton 1993 och 32063 ton under un-
ders6kningsperioden. Tillgingliga uppgifter tyder
pa att importen fran Sovjetunionen for det mesta
hade sitt ursprung i Vitryssland och importen har
betraktats som sadan i skadeanalysen. Importen har
foljaktligen 6k-t med 2100 % mellan 1991 och
undersékningsperioden.

Marknadsandelen i gemenskapen for import av po-
lyestersyntetstapelfibrer fran Vitryssland 6kade frin
0,3 % 1991 till 1,2 % 4,9 % 1993 och 6,9 % under
undersokningsperioden. Den 6kande trenden acce-
lererade ocksa under den perioden: under andra
hilften av 1993 var exporten (11 788 ton) dubbelt
sd stor som under 1992, och under de férsta sex
ménaderna av 1994 var exporten (20275 ton)
nistan fyra ginger storre an under 1992, vilket for
den sexmaénadersperioden innebdr en marknadsan-
del pa 8 %.

b) Priserna for den dumpade importen

En jaimférelse mellan gemenskapsindustrins vigda
genomsnittliga priser fritt fabrik och de vitryska
vigda genomsnittliga exportpriserna vid gemenska-
pens grins CIF (efter tull), erhdllna frin Eurostat,
visade att det forekom underprissittningsmarginaler
under hela undersékningsperioden. For perioden
frin juni till december 1993 uppgick underprissitt-
ningen till 37,4 %, och for den andra hilften av
undersokningsperioden (januari till juni 1994) var
underprissittningsmarginalen 34,7 %, i bada fallen
uttryckt som en procentandel av gemenskapsprodu-
centernas priser. Den vigda genomsnittliga under-
prissittningsmarginalen fér hela undersdkningspe-
rioden var 35,7 %. Detta resultat bekriftades av en
sirskild jimforelse baserad pa den begrinsade

“2)

43)

(44)

(45)

mingd upplysningar som erhéllits frén den vitryske
exportdren (se punkt 30).

3. Faktorer som avser gemenskapsindustrins
situation

Gemenskapsindustrins situation granskas mot bak-
grund av foljande tvi gillande antidumpningsatgir-
der:

— Efter en oversyn av gillande antidumpningsat-
girder, inférda genom radets f6érordning (EEG)
nr 3946/88 ('), dndrade ridet den 22 oktober
1992 genom férordning (EEG) nr 3017/92 ()
nivierna pa de antidumpningstullar som var til-
lampliga pa import av polyestersyntetstapelfi-
brer med ursprung i Ruminien, Taiwan, Turki-
et, Serbien och Montenegro och foére detta ju-
goslaviska republiken Makedonien, samt av-
slutade forfarandet vad giller import med
ursprung i Mexico och USA.

— Den 15 januari 1993 inférde radet genom fér-
ordning (EEG) nr 54/93 (%) slutgiltiga antidump-
ningstullar péd import av polyestersyntetstapelfi-
brer med ursprung i Indien och Sydkorea.

a) Produktion

Gemenskapens produktion av polyestersyntetstapel-
fibrer har varit relativt stabil under de senaste fyra
dren: under 1991 var de 370 000 ton, 1992 notera-
des en tillfallig topp pa 390 000 ton, 1993 var den
365000 ton och under undersokningsperioden var
den 370 000 ton.

b) Produktionskapacitet, kapacitetsutnyttjande

Produktionskapaciteten for polyestersyntetstapel-
fibrer har som helhet minskat frin 485000 ton
1991 till 478 000 ton under unders6kningsperiode-
n. Under samma period varierade kapacitetsutnytt-
jandegraden mellan 76 % 1991 och 78 %. Den f6r-
sumbara forbittringen av utnyttjandegraden under
undersdkningsperioden maste ses mot bakgrund av
sinkningen av gemenskapsproducenternas tillverk-
ningskapacitet.

c) Lager

Lagervolymen minskade frin 33 000 ton 1991 till
30 000 ton vid utgingen av 1993, men forblev, med
tanke pa att det ror sig om en ravara, pa en beak-
tansvird nivd pd cirka 6 —8 % av gemenskapens
arsproduktion.

(") EGT nr L 348, 17.12.1988, s. 49.
() EGT nr L 306, 22.10.1992, s. 1.
() EGT nr L 9, 15.1.1993, s. 2.
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d) Gemenskapsindustrins forsaljningsvolym och
marknadsandel

Samtidigt som importen av polyestersyntetstapel-
fibrer med ursprung i Vitryssland under de senaste
fyra aren Okade patagligt och i en jimn takt (se
punkterna 39 och 40), sjonk gemenskapsproducen-
ternas forsaljningsvolym frin 373 000 ton 1991 till
355000 ton 1993 och 358 000 ton f6r undersok-
ningsperioden. Utvecklingen av marknadsandelen
sammanfoll med denna trend i det att andelen
minskade frin 82,1 % 1991 till 80,2 % 1992 och
1993 och till 78,3 % for undersdkningsperioden.

Under den forsta hilften av 1994 sjénk gemen-
skapsindustrins marknadsandel till 76,5 % samti-
digt som foérbrukningen okade nagot.

e) Prisutveckingen pd gemenskapens marknad

Totalt sett sjonk gemenskapsproducenternas priser
for polyestersyntetstapelfibrer, matt som ett vigt ge-
nomsnitt, i nationella valutor och pa gemenskaps-
producenternas hemmamarknader med cirka 15 %
mellan 1991 och december 1993.

Det bor noteras att priserna pa polyestersyntetsta-
pelfibrer for alla aktdrer pd marknaden har paver-
kats av prisutvecklingen pé viktiga rimaterial som
ren tereftalsyra, dimetyltereftalat och glykol, vilka
star f6r cirka 60—~70 % av produktionskostnaden
foér den fardiga produkten. P4 grund av den virlds-
omfattande brist pa dessa rdmaterial som bérjade i
slutet av 1993 och fortsatte under 1994 har priserna
i sjalva verket okat, och siledes har priserna pé po-
lyestersyntetstapelfibrer f6ljt denna trend fran och
med bérjan av 1994, avspeglande den motsvarande
okningen av produktionskostnaden.

) Gemenskapsindustrins lonsambet

Polyestersyntetstapelfibrer har dumpats linge (se
punkt 42 ovan). Detta férklarar varfor undersok-
ningen visade att gemenskapsindustrin totalt sett
har noterat diliga ekonomiska resultat, en situation
som féreldg redan fore 1991. Denna situation har
forsamrats avsevirt sedan 1991 (forlust pa 7,9 %) av
omsittningen). En svag éterhimtning dgde rum
1992 (forlust pd 6,4 % av omsittningen), dé anti-
dumpningsatgirder vidtogs. Forlusterna 6kade dock
igen 1993 (forlust pa 14,9 % av omsittningen), med
en sirskild férsimring under andra hilften av 1993
(forlust pa 18,9 % av omsittningen). Den svaga for-
battringen av den ekonomiska situationen under
forsta hilften av 1994 (forlust pa 13 % av omsitt-

(50)

1)

52

ningen) hade delvis sin grund i att alla aktérer pa
gemenskapens marknad tvingades héja sina priser
for att kompenserna 6kningen av produktionskost-
naden (se punkt 48), och gemenskapsindustrin
kunde i denna situation i nigon min begrinsa sina
forluster.

Totalt sett forsimrades dock den ekonomiska situa-
tionen klart under den period som granskats.

8) Sysselsdttning

Aven om polyestersyntetstapelfibrer inte ir arbets-
intensiv har sysselsittningen minskat med 25 %
(vilket motsvarar 1 200 personer) mellan 1991 och
juni 1994, vilket delvis har sin grund i en minsk-
ning av produktionskapaciteten, men
huvudsakligen i personalnedskirningar inom omra-
den utanfor sjalva tillverkningen, sdsom férsiljning,
administration och andra omkostnader. Dessa at-
girder vidtogs for att motverka liga forsiljningspri-
ser och den otillrickliga 16nsamhet dessa skapade.

4. Slutsats om skada

Mot bakgrund av denna analys och i synnerhet for-
simringen av de ekonomiska resultaten, minsk-
ningen av forsiljningen och marknadsandelar och
personalnedskirningar har kommissionen faststillt
prelimindra avgéranden om att gemenskapsindu-
strin har vallats visentlig skada enligt den mening
som avses i artikel 4.1 i den grundliggande férord-
ningen. '

F. ORSAKSSAMBAND

1. Den dumpade importens verkan

I sin undersékning av huruvida den visentliga ska-
da som vallats gemenskapsindustrin har sin grund i
dumpningen har kommissionen funnit att den
snabba okningen av importen av dumpade poly-
estersyntetstapelfibrer frdn Vitryssland, som samti-
digt ledde till den enda betydande 6kningen av
marknadsandelar for ett importland pa gemenska-
pens marknad under undersékningsperioden, sam-
manféll med forluster av marknadsandelar och
minskad l6nsamhet fér gemenskapsindustrin, trots
den 6kade forbrukningen pd gemenskapens mark-
nad. Gemenskapsindustrins forsimrade ekonomiska
situation #r orsakad av prisfallet pd gemenskapens
marknad, som uppenbar paverkades av den bety-
dande underprissittning som den vitryska importen
utstatte gemenskapsindustrin fér.
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(53) Det bor noteras att eftersom denna produkt ir en (57)  Vad giller import frin andra linder som inte om-
révara 4r marknaden 6ppen och i hog grad pris- fattas av antidumpningsitgirder, men som dock
kianslig och fo6ljaktligen har underprissittning av fran borjan omfattades av dtgirder som senare har
vissa forsiljare med héga marknadsandelar en skad- upphort att gilla, eller import frén linder som sker
lig effekt pa priserna pa hela marknaden. Sedan till betydande volymer, har marknadsandelarna fér
1993 har Vitryssland uppnatt den storsta mark- USA och Polen — med en marknadsandel pi
nadsandelen bland alla exportliander, nigot som en- 1,4 % var under undersékningsperioden — o6kat
dast kan forklaras av en aggressiv prispolitik. nigot under de senaste fyra dren, medan deras pri-
ser har bibehallit sig pd en avsevirt hogre nivd 4n
de vitryska exportpriserna. Importen frin Schweiz
har ddremot under samma period sjunkit till en
o N A1
(54) I detta ssmmanhang kan det vara virt att nimna att rr.iarknadsandel pa 1,6 /? gnder utldersok.mr'ng? pe-
Rt P . rioden, och skedde ocksa till en hégre prisnivd dn
situationen péd Vitrysslands inhemska marknad, de andra exporterande linderna
med stagnerande inhemsk férbrukning och délig P '
lonsamhet pa grund av ekonomiska svirigheter ef-
ter politiska forindringar .och den betydande pro-
duktionskapacitet som fortfarande finns tillginglig,
driver exportbren att expandera pd andra markna- . (58)  Vad giller alla andra killor fér import av polyester-
der. Detta bekriftades ocksd under undersékningen syntetstapelfibrer till gemenskapens marknad, om-
av uppgifter frn den vitryske exportdren, som re- fattande over 15 linder, steg deras samlade mark-
dan under undersdkningsperioden visade en ihil- nadsandel frin 3,4 % 1991 till nistan 7 % 1992
lande minskning av den inhemska forsiljningen och sjénk till 5,2 % under undersékningsperioden,
och stigande exportsiffror. Denna utveckling stir samtidigt som priserna totalt sett har sjunkit nigot
inte i proportion till normala ekonomiska férhél- under de senaste fyra aren men indi legat kvar pﬁ
landen, vilket visas av storleken pa de konstaterade en nivd som klart dverskrider de vitryska exportpri-
dumpnings- och underprissittningsmarginalerna, serna. Med tanke ocksd pa den lilla importvolym
vilka vallar gemenskapsindustrin skada. som varje enskilt land str for framstir verkningar-
na pa gemenskapens marknad av varje enskilt lands
import som férsumbar.
(59) Foljaktligen kan import frin andra linder inte an-
2. Andra faktorers verkan ses ha haft en mirkbar verkan pd gemenskapsindu-
strins resultat.
a) Annan import
by Konjunkturnedgding
(55) Kommissionen &vervigde ocksé huruvida import
frin andra linder kan ha bidragit till den skada (60)  Eurofibrefill, sammanslutningen av europeiska an-
som villats gemenskapsindustrin, med beaktande vandare av polyestersyntetstapelfibrer, hivdade att
av att import frin andra linder — Taiwan, Turkiet, gemenskapsindustrins utsatta situation inte hade
Ruminien, Serbien och Montenegro och fére detta orsakats av import av polyestersyntetstapelfibrer
jugoslaviska republiken Makedonien, Indien och frin Vitryssland utan direkt var att hinfora till 1ig
Korea — redan omfattas av antidumpningsitgirder. efterfrigan pa grund av en allmin ekonomisk ned-
ging och dirav foljande minskning av gemenska-
pens produktion, férbrukning och priser under un-
ders6kningsperioden.
(56) I detta avseende kan det noteras att importen frin

ovannimnda linder (med en marknadsandel pa
omkring 5 % under undersékningsperioden) for-
blev relativt stabil, med en sjunkande trend sedan
1992. Enligt uppgifter frin Eurostat (se punkt 31)
verkade importpriser for polyestersyntetstapelfibrer
med ursprung i dessa linder och som omfattats av
antidumpningsatgirder forbli oférindrade pa en ni-
va som var avsevirt hogre dn de vitryska exportpri-
serna till gemenskapen.

Aven om den svaga ekonomiska situation som av-
speglas i laga priser vid borjan av 1993 kan f6rvin-
tas ha paverkat gemenskapsindustrins resultat kan
denna situation inte forklara okningen i mark-
nadsandelar f6r den vitryska importen (se punkt
40). Forlusten av marknadsandelar for gemenska-
pens polyestersytetstapelfiberindustri ~ aterspeglas
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(63)

(64)

(65)

(66)

faktiskt i 6kningen av marknadsandelar for den vi-
tryske exportoren. Om nedgingen for gemenska-
psindustrin skulle ha orsakats endast av den ogynn-
samma allminna ekonomiska situationen, skulle
den vitryska importen ocksd ha péverkats av den
daliga ekonomin och skulle séledes inte kunna ha
registrerat den Okning av marknadsandelar som
konstaterats.

c) Produktivitet for gemenskapens producenter av
polyestersyntetstapelfibrer

Enligt Eurofibrefill férvirrades situationen for ge-
menskapens polyestersyntetstapelfiberindustri av
ineffektivitet kiannetecknad av Overkapacitet och
strukturella obalanser som lett till forluster.

Pistdendena om strukturobalanser och bristande
konkurrenskraft, vilka aldrig dokumenterades av
Eurofibrefill, har ingen grund med tanke pi ge-
menskapsindustrins moderna utrustning och dess
stindiga investeringar i nya maskiner, vilket visar
dess ihéllande strivan att skira kostnader. Vidare
bor det noteras att polyestersyntetstapelfiberprodu-
center over hela virlden anvinder utrustning til-
lverkad i Europa, som anses vara mycket palitlig.
Vidare 4r gemenskapens férbrukning si stor att
man inte kan siga att det finns en strukturell 6ver-
kapacitet i gemenskapsindustrin.

d) Slutsats om orsakssamband

Kommissionen kunde inte finna nigra faktorer for-
utom de ovannimnda som skulle ha kunnat bidra
till den skada som viéllats gemenskapens polyester-
syntetstapelfiberindustri.

Aven om den ekonomiska nedgingen tillsammans
med annan import till en viss del negativt kan ha
paverkat situationen for gemenskapens industri,
kan detta inte till fullo forklara forsimringen av
dess situation vad giller sjunkande 16nsamhet och
nedging i marknadsandel. Det kan klart
konstateras att den vitryska dumpade importen, be-
aktad separat, genom sina laga priser och betydande
och 6kande volym har villat gemenskapsindustrin
visentlig skada.

G. GEMENSKAPENS INTRESSE

1. Allminna kommentarer

Ett faststillande av huruvida gemenskapens intresse
motiverar intervention i form av antidumpningsat-
girder bor baseras pa en helhetsbedomning av alla

(67)

(68)

(69)

olika intressen, inbegripet den inhemska industrins,
anviandarnas och konsumenternas intressen. Vid
denna beddmning bér sirskild uppmirksamhet ges
at behovet av att avskaffa handelssnedvridande ef-
fekter av skadevillande dumpning samt av att
dteruppritta verklig konkurrens.

2. Gemenskapsindustrins intresse och inver-
kan pa konkurrensen

Inom ramen fér undersokningen har det faststillts
att gemenskapsindustrin har véllats skada i form av
minskad forsiljning och marknadsandel, som sam-
mantaget har lett till stora ekonomiska forluster.
Dessutom har industrin tvingats till betydande per-
sonalnedskarningar. Ett undanréjande av de orittvi-
sa fordelar som dumpning ger skulle kunna fér-
hindra en ytterligare férsimring av gemenskapsin-
dustrins situation, vars konkurrenskraft forutsitter
att man finner en 1osning. I denna sektor ir kon-
kurrenskraften till stor del avhingig av en regel-
bunden modernisering av produktionsutrustningen,
en investering som gemenskapsindustrin kanske
inte kan gora i framtiden med tanke pd dess
mycket svaga ekonomiska situation.

Vid undersékningen av eventuella antidumpnings-
itgirders inverkan pa konkurrensen i detta fall ma-
ste hiansyn tas till att gemenskapens polyestersyn-
tetstapelfiberindustri fortfarande har en betydande
marknadsandel (78 % under undersékningsperio-
den). I detta avseende bor foljande beaktas:

Antidumpningsétgirder syftar till att 6ka prisniva-
erria for den vitryska exporten till gemenskapen. I
ett senare skede kan detta ha en viss inverkan pi
deras produkters relativa konkurrenskraft.

Det forvantas dock inte att sadana dtgirder kommer
att minska konkurrensen pid gemenskapens mark-
nad. Trots gemenskapsproducenternas hoga mark-
nadsandel kunde de inte motstd den prispress som
den dumpade importen skapade. Det anses att anti-
dumpningsatgirder varken som en allmin princip
eller i detta sirskilda fall nédvindigtvis skulle med-
fora att importen frin det berérda landet kommer
att utestingas frin gemenskapens marknad.
Tvirtom syftar ett undanrdjande av de orittvisa fér-
delar som uppnas av dumpning till att férhindra en
ytterligare nedging for gemenskapsindustrin och
saledes bidra till att bevara ett brett urval av poly-
estersyntetstapelfiberproducenter och 4ven stirka
konkurrensen. Det finns 6vertygande skil for att si-
tuationen for gemenskapens industri skulle forvir-
ras ytterligare om sédana étgirder inte infors.



Nr L 54/18

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

5.3.96

(70)

(1)

(72)

74)

(73)

3. Andra sirskilda intressen som berors

Man maéste ocksd beakta effekterna av antidump-
ningsétgirder mot import av polyestersyntetstapel-
fibrer friin Vitryssland for andra sirskilda intressen
in gemenskapsindustrin, inklusive bearbetningsin-
dustrin och konsumenter.

Eurofibrefill och den vitryske exportéren hivdade
att den utbudsbrist som ridde 1994 visar att ge-
menskapens forbrukare dr beroende av import till
laga priser.

Kommissionen bekriftar att efterfrigan pa poly-
estersyntetstapelfibrer i gemenskapen 6kade 1994.
Denna o6kning har lett till vissa svdrigheter med
forsdérjningen pd gemenskapens marknad. Det tycks
dock inte finnas en strukturell utbudsbrist. Den ér-
liga forbrukningen av polyestersyntetstapelfibrer péa
gemenskapens marknad uppgér till mellan cirka
480 000 och 500 000 ton, medan gemenskapens in-
dustri har en &rlig produktionskapacitet pd cirka
530 000 ton.

Vidare hivdade den vitryske exportdren att anti-
dumpningsétgirder mot dess export till gemenska-
pens sannolikt skulle férsvaga dess stillning som
producent och kunde tvinga fOretaget att ligga ner
sin produktion, vilket skulle minska antalet externa
forsorjningskillor for gemenskapens slutanvindare
och siledes bidra till ett hogre beroende av andra
externa leverantorer.

Med hinvisning till de argument som redan
nimnts i punkt 69 maiste kommissionen anyo
bekrifta att antidumpningsatgérder syftar till att eli-
minera verkan av orittvisa handelsmetoder. Det be-
rérda exporterande landets metoder har stort
marknaden fér polyestersyntetstapelfibrer i gemen-
skapen och har lett till minskade marknadsandelar
och sjunkande priser fér gemenskapens producen-
ter. Om &tgirder inte vidtas for att ritta till denna
storning kan situationen for gemenskapens industri
forvirras ytterligare, vilket inte skulle ske om
verklig konkurrens radde.

Enligt tillgingliga uppgifter frin exportéren och
Eurostat ir det vidare uppenbart att exportéren se-
dan 1993 beslutsamt har inriktat sin forsaljning pa
exportmarknader, dvs. Europeiska gemenskapen
och annat tredje land (se punkt 54). Det ir dirfor
inte alls sannolikt att denne producent skulle
tvingas ligga ner sin produktion av polyestersyntet-

(76)

(78)

79)

(80)

stapelfibrer som ett resultat av att antidumpningsat-
girder infors mot dess skadevallande dumpade ex-
port till gemenskapen.

Det maste ocksa erinras om att gemenskapsindu-
strin har péverkats av import frdn andra tredje lin-
der, dvs. Ruminien, Taiwan, Turkiet, Serbien och
Montenegro, fére detta jugoslaviska republiken Ma-
kedonien, Indien och Sydkorea, vilka for nirvaran-
de omfattas av antidumpningsatgirder. Om det inte
vidtas ndgra étgirder mot lagprisimporten frin
Vitryssland skulle alla dessa linder behandlas pa ett
diskriminerande sitt och verkan av étgirderna mot
dem skulle undermineras.

Efter granskning av de olika berorda intressena drar
kommissionen slutsatsen att det inte skulle vara i
gemenskapens intresse att lamna gemenskapens
polyestersyntetstapelfiberindustri  oskyddad mot
denna skadevallande dumpning. Det anses vidare
nodvindigt att sikerstilla att polyestersyntetstapel-
fibrer med ursprung i Vitryssland inte diskrimine-
ras jamfért med import av polyestersyntetstapel-
fibrer frin annat tredje land, i synnerhet dem som
for nirvarande omfattas av antidumpningsatgarder.

Foljaktligen anser kommissionen att gemenskapens
intresse motiverar att det infors antidumpningsat-
girder for att forhindra att ytterligare skada under
undersokningen véllas av den berorda dumpade
importen.

H. INFORANDE AV PRELIMINARA TULLAR

Kommissionen anser att dtergirderna bor utformas
som en prelimindr virdetull. Vid faststillandet av
tullnivin beaktade kommissionen den konstaterade
dumpningsmarginalen och den tull som var néd-
vindig f6r att undanrdja den skada som vallas ge-
menskapens industri.

Eftersom skadan i férsta hand bestér i prisnedgéng,
minskad av  marknadsandel och  sirskilt
ekonomiska forluster, kriver ett undanréjande av
denna skada att gemenskapsindustrin bér kunna
héja sina priser till lonsamma nivaer utan minskad
forsiljningsvolym. For att uppné detta bor priserna
p4 den berérda dumpade importen &ka si att ska-
devillande dumpning upphor.
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Foljaktligen beriknade kommissionen vid vilken
prisnivd gemenskapsindustrin skulle kunna ticka
sin kostnader och fi en rimlig avkastning. I syfte
att uppnd en skadeundanréjande nivé adderades en
vinstmarginal pd 6 % till de vigda genomsnittliga
produktionskostnaderna fritt fabrik fér gemenska-
pens producenter av polyestersyntetstapelfibrer. I
samband med de preliminira avgorandena ansags
vinstmarginalen pa 6 % av kostnaderna vara rimlig
for att sikerstilla industrins investeringar pa ling
sikt. Kommissionen jimférde, for samma handels-
led, genomsnittliga CIF-priser for den dumpade
importen enligt uppgifter frin Eurostat (se punkt
31), tull betald, med motsvarande skadeundanréjan-
de prisniva. Den beriknade skillnaden har uttryckts
i procent av priset fritt gemenskapens grins, tull
obetald, for den dumpade importen. Eftersom den-
na procentsats ir hogre an den faststillda dump-
ningsmarginalen boér nivan pa den preliminira an-
tidumpningstull som bor inforas i detta fall i enlig-
het med artikel 13.3 i den grundliggande foérord-
ningen baseras pad den ligre konstaterade dump-
ningsnivin, dvs. 43,5 %.

I. BERORDA PARTERS RATTIGHETER

Av administrativa skil bor en tidsfrist faststillas in-
om vilken berorda parter kan ge sina synpunkter
tillkinna och begira att bli horda. Vidare bér det
noteras att alla avgéranden i denna férordning ir
preliminira och kan omprévas med tanke pa kom-

missionens faststillande av en eventuell slutgiltig
tull.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Hirmed infors en preliminir antidumpningstull pa
import av syntetiska stapelfibrer av polyester, vilka omfat-
tas av KN-nummer 5503 20 00 och har sitt ursprung i
Vitryssland.

2. Tullsatsen for denna preliminira antidumpningstull
skall vara 43,5 % av nettopriset fritt gemenskapens grins,
fore tull.

3. Overgéng till fri omsittning inom gemenskapen fér
de produkter som avses i punkt 1 skall forutsitta att det
stalls en sikerhet som motsvarar den preliminira tullen.

4. Om inte annat sigs skall gallande bestimmelser om
tullar tillimpas.

Artikel 2

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7.4 b och ¢
i forordning (EEG) nr 2423/88 far ber6rda parter, inom en
ménad efter det att denna férordning trider i kraft, skrift-
ligt tillkdnnage sina synpunkter och anséka om att bli
hérda av kommissionen.

Artikel 3

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 4 mars 1996.

P4 kommissionens vdignar
Leon BRITTAN
Vice ordfirande
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 395/96
av den 4 mars 1996

om i#ndring av férordning (EG) nr 1667/95 om upprittandet av en prognostiserad
forsorjningsbalans for férsérjningen av Kanariebarna med nétksttsprodukter

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av ridets forordning (EEG) nr 1601/92 av
den 15 juni 1992 om sirskilda étgirder for Kanariedarna
rérande vissa jordbruksprodukter ('), senast d4ndrad genom
forordning (EG) nr 2537/95 (3), sirskilt artikel 3.4 i denna,
och

med beaktande av foljande:

Genom kommissionens férordning (EG) nr 2790/94 (3),
andrad genom férordning (EG) nr 2883/94 (*), faststilldes
tillimpningsforeskrifter for den sirskilda ordningen for att
forsorja Kanariedarna med vissa jordbruksprodukter.

Genom kommissionens férordning (EG) nr 1667/95 ()
upprittades en balans for notkott for Kanariebarna.
Denna balans kan revideras om det skulle visa sig
nodvindigt, varvid justeringar av de olika produkternas
kvantiteter kan inforas under rikenskapsdret inom ramen
for den totala kvantitet som har faststillts med hansyn till

omradets behov. For att tillfredstillande behovet av
notkott har det visat sig nédvandigt att justera de fast-
stillda kvantiteterna for detta kott i den prognostiserade
forsérjningsbalansen. Det finns alltsd anledning att 4ndra
ifragavarande bilaga till forordning (EG) nr 1667/95.

Det atgarder som foreskrivs i denna forordning ar fore-

" nliga med yttrandet frin Forvaltningskommittén fo6r

no6tkott.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Bilagan till férordning (EG) nr 1667/95 skall ersattas med
bilagan till denna férordning.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 4 mars 1996.

() EGT nr L 173, 27.6.1992, s. 13.
(® EGT nr L 260, 31.10.1995, s. 10.
() EGT nr L 296, 17.11.1994, s. 23.
() EGT nr L 304, 29.11.1994, s. 18.
() EGT nr L 158, 8.7.1995, s. 26.

P4 kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

PROGNOSTISERAD FORSORJNINGSBALANS FOR KANARIEOARNA FOR NOTKOTT

UNDER PERIODEN 1 JULI 1995—30 JUNI 1996

. Antal ()

KN-nummer Varubeskrivning eller kvantitet
(i ton)

01021000 Renrasiga notkreatur for avel (") 4300 (")

ex 010290 Notkreatur fér gédning 8000 (%)
0201 Kott frin nétkreatur, farskt eller kylt 15 500
0202 Kétt frin notkreatur, fryst 24 500

1602 50 Annat berett eller konserverat kott eller slaktbiprodukter fran

notkreatur 2500

(") Fér tillimpning av detta undemummer erfordras att villkoren i sirskilda gemenskapsbestimmelser ar uppfyllda.

(") Per djur.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 396/96
av den 4 mars 1996

om #ndring av férordning (EG) nr 2019/94 om import av restprodukter fran
tillverkningen av majsstirkelse frin Férenta staterna

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Foérdraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av ridets férordning (EEG) nr 1766/92 av
den 30 juni 1992 om den gemensamma organisationen av
marknaden fér spannmal (), senast 4ndrad genom férord-
ning (EG) nr 1863/95 (2), sirskilt artikel 9.2 i denna, och

med beaktande av foljande:

I ridets foérordning (EG) nr 344/96 av den 26 februari
1996 om indring av férordning (EEG) nr 2658/87 om
tulltaxe- och statistiknomenklaturen och om Gemen-
samma tulltaxan () finns en kompletterande anmarkning
inford i kapitel 23, i vilken vissa blandningar som far
importeras till gemenskapen tullfritt faststills. En sirskild
underavdelning har skapats for dessa blandningar under
avdelning 2309.

I kommissionens férordning (EG) nr 2019/94 () faststalls
sirskilda bestimmelser for att sikerstilla att importerade
produkter oOverensstimmer med definitionerna i den
gillande tullagstiftningen. Sidana produkter faller hidan-
efter under den nya underavdelningen som inforts genom
forordning (EG) nr 344/96. Forordning (EG) nr 2019/94

bor darfér dndras. I friga om produktbeskrivning paverkar
foreliggande dndringar pé intet sétt giltigheten av de intyg
som utfirdats innan denna férordning tritt i kraft.

Det atgirder som forekrivs i denna forordning ér forenliga
med yttrandet frin forvaltningskommittén for spannmal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Férordning (EG) nr 2019/94 indras pa féljande sitt:

1. I artikel 1.1 samt i artikel 2 skall "KN-nummer
2303 10 19” indras till "KN-nummer 2309 90 20”.

2. I bilagan skall "intyg om overensstimmelse” ersittas
med dokumentet i bilagan.
Artikel 2

Denna férordning trider i kraft den tredje dagen efter det
att den har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning.

Den skall tillimpas frin och med den 8 september 1994.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den 4 mars 1996.

() EGT nr L 181, 1.7.1992, s. 21.
() EGT nr L 179, 29.7.1995, s. 1.
() EGT nr L 49, 28.2.199, s. 1.
() EGT nr L 203, 6.8.1994, s. 5.

P4 kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen
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"CORN REFINERS ASSOCIATION, INC.
Washington, D.C.

Certificate of Conformity

On behalf of the Corn Refiners Association, Inc., the
undersigned confirms receipt of Producer’s Certificates affirming
that of corn gluten feed (CN 2309 90 20:

Quantity (Metric Tons)

residues from the manufacture of starch from maize) aboard the
vessel . departing the United

Name of Vessel

States on or about , {(I) were obtained from
Date

the wet-mill maize-refining process, (II), contain not more
than: (a) 28 percent starch content (dry basis), (b) 40 percent
protein content (dry basis), (c) 4.5 percent fat (dry basis,

as measured by test method A of the Directive 84/4/EEC of 20
December 1983), and (d) 15 percent by weight screenings/cleanings
from corn subsequently used for the manufacture of starch and
starch products, it being understood that, for the use of yellow
number 2 corn, the figure is up to 10 percent, AND (III) may
contain residues from steepwater derived from the wet milling
process and used in the manufacture of alcohol or other starch
derived products which utilize steep water as part of their
manufacturing process and which were in existence in 1992, (the
presence of which does not result in an increase in the feed value
of the corn gluten feed).

Signature

Association Services Group, LLC
7500 Old Georgetown Road
Bethesda, MD 20814-6133

The Corn Refiners Association, Inc., 1701 Pennsylvania Ave., N.W., Washington, D.C. 20006, provides blank Producer’s Certificates upon
request to any comn wet milling company operating in the United States. The Com Refiners Association Inc., provides these certificates as a
service to facilitate the export of U.S. com gluten feed to the European Union. The Corn Refiners Association Inc., has retained the
independent accounting firm of Association Services Group, LLC, to verify the Associations receipt of these Producer’s Certificates on a per
vessel basis, as gathered and submitted by shipping companies conveying com gluten feed to any Member State of the Union.
This is neither a weight certificate for commercial trade purposes, nor an independent certification of product quality by either the Com
Refiners Association, Inc., or Association Services Group, LLC; it is intended solely to describe product that has been certified by producers
and any commercial handlers for customs clearance purposes.

AUDIT CONTROL NO. 0001 NN”
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 397/96
av den 4 mars 1996

om faststillande av schablonvirden vid import for bestimning av ingédngspriset
for vissa frukter och gronsaker

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av kommissionens forordning (EG)
nr 3223/94 av den 21 december 1994 om tillimpningsfo-
reskrifter for importordningen for frukt och grénsaker ('),
senast indrad genom forordning (EG) nr 2933/95 (3, sir-
skilt artikel 4.1 i denna,

med beaktande av ridets foérordning (EEG) nr 3813/92 av
den 28 december 1992 om den berikningsenhet och de
omrikningskurser som skall tillimpas avseende den
gemensamma jordbrukspolitiken (°), senast dndrad genom
forordning (EG) nr 150/95 (%), sarskilt artikel 3.3 i denna,
och

med beaktande av foljande:

I forordning (EG) nr 3223/94 anges som tillimpning av
resultaten av de multilaterala férhandlingarna i Uruguay-

rundan kriterierna fér kommissionens faststillande av
schablonvirdena vid import frin tredje land for de
produkter och de perioder som anges i bilagan till den
férordningen.

Vid tillimpningen av dessa kriterier bor schablonvirdena
vid import faststillas till de nivier som anges i bilagan till
denna forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

De schablonvirden vid import som avses i artikel 4 i
forordning (EG) nr 3223/94 skall faststillas enligt tabellen
i bilagan.

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft den 5 mars 1996.

Denna forordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfiardad i Bryssel den 4 mars 1996.

() BGT nr L 337, 24.12.1994, s. 66.
() EGT nr L 307, 20.12.1995, s. 21.
() EGT nr L 387, 31.12.1992, s. 1.
(9 EGT nr L 22, 31.1.1995, s. 1.

P4 kommissionens vdgnar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen
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BILAGA

till kommissionens forordning av den 4 mars 1996 om faststillande av schablonvirden vid
import for bestimning av ingdngspriset for vissa frukter och grénsaker

(ecu/100 kg) (ecu/100 kg)
KNonr i K‘od Scl?ab!onvirde KN-nr K:od Sc}.xab!onviirde
for tredje land (") vid import for tredje land () vid import
070200 15 052 437 0805 30 20 052 51,4
060 80,2 204 88,8
064 59,6 220 74,0
066 41,7 388 67,5
068 623 400 71,7
204 80,8 512 54,8
208 44,0 . 520 66,5
212 83,1 524 100,8
624 1446 528 851
999 71,1 600 836
0707 00 15 052 1256 624 86,6
053 1362 0808 10 51, 0808 10 53 7 e
060 61,0 08081059 052 64,0
066 53,8 064 786
, 068 121.6 388 1058
204 144,3 400 78.1
624 148,7 404 796
999 1159 508 68.4
0709 10 10 220 369,6 512 98.3
999 369,6 524 574
0709 90 73 052 1349 528 1443
204 77,5 624 86,5
412 54,2 728 107,3
624 2416 800 78,0
999 127,1 804 21,0
080510 01, 0805 10 05, 999 82,1
0805 10 09 052 45,7 0808 20 31 039 102,9
204 414 052 86,3
208 58,0 064 72,5
212 523 388 81,5
220 50,5 400 96,0
388 40,5 512 65,0
400 42,2 528 73,1
436 416 624 79,0
448 36,4 728 1154
600 426 800 55.8
624 552 804 1129
999 46,0 999 85,5

(') Landsbeteckningar som faststills i kommissionens forordning (EG) nr 3079/94 (EGT nr L 325, 17.12.1994, s. 17). Koden "999” betecknar "6vriga
ursprung”.
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KOMMISSIONENS FORORDNING (EG) nr 398/96
av den 4 mars 1996

om i#ndring av forordning (EG) nr 1466/95 om inrittande av sirbestimmelser for
exportbidrag inom sektorn fo6r mjolk och mjolkprodukter

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av ridets férordning (EEG) nr 804/68 av
den 27 juni 1968 om den gemensamma organisationen av
marknaden f6r mjolk och mj6lkprodukter ('), senast
indrad genom kommissionens férordning (EG) nr
2913/95 (3, sirskilt artikel 17.14 i denna, och

med beaktande av féljande:

I kommissionens forordning (EG) nr 1466/95 (%), senast
indrad genom forordning (EG) nr 162/96 (), faststills
sarskilda tillimpningsforeskrifter for exportbidrag inom
sektorn fér mjolk och mjdlkprodukter. De erfarenheter
som har gjorts har visat att det 4r nodvandigt att 4 ena
sidan klargora vissa bestimmelser och 4 andra sidan gora
vissa forbittringar, sirskilt vad giller dagen for forutfast-
stillandet av bidragen for de tillfalliga licenserna och for
medlemsstaternas leveranser av livsmedelsbistand. For att
forhindra sirbehandling av aktérerna bor det foreskrivas
att den indring som avser de tillfilliga licenserna skall ha
retroaktiv verkan.

Enligt det avtal som slots mellan Europeiska
gemenskapen och Canada den 22 december 1995 skall en
exportlicens som utfirdats av Europeiska gemenskapen
uppvisas vad giller ostar som omfattas av preferensvillkor
vid importen till Canada. Det bor faststillas foreskrifter
for utfirdandet av nimnda licens.

For att sakerstilla en korrekt forvaltning av systemet med
exportlicenser, minska risken fér ansdkningar i spekula-
tionssyfte och stdrningar av systemet och méjliggbra en
noggrannare forvaltning vad giller utfirdandet av licenser
ar det nddvindigt att foreskriva en rad anpassningar av
systemet och sarskilt att hoja beloppet for den sikerhet
som skall stillas for licenser for vissa mjolkprodukter.

Férvaltningskommittén fér mjolk och mjélkprodukter har
inte yttrat sig inom den tid som dess ordférande har
bestimt.

) EGT nr L 148, 28.6.1968, s. 13.
%) EGT nr L 307, 20.12.1995, s. 10.
) EGT nr L 144, 28.6.1995, s. 22.

) EGT nr L 24, 31.1.1996, s. 18.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Foérordning (EG) nr 1466/95 indras pa foljande sitt:

1. I artikel 1.1 skall sista meningen ersattas med f6ljande:

"Bidragsbeloppet skall vara det som giller den dag dé
ansdkan om exportlicens, eller eventuellt tillfillig
licens, gors.”

2. Foljande artikel la skall inforas:

"Artikel 1a

1. Denna artikel faststiller sirskilda foreskrifter for
export av ost till Canada inom ramen fér den kvot som
grundar sig pé det avtal som sléts mellan Europeiska
gemenskapen och Canada den 22 december 1995.

2. Vid all export som avses i punkt 1 skall exportli-
cens uppvisas.

3. Licensans6kan och sjilva licensen skall i falt 20
innehélla en hinvisning till denna artikel.

4. For export for vilken det inte ansokts om export-
bidrag skall foéljande bestimmelser gilla:

a) Licensans6kan och licensen skall i falt 19 innehalla
foljande uppgift: ‘export utan bidrag’.

b) Licensen skall utfirdas omdelbart efter inlimnandet
av ansbkan.

c) Licensen skall gilla frin och med den dag da den
utfirdas, i enlighet med artikel 21.1 i férordning
(EEG) nr 3719/88, till och med den 30 juni efter
dagen for utfardandet.

d) Ovriga bestimmelser i denna forordning skall inte
gilla, med undantag av artikel 3.1 forsta stycket.

e) Forordning (EEG) nr 3719/88 skall tillimpas.”

3. Artikel 7 skall ersittas med foljande artikel: .

"Artikel 7

Beloppet for den sikerhet som avses i artikel 14.2 i
forordning (EEG) nr 3719/88 skall faststillas pé
grundval av det bidrag, som giller den dag dé ansdkan
om exportlicens limnas in, och skall uppgi till
foljande:

a) 5% av bidragsbeloppet for- den produkt som
omfattas av KN-nummer 0405,

b) 10 % av bidragsbeloppet foér produkter enligt
KN-nummer 0402 10,



5.3.96 Europeiska gemenskapernas officiella tidning Nr L 54/27

c) 30 % av bidragsbeloppet for produkter enligt
KN-nummer 0406,

d) 20 % av bidragsbeloppet for 6vriga produkter.”

. I artikel 10 skall punkt 1 ersittas med féljande:

”1.  Om den exporterade kvantiteten &verskrider den
kvantitet som anges i licensen skall inget bidrag betalas
fér den overskjutande kvantiteten.”

. Foljande artikel 10a skall inféras:

"Artikel 10a

1. Artikel 8 skall inte tilliirhpas pa utfirdandet av de
exportlicenser som det ansokts om for att genomféra
leveranser av livsmedelsbistand i enlighet med artikel

10.4 i det jordbruksavtal som sléts inom ramen fér
Uruguayrundan.

2. Den bidragssats som skall tillimpas pd medlems-
staternas leveranser av livsmedelsbistind i enlighet
med artikel 10.4 i det jordbruksavtal som sléts inom
ramen for Uruguayrundan, skall vara den som giller
den dag di medlemsstaten inleder anbudsférfarandet
for leverans av livsmedelsbistdnd.”

Artikel 2

Denna forordning trider i kraft dagen efter det att den
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

Artikel 1.1 skall tillimpas frén och med den 1 juli 1995.

Denna férordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 4 mars 1996.

Pid kommissionens vignar
Franz FISCHLER

Ledamot av kommissionen
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_ (Rdttsakter vilkas publicering inte dr obligatorisk)

KOMMISSIONEN

KOMMISSIONENS BESLUT
av den 16 januari 1996

i ett forfarande enligt artikel 85 i Romfordraget och artikel 53 i EES-avtalet
(IV/35 545 LH/SAS)
(Endast den tyska och den svenska texten ir giltig)
(Text av betydelse fér EES)

(96/180/EG)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS KOMMISSION HAR
FATTAT DETTA BESLUT

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen,

med beaktande av Avtalet om Europeiska ekonomiska
samarbetsomradet,

med beaktande av ridets férordning (EEG) nr 3975/87 av
den 14 december 1987 om férfarandet for tillimpning av
konkurrensreglerna pd foretag inom luftfartssektorn ('),
senast indrad genom férordning (EEG) nr 2410/92 (3,
sarskilt artikel 5 i denna,

med beaktande av det tillkdnnagivande (*) som utfirdades
enligt artikel 5.2 i férordning (EEG) nr 3975/87,

med beaktande av det tillkinnagivande (*) som utfirdades
enligt artikel 16.3 i forordning (EEG) nr 3975/87,

efter samrad med ridgivande kommittén for kartell- och
monopolfrigor pa luftfartens omrade, och

() EGT nr L 374, 31.12.1987, s. 1.
() BGT nr L 240, 24.8.1992, s. 18.
() EGT nr C 141, 7.6.1995, s. 9.
( EGT nr C 201, 58.1995, s. 2.

med beaktande av foljande:

€

©)

I. FAKTA

A. Anmailan

Deutsche Lufthansa AG (Lufthansa) och Scandina-
vian Airlines System (SAS) anmilde den 11 maj
1995 ett allmint samarbetsavtal de ingatt samma
dag, enligt vilket ett integrerat system for luftfart
skall inféras mellan de bada foretagen.

Parterna anmodar Europeiska gemenskapernas
kommission att faststilla att deras avtal inte star i
strid med artikel 85.1 i EG-fordraget, eller, om det
gor det, att vilkoren 4r uppfyllda for beviljande av
ett beslut om undantag enligt artikel 85.3 i EG-
fordraget och artikel 53.3 i EES-avtalet.

Kommissionen offentliggjorde en sammanfattning
av ansokan i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning den 7 juni 1995 med tillimpning av artikel
5.2 i forordning (EEG) nr 3975/87.

Den 26 juli 1995 riktade kommissionen en skri-
velse till Lufthansa och SAS om att det fanns allvar-
liga tvivel enligt artikel 5.3 i f6érordning (EEG) nr
3975/87.

Den 5 augusti 1995 offentliggjorde kommissionen
ett meddelande i Europeiska gemenskapernas offi-
ciella tidning enligt bestimmelserna i artikel 16.3 i
forordning (EEG) nr 3975/87, varigenom berorda
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)

®

(10)

(11

tredje parter fick méjlighet att limna synpunkter pa
kommissionens avsikt att tilldta avtalet i friga pd
vissa villkor.

B. De berorda féretagen

Lufthansa ar holdingforetaget i Lufthansagruppen
och ir verksamt inom omradet for lufttransport av
passagerare och gods samt dirtillé anknuten verk-
samhet.

Lufthansa kontrolleras till

— 59,35 % den privata sektorn,
— 35,68 % av Tyskland,

— 4,97 % av diverse statliga foretag.

Deutsche Lufthansa har sina viktigaste intressen i
foljande foretag:

— Condor Flugdienst 100 %
— Lufthansa Cargo 100 %
— Lufthansa City Line 100 %
— Euro Berlin 49 %
— Sun Express : 40 %
— Lauda Air 39,7 %
— Business Air 384 %
— Cargolux 24,5 %
— Luxair 130 %

Lufthansa hade 1993 en omsittning pé 8 miljarder
ecu inom transportomradet, varav [ ...] (') miljarder
inom Europeiska gemenskapen. Foretaget gjorde en
forlust pa 57 miljoner ecu 1993, jamfért med en
vinst foére skatt pd 158 miljoner ecu 1994.

Vad giller antalet passagerarkilometer i Europa (?)
1994, ligger Lufthansa pa andra plats med 10,8
miljarder passagerarkilometer jimfoért med 13,7
miljarder fo6r British Airways.

Aven nir det giller den virldsomspinnande
trafiken 4r Lufthansa det nist storsta europeiska
foretaget med 56,5 miljarder passagerarkilometer
jimfért med 86,2 miljarder for British Airways.

I friga om storre regioner i vérlden 4r Lufthansas
stillning bland de europeiska foretagen foljande:

() I texten till detta beslut som skall offentliggoras 4r vissa be-
lopp utelimnade i enlighet med bestimmelserna artikel 17 i
forordning (EEG) nr 3975/87.

() Alla foretag i "Association of European Airlines”.

(12)

(13)

13

(16)

(18)

— Trafik Buropa — Nordamerika [...] plats
— Trafik Europa — Centralamerika [...] plats
— Trafik Europa — Sydamerika [...] plats
— Trafik Europa — Nordafrika [...] plats
— Trafik Europa — Sydafrika [...] plats
— Trafik EBuropa — Mellanéstern [...] plats
— Trafik Buropa — Fjirran éstern  [...] plats

I Europa driver Lufthansa 20 linjer med mer in
100 000 passagerare, varav de viktigaste Air
Frankfurt —London med [...] passagerare och
Frankfurt —Paris med [...] passagerare.

Nir det giller den reguljira godstransporten ir
Lufthansa diremot storst bland de europeiska fére-
tagen, bada i friga om transport inom Europa och
transport till och frin resten av virlden.

Lufthansa stir fér 156 miljoner tonkilometer i
Europa och ligger dirmed lidngt fére British
Airways som med 93 miljoner tonkilometer ligger
pa andra plats. Det bor dock betonas att godstrans-
porten inom Europa endat utgdr 2,9 % av Luft-
hansas totala godstransport.

Om man ser till flottans storlek 1ag British Airways
i slutet av 1994 i titen i Europa med 253 flygplan i
drift och 53 bestillda. Lufthansa kommer pd andra
plats med 220 flygplan i drift och 16 bestillda.

(SAS) kontrolleras av de tre nationella féretagen i
Danmark, Norge och Sverige:

— Det Danske Luftfartselskab: 28,57 %
— Det Norske Luftfartselskap: 28,57 %
— AB Aerotransport: 42,85 %

Vart och ett av de nationella foretagen kontrolleras
till 50 % av respektive stat och till 50 % av privata
investerare.

SAS har sina viktigaste intressen i f6ljande foretag:

— Spanair: 49 %
— Gronlandsfly: 37,5 %
— Airlines of Britain Holdings: 40 %

Airlines of Britain Holdings 4r holdingbolag till
British Midland, Manx Airlines och Loganair.

1994 hade SAS en virldsomsittning pa transport-
omradet pa 2,8 miljarder ecu och inom Europeiska
gemenskapen uppgick omsittningen till [...]
miljarder ecu.

Ar 1993 gjorde SAS en forlust pa 54 miljoner ecu.
Ar 1994 visade foretaget upp en vinst fore skall pa
165 miljoner ecu.

I friga om godstransport sividl inom Europeiska
gemenskapen som till och frin resten av virlden
befinner sig SAS pé attonde plats bland de europe-
iska foretagen. )
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(19) SAS har ett betydande inrikesnit, men utanfor Parterna bildar ett regionalt samriskfoéretag som de

(1)

(22)

(23)

Europa ar nitet forhédllandevis begrinsat. Foljakt-
ligen ligger SAS pé tredje plats bland de europeiska
foretagen nar det giller passagerarkilometer i
Europa, men endast pa sjunde plats nir det giller
antal passagerarkilometer 6ver hela virlden.

I friga om storre regioner i virlden ir SAS stillning
foljande:

— [...Je plats for transporter mellan Europa och
Nordamerika.

— [...T}e plats for transporter mellan Europa och
Mellandstern.

— {...]Je plats for transporter mellan Europa och
Fjarran ostern.

SAS har nistan ingen trafik alls mellan Europa och
Syd- och Centralamerika och inte heller mellan
Europa och Afrika.

SAS driver 154 linjer i Europa, varav 61 i Skandina-
vien, dvs. 40 % av det totala antalet linjer. Av dessa
154 linjer har 52 linjer 6ver 100 000 passagerare
och 36 av dessa linjer 4r skandinaviska. De tva
viktigaste linjerna 4r inrikeslinjer:

— Bergen —Oslo: passagerare,

— Stockholm — Géteborg: passagerare.

SAS anvinder frimst tvd knutpunkter: Képenhamn
och Stockholm.

Vad giller flottan 1dg SAS i slutet av 1994 med 155

maskiner i drift och elva bestillda pa trejde plats |

fore Air France.

C. Avtalet

Parterna har for avsikt att bilda en varaktig allians
genom att genomfora ett integrerat system for luft-
transport som grundar sig pd ldngvariga f6rbin-
delser inom det kommersiella omrédet och omra-
dena for marknadsféring och drift, vilket innebir
att deras virldsomspinnande nit och andra verk-
samheter integreras. Alliansens viktigaste bestands-
delar 4r foljande:

Bildandet av ett samriskforetag for forbindelserna
mellan Tyskland och Skandinavien.

(24)

25

dger gemensamt och till lika delar och som
kommer att std for all deras reguljira passagerar-
trafilk  mellan Tyskland och Skandinavien.
Ledningen fér samriskforetaget beslutar i frigor om
kapacitet, antal avgingar och prissittning. Varje
part levererar minst [...] % av transportbehoven
till samriskforetaget, som inte kommer att vara ett
oberoende foretag. Parterna delar bade forluster och
vinster i samriskforetagt lika. Varje part behiller i
ovrigt sin egen kommersiella profil.

Vérldsomspinnande samarbete:

Lufthansa och SAS avser att skapa ett virldsom-
spinnande integrerat transportsystem som framfér
allt innebir en gemensam planering av linjenit,
gemensam prispolitik och gemensam budget.
Dessutom planerar parterna dmsesidig tillgdng till
varandras bonusprogram, anvindning av gemen-
samma flygnummer (sk. code sharing), tillnarm-
ning av tjinster och integrering av databehand-
lingen.

Underhall och marktjinst handhas av SAS i Skan-
dinavien och av Lufthansa i Tyskland. I andra
lander valjer parterna det l6nsammaste sittet for sitt
integrerade system.

En enbetlig marknadsforingsstrategs:

SAS och Lufthansa arbetar tillsammans inom omra-
dena fér marknadsféring och férsiljning genom att
sla ihop sin kapacitet och sina resurser.

I Skandinavien ansvarar SAS f6r marknadsforings-
och forsiljningsverksamheten under beaktande av
Lufthansas marknadsféringsatgarder.

I Tyskland ansvarar Lufthansa fér marknadsforings-
och forsiljningsverksamheten under beaktande av
SAS marknadsforingsatgarder.

I tredje land inrittar parterna gemensamma enheter
eller representationer som ansvarar fér marknadsfo-
ringen och forsiljningen. Var och en av parterna ar
dock fortfarande fri att erbjuda direkta tjanster
mellan sin nationella marknad och destinationer i
utlandet di detta ir ekonomiskt méijligt.

I fraga om transporter inom Skandinavien respek-
tive Tyskland bedriver vart och ett av foretagen sin
verksamhet pd ett oberoende sitt.
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(27)  Organisationen av systemet med knutpunkter: upphdr pé grund av de effekter avtalen i friga

(28)

(29)

Parterna planerer att basera sitt system med knut-
punkter (sk. hubs) pa fem huvudflygplatser:

— Koépenhamn: For trafiken inom Skandina-
vien, trafiken till och frin Ostersjbomridet och
mellan Europa och nordéstra Asien.

— Stockholm: For trafiken inom Sverige, till
och frin Sverige och till och frin Ostersjéomra-
det. '

— Oslo: For trafiken inom Norge och till oéh
fréin Norge.

— Frankfurt: For trafiken inom Tyskland, till
och fran Tyskland, inom Europa samt mellan
Europa och andra kontinenter.

— Miinchen: For trafiken till och frin Tyskland,
inom Europa samt mellan Europa och andra
kontinenter.

Foretagens verksamhet vad giller godstransporter
kommer att integreras i den utstrickning det ir
mojligt, i syfte att forbittra effektiviteten och de
tjanster som erbjuds kunderna.

D. Tredje parts synpunkter

Till foljd av de meddelanden som offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella  tidning
enligt artiklarna 5.2 och 16.3 i forordning (EEG) nr
3975/87 har kommissionen mottagit synpunkter
frin tredje part som huvudsakligen betonar
foljande:

— Avtalet mellan Lufthansa och SAS leder till
mycket visentliga konkurrensbegrinsningar pa
linjerna mellan Skandinavien och Tyskland.

— Om wundantag beviljas maste det faststillas
villkor som ger andra foretag tillgang till de
nimnda linjerna.

— I detta sammanhang ir det viktigt att beakta
bristen pa ankomst- och avgingstider (s.k. slots)
pé vissa flygplatser. Parterna har ett stort antal
flygrorelser och foljaktligen maste en frysning,
eller till och med en minskning, av detta antal
samt en frysning av kapaciteten 6vervigas.

— Kommissionen har dven anmodats att se till att
vissa samarbetsavtal mellan parterna och andra
foretag, frimst mellan Lufthansa och Lauda Air,

(1)

(32)

33)

34

skulle kunna ha pd angrinsande marknader.

II. JURIDISK BEDOMNING

A. Relevant marknad

Kommissionen anser att de relevanta marknaderna
i det hir drendet dr dels marknaden fér reguljir
lufttransport av passagerare, dels marknaden fér
reguljir lufttransport av gods for varje linje som
forbinder Skandinavien och Tyskland, inbegripet
eventuella huvudflygplatser som befinner sig i
indarna av dessa linjer.

Kommissionen anser att charterflyg i det hir fallet
inte utgodr ett verkligt alternativ till reguljartrafik,
eftersom kunderna huvudsakligen utgdrs av affirs-
resendrer. Dessa 4r tvungna att resa till Europas
storre stider for att delta i méten pa dverenskomna
tider, och kan foljaktligen inte godta charterflygens
oberiknelighet, till skillnad frin de som reser fér
noéjes skull.

Mojligheten att hoghastighetstigen, teoretiskt, utgér
ett alternativ till lufttransport bor inte uteslutas. For
medeldnga  avstind har  hoghastighetstigen
verkligen sddana egenskaper vad giller snabbhet
och regelbundenhet som gor dem till mojliga
substitut f6r lufttransport (*).

P4 samma sitt kan i friga om godstransport inom
Europa vig- och jirnvigstransport under vissa
omstindigheter anses vara substitut for lufttran-
sport. Luftgodstransporten kan iven foregas eller
foljas av landtransport, som dé ir oberoende av luft-
transporten (%).

Det dr dock klart att dessa alternativa transport-
former inte har nigon nimnvird betydelse i detta
irende.

Av EG-domstolens och forstainstansrittens rétts-
praxis framgar att det inom transportsektorn inte
finns nagon overgripande nationell eller europeisk
marknad, utan att en bedomning av alternativa
transportmdjligheter maste goras for varje linje eller
for alla substituerbara linjer.

(") Se "Etude relative aux complémentarités Trains/Avions en Eu-
rope — Institut du Transport Aérien”, Paris, december 1991.

(® Se EG-domstolens dom av den 5 oktober 1995. Mal C 96/94
Centro Servizi Spediporto och Spedizione Marittima del Golfo
Srl,, annu inte offentliggjord.



Nr L 54/32

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

5. 3. 96

(39)

(36)

(37

(38)

(39

(40)

Denna metod utesluter varken att man beaktar att
det finns linjenit som kontrolleras av lufttrafikfore-
tag ('), eller det faktum att det kan finnas konkur-
rens mellan stora foretags knutpunkter.

I det hir drendet giller den viktigaste delen av
samarbetet mellan de béada foretagen alla linjer
mellan Skandinavien och Tyskland. Substituerbar-
heten mellan dessa linjer 4r begrinsad, framfor allt
pa grund av att trafiken i fraga framst giller affirs-
resenirer, sdsom parterna har uppgivit. Flygningar
med byte utgdér med tanke pd de korta avstanden
mellan Skandinavien och Tyskland inte négot
egentligt alternativ fér personer som Onskar
forflytta sig till sin arbetsort pa ett snabbt sitt.

Kommissionen ar medveten om att en del, ibland
en betydande del, av de passagerare som reser mel-
lan Skandinavien och Tyskland ir transferpassage-
rare, som ar pa vig till en flyplats som fungerar
som knutpunkt for att darifrén resa vidare till en
annan destination inom eller utom Europa. Trans-
porten mellan Skandinavien och Tyskland ar i des-
sa fall bara ett avsnitt av en geografiskt mycket
langre resa.

I det hir drendet giller avtalet huvudsakligen for-
bindelserna mellan Skandinavien och Tyskland,
oberoende av det faktum att kunderna kan delas in
i transferpassagerare och sadana som enbart reser
mellan Skandinavien och Tyskland.

B. Avtalet

Det samarbetsavtal som parterna har slutit omfattar
framfoér allt bildandet av ett samriskforetag som
skall 4gas till lika delar av bada foretagen och ledas
gemensamt. Detta samriskforetag har dock endast
till syfte att ticka transporttjanster mellan Skandi-
navien och Tyskland, vilket bara utgor en del av sa-
marbetet mellan parterna.

Samriskféretaget kommer inte att forfoga 6ver sida-
na resurser som ir noddvindiga for att bedriva en
varaktig ekonomisk verksamhet. Verksamheten for-
blir helt beroende av Lufthansa och SAS, vilka leve-
rerar transporttjinsterna i eget namn. Punkt 2.5 i
samarbetsavtalet foreskriver i detta avseende att par-

("} Sarskilt domstolens dom av den 11 april 1989 i mal 66/86:
Ahmed Saeed Flugreisen, REG 1989, s. 803, och forstainstans-
rittens dom av den 19 maj 1994 i mél T 2/93 Air France mot
kommissionen. REG 1994 11, s. 323.

(41)

#2)

#3)

terna skall forbli oberoende flygbolag och att bida
parter skall behallas sin kommersiella identitet.
Parterna skall for 6vrigt forbli sjilvstindiga och har
gjort uttryckligt forbehall om bibehélina sjilvstin-
diga beslutsbefogenheter.

Samriskforetaget kommer darfor att agera pd mark-
naden pd ett sitt som liknar funktionen hos ett ge-
mensamt fOrsdljningsstille, och kommer inte att
upptrida som ett sjilvstindigt foretag pad markna-
den.

I 6vrigt bor det konstateras att de tvda moderbolagen
inte drar sig tillbaka fran tjanstemarknaden i friga
for gott. De behéller sina mojligheter att nir som
helst borja trafikera linjerna mellan Skandinavien
och Tyskland.

Ur ett juridiskt perspektiv anser kommissionen
foljaktligen att det samriskféretag som bildas av de
tva foretagen syftar och leder till en samordning av
konkurrensbeteendet hos foretag som forblir obero-
ende. Det utgoér dirfor ett samriskforetag av samar-
betskaraktir och inte ett samgaende.

Detta samriskforetag utgdr en del av ett mycket vi-
dare samarbetsavtal som amfattas av artikel 85 i
Romférdraget.

C. Konkurrensbegrinsningar

C.1. Konkurrensbegrinsningar for passagerar-
transporter pd linjer mellan Skandinavien
och Tyskland

Under férfarandet har parterna framballit det
faktum att en inte obetydlig del av trafiken mellan
Skandinavien och Tyskland ir transfertrafik. Pro-
centandelarna for transferpassagere pa de viktigaste
linjerna férdelar sig enligt foljande:

Totalt antal
transporterade
passagerare

Transfer
(%)

Diisseldorf — K6épenhamn
Diisseldorf — Stockholm
Frankfurt — K6penhamn
Frankfurt — Géteborg
Frankfurt — Oslo
Frankfurt — Stockholm
Hamburg — Stockholm

o e e e e e

p— - p P e — — —
el b et et b bl b

Miinchen — K6épenhamn
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(45) Dessa transferpassagerare anvinder en av Lufthan- (passagerare)
sas eller SAS knutpunkter innan de avreser igen i
med en annan flygning, i synnerhet mot andra de- Frankfurt — K&penhamn 291 266
lar av virlden. Frankfurt — Stockholm 192 361
, , Diisseldorf — Képenh 150 955
Atminstone for en del av dessa passagerare befinner lesseh oF K,_OPCE amn
sig de tyska och skandinaviska knutpunkterna i unchen = ?Pen amn 112 344
konkurrens med andra europeiska knutpunkter Hamburg — Kdpenhamn 97 470
som trafikeras av andra foretag, sirskilt sidana som Frankfurt — Oslo 87 750
London, Amsterdam eller Bryssel. Denna konkur- Berlin — Képenhamn 84 360
1r{ens 'iir livlig huvudsakligen vid flygningar mellan Diisseldorf — Stockholm 71 140
ontinenterna. Hamburg — Stockholm 65755
(46) Kommissionen anser dock att konkurrensen bor Hannover — Képenhamn 50 381
bedomas inte bara vad giller knutpunkterna utan Hamburg — Oslo 50 235
dven vad giller de linjer som fbr'ser df.ssa‘ l$nut- Frankfurt — Géteborg 47 658
punkter med passagerare, sirskilt pa linjerna
mellan Skandinavien och Tyskland. o
(48) Vid tidpunkten for undertecknandet av avtalet trafi-
(47) Omkring 25 linjer forbinder Skandinavien med kerar bade Lufthansa och SAS itta linjer, pa vilka
Tyskland, varav de foljande ar de viktigaste: de har foljande antal flygningar per dag:
Linjer Tyskland — Skandivavien
Antal flygningar SAS/LH per dag
Sommaren 1995 Vintern 1995/96
SAS Lufthansa | Totalt SAS Lufthansa | Totalt
Diisseldorf — Képenhamn 3 5 3 2 5
Diisseldorf — Stockholm 2 4 2 2 4
Frankfurt — Képenhamn 3 7 3 4 7
Frankfurt — Goéteborg 1 2 1 1 2
Frankfurt — Oslo 2 4 2 3 5
Frankfurt — Stockholm 2 5 2 3 S
Hamburg — Stockholm 1 3 1 2 3
Miinchen — Képenhamn 3 1
Kopenhamn — Minchen 1
Lufthansa och SAS ir de enda foretag som trafike- foretaget, bade vad giller kapacitet, avgingar, pris-
rar dessa 3tta linjer, med undantag fér en avging sattning och kommersiell policy.
per dag mellan Frankfurt och Képenhamn som tra- ‘
fikeras av Singapore Airlines.
Vad giller antalet transporterade passagerare stir i )
dessa 4tta linjer fér 66 % av den totala trafiken Genom att gora detta begransar moderbolagen be-
mellan Skandinavien och Tyskland. tydligt den befintliga och potentiella konkurrensen
mellan sig pa alla dessa linjer.
(49)  Dirutdver trafikeras tolv linjer mellan Skandinavien
och Tyskland av minst ett av de tvd foretagen. Den
nya enhet som skulle bildas pd sd satt kommer allt-
3 att trafikera 20 av 25 linjer mellan Skandinavien
sa att traiikera 20 av Y (51)  Avtalet mellan Lufthansa och SAS kommer édven att
och Tyskland. ,,
ha betydande konkurrensbegrinsande effekter
(50) P2 alla dessa linjer planerar Lufthansa och SAS att gentemot tredje parter genom att det reser in-

samordna sin verksamhet genom det gemensamma

trideshinder for linjerna i fraga.
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(52)

(53)

(54

(59)

Samarbetet mellan Lufthansa och SAS ir i sjilva
verket av den naturen att det 6kar den ekonomiska
styrkan hos de bada foretagen betydligt. Denna 6k-
ning av styrkan &r, pd det ekonomiska planet,
framfér allt ett resultat av samordning av resurser,
tillgdng till den storsta flottan i Europa, mojligheter
till infordring (sk. interlining) mellan foretagen,
samordning av niten liksom samordning av

avgangarna.

Att bonusprogrammen gors gemensamma maste
ockséd beaktas i bedomningen av foretagens ekono-
miska styrka. Eftersom det framfor allt handlar om
en kundkrets av affirsfolk kan man utga fran att
dessa foredrar ett gemensamt bonussystem som gor
det méjligt for dem att fd poing oavsett vilket fore-
tag som anvinds. Ett gemensamt system ar alltsa
idgnat att uppritta ett icke obetydligt intraideshinder
fér andra féretag som inte har tillgéng till jimf6rba-

ra program (').

Denna ekonomiska styrka forstirks av det faktum
att de bada foretagen kontrollera en betydande an-
del av ankomst- och avgangstiderna vid de vikti-
gaste tyska och skandinaviska flygplatserna vilka
karakteriseras av en mittnad hos de tillgingliga ka-
paciteterna under rusningstid.

De bida foretagen kontrollerar omkring

— [...] % av de beviljade ankomst- och avgéngs-
tiderna i Frankfurt,

— [...] % av de beviljade ankomst- och avgangs-
tiderna i Oslo,

— [...] % av de beviljade ankomst- och avgangs-
tiderna i Stockholm,

— [...] % av de beviljade ankomst- och avgangs-
tiderna i Diisseldorf.

Den ekonomiska tyngden hos Lufthansa och SAS
ir dven ett resultat av det hoga antal avgangar som
dessa trafikerar utifrin de viktigaste flygplatserna i

friga.

For tre viktiga flygplatser ser situationen ut som
foljer (3.

Antal avgingart som erbjuds med avging frin Ké-
perhamn till 30 viktiga stider i Europa

British

Luft- Air .
SAS hansa K France | Airways Ovriga
138 20 49 22 21 26

Antal avgingar som erbjuds med avging frin
Frankfurt till 30 viktiga stider i Europa

British

Luft- Air .
SAS hansa K France | Airways Ovriga
17 137 24 10 24 53

() Se studien "Konkurrens och samarbete inom lufttransporten i
Europa™. David Encaoua och Anne Perrot 1991.
(® Kalla: ABC februari 1993.

(56)

(57)

(59)

(60)

(61)

Antal avgingar som erbjuds med avging frin Diis-
seldorf till 30 viktiga stider i Europa

Luft- Air | British | .
SAS hansa France | Airways Ovriga
13 105 35 13 20 52

Det bor dven nimnas att Lufthansa och SAS som
en foljd av sitt samarbetsavtal kommer att erbjuda
mer 4n 50 % av avgingarna frin dessa flygplatser.

Generellt sett kommer alltsd Lufthansa och SAS
tack vare sitt samarbetsavtal att férfoga 6ver en eko-
nomisk styrka som kommer att utgdra ett betydan-
de intrideshinder f6r alla linjer mellan Skandinavi-
en och Tyskland.

C2. Konkurrensbegrinsningar for passagerar-
transporter pd andra linjer

Pa linjer andra 4n de som forbinder Skandinavien
med Tyskland kommer Lufthansa och SAS likale-
des att utveckla ett samarbete, sarskilt vad galler ge-
mensam planering av linjenitet, prissittningspolicy,
harmonisering av servicen, gemensamma flygnum-
mer och gemensamt bonusprogram.

Denna del av samarbetsavtalet har alltsd dven till
syfte och far som effekt att begriansa konkurrensen
mellan parterna.

Effekterna pd marknaden av dessa begransningar ar
dock inte jambérbara med de effekter som samar-
betsavtalet fir pd linjerna mellan Skandinavien och
Tyskland.

P34 de andra europeiska linjerna befinner sig Luft-
hansa och SAS mimligen i konkurrens med andra
betydande foretag.

P34 dessa linjer dr samarbetsavtalet, sarskilt med
hinsyn till Lufhansas och SAS begrinsade mark-
nadsandelar, i sig sjilv inte av den art att det skulle
skapa ett betydande intrideshinder.

C3. Konkurrensbegrdnsningar for godstransporter
inom Europa

Paterna har for avsikt att i mojligaste mén integrera
sina verksamheter nir det giller godstransporter.

Samarbetsavtalet mellan Lufthansa och SAS kom-
mer dven att ha till syfte och fa som effekt att be-
grinsa konkurrensen mellan parterna betydligt vad
giller godstransporter i Europa.
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(62)

(63)

(66)

Foljaktligen leder de faktorer som syftas i punkter-
na 44 — 61 ovan till slutsatsen att det samarbetsavtal
som slutits mellan Lufthansa och SAS syftar och le-
der till att begrinsa konkurrensen i strid med be-
stimmelserna i artikel 85.1 i fordraget och att ett
icke-ingripandebesked som begirts av parterna inte
kan beviljas.

D. Paverkan pa handeln mellan medlemssta-
terna

Samarbetsavtalet mellan Lufthansa och SAS rér de
internationella passagerar- och godstransporterna
mellan medlemsstaterna. Detta avtal paverkar alltsd
handeln mellan medlemsstaterna.

E. Artikel 85.3

a) Bidrag till ekonomiskt framdtskridande

Det bidrag till ekonomiskt framatskridande som av-
talet resulterar i kan virderas pd olika nivéer.

(65)

al. Upprittandet av ett europeiskt nitverk

Foretagen anser att avtalet kommer att gora det
mojligt f6r dem att uppritta ett mer vidstrickt eu-
ropeiskt nit, jimfoérbart med andra stora fdretags
nit, vilket framf6ér allt kommer att beréra férbindel-
serna mellan Skandinavien och Tyskland. Ett sa-
dant nit kommer att gora det mojligt att erbjuda
kunderna bittre service, sirskilt vad giller antalet
direkta flygningar och flygningar med byte, liksom
mojligheten till ett storre antal forbindelser mellan
de olika linjerna.

Skillnaderna i natens utformning mellan Lufthansa
och SAS har redan papekats i punkterna 10—12
och 19—20 ovan.

Skillnaderna i forhallande till andra stora europei-
ska foretag framgir av tabelllen nedan.

Antal reguljira forbindelser som trafikeras vid slutet av 1994 (Killa: AEA)

. Utanfor
Hemma- Resten Utanfér Nationellt Europa Europa
: av Totalt Totalt Total
marknad Europa o o Totalt
Europa (%) (%) (%)
BA 20 58 87 165 12 35 52
AF 8 58 104 170 N 34 61
LH 17 78 95 190 8 36 50
KLM 4 58 86 148 3 39 58
SAS 39 54 9 102 38 53 9

Kdlla: AEA

Medan British Airways och Air Frances natstruktu-
rer 4r relativt lika, skiljer sig Lufthansa genom en
hégre andel inomeuropeiska linjer och en motsva-
rande mindre nérvaro pa de utomeuropeiska linjer-
na.

SAS har for sin del en mycket stark stillning pa na-
tionell och europeisk nivé och ir nast intill franva-
rande pi utomeuropeisk nivd. Dessutom omfattar
andelen fér “europeiska” linjer i sjilva verket en
stor andel “inomskandinaviska” linjer. Aven om
SAS ir det tredje storsta foretaget vad giller antalet

transporterade passagerare i Europa iger trafiken
framfor allt rum inom Skandinavien.

Nitens egenskaper framgar idven vid en jaimférelse
av medelavstinden for foretagens strickor:

Alla AEA-
LH SAS foretag
Medelavstind for strickor
pé det globala nitet (km)| 1036 | 686 1084
Medelavstind fér strickor
pa det europeiska nitet
(km) 686 | 621 —_
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Pi samma sitt framgar skillnaderna i nitens
utformning vid en jimférelse av kvoten mellan to-
tala inkomster och utbudet av tonkilometer.

Alla AEA-
LH SAS foretag
Totala inkomster (miljoner
USA-dollar) 417 | 71 4,59
Utbud av tonkilometer
(tusental)

Medan Lufthansa befinner sig omkring det europei-
ska medelvirdet ser man tydligt att SAS bedriver
sin verksamhet inom ramen for ett nit av betydligt
mer regional karaktir.

Med hinsyn till dessa faktorer anser kommissionen
att det 4r faststallt att Lufthansas och SAS nit
kompletterar varandra och att sammanslagningen
av dessa kommer att gora det mojligt att forbittra
den service som erbjuds. anvindarna betydligt, sdr-
skilt inom Europa och framfor allt pa linjerna till
och frén Skandinavien.

a.2. Kostnadsminskning

Kommissionen anser att kostnadsminskningar hos
europeiska lufttrafiforetag 4r en viktig faktor som
méste beaktas. Jimforelser som har gjorts mellan
amerikanska och europeiska féretag har niamligen
visat att de europeiska foretagens kostnader 4r inda
upp till 48 % hogre d4n de amerikanska foretagens
kostnader (').

Enligt parterna skulle avtalet gora det mojligt att
astadkomma besparingar i samband med kostnads-
minskningar och synergieffekter pa omkring [..]
miljoner tyska mark per ar.

Dessa besparingar kommer att astadkommas framst
pa fyra omraden:

— Ledningen av trafiken som boér géra det mojligt -

att forbittra servicen och foljaktligen dra till sig
ett hogre antal passagerare.

— Det integrerade forsiljningssystemet bor gora
del mojligt att minska kostnaderna, sirskilt ge-
nom att avskaffa de dubbla férsiljningstjanster-
na i vissa lander.

— En bittre organisation av marktjinsterna.

— Upprittandet av ett integrerat system for utbyte
av information och system for reservationer och
distribution bér ocksd gora det majligt att astad-
komma betydande besparingar.

(*) Se framfor allt rapporten frin beredningsgruppen (Comité des

Sages) "Expanding Horizons™.

Civil Aviation in Europe an ac-

tion programme for the future, 1993.

1)

72

73)

74

(75)

Det bor papekas att experterna anser att skalavkast-
ningen inom lufttransportomrédet i allminhet ar
konstant, vilket innebir att en 6kning av nitets
storlek med X % leder till en 6kning av kostnader-
na i samma proportion. Diremot ir avkastningen
vad giller flygtitheten vixande, vilket innebir att
en 8kning av trafiken med 1 % pé ett oforindrat
nat leder till att kostnaderna okar med endast
0,82 %. Pa samma sitt konstateras det att en Ok-
ning av medelavstandet mellan tvd landningar med
1 % leder till en minskning av kostnaderna.

Slutligen leder en 6kning av beliggningskoefficien-
ten med 1% till en minskning av kostnaderna
med 0,26 % (3.

Okningen av foretagens storlek ir alltsd inte nod-
vandigtvis av den karaktiren att den leder till en
minskning av foretagens kostnader. En sddan
minskning kriver att man upprittar en plan som
bygger pa en vilja till kostnadsminskningar och att
denna plan kan f6ljas och foljs under flera ar. I
drendet i frga forefaller det som om de tvd foreta-
gen har utvecklat en sddan plan. Det 4r ocksa rim-
ligt att gora den uppskattningen att det nira samar-
betet mellan de tvd foretagen kommer att gora det
moijligt att fa till stind en betydande 6kning av tra-
fiken pé hela nitet och pa sitt bidra till en minsk-
ning av kostnaderna.

Dessutom ar bildandet av ett gemensamt nit av
global karaktir for de tva foretagen dgnat att ratio-
nalisera servicen och 6ka medelavstindet mellan
tvd landningar och pé si sitt bidra till kostnads-
minskningar.

Totalt sett, mot bakgrund av de faktorer som asyftas
i punkterna 64—72 ovan anser kommissionen att
avtalet 4r av sidan art att det bidrar till ekonomiskt
framaétskridande i enlighet med artikel 85.3 i for-
draget.

b) Fordelar for anvindarna

Anvindarna av lufttransporter kommer att dra en
direkt férdel av skapandet av ett gemensamt nat for
de bada foretagen, genom att det skaffar dem ett
serviceutbud som ir av hogre kvalitet och som geo-
grafiskt dr betydligt mer vidstrickt pa saval europe-
isk som global niva.

Minskningen av foretagens kostnader bér likaledes
goéra det mojligt for dem att sianka sina priser och
lata anvindarna dra nytta av detta. Kommissionen
bor dock inféra villkor och skyldigheter som syftar
till att sikerstilla att dessa fordelar varar under be-
slutets hela giltighetstid.

(® Se studien "Konkurrens och samarbete inom lufttransporten i

Europa”.

David Encaoua och Anne Perrot 1991.
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(80)

(81)
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c) Begrdnsningarnas nédvindiga karaktdir

Det ir svért att forutse upprittandet av ett betydan-
de europeiskt nit som framfor allt ticker Skandina-
vien och Tyskland utan ett langtgiende samarbets-
avtal mellan de tva fSretagen.

I detta avseende bor frigan stillas om en eventuell
mojlighet f6r Lufthansa att sjilv trafikera alla skan-
dinaviska linjer for att transportera passagerare till
sina knutpunkter i Tyskland. En sidan strategi
skulle framfor allt géra det nédvindigt for Lufthan-
sa att forfoga Over ett tillrickligt antal maskiner
som ar anpassade till servicen i fraga, framfér allt
regional service inom Skandinavien.

Jamforelsen mellan de bada foretagens flottor visar ‘

dock att SAS den 31 december 1993 hade 80 ma-
skiner, av totalt 160, med en kapacitet pa mindre
an eller lika med 100 passagerare, medan Lufthansa
vid samma tidpunkt inte hade nidgon maskin av
detta slag.

Lufthansa skulle dérfor inte ha mojlighet att direkt
trafikera ett storre antal skandinaviska férbindelser
eftersom de inte forfogar 6ver en flotta som ir an-
passad till denna service.

Aven om en kostnadsminskning ir méjlig utan att
ett samarbetsavtal sluts, forefaller det dock som om
avtalet i friga, framfor allt tack vare att betydande
materiella, minskliga och finansiella resurser gors
gemensamma, ar av den arten att banar vigen for
mer betydande minskningar.

Kommissionen anser foljaktligen att konkurrensbe-
grinsningarna ir nédvindiga med tanke p& hur
marknaden fungerar for nérvarande.

Kommissionen bor dock infora villkor som syftar
till att sikerstilla att konkurrensbegrinsningarna
inte heller i fortsittningen ar storre dn noédvindigt
och till att garantera att det finns konkurrenter pa
marknaden.

d) Konkurrensen sdtts inte ur spel

Fragan om konkurrensen sitts ur spel eller inte
skall bedémas mot bakgrund av foljande faktorer
och de villkor kommissionen avser att aligga par-
terna. En del av linjerna mellan Skandinavien och
Tyskland trafikeras redan av andra féretag och
dessa kan utstricka sin verksamhet till nya linjer i
konkurrens med Lufthansa och SAS. Dessutom har
de forfattningsmissiga hindren for intrdde pa mark-
naden upphivts till foljd av avregleringen av euro-
peiska lufttransporter.

(83)

(84)

(89)

(86)

87)

(88)

(89)

(60)

Avtalet mellan Lufthansa och SAS sitter alltsd inte
all potentiell eller befintlig konkurrens ur spel pa
marknaderna i friga.

Det faktum att Lufthansa och SAS genom sitt
samarbetsavtal kommer att bli de enda féretag som
trafikerar vissa linjer och att méjligheten att fa
tillging till marknaderna i frga inte kan garanteras
om inte parterna éaliggs villkor, bor emellertid ock-
sd tas i beaktande.

Kommissionen anser féljaktligen att villkor ir néd-
vindiga for att bevara moéjligheten till intride pi
marknaden f6r nytilltridande foretag och sarskilt
for att avhjilpa problemet med upprittande av in-
trideshinder.

F. Villkor fér undantag

Enligt bestimmelserna i artikel 6 i forordning

(EEG) nr 3975/87 skall i beslut om tillimpning av
artikel 85.3 anges giltighetstid och beslutet fér fore-
nas med villkor och skyldigheter.

Enligt artikel 6 i férordning (EEG) nr 3975/87 ir
undantagets giltighetstid i allminhet inte kortare
ian sex ar. Det ir emellertid viktigt att ta i
beaktande det faktum att samarbetsavtalet i friga
utgdr ett betydande &tagande fér de bada foretagen
och kriver ett omstruktureringsarbete som bara kan
fullgoras pa ling sikt.

Kommissionen anser dirfor att en giltighetstid pa
tio ar ir berittigad i drendet i friga, dvs. till och
med den 31 december 2005. Detta beslut bor gilla
frin dagen f6r anmilan, dvs. den 11 maj 1995.

Beviljandet av undantag bér dock vara beroende av
vissa villkor och skyldigheter som syftar till att
undvika att konkurrensbegransningarna 6verskrider
vad som i4r nodvandigt och att konkurrensen inte
sitts ur spel pa marknaden i friga for passagerar-
transporter.

Kommissionen anser att dessa villkor inte bor vara
tillimpliga pé alla linjer, utan bara pé de linjer mel-
lan Skandinavien och Tyskland pé vilka de bada f6-
retagen bedrev trafik i konkurrens innan avtalet in-
gicks och som dessutom har minst 30 000 passage-
rare arligen. Detta antal p& 30 000 passagerare anses
av radet i artikel 6 i férordning (EEG) nr 2408/92 (})
som en troskel ovanfor vilken konkurrens nodvin-
digtvis maéste dga rum.

() EGT nr L 240, 24.8.1992, s. 8.
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Foljande linjer uppfyller dessa tvd kriterier:

— Diisseldorf — Képenhamn
— Disseldorf — Stockholm
— Frankfurt — K6penhamn
— Frankfurt — Géteborg

— Frankfurt — Oslo

— Frankfurt — Stockholm

— Munchen —Képenhamn

— Hamburg — Stockholm

Dessa villkor syftar till att sikerstilla att konkurren-
sen inte sitts ur spel och att andra foretag har moj-
lighet att gd in pd marknaden. Vid faststillandet av
tillimpningsperioden for dessa villkor bér foljande
faktorer beaktas:

— Lufthansa och SAS 4r de andra och tredje
storsta i Europa nir det giller passagerartrans-
.port inom Europa, riknat i passagerarkilometer.

— Deras samarbete giller 25 linjer mellan Skandi-
navien och Tyskland och passagerarantalet pi
tolv av linjerna dr mer 4n 45000 per ar.

— Samarbetet syftar till att skapa ett titt nit av for-
bindelser, varigenom tva stora nit sammanfogas.

— Linjerna forbinder flygplatser vid vilka kapaci-
tetsutnyttjandet ar hogt vissa tider.

Dirav f6ljer att intrideshindren pd dessa linjer ar
betydande och kan vintas bestd under lang tid.

Dirfér anser kommissionen det vara nédvindigt att
villkoren tillimpas under sju 4r, sé att andra foretag
far mojlighet att etablera sig varaktigt pa de aktuella
linjerna.

Mot bakgrund av de bada foretagens ekonomiska
styrka och deras forenade nirvaro pd dessa linjer
anser kommissionen att dessa bor frysa det antal
dagliga avgangar som de bedriver pd en linje da ett
nytilltraidande foretag beslutar sig for att trafikera
denna linje. Detta villkor har som syfte att hindra
att de foretag som redan finns pa plats okar antalet
avgingar  betydligt fér att avligsna  det
nytilltridande foretaget frdn marknaden. Denna
frysning av antalet avgéngar bor fortsitta att gilla sa
linge som det nytilltridande f6retaget verkligen be-
driver verksamhet pa linjen eller linjerna, men kan
inte 6verskrida giltighetstiden f6r det hir beslutet.

Den smidighet som ér nédvindig for Lufthansa och
SAS i bedrivandet av deras service bor emellertid
bibehéllas och det bor vidtagas atgirder for att des-
sa, om en ny konkurrent trider in pa en linje, skall

(4)

©3)

(%6)

©7)

(%8)

®9)

kunna oka antalet dagliga avgingar med en avging
pa den berdrda linjen.

I det fall de nytilltridande féretagen skulle driva ett
antal avgéngar som ir stérre dn det antal avgingar
som Lufthansa och SAS driver bér de sistnimnda
likaledes ha mgjlighet att f6lja sina konkurrenters
antal avgingar, dock utan att 6verskrida detta antal.

Méjligheten for ett nytilltridande foretag att sluta
ett s.k. interlining-avtal med Lufthansa och SAS ar
ocksd en viktig faktor for att detta skall vara i stind
att effektivt tringa in pd marknaden i friga.

Det har pépekats att det faktum att Lufthansa och
SAS kommer att ha ett gemensamt bonussystem
utgdr ett vasentligt hinder for intride péd markna-
den. Andra féretag som trafikerar eller 6nskar trafi-
kera linjerna i friga och som inte har tillging till
nagot bonusprogram pi internationell nivd bér dir-
for fi delta i Lufthansas och SAS program.

Lufthansa och SAS har ingitt samarbetsavtal med
andra europeiska foretag som #r nuvarande eller
potentiella konkurrenter. Det ar med tanke p3 alli-
ansen mellan Lufthansa och SAS limpligt att un-
dersdka om dessa avtal fir fortsitta att gilla.

SAS tillh6r "European Quality Alliance” (EQA) som
frin borjan omfattade Swissair, Austrian Alirlines
och SAS. Denna allians utgdrs av bilaterala avtal
mellan SAS och Swissair, mellan SAS och Austrian
Airlines och mellan Swissair och Austrian Airlines.
Avtalen som tridde i kraft 1990 upprittar en strate-
gi for samordning av foretagens trafiksystem for att
utveckla lidngdistanstrafiken frdn skandinaviska,
schweiziska och oOsterrikiska flygplatser.

EQA inrittar en samordning av transportsystemen
frin respektive huvudflygplatser, enligt f8ljande:

— Enligt avtalet SAS — Swissair: Ziirich och Gené-
ve skall fungera som huvudflygplatser mellan
Skandinavien 4 ena sidan och Afrika. Mellan-
6stern, Indien, Pakistan, Sydamerika och Sydeu-
ropa 4 andra sidan. P4 samma sitt skall Képen-
hamn, Oslo och Stockholm tjina som huvud-
flygplatser mellan Schweiz 4 ena sidan och

Asien, Nordamerika och Nordeuropa 4 andra
sidan.

— Enligt avtalet SAS—Austrian Airlines: Wien
skall fungera som huvudflygplats mellan Skan-
dinavien 4 ena sidan och Afrika, Mellandstern,
Osteuropa och Sydeuropa 2 andra sidan. Pi
samma sitt skall Képenhamn och Stockholm
tjina som huvudflygplatser mellan Osterrike 3
ena sidan och Asien, Nordamerika och Nordeu-

ropa 4 andra sidan.
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I béda fallen 4r bedrivande av verksamhet av den
ena parten via den andra partens huvudflygplatser
beroende av dennas godkinnande.

Kompletterande avtal mellan de tre foretagen
handlar bland annat om sk. interliningfaciliteter
och Swissairs och Austrian Airlines deltagande i
SAS bonussystem.

Till fsljd av sitt avtal med Sabena har Swissair for-
bundit sig att hiva sitt samarbetsavtal med SAS
inom ramn fér EQA senast den 1 januari 1996.

Kommissionen anser att man inom ramen for detta
beslut dven bor uppmana SAS att hiva sina avtal
med Swissair och Austrian Airlines, dirfor att man,
till foljd av de samarbetsavtal som slutits under
1995, kan konstatera att tvi nya grupperingar
uppstatt i Europa, namligen:

— En gruppering som férenar Lufthansa och SAS,

— en gruppering som forenar Sabena och Swissair.

Kommissionen anser att avtalen, som syftar till att -

inritta dessa grupperingar pa vissa villkor, kan und-
antas frin férbudet mot konkurrensbegrinsande av-
tal. Konkurrensen bor dock vara effektiv mellan
dessa bada grupperingar och foljaktligen bor
avtalen mellan SAS och Swissair och mellan SAS
och Austrian Airlines hévas.

Lufthansa har 4 sin sida samarbetsavtal med Tran-
swede och med Finnair vad giller trafiken pa linjer
mellan Skandinavien och Tyskland. Eftersom dessa
tvd foretag ar konkurrenter pd forbindelserna
mellan Skandinavien och Tyskland bor dven dessa
avtal hiévas.

Lufthansa har dven ett samarbetsavtal med foretaget
Lauda Air, i vilket Lufthansa dger en andel pé
39,7 %,

Lauda Air trafikerar huvudsakligen f6ljande linjer:

— Wien —London

— Wien — Paris

— Wien —Manchester
— Wien — Barcelona
— Wien —Madrid

— Wien — Frankfurt
— Wien —Miinchen
— Wien — Diisseldorf
— Salzburg — Paris

— Salburg — London
— Salzburg — Frankfurt
— Salzburg — Berlin

(105)

(106)

(107)

(108)

(109)

(110)

(111)
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Med undantag av Wien—London féranleder alla
dessa linjer ett samarbete med Lufthansa i form av
gemensamma koder. Det kan dock konstateras att
ingen av dessa linjer befinner sig pid de marknader
som definieras i punkt 30. Avtalet mellan
Lufthansa och Lauda Air r dirfor inte av den be-
skaffenheten att det kan ha négra kinnbara effekter
pa forbindelserna mellan Skandinavien och Tysk-
land. Existensen av avtalet mellan Lufthansa och
Lauda Air utovar inte heller nagon direkt effekt pa
forhallandet mellan de tvd grupperingar som berérs
i punkt 102.

Kommissionen anser foljaktligen, utan att féregripa
frigan om avtalen mellan Lufthansa och Lauda Air
ar lagenliga, att nagot villkor i syfte att tvinga Luft-
hansa att avsluta allt samarbete med Lauda Air inte
kravs for att bevara konkurrensen pid linjerna
mellan Skandinavien och Tyskland.

Intride pa linjerna mellan Skandinavien och Tysk-
land for nytilltradande foretag dr beroende av an-
komst- och avgangstidernas tillganglighet pa de
skandinaviska och tyska flygplatserna. Det har dock
faststillts att Frankfurts, Diisseldorfs, Stockholms
och Oslos flygplatser ar overbelastade under vissa
tider pa dygnet och att det 4r praktiskt taget omoj-
ligt att erhélla ankomst- och avgangstider dir
genom det normala fordelningsférfarandet.

Det ir foljaktligen lampligt att Lufthansa och SAS i
man av behov avstdr fran ett tillrickligt antal an-
komst- och avgangstider pa var och en av de flyg-
platser som namns ovan for att géra det mojligt for
andra foretag att bedriva konkurrerande service pa
de linjer som identifieras i punkt 90 ovan.

Detta avstaende ar bara berittigat om det nytilltra-
dande féretaget inte har varit i stind att erhalla an-
komst- och avgangstider genom det normala fo6r-
delningsfoérfarande som tillimpas vid respektive
flygplats. Det 4r ocksd nodvindigt att faststilla pre-
cisa villkor sa att de ankomst- och avgingstider
som Lufthansa och SAS avstatt verkligen bara an-
vinds for att sikerstalla att konkurrensen pa linjer-
na mellan Skandinavien och Tyskland bevaras.

Det bor ocksé sikerstillas att detta villkors avsedda
effekt inte upphivs genom att ankomst- och av-
gangstider avstds till forman for foretag som &r
knutna till Lufthansa eller SAS.

Om Lufthansa eller SAS avstir en ankomst- eller
avgangstid till forméan for ett foretag skall de sluta
ett avtal med det foretaget. Avtalet far endast inne-
hélla bestimmelser som anges i detta beslut.

Med hinsyn till undantagets langa varaktighet och
till de villkor som ir férbundna med beslutet ir det
nédvindigt att parterna regelbundet sinder upplys-
ningar till kommissionen som gor det majligt for
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den att forsikra sig om att villkoren uppfylls.
Upplysningar om de priser som tillimpas maste
ocksa sindas sa att kommissionen far mojlighet att
bedoma avtalets effekter pd prisnivin och forsikra
sig om att avtalet fortsatter att gynna anvindarna.

(113) Inom ramen for detta beslut avses med Skandinavi-
en: Danmark, Norge och Sverige.

(114) Detta beslut paverkar inte tillimpningen av artikel
86 i fordraget.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I enlighet med artikel 853 i Romférdraget och artikel
53.3 i EES-avtalet forklaras bestaimmelserna i artikel 85.1 i
fordraget och artikel 53.1 i EES-avtalet icke tillimpliga pa
samarbetsavtalet av den 11 maj 1995 mellan Deutsche
Lufthansa AG och Scandinavian Airlines System for pe-
rioden mellan den 11 maj 1995 och den 31 december

2005.

Artikel 2

1. Undantaget i artikel 1 férenas med de viltkor och
skyldigheter som anges i artiklarna 3, 4 och S.

2. De villkor och skyldigheter som avses i punkt 1 gil-
ler pa foljande linjer:

— Diisseldorf — Képenhamn

— Diisseldorf — Stockholm

— Frankfurt — Képenhamn

— Frankfurt — Goteborg

— Frankfurt — Oslo

— Frankfurt — Stockholm

— Hamburg — Stockholm

— Miinchen — Koépenhamn

3. I detta beslut avses med grupperingen Lufthansa/
SAS:

— Féretagen Lufthansa och SAS liksom alla foretag i vil-
ka SAS eller Lufthansa 4ger en andel pé mer 4n 10 %.

— Alla féretag med vilka Lufthansa och/eller SAS har ett
strukturellt avtal.

— Alla féretag med vilka Lufthansa och/eller SAS har ett
avtal om gemensamma flygnummer pi linjerna
mellan Skandinavien och Tyskland.

Artikel 3

Till och med den 31 oktober 2002 giller féljande villkor
for passagerartransport:

1. a) Di ett lufttrafikféretag som iér etablerat inom Euro-
peiska ekonomiska samarbetsomradet (EES) och star
utanfér grupperingen Lufthansa/SAS minst tre ma-
nader innan nista transportsisong inleds, informe-
rar dessa bolag om sin avsikt att bedriva verksamhet
pa en eller flera av de linjer som nimns i artikel 2.2,
skall Lufthansa och SAS frysa sitt sammanlagda an-
tal dagliga avgingar pa linjen eller linjerna i friga
pa den nivd som ridde

‘— den 31 oktober 1995 for nista sommarsisong,

— den 1 november 1995 for nista vintersisong.

Denna frysning av antalet avgingar skall fortsitta att
gilla s linge som det nytilltridande foretaget
verkligen bedriver verksamhet pa linjen eller linjer-
na i friga, men kan inte Overskrida giltighetstiden
for det hir beslutet. ’

b) Utan hinder av bestimmelserna i a fir Lufthansa
och SAS, da ett nytilltridande foretag upptrider pa
en av de linjer som avses i artikel 2.2, 6ka sitt sam-
manlagda antal dagliga avgéngar péd linjen i friga
med en avging.

c) Lufthansa och SAS fir dven oOka sitt sammanlagda
antal dagliga avgingar pd var och en av de &tta lin-
jerna som avses i artikel 2.2 f6r att f lika minga,
men inte fler, avgangar som det sammanlagda anta-
let avgangar som drivs av andra féretag pd var och
en av dessa linjer.

2. Ett lufttrafikféretag som ir etablerat i en medlemsstat i
EES och som bedriver verksamhet pa en eller flera av
de linjer som nimns i artikel 2.2 far anhélla om att in-
ga ett interlining-avtal med Lufthansa och SAS pa lin-
jen eller linjerna i friga. Lufthansa och SAS skall un-
derteckna ett avtal som stimmer Overens med de sed-
vanliga villkoren i branschen. Dessa avtal skall gilla
under sju ar riknat frin dagen for undertecknandet,
men de fir dock inte gilla lingre 4n till den 31 de-
cember 2005.

3. SAS och Lufthansa skall erbjuda alla foretag, som ir
etablerade i en medlemsstat i EES och som bedriver
verksamhet pa en eller flera av de linjer som nimns i
artikel 2.2 och som inte deltar i nagot bonusprogram
som giller i flera stater, mojligheten att delta i SAS el-
ler Lufthansas program eller i det gemensamma pro-
grammet sa snart som det upprittats for forsiljning av
tjinster pa de ovannimnda linjerna. Detta deltagande
skall 4ga rum pé grundval av finansiella villkor som in-
te 4r diskriminerande.
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4. SAS skall hava sitt samarbetsavtal med Swissair inom gingstid som anvinds av detta féretag-pa en annan
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ramen for European Quality Alliance senast den 31 ja-
nuari 1996.

. SAS skall hiva sitt samarbetsavtal med Austrian Airli-
nes inom ramen for European Quality Alliance senast
den 1 januari 1997.

. Lufthansa skall hiva sitt samarbetsavtal med Transwede
vad giller Marketing Alliance i Skandinavien senast
den 1 januari 1997.

. Lufthansa skall avsluta sitt samarbetsavtal med Finnair
vad giller linjerna mellan Skandinavien och Tyskland
senast den 1 januari 1997.

8. D4 ett foretag som ir etablerat inom Europeiska eko-

nomiska samarbetsomradet och star utanfér gruppe-
ringen Lufthansa/SAS 6nskar borja bedriva eller utoka
verksamhet pd en eller flera av de linjer som nimns i
artikel 2.2 och inte kan erhilla de nodvindiga an-
komst- och avgangstiderna inom ramen fér det norma-
la forfarandet for fordelning skall Lufthansa och SAS
stilla ankomst- och avgingstider till féretagets forfo-
gande pé Frankfurts, Diisseldorfs, Stockholms och Os-
los flygplatser i enlighet med foljande villkor:

a) Det dagliga antal ankomst- och avgingstider som
stills till férfogande p& var och en av flygplatserna
fir inte Overstiga atta.

b) Lufthansa och SAS skall stilla ankomst- och av-
gangstider till forfogande for det féretag som anhil-
ler om det inom en period av 60 minuter fore eller
efter det efterfrigade klockslaget och de ankomst-
och avgingstider som efterfrigas under rusningstid
skall ocksd beviljas inom denna tidsram.

c¢) Lufthansa och SAS ir inte skyldiga att stilla mer 4n
fyra ankomst- och avgangstider pa varje flygplats till
" férfogande for samma féretag per tvitimmarsperiod.

d) Lufthansa och SAS ir inte skyldiga att avstd mer 4n
sex ankomst- och avgingstider pa varje flygplats un-
der rusningstid.

e) Inom ramen for detta beslut riknas kl. 7.00 —9.00
och kl. 17.00 —19.00 lokal tid som rusningstid.

f) Ankomst- och avgingstiderna skall stillas till forfo-
gande av Lufthansa och SAS under forutsittning att
det nytilltridande féretaget har fullgjort de atgirder
som ar nddvindiga f6r att erhdlla ankomst- och av-
gingstiderna i friga i enlighet med det normala for-
farandet for férdelning och inte har fatt ankomst-
och avgingstider inom en period av 60 minuter fore
eller efter det efterfrigde klockslaget eller under rus-
ningtiden om anhillan giller denna period.

g) De ankomst- och avgingstider som Lufthansa och
SAS avstar far bara anvindas for att bedriva service
pa de linjer som avses i artikel 2.2, under detta be-
sluts giltighetsitd. Dessutom fir en ankomst- eller
avgingstid som har stillts till forfogande inom ra-
men for detta forfarande for avstiende bytas av det
nytilltridande féretaget mot en ankomst- eller av-

linje eller mot en ankomst- eller avgingstid som an-
vinds av ett annat foretag, pd villkor att denna an-
komst- eller avgangstid ligger nirmare den tid som
ursprungligen efterfrigades och att de skyldigheter
och villkor som var férknippade med den ursprung-
liga ankomst- eller avgingstiden giller fér den nya
ankomst- eller avgangstiden.

=5
=

Ett nytilltridande féretag som innehar ankomst-
och avgéngstider som Lufthansa och SAS har avstitt
skall utan dr6jsmal informera de senare och Ater-
lamna ankomst- och avgangstiderna till dem senast
vid slutet av den pigdende IATA-sisongen under
foljande omstindigheter:

i) Om det nytilltridande foretaget inte lingre an-
vinder ankomst- eller avgingstiden eller
-tiderna i friga for att bedriva verksamhet pé de
linjer som avses i artikel 2.2.

ii) Om det nytilltridande foretaget inte anvinder
ankomst- eller avgangstiden eller -tiderna i friga
till 4tminstone 80 %, sivida inte detta underut-
nyttjande 4r berittigat genom ett av de skil som
anges i artikel 10.5 i radets forordning (EEG) nr
95/93 (%).

iii) Om detta beslut om undantag upphivs eller om
Lufthansa och SAS hiver sitt avtal.

iv) Om innehavaren av ankomst- och avgingstider-
na Svertrader nagon viktig bestimmelse i ett av-
tal som har slutits med Lufthansa eller SAS i
samband med att ankomst- och avgingstiderna
stilldes till forfogande.

v) Om innehavaren av ankomst- och avgingstider-
na forlorar statusen som lufttrafikféretag etab-
lerat i en EES-stat.

i) Lufthansa och SAS skall sikerstilla 6verféringen av
ankomst- och avgéngstider till varje nytilltridande
foretag enligt forfarandet for avstiende, efter det att
ett avtal som aterger de villkor som anges i g och h
ovan har undertecknats. Dessa avtal skall anmilas
till kommissionen och till den myndighet som for-
delar ankomst- och avgéngstider pa flygplatsen i fra-
ga under den vecka som féljer pa avtalets under-
tecknande.

j) Lufthansa och SAS skall stilla ankomst- och av-
gangstiderna till det nytilltridande féretagets forfo-
gande under foérutsittning att en ansokan har gjorts
till nigot av dem senast en ménad efter det att mo-
tet om férdelning av ankomst- och avgéngstider for
en IATA-sisong har avslutats.

. Fér vintersisongen 1995/96 fir anhallan goras senast

en manad efter det att detta beslut har offentliggjorts i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning. 1 alla
fall skall Lufthansa och SAS svara det foretag som gor
en ans6kan inom tva veckor fran det att ansdkan gors.

() EGT nr L 14, 22.1.1993, s. 1.
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Artikel 4

Till och med den 31 oktober 2002 giller féljande skyldig-
heter foér passagerartransport:

Vid slutet av varje sommarsésong skall Lufthansa och SAS
sinda foljande upplysningar till kommissionen, f6r de tva
foregdende sisongerna:

— Antalet dagliga avgingar som drivs av Lufthansa och
SAS pé de linjer som anges i artikel 2.2.

— En forteckning 6ver de interlining-avtal som har slu-
tits av Lufthansa och SAS i enlighet med bestimmel-
serna i artikel 3.2.

— En forteckning over de avtal angdende bonusprogram
som har slutits av Lufthansa och SAS i enlighet med
bestimmelsrena i artikel 3.3.

— En forteckning 6ver ankomst- och avgingstider som
har stillts till forfogande for andra foretag i enlighet
med bestimmelserna i 3.8.

Artikel 5

Till och med den 31 december 2005 giller féljande skyl-
digheter f6r passagerartransport:

Vid slutet av varje sommarsasong skall Lufthansa och SAS
sinda féljande upplysningar till kommissionen, for de tvi
foregdende sdsongerna:

— Det genomsnittliga priset for tur- och returbiljetter i
affarsklass for var och en av de linjer som anges i arti-
kel 2.2 och den eventuella skillnaden jimfért med de

priser som dr resultat av prisoverliggningar mellan
lufttrafikforetag som organiserats i enlighet med be-
stimmelserna i kommissionens férordning (EEG) nr
1617/93 ().

— Den totala manatliga kapacitet som Lufthansa och
SAS erbjuder pé var och en av de linjer som anges i
artikel 2.2.

— Liget vad giller genomférandet av den plan fér kost-
nadsminskningar som parterna upprittat.

Artikel 6

Detta beslut riktar sig till

Deutsche Lufthansa AG
Von-Gablenz-Strafie 2-6
D-50769 Kéln

Scandinavian Airlines System
Frosundaviks Allé 1

Solna

S-195 87 Stockholm

Utfardat i Bryssel den 16 januari 1996.

P3 kommissionens vignar
Karel VAN MIERT

Ledamot av kommissionen

(") EGT nr L 155, 26.6.1993, s. 18.
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