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(Rattsakter vilkas publicering dr obligatorisk)

KOMMISSIONENS DIREKTIV 95/56/EG

av den 8 november 1995

om anpassning till den tekniska utvecklingen av radets direktiv 74/61/EEG om anordningar for
att forhindra obehorigt utnyttjande av motorfordon

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA GEMENSKAPERNAS RAD HAR ANTAGIT
DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska ekonomiska gemenskapen, sirskilt artikel 100a i
detta,

med beaktande av radets direktiv 70/156/EEG av den 6

februari 1970 om typgodkinnande av motorfordon och
slipvagnar till dessa fordon (!), senast indrat genom
ridets direktiv 93/81/EEG (?), sdrskilt artikel 13.2 i
detta,

med beaktande av rddets direktiv 74/61/EEG av den 17
december 1973 om tillnirmning av medlemsstaternas
lagstiftning om anordningar for att férhindra obehorigt
utnyttjande av motorfordon (3), sirskilt artikel 5 i detta,
och

med beaktande av foljande:

Radets direktiv 74/61/EEG ir ett av sirdirektiven rorande
Europeiska gemenskapens forfarande fér typgodkin-
nande som upprittas av rddets direktiv 70/156/EEG.
Foljaktligen giller de bestimmelser som avses i direktiv
70/156/EEG om fordonssystem, komponenter och sepa-
rata tekniska enheter for det hir direktivet.

Framst enligt vad som féreskrivs i artiklarna 3.4 och 4.3 i
direktiv 70/156/EEG kravs att varje enskilt direktiv som
bilaga har dels ett informationsdokument med de punkter
i bilaga I som ir relevanta for direktivet i fraga, dels ett
intyg om typgodkinnande baserat pd bilaga VI, for att
typgodkinnandet skall kunna databehandlas.

() EGT nr L 42, 23.2.1970, s. 1.
(3) EGT nr L 264, 23.10.1993, s. 49.
%) EGT nr L 38, 11.2.1974, 5. 22.

Med tanke pa erfarenheter och aktuell teknisk status, och
sdrskilt med tanke pd motsvarande foérordning frin FN:s
ekonomiska kommission for Europa, ir det nu limpligt
att anpassa kraven for den hir typen av anordningar
genom att lagga till krav for larmsystem och stoldskydd.

Ljudsignalen fran akustiska larmanordningar kan utsin-

das av ljudvarningsanordningar pa det sitt som foreskrivs
i radets direktiv 70/388/EEG (%).

Andra 4tgirder, t.ex. rorande ldsning av dorrar och
bagagelucka, kommer att vidtas senare, med stérre ton-
vikt pd att stirka den avskrickande effekten vad giller
obehorigt utnyttjande av motorfordon. Bestimmelserna i
detta direktiv bor pa nytt granskas efter en kort tid, med
syfte att stirka dtgirderna ytterligare, bland annat sd att
andra fordon omfattas. Kommissionen kommer att upp-
ratta en rapport om dessa frigor senast till december
1996, dir sa ar lampligt atfoljd av nya forslag.

De 4tgirder som foreskrivs i detta direktiv dr forenliga
med yttrandet frdn den kommitté for anpassning till
teknisk utveckling som inrdttats i enlighet med direktiv
70/156/EEG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

1. Direktiv 74/61/EEG skall dndras pa féljande sitt:

() EGT nr L 176, 10.8.1970, s. 12.
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— 1 artikel 1 skall ..., med eller utan karosseri, ..
ersittas med ” ..., komplett eller inte,” och ”...
sparbundna fordon, jordbrukstraktorer och lant-
bruksmaskiner ...” ersdttas med ... spirbundna
fordon, jordbruks- och skogsbrukstraktorer samt
andra rorliga motorredskap”.

— I artiklarna 2 och 3 skall ”bilaga I” ersittas med
”relevanta bilagor”.

— T artikel 4 skall ”"punkt 2.2 i bilaga I” ersdttas med
”relevanta bilagor”.

— I artikel 5 skall ”bilaga T och II” ersittas med
”bilagorna”.

2. En forteckning over bilagorna skall liggas till fore
forsta bilagan, och bilagorna till direktiv 74/61/EEG skall
ersattas med bilagorna till det hir direktivet.

Artikel 2

1. Fran och med den 1 maj 1996 giller foljande:

— Ingen medlemsstat fir vigra att bevilja EEG-typgod-
kinnande eller nationellt typgodkiannande fér en for-
donstyp, en typ av stoldskydd, eller en typ av larm-
system som hinfér sig till anordningar for férhind-
rande av obehorigt utnyttjande om dessa uppfyller
kraven i direktiv 74/61/EEG, indrat genom det hir
direktivet.

— Ingen medlemsstat fir forbjuda registrering, forsalj-
ning eller ibruktagande av fordon eller férsiljning
eller ibruktagande av stoldskydd eller larmsystem av
skil som hinfér sig till anordningar for forhindrande
av obehorigt utnyttjande om dessa uppfyller kraven i
direktiv 74/61/EEG, andrat genom det har direktivet.

2. Fran och med den 1 januari 1997 giller foljande:

— Ingen medlemsstat skall lingre bevilja EEG-typgod-
kinnande for en fordonstyp av skil som hinfor sig
till anordningar for forhindrande av obehorigt utnytt-
jande om dessa inte uppfyller kraven i direktiv
74/61/EEG, dndrat genom det hir direktivet.

— Medlemsstater kan vigra bevilja nationellt typgod-
kiannande fér en fordonstyp av skil som hinfor sig
till anordningar for forhindrande av obehérigt utnytt-
jande om dessa inte uppfyller kraven i direktiv
74/61/EEG, dndrat genom det hir direktivet.

3. Fran och med den 1 oktober 1998 giller foljande:

Av skil som hinfér sig till anordningar for férhindrande
av obehorigt utnyttjande om dessa inte uppfyller kraven i
direktiv 74/61/EEG, indrat genom det hir direktivet,

— skall medlemsstaterna inte lingre anse Overensstim-
melseintyg som &tfoljer nya fordon i enlighet med
bestimmelserna i direktiv 70/156/EEG vara giltiga
med avseende pa artikel 7.1 i detta direktiv,

— kan medlemsstaterna vigra registrering, foérsiljning
och ibruktagande av nya fordon som inte itféljs av
ett Overensstimmelseintyg i enlighet med direktiv
70/156/EEG,

— kan medlemsstaterna vigra forsiljning och ibrukta-
gande av nya stoldskydd och alarmsystem.

4. Fran och med den 1 oktober 1998 skall kraven i det
hir direktivet rérande stoldskydd och larmsystem som en

komponent eller separata tekniska enheter tillimpas med
avseende pi artikel 7.2 i direktiv 70/156/EEG.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra
forfattningar som ir nddvindiga for att folja detta direk-
tiv senast den 1 maj 1996 och skall genast underritca
kommissionen om detta.

2. Nir en medlemsstat antar dessa bestaimmelser skall de
innehilla en hinvisning till detta direktiv eller atféljas av
en sidan hinvisning nir de offentliggdrs. Nirmare fore-
skrifter om hur hanvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

3. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna
texterna till centrala bestimmelser 1 nationell lagstiftning
som de antar inom det omridde som omfattas av detta
direktiv.

Artikel 4

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det
att det har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas
officiella tidning.

Artikel 5

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfirdat i Bryssel den 8 november 1995.

P& kommissionens vignar
Martin BANGEMANN
Ordforande
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BILAGA I
ADMINISTRATIVA BESTAMMELSER FOR TYPGODKANNANDE
1. Ansokan om EEG-typgodkinnande av en fordonstyp

1.1 Ansckan om EEG-typgodkinnande av en fordonstyp med avseende pa dess skyddsanordning for att
forhindra obehorig anvandning skall i enlighet med artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG lamnas in av
fordonstillverkaren.

1.2 En forebild for informationsdokumentet finns i tilligg 1 till bilaga II.

1.3 Till den tekniska tjanst som har ansvaret for typgodkannandeprovningen skall féljande overlim-
nas:

1.3.1 Ett fordon som ir representativt for den fordonstyp som skall godkinnas.

1.3.2 Om sédana finns, typgodkannandeintyg for stoldskydd/larmsystem.

2. Ansokan om EEG-typgodkinnande av en typ av stoldskydd

2.1  Ansokan om EEG-typgodkannande av en stoldskyddsanordning som komponent eller separat teknisk
enhet skall i enlighet med artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG limnas in av tillverkaren.

2.2 En forebild fo6r informationsdokument finns i tillagg 2 till bilaga II.

2.3 Till den tekniska tjanst som har ansvaret for typgodkannandeprovningen skall foljande éverlam-
nas:

2.3.1 Tre provexemplar av den typ av stoldskydd som skall godkinnas, med alla ingdende komponenter.
Varje huvudkomponent skall vara tydligt miarkt med markning som inte kan utpldnas som visar den
sokandes varumirke eller fabrikat och komponentens typbeteckning.

2.3.2 Ett eller flera fordon utrustade med den typ av stoldskydd som skall godkinnas, utvalda av den
sokande i samrdd med den tekniska tjansten.

3. Ansokan om EEG-typgodkinnande av en typ av fordonslarmsystem

3.1  Ansokan om EEG-typgodkinnande av ett larmsystem som en komponent eller separat teknisk enhet
skall i enlighet med artikel 3.4 i direktiv 70/156/EEG lamnas in av tillverkaren.

3.2 En forebild for informationsdokument finns i tilligg 3 till bilaga II.

3.3 Till den tekniska tjanst som har ansvaret for typgodkiannandeprovningen skall féljande overlim-
nas:

3.3.1 Tre provexemplar av den typ av larmsystem som skall godkinnas, med alla ingdende komponenter.
Varje huvudkomponent skall vara tydligt mirkt med mirkning som inte kan utpldnas som visar den
sokandes varumarke eller fabrikat och komponentens typbeteckning.

3.3.2 Ett eller flera fordon utrustade med den typ av larmsystem som skall godkinnas, utvalda av den
sokande 1 samrdd med den tekniska tjansten.

4. Beviljande av EEG-typgodkinnande

4.1  Om relevanta krav uppfylls, skall EEG-typgodkinnande beviljas i enlighet med artiklarna 4.3 och 4.4
i direktiv 70/156/EEG.
42 Forebilder till intyg om EEG-typgodkannande finns i foljande bilagor:
— Tillagg 1 till bilaga I f6r de ansokningar som avses i punkt 1.1.
— Tillagg 2 ill bilaga III for de ansokningar som avses i punkt 2.1.
— Tillagg 3 till bilaga I for de ansokningar som avses i punkt 3.1.
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4.3 Ett godkdnnandenummer skall i enlighet med bilaga VII till direktiv 70/156/EEG tilldelas varje typ
av fordon, stoldskydd eller larmsystem som godkinns. Samma medlemsstat skall inte tilldela en
annan typ av fordon, stoldskydd eller larmsystem samma nummer.

5. Mairkning for EEG-typgodkannande

5.1.  Alla fordonslarmsystem och alla stoldskydd som ar av en typ som godkints i enlighet med detta
direktiv skall férses med en godkinnandemirkning som skall bestd av foljande:

» %
€

5.1.1 Ett gement inskrivet i en rektangel, foljt av de sirskiljande bokstiverna eller siffrorna for den
medlemsstat som stir bakom godkinnandet:

— 1 for Tyskland,

for Frankrike,

for Italien,

for Nederlinderna,

2
3
4
— 5 for Sverige,
6 for Belgien,
9 for Spanien,
11 for Storbritannien,
— 12 for Osterrike,
— 13 for Luxemburg,
— 17  for Finland,
— 18  for Danmark,
— 21  for Portugal,
— 23 for Grekland,
— IRL for Irland.

5.1.2 I nirheten av rektangeln skall det “grundgodkinnandenummer” som framgir av del 4 av det
typgodkinnandenummer som avses i bilaga VII till direktiv 70/156/EEG sta, foreganget av de tvd
siffror som visar sekvensnumret for den pd det datum di typgodkinnandet beviljades senast
tillkomna stérre tekniska andringen av direktiv 74/61/EEG. Sekvensnumret for det hir direktivet ar
00.

5.1.3 Symbolen "A” eller ”1” eller AI”, som visar om komponenten eller den separata tekniska enheten
ar ett fordonslarmsystem, ett stoldskydd eller en kombination av larmsystem och stoldskydd.

5.2 Exempel pi EEG-typgodkinnandemirkning visas nedan (!):

c9
e -1

= ‘
(') Godkinnandemarkningen ovan fist vid ett fordonslarmsystem eller ett stoldskydd visar att larmsystemet (A) eller

stoldskyddet (I) eller det kombinerade larmsystemet/stéldskyddet (AI) har godkants i Spanien (e 9) med grundgodkin-
nandenumret 1406. De tva forsta siffrorna (00) visar att godkdnnandet beviljades i enlighet med det hdr direktivet.

Ww
W[

z  A-00 1406

| -00 1406

Wl ,

wl

I“)]n 1

2z Al -00 1406

az>b5mm

W
[w‘ﬁ 1
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5.3 Som ett alternativ till den typgodkannandemarkning som avses i punkterna 5.1 och 5.2 ovan skall ett
overensstaimmelseintyg utfirdas for alla larmsystem som siljs. Om en tillverkare av larmsystem
tillhandahéller ett godkdnt omirkt fordonslarmsystem till en tillverkare av fordon, for att fordons-
tillverkaren skall montera larmsystemet som fast utrustning pé ett fordon eller en serie fordon, skall
tillverkaren av larmsystemen tiltlhandahalla ett tillrickligt antal kopior av Gverensstaimmelseintyget
till fordonstillverkaren for att denne skall kunna erhalla det fordonsgodkinnande som avses i del 2 i
bilaga VI till detta direkiv.

Om fordonslarmsystemet ar uppbyggt av separata komponenter skall dess huvudkomponent(er) ha
en referensmirkning, och dverensstimmelseintyget skall innehélla en lista 6ver sddana referensmark-
ningar.

En forebild for 6verensstimmelseintyg finns i tilligg 1 till den hir bilagan.

6. Typférandringar och tilligg till godkinnanden

6.1  Om fordonstypen eller typen av stoldskydd eller fordonslarmsystem som har godkints i enlighet med
det hir direktivet andras giller bestimmelserna i artikel § i direktiv 70/156/EEG.

7. Produktionsdverensstimmelse

7.1 Argirder for att sikerstilla produktionséverensstimmelse skall vidtas i enlighet med bestimmelserna
i artikel 10 i direktiv 70/156/EEG.

Tillagg 1

Forebild fér overensstimmelseintyg

Jag, e , intygar att det fordonslarmsystem som beskrivs nedan helt och hallet
(for- och efternamn)

overensstimmer med den typ som godkants vid ... den
(plats for godkinnande)

.................................................................... och som beskrivs i de intyg om EEG-typgodkinnande som har
(datum)

godkinnandenummer ........ccoovivvernininiciininnnns

Fabrikat:

Modell:

Identifiering av huvudKOMPONENTEL: .....c.oovivuiiieriieieiiiieteee ettt et e nere st a s b e

KOMPonent: ...oucviiiiiiiinnenensnnnneeneeessssresasessnnns Markning: .o

UtfArdat i v sssss e den

Tillverkarens fullstindiga adress och stimpel:

UNAEISKIIFL: cvvevrerrerenreerieiiesrercesensesienusssesssisssssesssssesssssssesstssessernssnsssnsnsennes
(ange befattning)
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BILAGA I

INFORMATIONSDOKUMENT

Tilligg 1

Informationsdokument nr. ...

i enlighet med bilaga I till radets direktiv 70/156/EEG om EEG-typgodkinnande av en fordonstyp med

avseende pad skyddsanordningar for forhindrande av obehorigt utnyttjande (7)

(Direktiv 74/61/EEG, senast dndrat genom direktiv .. /.. ./EG)

Foljande information skall, om den ir tillimplig, tillhandahillas i tre exemplar och inbegripa en
inneh3llsférteckning. Eventuella ritningar skall vara tillrackligt detaljerade och i limplig skala samt utforda
pa A4-papper eller pd en folder i A4-format. Eventuella fotografier skall vara tillrackligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter har elektroniska kontroller maste information om
deras prestanda tillhandahallas.

0.1

0.2

0.3

0.3.1

0.4

0.5

0.8

1.1

12

12.2

12.2.1

12.2.1.1

12.2.1.2

12.2.1.3

12.2.1.4

12.2.1.5

12.2.1.5.1

Allmint

Varumirke (tillverkarens handelsbeteckning):

Typ och allmin handelsbeteckning:

Identifieringsmetoder for typ, om fordonet ar typmarke (b):
Placering av sddan mirkning:

Fordonskategori:

Tillverkarens namn och adress:

Adress(er) till monteringsfabrik(er):

Allmin konstruktionsbeskrivning av fordonet:

Fotografier och/eller ritningar 6ver ett representativt fordon:

Ovrigt
Anordningar for att forhindra obehorigt utnyttjande av fordonet
Skyddsanordning

Detaljerad beskrivning av fordonstypen med avseende pd placeringen och konstruktionen av
anordningens kontroll eller av enheten som skyddsanordningen verkar pa:

Ritningar 6ver skyddsanordningen och dess montering i fordonet:
En teknisk beskrivning av anordningen:

Information om anvinda laskombinationer:

Fordonsstoldskydd

Typgodkinnandenummer, om sddant finns:

(") Punktnumrering och fotnoter i detta informationsdokument &verensstimmer med dem i Bilaga I till direktiv
70/156/EEG. Punkter som inte dr relevanta for det hir direktivet utelimnas.
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12.2.1.5.2  Fér dnnu ej godkidnda stoldskydd

12.2.1.5.2.1 Detaljerad teknisk beskrivning av fordonsstoldskyddet och av de dtgiarder som vidtagits for
att forhindra oavsiktlig aktivering:

12.2.1.5.2.2 System pa vilka stoldskyddet verkar:

12.2.1.5.2.3 Antalet effektiva sinsemellan utbatbara koder, om tillimpligt:

12.2.2 Larmsystem, om sidant finns:

12.2.2.1 Typgodkinnandenummer, om sidant finns:

12.2.2.2 For dnnu ej godkinda larmsystem:

122221 Detaljerad beskrivning av larmsystemet och av de fordonskomponenter som berérs vid

installation av larmsystemet:

12.2.2.2.2  Forteckning 6ver larmsystemets huvudkomponenter:
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Tilligg 2

informationsdokument nr. . ..

avseende EEG-typgodkinnande av fordonsst6ldskydd som komponent eller separat teknisk enhet

(Direktiv 74/61/EEG, senast indrat genom direktiv .. /.. /EG)

Foljande information, skall, om den ar tillimplig, tillhandahdllas i tre exemplar och inbegripa en
innehallsforteckning. Eventuella ritningar skall vara tillrickligt detaljerade och i limplig skala samt utférda
pd A4-papper eller p4 en folder i A4-format. Eventuella fotografier skall vara tillricklige detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter har elektroniska kontroller méste information om
deras prestanda tillhandahillas.

0.1
0.2
0.5
0.7

0.8

1.1

1.2
1.3
14
1.5

3.1
3.2
3.3
3.4

Allmént

Varumairke (tillverkarens handelsbeteckning):
Typ och allmidn handelsbeteckning:
Tilverkarens namn och adress:

For komponenter och separata tekniska enheter, placering av och metod for fistning av
EEG-typgodkannandemirkningen:

‘Adress(er) til monteringsfabrik(er)

Beskrivning av anordningen

Detaljerad teknisk beskrivning av anordningen, bland annat av de dtgirder som vidtagits for
att forhindra oavsiktlig aktivering:

Information om vilka fordonssystem anordningen verkar pa:
Metod for att aktivera/deaktivera anordningen:
Antal effektiva sinsemellan utbytbara koder, om tillimpligt:

Forteckning 6ver anordningens huvudkomponenter och, om tillimpligt, deras referensmark-
ning:

Ritningar

Ritningar 6ver anordningens huvudkomponenter (av ritningarna skall den avsedda platsen for
EEG-typgodkonnandemirkningen framgd, om tillimpligt):

Instruktioner

Forteckning over fordon pd vilka anordningen dr avsedd att monteras:

Beskrivning av installationsmetoden, dskadliggjord med fotografier och/eller ritningar:
Instruktioner for anvindning:

Instruktioner fér underhdll, om siddana finns:
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Tillagg 3

Informationsdokument nr. ...

avseende EEG-typgodkinnande av fordonslarmsystem som komponent eller separat teknisk enhet

(Direktiv 74/61/EEG, senast andrat genom direktiv .. /.. ./EG)

Foljande information, skall, om den ar tillamplig, tillhandahéllas i tre exemplar och inbegripa en
innehallsforteckning. Eventuella ritningar skall vara tillrickligt detaljerade och i limplig skala samt utférda
pa A4-papper eller pd en folder i A4-format. Eventuella fotografier skall vara tillrickligt detaljerade.

Om system, komponenter eller separata tekniska enheter har elektroniska styrenheter maste information om
deras prestanda tillhandahéllas.

0.1
0.2
0.5
0.7

0.8

1.1

1.2
1.3
1.4
1.5

3.1
3.2
3.3
3.4

Allmént

Varumirke (tillverkarens handelsbeteckning):
Typ och allmin handelsbeteckning:
Tillverkarens namn och adress:

For komponenter och separata tekniska enheter, placering av och metod for fistning av
EG-typgodkinnandemarkningen:

Adress(er) till monteringsfabrik(er):

Beskrivning av anordningen

Detaljerad teknisk beskrivning av anordningen, bland annat av de atgirder som vidtagits for
att forhindra oavsiktlig aktivering:

Information om vilka fordonssystem anordningen verkar pa:
Metod for att aktivera/deaktivera anordningen:
Antal effektiva sinsemellan utbytbara koder, om tillimpligt:

Forteckning 6ver anordningens huvudkomponenter och, om tillimpligt, deras referensmirk-
ning:

Ritningar

Ritningar éver anordningens huvudkomponenter (av ritningarna skall den avsedda platsen for
EEG-typgodkinnandemirkningen framgd, om tillampligt):

Instruktioner

Forteckning 6ver fordon pé vilka anordningen dr avsedd att monteras:

Beskrivning av installationsmetoden, askadliggjord med fotografier och/eller ritningar:
Instruktioner f6r anviandning:

Instruktioner fér underhall, om sidana finns:
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BILAGA I

INTYG OM EEG-TYPGODKANNANDE

Tilligg 1

FOREBILD
(maximiformat: A4 [210 x 297 mm)])

INTYG OM EEG-TYPGODKANNANDE -

Administrationsstampel

Meddelande gillande foljande for ett fordon/en komponent/en separat teknisk enhet (') med avseende pa
direktiv .. ./. . JEG, senast dndrat genom direktiv .. ./. . /EG:

— Typgodkinnande (1).

— Utdkning av typgodkinnandet (!).
— Vigran att typgodkinna (1).

— Aterkallande av typgodkinnande (1).

Typgodkinnandenummer:

Anledning till utokningen:

AVSNITT I

0.1 Varumirke (tillverkarens handelsbeteckning):

0.2 Typ och allmin handelsbeteckning:

0.3 Identifieringsmetoder for typ, om fordonet/komponenten/den separata tekniskz; enheten ar
mirke (1) (3):

0.3.1 Placering av sidan markning:

0.4 Fordonskategori (3):

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.7 For komponenter och separata tekniska enheter, placering av och metod for fistning av
EEG-typgodkinnandemirkningen:

0.8 Adress(er) till monteringsfabrik(er):

AVSNITT 11

1. Ytterligare information (om tillampligt) (se addendum):

2. Teknisk tjinst som har ansvaret for typgodkannandeprovningen:

3. Datum fér provningsrapporten:

4. Provningsrapportens nummer:

S. Kommentarer (om sidana finns) (se addendum):

6. Plats:

(') Stryk det ej tillimpliga.

(?) Om identifieringen av typen innehiller tecken som inte ar relevanta for beskrivningen av fordonet, komponenten eller
den separata tekniska enheten som ticks av detta intyg om typgodkinnande, skall sadana tecken representeras av ”2” i
dokumentationen (t.ex. ABC??123??).

() Enligt definitionen i bilaga ILA till direktiv 70/156/EEG.
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7. Datum:
8. Underskrift:
9. Sakregistret till det informationspaket som arkiveras av den godkinnande myndigheten vilket

utldmnas pa begiran, bifogas.

Addendum till intyg om EEG-typgodkdnnande nr...

gillande typgodkiannande av ett fordon med avseende pé direktiv 74/61/EEG, senast dndrat genom direktiv

1.1

1.2
1.3

Ytterligare information

Kort beskrivning av anordningen/anordningarna for att férhindra obehérigt utnyttjande och
de fordonskomponenter denna/dessa verkar pa:

Kort beskrivning av stoldskyddet:
Kort beskrivning av larmsystemet, om tillimpligt, inklusive markspénning (*):

Kommentarer

() Skall endast anges for alarmsystem som skall anvinds i fordon vars mirkspdnning inte motsvarar 12 volt.
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Tilligg 2

FOREBILD
{maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

INTYG OM EEG-TYPGODKANNANDE

Administrationsstampel

Meddelande gillande f5ljande for ett fordon/en komponent/en separat teknisk enhet (') med avseende pa
direktiv . . /.. /EG, senast dndrat genom direktiv .. ./ . /EG:

Typgodkinnande (1)

Utokning av typgodkinnandet (1)
Vigran att typgodkinna (1)
Aterkallande av typgodkinnande (1)

Typgodkannandenummer:

Anledning till utokningen:

AVSNITT I

0.1 Varumirke (tillverkarens handelsbeteckning):

0.2 Typ och allmin handelsbeteckning:

0.3 Identifieringsmetoder for typ, om fordonet/komponenten/den separata tekniska enheten ar
typmirkt (1) (2):

0.3.1 Placering av sidan mirkning:

0.4 Fordonskategori (3):

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.7 For komponenter och separata tekniska enheter, placering av och metod for fistning av
EEG-typgodkiannandemarkningen:

0.8 Adress(er) till monteringsfabrik(er):

AVSNITT I

1. Ytterligare information (om tillimpligt) (se addendum):

2. Teknisk tjanst som har ansvaret for typgodkidnnandeprovningen:

3. Datum for provningsrapporten:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Kommentarer (om sidana finns) (se addendum):

6. Plats:

Stryk det ej tillampliga.

Om identifieringen av typen innehiller teckens om inte ir relevanta for beskrivningen av fordonet, komponenten eller
den separata tekniska enheten som ticks av detta intyg om typgodkinnande, skall sddana tecken representeras av ”?” i
dokumentationen (t.ex. ABC??21232?).

Enligt definition i bilaga ILA till direktiv 70/156/EEG.
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7. Datum:
8. Underskrift:
9.

Sakregistret till det informationspaket som arkiveras av den godkiannande myndigheten vilket
utlimnas pa begiran, bifogas.

Addendum till intyg om EEG-typgodkdnnande nr . . .

gallande typgodkinnande av ett stoldskydd som en separat teknisk enhet med avseende pd direktiv

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
1.6

74/61/EEG, senast andrat genom direktv .. ... /EG

Ytterligare information.

Stoldskyddets handelsbeteckning eller varumarke:

Typ av stoldskyddet:

Kort beskrivning av stoldskyddet:

Forteckning 6ver fordon pa vilka stoldskyddet dr avsett att monteras:
Fordonstyper pa vilka stoldskyddet har provats:

Forteckning over stoldskyddets huvudkomponenter, vederborligen identifierade:

Kommentarer:
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Tilligg 3

FOREBILD
(maximiformat: A4 [210 x 297 mm])

INTYG OM EEG-TYPGODKANNANDE

Administrationsstampel

Meddelande gillande foljande for ett fordon/en komponent/en separat teknisk enhet (!) med avseende pa
direktiv . . ./. . JEG, senast dndrat genom direktiv .. ./. . /EG:

— Typgodkinnande (1)
— Utokning av typgodkinnandet (1)

— Vigran att typgodkinna (1) )

— Aterkallande av typgodkannande (1)

Typgodkiannandenummer:

Anledning till utokningen:

AVSNITT I

0.1 Varumirke (tillverkarens handelsbeteckning):

0.2 Typ och allmin handelsbeteckning:

0.3 Identifieringsmetoder for typ, om fordonet/komponenten/den separata tekniska enheten ar
mirkt (1) (2):

0.3.1 Placering av sddan markning:

0.4 Fordonskategori (3): ’

0.5 Tillverkarens namn och adress:

0.7 For komponenter och separata tekniska enheter, placering av och metod for fistning av
EEG-typgodkannandemirkningen:

0.8 Adress(er) till monteringsfabrik(er):

AVSNITT 1I

1. Ytterligare information (om tillampligt) (se addendum):

2. Teknisk tjinst som har ansvaret for typgodkdnnandeprovningen:

3. Datum f6r provningsrapporten:

4. Provningsrapportens nummer:

5. Kommentarer (om sidana finns) (se addendum):

6. Plats:

(") Stryk det ej tillampliga.

() Om identifieringen av typen innehdller teckens om inte ir relevanta fér beskrivningen av fordonet, komponenten eller
den separata tekniska enheten som ticks av detta intyg om typgodkinnande, skall sidana tecken representeras av ”?” i
dokumentationen (t.ex. ABC?21232?).

(%) Enligt definition i bilaga ILA till direktiv 70/156/EEG.
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7. Datum:
8. Underskrift:
9. Sakregistret till det informationspaket som arkiveras av den godkidnnande myndigheten vilket

utlimnas pa begiran, bifogas.

Addendum till intyg om EEG-typgodkinnande nr . . .

gillande typgodkinnande av ett larmsystem som en separat teknisk enhet med avseende pad direktiv
74/61/EEG, senast dndrat genom direktiv .. ./.. /EG

1. Ytterligare information:

1.1 Larmsystemets handelsbeteckning eller varumarke:

1.2 Typ av larmsystem:

1.3 Kort beskrivning av larmsystemet:

1.4 . Forteckning over fordon pa vilka larmsystemet dr avsett att monteras:

1.5 Fordonstyper pa vilka larmsystemet har provats:

1.6 Forteckning over larmsystemet huvudkomponenter, vederborligen identifierade:

S. Kommentarer:
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BILAGA IV

OMFATTNING, DEFINITIONER OCH KRAV FOR ANORDNINGAR FOR FORHINDRANDE AV
OBEHORIGT UTNYTTJANDE

1. Omfattning

1.1 Varje fordon i kategorierna M1 och N1 (definierade i bilaga ILA till direktiv 70/156/EEG skall
vara forsett med en anordning for att forhindra obehorigt utnyttjande som uppfyller kraven i
punkterna 3 och 4 nedan.

1.2 Montering av en sidan anordning pd fordon i andra kategorier dr icke-obligatorisk, men alla
sddana anordningar skall uppfylla bestimmelserna i denna bilaga.

2. Definitioner

1 denna bilaga anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

2.1 fordonstyp: en kategori motorfordon som inte ar olika i sidana visentliga avseenden som
2141 tillverkarens beskrivning av fordonstypen,
2.1.2 placeringen och konstruktionen av den eller de fordonskomponenter som skyddsanordningen

verkar pa,

2.1.3 typen av skyddsanordning.

2.2 skyddsanordning: ett system som konstruerats for att férhindra obehorig anviandning av fordonet
genom att férhindra att motorn startas med hjilp av det normala manoverorganet eller att nagon
annan kraftkilla startas, i kombination med minst ett system som kan

— lasa styrinrattningen,
— l4sa transmissionen, eller
— lasa vixelspaken.

2.3 styrinrittning: styrorganet, styrstingen och dess infistning, styraxeln, styrviaxeln och alla andra
komponenter som direkt paverkar skyddsanordningens effektivitet.

24 kombination: en av de speciellt konstruerade variationer pd ldssystem som, nar den aktiveras pa
ett korrekt sitt, tilliter att lassystemet hanteras.

2.5 nyckel: alla anordningar som ir utformade for att tillita att ett lissystem Gppnas som ir
utformat och konstruerat endast for att kunna hanteras med en av dessa speciella anordningar.

2.6 rullande kod: en elektronisk kod som bestir av flera enheter som kombineras pa ett slumpmais-
sigt sitt och vars kombination dndras varje gang Sverforingsenheten har anvints.

3. Allminna specifikationer

31 Skyddsanordningen skall vara si konstruerad att den mdste tas ur funktion for att
3.1.1 motorn skall kunna startas med det normala manoverorganet, eller

312 fordonet skall kunna styras, kéras eller vixlas framat av egen kraft.

32 Kraven i punkt 3.1 skall kunna uppfyllas endast med hjilp av en enda nyckel.
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33

3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

3.9.1

3.9.2

3.10

3.101

3.10.2

3.11

3.12

3.13

Med undantag av de fall som anges i punke 4.1.5 skall det inte vara maijligt att avligsna nyckeln
ur liset med mindre dn att den skyddsanordning som avses i punkt 3.1 aktiverats eller satts att
fungera.

Skyddsanordningen som avses i punkt 3.1 ovan och de fordonskomponenter den verkar pa skall
vara s konstruerade att den inte utan att vicka uppmirksamhet snabbt kan 6ppnas, goras
overksam eller forstoras, t.ex. med billiga verktyg som ar litta att dolja eller utrustning som ar
lattdtkomlig for allmanheten.

Skyddsanordningen skall vara fast monterad i fordonet (dvs. installeras av fordonstillverkaren
fore forsdljning till grossistledet). Den skall vara monterad sé att den inte ens sedan dess holje har
avligsnats kan tas isdr pd annat sitt in med specialverktyg nir den befinner sig i last lige. Om
det ar mojligt att nar skyddsanordningen befinner sig i last lage gora den overksam genom att ta
bort skruvar, skall skruvarna, om de ar lostagbara, overtickas med delar av den lista
skyddsanordningen.

Mekaniska las skall ha minst 1000 olika kombinationer eller ett antal motsvarande det antal
fordon som tillverkas drligen om detta understiger 1000. I fordon av samma typ skall
forekomsten av varje kombination vara ungefir en per 1 000.

Elektriska/elektroniska 13ssystem, t.ex. fjarrkontroller, skall ha minst 50 000 varianter och
rullande kod och/eller en minsta scanningstid av 10 dagar, t.ex. max. 5 000 varianter pa 24
timmar per 50 000 varianter minimum.

Nyckeln och laset skall inte vara synligt kodade.

Laset skall vara konstruerat och monterat att det inte ar mojligt att i 1ast lige vrida lascylindern
med ett vridmoment lagre dn 2,45 Nm, med ndgon annan nyckel dn den ritta. Dessutom giller
foljande:

For lascylindrar med sparrstift skall inte fler an tva identiska stift som verkar i samma riktning
placeras intill varandra, och i ett las skall inte mer dn 60 % av sparrstiften vara identiska.

For liscylindrar med spirrskivor skall inte fler dn tvd identiska skivor som verkar i samma
riktning placeras intill varandra, och i ett 1as skall inte mer 4n 50 % av sparrskivorna vara
identiska.

Skyddsanordningar skall vara si konstruerade att det inte finns ndgon som helst risk for
driftsavbrott nir motorn ar igéng, sarskilt i de fall dar ldsning av skyddsanordningen kan vara en
sakerhetsrisk.

Det skall inte vara mojligt att aktivera skyddsanordningen utan att forst stilla motorkontrollerna
i stopplidge och sedan utféra en atgird som inte direkt foljer pd de handlingar som utfors for att
stanga av motorn.

For anordningar for forhindrande av obehérigt utnyttjande galler att om anordningen aktiveras
ndr nyckeln tas ur skall det krdvas en rorelse p4 minst 2 mm innan anordningen aktiveras eller
att en siakerhetsfunktion finns som forhindrar att nyckeln oavsikeligt dras ut helt eller delvis.

En energikilla fir anvindas endast for att lasa eller 1sa upp skyddsanordningens lassystem.
Skyddsanordningen skall bibeh4llas i sitt lage med rent mekaniska medel.

Det skall inte vara mojligt att pd normalt sitt aktivera fordonets framdrivning forran skyddsan-
ordningen har deaktiverats.

Skyddsanordningar som foérhindrar att fordonets bromsar lossas skall inte vara tillatna.
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3.14 Om skyddsanordningen har en varningsfunktion for foraren skall den aktiveras nir dorren pa
forarsidan 6ppnas om anordningen inte har aktiverats och nyckeln har tagits ur.

4. Sarskilda specifikationer

Forutom de allminna specifikationerna i avsnitt 3 skall skyddsanordningen uppfylla de sirskilda
villkor som féreskrivs nedan:

4.1 Skyddsanordningar som verkar pa styriﬁrétmingen

411 En skyddsanordning som verkar pd styrinrittningen skall géra denna obrukbar. Innan motorn
kan startas méste den normala styrfunktionen 4terstillas.

4.1.2 Nir skyddsanordningen 4r aktiverad skall det inte vara mojligt att forhindra anordningens
funktion.

4.1.3 Skyddsanordningen skall fortfarande uppfylla kraven i punkterna 3.10, 4.1.1, 4.1.2 och 4.1.4
efter det att den genomgatt 2 S00 lasningscykler i vardera riktningen under den slitageprovning
som avses 1 bilaga 1.

4.1.4 Skyddsanordningen skall nir den satts i funktion uppfylla nagot av foljande villkor:

4.1.4.1  Skyddsanordningen skall vara stark nog for att den, utan att styrinrattningen skadas si att
sikerheten dventyras, kan motstd anbringandet av ett vridmoment pad 300 Nm i bada riktning-
arna parallellt med styraxeln och under statiska forhallanden.

4.1.4.2  Skyddsanordningen skall inbegripa en mekanism som ir utformad for att ge efter eller glida, si
att systemet antingen kontinuerligt eller i intervall klarar anbringandet av ett vridmoment pa
minst 100 Nm. Lissystemet maste fortfarande klara detta vridmoment efter den provning som
foreskrivs 1 tillagg 2.

4.1.4.3  Skyddsanordningen skall inbegripa en mekanism som ar utformad for att tillita ratten att rotera
fritt pA den lista styrspindeln. Lisningsmekanismen skall vara stark nog fér att den skall klara
anbringandet av ett vridmoment pid 200 Nm i bada riktningarna parallellt med styraxeln och
under statiska forhillanden.

4.1.5 Om skyddsanordningen ir utformad s3 att nyckeln kan tas ur i nigot annat lige an det lage dar
styrinrittningen ir last, skall den vara s konstruerad att det handgrepp som krivs for att lisa
styrinréttningen och ta ur nyckeln inte kan dstadkommas oavsiktligt.

4.1.6 Om det blir fel pd en komponent s3 att det vridmoment som anges i punkterna 4.1.4.1, 4.1.4.2
och 4.1.4.3 inte med litthet kan anbringas, men styrinrdttningen fortfarande ar last, skall
systemet anses uppfylla kraven.

4.2 Skyddsanordningar som verkar pa transmissionen

421 En skyddsanordning som verkar pi transmissionen skall forhindra rotationen hos fordonets
drivhjul.

4.2.2 Nir skyddsanordningen dr satt i funktion skall det inte vara méjligt att forhindra att den
fungerar.

4.2.3 Det skall inte vara méjligt att oavsiktligt ldsa transmissionen nir nyckeln sitter i skyddsanord-
ningens l3s, dven om anordningen som forhindrar start av motorn inte har aktiverats eller satts i
funktion.

424 Skyddsanordningen skall vara konstruerad sa att den fortfarande fungerar lika effektivt efter det

slitage som 2 500 lisningscykler i vardera riktningen innebdr,

4.2.5 Om skyddsanordningen ir utformad s att nyckeln kan tas ur i nigot annat lige an dert lage dar
transmissionen ar last, skall den vara si konstruerad att det handgrepp som krivs for att ldsa
transmissionen och ta ur nyckeln inte kan dstadkommas oavsiktligt.

4.2.6 Skyddsanordningen skall vara stark nog for att den, utan att styrinrittningen skadas s att
sakerheten dventyras, kan motstd anbringandet av ett vridmoment i bada riktningarna och under
statiska forhillanden som dr 50 % storre dn det maximala vridmoment som normalt verkar pa
transmissionen. Nir nivdn for detta provningsvridmoment bestims skall berdkningen inte gilla
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det maximala motorvridmomentet, utan det maximala vridmoment som kan &verfoéras via
kopplingen eller via automattransmissionen.

4.3 Skyddsanordningar som verkar pa viaxelspaken

431 En skyddsanordning som verkar pa vaxelspaken skall kunna forhindra all vixling.

4.32 Nir det giller manuella vixellddor skall l3sning endast vara mojlig i foljande lagen: backlige och
frilage, eller enbart backlage.

4.3.3 Nir det giller automatiska vixellddor med parkeringsliage skall 13sning endast vara mojlig 1
parkeringsliaget. Kompletterande lasning i neutral- och/eller backlage ir tillaten.

4.34 Nir det giller automatiska vixellidor som inte har parkeringsliage skall lisning endast vara
mojlig i foljande ldgen: backlage och neutrallige, eller enbart backlage.

4.3.5 Skyddsanordningen skall vara konstruerad s att den fortfarande ir lika effektiv efter det slitage
som 2 500 lasningscykler i vardera riktningen innebar.

S. Elektromekaniska och elektroniska anordningar f6r férhindrande av obehérigt utnyttjande

Elektromekaniska och elektroniska skyddsanordningar skall monteras sd att de uppfyller kraven i
punkterna 3 och 4 ovan samt punkt 5 i bilaga V, i tillimpliga delar.
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Tilligg 1

Forfarande vid slitageprovning av skyddsanordningar som verkar pa styrningen

1. Provningsutrustning
1.1 Provningsutrustningen skall bestd av foljande:
1.1.1 Ett stativ som ldmpar sig for att montera hela provningsstyrmekanismen med skyddsanordningen

monterad, enligt vad som foreskrivs i punkt 2.2 i bilaga IV.

1.1.2 En mekanism fér att aktivera och deaktivera skyddsanordningen, som skall inbegripa anvindning
av nyckel.

1.1.3 En mekanism for att vrida styraxeln i forhillande till skyddsanordningen.

2. Provningsmetod

21 En provningsstyrmekanism med skyddsanordningen monterad pa det stativ som avses i punkt
1.1.1 ovan.

2.2 En cykel av provningsforfarandet skall bestd av foljande steg:

2.2.1 Startlige: Skyddsanordningen skall vara deaktiverad och styraxeln skall vridas till ett lage dar det

inte gar att aktivera skyddsanordningen, forutsatt att denna inte dr av den typ som tillater ldsning
oavsett styraxelns lige.

222 Funktionslige: Skyddsanordningen skall stillas om frin deaktiverat till aktiverat lige med hjilp
av nyckeln.
2.2.3 Aktivering (1): Styrspindeln skall vridas s att det vridmoment som anbringas pid den i det

dgonblick di skyddsanordningen aktiveras 4r 40 Nm * 2 Nm.

224 Deaktivering: Skyddsanordningen skall deaktiveras pd normalt sitt, och vridmomentet skall
minskas till noll for att underlitta att anordningen lossas.

2.2.5 Aterstillning (1): Styrspindeln skall vridas till ett lige dar det inte gar att aktivera skyddsanord-
ningen.

2.2.6 Vrzdnmg i motsatt riktning: Upprepa forfarandena i punkterna 2.2.2,2.2.3,2.2.4 och 2.2.5, men
i styrspindelns motsatta vridningsriktning.

227 Tidsintervallet mellan tvd aktiveringar av anordningen skall vara minst 10 sekunder.

2.3 Slitagecykeln skall upprepas det antal ginger som foreskrivs i punkt 4.1.3 i bilaga IV.

(') Om skyddsanordningen tilliter 4sning oavsett styrmekanismens lage, skall de forfaranden som beskrivs i punkterna
2.2.3 och 2.2.5 uteslutas.



Nr L 286/22

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

29. 11.

95

Tilldgg 2

Férfarande vid slitageprovning av skyddsanordningar som verkar pa styrningen med hjilp av en enhet som

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

begransar vridmomentet

Provningsutrustning

Provningsutrustningen skall besta av foljande:

Ett stativ som limpar sig for att montera de relevanta delarna av styrmekanismen eller, om
provet utfors pad ett fordon, med en domkraftsanordning som kan lyfta alla drivhjul frin
marken.

En eller flera anordningar som kan utova och mita ett vridmoment som anbringas pd
styrkontrollen i enlighet med punkt 2.3. Maitprecisionen maste vara mindre n eller lika med

2 %.

Provningsforfarande

Om provet utfors pd ett fordon skall inget av fordonets drivhjul vara i kontakt med marken.
Rattldset skall vara aktiverat sd att styrningen ir last.

Ett vridmoment skall anbringas pd ratten s att den roterar.

Provningscykeln skall inbegripa att ratten roteras 90 grader, foljt av en rotation i motsatt
riktning pd 180 grader samt en ny rotation pd 90 grader i ursprungsriktningen (se figur).

1 cykel = + 90 grader/~180 grader/+90 grader med en variation pid = 10 %.

+905,_

+90°

En cykel skall vara 20 s + 2 s.
S provningscykler skall utforas.

Under varje provningscykel skall det minsta registrerade virdet for vridmomentet 6verstiga det
virde som avses i punkt 4.1.4.2 i denna bilaga.
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BILAGA V

OMFATTNING, DEFINITIONER OCH KRAV FOR STOLDSKYDD

1. Omfattning
1.1 Varje fordon i kategori M1 madste vara utrustat med stoldskydd.
1.2 Montering av en sddan anordning pa fordon i andra kategorier ar icke-obligatorisk, men alla

sidana anordningar skall uppfylla bestimmelserna i denna bilaga.

2. Definitioner

I detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

2.1 stoldskydd: en anordning avsedd att forhindra att ett fordon kors ivdg av egen kraft.
2.2 kontrollutrustning: utrustning som behovs for att aktivera/deaktivera stoldskyddet.
2.3 statusvisning: en anordning som indikerar status for stoldskyddet (aktiverat/deaktiverat samt

vixling mellan dessa lagen).

2.4 aktivera: ett lige di fordonet inte kan koras av egen kraft.
2.5 deaktivera: ett lige da fordonet kan koras pa normalt vis.
2.6 nyckel: alla anordningar som ir utformade for att tillita att ett lissystem Oppnas som ar

utformat endast for att kunna hanteras med en av dessa speciella anordningar.

2.7 forbikoppling: en funktion som laser stoldskyddet i deakrtiverat lage.

2.8 typ av stéldskydd: system som inte ar olika i sddana visentliga avseenden som
— tillverkarens namn eller varumairke,
— typen av kontrollutrustning,

— deras verkan pd det relevanta fordonssystemet (enligt punkt 4.1 nedan).

3. Allminna specifikationer
3.1 Stoldskyddet maste kunna akriveras och deaktiveras i enlighet med foljande krav:
32 Om stoldskyddet ir forsett med radiosiandare, t.ex. for aktivering och deaktivering, skall den

folja relevanta ETSI-standarder. (1)

33 Stoldskyddet och installationsutrustingen skall vara si konstruerade att fordon forsedda med
stoldskydd uppfyller de tekniska specifikationerna.

(") ETSI: (European Telecommunications Standards Institute), Europeiska institutet for telekommunikationsstandarder.
Om dessa standarder inte ir tillgingliga nir det hiar direktivet trider i kraft, skall tillimpliga regler i hemlandet
gilla.
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3.4

3.5

3.6

3.7

3.8

3.9

41141

4.1.1.2

4.2

4.3

4.4

4.4.1

Stoldskyddet skall inte kunna aktiveras nir tdndningen ir pislagen och motorn igdng.

Stoldskyddet skall endast kunna forbikopplas nar det dr deaktiverat och med hjilp av darfér
avsedd nyckel.

Stoldskyddet skall vara konstruerat och tillverkat s att det, nir det ir installerat, inte paverkar
fordonets drift och funktion. Detta giller dven om stoldskyddet skulle ga sonder.

Stoldskyddet skall vara si konstruerat att det inte utan att viacka uppmirksamhet snabbt kan
Sppnas, goras overksamt eller forstoras, t.ex. med billiga verktyg som ar litta att délja eller
utrustning som ir littitkomlig for allminheten. Det skall vara besvirligt och tidskriavande att
byta ut en viktig komponent med syfte att forbikoppla stoldskyddet. '

Stoldskyddet skall vara konstruerat och tillverkat s& att det, nir det ir installerat enligt
tillverkarens instruktioner, klarar miljon i ett fordon under rimlig livstid (se punkt 5 for
provningsférfarande). Mer specifikt innebir detta att fordonets elsystem inte ska paverkas av att
stoldskydd installeras (t.ex. ledningar eller kontaktsikerhet).

Stoldskyddet skall kunna kombineras med andra system i fordonet eller integreras i dem (t.ex.
motorns elektroniska styrsystem, larmsystem).

Sirskilda specifikationer

Omfattning av bortkopplingen

Stoldskyddet skall vara utformat for att forhindra att fordonet kors av egen kraft genom minst
en av foljande tgirder:

" Bortkoppling av minst tv3 separata kretsar i fordonet som behovs for att fordonet skall kunna

kéras av egen kraft (t.ex. startmotorn, tindningen eller brinsletillforseln).

Kodstérning av minst en styrenhet som behovs for att framféra fordonet.

Stldskydd som dr monterat pa ett fordon utrustat med katalytisk avgasrening far inte orsaka att
oforbrant brinsle nar avgassystemet.

Driftsakerhet

Driftsakerheten skall garanteras genom korrekt konstruktion av stoldskyddet. Speciell hinsyn
skall tas till siarskilda egenskaper hos fordonet (se punkterna 3.8 och 5).

Sikerhet

Stoldskyddets instillning (aktiverat/deaktiverat) skall inte kunna dndras till f6ljd av nagon av
provningarna under punkt 5.

Aktivering av stoldskyddet

Aktivering skall ske utan dvriga atgirder fran foraren genom minst ett av f6ljande:

— Tindningsnyckeln fors till lige ”0” i tindningsliset och en dérr &ppnas. Dessutom fir
stoldskydd som deaktiveras omedelbart fére eller under normal startning av fordonet
aktiveras genom att tindningen stangs av.

— Att maximalt § minuter forlopt efter det att nyckeln tagits ut ur tdndningslaset.

— Att fordonet ldses.
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4.5 Deaktivering

4.5.1 Deaktivering skall ske genom att en av, eller en kombination av, foljande anordningar anvinds.
Aven andra anordningar med motsvarande egenskaper ar tilldtna,

4.5.1.1  En mekanisk nyckel som motsvarar kraven i tillagg 3 till bilaga VI.
4.5.1.2  Eu tangentbord dir en egen kod knappas in. Koden skall ha minst 10 000 varianter.

4.5.1.3  En elektrisk/elektronisk anordning, t.ex. en fjarrkontroll, med minst 50 000 varianter och med
rullande kod och/eller en minsta scanningstid av 10 dagar, t.ex. max. 5 000 varianter pd 24
timmar per 50 000 varianter minimum.

4.6 Statusvisning

4.6.1 For information om status for stoldskyddet (aktiverat/deaktiverat samt vixling mellan dessa
ligen) dr ljusindikering utanfor och inne i passagerarutymmet tilliten. Ljusintensiteten for
ljusindikeringen utanfor passagerarutymmet far inte Overstiga 0,5 candela.

4.6.2 Om indikering for korta ”dynamiska” processer, t.ex. omstillning fran ”aktiverat” till ”deaktive-
rat” och vice versa finns, skall den vara optisk, i enlighet med punkt 4.6.1. En sidan
ljusindikering kan aven ske genom att varningsblinker och/eller belysningen i passagerarutrymmet
samtidigt aktiveras, under forutsittning att varningsblinkern inte ar aktiverad lingre 4n 3

sekunder.
5. Driftparametrar och provningsvillkor
5.1 Driftparametrar

Alla komponenter i stoldskyddet skall Gverensstimma med foreskrifterna i punkt 5 i bilaga VI.

Detta krav giller inte f6ljande:

— Komponenter som ar monterade i och provas som en del av fordonet, oavsett om st6ldskydd
ir monterat eller inte (t.ex. lampor).

— Komponenter som tidigare har provats som del av fordonet och for vilka dokumentation har
lamnats.

52 Provningsvillkor

Samtliga provningar skall utféras i en foljd pd ett enskilt stldskydd. Den myndighet som har
ansvaret for provningen kan dock bevilja att andra exemplar anvinds om det inte anses paverka
resultaten frén andra provningar.

521 Driftprovning

Nir provningen nedan har genomforts, skall stoldskyddet ha provats under normala provnings-
villkor, i enlighet med punkt 5.2.1.2 i bilaga VI, med syfte att kontrollera att det fungerar
normalt. Vid behov far sikringar bytas fére provningen.

Alla komponenter i stoldskyddet skall verensstimma med foreskrifterna i punkterna 5.2.2 till
5.2.8 och 5.2.12 i bilaga VI

6. Instruktioner
(Punkterna 6.1 till 6.3 giller endast eftermarknadsinstallation.)
Varje stoldskydd skall atfoljas av foljande:

6.1 Installationsanvisningar.

6.1.1 Lista 6ver de fordon och fordonsmodeller som stoldskyddet ar avsett for. Listan kan vara specifik
eller allmin, t.ex. ”alla bensindrivna bilar med 12-volts elsystem”.
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612 Installationsmetoden illustrerad med fotografier och/eller mycket tydliga ritningar.

6.1.3 Detaljerade installationsanvisningar frdn tillverkaren som, om de foljs av en kompetent installa-
tor, inte paverkar fordonets sikerhet eller tillforlitlighet.

6.1.4 Installationsanvisningar som anger stoldskyddets krav pa elforsorjning och, i forekommande fall,
informerar om att batteri med hogre kapacitet behovs.

6.1.5 Instruktioner fran tillverkaren for kontroll av fordonet efter installation av stoldskyddet. Stor vikt
skall laggas vid fragor som ror sikerheten.

6.2 Ett tomt installationsintyg enligt forebilden i tilligg 1.

6.3 Ett allmint meddelande till koparen dir denne uppmirksammas speciellt pa foljande:

6.3.1 — Stoldskyddet skall installeras enligt tillverkarens instruktioner.

6.3.2 — En skicklig installator rekommenderas (stoldskyddstillverkaren kan kontaktas for information

om limplig installator).

6.3.3 — Installationsintyget som medfoljer stoldskyddet skall fyllas i av installatoren.

6.4 Anvindarinstruktioner.

6.5 Underhéllsinstruktioner.

6.6 En allmin varning rérande riskerna med att gora dndringar av eller tilligg till stoldskyddet.

Sidana andringar eller tilligg innebar att installationsintyget i punkt 6.2 automatiskt blir
ogiltigt.
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Tilligg 1

Forebild for installationsintyg

intygar, i egenskap av behorig installatér, att installationen av nedan angivna stoldskydd har skett av mig
och enligt tillverkarens instruktioner.

Beskrivning av fordonet
Fabrikat:

Modell:
Tillverkningsnummer:

Registreringsnummer:

Beskrivning av stoldskyddet
Fabrikat:
Modell:

Godkinnandenummer:

Tillverkad hos .covvvieeciinieineeeeneeecerree e AEN vttt et ste et e s e b e s e s erenen

Installatorens fullstindiga adress (och eventulla stimpel):

Underskrift; .oovvevvieirenvirreeseeeniesineeesiirreensessesssesesenns

Befattning: ceceeveeeeeenieiriirenenneniieisiiernessessessesnereens
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BILAGA VI
OMFATTNING, DEFINITIONER OCH KRAV FOR FORDONSLARM

1. Omfattning
Den hir bilagan giller foljande:

1.1 Del 1: fordonslarm som ir avsedda for fast montering pa fordon i kategorierna M1 (1) och N1 (1)
med en tjinstevikt som inte verstiger 2 000 kg (%).

1.2 Del 2: fordon i kategorierna M1 {!) och N1 (!) med en tjanstevikt som inte Gverstiger 2 000 kg
med avseende pa deras larmsystem (2).

1.3 Om en sidan anordning monteras pi fordon i andra kategorier, maste den uppfylla bestimmel-
serna i denna bilaga.

DEL 1
GODKANNANDE AV FORDONSLARM

2. Definitioner
1 del 1 av denna bilaga anvinds foljande beteckningar med de betydelser som har anges:

2.1 fordonslarm: en anordning avsedd fér installation i en fordonstyp eller flera fordonstyper och
som ar utformad for att indikera intrdng i eller pdverkan pd fordonet. Systemen kan ge extra
skydd mot obehérigt nyttjande av fordonert.

2.2 sensor: en anordning som kinner av en forindring som kan ha orsakats av intrdng i eller
paverkan p3 fordonet.

2.3 larmsignalanordning: anordning som indikerar att intring eller paverkan skett.

2.4 kontrollutrustning: utrustning som ir nddvindig for installning, aktivering och provning av
fordonslarmet och for att sinda larm till varningsanordningarna.

2.5 aktivera: det lige for fordonslarmet di ett larm kan sdndas till varningsanordningarna.

2.6 deaktivera: det lige for fordonslarmet da ett larm inte kan sindas till varningsanordningarna.

2.7 nyckel: alla anordningar som ir utformade for att tillata att etr lassystem Gppnas som ér
utformat och konstruerat endast for att kunna hanteras med en av dessa speciella anordningar.

2.8 typ av fordonslarm: ett system som inte dr olika i sidana visentliga avseenden som

— tillverkarens varumirke eller handelsbeteckning,
— typ av sensor,
— typ av larmsignalanordning,

— typ av kontrollutrustning.

(1) M1 och N1 ir definierade i bilaga II A till direktiv 70/156/EEG.
(3) Giller endast fordon med 12-volts elsystem.
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2.9 stoldskydd: en anordning avsedd att forhindra att ett fordon kors ivdg av egen kraft.

2.10 paniklarm: en anordning som gor att fordonslarmet kan anvindas for att pakalla hjilp i en
nodsituation.

3. Allmiénna specifikationer

31 Fordonslarmet skall, i hindelse av intrdng i eller piverkan p3 ett fordon, avge en larmsignal.

Larmsignalen skall vara kraftig och kan kompletteras med en ljussignal eller bestd av ett
radiolarm eller en kombination av ovanstdende.

3.2 Fordonslarmet skall vara si konstruerat och installerat att fordon utrustade med larm Gverens-
stimmer med relevanta tekniska krav, med speciellt beaktande av kraven pi elektromagnetisk
kompatibilitet (EMC).

3.3 Om fordonslarmet dr forsett med radiosiandare, t.ex. for aktivering och deaktivering eller fér
larméverforing, skall den f6lja relevanta ETSI-standarder. Frekvensen skall vara 433,92 MHz och
den maximala utstrdlande effekten 25 mW.

3.4 Installationen av fordonslarmet skall inte paverka fordonets egenskaper (nir larmet ar deaktive-
rat) eller fordonssiakerheten.

3.5 Fordonslarmet och ingdende komponenter skall inte kunna aktiveras oavsiktligt, i synnerhet inte
ndr motorn ar igang.

3.6 Fel p4 fordonslarmet eller fel pa fordonets elsystem skall inte paverka fordonssikerheten.

3.7 Fordonslarmet, dess komponenter och de delar som styrs av dessa skall installeras s att risken
minimeras for att nigon skall kunna gora dem overksamma eller snabbt och utan att viacka
uppmirksamhet forstora dem, t.ex. med hjilp av billiga verktyg som 4r larta att dolja eller
utrustning som ar littdtkomlig for allmanheten.

3.8 Aktivering och deaktivering av fordonslarmet skall ske pa ett sddant satt att kraven i bilaga IV
till detta direktiv fortfarande uppfylls. Elanslutningar till komponenter som omfattas av den
bilagan ar tillatna.

3.9 Systemet skall vara inkopplat s& att kortslutning av en krets inte skall leda till att andra delar av
systemet upphér att fungera.

3.10 Fordonslarmet kan innehilla ett stoldskydd som skall motsvara kraven i bilaga V.
4. Sarskilda specifikationer
4.1 Skyddsomride

4.1.1 Sarskilda krav

Fordonslarmet skall utlésas om en dérr, motorhuven eller bagageluckan 6ppnas. Om en lampa
gar sonder eller inte stings av, t.ex. belysningen i passagerarutrymmet, skall detta inte paverka
larmet.

Forutsatt att dtgirder vidtas for att forhindra falsklarm (se punkt 4.1.2 nedan) ér det tlldter au
installera extrasensorer for information/visning av t.ex. intrdng i fordonet, t.ex. sensorer i
passagerarutrymmet och fonstersensorer, eller krossning av ruta eller stoldforsok, t.ex. lutnings-
sensorer.
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4.1.2.1

4.1.2.2

4.2

4.2.1

422

4.2.3

4.2.3.1

Om dessa extrasensorer genererar en larmsignal dven efter ett intrdng (t.ex. genom att en ruta
krossas) eller beroende pa extern paverkan (t.ex. vind) fir larmsignalen, aktiverad av nigon av
ovanstdende sensorer, inte aktiveras fler dn tio génger under samma aktiveringsperiod som
fordonslarmet. I detta fall skall aktiveringsperioden begrinsas av att systemet deaktiveras av
fordonsanvandaren.

Vissa typer av extrasensorer, t.ex. for kontroll av passagerarutymmet (av ultraljudstyp eller
infraroda) eller lutningssensorer, kan deaktiveras avsikeligt. I sddana fall miste separata tgirder
vidtas vid varje tillfille fordonslarmet aktiveras. Det fir inte vara mojligt att deaktivera
sensorerna om fordonslarmsystemet ar aktiverat.

Skydd mot falsklarm

Med hjilp av tillrackliga atgarder vad galler

— mekanisk utformning och utformning av elektriska kretsar enligt de specifika villkoren for
motorfordon, samt

— val och anvindning av drift- och styrprinciper for larmsystemet och dess komponenter

skall det sikerstillas att fordonslarmet inte kan utlosas av misstag, varken nir det ar aktiverat
eller deaktiverat, pa grund av foljande:

— Paverkan pa fordonet: provning beskrivs i punkt 5.2.13.
— Elektromagnetisk kompatibilitet: provning beskrivs i punkt 5.2.12.

— Minskning av batterispinningen genom upprepade urladdningar: provning beskrivs i punkt
5.2.14.

— Falsklarm via kontrollen i passagerarutrymmet: provning beskrivs i punkt 5.2.15.

Om den som soker godkinnande kan visa, t.ex. med tekniska specifikationer, att skyddet mot
falsklarm ir tillfredsstillande, finns mojlighet for den tekniska tjanst som har ansvaret for
provningen att inte krava att samtliga ovanstdende provningar genomfors.

Akustika larmanordningar

Allmant

Larmsignalen skall vara litt att urskilja och kdnna igen samt avvika markant frin andra
ljudsignaler som anvinds i trafiken.

Forutom den fast monterade akustika larmanordningen fir en separat akustisk larmanordning
installeras i den del av fordonet som kontrolleras av fordonslarmet, pa ett sddant sitt att den
skyddas mot obehorig atkomst.

Om en separat akustisk larmanordning enligt punkt 4.2.3.1 nedan anvinds, fir den fast
monterade akustiska larmanordningen kunna aktiveras av fordonslarmet, under forutsittning att
paverkan pd den fast monterade akustiska larmanordningen (som oftast ar mer lattdtkomlig) inte
pdverkar den separata akustiska larmanordningen.

Den akustika larmsignalens varaktighet:
Minimilangd: 25 s.
Maximilidngd: 30 s.

Larmsignalen fir upprepas forst efter nasta paverkan pé fordonet, dvs. efter det tidsintervall som
foreskrivs ovan (begransningar: se punkterna 4.1.1 och 4.1.2 ovan).

Om larmet deaktiveras skall larmsignalen omedelbart upphora.
Specifikationer for den akustiska larmsignalen

Anordningar som ger konstant signal (konstant frekvensspektrum), t.ex. tutor: akustiska data etc.
enligt tilligg S till denna bilaga.

Intermettent larmsignal (pa/av):
Utlosningsfrekvens: 2 Hz = 1 Hz.

Patid = avtid = 10 %.
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4.2.3.2  Akustiska larmanordningar med frekvensmodulering: Akustiska data etc. enligt tilligg 4 till
denna bilaga, men med lika passage av ett signifikant frekvensomrade inom det ovan nimnda
omradet (1 800 till 3 550 Hz) i bada riktningarna.

Passagefrekvens: 2 Hz £ 1 Hz.

42.33 Ljudniva
Ljudkillan skall vara

— antingen en akustisk varningsanordning godkind enligt avsnitt 1 i direktiv 70/388/EEG, eller
en anordning som uppfyller kraven i punkterna 1 och 2 i tilligg 4 till denna bilaga, eller

— om det ror sig om en ljudkilla annan 4n den fast monterade akustiska varningssignalen, kan

minimiljudnivin reduceras till 100 dB(A), mitt enligt villkoren i tilligg 4 till denna bilaga.

4.3 Optisk larmanordning — om sddan finns monterad

4.3.1 Allmint

I hindelse av intrdng i eller paverkan pd fordonet skall anordningen aktivera ett optiskt larm
enligt specifikationerna i punkterna 4.3.2 och 4.3.3 nedan.

432 Den optiska larmsignalens varaktighet:

Ljussignalen skall vara mellan 25 sekunder och § minuter efter det att det optiska larmet har
aktiverats.

Om larmet deaktiveras skall ljussignalen omedelbart upphora.

4.3.3 Typ av optisk larmsignal:

Aktivering av fordonets varningsblinker och/eller belysningen i passagerarutrymmet inklusive alla
lampor i samma krets.

Utlosningsfrekvens: 2 Hz = 1 Hz.
I samband med akustiska signaler dr dven asynkrona signaler tillitna.

Patid = avtid £ 10 %.

4.4 Radiolarm (personsbkare) — om sddan finns monterad
Fordonslarmet kan vara forsett med en funktion som genererar en larmsignal via radiooverfor-
ing.

4.5 Aktiveringslés

Nir motorn dr igang skall avsiktlig eller oavsiktlig aktivering av larmet inte vara mojlig.

4.6 Aktivering och deaktivering av fordonslarmet

4.6.1 Aktivering

Alla lampliga sitt att aktivera fordonslarmet ir tilldtna, forutsatt att de inte orsakar falsklarm.

4.6.2 Deaktivering

Deaktivering av fordonslarmet skall uppnds genom en av eller en kombination av foljande
anordningar (andra anordningar som ger motsvarande resultat ar tillitna).

4.6.2.1  En mekanisk nyckel (som motsvarar kraven i tilligg 3 i denna bilaga) och som kan kopplas till
ett centralldssystem som omfattar minst 1 000 varianter och som manévreras utifran.

4.6.2.2  En elektrisk/elektronisk anordning, t.ex. en fjirrkontroll, med minst 50 000 varianter som skall
inbegripa rullande koder och/eller ha en minsta scanningstid av 10 dagar, t.ex. max. 5000
varianter pad 24 timmar per 50 000 varianter minimum.

4.6.2.3  En mekanisk nyckel eller en elektrisk/elektronisk anordning i det larmade passagerarutrymmet,
med tidsfordrojning for instigning/urstigning.
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4.7

4.8

4.9

4.9.1

4.9.2

4.10

4.11.1

4.11.2

Larmfordrdjning (vid urstigning)

Om omkopplaren for aktivering av larmsystemet 4r monterad inom det larmade utrymmet skall
en tidsférdrojning for utgang finnas. Det skall vara méjligt att stalla in fordrojningen pa mellan
15 och 45 sekunder fran det att omkopplaren har stallts om. Fordrojningen kan vara justerbar,
sd att den kan anpassas efter anvandningssituationen.

Larmfordréjning (vid instigning)

Om anordningen for att deaktivera larmsystemet dr monterad inom det larmade utrymmet skall

en fordrojningstid p& minst S och hégst 15 sekunder tillita innan ljud- eller ljussignalen utloses.
Tidsférdrojningen kan vara justerbar, si att den kan anpassas efter anvindningssituationen.

Statusvisning

For information om status for larmsystemet (aktiverat, deaktiverat, instilld aktiveringstid for
larmet) ar ljusindikering utanfér och inne i passagerarutrymmet tilliten. Ljusintensiteten for
ljusindikeringen utanfér passagerarutrymmet far inte overstiga 0,5 candela.

Om indikering for korta dynamiska” processer, t.ex. omstillning frén “aktiverat” till ”deaktive-
rat” och vice versa finns, skall den vara optisk, 1 enlighet med punkt 4.9.1. En sadan
ljusindikering kan dven ske genom att varningsblinker och/eller belysningen i passagerarutrymmet
samtidigt aktiveras, under forutsittning att varningsblinkern inte ar aktiverad langre 4n 3
sekunder.

Stromkailla
Stromkaillan for larmsystemet kan vara fordonets batteri.
Om ett extra batteri finns skall det vara laddningsbart och inte anvandas for stromforsorjning av

nigon annan del av fordonets elsystem.

Specifikationer for tillvalsfunktioner

Sjilvkontroll, automatisk felindikering

En funktion for sjilvkontroll (rimlighetskontroll) som innebir att ovanliga forhallanden vid
aktivering av larmsystemet, t.ex. oppna dérrar, upptacks och indikeras.

Paniklarm

Ett optiskt och/eller akustiskt larm och/eller radiolarm ar tillatet oberoende av larmsystemets
status (aktiverat eller deaktiverat) och/eller funktion. Ett sidant larm skall utlosas inifran
fordonet och skall inte paverka larmsystemets status (aktiverat eller deaktiverat). Det maste ocksa
vara mojligt for anvindaren att sl& av paniklarmet. For akustiska larmanordningar giller aw

ljudets varaktighet per aktivering inte skall vara begriansad. Ett paniklarm skall inte gora det
omdijligt att starta motorn eller innebdra att den stannar om den ir iging.

Driftparametrar och provningsvillkor (1)

Driftparametrar

Alla komponenter i fordonslarmet skall fungera utan driftstorning under foljande villkor:

Klimatforhallanden
Det finns tva temperaturklasser som definieras enligt foljande:
- 40°C ull +8,5°C for delar som monteras i passagerarutrymmet eller bagageutrymmet.

—40°C till + 125 °C for delar som monteras i motorrummet om inget annat anges.

(Y} Lampor som ingér i ljuslarmet och som ingdr i bilens standardbelysning behéver inte 6verensstimma med driftparamet-
rarna i punkt 5.1 och skall inte genomgd proven i punkt 5.2.
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5.1.2 Kapslingsklass vid installation .
Installationen mdste klara foljande kapslingsklasser i enlighet med IEC:s publikation 529-1989:
— IP 40 f6r delar som monteras i passagerarutrymmet.

— IP 42 {6r delar som monteras i passagerarutrymmet pd kabrioletter och bilar med 16stagbara
takpartier om installationsplatsen kridver hogre kapslingsklass dn IP 40.

— IP 54 for samtliga 6vriga delar.

Tillverkaren av fordonslarmet skall i installationsanvisningarna ange om vissa delar inte kan
placeras pa vissa stillen pd fordonet beroende pa kanslighet f6r damm, vatten och temperatur.

513 Viderkanslighet
7 dagar enligt IEC 68-2-30-1980.

51.4 Villkor for elsystem
Markspianning: 12 V
Omrade for driftspanning: fran 9 V till 12 V i temperaturomrddet som anges i punkt 5.1.1.
Tidsgrans for dverspanning vid 23 °C:
U =18V, max. 1 timme.

U =24V, max. 1 minut.

5.2 Provningsvillkor
521 Driftprovning

5.2.1.1  Kontroll skall ske att fordonslarmet motsvarar féljande specifikationer:
— Larmsignalens varaktighet enligt punkterna 4.2.2 och 4.3.2.
-— Frekvens och pa-/av-forhillande enligt punkterna 4.3.3 och 4.2.3.1 eller 4.2.3.2.
— Antal larmcykler enligt punkt 4.1.1 i forekommande fall.

— Aktiveringslas enligt punkt 4.5.

5.2.1.2  Normala provningsvillkor:
Spanning U=12V =202V
Temperatur T=23°Cx5°C
522 Motstandskraft mot temperatur- och spanningsandringar

Overensstimmelse med specifikationerna i punke 5.2.1.1 skall ocksd kontrolleras under féljande
villkor:

5.2.2.1  Provningstemperatur: T = - 40 °C £ 2 °C
Provningsspanning: U=9V 0,2V
Lagringstid: 4 timmar.

5.2.2.2  For delar som monteras i passagerarutrymmet eller bagageutrymmet:
Provningstemperatur: T = 85 °C = 2 °C
Provningsspanning: U=15vVv=x=02V
Lagringstid: 4 timmar.

5.2.2.3  For delar som monteras i motorrummet om inget annat anges:
Provningstemperatur: T = 125 °C = 2 °C
Provningsspianning: U=15Vx0,2V
Lagringstid: 4 timmar.

5.2.2.4  Fordonslarmet skall i bade aktiverat och deaktiverat lige utsittas for 6verspanning motsvarande
18 V £ 0,2 V under en timme.
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5.2.2.5

5.2.3

52.4

5.2.5

5.2.6

527

5.2.8

5.2.81

5.2.8.2

5.2.8.2.1

5.2.8.2.2

5.2.8.2.3

5.2.8.3

5.2.8.4

529

Fordonslarmet skall i bade aktiverat och deaktiverat lige utsittas for dverspinning motsvarande
24 V % 0,2 V under en minut.

Sdker drift efter provning gallande frimmande foremal och vattentithet

Efter provningen av motstdndskraft mot frimmande féremal och vatten enligt IEC 529-1989, for
kapslingsklass enligt punke 5.1.2, skall driftprovningen enligt punkt 5.2.1 upprepas.

Saker drift efter provning med kondensvatten

Efter fuktprovning enligt IEC 68-2-30 (1980) skall driftprovningen enligt punkt 5.2.1 uppre-
pas.

Provning av sikerhet mot omkastad polaritet

Fordonslarmet och dess ingdende komponenter skall inte forstoras av omkastad polaritet upp till
13 V under tva minuter.

Efter denna provning skall driftprovningen enligt punkt 5.2.1 upprepas.

Provning av sikerhet mot kortslutning
Alla elanslutningar maste vara kortslutningssikra mot jord, max. 13 V och/eller med sikringar.

Efter denna provning skall driftprovningen enligt punkt 5.2.1 upprepas med vid behov utbytta
sakringar.

Energiférbrukning 1 aktiverat lige
Energiférbrukningen i aktiverat lige enligt villkoren i punke 5.2.1.2 fir inte dverstiga 20 mA for

hela larmsystemet inklusive statusvisningsanordning och stéldskydd om sidana finns monte-
rade.

Siker drift efter vibrationsprovning

Komponenterna delas in i tv typer for den hir provningen:
Typ 1: komponenter som normalt monteras pa fordonet.

Typ 2: komponenter avsedda for montering pd motorn.

Komponenterna/fordonslarmet skall utsittas for en sinusformad vibration med féljande egenska-
per:

For typ 1:

Frekvensen skall vara variabel frdn 10 Hz till 500 Hz med en maximal amplitud av £ 5 mm och
en maximal acceleration av 3 g (0-toppvirde).

For typ 2:

Frekvensen skall vara variabel fran 20 Hz till 300 Hz med en maximal amplitud av & 2 mm och
en maximal acceleration av 15 g (O-toppvirde).

For bade typ 1 och 2:
Frekvensvariationen ar 1 oktav/min.
Antalet cykler dr 10; provningen skall utforas lings var och en av de tre axlarna.

Vibrationerna liggs pid med liga frekvenser vid en maximal konstant amplitud och med maximal
konstant acceleration vid hoga frekvenser.

Under provningen skall fordonslarmet vara elanslutet och ett stod for kabeln skall finnas efter
200 mm.

Efter vibrationsprovningen skall driftprovningen enligt punkt 5.2.1 upprepas.

Uthallighetsprovning

Enligt de provningsvillkor som avses i punkt 5.2.1.2 skall 300 fullstindiga larmcykler (ljud-
och/eller ljuslarm) utlésas med en viloperiod for ljudlarmet pd fem minuter.
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5.2.10  Provning av extern nyckelomkopplare {monterad pi utsidan av fordonet)

De foljande provningarna skall endast utféras om lascylindern pa en dorr i standardutférande
inte anvinds:

5.2.10.1 Nyckelomkopplaren skall vara utformad si att den bibehéller full effektivitet dven efter
— 2500 cykler av aktivering/deaktivering i vardera riktningen, f6ljt av minst

— 96 timmars exponering i saltsprutprovning enligt IEC 68-2-11-1981 (korrosionshirdighets-
provning).

5.2.11 Systemprovning f6r larmat passagerarutrymme
Larmet skall aktiveras ndr ett vertikalt foremal med métten 0,2 x 0,15 m férs in 0,3 m (mirt fran
mitten pa det vertikala foremailet) genom ett dppet fonster i ndgon av framdorrarna, mot

fordonets front och parallellt med vigen med en hastighet av 0,4 m/s och i en vinkel av 45 grader
mot fordonets lingdriktning. (Se teckningar i tilligg 2 i denna bilaga.)

5.2.12  Elektromagnetisk kompatibilitet

Fordonslarmet skall motsvara de gillande tekniska kraven, framfor allt i friga om elektromagne-
tisk kompatibilitet.

5.2.13 Skydd mot falsklarm vid paverkan pa fordonet
Kontroll skall goras av att en pdverkan pd upp till 4,5 joule orsakad av ett halvklotformat

foremal med en diameter av 165 mm och en hardhet enligt Shore A-skalan pd (70 + 10)
ndgonstans pd karossen eller pd ndgon glasruta inte orsakar falsklarm.

5.2.14  Skydd mot falsklarm vid spanningsfall

Kontroll skall géras av att en liangsam reducering av batterispanningen genom varaktig
urladdning med 0,5 V/timme ner till 3,0 V inte orsakar falsklarm.

Provningsvillkor: se punkt 5.2.1.2 ovan.

5.2.15  Provning av skydd mot falsklarm fran kontrollen for passagerarutrymmet

System avsedda for larmning av passagerarutrymmet enligt punkt 4.1.1 ovan skall provas
tillsammans med ett fordon under normala villkor (punkt §.2.1.2).

Systemet, som skall vara installerat enligt tillverkarens instruktioner, fir inte utlésas om det
utsitts fem ganger fér den provning som beskrivs i punkt 5.2.13 ovan med ett intervall pa 0,5
sekunder.

En person som vidrér fordonet eller som ror sig runt fordonet (rutorna skall vara stingda) fir
inte orsaka falsklarm.

6. Instruktioner
Varje fordonslarm skall atf6ljas av foljande:

6.1 Installationsanvisningar

6.1.1 En forteckning over de fordon och fordonsmodeller som fordonslarmet ér avsett for. Forteck-
ningen kan vara specifik eller allman, t.ex. "alla bensindrivna bilar med 12-volts elsystem”.

6.1.2 Installationsmetoden illustrerad med fotografier och/eller mycket tydliga ritningar.

6.1.3 Tilliggsinstruktioner rérande Overensstimmelse med kraven i bilaga V om det ror sig om
fordonslarm som omfattar stoldskydd.

6.2 Ett tomt installationsintyg enligt forebilden i tilligg 1 till den har bilagan.

6.3 Ett allmint meddelande till koparen dir denne uppmirksammas speciellt pa féljande:

— Stoldskyddet skall installeras enligt tillverkarens instruktioner.
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— En skicklig installator rekommenderas (tillverkaren av fordonslarmet kan kontaktas for
information om limplig installator).
— Installationsintyget som medféljer fordonslarmet skall fyllas i av installatéren.

6.4 Anvindarinstruktioner.

6.5 Underhéllsinstruktioner.

6.6 En allmin varning rorande riskerna med att gora dndringar av eller tilligg till fordonslarmet.
Sddana andringar eller tilligg innebar att installationsintyget i punkt 6.2 automatiskt blir
ogiltigt.

6.7 Indikering av placeringen av den godkannandemairkning som avses i bilaga I till detta direktiv.

DEL 2
GODKANNANDE AV ETT FORDON MED AVSEENDE PA DESS LARMSYSTEM
Nir ett fordonslarm som godkints enligt del 1 i denna bilaga anvinds i ett fordon for vilket
godkinnande soks enligt del 2 av denna bilaga, skall de provningar som fordonslarmet maste
genomg3 for att godkidnnas enligt del 1 av denna bilaga inte upprepas.

7. Definitioner
I del 2 av denna bilaga anvinds foljande beteckningar med de betydelser som hir anges:

7.1 larmsystem: en konstruktion med fast monterade komponenter i en fordonstyp, avsedd att
indikera intring i eller piverkan pa fordonet. Sadana system maste ge ytterligare skydd mot
obehérig anvindning av fordonet.

7.2 fordonstyp: i samband med larmsystem, motorfordon som inte 4r olika i sidana visentliga
avseenden som
— tillverkarens varumairke eller handelsbeteckning,

— fordonsegenskaper som inverkar vasentligt pa larmsystemets prestanda,
— typ och konstruktion av larmsystemet eller fordonslarmet.

7.3 Andra definitioner som ir tillimpliga pd del 2 finns i punkt 2 i denna bilaga.

8. Allmianna specifikationer

8.1 Larmsystem skall vara konstruerade s att de ger en larmsignal vid intrdng i eller piverkan pi
fordonet.

Larmsignalen skall vara akustisk och kan aven inbegripa optiska larmanordningar, vara ett
radiolarm eller vara en kombination av dessa.

8.2 Fordon med larmsystem skall uppfylla relevanta tekniska krav, sirskild med avseende pa
elektromagnetisk kompatibilitet.

8.3 Om fordonslarmet dr forsett med radiosindare, t.ex. for aktivering och deaktivering eller for
larméverforing, skall den folja relevanta ETSI-standarder. Frekvensen skall vara 433,92 MHz och
den maximala utstrilande effekten 25 mW.

8.4 Larmsystemet och dess komponenter skall inte kunna aktiveras oavsiktligt, i synnerhet inte nar
motorn dr igang.

\'\
8.5 Fel pa larmsystemet eller dess strémforsorjning skall inte paverka sikerheten da fordonet kors.
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8.6 Larmsystemet, dess komponenter och de delar som styrs av dessa skall installeras si att risken
minimeras for att nigon skall kunna géra dem overksamma eller snabbt och utan att vicka
uppmirksamhet forstéra dem, t.ex. med hjilp av billiga verktyg som ar litta att dolja eller
utrustning som ar lattatkomlig for allméanheten.

8.7 Systemet skall vara konstruerat sa att kortslutning av ndgon av dess signalkretsar inte skall gora
nagon annan del av larmsystemet obrukbart in den krets som kortsluts.

8.8 Larmsystemet kan inbegripa ett stoldskydd som skall uppfylla kraven i bilaga V.
9. Sarskilda specifikationer -
9.1 Skyddets rickvidd

9.1.1 Sarskilda krav

Larmsystemet skall utlosas om en dorr, motorhuven eller bagageluckan oppnas. Om en lampa
gar sonder eller inte stings av, tex. belysningen i passagerarutrymmet, skall detta inte paverka
larmet.

Forutsatt att dtgarder vidtas for att forhindra falsklarm (se punkt 9.1.2 nedan) ir det tillatet att
installera extrasensorer for information/visning av t.ex. intring i fordonet, t.ex. sensorer i
passagerarutrymmet och fonstersensorer, eller krossning av ruta eller stoldforsok, t.ex. lutnings-
sensorer.

Om dessa extrasensorer genererar en larmsignal dven efter ett intring (t.ex. genom att en ruta
krossas) eller beroende pad extern pdverkan (t.ex. vind) far larmsignalen, aktiverad av nigon av
ovanstiende sensorer, inte aktiveras fler 4n tio ginger under samma aktiveringsperiod som
fordonslarmet. I detta fall skall aktiveringsperioden begrinsas av att systemet deaktiveras av
fordonsanvindaren.

Vissa typer av extrasensorer, t.ex. for kontroll av passagerarutrymmet (av ultraljudstyp eller
infraroda) eller lutningssensorer, kan deaktiveras avsiktligt. I sidana fall maste separata atgirder
vidtas vid varje tillfalle innan fordonslarmet aktiveras. Det far inte vara méjligt att deaktivera
sensorerna om larmsystemet ar aktiverat.

9.1.2 Skydd mot falsklarm

9.1.2.1  Med hjalp av tillrdckliga dtgiarder vad galler mekanisk utformning och utformning av elektriska
kretsar enligt de specifika villkoren for motorfordon samt val och anvindning av drift- och
styrprinciper for larmsystemet och dess komponenter skall det sikerstillas att fordonslarmet inte
kan utlosas av misstag, varken nidr det dr aktiverat eller deaktiverat, pd grund av foljande:

— Paverkan pé fordonet: provning beskrivs i punkt 5.2.13.

— Minskning av batterispanningen genom upprepade urladdningar: provning beskrivs i punkt
5.2.14.

— Falsklarm via kontrollen i passagerarutrymmet: provning beskrivs i punkt 5.2.15.

9.1.2.2  Om den som soker godkdannande kan visa, t.ex. med tekniska specifikationer, att skyddet mot
falsklarm 4r tillfredsstillande, finns mojlighet for den tekniska tjanst som har ansvaret for
provningen att inte krdva att samtliga ovanstdende provningar genomfors.

9.2 Akustiska larmanordningar

9.2.1 Allmant

Larmsignalen skall vara litt att urskilja och kidnna igen samt avvika markant frin andra
ljudsignaler som anvands i trafiken.

Forutom den fast monterade akustiska larmanordningen fir en separat akustisk larmanordning
installeras i den del av fordonet som kontrolleras av fordonslarmet, pd ett sidant sdtt att den
skyddas mot obehérig dtkomst.
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9.2.2

9.2.3

9.2.3.1

9.2.3.2

9.2.3.3

9.3

9.3.1

9.3.2

9.4

Om en separat akustisk larmanordning enligt punkt 9.2.3.1 nedan anvinds, fir den fast
monterade akustiska larmanordningen kunna aktiveras av fordonslarmet, under forutsittning att
paverkan pa den fast monterade akustiska larmanordningen (som oftast dr mer littitkomlig) inte
paverkar den separata akustiska larmanordningen.

Den akustiska larmsignalens varaktighet:
Minimilangd: 25 s.
Maximilingd: 30 s.

Larmsignalen far upprepas forst efter nista paverkan pa fordonet, dvs. efter det tidsintervall som
foreskrivs ovan (begransningar: se punkterna 9.1.1 och 9.1.2 ovan).

Om larmet deaktiveras skall larmsignalen omedelbart avbrytas.
Specifikationer for den akustiska larmsignalen.

Anordningar som ger konstant signal (konstant frekvensspektrum), t.ex. tutor: akustiska data etc.
enligt tillagg 4 till denna bilaga.

Intermittent larmsignal (pd/av):
Utl6sningsfrekvens: 2 Hz = 1 Hz.

Pitid = avtid £ 10 %.

Akustiska larmanordningar med frekvensmodulering: akustiska data etc. enligt tillagg S till denna
bilaga, men med lika passage av ett signifikant frekvensomride inom det ovan nimnda omradet
(1800 tll 3550 Hz) i bdda riktningarna.

Passagefrekvens: 2 Hz = 1 Hz.

Ljudniva

Ljudkaillan skall vara

— antingen en akustisk varningsanordning godkind enligt avsnitt 1 i direktiv 70/388/EEG eller
en anordning som uppfyller kraven i punkterna 1 och 2 i tilligg 4 till denna bilaga, eller

— Onm det ror sig om en ljudkilla annan an den fast monterade akustiska varningssignalen, kan

minimiljudnivan reduceras till 100 dB(A), mitt enligt villkoren i tilligg 4 till denna bilaga.

Optisk larmanordning — om sddan finns monterad

Allmint

1 hindelse av intring i eller piverkan pa fordonet, skall anordningen aktivera ett optiskt larm
enligt specifikationerna i punkterna 9.3.2 och 9.3.3 nedan.

Den optiska larmsignalens varaktighet

Ljussignalen skall vara mellan 25 sekunder och 5 minuter efter det att det optiska larmet har
aktiverats. Om larmet deaktiveras skall ljussignalen omedelbart upphoéra.

Typ av optisk larmsignal

Aktivering av fordonets varningsblinker och/eller belysningen i passagerarutrymmet inklusive alla
lampor i samma krets.

Utlosningsfrekvens: 2 Hz = 1 Hz.
I samband med akustiska signaler ir dven asynkrona signaler tillitna.

Patid = avtid £ 10 %

Radiolarm (personsokare) — om sddan finns monterad

Fordonslarmet kan vara férsett med en funktion som genererar en larmsignal via radiooverfor-
ing. :
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9.5 Aktiveringslas

Nir motorn ar igdng skall avsiktlig eller oavsiktlig aktivering av larmet inte vara mojlig.
9.6 Aktivering och deaktivering av fordonslarmet

9.6.1 Aktivering

Alla lampliga satt att aktivera fordonslarmet ar tilldtna, forutsatt att de inte orsakar falsklarm.

r

9.6.2 Deaktivering

Deaktivering av fordonslarmet skall uppnds genom en eller en kombination av féljande
anordningar (andra anordningar som ger motsvarande resultat ar tillitna):

9.6.2.1  En mekanisk nyckel (som motsvarar kraven i tilligg 3 till denna bilaga) och som kan kopplas till
ett centralldssystem som omfattar minst 1 000 varianter och som manévreras utifran.

9.6.2.2  En elektrisk/elektronisk anordning, t.ex. en fjirrkontroll, med minst 50 000 varianter som skall
inbegripa rullande koder och/eller ha en minsta scanningstid av 10 dagar, t.ex. max. § 000
varianter pd 24 timmar per 50 000 varianter minimum.

9.6.2.3  En mekanisk nyckel eller en elektrisk/elektronisk anordning i det larmade passagerarutrymmet,
med tidsfordrojning for instigning/urstigning.

9.7 Larmférdrojning (vid urstigning)
"Om omkopplaren fér aktivering av larmsystemet 4r monterad inom det larmade utrymmet skall
en tidsfordrojning for utgdng finnas. Det skall vara mojligt att stélla in fordréjningen pa mellan
15 och 45 sekunder fran det att omkopplaren har stillts om. Fordrojningen kan vara justerbar,
sa att den kan anpassas efter anvdandningssituationen.

9.8 Larmférdrojning (vid instigning)
Om anordningen for att deaktivera larmsystemet dar monterad inom det larmade utrymmet skall

en fordrojningstid pd minst 5 och hogst 15 sekunder tillatas innan ljud- eller ljussignalen utloses.
Tidsférdrojningen kan vara justerbar, si att den kan anpassas efter anvindningssituationen.

9.9 Statusvisning

9.9.1 For information om status for larmsystemet (aktiverat, deaktiverat, instilld aktiveringstid for
larmet) ir ljusindikering utanfoér och inuti passagerarutrymmet tilliten. Ljusintensiteten for
ljusindikeringen utanfor passagerarutrymmet far inte overstiga 0,5 candela.

9.9.2 Om indikering for korta ”dynamiska” processer, t.ex. omstillning fran “aktiverat” till ”deaktive-
rat” och vice versa finns, skall den vara optisk, i enlighet med punkt 9.9.1. En sidan
ljusindikering kan iven ske genom att varningsblinker och/eller belysningen i passagerarutrymmet
samtidigt aktiveras, under férutsittning att varningsblinkern inte ar aktiverad lingre an 3
sekunder.

9.10 Stromkalla
Stromkillan for larmsystemet kan vara fordonets batteri.
Om et extra batteri finns skall det vara laddningsbart och inte anvindas for stromforsorjning av

nigon annan del av fordonets elsystem.

9.11 Specifikationer for tillvalsfunktioner

9.11.1 Sjalvkontroll, automatisk felindikering

En funktion for sjilvkontroll (rimlighetskontroll) som innebir att ovanliga forhdllanden vid
aktivering av larmsystemet, t.ex. oppna dorrar, uppticks och indikeras.
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9.11.2 Paniklarm
Ett optiskt och/eller akustiskt larm och/eller radiolarm ar tillitet oberoende av larmsystemets
status (aktiverat eller deaktiverat) och/eller funktion. Ett sidant larm skall utlésas inifran
fordonet och skall inte paverka larmsystemets status (aktiverat eller deaktiverat). Det maste ocksa
vara mojligt for anvdndaren att sl av paniklarmet. For akustiska larmanordningar giller att
ljudets varaktighet per aktivering inte skall vara begrinsad. Ett paniklarm skall inte gora det
omdiligt att starta motorn eller innebdra att den stannar om den ar iging.

10. Provningsvillkor
Alla komponenter av fordonslarmsystemet eller larmsystemet skall provas i enlighet med
forfarandena i punkt 5.
Detta krav skall inte gilla for foljande:

10.1 Komponenter som dr monterade i och provas som en del av fordonet, oavsett om ett fordonslarm
eller larm finns monterat eller ej.

10.2 Komponenter som tidigare har provats som en del av fordonet och for vilka dokumentation har
lamnats.

11. Instruktioner
Varje fordon skall 4tfoljas av foljande:

11.1 Anvindarinstruktioner.

11.2 Underhallsinstruktioner.

11.3 En allmin varning rérande riskerna med att gora dndringar av eller tillagg till systemet.
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Tillagg 1

Forebild fér installationsintyg

intygar, i egenskap av behorig installator, att installationen av det fordonslarmsystem som beskrivs nedan
har utforts av mig i enlighet med installationsinstruktionen fran tillverkaren av systemet,

Beskrivnig av fordonet
Fabrikat:

Modell:
Tillverkningsnummer:

Registreringsnummer:

Beskrivning av fordonslarmsystemet
Fabrikat:
Modell:

Godkinnandenummer:

UHOEd 1 wvvverrercriiiiniiiiene s rensasrenones den

Installatorens fullstindiga adress (och eventuellt stampel):

UnderskEIft: coeeeeiiiiceeeeeecrit et cressre e eresaeesvsens

(ange befattning)
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Tillagg 2

Punkt 5.2.11

Provning av skyddsanordningar f6r passagerarutrymmet

Tilligg 3

Specifikationer for mekanisk nyckelomkopplare

Laskolven skall inte skjuta ut mer dan 1 mm frdn huven, och den utskjutande delen skall vara
konisk.

Fogen mellan kolvens innandome och dess holje skall kunna std emot en dragkraft pd 600 N och ett
vridmoment p3 25 Nm.

Omkopplarens laskolv skall ha ett borrskydd.
Nyckelkonturen skall ha minst 1 000 effektiva permutationer.

Omkopplaren skall inte kunna mandvreras med en nyckel som skiljer sig med endast en permutation
fran den nyckel som passar omkopplaren.

Nyckelhilet till en extern omkopplare med mekanisk nyckel skall ha en lasbricka eller pd annat sitt
vara skyddat mot intrangande smuts och/eller vatten.
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Tillagg 4

Tekniska foreskrifter for akustiska larmanordningar

1. Den akustiska larmanordningen skall avge ett kontinuerligt och enhetligt ljud. Dess akustiska
spektrum skall inte variera nimnvirt under drift. For en larmanordning som drivs med
vixelstrom skall detta krav gilla endast vid konstant generatorhastighet, inom det omrdde som
foreskrivs i punkt 2.1.3.2.

2. Den akustiska larmanordningen skall ha akustiska egenskaper (spektrumspridning av den
akustiska ljudtrycksnivan) och mekaniska egenskaper som gor att den klarar foljande provningar,
i angiven ordning:

21 Mitning av ljudegenskaper

2.1.1 Den akustiska larmanordningen skall helst provas i ekofri miljé. Den kan aven provas i en
halvekokammare eller pd en 6ppen yta. I detta fall skall atgarder vidtas for att undvika reflexion
mot marken inom mitomradet (t.ex. genom att man stiller upp absorberande skiarmar). Kontroll
skall goras av att foljande galler: En sfarisk divergens upp till en grins av 1 dB inom en halvsfiar
med en radie av minst 5 m, upp till den maximifrekvens som skall matas, sdrskilt i mitriktningen
samt i larmanordningens och mikrofonens hojd.

Bullernivan i den omgivande miljon skall vara minst 10 dB ligre in ljudtrycket som skall
matas.

Anordningen som skall provas och mikrofonen skall placeras p4 samma héjd, som skall vara
1,15 tll 1,25 m. Axeln f6r mikrofonens maximala kinslighet skall sammanfalla med riktningen
for larmanordningens maximala ljudniva.

Mikrofonen skall vara si placerad att dess membran finns pd ett avstind av 2 = 0,01 m fran
ljudplanet vid larmanordningens hogtalare. Om anordningen har flera hogtalare skall avstindet
bestimmas i forhallande till planet for hogtalaren narmast mikrofonen.

2.1.2 Matningar av ljudtrycksniva skall goras med en ljudnivimitare av klass 1 som uppfyller kraven i
IEC-publikation nr 651, forsta upplagan (1979).

Alla matningar skall goras med tidskonstanten ”F”. Maitningen av allmidn ljudtrycksnivd skall
goras med vikeningskurva A.

Spektret for det avgivna ljudet skall matas enligt Fouriertransformationen for akustiska signaler.
Alternativt skall tredjedelsoktavfilter som uppfyller kraven i IEC-publikation nr 225, forsta
upplagan (1966) anvindas:

I detta fall skall ljudtrycksnividn vid mittbandsfrekvensen 2 500 Hz bestimmas genom att det
kvadrerade medelvardet for ljudtrycken i tredjedelsmittbandsfrekvenserna 2 000, 2 500 och 3 150
laggs till.

Fouriertransformationsmetoden skall alltid betraktas som referensmetod.
2.1.3 Den akustiska larmanordningens stromforsorjning skall ha foljande spanningsnivder:

2.1.3.1  Om larmanordningen forsorjs med likstrém: en av provningsspanningarna pi 6,5, 13 eller 26 V,
mitt vid den elektriska stromkillan och motsvarande markspianningarna 6, 12 och 24 V.

2.1.3.2 Om larmanordningen forsorjs med vaxelstrom, skall strommen komma frian en elektrisk
generator av den typ som normalt anvinds for denna typ av larmanordning. Larmanordningens
akustiska egenskaper skall registreras for en elgeneratorhastighet motsvarande 50 %, 75 % och
100 % av den maxhastighet som generatortillverkaren anger {6r kontinuerlig drife. Under denna
provning skall ingen elektrisk belastning ligga pa elgeneratorn. Den uthéllighetsprovning som
beskrivs i punkt 3 skall utféras vid den hastighet som tillverkaren anger och skall viljas inom
omridet ovan.

2.1.4 Om riktstromskilla anvinds for provning av en larmanordning som forsorjs med likstrom, skall
vixelkomponenten mitt vid stromkillan dd anordningarna ir i drift inte 6verstiga 0,1 V mellan
topparna.
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2.1.5

2.1.9

2.1.10

2.1.11

31

3.2

33

3.4

3.5

4.1

For akustiska larmanordningar som férsorjs med likstrom skall resistansen hos de anslutande
ledningarna, inklusive stromkalla och kontakter, ligga si nira foljande virden som mojligt:

— 0,05 ohm for en 6-voltskrets,
— 0,10 ohm for en 12-voltskrets,

— 0,20 ohm f6r en 24-voltskrets.

Larmanordningen skall vara stadigt monterad, med den eller de delar som tillverkaren bifogat, pa
ett stod vars vikt dr minst 10 gdnger hogre dn anordningens och inte ligre 4an 30 kg. Dessutom
skall dtgdrder vidtas for att reflexion mot stodets sidor samt stodets egensvingning inte skall
pdverka mitresultaten.

Under de forhdllanden som beskrivs ovan skall ljudtrycksnivdn, viktad enligt kurva A, inte
Overstiga 118 dB(A).

Dessutom skall ljudtrycksnivan i frekvensbandet 1 800 till 3 500 Hz vara hégre dn nivan for
nigon frekvenskomponent 6ver 3 500 Hz och under alla omstindigheter vara storre ian 105
dB(A).

Specifikationerna ovan skall ocksa uppfyllas av anordningar som genomgar uthillighetsprovning
enligt punkt 3 nedan, med en tillspanning som varierar mellan 115 % och 95 % av markspan-
ningen for larmanordningen nir den forsorjs med likstrom eller, f6r anordningar som férsérjs
med vixelstrdm, mellan 50 % och 100 % av den maximala hastigheten for generatorn vid
kontinuerlig drift som anges av tillverkaren.

Tidsintervallet mellan akriveringstidpunktei och den tidpunkt nar ljudet nir sin ligsta nivi
faststdlls i punkt 2.1.7 ovan och skall inte Gverstiga 0,2 sekunder, mitt vid en omgivande
temperatur av 20 = 5 grader.

Detta villkor skall sirskilt gilla anordningar som drivs pneumatiskt eller elektro-pneumatiskt.

Anordningar som drivs pneumatiskt eller elektro-pneumatiske skall, med den pneumatiska
kretsen arrangerad enligt tillverkarens foreskrifter, ha samma akustiska prestanda som krivs for
en elektriskt driven larmanordning.

For anordningar med flera toner i vilka varje ljudavgivande enhet kan fungera oberoende, skall
det minimivirde som avses ovan uppnds nir varje enhet fungerar separat. Maximivirdet for
allman ljudniva skall inte 6verskridas nar alla enheter fungerar samtidigt.

Uthéllighetsprovning

Den akustiska larmanordningen skall forsorjas med strom av ritt spinning och med de
resistanser for anslutande ledningar som foreskrivs i punkterna 2.1.3 och 2.1.5 ovan och skall
fungera 50 000 ganger, varje ging under 1 sekund foljt av ett intervall pd 4 sekunder. Under
provningen skall larmanordningen ventileras med en luftstrom vars hastighet idr cirka 10 m/s.

Om provningen utfors i ett ekofritt rum, skall det vara tillrackligt stort for att tillita normal
spridning av den virme som anordningen avger under uthallighetsprovningen.

Omgivningens temperatur skall vara mellan + 15 och + 30 grader.

Om ljudniviegenskaperna inte ar desamma nir anordningen har provats halva det foreskrivna
antalet ginger, fir anordningen justeras. Om ytterligare justering kriavs nar anordningen har
provats det foreskrivna antalet gdnger, skall den genomga den provning som féreskrivs i punkt
2.1 ovan..

For varningsanordningar av elektro-pneumatisk typ galler att de fir smorjas med den olja som
rekommenderas av tillverkaren efter var tiotusende aktivering.

Godkinnandeprovningar

Provningarna skall utforas pd tvd provexemplar av varje typ, inlimnade av tillverkaren for
godkinnande. Bida provexemplaren skall utsittas for alla provningar och skall uppfylla de
tekniska specifikationer som foreskrivs i detta tilligg.
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