24.9.2002 Europeiska gemenskapernas officiella tidning C 227 E[1
I
(Forberedande rdttsakter)
Andrat forslag till Europaparlamentets och ridets forordning om idndring av rddets forordning
(EEG) nr 3922/91 om harmonisering av tekniska krav och administrativa forfaranden inom om-
ridet civil luftfart (!)
(2002/C 227 E/01)
(Text av betydelse for EES)
KOM(2002) 30 slutlig — 2000/0069(COD)
(Framlagt av kommissionen den 4 februari 2002 enligt artikel 250.2 i EG-fordraget)
() EGT C 311E, 31.10.2000, s. 13.
URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR Of6randrat

ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av den Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 80.2 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-

rande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

i enlighet med det forfarande som faststills i artikel 251 i
fordraget, och

av foljande skal:

(1) I rddets forordning (EEG) nr 3922/91 (!) foreskrivs gemen-
samma sikerhetsnormer med avseende péd konstruktion,
tillverkning, drift och underhéll av luftfartyg, samt personal
och organisationer som sysslar med dessa uppgifter enligt
regler som fortecknas i bilaga II till den férordningen.
Dessa harmoniserade sikerhetsnormer giller samtliga luft-
fartyg som drivs av gemenskapens operatorer, vare sig de
ar registrerade i en medlemsstat eller i tredje land. Vad
avser omraden som inte finns fortecknade i bilaga II skall
radet enligt artikel 4.1 i forordningen anta gemensamma
tekniska krav och administrativa forfaranden pd grundval
av artikel 80.2 i fordraget.

(2) I artikel 9 i radets forordning (EEG) nr 2407/92 av den
23 juli 1992 om utfirdande av tillstdnd for lufttrafikfore-
tag (%) faststdlls att det alltid skall vara ett villkor for utfir-
dandet av en operativ licens och for dess giltighet att det
berorda foretaget har ett gillande drifttillstand att utova
trafikrittigheter som tdcker den verksamhet som den ope-
rativa licensen omfattar och som uppfyller kraven i den
relevanta rddsfoérordningen. Det dr lampligt att nu faststilla
sddana kriterier.

(") EGT L 373, 31.12.1991, s. 4, senast dndrad genom kommissionens
forordning (EG) nr 2871/2000 (EGT L 333, 29.12.2000, s. 47).

() EGT L 240, 24.8.1992, s. 1.
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()

(6)

De gemensamma luftfartsmyndigheterna, JAA (Joint Avia-
tion Authorities), har antagit ett antal harmoniserade be-
stimmelser for kommersiell luftfart med flygplan, JAR-OPS
1. I JAR-OPS 1 (dndring 1 av den 1 mars 1998) faststills
den sikerhetsnivd som skall gilla f6r den hir typen av
verksamhet, och den 4r dirfor ett limpligt underlag for
gemenskapslagstiftning om drift av flygplan. Andringar av
texten madste dock goras sd att den blir forenlig med ge-
menskapens lagstiftning och politik, med hansyn till dess
betydelse for den ekonomiska och sociala sektorn. Den
andrade texten skulle skilja sig fran texten i JAR-OPS 1,
och kan dirfor inte inforlivas i gemenskapslagstiftningen
genom en hinvisning till dess titel i bilaga II till forordning
(EEG) nr 3922/91. Siledes maste en ny bilaga III, med de
nodvindiga kraven, tillfogas den f6érordningen.

Villkoren for lufttransportforetag bor vara tillrackligt flex-
ibla sd att de kan hantera oforutsedda operationella om-
stindigheter, vare sig det giller operationella behov under
en begrinsad period eller mojlighet att visa att de kan
uppnd motsvarande sikerhetsnivd genom andra dtgdrder
an tillimpning av de gemensamma bestimmelserna i bilaga
. En sddan flexibilitet 4r ocksd nddvindig vid tillimp-
ningen av Ovriga gemensamma tekniska krav (Joint Avia-
tion Requirements, JAR) som upptas i bilaga II till férord-
ning (EEG) nr 3922/91. Medlemsstaterna bor darfor ha ritt
att bevilja undantag fran de gemensamma tekniska kraven
och administrativa forfarandena. Eftersom sddana undantag
i vissa fall kan urholka de gemensamma sikerhetskraven
eller skapa en snedvridning av marknaden bér deras till-
limpningsomrdde snivt begrinsas och gemenskapen pa
lampligt sitt kontrollera beviljandet av dem. Dirfor bor
kommissionen ges befogenhet att besluta om skyddsatgér-
der.

Bestimmelserna om kommittéforfarande i férordning (EEG)
nr 3922/91 kommittéforfarandet bor anpassas for att ta
hiansyn till rddets beslut 1999/468/EG av den 28 juni
1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utévandet
av kommissionens genomférandebefogenheter (1).

Forordning (EEG) nr 3922/91 bor darfor dndras.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.

ANDRAT FORSLAG

(3) De gemensamma luftfartsmyndigheterna, JAA (Joint Avia-

tion Authorities), har antagit ett antal harmoniserade be-
stimmelser for kommersiell luftfart med flygplan, JAR-OPS
1. IJAR-OPS 1 (indring 2 av den 1 juli 2000) faststalls den
sikerhetsnivd som skall gilla for den hir typen av verk-
samhet, och den 4r dirfor ett laimpligt underlag for gemen-
skapslagstiftning om drift av flygplan. Andringar av texten
méste dock goras sd att den blir forenlig med gemenska-
pens lagstiftning och politik, med héinsyn till dess betydelse
for den ekonomiska och sociala sektorn. Den dndrade tex-
ten skulle skilja sig fran texten i JAR-OPS 1, och kan dirfor
inte inforlivas i gemenskapslagstiftningen genom en hanvis-
ning till dess titel i bilaga II till forordning (EEG)
nr 3922/91. Saledes maste en ny bilaga III, med de nod-
vindiga kraven, tillfogas den férordningen.

Of6randrat

(5) Bestimmelserna om kommittéforfarande i forordning (EEG)

nr 3922/91 bor anpassas {or att ta hansyn till rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som
skall tillimpas vid utovandet av kommissionens genom-
forandebefogenheter (1).

Oférandrat

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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ANDRAT FORSLAG

Artikel 1

Forordning (EEG) nr 3922/91 4ndras pa foljande sitt:

1. Artikel 1.1 skall ersdttas med foljande:

"1.  Denna forordning giller harmoniseringen av tekniska
krav och administrativa forfaranden inom den civila luftfar-
ten sdsom anges i bilaga II och bilaga Il och sdrskilt med
avseende pa

a) konstruktion, tillverkning, drift och underhdll av luftfar-
tyg,

b) personal och organisationer som sysslar med dessa upp-
gifter.”

. Artikel 3 skall ersittas med foljande:
" Artikel 3

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11 skall
de gemensamma tekniska krav och administrativa forfaran-
den som dr tillimpliga inom gemenskapen pd de omriden
som dr fortecknade i bilaga 2 vara de relevanta regler som
anges i den bilagan och som giller den 1 januari 1992.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 11 skall
de gemensamma tekniska krav och administrativa forfaran-
den som dr tillimpliga inom gemenskapen vad giller kom-
mersiella transporter med flygplan vara de som anges i
bilaga IIL.”

. Artikel 4.1 skall ersdttas med foljande:

"1. Vad avser omrdden som inte omfattas av bilaga II
eller bilaga III skall rddet anta gemensamma tekniska krav
och administrativa forfaranden pd grundval av artikel 80.2 i
fordraget. Kommissionen skall nidr det 4r limpligt och sd
snart som mojligt overlimna limpliga forslag inom dessa
omréden.”

. Artikel 8 skall ersittas med foljande:
"Artikel 8

1.  Bestimmelserna i artiklarna 3-7 skall inte hindra en
medlemsstat frin att omedelbart reagera pd ett sakerhets-
problem som beror en produkt, en person eller ett organ
som omfattas av bestimmelserna i denna férordning. I sé-
dana fall skall medlemsstaten underritta kommissionen och
ovriga medlemsstater om de dtgirder som vidtagits och
skilen till detta.

1. Bestimmelserna i artiklarna 3-7 skall inte hindra en
medlemsstat frdn att omedelbart reagera pé ett sikerhets-
problem som beror en produkt, en person eller ett organ
som omfattas av bestimmelserna i denna forordning.

Om sakerhetsproblemet beror pé att otillricklig sdkerhets-
nivd garanteras av de gemensamma tekniska bestimmel-
serna och administrativa forfarandena eller pa brister i de
gemensamma tekniska bestimmelserna och administrativa
forfarandena, skall medlemsstaten genast informera
kommissionen och de 6vriga medlemsstaterna om de atgér-
der som vidtagits och skilen till detta.
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2. Kommissionen skall i enlighet med det forfarande som
avses 1 artikel 12.2 fatta beslut om huruvida en otillricklig
sikerhetsniva eller brister i de gemensamma tekniska kraven
och administrativa forfarandena berittigar att de dtgarder
som vidtagits i enlighet med punkt 1 i denna artikel, skall
fa fortsatt giltighet. Kommissionen skall i s fall vidta nod-
vindiga dtgirder for att dndra de berdrda gemensamma
tekniska kraven och administrativa forfarandena i enlighet
med artikel 4 eller artikel 11. Om det visar sig att medlems-
statens dtgarder inte dr berattigade skall medlemsstaten upp-
hora med dtgirderna i friga.

3. Medlemsstaterna far bevilja undantag frdn de tekniska
krav och administrativa forfaranden som anges i denna for-
ordning i fall av oférutsedda och akuta operationella om-
stindigheter eller operationella behov under en begrinsad
period. Kommissionen och ovriga medlemsstater skall sd
snart som mojligt informeras om de beviljade undantagen.

4. kommissionen besluta om skyddsétgirder i enlighet
med det forfarande som avses i artikel 12a.2 att undantag
som har beviljats i enlighet med punkt 3 inte Gverensstim-
mer med de allmidnna sikerhetsmalen i den hir forordnin-
gen eller med andra bestimmelser i gemenskapslagstift-
ningen.

Medlemsstaten skall i det fallet upphdva undantaget.

5. Om det dr mojligt att med andra metoder uppnd en
sikerhetsnivd som motsvarar den nivd som uppnds genom
tillimpning av de gemensamma tekniska krav och administ-
rativa forfaranden som ingdr i bilagorna I, 1I och IIT till
denna forordning, fir medlemsstaterna, utan diskriminering
pd grund av den sokandes nationalitet och med beaktande
av kravet att konkurrensen inte fir snedvridas, godkdnna
avvikelse fran dessa bestimmelser.

Den berorda medlemsstaten skall i sddana fall underritta
kommissionen innan avvikelsen godkinns och motivera var-
for det finns behov av att avvika frin de gemensamma
tekniska kraven och administrativa forfarandena ange pa
vilka villkor en motsvarande sakerhetsnivd skall kunna upp-
nés.

ANDRAT FORSLAG

2. Kommissionen skall i enlighet med det forfarande som
avses i artikel 12.2 fatta beslut om huruvida en otillricklig
sakerhetsniva eller brister i de gemensamma tekniska kraven
och administrativa forfarandena berittigar att de &tgarder
som vidtagits i enlighet med punkt 1 i denna artikel, skall
fa fortsatt giltighet. Kommissionen skall i s fall vidta nod-
viandiga dtgirder for att dndra de gemensamma tekniska
krav och administrativa forfaranden som berors i enlighet
med artikel 4 eller artikel 11. Om det visar sig att medlems-
statens dtgirder inte dr berdttigade skall medlemsstaten upp-
hora med atgdrderna i friga.

3. Medlemsstaterna far bevilja undantag frin de tekniska
krav och administrativa férfaranden som anges i denna for-
ordning i fall av oférutsedda och akuta operationella om-
standigheter eller operationella behov under en begrinsad
period.

Kommissionen och &vriga medlemsstater skall informeras
om de beviljade undantagen om dessa upprepas eller bevil-
jas for lingre perioder dn tvd ménader.

4. Om de atgirder som vidtas av medlemsstaterna i en-
lighet med punkt 3 i denna artikel 4r mindre stringa 4n de
gemensamma tekniska bestimmelserna och administrativa
forfarandena, skall kommissionen undersoka huruvida un-
dantagen dr forenliga med sdkerhetsmélen i denna férord-
ning eller andra bestimmelser i gemenskapslagstiftningen.

Om kommissionen finner att de beviljade undantagen inte
ar forenliga med sikerhetsmélen i denna forordning eller
andra bestdimmelser i gemenskapslagstiftningen, skall
kommissionen besluta om skyddsatgirder i enlighet med
det forfarande som avses i artikel 12a.

Oférindrat

5.  Dir det dr mojligt att med andra metoder uppnd en
sikerhetsnivd som motsvarar den nivd som uppnds genom
tillimpning av de gemensamma tekniska krav och administ-
rativa forfaranden som ingdr i bilagorna I, 1I och III till
denna forordning, fir medlemsstaterna, utan diskriminering
pa grund av den sokandes nationalitet och med beaktande
av kravet att konkurrensen inte fir snedvridas, godkinna
avvikelse fran dessa bestimmelser.

Den berorda medlemsstaten skall i sddana fall underritta
kommissionen om sin avsikt att godkidnna en sidan avvi-
kelse och ange pa vilka villkor en motsvarande sikerhets-
niva skall kunna uppnés.
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ANDRAT FORSLAG

6. Kommissionen skall i enlighet med det forfarande som
avses i artikel 12.2 besluta huruvida ett godkinnande i
enlighet med punkt 5 innebér en motsvarande sikerhetsnivd
och sédledes kan beviljas.

I det fallet skall kommissionen meddela samtliga medlems-
stater sitt beslut, vilka ocksa skall ha ritt att tillimpa atgér-
den. Tillimpliga bestimmelser i bilaga II och bilaga III far
ockséd dndras for att dterspegla en sddan atgird.

Bestimmelserna i artiklarna 6.1 och 7 skall tillimpas pa
atgirden i fraga.”

. Artikel 11.1 skall ersittas med foljande:

1. Enligt det forfarande som avses i artikel 12.2 skall
kommissionen géra de dndringar som blivit nddvindiga
pad grund av vetenskapliga och tekniska framsteg i de ge-
mensamma tekniska krav och administrativa forfaranden
som anges i bilagorna.”

. Artikel 12.2 och artikel 12.3 skall ersittas med f6ljande:

2. Nar hinvisning sker till denna punkt skall det fore-
skrivande forfarandet i artikel 5 i beslut 1999/468/EG (*)
tillimpas, varvid bestimmelserna i artiklarna 7 och 8 i det
beslutet skall iakttas.

3. Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG
skall vara tre manader.

(*) EGT L 184, 17.7.1999, s. 23

. Foljande artikel 12a skall inforas:

"Artikel 12a

6. Inom tre mdnader efter det att en medlemsstat limnat
in en underrittelse i enlighet med bestimmelserna i punkt 5
skall kommissionen inleda det forfarande som avses i artikel
12.2 i syfte att besluta huruvida det foreslagna godkiannan-
det 6verensstimmer med de villkor som faststills i punkt 5
och sdledes kan beviljas.

[ det fallet skall kommissionen meddela samtliga medlems-
stater sitt beslut, vilka dd ocksd skall ha ratt att tillimpa
atgarden. Tillimpliga bestimmelser i bilaga II och bilaga
III far ocksd dndras for att dterspegla en sddan atgdrd.

Oforiandrat

Nar hanvisning sker till denna punkt skall forfarandet i fraga
om skyddsdtgirder i artikel 6 i beslut 1999/468/EG till-
limpas.

Innan kommissionen antar sitt beslut skall den radfraga den
kommitté som inrdttats genom artikel 12.1.

Den tid som avses i artikel 6 b i beslut 1999/468/EG skall
faststdllas till tre manader.

Om en medlemsstat hinskjuter ett beslut som fattats av
kommissionen till rddet, far rddet med kvalificerad majoritet
inom tre manader fatta ett annat beslut.”
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8. Texten i bilagan till den hidr foérordningen skall laggas till
som bilaga IIL

Artikel 2
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det

att den har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

ANDRAT FORSLAG

Oférandrat

Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artikel
11 i forordning (EEG) nr 3922/91 i dess dndrade lydelse skall
bilaga III tillimpas med verkan frén och med [sex ménader
efter det att denna forordning trader i kraft].

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt till- Oféréandrat
lamplig i alla medlemsstater.
BILAGA
"BILAGA 11

GEMENSAMMA TEKNISKA BESTAMMELSER OCH ADMINISTRATIVA FORFARANDEN GALLANDE FOR
KOMMERSIELLA FLYGTRANSPORTER

OPS 1: Kommersiella flygtransporter (Flygplan)

Innehillsforteckning (Allmin 6versikt)
KAPITEL A — Tillimplighet
KAPITEL B — Allmint
KAPITEL C — Certifiering och tillsyn av operatorer
KAPITEL D — Operativa forfaranden och procedurer
KAPITEL E — Allvddersverksamhet
KAPITEL F — Prestanda allmant
KAPITEL G — Prestandaklass A

KAPITEL H — Prestandaklass B

KAPITEL I — Prestandaklass C

KAPITEL ] — Massa och balans

KAPITEL K — Instrument och utrustning

KAPITEL L — Kommunikations- och navigeringsutrustning

KAPITEL M — Flygplansunderhall

KAPITEL N — Flygbesittning

KAPITEL O — Kabinbesittning

KAPITEL P — Handbocker, loggbocker och journaler
KAPITEL R — Transport av farligt gods med flyg

KAPITEL S — Luftfartsskydd

Oforandrat
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KAPITEL A

TILLAMPLIGHET

OPS 1.001

Tillimplighet

(Se tilligg 1 till OPS 1.001)

a) OPS del 1 innehaller bestimmelser som skall tillimpas for sidana OPS del 1 innehdller bestimmelser som skall tillimpas for sidana
kommersiella flygtransporter med civila flygplan, som utfors av en kommersiella flygtransporter med civila flygplan, som utfors av en
operator vars huvudkontor och, i férekommande fall, site dr beldget operator vars huvudkontor och, i forekommande fall, site ar beldget
i en medlemsstat, harefter kallad operatér. OPS 1 dr inte tillimplig i en medlemsstat, harefter kallad operator. OPS 1 ir inte tillimplig for
for flygplan nir de anvinds i militar-, tull- och polistjanst. flygplan nir de anvands i militdr-, tull- och polistjanst.

b) Bestimmelserna i OPS 1 skall tillimpas Utgér

1. av operatorer vars flygplans maximala startmassa Gverstiger 10
ton eller vars godkinda kabinfiguration ar inridttad for befordran
av 20 eller fler passagerare eller av operatorer som brukar en
blandad flotta av flygplan med fler och farre passagerarsiten dn
detta grinstal, senast den ... om inte annat anges,

2. av operatorer av alla andra flygplan senast den ... om inte annat
anges.

Tilligg 1 till OPS 1.001 Oférandrat

Senare tillimpningsdatum i OPS 1

Vissa av bestimmelserna i OPS 1 har tillimpningsdatum som ar senare
an ikrafttridandedatum for OPS 1. Sddana bestimmelser med till-
hérande senarelagda tillimpningsdatum ar foljande:

— OPS 1.470 f e Utgar

— OPS 1.652 Anmairkningar

— OPS 1.652 m

— OPS 1.665 a.2

— OPS 1.668 a.l

— OPS 1.668 a.2 — OPS 1.668 2 1.1.2005
— OPS 1.670 a.3 - Utgar

— OPS 1.685 — OPS 1.685 1.4.2002
— OPS 1.705 a e Utgar

— OPS 1.725 a

— OPS 1.780 a

— OPS 1.805 a.2

— OPS 1.805 c.2



C 227E/8 Europeiska gemenskapernas officiella tidning

24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG

ANDRAT FORSLAG

KAPITEL B Oforindrat

ALLMANT

OPS 1.005

Allmint

a) En operator fir inte utfora kommersiella flygtransporter med flyg-
plan pd annat sitt dn i enlighet med OPS 1.

b) Operatéren skall uppfylla luftvirdighetsbestimmelser som ar till-
lampliga for flygplan som anvinds for kommersiella flygtransporter.

¢) Varje flygplan skall brukas i enlighet med villkoren i luftvardighets-
beviset och inom godkinda begransningar i flyghandboken.

OPS 1.010

Dispenser
Med beaktande av det tillimpliga allmdnna granskningsforfarandet kan
myndigheten i undantagsfall limna en tillfillig dispens frdn bestimmel-
serna i OPS 1 om myndigheten bedomer att det finns ett behov och
under forutsittning att varje tilliggskrav uppfylls som myndigheten i

varje sirskilt fall bedomer nodvindigt for att sikerstilla en godtagbar
sakerhetsniva.

OPS 1.015

Operativa direktiv

a) Under beaktande av det tillimpliga granskningsforfarandet kan myn-
digheten genom ett operativt direktiv foreskriva att en operativ verk-
samhet av sikerhetsskal forbjuds, begrinsas eller bedrivs enligt vissa
villkor.

b) Operativa direktiv innehéller

1. anledningen till utgivningen,

2. tillimpning och varaktighet samt

3. atgdrder som krdvs av operatoren (operatorerna).

¢) Operativa direktiv utgor tilligg till bestimmelserna i OPS 1.
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OPS 1.020
Lagar, bestimmelser och forfaranden - operatérens ansvar
En operator skall sikerstilla att
1. alla anstdllda gors medvetna om att de skall iaktta de lagar, bestim-
melser och forfaranden som giller i de stater dir verksamhet bedrivs

och som ir tillimpliga pd den tjanst de utfor, och

2. alla besittningsmedlemmar kinner till de lagar, bestimmelser och
forfaranden som ir tillimpliga pa den tjanst de utfor.

OPS 1.025
Gemensamt sprik

a) En operator skall sikerstdlla att alla besittningsmedlemmar kan
kommunicera pd ett gemensamt spréak.

b) En operator skall sikerstilla att all operativ personal kan forstd det
sprak som anvinds i de delar av drifthandboken som giller for deras
tjanst och ansvar.

OPS 1.030
Minimiutrustningslista — operatorens ansvar

a) En operator skall for varje flygplan uppritta en minimiutrustnings-
lista (Minimum Equipment List, MEL) som skall vara godkind av
myndigheten. Den skall baseras pd den relevanta grundliggande
minimiutrustningslistan (Master Minimum Equipment List, MMEL),
som godtagits av myndigheten (om sddan MMEL finns), men den far
inte vara mindre restriktiv 4n denna.

=

En operator fir inte utan myndighetens tillstind bedriva verksamhet
med flygplan annat 4n i enlighet med MEL. Ett sidant tillstand
medger under inga omstindigheter att verksamhet bedrivs utanfor
begriansningarna i MMEL.

OPS 1.035

Kvalitetssystem

&

En operat6r skall uppritta endast ett kvalitetssystem och utse endast
en kvalitetschef, for att overvaka uppfyllelsen av, och limpligheten
hos, de forfaranden som krivs for att sikerstilla sikra operativa
forfaranden och luftvirdiga flygplan. Overvakningen skall innefatta
ett system for dterrapportering till den verksamhetsansvarige chefen
(Se dven OPS 1.175 h) for att sdkerstilla att erforderliga korrige-
rande atgirder vidtas.

A=n

Kvalitetssystemet skall innefatta ett program for kvalitetssikring som
innehéller forfaranden som kan verifiera att all verksamhet bedrivs
enligt alla tillimpliga bestimmelser, standarder och forfaranden.

¢) Kvalitetssystemet och kvalitetschefen skall vara godtagbara for myn-
digheten.
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d) Kvalitetssystemet skall vara beskrivet i tillimplig dokumentation.

e) Oavsett vad som foreskrivs i punkt a ovan kan myndigheten godta
utndmningen av tvé kvalitetschefer, en for drift och en for underhall,
under forutsittning att operatoren har inrattat en kvalitetsenhet for
att sikerstilla att kvalitetssystemet tillimpas enhetligt genom hela
verksamheten.

OPS 1.037

Haveriférebyggande flygsikerhetsprogram

En operat6r skall uppritta ett haveriforebyggande flygsdkerhetsprogram
som fér integreras med kvalitetssystemet och som innefattar

1. ett program for att uppnd och bibehilla riskmedvetenhet hos alla
personer som dr involverade i verksamheten, och

2. utvirdering av relevant information angdende haverier och tillbud
och utfirdande av tillhorande information.

OPS 1.040

Extra besittningsmedlemmar

En operator skall sikerstilla att besittningsmedlemmar, som inte krivs
som flyg- eller kabinbesittningsmedlemmar, har utbildats for de upp-
gifter de tilldelats och att de ar kompetenta att utfora dessa.

OPS 1.050

Information om flygriddningstjinst

En operator skall sikerstilla att sidan information om flygriddnings-
tjdnst som dr visentlig for den avsedda flygningen ar latt tillginglig i
cockpit.

ANDRAT FORSLAG

OPS 1.040

Besittningsmedlemmar

a) En operator skall sikerstilla att samtliga tjanstgorande flyg- och
kabinbesittningsmedlemmar har utbildats for de uppgifter de till-
delats och att de dr kompetenta att utfora dessa.

b) Nar det finns besittningsmedlemmar, andra dn kabinbesittnings-
medlemmar, som utfor sina uppgifter i ett flygplans passagerar-
utrymme skall operatoren sikerstdlla att de

1. inte av passagerarna forvixlas med kabinbesittningsmedlemmar,
2. inte tar kabinbesittningens arbetspositioner i besittning,

3. inte hindrar kabinbesittningen i deras tjansteutévning.

Oforandrat
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OPS 1.055
Information om néd- och éverlevnadsutrustning ombord

En operator skall sikerstilla att det finns forteckningar tillgangliga med
information om den néd- och 6verlevnadsutrustning som medférs om-
bord pé operatorens alla flygplan. Forteckningarna skall omedelbart
kunna delges riddningscentraler. Informationen skall i tillimpliga delar
innefatta antal, firg och typ av livbatar och pyroteknisk utrustning,
utforlig beskrivning av medicinskt nodférrdd, vattenforrdd samt typ
av barbar nddradioutrustning och dess frekvens.

OPS 1.060
Nodlandning pd vatten

En operatér far inte bruka ett flygplan, vars godkinda kabinkonfigura-
tion dr inrdttad for befordran av 30 eller fler passagerare, for flygning
over hav pa ett avstind fran landomrdde lampligt f6r nédlandning, som
ir storre dn vad som motsvaras av 120 minuters flygning med
marschfart eller 400 NM, varvid det minsta av dessa tva avstind skall
gilla, sdvida inte flygplanet uppfyller kraven for nodlandning pd vatten
enligt tillimpliga luftvirdighetsbestimmelser.

OPS 1.065
Transport av krigsmateriel

a) En operator fir inte transportera krigsmateriel med flyg, om inte
tillstdnd till detta har limnats av alla berorda stater.

b) En operator skall sikerstilla att krigsmaterielen ar

1. stuvad i flygplanet pd en plats som ar odtkomlig for passagerarna
under flygning, och

2. i frdga om skjutvapen, oladdade

savida inte, innan flygningen pabérjas, tillstdind har limnats av alla
berorda stater att sidan krigsmateriel fir transporteras under om-
stindigheter som helt eller delvis skiljer sig frin dem som anges i
denna punkt.

¢) En operator skall sikerstilla att befilhavaren, innan en flygning
paborjas, dr underrdttad om detaljerna kring och placeringen av
den krigsmateriel som dr avsedd att transporteras ombord pa flyg-
planet.

OPS 1.070
Transport av sportvapen och ammunition
a) En operator skall vidta alla rimliga dtgirder for att sikerstilla att han

erhdller information om alla sportvapen som ir avsedda att trans-
porteras med flyg rapporteras till operatéren.
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b) En operator som godtar att transportera sportvapen skall sikerstilla
att de dr

1. stuvade i flygplanet pd en plats som ar odtkomlig for passage-
rarna under flygning, om inte myndigheten har bedomt att detta
ar ogenomforbart och har godtagit att andra forfaranden far till-
lampas och

2. i friga om skjutvapen eller andra vapen som kan forses med
ammunition, att dessa ir oladdade.

¢) Ammunition for sportvapen fir medforas i passagerarnas incheck-
ade bagage, dock med vissa begrinsningar (se OPS 1.1160 b.5) i
enlighet med ICAO Technical Instructions, som ar definierade i OPS
1.1150 a.14.

OPS 1.075

Personbefordran

En operator skall vidta alla rimliga atgarder for att sikerstilla att ingen
under flygning vistas i ndgon del av ett flygplan, som inte dr utformad
for personbefordran, sdvida inte befilhavaren beviljat tillfalligt tilltrade
till en del av flygplanet

1. ddr det dr nodvandigt att vidta dtgérder for flygplanets sikerhet eller
for sikerheten for personer, djur eller gods ombord eller

2. dir gods eller fornodenheter transporteras och som ér utformad sé
att en person skall kunna ha tilltrade till den under flygning.

OPS 1.085

Besittningens ansvar

a) En besittningsmedlem ansvarar for att han korrekt utfor sina arbets-
uppgifter som

1. dr relaterade till flygplanets och de ombordvarandes sikerhet och
som

2. ir faststillda i drifthandbokens instruktioner och forfaranden.

ANDRAT FORSLAG

OPS 1.080

Flygtransport av farligt gods

En operator skall vidta alla rimliga dtgarder for att sikerstilla att ingen
overlimnar eller tar emot farligt gods for flygtransport, om han inte
har utbildats f6r detta och godset ar klassificerat, dokumenterat, forsett
med intyg, beskrivet, forpackat, mirkt, forsett med etikett och i skick
for transport i enlighet med ICAO Technical Instructions.

Oférandrat
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b) En besittningsmedlem skall

1. till befilhavaren rapportera varje tillbud som har medfort fara
eller skulle kunna ha medfort fara och skall

2. anvidnda operatorens rapporteringssystem for tillbud i enlighet

med JAR-OPS 1.420. Vid alla sddana tillfillen skall en kopia av
rapporten (rapporterna) delges berord befilhavare.

¢) En besittningsmedlem fir inte tjanstgora i ett flygplan

1. under paverkan av nigon drog som kan inverka menligt pd hans
formdga att utfora tjdnsten pa ett sikert sitt,

2. efter djuphavsdykning om inte rimlig tid har forflutit,

3. efter blodgivning om inte rimlig tid har forflutit,

4. om han tvivlar pd sin formdga att utféra de uppgifter som till-
delats honom eller

5. om han lider eller tror sig lida av trotthet eller pd annat sitt
kinner sig opasslig i sddan utstrickning att flygningen kan ut-
sittas for fara.

d) En besittningsmedlem far inte

1. fortdra alkohol mindre dn 8 timmar innan han skall instilla sig
till flygtjanst eller paborja beredskapstjinst,

2. paborja en flygtjanstperiod med en alkoholhalt i blodet som
Gverstiger 0,2 promille,

3. fortdra alkohol under flygtjanstperioden eller under beredskap.

e) Befilhavaren skall

1. ansvara for att flygplanet handhas pé ett sikert sitt samt for de
ombordvarandes sikerhet under flygtid,

2. ha bemyndigande att ge de order som han bedomer vara nod-
vindiga for flygplanets, de ombordvarandes och medford egen-
doms sikerhet,

3. ha bemyndigande att sitta i land personer eller gods, som enligt
hans mening kan utgéra en risk for flygplanets eller de om-
bordvarandes sikerhet,

1. under paverkan av nagon drog som myndigheten anser kan
inverka menligt pd hans férmdaga att utfora tjdnsten pé ett sikert
satt,

Oforiandrat

4. om tillimpliga medicinska krav inte uppfylls eller om han tvivlar
pd sin férméga att utféra de uppgifter som tilldelats honom eller

Oforiandrat

d) En besittningsmedlem skall underkastas limpliga bestimmelser om
alkoholkonsumtion som skall utfirdas av operatéren och vara god-
tagbara for myndigheten och vilka inte fir vara mindre restriktiva 4n
foljande:

1. Ingen alkohol far fortdras mindre 4n 8 timmar innan instillelse
till flygtjanst eller pabérjande av beredskapstjdnst.

2. Alkoholhalten i blodet far inte oOverstiga 0,2 promille nar flyg-
tjanstperioden péaborjas.

3. Ingen alkohol far fortiras under flygtjanstperioden eller under
beredskap.

Oférandrat
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4. inte tillita att en person medfoljer som verkar vara paverkad av
alkohol eller droger i sddan utstrickning att flygplanet eller de
ombordvarande kan antas utsittas for fara,

5. ha ritt att vdgra transportera avvisade passagerare och personer
som utvisas eller som 4r tagna i forvar, om transporten av dessa
kan innebira nigon risk for flygplanets eller de ombordvaran-
des sikerhet,

6. sikerstilla att passagerarna har informerats om placeringen av
nodutgdngar samt placeringen och anvindningen av aktuell
sikerhets- och nodutrustning,

7. sikerstilla att alla operativa procedurer och checklistor iakttas i
enlighet med drifthandboken,

8. inte tillata att ndgon besittningsmedlem utfor ndgra andra upp-
gifter under start, forsta delen av stigningen, slutlig inflygning
och landning 4n sddana som behovs, for att genomfora flyg-
ningen pa ett sikert sitt,

9. inte tillita

i) att en fardregistrator gors obrukbar, stings av eller raderas
under flygning eller att registrerad information raderas efter
flygning i hdndelse av ett haveri eller ett tillbud som det dr
krav pa att rapportera,

—
=
=

att en ljudregistrator gors obrukbar eller stings av under
flygning sdvida han inte anser att den registrerade infor-
mationen, som annars skulle raderas automatiskt, bor beva-
ras for haveri- eller tillbudsutredning, ¢j heller tillita att
registrerad information manuellt raderas under eller efter
flygning i hidndelse av ett haveri eller ett tillbud som det
dr krav pd att rapportera,

10. besluta om att godta eller inte godta ett flygplan med felfunk-
tioner som tillats i enlighet med listan 6ver konfigurationsavvi-
kelser (Configuration Deviation List, CDL) eller enligt minimi-
utrustningslistan (MEL), samt

11. forvissa sig om att tillsyn fore flygning har utforts.

f) Befdlhavaren skall i en nédsituation som kraver omedelbart beslut
och atgird, vidta alla dtgdrder han bedomer vara nodviandiga med
hansyn till omstindigheterna. Vid sidana tillfillen fir han av siker-
hetsskil gora avsteg fran regler, operativa forfaranden och metoder.

OPS 1.090
Befilhavarens myndighet

En operator skall vidta alla rimliga dtgirder for att sikerstilla att alla
som medfoljer flygplanet lyder de lagenliga order som befilhavaren ger
for att trygga sikerheten for flygplanet och for personer och egendom
ombord.
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OPS 1.100

Tilltridde till cockpit
a) En operator skall sikerstilla att ingen annan 4n en flygbesittnings-
medlem som ér beordrad att tjanstgora under en flygning, ges till-

tride till eller medfoljer i cockpit sdvida inte personen

1. dr en tjdnstgorande besittningsmedlem,
2. ar en representant for den myndighet som &r ansvarig for certi-
fiering, certifikatutfirdande eller inspektion, om detta krdvs for

att han skall kunna fullflja sitt tjansteuppdrag, eller

3. tillats vistelse och transport i enlighet med instruktioner i drift-
handboken.

b) Befilhavaren skall sikerstilla att

1. av sikerhetsskal, tilltrade till cockpit inte orsakar storningar och/
eller hinder att genomféra flygningen och att

2. alla personer som medfoljer i cockpit informeras om aktuella
sikerhetsprocedurer.

¢) Det slutliga beslutet om tilltrade till cockpit skall vara befilhavarens
ansvar.

OPS 1.105
Obehérig transport

En operator skall vidta alla rimliga dtgarder for att sikerstilla att ingen
gommer sig eller gommer gods ombord pé ett flygplan.

OPS 1.110
Birbar elektronisk utrustning

En operator far inte tillita att ndgon anvinder birbar elektronisk ut-
rustning ombord pd ett flygplan och operatoren skall vidta alla rimliga
atgarder for att sikerstilla att ingen anvinder sddan utrustning ombord,
om den pd ett negativt sitt kan paverka funktionen hos flygplanets
system och utrustning.

OPS 1.115
Alkohol och droger

En operator far inte tillita att ndgon gir ombord eller vistas i ett
flygplan och operatéren skall vidta alla rimliga dtgarder for att siker-
stilla att ingen gdr ombord eller vistas i ett flygplan om han ir pa-
verkad av alkohol eller droger i sidan omfattning att det dr sannolikt
att flygplanet eller de ombordvarandes sikerhet kan dventyras.
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OPS 1.120
Fara for sikerheten

En operator skall vidta alla rimliga dtgarder for att sikerstilla att ingen
handlar hinsynslost eller vardslost eller underlater att handla

1. sd att ett flygplan eller en person ombord utsitts for fara,

2. sd att ett flygplan utgor eller tillats utgéra en fara for ndgon person
eller egendom.

OPS 1.125

Handlingar som skall medféras

a) En operator skall sikerstilla att foljande handlingar eller kopior av
dessa medfors pé varje flygning:

1. Nationalitets- och registreringsbevis.

2. Luftvirdighetsbevis.

3. Miljovirdighetsbevis (om tillimpligt).

4. Drifttillstand (Air Operator Certificate, AOC).
5. Radiotillstand.

6. Bevis om ansvarsforsakring(ar) till skydd for tredje man.

b) Varje flygbesdttningsmedlem skall pd varje flygning medféra gal-
lande certifikat for flygbesittningsmedlem med erforderlig(a) beho-
righet(er) for den avsedda flygningen.

¢) Varje tjanstgorande kabinbesittningsmedlem skall pd varje flygning
medfora ett bevis pd yrkesmissig kompetens som visar datum och
beskriver genomgédngen utbildning tillimplig for den flygplanstyp
eller flygplansvariant dir tjinstgoringen sker.

OPS 1.130 Oforandrat
Handbocker som skall medforas
En operator skall sikerstilla att

1. gillande delar av drifthandboken, som ir relevanta for besittningens
arbetsuppgifter medfors pa varje flygning,

2. de delar av drifthandboken, som behovs for att utfora en flygning ar
latt dtkomliga for besittningen ombord pé flygplanet, samt

3. den gillande flyghandboken for flygplanet medférs i flygplanet sa-
vida inte myndigheten har godtagit att drifthandboken enligt OPS
1.1045, tilligg 1, del B, innehaller relevant information om flyg-
planet.
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OPS 1.135

Tilliggsinformation och formulir som skall medféras

a) En operator skall sikerstilla att forutom de handlingar och hand-
bocker som foreskrivs i OPS 1.125 och OPS 1.130, f6ljande infor-
mation och formuldr, som ar relevanta for flygningens art och det
geografiska verksamhetsomradet, medfors pé varje flygning:

1. Driftfirdplan som innehdller minst den information som kravs
enligt OPS 1.1060.

2. Teknisk journal for flygplan som innehdller minst den infor-
mation som krivs enligt OPS 1.915 a.

3. Uppgifter om den inlimnade ATS-firdplanen.
4. Erforderlig NOTAM/AIS-dokumentation.
5. Erforderlig meteorologisk information.

6. Massa- och balansdokumentation enligt vad som anges i kapitel

J.

7. Underrittelse om speciella kategorier av passagerare sdsom si-
kerhetspersonal som inte betraktas som besdttning, handikap-
pade, avvisade passagerare, utvisade och sddana personer som
ar tagna i forvar.

8. Underrittelse om speciell last, inklusive farligt gods, som inne-
fattar sddan skriftlig information till befilhavaren som foreskrivs
i OPS 1.1215 d.

9. Gillande kartor med tillhérande dokument enligt OPS 1.290
b.7.

10. All annan dokumentation som kan krivas av stater som berors
av flygningen, sdsom lastspecifikation, passagerarlista etc.

11. Formuldr for att uppfylla myndighetens och operatorens rap-
porteringskrav.

b) Myndigheten kan medge att den information som specificeras i
punkt a ovan eller delar av den presenteras pa annat sitt 4n i tryckt
form. Godtagbar tillginglighet, anvindbarhet och tillforlitlighet skall
sakerstallas.

OPS 1.140

Information som skall behillas pd marken
a) En operator skall sikerstilla att
minst sd linge varje flygning eller serie av flygningar pagér

i) information som ir relevant for flygningen och arten av verk-
samhet bevaras pa marken, och



C 227 E[18 Europeiska gemenskapernas officiella tidning

24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG

ANDRAT FORSLAG

ii) informationen behdlls, tills den har kopierats, pd den plats ddr
den kommer att forvaras i enlighet med OPS 1.1065 eller, om
detta inte dr genomforbart,

i) samma information medférs i flygplanet i en brandsaker behal-
lare.

b) Den information som avses i punkt a ovan innefattar:
1. En kopia av driftfirdplanen dir s ar tillimpligt.
2. Kopior av relevanta delar av flygplanets tekniska journal.

3. Strickanpassad NOTAM-dokumentation om sarskild sidan ar ut-
given av operatoren.

4. Massa- och balansdokumentation om sidant krivs (se OPS
1.625).

5. Underrittelse om last av sirskilt slag.

OPS 1.145
Ritt att inspektera
En operator skall sikerstilla att varje, av myndigheten utsedd person,
ndr som helst tillats att g& ombord pd och flyga med varje flygplan,
som brukas i enlighet med ett, av samma myndighet utfirdat drifttill-
stdnd, samt att gd in i och vistas i cockpit med forbehdll for att

befilhavaren far vigra tilltrade till cockpit om flygplanets sikerhet
enligt hans uppfattning ddrigenom skulle dventyras.

OPS 1.150
Uppvisande av dokumentation
a) En operator skall

1. ge varje person, som dr utsedd av myndigheten tillgdng till all
dokumentation som ror flygoperativa eller underhéllstekniska
verksambheter, och

2. pé begiran av myndigheten visa upp all sddan dokumentation
inom rimlig tid.

b) Befilhavaren skall, pd begdran av nigon som ar utsedd av myndig-
heten, inom rimlig tid visa upp den dokumentation, som skall
medféras ombord for denne.

OPS 1.155

Bevarande av dokument
En operator skall sikerstilla att

1. all dokumentation, i original eller kopia, som det krévs att han skall
bevara, bevaras under foreskriven arkiveringsperiod, dven om han
upphor att vara flygplanets brukare,
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2. om en besittningsmedlem, for vilken operatoren har forvarat hand-
lingar om flygtjanstgoring, tjanstgoring och viloperioder, blir besitt-
ningsmedlem hos en annan operator, de handlingar gors tillgdngliga
for den nya operatoren.

OPS 1.160

Bevarande, uppvisande och anvindning av registreringar fran
fird- och ljudregistrator

a) Bevarande av registreringar

1. T hindelse av ett haveri skall brukaren av ett flygplan, som ar
utrustat med fard- och ljudregistrator, s& langt mojligt bevara
registrerade data i original som hor till haveriet, sd som de finns
i registratorn, under en period av 60 dagar, sdvida inte den
utredande myndigheten beslutat annat.

2. Om inte forhandsmedgivande har limnats av myndigheten skall
brukaren av ett flygplan, som dr utrustat med fird- och ljud-
registrator, efter ett tillbud som det dr krav pd att rapportera,
sd langt mojligt bevara registrerade data som hor till tillbudet i
original, sd som det finns i registratorn, under en period av 60
dagar, savida inte den utredande myndigheten beslutat annat.

3. Ddrutover, om myndigheten sd beslutar, skall brukaren av ett
flygplan som dr utrustat med fird- och ljudregistrator bevara
registrerade data i original under en period av 60 dagar, sivida
inte den utredande myndigheten beslutat annat.

4. Nir det kravs att ett flygplan skall vara utrustat med fardregist-
rator skall brukaren av flygplanet

i) spara registreringarna under den tid som krdvs enligt OPS
1.715, 1.720 och 1.725 med undantag for provning och
underhdll av firdregistratorn di upp till en timme av det
dldsta registrerade materialet vid tiden for provningen far
raderas, samt

ii) ha ett dokument som innehdller den information som ir
nodvindig for att ta fram och omvandla lagrad data till tek-
niska enheter.

b) Uppvisande av registreringar

Brukaren av ett flygplan som ir utrustat med fird- och ljudregist-
rator, skall pd begiran av myndigheten inom rimlig tid visa upp
varje registrering som gjorts av fird- och ljudregistrator och som
finns tillgdnglig eller har bevarats.



C 227 E[20 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG

¢) Anvindning av registreringar

1. Registreringar fran ljudregistratorn fir inte utan samtliga ber6rda
besittningsmedlemmars samtycke anvindas for andra dndamal
dn for utredning av ett haveri eller ett tillbud som det ar krav
pé att rapportera.

2. Registreringar frdn firdregistratorn fir inte anvindas for andra
dndamal dn for utredning av ett haveri eller ett tillbud som det dr
krav pd att rapportera, forutom nér sddana registreringar

i) anvinds av operatoren for luftvirdighets- eller underhélls-
andamél eller

ii) dr avidentifierade eller

iii) gors tillgangliga pa ett betryggande sitt.

OPS 1.165

In- och uthyrning

a) Terminologi

Begrepp som anvinds i detta stycke har foljande betydelse:

1. In- och uthyrning utan besittning (dry lease) — Flygplanet brukas
i enlighet med inhyrarens drifttillstand.

2. In- och uthyrning med besittning (wet lease) — Flygplanet brukas
i enlighet med uthyrarens drifttillstind.

b) In- och uthyrning av flygplan mellan operatorer

1. Uthyrning med besittning (wet lease-out) En operator, som till-
handahaller ett flygplan och komplett besittning till en annan
operator och som behéller alla funktioner och allt ansvar enligt
kapitel C, skall forbli flygplanets brukare.

2. All in- och uthyrning utom uthyrning med besdttning

i) Utom i det fall som ndmns i punkt b.1 ovan, skall en opera-
tor, som anvinder ett flygplan frén eller som tillhandahaller
ett flygplan till en annan operator, forst inhamta godkidnnande
frin den berérda myndigheten. Alla villkor som ingdr i god-
kinnandet skall tas med i leasingavtalet.

ii) De delar av ett leasingavtal som ir godkinda av myndigheten,
med undantag av leasingavtal som omfattar flygplan och kom-
plett besittning och dar ingen overforing av funktioner och
ansvar dr avsedd, skall med avseende pa det hyrda flygplanet
betraktas som édndringar av det drifttillstind enligt vilket flyg-
ningarna sker.

ANDRAT FORSLAG

Brukaren av ett flygplan som ar utrustat med fird- och ljudregistrator
far inte

1. anvdnda registreringar frdn ljudregistratorn utan samtliga berdrda
besittningsmedlemmars samtycke for andra dndamal dn for utred-
ning av ett haveri eller ett tillbud som det 4r krav pa att rapportera,
eller

2. anvinda registreringar frdn firdregistratorn for andra dndamal dn
for utredning av ett haveri eller ett tillbud som det 4r krav pa att
rapportera, forutom nir sddana registreringar

i) anvinds av operatoren for luftvirdighets- eller underhallsinda-
mdl eller

ii) dr avidentifierade eller

iii) gors tillgangliga pa ett betryggande sitt.

Oforindrat
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) In- och uthyring av flygplan mellan en operatér och ndgon annan dn en
operator

1. Inhyrning utan besittning (dry lease-in)

i) En operatér fir inte utan myndighetens godkdnnande hyra in
ett flygplan utan besittning frén nigon annan 4n en operator.
Alla villkor som ingar i godkinnandet skall tas med i leasing-
avtalet.

—
=

[ friga om flygplan som &r inhyrda utan besittning skall
operatoren sikerstilla att alla eventuella avvikelser fran fore-
skrifterna i kapitel K, L ochfeller frén tillimpliga luftvirdig-
hetskrav dr anmalda till och godtagbara for myndigheten.

2. Inhyrning med besittning (wet lease-in)

i) En operator fir inte utan myndighetens godkinnande hyra in
ett flygplan med besittning frin nigon annan 4n en operator.

ii) En operator skall sikerstilla att i friga om flygplan som ar
inhyrda med besattning

Z

uthyrarens sikerhetsstandard med avseende pd underhéll
och drift 4r likvdrdig med den som finns i JAR,

B) uthyraren 4r en operator som har ett drifttillstind utfirdat
av en stat som har undertecknat Chicagokonventionen,

C) flygplanet har ett normalt luftvirdighetsbevis utfardat i
enlighet med ICAO Annex 8, samt

)

alla krav ar uppfyllda som gjorts tillimpliga av inhyrarens
myndighet.

3. Uthyrning utan besittning (dry lease-out)

En operator fir hyra ut ett flygplan utan besittning for kom-
mersiella flygtransporter till en operator i en stat som har under-
tecknat Chicagokonventionen under forutsittning att foljande
villkor &r uppfyllda:

A) Myndigheten har limnat operatoren dispens frin berorda
krav i OPS 1 och tagit bort flygplanet fran operatérens drift-
tillstdnd efter det att den frimmande myndigheten skriftligt

har accepterat ansvaret for tillsyn av flygplanets underhall
och drift.

B) Flygplanet underhélls i enlighet med ett godkint underhalls-
program.
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4. Uthyrning med besittning (wet lease-out)
En operator, som tillhandahiller ett flygplan och komplett besitt-

ning &t ndgon annan och som behdller alla funktioner och allt
ansvar enligt kapitel C, skall forbli flygplanets brukare.

KAPITEL C

CERTIFIERING OCH TILLSYN AV OPERATORER

OPS 1.175

Allminna regler for certifiering av operatorer

Anm. 1: Tilligg 1 till denna paragraf anger innehéllet i och villkoren
for ett drifttillstind.

Anm. 2: Tilligg 2 till denna paragraf anger kraven pa ledning och
organisation.

En operator fir inte bedriva verksamhet med flygplan som innebdr
kommersiella flygtransporter annat 4n inom ramen for och i en-
lighet med villkoren i ett drifttillstind (Air Operator Certificate,
AOC).

En sokande till ett drifttillstdnd eller till en dndring av ett drifttill-
stdnd skall medge att myndigheten undersoker alla sikerhetsaspek-
ter pd den avsedda verksamheten.

En sokande till ett drifttillstind

1. fir inte inneha ett drifttillstind som 4r utfirdat av en annan
myndighet sdvida inte de berérda myndigheterna sirskilt har
godkint detta,

2. skall ha sitt huvudkontor och i forekommande fall sitt site i den
stat som dr ansvarig for att utfirda drifttillstandet,

3. skall visa myndigheten att han kan bedriva en siker verksamhet.

Om en operator har flygplan registrerade i olika medlemsstater,
skall limpliga arrangemang vidtas for att sikerstilla att sikerhets-
oversyn utfors centralt av den myndighet som utfirdat drifttillstan-
det.

Operatoren skall ge myndigheten tilltrade till sin organisation och
sina flygplan och skall nir det giller underhill, sikerstilla att alla
anlitade JAR-145-underhallsorganisationer ges tilltridde, sd att myn-
digheten kan konstatera att OPS fortlopande efterlevs.

ANDRAT FORSLAG

e) Operatoren skall ge myndigheten tilltrdde till sin organisation och

sina flygplan och skall nir det giller underhll, sikerstilla att alla
anlitade JAR-145-underhdllsorganisationer ges tilltride, sd att myn-
digheten kan konstatera att OPS 1 fortlopande efterlevs.
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=

Ett drifttillstdnd dndras, forsitts ur kraft eller terkallas om myn-
digheten inte lingre ar forvissad om att operatoren kan uppritt-
hélla en siker verksamhet.

Operatoren skall ha en ledningsorganisation som dr kompetent att
operativt leda och 6vervaka alla flygningar som sker enligt villkoren
i drifttillstindet.

Operatoren skall ha utsett en verksamhetsansvarig chef som ar
godtagbar f6r myndigheten och som har befogenheter inom fére-
taget att sikerstilla att all operativ och underhéllsteknisk verksam-
het kan finansieras och utféras i enlighet med den standard som
myndigheten kriver.

Operatoren skall ha utsett befattningshavare som dr godtagbara for
myndigheten och som ansvarar for,

1. flygverksamhet,
2. underhéllssystem,
3. utbildning av besittningar, samt

4. markbunden verksamhet.

Operatoren skall sikerstilla att varje flygning utfors i enlighet med
bestimmelserna i drifthandboken.

Operatoren skall stilla i ordning lampliga inrdttningar for den
markbundna verksamheten for att sikerstilla att flygningarna han-
teras pd ett sikert satt.

Operatoren skall sikerstilla att flygplanen ar utrustade och att
besittningarna har den kompetens som kravs med hinsyn till det
geografiska verksamhetsomrddet och verksamhetens art.

Operatoren skall uppfylla underhéllsbestimmelserna i kapitel M for
alla flygplan som brukas i enlighet med villkoren i drifttillstindet.

Operatéren skall forse myndigheten med ett exemplar av den drift-
handbok som foreskrivs i kapitel P, liksom alla dndringar eller
revisioner till denna.

Som stdd for den operativa verksamheten skall operatéren vid
huvudbasen ha resurser som ér anpassade till det geografiska verk-
samhetsomrddet och verksamhetens art.

Oforiandrat
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OPS 1.180

Utfirdande, dndring och fortsatt giltighet av ett drifttillstind

a) En operator beviljas inte ett drifttillstind eller en dndring av ett

drifttillstand och drifttillstandet forblir inte gillande, sdvida inte:

1. De flygplan som brukas har ett normalt luftvirdighetsbevis som
ar utfirdat i enlighet med ICAO Annex 8 av en medlemsstat.

2. Underhallssystemet har godkints av myndigheten i enlighet med
kapitel M.

3. Han har visat myndigheten att han har férmaga att,
i) uppritta och vidmakthdlla en fullgod organisation,

ii) uppritta och vidmakthalla ett kvalitetssystem i enlighet med
OPS 1.035,

iii) genomfora erforderliga utbildningsprogram,

iv) uppfylla underhallskrav som Gverensstimmer med karakti-
ren och omfattningen av den beskrivna verksamheten inklu-
sive tillimpliga delar av vad som foreskrivs i OPS 1.175 g

till o och

v) uppfylla kraven enligt OPS 1.175.

b) Oaktat bestimmelserna i OPS 1.185 f skall operatoren si snart som

mojligt meddela myndigheten alla dndringar av de uppgifter som
ldmnats i enlighet med punkt a ovan.

¢) Om myndigheten inte ar forvissad om att bestimmelserna i punkt a

(S
R

ovan har uppfyllts, kan myndigheten kriva att en eller flera demon-
strationsflygningar genomfors, som om de vore kommersiella trans-
portflygningar.

OPS 1.185

Administrativa krav

En operator skall sakerstilla att foljande uppgifter ingdr i den forsta
ansokan om ett drifttillstdnd och nir det ar tillimpligt i varje an-
sokan om dndring eller fornyelse:

1. Sokandens namn, adress och postadress.
2. En beskrivning av den avsedda verksamheten.
3. En beskrivning av ledningsorganisationen.

4. Namnet pa den verksamhetsansvarige chefen.

ANDRAT FORSLAG

1. De flygplan som brukas har certifierats i enlighet med gillande
bestimmelser.

Oforindrat

b) Oaktat bestimmelserna i OPS 1.185 f skall operatoren sd snart som

mojligt meddela myndigheten alla dndringar av de uppgifter som
ldmnats i enlighet med OPS 1.185 a nedan.

Oférandrat
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5. Namnen pé de viktigaste befattningshavarna, inklusive de ansva-
riga for den flygoperativa verksamheten, underhéllssystemet, be-
sdttningsutbildningen och for den markbundna verksamheten
samt deras kvalifikationer och erfarenhet.

6. Drifthandboken.

b) Nar det enbart giller operatorens underhéllssystem skall foljande
uppgifter ingd i den forsta ansokan om ett drifttillstind och nir
det ar tillimpligt, i varje ansokan om 4ndring eller fornyelse samt
for varje flygplanstyp som skall brukas:

1. manual for styrning av underhll. 1. Operatorens manual for styrning av underhall.

2. Operatorens underhéllsprogram for flygplan. Oférandrat

3. Den tekniska journalen for flygplan.

4. 1 tillimpliga fall, de tekniska specifikationerna i underhéllsavta-
let/-en mellan operatoren och varje underhéllsorganisation som
ar godkind enligt JAR-145.

5. Antalet flygplan.

¢) Ansokan om ett forsta utfirdande av ett drifttillstdnd skall inlimnas
senast 90 dagar innan den avsedda verksamheten pabérjas, forutom
att drifthandboken far ha inkommit senare, dock inte senare in 60
dagar innan den avsedda verksamheten paborjas.

d) Ansokan om dndring av ett drifttillstdnd skall inges senast 30 dagar
innan den avsedda verksamheten pdborjas, om inte annat sirskilt
medgivits.

¢) Ansokan om fornyelse av ett drifttillstand skall ha inkommit senast
30 dagar fore giltighetstidens utgdng, om inte annat sirskilt medgi-
vits.

f) Om det inte finns sirskilda skil, skall myndigheten underrittas se-
nast 10 dagar innan en féreslagen dndring genomfors som rér en
utsedd befattningshavare.

Tilligg 1 till OPS 1.175

Innehdll och villkor i ett drifttillstind (AOC)

Ett drifttillstdnd skall innehé&lla:

a) Operatorens namn och baseringsort (huvudkontor). a) Operatorens namn och baseringsort (huvudkontor).

b) Datum for utfirdande samt giltighetstid. Oférandrat

¢) Beskrivning av godkidnda verksamhetsformer.
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d) Flygplanstyp(er) godkind(a) fér anvindning.

¢) Registreringsbeteckningar for godkinda flygplan, forutom att opera-
torer kan erhélla ett godkinnande av ett system, som ger infor-
mation till myndigheten om registreringsbeteckningar for flygplan
som brukas inom ramen for drifttillstindet.

f) Godkinda geografiska verksamhetsomraden.

Sarskilda begransningar.

@

=

Sarskilda auktorisationer/godkdnnanden till exempel:
— KAT II/KAT I (inklusive godkdnda minima).

— (MNPS) Specifikationer for minimala navigeringsprestanda (Mi-
nimum Navigation Performance Specifications).

— (ETOPS) Langdistansflygning med tvdmotoriga flygplan (Exten-
ded Range Operation Twin Engined Aeroplanes).

— (RNAV) Omrédesnavigering (Area Navigation).
— (RVSM) Reducerade vertikala separationsminima.

— Transport av farligt gods.

Tilligg 2 till OPS 1.175
Ledning och organisation for innehavare av drifttillstand

a) Allmdnt

1. En operator skall ha en god och effektiv ledningsorganisation for
att sikerstdlla att flygverksamheten bedrivs pé ett sdkert sitt.
Utsedda befattningshavare skall ha styrkt kompetens inom civil
luftfart.

2. 1 detta sammanhang avses med kompetens att en person i till-
lamplig omfattning har tekniska kvalifikationer och ledarerfar-
enhet som ér godtagbara for myndigheten.

b) Utsedda befattningshavare

1. Drifthandboken skall innehélla en beskrivning av de utsedda be-
fattningshavarnas uppgifter och ansvar, inklusive namn, och
myndigheten skall underrdttas skriftligt om varje avsedd eller
faktisk forandring av befattningar eller uppgifter.

2. Operatoren skall vidta atgdrder for att sikerstilla kontinuitet i
ledningen i utsedd befattningshavares franvaro.

3. Operatoren skall visa myndigheten att ledningsorganisationen ir
lamplig och ritt anpassad till det geografiska verksamhetsomra-
det och verksamhetens omfattning.
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4. En person som utsetts till befattningshavare av drifttillstindsinne-
havaren fér inte utses till befattningshavare av en annan drifttill-
stdndsinnehavare sdvida detta inte har godtagits av myndigheten.
Utsedda befattningshavare skall genom avtal ha forbundit sig att
arbeta tillrackligt antal timmar, s att var och en kan fullgéra de
ledningsuppgifter som 4r forenade med storleken och omfatt-
ningen av operatorens affarsverksamhet.

5. En person far utses till innehavare av mer 4n en befattning, om
detta dr godtagbart for myndigheten.

Anm.: De krav som giller for utndmningen av den befattningshavare
som ansvarar for underhdllssystemet enligt OPS 1.175 1.2 anges i
OPS 1.895.

¢) Personalresurser och personalledning

1. Besittningsmedlemmar

Operatéren skall anstilla ett tillrackligt antal flyg- och kabinbe-
sattningsmedlemmar for den planerade verksamheten, som skall
vara utbildade och utcheckade i enlighet med kapitel N och
kapitel O i tillimpliga avsnitt.

2. Markpersonal

i) Markpersonalens storlek dr beroende av arten och omfatt-
ningen av verksamheten. [ synnerhet avdelningarna for opera-
tiv verksamhet och marktjanster skall vara bemannade med
utbildad personal som har mycket god forstdelse for sitt an-
svar inom organisationen.

=

En operator som ingdr avtal med andra organisationer om att
ombesorja vissa tjdnster bibehaller ansvaret for att en tillfreds-
stillande standard uppritthalles. I sddana fall skall en utsedd
befattningshavare fi uppgiften att sikerstilla att varje anlitad
leverantor uppfyller den standard som kravs.

3. Arbetsledning

i) Antalet arbetsledare som skall utses beror pd organisationens
struktur och antalet anstillda personer. Arbetsuppgifter och
ansvar for dessa arbetsledare skall beskrivas och forekom-
mande flygtjanst skall anordnas sd att de kan fullgora sitt
ledningsansvar.

ii) Arbetsledningen av alla besittningsmedlemmar skall utovas av
personer som har tillricklig erfarenhet och limpliga person-
liga egenskaper for att sikerstilla att den standard som anges i
drifthandboken uppnas.
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d) Lokaler och utrustning

1. En operator skall sakerstilla att tillrickliga arbetsutrymmen finns
tillgingliga vid varje verksamhetsplats for personal vars arbete
har anknytning till sikerheten for den operativa verksamheten.
Hinsyn skall tas till markpersonalens behov och till dem som ar
engagerade i ledning och overvakning av flygverksamheten samt
till forvaring och presentation av viktiga uppgifter och besitt-
ningarnas firdplanering.

2. Kontorstjansten skall utan drojsmal kunna distribuera operativa
instruktioner och annan information till alla berorda.

e) Dokumentation

Operatéren skall ordna for framtagning av handbocker, 4ndringar
och annan dokumentation.

KAPITEL D

OPERATIVA FORFARANDEN OCH PROCEDURER

OPS 1.195
Operativ kontroll och 6vervakning
En operator skall utfora operativ kontroll samt uppritta och vid-

makthdlla en metod for overvakning av flygverksamhet som ar god-
kind av myndigheten.

OPS 1.200
Drifthandbok

En operator skall uppritta en drifthandbok enligt kapitel P for att
anvindas av och vigleda den operativa personalen.

OPS 1.205
Den operativa personalens kompetens

En operator skall sikerstilla att all personal som utses till, eller ar direkt
engagerad i, mark- och flygverksamhet har givits ordentliga instruktio-
ner, visat sin duglighet for sina sirskilda uppgifter och ir medveten om
sitt ansvar och sambandet mellan sddana uppgifter och den operativa
verksamheten i sin helhet.

OPS 1.210
Upprittande av forfaranden och procedurer

a) En operator skall uppritta forfaranden och instruktioner for varje
flygplanstyp, som omfattar markpersonalens och besittningsmed-
lemmarnas arbetsuppgifter inom alla verksamhetsomréden pd mar-
ken och i luften.
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b) En operator skall uppritta ett system av checklistor som i tillimpliga
delar skall anvindas av besittningsmedlemmar under normala och
onormala forhillanden samt i nodsituationer, for att sikerstilla att
de operativa procedurerna i drifthandboken iakttas.

¢) En operator fir inte krdva att en besittningsmedlem utfoér nagra

andra arbetsuppgifter under en flygnings kritiska faser 4n de som
kravs for siker flygning.

OPS 1.215
Anvindning av flygtrafikledning

En operator skall sikerstilla att flygtrafikledning anvinds vid alla flyg-
ningar nir tjdnsten finns tillginglig.

OPS 1.220
Operatdrens godtagande av flygplatser

En operatér far endast tillita anvindning av flygplatser som ar lampliga
for aktuell(a) flygplanstyp(er) och verksamhet(er).

OPS 1.225

Operativa minimivirden vid flygplats

a) En operator skall specificera operativa minimikrav vid flygplats, fast-
stillda i enlighet med OPS 1.430 for varje start-, destinations- eller
alternativflygplats som godtagits for anvindning i enlighet med OPS

1.220.

b) Dessa minimikrav maste ta hinsyn till varje okning av de angivna b) Varje okning som faststillts av myndigheten skall liggas till de
virdena som myndigheten faststallt. minimikrav som specificerats i enlighet med punkt a ovan.

¢) Minimikraven for en viss typ av inflygnings- och landningsprocedur Oférandrat

betraktas som tillimpliga om

1. den erforderliga markutrustningen, som visas pa respektive karta/
kort, for avsedd procedur, dr i funktion,

2. de flygplanssystem som krévs for typen av inflygningsprocedur
ar i funktion,

3. de flygplansprestanda som kravs ar uppfyllda och

4. besittningen r vederborligen kvalificerad.

OPS 1.230
Instrumentprocedurer for start- och inflygning
a) En operator skall sikerstilla att de instrumentprocedurer for start

och inflygning som faststillts av den stat i vilken flygplatsen dr
beldgen anvinds.
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b) Oaktat punkt a ovan far en befilhavare acceptera att ett fardtillstind
avviker frén en publicerad flygvdg for avgdende eller ankommande
trafik, under forutsittning att kraven pd hinderfrihet iakttas och att
fullstindig hansyn tas till de operativa forhdllandena. Den slutliga
inflygningen skall ske visuellt eller i enlighet med den faststillda
proceduren for instrumentinflygning.

¢) Andra procedurer 4n de som skall anvindas i enlighet med punkt a
ovan, fir anvindas av en operator endast under forutsittning att de,
om sd krivs, har godkints av den stat i vilken flygplatsen ar beligen
samt att de har godtagits av myndigheten.

OPS 1.235
Bullerminskande procedurer
a) En operator skall uppritta operativa procedurer for bullerminskning

under instrumentflygning enligt ICAO PANS OPS Del 1 (Doc
8168-OPS/611).

=

Start-stigprocedurer for bullerminskning som specificerats av en
operatér for en viss flygplanstyp skall vara de samma for alla
flygplatser.

OPS 1.240

Flygvigar och geografiska verksamhetsomriden

o
=

En operator skall sikerstilla att flygning utfors endast lings sddana
flygvagar eller inom sddana omraden, for vilka

1. hjdlpmedel och tjinster pd marken, inklusive meteorologisk
tjanst, tillhandahalls i tillricklig omfattning for den planerade
verksambheten,

2. prestanda for det flygplan som avses anvindas ar tillracklig for
att uppfylla bestimmelserna om minimiflyghojd,

3. utrustningen pa det flygplan som avses anvindas uppfyller mini-
mikraven for den planerade verksamheten,

4. lampliga kartor finns tillgangliga (se OPS 1.135 a.9),

5. anvindbara flygplatser finns tillgingliga inom de tids-/distans-
begransningar som féreskrivs i OPS 1.245, i de fall d& tvdmoto-
riga flygplan anvinds,

6. omréden finns tillgdngliga som medger att en siker nodlandning
kan utforas, i de fall dd enmotoriga flygplan anvinds.

b) En operator skall sikerstilla att verksamheterna utovas i Gverens-
stimmelse med eventuella restriktioner for flygvigarna eller geogra-
fiska verksamhetsomraden som faststillts av myndigheten.

OPS 1.241

Flygning i luftrum med reducerade vertikala separationsminima
(RVSM)

En operator far inte bruka ett flygplan i definierade delar av luftrummet
dir, grundat pé regionala overenskommelser for flygtrafiken, ett verti-
kalt separationsminima p& 300 m (1 000 ft) tillimpas, om inte opera-
toren ar godkind for detta av myndigheten (RVSM-godkinnande). (Se
daven OPS 1.872).
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OPS 1.243

Flygning inom omrdden med sirskilda krav pd navigeringsnog-
grannhet

En operator far inte bruka ett flygplan inom definierade omrdden eller
inom en definierad del av ett specificerat luftrum dir, grundat pa
regionala 6verenskommelser for flygtrafiken, minimikrav for navige-
ringsnoggrannhet dr foreskrivna, om inte operatoren dr godkind for
detta av myndigheten (MNPS/RNP/RNAV-godkinnande). (Se dven OPS
1.865 c.2 och OPS 1.870).

OPS 1.245

Maximalt avstind frdn en anvindbar flygplats for tvimotoriga
flygplan som inte har ett ETOPS-godkinnande

a) Om myndigheten inte givit ett sarskilt godkdnnande enligt JAR-OPS
1.246 a (ETOPS-godkinnande) fir en operator inte bruka ett tva-
motorigt flygplan pd en flygvdg som har en punkt vars avstind till
en anvindbar flygplats 4r storre d4n nedan angivna virden, nir det
giller foljande flygplanstyper:

1. Flygplan som tillh6r prestandaklass A, som antingen

i) har en godkind kabinfiguration som &r inrittad for befordran
av 20 eller fler passagerare, eller

ii) en maximal startmassa av 45 360 kg eller mer,

den distans som motsvarar 60 minuters flygning med marschfart
for flygning med en motor ur funktion, som ar bestdimd i enlig-
het med punkt b nedan.

2. Flygplan som tillhor prestandaklass B eller C

i) den distans som motsvarar 120 minuters flygning med
marschfart for flygning med en motor ur funktion bestimd
i enlighet med punkt b nedan eller

ii) 300 NM,
varvid den lagsta av dessa tvd flygnivder skall galla.

b) En operator skall faststilla en hastighet for berikningen av den
maximala distansen till en anvindbar flygplats for samtliga tvdmoto-
riga flygplanstyper eller varianter ddrav som brukas. Denna hastighet
far inte Gverstiga Vi, baserad pd den verkliga fart som flygplanet
kan bibehalla med en motor ur funktion under f6ljande forhallan-
den:

1. Standardatmosfir (ISA).
2. Planflykt:
i) For jetflygplan pa

A) FL 170, eller
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B) den maximala flygniva till vilken flygplanet med en motor
ur funktion kan stiga med den verkliga stighastighet som
anges i flyghandboken (AFM) och bibehélla denna flyg-

niva,

varvid den lagsta av dessa tva flygnivder skall gilla.

ii) For propellerflygplan pa

A) FL 80, eller

B) den maximala flygniva till vilken flygplanet med en motor
ur funktion kan stiga med den verkliga stighastighet som
anges i flyghandboken (AFM) och bibehélla denna flyg-

niva,

varvid den lagsta av dessa tvd flygnivéder skall gilla.

3. Maximal kontinuerlig dragkraft eller effekt pd den motor som ar i
funktion.

4. En flygplansmassa som inte 4r mindre 4n den som blir resultatet
av

i) start vid havsnivd med maximal startmassa och

ii) stigning med alla motorerna i funktion till den optimala
marschhojden for langdistansflygning och

i) planflykt i marschfart for lingdistansflygning pé denna hojd
med alla motorer i funktion,

till dess den tid som forflutit dr lika med tillimpligt troskelvarde
som foreskrivs i punkt a ovan.

¢) En operator skall sikerstlla att foljande data, specifika for varje
flygplanstyp eller variant ddrav, ingdr i drifthandboken:

1. Marschfart med en motor ur funktion bestimd i enlighet med
punkt b ovan.

2. Den maximala distansen fran en anvindbar flygplats bestimd i
enlighet med punkterna a och b ovan.

Anm.: De farter och hojder (flygnivder) som ar angivna ovan ar endast
avsedda att anvindas for faststillande av den maximala distansen frdn
en anvindbar flygplats.

OPS 1.246
Langdistansflygning med tvdmotoriga flygplan (ETOPS)
a) En operator far inte bedriva verksamhet bortom den troskeldistans

som bestdmts i enlighet med OPS 1.245 om detta inte dr godkint av
myndigheten (ETOPS-godkinnande).

ANDRAT FORSLAG
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b) Innan en ETOPS-flygning utférs skall en operator sikerstilla att ett
lampligt strackalternativ for ETOPS ir tillgangligt, antingen inom
godkind diversionstid eller diversionstid baserad pé flygplanets funk-
tionsstatus grundat pd minimiutrustningslistan (MEL), varvid den
kortaste av dessa tider skall gilla. (Se dven OPS 1.297 d).

OPS 1.250

Faststillande av minimiflyghdjder

a) En operator skall, for alla segment av flygvidgen som avses nyttjas,
faststdlla minimiflyghéjder och metoder for att berdkna dessa hojder,
vilka skall ge foreskriven hinderfrihet varvid bestimmelserna i kapi-
tel F till T skall beaktas.

b) Metoden for att faststilla minimiflyghdjder skall vara godkind av
myndigheten.

¢) Nar minimiflyghojder faststillda av en stat som overflygs dr hogre
dn de som faststillts av operatoren skall de hogre virdena gilla.

d) En operator skall ta hinsyn till foljande faktorer nir minimiflyghoj-
der faststalls:

1.

Den noggrannhet med vilken flygplanets position kan bestim-
mas.

. De sannolika felindikeringarna hos de héjdmatare som anvinds.

. Terringforhallandena (t.ex. plotsliga hojdforandringar) lings flyg-

vigarna eller inom de omrdden dir verksamhet kommer att
utovas.

. Sannolikheten for att mota ogynnsamma vaderforhdllanden (t.ex.

svar turbulens och nersvep).

. Mojliga felaktigheter i flygkartorna.

Nir bestimmelserna i punkt d ovan skall uppfyllas skall vederbérlig
hénsyn tas till

. korrektioner for temperatur- och tryckvariationer fran standard-

virden,

. ATC-krav och

. samtliga hidndelser lings den planerade flygvigen.

OPS 1.255

Brinsleregler

En operator skall faststilla bransleregler for flygplanering och for
omplanering under flygning, for att sikerstilla att det vid varje
flygning medfors tillricklig mangd brinsle for den planerade flyg-
ningen och reserver for avvikelser frin den planerade flygningen.

b) Varje metod for att faststlla minimiflyghojder skall vara godkind av
myndigheten.

Oforindrat

3. samtliga hindelser som kan forutses lings den planerade flygvi-
gen.

Oférandrat
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b) En operator skall sikerstilla att planeringen av flygningar enbart
grundas pa foljande:

1. Procedurer och uppgifter som ingér i eller hirrér fran drifthand-
boken eller frin aktuellt underlag som ir specifikt for flygplanet.

2. De operativa forhallanden under vilka flygningen utfors inklusive
i) realistiska brinsleférbrukningsuppgifter for flygplanet,
i) forutsedda virden for massa,
iti) férviantade viderférhallanden och

iv) flygtrafiktjanstens procedurer och restriktioner.

¢) En operator skall sikerstilla att berikningen fore flygning av den
erforderliga, anvindbara brinslemingden for en flygning innefattar
foljande:
1. Taxningsbrinsle.
2. Brinsle till destinationen.
3. Reservbrinsle bestdende av
i) brinsle for oférutsedda hindelser,
i) brinsle till alternativ destination om alternativ fér destinatio-
nen kravs, (detta utesluter inte att startflygplatsen viljs som
alternativ for destinationen),

iii) slutlig branslereserv (final reserve fuel) och

iv) ytterligare brinsle om detta kravs med hinsyn till art av
verksamhet (t.ex. ETOPS).

4, Extra brinsle om detta begirs av befilhavaren.

d) En operator skall sdkerstilla att procedurer for berdkning av den
mingd anvindbart brinsle som behovs foér omplanering i luften,
ndr en flygning mdste fortsitta lings en flygvig eller till en des-
tination som 4r en annan dn den ursprungligen planerade, innefattar
foljande:

1. Brénsle for terstoden av flygningen.
2. Reservbrinsle bestdende av
i) brinsle for oforutsedda hindelser,
i) brinsle till alternativ destination om alternativ fér destinatio-
nen krivs, (detta utesluter inte att startflygplatsen viljs som
alternativ fér destinationen),

iii) slutlig brinslereserv (final reserve fuel) och

iv) ytterligare brinsle om detta kravs med hinsyn till art av
verksamhet (t.ex. ETOPS).

3. Extra brinsle om detta begirs av befilhavaren.
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OPS 1.260
Transport av personer med nedsatt rorelseformaga

a) En operator skall faststdlla forfaranden for transport av personer
med nedsatt rorelseformaga.

b) En operator skall sikerstilla att personer med nedsatt rorelseformaga
inte tilldelas eller tar plats i ett site dir de kan

1. hindra besdttningen i dess tjanstgoring,
2. blockera tilltrade till nodutrustning eller
3. hindra nédevakueringen av flygplanet.

¢) Befilhavaren skall underrittas ndr personer med nedsatt rorelsefor-
maéga skall transporteras.

OPS 1.265

Transport av avvisade passagerare samt av personer som ir ut-
visade eller som ir tagna i forvar

En operator skall faststilla forfaranden for transport av avvisade pas-
sagerare samt av personer som dr utvisade eller som ér tagna i forvar
for att trygga flygplanets och de ombordvarandes sikerhet. Befilhava-
ren skall underrittas nir de ovan nimnda personerna skall transpor-
teras.

OPS 1.270
Stuvning av bagage och gods
(Se tilligg 1 till OPS 1.270)

a) En operator skall faststilla forfaranden som sikerstiller att endast
sddant handbagage som kan stuvas pé ett lampligt och sakert sitt
medfors i passagerarutrymmet.

b) En operator skall faststilla forfaranden som sikerstiller att allt ba-
gage och gods ombord som, om det forskjuts, kan fororsaka kropps-
skada eller annan skada eller blockera géngar och utgéngar, placeras
i stuvningsutrymmen som 4r konstruerade for att forhindra forflytt-
ning.

OPS 1.280
Placering av passagerare
En operatér skall faststilla forfaranden som sikerstiller att passagerare

placeras dir de, i hindelse av en nodutrymning, pd bista mojliga sitt
kan bista vid evakuering av flygplanet och inte hindra denna.
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OPS 1.285
Information till passagerarna
En operator skall sikerstilla att:
a) Allmdnt

1. Passagerare informeras muntligt om sakerhetsdetaljer. Hela eller
delar av informationen fir ske genom audiovisuell presentation.

2. Passagerare dr forsedda med en sk. nodbroschyr péd vilken in-

struktioner i bild visar hanteringen av nodutrustning och nod-
utgdngar som kan komma att anvindas av passagerare.

b) Fore start
1. Passagerare skall i tillimplig omfattning informeras om foljande:
i) Regler for rokning.

ii) Stolsryggen skall vara i uppritt lige och serveringsbordet
stuvat.

iii) Placering av nddutgangar.

iv) Placering och anvindning av markeringar for evakueringsvig
langs golvet.

v) Stuvning av handbagage.

vi) Restriktioner for anvindning av birbar elektronisk utrust-
ning.

vii) Nodbroschyrens placering och innehall.
och
2. Passagerare skall ges en demonstration av foljande:

i) Anvindningen av sikerhetsbilten och/eller axelremmar inklu-
sive hur man spinner pd och av sig dessa.

ii) Placeringen och anvindningen av syrgasutrustning om sddan
krdvs (se OPS 1.770 och OPS 1.775). Passagerare skall ocksa

instrueras om att slicka alla rékvaror ndr syrgas anvinds.

iii) Placeringen och anvindningen av flytvistar, om sddana krivs
(se OPS 1.825).

c) Efter start
Passagerare skall i tillimplig omfattning pdminnas om f6ljande:
i) Regler for rokning.

ii) Anvandning av sikerhetsbalten och/eller axelremmar.
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d) Fore landning
Passagerare skall i tillimplig omfattning pdminnas om foljande:
i) Regler for rokning.
ii) Anvindning av sikerhetsbilten och/eller axelremmar.
iii) Stolsryggen skall vara i uppritt lige och serveringsbordet stuvat.
iv) Omstuvning av handbagage.

v) Restriktioner rorande anvindning av bidrbar elektronisk utrust-
ning.

o
-

Efter landning
Passagerare skall pdminnas om foljande:
i) Regler for rokning.

ii) Anvidndning av sikerhetsbilten och/eller axelremmar.

f) T en nodsituation under flygning skall passagerare instrueras om de
nodatgirder som féranleds av omstindigheterna.

OPS 1.290
Flygforberedelser

a) En operator skall sikerstilla att en driftfirdplan utarbetas f6r varje
tilltanke flygning.

b) Befilhavaren far inte pdborja en flygning om han inte ar forvissad
om att

1. flygplanet ar luftvirdigt,

2. flygplanets konfiguration ar i overensstimmelse med listan over
konfigurationsavvikelser (CDL),

3. instrument och utrustning finns tillgdngliga som kravs for att
flygningen skall kunna utféras i enlighet med kapitel K och L,

4. instrument och utrustning ar i funktionsdugligt skick med un-
dantag av vad som medges i minimiutrustningslistan (MEL),

5. de delar av drifthandboken finns tillgingliga som kravs for att
flygningen skall kunna utforas,

6. dokument, ytterligare information och formuldr som skall fin-
nas tillgdngliga enligt OPS 1.125 och OPS 1.135 finns ombord,

7. aktuellt kartunderlag och tillhérande dokumentation eller mot-
svarande uppgifter finns tillgdngliga och omfattar den planerade
flygningen inklusive varje omplanering av firdvigen som rim-
ligen kan forvantas,
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8. hjilpmedel pd marken och tjinster som kravs for den planerade
flygningen finns tillgdngliga och ir tillrackliga,

9. bestimmelserna i drifthandboken om brinsle, olja och syrgas,
minimiflyghdjder, operativa minimikrav vid flygplats samt till-
gangligheten for alternativflygplatser, om sddana krdvs, kan
uppfyllas for den planerade flygningen,

10. lasten 4r fordelad pd ritt sitt och sikert fixerad,

11. flygplanets massa vid paborjad rullning for start kommer att
vara sddan att flygningen i tillimplig omfattning kan utforas i
enlighet med kapitel F till I och att

12. alla operativa begransningar, utover de som innefattas av punk-
terna 9 och 11 ovan, kan uppfyllas.

OPS 1.295

Val av flygplatser

a) En operator skall faststilla forfaranden for val av destination och/
eller alternativflygplatser enligt OPS 1.220 vid planering av en flyg-
ning.

b) En operator skall vdlja ut och i driftfirdplanen specificera ett start-
alternativ om det inte skulle vara mojligt att atervinda till
startflygplatsen av meteorologiska- eller prestandaskal. Startalterna-
tivet skall vara beldget inom foljande omrade:

1. For tvadmotoriga flygplan, antingen

i) en timmes flygtid med marschfart for flygning med en motor
ur funktion enligt flyghandboken, i vindstilla under normal-
forhallanden och baserad pa verklig startmassa eller

i) tva timmars flygtid eller den godkinda diversionstiden enligt
ETOPS varav den kortaste av dessa tvd tider skall gilla, med
marschfart for flygning med en motor ur funktion enligt
flyghandboken, i vindstilla under normalférhallanden och
med flygplan och besittningar som ar behériga for ETOPS.

2. Tvd timmars flygtid med marschfart med en motor ur funktion
enligt flyghandboken, i vindstilla under normalférhallanden och
baserad pa verklig startmassa for tre- och fyrmotoriga flygplan.

3. 1 de fall flyghandboken inte innehdller marschfart for flygning
med en motor ur funktion, skall den fart anvindas som erhills
med kvarvarande motor(er) gdende med maximal kontinuerlig

effekt.
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En operator skall vilja minst ett alternativ for destinationen vid varje
[FR-flygning sdvida inte

1. bade

i) den planerade flygningen frdn start till landning inte overskri-
der 6 timmar och

i) tvd separata banor finns tillgingliga pad destinationen samt de
rddande meteorologiska forhéllandena 4r sddana att, under
perioden frdn en timme fore till en timme efter forvintad
ankomsttid till destinationen, inflygningen fran den relevanta
lagsta sektorhojden och landningen kan utféras i VMC,

eller

2. destinationen dr isolerat beldgen och det inte finns nigot anvind-
bart alternativ for destinationen.

En operator skall vilja tvd alternativa destinationer nar tillimpliga
véaderrapporter och prognoser for destinationen eller for varje kom-
bination dérav visar att

1. under en period som borjar en timme fore och slutar en timme
efter beriknad ankomsttid, viderforhillandena kommer att vara
samre 4n tillimpbara planeringsminima eller

2. nir ingen meteorologisk information finns tillganglig.

En operator skall i driftfirdplanen specificera varje alternativ som
kravs.

OPS 1.297

Planeringsminima fér IFR-flygningar

Planeringsminima for startalternativ

En operator fir inte vilja en flygplats som startalternativ savida inte
tillimpliga vdderrapporter eller prognoser eller varje kombination
ddrav visar att, under en period som borjar en timme fore och
slutar en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen, viderfor-
héllandena kommer att vara lika med eller bittre 4n tillimpliga
minimikrav for landning specificerade i enlighet med OPS 1.225.
Molntickeshojden skall beaktas nir de enda tillgangliga inflygnings-
forfarandena ar icke-precisions- ochfeller cirklingférfaranden. Varje
begrinsning avseende flygning med en motor ur funktion skall
beaktas.
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b) Planeringsminima for destination och alternativ for destinationen

En operator far endast vilja destination ochfeller alternativ for des-
tinationen nér tillimpliga vaderrapporter eller prognoser eller varje
kombination dirav visar att, under en period som borjar en timme
fore och slutar en timme efter berdknad ankomsttid till flygplatsen,
viderférhallandena kommer att vara lika med eller battre 4n till-
lampliga planeringsminima enligt foljande:

1. Planeringsminima for en destination:

i) Bansynvidd (RVR)/sikt specificerad i enlighet med OPS 1.225.

i) For en icke-precisionsinflygning eller ett cirklingf6rfarande,
med molntickeshojden lika med eller hogre dn minimihojd
for inflygning (MDH).

2. Planeringsminima for destinationsalternativ:

Tabell 1

Planeringsminima — Strickalternativ och alternativ for destination

Typ av inflygning Planeringsminima
Kat II och Il Kat I (Anm. 1)
Kat I Icke-precision (Anm. 1 och 2)
Icke-precision Icke-precision (Anm. 1 och 2)
plus 200 ft/1 000 m
Cirkling Cirkling

Anm. 1: Bansynvidd (RVR).

Anm. 2: Molntickeshojden skall vara lika med eller hogre 4n minimihojd
for inflygning (MDH).

¢) Planeringsminima for ett strickalternativ

En operator fir inte vilja en flygplats som ett strickalternativ sivida
inte tillimpliga vdderrapporter eller prognoser eller varje kombina-
tion dérav visar att, under en period som borjar en timme fore och
slutar en timme efter beriknad ankomsttid till flygplatsen, viderfor-
héllandena kommer att vara lika med eller bittre dn planerings-
minima enligt tabell 1 ovan.
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d) Planeringsminima for ett ETOPS-strickalternativ

En operator far inte vilja en flygplats som ett ETOPS-strackalternativ
savida inte tillimpliga vdderrapporter eller prognoser eller varje
kombination dirav visar att, under en period som borjar en timme
fore och slutar en timme efter beriknad ankomsttid till flygplatsen,
vaderforhdllandena kommer att vara lika med eller bittre dn de
planeringsminima som foreskrivs i tabell 2 nedan och ér i enhetlig-
het med operatorens ETOPS-godkidnnande.

Tabell 2

Planeringsminima — ETOPS

Typ av inflygning

Planeringsminima

(Bansynvidd (RVR)/sikt krivs och molntickeshojd om tillimpligt)

Flygplats med

minst 2 separata inflyg-
ningsforfaranden base-
rade pd 2 separata
hjilpmedel som ir till
for 2 separata banor (se
IEM OPS 1.)295 c.i och
ii

minst 2 separata inflyg-
ningsforfaranden base-
rade pd 2 separata
hjilpmedel som ir till
for 1 bana eller minst 1
inflygningsforfarande
baserat pd 1 hjilpmedel
som dr till for 1 bana

Precisionsinflygning
Kat I, III (ILS, MLS)

Precisionsinflygning
Kat I-minimum

Minimum for icke-
precisionsinflygning

Precisionsinflygning
Kat I (ILS, MLS)

Minimum for icke-
precisionsinflygning

Cirklingsminimum el-
ler om inte tillging-
ligt minimum for
icke-precisionsinflyg-
ning plus 200 ft/
1000 m

Icke-precisionsinflyg-
ning

Det ldgsta av mini-
mum f{6r icke-preci-
sionsinflygning plus
200 ft/1 600 m
eller cirklingsmini-
mum

Det hogsta av cirk-
lingsminimum  eller
minimum  for icke-
precisionsinflygnin

plus 200 ft/1 000 m

Cirkling

Cirklingsminimum

Tabell 2

Planeringsminima — ETOPS

Typ av inflygning

Planeringsminima

(Bansynvidd (RVR)/sikt krivs och molntickeshojd om tillimpligt)

Flygplats med

minst 2 separata inflyg-

ningsforfaranden base-
rade pd 2 separata

hjilpmedel som ar till
Or 2 separata banor

minst 2 separata inflyg-
ningsforfaranden base-
rade pd 2 separata
hjalpmedel som ir till
for 1 bana eller minst 1
inflygningsforfarande
baserat pa 1 hjdlpmedel
som dr till for 1 bana

Precisionsinflygning
Kat 11, 11l (ILS, MLS)

Precisionsinflygning
Kat I-minimum

Minimum for icke-
precisionsinflygning

Precisionsinflygning
Kat I (ILS, MLS)

Minimum for icke-
precisionsinflygning

Cirklingsminimum el-
ler om inte tillgdng-
ligt minimum for
icke-precisionsinflyg-
ning plus 200 ft
1000 m

Icke-precisionsinflyg-
ning

Det ligsta av mini-
mum {6r icke-preci-
sionsinflygning plus
200 ft/1 000 m
eller cirklingsmini-
mum

Det hogsta av cirk-
lingsminimum  eller
minimum for icke-
precisionsinflygning

plus 200 ft/1 000 m

Cirkling

Cirklingsminimum
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OPS 1.300
Inlimning av ATS-firdplan

En operator skall sikerstilla att en flygning inte pdborjas sdvida inte en
ATS-fardplan har inlimnats eller tillrdckliga uppgifter har limnats i
forvar for att vid behov medge att alarmeringstjansten aktiveras.

OPS 1.305

Tankning medan passagerare gir ombord, ir ombord eller limnar
flygplanet

(Se tilligg 1 till OPS 1.305)

En operator skall sikerstdlla, dd passagerare gdr ombord, dr ombord
eller lamnar flygplanet, att inget flygplan tankas med eller toms pa
flygbensin (Avgas) eller med blandbrinsle (wide cut type fuel, t.ex. Jet-B
eller likvirdigt) eller dd en blandning av dessa brinsletyper kan fore-
komma. I alla andra fall skall nodvindiga forsiktighetsdtgirder vidtas
och flygplanet skall vara riktigt bemannat med kvalificerad personal
som &r beredd att initiera och leda en evakuering av flygplanet pd
det mest praktiska och skyndsamma sitt som 4r méjligt.

OPS 1.307
Tankning med blandbrinsle (wide cut fuel)

En operatér skall faststilla forfaranden for tankning med och témning
av blandbrinsle (t.ex. Jet-B eller likvirdigt) om detta ar aktuellt.

OPS 1.310
Besittningsmedlemmars uppehillsplatser
a) Flygbesattningsmedlemmar

1. Under start och landning skall varje flygbesittningsmedlem som
skall tjanstgora i cockpit sitta pd avsedd plats.

2. Under alla andra faser av flygningen skall varje flygbesittnings-
medlem, som skall tjanstgora i cockpit, stanna kvar pd avsedd
plats sdvida det inte dr nodvandigt att han pd annan plats utfor
arbetsuppgifter med anknytning till flygningen eller utrittar fy-
siologiska behov, dock under forutsittning att minst en behorig
pilot hela tiden finns kvar vid flygplanets manoverorgan.

b) Kabinbesittningsmedlemmar

P& varje vaningsplan i ett flygplan didr passagerare uppehaller sig
skall det antal kabinbesittningsmedlemmar som krivs, inta sina
platser under start och landning samt nir befilhavaren av sikerhets-
skil bedomer det nodvindigt.

ANDRAT FORSLAG

Oforindrat
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OPS 1.315
Hjilpmedel for nodevakuering

En operator skall faststilla forfaranden som sikerstiller att hjdlpmedel
for nodevakuering som utloses automatiskt, armeras fore taxning, start
och landning nér det 4r sikert och praktiskt att gora detta.

OPS 1.320
Siten, sikerhetsbilten och axelremmar
a) Besdttningsmedlemmar

1. Under start och landning samt nir befilhavaren av sikerhetsskil
bedomer det nodvindigt, skall varje besittningsmedlem vara or-
dentligt fastspind med befintliga sikerhetsbélten och axelrem-
mar.

2. Under 6vriga faser av flygningen skall varje flygbesittningsmed-
lem i cockpit behélla sikerhetsbiltet fastspant ndr han befinner
sig pa sin plats.

b) Passagerare

1. Fore start och landning och under taxning och nar det av saker-
hetsskal bedoms som nodvindigt skall befdlhavaren sikerstilla att
varje passagerare ombord intar en sitt- eller sovplats med siker-
hetsbilten eller axelremmar, om sddana finns, ordentligt
fastspanda.

2. En operatdr skall vidta dtgérder for och befilhavaren skall siker-
stilla, att samtidig anvindning av flygplanssite endast tilldts i
sarskilt angivna siten och att det inte anvinds annat dn av en
vuxen och ett smabarn, som dr sikert fastspant med ett extra
balte eller med annan kvarhéllande anordning.

OPS 1.325
Sikring av passagerarutrymme och pentry(n)

a) En operator skall faststilla forfaranden som sikerstdller att fore
taxning, start och landning inga utgdngar och evakueringsvigar ar
blockerade.

b) Befilhavaren skall sikerstilla fore start och landning och nir han av
sikerhetsskdl bedomer det nddvindigt, att all utrustning och allt
bagage ir ordentligt fixerat.
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Befdlhavaren skall sikerstilla att relevant nodutrustning forblir latt till-

OPS 1.330

Nodutrustningens tillginglighet

ganglig for omedelbar anvindning.

a)

&

=

OPS 1.335
Rokning ombord
Befdlhavaren skall sikerstdlla att ingen ombord tilldts roka
1. nirhelst det bedoms nodvindigt av sikerhetsskil,

2. medan flygplanet dr pd marken, sdvida inte rokning uttryckligen
ar tilldten i enlighet med forfaranden angivna i drifthandboken,

3. utanf6r markerade rokomraden, i mittgdng(ar) eller pa toalett(er),

4. i lastutrymmen och/eller i andra utrymmen dir last transporteras
som inte dr forvarad i brandsikra behillare eller tickt med

brandsiker packduk och

5. i de delar av kabinen dar syrgas ges.

OPS 1.340
Viderforhillanden
Vid en IFR-flygning fir befilhavaren inte
1. paborja start och inte heller

2. fortsdtta bortom den punkt fran vilken en reviderad firdplan
giller i hidndelse av omplanering i luften,

om inte information finns tillginglig som visar att forvantade vader-
forhallanden vid destinationen och/eller erforderlig(a) alterna-
tivflygplats(er) som foreskrivs i OPS 1.295, ir lika med eller battre
dn de planeringsminima som foreskrivs i OPS 1.297.

Vid en IFR-flygning far befilhavaren inte fortsitta lingre dn till
1. beslutspunkten nir proceduren for beslutspunkt anvinds, eller

2. den forutbestimda punkten (PDP) ndr proceduren for forutbe-
stimd punkt anvinds,

om inte information finns tillgdnglig som visar att de forvintade
viderforhallandena vid destinationen och/eller erforderlig(a) alterna-
tivilygplats(er) som foreskrivs i OPS 1.295 ir lika med eller bittre dn
tillimpliga operativa minimikrav for flygplats som foreskrivs i OPS
1.225.

ANDRAT FORSLAG
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¢) Vid en IFR-flygning fir befilhavaren inte fortsitta mot den plane-
rade destinationsflygplatsen om inte senast tillginglig information
visar att viderforhillandena, vid destinationen eller minst en alterna-
tivilygplats vid berdknad ankomsttid, r lika med eller Gver de pla-
neringsminima som dr tillimpliga f6r flygplatsen.

d) Vid en VFR-flygning fir befilhavaren inte pdborja start om inte
aktuella vdderrapporter eller en kombination av aktuella rapporter
och prognoser visar att viderforhéllandena lings firdvigen eller den
del av fardvigen som skall flygas enligt VFR, vid aktuell tidpunkt dr
sadana att det dr mojligt att uppfylla dessa regler.

OPS 1.345
Is och andra beliggningar

a) En operator skall faststilla forfaranden som skall foljas, nir det dr
nodvindigt att avisa och forhindra isbildning pé flygplanet (flygpla-
nen) pa marken samt ndr tillhérande inspektioner av flygplanet
(tlygplanen) ska utféras.

b) En befilhavare fir inte paborja en start om inte flygplanets utsida ar
fri fran varje beliggning som negativt kan paverka flygplanets pre-
standa och/eller manéverbarhet sdvida det inte r tilldtet enligt flyg-
handboken.

¢) En befilhavare far inte pdborja en flygning under kinda eller for-

utsedda isbildningsférhéllanden om inte flygplanet dr certifierat och
utrustat for att klara sddana forhdllanden.

OPS 1.350
Brinsle och oljeforrid
En befilhavare fir inte paborja en flygning om han inte dr forvissad om
att flygplanet medf6r minst den planerade mingd brinsle och olja som

ar tillracklig for att flygningen skall kunna slutforas sikert med hansyn
taget till forvintade operativa forhéllanden.

OPS 1.355
Startforhillanden
Innan start paborjas skall befilhavaren forvissa sig om, att vidret vid
flygplatsen och forhallandena pd den bana som avses anvindas, inte

kommer att forhindra en siker start och utflygning, enligt den infor-
mation som dr tillginglig f6r honom.

OPS 1.360
Tillimpning av minimikrav for start
Innan start paborjas skall befilhavaren forvissa sig om att bansynvidd

(RVR) eller sikt i flygplanets startriktning dr lika med eller battre dn
tillimpliga minimikrav.
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OPS 1.365
Minimiflyghéjder

Befdlhavaren eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har de-
legerats far inte underskrida angivna minimiflyghojder forutom dd det
ar nodvandigt for start och landning.

OPS 1.370
Simulering av onormala situationer under flygning

En operator skall faststilla forfaranden for att sikerstilla att onormala
situationer eller nddsituationer, som helt eller delvis kraver att procedu-
rer for onormala situationer eller nddsituationer tillimpas, inte simule-
ras under kommersiella transportflygningar, liksom ¢j heller att instru-
mentvaderforhallanden (IMC) simuleras pa konstgjord vig.

OPS 1.375
Brinslehantering under flygning
(Se tilligg 1 till OPS 1.375)

a) En operator skall faststilla ett forfarande for att sikerstilla att sys-
tematisk kontroll och hantering av brinsle sker under flygning.

b) En befilhavare skall sikerstdlla att kvarvarande mangd anvindbart
brinsle under flygning inte 4r mindre dn det bransle som fordras for
att fortsdtta till en flygplats dir en siker landning kan utforas med
slutlig brinslereserv kvar.

¢) Befilhavaren skall deklarera att en nddsituation foreligger om aktu-
ellt anvindbart brinsle ombord dr mindre dn slutlig brinslereserv.

OPS 1.385
Anvindning av extra syrgas

En befilhavare skall sikerstilla att flygbesittningsmedlemmar som utfor
tjdnster som dr visentliga for flygplanets sikerhet under flygning, fort-
lopande anvinder extra syrgas nir kabinhojden Gverstiger 10 000 ft
under en period som overstiger 30 minuter och alltid nir kabinhojden
overstiger 13 000 ft.

OPS 1.390

Kosmisk strilning

a) Aktiv Gvervakning

1. En operator far inte bruka ett flygplan 6ver 15000 m
(49 000 ft) sdvida inte den utrustning som specificeras i OPS
1.680 ir i funktion, och

2. befilhavaren eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har
delegerats skall pdborja en nedging sd snart det dr praktiskt
mojligt, nir de grinsvirden som specificeras i drifthandboken
6verskrids.

ANDRAT FORSLAG
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b) Passiv dvervakning

Operatoren skall ta hinsyn till den exponering av kosmisk stralning
som dennes flygbesittning och kabinbesittning utsitts for under
flygning och skall vidta foljande tgirder for de besittningsmedlem-
mar som kan utsittas for en exponering pd mer 4n 1 mSv per ar:

1. Faststilla deras exponering.

2. I tillimpliga fall planera deras arbetsschema sé att eponeringen ar
lagre dn 6 mSv per dr.

3. Informera de berdrda om de hilsorisker som ir kopplade till den
troliga exponeringen.

4. For kvinnliga besittningsmedlemmar som meddelat operatoren
att de dr gravida, sikerstilla att arbetsplanen gor att den ekviva-
lenta dosen for fostret halls sd 1ag rimligtvis dr mojligt och att i
varje fall sikerstdlla att dosen inte overstiger 1 mSv for den
aterstdende graviditetstiden.

5. Nar exponeringen tros kunna bli stérre dn 6 mSv per ar, siker-
stilla att handlingar upprittas for varje berérd flyg- och kabin-
besittningsmedlem och att erfoderliga medicinska undersok-
ningar utfors.

OPS 1.395

Terriangvarning

Nar for litet avstand till terrdngen uppticks av ndgon flygbesittnings-
medlem eller av ett terringvarningssystem skall befdlhavaren eller den
pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats sikerstilla att
korrigerande dtgird omedelbart initieras for att ateruppritta sikra flyg-
forhallanden.

OPS 1.400

Forutsittningar for inflygning och landning

Innan en inflygning for landning pdborjas skall befilhavaren forvissa
sig om att, enligt den information som 4r tillginglig for honom, vadret
vid flygplatsen och forhdllandena pd banan, som avses anvindas, inte
kommer att forhindra en siker inflygning och landning eller avbruten
inflygning, med beaktande av prestandauppgifterna i drifthandboken.

OPS 1.405

Inledning och fortsittning av inflygning

a) Befilhavaren eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har
delegerats fir pdborja en instrumentinflygning utan hinsynstagande
till rapporterad bansynvidd/sikt men inflygningen fir inte fortsitta
efter ytterfyren eller motsvarande punkt om rapporterad bansyn-
vidd/sikt ar lagre dn tillimpliga minima.

Utgér

Oforiandrat
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b) Dir bansynvidd inte ér tillgdnglig kan den ansvarige piloten berikna
ett virde for bansynvidd genom att omvandla den rapporterade
sikten i enlighet med tilligg 1 till OPS 1.430 h.

¢) Om rapporterad bansynvidd/sikt, efter passage av ytterfyren eller
motsvarande punkt i enlighet med a ovan, gir ner under tillimpliga
minima far den ansvarige piloten fortsitta inflygningen till besluts-
hojd (DAJH) eller minimihojd for nedgang (MDAJH).

d) D4 ingen ytterfyr eller motsvarande punkt finns, skall den ansvarige
piloten besluta om inflygningen skall fortsitta eller avbrytas fore
nedgang under 1000 ft over flygplatsen i segmentet for slutlig
inflygning.

o
-~

En pilot far fortsitta inflygningen under beslutshojd (DA/H) eller
minimihéjd f6r nedgdng (MDA/H) och landningen far avslutas under
forutsittning att erforderlig visuell referens har upprittats vid DA/H
eller MDAJH och kan bibehéllas.

OPS 1.410
Flygoperativa procedurer — Hojd over troskeln

En operator skall faststilla operativa procedurer utformade for att si-
kerstilla att ett flygplan som anvinds for att utfora precisionsinflyg-
ningar passerar troskeln med siker marginal och med flygplanet i
konfiguration och attityd for landning.

OPS 1.415
Resedagbok

En befilhavare skall sikerstilla att resedagboken fylls i.

OPS 1.420
Rapportering av hindelser
a) Tillbud under flygning
1. Ett flygplans operator eller befilhavare skall avge rapport till
myndigheten om varje tillbud som har eller kan ha utsatt en

flygning for fara.

2. Rapporter skall avges inom 72 timmar efter hindelsen om inte
sarskilda omstindigheter forhindrar detta.

b) Tekniska felaktigheter och Gverskridande av tekniska begransningar
En befilhavare skall sikerstilla att alla tekniska felaktigheter och

overskridanden av tekniska begrinsningar som intriffar medan
han 4r ansvarig for flygningen inférs i flygplanets tekniska journal.

ANDRAT FORSLAG

b) Dir bansynvidd inte dr tillgdnglig kan ett virde for bansynvidd
beriknas genom att omvandla den rapporterade sikten i enlighet
med tilligg 1 till OPS 1.430 h.

¢) Om rapporterad bansynvidd/sikt, efter passage av ytterfyren eller
motsvarande punkt i enlighet med a ovan, gér ner under tillimpliga
minima far inflygningen fortsitta till beslutshojd (DA/H) eller mini-
mihojd for nedgdng (MDA/H).

&

Dé ingen ytterfyr eller motsvarande punkt finns, skall befilhavaren
eller den pilot till vilken ansvaret for flygningen har delegerats be-
sluta om inflygningen skall fortsitta eller avbrytas fore nedging
under 1000 ft 6ver flygplatsen i segmentet for slutlig inflygning.

o
=

Inflygningen far fortsitta under beslutshojd (DA/H) eller minimihojd
for nedging (MDAJH) och landningen fir avslutas under forutsitt-
ning att erforderlig visuell referens har upprittats vid DA/H eller
MDAJH och kan bibehillas.

Ofériandrat
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d)

Lufttrafiktillbud

En befilhavare skall avge rapport over ett lufttrafiktillbud (ATIR) i
enlighet med ICAO PANS RAC nir ett flygplan under flygning har
utsatts for

1. ett kollisionstillbud med annat flygande foremal eller

2. felaktiga flygtrafikledningsprocedurer eller bristande iakttagande
av tillimpliga procedurer av flygtrafikledningstjinsten eller av
flygbesattningen eller

3. ett fel hos ATS-hjilpmedel.

Fagelfara och fagelkollisioner

1. En befilhavare skall omedelbart informera lamplig markstation
ndr en potentiell figelfara iakttas.

2. En befilhavare skall avge en skriftlig figelkollisionsrapport ef-
ter landning nir ett flygplan som han ansvarar for har utsatts for en
fagelkollision.

Nadsituationer under flygning med farligt gods ombord

Om en nddsituation intrdffar under flygning och omstindigheterna
tilliter det, skall befilhavaren underritta berord flygtrafiklednings-
tjanst om farligt gods som finns ombord.

Brottslig handling

Efter en brottslig handling ombord pé ett flygplan skall en befalha-
vare sd snart som mojligt avge en rapport till den lokala myndig-
heten och/eller till den egna myndigheten.

Driftstérningar i anordningar pd marken och i navigationshjdlpmedel samt
riskfyllda forhallanden

En befilhavare skall sd snart som méjligt meddela berérd marksta-
tion om ett potentiellt riskfyllt forhallande, sdsom

1. en driftstorning i en anordning pd marken eller i ett navigations-
hjalpmedel eller

2. ett viderfenomen eller

3. ett moln av vulkanisk aska eller

4. en hog stralningsniva,

intrdffat under flygning.
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OPS 1.425
Rapportering av haveri

a) En operator skall faststilla forfaranden for att sikerstilla att nédr-
maste berorda myndighet pd snabbast majliga sdtt underrittas om
varje haveri som intriffar med flygplanet och som resulterar i att
ndgon person allvarligt skadas (se definition i ICAO Annex 13) eller
avlider eller som resulterar i betydande skada pé flygplanet eller pa
egendom.

=

En Dbefilhavare skall avge en rapport till myndigheten om varje
olyckshindelse ombord som intriffar medan han 4r ansvarig for
flygningen och som resulterar i att ndgon person ombord allvarligt
skadas eller avlider.

Tilligg 1 till OPS 1.270

Stuvning av bagage och gods

Forfaranden som faststills av en operator for att sakerstilla att hand-
bagage och gods ar lampligt och sdkert stuvat skall ta hansyn till
foljande:

1. Varje foremdl som medfors i ett passagerarutrymme skall stuvas
endast pa en plats dir foremaélet kan fasthéllas.

2. Massabegrinsningar som skyltats pa eller intill stuvningsutrymmen
far inte overskridas.

3. Stuvningsutrymme under ett site fir inte anvindas om inte sitet dr
forsett med en kvarhdllande anordning och bagaget dr av sddan
storlek att det pd ett fullgott sitt kan kvarhdllas av anordningen.

4. Foremdl fir inte stuvas pd toaletter eller mot vdggar som inte kan
forhindra att féremalen ror sig framd, i sidled eller uppdt om inte
viggarna dr forsedda med en skylt som anger den storsta massa som
far placeras dar.

5. Bagage och gods som placerats i skdp far inte vara av sddan storlek
att de forhindrar lasbara dorrar fran att stingas ordentligt.

6. Bagage och gods far inte placeras dir det kan hindra atkomst av
nédutrustning.

7. Kontroller skall i limplig omfattning med avseende pé flygfas goras
fore start, fore landning och ndr den ansvarige piloten tander skyl-
tarna for fastsittning av sikerhetsbalten (eller pd annat sitt beordrar
detta) for att sikerstilla att bagage dr stuvat dir det inte kan hindra
evakuering fran flygplanet eller kan fororsaka skada genom att falla
(eller annan rorelse).

ANDRAT FORSLAG

7. Kontroller skall i limplig omfattning med avseende pé flygfas goras

fore start, fore landning och nér skyltarna for fastsittning av saker-
hetsbalten dr tinda eller detta har beordrats pd annat satt for att
sikerstilla att bagage dr stuvat dir det inte kan hindra evakuering
fran flygplanet eller kan fororsaka skada genom att falla (eller annan
rorelse).
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Tilligg 1 till OPS 1.305

Tankning medan passagerare gdr ombord, ir ombord eller limnar
flygplanet

En operator skall faststdlla operativa procedurer for tankning och tom-
ning av tankar dd passagerare gar ombord, dr ombord eller ldmnar
flygplanet for att sikerstdlla att foljande forsiktighetsitgdrder ar vid-
tagna:

1. En kvalificerad person skall finnas pa en faststilld plats under tank-
ning som sker med passagerare ombord. Denne kvalificerade person
skall kunna leda nodférfaranden nir det handlar om skydd mot eld
och bekimpning av eld, att handha kommunikationer och initiera
och leda en evakuering.

2. Besittning, personal och passagerare skall uppmirksammas pé att
tankning/tdmning dger rum.

W

. Skylten 'Fasten Seat Belts’ skall vara slackt.

a

. Skylten 'No Smoking’ skall vara tind, tillsammans med inre belys-
ning s att nédutgangar kan identifieras.

5. Passagerare skall instrueras att ta av sina sikerhetsbélten och att inte
roka.

(=)}

. Kvalificerad personal skall i tillracklig omfattning finnas ombord och
vara beredda pd en omedelbar nédevakuering.

7. Om férekomst av brinsledngor uppticks inne i flygplanet eller om
ndgon annan fara uppstdr under tankning/tdmning skall tankningen
omedelbart avbrytas.

8. Markytan nedanf6r utgdngarna avsedda for nodevakuering och om-
raden for att veckla ut nodrutschbanor skall hallas fria.

9. Forberedelser skall ha gjorts for en siker och snabb evakuering.

Tilligg 1 till OPS 1.375

Briinslehantering under flygning

a) Branslekontroller under flygning

1. En befilhavare skall sikerstilla att branslekontroller med jamna
mellanrum utférs under flygning. Kvarvarande brinslemingd
skall noteras och utvarderas for att

i) jamfora verklig forbrukning med planerad forbrukning,

ii) kontrollera att kvarvarande bransleméangd ir tillricklig for att
slutfora flygningen, och

iii) berdkna forvintad kvarvarande brinslemingd vid ankomst till
destinationen.

2. De relevanta brinsleuppgifterna skall registreras.

Oforiandrat
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b) Branslehantering under flygning

(g)
~

Om en brinslekontroll under flygning visar att forviantad kvarva-
rande brinslemidngd vid ankomst till destinationen dr mindre dn
erforderligt brinsle till alternativet plus slutlig branslereserv, skall
befdlhavaren ta hinsyn till trafiken och de operativa forhallanden
som rader vid destinationen, lings den dndrade firdvdgen till en
alternativflygplats och vid alternativet for destinationen, nir han
beslutar att fortsitta till destinationen eller att avbryta flygningen,
sé att landning inte sker med mindre brénsle 4n slutlig branslereserv.

Om en brinslekontroll under flygning till en isolerad destination
visar att forvintad kvarvarande brinslemingd vid punkten for senast
mojliga avbrytande av flygningen 4r mindre 4n summan av

1. brinsle for att avbryta och flyga till ett strickalternativ valt i
enlighet med OPS 1.297 «,

2. brinsle for oférutsedda hindelser och

3. slutlig branslereserv,

skall befilhavaren antingen

i) avbryta flygningen eller

i) fortsitta till destinationen, forutsatt att tvd separata banor ar
tillgdngliga vid destinationen och de forvintade vaderforhéllan-
dena vid destinationen uppfyller vad som giller for planering
enligt OPS 1.297 b.1.

KAPITEL E

ALLVADERSVERKSAMHET

OPS 1.430

Operativa minimikrav vid flygplats — allmint

(Se tilligg 1 till OPS 1.430)

a) En operator skall for varje flygplats som avses anvindas faststilla

operativa minimivirden som inte ar ligre dn de virden som anges i
tilligg 1. Metoden for bestimning av sddana minimivirden skall
vara godtagbar for myndigheten. Dessa minimivirden far inte vara
lagre dn de som kan ha faststillts for sddana flygplatser av den stat i
vilken flygplatsen ar beldgen, sdvida inte staten sirskilt godkant
detta.

Anm.: Ovanstdende punkt forhindrar inte berikning av minima un-
der flygning for en alternativflygplats som inte planerats, om berdk-
ningarna sker i enlighet med en godtagen metod.

ANDRAT FORSLAG
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b) Dé operativa minima for flygplats faststills, som avses gilla for en
viss verksamhet, skall operatoren i full utstrickning ta foljande i
beaktande:

—

. Flygplanets typ, prestanda och flygegenskaper.

2. Flygbesittningens sammansattning, kompetens och erfarenhet.

3. Dimensioner och egenskaper hos de banor som kan komma att
viljas for anvindning.

4. Tillgingliga visuella och icke-visuella markhjilpmedels anvind-
barhet och prestanda.

5. Tillginglig utrustning i flygplanet for navigering ochfeller for
kontroll av flygbanan i tillimplig omfattning, under start, inflyg-
ning, utflytning, landning, utrullning och avbruten inflygning.

6. Hinder i de omrdden for inflygning, avbruten inflygning och
utflygning som krdvs for att ufora alternativa procedurer och
for att erhdlla nodvandig hinderfrihet.

7. Lagsta hojd for hinderfrihet (OCA/H) for instrumentinflygning-
arna.

8. Medlen for att bestimma och rapportera viderforhallanden.

o
R

Flygplanskategorierna som avses i detta kapitel skall bestimmas
enligt den metod som anges i tilligg 2 till OPS 1.430 c.

OPS 1.435

Terminologi

Begrepp som anvinds i detta kapitel och som inte dr definierade i
JAR-1 har foljande innebord:

1. Cirkling. Den visuella delen av en instrumentinflygning, som ar
avsedd att fora ett luftfartyg i lige for landning pd en bana som
inte ar lampligt beldgen for en direktinflygning.

2. Procedurer vid ldga siktvirden (LVP). Procedurer som tillimpas vid
en flygplats for att sikerstilla siker verksamhet under Kategori II-
och III- inflygningar och vid starter vid laga siktvdrden.

3. Start vid 1dga siktvirden (LVTO). En start under vilken bansynvidden
(RVR) ar lagre dn 400 m.

4. Styrsystem. Ett system som inkluderar ett automatiskt landningssys-
tem och/eller ett hybridsystem for landning.

5. Felpassivt (Fail-Passive) styrsystem. Ett styrsystem ar felpassivt om, i
hindelse av en felfunktion, det inte finns ndgon betydande feltrim-
ning eller avvikelse frdn flygbana eller attityd men landningen inte
fullfoljs automatiskt. I ett felpassivt automatiskt styrsystem (flyg-
direktor) dtertar piloten kontrollen av flygplanet efter en felfunktion.
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6. Feloperativt (Fail-Operational) styrsystem. Ett styrsystem ar felopera-
tivt om, i hindelse av en felfunktion under varningshojden, inflyg-
ningen, utflytningen och landningen, kan fullfoljas automatiskt. I
hindelse av en felfunktion kommer det automatiska landningssys-
temet att fungera som ett felpassivt system.

7. Feloperativt hybridsystem for landning (Fail-operational hybrid lan-
ding system). Ett system som bestdr av ett primrt felpassivt auto-
matiskt landningssystem och ett sekundirt oberoende viglednings-
system som gor det mojligt for piloten att fullfolja en landning
manuellt efter felfunktion i det priméra systemet.

Anm.: Ett typiskt sekundidrt vigledningssystem bestdr av en over-
vakad siktlinjesindikator (Head-up Display) som ger vigledning vil-
ken normalt utgors av styrkommandon men som alternativt kan
vara lages- eller avvikelseinformation.

8. Visuell inflygning. En inflygning da antingen del av eller hela in-
strumentinflygningsforfarandet inte fullf6ljs och inflygningen utférs
med marksikt.

OPS 1.440

Verksamhet vid liga siktvirden - Allminna operativa bestim-
melser

(Se tilligg 1 till OPS 1 440) (Se tilligg 1 till OPS 1.440)

a) En operator fr inte utfora Kategori II- eller Ill-verksamhet om inte Oforandrat

1. varje berort flygplan ar certifierat for verksamhet med besluts-
hojder under 200 ft, eller utan beslutshojd och ar utrustat i
enlighet med JAR-AWO eller likvirdiga foreskrifter godtagna av
myndigheten,

2. ett lampligt system for registrering av lyckade och misslyckade
inflygningar och/eller automatiska landningar har upprittats och
vidmakthalls for att overvaka den totala sikerheten i verksamhe-
ten,

3. verksamheterna 4r godkidnda av myndigheten,
4. flygbesittningen bestdr av minst 2 piloter och

5. beslutsh6jd bestims med hjilp av en radiohéjdmatare.

b) En operator far inte utfora starter vid liga siktvdrden (LVTO) vid
RVR som dr lagre d4n 150 m (Kategori A-, B- och C-flygplan) eller
200 m (Kategori D-flygplan) om detta inte 4r godkdnt av myndig-
heten.

OPS 1.445

Verksamhet vid liga siktvirden (LVP) — Flygplatsbedomningar

a) En operator fir inte anvinda en flygplats for Kategori II- eller III-
verksamhet om inte flygplatsen dr godkind for sddan verksamhet av
den stat i vilken flygplatsen 4r beligen.
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b) Operatoren skall kontrollera att procedurer vid ldga siktvirden (LVP)
har faststillts och kommer att uppritthéllas vid de flygplatser dar
verksamhet i laga siktvirden kommer att utforas.

OPS 1.450

Verksamhet vid liga siktvirden — Utbildning och kvalifikationer

(Se tilligg 1 till OPS 1.450)

En operator skall, innan start vid ldga siktvirden (LVTO) och Kategori
II- och Ill-verksamheter utfors, sikerstilla foljande:

1. Att varje flygbesittningsmedlem

i) fullgor de krav pa utbildning och kontroll som foreskrivs i tillagg
1, innefattande simulatorflygning ner till de grinsvirden for
RVR- och beslutshojd (DH) som ir tillimpliga enligt operatorens
Kategori II/llI-godkinnande och

i) 4r kvalificerad i enlighet med tillagg 1.

2. Att utbildningen och kontrollen har utforts i enlighet med en de-
taljerad kursplan som har godkants av myndigheten och ar intagen i
drifthandboken. Denna utbildning utgér komplement till vad som
foreskrivs 1 kapitel N.

3. Att flygbesittningens kvalifikationer ar specifika for verksamheten
och flygplanstypen.

OPS 1.455

Verksamhet vid ldga siktvirden — Operativa procedurer

(Se tillagg 1 till OPS 1.455)

a) En operator skall faststilla procedurer och instruktioner fér att an-
vindas vid start vid ldga siktvdrden (LVTO) och vid Kategori II- och
II-verksamheter. Dessa procedurer skall ingd i drifthandboken och
innehdlla flygbesittningsmedlemmarnas uppgifter under taxning,
start, inflygning, utflytning, landning, utrullning och avbruten in-
flygning, i tillimplig omfattning.

b) Befdlhavaren skall forvissa sig om att

1. de visuella och icke-visuella hjilpmedlens status ar tillracklig
innan en start vid liga siktvirden (LVTO) eller en Kategori II-
eller Il-inflygning paborjas,

2. procedurer vid laga siktvarden (LVP), enligt information fran flyg-
trafikledningen, dr i anvdndning innan en start vid ldga siktvar-
den (LVTO) eller en Kategori II- eller Ill-inflygning pdborjas och

3. flygbesittningsmedlemmarna ér vederborligen kvalificerade innan
en start vid ldga siktvirden med ett RVR ligre d4n 150 m (Kate-
gori A-, B- och C-lygplan) eller 200 m (Kategori D-flygplan)
eller en Kategori II- eller Ill-inflygning paborjas.
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OPS 1.460

Verksamhet vid liga siktvirden — Minimiutrustning

a) En operator skall i drifthandboken ange den minimiutrustning som
enligt flyghandboken (AFM) eller annan godkind handling skall vara
funktionsduglig vid paborjandet av en start vid liga siktvirden
(LVTO) eller en Kategori II- eller Il-inflygning.

b) Befilhavaren skall 6vertyga sig om att flygplanets status och rele-
vanta flygburna system ar tillrdcklig for den sirskilda verksamhet
som skall ut6vas.

OPS 1.465

Operativa minimivirden fér VFR

(Se tilligg 1 till OPS 1.465)

En operator skall sakerstilla att:

1. VER-flygning utférs i enlighet med visuellflygreglerna och i enlighet
med tabellen i tilligg 1 till OPS 1.465.

2. Speciell VFR-flygning inte pdborjas nar sikten dr ligre 4n 3 km och
i ovrigt inte utfors ndr sikten dr lagre 4n 1,5 km.

Tilligg 1 till OPS 1.430

Operativa minimivirden vid flygplats

a) Minimivdrden for start

1. Allmint

i) Minimivirden for start faststillda av operatoren skall ut-
tryckas som sikt- eller RVR-begransningar med hansyn tagen
till alla faktorer som ror varje flygplats som avses anvindas
samt till flygplanets egenskaper. Dir det finns ett sdrskilt
behov av att uppticka och undvika hinder vid start och/eller
for en nodlandning, skall ytterligare villkor (t.ex. molntick-
eshojd) anges.

ii) Befilhavaren far inte pdbdrja start om inte viderférhallan-
dena vid startflygplatsen ar lika med eller battre dn tillimp-
liga minimivdrden for landning vid denna flygplats sdvida
inte en limplig flygplats finns tillginglig som startalternativ.

iij) Nér rapporterad meteorologisk sikt dr ligre dn vad som krivs
for start och RVR inte dr rapporterad fir en start paborjas
endast om befilhavaren kan faststilla att RVR/sikt lings start-
banan &r lika med eller battre 4n de minimivirden som kravs.
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iv) Ndr ingen rapporterad meteorologisk sikt eller RVR finns
tillginglig far start paborjas endast om befilhavaren kan fast-
stilla att RVR/sikt lngs startbanan ar lika med eller bittre 4n

de minimivirden som krivs.

2. Visuell referens

Minimivirden for start skall viljas for att sikerstdlla tillrackliga
referenser for flygplanets mandvrering bade i hindelse av en
avbruten start under ogynnsamma omstindigheter och i hdndelse
av en fortsatt start efter bortfall av den kritiska motorn.

3. Erforderlig RVRsikt

i) For flermotoriga flygplan, vars prestanda ar sddana att i hén-
delse av bortfall av kritisk motor under ndgon del av starten,
flygplanet kan antingen stanna eller fortsitta starten till en
hojd av 1 500 ft over flygplatsen under det att hinder pas-
seras med foreskriven marginal, skall de startminima som
faststills av en operator uttryckas i RVR[sikt-virden som
inte 4r ldgre 4n de som anges i tabell 1 nedan med undantag
av vad som framgar av punkt 4 nedan:

Tabell 1

RVR/sikt vid start

Start-RVRsikt

Hjilpmedel

RVR/sikt (Anm.

Inga (endast dager)

500 m

Bankantljus och/eller centrumlinjemar-
kering

250/300 m (Anm

Bankant- och centrumlinjeljus

200/250 m (Anm.

Bankant- och centrumlinjeljus samt
RVR-information fran flera matpunkter

150/200 m (Anm

Anm. 1: De hogre virdena giller for kategori D-flygplan.

Anm. 2: For flygning under morker krdvs minst bankants- och

banindsljus.

Anm. 3: Det rapporterade RVR[sikt-virdet for den forsta delen av
startrullstrickan fir ersittas av pilotens bedémning.

Anm. 4: Det RVR-virde som krivs skall erhéllas for alla relevanta RVR-
rapportpunkter med det undantag som anges i anm. 3 ovan.
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i) For flermotoriga flygplan, vars prestanda ar sddana att de inte
kan uppfylla prestandakraven i punkt a.3 i ovan i hindelse av
bortfall av kritisk motor, kan det finnas ett behov av att ater
landa omedelbart liksom att se och undvika hinder i start-
omradet. Sddana flygplan far flygas med foljande minimivar-
den for start under forutsittning att de kan uppfylla tillimp-
liga hinderfrihetskrav i hindelse av motorbortfall vid den
specificerade hojden. De minimivdrden for start som faststlls
av en operatdr skall grundas pd den hojd frén vilken nettos-
tighanan med en motor ur funktion kan konstrueras. De
minimivirden for RVR som anvinds fir inte vara ligre 4n
ndgot av de virden som anges i tabell 1 ovan eller tabell 2
nedan.

Tabell 2
Antagen hojd 6ver banan i forhallande till RVR/sikt vid motorbortfall

Start-RVR/sikt — stigbana

Antagen hojd dver startbanan vid motorbortfall &Vﬁfﬂ;
Mindre dn 50 ft 200 m
51-100 ft 300 m
101-150 ft 400 m
151-200 ft 500 m
201-300 ft 1000 m
Mer dn 300 ft 1500 m (Anm. 1)

Anm. 1: 1 500 m giller dven i de fall ingen positiv startstigbana kan
konstrueras.

Anm. 2: Det rapporterade RVR[sikt-virdet for den forsta delen av
startrullstrickan far ersittas av pilotens bedomning.

iiij) Nar rapporterad RVR eller meteorologisk sikt inte finns till-
ganglig, far befilhavaren inte paborja start om han inte kan
faststilla att de faktiska forhallandena uppfyller tillimpliga
minimivirden for start.

4. Undantag fran punkt a. 3 i ovan:

i) Under forutsittning av myndighetens godkinnande och for-
utsatt att kraven i punkt A) till E) nedan har uppfyllts, far en
operator reducera startminima till 125 m RVR (Kategori A-,
B- och C-flygplan) eller 150 m (Kategori D-flygplan) nir

A) procedurer vid liga siktvirden (LVP) tillimpas,

B) hogintensiva centrumlinjeljus i banan med ett inbordes
avstdnd av 15 m eller mindre och hégintensiva bankant-
ljus med ett inbordes avstind av 60 m eller mindre an-
vands,

Q) flygbesittningsmedlemmar har tillfredsstillande genomfort
utbildning i en simulator som ir godkind for denna pro-
cedur,
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D) ett synligt segment pd 90 m dr tillgingligt frdn cockpit da
rullning for start paborjas och

E) det erforderliga RVR-virdet har erhdllits for alla relevanta
RVR-rapportpunkter.

ii) Under forutsittning av myndighetens godkdnnande fir en
operatdr som anvénder ett flygplan utrustat med ett godként
system som ger vigledning i sidled under starten, reducera
minimivirdet for start till ett RVR som 4r mindre 4n
125 m (kategori A-, B- och C-flygplan) eller 150 m (kategori
D-flygplan) men inte ligre d4n 75 m férutsatt att banans
skydd och hjilpmedel dr likvirdiga med de som krivs for
Kategori Ill-landningar och dr tillgidngliga.

b) Icke-precisionsinflygning

1. Minimivirden for system

En operator skall sikerstilla att minimivirden for system for
procedurer for icke-precisionsinflygningar, som ar baserade pa
anviandning av ILS utan glidbana (enbart LLZ), VOR, NDB,
SRA och VDF inte dr ligre an de MDH-virden som anges i tabell
3 nedan.

Tabell 3

Minimivirden for system for hjdlpmedel vid icke-precisionsinflygning

Minimivérden for system

Hjilpmedel Lagsta MDH
ILS (ingen glidbana — LLZ) 250 ft
SRA (avslutad vid 0,5 NM) 250 ft
SRA (avslutad vid 1 NM) 300 ft
SRA (avslutad vid 2 NM) 350 ft
VOR 300 ft
VOR/DME 250 ft
NDB 300 ft
VDF (QDM och QGH) 300 ft
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2. Ligsta plané hojd (MDH)

En operator skall sikerstilla att den ldgsta planéhdjden for en
icke-precisionsinflygning inte ér ligre 4n antingen

i) OCH/OCL for flygplanskategorin eller

ii) minimivardet for systemet.

3. Visuell referens

En pilot fir inte fortsitta en inflygning under MDA/MDH om
inte minst en av foljande visuella referenser till avsedd bana ir
tydligt synbar och identifierbar for piloten:

i) Delar av inflygningsljussystemet.
i) Troskeln.
iii) Troskelmarkeringarna.
iv) Troskelljusen.
v) Troskelidentifieringsljusen.
vi) Den visuella glidbaneindikeringen.
vii) Sittningszonen eller sittningszonsmarkeringarna.
vii) Sattningszonsljusen.
ix) Bankantsljusen.

x) Andra visuella referenser godtagna av myndigheten.

4. Erforderligt RVR

De lagsta minimivirden som far anvindas av en operator for
icke- precisionsinflygningar ar:

Tabell 4a
RVR for icke-precisionsinflygning — fullstindiga hjilpmedel

Icke-precisionsinflygning — fullstindiga hjilpmedel (Anm. 1, 5, 6 och 7)

. RVR/Flygplanskategori
A B C D
250-299 ft 800 m | 800 m | 800 m |1200 m
300-449 ft 900 m | 1000 m|1000 m|1400 m
450-649 ft 1000 m|1200 m|1200 m|1600 m
650 ft och ddrover 1200 m|1400 m|1400 m|1800 m
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RVR for icke-precisionsinflygning — hjilpmedel av mellanklass

Tabell 4b

Icke-precisionsinflygning — hjilpmedel av mellanklass (Anm. 2, 5, 6 och 7)

. RVR|Flygplanskategori
A B C D
250-299 ft 1000 m|{1100 m|1200 m|1400
300-449 ft 1200 m|1300 m|1400 m|1600
450-649 ft 1400 m|1500 m|1600 m|1800
650 ft och ddrover 1500 m| 1500 m|1800 m|2000
Tabell 4c

RVR for icke-precisionsinflygning — enkla hjilpmedel

Icke-precisionsinflygning — enkla hjidlpmedel (Anm. 3, 5, 6 och 7)

. RVR|Flygplanskategori
A B C D
250-299 ft 1200 m| 1300 m|1400 m|1600
300-449 ft 1300 m|1400 m|1600 m|1800
450-649 ft 1500 m|1500 m|1800 m|2000
650 ft och ddrover 1500 m| 1500 m|2000 m|2000
Tabell 4d

RVR for icke-precisionsinflygning — inga inflygningsljus

Icke-precisionsinflygning — inga inflygningsljus (Anm. 4, 5, 6 och 7)

MDH RVR/Flygplanskategori
A B C D
250-299 ft 1000 m|1500 m|1600 m|1800
300-449 ft 1500 m|1500 m|1800 m|2000
450-649 ft 1500 m|1500 m|2000 m|2000

650 ft och ddrover

1500 m

1500 m| 2000 m

2000
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Anm. 1: Fullstindiga hjdlpmedel omfattar banmarkeringar, 720 m eller
mer HI/MI inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och bandndsljus.
Ljusen skall vara tinda.

Anm. 2: Hjilpmedel av mellanklass omfattar banmarkeringar,
420-719 m HIMI inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och ban-
dndsljus. Ljusen skall vara tinda.

Anm. 3: Enkla hjdlpmedel omfattar banmarkeringar, mindre 4n 420 m
HI/MI inflygningsljus, av LI inflygningsljus (oavsett lingd), bankantsljus,
troskelljus och banindsljus. Ljusen skall vara tinda.

Anm. 4: Inga inflygningsljus omfattar banmarkeringar, bankantsljus,
troskelljus, bandndsljus eller inga ljus alls.

Anm. 5: Tabellerna ir tillimpliga endast pa konventionella inflygningar
med en nominell glidbanevinkel som inte Gverstiger 4 grader. Storre
glidbanevinklar kraver vanligen dven att visuell glidbaneindikering (t.ex.
PAPI) ir synlig pd minimih6jden (MDH).

Anm. 6: Ovanstdende virden 4r antingen rapporterad RVR eller
meteorologisk sikt omvandlad till RVR enligt punkt h nedan.

Anm. 7: MDH omnimnt i tabell 4a, 4b, 4c, och 4d avser den inledande
berikningen av MDH. Vid val av tillhérande RVR behdver man inte ta
hdnsyn till avrundning till ndrmaste tio-tal fot, vilket kan ske av operativa
skdl, t.ex. vid omvandling till MDA.

5. Flygning under morker

For flygning under moérker skall minst bankants-, troskel- och
banindsljus vara tinda.

¢) Precisionsinflygning — Kategori I-verksamhet

1. Allmint

Ett Kategori I-forfarande dr en precisionsinflygning och landning
med anvindning av ILS, MLS eller PAR med en beslutshéjd som
inte dr lagre dn 200 ft och en bansynvidd som inte dr liagre dn
550 m.
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2. Beslutshojd

En operator skall sikerstdlla att den beslutshojd som skall anvin-
das vid en precisionsinflygning enligt Kategori I inte ar lagre dn

i) beslutshojden angiven i flyghandboken (AFM), om sddan an-
givits,

i) den ldgsta hojd till vilken precisionsinflygningshjdlpmedlet
kan anvindas utan den visuella referens som krévs,

i) OCH/OCL for flygplanskategorin eller

iv) 200 ft.

3. Visuell referens

En pilot fir inte fortsitta under beslutshojden for Kategori I,
bestaimd i enlighet med punkt c¢.2 ovan, om inte minst en av
foljande visuella referenser till avsedd bana ar tydligt synbar och
identifierbar for piloten:

i) Delar av inflygningsljussystemet.

i) Troskeln.

iii) Troskelmarkeringarna.

iv) Troskelljusen.

v) Troskelidentifieringsljusen.

vi) Den visuella glidbaneindikeringen.

vii) Sattningszonen eller sittningszonsmarkeringarna.

vii) Sattningszonljusen.

ix) Bankantljusen.

4. Erforderligt RVR

De ldgsta minimivirde som fir anvindas av en operator for
Kategori [-forfaranden ar:
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Tabell 5
RVR for Kategori I-inflygningar i férhallande till hjdlpmedel och DH

Kategori I-minima

Hjdlpmedel/RVR (Anm. 5)

DH (Anm. 7) Fullstindiga | Mellanklass | ~ Enkla Inga

(Anm. (Anm. (Anm. (Anm.

1&6) 2&6) 2&6) 2&6)
200 ft 550 m | 700 m | 800 m | 1000 m
201-50 ft 600 m | 700 m | 800 m | 1000 m
251-300 ft 650 m | 800 m | 900 m | 1200 m
301 ft och dirover 800 m | 900 m [ 1000 m|1200 m

Anm. 1: Fullstindiga hjdlpmedel omfattar banmarkeringar, 720 m eller
mer HI/MI inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och bandndsljus.
Ljusen skall vara tinda.

Anm. 2: Hjilpmedel av mellanklass omfattar banmarkeringar,
420-719 m HIMI inflygningsljus, bankantsljus, troskelljus och ba-
nandsljus. Ljusen skall vara tinda.

Anm. 3: Enkla hjdlpmedel omfattar banmarkeringar, mindre 4n 420 m
HI/MI inflygningsljus, av LI inflygningsljus (oavsett lingd), bankantsljus,
troskelljus och banindsljus. Ljusen skall vara tinda.

Anm. 4: Inga inflygningsljus omfattar banmarkeringar, bankantsljus,
troskelljus, banidndsljus eller inga ljus alls.

Anm. 5: Ovanstdende virden dr antingen rapporterad RVR eller me-
teorologisk sikt omvandlad till RVR i enlighet med punkt h.

Anm. 6: Tabellen ir tillimplig pé konventionella inflygningar med en
glidbanevinkel till och med 4° grader.

Anm. 7: DH omnimnt i tabell 5 avser den inledande berikningen av
DH. Vid val av tillhérande RVR behéver man inte ta hinsyn till av-
rundning till ndrmaste tio-tal fot, vilket kan ske av operativa skal (t.ex.
vid omvandling till DA).

ANDRAT FORSLAG

Tabell 5

RVR f6r Kategori l-inflygningar i férhallande till hjilpmedel och DH

Kategori I-minima

Hjilpmedel/RVR (Anm. 5)

DH (Anm. 7) Fullstindiga| Mellanklass |  Enkla Inga

(Anm. (Anm. (Anm. (Anm.

1&6) 2&6) 2&6) 2&6)
200 ft 550 m | 700 m | 800 m |1000 m
201-250 ft 600 m | 700 m | 800 m | 1000 m
251-300 ft 650 m | 800 m | 900 m | 1200 m
301 ft och darover 800 m | 900 m [ 1000 m| 1200 m

Oforandet
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5. Enpilotsverksamhet

For enpilotsverksamhet skall en operator berdkna lagsta RVR for
alla slag av inflygningar i enlighet med OPS 1.430 och detta till-
lagg. Ett RVR ldgre dn 800 m ir inte tillitet utom vid anvind-
ning av limplig autopilot kopplad till ILS eller MLS, d& normala
minimivarden giller. Den beslutsh6jd som anvinds fir inte vara
lagre 4n 1,25 multiplicerat med autopilotens lagsta anvandnings-
hojd.

6. Flygning under morker

For flygning under morker skall minst bankants-, troskel- och
banindsljus vara tinda.

d) Precisionsinflygning — Kategori II-forfaranden
1. Allmint

Kategori II-forfaranden dr precisionsinflygning och landning med
anvindning av ILS eller MLS med

i) en beslutshojd ligre d4n 200 ft men inte ligre dn 100 ft och

ii) en bansynvidd som inte dr mindre 4n 300 m.

2. Beslutshojd

En operator skall sakerstilla att beslutshéjden for Kategori 1-for-
farande inte 4r lagre 4n

i) beslutshojden som ar angiven i AFM, om sddan finns angi-
ven,

ii) den ldgsta hojd till vilken precisionsinflygningshjdlpmedlet
kan anvindas utan den visuella referens som krivs,

i) OCH/OCL for flygplanskategorin,

iv) den beslutshojd till vilken flygbesattningen har godkants att
operera eller

v) 100 ft.

3. Visuell referens

En pilot far inte fortsitta en inflygning under beslutshojden for
Kategori II som bestimts i enlighet med punkt d.2 ovan sivida
inte visuell referens kan uppnds och bibehillas till ett segment
bestdende av minst 3 pd varandra foljande ljus, som utgér inflyg-
ningsljusens centrumlinje eller sittningszonsljus eller banans cen-
trumlinjeljus eller bankantsljus eller en kombination av dessa.
Denna visuella referens skall innefatta en tvirsgdende del av
belysningssystemet pd marken t.ex. ett tvirstycke (crossbar) i
inflygningljusen eller landningstroskeln eller en barett i sdttnings-
zonljusen.



C 227 E[66 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG

4. Erforderligt RVR

De ligsta minimivirden som fir anvindas av en operator for
Kategori II-verksamhet ar:

Tabell 6
RVR for Kategori Il-inflygning i forhéllande till DH

Minimivirden for Kategori II

Autokopplad till en hojd under DH
(Se anm. 1)
Beslutshojd ]
RVRf ﬂygé) lzlgflkactegorl A RVR [Flygplanskategori D
100 ft-120 ft 300 m 300 m
(Anm. 2)/350 m
121 ft-140 ft 400 m 400 m
141 ft och darover 450 m 450 m

Anm. 1: Hinvisningen i denna tabell till "autokopplad till en hojd under
DH' avser fortsatt anviandning av flygdirektorn ner till en hojd som inte
ar storre dn 80 % av tillimplig DH. Foljaktligen kan luftvirdighetskrav
rorande lagsta hojd med inkopplad flygdirektor paverka den DH som
skall gilla.

Anm. 2: 300 m far anvindas for ett Kategori D-flygplan som utfér
automatisk landning.

e) Precisionsinflygning — Kategori II-forfarande

1. Allmint

Kategori Ill-férfaranden ar indelade enligt foljande:

i) Kategori IlI A-forfaranden. En precisionsinflygning och land-
ning med anvindning av ILS eller MLS med

A) en beslutshojd som ar ligre d4n 100 ft och

B) ett RVR som inte dr mindre 4n 200 m.

ii) Kategori IIl B-forfaranden. En precisionsinflygning och land-
ning med anvindning av ILS eller MLS med

A) en beslutshojd som ar ligre dn 50 ft eller ingen besluts-
hojd och

B) ett RVR som dr mindre 4n 200 m men inte ligre dn
75 m.

Anm.: Nir beslutshéjden (DH) och bansynvidden (RVR) inte faller inom
samma kategori bestimmer RVR inom vilken kategori verksamheten
skall utforas.
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2. Beslutshojd

For verksamhet vid vilken en beslutshojd anvinds skall en opera-
tor sakerstilla att beslutshojden inte ar lagre dn

i) beslutshojden som 4r angiven i AFM, om sddan finns angi-

ven,

i) den lagsta hojd till vilken precisionsinflygningshjdlpmedlet

kan anvindas utan den visuella referens som krivs, eller

i) den beslutshojd till vilken flygbesittningen har godkants att

operera.

3. Verksamhet utan beslutshojd

Verksamhet utan beslutshojd far utforas endast om

i) verksamheten utan beslutshojd dr godkidnd i AFM,

i) inflygningshjalpmedlet och flygplatsens utrustning ar i stand

och

att sakerstilla verksamhet som sker utan beslutshojd,

iii) operatoren innehar godkdnnande for Kategori lll-forfaranden

utan beslutshojd.

Anm.: 1 friga om en Kategori Ill-bana fir det antas att verk-
samhet utan beslutshojd kan utforas sdvida detta inte sdrskilt
begrinsats genom publicering i AIP eller NOTAM.

4. Visuell referens

i) Vid Kategori Il A-verksamhet fir en pilot inte fortsitta en

iii

inflygning under den beslutshojd som bestimts i enlighet
med punkt e.2 ovan, om inte visuell referens uppnds och
kan bibehdllas till ett segment bestdende av minst 3 pa va-
randra f6ljande ljus, som utgor inflygningsljusens centrum-
linje eller sittningszonljus eller banans centrumlinjeljus eller
bankantljus eller en kombination av dessa.

Vid Kategori III B-verksamhet som utférs med beslutshojd far
en pilot inte fortsitta en inflygning under den beslutshojd
som bestimts i enlighet med punkt e.2 ovan, om inte visuell
referens till minst ett centrumlinjeljus uppnds och kan bibe-

héllas

Vid Kategori Ill-forfaranden som utfors utan beslutshojd finns
inget krav pd visuell kontakt med banan fére sittning.

Oforiandrat

i) inflygningshjilpmedlet och flygplatsens utrustning ar i stdnd

att sakerstilla verksamhet som sker utan beslutshojd, och

Oférandrat

i) Vid Kategori IIl A-verksamhet och vid Kategori IIl B-verksam-

=

het med felpassiva styrsystem far en pilot inte fortsitta en
inflygning under den beslutshojd som bestimts i enlighet
med punkt e.2 ovan, om inte visuell referens uppnés och
kan bibehallas till ett segment bestdende av minst 3 pa va-
randra foljande ljus, som utgor inflygningsljusens centrum-
linje eller sdttningszonljus eller banans centrumlinjeljus eller
bankantljus eller en kombination av dessa.

Vid Kategori IIl B-verksamhet med feloperativa styrsystem
som anvénder en beslutshojd far en pilot inte fortsitta en
inflygning under den beslutsh6jd som bestimts i enlighet
med punkt e.2 ovan, om inte visuell referens till minst ett
centrumlinjeljus uppnds och kan bibehallas

Oforindrat
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5. Erforderligt RVR

De ldgsta minimivirden som fir anvindas av en operator for
Kategori II-férfaranden ar:

Tabell 7
RVR for Kategori lll-inflygningar i férhéllande till styrsystem och DH

Minimivérden for Kategori III

Styrsystem/RVR (meter)
Feloperativt
In&;%gagis_ Beslutshojd (ft) Med system for vagled-
Felpassiv ning eller styrning av
Utan utrull- utrullning
ningssystem
. |Feloperatio-
Felpassiv nell
I A Mindre an | 200 m | 200 m | 200 m | 200 m
100 ft (Anm 1)
1B Mindre dn Inte Inte 125 m 75 m
50 ft tillatet tillatet
I B Utan DH Inte Inte Inte 75 m
tillatet | tillitet | tilldtet

Anm. 1: For verksamhet med verkliga RVR-virden som 4r mindre dn
300 m, forutsitts att ett pddrag sker i handelse av ett autopilotfel pd eller
under DH.

f) Cirkling
1. De ldgsta minimivirden som fir anvindas av en operator for

cirkling ar:

Tabell 8
Sikt och MDH for cirkling i forhéllande till flygplanskategori

Flygplanskategori
A B C D
MDH 400 ft | 500 ft | 600 ft | 700 ft
Mlinsta meteorologiska 1500 m|1600 m|2400 m|3600 m
sikt

2. Cirkling med foreskrivna flygvdgar dr en godtagen procedur
inom ramen for denna paragraf.

ANDRAT FORSLAG

Tabell 7

RVR for Kategori Ill-inflygning i férhéllande till DH och system for
styrning av utrullning/vigledning

Minimivérden for Kategori III

. System for utrull-
Inﬂygrglggskate- BeS(IKLS;OJg) (fe) ningsstyrning| RVR (m)
: végledning
A Mindre 4n Krivs ¢j 200 m
100 ft
B Mindre dn Felpassivt 150 m (Anm. 1)
100 ft
B Mindre dn 50 ft Felpassivt 125 m
1B Mindre dn 50 ft| Feloperativt 75 m
eller ingen
beslutshojd

Anm. 1: For flygplan som certifierats i enlighet med JAR-AWO 321b.3
eller motsvarande.

Anm. 2: Styrsystemets redundans bestims enligt JAR-AWO av den
minimala certifierade beslutshojden.

Oférandrat
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) Visuell inflygning

En operator far inte anvinda ett RVR som dr ligre 4n 800 m for en

visuell inflygning.

h) Omvandling av rapporterad meteorologisk sikt till RVR

1. En operat6r skall sikerstdlla att omvandling av meteorologisk sikt
till RVR inte anvidnds for berdkning av minimivirden for start,
minimivarden for Kategori II eller Il eller anvinds nir rappor-

terad RVR finns tillganglig.

2. Vid omvandling av meteorologisk sikt till RVR under alla andra
forhéllanden dn de som omnidmns i punkt h.1 ovan, skall en
operator sikerstilla att foljande tabell anvinds:

Tabell 9
Omvandling av sikt till RVR

Belysningsanordningar i anvindning

RVR = Rapporterad metrologisk sikt
multiplicerad med

Dag Natt
HI inflygnings- och banbelysning 1,5 2,0
Vilken typ av belysning som 1,0 1,5
helst forutom ovanstdende
Ingen belysning 1,0 Inte tillimpligt

Tillagg 2 till OPS 1.430 ¢

Flygplanskategorier —

a) Klassificering av flygplan

Allvidersverksamhet

Det kriterium som tas i beaktande for klassificering av flygplan i
kategorier dr den indikerade farten vid troskeln (V,r), som motsva-
rar stallfarten (Vgo) multiplicerad med 1,3 eller V;¢ multiplicerad
med 1,23 i landningskonfiguration vid maximal certifierad land-
ningsmassa. Om bdde Vo och Vg finns tillgdngliga, skall det
virde anvandas som ger hogsta Vr. Flygplanskategorierna och mot-
svarande Vp-virden aterfinns i tabellen nedan:

Flygplanskategori Var
A Liagre dn 91 kt
B Frén 91 till 120 ket
C Fran 121 dll 140 kt
D Frén 141 till 165 kt
E Frén 166 till 210 kt
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Den landningskonfiguration till vilken hidnsyn skall tas skall definie-
ras av operatoren eller av flygplanstillverkaren.

b) Permanent dndring av kategori (maximal landningsmassa)

1. En operator far begagna sig av en permanent, ligre landnings-
massa och anvinda denna massa for att bestimma V1 om detta
ar godkdnt av myndigheten.

2. Den kategori som ér definierad for ett visst flygplan skall alltid

gilla och sdledes vara oberoende av varierande forhéllanden i den
dagliga verksamheten.

Tilligg 1 till OPS 1.440
Verksamhet vid liga siktvirden — Allmdnna operativa bestimmelser
a) Allmdnt

Foljande forfaranden giller vid introduktion och godkdnnande av
verksamheter vid 1dga siktvirden.

=

Operativ demonstration av flygburna system

En operator skall iaktta foreskrifterna som anges i punkt ¢ nedan
ndr en flygplanstyp som ir ny f6r medlemsstaterna introduceras i
Kategori II- eller Ill-verksambhet.

Anm.: For flygplanstyper som redan anvinds i Kategori II- eller
Ill-verksamhet i en annan medlemsstat, giller i stillet det program
for att pavisa driftsikerhet som finns intaget i punkt f.

1. Operativ tillforlitlighet

Frekvensen av lyckade Kategori II- och Ill-inflygningar fir inte
vara lagre 4n den som krdvs i JAR-AWO.

2. Kriterier for en lyckad inflygning
En inflygning anses vara lyckad om

i) kriterierna dr desamma som specificeras i JAR-AWO eller i
motsvarande bestimmelser,

ii) inget relevant fel uppstar i flygplanets system.

¢) Datainsamling under demonstration av flygburet system — Allmdnt

1. En operator skall uppritta ett rapporteringssystem for att kunna
genomfora kontroller och periodiska granskningar under den
operativa utvarderingsperioden innan operatoren godkints att
utfora Kategori 1I- eller Il-verksamhet. Rapporteringssystemet
skall omfatta alla lyckade och misslyckade inflygningar, inklusive
anledning till de senare, och skall innehélla en forteckning 6ver
komponentfel i systemen. Rapporteringssystemet skall baseras pd
rapporter fran flygbesittningen och pa automatiska registreringar
pa sitt som foreskrivs i punkt d och e nedan.
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2.

Registreringarna av inflygningar far goras under normala produk-
tionsflygningar eller under andra flygningar som utfors av opera-
toren.

d) Datainsamling under demonstration av flygburet system — Verksamheter
med DH som inte dr ldgre dn 50 ft

1.

W

For verksamhet med DH som inte dr ligre dn 50 ft, skall data
insamlas och utvirderas av operatoren samt vid behov utvirderas
av myndigheten.

. Det ir tillrackligt om foljande data registreras av flygbesitt-

ningen:

i) Flygplats och anvind bana.

ii) Vaderforhallanden.

iii) Tidpunkt.

iv) Anledning till fel som férorsakar en avbruten inflygning.

v) Uppgift om att tillfredsstillande fartkontroll uppnétts.

vi) Trimldge vid tidpunkten for urkoppling av flygdirektorn.

vii) Overensstimmelse mellan flygdirektorn och ridata.

viii) En angivelse av flygplanets lige i forhallande till instrument-
landningssystemets (ILS) centrumlinje vid nedgdng genom
30 m (100 fo).

ix) Sittningspunkt.

. Antalet inflygningar som, enligt myndighetens godkannande, ut-

fors under den inledande utvirderingen, skall vara tillrickligt for
att visa att systemets funktion i verklig flygverksamhet resulterar
i ett 90 %-ig konfidensintervall och 95 % lyckade inflygningar.

e) Datainsamling under demonstration av flygburet system — Verksamheter
med DH som dr lagre dn 50 ft eller som utfors utan DH

1.

For verksamheter med DH ligre 4n 50 ft eller utan DH skall en
fardregistrator eller annan utrustning som ger limplig infor-
mation anvindas utover flygbesittningens rapporter, for att be-
krifta att systemet fungerar som avsett i verklig flygtjanst. Fol-
jande uppgifter kravs:

i) Fordelning av ILS-avvikelser vid passage av 30 m (100 ft),
vid sdttning och i tillimpliga fall vid urkoppling av styrsys-
temet for utrullning samt de maximala virdena for avvikel-
serna mellan dessa punkter.

i) Sjunkhastighet vid sittning.
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2. Varje avvikelse vid landning skall utredas fullstindigt med an-
vindning av all tillgdnglig data for att faststilla anledningen.

Demonstration av driftsakerhet

Anm.: En operatér som uppfyller kraven i punkt b ovan anses ha
tillgodosett kraven att kunna pavisa driftsdkerhet som finns intagna i
denna paragraf.

1. Systemet skall visa driftsdkerhet och funktion under produktions-
flygning som sker under normala operativa forhllanden. Ett till-
rackligt antal lyckade landningar, som bestimts av myndigheten,
skall utforas under dessa produktionsflygningar, inkluderande
skolflygningar, dd de system for automatisk landning och utrull-
ning som finns installerade i respektive flygplanstyp anvinds.

2. Demonstrationen skall utféras med anvindning av Kategori II-
eller II-ILS. Operatoren fir dock vilja att utfora demonstrationen
pa andra ILS-er om tillricklig méingd data registreras for att fast-
stilla anledningen till otillfredsstillande funktion.

3. Om en operator anvinder samma grundlidggande styr- och pre-
sentationssystem pa olika varianter av samma flygplanstyp eller
anvinder olika grundliggande styr- och presentationssystem pé
samma flygplanstyp, skall operatéren visa att varianterna upp-
fyller de grundliggande kriterierna for systemfunktion, men ope-
ratoren behover inte utfora full operativ demonstration for varje
variant.

4. For en operator som introducerar en flygplanstyp som redan har
godkints av en myndighet i en medlemsstat f6r Kategori II- eller
[lI-verksamhet, kan ett reducerat demonstrationsprogram god-
kinnas.

Fortlopande overvakning

1. Efter att ha erhéllit det forsta godkdnnandet skall verksamheten
fortlopande overvakas av operatoren for att upptacka icke onsk-
virda trender innan de utgor en fara. Rapporter frén flygbesatt-
ningarna fir anvindas for att uppnd detta.

2. Foljande uppgifter skall forvaras under en period av 12 ménader:

i) Det totala antalet inflygningar per flygplanstyp, dar den flyg-
burna Kategori II- eller Ill-utrustningen anvindes for att utféra
godtagbara, verkliga eller 6vade inflygningar till tillimpliga
minimikrav for Kategori 1I eller IIL
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ii) Rapporter over icke godtagbara inflygningar och/eller auto-
matiska landningar, per flygplats och flygplansindivid, i fol-
jande kategorier:

A) Fel pé den flygburna utrustningen.

B) Svérigheter med markhjilpmedlen.

C) Avbrutna inflygningar pd grund av instruktioner fran
ATC.

D) Andra orsaker.

3. En operator skall faststilla en procedur for att 6vervaka funktio-
nen hos varje flygplans automatiska landningssystem.

h) Overgdngsperioder

1. Operatirer utan tidigare Kategori II- eller Ill-erfarenhet

i) En operator utan tidigare operativ erfarenhet av Kategori II
eller Kategori Il kan godkinnas for Kategori II- eller III A-
verksamhet efter att ha erhdllit minst 6 manaders erfarenhet
av Kategori I-verksamhet pé flygplanstypen.

—
=

Efter att ha avslutat 6 ménaders Kategori II- eller III A-verk-
samhet pa flygplanstypen kan operatoren godkinnas for Ka-
tegori III B-verksamhet. Vid utfirdande av ett sidant godkan-
nande kan myndigheten kriva hogre minimivirden 4n de
lagsta tillimpbara under en tilliggsperiod. Okningen av mini-
mivirden avser normalt endast RVR och/eller en begrinsning
av mojligheten att utova verksamhet som sker utan besluts-
hojd och skall viljas sd att de inte kriver ndgon dndring av de
operativa procedurerna.

2. Operatérer med tidigare Kategori II- eller Ill-erfarenhet. En opera-
tor med tidigare erfarenhet av Kategori II eller III kan efter an-
sokan till myndigheten f4 en reducerad Gvergdngsperiod god-
kand.

i) Underhall av Kategori II-, Kategori III- och LVTO-utrustning.
Underhéllsinstruktioner for flygburna vigledningssystem skall
faststdllas av operatoren i samarbete med tillverkaren och skall
tas in i foretagets program for flygplansunderhall foreskrivet i
OPS 1.910, vilket skall godkdnnas av myndigheten.
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Tilligg 1 till OPS 1.450

Verksamhet vid liga siktvirden — Utbildning och kvalifikationer
Allmant

En operator skall sakerstilla att utbildningsprogram for flygbesitt-
ningsmedlemmar betriffande verksamhet vid laga siktvirden inne-
haller schemalagda kurser for mark-, simulator- och/eller flygtrining.
Operatoren far forkorta kursinnehéllet som foreskrivs i punkt 2 och
3 nedan forutsatt att den forkortade kursens innehall r godtagbart
for myndigheten.

1. Flygbesittningsmedlemmar utan Kategori II- eller Kategori Ill-er-
farenhet skall genomfora hela det utbildningsprogram som fore-
skrivs i punkt b, ¢ och d nedan.

2. Flygbesittningsmedlemmar med Kategori II- eller Kategori Ill-er-
farenhet fran en annan operator fir genomgé en forkortad kurs
vad giller markbunden utbildning.

3. Flygbesittningsmedlemmar med Kategori II- eller Kategori Ill-er-
farenhet hos operatoren fir genomgéd en forkortad kurs i sdval
markbunden utbildning som simulator- och/eller flygtrining. Den
forkortade kursen skall innehdlla minst kraven i punkt d.1, i till-
lamplig omfattning d.2 i eller d.2 ii samt d.3 i.

Markbunden utbildning

En operator skall sikerstilla att den grundliggande markbundna
utbildningen for verksamhet vid laga siktvirden omfattar minst fol-
jande:

1. Egenskaper och begransningar hos ILS och/eller MLS.
2. De visuella hjilpmedlens egenskaper.
3. Dimmas egenskaper och kédnnetecken.

4. De aktuella flygburna systemens operativa férmédga och be-
gransningar.

5. Effekterna av nederbord, isbeliggning, vindskjuvning péa lag
hojd och turbulens.

6. Inverkan av speciella felfunktioner hos flygplanet.

7. Anvindningen av och begrinsningarna hos system for att be-
stimma RVR.

8. Principerna for hinderfrihetskrav.

9. Igenkdnnande av och atgirder att vidta i hindelse av fel pé
markutrustning.

10. Procedurer och forsiktighetsatgdrder som ska foljas med avse-
ende pd markrorelse vid utovande av verksamhet dd RVR ir
400 m eller ligre samt de ytterligare procedurer som krivs for
start d@ RVR 4r mindre d4n 150 m (200 m for Kategori D-flyg-
plan).
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11.

12.

13.

14.

Betydelsen av beslutshojder baserade pé radiohdjdmaitare och
effekten av terrdngprofilen i inflygningsomradet pa radiohojd-
mitaravldsningar och pd de automatiska systemen for inflyg-
ning/landning.

Vikten och inneborden av varningshojd (alert height) om sddan
ar tillimplig samt dtgdrder i hindelse av fel over eller under
varningshojden.

Kvalifikationskraven for pilot for att erhdlla och vidmakthélla
godkdnnande att utfora starter vid laga siktvirden och Kategori
II- eller Il-verksamhet.

Vikten av ritt sittstdllning och 6gonldge.

¢) Simulatortrining och/eller flygtraning

1.

En operator skall sikerstilla att simulator- och/eller flygtrining
for verksamhet vid 13ga siktvirden innefattar foljande:

i) Kontroller av utrustningens funktionsduglighet pd marken
och under flygning.

ii) Pdverkan pd minimivirden orsakad av dndringar i mark-
anordningarnas status.

iiiy Overvakning av indikeringsanordningar fér flygdirektorn
och system for automatisk landning med betoning pa de
atgarder som krdvs i hdndelse av felfunktion pé sddana
system.

iv) Atgirder som krivs i hindelse av felfunktion sisom till
exempel hos motorer, elektriska system, hydraulik eller
styrsystem.

v) Inverkan av kinda felfunktioner och anvindning av mini-
miutrustningslistor.

vi) Operativa begransningar som foljer av luftvirdighetscerti-
fiering.

vii) Orientering om de visuella referenser som kravs pa besluts-
hojden jimte uppgift om maximalt tilliten avvikelse fran
glidbana eller kurssindarens grundlinje.

vii) Vikten och betydelsen av varningshojd, om sddan dr till-
lamplig, samt atgarder i hindelse av felfunktioner o&ver
eller under varningshojden.

. Operatoren skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem édr

utbildad att utfora sina uppgifter och dr instruerad om den
samordning som krivs med andra besittningsmedlemmar. Max-
imal anvindning av ldmpligt utrustade flygsimulatorer bor ske
med detta syfte.
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3. Traning skall indelas i faser som omfattar normal verksamhet
utan felfunktioner i flygplan eller utrustning men som skall
innehélla alla de viderforhéllanden som kan pétriffas samt de-
taljerade scenarier vid felfunktioner hos flygplan och utrustning
som kan paverka Kategori II- eller Ill-verksamhet. Om flygplans-
systemet innefattar anvindning av hybridsystem eller andra sir-
skilda system (sddana som siktlinjesindikator (Head-up Display)
eller utrustning for forstirkt seende (Enhanced Vision)) skall
flygbesittningsmedlemmarna trina anvindningen av dessa sys-
tem vid normala och onormala funktioner under utbildningens
simulatorfas.

4. Procedurer for inkapacitet som dr tillimpliga pé starter i nedsatt
sikt och pa Kategori II- och Ill-verksamhet skall trinas.

5. For flygplan som saknar typbunden simulator skall operatorer
sakerstdlla att flygtraningsfasen som ar specifik for de visuella
scenarierna vid Kategori II-verksamhet utfors i en simulator som
ar godkind av myndigheten for det dndamalet. Sddan trining
skall innefatta minst 4 inflygningar. Den trining och de pro-
cedurer som ar typbundna skall genomforas i flygplanet.

6. Den forsta Kategori II- och Ill-triningen skall innehdlla minst
foljande 6vningar:

i) Inflygning med anvindning av limpliga viglednings-, auto-
pilot- och styrsystem, installerade i flygplanet, ner till den
tillimpliga beslutshojden och overgdng till visuell flygning
och landning.

—-
=
=

Inflygning med alla motorer i funktion med anvindning av
limpliga viglednings-, autopilot- och styrsystem installerade
i flygplanet, ner till den tillimpliga beslutshojden, foljd av
avbruten inflygning, allt utan yttre visuell referens.

ii

I tillimplig omfattning inflygningar med anvindning av au-
tomatiska system for utflytning, landning och utrullning.

iv) Normal anvindning av tillimpliga system med och utan
erhillande av visuella referenser pé beslutshojden.

7. Efterfoljande faser av traningen skall innehalla minst foljande:

i) Inflygningar med motorbortfall i olika skeden av inflyg-
ningen.

i) Inflygningar med kritiska utrustningsfel (t.ex. elektriska sys-
tem, system for automatisk flygning, markbundna och/eller
flygburna ILS/MLS-system och enheter for statusovervak-
ning).
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iii) Inflygningar dar fel pa utrustning f6r automatisk flygning pa
lag hojd kréver antingen,

A) overgang till manuell flygning for att genomfora utflyt-
ning, landning och utrullning eller avbruten inflygning,
eller

B) overgang till manuell flygning eller till en nedsatt funk-
tionsnivd hos automatiken for att genomfora avbrutna
inflygningar fore, pd eller under beslutshojden inklusive
de inflygningar som kan resultera i en sittning pd ba-
nan.

iv) Systemfelfunktioner som resulterar i onormalt stora avvikel-
ser fran grundlinjen och/eller glidbanan, sivil 6ver som
under beslutshojden och i de lagsta visuella forhallanden
som godkints for verksamheten. Dessutom skall fortsattning
till en manuell landning 6vas om siktlinjesindikatorn
(Head-up Display) utgér en nedsatt funktionsnivd hos det
automatiska systemet eller siktlinjesindikatorn utgor den
enda funktionen for utflytning.

v) Fel och procedurer som ar specifika for flygplanstypen eller
varianten.

8. Den praktiska utbildningen skall ge 6vning i felhantering, som
kraver overgdng till hogre minimivarden.

9. Programmet for praktisk utbildningen skall innehélla hantering
av flygplanet ndr, under en felpassiv Kategori [ll-inflygning, felet
fororsakar urkoppling av autopiloten pa eller under beslutshoj-
den och senast rapporterad RVR dr 300 m eller lagre.

10. 1 de fall starter utférs i RVR som dr 400 m och lagre skall
praktisk utbildning i systemfelshantering och motorbortfall som
resulterar i sd vil fortsatt som avbruten start genomforas.

d) Krav pd overgdngsutbildning for att utfora start vid ldga siktvirden och
Kategori II- och Ill-verksamhet

En operator skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem genom-
for foljande praktiska utbildning i procedurer tillimpliga vid laga
siktvirden (LVP) om overgdng sker till en ny flygplanstyp eller —
variant, i vilken start vid ldga siktvirden och Kategori II- och III-
verksamhet kommer att utforas. Erfarenhetskrav pd flygbesittnings-
medlemmar for att dessa skall fA genomgd en forkortad kurs finns
foreskrivna i punkt a.2 och a.3 ovan:

1. Markbunden utbildning

Tillimpliga krav foreskrivna i punkt b ovan, med hinsynstagande
till flygbesittningsmedlemmarnas Kategori 1I- och lI-trining och
erfarenhet.
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2. Simulator- och/eller flygtrining

i) Minst 8 inflygningar och/eller landningar i en simulator god-
kind for andamalet.

ii) I de fall ingen typanpassad simulator finns tillginglig krivs
minst 3 inflygningar i flygplanet, innefattande minst ett pa-

drag.

iii) Lamplig ytterligare trining om speciell utrustning krévs, sé-
som siktlinjesindikatorer (Head-up Display) eller utrustning
for forstirkt seende (Enhanced Vision).

3. Flygbesittningens kvalifikationer

Kvalifikationskraven for flygbesattningen 4r specifika med avse-
ende pd operatoren och den typ av flygplan som brukas.

i) Operatoren skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem
genomgar en kontroll innan Kategori II- eller Il-verksamhet
utfors.

ii) Kontrollen foreskriven i punkt i ovan far ersittas av simula-
tor- och/eller flygtraning foreskriven i punkt d.2 ovan som
genomforts med godkant resultat.

4. Produktionsflygning under &vervakning

En operator skall sikerstdlla att varje flygbesittningsmedlem ge-
nomgdr f6ljande produktionsflygning under Gvervakning:

i) For Kategori II, d@ manuell landning krdvs, minst 3 landningar
fran urkoppling av autopiloten.

ii) For kategori IIl, minst 3 automatiska landningar med undan-
taget att endast 1 automatisk landning krdvs nir den trining
som foreskrivs i punkt d.2 ovan har genomforts i en flygsi-
mulator anvindbar for flygtraning utan flygning i luftfartyg
(Zero Flight Time).

e) Typ- och befilhavarerfarenhet

Innan Kategori 1I- eller Kategori Ill-verksamhet paborjas gller fol-
jande tilliggsforeskrifter for befilhavare eller piloter till vilken led-
ningen av flygningen har delegerats, om dessa dr nya pé flygplans-

typen:

1. 50 timmar eller 20 flygningar pé typen inkluderande produk-
tionsflygning under o6vervakning och

2. 100 m skall ldggas till tillimpliga minimikrav for RVR for Kate-
gori II- eller Kategori III, sivida inte piloten tidigare har varit
kvalificerad for Kategori II- eller Il-flygning hos en operator,
till dess 100 timmar eller 40 flygningar, inkluderande produk-
tionsflygning under overvakning, har erhallits pa typen.
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3. Myndigheten kan medge att ovan nimnda krav pd befilhavar-
erfarenhet reduceras for flygbesittningsmedlemmar som har be-
falhavarerfarenhet av Kategori II- eller Kategori Ill-flygning.

f) Start vid ldga siktvarden (LVTO) med RVR ldgre dn 150/200 m

1. En operator skall sikerstilla att foljande utbildning genomfors
innan godkinnande ges att utfora starter i RVR mindre &n
150 m (mindre dn 200 m for Kategori D-flygplan):

i) Normal start med ldgsta godkdnda minimivirde for RVR.

ii) Start med ligsta godkinda minimivdrde for RVR med ett
motorbortfall mellan V; och V, eller s snart som sikerheten
tillater.

iii) Start med ligsta godkinda minimivirde for RVR med ett
motorbortfall fére V; som resulterar i en avbruten start.

2. En operator skall sikerstdlla att den utbildning som kravs i punkt
1 ovan utfors i en godkdnd simulator. Denna traning skall inne-
fatta anvandning av varje sirskild procedur och utrustning. 1 de
fall ingen godkind simulator finns kan myndigheten godkinna
att sddan traning utfors i ett flygplan, utan kravet pa lagsta
minimivirde foér RVR.

3. En operator skall sikerstilla att en flygbesittningsmedlem i till-
limpliga fall har genomgétt en kontroll innan starter vid liga
siktvirden utférs med RVR ldgre dn 150 m (ldgre dn 200 m
for Kategori D-flygplan). Kontrollen fir endast ersittas av en
med godkant resultat genomford simulator- eller flygtrining f6-
reskriven i punkt f.1 vid den forsta overgdngen till en flygplans-

typ-

2) Repetitionsutbildning och kontroll — Verksamhet vid liga siktvirden (LVO)

1. En operator skall sikerstdlla att, i samband med den normala
repetitionsutbildningen och operatorens kompetenskontroll, en
pilots kunskap och formdga att utféra de arbetsuppgifter som
ar forenade med de sdrskilda verksamhetskategorier for vilka
han dr godkind, kontrolleras. Erforderligt antal inflygningar
som skall utforas inom giltighetstiden for operatorens kom-
petenskontroll (foreskriven i OPS 1.965 b) skall vara minst tre,
av vilka en far ersittas av en inflygning och landning i flygplanet
med anvindning av godkidnda Kategori II- eller Kategori Ill-pro-
cedurer. En avbruten inflygning skall utféras under operatorens
kompetenskontroll. Om operatoren dr godkand att utfora start
med RVR mindre dn 150/200 m, skall minst en start vid liga
siktvarden (LVTO) med ldgsta tillimpliga minimivirde utforas
under operatorens kompetenskontroll.

2. For Kategori Ill-verksamhet skall en operatér anvinda en simu-
lator som ar godkind for Kategori II-utbildning.
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3. Operatoren skall sdkerstilla att, for Kategori 1ll-flygningar med
flygplan utrustade med ett felpassivt styrsystem, en avbruten in-
flygning till f6ljd av ett autopilotfel pa eller under beslutshojden
ndr senast rapporterad RVR var 300 m eller mindre genomfors,
minst en gdng under en period av tre pd varandra foljande av
operatdrens kompetenskontroller.

4. Myndigheten kan godkinna repetitionsutbildning och kontroll
for Kategori II- och LVTO-verksamhet i en flygplanstyp for vilken
ingen godkind simulator finns tillginglig.

Anm.: Aktuell flygerfarenhet for LVTO och Kategori II/IIl grundat pd
automatiska inflygningar och/feller automatiska landningar (auto-
lands) uppritthdlls genom den repetitionsutbildning och kontroll
som foreskrivs i denna paragraf.

Tilligg 1 till OPS 1.455

Verksamhet vid liga siktvirden (LVO) — Operativa procedurer

Allmént

Verksamhet vid 13ga siktvirden innefattar

1. manuell start (med eller utan elektroniska vigledningssystem),

2. autokopplad inflygning ner till en h6jd under DH med manuell
utflytning, landning och utrullning,

3. autokopplad inflygning f6ljd av automatisk utflytning, automatisk
landning och manuell utrullning och

4. autokopplad inflygning foljd av automatisk utflytning, automatisk
landning och automatisk utrullning,

ndr tillimpligt RVR ar lagre 4n 400 m.

Anm. 1: Ett hybridsystem fir anvdndas med vilken som helst av
dessa metoder.

Anm. 2: Andra slag av vigledningssystem och displayer kan certi-
fieras och godkdnnas.

Procedurer och operativa instruktioner

1. Den exakta utformningen och omfattningen av utgivna procedu-
rer och instruktioner beror pa den flygburna utrustning som
anvénds och de flygoperativa procedurer i cockpit som tillimpas.
En operator skall klart definiera flygbesittningsmedlemmarnas
uppgifter under start, inflygning, utflytning, utrullning och av-
bruten inflygning i drifthandboken. Sarskild vikt skall liggas vid
flygbesittningens ansvar under 6vergdng frin icke-visuella till
visuella forhallanden och pd procedurer som skall anvindas i
sikt som forsdmras eller nér fel intréffar. Sarskild uppmarksamhet
skall 4gnas arbetsfordelningen i cockpit for att sikerstilla att
arbetsbelastningen pd den pilot som fattar beslutet att landa eller
att utfora en avbruten landning, gor det mojligt for honom att
dgna sig 4t overvakning och &t beslutsprocessen.

ANDRAT FORSLAG
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2. En operator skall ange de detaljerade operativa procedurerna och
instruktionerna i drifthandboken. Instruktionerna skall vara i
overensstimmelse med begrinsningarna och de obligatoriska
procedurerna i flyghandboken (AFM) och omfatta sirskilt fol-
jande punkter:

i) Kontroller av flygplansutrustningens funktionsduglighet fore
start och under flygning.

ii) Pdverkan pd minimivdrden orsakat av dndringar i mark-
anordningarnas och den flygburna utrustningens status.

iii) Procedurer for start, inflygning, utflytning, landning, utrull-
ning och avbruten inflygning.

iv) Procedurer som skall foljas i hindelse av fel, varningar och
andra onormala situationer.

v) Minsta visuella referens som krivs.

vi) Vikten av ritt sittstdllning och 6gonldge.

vii) Atgirder som kan bli nédvindiga vid en forsimring av den
visuella referensen.

viii) Fordelning av besittningsuppgifter vid utférandet av pro-
cedurerna enligt punkt i till iv och vi ovan, for att géra
det mojligt for befilhavaren att huvudsakligen dgna sig &t
6vervakning och beslutsfattande.

ix) Kravet att alla hojdutrop under 200 ft skall baseras pa ra-
diohdjdmataren och att en pilot skall fortsdtta att overvaka
flygplanets instrument till dess landningen 4r avslutad.

x) Kravet att det kinsliga omradet for ILS-ens kurssdndare skall
skyddas.

xi) Anvindningen av information angdende vindhastighet, vind-
skjuvning, turbulens, kontamination pd banan och anvind-
ning av RVR-mdtningar frén flera métpunkter.

xii) Procedurer att anvindas for att 6va inflygning och landning
péd banor dir fullstindiga flygplatsprocedurer f6r Kategori Il
eller Kategori IIl inte &r i anvindning.

xiii) Operativa begransningar som foljer av luftvirdighetscertifie-
ring.

xiv) Uppgifter om maximalt tilliten avvikelse frn ILS-glidbana
och/eller kurssidndare.
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Tilligg 1 till OPS 1.465

Minimivirden for sikt for VFR-verksamhet

Luftrumsklass B CDE FG
Den hogsta hoj- | Den hogsta hoj-
den av foljande: | den av foljande:
over 900 m | pd och under
(3000 fo) 900 m
AMSL eller 6ver | (3 000 ft) AMSL
300 m eller 300 m
(1000 ft) over | (1000 ft) over
terrdngen terrdngen
Avstdnd frin | Fritt 1 500 m horisontellt Fritt frdén moln
moln fran och med sikt till
moln 300 m (1 000 ft) ver- | marken/vattnet
tikalt
Flygsikt 8 km pd eller 6ver 3050 m | 5 km (Anm. 2)

(10 000 ft) AMSL (Anm. 1)

5 km under 3050 m (10 000 ft)

AMSL

Anm. 1: Nar genomgangshojden ar lagre 4n 3 050 m (10 000 ft) AMSL
bor FL 100 anvindas i stallet for 10 000 ft.

Anm. 2: Kategori A- och B-flygplan far flygas i flygsikt ner till 3 000 m,
om vederborande ATS-myndighet tilldter anvidndning av flygsikt ligre dn
5 km och férhdllandena r sddana att sannolikheten att mota annan
trafik 4r lag samt att IAS dr 140 kt eller ligre.

KAPITEL F

PRESTANDA ALLMANT

OPS 1.470

Tillimplighet

a) En operator skall sikerstilla att flermotoriga flygplan som ar for-
sedda med turbopropmotorer och vars godkinda kabinkonfiguration
ar inrdttad for befordran av fler 4n 9 passagerare eller vars maximala
startmassa Gverstiger 5 700 kg samt att alla flermotoriga flygplan
som dr forsedda med jetmotorer brukas i enlighet med kapitel G
(prestandaklass A).

=

En operator skall sikerstalla att propellerflygplan vars kabinkonfigu-

ration dr inrittad for befordran av hogst 9 passagerare och vars
maximala startmassa inte Gverstiger 5700 kg brukas i enlighet
med kapitel H (prestandaklass B).

ANDRAT FORSLAG
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¢) En operator skall sikerstilla att flygplan som ér forsedda med kolv-
motorer och vars kabinkonfiguration 4r inrdttad for befordran av
fler d4n 9 passagerare eller vars maximala startmassa Gverstiger
5700 kg brukas i enlighet med kapitel I (prestandaklass C).

d) I de fall kraven i tillimpliga kapitel inte kan uppfyllas pa grund av
sarskilda konstruktionsegenskaper (t.ex. overljudsflygplan eller sj6-
flygplan), skall operatoren tillimpa godkinda prestandakrav som
sikerstiller en sikerhetsnivd som dr likvirdig med nivan i tillimpligt
kapitel.

e) Flermotoriga flygplan som ir forsedda med turbopropmotorer och
vars kabinkonfiguration ar inrdttad for befordran av fler 4n 9 pas-
sagerare och med en maximal startmassa av hogst 5 700 kg kan av
myndigheten medges verksamhet under alternativa operativa be-
gransningar till de som giller for prestandaklass A, vilka inte fir
vara mindre restriktiva dn relevanta krav i kapitel H.

f) Bestimmelserna i punkt e ovan upphor att gilla den 1 april 2000.

OPS 1.475
Allmiint
a) En operator skall sikerstilla att flygplanets massa
1. vid pdborjandet av starten,
eller i hindelse av en omplanering under flygning,
2. vid den punkt frin vilken den reviderade driftfirdplanen giller,

inte 4r storre dn den massa vid vilken bestimmelserna i tillimpligt
kapitel kan uppfyllas for den flygning som skall utforas, med hinsyn
tagen till forvintad minskning av massan under flygningens gang
och till sddan dumpning av bransle som medges enligt den berorda
bestimmelsen.

b) En operator skall sikerstilla att det godkinda prestandaunderlag
som ingdr i flyghandboken (AFM) anvinds for att faststilla att be-
stimmelserna i tillimpligt kapitel uppfylls, vid behov kompletterat
med annat underlag godtagbart for myndigheten pd sitt som ar
foreskrivet i relevant kapitel. Vid tillimpning av de foreskrivna fak-
torerna i tillimpligt kapitel fir de operativa faktorer tas med i
berikning, som redan ingér i flyghandbokens prestandaunderlag si
att dubbel tillimpning av faktorerna undviks.

¢) Vid uppfyllandet av bestimmelserna i tillimpligt kapitel skall veder-
borlig hansyn tas till flygplanets konfiguration, omgivande f6rhal-
landen och anvindningen av system som har en ogynnsam inverkan
pd prestandan.

d) For prestandaindamdl fir en fuktig bana betraktas som torr om
banan inte dr en grasbana.



C 227 E/84 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG

OPS 1.480

Terminologi

a) Begrepp som anvinds i kapitel F, G, H, I och ] och som inte dr
definierade i JAR-1 har foljande innebord:

1. Tillginglig start-stoppstricka (Accelerate-stop distance available,
ASDA). Lingden av tillginglig startrullstricka plus utrullnings-
omrddets lingd, om sddant utrullningsomrdde har forklarats
tillgangligt av berérd myndighet och kan bira flygplanets massa
under rddande operativa forhallanden.

2. Kontaminerad bana (Contaminated runway).

En bana betraktas som kontaminerad nir mer in 25% av
banans yta (oavsett om det dr i avgrinsade omrdden eller ej)
inom den lingd och bredd som kravs och anvinds, ar tickt av
foljande:

i) Ytvatten som dr mer 4n 3 mm (0,125 tum) djupt eller
snoslask eller 16s sno motsvarande mer dn 3 mm (0,125
tum) vatten.

ii) Snd som har pressats samman till en fast massa som inte
kan pressas samman ytterligare och som haller samman

eller bryts i bitar om de lyfts upp (packad sno).
iii) Is, inkluderande vét is.

3. Fuktig bana (Damp runway). En bana betraktas som fuktig nir
ytan inte ar torr, dock utan att fukten pd den ger den ett blankt
utseende.

4. Torr bana (Dry runway). En torr bana ar varken vt eller kon-
taminerad och den inkluderar de belagda banor som har blivit
speciellt preparerade med rifflor eller med porés beliggning
och dr underhéllna for att behdlla en 'i praktiken torr’ broms-
verkan dven ndr det dr fuktigt.

5. Tillginglig landningsstricka (Landing distance available, LDA).
Den banlingd som ar forklarad tillginglig av berérd myndighet
och som dr lamplig for ett landande flygplans rullning pé mar-
ken.

6. Godkind kabinkonfiguration. Det maximala antalet passagerar-
siten i ett enskilt flygplan vilket anvdnds av operatren och
som 4r godkdnt av myndigheten och angivet i drifthandboken.
Undantagna dr, i tillimpliga fall, pilotsiten eller andra siten i
cockpit och kabinbesittningssaten.

7. Tillginglig startstricka (Take-off distance available, TODA).
Lingden av tillginglig startrullstracka plus lingden av tillgdng-
ligt hinderfritt stigomrade.

8. Startmassa. Flygplanets startmassa skall forstds som dess massa
inklusive allt och alla som medférs d& rullningen for start pé-
borjas.

9. Tillginglig startrullstricka (Take-off run available, TORA). Den
banldngd som ar forklarad tillganglig av berord myndighet och
som dr lamplig for ett startande flygplans rullning pd marken.
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10. V&t bana (Wet runway). En bana betraktas som vat ndr banans
yta dr tickt med vatten eller motsvarande, dock mindre 4n vad
som specificeras i punkt a.2 ovan, eller nir det finns tillrackligt
med fukt pd banans yta for att fa den att uppfattas som reflek-
terande men utan att det forekommer betydande omrdden med
stdende vatten.

Begreppen ’start-stoppstracka’, “startstracka’, “startrullstriacka’, ‘nettos-
tighana’, nettoflygbana pa stricka med en motor ur funktion’ (one
engine inoperative en-route net flight path) och ’'nettoflygbana pa
stracka med tvd motorer ur funktion’ (two engines inoperative en-
route net flight path) med avseende pé flygplanet 4r definierade i de
luftvirdighetsbestimmelser enligt vilka flygplanet certifierades eller
som dr angivna av myndigheten om denna finner att sddan defini-
tion 4r otillracklig for att visa att de operativa prestandabegransning-
arna uppfylls.

KAPITEL G

PRESTANDAKLASS A

OPS 1.485

Allmint

En operator skall, for att kunna faststilla 6verensstimmelse med
kraven i detta kapitel, sikerstdlla att det godkdnda prestandaunder-
laget i flyghandboken (AFM) i erforderlig omfattning kompletteras
med annat underlag som ar godtagbart for myndigheten, om det
godkinda prestandaunderlaget i flyghandboken ir otillrackligt i
frdga om punkter som:

1. Hinsynstagande till ogynnsamma verksamhetsforhdllanden, som
rimligen kan forvintas, sdsom start och landning pd kontamine-
rade banor.

2. Beaktande av risken for motorbortfall i alla flygfaser.

Operatoren skall sikerstilla, i friga om vat och kontaminerad bana,
att prestandaunderlag som dr faststallt i enlighet med JAR 25 x 1591
eller likvardiga krav som ar godtagbara for myndigheten anvinds.

OPS 1.490

Start

En operator skall sikerstilla att startmassan inte Gverskrider den
maximala startmassan som anges i flyghandboken for tryckhojden
och den omgivande lufttemperaturen vid den flygplats dir start skall
ske.

Operatoren skall uppfylla foljande krav vid faststillande av den
maximalt tilldtna startmassan:

1. Start-stoppstrackan far inte Gverstiga den tillgingliga start-stopp-
striackan.
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2. Startstrackan far inte Gverstiga den tillgingliga startstrickan dir
lingden av det hinderfria stigomréddet inte Gverstiger hilften av
den tillgdngliga startrullstrickan.

3. Startrullstrickan fir inte Overstiga den tillgdngliga startrull-
strackan.

4. For att uppfylla kraven i denna paragraf skall samma virde pd V;
anvindas for avbruten och fullféljd start.

5. P4 en vét eller kontaminerad bana fir startmassan inte Gverstiga
den som ir tilliten for start pa en torr bana under samma for-
hallanden.

O
~

Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ovan skall operatoren ta
hansyn till foljande:

1. Tryckhojden vid flygplatsen.

2. Den omgivande lufttemperaturen vid flygplatsen.
3. Banbeskaffenheten och typ av banbeldggning.

4. Banlutningen i startriktningen.

5. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller
minst 150 % av den rapporterade medvindskomposanten.

6. Eventuell forlust av banlingd pd grund av upplinjering av flyg-
planet fore start.

OPS 1.495

Hinderfrihet vid start

a) En operator skall sikerstilla att nettostigbanan gér fri frén alla hin-
der med en vertikal marginal av minst 35 ft eller med en horisontell
marginal av minst 90 m plus 0,125 x D, ddr D 4r den horisontella
stracka som flygplanet har tillryggalagt frén slutet av den tillgiangliga
startstrickan eller frdn slutet av startstrickan om en sving ar pla-
nerad fore slutet av den tillgdngliga startstrickan. For flygplan med
mindre d4n 60 m spinnvidd fir en horisontell hinderfrihet av halva
flygplanets spannvidd plus 60 m plus 0,125 x D anvindas.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatoren beakta
foljande:

1. Flygplanets massa da rullningen for start paborjas.
2. Tryckhojden vid flygplatsen.

3. Den omgivande lufttemperaturen vid flygplatsen.
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4. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller
minst 150 % av den rapporterade medvindskomposanten.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan:

1. Fordndringar av firdlinje fir inte tillitas upp till den punkt dir
nettostigbanan har natt en h6jd som motsvarar halva spiannvid-
den, dock inte ligre dn 50 ft 6ver den tillgingliga startrullstrick-
ans slut. Direfter forutsitts upp till en hojd av 400 ft, att flyg-
planet inte bankas mer dn 15°. Over 400 ft kan storre bank-
ningsvinklar dn 15° planeras, dock inte storre dn 25°.

2. Varje del av nettostigbanan dir flygplanet bankas mer 4n 15°
skall gd fri frn alla hinder inom den horisontella marginal
som specificeras i punkt a, d och e i denna paragraf med en
vertikal marginal av minst 50 ft.

3. Operatoren skall anvanda sirskilda procedurer, som skall god-
kidnnas av myndigheten, for att fi oka bankningsvinklarna till
hogst 20° mellan 200 ft och 400 ft eller hogst 30° over 400 ft
(Se tillagg 1 till OPS 1.495 c.3).

4. Adekvat hansyn skall tas till bankningsvinkelns paverkan pa flyg-
farter och flygbana inklusive de distansokningar som blir f6ljden
av Okade flygfarter.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behéver operatoren, i de
fall den planerade flygbanan inte kriver firdlinjesindringar som ar
storre dn 15° inte ta hinsyn till de hinder som har en marginal i
sidled som dr storre 4n

1. 300 m, om piloten kan bibehalla foreskriven navigeringsnog-
grannhet genom det omrdde inom vilket hidnsyn skall tas till
hinder, eller

2. 600 m, for flygningar under alla andra forhallanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behover operatoren, i de
fall den planerade flygbanan kréver firdlinjesindringar som ar storre
an 15° inte ta hinsyn till de hinder som har en marginal i sidled
som dar storre dn,

1. 600 m, om piloten kan bibehdlla foreskriven navigeringsnog-
grannhet genom det omrdde inom vilket hidnsyn skall tas till
hinder, eller

2. 900 m, for flygningar under alla andra férhdllanden.

Operatoren skall faststdlla procedurer for oférutsedda hindelser for
att uppfylla kraven i OPS 1.495 och dstadkomma en siker firdvig
dir hinder undviks och for att gora det mojligt for flygplanen att
antingen uppfylla strickkraven enligt OPS 1.500 eller landa pd
startflygplatsen eller pa alternativet for startflygplatsen.
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OPS 1.500
P43 stricka — en motor ur funktion

a) En operator skall sikerstdlla att underlaget for nettoflygbanan gil-
lande for stricka med en motor ur funktion, som finns i flyghand-
boken och som dar tillimpligt for de meteorologiska forhallanden
som forviantas under flygningen, uppfyller kraven antingen i punkt
b eller i punkt ¢ langs hela strickan. Nettoflygbanan skall ha en
positiv gradient pd 1 500 ft 6ver den flygplats dir landningen antas
utforas efter motorbortfall. Under meteorologiska forhallanden som
kraver anvindning av system for skydd mot is, skall hiansyn tas till
deras paverkan pa nettoflygbanan.

=

Nettoflygbanans gradient skall vara positiv pd minst 1 000 ft Gver
terrangen och 6ver hinder lings strickan inom 9,3 km (5 NM) pa
bada sidor av planerad firdlinje.

O
~

Nettoflygbanan skall medge att flygplanet fortsitter flygningen frén
marschhojden till en flygplats ddr landning kan utforas i enlighet
med kraven i OPS 1.515 eller i tillimpliga fall 1.520, varvid netto-
flygbanan med minst 2 000 ft vertikal marginal skall g fri frén
terrdngen och fran hinder lings strickan inom 9,3 km (5 NM) pé
bada sidor av den planerade firdvigen i enlighet med punkt 1 till 4
nedan:

1. Motorbortfallet skall antas ske vid den mest kritiska punkten
langs strackan.

2. Hansyn skall tas till vindarnas paverkan pa flygbanan.

3. Dumpning av brénsle ar tilldtet i den omfattning som behovs for
att nd flygplatsen med foreskrivna brinslereserver, om ett sikert
dumpningsforfarande anvinds.

4. Flygplatsen dir flygplanet antas landa efter motorbortfall skall
uppfylla foljande kriterier:

i) Prestandakraven vid forvintad landningsmassa skall vara upp-
fyllda.

ii) Vaderrapporter och prognoser eller varje kombination dirav
och rapporter om faltforhallanden skall visa att en sdker land-
ning kan utforas vid den beriknade tiden for landning.

d) Vid uppfyllandet av OPS 1.500, skall operatoren oka sidomargina-
lerna i punkt b och ¢ ovan till 18,5 km (10 NM) om navigerings-
noggrannheten inte uppfyller 95 % tickningsgrad.

OPS 1.505

P4 stricka - flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur
funktion

a) En operator skall sakerstilla att ett flygplan, som har tre eller fler
motorer, inte vid nigon punkt lings den planerade firdvigen med
marschfart for langdistansflygning med alla motorerna i funktion,
vid normal temperatur och vindstilla, 4r mer 4n 90 minuter frn en
flygplats vid vilken prestandakraven tillimpliga vid forvintad land-
ningsmassa uppfylls, sivida flygplanet inte uppfyller kraven i punkt
b till f nedan.
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Nettoflygbanan for stricka med tvd motorer ur funktion skall medge
att flygplanet fortsitter flygningen, i forvintade meteorologiska for-
héllanden, frén den punkt dér tvd motorer antas sluta fungera sam-
tidigt, till en flygplats vid vilken det dr mojligt att landa till fullt
stopp genom att anvinda foreskrivna forfaranden for landning med
tvd motorer ur funktion. Nettoflygbanan skall med minst 2 000 ft
vertikalt gd fri frdn terrdngen och alla hinder lings strickan inom
9,3 km (5 NM) pé béda sidor av den avsedda flygvigen. P flyg-
hojder och i meteorologiska forhéllanden som kraver anvindning av
fungerande system for skydd mot is, skall hidnsyn tas till deras
paverkan pd nettoflygbanan. Om navigeringsnoggrannheten inte
uppfyller 95 % tickningsgrad, skall operat6ren 6ka den sidomarginal
som anges ovan till 18,5 km (10 NM).

De tvd motorerna antas sluta att fungera vid den mest kritiska
punkten av den del av strickan dir flygplanet med marschfart for
langdistansflygning med alla motorerna i funktion vid normal tem-
peratur och vindstilla, 4r mer dn 90 minuter fran en flygplats vid
vilken prestandakraven tillimpliga vid den forvintade landningsmas-
san uppfylls.

Nettoflygbanan skall ha en positiv gradient pd 1 500 ft over den
flygplats ddr landning antas ske efter det att tvd motorer slutat
fungera.

Dumpning av bransle ar tilltet i den omfattning som behovs for att
nd flygplatsen med foreskrivna branslereserver, om ett sikert dump-
ningsférfarande anvands.

Den f6rvintade flygplansmassan vid den punkt ddr de tvd motorerna
antas sluta att fungera far inte vara mindre dn den massa som skulle
innehélla tillracklig mangd brinsle dels for att fortsitta till en
flygplats dar landning kan antas ske och dels for att anlinda dit
pd minst 1500 ft over landningsomrddet och direfter flyga i
planflykt i 15 minuter.

OPS 1.510
Landning - Destinations- och alternativflygplatser

En operator skall sikerstilla att flygplanets landningsmassa, bestimd
i enlighet med OPS 1.475 a, inte overstiger den maximala land-
ningsmassa som dr specificerad for den hojd och omgivande luft-
temperatur som forvintas vid destinationsflygplatsen och alterna-
tivilygplatsen vid den berdknade tiden for landning.

For instrumentinflygningar med beslutshojder under 200 ft skall
operatoren kontrollera att flygplanets massa vid inflygning, med
hidnsyn tagen till startmassan och det brinsle som forvintas dtgd
under flygning, tilldter en stiggradient for avbruten inflygning, med
den kritiska motorn ur funktion och med farten och konfiguratio-
nen for padrag, som r minst 2,5 % eller den publicerade gradienten,
varvid den storsta av de tv gradienterna skall gilla. Anvindning av
en alternativ metod skall vara godkind av myndigheten.
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OPS 1.515
Landning - torra banor
a) En operator skall sikerstilla att flygplanets landningsmassa, bestimd

i enlighet med OPS 1.475 a, for den berdknade landningstiden pé
destinationsflygplatsen eller pa varje alternativflygplats tillater land-
ning till fullt stopp frén 50 ft hojd over troskeln enligt foljande:

1. For flygplan forsedda med jetmotorer inom 60 % av den tillging-
liga landningsstrickan.

2. For flygplan forsedda med turbopropmotorer inom 70 % av till-
ginglig landningsstricka.

3. For procedurer for brant inflygning kan myndigheten i tillimp-
liga fall godkdnna anvindning av underlag for landningsstracka
beriknad i enlighet med punkt a.1 och a.2 ovan och grundad pé
en passagehojd over troskeln som dr mindre dn 50 ft men inte
mindre dn 35 ft. (Se tillagg 1 till OPS 1.515 a.3.)

4. Vid uppfyllandet av kraven i punkt a.1 och a.2 ovan, kan myn-
digheten i undantagsfall, nar den bedomer att det finns ett behov
(se tilligg 1), godkdnna anvindningen av kortlandning (Short
Landing Operations) enligt tilligg 1 och 2 jimte varje annat till-
laggsvillkor som myndigheten bedémer nodvindigt for att siker-
stilla en godtagbar sikerhetsnivd i varje sirskilt fall.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatoren beakta

9

foljande:
1. Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av med-
vindskomposanten.

3. Banlutningen i landningsriktningen om den &r storre 4n * 2 %.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall det forutsittas att,

1. flygplanet kommer att landa pa den gynnsammaste banan, i
vindstilla, och

2. flygplanet kommer att landa pd den bana som det mest troligt
blir anvisat med beaktande av sannolik vindhastighet och vind-
riktning och flygplanets manovreringsegenskaper pa marken, och
med beaktande av andra forhdllanden sdsom landningshjalpmedel
och terrdng.

d) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt c.1 ovan for en

destinationsflygplats som har endast en bana och dir en landning ar
beroende av en specificerad vindkomposant, fir ett flygplan avgd
om tva alternativflygplatser dr angivna som medger att kraven i
punkt a, b och ¢ helt kan uppfyllas. Innan en inflygning f6r land-
ning péborjas vid destinationsflygplatsen skall befilhavaren Gvertyga
sig om att en landning kan utforas helt i enlighet med OPS 1.510
och med punkt a och b ovan.

Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt c¢.2 ovan for des-
tinationsflygplatsen, far ett flygplan avgd om en alternativflygplats r
angiven som medger att kraven i punkt a, b och ¢ ovan helt kan

uppfyllas.
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OPS 1.520
Landning - vita och kontaminerade banor

a) En operator skall, nar tillimpliga vdderrapporter och prognoser eller
en kombination ddrav visar att banan vid den berdknade ankomst-
tiden kan vara vét, sakerstilla att den tillgingliga landningsstrackan
ar minst 115% av den erforderliga landningsstrickan, bestimd i
enlighet med OPS 1.515.

=

Operatoren skall, nér tillimpliga viderrapporter och prognoser eller
en kombination ddrav visar att banan vid den berdknade ankomst-
tiden kan vara kontaminerad, sikerstilla att den tillgingliga land-
ningsstrickan dr minst den landningsstricka som bestimts enligt
punkt a ovan eller minst 115 % av den landningsstricka som be-
staimts i enlighet med godkint underlag for landningsstricka pé
kontaminerad bana eller enligt likvirdigt underlag godtaget av myn-
digheten, varvid den langsta striackan skall gilla.

¢) En landningsstricka pd en vat bana som dr kortare dn den som
kravs i punkt a ovan men som inte dr kortare dn den som krivs
i OPS 1.515 a fir anviandas om flyghandboken innehdller sirskild
tilliggsinformation om landningsstriackor pa vata banor.

e

En landningsstricka pd en sirskilt preparerad kontaminerad bana
som ér kortare dn den som krdvs i punkt b ovan, men som inte
ar kortare dn den som krdvs i OPS 1.515 a fir anvdndas om
flyghandboken innehaller sirskild tilliggsinformation om landnings-
strackor pa kontaminerade banor.

o
-

Vid uppfyllande av kraven i punkt b, ¢ och d ovan skall kriterierna
enligt OPS 1.515 tillimpas med undantaget att OPS 1.515 a.1 och
a.2 inte skall tillimpas pd punkt b ovan.

Tilldgg 1 till OPS 1.495 ¢.3
Godkinnande av okad bankningsvinkel

For anvindning av 6kade bankningsvinklar som kréver sarskilt godkan-
nande, skall foljande kriterier vara uppfyllda:

1. Flyghandboken skall innehélla godkant underlag for den erforderliga
okningen av flygfart och underlag som medger konstruktion av
flygbanan med beaktande av de 6kade bankningsvinklarna och far-
terna.

2. Visuell vigledning skall finnas tillginglig fér noggrann navigering.
Viderminima och vindbegrinsningar skall vara angivna for varje

bana och vara godkidnda av myndigheten.

3. Utbildning skall ske i enlighet med OPS 1.975.

Tilldgg 1 till OPS 1.515 a.3
Procedurer for brant inflygning

Myndigheten kan godkénna tillimpning av procedurer f6r brant inflyg-
ning med glidbanevinklar som &r 4,5° eller stérre och med passagehoj-
der 6ver troskeln som dr lagre dn 50 ft men inte ligre dn 35 ft, under
forutsattning att foljande kriterier dr uppfyllda:
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1. Flyghandboken skall f6r den branta inflygningen ange den maximalt
godkinda glidbanevinkeln, varje annan begrinsning, normala och
onormala procedurer eller nodforfaranden liksom dndringar till
data for banlingd nar kriterier for brant inflygning anvinds.

2. Ett lampligt system for glidbanereferens skall finnas tillgingligt som
dtminstone innehéller ett system for visuell glidbaneindikering vid
varje flygplats dir procedurer for brant inflygning kommer att ut-
foras.

3. Vdderminima skall vara angivna och godkinda for varje bana som
avses anvindas med brant inflygning. Hansyn skall tas till foljande:

i) Hindersituationen.

ii) Typen av glidbanereferens och banvigledning sdsom visuella
hjilpmedel, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB.

ili) Den minsta visuella referensen som krivs pd DH och MDA.
iv) Tillginglig flygburen utrustning.

v) Kvalifikationer for pilot och sirskild flygplatskinnedom som
piloten har.

vi) Begransningar och procedurer i flyghandboken.

vii) Kriterier for avbruten inflygning.

Tilligg 1 till OPS 1.515 a.4

Kortlandningar

For tillimpning av OPS 1.515 a.4 giller att distansen som anvénds for
berikning av den tillitna landningsmassan far bestd av anvindbar lingd
hos det deklarerade sikerhetsomradet plus den deklarerade tillgangliga
landningsstriackan. Myndigheten kan godkdnna sidan verksamhet i en-
lighet med f6ljande kriterier:

1. Bevis for behovet av kortlandningar. Det mdste finnas ett otvetydigt
allmént intresse och operativa behov for verksamheten, beroende
antingen pa flygplatsens avligsna lige eller fysiska begrinsningar
avseende forlingning av banan.

2. Flygplanskriterier och operativa kriterier.

i) Kortlandningar kommer endast att godkannas for flygplan dir
det vertikala avstdndet mellan banan for pilotens 6gon och ba-
nan for den understa delen pa hjulen inte overstiger 3 m, med
flygplanet i normal glidbana.

ii) Nédr operativa minima for flygplats faststills far sikten/bansyn-
vidden inte vara mindre 4n 1,5 km. Dessutom skall vind-
begransningar vara angivna i drifthandboken.

iii) Forarens lagsta erfarenhetsnivd, utbildningskrav och sirskild
flygplatskidnnedom skall anges for sddan verksamhet i drifthand-
boken.
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3. Det forutsitts att passagehdjden over borjan av det deklarerade

sikerhetsomrddets anvindbara lingd ar 50 ft.

. Tillaggskriterier. Myndigheten kan foreskriva sidana ytterligare vill-

kor som bedéms nodvindiga for en siker verksamhet med hinsyn
tagen till flygplantypens egenskaper, orografiska egenskaper for in-
flygningsomradet, tillgangliga inflygningshjalpmedel och Gvervigan-
den betriffande avbruten inflygning/avbruten landning. Sidana yt-
terligare villkor kan t.ex. vara krav pd visuell glidbaneindikering av
VASI/PAPI-typ.

Tilldgg 2 till OPS 1.515 a.4

Flygplatskriterier for kortlandningar

Flygplatskriterier

1.

Anvindningen av sikerhetsomradet skall vara godkind av flygplats-
myndigheten.

. Den anvindbara lingden av det deklarerade sikerhetsomrédet far,

inom ramen for bestimmelserna i 1.515 a.4 och detta tilldgg, inte
6verskrida 90 meter.

. Det deklarerade sikerhetsomrddets bredd far inte vara mindre dn tva

gdnger banbredden eller tvd ganger spannvidden, varav det storsta
virdet skall gilla, och bredden skall vara centrerad pd banans for-
lingda centrumlinje.

. Det deklarerade sikerhetsomradet skall vara fritt frdn hinder eller

fordjupningar som skulle kunna utsitta ett flygplan som minuslan-
dar for fara och inget rorligt foremdl far tillitas pa det deklarerade
sikerhetsomrddet ndr banan anvinds for kortlandningar.

. Det deklarerade sikerhetsomradets fir inte ha en positiv lutning

som Gverstiger 5% och inte en negativ lutning som overstiger
2 % i landningsriktningen.

. For denna verksamhet giller att barighetskraven i OPS 1.480 a.5

inte behover tillimpas pd det deklarerade sikerhetsomréddet.

KAPITEL H

PRESTANDAKLASS B

OPS 1.525

Allmint
En operator fir inte bruka ett enmotorigt flygplan
1. under morker eller

2. under instrumentvaderforhéllanden (IMC) med undantag for spe-
ciell VFR-flygning.

Anm. Begransningar for verksamhet med enmotoriga flygplan ingdr
i OPS 1.240 a.6.
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b) Operatéren skall behandla tvdmotoriga flygplan som inte uppfyller
stigkraven i tillagg 1 till OPS 1.525 b sdsom enmotoriga flygplan.

OPS 1.530
Start
a) En operator skall sikerstilla att startmassan inte Overskrider den
maximala startmassan som anges i flyghandboken for tryckhojden

och den omgivande lufttemperaturen vid den flygplats dar start skall
ske.

b) Operatéren skall sikerstdlla att den nominella startstricka som anges
i flyghandboken inte Gverstiger

1. ndr den multiplicerats med faktorn 1,25, den tillgdngliga start-
rullstrickan eller

2. nir utrullningsomrdde och/eller hinderfritt stigomrdde finns till-
gingligt, foljande,

i) den tillgdngliga startrullstrickan,

ii) ndr den multiplicerats med faktorn 1,15, den tillgingliga
startstrickan och

iii) ndr den multiplicerats med faktorn 1,3, den tillgingliga start-
stoppstrickan.

¢) Vid uppfyllandet av kraven i punkt b ovan skall operatoren ta
hansyn till foljande:

1. Flygplanets massa dd rullningen for start pabérjas.
2. Tryckhojden vid flygplatsen.

3. Den omgivande lufttemperaturen vid flygplatsen.
4. Banbeskaffenheten och typ av banbeliggning.

5. Banlutningen i startriktningen.

6. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller
minst 150 % av den rapporterade medvindskomposanten.

OPS 1.535

Hinderfrihet vid start — flermotoriga flygplan

a) En operator skall sikerstilla att startstigbanan for flygplan med tva a) En operator skall sikerstilla att startstighbanan for flygplan med tvé
eller flera motorer, bestimd i enlighet med detta stycke, gér fri frin eller flera motorer, bestimd i enlighet med detta stycke, gir fri frin
alla hinder med en vertikal marginal av minst 50 ft eller med en alla hinder med en vertikal marginal av minst 50 ft eller med en
horisontell marginal av minst 90 m plus 0,125 x D, diar D ar den horisontell marginal av minst 90 m plus 0,125 x D, dir D ar den
horisontella stricka flygplanet har tillryggalagt frn slutet av den horisontella stricka flygplanet har tillryggalagt frin slutet av den
tillgingliga startstrickan eller frén slutet av startstrickan om en tillgingliga startstrickan eller frdn slutet av startstrickan om en
sving dr planerad fore slutet av den tillgingliga startstrickan med sving dr planerad fore slutet av den tillgdngliga startstrickan med
undantag for vad som anges i punkt b och ¢ nedan. Vid uppfyl- undantag for vad som anges i punkt b och ¢ nedan. For flygplan
landet av kraven i detta stycke skall det forutsittas att, med med mindre d4n 60 m spdnnvidd fir en horisontell hinderfrihet

av halva flygplanets spiannvidd plus 60 m plus 0,125 x D anvindas.
Vid uppfyllandet av kraven i detta stycke skall det forutsittas att,
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. stigbanan borjar pd en hojd av 50 ft 6ver markytan vid slutet av

den startstricka som foreskrivs i OPS 1.530 b och slutar pé en
héjd av 1 500 ft 6ver markytan,

. flygplanet inte bankas innan flygplanet har ntt en hojd av 50 ft

over markytan och att bankningsvinkeln darefter inte Gverstiger
15°,

. motorbortfall pd den kritiska motorn intriffar i den punkt pa

stighanan med alla motorerna i funktion, dar visuell referens for
att undgd hinder forvintas gd forlorad,

. stigbanans gradient fran 50 ft till den hojd dir motorbortfall

antas intriffa ar lika stor som medelgradienten for stigning
med alla motorer i funktion och 6vergdng till planflyktskonfigu-
rationen multiplicerad med faktorn 0,77 och

. stigbanans gradient frén den hojd som nés enligt punkt 4 ovan

till slutet av stigbanan ér lika stor som stiggradienten pa stricka
med en motor ur funktion, angiven i flyghandboken.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behéver operatoren, i de
fall den planerade flygbanan inte kriver firdlinjesindringar som dr
storre dn 15° inte ta hdnsyn till de hinder som har en marginal i
sidled som ar storre dn

1.

300 m, om flygningen utfors under forhallanden som medger
navigation baserad pé visuella referenser eller om navigerings-
hjalpmedel finns tillgingliga som gor det majligt for piloten att
bibehdlla den planerade flygbanan med samma noggrannhet (se
tilligg 1 till OPS 1.535 b.1 och c.1), eller

. 600 m, for flygningar under alla andra forhallanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behéver operatoren, i de
fall den planerade flygbanan kraver firdlinjesindringar storre dn 15°,
inte ta hansyn till de hinder som har en marginal i sidled som ar
storre dn

1.

600 m for flygningar under forhdllanden som medger navigation
baserad pa visuella referenser (se tilligg 1 till OPS 1.535 b.1 och
c.1),

. 900 m, for flygningar under alla andra forhdllanden.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a, b och ¢ ovan skall operatoren
ta hinsyn till foljande:

1.

2.

3.

Flygplanets massa dd rullningen for start paborjas.
Tryckhojden vid flygplatsen.

Den omgivande lufttemperaturen vid flygplatsen.

. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller

minst 150 % av den rapporterade medvindskomposanten.

Oforiandrat
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OPS 1.540
Pa stricka — flermotoriga flygplan

a) En operator skall sikerstilla att flygplanet, under de meteorologiska
forhallanden som forvantas for flygningen och i hidndelse av motor-
bortfall pd en motor med daterstiende motorer i funktion inom
specificerade varden fo6r maximal kontinuerlig effekt, kan fortsitta
flygningen pé eller 6ver tillimpliga minimiflyghojder for saker flyg-
ning angivna i drifthandboken, till en punkt 1000 ft Gver en
flygplats vid vilken prestandakraven kan uppfyllas.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan:

1. Flygplanet far inte forutsittas flyga pd en hojd som overstiger
den pa vilken stighastigheten motsvarar 300 ft per minut med
alla motorer i funktion inom specificerade virden fo6r maximal
kontinuerlig effekt.

2. Den antagna strickgradienten med en motor ur funktion skall
vara den verkliga sjunk- eller stiggradienten enligt vad som ir
tillimpligt, 6kad respektive minskad med en gradient av 0,5 %.

OPS 1.542
P4 stricka — enmotoriga flygplan

a) En operator skall sikerstilla att flygplanet, under de meteorologiska
forhallanden som forvintas for flygningen och i hidndelse av motor-
bortfall, kan nd en plats vid vilken en sdker nodlandning kan ut-
foras. For landflygplan krdvs en plats pd land, om inte annat ar
godkint av myndigheten.

b) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan:

1. Flygplanet fir inte antas flyga, med motorn i funktion inom
specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt, pd en
hojd som Gverstiger den pd vilken stighastigheten motsvarar
300 ft per minut.

2. Den antagna strackgradienten skall vara den verkliga sjunkgradi-
enten 0kad med en gradient av 0,5 %.

OPS 1.545
Landning - Destinations- och alternativflygplatser

En operator skall sikerstilla att flygplanets landningsmassa, bestimd i
enlighet med OPS 1.475 a, inte Gverstiger den maximala landnings-
massa som dr specificerad for den hojd och omgivande lufttemperatur
som forvintas vid destinationsflygplatsen och alternativflygplatsen vid
den berdknade tiden for landning.
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OPS 1.550

Landning - torr bana

En operator skall sikerstilla att flygplanets landningsmassa, bestimd
i enlighet med OPS 1.475 a, for den berdknade landningstiden till-
later en landning till fullt stopp frdn 50 ft hojd 6ver troskeln inom
70 % av den tillgingliga landningsstrickan pd destinationsflygplatsen
och pd varje alternativflygplats.

1. Myndigheten kan godkdnna anvindning av data for landnings-
stracka berdknad i enlighet med denna paragraf, grundad pé
procedurer for brant inflygning med anvindande av en passage-
hojd over troskeln som dr mindre dn 50 ft men inte mindre 4n
35 ft. (Se tillagg 1 till OPS 1.550 a)

2. Myndigheten kan godkinna kortlandningar (Short Landing Ope-
rations) i enlighet med kriterier i tilligg 2 till OPS 1.550 a.

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatoren ta
hinsyn till foljande:

1. Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av med-
vindskomposanten.

3. Banbeskaffenheten och typ av banbeldggning.

4. Banlutningen i landningsriktningen.

For att ett flygplan ska fa avgd i enlighet med punkt a ovan skall
antas att

1. flygplanet kommer att landa pd den gynnsammaste banan, i
vindstilla, och

2. flygplanet kommer att landa pd den bana som det mest troligt
blir anvisat med beaktande av sannolik vindhastighet och vind-
riktning och flygplanets manovreringsegenskaper pd marken, och
med beaktande av andra forhdllanden sdsom landningshjilpmedel
och terring.

Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt c.2 ovan for des-
tinationsflygplatsen, far ett flygplan avgd om en alternativflygplats dr
angiven som medger att kraven i punkt a, b och ¢ ovan helt kan
uppfyllas.

OPS 1.555
Landning - véita och kontaminerade banor

En operator skall nir tillimpliga viderrapporter och prognoser eller
en kombination ddrav visar att banan vid den berdknade ankomst-
tiden kan vara vét, sikerstilla att den tillgingliga landningsstrickan
ar lika lang eller lingre dn den erforderliga landningsstrickan, be-
stdimd i enlighet med OPS 1.550, multiplicerad med faktorn 1,15.

Operatoren skall, nir tillimpliga viderrapporter och prognoser eller
en kombination ddrav visar att banan vid den berdknade ankomst-
tiden kan vara kontaminerad, sikerstilla att landningsstrickan, be-
stimd genom att anvinda data som ir godtagbara for myndigheten
for dessa forhallanden, inte Gverstiger den tillgingliga landnings-
strackan.

1. Myndigheten kan godkdnna anvindning av data for landnings-
stracka berdknad i enlighet med denna paragraf, grundad pa en
passagehojd Gver troskeln som dr mindre dn 50 ft men inte
mindre dn 35 ft. (Se tilligg 1 till OPS 1.550 a)

Oférandrat
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¢) En landningsstricka pd en vit bana som dr kortare dn den som
kravs i punkt a ovan men som inte dr kortare dn den som krivs
i OPS 1.515 a fir anvindas om flyghandboken innehéller sirskild
tilliggsinformation om landningsstrackor pd vata banor.

Tilligg 1 till OPS 1.525 b
Allmént — stigning vid start och landning

Bestdimmelserna i detta tilldgg baseras pd JAR-23.63 c.1 och JAR-23.63
c.2, gillande frén den 11 mars 1994.

a) Stigning vid start
1. Alla motorerna i funktion

Den stabiliserade stiggradienten (steady gradient of climb) efter
start skall vara minst 4 % med

A) starteffekt pd varje motor,

B) landningsstillet utfdllt, med undantaget att landningsstallet far
antas vara infillt om det kan fillas in pd mindre 4n 7 sekun-
der,

C) vingklaffarna i startlage(n), och

D) en stighastighet som inte dr mindre dn den storsta av 1,1 Vyyc
och 1,2 Vg;.

2. En motor ur funktion

i) Den stabiliserade stiggradienten pd en hojd av 400 ft over
startytan skall vara mdtbart positiv med

A) den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lige
for minsta motstand,

B) den aterstiende motorn med starteffekt,

() landningsstillet infallt,

D) vingklaffarna i startlige(n), och

E) en stighastighet som dr lika med den som erhélls pa 50 ft.

ii) Den stabiliserade stiggradienten fir inte vara mindre &n
0,75 % pa en hojd av 1 500 ft over startytan med

A) den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lige
for minsta motstand,

B) den dterstdende motorn med en effekt som inte dr hogre
dn maximal kontinuerlig effekt,

() landningsstallet infillt,
D) vingklaffarna infillda och

E) en stighastighet som inte dr mindre 4n 1,2 Vg
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b) Stigning vid landning
1. Alla motorerna i funktion
Den stabiliserade stiggradienten skall vara minst 2,5 % med

A

-

hogst den effekt eller dragkraft som ar tillginglig 8 sekunder
efter paborjande av mandvrering av motorreglagen frin det
lagsta flygtomgangsldget,

B) landningsstillet utfillt,

C) vingklaffarna i landningsliget och

D) en stighastighet som dr lika med Vigg.
2. En motor ur funktion

Den stabiliserade stiggradienten fir inte vara mindre dn 0,75 %
pd en hojd av 1 500 ft 6ver landningsytan med

A) den kritiska motorn ur funktion och dess propeller i lige for
minsta motstand,

B) den dterstdende motorn med en effekt som inte dr hogre dn
maximal kontinuerlig effek,

() landningsstillet infallt,
D) vingklaffarna infillda och

E) en stighastighet som inte dr mindre 4n 1,2 V.

Tilldgg 1 till OPS 1.535 b.1 och c.1

Startstigbana — navigation baserad pd visuella referenser

For att tilldta navigation baserad pé visuella referenser skall en operator
sikerstilla att rddande viderforhillanden vid tiden for verksambhet, in-
klusive molntickeshojd och sikt, dr sddana att hinder ochfeller mark-
referenser kan ses och identifieras. Drifthandboken skall for de berorda
flygplatserna specificera de simsta vaderforhdllanden som gor det moj-
ligt for flygbesittningen att kontinuerligt bestimma och bibehélla den
korrekta flygbanan med avseende pd markreferenser, for att ge en siker
marginal med avseende pd hinder och terring enligt foljande:

a) Proceduren skall vara klart definierad med avseende pd markreferen-
ser sa att den fardvdg som skall flygas kan analyseras i forhdllande
till hinderfrihetskrav.

b) Proceduren skall ligga vil inom ramen for flygplanets kapacitet med
avseende pé fart framét, bankningsvinkel och vindpaverkan.

¢) En skriftlig och/eller illustrerad beskrivning av proceduren skall till-
handahéllas for besittningens bruk.

d) De begrinsande miljoforhallandena skall specificeras (t.ex. vind,
moln, sikt, dager/morker, omgivande ljus, hinderljus).
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Tilligg 1 till OPS 1.550 a

Procedurer for brant inflygning

Myndigheten kan godkdnna tillimpning av procedurer for brant inflyg-
ning med glidbanevinklar som ar 4,5° eller mer och med passagehéjder
over troskeln som ir lagre dn 50 ft men inte ligre dn 35 ft, under
forutsittning att foljande kriterier uppfylls:

1. Flyghandboken skall fér den branta inflygningen ange den maximalt
godkinda glidbanevinkeln, varje annan begrinsning, normala och
onormala procedurer eller nodforfaranden liksom dndringar till
data for banlingd nar kriterier for brant inflygning anvinds.

2. Ett lampligt system for glidbanereferens skall finnas tillgingligt som
atminstone innehéller ett system for visuell glidbaneindikering vid
varje flygplats dir procedurer for brant inflygning kommer att ut-
foras.

3. Vdderminima skall vara angivna och godkinda for varje bana som
avses anvandas med brant inflygning. Hansyn skall tas till foljande:

i) Hindersituationen.

ii) Typen av glidbanereferens och banvigledning sdsom visuella
hjilpmedel, MLS, 3D-NAV, ILS, LLZ, VOR, NDB.

ili) Den minsta visuella referensen som krivs pd DH och MDA.
iv) Tillginglig flygburen utrustning.

v) Kvalifikationer for pilot och sirskild flygplatskinnedom som
piloten har.

vi) Begransningar och procedurer i flyghandboken.

vii) Kriterier f6r avbruten inflygning.

Tilldgg 2 till OPS 1.550 a

Kortlandningar

For tillimpning av OPS 1.550 a.2 giller att distansen som anvénds for
berdkning av den tillitna landningsmassan far besté av anvindbar lingd
hos det deklarerade sikerhetsomradet plus den deklarerade tillgangliga
landningsstriackan. Myndigheten kan godkdnna sddan verksamhet i en-
lighet med fo6ljande kriterier:

1. Anvindningen av det deklarerade sikerhetsomradet skall vara god-
kind av flygplatsmyndigheten.

2. Det deklarerade sikerhetsomradet skall vara fritt fran hinder eller
fordjupningar som skulle kunna utsitta ett flygplan som minus-
landar for fara och inget rorligt foremél far tillitas pd det dekla-
rerade sikerhetsomrddet nir banan anvinds f6r kortlandningar.

3. Det deklarerade sikerhetsomrédets lutning fir inte ha en positiv
lutning som 6verstiger 5 % och inte en negativ lutning som G6ver-
stiger 2 % i landningsriktningen.

ANDRAT FORSLAG
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4. Den anvindbara lingden av det deklarerade sikerhetsomradet fér,
inom ramen for bestimmelserna i detta tilligg, inte Gverskrida 90
meter.

5. Det deklarerade sikerhetsomrddets bredd fir inte vara mindre dn
tvd gdnger banbredden och omradet skall vara centrerat pa banans
forlingda centrumlinje.

6. Det forutsitts att passagehojden over borjan av det deklarerade
sakerhetsomrddets anvandbara lingd inte 4r mindre 4n 50 ft.

7. For denna verksamhet giller att barighetskraven i OPS 1.480 a.5
inte behover tillimpas pd det deklarerade sikerhetsomréddet.

8. Viderminima skall vara specificerade och godkinda for varje bana
som skall anvindas och de far inte vara lagre dn de hogsta av
VFR-minima eller minima f6r icke-precisionsinflygning.

9. Krav pé piloten skall specificeras (se OPS 1.975 a).
10. Myndigheten kan foreskriva sddana ytterligare villkor som bedoms
nodvindiga for en siker verksamhet med hinsyn tagen till flyg-

plantypens egenskaper, inflygningshjalpmedel och 6verviganden
betriffande avbruten inflygningfavbruten landning.

KAPITEL I

PRESTANDAKLASS C

OPS 1.560
Allmiint

For att kunna faststilla 6verensstimmelse med kraven i detta kapitel
skall en operator sikerstilla att det godkdnda prestandaunderlaget i
flyghandboken (AFM) i erforderlig omfattning kompletteras med annat
underlag som dr godtagbart for myndigheten, om det godkinda pre-
standaunderlaget i flyghandboken ir otillrackligt.

OPS 1.565
Start

a) En operator skall sikerstilla att startmassan inte overskrider den
maximala startmassan som anges i flyghandboken for tryckhojden
och den omgivande lufttemperaturen vid den flygplats dar start skall
ske.

=

Operatoren skall, betriffande flygplan vars flyghandbok innehaller
banlidngdsunderlag for start som inte tar hinsyn till motorbortfall,
sakerstilla att den stricka fran paborjandet av rullning for start som
flygplanet kraver for att nd en hojd av 50 ft 6ver markytan med alla
motorer i funktion inom specificerade virden for maximal start-
effekt, nir den multipliceras med en faktor av antingen

1. 1,33 for flygplan forsedda med tvd motorer eller
2. 1,25 for flygplan forsedda med tre motorer eller
3. 1,18 for flygplan forsedda med fyra motorer,

inte overstiger den tillgdngliga startrullstrickan vid den flygplats dar
start skall ske.
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Operatéren skall betriffande flygplan vars flyghandbok innehaller
banlidngdsunderlag for start som tar hansyn till motorbortfall, siker-
stilla att foljande krav uppfylls i enlighet med specifikationerna i
flyghandboken:

1. Start-stoppstrickan far inte 6verstiga den tillgingliga start-stopp-
strackan.

2. Startstrickan far inte Overstiga den tillgdngliga startstrickan dir
langden av det hinderfria stigomrddet inte Gverstiger hilften av
den tillgdngliga startrullstrickan.

3. Startrullstrackan fir inte Overstiga den tillgangliga startrull-
strackan.

4. For att uppfylla kraven i denna paragraf skall samma virde pa V;
anvindas for avbruten och fullf6ljd start.

5. P4 en vét eller kontaminerad bana far startmassan inte dverskrida
den som ir tilliten for start pd en torr bana under samma for-
héllanden.

For att uppfylla kraven i punkt b och ¢ ovan skall operatéren ta
hansyn till foljande:

1. Tryckhojden vid flygplatsen.

2. Den omgivande lufttemperaturen vid flygplatsen.
3. Banbeskaffenheten och typ av banbeldggning.

4. Banlutningen i startriktningen.

5. Hogst 50% av den rapporterade motvindskomposanten eller
minst 150 % av den rapporterade medvindskomposanten.

6. Eventuell forlust av banlingd pd grund av upplinjering av flyg-
planet fore start.

OPS 1.570

Hinderfrihet vid start

En operator skall sikerstilla att startstighanan med en motor ur
funktion gar fri frén alla hinder med en vertikal marginal av minst
50 ft plus 0,01 xD eller med en horisontell marginal av minst
90 m plus 0,125 x D, dir D édr den horisontella stricka ett flygplan
har tillryggalagt frén slutet av den tillgingliga startstrickan. For flyg-
plan med mindre dn 60 m spinnvidd fir en horisontell hinderfrihet
av halva flygplanets spannvidd plus 60 m plus 0,125 x D anvindas.

Startstigbanan skall borja pd en hojd 50 ft 6ver markytan vid slutet
av den startstricka som krivs i OPS 1.565 b eller om tillimpligt ¢
och sluta pd en hojd av 1 500 ft 6ver markytan.

ANDRAT FORSLAG
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¢) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a skall operatoren beakta fol-
jande:

1. Flygplanets massa da rullningen for start paborjas.
2. Tryckhojden vid flygplatsen.
3. Den omgivande lufttemperaturen vid flygplatsen.

4. Hogst 50 % av den rapporterade motvindskomposanten eller
minst 150 % av den rapporterade medvindskomposanten.

e

For att uppfylla kraven i punkt a ovan fdr inte firdlinjeindringar
tillitas upp till den punkt dir stigbanan har nétt en hojd av 50 ft
over markytan. Direfter forutsitts upp till en hojd av 400 ft, att
flygplanet inte bankas mer dn 15°. Over 400 ft fir storre bank-
ningsvinkel dn 15° planeras, dock inte storre dn 25°. Adekvat hin-
syn skall tas till bankningsvinkelns paverkan pa flygfarter och flyg-
bana inklusive de distansokningar som blir f6ljden av okade flygfar-
ter.

o
-

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behdver operatdren inte,
i de fall den planerade flygbanan inte kraver fardlinjedndringar
storre dn 15°, ta hinsyn till de hinder pd ett avstind i sida som
ar storre an

1. 300 m, om piloten kan bibehdlla foreskriven navigeringsnog-
grannhet genom det omrdde inom vilket hdnsyn skall tas till
hinder, eller

2. 600 m, for flygningar under alla andra forhéllanden.

f) Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan behover operatéren inte,
i de fall den planerade flygbanan kraver firdlinjedndringar storre dn
15°, ta hansyn till de hinder pd ett avstind i sida som dr storre dn

1. 600 m, om piloten kan bibehdlla foreskriven navigeringsnog-
grannhet genom det omrdde inom vilket hidnsyn skall tas till
hinder, eller

2. 900 m, for flygningar under alla andra forhdllanden.

Operatoren skall faststdlla procedurer for oférutsedda hindelser for
att uppfylla kraven i OPS 1.570 och dstadkomma en siker firdvig
dir hinder undviks och for att gora det mojligt for flygplanen att
antingen uppfylla strickkraven enligt OPS 1.580 eller landa pi
startflygplatsen eller pa alternativet for startflygplatsen.

©

OPS 1.575
P4 stricka — alla motorer i funktion

En operator skall sikerstilla att flygplanet, under de meteorologiska
forhéllanden som férvintas for flygningen, vid varje punkt lings dess
stricka eller vid varje planerad avvikelse dirifran kan halla en stighas-
tighet av minst 300 ft/minut med alla motorer i funktion och géende
inom specificerade virden for maximal kontinuerlig effekt pa



C 227 E[104 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG

1. de minimiflyghdjder for siker flygning som giller for varje del-
stracka som skall flygas eller for varje planerad avvikelse darifrdn,
vilka dr specificerade i eller berdknade med hjilp av information i
drifthandboken avseende flygplanet och

2. de minimiflyghéjder som 4r nddviandiga for att uppfylla de villkor
som foreskrivs i OPS 1.580 och i tillimpliga fall i 1.585.

OPS 1.580

P3 stricka — en motor ur funktion

(S
R

En operator skall sikerstilla att flygplanet, under de meteorologiska
forhallanden som forvintas for flygningen, i hdndelse av att ndgon
motor faller ur vid ndgon punkt pd strickan eller under varje pla-
nerad avvikelse darifrin och med den andra motorn eller de andra
motorerna gdende inom specificerade varden fo6r maximal kontinu-
erlig effekt, skall kunna fortsitta flygningen fran marschhojden till
en flygplats dir en landning kan utforas i enlighet med OPS 1.595
eller i tillimpliga fall OPS 1.600, fritt fran hinder inom 9,3 km
(5 NM) pa bada sidor av den avsedda firdvigen med en vertikal
marginal av minst

1. 1000 ft om stighastigheten &r noll eller storre eller

2. 2000 ft om stighastigheten 4r mindre 4n noll.

=

Flygbanan skall ha en positiv lutning pd en hojd av 450 m
(1 500 ft) over den flygplats dir landningen antas ske efter bortfall
av en motor.

O
~

Vid tillimpning av detta stycke skall flygplanets tillgdngliga stighas-
tighet antas vara 150 ft per minut mindre dn den specificerade
verkliga stighastigheten.

d) For att uppfylla kraven i detta stycke, skall en operator oka sido-
marginalerna i punkt a ovan till 18,5 km (10 NM) om navigerings-
noggrannheten inte uppfyller 95 % tickningsgrad.

¢) Dumpning av brénsle ir tilldtet i den omfattning som behovs for att
nd flygplatsen med foreskrivna brinslereserver, om ett sikert dump-
ningsforfarande anvinds.

OPS 1.585

P4 stricka - flygplan med tre eller fler motorer, tvd motorer ur
funktion

a) En operator skall sikerstilla att ett flygplan som dr utrustat med tre
eller fler motorer inte, vid nigon punkt lings den planerade fird-
vigen, med marschfart for basta rickvidd och med alla motorerna i
funktion vid normal temperatur och vindstilla, befinner sig mer dn
90 minuter frdn en flygplats vid vilken de tillimpliga prestanda-
kraven med den forvintade landningsmassan uppfylls sdvida flyg-
planet inte uppfyller kraven i punkterna b till och med e nedan.
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b) Den flygbana som anges for tvd motorer ur funktion skall tilldta
flygplanet att fortsitta flygningen, under forvintade meteorologiska
forhallanden, fritt fran alla hinder inom 9,3 km (5 NM) pd béda
sidor om den planerade firdvigen med en vertikal marginal av
minst 2 000 ft, till en flygplats vid vilken tillimpliga prestandakrav
uppfylls med den forvintade landningsmassan.

¢) De tvd motorerna antas sluta att fungera vid den mest kritiska
punkten av den del av strickan dir flygplanet med marschfart for
langdistansflygning med alla motorerna i funktion vid normal tem-
peratur och vindstilla, 4r mer d4n 90 minuter fran en flygplats vid
vilken prestandakraven tillimpliga vid den forvintade landningsmas-

san uppfylls.

R

Flygplanets forvintade massa i den punkt dir de tvd motorerna
antas g& ur funktion fir inte vara mindre 4n den massa som skulle
innehélla tillricklig mangd bransle for att fortsitta till en flygplats
dir landning kan antas ske och for att anlinda dit pd minst 450 m
(1500 ft) over landningsomrddet och for att direfter flyga i
planflykt i 15 minuter.

o
=

Vid tillimpning av detta stycke skall flygplanets tillgingliga stighas-
tighet antas vara 150 ft per minut mindre dn den specificerade.

f) For att uppfylla kraven i detta stycke, skall en operator oka sido-
marginalerna i punkt a ovan till 18,5 km (10 NM) om navigerings-
noggrannheten inte uppfyller 95 % tickningsgrad.

g) Dumpning av bransle 4r tilldtet i den omfattning som behovs for att
nd flygplatsen med foreskrivna branslereserver, om ett sikert dump-
ningsforfarande anvinds.

OPS 1.590
Landning - Destinations- och alternativflygplatser

En operator skall sikerstilla att flygplanets landningsmassa, bestdmd i
enlighet med OPS 1.475 a, inte 6verstiger den maximala landnings-
massa som dr specificerad i flyghandboken for hojden och, om hinsyn
till detta har tagits i flyghandboken, for den omgivande lufttemperatur
som forvintas vid destinationen och alternativflygplatsen vid den be-
riknade tiden for landning.

OPS 1.595

Landning - torra banor

a) En operator skall sikerstilla att flygplanets landningsmassa bestimd
i enlighet med OPS 1.475 a vid den beriknade landningstiden till-
later en landning till fullt stopp frdn 50 ft hojd Gver troskeln inom
70 % av den tillgingliga landningsstrickan pd destinationsflygplatsen
och pa varje alternativilygplats.



C

227 E/106

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG

b)

9

&

(S
R

=

Vid uppfyllandet av kraven i punkt a ovan skall operatoren beakta
foljande:

1. Hojden vid flygplatsen.

2. Hogst 50 % av motvindskomposanten eller minst 150 % av med-
vindskomposanten.

3. Typ av banyta.

4. Banlutningen i landningsriktningen.

For att flygplanet skall fi avga i enlighet med punkt a ovan skall det
antas att

1. flygplanet kommer att landa pd den gynnsammaste banan i vind-
stilla och

2. flygplanet kommer att landa pd den bana som det mest troligt
blir anvisat med beaktande av sannolik vindhastighet och vind-
riktning och flygplanets mandvreringsegenskaper pa marken, och
med beaktande av andra forhdllanden sdsom landningshjilpmedel
och terrdng.

Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt b.2 ovan for des-
tinationsflygplatsen, far flygplanet avgd om en alternativflygplats ar
angiven som medger att kraven i punkt a, b och ¢ ovan helt kan
uppfyllas.

OPS 1.600
Landning - vata och kontaminerade banor

En operator skall nir tillimpliga vaderrapporter och prognoser eller
en kombination ddrav visar att banan vid den berdknade ankomst-
tiden kan vara vdt, sikerstilla att den tillgdngliga landningsstriackan
ar lika lang eller lingre dn den erforderliga landningsstrickan, be-
stimd i enlighet med OPS 1.595, multiplicerad med faktorn 1,15.

Operatoren skall ndr tillimpliga viderrapporter och prognoser eller
en kombination ddrav visar att banan vid den berdknade ankomst-
tiden kan vara kontaminerad, sdkerstilla att landningsstrickan be-
stimd genom anvindning av data godtagbara for myndigheten for
dessa forhdllanden, inte dverstiger den tillgingliga landningsstrickan.

KAPITEL ]

MASSA OCH BALANS

OPS 1.605

Allmint
(Se tilligg 1 till OPS 1.605)
En operator skall sikerstilla att flygplanets lastning, massa och
tyngdpunkt under varje verksamhetsfas uppfyller de begrinsningar

som ir specificerade i den godkinda flyghandboken (AFM) eller i
drifthandboken om denna 4r mer restriktiv.

ANDRAT FORSLAG

d) Om operatoren inte kan uppfylla kraven i punkt ¢.2 ovan for des-

tinationsflygplatsen, far flygplanet avgd om en alternativflygplats ar
angiven som medger att kraven i punkt a, b och ¢ ovan helt kan
uppfyllas.

Oforandrat
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b) Operatoren skall faststilla varje flygplans massa och tyngdpunkt
genom verklig vigning innan det for forsta gdngen tas i bruk och
direfter med fyra drs intervall om individuell flygplansmassa an-
vinds och med nio 4rs intervall om massa for flygplansflotta an-
vinds. Den samlade verkan pd massa och balans beroende pd mo-
difieringar och reparationer skall beaktas och vederbérligen doku-
menteras. Vidare skall omvigning av flygplanen ske, om modifie-
ringarnas inverkan pd massa och balans inte 4r val kind.

e}
~

Operatoren skall bestimma massan av all driftutrustning och av
besittningsmedlemmar som innefattas i flygplanets grundtommassa
genom vagning eller genom att anvinda virden for standardmassa.
Inverkan av utrustningens och besdttningsmedlemmarnas placering
pa flygplanets tyngdpunkt skall bestimmas.

R

Operatoren skall faststilla nyttolastens massa, inklusive barlast, ge-
nom verklig vagning eller genom att bestimma nyttolastens massa i
enlighet med de virden for standardmassor for passagerare och
bagage som ar specificerade i OPS 1.620.

o
-

Operatoren skall bestimma brinslelastens massa med anviandande
av den verkliga titheten eller, om denna inte 4r kénd, titheten
berdknad i enlighet med en metod specificerad i drifthandboken.

OPS 1.607

Terminologi

&

Grundtommassa (Dry Operating Mass)

Flygplanets totala massa med flygplanet firdigt for en angiven art av
verksamhet, exklusive allt utnyttjbart brinsle och all nyttolast.
Denna massa inkluderar sddana objekt som

1. besittning och besittningsbagage,

2. catering och flyttbar utrustning for passagerarservice och

3. dricksvatten och toalettkemikalier.

=

Maximal massa utan brinsle (Maximum Zero Fuel Mass)

Maximalt tilliten flygplansmassa utan anvdndbart brinsle. Den
brinslemassa som finns i sdrskilda tankar skall inkluderas i ‘massan
utan brénsle’ ndr den 4r uttryckligen nimnd i begrinsningarna i
flyghandboken (AFM).

Xl

Maximal strukturell landningsmassa (Maximum Structural Landing Mass)

Flygplanets maximalt tillitna totala massa vid landning under nor-
mala forhallanden.

d) Maximal strukturell startmassa (Maximum Structual Take Off Mass)

Flygplanets maximalt tillitna totala massa vid pdborjande av rullning
for start.
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e) Klassificering av passagerare

1. Vuxna, min och kvinnor, definieras som personer som dr 12 ar
eller dirover.

2. Barn definieras som personer som ér tvd dr och dirGver men
som dr under 12 dr.

3. Smdbarn definieras som personer som dr under tvd r.

f) Nyttolast (Traffic Load)

Den totala massan av passagerare, bagage och gods, inklusive all
icke-kommersiell last.

OPS 1.610
Lastning, massa och balans
En operat6r skall i drifthandboken specificera de principer och metoder
som giller for lastningen och det massa- och balanssystem som upp-

fyller bestimmelserna i OPS 1.605. Detta system skall omfatta alla slag
av tilltdnkta verksamheter.

OPS 1.615
Massa for besittningen

a) En operator skall anvinda foljande virden for massa for att be-
stimma grundtommassan,

1. verkliga virden for massa inklusive allt besdttningsbagage, eller
2. standardvirden for massa, inklusive handbagage, som ar 85 kg
for flygbesittningsmedlemmar och 75 kg for kabinbesittnings-

medlemmar, eller

3. andra standardvarden for massa som dr godtagbara fér myndig-
heten.

=

Operatoren skall korrigera grundtommassan med hinsyn till extra
bagage. Hinsyn skall tas till liget for detta extra bagage nir flyg-
planets tyngdpunktsldge faststills.

OPS 1.620

Massa for passagerare och bagage

&

En operator skall berdkna passagerarnas och det incheckade baga-
gets massa genom att antingen anvinda verklig vigd massa for varje
person och verklig vigd massa for bagage eller virden for standard-
massa specificerade i tabell 1 till 3 nedan, utom dd antalet tillging-
liga passagerarsiten ar mindre 4n 10. I sidana fall fir passagerar-
massan faststillas genom muntlig uppgift limnad av eller f6r varje
passagerare och genom att ligga till en forutbestimd konstant for
att ta hinsyn till handbagage och klader. (Den procedur som speci-
ficerar nar verkliga respektive standardvirden for massa skall viljas
och forfarandet som skall foljas nir muntliga uppgifter anvinds skall
vara intagna i drifthandboken.)



24.9.2002 Europeiska gemenskapernas officiella tidning C 227 E[109

URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG

b) Om verklig massa faststdlls genom vigning skall operatoren siker-
stilla att passagerarnas personliga tillhorigheter och handbagage
inkluderas. Sadan vigning skall utforas omedelbart fore pastigning
och pé en nirbeldgen plats.

¢) Om passagerarnas massa faststills genom att anvinda standardvar-
den for massa, skall standardvirden i tabell 1 och 2 nedan anvindas.
Virden for standardmassa inkluderar handbagage och massan for
varje sméabarn under 2 dr som medfors av en vuxen i ett passage-
rarsite. Smabarn som upptar sirskilda passagerarsiten skall betrak-
tas som barn vid tillimpning av detta stycke.

d) Massavdrden for passagerare — 20 passagerarsdten eller fler

1. D4 det totala antalet tillgidngliga passagerarsiten i ett flygplan 4r
20 eller fler giller virden for standardmassa for manliga och
kvinnliga passagerare enligt tabell 1. Som ett alternativ giller
massavirden for 'Alla vuxna’ i tabell 1 om det totala antalet
tillgdngliga passagerarsiten dr 30 eller fler.

2. Vid tillimpning av tabell 1, avser semestercharter en charterflyg-
ning som uteslutande 4r avsedd som en del av en paketresa.
Massavirden for semestercharter giller under forutsittning att
inte mer dn 5% av de passagerarsiten, som ar installerade i
flygplanet anvinds for icke-kommersiell transport av vissa kate-
gorier av passagerare.

Tabell 1
20 och fler 30 och fler
Passagerarsiten

Min Kvinnor Alla vuxna
Alla flygningar férutom 88 kg 70 kg 84 kg
semestercharter
Semestercharter 83 kg 69 kg 76 kg
Barn 35 kg 35 kg 35 kg

¢) Massavirden for passagerare — 19 passagerarsiten eller firre

1. Da ett flygplans totala antal tillgdngliga passagerarsiten dr 19
eller farre giller virden for standardmassa enligt tabell 2.

2. P4 flygningar ddr inget handbagage medfors i kabinen eller dir
handbagage berdknas separat, fir 6 kg dras av frdn ovanstdende
virden for manlig och kvinnlig massa. Artiklar sdsom en Gver-
rock, ett paraply, en liten viska eller handviska, litteratur eller en
liten kamera betraktas inte som handbagage vid tillimpning av
detta stycke.

Tabell 2
Passagerarsiten 1-5 6-9 10-19
Min 104 kg 96 kg 92 kg
Kvinnor 86 kg 78 kg 74 kg
Barn 35 kg 35 kg 35 kg
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f) Massavérden for bagage

1. D4 flygplanets totala antal tillgdngliga passagerarsiten ar 20 eller
fler giller de standardvirden for massa som anges i tabell 3 for
varje kolli incheckat bagage. For flygplan med 19 passagerarsiten
eller firre skall det incheckade bagagets verkliga massa, bestimd
genom vigning, anvindas.

2. Vid tillimpning av tabell 3:

i) Inrikesflygning betyder en flygning med avgings- och des-
tinationsflygplats inom en och samma stats grinser.

i) Flygningar inom europaomrddet avser andra flygningar dn
inrikesflygningar, vilkas avgdngs- och destinationsflygplatser
ligger inom det omrdde som definieras i tilligg 1 till OPS
1.620 f.

iii) Interkontinental flygning avser andra flygningar in flygningar
inom europaomréddet, vilkas avgings- och destinations-
flygplatser ligger pa olika kontinenter.

Tabell 3
20 eller fler siten
Art av flygning Standardmassa for bagage
Inrikes 11 kg
Inom europaomradet 13 kg
Interkontinentalt 15 kg
Alla andra flygningar 13 kg

g) Om operatoren onskar anvanda andra virden for standardmassa dn
de som omfattas av tabell 1 till 3 ovan, skall operatéren meddela
myndigheten sina skil for detta och i forvdg erhdlla dess godkin-
nande. Operatoren skall ocksd for godkdnnande inkomma med en
detaljerad plan for en vigningsundersokning och tillimpa den statis-
tiska analysmetod som anges i tilligg 1 till OPS 1.620 g. Efter att
myndigheten har kontrollerat och godkint resultatet av vignings-
undersokningen, dr de reviderade virdena for standardmassa till-
lampbara endast for den operatoren. De reviderade virdena for
standardmassa fir anvindas endast under forhdllanden som over-
ensstimmer med de som gillde d4 undersokningen genomfordes.
Dé virden for reviderad standardmassa overstiger de i tabell 1-3
skall sddana hogre virden anvindas.

h) Vid varje flygning som visar sig ha ett betydande antal passagerare
vars massa, inklusive handbagage, antas 6verskrida standardmassan
for passagerare, skall operatoren bestimma den verkliga massan for
sddana passagerare genom vigning eller genom en limplig 6kning
av massan.

i) Om virden for standardmassa anvinds for incheckat bagage och ett
betydande antal av passagerarnas incheckade bagage antas over-
skrida standardmassan for bagage, skall operatoren bestimma den
verkliga massan for sidant bagage genom vigning eller genom en
lamplig 6kning av massan.

j) Operatoren skall sdkerstilla att befilhavaren underrdttas ndr lastens
massa har bestimts genom anvindning av en metod som inte dr
standard och att denna metod dr angiven i dokumentationen av
massa och balans.
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OPS 1.625
Dokumentation av massa och balans
(Se tilligg 1 till OPS 1.625)

a) En operator skall fore varje flygning uppritta dokumentation av
massa och balans som specificerar lasten och dess fordelning. Do-
kumentationen skall gora det mojligt f6r befilhavaren att faststilla
att lasten och dess fordelning ar sddan att flygplanets begransningar
for massa och balans inte overskrids. Den person som fardigstallt
dokumentationen for massa och balans skall vara namngiven pé
dokumentet. Den person som overvakar lastningen av flygplanet
skall med sin namnteckning bekrifta att lasten och dess fordelning
overensstimmer med dokumentationen av massa och balans. Detta
dokument skall vara godtagbart for befilhavaren, vilket skall anges
genom kontrasignering eller motsvarande. (Se 4ven OPS 1.1055
a.12)

A=n

Operatoren skall specificera forfaranden for sena foriandringar (Last
Minute Changes) av lasten.

¢) Operatoren fir, med myndighetens godkinnande, anvinda ett alter-
nativ till de forfaranden som krdvs i paragraferna a och b ovan.

Tillagg 1 till OPS 1.605

Massa och balans — Allmint

Se OPS 1.605

a) Faststillande av ett flygplans grundtommassa

1. Vigning av ett flygplan

i) Nya flygplan dr normalt vigda vid fabriken och kan tas i drift
utan omvigning om underlaget for massa och balans har
justerats for andringar eller modifieringar av flygplanet. Flyg-
plan overforda frin en operatdr med ett godkint program for
kontroll av massa till en annan operator med ett godkint
program behover inte vigas fore anvindning av den motta-
gande operatéren om inte mer 4n 4 ar har forflutit sedan den
senaste vagningen.

—
=

Varje flygplans individuella massa och tyngdpunktslige skall
periodiskt kontrolleras och pé nytt faststillas. Lingsta intervall
mellan tvd vigningar skall definieras av operatéren och upp-
fylla kraven i OPS 1.605 b. Dessutom giller att varje flygplans
massa och tyngdpunkt pd nytt skall faststillas antingen ge-
nom

A) vigning eller

B) berdkning, om operatren kan visa upp underlag som i
tillracklig omfattning styrker tillforlitligheten av den berak-
ningsmetod som valts,

nirhelst de sammanlagda fordndringarna av grundtommassan
overskrider + 0,5 % av den maximala landningsmassan eller
den sammanlagda fordndringen av tyngdpunktslaget dverskri-
der 0,5 % av den aerodynamiska medelkordan.
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2. Massa och tyngdpunktslage for flygplansflotta

i)

iii)

For en flotta eller grupp av flygplan av samma modell och
konfiguration fir ett medelvirde for grundtommassa och
tyngdpunktslige anviandas under forutsittning att virdena
for grundtommassa och tyngdspunktsligen for de individu-
ella flygplanen uppfyller de toleranskrav som specificeras i
punkt ii nedan. Vidare galler de kriterier som &r specificerade
i punkt iii, iv och a.3 nedan.

Toleranser

A) Om grundtommassan for ndgot vigt flygplan eller den
beriknade grundtommassan for ndgot flygplan i en flotta
varierar med mer dn +0,5% av den maximala struk-
turella landningsmassan fran den faststillda grundtom-
massan for flottan eller om tyngdpunktsliget varierar
med mer 4n + 0,5 % av den aerodynamiska medelkordan
fran tyngdpunktsldget for flottan, skall flygplanet tas ur
flottan. Separata flottor fir upprittas, var och en med
olika medelmassa for flottan.

B) I de fall flygplanets massa dr inom toleransen for flottans
grundtommassa men dess tyngdpunktslage faller utanfor
tilliten tolerans for flottan, far flygplanet fortfarande bru-
kas med tillimplig grundtommassa for flottan men med
ett individuellt tyngdpunktsvirde.

C) Om ett individuellt flygplan jaimf6rt med andra flygplan i
flottan har en fysisk, helt klar skillnad (t.ex. pentry eller
sdteskonfiguration), som fororsakar overskridande av to-
leranserna for flottan, far detta flygplan bibehallas i flot-
tan under forutsattning att limpliga korrektioner liggs till
massan ochfeller tyngdpunktsliget for det flygplanet.

)

Flygplan, for vilka ingen aerodynamisk medelkorda har
publicerats, skall brukas med sina individuella virden
for massa och tyngdpunktslige eller bli foremél for en
sdrskild studie och ett sirskilt godkdnnande.

Anvindning av virden for en flotta

A) Efter vigningen av ett flygplan, eller om ndgon 4ndring
intréffar i flygplanets utrustning eller konfiguration, skall
operatoren kontrollera att flygplanet ligger inom toleran-
serna som dr specificerade i punkt 2 ii ovan.

B) Flygplan, som inte har blivit vdgda sedan den senaste
bedomningen av flottans massa, kan bibehéllas i flottan
och brukas med de virden som giller for flottan, under
forutsittning att de individuella virdena dr reviderade ge-
nom berdkning och forblir inom de toleranser som anges
i punkt 2 ii ovan. Om dessa individuella virden inte
langre faller inom de tilldtna toleranserna skall operatoren
antingen bestdimma nya virden for flottan som uppfyller
villkoren i punkt 2 i och 2 ii ovan eller bruka de flygplan,
som inte faller inom grinsvirdena, med deras individuella
vérden.

o

For att tillfora ett flygplan till en flotta som brukas med
virden for flottan, skall operatren genom vigning eller
berikning verifiera att dess verkliga virden faller inom de
toleranser som specificeras i punkt 2 ii ovan.
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iv) For att uppfylla punkt 2 i ovan skall virden for flottan upp-
dateras dtminstone i slutet av varje utvidrdering av flottans
massa.

3. Antal flygplan som skall vigas for att erhédlla virden for flotta

i) Om n &r antalet flygplan i flottan som anvinder virden for
flotta skall operatoren, i perioden mellan tvd utvirderingar av
flottmassan, vidga minst det antal flygplan som anges i tabel-
len nedan:

Antal flygplan i flottan Minsta antalet vigningar

2 eller 3 n

4 dll 9 (n+3))2

10 eller fler (n+51)/10

ii) Vid val av flygplan som skall vigas, skall de flygplan i flottan
viljas ut for vilka det var lingst tid sedan de vigdes.

iii) Intervallet mellan 2 utvirderingar av flottans massa fir inte
overstiga 48 ménader.

4. Vigningsforfarande

i) Viagningen skall utforas antingen av tillverkaren eller av en
godkind underhéllsorganisation.

if) Normal forsiktighet skall iakttas enligt god praxis sisom,

A) kontroll av att flygplanet och dess utrustning ar komplett,

B) faststillande av att vitskor dr berdknade pd ritt sitt,

() sakerstillande av att flygplanet 4r rent och

D) sakerstillande av att vigningen sker i en tillsluten bygg-
nad.

iii

All utrustning som anvinds for vigning skall vara ritt ka-
librerad, nollstdlld och anvind i enlighet med tillverkarens
anvisningar. Varje vdg skall vara kalibrerad antingen av till-
verkaren, av en statlig institution for vikter och matt eller av
en vederborligen auktoriserad organisation, inom 2 &r eller
inom en tidsperiod faststilld av vdgningsutrustningens tillver-
kare varav den kortaste av de tvd tiderna skall galla. Utrust-
ningen skall noggrant kunna faststilla flygplanets massa (se
tilligg 1 till OPS 1.605, punkt a.4 iii).

b) Sarskild standardmassa for nyttolasten

Forutom standardmassa for passagerare och incheckat bagage kan
operatdren, for myndighetens godkinnande, foresla virden for stan-
dardmassa for andra slag av last.

iii) All utrustning som anvinds for vigning skall vara ritt ka-
librerad, nollstdlld och anvind i enlighet med tillverkarens
anvisningar. Varje vdg skall vara kalibrerad antingen av till-
verkaren, av en statlig institution for vikter och matt eller av
en vederborligen auktoriserad organisation, inom 2 &r eller
inom en tidsperiod faststilld av vigningsutrustningens tillver-
kare varav den kortaste av de tvd tiderna skall gilla. Utrust-
ningen skall noggrant kunna faststilla flygplanets massa.

Oforindrat



C 227 E[114

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG

¢) Lastning av flygplan

1.

En operator skall sakerstilla att lastningen av operatorens flyg-
plan utférs under 6vervakning av kvalificerad personal.

. Operatoren skall sdkerstilla att lastningen av frakten sker i over-

ensstimmelse med det underlag som anvints for berikning av
flygplanets massa och balans.

. Operatoren skall iaktta ytterligare forekommande strukturella be-

gransningar sdsom begrinsningar av golvhéllfasthet, maximal last
per 16pmeter, maximal massa per lastutrymme och/eller begrans-
ningar av maximalt antal siten.

d) Tyngdpunktsbegrinsningar

1

. Operativ tyngdpunktsenvelop

Om inte fordelning av siten tillimpas och inverkan av antalet
passagerare per sitesrad samt av last i varje enskilt lastutrymme
och av brinsle i varje enskild tank inte noggrant har beaktats i
balansberikningen, skall operativa marginaler liggas till i den
certifierade tyngdpunktsenvelopen. Vid bestimning av tyngd-
punktsmarginaler skall hansyn tas till tinkbara avvikelser frin
den forutsatta lastfordelningen. Om fri passagerarplacering till-
lampas skall operatoren infora procedurer som sikerstiller att
flyg- eller kabinbesittningen vidtar korrigerande atgirder om
det forekommer extrema val av siten i flygplanets lingdled.
Tyngdpunktsmarginalerna och atf6ljande operativa procedurer,
inklusive antaganden betriffande passagerarplacering, skall vara

godtagbara for myndigheten.

. Tyngdpunktslige under flygning

Ut6ver vad som krévs i punkt d.1 ovan skall operatoren visa att
procedurerna tar full hinsyn till de storre tyngdpunktsforflytt-
ningar som under flygning orsakas av passagerarnas/besittning-
ens rorelser och av forbrukning/forflyttning av brénsle.

Tilligg 1 till OPS 1.620 f

Definition av omrddet for flygningar inom europaregionen

Vid tillimpning av OPS 1.620 f dr andra flygningar inom europaregio-

nen

an inrikesflygningar, sddana flygningar som utfors inom det om-

rdde som begrinsas av loxodromlinjerna mellan foljande punkter:

— N7200 E04500

— N4000 E04500
— N3500 E03700
— N3000 E03700
— N3000 W00600
— N2700 W00900
— N2700 Ww03000
— N6700 W03000
— N7200 W01000
— N7200 E04500

ANDRAT FORSLAG
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Figur 1

Europaregionen

Tilligg 1 till OPS 1.620 g

Forfarande for att faststilla reviderade virden for standardmassa for
passagerare och bagage

a) Passagerare

1. Metod for stickprovsundersikning av vikt

Medelmassa for passagerarna och deras handbagage skall bestim-
mas genom stickprovsvagning. Valet av stickprov skall till sin
utformning och omfattning vara representativt for passagerarvo-
lymen och skall ta hiansyn till art av verksamhet, antalet flyg-
ningar pé olika strickor, ankommande/avgdende flygningar, till-
lamplig arstid och flygplanets siteskapacitet.

2. Stickprovets omfattning

Viagningsplanen skall minst omfatta vigning av det storsta antalet
av foljande:

i) Ett antal passagerare berdknat vid ett forsoksprov med anvin-
dande av normala statistiska forfaranden och baserat pa ett
relativt konfidensomrdde (noggrannhet) av 1 % fér medelmas-
san for gruppen alla vuxna och 2% for medelmassan for
grupperna manliga respektive kvinnliga passagerare.

ii) For flygplan,

A) med en passagerarkapacitet pa 40 eller fler, totalt 2 000
passagerare eller

B) med en passagerarkapacitet pd firre dn 40, totalt
50 x (passagerarkapaciteten).
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3. Virden for passagerarmassa

Virden for passagerarmassa skall inkludera passagerarnas till-
horigheter som medfors nir de gar ombord pd flygplanet. Nir
stickprov tas pa virden for passagerarmassa, skall smabarn vigas
tillsammans med den medfoljande vuxne. (Se dven OPS 1.620 c,

d och )

. Plats for vigning

Platsen for vagning av passagerare skall viljas sd nira flygplanet
som mojligt, dir det dr osannolikt att fordndringar av passage-
rarnas massa intriffar genom att passagerarna gor sig av med
personliga tillhorigheter eller skaffar sig ytterligare sddana innan
de gir ombord pa flygplanet.

. Vagutrustning

Végutrustningen som skall anvindas for vigning av passagerare
skall ha en kapacitet av minst 150 kg. Massan skall visas med en
minsta gradering av 500 g. Vagutrustningen skall ha en nog-
grannhet av 0,5 % eller 200 g, varav det storsta virdet skall
gilla.

. Registrering av virden for massa

For varje flygning skall passagerarnas massa, motsvarande pas-
sagerarkategori (t.ex. mén/kvinnor/barn) och flygningens linje-
nummer registreras.

b) Incheckat bagage

O
-~

Det statistiska forfarandet for att bestimma reviderade virden for
standardmassa for bagage, baserat pd medelvirden for bagagemassa
for ett stickprov av minsta foreskriven storlek, dr i huvudsak det-
samma som for passagerare och som anges i punkt a.1. For bagage
dr det relativa konfidensomrddet (noggrannheten) 1 %. Minst 2 000
kollin incheckat bagage skall vdgas.

Bestamning av reviderade virden for standardmassa for passagerare och
incheckat bagage

1.

For att sikerstilla att anvindningen av reviderad standardmassa
for passagerare och bagage, di sidan foredras framfor verklig
massa bestdimd genom vigning, inte pd ett negativt sitt paverkar
sikerheten i verksamheten, skall en statistisk analys genomforas.
En sddan analys ger medelvirden for massa for passagerare och
bagage jimte andra uppgifter.

. Pa flygplan med 20 eller fler passagerarsiten giller dessa medel-

virden sdsom reviderade virden for standardmassa fér min och
kvinnor.

. P4 mindre flygplan skall foljande tilligg goras till passagerarnas

medelmassa for att erhdlla de reviderade virdena for standard-
massa:

Antal passagerarsiten Foreskrivet tilligg till massan

1-5 16 kg

6-9 8 kg

For varje flygning som ingdr i undersokningen skall passagerar-
nas massa, motsvarande passagerarkategori (t.ex. man/kvinnor/
barn) och flygningens linjenummer registreras.

Oforindrat
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Alternativt far alla virden for reviderad standardmassa (medel-
virden) for vuxna tillimpas pa flygplan med 30 eller fler pas-
sagerarsiten. Virden for reviderad standardmassa (medelvirden)
for incheckat bagage ar tillimpbara pd flygplan med 20 eller fler
passagerarsiten.

4. Operatorer har mojlighet att inkomma till myndigheten med en
detaljerad undersokningsplan for godkidnnande och direfter med
en avvikelse frdn det reviderade virdet for standardmassa under
forutsittning att detta avvikande virde dr bestimt genom an-
vindning av det forfarande som beskrivits i detta tilligg. Sddana
avvikelser skall omprovas vid intervaller som inte overstiger 5 ar.

5. Alla virden for reviderad standardmassa for vuxna skall baseras
pa ett forhdllande mellan médn/kvinnor p&d 80/20 avseende alla
flygningar utom semestercharter, dir forhdllandet 50/50 galler.
Om en operator onskar erhélla godkdnnande av en annan pro-
portion pd sirskilda strickor eller flygningar skall underlag in-
lamnas till myndigheten som visar att det alternativa forhallandet
mellan mién/kvinnor ar konservativt och omfattar minst 84 % av
det verkliga forhallandet mellan mén/kvinnor i ett prov omfat-
tande minst 100 representativa flygningar.

6. Erhéllna medelvirden for massa avrundas till nirmaste hela antal
kg. Virden for massa for incheckat bagage avrundas i tillimpliga
fall till nirmaste 0,5 kg.

Tilldgg 1 till OPS 1.625
Dokumentation av massa och balans
a) Dokumentation av massa och balans

1. Innehall

i) Dokumentation av massa och balans skall innehélla foljande
uppgifter:

A) Flygplanets registrering och typ.

B) Flygningens linjenummer och datum.

() Befilhavarens identitet.

D) Den persons identitet som iordningstillde dokumentet.

E) Flygplanets grundtommassa och motsvarande tyngd-
punktslage.

F) Brinslets massa vid start och massan av brinsle som be-
hévs for flygning till destinationen.

G

Massan av andra forbrukningsbara dmnen 4n brinsle.

H) Lastens bestdndsdelar inkluderande passagerare, bagage,
frakt och barlast.

I) Startmassan, landningsmassan och massan utan brinsle.
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)) Lastfordelningen.
K) Flygplanets aktuella tyngdpunktsligen.

L) Begrinsande virden for massa och tyngdpunkt.

ii) Operatoren fir, med myndighetens godkdnnande, utelimna
vissa av dessa uppgifter i dokumentationen av massa och
balans.

2. Sen dndring (Last Minute Change)

Om en sen dndring intriffar efter upprittandet av dokumenta-
tionen for massa och balans, skall befilhavaren uppmarksammas
pd detta och den sena dndringen skall inforas i dokumentationen
for massa och balans. Den maximalt tillatna 4dndringen i friga om
antal passagerare eller forsenad last som kan accepteras som sen
dndring, skall specificeras i drifthandboken. Om detta antal dver-
skrids skall ny dokumentation for massa och balans upprittas.

b) Datoriserade system

Dé dokumentation for massa och balans berdknas genom ett dato-
riserat system for massa och balans skall operatoren kontrollera de
utmatade uppgifternas riktighet. Operatoren skall uppritta ett sys-
tem for att kontrollera att dndringar av inmatade uppgifter ritt
inforlivas i systemet och att systemet kontinuerligt fungerar korrekt
genom kontroll av utmatade uppgifter vid intervaller, som inte 6ver-
skrider 6 mdnader.

O
~

Flygburet system for massa och balans

En operatér skall inhimta myndighetens godkdnnande om denne
onskar att anvinda ett flygburet datorsystem for massa och balans
som primdr killa for beslut om en flygnings avgng.

d) Datalink

Nir dokumentation for massa och balans sinds till flygplan via
dataldnk skall en kopia av den slutliga dokumentationen for massa
och balans, som godtagits av befilhavaren, finnas tillginglig pé
marken.

KAPITEL K

INSTRUMENT OCH UTRUSTNING

OPS 1.630

Inledning

a) En operator skall sikerstdlla att en flygning inte pdborjas om inte de
instrument och den utrustning som kravs i detta kapitel ar

1. godkdnda, med undantag for vad som anges i punkt c, och
installerade i enlighet med fér dem tillimpliga bestimmelser,
inklusive minimistandard for prestanda samt drift- och luftvir-
dighetsbestimmelserna och ir
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b)

O
R

o
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2. funktionsdugliga for den art av verksamhet som utovas med
undantag for vad som foreskrivs i minimiutrustningslistan (MEL)
(ref. OPS 1.030).

Minimistandarder for prestanda hos instrument och utrustning ar de
som foreskrivs i tillimpliga JTSO (Joint Technical Standard Orders),
fortecknade i JAR-TSO, om inte andra standarder for prestanda
foreskrivs i drift- och luftvirdighetsbestimmelserna. Instrument
och utrustning som uppfyller andra konstruktions- och prestanda-
specifikationer dn JTSO ndr OPS trader i kraft far fortfarande an-
vindas eller installeras, sdvida inte ytterligare krav foreskrivs i detta
kapitel. Instrument och utrustning som redan godkénts behéver inte
uppfylla en reviderad JTSO eller en reviderad specifikation annan dn
JTSO, om det inte anges att den &r retroaktiv.

For foljande enheter krivs inte ett utrustningsgodkdnnande:
1. Sikringar, ref OPS 1.635.

2. Elektriska handlampor, ref. OPS 1.640 a.4.

3. Precisionsur, ref. OPS 1.650 b och 1.652 b.

4, Karthéllare, ref. OPS 1.652 n.

5. Forbandsladdor, ref. OPS 1.745.

6. Sjukvardssats for nodsituationer, ref. OPS 1.755.

7. Megafoner, ref. OPS 1.810.

8. Overlevnadsutrustning och pyroteknisk signalutrustning, ref. OPS
1.835 a och c.

9. Ankare och utrustning for fortojning, ankring eller manévrering
av sjo- och amfibieflygplan pa vatten, ref. OPS 1.840.

Om utrustning skall anvidndas av endast en flygbesittningsmedlem
fran dennes arbetsposition under flygning, skall den vara anvindbar
utan svarighet darifran. Nir en enskild utrustningsenhet skall anvin-
das av mer 4n en flygbesittningsmedlem skall den vara installerad sd
att utrustningen 4r anvindbar utan svdrighet frin varje plats dar
utrustningen skall kunna anvindas.

De instrument som anvinds av ndgon av flygbesittningsmedlem-
marna skall vara anordnade s3 att de tilldter flygbesittningsmedlem-
men att litt se indikeringarna frén sin position med minsta mojliga
avvikelse fran den stillning och synlinje som han normalt har nir
han ser framat langs flygbanan. Nir ett enskilt instrument kravs i ett
flygplan som flygs av mer dn en flygbesittningsmedlem skall det
vara installerat sd att instrumentet dr synligt frén varje tillimplig
position som dr avsedd for flygbesittningen.
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OPS 1.635
Skyddsanordningar for stromkretsar
En operator fir inte bruka ett flygplan i vilket smaltsdkringar anvinds
om det inte finns reservsikringar tillgangliga under flygning, som mot-

svarar minst 10 % av antalet sikringar av varje amperestyrka eller tre
av varje amperestyrka, varav det storsta antalet skall gilla.

OPS 1.640
Flygplansljus

En operator far inte bruka ett flygplan om det inte 4r utrustat med
foljande:

a) For flygning under dager
1. kollisionsvarningsljus,

2. ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, som ger tillrackligt
ljus till alla instrument och all utrustning som dr nodvandig for
att flygplanet skall kunna brukas pé ett sikert sitt,

3. ljus, forsorjt av flygplanets elektriska system, som ger ljus i alla
passagerarutrymmen och

4. en elektrisk handlampa for varje erforderlig besittningsmedlem,
som dr latt dtkomlig for besittningsmedlemmarna nir de befin-
ner sig pa sina angivna platser.

b) For flygning under morker, utver utrustning som specificeras i
punkt a ovan

1. navigationsljus och

2. tva landningsstralkastare eller en stralkastare som har tvd separat
matade glodtradar och

3. ljus i Overensstimmelse med de internationella reglerna for att
forhindra kollisioner till sjoss, om flygplanet dr ett sjo- eller
amfibieflygplan.

OPS 1.645
Vindrutetorkare

En operator far inte bruka ett flygplan som har en maximal certifierad
startmassa som Overstiger 5 700 kg om inte varje pilotplats 4r utrustad
med en vindrutetorkare eller motsvarande anordning for att hilla en
del av vindrutan fri frdn nederbord.

OPS 1.650

VFR-verksamhet under dager - Flyg- och navigeringsinstrument
och tillhérande utrustning

En operator fir inte bruka ett flygplan under dager enligt visuellflyg-
reglerna (VFR) om det inte 4r utrustat med de flyg- och navigerings-
instrument och tillhérande utrustning samt, i tillimpliga fall, flygs
under de forhéllanden som anges i f6ljande punkter:

ANDRAT FORSLAG
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a) En magnetkompass.
b) Ett precisionsur med tim-, minut- och sekundindikering.

¢) En kinslig tryckhojdmitare, graderad i fot och med hPa/mb-skala,
instdllbar for de barometertryck som kan behova stillas in under

flygning.
d) En fartmitare graderad i knop.
e) En variometer.

f) En girindikator eller en svingkoordinator som innefattar en glid-
indikator.

g) En attitydindikator.

h) En stabiliserad kursindikator.

i) En anordning for indikering i cockpit av den omgivande tempera-
turen, graderad i Celsius.

j)  For flygningar, som inte varar mer 4n 60 minuter, som startar och
landar pd samma flygplats och som héller sig inom 50 NM fran
denna flygplats, fir alla de instrument, som foreskrivs i punkt f, g
och h ovan och i punkt k.4, k.5 och k.6 nedan, ersittas av an-
tingen en girindikator eller en svingkoordinator som innefattar en
glidindikator, eller av en attitydindikator jamte en glidindikator.

k) Nir tvd piloter krdvs skall den bitridande pilotens plats vara for-
sedd med separata instrument enligt foljande:

1. En kinslig tryckhojdmitare graderad i fot och med hPa/mb-
skala, instillbar for varje barometertryck som kan behova stillas
in under flygning.

2. En fartmitare graderad i knop.

3. En variometer.

4. En girindikator eller en svingkoordinator som innefattar en glid-
indikator.

5. En attitydindikator.

6. En stabiliserad kursindikator.

) Varje fartmitarsystem skall vara forsett med pitotrorsuppvirmning
eller motsvarande anordning for att forhindra felvisning pé grund
av kondensation eller isbildning i

1. flygplan som har en maximal certifierad startmassa som over-
stiger 5700 kg eller vars godkinda kabinkonfiguration ér in-
rittad for befordran av fler dn 9 passagerare,

2. flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades
den 1 april 1999 eller senare.

m) Nir dubbla instrument krévs innebir kravet separata indikatorer for
varje pilot och separata omkopplare eller annan tillhérande utrust-
ning i tillimpliga fall.
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n) Alla flygplan skall vara utrustade med en anordning som indikerar
ndr energiforsorjningen inte ar tillracklig till de flyginstrument som
krévs.

o) Alla flygplan med kompressibilitetsbegriansningar som inte indike-
ras i de fartmitare som krivs, skall vara utrustade med machtals-
indikator vid varje pilotplats.

OPS 1.652

Verksamhet enligt IFR eller under mérker — flyg- och navige-
ringsinstrument och tillhérande utrustning

En operator fir inte bruka ett flygplan enligt instrumentflygreglerna
(IFR) eller under morker enligt visuellflygreglerna (VFR) om det inte
ar utrustat med de flyg- och navigeringsinstrument och tillhérande
utrustning samt, i tillimpliga fall, flygs under de foérhéllanden som
anges i foljande punkter:

o

) En magnetkompass.
b) Ett precisionsur med tim-, minut- och sekundindikering.

¢) Tvé kinsliga tryckhdjdmatare graderade i fot och med hPa/mb-
skala, instillbar for varje barometertryck som kan behova stillas
in under flygning.

d) Ett fartmitarsystem med pitotrorsuppvarmning eller likvardig an-
ordning for forhindrande av felvisning pd grund av kondensation
eller isbildning, inkluderande varningsindikering for fel pa pitot-
rorsuppvarmningen. Kravet pd varningsindikering for fel pa pitot-
rorsuppvarmningen giller inte for flygplan vars godkinda kabin-
konfiguration dr inrdttad for befordran av hogst 9 passagerare eller
som har en maximal certifierad startmassa av hogst 5 700 kg och
vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore den 1 april
1998.

e) En variometer.

f) En girindikator.

g) En attitydindikator.

h) En stabiliserad kursindikator.

i) En anordning f6r indikering i cockpit av den omgivande tempera-
turen, graderad i Celsius.

j)  Tva av varandra oberoende statiska trycksystem, med undantaget
att for propellerdrivna flygplan med en maximal certifierad start-
massa av hogst 5700 kg, tillats ett statiskt trycksystem och en
alternativ kalla for statiskt tryck.

k) Nar tvd piloter krdvs skall den bitradande pilotens plats vara for-
sedd med separata instrument enligt foljande:

1. En kinslig tryckhéjdmitare, graderad i fot och med hPajmb-
skala, instdllbar f6r de barometertryck som kan behéva stillas
in under flygning och som far vara en av de tvd hjdmaétare som
krdvs i punkt ¢ ovan.
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2. Ett fartmdtarsystem med pitotrorsuppvarmning eller likvirdig
anordning for férhindrande av felvisning pa grund av konden-
sation eller isbildning, inkluderande varningsindikering for fel pa
pitotrorsuppvarmningen. Kravet pd varningsindikering for fel pa
pitotrorsuppvarmningen giller inte for flygplan vars godkdnda
kabinkonfiguration 4r inrattad for befordran av hogst 9 passage-
rare eller som har en maximal certifierad startmassa av hogst
5700 kg och vars individuella luftvirdighetsbevis utfirdades
fore den 1 april 1998.

3. En variometer.
4. En girindikator.
5. En attitydindikator.

6. En stabiliserad kursindikator.

De flygplan, som har en maximal certifierad startmassa som over-
stiger 5 700 kg eller vars godkinda kabinkonfiguration ir inrdttad
for befordran av 9 eller fler passagerare skall vara utrustade med
ytterligare en attitydindikator i reserv (artificiell horisont), som kan
anvindas fran bada pilotplatserna och som

1. dr kontinuerligt kraftforsorjd under normal verksamhet och som
efter ett totalt bortfall av det normala stromgenereringssystemet
drivs frén en killa som dr oberoende av det normala strom-
genereringssystemet,

2. fungerar tillfrlitligt under minst 30 minuter efter ett totalt
bortfall av det normala strémgenereringssystemet och som tar
hinsyn till andra belastningar pd nodkraftférsorjningen och till
operativa procedurer,

3. fungerar oberoende av varje annat system for attitydindikering,

4. fungerar automatiskt efter ett totalt bortfall av det normala
stromgenereringssystemet och

5. dr dndamadlsenligt belyst under alla faser av verksamhet,

med undantag for flygplan med en maximal certifierad startmassa
av hogst 5700 kg, som var registrerade i en medlemsstat den
1 april 1995 och som ir utrustade med reservattitydindikator pd
befdlhavarens instrumentpanelen.

For att uppfylla kraven i punkt 1 ovan skall det vara uppenbart for
flygbesittningen nir den reservattitydindikator som kravs i nimnda
punkt drivs av nodkraft. I de fall reservattitydindikatorn har sin
egen kraftkalla skall det finnas en tillhrande indikering, antingen
pd instrumentet eller pd instrumentpanelen, som visar nir denna
kraftkalla 4r i anvidndning. Detta krav skall vara uppfyllt senast den
1 april 2000.

n) Karthéllare pd latt lisbar plats som kan belysas vid morkerflygning.

)

De flygplan, som har en maximal certifierad startmassa som over-
stiger 5 700 kg eller vars godkinda kabinkonfiguration 4r inrdttad
for befordran av 9 eller fler passagerare skall vara utrustade med
ytterligare en attitydindikator i reserv (artificiell horisont), som kan
anvindas fran bada pilotplatserna och som

Oforindrat

med undantag for flygplan med en maximal certifierad startmassa
av hogst 5700 kg, som var registrerade i en medlemsstat den
1 april 1995 och som &r utrustade med reservattitydindikator pé
den vinstra instrumentpanelen.

Oforandrat
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o) Om systemet for reservattitydindikator ar installerat och anvindbart

for indikering av alla flygligen (360°) i looping- och rollplanet, far
girindikatorer ersittas av glidindikatorer. Med anvindbart avses att
systemet kan fungera for indikering av alla flygligen (360°) i loo-
ping- och rollplanet utan att tumla.

Nar dubbla instrument krdvs innebir kravet separat indikering for
varje pilot och separata omkopplare eller annan tillhorande utrust-
ning i tillimpliga fall.

Alla flygplan skall vara utrustade med en anordning som indikerar
ndr energiforsorjningen inte ar tillracklig till de flyginstrument som
krévs.

Alla flygplan med kompressibilitetsbegransningar som inte indike-
ras i de fartmitare som krivs, skall vara utrustade med machtals-
indikator vid varje pilotplats.

OPS 1.655

Tilliggsutrustning for enpilotsverksamhet enligt IFR eller i mor-

ker

En operator far inte utfora enpilotsverksamhet enligt IFR om inte flyg-
planet dr utrustat med en autopilot med minst hojdhéllning och kurs-
funktion.

OPS 1.660

Héjdvarningssystem

En operatér far inte bruka ett turbopropflygplan som har en maximal
certifierad startmassa som overstiger 5700 kg eller vars godkinda
kabinkonfiguration ar inrdttad for befordran av fler 4n 9 passagerare
eller ett turbinmotordrivet flygplan om det inte dr utrustat med ett
hojdvarningssystem som kan

. varna flygbesdttningen nar forvald hojdinstallning ndrmar sig vid

stigning eller nedgdng, och

. varna flygbesittningen genom &tminstone en ljudsignal, om avvi-

kelse over eller under en forvald hojd sker,

med undantag for flygplan med en maximal certifierad startmassa av
hogst 5700 kg och vars godkinda kabinkonfiguration &r inrdttad for
befordran av fler d4n 9 passagerare och vars forsta individuella luftvar-
dighetsbevis utfirdades fore 1 april 1972 och som var registrerade i en
medlemsstat den 1 april 1995.

s)

En operator far inte utéva verksamhet enligt IFR eller i morker om
inte flygplanet ar utrustat med headset med mikrofon eller mot-
svarande och sindningstangent pd styrorganet for varje erforderlig
pilot.

Oforindrat

1.

varna flygbesittningen ndr en forvald hojdinstillning narmar sig,
och

Oférandrat
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OPS 1.665
Terrdngvarningssystem
a) En operator fir inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan

1. som har en maximal certifierad startmassa som Overstiger
15000 kg eller vars godkinda kabinkonfiguration &r inrittad
for befordran av fler 4n 30 passagerare eller

2. som har en maximal certifierad startmassa som Gverstiger
5700 kg eller vars godkinda kabinkonfiguration &r inrdttad
for befordran av fler dn 9 passagerare efter den 1 januari 1999

om det inte dr utrustat med ett terrdngvarningssystem.

b) Det terringvarningssystem som krévs i detta stycke skall automatiskt
genom ljudsignaler som fir kompletteras med visuella varningar, i
ritt tid och tydligt varna flygbesdttningen for sjunkhastighet, narhet
till terrdngen, hojdforlust efter start eller padrag, felaktig landnings-
konfiguration och avvikelse nedét fran glidbanan.

OPS 1.668
Flygburet kollisionsvarningssystem
En operatér fir inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan

1. som har en maximal certifierad startmassa som Gverstiger
15000 kg eller vars godkinda kabinkonfiguration 4r inrittad for
befordran av fler 4n 30 passagerare efter den 1 januari 2000 eller

2. som har en maximal certifierad startmassa som 6verstiger 5 700 kg,
men som inte overstiger 15 000 kg eller vars godkinda kabinkon-
figuration 4r inréttad for befordran av fler 4n 19 men inte fler dn 30
passagerare cfter den 1 januari 2005,

om det inte dr utrustat med ett flygburet kollisionsvarningssystem med
prestanda som dr minst i nivd med ACAS IL

OPS 1.670
Flygburen viderradarutrustning
a) En operator fir inte bruka
1. ett flygplan utrustat med tryckkabin eller

2. ett flygplan utan tryckkabin som har en maximal certifierad
startmassa som Gverstiger 5 700 kg eller

3. ett flygplan utan tryckkabin vars godkidnda kabinkonfiguration ar
inrdttad for befordran av fler dn 9 passagerare efter den 1 april
1999,

om det inte dr utrustat med flygburen viderradarutrustning nir
flygplanet brukas under morker eller under instrumentviderforhal-
landen i omrdden dir dska eller andra potentiellt riskfyllda vider-
forhallanden, som anses mojliga att uppticka med flygburen vader-
radar, kan forvintas lings strickan.
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b) For propellerdrivna flygplan utrustade med tryckkabin som har en
maximal certifierad startmassa som inte Overstiger 5700 kg och
vars godkinda kabinkonfiguration 4r inrittad for befordran av hogst
9 passagerare, fir den flygburna viderradarutrustningen ersittas av
annan utrustning som kan uppticka dska och andra potentiellt risk-
fyllda vaderforhéllanden som anses mojliga att uppticka med flyg-
buren vidderradarutrustning, forutsatt myndighetens godkdnnande.

OPS 1.675

Utrustning for verksamhet under isbildningsforhillanden

o
=

En operator fir inte bruka ett flygplan under forvintade eller verk-
liga isbildningsférhéllanden om det inte &r certifierat och utrustat for
verksamhet under isbildningsforhéllanden.

=

Operatoren far inte bruka ett flygplan under forvintade eller verk-
liga isbildningsforhdllanden under morker om det inte dr utrustat
med en anordning for att belysa eller uppticka bildandet av is. Den
belysning som anvinds skall vara av en typ som inte orsakar blind-
ning eller reflexer som kan skapa svérigheter for besdttningsmed-
lemmarna att utfora sina arbetsuppgifter.

OPS 1.680
Utrustning for upptickt av kosmisk strilning

En operator skall sikerstilla att flygplan som avses att brukas pa en
hojd over 15000 m (49 000 ft) dr utrustade med ett instrument for
att kontinuerligt mita och indikera den mingd total kosmisk strdlning
som tas upp (dvs den totala joniserande strilningen och neutronstral-
ningen med galaktiskt ursprung eller solursprung) och den ackumule-
rade dosen under varje flygning.

OPS 1.685

Internkommunikationssystem for flygbesittningen

En operator far inte bruka ett flygplan som krdver mer dn en flygbe-
sittningsmedlem om det inte dr utrustat med ett system for intern-
kommunikation for flygbesittningen, inkluderande headset och mikro-
foner, vilka inte fdr vara handhéllna, for anvindning av varje medlem
av flygbesittningen, med undantag for flygplan som var registrerade i
en medlemsstat den 1 april 1995 och vars forsta individuella luftvér-
dihetbevis utfirdades fore den 1 april 1975 for vilka kravs ett intern-
kommunikationssystem for flygbesittningen frén den 1 april 2002.

OPS 1.690
Internkommunikationssystem for besittningsmedlemmarna

a) En operator far inte bruka ett flygplan som har en maximal certi-
fierad startmassa som &verstiger 15000 kg eller vars godkinda
kabinkonfiguration ér inrittad for befordran av fler dn 19 passage-
rare, om det inte dr utrustat med ett system for internkommunika-
tion for besittningsmedlemmar med undantag f6r flygplan vars for-
sta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fére 1 april 1965 och
som var registrerat i en medlemsstat den 1 april 1995.

ANDRAT FORSLAG

En operator far inte bruka ett flygplan som kraver mer 4dn en flygbe-
sittningsmedlem om det inte dr utrustat med ett system for intern-
kommunikation for flygbesittningen, inkluderande headset och mikro-
foner, vilka inte fir vara handhallna, for anvindning av varje medlem
av flygbesittningen. For flygplan redan registrerade i en medlemsstat
den 1 april 1995 och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfar-
dades fore den 1 april 1975 kommer detta krav inte att gilla forrdn
den 1 april 2002.

Oforindrat
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R

=

Det system for internkommunikation for besittningsmedlemmar
som krédvs i denna paragraf skall uppfylla foljande krav:

1. Fungera oberoende av systemet for information till passagerarna,
med undantag for telefonlurar, headset, mikrofoner, omkopplare
och signalanordningar.

2. Utgodra ett medel for dubbelriktad kommunikation mellan flyg-
besittningsutrymmet och

i) varje passagerarutrymme,

i) varje pentry beldget pd annan plats dn péd passagerarkabinens
nivd och

iii) varje avsides beldget besittningsutrymme som inte ligger pa
passagerarkabinens nivd och som inte ar latt dtkomligt frdn
passagerarutrymmet.

3. Vara latt atkomligt for anvindning fran varje plats som kravs for
flygbesattningen i flygbesittningsutrymmet.

4. Vara latt dtkomligt f6r anvindning vid de platser som krévs for
kabinbesattningen nira varje enskild nodutgang eller par av nod-
utgdngar i golvhojd.

5. Ha ett larmsystem som innefattar ljudsignaler eller visuella sig-
naler s att flygbesittningsmedlemmarna kan alarmera kabinbe-
sittningen och sd att kabinbesittningsmedlemmarna kan alar-
mera flygbesittningen.

6. Ha en anordning som mojliggor for mottagaren av ett anrop att
avgora om anropet ar normalt eller dr ett nodanrop.

7. Pa marken utgora ett medel for dubbelriktad kommunikation
mellan markpersonal och minst tvd flygbesittningsmedlemmar.

OPS 1.695

System for information till passagerarna

En operator fir inte bruka ett flygplan vars godkinda kabinkonfigu-
ration dr inrittad for befordran av fler 4n 19 passagerare om inte ett
system for information till passagerarna ir installerat.

Det informationssystem som krévs i detta stycke skall

1. fungera oberoende av systemen for internkommunikation med
undantag for telefonlurar, headset, mikrofoner, omkopplare och
signalanordningar,

2. vara latt dtkomligt for omedelbar anvindning frin varje foreskri-
ven plats for flygbesittningsmedlem,

3. for varje foreskriven nodutgdng i golvhojd for passagerare som
har ett narliggande site for kabinbesittningsmedlem, ha en mik-
rofon som dr latt dtkomlig for den sittande kabinbesittningsmed-
lemmen, med undantaget att en mikrofon fir betjaina mer 4n en
utgdng, under férutsittning att ndrheten till utgdngarna tilldter
muntlig kommunikation utan hjilp mellan sittande kabinbesitt-
ningsmedlemmar,
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4. kunna anvindas inom 10 sekunder av en kabinbesittningsmed-
lem vid var och en av de platser i utrymmet fran vilket systemet
ar tillgingligt for anvindning och

5. vara horbart och forstdeligt vid alla passagerarsittplatser, pa toa-
letter och vid sitt- och arbetsplatser for kabinbesittningen.

OPS 1.700

Ljudregistrator — 1

a) En operator fir inte bruka ett flygplan vars forsta individuella luft-
virdighetsbevis utfirdades den 1 april 1998 eller senare, som

1. dr flermotorigt, turbinmotordrivet och vars godkinda kabinkon-
figuration ér inrdttad for befordran av fler dn 9 passagerare eller

2. har en maximal certifierad startmassa som overstiger 5 700 kg,

om det inte dr utrustat med en ljudregistrator som, med referens till
en tidskala, registrerar

i) talkommunikation som sinds frén eller tas emot i cockpit via
radio,

i) ljudmiljon i cockpit inkluderande, utan avbrott, de ljudsignaler
som tas emot frén varje bom- eller maskmikrofon som anvinds,

iii,

flygbesittningsmedlemmarnas talkommunikation i cockpit nir
flygplanets system for internkommunikation anvénds,

=

tal eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflyg-
ningshjdlpmedel och som tas upp i hortelefon eller hogtalare,
och

flygbesittningsmedlemmarnas talkommunikation i cockpit nir
systemet for information till passagerarna anvidnds om sddant
dr installerat.

=

b) Ljudregistratorn skall kunna lagra registrerad information under
minst de senaste 2 timmarna av dess anvindningstid med undantag
for de flygplan som har en maximal certifierad startmassa av hogst
5700 kg, for vilka denna tid far reduceras till 30 minuter.

¢) Ljudregistratorn skall automatiskt pabérja registrering innan flygpla-
net forflyttar sig av egen kraft och skall fortsitta att registrera till
dess att flygningen ir avslutad och flygplanet inte lingre kan for-
flytta sig av egen kraft. Dessutom skall ljudregistratorn, beroende pa
tillgang till elkraft, borja registrera sa tidigt som mojligt under kon-
trollerna i cockpit fore motorstart vid flygningens bérjan och fort-
satta till kontrollerna i cockpit omedelbart efter motoravstingningen
vid flygningens slut.

d) Ljudregistratorn skall vara forsedd med en anordning som under-
lattar lokalisering av registratorn i vatten.
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&

A=n

For att uppfylla kraven i detta stycke far, i flygplan med en maximal
certifierad startmassa av hogst 5 700 kg, ljudregistratorn vara sam-
manbyggd med fardregistratorn.

Ett flygplan fir avgd med den ljudregistrator som kravs i detta stycke
ur funktion, under forutsittning att

1. det inte dr praktiskt mojligt att reparera eller byta ut ljudregist-
ratorn innan flygningen paborjas,

2. flygplanet inte utfér mer 4n ytterligare 8 pa varandra foljande
flygningar med ljudregistratorn ur funktion,

3. inte mer 4n 72 timmar har forflutit sedan det konstaterades att
ljudregistratorn var ur funktion, och

4. varje foreskriven firdregistrator dr funktionsduglig sdvida den
inte 4r sammanbyggd med en ljudregistrator.

OPS 1.705

Ljudregistrator — 2

Efter den 1 april 2000 fir en operator inte bruka ett flermotorigt
flygplan med turbinmotorer, vars forsta individuella luftvardighets-
bevis utfirdades under tiden frdn och med den 1 april 1990 till och
med den 31 mars 1998 och som har en maximal certifierad start-
massa av hogst 5 700 kg och vars godkinda kabinkonfiguration ar
inrdttad for befordran av fler dn 9 passagerare, om det inte ar
utrustat med en ljudregistrator som registrerar

1. talkommunikation som sinds frdn eller tas emot i cockpit via
radio,

2. ljudmiljon i cockpit, inkluderande dar det 4r praktiskt mojlige,
utan avbrott, de ljudsignaler som tas emot frén varje bom- eller
maskmikrofon som anvinds,

3. flygbesittningsmedlemmarnas talkommunikation i cockpit nir
flygplanets system for internkommunikation anvinds,

4. tal eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflyg-
ningshjdlpmedel och som tas upp i hortelefon eller hogtalare,
och

5. flygbesittningsmedlemmarnas talkommunikation i cockpit nir
systemet for information till passagerarna anvinds om sddant
dr installerat.

Ljudregistratorn skall kunna lagra registrerad information under
minst de senaste 30 minuterna av dess anvindning.
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Ljudregistratorn skall paborja registrering innan flygplanet forflyttar
sig av egen kraft och fortsdtta att registrera till dess att flygningen ar
avslutad och flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.
Dessutom skall ljudregistratorn, beroende pa tillgng till elkraft,
borja registrera sd tidigt som mojligt under kontrollerna i cockpit
fore flygningen och fortsitta till kontrollerna i cockpit omedelbart
efter motoravstingningen vid flygningens slut.

Ljudregistratorn skall vara férsedd med en anordning som under-
lattar lokalisering av registratorn i vatten.

Ett flygplan fir avgd for flygning med den ljudregistrator som krévs i
detta stycke ur funktion, under forutsittning att

1. det inte r praktiskt mojligt att reparera eller byta ut ljudregist-
ratorn innan flygningen paborjas,

2. flygplanet inte utfér mer 4n ytterligare 8 pd varandra foljande
flygningar med ljudregistratorn ur funktion,

3. inte mer dn 72 timmar har forflutit sedan det konstaterades att
ljudregistratorn var ur funktion, och

4. varje foreskriven firdregistrator dr funktionsduglig savida den
inte 4r sammanbyggd med en ljudregistrator.

OPS 1.710
Ljudregistrator — 3

En operator far inte bruka ett flygplan, som har en maximal certi-
fierad startmassa som overstiger 5 700 kg och vars forsta individu-
ella luftvardighetsbevis utfirdades fore den 1 april 1998 om det inte
ar utrustat med en ljudregistrator som registrerar

1. talkommunikation som sinds frdn eller tas emot i cockpit via
radio,

2. ljudmiljon i cockpit,

3. flygbesittningsmedlemmarnas talkommunikation i cockpit nir
flygplanets system for internkommunikation anvénds,

4. tal eller ljudsignaler som identifierar navigerings- eller inflyg-
ningshjdlpmedel och som tas upp i hortelefon eller hogtalare,
och

5. flygbesittningsmedlemmarnas talkommunikation i cockpit nir
systemet for information till passagerarna anvinds om sddant
ar installerat.

Ljudregistratorn skall kunna lagra registrerad information under
minst de senaste 30 minuterna av dess anvidndning.

ANDRAT FORSLAG
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¢) Ljudregistratorn skall pdborja registrering innan flygplanet forflyttar
sig av egen kraft och fortsitta att registrera till dess att flygningen ar
avslutad och flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

d) Ljudregistratorn skall vara forsedd med en anordning som under-
lattar lokalisering av registratorn i vatten.

e) Ett flygplan far avga for flygning med den ljudregistrator som kravs i
detta stycke ur funktion, under forutsittning att

1. det inte dr praktiskt mojligt att reparera eller byta ut ljudregist-
ratorn innan flygningen paborjas,

2. flygplanet inte utfér mer 4n ytterligare 8 pa varandra foljande
flygningar med ljudregistratorn ur funktion,

3. inte mer 4n 72 timmar har forflutit sedan det konstaterades att
ljudregistratorn var ur funktion, och

4. varje foreskriven fardregistrator dr funktionsduglig.

OPS 1.715

Firdregistrator — 1

&

En operatér fir inte bruka ett flygplan vars forsta individuella luft-
virdighetsbevis utfirdades den 1 april 1998 eller senare, som

1. dr flermotorigt, turbinmotordrivet och vars godkinda kabinkon-
figuration ir inrittad for befordran av fler dn 9 passagerare eller

2. har en maximal certifierad startmassa som overstiger 5 700 kg,
om det inte dr utrustat med en firdregistrator som anvinder digital

teknik for att registrera och lagra data och det finns en metod
tillginglig for att enkelt hdmta dessa data ur lagringsmediet.

=

Firdregistratorn skall kunna lagra registrerade data under minst de
senaste 25 timmarna av dess anvindningstid, med undantag for
flygplan med en maximal certifierad startmassa av hogst 5 700 kg,
for vilka denna tid far minskas till 10 timmar.

¢) Fdrdregistratorn skall, med referens till en tidskala, registrera,

1. de parametrar som dr nddvindiga for att bestimma hojd, fart,
kurs, acceleration, flygplanets lige i looping- och rollplanet, ma-
novrering av sindartangent, dragkraft eller effekt pd varje motor,
lyftkrafts- och bromsanordningars ligen, lufttemperatur, anvind-
ning av automatiska styrsystem och anfallsvinkel,



C

227 E[132

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG

d)
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h)
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=

2. for de flygplan som har en maximal certifierad startmassa som
overstiger 27 000 kg, de ytterligare parametrar som ar nodvan-
diga for att bestimma ligen f6r primdra styrorgan och hojdtrim,
radiohdjd och primér navigeringsinformation presenterad for
flygbesdttningen, varningar i cockpit och landstillets lige samt

3. for flygplan specificerade i punkt a ovan, skall firdregistratorn
registrera varje sddan parameter som kan hinforas till en ny eller
unik konstruktion eller till flygoperativa egenskaper hos flygpla-
net.

Data skall erhéllas fran killor i flygplanet som mojliggor noggrann
korrelation med den information som visas for flygbesittningen.

Fardregistratorn skall automatiskt pdborja registrering av data innan
flygplanet kan forflytta sig av egen kraft och skall automatiskt
stanna efter det flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

Fardregistratorn skall vara forsedd med en anordning som under-
lattar lokalisering av registratorn i vatten.

I flygplan som har en maximal certifierad startmassa av hogst
5700 kg far firdregistratorn vara sammanbyggd med ljudregistra-
torn.

Ett flygplan fir avgd for flygning med den firdregistrator som kravs
i detta stycke ur funktion, under forutsittning att

1. det inte dr praktiskt mojligt att reparera eller byta ut firdregist-
ratorn innan flygningen paborjas,

2. flygplanet inte utfér mer 4n ytterligare 8 pd varandra foljande
flygningar med firdregistratorn ur funktion,

3. inte mer dn 72 timmar har forflutit sedan det konstaterades att
fardregistratorn var ur funktion och

4. varje foreskriven ljudregistrator ar funktionsduglig, sdvida den
inte dr sammanbyggd med firdregistratorn.

OPS 1.720
Firdregistrator — 2

En operator fir inte bruka ett flygplan, vars forsta individuella luft-
vérdighetsbevis utfirdades under tiden fran och med den 1 januari
1989 till och med den 31 mars 1998 som har en maximal certi-
fierad startmassa som overstiger 5 700 kg, om det inte dr utrustat
med en firdregistrator som anvander digital teknik for att registrera
och lagra data och det finns tillgdngligt en metod for att enkelt
hamta dessa data ur lagringsmediet.

Firdregistratorn skall kunna lagra registrerade data under minst de
senaste 25 timmarna av dess anvidndningstid.

ANDRAT FORSLAG
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Fardregistratorn skall, med referens till en tidskala, registrera,

1. de parametrar som 4r nodvindiga for att bestimma hojd, fart,
kurs, acceleration, flygplanets lige i looping- och rollplanet, ma-
novrering av sindartangent om det inte finns ett alternativt sitt
som mojliggor synkronisering av registreringarna i fardregistra-
torn och ljudregistratorn, dragkraft eller effekt pd varje motor,
lyftkraft- och bromsanordningars ligen, lufttemperatur, anvind-
ning av automatiska styrsystem och anfallsvinkel samt

2. for de flygplan som har en maximal certifierad startmassa som
overstiger 27 000 kg, de ytterligare parametrar som ar n6dvin-
diga for att bestimma ldgen for primdra styrorgan och hojdtrim,
radiohojd och primidr navigeringsinformation presenterad for
flygbesittningen, varningar i cockpit och landstillets lage.

Data skall erhéllas fran killor i flygplanet som mojliggor noggrann
korrelation med den information som visas for flygbesittningen.

Fardregistratorn skall paborja registrering av data innan flygplanet
kan forflytta sig av egen kraft och skall avsluta densamma efter det
flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

Firdregistratorn skall vara forsedd med en anordning som under-
lattar lokalisering av registratorn i vatten.

Ett flygplan far avgd for flygning med den firdregistrator som krévs
i detta stycke ur funktion, under forutsittning att

1. det inte r praktiskt mojligt att reparera eller byta ut fardregist-
ratorn innan flygningen pdborjas,

2. flygplanet inte utfér mer dn ytterligare 8 pé& varandra foljande
flygningar med firdregistratorn ur funktion,

3. inte mer 4n 72 timmar har forflutit sedan det konstaterades att
fardregistratorn var ur funktion och

4. varje foreskriven ljudregistrator dr funktionsduglig, sdvida den
inte 4r sammanbyggd med firdregistratorn.

OPS 1.725

Firdregistrator - 3

En operator fir inte bruka ett turbinmotordrivet flygplan, for vilket
OPS 1.715 eller OPS 1.720 inte r tillimpligt och som har en
maximal certifierad startmassa som Overstiger 5700 kg, om det
inte ar utrustat med en fardregistrator som anvander digital teknik
for att registrera och lagra data och det finns tillgingligt en metod
for att enkelt hdmta dessa data ur lagringsmediet med undantaget att
for flygplan, som redan var registrerade i en medlemsstat den 1 april
1995 och vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore
den 1 april 1975 ir fortsatt anvindning av icke-digitala registratorer
godtagbar till den 1 april 2000.
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b) Fdrdregistratorn skall kunna lagra registrerade data under minst de
senaste 25 timmarna av dess anvindningstid.

¢) Fardregistratorn skall, med referens till en tidskala, registrera fol-
jande:

1. For flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades
fore den 1 januari 1987:

i) De parametrar som ar nddvandiga f6r att bestimma hojd, fart,
kurs och normal acceleration.

ii) For de flygplan som har en maximal certifierad startmassa
som overstiger 27 000 kg och som ir av en typ som forst
typ efter den 30 september 1969, de ytterligare parametrar
som 4r nodvindiga for att bestimma

A) mandévrering av sindartangent, om det inte finns ett alter-
nativt sitt som mojliggor synkronisering av registrering-
arna i firdregistratorn och ljudregistratorn,

B) flygplanets attityd som ger dess flygbana och

() de grundlaggande krafter som verkar pd flygplanet och
som resulterar i den erhéllna flygbanan och dessa krafters
ursprung.

2. For flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades
den 1 januari 1987 eller senare, dock fore den 1 januari 1989:

i) De parametrar som 4r nodvindiga for att bestimma hojd, fart,
kurs och normal acceleration.

ii) For de flygplan som har en maximal certifierad startmassa
som overstiger 27 000 kg och som 4r av en typ som forst
typcertifierades efter den 30 september 1969, de ytterligare
parametrar som dr nddvindiga for att bestimma

A) manovrering av sindartangent, om det inte finns ett alter-
nativt sitt som mojliggor synkronisering av registrering-
arna i fardregistratorn och ljudregistratorn, och

B) flygplanets lige i looping- och rollplanet, dragkraft eller
effekt pd varje motor, lyftkraft- och bromsanordningars
lagen, lufttemperatur, anvindning av automatiska styrsys-
tem, lagen for primira styrorgan och hojdtrim, radiohojd
och primir navigeringsinformation presenterad for flygbe-
sdttningen, varningar i cockpit och landstillets lage.

d) Data skall erhéllas frén kallor i flygplanet som mojliggér noggrann
korrelation med den information som visas for flygbesittningen.

ANDRAT FORSLAG

ii) For de flygplan som har en maximal certifierad startmassa
som overstiger 27 000 kg och som dr av en typ som forst
typcertifierades efter den 30 september 1969, de ytterligare
parametrar som 4r nodviandiga for att bestimma

Oforindrat
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e) Firdregistratorn skall paborja registrering av data innan flygplanet
kan forflytta sig av egen kraft och skall avsluta densamma efter det
flygplanet inte lingre kan forflytta sig av egen kraft.

f) Fardregistratorn skall vara forsedd med en anordning som under-
lattar lokalisering av registratorn i vatten.

g) Ett flygplan fir avgd med den firdregistrator som krivs i detta
stycke ur funktion, under forutsittning att

1.

2.

3.

4.

det inte dr praktiskt mojligt att reparera eller byta ut fardregist-
ratorn innan flygningen paborjas,

flygplanet inte utfor mer dn ytterligare 8 pd varandra foljande
flygningar med firdregistratorn ur funktion,

inte mer 4n 72 timmar har forflutit sedan det konstaterades att
fardregistratorn var ur funktion och

varje foreskriven ljudregistrator dr funktionsduglig, sdvida den
inte dr sammanbyggd med firdregistratorn.

OPS 1.730

Siten, sikerhetsbilten, axelremmar och anordningar for att hilla

fast barn

a) En operator far inte bruka ett flygplan om det inte dr utrustat med
foljande:

1.

En sitt- eller liggplats for varje person som ar tva ar eller ildre.

. Ett sdkerhetsbilte med eller utan diagonal rem eller axelremmar

som kan anvindas i varje passagerarsite for passagerare som dr
tva dr eller dldre.

. Ett kompletteringsbilte eller annan fasthillande anordning for

varje barn under 2 &r.

. Forutom vad som krévs i punkt b nedan, ett sikerhetsbalte med

axelremmar for varje flygbesdttningssite och for varje site vid
sidan av ett pilotsite forsett med en anordning som automatiskt
héller fast den som sitter i sitet i hindelse av en hastig retarda-
tion.

. Forutom vad som krédvs i punkt b nedan, ett sikerhetsbalte med

axelremmar for varje kabinbesittnings- och observatorssite.
Detta krav utesluter emellertid inte att kabinbesittningsmedlem-
mar som medféljer utover foreskriven kabinbesittning anvander
passagerarsiten.

. Sdten for kabinbesittningsmedlemmar placerade nira de néd-

utgdngar i golvhojd som krivs, med det undantaget att om nod-
utrymningen skulle forbittras genom att placera kabinbesitt-
ningsmedlemmar pd annan plats, dr andra placeringar godtag-
bara. Sddana sdten skall vara framéit- eller bakdtriktade inom
15° frén flygplanets lingdaxel.
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b) Alla sikerhetsbilten med axelremmar skall ha en enpunkts frigo-
ringsmekanism.

¢) Ett sakerhetsbilte med en diagonal rem i flygplan med en maximal
certifierad startmassa av hogst 5 700 kg eller ett sikerhetsbilte for
flygplan med en maximal certifierad startmassa av hogst 2 730 kg,
kan tilldtas i stillet for ett sikerhetsbalte med axelremmar om det
inte dr praktiskt mojligt att anbringa de senare.

OPS 1.731

Skyltar med information om fastspinning av sikerhetsbilten och
om rokférbud

En operator far inte bruka ett flygplan i vilket alla passagerarsiten inte
ar synliga frdn cockpit, om det inte 4r utrustat med en anordning som
visar for alla passagerare och all kabinbesittning nir sikerhetsbilten
skall spannas fast och nir rékning inte ar tillaten.

OPS 1.735
Inre doérrar och foérhingen

En operator far inte bruka ett flygplan om inte f6ljande utrustning dr
installerad:

a) 1 flygplan vars godkinda kabinkonfiguration ar inrittad for beford-
ran av fler dn 19 passagerare, en dorr mellan passagerarutrymmet
och cockpit med en skylt ‘crew only’ och en lasanordning for att
hindra passagerare fran att 6ppna dorren utan tilldtelse av en flyg-
besittningsmedlem.

=

En anordning for att oppna varje dorr som avskiljer ett passagerar-
utrymme frdn ett annat utrymme som &r forsett med nodutgangar.
Oppningsanordningen skall vara litt dtkomlig.

¢) Om det dar nodvindigt att passera genom en dorroppning eller ett
forhange som avskiljer passagerarkabinen frdn andra utrymmen for
att nd en foreskriven nodutgng fran ett passagerarsite, skall dorren
eller forhanget vara forsett med en anordning som haller dorren
eller forhdnget i oppet lige.

d) En skylt pa varje inre dorr eller intill ett forhdnge som utgor vag till
nodutgdng for passagerare, som anger att dorren eller forhdnget
skall sikras i 6ppet lidge under start och landning.

e) Ett hjalpmedel for samtliga besittningsmedlemmar for att 6ppna

varje dorr som normalt ar tillginglig for passagerare och som kan
lasas av passagerare.

OPS 1.745
Forbandslddor
a) En operator fir inte bruka ett flygplan om det inte dr utrustat med

forbandslddor som 4r litt tkomliga for anvindning och till f6ljande
antal:

ANDRAT FORSLAG
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Antal installerade passagerarsiten Antal forbandslador som kravs
0 till 99 1
100 till 199 2
200 till 299 3
300 och fler 4

b) En operator skall sikerstilla att forbandslddorna

1. kontrolleras periodiskt for att bekrifta, sd lingt mojligt, att in-
nehdllet bibehalls i det skick som dr nddvindigt for att de skall
kunna anvindas och att de

2. fylls pa regelbundet, i enlighet med instruktioner pa deras pa-
skrifter, eller som omstindigheterna motiverar.

OPS 1.755

Sjukvérdssats fér nodsituationer

a) En operator fir inte bruka ett flygplan vars godkinda kabinkonfigu-
ration dr inréttad for befordran av fler dn 30 passagerare om det
inte dr utrustat med en sjukvérdssats for nodsituationer, om det i
ndgon punkt lings den planerade flygvigen befinner sig mer 4n 60
minuters flygtid (vid normal marschfart) fran en flygplats vid vilken
kvalificerad medicinsk hjalp kan forvintas vara tillganglig.

b) Befdlhavaren skall sikerstilla att likemedel inte handhas av andra dn
kvalificerade likare, sjukskoterskor eller pa liknande sitt kvalificerad
personal.

¢) Villkor for transport

1. Sjukvardssatsen for nodsituationer skall vara damm- och fuktsi-
ker och skall transporteras under sikra forhallanden och dir det
ar praktiskt mojligt i cockpit.

2. Operatoren skall tillse att sjukvardssatserna

i) kontrolleras periodiskt for att bekrifta, sd langt mojligt, att
innehdllet bibehalls i det skick som 4r nodvandigt for att det
skall kunna anvindas pa avsett sitt och

i) att de fylls pd regelbundet, i enlighet med instruktioner pé
deras paskrifter, eller som omstindigheterna motiverar.
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OPS 1.760
Syrgas — forsta hjilpen
a) En operator far inte bruka ett flygplan forsett med tryckkabin pa a) En operator fir inte bruka ett flygplan forsett med tryckkabin pd

hojder over 25 000 ft nir det krévs att en kabinbesittningsmedlem
skall finnas ombord, om det inte ir utrustat med ett f6rrdd av ren
syrgas for passagerare som av fysiologiska skil kan behova syrgas
efter en forlust av kabintrycket. Midngden syrgas skall beridknas ge-
nom att anvinda ett medelflode av minst 3 liter/minut/person under
standardforhéllanden (STPD — Standard Temperature Pressure Dry)
och som ges under hela flygningen efter forlust av kabintrycket pa
kabinhojder over 8 000 ft till minst 2 % av passagerarna ombord,
dock inte i ndgot fall till mindre 4n en person. Det skall finnas ett
tillrdckligt antal fordelningsenheter, dock inte i ndgot fall mindre dn
tvd, och med mojlighet for kabinbesittningen att anvinda forradet.

b) Den mingd syrgas for forsta hjdlpen som krivs for en sirskild

a)

flygning skall bestimmas pd grundval av tryckhojder i kabinen
och flygtid, som star i overensstimmelse med de operativa procedu-
rer som faststdllts for varje verksamhet och stricka.

Den syrgasutrustning som tillhandahalls skall kunna ge ett flode till
vatje anvindare av minst fyra liter per minut, STPD. Atgirder far
vidtas for att minska flodet till lagst tvd liter per minut, STPD,
oavsett hojd.

OPS 1.770

Extra syrgas — flygplan med tryckkabin

(Se tilligg 1 till OPS 1.770)

Allmént

1. En operator far inte bruka ett flygplan med tryckkabin pa tryck-
hojder over 10 000 ft om det inte ar forsett med extra syrgas-
utrustning som kan lagra och fordela den syrgas som krivs i
denna paragraf.

2. Erforderlig mingd extra syrgas skall bestimmas pd grundval av
tryckhojd i kabinen, flygtid och antagandet att ett fel pa kabin-
trycket kommer att ske pd den tryckhojd eller punkt péd flyg-
ningen som 4r mest kritisk med avseende pa syrgasbehov och att,
efter felet, flygplanet kommer att sjunka i enlighet med nodfor-
faranden i flyghandboken (AFM) ner till en siker hojd for den
stricka som skall flygas och som medger fortsatt siker flygning
och landning.

3. Efter ett fel pd kabintrycket skall tryckhojden i kabinen antas vara
densamma som flygplanets tryckhéjd, om det inte har visats for
myndigheten att inget sannolikt fel pd kabinen eller pa tryck-
systemet kommer att resultera i en tryckhojd i kabinen som ér
lika stor som flygplanets hojd. Under dessa omstindigheter fir
den demonstrerade maximala tryckhojden for kabinen anvindas
som grund for bestimning av syrgasforrad.

hojder over 25 000 ft nir det krévs att en kabinbesittningsmedlem
skall finnas ombord, om det inte dr utrustat med ett forrdd av ren
syrgas for passagerare som av fysiologiska skdl kan behova syrgas
efter en forlust av kabintrycket. Midngden syrgas skall berdknas ge-
nom att anvinda ett medelflode av minst 3 liter/minut/person under
standardforhéllanden (STPD — Standard Temperature Pressure Dry)
och som ges under hela flygningen efter forlust av kabintrycket pd
kabintryckshéjder 6ver 8 000 ft till minst 2 % av passagerarna om-
bord, dock inte i ndgot fall till mindre 4n en person. Det skall finnas
ett tillrackligt antal fordelningsenheter, dock inte i ndgot fall mindre
an tvd, och med mojlighet for kabinbesdttningen att anvinda for-
radet.

Oforindrat

3. Efter ett fel pd kabintrycket skall tryckhojden i kabinen antas vara
densamma som flygplanets tryckhéjd, om det inte har visats for
myndigheten att inget sannolikt fel pd kabinen eller péd tryck-
systemet kommer att resultera i en tryckhojd i kabinen som ar
lika stor som flygplanets tryckhojd. Under dessa omstindigheter
far den demonstrerade maximala tryckhojden for kabinen anvin-
das som grund for bestimning av syrgasforrad.
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b) Krav pd syrgasutrustning och forsorjning

1. Flygbesittningsmedlemmar

i) Varje flygbesittningsmedlem i tjdnst i cockpit skall forses

iii

=

med extra syrgas i enlighet med tilligg 1. Om alla som intar
sdten i cockpit forses med syrgas fran flygbesittningens syr-
gasforrdd skall de betraktas som flygbesittningsmedlemmar
med tjdnst i cockpit vad avser syrgasforsorjning. De som
intar siten i cockpit och inte forsérjs av flygbesittningens
forrdd skall betraktas som passagerare vad avser syrgasfor-
sorjning.

Flygbesittningsmedlemmar som inte innefattas av punkt b.1 i
ovan, skall betraktas som passagerare vad avser syrgasfor-
sorjning.

Syrgasmasker skall vara placerade sd att de omedelbart kan
nds av flygbesittningsmedlemmarna nir de befinner sig pé
sina tjanstgoringsplatser.

Syrgasmasker som skall anvindas av flygbesittningsmedlem-
mar i flygplan med tryckkabin som brukas pa tryckhojder
Gver 25000 ft, skall vara av snabbt applicerbar masktyp
(Quick donning type).

2. Kabinbesdttningsmedlemmar, extra besdttningsmedlemmar och
passagerare

i) Kabinbesdttningsmedlemmar och passagerare skall forses med

iii

extra syrgas i enlighet med tilligg 1, utom nir punkt v nedan
giller. Kabinbesittningsmedlemmar som medfoljer utover det
minsta antalet besittningsmedlemmar som krivs och extra
besattningsmedlemmar skall betraktas som passagerare vad
avser syrgasforsorjning.

Flygplan som avses brukas pd tryckhojder 6ver 25 000 ft
skall vara forsedda med tillrackligt antal reservuttag och mas-
ker och/eller tillrickligt antal portabla syrgasenheter med
masker for att anvindas av alla kabinbesittningsmedlemmar
som krivs. Reservuttag och/eller portabla syrgasenheter skall
fordelas jimnt 6ver kabinen for att sikerstilla omedelbar
tillgdng till syrgas for varje kabinbesdttningsmedlem som
kravs, oavsett dennes placering vid tiden for fel pd kabin-
trycket.

Flygplan som avses brukas pa tryckhéjder 6ver 25 000 ft
skall vara forsedda med utrustning for fordelning av syrgas
som dr ansluten till syrgasuttag och omedelbart tillginglig for
varje person oavsett var denne sitter. Det totala antalet si-
dana enheter och uttag skall Gverskrida antalet siten med
minst 10 %. De extra enheterna skall fordelas jimnt Gver
kabinen.

Oforiandrat
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iv) Flygplan som avses brukas pé tryckhojder Gver 25000 ft
eller som, om de brukas pd eller under 25 000 ft, inte kan
sjunka sikert inom 4 minuter till 13 000 ft och for vilka det
forsta individuella luftvirdighetsbeviset utfirdades den
9 november 1998 eller senare, skall vara forsedda med syr-
gasutrustning som kan utlosas automatiskt och som 4r ome-
delbart tillginglig for varje person oavsett var denne sitter.
Det totala antalet sddana enheter och uttag skall 6verskrida
antalet siten med minst 10 %. De extra enheterna skall for-
delas jamnt 6ver kabinen.

v) De krav pa syrgasforsorjning som specificeras i tilligg 1, far
reduceras for flygplan som inte ar certifierade for flygning
over 25000 fitill att gdlla den totala flygtiden da
kabintryckshojden dr mellan 10 000 ft och 13 000 ft for
alla kabinbesittningsmedlemmar som krdvs och for minst
10 % av passagerarna, om flygplanet i alla punkter lings
den striacka som skall flygas kan sjunka sikert inom 4 minu-
ter till en kabintryckshojd av 13 000 ft.

OPS 1.775
Extra syrgas — flygplan utan tryckkabin
(Se tilligg 1 till OPS 1.775)
a) Allmadnt

1. En operator far inte bruka ett flygplan utan tryckkabin pa hojder
over 10 000 ft om det inte dr forsett med utrustning for extra
syrgas, som kan lagra och fordela den syrgas som kravs.

2. Mingden extra syrgasforrdd for inandning som behovs for en
viss verksamhet skall bestimmas pd grundval av flyghojder och
flygtid som stdr i overensstimmelse med de operativa procedurer
som faststillts for varje verksamhet i drifthandboken och med de
strackor som skall flygas samt med nodprocedurerna specifice-
rade i drifthandboken.

3. Ett flygplan som avses brukas pd tryckhojder over 10 000 ft
skall vara forsett med utrustning som kan lagra och fordela
den syrgas som krivs.

b) Krav pd syrgasforsrjning
1. Flygbesittningsmedlemmar

Varje flygbesittningsmedlem i tjanst i cockpit skall forses med
extra syrgas i enlighet med tilligg 1. Om alla som intar siten i
cockpit forses med syrgas frin flygbesittningens syrgasforrdd
skall de betraktas som flygbesittningsmedlemmar med tjdnst i
cockpit vad avser syrgasforsorjning.

2. Kabinbesidttningsmedlemmar, extra kabinbesittningsmedlemmar
och passagerare

Kabinbesdttningsmedlemmar och passagerare skall forses med
syrgas i enlighet med tilligg 1. Kabinbesittningsmedlemmar
som medfors utdver det minsta antal kabinbesittningsmedlem-
mar som foreskrivs och extra besittningsmedlemmar, skall be-
traktas som passagerare vad avser syrgasforsorjning.
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OPS 1.780
Andningsskydd for besittningen

a) En operator fir inte bruka ett flygplan med tryckkabin eller, efter
den 1 april 2000, ett flygplan utan tryckkabin som har en maximal
certifierad startmassa som Gverstiger 5 700 kg eller vars godkinda
kabinkonfiguration ar inrédttad for befordran av fler 4n 19 passage-
rare om det inte har foljande:

1. Utrustning for att skydda 6gonen, ndsan och munnen pd varje
flygbesittningsmedlem som tjdnstgor i cockpit och for att ge
syrgas under en period av minst 15 minuter. Tillférseln till and-
ningsskyddet fir ske frin den extra syrgas som krdvs i OPS 1.770
b.1 eller OPS 1.775 b.1. Nir flygbesittningen ér fler dn en och
kabinbesittning inte medf6ljer skall dirutéver portabelt and-
ningsskydd medforas for att skydda 6gonen, nisan och munnen
pd en medlem av flygbesittningen och for att ge andningsgas
under en period av minst 15 minuter.

2. Tillrackligt antal portabla andningsskydd for att skydda ogonen,
ndsan och munnen pa alla foreskrivna kabinbesittningsmedlem-
mar och for att ge andningsgas under en period av minst 15
minuter.

b) Andningsskydd for flygbesittningen skall vara lampligt placerade i
cockpit och vara latt dtkomliga for omedelbar anvindning av varje
foreskriven flygbesittningsmedlem frn tilldelad tjanstgoringsplats.

¢) Andningsskydd for kabinbesittningen skall vara installerade intill
varje foreskriven kabinbesittningsmedlems tjanstgoringsplats.

d) Ytterligare ett, latt dtkomligt portabelt andningsskydd skall finnas
och vara placerat vid eller ndra intill de handbrandslickare som
kravs enligt OPS 1.790 ¢ och d med det undantaget att i de fall
brandslackarna idr placerade inne i ett lastutrymme skall andnings-
skyddet vara stuvat utanfér men intill ingdngen till det utrymmet.

¢) Andningsskydd far inte forhindra kommunikation som ar foreskri-
ven i OPS 1.685, OPS 1.690, OPS 1.810 och OPS 1.850.

OPS 1.790
Handbrandslickare

En operator far inte bruka ett flygplan om inte handbrandslickare finns
tillgingliga for anvandning i besdttnings- och passagerarutrymmen och,
i tillimpliga fall, i lastutrymmen och pentryn enligt f6ljande:

a) Typ och mingd av slickningsmedel skall vara lampligt f6r de slag av
brander som kan antas intriffa i det utrymme ddr brandslickaren ar
avsedd att anvindas och skall, fér personalutrymmen, vara sidant
att det begrinsar risken for giftiga gaskoncentrationer.
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b) Minst en handbrandslidckare som innehéller Halon 1211 (bromklo-

9

ridfluormetan, CBrCIF,) eller likvirdigt slickningsmedel, skall vara
lampligt placerad i cockpit for anvindning av flygbesittningen.

Minst en handbrandslickare skall vara placerad i, eller vara ldtt
dtkomlig for anvindning i varje pentry som inte ir beliget pé
samma nivd som flygplanets huvudsakliga passagerarutrymme.

d) Minst en latt dtkomlig handbrandslickare skall finnas tillginglig for

e)

anvindning i varje last- eller bagageutrymme av klass A eller klass B
och i varje lastutrymme av klass E som dr dtkomligt for besattnings-
medlemmar under flygning.

Minst foljande antal handbrandslidckare skall finnas lampligt place-
rade i passagerarutrymmet (passagerarutrymmen):

Godkind kabinkonfiguration Antal handbrandslickare

7 till 30 1

31 till 60 2

61 till 200 3
201 till 300 4
301 till 400 5
401 till 500 6
501 till 600 7
601 eller fler 8

&

Nar tvd eller flera brandslickare kravs, skall de fordelas jaimnt i
passagerarutrymmet.

Minst en av de foreskrivna brandslickarna som ar placerad i pas-
sagerarutrymmet pd ett flygplan vars godkdnda kabinkonfiguration
ar inréttad for befordran av minst 31 och hogst 60 passagerare,
samt minst tvd av brandslickarna som dr placerade i passagerar-
utrymmet pa ett flygplan vars godkidnda kabinkonfiguration ar in-
rittad for befordran av 61 eller fler passagerare, skall innehalla
Halon 1211 (bromkloridfluormetan, CBrCIF,) eller likvardigt slack-
ningsmedel.

OPS 1.795

Katastrofyxor och kofotter

En operator far inte bruka ett flygplan som har en maximal certi-
fierad startmassa som Overstiger 5 700 kg eller vars godkinda ka-
binkonfiguration 4r inréttad for befordran av fler 4n 9 passagerare
om det inte dr utrustat med minst en katastrofyxa eller kofot pla-
cerad i cockpit. Om flygplanets godkidnda kabinkonfiguration ar
inrdttad f6r befordran av fler 4n 200 passagerare skall ytterligare
en katastrofyxa eller kofot medféras och vara placerad i eller nira
det pentry som ligger langst bak.

ANDRAT FORSLAG
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b) Katastrofyxor och kofotter som ir placerade i passagerarutrymmet
far inte vara synliga for passagerarna.

OPS 1.800

Mirkning av omriden Limpliga for inbrytning

Om forutbestimda omraden, som dr limpliga for inbrytning av radd-
ningspersonal i en nddsituation, finns tillgdngliga pé flygplanskroppen,
skall en operator sdkerstilla att sddana omrdden markeras pd sitt som
visas nedan. Firgen pd markeringarna skall vara rod eller gul och om
nodvindigt skall de vara konturmélade i vitt for att ge kontrast till
bakgrunden. Om hornmarkeringarna ér atskilda med mer 4n 2 meter
skall mellanliggande linjer om 9 cm x 3 cm tilliggas sd att avstdndet
mellan narliggande markeringar inte verstiger 2 meter.

fomn asr

EIr"‘-Jcm ;#10711

2em MG v Zm
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OPS 1.805

Hjilpmedel f6r nodutrymning

a) En operator far inte bruka ett flygplan vars passagerarnodutgangar
har troskelhojder

1. som dr mer dn 1,83 m (6 ft) 6ver marken nir flygplanet ar pa
marken med landstillet utfillt, eller

2. som skulle vara mer 4n 1,83 m (6 ft) 6ver marken efter ett
landstillsbrott eller efter ett misslyckat forsok att filla ut ett eller
flera av landstillsbenen och for vilket den forsta ansokan om
typcertifikat gjordes den 1 april 2000 eller senare,

om det inte har utrustning eller anordningar tillgingliga vid varje
utgdng, for vilka punkt 1 eller 2 giller, som gor det mojligt for
passagerare och besdttning att sikert nd marken i en nodsituation.

=

Sadan utrustning eller sddana anordningar behéver inte finnas vid
nodutgdngar beligna Over en vinge om den angivna platsen pd
flygplanet, dar den sirskilda utrymningsvigen slutar, ar mindre 4n
1,83 m (6 ft) 6ver marken nir flygplanet stir pd marken med land-
stillet utfallt och klaffarna i lige for start eller landning, varvid det
klafflage skall gilla som dr hogst over marken.
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¢) I flygplan for vilka det krivs en separat nodutging for flygbesitt-
ningen och

1. for vilka nodutgangens lagsta punkt dr mer 4n 1,83 m (6 ft)
over marken med landstillet utfallt eller

2. for vilka den forsta ansokan om typcertifikat gjordes den 1 april
2000 eller senare och nodutgingen skulle vara mer 4n 1,83 m
(6 ft) over marken efter ett landstillsbrott eller efter ett miss-
lyckat forsok att fdlla ut ett eller flera av landstillsbenen,

skall det finnas en anordning som hjilper flygbesittningsmedlem-
marna att sikert ta sig ner och ni marken i en nédsituation.

OPS 1.810
Megafoner

En operator fir inte bruka ett flygplan vars godkinda kabinkonfigura-
tion ar inrdttad for befordran av fler 4n 60 passagerare och transpor-
tera en eller flera passagerare om det inte dr utrustat med birbara
batteridrivna megafoner litt dtkomliga for anvindning av besittnings-
medlemmarna under en nodutrymning, till f6ljande antal:

1. For varje passagerardack

Kabinkonfiguration Foreskrivet antal megafoner
61 till 99 1
100 eller fler 2

2. For flygplan med mer én ett passagerardack krivs, vid alla tillfillen
ndr det totala antalet passagerarsiten dr mer dn 60, minst 1 mega-
fon.

OPS 1.815

Nodbelysning

(S
Rad

En operator fir inte bruka ett flygplan for transport av passagerare
vars godkinda kabinkonfiguration r inrittad for befordran av fler
an 9 passagerare, om det inte dr utrustat med ett system for nodbe-
lysning med oberoende kraftforsorjning for att underldtta utrym-
ningen av flygplanet. Systemet for nodbelysning skall inkludera:

1. For flygplan vars godkinda kabinkonfiguration ir inrdttad for
befordran av fler 4n 19 passagerare

i) utrustning for allmdn belysning i kabinen,

i) invindig belysning av omrdden med nodutgdngar i golvhojd
och

iii) belysta markeringar av nodutgdngar och anvisningsskyltar.
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b)

R

=

iv) For flygplan vars ansokan om typcertifikatet eller motsva-
rande registrerades fore den 1 maj 1972, krdvs vid flygning
under morker yttre nodbelysning vid alla ndutgdngar be-
lagna over en vinge och vid utgdngar férsedda med hjdlpme-
del for att ta sig ner.

v) For flygplan vars ansokan om typcertifikatet eller motsva-
rande registrerades den 1 maj 1972 eller senare, krivs vid
flygning under mérker yttre nodbelysning vid alla néd-
utgdngar avsedda for passagerare.

vi) For flygplan vars typcertifikat forst utfirdades den 1 januari
1958 eller senare, krdvs i passagerarutrymmen system for
markering av evakueringsvdg nira golvet.

2. For flygplan vars godkinda kabinkonfiguration 4r inrittad for
befordran av hogst 19 passagerare och som dr certifierade enligt
JAR-25 eller enligt de tillimpbara kraven pa flygplan i kategori-
erna allmin-, bruks-, konst- och matarflyg krivs,

i) utrustning for allmin belysning i kabinen,
ii) invdndig belysning av omrdden med nodutgdngar och
iii) belysta markeringar av nédutgdngar och anvisningsskyltar.

3. For flygplan vars godkidnda kabinkonfiguration &r inrdttad for
befordran av hogst 19 passagerare och som inte dr certifierade
enligt JAR-25 eller enligt de tillimpbara kraven pa flygplan i
kategorierna allmin-, bruks-, konst- och matarflyg krivs en ut-
rustning for allmédn belysning i kabinen.

Efter den 1 april 1998 fir en operator, for passagerartransport
under morker, inte bruka ett flygplan vars godkinda kabinkonfigu-
ration dr inrdttad for befordran av hogst 9 passagerare, om det inte
ar utrustat med en utrustning for allman belysning i kabinen for att
underldtta utrymningen av flygplanet. Systemet fir anvinda takbe-
lysning eller andra redan monterade belysningsutrustningar i flyg-
planet, som kan fortsitta fungera efter det att flygplanets batteri har
stangts av.

OPS 1.820

Automatisk nodradiosindare

En operator fir inte bruka ett flygplan om det inte dr utrustat med
en automatisk nddradiosindare (ELT) monterad pé flygplanet pa ett
sadant sitt att sannolikheten for att ELT skall sinda en sokbar signal
i hindelse av ett haveri dr den storsta mojliga och att mojligheten
for nodradiosindning vid varje annan tidpunkt dr den minsta moj-
liga.

Operatoren skall sikerstilla att nédradiosindaren kan sinda pd de
nodfrekvenser som foreskrivs i ICAO Annex 10.

a)

=

En operator far inte bruka ett flygplan vars forsta individuella luft-
virdighetsbevis utfirdades den 1 januari 2002 eller senare om det
inte dr utrustat med en automatisk nddradiosindare (ELT) som kan
sinda pa frekvenserna 121,5 MHz och 406 MHz.

Operatéren far inte frin och med den 1 januari 2002 bruka ett
flygplan vars forsta individuella luftvirdighetsbevis utfirdades fore
den 1 januari 2002 om det inte 4r utrustat med ndgon typ av
nodradiosindare som kan sinda pé frekvenserna 121,5 MHz och
406 MHz, med undantaget att flygplan som utrustats med en auto-
matisk nodradiosindare den 1 april 2000 eller tidigare och som
sinder pé frekvensen 121,5 MHz men ¢j pd 406 MHz fir fortsitta
att anvindas till den 31 december 2004.
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¢) Operatoren skall sikerstdlla att samtliga nodradiosindare som kan
sinda pd frekvensen 406 MHz dr kodade i enlighet med ICAO
Annex 10 och att de ar registrerade hos det nationella organ som
ansvarar for att inleda flygraddningstjinst eller hos annat organ som
utsetts.
OPS 1.825 Oforindrat
Flytvistar
a) Landflygplan

=

En operator far inte bruka ett landflygplan

1. for verksamhet Gver vatten och pd ett avstdnd Overstigande
50 NM fran land eller

2. vid start eller landning pé en flygplats dir start- eller inflygnings-
vigen ar forlagd 6ver vatten pd sddant sitt att i hindelse av ett
missode en landning pé vatten vore sannolik,

om det inte dr utrustat med flytvistar, forsedda med ljus for att
lokalisera overlevande, for varje person ombord. Varje flytvist skall
vara placerad dir den dr litt tkomlig frén den persons sitt- eller
liggplats for vars anvindning den dr avsedd. Flytvistar for barn
under 2 dr fir ersittas av andra godkinda flythjalpmedel forsedda
med ljus for att lokalisera Gverlevande.

Sjo- och amfibieflygplan

En operatér far inte bruka ett sj6- eller amfibieflygplan pé vatten om
det inte, for varje person ombord, dr utrustat med flytvistar forsedda
med ljus for att lokalisera overlevande. Varje flytvdst skall vara
placerad dir den ar litt dtkomlig fran den persons sitt- eller liggplats
for vars anviandning den ér avsedd. Flytvistar for barn under 2 ar far
ersittas av andra godkinda flythjdlpmedel forsedda med ljus for att
lokalisera overlevande.

OPS 1.830

Livbatar och 6verlevnads-ELT for utstrickt flygning over vatten

a)

Vid flygning 6ver vatten far en operator inte bruka ett flygplan pd
ett avstdnd fran land, lampligt for nodlandning, som ér storre 4n vad
som motsvarar

1. 120 minuters flygning med marschfart eller 400 NM, varav det
minsta avstdndet skall tillimpas, i frdga om flygplan som kan
fortsitta flygningen till en flygplats nér kritisk(a) motor(er) har
slutat att fungera i ndgon punkt lings strickan eller planerade
avvikelser frin denna eller

2. 30 minuters flygning med marschfart eller 100 NM, varav det
minsta avstindet skall tillimpas, i friga om alla andra flygplan,
om inte den utrustning som specificeras i punkt b och ¢ nedan
medfors.
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b) Tillrackligt antal livbatar for att rymma samtliga personer ombord.
Om det inte finns extra livbatar med tillracklig kapacitet, skall liv-
batarna ha en flytformédga och sittkapacitet utover livbatarnas an-
givna kapacitet som dr tillricklig for att rymma samtliga flygplanets
ombordvarande i hindelse av forlust av en livbit med den storsta
angivna kapaciteten. Livbatarna skall vara utrustade med

1. ljus for att lokalisera overlevande och

2. livraddningsutrustning, inkluderande hjalpmedel for att uppehalla
livet, anpassad till den flygning som skall utforas.

¢) Minst tvd nodradiosindare for overlevnad (ELT) som kan sinda pa
de nodfrekvenser som foreskrivs i ICAO Annex 10, Volym V, kapi-
tel 2.

OPS 1.835
Overlevnadsutrustning

En operator far inte bruka ett flygplan over omrdden inom vilka flyg-
raddningstjinst skulle bli sirskilt svir, om det inte dr utrustat med
foljande:

a) Signalutrustning for att avge de pyrotekniska nodsignaler som anges
i ICAO Annex 2.

b) Minst tvd nodradiosindare for overlevnad (ELT) som kan sinda pé
de nodfrekvenser som foreskrivs i ICAO Annex 10, Volym V, kapi-
tel 2.

o) Ytterligare Gverlevnadsutrustning for den stricka som skall flygas
med hansyn till antalet personer ombord

med det undantaget att den utrustning som specificeras i punkt c inte
behover medféras om flygplanet antingen

1. blir kvar inom ett avstdnd fran ett omrdde dir flygraddningstjanst
inte ir sirskilt svdr, som motsvarar

i) 120 minuters flygning vid marschfart med en motor ur funktion,
i friga om flygplan som kan fortsitta flygningen till en flygplats
ndr kritisk(a) motor(er) har upphort att fungera i ndgon punkt
langs strickan eller planerade avvikelser fran denna eller

ii) 30 minuters flygning vid marschfart i friga om alla andra flyg-
plan,

eller

2. i friga om flygplan certifierade enligt JAR-25 eller motsvarande, inte
avldgsnar sig mer dn vad som motsvarar 90 minuters flygning vid
marschfart fran ett omrade pa vilket det 4r limpligt att utfora en
nodlandning.

OPS 1.840
Sjo- och amfibieflygplan — diverse utrustning

En operator fir inte bruka ett sjo- och amfibieflygplan pé vatten om
det inte dr utrustat med

1. ett ankare och annan utrustning som 4r nodvindig for att underlatta
fortojning, ankring eller manovrering av luftfartyget pd vatten och
som dr lamplig i frdga om storlek, vikt och hanteringsegenskaper
och
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2. utrustning for att i tillimpliga fall avge de ljudsignaler som ar
foreskrivna i de internationella bestimmelserna for att forhindra
kollisioner till sjoss.

Tilligg 1 till OPS 1.770

Syrgas — minimikrav pd extra syrgas for flygplan med tryckkabin
under och efter nodnedgdang (Anm. 1)

Tabell 1

a) b)
Forsorjning till: Varaktighet och kabintryckshojd

1. Alla som under Under hela flygtiden nir kabintryckshojden
tjanstgoring intar | Gverstiger 13 000 ft och under hela flygtiden
siten i cockpit ndr kabintryckshojden overstiger 10 000 ft

men inte 13 000 ft efter de 30 forsta minu-

terna pd dessa hojder, dock aldrig mindre 4n:

i) 30 minuter for flygplan som ér certifierade
att flyga pd hojder som inte Overstiger
25000 ft (Anm. 2)

ii) 2 timmar for flygplan som ir certifierade
att flyga pd hojder som inte Overstiger
25000 ft (Anm. 3)

2. Alla erforderliga Under hela flygtiden nir kabintryckshojden
kabinbesittnings- | Gverstiger 13 000 ft, dock inte mindre dn 30
medlemmar minuter (Anm. 2) och under hela flygtiden ndr

kabintryckshojden dr hogre dn 10 000 ft men

inte Gverstiger 13 000 ft efter de 30 forsta
minuterna pa dessa hojder

3. 100 % av pas- Under hela flygtiden nir kabintryckshojden
sagerarna overstiger 15 000 ft men aldrig mindre 4n
(Anm. 5) 10 minuter (Anm. 4)

4. 30 % av passage- | Under hela flygtiden ndr kabintryckshojden
rarna (Anm. 5) overstiger 14 000 ft men inte 15 000 ft

5. 10 % av passage- | Under hela flygtiden nir kabintryckshojden
rarna (Anm. 5) overstiger 10 000 ft men inte 14 000 ft efter
de forsta 30 minuterna pé dessa hojder

Anm. 1: Syrgasforsorjningen skall ta hinsyn till kabintryckshojden och
sjunkprofilen for aktuella strickor.

Anm. 2: Foreskrivet minimifoérrdd dr den mangd syrgas som dr
nodvindig for en nedgdng med konstant sjunkhastighet fran flygplanets
certifierade tjanstetopphdjd till 10 000 ft under 10 minuter f6ljt av 20
minuters flygning pa 10 000 ft.

Anm. 3: Foreskrivet minimiférrdd dr den mingd syrgas som dr
nodvindig for en nedgdng med konstant sjunkhastighet fran flygplanets
certifierade tjdnstetopphojd till 10 000 ft under 10 minuter foljt av 110
minuters flygning pd 10 000 ft. Den syrgas som krivs i OPS 1.780 a.1
far inkluderas vid bestimning av erforderligt forrad.

Anm. 4: Foreskrivet minimiférrdd 4r den mangd syrgas som dr
no6dvandig for en nedgdng med konstant sjunkhastighet fran flygplanets
certifierade tjanstetopphojd till 15 000 ft.

Anm. 5: 1 denna tabell avses med passagerare det verkliga antal
passagerare som medfors inklusive barn under 2 ér.

ANDRAT FORSLAG
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Tilligg 1 till OPS 1.775

Extra syrgas for flygplan utan tryckkabin

Tabell 1
a) b)
Forsorjning till: Varaktighet och tryckshojd
1. Alla som under Hela flygtiden pa tryckhojder som overstiger

tjanstgoring intar | 10 000 ft
sdten i cockpit

2. Alla erforderliga Hela flygtiden pa tryckhojder som overstiger
kabinbesittnings- | 13 000 ft och for varje tidsperiod som over-
medlemmar skrider 30 minuter pa tryckhojder som over-

stiger 10 000 ft men inte 13 000 ft

3. 100 % av pas- Hela flygtiden pd tryckhojder som overstiger
sagerarna 13 000 ft
(Se anm.)

4. 10 % av passage- | Hela flygtiden efter 30 minuter pd tryckhojder
rarna (Se anm.) som Overstiger 10 000 ft men inte 13 000 ft

Anm.: I denna tabell avses med passagerare det verkliga antal passagerare
som medfors inklusive spadbarn under 2 r.

KAPITEL L

KOMMUNIKATIONS- OCH NAVIGERINGSUTRUSTNING

OPS 1.845

Inledning

a) En operator skall sikerstilla att en flygning inte paborjas om inte
den kommunikations- och navigeringsutrustning som kravs i detta
kapitel ar:

1. Godkind och installerad i enlighet med for dem tillimpliga be-
stimmelser inklusive minimistandard for prestanda samt drift-
och luftvirdighetsbestimmelserna.

2. Installerad s3 att ett fel i en enskild enhet, som krivs antingen for
kommunikations- eller navigeringsindamal eller for bada, inte
resulterar i ett fel i en annan enhet som krivs for kommunika-
tions- eller navigeringsindamal.

3. I funktionsdugligt skick for den art av verksamhet som utovas
med undantag for vad som anges i MEL (ref. OPS 1.030).

4. Anordnad s att utrustningen, om den skall anvindas av en
flygbesdttningsmedlem fran dennes plats under flygning, dr an-
vindbar utan svdrighet dirifrdn. Nir en enskild utrustningsenhet
skall anvindas av mer dn en flygbesittningsmedlem skall den
vara installerad sd att utrustningen dr anvindbar utan svérighet
fran varje plats dir utrustningen skall kunna anvindas.
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b) Minimistandarder fér kommunikations- och navigeringsutrustning
ar de som foreskrivs i tillimpliga JTSO (Joint Technical Standard
Orders), fortecknade i JAR-TSO, om inte andra standarder for pre-
standa foreskrivs i drift- eller luftvirdighetsbestimmelserna. Kom-
munikations- och navigeringsutrustning som uppfyller andra kon-
struktions- och prestandaspecifikationer 4n JTSO d& OPS trader
ikraft far fortsdtta att anvindas eller installeras, om inte ytterligare
krav foreskrivs i detta kapitel. Kommunikations- och navigerings-
utrustning som redan har godkants behover inte uppfylla en revi-
derad JTSO eller en reviderad specifikation annan dn JTSO, om det
inte foreskrivs att den ar retroaktiv.

OPS 1.850

Radioutrustning

(S
Rad

En operator fir inte bruka ett flygplan om det inte dr utrustat med
radioutrustning i den omfattning som krdvs for det slag av verk-
samhet som utovas.

b) Nir tvd av varandra oberoende (separata och kompletta) radiosystem
krivs i detta kapitel, skall varje system ha en oberoende antenn-
installation utom i de fall da fast monterade antenner anvinds, som
inte dr av wiretyp eller andra antenninstallationer med likvirdig
tillforlitlighet, varvid endast en antenn krévs.

¢) Den radiokommunikationsutrustning som krivs for att uppfylla
punkt a ovan skall ge mojlighet till kommunikation dven pd nod-
frekvensen for luftfart 121,5 MHz.

OPS 1.855
Audioviljarpanel
En operator far inte bruka ett flygplan enligt IFR om det inte 4r utrustat

men en audiovéljarpanel som 4r dtkomlig for varje foreskriven flygbe-
sattningsmedlem.

OPS 1.860

Radioutrustning for verksamhet enligt VFR pé strickor dir navi-
gering sker genom visuella referenser till marken

En operator fir inte bruka ett flygplan enligt VFR pd strickor dir
navigering kan ske genom visuella referenser till marken, om det inte
ar utrustat med radioutrustning (kommunikations- och SSR-transpon-
derutrustning) som dr nddvandig for att under normala forhéllanden
kunna uppfylla foljande:

a) Kommunicera med limpliga markstationer.

b) Kommunicera med ldmpliga enheter for flygtrafikkontroll frin varje
punkt i kontrollerat luftrum inom vilket flygningar avses utforas.

¢) Mottaga meteorologisk information.

d) Besvara SSR-frigor enligt de krav som giller for den stricka som

flygs.

ANDRAT FORSLAG
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OPS 1.865

Kommunikations- och navigeringsutrustning foér verksamhet en-
ligt IFR eller enligt VFR pd strickor dir navigeringen inte sker
med visuella referenser till marken

a) En operator fir inte bruka ett flygplan enligt IFR eller enligt VFR pa
strackor ddr navigeringen inte kan ske med visuella referenser till
marken om flygplanet inte dr utrustat med kommunikations- och
navigeringsutrustning i enlighet med flygtrafikledningstjanstens krav
i det (de) omrade(n) dar verksamhet utovas.

b) Radioutrustning
En operator skall sikerstilla att radioutrustningen bestdr av minst
1. tvd av varandra oberoende radiokommunikationssystem som ér
nodvindiga for att under normala forhallanden kunna kommuni-
cera med limplig markstation frin varje punkt pd strickan in-

kluderande diversioner,

2. SSR-transponderutrustning enligt kraven for den stracka dir flyg-
ning utfors.

¢) Navigeringsutrustning
En operator skall sikerstilla att navigeringsutrustning
1. omfattar minst
i) en VOR-mottagare, en ADF, en DME,

i) en ILS eller MLS dar ILS eller MLS krdvs for anvindning vid
inflygning,

iif) ett mottagningssystem for markeringsfyrar, diar markerings-
fyr kravs for navigeringsindamal vid inflygning,

iv) ett system for omrddesnavigering, nir omrddesnavigering
krdvs for den stracka dir flygning utfors,

v) en extra DME pd varje stricka eller del ddrav, dr navigering
baseras p& enbart DME-signaler,

vi) en extra VOR-mottagare pa varje stricka eller del dirav, dir
navigering baseras pa enbart VOR-signaler,

vii) en extra ADF pé varje stricka eller del ddrav, dir navigering
baseras pé enbart NDB-signaler, eller

2. uppfyller den typ av navigeringsnoggrannhet (Required Naviga-
tion Performance, RNP type) som krivs for flygning i berort
luftrum.

a) En operator far inte bruka ett flygplan enligt IFR eller enligt VFR pa
strackor ddr navigeringen inte kan ske med visuella referenser till
marken om flygplanet inte dr utrustat med radio- (kommunikations-
och SSR-transponder) och navigeringsutrustning i enlighet med flyg-
trafikledningstjanstens krav i det (de) omrdde(n) dir verksamhet
utdvas.

Oférandrat
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d) En operator far bruka ett flygplan som inte dr utrustat med den
navigeringsutrustning som specificeras i punkt a.5 och/eller a.6
ovan, forutsatt att det dr utrustat med alternativ utrustning som ar
godkind av myndigheten for den stricka dir flygning utfors. Den
alternativa utrustningens tillforlitlighet och noggrannhet skall tillita
siker navigering pa den avsedda strickan.

OPS 1.870

Extra navigeringsutrustning for flygning i MNPS-luftrum

&

En operator fir inte bruka ett flygplan i MNPS-luftrum om det inte
ar utrustat med navigeringsutrustning som uppfyller de minimikrav
pd navigeringsprestanda som féreskrivs i ICAO Doc 7030 benimnt
"Regional Supplementary Procedures’.

b) Den navigeringsutrustning som krévs i detta stycke skall kunna ses
och anvindas av bada piloterna fran deras tjanstgoringsplatser.

¢) For flygning utan restriktioner i MNPS-luftrum skall ett flygplan vara
utrustat med tvd av varandra oberoende system for lingdistansnavi-
gering (LRNS).

d) For flygning i MNPS-luftrum lings angivna, sirskilda strickor skall
ett flygplan vara utrustat med ett system for langdistansnavigering
(LRNS), om inte annat anges.

OPS 1.872

Utrustning for flygning i luftrum dir reducerade vertikala sepa-
rationsminima (RVSM) tillimpas

(Se dven OPS 1.241)

En operatér skall sikerstilla att flygplan som flygs i RVSM-luftrum ér
utrustade med

1. tva av varandra oberoende hojdvarningssystem,

2. ett hojdvarningssystem,

3. ett automatiskt system for hojdhallning och

4. en SSR transponder med hojdrapporteringssystem som kan anslutas
till det hojdmitarsystem som dr i anvindning for hojdhallning.

ANDRAT FORSLAG

d) En operator far bruka ett flygplan som inte dr utrustat med den

navigeringsutrustning som specificeras i punkt c.1.vi och/eller ¢.1.vii
ovan, forutsatt att det dr utrustat med alternativ utrustning som ar
godkind av myndigheten for den stricka dir flygning utférs. Den
alternativa utrustningens tillforlitlighet och noggrannhet skall tillata
siker navigering pd den avsedda strackan.

Oférandrat

1. tvd av varandra oberoende héjdmaitarsystem,

Oforindrat
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KAPITEL M

FLYGPLANSUNDERHALL

OPS 1.875
Allmint

a) En operator far inte bruka ett flygplan om det inte dr underhéllet
och forklarat tjanstdugligt av en organisation som ir vederborligen
godkind/godtagen i enlighet med JAR-145, med det undantaget att
tillsyn fore flygning inte nodvandigtvis behover utforas av JAR-
145-organisationen.

b) I detta kapitel foreskrivs de krav pa flygplansunderhdll som dr nod-
vindiga for att uppfylla bestimmelserna for certifiering av opera-
torer i OPS 1.180.

OPS 1.880
Terminologi
Foljande definitioner ur JAR-145 skall tillimpas i detta kapitel:

a) Tillsyn fore flygning — betyder inspektion utford fore flygning for att
sakerstilla att flygplanet ar i skick for den avsedda flygningen. Den
innefattar inte dtgardande av fel.

b) Godkind standard — betyder en standard for tillverkning/konstruk-
tion/underhall/kvalitet godkind av myndigheten.

¢) Godkind av myndigheten — betyder godkind av myndigheten direkt
eller i enlighet med en procedur godkind av myndigheten.

OPS 1.885
Ansdkan om och godkinnande av operatérens underhillssystem

a) For godkinnande av underhdllssystemet skall en sokande, ndr det
giller det forsta utfirdandet, en dndring eller en fornyelse av ett
drifttillstdnd, inkomma med de dokument som specificeras i OPS
1.185 b.

b) En sokande av det forsta utfirdandet, en dndring eller en fornyelse
av ett drifttillstdnd, som uppfyller bestimmelserna i detta kapitel i
kombination med en vederbérligen godkind/godtagen beskrivning
av underhdllsorganisationen enligt JAR-145, dr berdttigad till ett
myndighetsgodkdnnande av underhéllssystemet.

Anm.: Detaljerade bestimmelser finns i OPS 1.180 a.3 och OPS 1.180
b, och i OPS 1.185.
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a)

=

&

OPS 1.890

Underhéllsansvar

En operator skall sikerstilla flygplanets luftvirdighet och tjanstdug-
ligheten hos sdval drifts- som nddutrustning genom att

1. utfora tillsyn fore flygning,

2. dtgdrda varje fel och skada, som har inverkan pa verksamhetens
sakerhet, till en godkind standard, med hinsyn tagen till minimi-
utrustningslistan (MEL) och listan over konfigurationsavvikelser
(CDL) om sadana finns for flygplanstypen,

3. utfora allt underhdll i enlighet med operatorens godkinda pro-
gram for flygplansunderhéll som specificeras i OPS 1.910,

4. analysera effektiviteten i operatorens godkinda program for flyg-
plansunderhall,

5. iaktta varje operativt direktiv, luftvirdighetsdirektiv och varje
annat krav som ror fortsatt luftvirdighet och som forklarats
obligatoriskt av myndigheten, och

6. utféra modifieringar i enlighet med godkind standard och for
icke-obligatoriska modifieringar uppritta en policy for deras in-
forande.

Operatoren skall sikerstilla att luftvirdighetsbeviset for varje flyg-
plan som brukas forblir gillande med avseende pé

1. kraven i punkt a ovan,
2. varje forfallodatum som anges i beviset och

3. varje annat underhéllsvillkor som anges i beviset.

De krav som anges i punkt a ovan skall fullgoras i enlighet med
procedurer som &r godtagbara for myndigheten.

OPS 1.895

Ledning av underhéllsverksamheten

En operator skall vara vederborligen godkind i enlighet med
JAR-145, for att fullgora de krav som anges i OPS 1.890 a.2, 3,
5 och 6 utom i de fall d& myndigheten ar f6rvissad om att under-
héllet genom avtal kan utféras av en vederborligt godkidnd/godtagen
JAR-145-organisation.

ANDRAT FORSLAG
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b) Operatoren skall anstdlla en person eller en grupp av personer som

kan godtas av myndigheten, for att sikerstilla att allt underhall
utfors i ritt tid till godkind standard, sa att de krav pd underhlls-
ansvar som foreskrivs i OPS 1.890 uppfylls och for att sikerstilla
funktionen hos det kvalitetssystem som krdvs i OPS 1.900. Perso-
nen, eller i férekommande fall den Gverordnade personen, dr den
utsedde befattningshavare som det hinvisas till i OPS 1.175 i.2.

¢) Ndr operatoren inte dr vederborligen godkind i enlighet med

JAR-145, skall overenskommelse triffas med en sddan organisation,
for att uppfylla de krav som specificeras i OPS 1.890 a.2, 3, 5 och
6. Ett skriftligt underhéllsavtal skall triffas mellan operatoren och
den enligt JAR-145 godkinda/godtagbara underhéllsorganisationen,
i vilket det detaljerat skall anges de funktioner som anges i OPS
1.890 a.2, 3, 5 och 6 och som definierar kvalitetsfunktionernas stéd
enligt OPS 1.900. Detta avtal liksom alla dndringar, skall vara god-
tagbara for myndigheten. Myndigheten behover inte godkdnna de
kommersiella delarna av ett underhéllsavtal.

b) Operatéren skall anstdlla en person eller en grupp av personer som

o

&

&

kan godtas av myndigheten, for att sdkerstilla att allt underhéll
utfors i ratt tid till godkdnd standard, sd att de krav pa underhélls-
ansvar som foreskrivs i OPS 1.890 uppfylls. Personen, eller i fore-
kommande fall den 6verordnade personen, dr den utsedde befatt-
ningshavare som det hinvisas till i OPS 1.175 i.2. Den befattnings-
havare som utsetts for underhdll ansvarar dven for varje korrige-
rande atgird som foljer av kvalitetsovervakningen enligt OPS 1.900
a.

Den befattningshavare som utsetts for underhdll fir inte vara an-
stilld av en godkind/godtagen JAR-145-organisation som ingétt
avtal med operatoren, om inte sirskilt godkdnnande erhdllits frén
myndigheten.

Nar operatoren inte dr vederborligen godkind i enlighet med
JAR-145, skall 6verenskommelse triffas med en sddan organisation,
for att uppfylla de krav som specificeras i OPS 1.890 a.2, 3, 5 och
6. Om inte annat anges i punkterna e, f och g nedan, skall over-
enskommelsen vara i form av ett skriftligt underhdllsavtal mellan
operatoren och den enligt JAR-145 godkdnda/godtagbara under-
héllsorganisationen, i vilket det detaljerat skall anges de funktioner
som anges i OPS 1.890 a.2, 3, 5 och 6 och som definierar kvalitets-
funktionernas stod enligt OPS 1.900. Avtal om bas- och linjeunder-
hall for flygplan och motorunderhdll liksom alla 4ndringar, skall
vara godtagbara for myndigheten. Myndigheten behover inte god-
kinna de kommersiella delarna av ett underhallsavtal.

Oaktat punkt d ovan far operatoren ingd avtal med en organisation
som inte dr godkind/godtagbar enligt JAR-145 under forutsittning
att

1. for avtal om flygplans- och motorunderhdll den organisation
med vilken avtal triffas dr en OPS-operatér med samma flyg-

planstyp,

2. allt underhdll slutligen utfors av godkinda/godtagbara JAR-
145-organisationer,

3. ett sddant avtal i detalj anger de funktioner som anges i OPS
1.890 a.2, 3, 5 och 6 samt definierar kvalitetsfunktionernas stod
enligt OPS 1.900,

4. avtalet tillsammans med alla dndringar dr godtagbart fér myn-
digheten. Myndigheten behéver inte godkidnna de kommersiella
delarna av ett underhéllsavtal.
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d) Operatoren skall tillhandahalla dndamalsenliga och limpligt beldgna
kontorsutrymmen for den personal som anges i punkt b ovan.

OPS 1.900
Kvalitetssystem

a) For underhdllsindamal skall operatorens kvalitetssystem, som krivs
enligt OPS 1.035, dessutom omfatta minst foljande funktioner:

1. Overvakning av att aktiviteterna i OPS 1.890 utfors enligt de
godtagna procedurerna.

2. Overvakning av att allt kontrakterat underhall utférs enligt kon-
traktet.

3. Overvakning av att kraven i detta kapitel fortlspande uppfylls.

b) Nir operatoren dr godkind enligt JAR-145 fir operatorens kvalitets-
system kombineras med det kvalitetssystem som krdvs i JAR-145.

OPS 1.905

Operatorens handbok for styrning av underhdll (Operator's
Maintenance Management Exposition)

a) En operator skall ta fram en handbok fér styrning av underhall
(MME), som innehaller detaljer om organisationsstrukturen och
som innefattar,

1. den befattningshavare som utsetts att ansvara for det underhélls-
system som krdvs i OPS 1.175 i2 och den person eller den
grupp av personer som avses i OPS 1.895 b,

2. de procedurer som skall foljas for att uppfylla underhéllsansvaret
i OPS 1.890 och kvalitetsfunktionerna i OPS 1.900, med undan-
taget att dd operatoren dr vederborligen godkind som under-
héllsorganisation enligt JAR-145 far sddana detaljer inkluderas i
JAR-145-beskrivningen.

ANDRAT FORSLAG

f) Oaktat punkt d ovan, da det ror sig om ett flygplan som behéver ett
tillfalligt linjeunderhall far avtalet vara i form av en enskild arbets-
order till underhéllsorganisationen.

g) Oaktat punkt d ovan, dd det ror sig om underhdll av en flygplans-
komponent, inklusive motorunderhdll, far avtalet vara i form av en
enskild arbetsorder till underhéllsorganisationen.

h) Operatoren skall tillhandahalla dndamalsenliga och lampligt beldgna
kontorsutrymmen for den personal som anges i punkt b ovan.

Oforindrat
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b)

a)

=

=

a)

Operatorens handbok for styrning av underhdll (MME) och varje
efterfoljande dndring skall godkdnnas av myndigheten.

OPS 1.910
Operatorens program for flygplansunderhall
En operator skall sikerstilla att flygplanet underhlls i enlighet med
operatorens program for flygplansunderhall. Programmet skall i de-
talj beskriva allt underhdll som krévs inklusive underhallsintervaller.
Krav pd att programmet skall innehélla ett driftsikerhetsprogram

kommer att stillas, nir myndigheten bedomer att ett sidant driftsd-
kerhetsprogram ar nodvandigt.

Operatorens program for flygplansunderhdll och alla efterfoljande
andringar i det skall godkdnnas av myndigheten.

OPS 1.915

Operatorens tekniska journal for flygplan

En operator skall anvinda ett tekniskt journalsystem for flygplan
som innehdller foljande uppgifter for varje flygplan:

1. Information om varje flygning, som dr nodvindig for att siker-
stilla fortsatt flygsikerhet.

2. Gillande underhéllsintyg for flygplan.

3. Gillande rapport om underhdllsstatus som visar flygplanets un-
derhallsldge i frdga om nistkommande och forskjutna (udda in-
tervaller) underhdll, med det undantaget att myndigheten kan
medge att rapporten forvaras pd annan plats.

4. Alla kvarstdende fel som paverkar anvindningen av flygplanet.

5. Alla nodvindiga instruktioner som ror underhallsdtgdrder.

Det tekniska journalsystemet for flygplan och varje efterfoljande
andring skall godkinnas av myndigheten.

OPS 1.920

Dokumentation av underhall

En operator skall sikerstilla att den tekniska journalen for flygplanet
bevaras 24 manader efter datum for den sista noteringen.
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b) Operatéren skall sikerstilla att ett system har upprittats, i en form
som ar godtagbar for myndigheten, for att forvara foljande doku-

mentation under de tider som anges:

1. All detaljerad underhdllsdokumentation for flygplanet och varje
installerad flygplanskomponent — 24 ménader efter det att un-
derhéllsintyg utfirdades for flygplanet eller flygplanskomponen-

ten.

2. Den totala gangtiden och i tillimpliga fall antalet flygningar for
flygplanet och alla tidsbegrinsade flygplanskomponenter — 12

ménader efter det att flygplanet permanent tagits ur tjanst.

3. Géngtiden och i tillimpliga fall antalet flygningar efter senaste
oversyn av flygplanet eller flygplanskomponenten som &r under-
kastad en 6versynsperiod — till dess att Gversyn av flygplanet eller
flygplanskomponenten har ersatts av en annan oversyn av lik-

virdig omfattning och detaljeringsgrad.

4. Aktuell tillsynsstatus for flygplanet, s att Gverensstimmelse med
operatorens godkinda underhdllsprogram kan faststillas — till
dess att tillsynen av flygplanet eller flygplanskomponenten har
ersatts av annan tillsyn av likvirdig omfattning och detaljerings-

grad.

5. Aktuell status betriffande luftviardighetsdirektiv tillimpliga pé
flygplanet eller flygplanskomponenterna — 12 ménader efter det

att flygplanet permanent tagits ur tjanst.

6. Detaljerad information om aktuella modifieringar och reparatio-
ner pé flygplanet, motor(er), propeller/propellrar och varje annan
flygplanskomponent av vital betydelse for flygsikerheten — 12

mdnader efter det att flygplanet permanent tagits ur tjdnst.

O
~

tidsperioderna fortsitter att gilla for den nye operatoren.

OPS 1.930

Drifttillstindets fortsatta giltighet vad giller underhillssystemet

En operator skall uppfylla OPS 1.175 och 1.180 for att sakerstilla

drifttillstandets fortsatta giltighet betriffande underhéllssystemet.

OPS 1.935

Likvirdiga sikerhetsforhallande

En operator far inte inféra alternativa procedurer till dem som fore-
skrivs i detta kapitel om inte ett behov foreligger och om inte ett
likvirdigt sikerhetsforhdllande dessforinnan har godkints med beak-
tande av det tillimpliga allmidnna granskningsforfarandet samt att in-

forandet har godkants av myndigheten.

ANDRAT FORSLAG

Nar ett flygplan permanent Gverfors fran en operator till en annan
operatdr, skall operatoren sikerstilla att dven den dokumentation
som specificeras i punkt a och b overfors och att de foreskrivna
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KAPITEL N

FLYGBESATTNING

OPS 1.940
Flygbesittningens sammansittning

(Se tilligg 1 och 2 till OPS 1.940)

a) En operator skall sikerstilla att

=

1.

flygbesittningens sammansittning och antalet flygbesittnings-
medlemmar pd bestimda besittningsplatser Gverensstimmer
med och inte understiger minimikravet i flyghandboken (AFM),

. flygbesdttningen innefattar ytterligare flygbesittningsmedlemmar

nir detta krivs pd grund av verksamhetens art, och att den inte
reduceras under det antal som anges i drifthandboken,

. alla flygbesittningsmedlemmar innehar tillimpliga och gillande

certifikat som &r godtagbara for myndigheten, och att de har
lampliga kvalifikationer och dr kompetenta att utfora de uppgif-
ter som tilldelats dem,

. forfaranden som 4r godtagbara for myndigheten ir faststillda for

att forhindra att oerfarna flygbesittningsmedlemmar bildar en
besittning,

. en pilot i flygbesittningen, kvalificerad som befalhavare (PIC) i

enlighet med tillimpliga bestimmelser rérande certifiering av
flygbesittning (FCL), ar utsedd till befilhavare, vilken fir &ver-
lamna ledningen av flygningen till en annan lampligt kvalificerad
pilot och

. ndr en sdrskild systemoperator krivs i AFM, flygbesittningen

innefattar en besittningsmedlem som innehar certifikat for flyg-
maskinist eller dr en lampligt kvalificerad flygbesittningsmedlem
som dr godtagbar for myndigheten,

. nidr flygbesittningsmedlemmar anlitas, som r egna foretagare

ochfeller arbetar som frilans eller pd deltid, skall operatoren si-
kerstilla att kraven i kapitel N 4r uppfyllda. I detta avseende skall
sdrskild uppmirksamhet dgnas det totala antalet flygplanstyper
eller varianter som en flygbesittningsmedlem fér flyga i kom-
mersiella flygtransporter, vilket inte fir 6verskrida kraven i OPS
1.980 och OPS 1.981, inklusive tjinstgoring hos en annan ope-
rator.

Minimibesittning for verksamhet enligt IFR eller under morker

For verksamhet enligt IFR eller under morker skall operatoren siker-
stilla att

1.

i friga om turbopropflygplan vars godkinda kabinkonfiguration
dr inrdttad for befordran av fler 4n 9 passagerare och i friga om
alla jetflygplan, minimibesittningen ar 2 piloter eller att
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2. andra flygplan 4n de som omfattas av punkt b.1 ovan flygs i

en-pilotsystem endast om kraven i tilligg 2 till OPS 1.940 ar
uppfyllda. Om kraven i tilligg 2 inte 4r uppfyllda dr minimibe-
sdttningen 2 piloter.

OPS 1.945
Overgangsutbildning och kontroll

(Se tilligg 1 till OPS 1.945)

a) En operator skall sikerstilla att

1.

en flygbesittningsmedlem genomgér utbildning for typbehorighet
som uppfyller kraven for flygbesittningscertifikat vid overgdng
fran en flygplanstyp till en annan typ eller klass for vilken ny
typ- eller klassbehorighet krdvs,

. En flygbesittningsmedlem genomgdr operatrens Gvergangs-

utbildning innan produktionsflygning utan 6vervakning paborjas

i) vid 6vergang till ett flygplan for vilken en ny typ- eller klass-
behorighet krivs eller

ii) vid byte av operator.

. Overgéngsutbildning utférs av lampligt kvalificerade personer i

enlighet med en detaljerad utbildningsplan, som ingdr i drift-
handboken och ar godtagbar for myndigheten.

. Omfattningen av den utbildning som krivs i operatorens over-

gdngsutbildning faststdlls efter det att vederborlig hdnsyn tagits
till flygbesittningsmedlemmens tidigare utbildning, registrerad i
dennes utbildningsprotokoll sdsom féreskrivs i OPS 1.985.

. Minimikraven for flygbesdttningsmedlemmarnas kvalifikationer

och erfarenhet, som krivs innan Gvergdngsutbildning paborjas,
ar specificerade i drifthandboken.

. Varje flygbesittningsmedlem genomgar den kontroll som kravs i

OPS 1.965 b och den utbildning och kontroll som krivs i OPS
1.965 d innan produktionsflygning under 6vervakning sker.

. Den kontroll som krivs i OPS 1.965 ¢ utfors efter genomférd

produktionsflygning under 6vervakning.

. En flygbesittningsmedlem inte utfor flygtjanst p& en annan typ

eller klass, nir operatorens Gvergdngsutbildning har pébérjats,
forrdn utbildningen 4r genomférd eller avslutad.

. CRM-utbildning (Crew Resource Management) ingdr i Gvergangs-

utbildningen.

ANDRAT FORSLAG
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b) Vid byte av flygplanstyp eller klass far den kontroll som kravs i
1.965 b kombineras med flygprovet for typ- eller klassbehorighet.

¢) Operatorens overgangsutbildning och den typ- eller klassutbildning
far kombineras.

OPS 1.950

Skillnadsutbildning och fortrogenhetsutbildning

a) En operator skall sikerstilla att en flygbesittningsmedlem genomgér:

1. Skillnadsutbildning,

i) vid tjanstgoring pé en annan variant av samma flygplanstyp
eller pd en annan typ av samma klass som den han for till-
fallet tjanstgor pé eller

ii) nidr utrustning och/feller procedurer dndras pa de typer eller
varianter pa vilka han for tillfillet tjanstgor, kraver ytterligare
kunskap eller utbildning i ett limpligt utbildningshjilpmedel.

2. Fortrogenhetsutbildning,

i) vid tjanstgoring pd ett annat flygplan av samma typ eller
variant, eller

ii) ndr utrustning och/eller procedurer dndras pd de typer eller
varianter pd vilka han for tillfillet tjanstgor, kraver att ytter-
ligare kunskap forvirvas.

b) Operatoren skall i drifthandboken specificera ndr sddan skillnads-
utbildning eller fortrogenhetsutbildning kravs.

OPS 1.955
Utnimning av befilhavare
a) For befordran till befilhavare fran bitrddande pilot och for personer
som kommer som befilhavare till en operator, skall operatoren

sakerstilla att,

1. en ldgsta erfarenhetsnivd, som ar godtagbar f6r myndigheten,
anges i drifthandboken och

2. i friga om flerpilotverksamhet, piloten genomgar limplig befdl-
havarutbildning.

1. Skillnadsutbildning, vilken kréver ytterligare kunskap och utbild-
ning i ett for flygplanet lampligt utbildningshjdlpmedel,

Oforindrat

ii) ndr utrustning och/eller procedurer indras pa de typer eller
varianter pd vilka han for tillfillet tjanstgor.

2. Fortrogenhetsutbildning, vilken kriver att ytterligare kunskaper

forvirvas,

Oforiandrat

ii) ndr utrustning och/eller procedurer dndras pd de typer eller
varianter pd vilka han for tillfillet tjanstgor.

Oférandrat



C 227 E[162 Europeiska gemenskapernas officiella tidning 24.9.2002

URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG

b) Den befilhavarutbildning som krivs i punkt a.2 ovan skall specifi-
ceras i drifthandboken och innehdlla minst foljande:

1. Utbildning i flygsimulator (inklusive produktionsinriktad flygtré-
ning, Line Oriented Flying Training) och/eller flygtrdning.

2. Operatorens kompetenskontroll utférd som befilhavare.

3. Befilhavares ansvar.

4. Produktionsflygtrining som befilhavare under 6vervakning.
Minst 10 flygningar krdvs for pilot som redan ar kvalificerade

pa flygplanstypen.

5. Kontroll av befdlhavare under produktionsflygning i enlighet med
OPS 1.965 ¢ och kontroll av strick- och flygplatskinnedom i
enlighet med OPS 1.975.

6. CRM-utbildning.

OPS 1.960

Befilhavare som innehar trafikflygarcertifikat CPL

En operator skall sikerstilla att:

1. En innehavare av CPL inte utovar verksamhet som befilhavare pa
ett flygplan som enligt flyghandboken ar certifierat for enpilotverk-
samhet, om inte foljande giller:

i) Foraren har minst 500 timmar total flygtid pa flygplan eller
innehar gallande IFR-behorighet dd passagerarflygning enligt
VER utfors utanfor en radie av 50 NM frén startflygplatsen.

i) Vid flygning pd en flermotorig flygplanstyp enligt IFR, piloten
har minst 700 timmar total flygtid pé flygplan inkluderande 400
timmar som befilhavare av vilka 100 timmar varit enligt IFR,
inkluderande 40 timmar pd flermotorigt flygplan. De 400 tim-
marna som befilhavare fir ersittas med timmar som bitridande
pilot baserat pa forutsittningen att tvd timmar som bitridande
pilot motsvarar en timme som beféilhavare och forutsatt att dessa
timmar erholls i ett faststillt flerpilotssystem, enligt kraven i

drifthandboken.

2. Utover vad som anges i punkt a.l ii ovan, bestimmelserna fore-
skrivna i tilligg 2 till OPS 1.940 &r uppfyllda vid enpilotverksamhet
enligt IFR.

3. Vid flerpilotverksamhet, ut6ver punkt a.1 ovan och innan piloten
tjanstgor som befilhavare, den befilhavarutbildning som kravs en-
ligt OPS 1.955 a.2 dr genomford.
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OPS 1.965
Repetitionsutbildning och kontroll
(Se tilligg 1 och 2 till OPS 1.965)
a) Allmdnt

En operator skall sikerstilla att:

1. Varje flygbesittningsmedlem genomgér repetitionsutbildning och
kontroll samt att all sddan utbildning och kontroll dr relevant
med avseende pd den typ eller variant av flygplan péd vilken
besattningsmedlemmen ér certifierad att tjdnstgora.

2. Ett repetitionsutbildnings- och kontrollprogram ar faststallt i
drifthandboken och godkint av myndigheten.

3. Repetitionsutbildning leds av féljande personal:

i) Markbunden utbildning och fortbildning: av lampligt kvalifi-
cerad personal.

ii) Utbildning i flygplan/flygsimulator: av typinstruktor/typkon-
trollant eller av en typinstruktdr (vid syntetisk flygtrining)

iiij) Utbildning och kontroll avseende nod- och sikerhetsutrust-
ning: av lampligt kvalificerad personal.

iv) CRM-utbildning: av lampligt kvalificerad personal.

4. Aterkommande kontroller utférs av foljande personal:

i) Operatorens kompetenskontroll: av typkontrollant.

ii) Kontroll under produktionsflygning: av befilhavare utsedda
av operatoren och godtagbara for myndigheten.

1. Varje flygbesattningsmedlem genomgér repetitionsutbildning och
kontroll samt att all siddan utbildning och kontroll 4r relevant
med avseende pd den typ eller variant av flygplan pd vilken
flygbesittningsmedlemmen tjanstgor.

Oforiandrat

ii) Utbildning i flygplan/flygsimulator: av typinstruktor (Type
Rating Instructor, TRI) eller ifriga om flygsimulator en in-
struktor vid syntetisk flygtraning (Synthetic Flight Instructor,
SFI) forutsatt att instruktorerna uppfyller operatorens krav pa
erfarenhet och kunskap, tillrickliga for att undervisa i de
dmnen som specificeras i tilligg 1 till JAR-OPS 1.965 a.l.i
A och B.

iii

Utbildning avseende nod- och sikerhetsutrustning: av lamp-
ligt kvalificerad personal.

Oférandrat

i) Operatérens kompetenskontroll: av typkontrollant eller av en
kontrollant f6r syntetisk flygtrining om kontrollen genomférs
i en flygsimulator som &r kvalificerad och godkind for dnda-
malet i enlighet med tillimpliga bestimmelser for utrustning
for syntetisk flygtrining.

Oforindrat

iii) Kontroll avseende ndd- och sikerhetsutrustning: av limpligt
kvalificerad personal.
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b) Operatirens kompetenskontroll

1. En operator skall sikerstdlla att

i) varje flygbesittningsmedlem genomgédr operatorens kom-
petenskontroll for att visa sin forméga att utféra normala
och onormala procedurer samt nodlagen, och

i) kontrollen utfors utan yttre visuella referenser nir det krivs
att flygbesdttningsmedlemmen skall kunna flyga enligt IFR.

2. Giltighetstiden for en operators kompetenskontroll skall vara 6
kalendermanader rdknat frin utgdngen av mdnaden for utfir-
dande. Om utfirdande har gjorts inom de 3 sista kalenderma-
naderna av giltighetstiden for féregdende kontroll, skall giltighets-
tiden utstrickas frin utfirdandedatum till 6 kalendermanader
efter utgdngen av den foregdende kontrollen.

¢) Kontroll under produktionsflygning

En operator skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem genom-
gar kontroll under produktionsflygning i flygplanet for att visa sin
formaga att utfora normal produktionsflygning, beskriven i drift-
handboken. Giltighetstiden for en sddan kontroll 4r 12 kalenderma-
nader plus terstoden av utfirdandemanaden. Om utfirdandet skett
inom de 3 sista kalendermdnaderna av giltighetstiden for foregdende
kontroll under produktionsflygning, skall giltighetstiden utstrickas
fran utfirdandedatumet till 12 kalendermanader efter utgangen av
den féregdende kontrollen.

d) Utbildning och kontroll avseende nod- och sakerhetsutrustning

En operator skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem genom-
gér utbildning och kontroll som ror placering och anvindning av all
n6d- och sikerhetsutrustning som medfors. Giltighetstiden for en
sadan kontroll 4r 12 kalendermanader plus aterstoden av utfirdan-
demanaden. Om utfirdandet skett inom de 3 sista kalenderma-
naderna av giltighetstiden f6r foregdende nod- och sikerhetskontroll,
skall giltighetstiden utstrickas fran utfirdandedatumet till 12 kalen-
derménader efter utgdngen av den foregdende kontrollen.

e) Utbildning i besdttningssamarbete (CRM)

En operator skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem genom-
gir CRM-utbildning sisom del av repetitionsutbildning.

ANDRAT FORSLAG

Oforandrat

ii) kontrollen utférs utan yttre visuella referenser ndr det kravs
att flygbesittningsmedlemmen skall kunna flyga enligt IFR,

iii) varje besittningsmedlem genomgir operatorens kompetens-
kontroller som del av en normalt sammansatt flygbesittning.

Oforindrat
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f) Markbunden utbildning och fortbildning

En operator skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem genom- En operator skall sikerstilla att varje flygbesittningsmedlem genom-
gdr markbunden utbildning och fortbildning var tolfte kalenderma- gar markbunden utbildning och fortbildning minst var tolfte kalen-
nad. Om utbildningen sker inom 3 kalendermédnader fore utgdngen dermédnad. Om utbildningen sker inom 3 kalendermdnader fore
av 12-ménadersperioden, skall ndsta markbundna utbildning och utgdngen av 12-mdanadersperioden, skall ndsta markbundna utbild-
fortbildning genomgds inom 12 kalendermdnader fran det ursprung- ning och fortbildning genomgas inom 12 kalenderménader fran det
liga utgdngsdatumet for foregdende markbundna utbildning och ursprungliga utgdngsdatumet for féregdende markbundna utbildning
fortbildning. och fortbildning.
2) Flygplans-/flygsimulatorsutbildning Oférandrat

En operator skall sakerstilla att varje flygbesittningsmedlem genom-
gér flygplans-/flygsimulatorsutbildning minst var tolfte kalenderma-
nad. Om utbildningen sker inom 3 kalendermdnader fére utgédngen
av 12-manadersperioden, skall nista flygplans-/flygsimulatorsutbild-
ning genomgds inom 12 kalenderménader frin det ursprungliga
utgdngsdatumet for foregdende flygplans-/flygsimulatorsutbildning.

OPS 1.968

Krav pd pilot for tjinstgoring i ettdera av pilotsitena

(Se tilligg 1 till OPS 1.968)

En operator skall sikerstdlla att

1. en pilot som kan utses att tjanstgora i ettdera av pilotsitena genom-
gdr lamplig utbildning och kontroll, samt

2. utbildnings- och kontrollprogrammet ar specificerat i drifthandbo-
ken och godtagbart for myndigheten.

OPS 1.970

Aktuell erfarenhet

a) En operator skall sikerstilla att:

1. Befalhavare. En pilot inte flyger ett flygplan som befilhavare om
han inte under de foregdende 90 dagarna har utfort minst tre
starter och tre landningar som manovrerande pilot i ett flygplan
av samma typ eller en flygsimulator som &r kvalificerad och
godkind for dndamalet i enlighet med tillimpliga bestimmelser
for utrustning for syntetisk flygtraning for den flygplanstyp som
skall anvindas.

2. Bitrddande pilot. En bitradande pilot inte tjanstgor vid mandver-
organen under start och landning om han inte under de foregd-
ende 90 dagarna har tjinstgjort som pilot vid mandverorganen
under start och landning i ett flygplan av samma typ eller i en
flygsimulator som dr kvalificerad och godkind fér dndamalet i
enlighet med tillimpliga bestimmelser for utrustning for synte-
tisk flygtraning for den flygplanstyp som skall anvindas.
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b) 90-dagarsperioden som foreskrivs i punkt a.l och a.2 ovan fir
utstrickas till hogst 120 dagar genom produktionsflygning under
overvakning av en typinstruktor eller typkontrollant. For tidsperio-
der langre 4n 120 dagar uppfylls kravet pa aktuell erfarenhet genom
en traningsflygning eller genom anvindning av en godkind flygsi-
mulator.

OPS 1.975

Befilhavare — Strick- och flygplatskinnedom

En operator skall sikerstdlla att piloten, innan han utses till befil-
havare har erhéllit tillrickliga kunskaper om den stricka som skall
flygas och om de flygplatser (inklusive alternativ), hjdlpmedel och
procedurer som skall anvindas.

(S
Rag

b) Giltighetstiden for strick- och flygplatskvalificering skall vara 12
kalendermanader plus aterstoden av
1. kvalificeringsméanaden, eller
2. den ménad dé den senaste flygningen péd strickan eller till
flygplatsen utfordes.
¢) Strick- och flygplatskvalificering skall fornyas genom flygning pa

strackan eller till flygplatsen inom den giltighetsperiod som fore-
skrivs i punkt b ovan.

d) Om fornyelse sker inom de 3 sista kalendermanaderna av giltighets-
tiden for foregdende strick- och flygplatskvalificering skall giltighets-
tiden utstrickas frdn datumet for fornyelse till 12 kalendermanader
efter utgdngen av den foregdende strick- och flygplatskvalifice-
ringen.

OPS 1.978

Avancerat kvalificeringsprogram (AQP)

a) Giltighetsperioderna i OPS 1.965 och 1.970 fir utstrickas ndr myn-
digheten har godkint ett avancerat kvalificeringsprogram som ar
upprattat av operatoren.

b) Det avancerade kvalificeringsprogrammet skall omfatta utbildning
och kontroll som skapar och bibehdller en kompetens som inte ar
ldgre 4n vad som krivs enligt OPS 1.945, 1.965 och 1.970.

ANDRAT FORSLAG

OPS 1.975

Strick- och flygplatskinnedom

a) En operator skall sikerstilla att piloten, innan han utses till befal-
havare eller till pilot till vilken ledningen for flygningen far Gver-
limnas av befilhavaren har erhéllit tillrickliga kunskaper om den
stracka som skall flygas och om de flygplatser (inklusive alternativ),
hjalpmedel och procedurer som skall anvindas.

Oforindrat
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OPS 1.980
Flygning med mer in en typ eller variant
(Se tilligg 1 till OPS 1.980)
a) En operator skall sikerstilla att en flygbesittningsmedlem inte flyger

pd mer dn en typ eller variant, sdvida inte flygbesittningsmedlem-
men 4r kompetent att gora detta.

b) Da flygning pa mer dn en typ eller variant 6vervags skall operatéren
sikerstilla att skillnaderna ochfeller likheterna mellan de berérda
flygplanen motiverar sidan flygning med héinsyn tagen till f6ljande:
1. Teknisk niva.

2. Operativa procedurer.

3. Manovreringsegenskaper.

¢) Operatoren skall sikerstilla att en flygbesattningsmedlem som flyger
mer 4n en typ eller variant uppfyller samtliga de krav som foreskrivs
i kapitel N for varje typ eller variant, sdvida inte myndigheten har
godkint att viss utbildning, kontroll och aktuell erfarenhet far till-
godoriknas.

d) Operatoren skall ange lampliga procedurer och [eller operativa be-
gransningar, godkinda av myndigheten, i drifthandboken for all
flygning pd mer dn en typ eller variant omfattande,

1. flygbesittningsmedlemmens lagsta erfarenhetsniva,

2. lagsta erfarenhetsnivd pd en typ eller variant innan utbildning
och flygning pé en annan typ eller variant pabérjas,

3. den process genom vilken en flygbesittning som &r behérig pa
en typ eller variant blir utbildad och behorig pd en annan typ

eller variant,

4. alla tillimpliga krav pd aktuell erfarenhet for varje typ eller va-
riant.

OPS 1.981
Flygning med helikopter och flygplan
Nir en flygbesittningsmedlem flyger bade helikoptrar och flygplan skall

1. en operator sdkerstdlla att flygning med helikopter och flygplan ar
begrinsad till en typ av vardera, och

2. operatoren skall i drifthandboken ange limpliga procedurer och/el-
ler operativa begransningar godkinda av myndigheten.
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OPS 1.985
Dokumentation av utbildning
En operator skall

1. uppritta och bevara protokoll &ver all utbildning, kontroll och
behorighet som foreskrivs i OPS 1.945, 1.955, 1.965, 1.968 och
1.975, som genomforts av en flygbesittningsmedlem, och

2. pé begdran, gora alla protokoll som ror Gvergdngs- och repetitions-
utbildning och kontroll tillgingliga for berorda flygbesittningsmed-
lemmar.

Tilligg 1 till OPS 1.940

Avlosning av flygbesittningsmedlem under flygning

a) En flygbesittningsmedlem far avlosas fran sin tjanst vid manover-
organen under flygning av en annan limpligt kvalificerad flygbesitt-
ningsmedlem.

b) Avlosning av befilhavaren
Befilhavaren far avlosas av,
i) en annan pilot som ar kvalificerad som befilhavare, eller

ii) en ansvarig pilot som dr kvalificerad pé sitt som anges i punkt ¢
nedan.

Minimikrav for en ansvarig pilot som avloser befilhavaren

O
~

1. Gillande trafikflygarcertifikat ATPL,

2. overgangsutbildning och kontroll (inklusive utbildning for typbe-
horighet) som féreskrivs i OPS 1.945,

3. all repetitionsutbildning och kontroll som foreskrivs i OPS 1.965,

4. aktuell erfarenhet som féreskrivs i OPS 1.970,

5. strackkvalificering som ansvarig pilot som foreskrivs i OPS
1.975, och

6. flygning enbart pd marschh6jd som ansvarig pilot och inte under
flygnivd 200.

d) Avlosning av bitradande piloten
Den bitridande piloten far avlgsas av
i) en annan lampligt kvalificerad pilot, eller

i) en bitridande avlosningspilot for strickflygning, som dr kvalifi-
cerad pa sitt som anges i punkt e nedan.

ANDRAT FORSLAG

Befdlhavaren far 6verlimna ledningen av flygningen till,

i) en annan kvalificerad befilhavare, eller

ii) for verksamhet endast over flygnivd 200, en pilot som ar kvali-
ficerad pd sitt som anges i punkt ¢ nedan.

¢) Minimikrav for en pilot som avloser befilhavaren

Ofériandrat

3. all repetitionsutbildning och kontroll som féreskrivs i OPS 1.965
och OPS 1.968,

4. strackkvalificering som foreskrivs i OPS 1.975.

Utgar

Oforindrat



24.9.2002 Europeiska gemenskapernas officiella tidning C 227 E[169

URSPRUNGLIGT FORSLAG

ANDRAT FORSLAG

¢) Minimikrav for en bitradande avlgsningspilot for strackflygning
1. Gallande trafikflygarcertifikat CPL med IFR-bevis,
2. overgangsutbildning och kontroll inklusive utbildning for typbe-
horighet som féreskrivs i OPS 1.945 med undantag for kravet pd

utbildning i start och landning,

3. all repetitionsutbildning och kontroll som féreskrivs i OPS 1.965
med undantag for kravet pd utbildning i start och landning, och

4. flygning enbart pd marschhojd som bitridande pilot och inte
under flygniva 200.

5. Aktuell erfarenhet som foreskrivs i OPS 1.970 krévs inte. Foraren
skall emellertid utfora repetitionstrining for att uppratthélla ak-
tuell flygerfarenhet och fardighet genom fortbildning i flygsimu-
lator med intervaller som inte overstiger 90 dagar. Denna fort-

bildning fir kombineras med den utbildning som foreskrivs i
OPS 1.965.

f) Avlosning av systemoperatoren

En systemoperator fir avlgsas under flygning av en besittningsmed-
lem som innehar flygmaskinistcertifikat eller av en flygbesittnings-
medlem med limpliga kvalifikationer och som ar godtagbara for
myndigheten.

Tilligg 2 till OPS 1.940

Enpilotverksamhet enligt IFR eller under morker

Flygplan som avses i OPS 1.940 b.2 far flygas enligt IFR eller under
morker av enbart en pilot nir foljande krav dr uppfyllda:

1. Operatoren skall i drifthandboken ta med ett program for pilotens
overgangs- och repetitionsutbildning, vilket innehéller tilliggskrav
for enpilotverksamhet.

2. Procedurerna i cockpit skall sirskilt omfatta

i) motorns handhavande och nodhantering,

ii) anvindning av checklistor for normala och onormala forhéllan-
den och noédforfaranden,

iii) ATC-kommunikation,

iv) start- och inflygningsprocedurer,

v) handhavande av autopilot, och

vi) forenklad dokumentation under flygning.

vi) anvidndning av forenklad dokumentation under flygning.
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3. Aterkommande kontroller som krivs i OPS 1.965 skall utféras i Ofé6randrat
enpilotsystem pd den aktuella flygplanstypen eller flygplansklassen
och under forhéllanden som ar representativa for verksamheten.

4. Piloten skall ha minst 50 timmar flygtid enligt IFR pd den aktuella 4. Piloten skall ha minst 50 timmar flygtid enligt IFR pa den aktuella
flygplanstypen eller flygplansklassen, varav 10 timmar som ansvarig flygplanstypen eller flygplansklassen, varav 10 timmar som befilha-
pilot. vare.

5. Minimikrav avseende aktuell erfarenhet for en pilot som tjinstgor i Oforandrat

enpilotverksamhet enligt IFR eller under morker skall vara 5 IFR-
flygningar, inklusive 3 instrumentinflygningar, utforda under de fo-
regdende 90 dagarna pd flygplanstypen eller flygplansklassen i en-
pilotsystem. Detta krav far ersittas av en kontroll i instrumentinflyg-
ning enligt IFR pé flygplanstypen eller flygplansklassen.

Tillagg 1 till OPS 1.945

Operatirens Gvergingsutbildning

a) En operators Gvergangsutbildning skall omfatta,

1. markbunden utbildning och kontroll som innefattar flygplanssys-
tem, normala och onormala procedurer och nodférfaranden,

2. utbildning och kontroll som avser ndd- och sikerhetsutrustning,
vilken skall vara genomférd innan utbildning i flygplan paborjas,

3. CRM-utbildning,

4. flygplans-/flygsimulatorsutbildning och kontroll, samt

5. produktionsflygning under overvakning och kontroll under pro-
duktionsflygning.

b) Overgdngsutbildningen skall utféras i den ordningsféljd som anges i
punkt a ovan.

¢) Nir en flygbesittningsmedlem inte tidigare har genomgétt en opera-
tors overgdngsutbildning, skall operatoren sikerstilla att flygbesitt-
ningsmedlemmen, i tilldgg till punkt a ovan, genomgér allmin ut-
bildning i forsta hjdlpen och i tillimpliga fall utbildning i procedurer
for nodlandning pa vatten med anvindning av utrustningen i vatten.

Tillagg 1 till OPS 1.965

Repetitionsutbildning och kontroll — piloter

a) Repetitionsutbildning

Repetitionsutbildning skall omfatta:
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1. Markbunden utbildning och fortbildning

i) Programmet for markbunden utbildning och fortbildning skall
innehalla

A) flygplanssystem,

B) operativa procedurer och krav inkluderande avisning och
forhindrande av isbildning pd marken och inkapacitet hos
piloten, och

C) genomgdng av haverier/tillbud och storningar.

ii) Kunskaper frin den markbundna utbildningen och fortbild-
ningen skall styrkas genom ett frigeformulir eller p& annat
lampligt sitt.

2. Flygplans-/flygsimulatorsutbildning

i) Programmet for flygplans-/flygsimulatorsutbildning skall ut-
formas sd att alla storre systemfel i flygplanet och dartill
hoérande procedurer kommer att ha behandlats under foreg-
ende tredrsperiod.

ii) Nar manovrer med motorbortfall utfors i ett flygplan skall
motorbortfallet simuleras.

iii) Flygplans-/flygsimulatorsutbildning far kombineras med ope-
ratérens kompetenskontroll.

3. Utbildning som avser nod- och sikerhetsutrustning

i) Utbildning som avser nod- och sikerhetsutrustning fir kom-
bineras med kontroll av nod- och sikerhetsutrustning och
skall utforas i ett flygplan eller ett limpligt alternativt utbild-
ningshjalpmedel.

Programmet for utbildning som avser ndd- och sikerhets-
utrustning skall varje ar innehélla foljande:

—
=31

A) Verklig patagning av flytvist, om sddan medférs.

B) Verklig patagning av andningsskydd, B) Verklig pitagning av andningsskydd, om sidant medférs.

C) Verkligt handhavande av brandslickare. Oférandrat

D) Instruktion om placering och anvindning av all néd- och
sikerhetsutrustning som medfors i flygplanet.

E) Instruktion om placering och anvindning av alla typer av
utgdngar.

F) procedurer for luftfartsskydd.
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Vart tredje ar skall utbildningsprogrammet inkludera foljande:

A) Verklig anvindning av alla typer av utgangar.

B) Demonstration av det forfaringssitt som anvénds for att
hantera en nodrutschbana, om sddan ar installerad.

C) Verklig brandbekdmpning, med anvindning av utrust-
ning, som ar representativ for den som medfors i flyg-
planet, utford pd en verklig eller simulerad brand, foru-
tom att ett alternativt forfarande, som ar godtagbart for
myndigheten, fir anvindas for halonbrandslickare.

]

Effekterna av rok i ett slutet utrymme och verklig anvand-
ning av all relevant utrustning i en simulerad rokfylld
milj6.

E) Verkligt handhavande av pyroteknisk utrustning, verklig
eller simulerad, dir det ar lampligt.

F) Demonstration av anvindning av livbdt(ar) om sddan(a)
medfors.

4. CRM-utbildning

b) Aterkommande kontroll

Aterkommande kontroll skall omfatta:

1. Operatorens kompetenskontroller:

i)

I tillimpliga fall skall operatorens kompetenskontroll inne-
fatta foljande manovrer:

A) Avbruten start nir en flygsimulator kan anvindas, i annat
fall endast traning av handgrepp.

B) Start med motorbortfall mellan V; och V, eller sd snart
sikerhetsovervdganden tilldter.

o

Precisionsinflygning till minima med en motor ur funk-
tion i friga om flermotoriga flygplan.

)

Icke-precisionsinflygning till minima.

E) Avbruten inflygning pé instrument frdn minima med en
motor ur funktion i friga om flermotoriga flygplan.

F) Landning med en motor ur funktion. For enmotoriga
flygplan krivs en nodlandningsévning.

Nir manovrer med motor ur funktion utférs i ett flygplan
skall motorbortfallet simuleras.
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i) Utover de kontroller som krdvs i punkt i.A till F ovan skall
kraven i reglerna for utfirdande av certifikat for flygbesatt-
ningar uppfyllas var tolfte minad och fir kombineras med
operatorens kompetenskontroll.

=

For en pilot som enbart flyger enligt VFR fir kontrollerna
som krivs i punkt i.C till E ovan utgd med undantag for en
inflygning och padrag i ett flermotorigt flygplan med en
motor ur funktion.

Operatorens kompetenskontroller skall utforas av en typkon-
trollant.

=

2. Kontroller av néd- och sikerhetsutrustning.

De delar som skall kontrolleras ir de som varit foremal for
utbildning i enlighet med punkt a.3 ovan.

3. Kontroll under produktionsflygning.

i) Kontroll under produktionsflygning skall pavisa formédgan att
tillfredsstallande genomfora en komplett produktionsflygning
innefattande procedurerna fére och efter flygning och an-
vindningen av den utrustning som finns och som ir specifi-

cerad i drifthandboken.

ii) Flygbesittningens fardigheter i friga om CRM skall bedomas.

iii) Nar pilot dr utsedda att tjanstgora bdde som manovrerande
(Pilot flying, PF) och icke-manovrerande (Pilot non-flying,
PNF) pilot skall bada funktionerna kontrolleras.

iv) Kontroll under produktionsflygning skall genomforas i ett

flygplan.

v) Kontroll under produktionsflygning skall utforas av befdlha-
vare som 4r utsedda av operatoren och godtagbara for myn-
digheten.

Tillagg 2 till OPS 1.965

Repetitionsutbildning och kontroll — systemoperatorer

a) Repetitionsutbildningen och kontrollen av systemoperatorer skall
uppfylla kraven for pilot och alla ytterligare sirskilda arbetsuppgifter
med undantag for de uppgifter som inte ar tillimpliga for system-
operatorer.

b) Repetitionsutbildning och kontroll av systemoperatorer skall, nir s&
ar mojligt, ske samtidigt med att en pilot genomgér repetitions-
utbildning och kontroll.
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¢) En kontroll under produktionsflygning skall utforas av en befilha-

o
=

vare som 4r utsedd av operatoren och godtagbar for myndigheten
eller av en typinstruktor eller typkontrollant for systemoperatorer.

Tilligg 1 till OPS 1.968

Krav pd pilot for tjinstgoring i ettdera av pilotsitena

Befdlhavare vars tjanst dven kraver att de tjanstgor i det hogra sitet
och utfor den bitrddande pilotens uppgifter, eller befilhavare som
alaggs att genomfora utbildning eller examination fran det hogra
sitet, skall genomgé tilliggsutbildning och kontroll specificerad i
drifthandboken och den skall ske i samband med operatorens kom-
petenskontroller som foreskrivs i OPS 1.965 b. Tillaggsutbildningen
skall omfatta minst foljande:

1. Motorbortfall under start.
2. Inflygning med en motor ur funktion och pédrag.

3. Landning med en motor ur funktion.

b) Nir manovrer med motor ur funktion utfors i ett flygplan skall

9

motorbortfallet simuleras.

Vid tjanstgoring i det hogra sitet skall dessutom kontrollerna som
foreskrivs i OPS for tjanstgoring i det vanstra sitet vara gillande och
aktuella.

d) En pilot som avloser befilhavaren som ansvarig pilot skall, i sam-

o
=

band med operatorens kompetenskontroller som foreskrivs i OPS
1.965 b, visa kunskap om handgrepp och forfaranden, vilka annars
skulle vara befilhavarens ansvar som ansvarig pilot. Dir skillnaderna
mellan vénster och hoger site inte dr betydande (till exempel pé
grund av anvindning av autopilot) fir trining genomforas i vilket
site som helst av de bida.

En annan pilot dn befilhavaren, som intar det vinstra sitet skall, i
samband med operatorens kompetenskontroller som féreskrivs i
OPS 1.965 b, visa kunskap om handgrepp och forfaranden, vilka
annars skulle ha varit befilhavarens ansvar vid tjanstgéring som
icke-manévrerande pilot. Dir skillnaderna mellan vinster och hoger
site inte dr betydande (till exempel pd grund av anvindning av
autopilot) far trining genomforas i vilket site som helst av de bada.

Tilldgg 1 till JAR-OPS 1.980
Flygning med mer in en typ eller variant
Nir en flygbesittningsmedlem flyger mer dn en flygplanstyp eller

flygplansvariant som omfattar en eller flera typbendmningar i certi-
fikatet (typ — flerpilot), skall en operator sikerstilla att,

d) En pilot som avloser befilhavaren skall, i samband med operatorens

kompetenskontroller som foreskrivs i OPS 1.965 b, ha visat kun-
skap om handgrepp och forfaranden, vilka normalt sett inte 4r den
avlosande pilotens ansvar. Dir skillnaderna mellan vinster och ho-
ger sdte inte dr betydande (till exempel pd grund av anvindning av
autopilot) far trdning genomforas i vilket site som helst av de bida.

Oférandrat
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-
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1. sammansittningen av minimiflygbesittning angiven i drifthand-
boken dr densamma for varje typ eller variant som skall flygas,

2. en flygbesattningsmedlem inte flyger mer 4n tvd flygplanstyper
eller flygplansvarianter for vilka det krivs skilda typbendmningar
i certifikatet, och

3. endast flygplan som omfattas av en gemensam typbenidmning i
certifikatet flygs under en och samma flygtjanstperiod, om inte
operatoren faststillt procedurer for att sikerstilla tillracklig tid
for forberedelser.

Nir en flygbesittningsmedlem flyger mer dn en flygplansklass, -typ
eller -variant (klass och/eller typ enpilot) som inte omfattas av en
gemensam typbendmning i certifikatet, skall operatoren uppfylla
foljande:

1. En flygbesittningsmedlem fér inte flyga mer 4n
i) tre kolvmotordrivna flygplanstyper eller -varianter, eller
i) tre turbopropflygplanstyper eller -varianter, eller

iii) en turbopropflygplanstyp eller -variant och en kolvmotordri-
ven flygplanstyp eller -variant, eller

iv) en turbopropflygplanstyp eller -variant och vilket flygplan
som helst inom en sirskild klass.

2. OPS 1.965 for varje typ eller variant som flygs om inte opera-
toren har demonstrerat sirskilda procedurer och/eller operativa
begransningar som dr godtagbara for myndigheten.

Nir en flygbesittningsmedlem flyger mer dn en flygplanstyp eller
-variant (typ enpilot och typ flerpilot), som inte har en gemensam
typbendmning i certifikatet, skall operatoren uppfylla foljande:

1. Punkt a.1, a.2 och a.3 ovan.

2. Punkt d nedan.

Nir en flygbesittningsmedlem flyger mer dn en flygplanstyp eller
-variant enligt forteckningen i AMC FCL 1.220 B (typ flerpilot) som
inte har en gemensam typbenidmning i certifikatet, skall operatoren
uppfylla féljande:

1. Punkt a.1, a.2 och a.3 ovan.

2. Innan befogenheterna, som erhdlls genom tvd typbendmningar i
certifikatet, utovas:

i) Flygbesattningsmedlemmar skall ha genomgatt tvd pa va-
randra foljande kompetenskontroller hos operatéren och skall
ha 500 timmar i den relevanta befattningen i kommersiella
flygtransporter hos samma operator.
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ii) Nar det giller en pilot som har erfarenhet hos en operatér
och utévar befogenheterna som fljer av tvd typbendmningar
i certifikatet och som sedan befordras till befilhavare hos
samma operator pd en av dessa typer, dr kravet pd minimi-
erfarenhet 6 manader som befilhavare och 300 timmar och
piloten skall ha genomgétt tvd pd varandra foljande kom-
petenskontroller hos operatoren innan han ater ar beréttigad
att utova tvd typbendmningar i certifikatet.

3. Innan utbildning och flygning pd en annan typ eller variant
paborjas skall flygbesittningsmedlemmar ha genomfért 3 ména-
der och 150 flygtimmar pd det forsta flygplanet innefattande
minst en kompetenskontroll.

4. Sedan den forsta kontrollen under produktionsflygning pd den
nya typen genomforts, skall 50 flygtimmar eller 20 flygningar
utforas uteslutande pé flygplan inom den nya typbehorigheten.

5. OPS 1.970 skall vara uppfylld for varje typ som flygs savida inte
lattnader har medgivits av myndigheten i enlighet med punkt 7
nedan.

6. Den period inom vilken erfarenhet frin produktionsflygning
krdvs pd varje typ skall vara angiven i drifthandboken.

7. Dir ldttnader soks for att reducera kraven pd utbildning och
kontroll och aktuell erfarenhet mellan flygplanstyper, skall opera-
toren pavisa for myndigheten vilka delar som inte behéver repe-
teras pd varje typ eller variant pa grund av likheter.

i) OPS 1.965 b kraver tvd kompetenskontroller hos operatéren
varje ar. Nar littnader ges i enlighet med punkt 7 ovan for
operatorens kompetenskontroller att alternera mellan de tvd
typerna, giller varje kompetenskontroll dven for den andra
typen. Under forutsittning att perioden mellan kompetens-
kontroller knutna till certifikatet inte Overskrider den som
foreskrivs i tillimpliga bestimmelser rorande certifiering av
flygbesittning (FCL) for varje typ, dr de relevanta kraven for
certifiering av flygbesittning uppfyllda. Dessutom skall rele-
vant och godkind repetitionsutbildning vara angiven i drift-

handboken.

ii) OPS 1.965 ¢ kriver en kontroll under produktionsflygning
varje dr. Ndr littnader medges i enlighet med punkt 7 ovan
for kontroll under produktionsflygning att alternera mellan
typer eller varianter, giller varje kontroll dven for den andra
typen eller varianten.

Arlig utbildning och kontroll avseende néd- och sikerhets-
utrustning skall omfatta alla krav for varje typ.

iii

=

8. OPS 1.965 skall vara uppfylld for varje typ eller variant som
flygs om inte littnader har medgivits av myndigheten i enlighet
med punkt 7 ovan.

e) Nir en flygbesittningsmedlem flyger kombinationer av flygplans-
typer eller varianter (klass enpilot och typ flerpilot), skall operatéren
pavisa att sirskilda procedurer och/ eller operativa begrinsningar ar
godkinda i enlighet med OPS 1.980 d.
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KAPITEL O

KABINBESATTNING

OPS 1.988

Tillimplighet

En operator skall sikerstdlla att alla besdttningsmedlemmar som inte ar
flygbesittningsmedlemmar och som operatoren utsett att tjanstgora i
flygplanets passagerarutrymme uppfyller bestimmelserna i detta kapitel
och tillimpliga sikerhetsregler med undantag for extra besittningsmed-
lemmar som utsetts enbart till arbetsuppgifter som inte ror sikerheten.

OPS 1.990
Antal och sammansittning av kabinbesittningen

a) En operator fir inte bruka ett flygplan, vars godkinda kabinkon-
figuration dr inrdttad for befordran av fler 4n 19 passagerare, nir en
eller fler passagerare medfors, om inte minst en kabinbesittnings-
medlem ingér i besittningen for att utfora arbetsuppgifter for pas-
sagerarnas sikerhet, specificerade i drifthandboken.

b) For att uppfylla punkt a ovan skall operatoren sikerstilla att det
minsta antalet kabinbesittningsmedlemmar ar det storsta av

1. en kabinbesdttningsmedlem for varje 50-tal, eller del av 50-tal,
passagerarsiten som 4r installerade pd samma dick pé flygplanet,
eller

2. det antal kabinbesittningsmedlemmar som aktivt deltog i flyg-
planets kabin under den relevanta nédutrymningsdemonstratio-
nen eller som enligt den relevanta analysen antogs deltaga med
undantaget, att om den godkinda kabinkonfigurationen under-
stiger det antal som evakuerades vid demonstrationen med minst
50 siten, fir antalet kabinbesittningsmedlemmar minskas med 1
for varje hel multipel av 50 siten med vilken den godkinda
kabinkonfigurationen understiger den certifierade maximala ka-
paciteten.

¢) Myndigheten kan under sirskilda omstindigheter kriva av opera-
toren att ytterligare kabinbesittningsmedlemmar skall ingd i besitt-
ningen.

a) 1 denna bestimmelse avses medkabinbesittningsmedlem: varje be-
sattningsmedlem som av operatoren eller befilhavaren utsetts att
tjanstgora i flygplanets passagerarutrymme, med undantag for

b) En

medicinsk personal,
personal for luftfartsskydd,
ledsagare av barn,
ledsagare,

skyddsvakter,

sekreterare.

operator skall sikerstdlla att alla kabinbesattningsmedlemmar

uppfyller bestimmelserna i detta kapitel och tillimpliga sikerhets-
regler.

Oférandrat
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d) Under oforutsedda omstindigheter fir minimiantalet kabinbesitt-
ningsmedlemmar reduceras under forutsittning att

1. antalet passagerare har reducerats i enlighet med procedurer
specificerade i drifthandboken, och

2. rapport avges till myndigheten efter avslutad flygning.

¢) Operatoren skall sakerstilla att, ndr kabinbesdttningsmedlemmar an-
litas, som 4r egna foretagare ochfeller arbetar som frilans eller péa
deltid, bestimmelserna i kapitel O 4r uppfyllda. I detta avseende
skall sdrskild uppmarksamhet 4gnas det totala antalet flygplanstyper
eller varianter som en kabinbesittningsmedlem fér flyga i kommersi-
ella flygtransporter, vilket inte far Gverskrida bestimmelserna i OPS
1.1030, inklusive tjanstgoring hos annan operator.

OPS 1.995

Minimikrav

a) En operator skall sikerstilla att varje kabinbesittningsmedlem upp-
fyller de tillimpliga kraven pd minimidlder och de medicinska kra-
ven.

b) Operatoren skall sikerstilla att varje kabinbesittningsmedlem ar
kompetent att utfora sina arbetsuppgifter i enlighet med procedu-
rerna i drifthandboken.

OPS 1.1000

Kabinchefer

a) En operator skall utse en kabinchef ndr mer 4n en kabinbesittnings-
medlem 4r i tjdnst.

b) Kabinchefen ansvarar infor befilhavaren for ledning och samordning
av kabinsdkerhetsprocedurer och nodférfaranden angivna i drift-
handboken.

¢) Nidr mer 4n en kabinbesittningsmedlem kravs enligt OPS 1.990 far
operatdren inte utse en person till befattningen som kabinchef om
inte denne har minst ett drs erfarenhet av tjanstgéring som kabin-
besittningsmedlem och har genomgitt en limplig utbildning

ANDRAT FORSLAG

b) Operatéren skall sikerstilla att samtliga kabinbesdttningsmedlemmar
ar kompetenta att utfora sina arbetsuppgifter i enlighet med pro-
cedurerna i drifthandboken.

OPS 1.998
Identifiering av kabinbesittning

En operator skall sikerstdlla att samtliga kabinbesattningsmedlemmar
bir operatorens uniform och att de ar tydligt identifierbara for pas-
sagerarna.

Oférandrat

¢) Nar mer dn en kabinbesittningsmedlem kravs enligt OPS 1.990 far
operatoren inte utse en person till befattningen som kabinchef om
inte denne har minst ett drs erfarenhet av tjanstgoring som kabin-
besittningsmedlem och har genomgatt en limplig utbildning som
minst omfattar féljande:
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d) Operatoren skall faststdlla forfaranden for att vilja den nédstkom-
mande, mest limpade kabinbesittningsmedlemmen att tjanstgora
som kabinchef i hindelse av att den utsedde kabinchefen blir ofor-
mogen att tjanstgora. Sdana forfaranden skall vara godtagbara for
myndigheten och skall ta hinsyn till kabinbesittningsmedlemmens
operativa erfarenhet.

1. Genomgang fore flygning

i) Tjanstgoring som en besittning,

i) fordelning av tjanstgoringsplatser for kabinbesdttning och an-
svar,

ili) beaktande av den aktuella flygningen, inklusive flygplanstyp,
utrustning, verksamhetsomrdde och arten av verksambhet,
samt passagerarkategorier med sirskild uppmarksamhet pad
handikappade, barn och sjukbérar.

. Samarbete inom besittningen

i) Disciplin, ansvar och befilsordning,
ii) vikten av samarbete och kommunikation,

iii) pilotinkapacitet.

. Genomgdng av operatorens bestimmelser och rittsliga bestdm-

melser
i) Sdkerhetsinformation till passagerare samt nodbroschyrer,
ii) sikring av pentryn,
iii) stuvning av kabinbagage,
iv) elektronisk utrustning,
v) procedurer vid tankning med passagerare ombord,
vi) turbulens,

vii) dokumentation.

4. Manskliga faktorer och besittningssamarbete.

5. Rapportering av olyckor och tillbud.

6. Flyg- och tjinstg6ringstidsbegriansningar samt vilokrav.

Oforandrat

OPS 1.1002

Verksamhet med en kabinbesittningsmedlem

a) En operator skall sikerstilla att varje nytilltrdidande kabinbesitt-
ningsmedlem som inte har tidigare jimforbar erfarenhet genomgar
foljande innan denne tjdnstgor som ensam kabinbesittningsmedlem:
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OPS 1.1005

Grundutbildning

En operator skall tillse att varje kabinbesittningsmedlem med godkint
resultat genomgdr grundutbildning, godkind av myndigheten, enligt de
tillimpliga kraven och innehar ett bevis for yrkesmissig kompetens
som beskriver den utbildning som besittningsmedlemmen genomgétt
med godként resultat.

OPS 1.1010

Overgangs- och skillnadsutbildning

En operator skall sikerstdlla att varje kabinbesittningsmedlem innan
vederborande paborjar tjanstgoring har genomgatt limplig utbildning
enligt tillimpliga regler och enligt vad som anges i drifthandboken,
enligt foljande:

1. Overgangsutbildning
Overgngsutbildning skall vara fullgjord innan vederbdrande

i) forsta gdngen beordras av operatoren att tjanstgora som kabin-
besittningsmedlem, eller

ii) beordras att tjanstgora pa ytterligare en flygplanstyp.

ANDRAT FORSLAG

1. Utbildning utover den som krdvs enligt tillagg 1 till OPS 1.1010,
vilken skall omfatta sirskild tonvikt pé foljande for att aterspegla
verksamhet med en kabinbesittningsmedlem:

i) Ansvar infor befilhavaren for genomférande av de sikerhets-
och nodférfaranden i kabinen som finns angivna i drifthand-

boken.

Vikten av samarbete och kommunikation med flygbesitt-
ningen samt hantering av besvirliga och storande passage-
rare.

=

i) Genomgdng av operatérens bestimmelser och rittsliga be-
stimmelser.

iv) Dokumentation.

Rapportering av olyckor och tillbud.

=

Vi

=

Flyg- och tjanstgoringstidsbegransningar samt vilokrav.

2. Familjaritetsflygning under minst 20 timmar och 15 flygningar.

b) En operator skall sikerstdlla, innan en kabinbesittningsmedlem utses
till att tjdnstgora som ensam kabinbesittningsmedlem, att denne
kabinbesittningsmedlem dr kompetent att utfora sina arbetsuppgif-
ter i enlighet med de forfaranden som anges i drifthandboken.

Oforindrat

En operator skall tillse att varje kabinbesittningsmedlem, innan over-
gangsutbildning paborjas, med godkdnt resultat har genomgatt grund-
utbildning, godkind av myndigheten, enligt de tillimpliga kraven och
innehar ett bevis for yrkesméssig kompetens som beskriver innehéllet i
den utbildning som genomgatts.

Oforindrat

(Se tilligg 1 till OPS 1.1010)

a) En operator skall sakerstilla att varje kabinbesittningsmedlem innan
vederborande pédborjar tjanstgoring har genomgétt limplig utbild-
ning enligt vad som anges i drifthandboken, enligt foljande:

Oforindrat
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2. Skillnadsutbildning
Skillnadsutbildning skall vara fullgjord innan vederbérande tjdnstgor

i) pd en variant av en flygplanstyp pa vilken tjanstgéring for nar-
varande sker, eller

ii) med annan sdkerhetsutrustning, annan placering av sikerhets-
utrustning eller andra normala procedurer och nédférfaranden
in pd de flygplanstyper eller varianter pd vilka tjanstgoring for
ndrvarande sker.

OPS 1.1012

Familjaritetsflygningar

En operator skall sikerstilla att varje kabinbesittningsmedlem efter
genomgdngen av dvergdngsutbildning genomgar familjaritetsflygningar
fore tjanstgoring som en av minimibesittningen enligt OPS 1.990 b.

OPS 1.1015

Repetitionsutbildning

a) En operator skall sikerstilla att varje kabinbesittningsmedlem, i
enlighet med tillimpliga krav, genomgar repetitionsutbildning om-
fattande de atgirder som tilldelats varje kabinbesittningsmedlem i
friga om normala procedurer och nédforfaranden samt relevanta
ovningar med avseende pd den/de flygplanstyp(er) och/eller vari-
ant(er) pa vilken/vilka de tjanstgor.

b) Operatéren skall bestimma innehallet i évergings- och skillnads-
utbildningen med hinsyn tagen till kabinbesittningsmedlemmens
tidigare utbildning, noterad i kabinbesittningsmedlemmens utbild-
ningsdokumentation enligt bestimmelserna i JAR-OPS 1.1035.

¢) Operatoren skall sikerstilla att

1. Overgdngsutbildning genomfors pé ett strukturerat och realistiskt
sdtt i enlighet med tilligg 1 till OPS 1.1010,

2. skillnadsutbildning genomférs pé ett strukturerat sitt, och

3. overgangsutbildning, och vid behov dven skillnadsutbildning, in-
nefattar anvindning av all sikerhetsutrustning och alla normala
procedurer och nodforfaranden tillimpliga pd flygplanstypen el-
ler flygplansvarianten och omfattar utbildning och ©vning pa

antingen en representativ triningsanordning eller pd det aktuella
flygplanet.

Oforindrat

En operator skall sikerstdlla att varje kabinbesittningsmedlem efter
genomgangen av Svergdngsutbildning genomgdr familjaritetsflygningar
fore tjanstgoring som en av minimibesittningen enligt OPS 1.990.

Oforindrat

(Se tilligg 1 till OPS 1.1015)

Oforiandrat
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b) Operatéren skall sikerstilla att programmet for repetitionsutbildning
och kontroll, godkidnt av myndigheten, innefattar teoretisk och prak-
tisk instruktion jimte individuell 6vning.

O
-~

Giltighetstiden for repetitionsutbildning och tillhorande kontroll en-
ligt OPS 1.1025 ar 12 kalendermdnader plus aterstoden av utfir-
dandeménaden. Om utfirdande har gjorts inom de 3 sista kalender-
ménaderna av giltighetstiden for féregdende kontroll, skall giltighets-
tiden utstrackas frin utfirdandedatumet till 12 kalendermanader
efter utgangen av den foregdende kontrollen.

OPS 1.1020
Fortbildning

(Se tilligg 1 tll OPS 1.1020)

(S
R

En operator skall sikerstilla att varje kabinbesittningsmedlem som
varit borta frén all flygtjanst mer 4n 6 ménader och vars foregdende
kontroll enligt OPS 1.1025 b.3 fortfarande ar giltig, genomgér fort-
bildning angiven i drifthandboken enligt bestimmelserna i tilligg 1
till OPS 1.1020.

=

Operatéren skall sikerstilla att nir en kabinbesittningsmedlem, som
inte har varit borta fran all flygtjanst, men som under foregaende 6
ménader inte har tjinstgjort pd en flygplanstyp som kabinbesitt-
ningsmedlem foreskriven i OPS 1.990 b, kabinbesittningsmedlem-
men innan sddan tjdnstgoring sker pa typen ifrdga antingen

1. genomgar fortbildning pé typen, eller

2. genomfor tvé flygningar vid kommersiell verksamhet for att ater
bli fortrogen med typen.

OPS 1.1025

Kontroll

En operator skall sikerstilla att, under eller efter genomférd utbildning
enligt OPS 1.1010 och 1.1015, varje kabinbesittningsmedlem genom-
gér en kontroll som ticker den utbildning som erhéllits, for att bekrifta
dennes formaga att utfora normala sikerhetsuppgifter och nodférfaran-
den. Dessa kontroller skall utforas av personal som dr godtagbar for
myndigheten.

ANDRAT FORSLAG

a) En operator skall sikerstilla att, under eller efter genomford utbild-

ning enligt OPS 1.1010 och 1.1015, varje kabinbesittningsmedlem
genomgar en kontroll som ticker den utbildning som erhallits, for
att bekrdfta dennes formaga att utfora normala sikerhetsuppgifter
och nodforfaranden. Dessa kontroller skall utforas av personal som
ar godtagbar for myndigheten.

b) Operatoren skall sikerstilla att varje kabinbesittningsmedlem ge-

nomgdr kontroller enligt féljande:

1. Overgangs- och skillnadsutbildning: dmnen fértecknade i tilligg
1 till OPS 1.1010, och

2. repetitionsutbildning: dmnen fortecknade i tilligg 1 till OPS 1 i
lamplig omfattning.
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OPS 1.1030 Of6rindrat
Flygning med mer in en typ eller variant
a) En operator skall sikerstilla att en kabinbesittningsmedlem inte
tjanstgor pd mer 4n tre flygplanstyper med undantaget att kabinbe-
sdttningsmedlemmen med myndighetens godkinnande fér tjanstgora
pd fyra flygplanstyper under forutsittning att sikerhetsutrustning

och nodforfaranden pé minst tva av typerna ar lika.

b) Vid tillimpning av punkt a ovan anses varianter av en flygplanstyp
vara olika typer om de inte ér lika i samtliga foljande avseenden:

1. Handhavande av nodutgdngar.
2. Placering och typ av sdkerhetsutrustning.

3. Nodforfaranden.

OPS 1.1035

Dokumentation av utbildning

En operator skall

1. dokumentera all utbildning och kontroll enligt bestimmelserna i
OPS 1.1005, 1.1010, 1.1015, 1.1020 och 1.1025, och

2. pé begdran gora dokumentation tillgdnglig 6ver all 6vergdngs- och 2. pé begdran gora dokumentation tillgdnglig Gver all 6vergdngs- och
repetitionsutbildning och kontroller for berérda kabinbesittnings- repetitionsutbildning och kontroller for berdrda kabinbesattnings-
medlemmar medlemmar, och

3. hélla beviset for yrkesmissig kompetens aktuellt didr datum och
innehéll for den overgdngsutbildning och fortbildning som genom-
gatts framgar.

Tilligg 1 till OPS 1.1010
Overgangs- och skillnadsutbildning
a) Allmant
En operator skall sikerstilla att

1. overgings- och skillnadsutbildning genomfors av lampligt kvali-
ficerad personal, och

2. under 6vergdngs- och skillnadsutbildning, utbildning ges betrif-
fande placering, losstagning och anvandning av all sakerhets- och
overlevnadsutrustning som medfors i flygplanet, liksom samtliga
normala procedurer och nodférfaranden som hanfér sig till den
flygplanstyp, variant och konfiguration pd vilken tjinstgoring
skall ske.
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b) Brand- och rokutbildning

Operatoren skall sikerstilla att antingen

1. varje kabinbesattningsmedlem ges verklighetstrogen och praktisk

trining i att anvanda all brandbekdmpningsutrustning, inklusive
skyddsbeklddnad, som dr representativ for den utrustning som
medfors i flygplanet; denna utbildning skall innefatta

i) slickning av en brand som ir karakteristisk for en inre flyg-
plansbrand med undantag for att, i friga om halonbrands-
ldckare, en alternativ slickningsutrustning far anvindas, och

ii) patagning och anviandning av andningsskydd i en sluten, si-
mulerat rokfylld miljo, eller att

2. varje kabinbesdttningsmedlem uppfyller kraven pd repetitions-

KeX

utbildning i tilligg 1 till JAR-OPS 1.1015 punkt c.3.

Hantering av dorrar och utgdngar

Operatoren skall sikerstdlla att

1.

&

varje kabinbesattningsmedlem hanterar och verkligen 6ppnar alla
normala utgdngar och nodutgdngar for passagerutrymning i ett
flygplan eller en representativ traningsanordning, och att

. hanteringen av alla andra utgdngar, sdsom cockpitfonster, de-

monstreras.

Utbildning som avser nédrutschbanor

Operatoren skall sikerstdlla att

1.

varje kabinbesdttningsmedlem dker utfor en nodrutschbana frén
en hojd som dr representativ for troskelhojden for flygplanets

huvuddick,

. nodrutschbanan dr monterad pa ett flygplan eller en representativ

traningsanordning, och

. ytterligare en dkning utfor gors nér kabinbesittningsmedlemmen

blir behorig pd en flygplanstyp dir troskelhojden for flygplanets
huvuddick visentligt skiljer sig fran varje annan flygplanstyp dar
tjanstgoring tidigare skett.

e) Utrymningsforfaranden och andra nédsituationer

Operatoren skall sikerstilla att,

1.

utbildning i nédutrymning innefattar kunskap om planerade eller
oplanerade utrymningar pé land eller vatten. Denna utbildning
skall innefatta kunskap om nir utgdngar dr oanvindbara eller ndr
utrymningsutrustning ar ur funktion, och
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f)

©

h)

2. att varje kabinbesdttningsmedlem ér utbildad for att ta sig an
foljande:

i) Brand under flygning, med sirskild tonvikt pa att faststilla
brandorsaken,

ii) svar turbulens,

iii) plotsligt tryckfall, innefattande pdtagning av portabel syrgas-
utrustning, utford av varje kabinbesittningsmedlem, och

iv) andra nodsituationer under flygning.

Hantering av folksamlingar
Operatéren skall sdkerstilla att utbildning ges om de praktiska

aspekterna pd hanteringar av folksamlingar i olika nodsituationer,
tillimpliga pa flygplanstypen.

Pilotinkapacitet

Operatéren skall, sdvida inte minimiflygbesittningen 4r mer an tvéd
piloter, sdkerstilla att varje kabinbesittningsmedlem ar utbildad for
att assistera om en pilot blir arbetsoformdgen. Denna utbildning
skall innefatta en demonstration av

1. pilotsitets funktion,

2. fastgoring och losstagning av pilotsitets axelremmar,

3. anvdndning av piloternas syrgasutrustning, och

4. anvindning av piloternas checklistor.

Sdkerhetsutrustning
Operatéren skall sikerstilla att varje kabinbesittningsmedlem ges
realistisk utbildning om, och demonstration av, placering och an-

vindning av sdkerhetsutrustning innefattande foljande:

1. nodrutschbanor, och dir icke-sjilvbirande nédrutschbanor
medfors, anvindningen av eventuella tillhérande rep,

2. livbatar och nédrutschbanor med flytformdga, innefattande ut-
rustningen som &r fast pd och/eller som medfors i béten,

3. flytvistar, smabarnsflytvastar och baddar med flytformaga,
4. system med nedfallande syrgasmasker,

5. forsta hjalpen-syrgas,

6. brandslickare,

7. brandyxa eller kofot,

8. nodbelysning inklusive ficklampor,

9. kommunikationsutrustning inklusive megafoner,
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10.

11.

12.

13.

overlevnadsforpackningar inklusive deras innehéll,
pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ anordning),

forbandslddor, deras innehdll samt medicinsk nodutrustning,
och

andra forekommande utrustningar eller system for kabinsiker-
heten.

i) Passagerarinformation och sakerhetsdemonstrationer

Operatoren skall sikerstilla att utbildning ges om hur passagerarna
forbereds for normala situationer och nodsituationer i enlighet med
JAR-OPS 1.285.

a) En

Tilligg 1 till OPS 1.1015
Repetitionsutbildning

operator skall sikerstalla att repetitionsutbildning utfors av lamp-

ligt kvalificerade personer.

b) Operatoren skall sikerstilla att det praktiska utbildningsprogrammet
under varje period av 12 kalendermanader innefattar foljande:

1.

2.

10.

Nodforfaranden inklusive pilotinkapacitet,

utrymningsforfaranden inklusive teknik for hantering av folk-
samlingar,

. trining av handgrepp, utférd av varje kabinbesittningsmedlem

for 6ppning av normala utgdngar och noédutgingar for utrym-
ning av passagerare,

. placering och handhavande av nédutrustning inklusive syrgas-

system samt pétagning av flytvistar, portabel syrgas och utrust-
ning for andningsskydd (PBE) utford av varje kabinbesattnings-
medlem,

. forsta hjilpen och innehallet i férbandsldor,

. stuvning av foremdl i kabinen,

. procedurer for farligt gods foreskrivna i kapitel R,
. procedurer for luftfartsskydd,

. genomgang av haverier och tillbud, och

besittningssamarbete (CRM).

¢) Operatoren skall sikerstilla att repetitionsutbildning vart tredje ar
dven innefattar

1.

handhavande och 6ppning av samtliga normala utgangar och
nodutgdngar for utrymning av passagerare i ett flygplan eller i
en representativ tréiningsanordning,
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Tilligg 1 till OPS 1.1020

Fortbildning

En operator skall sikerstdlla att fortbildningen utfors av lampligt kva-
lificerade personer och innefattar minst foljande for varje kabinbesitt-
ningsmedlem:

1.

2.

Nodforfaranden inklusive pilotinkapacitet.

Utrymningsforfaranden inklusive teknik for att kontrollera folksam-
lingar.

. Handhavande och 6ppning av samtliga normala utgdngar och nod-
utgdngar for utrymning av passagerare i ett flygplan eller i en
representativ traningsanordning.

. Demonstration av handhavandet av samtliga andra utgangar inklu-
sive cockpitfonster.

. Placering och handhavande av nodutrustning inklusive syrgassystem
samt patagning av flytvistar, portabel syrgas och andningsskydd.

KAPITEL P

HANDBOCKER, LOGGBOCKER OCH JOURNALER

OPS 1.1040

Allminna regler for drifthandbocker

a) En operator skall sikerstilla att drifthandboken innehaller alla in-

struktioner och all information, som ir nodvindig for att den
operativa personalen skall kunna utfora sina arbetsuppgifter.

2. demonstration av handhavandet av samtliga andra utgdngar,

3. verklighetstrogen och praktisk utbildning i anvindningen av all

brandbekimpningsutrustning, inklusive skyddsbeklidnad, som ar
representativ for den utrustning som medfors i flygplanet;

denna utbildning skall innefatta
i) slickning av en brand som 4r karakteristisk for en inre flyg-
plansbrand med undantag for att, i friga om halonbrands-

ldckare ett alternativt slickmedel fir anvindas, och

i) att varje kabinbesdttningsmedlem tar pd och anvinder and-
ningsskydd i en sluten, simulerat rokfylld miljo,

. anvdndning av pyroteknisk utrustning (verklig eller representativ

anordning), och

. demonstration av anvindningen av livbatar eller, dir sddana

finns, nodrutschbanor med flytformaga.

d) Operatoren skall sikerstilla att samtliga tillimpliga bestimmelser i
bilaga III till OPS 1 innefattas i kabinbesittningsmedlemmarnas ut-
bildning.

Oforiandrat
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Operatoren skall sikerstilla att drifthandbokens innehall, inklusive
alla dndringar och revisioner, inte strider mot villkoren i drifttill-
stdndet (AOC) eller ndgra andra tillimpliga bestimmelser och att
det 4r godtagbart for, eller i tillimpliga fall, godkint av myndighe-
ten.

Om inte annat 4r godkint av myndigheten, eller foreskrivet genom
nationell lagstiftning, skall operatoren uppritta drifthandboken pa
engelska. Dessutom fir operatoren oversitta och anvidnda handbo-
ken, eller delar dirav, pa ett annat sprak.

Skulle det bli nodvindigt for operatoren att framstilla nya drift-
handbocker eller betydande delar/volymer dérav, skall han uppfylla
punkt ¢ ovan. I alla andra fall skall operatéren uppfylla punkt ¢
ovan snarast mojligt och under inga omstindigheter senare dn den
1 december 2000.

Operatoren far ge ut en drifthandbok i separata volymer.

Operatoren skall sikerstilla att all operativ personal har ett exem-
plar litt tillgangligt av de delar av drifthandboken, som ar relevanta
for deras arbetsuppgifter. Dessutom skall operatoren forse besitt-
ningsmedlemmar med ett personligt exemplar av, eller avsnitt ur,
del A och B av drifthandboken, som ir relevanta for personligt
studium.

Operatoren skall sakerstilla att drifthandboken dndras eller revide-
ras sd att instruktionerna och informationen i den halls aktuella.
Operatoren skall sikerstilla att all operativ personal gors medveten
om sidana dndringar som dr relevanta for deras arbetsuppgifter.

Varje innehavare av en drifthandbok, eller tillimpliga delar av den,
skall hélla den aktuell med avseende pa de dndringar eller revisio-
ner som tillhandahalls av operatoren.

Operatéren skall forse myndigheten med de dndringar och revisio-
ner som avses att goras fore datumet for ikrafttradande. Nar dnd-
ringen r6r nagon del av drifthandboken som skall godkinnas enligt
OPS, skall detta godkdnnande erhallas innan andringen trdder i
kraft. Nir omedelbara dndringar eller revisioner krdvs av sikerhets-
skil far de ges ut och tillimpas omedelbart under férutsittning att
ansokan har gjorts om varje godkdnnande som erfordras.

Operatéren skall infora alla dndringar och revisioner som krivs av
myndigheten.

ANDRAT FORSLAG
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=

Operatoren skall sikerstilla att information som tas frén godkdnda
dokument och varje dndring av sddan godkind dokumentation,
aterges korrekt i drifthandboken och att drifthandboken inte inne-
héller information som stér i strid med nigon godkidnd dokumen-
tation. Detta krav forhindrar dock inte operatoren fran att anvinda
mer restriktiva data och forfaranden.

Operatoren skall sikerstilla att drifthandbokens innehdll ges en
utformning som medger att det kan anvindas utan svarighet.

Operatoren kan fa tillstdind av myndigheten att ge drifthandboken
eller delar ddrav en annan utformning 4n pa tryckt papper. I sddana
fall skall godtagbar tillgdnglighet, anvindbarhet och tillforlitlighet
vara sikerstdlld.

Anvindning av en férkortad utformning av drifthandboken undan-
tar inte operatoren fran bestimmelserna i OPS 1.130.

OPS 1.1045
Drifthandbok - struktur och innehall

(Se tilligg 1 till OPS 1.1045)

a) En operator skall sikerstilla att drifthandbokens huvudsakliga struk-

=

tur dr foljande:
Del A — Allmint/grundldggande

Denna del skall omfatta alla icke-typrelaterade operativa riktlinjer,
instruktioner och forfaranden som behovs for en siker verksambhet.

Del B — Operativa flygplansfragor

Denna del skall omfatta alla typrelaterade instruktioner och forfaran-
den som behévs for en sdker verksamhet. Den skall beakta varje
olikhet mellan typer, varianter eller individuella flygplan som brukas
av operatoren.

Del C - Instruktioner och information for stricka och flygplats

Denna del skall omfatta alla instruktioner och all information som
behovs for verksamhetsomradet.

Del D - Utbildning

Denna del skall omfatta alla utbildningsinstruktioner fo6r personal
som krivs for en siker verksamhet.

Operatoren skall sikerstilla att drifthandbokens innehdll ar i enlig-
het med tilligg 1 till OPS 1.1045 och relevant med avseende pa
verksamhetsomradet och verksamhetens art.

¢) Operatoren skall sikerstilla att drifthandbokens detaljerade struktur

dr godtagbar for myndigheten.
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OPS 1.1050
Flyghandbok

En operator skall ha en aktuell godkind flyghandbok eller ett motsva-
rande dokument for varje flygplan som brukas.

OPS 1.1055
Resedagbok

a) En operator skall bevara foljande uppgifter for varje flygning i form
av en resedagbok:

1. Flygplanets registreringsbeteckning.
2. Datum.

3. Namn pé besdttningsmedlem(mar).
4. Arbetsuppgift for besittningsmedlem(mar).
5. Avgéangsplats.

6. Ankomstplats.

7. Avgangstid (tid frén lastningsplats).
8. Ankomsttid (tid till avlastningsplats).
9. Antal flygtimmar.
10. Flygningens art.
11. Tillbud, eventuella iakttagelser.

12. Befilhavarens namnteckning (eller motsvarande).

b) Operatoren kan fa tillstdnd av myndigheten att inte fora resedagbok
for flygplan, eller del dirav, om de relevanta uppgifterna finns till-
gingliga i annan dokumentation.

¢) Operatoren skall sikerstilla att alla noteringar gors 16pande och att
de inte kan raderas.

OPS 1.1060

Driftfirdplan

a) En operator skall sikerstilla att den driftfirdplan som anvinds och
de noteringar som gors i den under flygning innehaller féljande
punkter:

1. Flygplanets registreringsbeteckning.

2. Flygplanets typ och variant.
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

=

. Flygningens datum.

. Flygningens identifieringsbeteckning.

. Namn pa flygbesittningsmedlemmar.

. Arbetsuppgift for flygbesittningsmedlemmar.

. Avgéngsplats.

. Avgéngstid (verklig tid fran lastningsplats, starttid).

. Ankomstplats (planerad och verklig).

Ankomsttid (verklig landningstid och tid till avlastningsplats).

Art av verksamhet (ETOPS, VFR, overforingsflygning etc).

Striacka och delstrackor med rapportpunkter/brytpunkter, dis-
tanser, tid och fardlinjer.

Planerad marschfart och flygtider mellan rapportpunkter/bryt-
punkter. Berdknad och verklig passertid.

Sékra flyghojder och lagsta nivder.

Planerade flyghdjder och flygnivaer.

Bransleberdkningar (noteringar om branslekontroller under flyg-
ning).

Brinsle ombord vid start av motorerna.

Alternativ for destinationsflygplats och, i tillimpliga fall, for
start och stracka, inklusive information som krdvs i punkt 12,
13, 14 och 15 ovan.

Forsta ATS-fardtillstdnd och efterfoljande 4ndrade fardtillstand.

Berikningar vid omplanering under flygning.

Relevant meteorologisk information.

Punkter som ar latt tillgdngliga i annan dokumentation eller frin

annan godtagbar killa eller som inte 4r tillimpliga med hdnsyn till
verksamhetens art fir utelimnas i driftfirdplanen.

¢) Operatoren skall sikerstilla att driftfardplanen och dess anvindning
ar beskrivna i drifthandboken.

d) Operatoren skall sikerstilla att noteringar i driftfirdplanen gors
lopande och att de inte kan raderas.
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OPS 1.1065
Forvaringstider for dokument

En operator skall sikerstilla att alla noteringar och all relevant operativ
och teknisk information frdn varje individuell flygning forvaras under
de tidsperioder, som foreskrivs i tillagg 1 till OPS 1.1065.

OPS 1.1070

Operatérens handbok for styrning av underhill (Operator's
Maintenance Management Exposition)

En operator skall ha en aktuell godkind handbok for styrning av
underhall som foreskrivs i OPS 1.905.

OPS 1.1071
Teknisk journal for flygplan

En operatér skall ha en teknisk journal for flygplan enligt bestimmel-
serna i OPS 1.915.

Tilligg 1 till OPS 1.1045

Drifthandbokens innehdll

En operator skall sikerstilla att drifthandboken innehéller foljande:

A — ALLMANT/GRUNDLAGGANDE

0. ADMINISTRATION OCH KONTROLL AV DRIFTHANDBOKEN

0.1 Inledning

a) En uppgift att handboken uppfyller alla tillimpliga bestimmelser
och villkoren i tillimpligt drifttillstdnd.

b) En uppgift om att handboken innehaller operativa instruktioner som
skall iakttas av berord personal.

¢) En forteckning over och en kortfattad beskrivning av de olika de-
larna, deras innehdll, tillimpning och anvindning.

d) Forklaringar och definitioner av begrepp och ord som behovs for att
anvinda handboken.

0.2 Andrings- och revisionssystem

a) Vem som ansvarar for skicka ut och infora dndringar och revisioner.

ANDRAT FORSLAG

a) Uppgifter om person(er) som ansvarar for skicka ut och inféra
dndringar och revisioner.
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b) En forteckning Gver dndringar och revisioner med datum for insitt-
ning och ikrafttradande.

¢) En uppgift om att handskrivna 4ndringar och revisioner inte ar till-
litna utom i situationer som kraver omedelbar dndring eller revision
av sikerhetsskal.

d) En beskrivning av systemet for notering av sidor och datum for
deras ikrafttradande.

¢) En forteckning over gillande sidor.

f) Notering av 4ndringar (pd textsidor och, sd lingt méjligt, pd kartor
och diagram).

) Tillfilliga revisioner.

h) En beskrivning av distributionssystemet for handbockerna, dndring-
arna och revisionerna.

1. ORGANISATION OCH ANSVAR
1.1 Organisationsstruktur

En beskrivning av organisationsstrukturen inklusive den allménna or-
ganisationsplanen for foretaget och organisationsplanen for den opera-
tiva avdelningen. Organisationsplanen skall visa sambandet mellan den
operativa avdelningen och andra avdelningar i foretaget. I synnerhet
skall hierarkin inom och rapporteringsvigar for alla sektioner, avdel-
ningar etc., som hanfor sig till flygverksamhetens sikerhet, visas.

1.2 Utsedda befattningshavare

Namn pd varje utsedd befattningshavare som ar ansvarig for flygverk-
samheten, underhdllssystemet, besittningsutbildningen och marktjins-
ter som foreskrivs i OPS 1.175 i. En beskrivning av deras funktion och
ansvar skall inga.

1.3 Den operativa ledningspersonalens ansvar och arbetsuppgifter

En beskrivning av arbetsuppgifter, ansvar och befogenheter fo6r den
operativa ledningspersonalen som har betydelse for flygverksamhetens
sikerhet och ansvaret for att de tillimpliga bestimmelserna dr upp-

fyllda.

1.4 Befilhavarens befogenheter, arbetsuppgifter och ansvar

En deklaration som preciserar befilhavarens befogenheter, arbetsupp-
gifter och ansvar.

1.5 Arbetsuppgifter och ansvar for andra besdttningsmedlemmar dn befilha-
varen

Oforiandrat
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2. OPERATIV STYRNING OCH OVERVAKNING

2.1 Operatorens overvakning av verksamheten

En beskrivning av systemet for operatorens overvakning av verksam-
heten (se OPS 1.175 g). Denna skall visa hur flygverksamhetens siker-
het och personalens kvalifikationer overvakas. Sarskilt forfaranden som
beror foljande punkter skall beskrivas:

a) Giltighet for certifikat och kvalifikationer.

b) Den operativa personalens kompetens.

¢) Kontroll, analys och forvaring av uppgifter, dokumentation fran
flygning, ytterligare information och data.

2.2 System for att utfirda ytterligare operativa instruktioner och information
En beskrivning av varje system for att utfirda information som kan
vara av operativ art men som utgor komplettering till den som ingar i

drifthandboken. Tillimpningen av denna information och ansvaret for
att den utfirdas skall inga.

2.3 Haveriforebyggande dtgarder och flygsikerhetsprogram

En beskrivning av de huvudsakliga aspekterna pa flygsdkerhetsprogram-
met.

2.4 Operativ styrning

En beskrivning av forfaranden och ansvar som ir nodvindiga for att
utdva operativ styrning med avseende pa flygsikerhet.

2.5 Myndighetens befogenheter

En beskrivning av myndighetens befogenheter.

3. KVALITETSSYSTEM

En beskrivning av det kvalitetssystem som inforts och som minst in-
nehiller

a) kvalitetspolicy,
b) en beskrivning av kvalitetssystemets organisation, och

¢) fordelning av arbetsuppgifter och ansvar.

4. BESATTNINGSSAMMANSATTNING
4.1 Besdttningssammansdittning

En redogorelse for den metodik som tillimpas for att faststilla besitt-
ningssammansittningen med beaktande av foljande:

a) Den flygplanstyp som anvinds.

b) Verksamhetsomradet och arten av verksamhet som utdvas.
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¢) Flygningens skede.
d) Kraven for minimibesittning och planerad tjanstgoringsperiod.

¢) Besdttningsmedlemmarnas erfarenhet (totalt och pé typen), aktuell
flygstatus och kvalifikationer.

f) Hur man utser befilhavaren och om sé krdvs beroende pa flygning-
ens lingd, forfaranden for att 16sa av befilhavaren eller andra flyg-
besdttningsmedlemmar. (Se tilligg 1 till OPS 1.940).

g) Hur man utser kabinchef och om sd kravs beroende pd flygningens

lingd, forfaranden for att l1osa av kabinchefen och andra kabinbe-
sdttningsmedlemmar.

4.2 Sittet att utse befilhavaren

Regler tillimpliga for att utse befilhavaren.

4.3 Inkapacitet hos flygbesittningen

Instruktioner for den ordning i vilken befilhavarskapet tas over i hin-
delse av inkapacitet hos flygbesittningen.

4.4 Flygning pd mer dn en typ

En uppgift som anger vilka flygplan som betraktas som en och samma
typ vid

a) flygbesittningsplanering, och

b) kabinbesittningsplanering.

5. KVALIFIKATIONSKRAV

5.1  En beskrivning av certifikat, behorighet(er), kvalifikation/kom-
petens (tex. for strickor och flygplatser), erfarenhet, utbildning, kon-
troll och aktuell flygstatus som krivs for att den operativa personalen

skall kunna utféra sina arbetsuppgifter. Hinsyn skall tas till flygplans-
typen, verksamhetens art och besdttningssammansittning.

5.2 Flygbesdttning

a) Befilhavare.

b) Forare for att losa av befilhavaren.
¢) Bitrddande pilot.

d) Forare under overvakning.

e) Systemoperator.

f) Flygning pa mer 4n en typ eller variant.
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5.3 Kabinbesdttning
a) Chef for kabinbesittning.
b) Kabinbesittningsmedlem.
i) Erforderlig kabinbesittningsmedlem.

ii) Extra kabinbesittningsmedlem och kabinbesittningsmedlem un-
der fortrogenhetsflygningar.

¢) Flygning pd mer 4n en typ eller variant.

5.4 Personal for utbildning, kontroll och dvervakning
a) For flygbesittning.

b) For kabinbesittning.
5.5 Annan operativ personal

6. FQRSIKTIGHETS/O\TGARDER AVSEENDE BESATTNINGARS
HALSA

6.1 Forsiktighetsatgdrder avseende besittningars hdlsa

Tillimpliga bestimmelser och rdd till besittningsmedlemmar avseende
deras hilsa och som innefattar:

a) Alkohol och andra berusande drycker.

b) Narkotika.

¢) Likemedel.

d) Somntabletter.

¢) Farmaceutiska preparat.

f) Vaccinering.

2) Djupdykning.

h) Blodgivning.

i) Forsiktighetsatgirder rorande mat fore och under flygning.
j) Sémn och vila.

k) Kirurgiska ingrepp.
7. FLYGTIDSBEGRANSNINGAR

7.1 Flyg- och tjdnstgoringstidsbegransningar och krav pd vila

Det system som utarbetats av operatoren i enlighet med férekommande Det system som utarbetats av operatoren i enlighet med tillimpliga
nationella bestimmelser. bestimmelser.
7.2 Overskridanden av flyg- och tjanstgoringstidsbegrinsningar och/eller re- Oforandrat

ducering av viloperioder

Forhdllanden under vilka flyg- och tjanstgoringstider fir Gverskridas
eller viloperioder reduceras samt procedurerna som anvinds for att
rapportera dessa fordndringar.
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8. OPERATIVA PROCEDURER
8.1 Instruktioner for flygforberedelse

I tillimplig omfattning med hénsyn till verksamheten:

8.1.1 Ldgsta flyghdjder

En beskrivning av metoden for att bestimma och tillimpa lagsta flyg-
hojder innefattande

a) en procedur for att faststilla lagsta flyghojder/flygnivéer for VFR-
flygningar, och

b) en procedur for att faststilla ligsta flyghojder/flygnivéer for IFR-flyg-
ningar.

8.1.2 Kriterier for att bestamma flygplatsers anvindbarhet

8.1.3 Metoder for att bestimma operativa minima vid flygplats

Metoden for att faststilla operativa minima vid flygplats for IFR-flyg-
ningar i enlighet med OPS 1 Kkapitel E. Hénvisning skall goras till
procedurerna for att faststdlla sikt och/eller bansynvidd och for att till-
lampa den verkliga sikten observerad av piloterna, den rapporterade
sikten och den rapporterade bansynvidden.

8.1.4  Operativa minima pd strickan for VFR-flygningar eller for
delar av en flygning som flygs enligt VFR och, dd enmotoriga flygplan
anvinds, instruktioner for val av stricka med avseende pé tillganglig-
heten av omriden som medger en siker nodlandning.

8.1.5 Presentation och tillimpning av operativa minima for flygplats och
strécka

8.1.6 Tolkning av meteorologisk information

Forklarande material om tolkningen av vdderprognoser (MET forecasts)
och viderrapporter (MET reports) som &r relevanta med avseende pa
verksamhetsomradet, inklusive tolkningen av vdderfenomen och deras
koder.

8.1.7 Bestdmning av brinslemdngder, olja och vattenmetanol som medfors

Metoderna med vars hjilp mangderna av bransle, olja och vattenmeta-
nol som skall medféras, bestims och f6ljs upp under flygning. Denna
del skall ocksd innehdlla instruktioner for att méta och fordela de
vitskor som medférs ombord. Sidana instruktioner skall beakta alla
forhéllanden som kan uppstd under flygning, inklusive mojligheten av
omplanering under flygning och av fel pd en eller flera av flygplanets
motorer. Systemet for att bevara brinsle- och oljedokumentation skall
ocksd beskrivas.

8.1.8 Massa och tyngdpunkt
De allmdnna principerna for massa och tyngdpunkt innefattande

a) definitioner,
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b) metoder, procedurer och ansvar for att utarbeta och godta massa-
och tyngdpunktsberdkningar,

¢) policyn for anvindning av standard- och/eller verklig massa,

d) metoden for att bestimma tillimpliga varden for passagerar-, ba-
gage- och godsmassa,

e) tillimpliga virden for passagerar- och bagagemassa for olika arter av
verksamheter och flygplanstyp,

f) allmdnna instruktioner och information som dr nodvandig for veri-
fikation av de olika slag av dokumentation av massa och balans som
anvands,

g) procedurer for dndringar i sista minuten (LMC),

h) densitet for brinsle, olja och vattenmetanol samt

i) policy/procedurer for placering av passagerare.

8.1.9 ATS-firdplan
Procedurer och ansvar for att utarbeta och inlimna ATS-firdplanen.

Faktorer som skall beaktas inkluderar sittet for att limna in sévil
individuella fardplaner som upprepade firdplaner.

8.1.10 Driftfardplan
Procedurer och ansvar for att utarbeta och godta driftfirdplanen. An-

vindningen av driftfirdplanen skall beskrivas inklusive exempel pd de
fardplansformuldr som anvinds.

8.1.11 Operatirens tekniska journal for flygplan

Ansvar for och anvindning av operatérens tekniska journal for flygplan
skall beskrivas, inklusive exempel pd de formulir som anvinds.

8.1.12 Forteckning dver dokument, formuldr och ytterligare information som
skall medforas.

8.2 Instruktioner for marktjinst

8.2.1 Tankningsprocedurer

En beskrivning av tankningsprocedurer, innefattande

a) forsiktighetsdtgirder under tankning och nkar som innefattar nar ett
reservkraftsaggregat (APU) ér i anvindning eller ndr en turbinmotor

ar igang och propellerbromsarna ir tillslagna,

b) tankning och nkar nir passagerare gir ombord, dr ombord eller
stiger av, och

¢) forsiktighetstgirder som skall vidtas for att undvika blandning av
branslen.
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8.2.2 Sakerhetsprocedurer for hantering av flygplan, passagerare och gods
En beskrivning av de procedurer som skall anvindas vid tilldelning av
siten och vid passagerares av- och péstigning samt vid lastning och
lossning av flygplanet. Ytterligare procedurer for att uppna sakerhet
medan flygplanet befinner sig pd uppstillningsplattan skall ocksd ingd.
Procedurerna skall innefatta

a) barn/smdbarn, sjuka passagerare och personer med nedsatt rorelse-
forméga,

b) transport av avvisade passagerare samt personer som 4r utvisade
eller som ér tagna i forvar,

¢) tilldten storlek och vikt for handbagage,

d) lastning och fixering av foremal i flygplanet,

¢) speciallaster och klassificering av lastutrymmen,
f) placering av markutrustning,

g) handhavande av flygplansdorrar,

h) sakerhet pd rampen, inkluderande forebyggande av brand, omrdden
med kraftiga luftstrommar och insugningsrisk,

i) startprocedurer, avgdng frdn och ankomst till rampen,
j) flygplansservice,
k) dokument och formuldr f6r hantering av flygplan, samt

1) placering av flera passagerare i samma flygplanssite.

8.2.3 Procedurer for att vigra pdstigning

Procedurer som sikerstiller att personer, som upptrider berusade eller
som genom sitt beteende eller genom fysiska tecken visar att de dr
paverkade av droger vigras pastigning, med undantag for medicinska
patienter som tas om hand pd limpligt sitt. Detta giller inte for
medicinska patienter under vederbérlig vérd.

8.2.4 Atgirder pd marken for avisning och for att forhindra isbildning

En beskrivning av policy och forfaranden for avisning och for att
forhindra isbildning pd flygplan p& marken. Dessa skall innefatta be-
skrivningar av typerna och effekterna av isbildning och andra kontami-
neringar pd flygplanet vid stillastdende, under markrorelser och under
start. Dessutom skall en beskrivning goras av de vitsketyper som an-
vinds innefattande

a) varumdrke eller kommersiellt namn,

b) egenskaper,

¢) effekter pa flygplanets prestanda,

d) skyddstider, och

e) forsiktighetsatgirder vid anvandning.
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8.3 Flygforfaranden
8.3.1 VFR/IFR-policy
En beskrivning av den policy som giller for att tillita att flygningar

utfors enligt VFR eller som kraver att flygningarna skall utforas enligt
IFR eller for 6vergdng fran den ena regeln till den andra.

8.3.2 Navigeringsforfaranden

En beskrivning av alla navigeringsforfaranden som ar relevanta med

avseende péd verksamhetsart(er) och verksamhetsomrade(n). Hinsyn

skall tas till

a) standardnavigeringsforfaranden inkluderande policy for att utfora
oberoende dubbelkontroller av uppgifter som matas in via tangent-
bordet dir dessa paverkar den flygbana som skall foljas av flygpla-
net,

b) MNPS och polarnavigering och navigering i andra angivna omréden,

) RNAV,

d) omplanering under flygning,

e) forfaranden i hindelse av systemdegradering, och

f) RVSM

8.3.3 Procedurer for hijdmatarinstallning

8.3.4 Procedurer for hojdvarningssystem

8.3.5 Procedurer for terrangvarningssystem (GPWS)

8.3.6 Policy och procedurer for anvindning av TCAS/ACAS

8.3.7 Policy och procedurer for brinslehantering under flygning

8.3.8 Ogynnsamma och potentiellt riskfyllda atmosfariska forhdllanden

Forfaranden vid verksamhet i, och/eller for att undvika ogynnsamma
och potentiellt riskfyllda atmosfiriska forhéllanden innefattande

a) askvider,

b) isbildningsforhéllanden,
¢) turbulens,

d) vindskjuvning,

e) jetstrommar,

f) moln av vulkanisk aska,
) kraftig nederbord,

h) sandstormar,

i) lavagor, och

j) signifikanta temperaturinversioner.
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8.3.9 Vakturbulens

Kriterier for avstdnd till turbulens efter flygplan med hinsyn tagen till
flygplanstyp, vindforhallanden och banans lage.

8.3.10 Besattningsmedlemmar vid sina arbetspositioner
Kraven for besittningsmedlemmars bemanning av sina tilldelade arbets-

positioner eller siten under de olika flygfaserna eller ndr det anses
nodvindigt av sikerhetsskal.

8.3.11 Anvdndning av sikerhetsbalten av besdttning och passagerare
Kraven for besittningsmedlemmarnas och passagerarnas anvindning av

sikerhetsbalten ochfeller axelremmar under de olika flygfaserna eller
ndr det anses nodvandigt av sikerhetsskal.

8.3.12 Tilltrade till cockpit
Villkoren for tilltrade till cockpit av andra personer 4n flygbesittningen.

Policyn angéende tilltrade for inspektorer fran myndigheten skall ocksd
inga.

8.3.13 Anvandning av lediga besattningssiten

Villkoren och procedurerna for att anvinda lediga besdttningssaten.

8.3.14 Inkapacitet hos besdttningsmedlemmar
Procedurer som skall foljas i hindelse av inkapacitet hos besittnings-

medlemmar under flygning. Exempel pa typ av inkapacitet och meto-
der for att kdnna igen dem skall ingd.

8.3.15 Kabinsakerhetskrav

Procedurer omfattande

a) iordningstillande av kabinen for flygning, krav som skall iakttas
under flygning och forberedelse for landning inkluderande procedu-
rer for sikring av kabin och pentryn,

b) procedurer som sikerstiller att passagerare placeras pd ett sddant
sitt att de i hidndelse av att en nodutrymning krévs, pd bista sitt
kan assistera vid utrymningen av flygplanet och inte hindra denna,

¢) procedurer som skall foljas vid passagerares pa- och avstigning,

d) procedurer i hidndelse av tankning med passagerare eller som gar
ombord eller stiger av,

¢) rokning ombord.

8.3.16 Procedurer for information till passagerarna

Innehdll, medel och tidpunkter for information till passagerarna i en-
lighet med OPS 1.285.
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8.3.17 Procedurer for flygplan som brukas ndr det krvs att utrustning med-
fors for att uppticka stralning fran kosmos eller solen

Procedurer for anvindning av utrustning for att uppticka stralning fran
kosmos eller solen och for att registrera dess virden inkluderande
atgirder som skall vidtas i hindelse av att grinsvirden specificerade i
drifthandboken G6verskrids. Dessutom de procedurer, inklusive ATS-

procedurer, som skall foljas i hdndelse av att beslut om att sjunka eller
omdirigera tas.

8.4 Allvidersverksamhet

En beskrivning av de operativa procedurer som ér forenade med all-
vidersverksamhet (se ocksd OPS kapitel D och E).

8.5 ETOPS

En beskrivning av de operativa ETOPS-procedurerna.

8.6 Anvindning av minimiutrustningslista, MEL, och lista/listor Gver kon-
figurationsawvikelser, CDL

8.7 Icke-kommersiella flygningar
Procedurer och begrinsningar for
a) skolflygningar,

b) provilygningar,

¢) leveransflygningar,

d) overforingsflygningar,

¢) demonstrationsflygningar, och
f) positioneringsflygningar,

inklusive de olika slag av personer som fir medféras pd sddana flyg-
ningar.

8.8 Syrgasbestimmelser

8.8.1  En redogorelse over de forhallanden under vilka syrgas skall
finnas tillganglig och anvindas.

8.8.2  De syrgasbestimmelser som ir specificerade for
a) flygbesittning,
b) kabinbesittning, och

c) passagerare.
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9. FARLIGT GODS OCH VAPEN

9.1 Information, instruktioner och allminna rad avseende transport
av farligt gods och som innefattar

a) operatorens policy betriffande transport av farligt gods,

b) rdd som ror bestimmelser for att godtaga, mérka, hantera, stuva och
avskilja farligt gods,

¢) procedurer for att hantera nddsituationer som beror farligt gods,
d) arbetsuppgifter for all personal enligt OPS 1.1215, och

e) instruktioner om medférande av personal som ér anstilld hos opera-
toren.

9.2 De forhdllanden under vilka vapen, krigsmateriel och sportvapen
fir medforas.

10. LUFTFARTSSKYDD

10.1  Instruktioner och anvisningar for luftfartsskydd av icke-kon-
fidentiell natur som skall innefatta den operativa personalens befogen-
heter och ansvar. Policy och forfaranden for handhavande och rappor-
tering av brott ombord sdsom olagligt ingripande, sabotage, bombhot
och kapning skall ocksa inga.

10.2  En beskrivning av forebyggande dtgirder och utbildning i luft-
fartsskydd.

Anm.: Delar av instruktionerna och anvisningarna for luftfartsskydd far
vara konfidentiella.

11. BEHANDLING AV HAVERIER OCH STORNINGAR

Forfaranden for behandling, underrttelse om och rapportering av haverier och
storningar

Denna del skall innehélla

a) definitioner av haverier och stérningar och det ansvar som ar till-
lampligt for alla berdrda personer,

b) beskrivningarna over vilka foretagsavdelningar, myndigheter eller
andra institutioner som skall underrittas samt med vilka medel
och i vilken ordningsfoljd detta skall ske i hidndelse av ett haveri,

¢) sdrskilda krav pa underrittelse i hdndelse av ett haveri eller stérning
nir farligt gods medfors,

d) en beskrivning av bestimmelserna for rapportering av storningar av
sirskild art och haverier,

¢) de formuldr som anvinds for rapportering och férfaranden for over-
ldmning av dem till myndigheten skall ocksa ingd, och
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f) om operatoren utvecklar ytterligare sdkerhetsrelaterade rappor-
teringsforfaranden for egen intern anvindning, en beskrivning av
tillimpningen och av de tillhérande formuldr som skall anvindas.

12. TRAFIKREGLER FOR LUFTFART
Trafikregler for luftfart innefattande

a) visuell- och instrumentflygregler,

b) territoriell tillimpning av trafikreglerna,

¢) kommunikationsférfaranden inklusive forfaranden vid avbrott i ra-
dioforbindelse,

d) information och instruktioner som ror ingripande mot civila flyg-
plan,

e) de forhallanden under vilka radiopassning skall uppritthallas,

f) signaler,

g) tidsystem som anvinds i verksamheten,

h) ATC-fardtillstind, foljande av firdplan och positionsrapporter,

i) visuella signaler som anvinds for att varna ett flygplan som utan
tillstand flyger i eller dr pa vig in i ett restriktionsomréde, forbjudet

eller farligt omrade,

j) forfaranden for piloter som iakttar ett haveri eller mottar ett nodan-
rop,

k) visuella tecken for anvindning frin marken till luften av over-
levande, beskrivning och anvindning av signalhjdlpmedel, och

1) nod- och ilsignaler.

B — OPERATIVA FLYGPLANSFRAGOR - TYPRELATERADE

Med beaktande av skillnader mellan typer och typvarianter, under f6l-
jande rubriker:

0. ALLMAN INFORMATION OCH MATTENHETER

0.1 Allmidn information (t.ex. flygplansdimensioner), inklusive en
redogérelse for de madttenheter som anvidnds i verksamheten med
den berérda flygplanstypen samt omrikningstabeller.

1. BEGRANSNINGAR

1.1  En beskrivning av de certifierade begrinsningarna och de till-
lampliga operativa begrinsningarna innefattande

a) certifieringsstatus (t.ex. JAR-23, JAR-25, ICAO Annex 16 (JAR-36
och JAR-34) etc.),

b) kabinkonfiguration for varje flygplanstyp inklusive en illustrerad
presentation,

¢) arter av verksamhet som dr godkinda (t.ex. VFR/IFR, Kategori II/III,
RNP-typ, flygning under kidnda isbildningsférhéllanden etc.),
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besittningssammansittning,

massa och tyngdpunkt,

fartbegriansningar,

flygenvelopp(er),

vindbegrinsningar inklusive flygning pd kontaminerade banor,
prestandabegrinsningar for tillimpliga konfigurationer,
banlutning,

begransningar pa véta eller kontaminerade banor,

kontamination pé flygkroppen, och

m) systembegrinsningar.

2.

2.1

NORMALA PROCEDURER

De normala procedurer och arbetsuppgifter som iér tilldelade

besittningen, tillimpliga checklistor, systemet for anvindning av check-
listorna och en deklaration om de koordineringsforfaranden mellan
flyg- och kabinbesittning som r nddvindiga. Féljande normala pro-
cedurer och arbetsuppgifter skall ingé:

Fore flygning.

Fore avgang.

Héjdmitarinstdllning och -kontroll.
Taxning, start och stigning.
Reducering av buller.

Planflykt och nedgang.
Forberedelse och genomgéng for inflygning och landning.
VFR-inflygning.
Instrumentinflygning.

Visuell inflygning och cirkling.
Avbruten inflygning.

Normal landning.

Efter landning.

Flygning péd vita och kontaminerade banor.
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3. ONORMALA PROCEDURER OCH NODFORFARANDEN

3.1 De onormala procedurer, nodforfaranden och arbetsuppgifter
som dr tilldelade besittningen, tillimpliga checklistor, systemet for an-
vindning av checklistorna och en deklaration om de koordineringsfor-
faranden mellan flyg- och kabinbesittning som r nodvindiga. Foljande
onormala procedurer, nodforfaranden och arbetsuppgifter skall inga:
a) Inkapacitet hos besittningen.

b) Brand- och rokovningar.

¢) Flygning utan 6vertryck och med partiellt overtryck.

d) Overskridande av strukturella begrinsningar sisom &verviktsland-
ning.

€) Overskridande av begrénsningar for kosmisk strélning.

f) Blixtnedslag.

g) Nodkommunikation och larm av ATC om nédsituationer.

h) Motorbortfall.

i) Systemfel.

j)  Anvisningar for diversion i hindelse av allvarligt tekniskt fel.
k) Terringvarning (GPW).

) TCAS-varning.

m) Vindskjuvning.

n) Nodlandning pd land och pé vatten.

4. PRESTANDA

4.0  Prestandadata skall presenteras pa sidant sitt att den kan an-
vindas utan svérighet.

4.1 Prestandadata

Prestandaunderlag som 4r nodvindigt for att uppfylla prestandabestim-
melserna i OPS 1 kapitel F, G, H och I skall ingd for att gora det
mojligt att faststdlla

a) begransningar for stigning vid start — massa, hojd, temperatur,

b) banlingd for start (torr, vat, kontaminerad),

¢) data for nettoflygbana avseende berdkning av hinderfrihet eller, i
tillimpliga fall, stigflygbanan,

d) gradientforlusterna for utflygning med bankning,
¢) begransningar for stigning pa stricka,

f) begransningar for stigning vid inflygning,
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g) begrinsningar for stigning vid landning,

h) banlingd f6r landning (torr, vat, kontaminerad) innefattande effek-
terna av ett fel pd ett system eller en anordning under flygning, om
det paverkar landningsstrackan,

i) begrinsningar i bromsenergi, samt

j) farter tillimpliga for de olika flygfaserna (dven med hinsyn tagen till
véta eller kontaminerade banor).

4.1.1 Kompletterande data for flygningar under isbildningsforhdllanden

Alla certifierade prestanda relaterade till en tilliten konfiguration, eller
konfigurationsavvikelse, sdsom slirskydd ur funktion, skall ingd.

41.2 Om data for prestanda, som krivs for tillimplig prestanda-
klass, inte ar tillgingliga i den godkinda flyghandboken, skall andra
data som 4r godtagbara for myndigheten ingd. Alternativt far drifthand-
boken innehalla hanvisning till godkdnd data i flyghandboken nar det
inte 4r troligt att sddan data anvinds ofta eller i en nddsituation.

4.2 Ytterligare data for prestanda

Ytterligare data for prestanda ndr det ar tillimpligt, innefattande
a) stiggradienter med alla motorer i funktion,

b) data for drift-down,

¢) effekt av vitskor for avisning/férhindrande av isbildning,

d) flygning med utfillt landningsstall,

e) i friga om flygplan med 3 eller fler motorer, 6verforingsflygningar
med en motor ur funktion, och

f) flygningar som utfors enligt villkoren i listan f6r konfigurationsavvi-
kelser (CDL).

5. FARDPLANERING

5.1 Data och instruktioner som dr nddvindiga for planering fore
och under flygning innefattande faktorer sdsom fartregister och motor-
instllningar. Dar det dr tillimpligt skall procedurer for flygning efter
motorbortfall, ETOPS (sirskilt marschfart med en motor ur funktion
och maximalt avstind till en anvindbar flygplats, bestimd i enlighet
med OPS 1.245) och flygningar till isolerade flygplatser, ingd.

5.2 Metoden for att berikna brinsle som behovs for olika skeden av
flygning i enlighet med OPS 1.255.
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6. MASSA OCH BALANS
Instruktioner och data for berdkning av massa och balans innefattande
a) berikningssystem (t.ex. indexsystem),

b) information och instruktioner for att firdigstilla massa- och balans-
dokumentation, inklusive manuella och datorgenererade former,

¢) begrinsande virden for massa och tyngdpunktslige for de typer,
varianter eller individuella flygplan, som anvinds av operatéren, och

d) grundtommassa och motsvarande tyngdpunktslige eller index.

7. LASTNING

Forfaranden och villkor for lastning och sikring av last i flygplanet.

8. LISTA OVER KONFIGURATIONSAVVIKELSER

Listan/listorna over konfigurationsavvikelser, CDL, om sddan/sadana
givits ut av tillverkaren, med beaktande av de flygplanstyper och vari-
anter som brukas, inklusive forfaranden som skall foljas nir ett flygplan
medges avgd enligt villkoren i dess CDL.

9. MINIMIUTRUSTNINGSLISTA, MEL

Minimiutrustningslistan, MEL, som beaktar de flygplanstyper och vari-
anter som anvidnds samt verksamhetsart(er)/verksamhetsomrade(n).
MEL skall innefatta navigeringsutrustningen och ta hinsyn till de navi-
geringsprestanda som krévs for strickan och verksamhetsomréidet.

10. OVERLEVNADS- OCH NODUTRUSTNING INKLUSIVE SYRGAS

10.1  En forteckning 6ver den overlevnadsutrustning som skall med-
foras for de strickor som skall flygas och procedurerna for kontroll av
funktionsdugligheten hos denna utrustning fore start. Instruktioner som
ror placering, tillgdnglighet och anvindning av Gverlevnads- och nod-
utrustning samt tillhorande checklista/checklistor skall ockséd inga.

10.2  Forfarandet for att bestimma den mangd syrgas som krdvs och
den kvantitet som dar tillgidnglig. Flygprofil, antal ombordvarande och
eventuell tryckforlust i kabinen skall beaktas. Den information som ges
skall ha en utformning som gor att den kan anvindas utan svérighet.

11. NODUTRYMNINGSFORFARANDEN

11.1 Instruktioner for forberedelse av nodutrymning inkluderande besittnings-
samordning och tilldelning av nédpositioner

11.2 Nédutrymningsforfaranden

En beskrivning av arbetsuppgifterna for alla besittningsmedlemmar sd
att en snabb utrymning av ett flygplan kan genomféras och passage-
rarna kan tas omhand i hindelse av en nddlandning pé land eller pa
vatten eller ndgon annan nddsituation.
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12. FLYGPLANSSYSTEM

En beskrivning av flygplanssystemen, tillhorande reglage och indike-
ringar samt operativa instruktioner.

C - INSTRUKTIONER OCH INFORMATION FOR STRACKA
OCH FLYGPLATS

1. Instruktioner och information som roér kommunikation, navige-
ring och flygplatser inklusive ligsta flygnivder och flyghéjder for varje
stricka som skall flygas samt operativa minima for varje flygplats som
planeras att anvindas, innefattande

a) lagsta flygnivé/flyghojd,

b) operativa minima for start-, destinations- och alternativflygplatser,
¢) kommunikations- och navigeringshjilpmedel,

d) data om rullbanan och flygplatshjdlpmedel,

e) procedurer for inflygning, avbruten inflygning och utflygning inklu-
sive procedurer for reducering av buller,

f) forfaranden vid avbrott i radioférbindelse,

g) hjilpmedel for flygriddningstjanst i det omrade Gver vilket flygpla-
net skall flygas,

h) en forteckning 6ver de flygkartor som skall medféras ombord med
hinsyn till arten av flygning och strickan som skall flygas, inklusive
metoden for att kontrollera deras giltighet,

i) tillganglighet av luftfartsinformation (AIS) och flygvadertjinst,

j) COM/NAV-procedurer for stricka,

k) gradering av flygplatser med avseende pa flygbesittningens kvalifi-
kationer,

1) sdrskilda flygplatsbegransningar (prestandabegrinsningar och opera-
tiva procedurer).

D - UTBILDNING

1. Utbildningsplaner och kontrollprogram for all operativ personal
som dr tilldelad operativa arbetsuppgifter i samband med forberedelse
och/eller utférande av flygning.

2. Utbildningsplaner och kontrollprogram skall innefatta foljande:

2.1  For flygbesittning. Alla relevanta punkter som foreskrivs i kapi-
tel E och N.

2.2 For kabinbesittning. Alla relevanta punkter som foreskrivs i
kapitel O.
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2.3 For berord operativ personal, inklusive besittningsmedlemmar:

a) Alla relevanta punkter som foreskrivs i kapitel R (transport av farligt
gods med flyg), och

b) alla relevanta punkter som foreskrivs i kapitel S (luftfartsskydd).

2.4 For annan operativ personal in besittningsmedlemmar (t.ex.
flygklarerare, marktjinstpersonal etc.) Alla andra relevanta punkter
som foreskrivs i OPS gillande deras arbetsomraden.

3. Procedurer

3.1  Procedurer for utbildning och kontroll

3.2 Procedurer som skall tillimpas i handelse av att personalen inte
erhdller eller uppritthéller foreskrivna standarder.

3.3 Procedurer for att sikerstilla att onormala situationer eller n6d-
situationer som kraver tillimpning helt eller delvis av onormala pro-
cedurer eller nodforfaranden samt simulering av IMC med artificiella
medel, inte simuleras under kommersiella flygtransporter.

4. Beskrivning av dokumentation som skall forvaras och forvarings-
tider. (Se tilligg 1 till OPS 1.625.)

Tilligg 1 till OPS 1.1065
Forvaringstider for dokument
En operator skall sikerstdlla att foljande information/dokumentation
forvaras pé ett godtagbart sitt, tillgangligt for myndigheten, under de

tider som anges i nedanstdende tabeller.

Anm.: Ytterligare information avseende underhallsdokumentation fore-
skrivs i kapitel M.

Tabell 1

Information som anvinds for att forbereda och genomféra en flygning

Information som anvinds for att forbereda och genomféra flygningen sdsom
anges i OPS 1.135

Driftfirdplan 3 ménader

Teknisk journal for flygplan 24 manader efter datum for sista
noteringen

Striackanpassad NOTAM]/AIS- 3 ménader

dokumentation om sddan ar utgi-
ven av operatoren

Dokumentation av massa och ba- | 3 ménader
lans

Underrittelse om speciell last, in- | 3 ménader
klusive farligt gods
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Tabell 2
Rapporter
Rapporter
Resedagbok 3 mdnader
Rapport(er) frin flygning med an- | 3 manader
teckning om detaljer frdn stor-
ningar, som foreskrivs i OPS
1.420 eller varje hidndelse som
befilhavaren bedémer nédvindig
att rapporterajanteckna
Rapporter om overskridande av | 3 manader
tjanstgoringstider och/eller om re-
ducering av viloperioder
Tabell 3

Flygbesittningsjournaler

Flygbesittningsjournaler

Flygtjanstgoringstid och vilotid

15 ménader

Certifikat

S& linge flygbesittningsmedlem-
men utnyttjar certifikatets befo-
genheter hos operatoren

Overgangsutbildning och kontroll | 3 &r
Befilhavarkurs (inkluderande 3 ér
kontroll)
Repetitionsutbildning och 3 ar
kontroll
Utbildning och kontroll for | 3 ar

tjanstgoring pa bada pilotplat-
serna

Aktuell erfarenhet (se OPS 1.970)

15 ménader

Strack- och flygplatskinnedom
(se OPS 1.975)

3 ar

Utbildning och kvalifikation for
sirskilda verksamheter nir detta
kravs i OPS (t.ex. ETOPS, kategori
II/I-verksamhet)

3 ar

Farligt gods-utbildning i tillimp-
liga fall

3 ar
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Tabell 4

Kabinbesittningsjournaler

Kabinbesdttningsjournaler

Flygtid, tjanstgoringstid och vilo-
tid

15 ménader

Grundutbildning, 6vergdngs- och
skillnadsutbildning (inkluderande
kontroll)

S& linge kabinbesittningsmed-
lemmen ir anstilld hos opera-
toren

Repetitionsutbildning och  fort-
bildning (inkluderande kontroll)

12 ménader efter det kabinbesitt-
ningsmedlemmen har ldmnat an-
stillningen hos operatoren

Farligt gods-utbildning i tillimp-
liga fall

3 ar

Tabell 5

Journaler for annan operativ personal

Journaler for annan operativ personal

Utbildnings-/kvalifikationsjourna-
ler for annan personal for vilken
ett godkdnt utbildningsprogram
krivs i OPS

De 2 senaste utbildningsjour-
nalerna

Tabell 6

Andra journaler

Andra journaler

Journal Gver doser av strdlning
fran kosmos och solen

Till 12 manader efter det besitt-
ningsmedlemmen limnat anstall-
ningen hos operatoren

Journaler 6ver kvalitetssystem

5 ar

ANDRAT FORSLAG

KAPITEL Q

FLYG- OCH TJANSTGORINGSTIDSBEGRANSNINGAR SAMT
VILOKRAV

En operatdr skall utarbeta ett schema f6r besittningsmedlemmar som
faststiller, i enlighet med gillande bestimmelser, flyg- och tjinst-
goringsbegransningar samt vilokrav.



24.9.2002 Europeiska gemenskapernas officiella tidning C 227 E[213

URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG

KAPITEL R Oforiandrat

TRANSPORT AV FARLIGT GODS MED FLYG

OPS 1.1150
Terminologi
Begrepp som anvinds i detta kapitel har f6ljande innebord:

1. Kontrollista for mottagning. Ett dokument som anvinds for att
kontrollera det yttre utseendet hos forpackningar som innehdller
farligt gods och tillhorande transporthandlingar for att faststilla att
alla tillimpliga bestimmelser har uppfyllts.

2. Fraktluftfartyg. Varje luftfartyg som transporterar gods eller egen-
dom men inte passagerare. I detta sammanhang anses foljande
personer inte vara passagerare:

i) En besittningsmedlem.

ii) En anstdlld hos operatoren som tillits medfolja och som trans-
porteras i enlighet med instruktionerna i drifthandboken.

i) En auktoriserad representant for en myndighet.

iv) En person med arbetsuppgifter som ror en sirskild forsindelse
ombord.

3. Olycka med farligt gods. En hindelse som har samband med och
kan hdnforas till transport av farligt gods och som resulterar i
dodlig eller allvarlig skada pd person eller betydande skada pd
egendom.

4. Tillbud med farligt gods. En hindelse, annan 4n olycka med farligt
gods, som har samband med och kan hinféras till transport av
farligt gods, vilken inte nédvindigtvis sker ombord pé ett luftfar-
tyg, och som resulterar i skada pd person eller egendom, brand,
sonderslaget gods, spill, vitske- eller strdlningslickage eller annat
tecken pd att forpackningens hallbarhet inte har bibehallits. Varje
hindelse som kan hinforas till transport av farligt gods och som
allvarligt utsatter luftfartyget eller de ombordvarande for fara anses
ocksa utgora ett tillbud med farligt gods.

5. Transporthandling for farligt gods. En handling som ir specificerad
i Technical Instructions. Den dr upprittad av den som 6verlimnar
farligt gods for flygtransport och innehéller information om det
farliga godset. Handlingen har en signerad deklaration som visar
att det farliga godset ar utforligt och riktigt beskrivet med sitt
fullstandiga forsindelsenamn (Proper Shipping Name) och sitt UN-
nummer (om sddant tilldelats) och att det édr korrekt klassificerat,
packat, mirkt, adresserat och limpat for transport.

6. Fraktbehdllare. En fraktbehallare dr en typ av transportutrustning
avsedd for radioaktiva material, konstruerad for att underlitta
transport av sddana material, antingen packade eller opackade,
med ett eller flera transportslag. (Anm. Se standardiserad lastenhet
(ULD) i de fall det farliga godset inte dr radioaktivt.)
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. Marktjanstagent (handlingagent). En organisation som péd uppdrag

av operatoren helt eller delvis utfér den senares tjanster inklusive
mottagning, lastning, avlastning, 6verforing (transfer) eller annan
behandling av passagerare eller last.

. Styckegodsenhet (overpack). En enhet som anvinds av en enskild

avsandare avsedd att innehalla en eller flera forpackningar och
utgora en transportenhet for att underlatta hantering och stuvning.
(Anm.: En standardiserad lastenhet (ULD) innefattas inte av denna
definition.)

. Forpackning. Den firdiga produkten av packningsforfarandet be-

stdende av emballaget och dess innehall klart for transport.

Emballage. Behallare eller andra komponenter eller material som &r
nodvindiga for att ytterholjet skall fullgéra sin inneslutande funk-
tion och for att sikerstilla att packningsbestimmelserna uppfylls.

Fullstindigt forsindelsenamn. Det namn som skall anvindas for att
beskriva en sdrskild artikel eller ett sarskilt amne i alla transport-
dokument och i alla underrittelser som ror forsindelsen och, i
tillimpliga fall, pd emballaget.

Allvarlig skada. En skada som en person har erhllit vid en olycka
och som,

i) krdver intagning pd sjukhus under mer dn 48 timmar, som
pdborjats inom sju dagar riknat frdn det datum da skadan
erholls, eller

ii) resulterar i fraktur pd ndgot ben (med undantag for enklare
frakturer i fingrar, tir eller nisa), eller

iii) fororsakar sir som ger allvarlig blodning, nerv- muskel- eller
senskada, eller

iv) medfér skada pa ndgot inre organ, eller

v) medfor andra eller tredje gradens brinnskador eller brinn-
skador som drabbar mer dn 5 % av kroppsytan, eller

vi) medfoér bekriftad exponering for smittsamma dmnen eller
skadlig strilning.

Ursprungsstat. Myndigheten inom vars territorium det farliga god-
set forst lastades pa ett luftfartyg.

Technical Instructions. Den senast gillande utgdvan av bestimmel-
serna for siker transport av farligt gods med flyg (Technical In-
structions, Doc 9284 AN/905), inkluderande varje supplement och
tilligg, som 4r godkdnda och utgivna genom beslut av den inter-
nationella civila luftfartsorganisationens (ICAO:s) rad.

UN-nummer. Det fyrsiffriga nummer som angivits av FN:s sirskilda
expertkommitté for transport av farligt gods, for att identifiera ett
amne eller en sarskild grupp av dmnen.

ANDRAT FORSLAG
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16. Standardiserad lastenhet (ULD). Varje typ av behéllare for luftfar-
tyg, lastpall med ett ndt avsedd for luftfartyg eller lastpall med ett
ndt over en igloo avsedd for luftfartyg. (Anm.: En styckegodsenhet
innefattas inte av denna definition. For en behéllare som innehéller
radioaktiva material, se definitionen av fraktbehéllare.)

OPS 1.1155
Godkinnande av transport av farligt gods

En operator far inte transportera farligt gods utan att vara godkand for
detta av myndigheten.

OPS 1.1160
Omfattning

a) En operator skall uppfylla villkoren i Technical Instructions vid alla
tillfdllen da farligt gods transporteras, oavsett om flygningen sker
helt eller delvis inom eller helt utanfér en stats territorium.

b) Artiklar eller amnen som annars skulle kunna klassificeras som
farligt gods ar undantagna fran kraven i detta kapitel i den utstrack-
ning som specificeras i Technical Instructions, under féljande for-
utsdttningar:

1. De krivs ombord pa flygplanet i enlighet med relevanta tillimp-
liga regler eller av operativa skal.

2. De medfors som catering- eller kabinserviceforrad.

3. De medfors for att anvindas under flygning som veterindra hjilp-
medel eller som ett humant avlivningsmedel for djur.

4. De medfors for att anvindas under flygning som medicinsk hjilp
at en patient, under forutsittning att,

i) gascylindrar har tillverkats speciellt i syfte att innehélla och
transportera den sirskilda gasen,

i) droger, mediciner och andra medicinska dmnen hanteras av
utbildad personal under den tid de anvinds i flygplanet,

iii) utrustning som innehaller vatcellsbatterier forvaras, och nar
det dr nodvindigt sakras, i uppritt lige for att forhindra spill
av elektrolyten, och

iv) lamplig 4tgard vidtas for att stuva och sdkra all utrustning
under start och landning och vid alla andra tidpunkter da

befdlhavaren av sikerhetsskdl bedomer det nodvandigt, eller

5. De medfors av passagerare eller besittningsmedlemmar.
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¢) Artiklar eller 4mnen som ir avsedda som ersittning for dem i bl
ovan namnda skall transporteras i ett flygplan pa sitt som specifi-
ceras i Technical Instructions.

OPS 1.1165
Begrinsningar vid transport av farligt gods

a) En operator skall vidta alla rimliga atgdrder for att sikerstdlla att
artiklar och dmnen som ér sdrskilt angivna genom namn eller all-
min beskrivning i Technical Instructions som férbjudna att trans-
portera under inga omstindigheter medfors i ett flygplan.

=

Operatoren skall vidta alla rimliga atgdrder for att sikerstdlla att
artiklar och dmnen eller annat gods som 4r angivet i Tecnical In-
structions som forbjudna for transport under normala forhallanden,
endast transporteras ndr,

1. de dr undantagna av berorda stater enligt villkoren i Technical
Instructions, eller

2. Technical Instructions anger att de fdr transporteras enligt ett
godkinnande som limnats av ursprungsstaten.

OPS 1.1170
Klassificering

En operator skall vidta alla rimliga dtgirder for att sikerstilla att ar-
tiklar och dmnen klassificeras som farligt gods pa sitt som specificeras i
Technical Instructions.

OPS 1.1175
Forpackning

En operator skall vidta alla rimliga atgirder for att sikerstilla att farligt
gods dr forpackat pd sitt som ar specificerat i Technical Instructions.

OPS 1.1180
Etikettering och mirkning
a) En operator skall vidta alla rimliga dtgirder for att sikerstilla att

forpackningar, styckegodsenheter och fraktbehallare etiketteras och
mirks pa sitt som specificeras i Technical Instructions.

b) Da farligt gods transporteras pd en flygning som sker helt eller
delvis utanfor en stats territorium, skall etikettering och mirkning
vara pd det engelska spraket utover varje annat sprakkrav.

OPS 1.1185
Transporthandling for farligt gods
a) En operator skall, utom dd annat specificeras i Technical Instruc-

tions, sikerstilla att farligt gods atfoljs av ett transporthandling for
farligt gods.
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b) Dé farligt gods transporteras pd en flygning som helt eller delvis
ager rum utanfor en stats territorium, skall det engelska spraket
anvindas i transporthandlingen for farligt gods utover varje annat
sprakkrav.

OPS 1.1195

Mottagning av farligt gods

a) En operator fir inte ta emot farligt gods for transport forran for-
packningen, styckegodsenheten eller fraktbehéllaren har kontrolle-
rats i enlighet med procedurerna for mottagning i Technical Instruc-
tions.

b) Operatoren eller dennes marktjanstagent skall anvinda en kontrol-
lista for mottagning. Kontrollistan for mottagning skall méjliggora
kontroll av alla relevanta detaljer och skall ha en utformning som
medger registrering av resultatet av mottagningskontrollen genom
manuella, maskinella eller datoriserade hjilpmedel.

OPS 1.1200

Kontroll av skada, lickage eller kontamination

En operatér skall sikerstilla att:

1. Forpackningar, styckegodsenheter och fraktbehallare kontrolleras
med avseende pd tecken pa lickage eller skada omedelbart fore
lastning i ett flygplan eller i en standardiserad lastenhet (ULD), pd
sdtt som specificeras i Technical Instructions.

2. En standardiserad lastenhet (ULD) inte lastas pa ett flygplan, om den
inte har kontrollerats pa sitt som kravs i Technical Instructions och
befunnits vara fri fran varje tecken pa lickage eller skada pa det
farliga gods som finns dari.

3. Lickande eller skadade forpackningar, styckegodsenheter —eller
fraktbehdllare inte lastas i ett flygplan.

4. Varje forpackning av farligt gods som patriffas i ett flygplan och
som visar sig vara skadad eller licker avligsnas eller dtgdrder vidtas
sd att de tas bort av vederborlig myndighet eller organisation. I detta
fall skall dterstoden av fraktforsindelsen kontrolleras for att siker-
stilla att den dr i lampligt skick for transport och att ingen skada
eller kontaminering pé flygplanet eller dess last har skett.

5. Forpackningar, styckegodsenheter och fraktbehallare kontrolleras be-
triffande tecken pd skada eller lickage vid avlastning frén ett flyg-
plan eller frdn en standardiserad lastenhet (ULD) och om det finns
tecken pd skada eller lickage, att omréddet dér det farliga godset var
stuvat kontrolleras med avseende pé skada eller kontaminering.
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OPS 1.1205

Avligsnande av kontaminering

En operator skall sikerstilla att

1.

o
=

varje kontamination som pétriffas och som ir resultat av lickage
eller skada pa farligt gods avligsnas utan drojsmél, och

. ett flygplan som blivit kontaminerat av radioaktivt material omedel-

bart tas ur tjdnst och inte dterinsitts forrdn stralningsnivan vid varje
atkomlig yta och den kvarvarande kontamineringen, inte dverstiger
de virden som specificeras i Technical Instructions.

OPS 1.1210
Begrinsningar vid lastning
Passagerarkabin och cockpit
En operator skall sakerstilla att farligt gods inte transporteras i en

flygplanskabin som upptas av passagerare eller i cockpit, om inte
annat anges i Technical Instructions.

b) Lastutrymmen

(e}
~

&

b)

En operator skall sikerstalla att farligt gods lastas, avskiljs, stuvas
och sikras i ett flygplan pa sitt som specificeras i Technical Instruc-
tions.

Farligt gods avsett for transport endast i fraktluftfartyg

En operator skall sikerstilla att forpackningar som innehéller farligt
gods och som forsetts med etiketten 'Cargo Aircraft Only’ transpor-
teras i fraktluftfartyg och lastas pd sitt som specificeras i Technical
Instructions.

OPS 1.1215
Krav pd information
Information till markpersonal
En operator skall sikerstilla att
1. information limnas till markpersonalen, sa att de kan utfora sina
arbetsuppgifter med avseende pa transport av farligt gods, inklu-
derande de atgirder som skall vidtas i hdndelse av tillbud och

olyckor som beror farligt gods, och

2. i tillimpliga fall, att den information som det hanvisas till i punkt
a.1 ovan ocksa tillstills marktjanstagenten.

Information till passagerare och andra personer

1. En operator skall sikerstilla att information som kravs i Tech-
nical Instructions sprids sa att passagerarna uppmirksammas pa
de typer av gods som de ar forbjudna att medféra ombord pé ett

flygplan, och

ANDRAT FORSLAG
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2. operatoren, och i tillimpliga fall dennes marktjinstagent, skall
sikerstdlla att meddelanden som ger information om transport
av farligt gods finns tillgingliga vid mottagningsstillen for gods.

¢) Information till besattningsmedlemmar

Operatoren skall sikerstilla att det i drifthandboken finns infor-
mation, som gor det mojligt for besittningsmedlemmar att uppfylla
sitt ansvar vad avser transport av farligt gods, inklusive de dtgérder
som skall vidtas i hindelse av att nodsituationer uppstir som berér

farligt gods.

RS

Information till befalhavaren

Operatoren skall sikerstdlla att befdlhavaren forses med skriftlig
information pa sitt som specificeras i Technical Instructions.

e) Information i hdndelse av ett tillbud eller haveri med flygplan

1. Operatoren av ett flygplan, som dr involverat i ett flygplanstill-
bud skall, pd anmodan, férmedla all information som krivs for
att begrdnsa de risker som dstadkoms av varje farligt gods som
transporteras.

2. Operatéren av ett flygplan som &r involverat i ett flygplanshaveri
skall, s& snart som mojligt, underritta vederborlig myndighet i
den stat dir flygplanshaveriet intriffade om varje forsindelse av
farligt gods som transporteras.

OPS 1.1220

Utbildningsprogram

a) En operator skall uppritta och vidmakthalla utbildningsprogram for
personal pa sitt som krivs i Technical Instructions, vilka skall vara
godkinda av myndigheten.

b) Operatirer som inte innehar ett permanent godkdannande for transport av
farligt gods

En operator skall sikerstilla att:

1. Personal som ir engagerad i allmin godshantering har erhallit
utbildning for att utféra sina arbetsuppgifter avseende farligt
gods. Denna utbildning skall minst omfatta de omrdden som
anges i tabell 1, kolumn 1, och skall genomféras i en omfattning
som dar tillrdcklig for att sidkerstilla att personalen har blivit
medveten om de risker som ér forenade med farligt gods och
om hur man identifierar sddant gods.
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2. Foljande personal,

i) besittningsmedlemmar,

ii) personal som handhar passagerare, och

iili) personal for luftfartsskydd som ér anstilld av operatéren och
som hanterar sikerhetskontrollen av passagerare och deras
bagage,

har erhdllit utbildning, som minst omfattar de omrdden som
anges i tabell 1, kolumn 2, och den skall genomféras i en omfatt-
ning som dr tillricklig for att sikerstilla att personalen blivit
medveten om de risker som ér forenade med farligt gods, hur
man identifierar det och vilka krav som giller for att passage-
rarna skall f& medfora sddant gods.

Tabell 1

Utbildningsomraden 1 2
Allmédnna principer x x
Begransningar for flygtransport av far- x x
ligt gods
Mirkning och etikettering av forpack- x x
ningar
Farligt gods i passagerarnas bagage x
Nodprocedurer x

Anm.: ¥ anger ett omrdde som skall omfattas.

¢) Operatorer som innehar ett permanent godkdnnande for transport av farligt
gods

En operator skall sikerstilla att:

1. Personal som ir engagerad i mottagandet av farligt gods har
erhallit utbildning och ér kvalificerade att utfora sina arbetsupp-
gifter. Denna utbildning skall minst omfatta de omrdden som
anges i tabell 2, kolumn 1, och skall genomforas i en omfattning
som dr tillricklig for att sikerstilla att personalen kan besluta om
att ta emot eller avvisa farligt gods som limnas for flygtransport.

2. Personal som ir engagerad i marktjinst, lagerhdllning och last-
ning av farligt gods har erhéllit utbildning som gor det mojligt
for dem att utfora sina arbetsuppgifter med avseende péd farligt
gods. Denna utbildning skall minst ticka de omrdden som anges
i tabell 2, kolumn 2, och skall genomféras i en omfattning som
ar tillracklig for att sikerstilla att medvetenhet har erhillits om
de risker som ir forenade med farligt gods, hur man identifierar
sddant gods och hur man skall handha och lasta det.



24.9.2002 Europeiska gemenskapernas officiella tidning C 227 E[221

URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG

3. Personal som dr engagerad i allmin godshantering har erhllit
utbildning som gor det mojligt for dem att utfora sina arbets-
uppgifter med avseende pd farligt gods. Denna utbildning skall
minst ticka de omrdden som anges i tabell 2, kolumn 3, och
skall genomforas i en omfattning som dar tillracklig for att siker-
stilla att medvetenhet har erhallits om de risker som dr férenade
med farligt gods, hur man identifierar sddant gods och hur man
skall handha och lasta det.

4. Flygbesittningsmedlemmar har erhéllit utbildning som minst
skall omfatta de omrdden som anges i tabell 2, kolumn 4. Utbild-
ning skall genomféras i en omfattning som dr tillracklig for att
sdkerstdlla att flygbesittningsmedlemmarna blivit medvetna om
de risker som ir forenade med farligt gods och hur det skall
transporteras i flygplanet.

5. Foljande personal,

i) personal som handhar passagerare,

ii) personal for luftfartsskydd, anstilld av operatoren, som han-
terar sikerhetskontrollen av passagerare och deras bagage,
och

i) andra besittningsmedlemmar 4n flygbesittningsmedlemmar,

har erhallit utbildning, som minst skall omfatta de omréden som
anges i tabell 2, kolumn 5. Utbildning skall genomféras i en
omfattning som ar tillrdcklig for att sikerstilla att denna personal
blivit medveten om de risker som &r forenade med farligt gods
och om vilka bestimmelser som giller for att passagerarna skall
fd medfora sddant gods eller vad som giller generellt for trans-
port i ett flygplan.

d) Operatoren skall sakerstilla att all personal som erfordrar utbildning
om farligt gods, erhdller repetitionsutbildning i intervaller som inte
dr langre 4n 2 ar.

¢) Operatoren skall sakerstilla att journal over utbildning om farligt
gods fors for all personal som ar utbildad i enlighet med punkt d
ovan.

f) Operatoren skall sikerstilla att personalen hos hans marktjanstagent
utbildas i enlighet med tillimplig kolumn i tabell 1 eller tabell 2.
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Tabell 2 Tabell 2

Utbildningsomraden 1 2 3 4 5 Utbildningsomréden 4 5
Allménna principer x x x x x Allmanna principer x x
Begransningar for ﬂygtransport x x x x x Begriiqsningar for ﬂygtransport x x
av farligt gods av farligt gods
Klassificering och férteckning x x x Klassificering och forteckning x
over farligt gods over farligt gods
Allminna packningsbestimmel- | x Allménna packningsbestimmel-
ser och packningsinstruktioner ser och packningsinstruktioner
Forpackningsmarkningar x Forpackningsmarkningar
Mirkning och etikettering av x x x x x Markning och etikettering av x x
forpackningar forpackningar
Dokumentation frin avsindaren x Dokumentation fran avsindaren
Mottagning av farligt gods, in- x Mottagning av farligt gods, in-
kluderande anvindningen av en kluderande anvindningen av en
kontrollista kontrollista
Lastning, lastningsbegrans- x x x x Lastning, lastningsbegrans- x
ningar och separation ningar och separation
Kontroll av skada eller lickage x x Kontroll av skada eller lickage
och procedurer fér avldgsnande och procedurer for avldgsnande
av kontamination av kontamination
Krav pd information till befil- x x x Krav pé information till befal- x
havare havare
Farligt gods i passagerarnas ba- x x x Farligt gods i passagerarnas ba- x x
gage gage
Nédprocedurer x x x x Nodprocedurer x x

Anm.: ¥ anger ett omrade som skall tdckas.

OPS 1.1225
Rapporter om tillbud och olyckor med farligt gods
En operator skall rapportera tillbud och olyckor med farligt gods till

myndigheten. En forsta rapport skall avlimnas inom 72 timmar efter
hindelsen om inte sirskilda omstindigheter forhindrar detta.

Anm.: <" anger ett omrdde som skall tickas.

Ofériandrat
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KAPITEL S
LUFTFARTSSKYDD
OPS 1.1235
Bestimmelser for luftfartsskydd

En operator skall sikerstdlla att all berord personal dger kinnedom om
och iakttar relevanta bestimmelser i de nationella programmen for
luftfartsskydd i operatérens hemmastat.

OPS 1.1240

Utbildningsprogram

En operator skall uppritta, vidmakthalla och genomfora godkinda ut-
bildningsprogram som gor det mojligt for operatdrens personal att
vidta limpliga atgdrder for att forebygga olagliga handlingar sisom
sabotage eller olagligt beslagtagande av flygplan och for att reducera
foljderna av sidana hindelser om de skulle intriffa.

OPS 1.1245

Rapportering av olaglig handling

Efter en intriffad olaglig handling ombord pé ett flygplan skall befdl-
havaren, eller i hans franvaro operatoren, utan drojsmal insinda en
rapport om en sddan handling till vederborlig lokal myndighet och
myndigheten i operatorens hemmastat.

OPS 1.1250

Checklista fér genomsokningsforfarande i flygplan

En operator skall sikerstilla att alla flygplan medfor en checklista over
de forfaranden som skall foljas i aktuell typ vid genomsokning efter
dolda vapen, springdmnen eller andra farliga anordningar.

OPS 1.1255

Luftfartsskydd i cockpit

Om en cockpitdorr ar installerad i ett flygplan som brukas for att

transportera passagerare, skall denna kunna ldsas inifrén cockpit for
att forhindra obehorigt tilltrade.”



