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Andrat forslag till europaparlamentets och ridets direktiv om éndring av Europaparlamentets och
radets direktiv 97/24/EG om vissa komponenter och karakteristiska egenskaper hos tvi- eller
trehjuliga motorfordon (')

(2001/C 240 E/[22)
(Text av betydelse for EES)
KOM(2001) 145 slutlig — 2000/0136(COD)

(Framlagt av kommissionen den 28 maj 2001 enligt artikel 250.2 i EG-fordraget)

() EGT C 337 E, 28.11.2000, s. 140.

URSPRUNGLIGT FORSLAG ANDRAT FORSLAG

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR Of6rindrat
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 95 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande,

i enlighet med det forfarande som anges i artikel 251 i for-
draget, och

av foljande skal:

(1) Enligt Europeiska gemenskapens femte miljohandlingspro-
gram, som i en Overgripande form antogs av radet i en
resolution av den 1 februari 1993 ('), skall ytterligare in-
satser goras for att dstadkomma en avsevird reduktion av
dagens fororenande utslipp frdn motorfordon.

S

Europaparlamentets och rddets direktiv 97/24/EG (%) dr ett
sirdirektiv enligt det typgodkidnnandeforfarande som fast-
stills i radets direktiv 92/61/EEG av den 30 juni 1992 om
typgodkdnnande av tvd- och trehjuliga motorfordon (3),
senast dndrat genom Europaparlamentets och radets direk-
tiv 2000/7[EG ().

—
)
~

Enligt artikel 5 i direktiv 97/24/EG skall kommissionen
inom 24 manader frin och med den dag di direktivet
antogs till Europaparlamentet och rddet 6verlimna ett for-
slag utarbetat pd grundval av undersokningar och en ut-
virdering av de kostnader och fordelar som foljer av till-
limpningen av skirpta grinsvirden, och som ldgger fast
() EGT C 138, 17.5.1993, s. 1.
(3 EGT L 226, 18.8.1997, s. 1.
() EGT L 225, 10.8.1992, s. 72.
(% EGT L 106, 3.5.2000, s. 1
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URSPRUNGLIGT FORSLAG

ANDRAT FORSLAG

®)

en kommande etapp under vilken dtgirder skall antas som
syftar till att ytterligare skdrpa gransvirdena fér forore-
ningar och bullernivd for berérda fordon. Atgirden ir
begrinsad till motorcyklar, eftersom det finns bestimmel-
ser i direktiv 97/24/EG om en andra etapp med skirpta
grinsvirden for mopeder att tillimpa frdn och med den
17 juni 2002.

En enda uppsittning nya granser for typ I-provning som
skall gilla for alla motorcyklar fran 2003 faststdlls pa
grundval av en utvirdering av teknisk genomforbarhet
och kostnadseffektivitet, och innebir for fyrtaktsmotorer
en sinkning med 60 % for kolviten och kolmonoxid och
for tvitaktare en sinkning med 70 % for kolviten och
30 % for kolmonoxid. Det har inte ansetts genomforbart
att med avsedd teknik ytterligare sinka granserna for kvi-
veoxider for fyrtaktare. Nir det géller tvitaktare kommer
direktinsprutning, som kan ge den storsta sinkningen av
kolmonoxid- och kolvitehalterna, oundvikligen att leda till
att kviveoxidsgrinserna mdste hojas ndgot till en niva
som motsvarar vad som giller for fyrtaktare. Detta anses
acceptabelt, eftersom det konstateras i utslippsinvente-
ringen att motorcyklarna bara stir for en marginell del
av de sammanlagda transportrelaterade kvaveoxidutsldp-
pen.

Kontroll och underhall spelar en viktig roll for att hindra
att utsldppsnivderna for nya fordon inte forsimras till
oacceptabla nivder vid anvindning. P4 samma sitt som
for personbilar bor darfor typ [-provningen sarskilt i friga
om grinsen pa 4,5 volymprocent f6r kolmonoxid ersittas
av en mdtning och dokumentering av de uppgifter som
behévs vid trafiksikerhetsproven.

Motorerna pa tre- och fyrhjulingar har antingen gnisttind-
ning eller kompressionstindning. P4 samma sitt som for
personbilar behovs olika gransvirden for dessa olika mo-
tortyper.

(4a) Mot bakgrund av de sirskilda karakteristiska egenskaperna

hos och anvdndningen av vissa typer av fordon sdsom
trialcyklar, och med beaktande av att dessa fordon i
mycket 1dg grad bidrar till de totala utslippen pd grund
av det ldga antal som &rligen siljs i Europa (mindre 4n
13 000 enheter), bor beviljandet av ett tillfilligt undantag i
samband med de nya gransvirden som trader i kraft 2003
betraktas som acceptabelt for att gora det mojligt for till-
verkarna att utveckla limplig teknik for begrinsning av
utslapp.

Oforandrat
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(7)

(10

~

(12)

Egenskaperna hos de referensbrinslen som anvinds vid
utsldppsmitningen bor anpassas efter vad som giller for
personbilar for att referensbrinslena skall avspegla speci-
fikationerna for de brinslen som finns pd marknaden och
som oOverensstimmer med gemenskapslagstiftningen om
bensin- och dieselkvalitet.

Medlemsstaterna bor fa anvinda sig av skatteincitament
for att paskynda utslippandet pd marknaden av fordon
som uppfyller gemenskapskraven och frimja miljomassigt
mera avancerade tekniker pd grundval av de frivilliga ut-
slippsvdrdena. Incitamenten bor uppfylla vissa krav som
syftar till att undvika att den inre marknaden stors. Detta
direktiv paverkar inte medlemsstaternas ritt att beakta
utsldpp av fororenande dmnen och andra dmnen vid be-
rikning av vagskatt for tvd- och trehjuliga fordon.

En ny testcykel for typgodkinnandet bor inféras som bor
mojliggbra en mer representativ bedomning av utsldpp
under forhéllanden som ligger ndrmare vad en motorcykel
utsitts for under verklig anvindning, och som beaktar att
sma och stora motorcyklar kors pa olika sitt. Utvecklings-
arbete pagdr som skall utgora den vetenskapliga grunden
for en ny testcykel.

En nista etapp for utslippsgrinserna maste faststillas som
innehaller visentliga sinkningar jimfort med gransvir-
dena for 2003. Dessa grinsvarden kan inte faststillas i
detalj forrin den befintliga testcykeln har setts Gver och
teknikens tekniska genomférbarhet och dess formdga att
minska utsldppen studerats nirmare.

I overensstimmelse med subsidiaritetsprincipen och pro-
portionalitetsprincipen sdsom de kommer till uttryck i
artikel 5 i fordraget kan malet for den planerade atgirden,
ndmligen att minska de fororenande utslippen fran tvé-
och trehjuliga fordon inte i tillricklig utstrickning uppnds
av medlemsstaterna och kan darfor bittre uppnds genom
att tillndirma medlemsstaternas lagstiftning i dmnet. Detta
direktiv skall begransas till minsta antal atgdrder for att
detta mal skall uppnds och inte gd utover vad som dar
nédvindigt for att uppnd detta dndamal.

Direktiv 97/24/EG bor dirfor dndras.

ANDRAT FORSLAG

(8a) Medlemsstaterna far vidta atgdrder for att frimja efter-

montering av system och komponenter for minskning
av fororeningar pd aldre tvd- och trehjuliga motorfordon.

Oforandrat
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Kapitel 5 i direktiv 97/24/EG skall dndras i enlighet med den
text som anges i bilagan till detta direktiv.

Artikel 2

1.  Fran och med den 1 januari 2002 fir medlemsstaterna av
skdl som hanfor sig till dtgdrder som skall vidtas mot luftforo-
reningar varken

— vigra att bevilja EG-typgodkinnande i enlighet med artikel
4.1 i direktiv 92/61/EEG,

eller

— forbjuda registrering, forsiljning eller ibruktagande av for-
don,

om datgdrderna som skall vidtas mot luftféroreningar Gverens-
stimmer med bestimmelserna i direktiv 97/24/EG i dess lydelse
enligt detta direktiv.

2. Frdn och med den 1 januari 2003 skall medlemsstaterna
av skil som hinfor sig till dtgirder som skall vidtas mot luft-
fororeningar vigra att bevilja EG-typgodkinnande i enlighet
med artikel 4.1 i direktiv 92/61/EEG for ett fordon, om fordo-
net inte uppfyller bestimmelserna i direktiv 97/24/EG i dess
lydelse enligt detta direktiv.

Vid typ I-provningen skall de grinsvirden anvindas som anges
irad A i tabellen i bilaga II till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG i
dess lydelse enligt detta direktiv.

3. Frdn och med den 1 januari 2004 skall medlemsstaterna

— betrakta intyg om overensstimmelse som i enlighet med
direktiv 92/61/EEG atfoljer nya fordon som ogiltiga, och

— vigra registrering, forsdljning eller ibruktagande av nya for-
don som inte &tfoljs av ett sddant intyg om Gverensstim-
melse som avses i direktiv 92/61/EEG,

av skil som hanfor sig till dtgarder som skall vidtas mot luft-
fororeningar, om fordonet inte uppfyller bestimmelserna i di-
rektiv 97/24[EG, i dess lydelse enligt detta direktiv.
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Vid typ I-provningen skall de gransvirden anvidndas som anges
irad A i tabellen i bilaga II till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG i
dess lydelse enligt detta direktiv.

Artikel 3

1. Medlemsstaterna fir bara meddela foreskrifter om skatte-
incitament i friga om fordon som uppfyller bestimmelserna i
direktiv 97/24/EG, i dess lydelse enligt detta direktiv. Skattein-
citamenten skall vara forenliga med négot av foljande villkor:

a) De skall gilla alla nya fordon som salufors i medlemsstaten
och som i f6rvig uppfyller de bindande grinsvirden som
anges i rad A i tabellen i bilaga II till kapitel 5 i direktiv
97/24[EG, i dess lydelse enligt detta direktiv. De skall upp-
hora nir de gransvirden for utslipp som anges i artikel 2.3
blir bindande for nya fordon.

b) De skall gilla alla nya fordon som salufors i medlemsstaten
och som uppfyller de frivilliga gransvirden som anges i rad
B i tabellen i bilaga II till kapitel 5 i direktiv 97/24/EG, i dess
lydelse enligt detta direktiv.

2. De skatteincitament som avses i punkt 1 skall for alla
fordonstyper vara ligre dn merkostnaden for att uppnd och
forse fordonet med de tekniska losningar som inforts for att
sikerstilla att de grinsvdrden som anges i rad A eller B i
tabellen i bilaga II till kapitel 5 i direktiv 97/24[EG, i dess
lydelse enligt detta direktiv, foljs.

3. Kommissionen skall underrittas om planer pa att infora
eller dndra sddana skatteincitament som avses i punkt 1 i sd
god tid att den kan yttra sig 6ver dem.

ANDRAT FORSLAG

For tvahjuliga specialfordon som frimst anvinds for tivlings-
sport (trial) skall datumet i artikel 2.2 faststdllas till den 1
januari 2004 och datumet i artikel 2.3 faststillas till den 1
juli 2005.

Sddana specialfordon dr fordon med f6ljande karakteristiska
egenskaper:

Hogsta sdteshojd: 700 mm.

Ligsta markfrigdng: 280 mm.

Hogsta brinsletankskapacitet: 4 1.

Lagsta allmdn utvixling i hogsta vixelliget (primir utvix-

ling x utvixling x slutlig utvéxling): 7,5.

Oforandrat

Medlemsstaterna fir bland annat vidta dtgirder i form av skat-
teldttnader eller andra ekonomiska incitament for att frimja
eftermontering pd ildre tvd- och trehjuliga motorfordon om
de gransvirden ddrigenom uppnds som anges i detta direktiv
eller i den tidigare lydelsen av direktiv 97/24/EG.

Oforandrat
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ANDRAT FORSLAG

Artikel 4

1.  Kommissionen skall dverviga ytterligare skdrpning av ut-
slippsnormerna for fordon som omfattas av detta direktiv med
beaktande av foljande:

a) Den tekniska utvecklingen nir det giller teknik f6r utslipps-
kontroll, och den tekniska och ekonomiska genomforbarhe-
ten av sddan teknik for motorcyklar.

¢) Mojligheten att nd en global harmonisering av testcykeln.

d) Korrelationen av grinsvirden mellan den nuvarande och
den nya testcykeln.

2. Betriffande de faktorer som avses i punkt 1 skall kommis-
sionen vid behov ligga fram ett forslag till Europaparlamentet
och rddet som bland annat skall omfatta f6ljande:

a) En ny, sdrskilt avsedd testcykel for mitningar av i typ I-prov-
ningen.

b) Bindande grinsvirden for utslipp som skall gilla frén och
med 2006.

Senast den 1 juli 2001 skall kommissionen rapportera om liget
i friga om forhandlingarna om en globalt harmoniserad test-
cykel, och senast den 1 juli 2003 skall kommissionen foresld en
ny testcykel som skall anvindas for métning av utsldpp i typ
I-provningen.

b) Atgirder for att begrinsa de ekonomiska foljderna for sma-
skaliga tillverkare som har en arlig produktionsvolym pd
mindre dn 5 000 enheter per godkind typ.

Oforiandrat

e) Lampliga typgodkinnadedtgirder for kontroll av funktions-
dugligheten hos de utsldppsreducerande utrustningarna un-
der de tva- eller trehjuliga motorfordonens normala livs-
lingd under normala korférhéllanden.

Oforandrat
a) En ny, sirskilt avsedd testcykel for matningar av avgas- och
koldioxidutsldpp i typ I-provningen.

Oforiandrat

¢) Bestimmelser om kontroll av funktionsdugligheten hos den
utsldppsreducerande utrustningen.

d) Bestimmelser om krav pd Gverensstimmelse under drift
inom typgodkinnandeforfarandet for tvd- och trehjuliga for-
don.

e) Bestimmelser som forbjuder elektronisk och annan utrust-
ning for bortkoppling eller kringgdende av utslippsmins-
kande utrustning.

Oforandrat
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Artikel 5

Medlemsstaterna skall senast den 31 december 2001 sitta i
kraft de lagar och andra forfattningar som 4r nédvindiga for
att folja detta direktiv. De skall genast underritta kommissionen
om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller &tfoljas av en sddan hin-
visning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hén-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjdlv utfirda.

Artikel 6

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det
har offentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 7

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

ANDRAT FORSLAG

3. Kommissionen skall vid behov ligga fram ett forslag till
Europaparlamentet och radet med bestimmelser om inférande
av inspektions- och underhéllskrav for motorcyklar och andra
tvd- och trehjuliga motorfordon.

Oforandrat

BILAGA

Kapitel 5 i direktiv 97/24/EG dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga II dndras pé foljande sitt

a) Punkt 1.4 skall ersittas med foljande:

"1.4 ‘gasformiga fororeningar’ avser avgasutslipp av kolmonoxid, kviveoxider uttryckta i motsvarande
kvivedioxidvirden (NO,)och kolviten med forhéllandet

— CjH; g5 for bensin, och
— CyHy g4 for diesel.”

b) Punkt 2.2.1.1 skall ersittas med foljande:

"2.2.1.1  Typ I-provning (mitning av medelutslippen av gasformiga utslipp over stadskorcykel).

Provningen skall utforas enligt det forfarande som beskrivs i tilligg 1. De metoder som anvinds for

22111

uppsamling och analys av avgaserna skall vara de foreskrivna.
2.21.1.2  Figur 1.2.2 visar flodet for typ I-provningen.
2.21.1.3

svingmassesimulering.

Fordonet skall placeras pd en chassidynamometer utrustad med ett system for belastnings- eller
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Figur 1.2.2 — Flédesschema for typ I-provning

Prov ett
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Prov tvd

Vit £0,85L
och Viz <L
och Vil+ Ve < 1,70 L

Vi >1,10L
eller Vit 2L
och Vi 2L

Prov tre

Vis iL
och Vi ;L
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2.21.1.4

22115

Avgaserna skall under provningen spiddas ut och ett proportionellt prov samlas upp i en eller flera
sdckar. Avgaserna skall spadas ut och analyseras och prov skall tas pa det sitt som anges nedan och
den totala mingden utspidda avgaser mitas.

Om inte annat foljer av 2.2.1.1.6 skall provningen upprepas tre gdnger. Den uppmitta mingden
gasformiga utsldpp i varje prov méste ligga under de grinsvdrden som anges i tabellen (rad A):

Kolmonoxid Kolviten Kviveoxider
(€o) (HO) (NOy)
Kategori L L L,
(g/km) (g/km) (g/km)

Grinsvirden for tvihjuliga motorcyklar for typgodkinnande och tillverkningens éverensstimmelse

A (2003) Alla 5,5 1,2 0,3
B () 1(<150 cc) 2,0 0,8 0,2
11 (> 150 cc) 2,0 0,3 01

Grinsvirden for tre- och fyrhjuliga motorcyklar for typgodkinnande och tillverkningens éverens-

stimmelse (gnisttindning)

A (2003)

Alla 7,0 1,5 0,4

Grinsvirden for tre- och fyrhjuliga motorcyklar for typgodkinnande och tillverkningens Gverens-

stimmelse (kompressionstindning)

A

(2003) Alla 2,0 1,0 0,65

(") Virdena i rad B ir vigledande och giller vid tillimpning av artikel 3 i direktivet.

221151

2.2.1.1.6

2.2.1.1.6.1

2.2.1.1.6.2

Utan hinder av vad som sdgs i 2.2.1.1.5 fdr dock den uppmitta mingden for varje férorening eller
kombination av fororeningar Gverstiga gransvirdet med hogst 10 %, om det aritmetiska medelvirdet
av de tre uppmatta mangderna ligger under det foreskrivna grinsvirdet. Om gransvirdena Gverskrids
for mer 4n en fororening dr det utan betydelse om detta sker i samma provning eller i olika
provningar.

Det antal provningar som foreskrivs i 2.2.1.1.5 skall minskas under de forhéllanden som anges nedan,
dir Vy dr resultatet av den forsta provningen och V, resultatet av den andra provningen for respektive
férorening.

Endast en provning krivs om den uppmitta mangden for varje fororening dr hogst 0,70 L (dvs.
V,<0,70 L).

Om villkoren i 2.2.1.1.6.1 inte dr uppfyllda krdvs endast tvd provningar om foljande villkor ar
uppfyllda for varje fororening:

Vl S0,85 L OCh Vl +V2£ 1,70 L OCh VzSL.”

¢) Tabellerna I och II i punkt 2.2 skall utga.

Punkt 2.2.1.2 skall ersittas med foljande:

72.2.1.2

2.21.2.1

2.21.2.2

Typ Il-provning (mitning av kolmonoxid vid tomgang) och utslippsdata som kravs for trafiksikerhets-
provning.

Detta krav giller alla fordon som drivs med motor med gnisttdndning och fér vilka det ansoks om ett
EG-typgodkinnande i enlighet med detta direktiv.

Vid provning enligt tilligg 2 (typ II-provning) vid normalt tomgangsvarvtal:
— Kolmonoxidvolymhalten i avgasutsldppen skall anges.

— Motorns varvtal under provningen och eventuella toleranser skall anges.
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2.2.1.2.3  Vid provning med forhojd tomgang (dvs. >2000 varv per minut):

— Kolmonoxidvolymhalten i avgasutsldppen skall anges.

— Motorns varvtal under provningen och eventuella toleranser skall anges.
2.2.1.2.4  Motoroljetemperaturen vid provtillfillet skall mitas och anges.

2.2.1.2.5 De angivna uppgifterna skall foras in i dirfor avsedda filt i det dokument som aterges i bilaga VII till
direktiv 92/61/EEG i direktivets senaste lydelse.”

¢) En ny punkt 3.1.1 med f6ljande lydelse skall inforas:

”3.1.1 Ett fordon skall tas fran tillverkningslinjen och genomga den provning som anges i 2.2.1.1. Vid produk-
tionskontrollen skall de gransvirden som anges i tabellen i punkt 2.2.1.1.5 tillimpas.”

f) Punkt 3.1.1 skall betecknas 3.1.2 och édndras pa foljande sitt:
— Orden "de ovannimnda grinserna” skall ersittas med "de grdnser som anges i tabellen i punkt 2.2.1.1.5".

— Orden " tabellen under punkt 2.2.1.1.2” skall ersittas med "i tabellen i punkt 2.2.1.1.5".

g) Punkt 3.1.3 i tilligg 1 skall ersdttas med foljande:

”3.1.3 Insugningssystemets tithet kan kontrolleras for att se till att férgasningen inte péverkas av o6nskat luftin-
tag.”

h) Den sista meningen i punkt 5.3.1 i tilligg 1 skall ersittas med foljande:
"Som forberedelse skall tvd fullstindiga provserier genomforas innan avgasutslippen samlas upp.”
i) Punkt 6.1.3 i tilligg 1 skall ersittas med foljande:

”6.1.3 Innan den forsta forberedande provserien inleds skall en luftstrom med varierande hastighet riktas mot
motorcykeln eller motortrehjulingen. Tvd fullstindiga provserier skall sedan genomféras under vilka inga
avgaser samlas upp. Flaktsystemet skall innehélla en mekanism som styrs av biankens hastighet sd att, vid
hastigheter fran 10 km/h till 50 km/h, den linjira lufthastigheten vid flaktens mynning r lika med
rullarnar relativa hastighet med en noggrannhet pd 10 %. For rullhastigheter under 10 km/h kan luft-
hastigheten vara noll. Tvirsektionen av flaktanordningen skall ha foljande egenskaper:

i) yta pd minst 0,4 m2,

ii) nedre kanten mellan 0,15 och 0,20 m 6ver marknivan,

g

iii) avstindet frdn motorcykelns eller motortrehjulingens framparti mellan 0,3 och 0,45 m.’
j) Den forsta meningen i punkt 6.2.2 i tilligg 1 skall utga.
k) Punkt 7.2.1 i tilligg 1 skall ersittas med f6ljande:

"7.2.1 Efter tv forberedande provserier (forsta momentet av den forsta serien) skall de operationer som anges i
punkterna 7.2.2 till 7.2.5 utféras samtidigt.”
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1) Punkt 7.4 i tilligg 1 skall ersittas med foljande:

7.4

7.4.1

7.4.2

7.4.3

7.4.4

7.4.5

7.4.6

7.4.7

7.4.8

Analys

De avgasutslipp som samlats upp i sicken skall analyseras sd snart som mojligt, dock senast 20 minuter
efter det att provningen avslutats.

Innan ett prov analyseras skall det intervall av analysutrustningen som skall anvindas for varje fororening
nollstillas med en limplig nollstdllningsgas.

Analysutrustningen skall ddrefter justeras efter kalibreringskurvorna med hjilp av en spinngas till en
nominell koncentration av 70-100 % av intervallet.

Nollstallningen av analysutrustningen skall ddrefter kontrolleras pd nytt. Om mitvirdet avviker mer 4n 2 %
fran det intervall som anges i 7.4.2 skall proceduren upprepas.

Proven skall ddrefter analyseras.

Efter analysen skall noll- och spannpunkterna kontrolleras med hjilp av samma gaser. Om det nya resultatet
avviker hogst 2 % frdn det som avses i 7.4.3 anses analysen godtagbar.

Vid varje punkt i detta avsnitt skall de olika gaserna flodesgrad och tryck vara samma som anvinds vid
kalibreringen av analysutrustningen.

Koncentrationen av varje fororening i gaserna skall mitas och avldsas nir mdtutrustningen stabiliserats.”

2. Bilaga IV skall ersittas med f6ljande:

"BILAGA IV

SPECIFIKATIONER FOR REFERENSBRANSLEN (BENSIN)

Det bransle som anges i avsnitt 1 i bilaga IX till direktiv 70/220/EEG skall anvindas som referensbransle.
SPECIFIKATIONER FOR REFERENSBRANSLEN (DIESEL)

Det brinsle som anges i avsnitt 2 i bilaga IX till direktiv 70/220/EEG skall anvindas som referensbrinsle.”



