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Europaparlamentets resolution av den 9 maj 2023 om EU:s nya ram for mobilitet i stider (2022/2023(INI))

(C/2023/1058)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt avdelning XVIII, och fordraget om
Europeiska unionen, sarskilt artikel 5.3,

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 14 december 2021 om EU:s nya ram for mobilitet i stider
(COM(2021)0811),

— med beaktande av kommissionens forslag av den 14 december 2021 om unionens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska ndtet (COM(2021)0812), sarskilt skil 52 och artikel 40 om krav for urbana knutpunkter,

— med beaktande av kommissionens 55 %-paket av den 14 juli 2021 om genomforandet av den europeiska grona given,
— med beaktande av EU:s paket for mobilitet i stider frdn 2013 och utvirderingen av det (SWD(2021)0048),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1153 av den 7 juli 2021 om inrdttande av
Fonden for ett ssmmanldnkat Europa (%),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/1060 av den 24 juni 2021 om faststillande av
gemensamma bestimmelser for Europeiska regionala utvecklingsfonden, Europeiska socialfonden+, Sammanhallnings-
fonden, Fonden for en rattvis omstallning och Europeiska havs-, fiskeri- och vattenbruksfonden samt finansiella regler
for dessa och for Asyl-, migrations- och integrationsfonden, Fonden for inre sdkerhet samt instrumentet for ekonomiskt
stod for gransforvaltning och viseringspolitik (3) (forordningen om gemensamma bestimmelser),

— med beaktande av Europaparlamentets och ridets férordning (EU) 2021/1058 av den 24 juni 2021 om Europeiska
regionala utvecklingsfonden och Sammanhéllningsfonden ()

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2021/1059 av den 24 juni 2021 om sirskilda
bestimmelser for malet Europeiskt territoriellt samarbete (Interreg) med stod av Europeiska regionala utvecklingsfonden
och finansieringsinstrument for yttre atgarder (%),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2021/241 av den 12 februari 2021 om inrdttande av
faciliteten for aterhdmtning och resiliens (%),

— med beaktande av Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2019/1161 av den 20 juni 2019 om éndring av
direktiv 2009/33/EG om frimjande av rena och energieffektiva vigtransportfordon (°),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2016/2338 av den 14 december 2016 om dndring
av forordning (EG) nr 1370/2007 vad giller 6ppnandet av marknaden for inrikes persontrafik pé jarnvig (),
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— med beaktande av programmet for ett digitalt Europa,

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 30 juni 2021 En langsiktig vision for EU:s landsbygdsomriden — for
starkare, sammanldnkade, resilienta och vilmdende landsbygdsomriden 2040 (COM(2021)0345),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 3 mars 2021 En jamlikhetsunion: EU:s strategi for rittigheter for
personer med funktionsnedsattning 2021-2030 (COM(2021)0101),

— med beaktande av kommissionens meddelande av den 3 maj 2022 Sitta mdanniskorna framst, sakra hallbar tillvixt for alla
och ta tillvara potentialen i EU:s yttersta randomraden (COM(2022)0198),

— med beaktande av den nya Leipzigstadgan The Transformative Power of Cities for the Common Good, som antogs vid det
informella ministermotet som holls den 30 november 2020,

— med beaktande av Amsterdampakten om inrdttandet av EU-agendan for stiader, som antogs av EU:s ministrar med
ansvar for stadsfragor den 30 maj 2016,

— med beaktande av FN:s Agenda 2030 for héllbar utveckling, sdrskilt mal 11 om héllbara stader och samhillen,

— med beaktande av sin resolution av den 15 februari 2022 om utmaningar for stadsomrdden efter covid-19-pande-
min (%),

— med beaktande av sin resolution av den 6 oktober 2021 om EU:s ram for trafiksikerhetspolitik 2021-2030 och
rekommendationer for nésta steg mot nollvisionen (°),

— med beaktande av sin resolution av den 3 juli 2018 om stddernas roll inom unionens institutionella ramar (*°),

— med beaktande av sin resolution av den 13 mars 2018 om rollen for EU:s regioner och stider i genomforandet av
Parisavtalet om klimatforandringar (*!),

— med beaktande av sin resolution av den 9 september 2015 om de urbana aspekterna i EU:s politik ('),

— med beaktande av artikel 54 i arbetsordningen,

— med beaktande av Regionkommitténs yttrande om en ny ram for mobilitet i stider (%),

— med beaktande av yttrandet fran utskottet for regional utveckling,

— med beaktande av betinkandet frdn utskottet for transport och turism (A9-0108/2023), och av foljande skil:

A.  Grupper med sirskilda behov omfattar personer med funktionsnedsittning och nedsatt rorlighet, ldre, kvinnor, barn
eller personer som ledsagar barn, som fullt ut utovar sin rdtt till mobilitet, studier, lek och arbete.

B. Med offentliga transporter avses traditionella tjanster sdsom jirnvigs-, tunnelbane-, sparvagns- eller bussnit.

C.  Med kollektivtrafik avses offentliga transporter och nya tjanster som bygger pd delning, pa efterfrgan, flexibla nya
affirsmodeller och annan mobilitet ddr fler passagerare kollektivt transporteras.

D. Mikromobilitet omfattar elektriska och icke-elektriska enheter for personlig mobilitet, sisom cyklar, elcyklar,
elsparkcyklar, hoverboardar, enhjulingar etc.
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Aktiv mobilitet omfattar bade transport av manniskor och av varor som kan drivas av mansklig fysisk aktivitet eller en
kombination av en elektrisk motor och mansklig kraft, sdsom elcyklar.

Kommissionens forslag om dndring av det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) syftar till att bygga upp ett
EU-omfattande, héllbart, effektivt, tillgdngligt och multimodalt transportnit, inbegripet utveckling av planer for
héllbar mobilitet i stider.

[ EU:s ram for mobilitet i stader, som foreslagits av kommissionen, framhélls att man pé nationell och lokal niva bor
prioritera utvecklingen av kollektivtrafiken, sdrskilt offentliga transporter, och den aktiva mobiliteten och sitta dem i
centrum for insatserna for att uppnd hallbar mobilitet i stader.

Alla ramar for smart mobilitet i stider maste vara inriktade pd allmidnna intressen, svara mot ménniskors behov och
stodja medlemsstaternas ekonomiska och sociala utveckling, sd att mobiliteten i stdderna planeras och integreras med
ekonomins olika delar och inriktas pa att forandra det kollektiva beteendet i syfte att bygga mer hallbara stider med
battre livskvalitet genom en rad overkomliga, tillgdngliga, effektiva, smarta och héllbara transportlosningar.

Europeiska miljobyrdn har varnat for att transportutsldppen okade mellan 2013 och 2019, och med undantag f6r en
minskning under 2020 pa grund av de nedstingningar som infordes till foljd av covid-19-pandemin forvintas
transportutsldppen fortfarande 6ka.

Personalbrist och osikra anstdllningar hotar transportsektorns ekonomiska hallbarhet och foljaktligen ramarna for
mobilitet i stader.

Organiseringen av transporter i stider dr beroende av samspelet med omgivningen.

Ramprogrammet Horisont Europa kommer att tillhandahalla 359,3 miljoner euro under perioden 2021-2023 for sitt
uppdrag om klimatneutrala och smarta stdder och har som mal att komma upp till totalt 100 klimatneutrala stader i
EU senast 2030 (*4). De forsknings- och innovationsdtgarder som kommissionen foreslar for att uppnd detta maél
kommer bland annat att inriktas pd gron stadsplanering.

Sambhillets totala transportkostnader uppgér till uppskattningsvis 987 miljarder euro per ar. Denna siffra kan delas
upp i miljokostnader (44 %), olyckor (29 %) och tringselkostnader (27 %). Personbilar stdr fér 565 miljarder euro av
dessa kostnader, men brinsle- och dgarskatter samt vagtullar ticker knappt hilften av dessa kostnader (267 miljarder
euro), vilket visar pa att de externa transportkostnaderna dnnu inte har internaliserats fullt ut. Personer med lagre
inkomster paverkas oproportionerligt av dessa negativa externa effekter (*°).

75% av de totala koldioxidutsldppen sker i stider (16), omkring 23 % av EU:s transportutslipp kommer frin
stadsomrdden, 70 % av EU-medborgarna bor idag i stider och andelen beriknas uppga till nistan 84 % 2050, vilket
innebdr att stiderna har en viktig roll att spela ndr det géller att bidra till mdlen i den grona given.

Trafikstockningar kostar EU omkring 270 miljarder euro per dr och dr darfor en av de storsta utmaningarna for
mobiliteten i stdder, eftersom luftféroreningar, buller och stadshetta paverkar de flesta européer.

Oversynen av direktivet om byggnaders energiprestanda (%) bor underlitta medlemsstaternas framsteg mot den grona
omstéllningen genom bestimmelser om utbyggnad av infrastruktur for elektromobilitet, inbegripet snabbare
utbyggnad av laddningsstationer, och bestimmelser om parkeringsplatser for cyklar.

Elektromobilitet befinner sig for narvarande i olika utvecklingsstadier i medlemsstaterna och regionerna i EU, och
sdrskilda undantag och flexibilitet bor inforas for att gora det mojligt for medlemsstater och regioner med en mindre
utvecklad marknad for elektromobilitet att gora framsteg mot den grona omstéllningen. Sarskild uppmaérksamhet bor
dgnas at att sakerstilla att energindtets kapacitet kan tillgodose energibehoven hos nuvarande och framtida elfordon
och att marginaler avseende planeringsreserver for nitanslutningsenergi beaktas.

Europeiska kommissionen, Horisont Europe.

Europeiska revisionsrittens sirskilda rapport nr 6/2020 om héllbar rorlighet i stider i EU, https:/[op.curopa.eu/webpub/eca/special-
reports/urban-mobility-6-2020/sv/.

Europaparlamentets och rddets direktiv 2010/31/EU av den 19 maj 2010 om byggnaders energiprestanda (EUT L 153, 18.6.2010,
s. 13).
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Oljepriserna har stigit utan motstycke under de senaste mdnaderna och den framtida trenden 4r oklar. Det ar av
yttersta vikt att forbrukningen av fossila brianslen minskar. Enligt Internationella energiorganet dr minskade
hastigheter en effektiv atgdrd for att uppna detta.

Offentliga transporter sysselsitter tvd miljoner méinniskor i lokala och trygga arbeten i samhillen i hela EU och
erbjuder en rad karridrvigar och anstillningsmojligheter for personer med vitt skilda bakgrunder. Under pandemin
var en betydande del av dessa anstillda tvungna att permitteras och manga beslot sig for att limna sektorn, sarskilt i
medlemsstater med laga socialforsikringsformaner och svag kollektivforhandlingstickning.

Bristen pé arbetskraft inom offentliga transporter har nyligen lett till att transporttjansterna har minskat, inklusive
instillda natt- och helgtjanster och firre rutter. Detta har lett till mobilitet som inte ar lika inkluderande, vilket hotar
den sociala sammanhdllningen och tillgdngen till sysselsittning, utbildning och halso- och sjukvérd for de mest utsatta
som dr helt beroende av offentliga transporter for sin mobilitet. Mobilitetsfattigdomen okar i hela EU.

En effektiv rorlighet for personer, tjdnster och varor, inbegripet godstransporter och logistik i stider, dr avgorande for
att ekonomin i stiderna ska fungera, och innovativa losningar och bésta praxis kan observeras i olika stider i EU.
Héllbara logistikplaner i stider kan spela en viktig roll med tanke pd de o6kade godstransporterna och
logistikvolymerna.

E-handelsleveranserna till konsumenterna 6kade med 25 % under 2020 till foljd av pandemin, och ékningen av sista
kilometern-leveranserna och dess inverkan péd stadsomrddena kommer sannolikt att fortsitta.

Bussresor utgor 40 % av EU:s kollektiva vigtransportverksambhet.

Mobiliteten dr central och nodvindig f6r socioekonomisk inkludering och en avgérande strukturell faktor i
utvecklingen av samhillen och formégan att koppla samman medborgare, samhillen, produktionssektorer och
tjdnstesektorer samt olika regioner och kulturer samt i frimjandet av territoriell och social sammanhéllning,
ekonomisk dynamik och miljomassig kvalitet och balans.

Man bor inom stadstransportpolitiken 6vergd fran att enbart tillhandahélla mobilitet till att sdkerstilla tillgdngen till
tjdnsten och i storre utstrickning prioritera en 6verkomlig tillgdng for alla, oavsett inkomst, alder, halsosituation och
plats (t.ex. stad eller stadsnira omrade eller landsbygd).

Kollektivtrafiken och i synnerhet offentliga transporter, dven i fororterna, madste genomféras i form av
kapacitetsokning, geografisk tickning, turtithet och 6verkomlighet.

System for offentliga transporter mdste vara tillgingliga for alla medborgare, sirskilt for anvindare frdn grupper med
sdrskilda behov.

Stader och medlemsstater i EU har vidtagit dtgarder som svar pd den rddande energikrisen, daribland en sinkning av
biljettpriserna for offentliga transporter.

De traditionella tjansterna for offentliga transporter kompletteras av nya tjanster for mobilitet som bygger pa delning,
bestillning, flexibilitet och nya affirsmodeller. Dessa tjdnster bidrar till att minska koldioxidutslippen, forbittra
luftkvaliteten och minska buller och trafikstockningar, minska bristen pd parkeringsplatser i stadsomrdden och
forbattra forbindelserna med fororter, stadsnira omraden och landsbygdsomraden.

Effektiva multimodala losningar som kombinerar en rad olika transportlosningar, sdsom kollektivtrafik, individuell
mobilitet och aktiv mobilitet, tillsammans med nddvindig infrastruktur, inbegripet mobilitetsknutpunkter, kan bidra
till att forbattra kvaliteten och effektiviteten i investeringar i stadsmiljoer, samtidigt som man sdkerstiller vergripande
fordelar for manniskors livskvalitet. Kommissionen bor i detta avseende foresld ett multimodalt paket.
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Covid-19-pandemin forsvarade de utmaningar som system for mobilitet i stader stdr infor, men pandemin fungerade
ocksé som en katalysator for att gora dem mer motstdndskraftiga, smartare, sikrare samt mer hallbara och tillgangliga,
och mdnga stider runtom i Europa paskyndade genomforandet av sina mobilitetsplaner under pandemin och inférde
atgarder for att underldtta social distansering som gynnade aktiv mobilitet, vilket ledde till en kraftig 6kning av ging
och cykling och i genomforandet av cykelinfrastruktur.

Reglerna och kraven nar det galler aktiv mobilitet, mikromobilitet och nya former av mobilitet med nollutslapp eller
laga utslipp befinner sig fortfarande i ett tidigt skede eller varierar mellan medlemsstaterna, och detta har en
betydande inverkan pd medborgarnas sikerhet och gor dessutom att anvindare i olika medlemsstater gar miste om
mojligheter och att operatorerna stills infor osdkerhet.

Aktiv mobilitet har stor potential nir det géller att bidra till att 6vervinna de problem som ar forknippade med
stadsomrdden, forbittra luftkvaliteten, minska trafikstockningarna och férbattra ménniskors hilsa.

Forbattrad multimodal mobilitet och smarta infrastrukturanldggningar, inklusive jarnvagar, bildelningslosningar och
infrastruktur for smart mobilitet, kan ha betydande fordelar for infrastrukturen kopplad till turism, besoksnaring och
inkvartering i stadsmiljon.

Europeiska miljobyran (EEA) uppskattar att ldngvarig exponering for partiklar med en diameter pd 2,5 mikrometer
eller mindre (PM 2,5) i Europa dr 2018 ldg bakom ca 417 000 fortida dodsfall, varav 379 000 i EU-28. Gransvirdena i
EU ligger ldngt 6ver WHO:s riktlinjer for de flesta fororenande dmnen, och avsaknaden av en daglig grins for PM 2,5
ar sdrskilt orovickande. Precis som covid-19-pandemin utgér detta ett folkhalsonodlige som kraver omedelbara
atgarder.

Kommissionen har offentliggjort en dmnesguide for planerna for hallbar mobilitet i stider med fokus pé trafiksakerhet
och mikromobilitet i planerings- och genomforandeprocessen.

Det har endast skett begriansade forbattringar ndr det géller att uppna trafiksikerhetsmdlen i EU under de senaste ren,
och varje &r forlorar omkring 22 600 minniskor fortfarande sina liv pd EU:s vdgar och omkring 120 000 skadas
allvarligt. 39 % av dodsfallen i trafiken i EU intréffar i stadsomraden, och EU:s mdl att halvera antalet doda pé vigarna
mellan 2010 och 2020 uppndddes inte.

Oskyddade trafikanter sdsom fotgingare, cyklister och anvindare av motordrivna tvdhjulingar l6per storst risk och
star for omkring 70 % av de totala dodsfallen i stadsomréiden.

God praxis och incitament sdsom hastighetsbegransningar och sarskild utbildning for forare skulle kunna bidra till att
minska antalet allvarliga olyckor och dédsfall.

Antalet olyckor som inbegriper cykling och andra former av mikromobilitet och aktiv mobilitet &r en allvarlig kalla till
oro. Det krivs ytterligare insatser pd EU-nivd och nationell nivd for att uppnd EU:s mal i nollvisionen for att forbéttra
skyddet av alla anvindare.

Tillgingligheten i stiderna spelar en avgorande roll for att grupper med sirskilda behov, sdsom personer med
funktionsnedsittning och nedsatt rorlighet, dldre eller personer som ledsagar barn, fullt ut ska kunna utéva sin ritt till
mobilitet, studier och arbete.

Utnyttjandet av artificiell intelligens (Al) inom mobilitet i stdder har potential att avsevart forbattra sikerheten,
tryggheten och effektiviteten, stirka inkluderingen av utsatta grupper, minska trafikstockningarna och luft- och
bullerféroreningarna, sinka kostnaderna och minska koldioxidutslippen inom transportsektorn.

Subsidiaritet och proportionalitet dr nyckelprinciper som styr utévandet av EU:s befogenheter och bor darfor alltid
beaktas inom EU:s samtliga politikomrdden.

Mobilitet och transport bor locka manniskor bade till och fran omraden for att pé sd sitt mojliggora anvindning och
utveckling, dven i friga om turism, av turismrelaterade eller ekonomiska omrdden som ér centrerade kring en eller
flera stora stdder.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2023/1058/0j
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Stirka ramen for mobilitet i stider: Ett nytt kapitel nir det giller trafiksikerhet, tillginglighet och trygghet i stider
inom EU

1. Europaparlamentet betonar att mobilitet i stider 4r avgorande for méanniskors livskvalitet och en fungerande ekonomi.
Parlamentet papekar att for att uppnd EU:s ambitiosa ekonomiska, miljomassiga, digitala, hilsomassiga och samhilleliga
mdl maste mobiliteten i EU:s stader vigledas av smarta, inkluderande, sunda, 6verkomliga, konkurrenskraftiga, hallbara,
somlosa och multimodala transportlosningar, inklusive jarnvagar, hallbara bussar, bildelningslosningar samt aktiv mobilitet
och mikromobilitet. Parlamentet betonar att dessa transportlosningar bor forbittra stidernas boende- och miljo-
forhdllanden och leda till storre tillfredsstallelse.

2. Europaparlamentet pdminner om att alla nya dtgarder bor grunda sig pé resultaten av omfattande konsekvensbedom-
ningar som tar hinsyn till ekonomiska, sociala och miljomassiga konsekvenser samt anvindarnas olika mobilitetsbehov,
medan bedomningen av miljoprestanda for olika transportlosningar i stider bor baseras pa livscykelutslapp och relevanta
milj6indikatorer.

3. Europaparlamentet framhéller att medborgarna ar villiga att 6verga till smarta och héllbara transportsitt, sarskilt med
avseende pd den dagliga mobiliteten, och att det huvudsakliga villkoret for att byta transportsatt 4r kostnad, tillganglighet
och hastighet. Parlamentet anser att det 4r avgorande att medborgarna pa lokal, regional och nationell niva, och pd EU-niva,
engageras och deltar (inbegripet i utformningen av planerna for hallbar mobilitet i stider) for att sakerstilla det nodvindiga
stodet bland allminheten genom att sammanfora samtliga intressenter i planeringen av en hogkvalitativ tjanst som
uppfyller allas behov och forvantningar.

4. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att utveckla transportsystem i stdderna som ar sikra, tillgangliga,
inkluderande, 6verkomliga, smarta, motstdndskraftiga och hallbara.

5. Europaparlamentet stoder alla insatser for att gora stiderna mer tillgdngliga och uppmanar medlemsstaterna att vidta
snabba och langtgdende dtgirder for att gora stiderna mer inkluderande.

6.  Europaparlamentet betonar behovet av att ta itu med problemen med transportfattigdom och ojamlik tillgdng till
transportndt, eftersom de péaverkar vardagen for miljontals manniskor med liagre inkomster och anvindare frén grupper
med sirskilda behov. Parlamentet anser att det bor vara en prioritering for stiderna att ta itu med de relaterade frdgorna om
konnektivitet mellan landsbygdsomrdden, stadsnara omrdden och stadsomrdden. Parlamentet uppmanar kommissionen
och medlemsstaterna att ta itu med ojimlikheter i tillgdngen till transportndten och att stodja mindre stider och
stadsomrdden for att sikerstilla forbindelserna med dessa omrdden. Parlamentet betonar behovet av en multimodal och
integrerad strategi for att bekdmpa utestingning och transportfattigdom och dirmed sdkerstdlla lika tillgdng till
stadskdrnorna.

7. Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna och stiderna att 6verviga att erbjuda "vouchrar for hallbar mobilitet”
eller system for mobilitet till nedsatt pris for héllbar kollektivtrafik, sarskilt offentliga transporter, som de stodmottagande
grupper som definieras pa grundval av sirskilda kriterier (utsatta transportanvandare, transportfattiga osv.) sedan fritt kan
anvinda i enlighet med sina héllbara mobilitetsval.

8.  Europaparlamentet anser att intdkter frén mobilitetsrelaterade koldioxidskatter bor anvindas for att finansiera hallbara
transportlosningar for transportfattiga.

9.  Europaparlamentet betonar att varje transportsitt har olika inverkan pd manniskors vardag och att varje transportsatt
har sin roll att spela for att uppna en trafikomstallning med brett stod till héllbara transportsitt, inbegripet kollektivtrafik,
héllbar privat mobilitet och aktiv mobilitet. Parlamentet betonar att 6vergdngen till héllbara transporter inte bara kan
patvingas ménniskor och regioner utan maste stodjas av anvindarna och anpassas till individuella och geografiska behov,
med respekt for subsidiaritetsprincipen. Parlamentet anser att det beh6vs mer insatser for att 6ka allmédnhetens medvetenhet
genom kampanjer och andra initiativ for att vinna ménniskors stod. Parlamentet betonar i detta avseende den bilfria dagen
som ett sdtt att presentera alternativa méjligheter. Parlamentet uppmanar kommissionen att inrdtta en harmoniserad arlig
"bilfri dag inom EU”. Parlamentet begdr att man inom ramen for hallbara planer erbjuda fordelar for dem som viljer
hallbara transportlosningar for pendling.

10.  Europaparlamentet betonar att alla anvindare (frdn stadsomrédden, stadsnira omrdden och landsbygdsomraden) bor
betraktas som lika viktiga och sidttas i centrum for planeringen av stadstransporter, samtidigt som man erkdnner att
anvindarnas mobilitetsbehov och individuella omstidndigheter och preferenser inte dr desamma. Parlamentet efterlyser
ddrfor en differentierad uppsittning smarta och héllbara mobilitetsalternativ snarare dn en universallosning, inbegripet
héllbara aktiva transportsitt och kollektivtrafik, som har visat sig kunna forbittra rorligheten och boendeférhallandena i
stadsomrdden och bidra till uppndendet av EU:s sociala, ekonomiska, klimatrelaterade och miljomissiga mél och dess mal
att uppnd klimatneutralitet senast 2050.
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11.  Europaparlamentet efterlyser finansiellt, skattemassigt och regleringsmassigt stod for anvindningen av utslappsfria
och utslappssnéla mobilitetslosningar, sdsom effektiva, tillforlitliga, punktliga, inkluderande och 6verkomliga kollektiv-
trafiktjdnster, sarskilt for offentliga transporter, individuell mobilitet, intermodala anslutningspunkter och system och andra
transportsitt, sisom nya mobilitetstjinster, aktiva former av mobilitet och transport, som alla tillfor marknaden olika
flexibla alternativ, i syfte att stimulera konkurrensen och skapa mer boendevinliga stider, samtidigt som man
tillhandahéller battre, hdlsosammare och mer vardefulla, inkluderande, effektiva och héllbara 16sningar f6r medborgarna,
sarskilt stadsbor.

12.  Europaparlamentet efterlyser kollektivtrafikalternativ, sdrskilt offentliga transporter, som dar tillgingliga, valorgani-
serade och overkomliga och som erbjuder medborgarna kvalitativa och bekvima tjanster fran dérr till dorr. Parlamentet
konstaterar att andelen rena fordon i fordonsparken samt smarta och héllbara transportsitt, sdsom sparvagnar, ar viktiga
inslag for att minska luftféroreningar, koldioxidutslapp och trangsel.

13.  Europaparlamentet betonar att offentliga transporter dr viktiga, inte bara for att kunna tackla klimatutmaningarna,
utan dven for dess socioekonomiska dimension, dvs. i och med att de bidrar till social sammanhéllning samt till siker och
lokal sysselsittning av god kvalitet. Parlamentet betonar behovet av att investera i ett hogkvalitativt, moderniserat,
driftskompatibelt, tillgdngligt och utvidgat kollektivtrafikndt genom lamplig planering med deltagande av lokala aktorer,
kommuner och allménheten, inrdttande av operatorer samt investeringar i vetenskaplig forskning och innovation.

14.  Europaparlamentet understryker vikten av lika villkor mellan offentliga och privata transportleverantérer och mellan
transportslagfor att mojliggora rattvis konkurrens samt behovet av ytterligare komplementaritet mellan transporttjanster.

15.  Europaparlamentet erkdnner fordelarna med smarta och héllbara alternativa mobilitetslosningar inom ramen for
kollektivtrafiktjanster, sdsom bildelning, taxitjanster, elcyklar och elsparkcyklar och andra former av mikromobilitet.
Parlamentet anser att sddana transportsitt skulle kunna komplettera varandra och ge anvindarna fler alternativ utifrdn
deras mobilitetsbehov.

16.  Europaparlamentet efterlyser bttre tillganglighet, tillforlitlighet och forbindelser mellan stider, stadsndra omraden
och landsbygdsomréden, framfor allt i regioner med en BNP per capita som underskrider 75 % av EU-genomsnittet, liksom
multimodala knutpunkter for persontransport, och efterlyser vidare garantier for obehindrad tillgdng for alla till smarta,
hallbara, inkluderande, hilsosamma och 6verkomliga transporter, inbegripet samdkning, for att uppratthélla sammanhall-
ningen och konsekvensen hos EU:s transportpolitik. Parlamentet noterar i detta avseende med oro att stadsnira omraden
och landsbygdsomraden, sarskilt glesbefolkade omrdden, lider brist pa effektiva, overkomliga och anslutna transportlos-
ningar och transportinfrastruktur, inklusive infrastruktur for alternativa brinslen, ndgot som begrinsar de socioekonomiska
utsikterna i dessa omraden och for dess invénare. Parlamentet framhéller mojligheten att utveckla och infora bestalltjanster
och delade transporttjanster for stadsnira omrdden och landsbygdsomrdden som ett sdtt att minska utslippen av
vixthusgaser eller forbattra trafikforhédllandena, och efterlyser ett utbyte av bésta praxis.

17.  Europaparlamentet betonar i detta avseende den viktiga roll som stads-, fororts- och regionaltdg méste spela,
inklusive deras tillforlitlighet i frdga om turtdthet och punktlighet, nir det giller den dagliga pendlingen till och fran
stadsomréden.

18.  Europaparlamentet understryker att ett starkt och verkstillbart skydd av passagerarnas rittigheter i samband med
forseningar och andra brister i trafiken (sdsom instdllda resor, svar pa klagomal, sirskilda passagerarbehov) bidrar till att
underlitta passagerarnas mobilitet och till att gora transportsitt som jarnvdg mer attraktiva och anvindarvanliga.

19.  Europaparlamentet framhiller erfarenheterna fran flera stider i EU dir system for offentliga transporter ar
kostnadsfria och dir antalet passagerare har okat och biltrafiken avsevirt har minskat. Parlamentet efterlyser
undersokningar for att bedoma effekterna av dessa system, sarskilt nar det giller skillnader i antalet passagerare, reslingd,
antalet trafikolyckor och dodsfall, eller inverkan péd klimatforandringarna.

20.  Europaparlamentet papekar att sikerstillandet av trafiksdkerheten for de mest oskyddade trafikanterna i hog grad
paverkar transportbeteendet. Parlamentet betonar i detta avseende att EU:s framtida ram for mobilitet i stider madste
omfatta systematiska trafiksikerhetsitgdrder, med sirskilt fokus pd oskyddade trafikanter. Parlamentet uppmanar
kommissionen, medlemsstaterna och andra berorda parter att anta atgarder som bygger pa EU:s sikerhetsnormer och som
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skulle kunna forbattra trafiksikerheten, sdsom att sikerstilla kvalitetsutbildning, respektera forarnas arbetstidsbegrins-
ningar och andra arbetsvillkor och sociala normer for hantering av trotthet och sikerhet, forbattra infrastrukturen for géng-
och cykeltrafik, inféra metoder for att upptdcka och rapportera sikerhetsrelaterade handelser eller forhdllanden, alltid sitta
alla vdgtrafikanter i centrum for utformningen av mobilitet, och dven ta hansyn till oskyddade trafikanter och anvindare
fran grupper med sirskilda behov. Parlamentet uppmanar med kraft de lokala myndigheterna att anta strategin for sikra
system och att faststdlla mal for trafiksikerheten.

21.  Europaparlamentet konstaterar att fortkdrning r en avgorande faktor i cirka 30 % av alla dodsolyckor i trafiken och
en forsvdrande faktor vid de flesta olyckor. Parlamentet noterar i detta avseende potentialen for ligre hastighet i
bostadsomrdden, sdsom anvindning av hastighetsbegransningar pd 30 km/h for att forbattra trafiksikerheten och minska
energiforbrukningen. Parlamentet noterar att min rdkar ut f6r bilolyckor i storre utstriackning dn kvinnor, men att kvinnor
som rdkar ut for en bilolycka loper 47 % storre risk att skadas svart, 71 % storre risk att skadas mattligt och 17 % storre risk
att do. Parlamentet betonar i detta sammanhang anvindningen av lampliga kvinnodockor i bilkrocktester for att forbattra
trafiksikerheten for kvinnor.

22.  Europaparlamentet framhaller, i friga om trafiksdkerhet, vikten av aktiva och passiva sikerhetsfunktioner i privata
fordon och kollektivtrafikfordon och betonar vikten av tillgdng till mobilndt i medlemsstaterna, nigot som krévs for
nodknappar.

23.  Europaparlamentet stoder alla insatser for att forbittra trafiksdkerheten for att uppnd nollvisionen och uppmanar
kommissionen att battre integrera EU:s mal och atgarder for trafiksdkerhet i riktlinjerna for planer for héllbar rorlighet i
stider genom att overvaka och frimja bédsta praxis.

24.  Europaparlamentet understryker vikten av att inleda informationskampanjer for att oka medvetenheten och
utbildningen om trafiksikerhet. Parlamentet betonar i detta avseende att utbildning spelar en viktig roll nir det galler att lira
kidnna och ldra sig vagtrafikreglerna och vigtrafikkulturen frén ung alder, ndgot som avsevirt skulle bidra till okad
trafiksikerhet. Parlamentet efterlyser darfor en forstirkning av skolornas roll. Parlamentet uppmanar kommissionen och
medlemsstaterna att ytterligare investera i medvetandehojande verksamhet och utbildning i skolor och for allménheten.

25.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att anpassa kraven och metoderna for korprov i korkortsdirektivet (')
for att battre utbilda framtida forare i deras samverkan med oskyddade trafikanter i stadsmiljé i linje med nollvisionen,
sdsom att forbattra undervisningsmetoderna, anpassa sig till den senaste tekniska utvecklingen och forlinga den praktiska
delen.

26.  Europaparlamentet efterlyser mer tillgingliga, tillforlitliga, overkomliga, hilsosamma, sikra och inkluderande
stadstransporter och stoder i detta avseende dven FN:s konvention om rittigheter for personer med funktionsnedsittning
och den europeiska rittsakten om tillganglighet (**). Parlamentet uppmanar i detta sammanhang kommissionen att foresla
riktlinjer for tillgdnglighet, inkludering, 6verkomlighet, hallbarhet, sikerhet och trygghet for transportanvindarna och
icke-anvdndarna, sarskilt for personer fran grupper med sirskilda behov. Parlamentet efterlyser en mer 6vergripande
strategi for att sikerstilla tillgingligheten under hela resan.

27.  Europaparlamentet framhaller den viktiga roll som digitalisering och Al-16sningar kan spela i detta avseende utover
annan politik. Parlamentet rekommenderar att Al och digital teknik infors inom offentliga transporter, sésom SOS-knappar
och andra system som forbattrar sikerheten och tryggheten, vilket ocksd kommer att ha en positiv inverkan genom att
kollektivtrafiken blir sikrare for anvindare som idag r utsatta, sésom kvinnor.

28.  Europaparlamentet noterar att nir det géller tillgdnglighet kan AI och digitaliseringen i hog grad bidra genom
akustiska signaler inom offentliga transporter och infrastruktur, intelligenta privata fordon, virtualisering fore resor, sikra
eller smarta korsningar eller hjilprobotar.

29.  Europaparlamentet erkdnner kommissionens anstringningar men noterar att det krdvs en mer ambitios och
konsekvent europeisk politik och lagstiftning for att forbittra tillgdngen till tunnelbanor, jirnvigstransporter, bussar,
sparvagnar och losningar for delad mobilitet. Parlamentet pdminner om att fysiska hinder fortfarande ar en av

(") Direktiv 2006/126/EG av den 20 december 2006 om korkort (EGT L 403, 30.12.2006, s. 18).
(")  Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/882 av den 17 april 2019 om tillginglighetskrav for produkter och tjanster
(EUT L 151, 7.6.2019, s. 70).
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huvudorsakerna till tillganglighetsproblem f6r anvandare fran grupper med sirskilda behov. Parlamentet betonar vikten av
att ta itu med andra tillginglighetsfrigor, sdsom tillgdngen till parkeringsplatser avsedda for personer med
funktionsnedsittning, en strikt policy och tillrickliga verkstallighetsdtgarder mot blockering av parkeringsplatser eller
skapande av tillfilliga hinder sdsom déligt parkerade mikromobilitetsenheter och andra fordon, ging- och
cykelinfrastrukturens tillgdnglighet i stiderna, inklusive trottoarernas kvalitet och tillganglighet, samt sikra och tillgangliga
vagkorsningar.

30.  Europaparlamentet begir att cykling ska goras mer tillgdnglig for personer fran grupper med sirskilda behov.
Parlamentet betonar att upphojda overgdngsstillen for fotgangare och cyklister vid korsningar forbattrar sdkerheten och
dven tillgingligheten for personer med nedsatt rorlighet, eftersom de inte behover ta sig frin en hojd till en annan via
trappsteg eller ramper ndr de korsar korbanor vid korsningar.

31.  Europaparlamentet noterar den snabba framvixten av nya former av mobilitet och mikromobilitet, sdsom cyklar,
elcyklar, elsparkcyklar, hoverboardar, enhjulingar och andra eldrivna och icke-eldrivna enheter for personlig mobilitet.
Parlamentet erkdnner deras potential som l6sningar for “den férsta och sista kilometern” nér det gller att tillhandahlla
tjanster fran dorr till dorr, gora kollektivtrafiken mer attraktiv och gora det mojligt for medborgarna att nd eller resa frin
destinationer som for ndrvarande inte betjinas av offentliga transporter. Parlamentet betonar att dessa mobilitetsformer
dock bor inforlivas, presenteras och behandlas pd lampligt sitt inom ramen f6r mobiliteten i stider, bland annat nir det
giller sakerhets- och efterlevnadspolitiken pd alla forvaltningsnivéer.

32.  Europaparlamentet betonar emellertid sin oro over de allvarliga bristerna i regleringen av mikromobilitet i manga
medlemsstater och de splittrade atgirder som vidtagits i europeiska stider, eftersom detta inte underlittar denna typ av
transporter och medfor risker for manniskors sikerhet. Parlamentet uppmanar i detta sammanhang kommissionen att nira
samarbeta med medlemsstaterna och europeiska stader for att utarbeta gemensamma minimirekommendationer, basta
praxis och krav pé trafiksdkerhet i stader.

33.  Europaparlamentet noterar att dessa gemensamma minimirekommendationer, basta praxis och krav skulle inbegripa
rekommendationer om siker anvindning av elektriska och icke-elektriskt drivna personliga mobilitetsanordningar, med
beaktande av olika mojliga bestimmelser, sdsom sdrskild utbildning eller fortbildning, parkeringsstrategier (friflytande
kontra angivna parkeringszoner), hastighetsbegransningar och élderskrav, hjalmkrav och annan skyddsutrustning, samt
regler for barntransport, forbud mot att kora under paverkan av rusframkallande dmnen osv. Parlamentet framhaller att
dessa krav bor anpassas somlost till de olika forvaltningsnivderna oberoende av planeringen och genomforandet av
planerna for héllbar mobilitet i stider och utan att subsidiaritetsprincipen dventyras. Parlamentet uppmuntrar med
eftertryck medlemsstaterna att i samarbete med stiader fortsitta att anpassa sin nationella lagstiftning och att inleda
informationskampanjer for att oka medvetenheten om och utbildningen om trafiksikerhet. Parlamentet betonar att
utbildning i skolor spelar en viktig roll nar det giller att bekanta sig med och lira sig vigtrafikreglerna.

34.  Europaparlamentet understryker att man bor ta itu med problemet med "slumpmassigt” parkerade elsparkcyklar och
elcyklar, sarskilt pa trottoarer, eftersom detta sirskilt paverkar fotgangare och cyklister, men dven rullstolsanvidndare och
fordldrar med barnvagnar.

35.  Europaparlamentet noterar i detta avseende att bristen pa korrekt verkstillande ocksé dventyrar trafiksikerheten och
sikerheten for alla vigtrafikanter. Parlamentet efterlyser ett fokus pé verkstillighet av befintliga regler for att sikerstalla
respektfull samexistens mellan transportsitt.

36.  Europaparlamentet uppmanar vidare kommissionen att harmonisera tekniska standarder och krav for olika typer av
mikromobilitetstransporter. Parlamentet efterlyser en 6versyn av lagstiftningen om CE-mirkning och dess tillimpning samt
en analys av huruvida det kan vara en losning att inkludera dessa fordon i typgodkidnnandeférordningen (*°).

Aktiv mobilitet

37.  Europaparlamentet anser att aktiv mobilitet omfattar transport av antingen manniskor eller varor och kan drivas av
antingen miénsklig fysisk aktivitet eller en kombination av en elektrisk motor och minsklig kraft, vilket dr fallet med
eleyklar.

(") Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/858 av den 30 maj 2018 om godkdnnande av och marknadskontroll 6ver
motorfordon och slipfordon till dessa fordon samt av system, komponenter och separata tekniska enheter som ér avsedda for
sddana fordon, om dndring av férordningar (EG) nr 715/2007 och (EG) nr 595/2009 och om upphivande av direktiv 2007 [46/EG
(EUT L 151, 14.6.2018, s. 1).
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38.  Europaparlamentet framhdller att aktiv mobilitet utgor en vardefull, effektiv och tillganglig 16sning for resor och
pendling frén dorr till dorr som stods av manniskor och som effektivt kan bidra till att uppna klimatneutralitet senast 2050
och bidra till minskade koldioxidutsldpp frdn transporter, ligre utslipp och mindre luftféroreningar samt minskade
trafikstockningar, och darfér bor uppmuntras i alla transportramar for mobilitet i stider for att sikerstilla verkomliga,
tillgangliga och héllbara transportlosningar.

39.  Europaparlamentet uppmuntrar dirfor de lokala myndigheterna att investera och bygga upp en siker cykel- och
ganginfrastruktur for att integrera gemensamma cyklar och elcyklar i stadsomrddenas transportsystem. Parlamentet
uppmuntrar medlemsstaterna att tillhandahalla incitament for inkop av cyklar, inklusive elcyklar. Parlamentet uppmuntrar
skapandet av synergier mellan cykling, gdng och andra transportsitt, i syfte att frimja multimodalitet, till exempel fler
utrymmen for cyklar pa tdg och fler sikra parkeringsplatser for cyklar pd stationer och transportknutpunkter.

40.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att géra mer for att frimja aktiv mobilitet i hela EU och ldgga fram en
sdrskild cykelstrategi och gora 2024 till Europadret for cykling. Parlamentet uppmanar kommissionen att erkdnna
leveranskedjan for cyklar i EU inom EU:s industristrategi.

Stadsinfrastruktur och urbana knutpunkter i TEN-T

41.  Europaparlamentet framhéller att planeringen av stadsinfrastruktur boér bidra till en smart och héllbar
transportomstillning som mojliggor multimodalitet och sdkerstéller livskvaliteten i stiderna och forbindelserna mellan
stadsomrdden, stadsndra omrdden och landsbygdsomraden inom deras ekonomiska, utbildningsmassiga, turismrelaterade
och kulturella upptagningsomrade. Parlamentet efterlyser infrastrukturplanering for att underldtta inrattandet av
multimodala knutpunkter vid urbana knutpunkter och betonar att infrastrukturen bor omfatta tillfartsvagar och den
sista kilometerforbindelsen till multimodala knutpunkter for passagerare, inbegripet tillfartsvigar sdsom broar, tunnlar eller
underfarter, ndr det giller aktiva transportsitt.

42.  Europaparlamentet betonar att planeringen av stadsinfrastruktur bér utvecklas i enlighet med EU:s trafiksikerhets-
lagstiftning och inkludera, sikerhetsnormer for cykel- och ginginfrastruktur och andra former av aktiv mobilitet.
Parlamentet uppmuntrar medlemsstaterna och de lokala myndigheterna att bygga upp siker infrastruktur for aktiv
mobilitet och att ta vederborlig hansyn till viag- och cykelinfrastrukturens kontinuitet och sikerhet om ny infrastruktur
byggs eller befintlig infrastruktur uppgraderas.

43, Europaparlamentet uppmuntrar medlemsstaterna, de lokala myndigheterna och stadsnitverk att samarbeta for att
fraimja och genomfora planer for héllbar mobilitet i stider, sd att livskvaliteten forbattras i alla europeiska stider, samtidigt
som subsidiaritetsprincipen respekteras. Parlamentet uppmuntrar medlemsstaterna att stodja lokala myndigheter i
utarbetandet och genomforandet av planer for hallbar mobilitet i stader.

44.  Europaparlamentet understryker vikten av planer for héllbar mobilitet i stider och uppmuntrar till en mer
harmoniserad strategi i hela EU. Parlamentet betonar i detta avseende att de kommande uppdaterade riktlinjerna for
planerna for hallbar mobilitet i stader bittre bor inforliva alla héllbara transportsitt, inbegripet aktiv mobilitet och dess
infrastruktur, med utgangspunkt i basta praxis pa detta omrdde och en overgripande sikerhetsstrategi for stadsomraden.
Parlamentet uppmuntrar till inférandet av cykelparkeringar eller laddningsanldggningar for elcyklar i planerna f6r hallbar
mobilitet i stader.

45.  Europaparlamentet uppmuntrar till att medborgare och andra intressenter pa lokal, regional, nationell och europeisk
niva engageras och deltar i utformningen av planerna for hallbar mobilitet i stader eftersom det ar synnerligen viktigt att
sakerstilla det nodvandiga stodet bland allmidnheten genom att sammanféra samtliga intressenter i planeringen av en
hogkvalitativ tjdnst som uppfyller allas behov och forvintningar.

46.  Europaparlamentet betonar att planerna for hallbar mobilitet i stider inte bara bor omfatta atgarder for inforandet av
olika transportsitt och frimjandet av héllbara transportsitt, utan ocksd for utvirderingen av transportsittens
overkomlighet och tillginglighet for transportanvindarna, samtidigt som hinsyn tas till de olika transport- och
mobilitetsbehoven hos olika grupper.

47.  Europaparlamentet begir att planerna for hallbar mobilitet i stdder ska dterspegla de olika mobilitetsmonstren och
behoven hos grupper med sirskilda behov. Parlamentet betonar att det 4r mycket viktigt att grupper med sarskilda behov
deltar aktivt i dessa planer.

48.  Europaparlamentet uppmuntrar vidare medlemsstaterna att integrera obehindrad tillgang till stadstransporttjanster i
sina planer f6r hdllbar mobilitet i stider. Parlamentet pdminner om behovet att bittre inforliva EU:s mél och insatser for
trafiksikerhet i riktlinjerna for planerna for héllbar mobilitet i stider genom att 6vervaka och frimja basta praxis.
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49.  Europaparlamentet betonar, vad giller behovet av en ny ram foér mobilitet i stider pd europeisk nivd, att alla
EU-nivder mdste beaktas. Parlamentet betonar att planerna for héllbar mobilitet i stader méste inforlivas och samordnas
med kommunal och territoriell stadsplanering. Parlamentet uppmuntrar regionerna att stodja denna samordning mellan
sina regioner och kommuner genom incitament som frimjar denna koppling mellan planerna for héllbar mobilitet i stider
och stadsplanering och territoriell planering. Parlamentet uppmanar kommissionen att hoja ambitionsnivin och utveckla
planer for mobilitet i stader péd regional niva, samtidigt som subsidiaritetsprincipen respekteras fullt ut.

50.  Europaparlamentet betonar att det transeuropeiska transportnitet (TEN-T) dr beroende av intermodala transporter i
stader for att underldtta for bdde passagerare och gods den forsta och sista kilometern, dir trafikandelen for héllbara
transportsitt, inbegripet aktiv mobilitet, bor 6ka.

51.  Europaparlamentet betonar nodvandigheten att stiarka den intermodala mobiliteten, sd att ménniskor kan ta sig till
jobb, utbildning och fritidsaktiviteter, samt att en jamlik tillgdng till mobilitet och transporttjinster mellan stider, stadsnira
omrdden och landsbygdsomrdden bor utokas.

52.  Europaparlamentet efterlyser avsevirt forbittrad sammanlinkning mellan flygplatser, vertikalflygplatser och
kusthamnar och stider och urbana knutpunkter i syfte att mojliggora somlosa och multimodala transport- och
mobilitetslosningar. Parlamentet betonar att jarnvagsinfrastruktur och driftskompatibilitet dr av yttersta vikt i detta
avseende.

53.  Europaparlamentet vilkomnar det arbete som utfors av Europeiska byran for luftfartssikerhet (Easa) nar det galler
vertikalflygplatser, vars utveckling dr avgorande for inférandet av tjanster for urban luftmobilitet.

54.  Europaparlamentet vilkomnar kommissionens forslag om forstirkt stod for urbana knutpunkter i TEN-T, genom att
inbegripa knutpunkter och forbindelser i EU:s avsides beligna omrdden och yttersta randomraden, eftersom dessa ar
nodvandiga for att ta itu med bristande forbindelser och daliga forbindelser som fortfarande dr en stor utmaning.
Parlamentet framhéller sirskilt behovet av att stirka somlosa forbindelser mellan landsbygdsomraden, bergstrakter,
stadsndra omrdden och stider, med en driftskompatibel infrastrukturbas for héllbara transportsitt, sisom jirnvigar, inre
vattenvigar och intermodala knutpunkter. Parlamentet betonar vikten av konnektivitet med kollektivtrafik av hog kvalitet,
sarskilt offentliga transporter, aktiv mobilitet och individuell mobilitet.

55.  Europaparlamentet vilkomnar i detta sammanhang utvecklingen av planer for hallbar mobilitet i stider, vilka
forbinder urbana knutpunkter, eftersom dessa kan innehalla atgarder for att koppla samman héllbara transportsitt med
andra transportsitt. Parlamentet anser i detta avseende att EuroVelo-nitet bor integreras pé ett effektivt satt i TEN-T-natet
for att efterstrava synergier mellan de bada ndten, och vid uppbyggnad eller uppgradering av TEN-T-infrastrukturen i urbana
knutpunkter bor vederborlig hidnsyn tas till cyklingsmojligheter.

56.  Europaparlamentet understryker vikten av att sikerstilla att urbana knutpunkter har smarta och hallbara
forbindelser mellan de huvudsakliga hoghastighetslinjerna, stationer och forbifarter for hoghastighetstdg och innerstads-
miljéerna, sé att en oavbruten kontinuitet kan uppratthéllas langs huvudlinjerna i ndtet dar sd dr mojligt, samtidigt som
man bevarar integrerade mobilitetslosningar i storstadsomrdden och enkla och smarta forbindelsemojligheter till
stadscentrum, stider och stadsndra omraden.

57.  Europaparlamentet uppmanar kommissionen att utvidga den nuvarande forteckningen éver urbana knutpunkter till
att omfatta ytterligare stider lings TEN-T-korridorerna, sisom det Overenskommits med medlemsstaterna, och
tillhandahalla mer stod for att bistd nya urbana knutpunkter i utarbetandet och uppdateringen av planerna for hallbar
mobilitet i stader. Parlamentet betonar att de lokala myndigheternas delaktighet i styrningen och planeringen av
TEN-T-korridorerna och faststdllandet av relevanta kriterier for bedomningen av planerna for hallbar mobilitet i stider
skulle kunna forbdttras genom inréttandet av samarbetsmekanismer.

58.  Europaparlamentet pdminner om att stadsomrddena i de yttersta randomréddena brottas med strukturella hinder och
sarskilda utmaningar vad giller transporter, och att det 4r nodvindigt att garantera den territoriella kontinuiteten och
forbindelserna i dessa regioner. Parlamentet upprepar sin uppmaning till kommissionen att utarbeta ett sarskilt program for
detta, i enlighet med modellen for det sirskilda programmet for vissa regioner beroende pé dessa regioners avsides lige och
okaraktar (Posei) pa jordbruksomradet, for att kompensera for dessa regioners strukturella nackdelar i fraga om transporter.

59.  Europaparlamentet betonar att de inre vattenvdgarna ar ett av de mest miljovinliga transportsitten, och de har
fortfarande en i stort sett outnyttjad potential att transportera stora mingder varor inom EU, inbegripet i stadsomrdden,
vilket framgér i strategin for héllbar och smart mobilitet. Parlamentet betonar darfor att transporter pa inre vattenvigar kan
spela en viktig roll for att uppnéd EU:s klimatmal.
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60.  Europaparlamentet betonar att vidareutvecklingen av infrastrukturen for de inre vattenvdgarna dr avgoérande i
utvecklandet av smarta, héllbara och konkurrenskraftiga stadstransporter.

61.  Europaparlamentet begir att man avsevirt okar andelen transporter via de inre vattenvigarna i stiderna genom att
forbattra deras motstdndskraft, effektivitet och héllbarhet, detta genom att frimja och uppmuntra utnyttjandet av dessa och
mojliggora tillrdckliga investeringar i syfte att minska trafikstockningarna pd vigarna, oka sikerheten och minska
utsldppen.

62.  Europaparlamentet ber medlemsstaterna att uppmuntra sina lokala myndigheter att i sina planer for hallbar
mobilitet i stider inkludera malet att battre utnyttja inre vattenvigar i stider, och att ligga fram konkreta forslag som syftar
till att fraimja logistiken pd véra inre vattenvdgar och beakta slutleveransen. Parlamentet uppmanar i detta avseende
kommissionen att forbdttra insamlingen av data om mobilitet i stider for vattenburna passagerartransporter och
godstransporter, och framhdller den potential som transport pd inre vattenvagar har for den sista kilometern inom ramen
for hallbar logistik i stader.

63.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att ldgga fokus pé att fullborda stomnitet for inre vattenvigar i
TEN-T senast 2030, att atgirda bristande forbindelser och att i stadsmiljon mojliggora fysisk och digital infrastruktur av hog
kvalitet som dr modalt sammanldnkad, inbegripet bittre jarnvagsforbindelser i hamnar.

64.  Europaparlamentet efterlyser EU-dtgdrder som utarbetas i samarbete med berdrda parter for att avligsna de
lagstiftningsrelaterade, administrativa och gransoverskridande hinder som himmar multimodala transporter inom den
europeiska ekonomin. Parlamentet noterar att denna multimodala vision bor utarbetas i nista integrerade europeiska
atgardsprogram for transport pa inre vattenvigar (Naiades). Parlamentet efterlyser ytterligare incitament for utveckling av
intermodala hamnplattformar.

65.  Europaparlamentet understryker vikten av lokala transporter, sirskilt eftersom 93 % av tdgresenirerna reser med
regionala linjer.

66.  Europaparlamentet efterlyser okade jarnvagstransporter och godstransporter och en sammanlinkning av dessa med
andra transportsitt i stider. Parlamentet efterlyser i detta avseende en forbittring av det befintliga regelverket och en
minskning av de tekniska och operativa hindren. Parlamentet betonar att den fullstindiga integreringen av det europeiska
trafikstyrningssystemet for tdg (ERTMS) ska slutforas senast 2030, vilket gor det till en brédskande fraga.

67.  Europaparlamentet betonar vikten av att det rdder lika villkor mellan jarnvigstransportleverantorerna och av att de
har lika tillgdng till stadsinfrastrukturen, samt av att man ser Over spdrtilltradet i syfte att forbattra jarnvdgens
konkurrenskraft inom stadstransporten, helt i linje med det fjarde jarnvigspaketet, inbegripet tillhandahallandet av
offentliga tjanster, och att garantera héllbara, 6verkomliga och attraktiva transportlosningar for passagerare och gods.

68.  Europaparlamentet framhdller fordelarna med synergier mellan cykling och jirnvdg, som méjliggor livsviktiga
16sningar for den sista kilometern och fritidsresor. Parlamentet vill i detta avseende se att jirnvigsstationerna ar tillrackligt
tillgingliga for detta dndamdl samt att tillrdckligt sikra parkeringsplatser vid stationer och mobilitetsknutpunkter
garanteras.

69.  Europaparlamentet anser att grinsstader bor kunna tillhandahalla effektiva och s6ml6sa grans6verskridande dagliga
transporter, samtidigt som de tar itu med bristande forbindelser och flaskhalsar och sdkerstiller battre och mer héllbara
forbindelser mellan europeiska huvudstider och storre stider. Parlamentet framhaller sdrskilt i detta avseende att bade
héghastighetstdag och nattdg bor fa storre utbredning, sirskilt i omrdden som fér ndrvarande saknar sidana tjanster.
Parlamentet betonar att en av jirnvagens frimsta konkurrensfordelar ar att den kan erbjuda forbindelser mellan stadskérnor.
Parlamentet uppmanar i detta avseende med kraft alla ber6rda myndigheter att avldgsna alla befintliga hinder och uppritta
dessa forbindelser mellan europeiska stdders centrum dir sddana dnnu inte existerar.

70.  Europaparlamentet framhaller de extremt langa véntetider vid granserna f6r godstransporter pd jarnvig, men sirskilt
for godstransporter pa vag, som i vissa fall orsakar storningar i systemen for mobilitet i stdder och alla typer av transporter.
Parlamentet betonar att dessa incidenter paverkar griansstider och grainsomraden negativt och har en direkt paverkan pa
luftkvaliteten och bullret samtidigt som EU-invdnarnas hilsa forsimras, att risken for trafikolyckor 6kar och att
infrastrukturen tar skada. Parlamentet efterlyser darfor inférandet av en EU-omfattande standard pd en minut i genomsnitt
for behandling och kontroll av tunga fordon vid EU:s grinser, inklusive dtgdrder om den inte foljs.
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71.  Europaparlamentet betonar att ambitionerna och madlen for mobilitet i stider kriver tillricklig och ldngsiktig
finansiering, och att detta ar dnnu viktigare med tanke pd den rekordhoga inflationen och den paskyndade dvergangen till
oberoende frin fossila brinslen, som bland annat drivs av den energikris som orsakats av det olagliga och omotiverade
ryska aggressionskriget mot Ukraina, samt andra icke-finansiella stodinstrument. Parlamentet efterlyser i detta avseende en
blandning av tillricklig offentlig, privat, nationell och europeisk finansiering och ett snabbt genomférande av relevanta
befintliga EU-program och EU-projekt. Parlamentet efterlyser vidare ambitids finansiering av mobilitet i stider for att
forbdttra konnektiviteten, effektiviteten, 6verkomligheten, intermodaliteten och héllbarheten, efter den flerdriga
budgetramen 2021-2027. Parlamentet efterlyser ytterligare finansiering av intermodala forbindelser mellan stadsomraden,
stadsndra omrdden och landsbygdsomraden, inbegripet for jirnvdgar, och mer digitaliserad rullande materiel och
infrastruktur for att dven motverka avfolkning i dessa omrdden.

72.  Europaparlamentet understryker att planeringen av investeringar i stider bor stodja multimodala losningar for alla
anvindare, inbegripet kollektivtrafik.

73.  Europaparlamentet efterlyser ett okat deltagande av Europeiska investeringsbanken (EIB-gruppen) for att mojliggora
en 0kning av den tillgdngliga finansieringen, inbegripet direkta anslag till lokala myndigheter, dar sd ar mojligt, samtidigt
som sarskild hinsyn tas till mindre stiders behov.

74.  Europaparlamentet framhdller fordelarna med EU:s administrativa kapacitetsstod och utbildning for regionala och
lokala myndigheter nar det galler finansieringsmekanismer och finansieringsmojligheter.

Den gréna och digitala omstillningen av transporter i stiderna

75.  Europaparlamentet konstaterar att stadsomraden lider av effekterna av luftféroreningar. Parlamentet pdminner om
att exponering for luftfororeningar sdsom fina partiklar okar antalet fortida dodsfall i Europa. Parlamentet uppmanar
medlemsstaterna att gora mer for att forbattra luftkvaliteten i stdderna.

76.  Europaparlamentet konstaterar att de lokala myndigheterna i de europeiska stiderna genomfor olika politiska
atgirder for att minska luft- och bullerféroreningar och trafikstockningar i sina stader, alltifran lagutslappszoner till riktade
leveransfonster for godstransporter, klistermarken for utslipp, trafikplaner osv. Parlamentet erkdnner i detta avseende
mervardet av att utbyta basta praxis mellan stidder och pa europeisk niva.

77.  Europaparlamentet framhdller de ytterligare fordelarna med att minska trafikstockningarna, sirskilt nar det galler att
mojliggora tilltride for utryckningsfordon, sdsom polisbilar, ambulanser och brandbilar.

78.  Europaparlamentet noterar att utfasningen av fossila brinslen ofta ar effektivare i stadsomrdden, bland annat pad
grund av den okade befolkningstitheten, och att utfasningen av fossila branslen darfér bér ske snabbare i dessa omraden.

79.  Europaparlamentet vilkomnar lokala initiativ som syftar till att ta itu med buller frn transporter med tanke pa dess
negativa inverkan pd manniskors hilsa och den biologiska mangfalden, bland annat anvindningen av bullerradar i Paris.
Parlamentet anser att kommissionen bor kartligga och frimja sddana initiativ, bland annat via sina riktlinjer for planerna
for héllbar mobilitet i stader, och att medlemsstaterna bor anvianda sddana verktyg i storre utstrickning.

80.  Europaparlamentet vilkomnar lokala initiativ som syftar till att ta itu med buller fran transporter med tanke pa dess
negativa inverkan pd manniskors hilsa och den biologiska mangfalden, bland annat anvindningen av bullerradar i Paris.
Parlamentet anser att kommissionen bor kartldgga och frimja sddana initiativ via sina riktlinjer fér planerna for hallbar
mobilitet i stdder, och att medlemsstaterna bor anvinda sddana verktyg i storre utstrickning.

81.  Europaparlamentet konstaterar att regler om fordons tilltride till stiderna i allt hogre grad anvinds i europeiska
stadsomrdden for att minska trafikstockningar och féroreningar, bland annat genom att begrinsa tilltradet for tunga
godsfordon. Parlamentet noterar att reglerna om fordons tilltrade till stiderna ocksa ofta baseras pd EURO-normerna for
fordon. Parlamentet noterar i detta avseende forslaget om nya stringare Euro 7-standarder.

82.  Europaparlamentet betonar att stadsomrdden maste forbli tillgangliga for alla, eftersom en begrinsning av tilltradet
till ett stadsomrdde for specifika fordon eller anvindare kan leda till diskriminering bland medborgarna, och konstaterar att
genomforandet av dessa omrdden sdrskilt paverkar den dagliga mobiliteten for laginkomsttagare och medborgare fran
stadsndra omrdden och landsbygdsomrdden och deras socioekonomiska status. Parlamentet anser att inga grupper av
medborgare bor straffas pd ett sddant sitt att deras transporter skulle bli ineffektiva eller mobiliteten i sig omojlig, vilket
ocksé skulle kunna leda till ytterligare urbanisering.
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83.  Europaparlamentet betonar vikten av smarta 19sningar som bittre informerar férarna om deras efterlevnad av vissa
regler pd ett konsekvent sitt, sarskilt ndr det giller gransoverskridande verkstallighet. Parlamentet konstaterar att
gemensamma europeiska standarder och tekniska losningar kan mojliggora somlos tillgdng till alla sddana zoner och att
dessa normer bor baseras pd data och mojliggora tillimpning av reglerna om fordons tilltrade till stiderna i zoner dir det ar
bevisat att utsldppssiffran ar extremt hog. Parlamentet betonar att reglerna om fordons tilltrade till stiderna bor atfoljas av
konsekvensbedomningar samt samrdd med allminheten och andra intressenter, information och underrittelse om de
aktuella ekonomiska aspekterna. Parlamentet betonar att lokala myndigheter bor underritta kommissionen innan de infor
regler om fordons tilltrade till stiderna.

84.  Europaparlamentet betonar att sddana atgarder skulle bidra till att balansera fordelarna med dessa zoner i form av
forbattrad luftkvalitet och mindre trafikstockningar i forhéllande till bristerna i friga om diskriminering, ytterligare
fragmentering av det gemensamma europeiska transportomradet, merkostnader for logistik i stiderna och potentiella
konsekvenser for den lokala turismen.

85.  Europaparlamentet stoder integreringen av en héllbar godsdimension i planerna for héllbar mobilitet i stider i syfte
att pdskynda planer for hallbar logistik i stiderna och utslippsfria och utsldppssndla 16sningar for godstransporter i
staderna, inbegripet jarnvdgar, inre vattenvagar, utslappsfria och utslappssnala flottor samt lastcyklar via cykellogistik med
hjilp av nya trafikfordelningsmodeller och dynamisk dirigering samt multimodala forbindelser.

86.  Europaparlamentet betonar att stadslogistik bor behandlas som en integrerad del av stadsplaneringen, sd att
godstrafikens effektivitet sikerstills i stiderna och avbrott kan undvikas for andra deltagare.

87.  Europaparlamentet betonar vikten av att integrera multimodala godsterminaler i stadstransportsystemet och
infrastrukturen. Parlamentet betonar potentialen av knutpunkter for paketuthimtning som &dr gemensamma for alla
transportforetag, tillgdngliga for alla typer av anvindare och tillrickligt mdnga for att frimja en saker uthamtning av paket
for att pa s sdtt minska den trafik som dr kopplad till varuleveranser via forbindelser pd den sista kilometern inom stdder.

88.  Europaparlamentet betonar vikten av att minska koldioxidutsldppen frdn stadslogistiken och paskynda overgangen
till utslappstri och utslippssnl stadslogistik mot bakgrund av den okande efterfrigan pa e-handel genom utsldppsfria och
utsldppssnala fordon, jarnvigar och inre vattenvigar. Parlamentet uppmuntrar de lokala myndigheterna att ocksd undersoka
potentialen och mojligheterna att transportera varor med hjilp av alternativa 16sningar sdsom cyklar, lastcyklar och elcyklar
i sin stadslogistik.

89.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att i samarbete med lokala och regionala myndigheter sikerstilla
allmanhetens tillgdng till infrastruktur for laddningspunkter och tankning av alternativa brinslen (i stdder, stadsndra
omrédden och landsbygdsomrdden) som ir anpassad till alla fordonskategoriers sirdrag, i enlighet med forordningen om
infrastruktur for alternativa brinslen, i syfte att bidra till ett snabbare inférande av hallbara transportlosningar. Parlamentet
uppmanar medlemsstaterna att samarbeta med kommissionen for att skapa incitament for privatpersoner och foretag att
anvinda utsldppsfria och utsldppssnéla transportsitt sésom rekommendationer om ett forenklat lagstiftningsforfarande nar
det giller stadsplanering och beviljande av tillstand.

90.  Europaparlamentet betonar vikten av utsldppsfri och utslippssndl mobilitet, alternativa brinslen samt en cirkular
ekonomi for att EU:s ambitiosa klimatmadl ska kunna uppnds. Parlamentet noterar i detta avseende att Gvergdngen till
utsldppsfria och utslappssnala fordon, sirskilt eldrivna fordon, har stor potential att minska vaxthusgasutslippen pa ett
inkluderande och mer prisvirt sitt. Parlamentet understryker darfor att en optimering av regelverket pa EU-niva ar av
avgorande betydelse for att stodja industrin for eftermontering. Parlamentet uppmanar medlemsstaterna och kommissionen
att samarbeta for att utveckla olika finansiella, skattemissiga och rittsliga incitament genom vilka privata anvindare och
foretagsanvandare kan gd 6ver till utsldppsfria och utslippssnila alternativ.

91.  Europaparlamentet uppmuntrar de lokala myndigheterna att tillhandahalla laddningsinfrastruktur for elcyklar och
lastcyklar. Parlamentet understryker att infrastruktur for laddning och tankning av alternativa brinslen bor finnas vid
multimodala knutpunkter och terminaler.

92.  Europaparlamentet understryker att nedlagda och foraldrade jarnvigs- och kollektivtrafikanldggningar som tar upp
stora utrymmen, sdsom stationer, plattformar, lagerlokaler och nedlagda mekaniska verkstdder, skulle kunna erbjuda
funktionella losningar for verksamheter som har direkta fordelar for lokalsamhillena dven om de fortfarande dgs av ett
foretag, sdsom icke-vinstdrivande initiativ, jordbruksmarknader och andra storskaliga solidaritetsinitiativ, samtidigt som en
hallbar anvidndning av det offentliga utrymmet i stadsmiljon sdkerstalls.
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93.  Europaparlamentet betonar att Al och digitalisering ar verktyg som kan anvindas for att forbattra transport-
systemets allmidnna effektivitet genom att det infors i fordon, trafikledningssystem och optimerade intelligenta
transportsystem (ITS) for att forbattra den kollektiva transportplaneringens bekvamlighet och tillforlitlighet, minska
utslippen av vixthusgaser, forkorta restiderna och resekostnaderna och minska trafikstockningarna, samtidigt som
tjansternas forutsigbarhet och kundtillfredsstillelsen avsevirt forbattras. Parlamentet noterar samtidigt att transporterna
kan goras sdkrare, effektivare och mer héllbara och 6verkomliga. Parlamentet understryker i detta sammanhang behovet av
att trygga sikerheten och sekretessen for de uppgifter som genereras och samlas in.

94.  Europaparlamentet uppmuntrar till anvdndning av den senaste fordonstekniken, sisom de modernaste
personbilarna, skdpbilarna, lastbilarna och bussarna, som kan spela en viktig roll for stadstransporter genom att erbjuda
smarta, hallbara, sikra, overkomliga och effektiva individuella och kollektiva transportlosningar och logistik for att utveckla
och infora uppkopplad, samverkande och automatiserad mobilitet och for att mojliggora en mer effektiv och uppdaterad
trafikreglering. Parlamentet betonar att den tillgingliga tekniken mojliggdr smidig multimodal integrering, inklusive
gemensamma biljettsystem, forutsatt att tidtabeller och realtidsdata delas pé ett korrekt sitt mellan de olika operatérerna.
Parlamentet uppmanar med kraft kommissionen och medlemsstaterna att oka forskningen och investeringarna i smart
mobilitet och relaterad fortbildning och omskolning for att bidra till utvecklingen av innovativa transportlosningar.

95.  Europaparlamentet foresprakar att man utrustar kritiska végstrackor och olycksdrabbade platser (t.ex. tunnlar, broar,
stora omrdden med hog trafikbelastning) med limpliga intelligenta transportsystem (ITS) och att man tillhandahdller
ITS-tjanster pé platser och i omrdden langs kritiska végstrickor, da detta kommer att medfora snabba forbattringar i friga
om sikerhet och trafikeffektivitet.

96.  Europaparlamentet betonar att sjalvkorande fordon som ir utrustade med Al-system som skannar av sin omgivning
och reagerar omedelbart avsevirt kan minska antalet minskliga misstag och har potential att bidra till en betydande
minskning av antalet olyckor och dodsfall om de anvinds med limpliga skyddsatgdrder. Parlamentet anser darfor att
eftersom framstegen nir det giller att minska antalet dodsolyckor i trafiken i EU har stagnerat under de senaste tva
artiondena kan dessa vara viktiga verktyg for att paskynda framstegen mot nollvisionen.

97.  Europaparlamentet anser att det behévs en lokal policyram och offentlig-privata partnerskap som kan stodja
industrin och mobilitetsoperatorer som lanserar innovativa och hallbara affirsmodeller och ny teknik for mobilitet i stider,
sdsom sjilvkorande fordon. Parlamentet noterar att detta kan underlittas genom att man anpassar bestimmelserna om
strategier for tilltrade till stdderna i syfte att uppna stordriftsférdelar och ligre kostnader.

98.  Europaparlamentet efterlyser utveckling av en lamplig rattslig, etisk och politisk ram for anviandningen av Al inom
hallbar och smart mobilitet och transport och anvindardata.

99.  Europaparlamentet betonar i detta avseende att helt sjdlvkorande eller hdgautomatiserade fordon kommer att vara
kommersiellt tillgingliga under de kommande aren och att limpliga regelverk, som garanterar siker korning och anger en
tydlig ordning avseende ansvarsskyldighet, méste inforas sd snart som mojligt for att hantera de forandringar som det
medfor, inbegripet interaktioner mellan sjilvkérande fordon och infrastrukturen samt andra anvindare.

100.  Europaparlamentet betonar att digitala 1osningar maste inforas pa ett inkluderande och deltagandebaserat sitt for
att uppna tillgangliga transporter for alla anvandargrupper, och att man maste sakerstalla mekanismer for mansklig kontroll
och undvika diskriminering pd grund av digitala firdigheter och tillgang till teknik.

101.  Europaparlamentet efterlyser en omedelbar uppgradering av den fysiska och digitala infrastrukturen i staderna for
att sdkerstdlla ett sdkert inforande av automatiserad korning, samt en harmonisering av trafikforeskrifterna i
medlemsstaterna och de lokala samhallena.

102.  Europaparlamentet framhaller den okande potentialen for luftmobilitet i stadsomrddena, sarskilt for en potentiell
anvindning av dronare bland den breda allmanheten.

103.  Europaparlamentet understryker att obemannade luftfartyg maste betraktas som en del av mobilitetsramen och att
deras sikerhet och trygghet ddrfor bor regleras, och att det bor goras en omfattande konsekvensbedémning av urban
luftmobilitet innan ndgon dtgard eller plan antas pé detta omréde, for att man pé ett korrekt sitt ska kunna utvirdera deras
fordelar och de potentiella problemen i fraga om sikerhet, buller, integritet eller boenderittigheter.
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104.  Europaparlamentet papekar att vagtransportaspekter blir allt viktigare pd grund av deras stora inverkan pd den
ekonomiska, miljomassiga och sociala hallbarheten. Parlamentet betonar vikten av utbyte av basta praxis och uppgifter.
Parlamentet vilkomnar i detta avseende kommissionens forslag att forbattra de 19 indikatorerna for hallbar mobilitet i
stider senast 2022.

105.  Europaparlamentet betonar behovet av kontinuerlig 6vervakning fran kommissionens sida av olika faktorer som
avgor kvaliteten pd transporttjansterna i stider i syfte att utvirdera genomférandet av den nuvarande relevanta
lagstiftningen och atgirda dess brister. Parlamentet uppmuntrar de nationella myndigheterna att regelbundet dela med sig
av statistisk information till kommissionen, inbegripet information om tillhandahallande av kollektiva transporter,
luftkvalitet, mobilitetsolyckor i stider, passagerarfloden, pendlingsmonster, uppgifter om aktiv mobilitet, inbegripet data
fran cykellogistikknutpunkter for foretag som anvinder fraktcyklar i sin leveranskedja, bildelning och andra framvixande
transportsatt.

106.  Europaparlamentet understryker vikten av att ligga till socioekonomiska data inom ramen for insamling och
inldmning av data till kommissionen per urban knutpunkt och att dessa data bor omfatta tillginglighet, 6verkomlighet eller
anvindarvanlighet for offentliga och privata mobilitetstjanster och andra.

107.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna och kommissionen att hjilpa europeiska stader att Gvervinna
utmaningarna i samband med datainsamling och att frimja delning av europeiska transport- och mobilitetsdata mellan
medlemsstaterna, som forvaltas genom ett offentligt gemensamt dataomrade.

108.  Europaparlamentet betonar behovet av att stddja ett snabbt inférande av grona, anvindarcentrerade, integrerade
mobilitetslosningar f6r ménniskor och varor samt for privata och offentliga intressenter i syfte att sikerstilla att nya
mobilitetslosningar utformas med utgdngspunkt i minniskors behov och ger alla medborgare tillgdng till en ny generation
rena, sikra, 6verkomliga och rittvisa resealternativ. Parlamentet understryker vikten av att offentliga och privata intressenter
samarbetar och deltar i en konstruktiv dialog med samhillet, lokala myndigheter och foretag nar det giller att uppna hallbar
mobilitet f6r ménniskor och héllbara godstransporter i stiderna.

109.  Europaparlamentet uppmanar medlemsstaterna att sikerstilla driftskompatibel EU-omfattande trafikinformation i
realtid, som bor goras tillganglig for tjansteleverantorer och utvecklare, for att underlitta framtagandet av webbplatser med
reseinformation, reseplanerare pa ndtet och andra tillimpningar och tjdnster for medborgare och logistikforetag.

110.  Europaparlamentet efterlyser ytterligare utveckling och genomforande av multimodala digitala mobilitetstjanster,
sdsom mobilitet som en tjanst (MaaS) i hela Europa, vilka inforlivar kollektivtrafik och andra "den forsta och sista
kilometern”-l6sningar sdsom delningstjanster inom mikromobilitet, och vilka sikerstdller lika villkor mellan trans-
portleverantorerna och transportsitten. Parlamentet betonar att Maas ar ett viktigt verktyg fér multimodala knutpunkter
som integrerar alla mobilitetstjanster och parkering och ddrmed ger information om de basta tillgingliga tjansterna med
hansyn till resans kostnad och lingd, samt ytterligare inforlivar ambitionen om utslappsfrihet och utslappssnélhet och
mojliggor utfirdande av en enda biljett.

111.  Europaparlamentet delar uppfattningen att mer madste goras for att stodja multimodala informationssystem och
smart biljettforsiljning. Parlamentet betonar vikten av att passagerarna fir en smidig anvindarupplevelse nir de soker, viljer
och koper mobilitetstjdnster. Parlamentet understryker att man for att frimja multimodal biljettforsiljning bor 6verviga och
frimja sektorsbaserade l6sningar.

112.  Europaparlamentet betonar vikten av anvidndarvdnliga kombinerade biljettsystem och betalningsmetoder.
Parlamentet noterar att en Eurobarometerundersokning fran 2019 visade att ett enda biljettsystem for alla stadsresor i
en europeisk stad skulle vara det mest anviandbara for den personliga mobiliteten. Parlamentet uppmanar med kraft
kommissionen att inte skjuta upp ndgra ytterligare utlovade lagstiftningsforslag som péaverkar mobiliteten i stider, sdrskilt
kombinerade biljettsystem. Parlamentet betonar att inférandet av kombinerade biljettsystem ar av yttersta vikt for att gora
hallbara transportsitt s tillgdngliga och effektiva som mojligt for anviandarna. Parlamentet uppmuntrar medlemsstaterna
att anpassa sin nationella lagstiftning och att lansera informationskampanjer och integrerade mobilitetslosningar, daribland
integrerade biljettsystem.

113.  Europaparlamentet betonar vikten av en smidig anvindarupplevelse for passagerarna i samband med att de
anvander sig av mobilitetslosningar i stiderna och ansluter till alternativ for langdistansresor. Parlamentet anser att man for
att uppnd en somlos biljettforsdlining i dessa fall bor stodja sektorsbaserade 16sningar och betrakta dessa som
utgdngspunkten ndr det géller att forbattra de kombinerade biljettsystemen for stads- och langdistansresor.
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114.  Europaparlamentet betonar vikten av smart parkeringshantering, inklusive de intermodala parkeringsalternativen
park-and-ride (infartsparkering) och kiss-and-ride, eftersom de erbjuder stora mojligheter att minska utslippen, undvika
trafikstockningar och spara tid. Parlamentet efterlyser okad anvindning av mobila appar for smart parkering for att
underlitta tillgdngen till parkeringsplatser och infartsparkeringar och for att 6ka deras tillginglighet och utbudet av
betalningsmetoder.

115.  Europaparlamentet uppmuntrar regionala och lokala myndigheter att tillhandahalla sdkra cykelparkeringsplatser
och lagringsanldggningar nara start- och slutdestinationerna, inbegripet parkering av cyklar med stérre dimensioner, sdsom
trehjuliga cyklar (inklusive for personer med begrinsad rorlighet) och lastcyklar, omrdden som dr avsedda for elcyklar och
ellastcyklar och som ar utrustade med laddningsstationer och, om mdojligt, reparationspunkter, vid jirnvigsstationer,
flygplatser och kusthamnar samt i nya, renoverade och befintliga byggnader. Parlamentet uppmuntrar till utveckling av och
stod till projekt som erbjuder siker cykelforvaring for medborgare som inte har tillgang till privata forrdd. Parlamentet
erkdnner att framvixten av elcyklar kriver hogre sikerhetsnormer for forvaring. Parlamentet noterar det 6kade antalet
stolder av elcyklar. Parlamentet betonar att kommissionen bér ge stod till de lokala och regionala myndigheterna i detta
avseende.

(0] o

116.  Europaparlamentet uppdrar it talmannen att 6versinda denna resolution till rddet och kommissionen samt till
medlemsstaternas regeringar och parlament.
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