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[

(Resolutioner, rekommendationer och yttranden)
REKOMMENDATIONER

RADET

RADETS REKOMMENDATION
av den 9 april 2019

om sikerhetsmdl och icke-bindande funktionskrav for passagerarfartyg med en lingd under
24 meter

(2019/C 142/01)

EUROPEISKA UNIONENS RAD UTFARDAR DENNA REKOMMENDATION

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sarskilt artiklarna 292 och 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)  Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/2108 (*) som antogs den 15 november 2017 uteslot passagerar-
fartyg med en lingd under 24 meter (nedan kallade smd passagerarfartyg) tillverkade av stél eller likvirdigt material
fran tillimpningsomrddet for Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG (?) i enlighet med rekommenda-
tionerna i programmet om lagstiftningens dndamalsenlighet och resultat (Refit) efter en kontroll av dandamalsenlig-
heten hos EU:s lagstiftning om sdkerheten pd passagerarfartyg (}). Denna dndring ska tillimpas fran och med den
21 december 2019.

(2)  Kontrollen av dndamalsenligheten visade att de foreskrivande kraven i direktiv 2009/45/EG som hérror frin 1974
ars internationella konvention om sikerheten for minniskoliv till sjoss (1974 drs SOLAS-konvention) har varit
svdra att anpassa till sma passagerarfartyg. Dé inga specifika sidkerhetsproblem foreligger och inga lampliga normer
foreskrivs i direktiv. 2009/45/EG har darfor fartyg med en lingd under 24 meter, forutom hoghastig-
hetspassagerarfartyg, undantagits frdn det direktivets tillimpningsomrade.

(3) Sma passagerarfartyg byggs frimst av andra material dn stdl och den allra storsta delen av denna flotta 4r dirfor
redan certifierad i enlighet med nationell lagstiftning. Medlemsstaterna har olika strategier for att reglera sikerhe-
ten hos sma passagerarfartyg, vilket leder till skillnader i sikerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer. Sddana
skillnader utg6r en stor utmaning, sirskilt for de mindre redarna i unionen, som forlitar sig pd andrahandsmarkna-
den for sma passagerarfartyg. Detta bekriftades av resultaten frn det 6ppna samrddet dir majoriteten av de sva-
rande var mikroforetag eller smd foretag. Samrddet har visat att en mer gemensam strategi for sdkerhetsbe-
stimmelser for smé passagerarfartyg kan fi en positiv effekt pd den inre marknadens funktion pd detta omrade.

(4)  En inre marknad for fritidsbétar inrittades genom Europaparlamentets och rddets direktiv 94/25/EG (*) som har-
moniserar sikerhetskraven pd fritidsbétar i alla medlemsstater och dérigenom undanrdjer hinder for handeln
mellan medlemsstaterna. Nagon sddan inre marknad har dock inte inrattats for smé passagerarfartyg.

(") Europaparlamentets och rddets direktiv (EU) 2017/2108 av den 15 november 2017 om 4ndring av direktiv 2009/45/EG om siker-
hetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 315, 30.11.2017, s. 40).

(*) Europaparlamentets och radets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for
passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009, s. 1).

(}) COM(2015) 508.

(*) Upphavt och ersatt av Europaparlamentets och radets direktiv 2013/53/EU av den 20 november 2013 om fritidsbétar och vattenskot-
rar (EUT L 354, 28.12.2013, 5. 90).
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(5) Ikontrollen av indamélsenligheten rekommenderades en ram for resultatnormer som den enda strategi som skulle
vara proportionerlig och skulle kunna skapa mervirde pa unionsnivd. En sddan strategi skulle ge viss frihet att, vid
behov, gora anpassningar till lokala férhéllanden och frimja innovativa utformningar, under forutsittning att den
sikerhetsnivd som krivs uppfylls. Jamfort med ett foreskrivande regelverk skulle den pa ett bittre sitt dterspegla
de manga olika utformningarna av sma passagerarfartyg, méingfalden i frdga om de material de dr byggda av samt
deras skiftande anvindningsomrdden, samt det faktum att medlemsstaterna har bittre forutsittningar att bedéma
de lokala trafikbegransningarna for dessa fartyg nir det géller avstdnd till land eller hamn och viderforhéllanden.

(6) De sikerhetsmal och icke-bindande funktionskrav som bifogas denna rekommendation bygger pé en sddan ram
for resultatnormer, liksom befintlig internationell lagstiftning, unionslagstiftning och nationella erfarenheter. De
har utvecklats tillsammans med experter frin medlemsstaterna och berorda parter och kan, om de erkdnns av
medlemsstaterna och vidareutvecklas, utgora en referens for passagerare som firdas ombord pé fartyg i inrikes
trafik i unionens vatten. De kan ocksd gora det ldttare for unionens tillverkare och operatorer att fa tilltrade till
hela unionsmarknaden. En vidareutveckling av ramen bor beakta passagerarnas intressen.

(7) Denna rekommendation omfattar sikerhetsmal och icke-bindande funktionskrav som ér bittre anpassade till smé
passagerarfartyg. Medlemsstaterna bor dérfor uppmanas att ldta sig vigledas av de sikerhetsmdl och icke-bindande
funktionskrav som bifogas denna rekommendation, i syfte att uppnd en mer gemensam strategi for sikerhetsbe-
stimmelser som giller for sma passagerarfartyg.

HARIGENOM REKOMMENDERAS FOLJANDE.

1. Medlemsstaterna uppmanas att bana vig for en mer gemensam strategi for sikerhetsbestimmelser for passagerarfar-
tyg med en lingd under 24 meter (nedan kallade smd passagerarfartyg) som gir i inrikes fart i unionens vatten och
som varken dr fritidsbatar enligt definitionen i artikel 3.2 i direktiv 2013/53/EU eller passagerarfartyg som omfattas
av artikel 3.1 i direktiv 2009/45/EG, dndrat genom direktiv (EU) 2017/2108 och som ska tillimpas frdn och med
den 21 december 2019.

2. 1 detta syfte rekommenderas det att medlemsstaterna, pa frivillig basis, frin och med den 21 december 2019 gr till
viga pa foljande vis:

a) Later sig vigledas, i tillimpliga fall, av de sikerhetsmdl och icke-bindande funktionskrav for smé passagerarfartyg
som anges i bilagan.

b) Stoder en ytterligare analys for att identifiera och ytterligare bedoma de mal och krav som avses i led a inom den
resultatbaserade ramen, och for att identifiera och bedoma mojliga alternativa former for deras kontroll och
genomforande. Analysen bor inbegripa en bedomning av passagerarfartygens ménga olika typer och storlekar,
byggnadsmaterial och driftsforhillanden.

¢) Uppmuntrar medverkan av berorda parter, inbegripet foretradare for passagerare, i en sddan process.
3. Denna rekommendation paverkar varken nationella sikerhetsbestimmelser for passagerarfartyg med en lingd under

24 meter eller medlemsstaternas rétt att sjilva utforma sikerhetsbestimmelser som ska gilla for sddana fartyg som
avses i punkt 1.

Utfirdad i Luxemburg den 9 april 2019.

Pa rddets vagnar
G. CIAMBA
Ordférande
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BILAGA
Vigledning for smé passagerarfartyg

I. ALLMANNA BESTAMMELSER
L1 Definitioner

Savida inte annat anges ska definitionerna i direktiv 2009/45/EG gilla vid tillimpningen av denna icke-bindande
vigledning.

Dessutom giller foljande definitioner:

a) livrdddningssystem: system som dr oberoende av moderfartyget och som kan rymma alla personer ombord, for att
skydda dem mot fara for liv eller hilsa om fartyget méste evakueras.

b) evakueringstid: den tid som krévs for att sitta alla personer ombord i livraddningssystem.

1.2 Tillimpningsomrade

Denna vigledning giller nybyggda passagerarfartyg med ett genomgdende dick vars lingd 4r mindre d4n 24 meter, nir
de anvinds pa inrikes resor.

Denna vigledning giller inte passagerarfartyg som ar
i) orlogsfartyg och trupptransportfartyg,
ii) segelfartyg,
iif) fartyg som inte drivs mekaniskt,
iv) fritidsfartyg,
v) fartyg som uteslutande anvinds i hamnomréden,
vi) forsorjningsfartyg inom offshoresektorn,
vii) tenderbdtar,
viii) hoghastighetsfartyg,
ix) traditionsfartyg,
x) linfirjor, eller
xi) trifartyg av enkel utformning.

L3 Mil

Denna viglednings fraimsta mal ar f6ljande:
(1) Utformningen, konstruktionen och underhéllet av fartyget och dess system bor sikerstilla sikerheten till sjoss, for-
hindra att manniskor skadas eller omkommer samt undvika skador pd miljon, i synnerhet pd den marina miljon,

och pé egendom.

(2) Brand bor forebyggas, upptickas, begrinsas och slickas samtidigt som visentliga sdkerhetssystem uppritthalls under
och efter utbrott av brand.

(3) Minskning av risken for sikerheten for méanniskoliv, fartyget, dess last och miljon pa grund av brand.
(4) Rddda och uppehélla manniskoliv under och efter en nodsituation, inklusive en eventuell evakuering av fartyget.
(5) Sikerstilla effektiv kommunikation samt overférande och mottagande av nodlarm.

(6) Sdkerstalla siker navigering.
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L4 Trafikférhillanden

(1) De planerade trafikforhallandena (bdda parametrar och begrinsningar) samt trafikbegransningarna bor faststillas for
varje fartyg. Dessa forhdllanden bestimmer de normer som fartyget bor uppfylla.

(2) Ett fartyg bor endast verka inom sina avsedda trafikférhéllanden som bor dterspeglas i fartygets officiella
dokumentation.

L5 Sikerhetsstyrningssystem (Safety Management System)

Varje fartyg ska vara foremal for ett kontinuerligt sikerhetsstyrningssystem som &r anpassat till den verksamhet som
utfors. Sikerhetsstyrningssystemet bor garantera sikerheten till sjoss, forhindra att manniskor skadas eller omkommer
samt undvika skador pd miljon, i synnerhet pd den marina miljon, och pd egendom.

L6 Transport av gods

Dir transport av gods och farligt gods ir tillatet enligt den nationella lagstiftningen for passagerarfartyg som omfattas av
den hir vigledningen bor foljande principer beaktas:

(1) Gods som transporteras pa fartyg bor hanteras pé ett sddant sitt att sikerheten for dem ombord pd fartyget och
dess omgivning inte dventyras.

(2) Gods bor stuvas och sikras pé ett sddant sitt att risken for att godset ror sig under transport minimeras. Lastzoner,
lastbirare och lastsikringsarrangemang bor vara utformade och underhéllas s att de kan std emot de krafter som
kan uppstd till f6ljd av acceleration under transporten.

(3) Farligt gods bor transporteras pd ett sddant sitt att sikerheten for dem ombord pa fartyget och dess omgivning inte
dventyras och sé att effekterna pd den omgivande miljon minimeras.

L7 Teknisk innovation

I de fall en innovativ losning innebir ytterligare faror 4n de som identifierats i denna végledning, bor sirskilda dtgarder
vidtas for att hantera dessa risker.

1.8 Fartygsburen marin utrustning

Med undantag av de omrdden som omfattas av unionens harmoniseringslagstiftning for produkter i den mén den ar
tillimplig for fartygsburen marin utrustning (!), bor den marina utrustning som installeras ombord pd passagerarfartyg
som omfattas av den hir vigledningen uppfylla kraven i Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU (3. I veder-
borligen motiverade undantagsfall dir den behériga flaggstatens myndigheter tilldter installation av utrustning som inte
uppfyller kraven i det direktivet, bor de se till att denna utrustning ger en likvdrdig sikerhetsnivd vid de avsedda
trafikforhallandena.

1 Konstruktion, stabilitet, fartygskontroll och kraftverk
I.1.1  Strukturell hdllfasthet
Funktionskrav

Fartygets struktur bor utformas, byggas och underhallas for att kunna tillhandahalla erforderlig héllfasthet for att motstd
de belastningar och pafrestningar som fartyget kommer att utsittas for under de planerade trafikforhdllandena.

Risker som ska dtgdrdas

Strukturella brister pd grund av otillrickliga dimensioner for de belastningar och péfrestningar som fartyget kommer att
utsdttas for.

Prestandakrav

Utformningen, konstruktionen och underhéllet av strukturen bor uppfylla de normer som anges for klassificering av en
erkdnd organisations bestimmelser eller likvirdiga bestimmelser som anvinds av en myndighet i enlighet med Europa-
parlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009 ().

(") Det bor erinras om att unionens harmoniseringslagstiftning om produktsakerhet galler viss fartygsburen marin utrustning, i synnerhet
Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/53/EU av den 16 april 2014 om harmonisering av medlemsstaternas lagstiftning om
tillhandahallande pa marknaden av radioutrustning och om upphévande av direktiv 1999/5/EG (EUT L 153, 22.5.2014, s. 62).

(*) Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om upphivande av radets
direktiv 96/98/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 146).

(*) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma regler och standarder for organi-
sationer som utfor inspektioner och utévar tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009, s. 11).
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I.1.2  Ankring
Funktionskrav

Ett fartyg ska kunna héllas forankrat i havsbottnen utan anvindning av kraft.

Risker som ska dtgirdas

Forlorad kontroll — fartyget kan driva fritt vilket skulle kunna leda till kollision eller grundst6tning (4.

Prestandakrav

Medel bor tillhandahallas for att gora det mojligt att hélla fartyget forankrat i havsbottnen oberoende av tillgéng till kraft
eller framdrivning, eller bada.

I.1.3  Fortojning

Funktionskrav

Ett fartyg bor kunna fortdjas och direfter, utan anvindning av kraft, fortsatt vara sakrat lings med piren eller nigon
annan fortojningsplats.

Risker som ska dtgdrdas

— Att fartyget driver fritt i hamn.
— Att fortojningsdelarna gar sonder.
— Sikerheten for personer vid ombordstigning och landstigning.

Prestandakray
a) Medel bor tillhandahéllas for att gora det mojligt att sikra fartyget lings med piren eller annan f6rtojningsplats obe-
roende av tillgang till kraft eller framdrivning, eller bada.

b) Den svagaste linken i systemet ska kunna std emot de forvintade belastningarna nir fartyget dr fortojt lings med
fortojningsplatsen.

¢) Det bor sikerstillas att fartyget behdller sin position medan passagerare gar ombord pé eller gar iland.

I.1.4  Bogseringssystem
Funktionskrav

Anldggningar bor tillhandahéllas som tilldter att fartyget bogseras.

Risker som ska dtgardas

Forlorad kontroll — det maéste vara mojligt att bogsera fartyg i hindelse av forlust av framdrivnings- eller
styrinrittningen, eller bada.

Prestandakrav

Systemet bor vara tillrickligt starkt for att motstd draglaster under simsta tinkbara trafikforhéillanden.

II.1.5 Tankar
Funktionskrav

Tankarrangemang bor utformas och vitskor bor forvaras pd ett sidant sitt att skador pé personerna ombord och pé
fartyget forhindras.

Risker som ska dtgardas

— Explosion till foljd av koncentrationen av farliga gaser i tankar.

— Utsldpp av vitskor som forvaras i tankar.

(*) Det erkénns att det i alla situationer inte kan garanteras att fartyget 4r forankrat i havsbottnen. Det kommer att bero pd manga fakto-
rer, t.ex. typ av botten, djup, miljéforhdllanden etc. men under limpliga forhallanden kan det begrinsa att fartyget driver fritt.
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— Strukturella skador till f6ljd av overtryck i tanken.

— Forlust av kraft: vatten som trdnger in i tankar som innehéller brinsle eller smorjolja, vilket leder till att framdriv-
ningen eller elproduktion inte fungerar.

Prestandakrav

a) Arrangemang for att forhindra antdndning av gaser i en tank bor inforas.
b) Det bor vara majligt att faststdlla nivan pa vitskan i en tank och i otillgidngliga tomrum.
¢) Arrangemang for att forebygga under- eller overtryck bor inforas.

d) Intringningen av regn eller havsvatten i tankar som innehéller brinsle eller smérjolja bér forhindras dven om
arrangemang for att forhindra overtryck eller antdndning av ngor bryts.

e) Sikra ingdngar till tankar bor tillhandahallas vid behov.

[L.1.6  Ombordstigning och landstigning (°)
Funktionskrav

Passagerare och besdttning ska pd ett sidkert sitt kunna gd ombord pé och stiga iland.

Risker som ska dtgdrdas

— Skador pa personer vid ombordstigning eller landstigning.
— Personer som skadas av fordon samtidigt som de gdr ombord pé fartyget eller stiger iland.

Prestandakrav

a) Atgirder bor std till buds for att undvika att passagerare och besittning skadas vid ombordstigning och landstigning,
med sdrskild uppmarksamhet pa risken att hamna mellan fartyget och piren eller ndgon annan f6rtojningsplats.

b) Golvet som anvinds for ombordstigning och landstigning ska vara halksikert, i synnerhet nér det 4r vétt.
¢) Fotgingare ska hallas skilda fran fordonstrafiken.

d) Ombord- och landstigningsanldggningar for passagerare med nedsatt rorlighet bor utformas med tanke pa deras sir-
skilda behov.

II.1.7  Fribord
Funktionskrav

(1) Fartyget bor ha tillrickligt fribord och boghojd for de planerade trafikforhallandena
1.1 for att tillhandahélla en flytkraftsreserv, och
1.2 for att férhindra véldsam Gverspolning.

(2) Fartygets strukturella héllfasthet och stabilitet bor vara tillrackliga for djupgdendet som motsvarar det tilldelade
fribordet.

Risker som ska dtgirdas

— Forlisning, kantring.
— Strukturella skador till foljd av overbelastning.

(*) Landbaserade system omfattas inte.
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Prestandakrav

a) Fartyget bor under de planerade trafikforhédllandena, ha ett fribord som
a.l gor det mojligt for fartyget att halla sig flytande med en flytkraftsreserv,
a.2 forhindrar att vildsam 6verspolning hindrar fartygets flytkraft, sarskilt i frimre delen.

b) Djupgdendet som motsvarar det tilldelade fribordet (storsta djupgdende) bor markas pé ett sddant sitt att det dr syn-
ligt for en extern observator.

¢) Forens och akterns djupgdenden bor mirkas pé ett sidant sitt att det r synligt for en extern observator.

d) Det bor kontrolleras att den strukturella hallfastheten och stabiliteten ar tillrdckliga for den lastkondition som mot-
svarar det tilldelade fribordet (storsta djupgdende).

I.1.8  Stabilitet

Funktionskrav

(1) Fartyget bor ha en resistens mot lutning s& att man forhindrar att det kantrar ndr det stors och bor ha tillracklig
aterstallningsenergi sd att det kan atervdnda till uppritt position nir storningen har avldgsnats frdn de planerade
trafikforhallandena.

(2) Efter en Gversvimningsincident inom det vattentita omrddet i beroring med bordliggningen ska fartyget kunna
halla sig flytande pa ett sddant sitt att det 4r mojligt f6r alla personer ombord att kunna evakuera fartyget.

Risker som ska dtgirdas

— Forlisning eller kantring i oskadat skick
— Forlisning eller kantring i skadat skick

Prestandakrav

a) Med de planerade lastningsforhéllandena bor fartyget, under de planerade trafikforhallandena for vdg och vind kunna
a.l std emot rullning eller slagsida orsakad av storningen,

a.2 dtergd till uppritt position fran en rullning eller slagsida till f6ljd av en storning, efter det att storningen har
avldgsnats.

b) Efter en Oversvimningsincident inom det vattentdta omrddet i kontakt med bordliggningen bor fartyget forbli fly-
tande och ha lamplig stabilitet

b.1 i en vinkel som &r forenlig med anvindningen av de relevanta livraddningssystemen sdsom anges i kapitel III,
b.2 i en vinkel som férenlig med mojligheten for passagerare att rora sig genom fartyget.

¢) Vid berdkningen av de forhallanden enligt vilka fartyget forblir flytande och behéller en lamplig stabilitet efter skada,
de kringande moment som kommer att uppstd i samband med denna situation nir det giller passagerares lokalise-
ring, bor dven anvindningen av livrdddningsredskap samt vaderlek och sjoforhéllanden beaktas.

I.1.9  Vatten- och vidertithet

Funktionskrav

Fartyget bor vara utformat for att tillhandahélla en vatten- och vadertdthet som skyddar fartyget mot Gverbrytande sjo
och vatteninstromning som kan dventyra flytkraften eller stabiliteten vid de planerade trafikférhéllandena.

Risker som ska dtgdrdas

Forlisning eller kantring till f6ljd av den oavsiktliga ansamlingen av vatten inne i fartyget.
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Prestandakrav

a) Fartyget bor ha vattentdta och vddertdta grianser for att forhindra ansamling av vattnet i utrymmen som kan dventyra
de framtagna stabilitets- eller flytkraftsparametrarna vid de planerade trafikforhdllandena.

b) Alla fartyg bor utformas med en nivd under vilken det bor vara vattentdtt vid de planerade trafikforhéllandena:
vattentit niva.

¢) Fartygets externa struktur och tillbehor bor vara vidertita over den vattentita nivdn dtminstone fram till ndsta dack
eller nivé.

d) I fartygets framre region bor det finnas vattentita skydd for resten av fartyget som skyddar frdn konsekvenserna av
en kollision.

e) Ett system som kan avligsna den ansamlade vitskan frdn varje vattentdtt utrymme vid de planerade trafik-
forhallandena bor monteras. I maskineriutrymmen bor ett avancerat larmsystem tillhandahallas.

f) Alla utsatta ddck bor vara sjdlvlansande.

1.1.10 Skydd for personer ombord
Funktionskrav

Alla system, all utrustning eller tillbeh6r som monterats pa fartyget ska vara utformade och installerade pé ett sddant
sitt att de inte orsakar skada pd personer ombord.

Risker som ska dtgardas

Personskada ombord.

Prestandakrav

a) Personer ombord bor skyddas fran samtliga fljande:
a.1 Rorliga delar.
a.2 Virmeelement.
a.3 Delar som kan orsaka en elstot.
a.4 Hala ytor.
a.5 Storande buller och vibrationsnivéer.
a.6 Delar utsatta for belastning.
a.7 Giftiga dmnen.
b) Medel bor tillhandahallas for att skydda alla personer ombord frén att falla 6verbord.

1.1.11 Framdrivning och styrning
Funktionskray

Det bor vara mojligt att kontrollera fartygets hastighet och kurs vid de planerade trafikforhéllandena, inklusive poten-
tiella olycksscenarier.

Risker som ska dtgirdas

Of6rmaéga att manovrera pd grund av framdrivnings- eller styrinformégan, vilket potentiellt kan resultera i kollision eller
grundstotning.

Prestandakrav

a) Redundans av framdrivnings- och styrningsutrustning, inbegripet hjilpfunktioner, bor tillhandahéllas med hansyn till
fartyget s storlek och driftsomrade.

b) Det bor vara mojligt att kontrollera huvudfunktionerna av framdrivningsmaskineriet (mekaniska, elektriska etc.)
fran bryggan, inklusive hastighet och drivriktning vid varje virde av slagsida och trim inom de planerade
trafikforhallandena.
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Operativa indikatorer som ger en tidig varning om eventuella fel i framdrivningen eller styrningen bor vara tillging-
liga for befdlhavaren pé bryggan.

Feltillstdnd som kan innebira att fartygets framdrivning eller styrning inte kan kontrolleras, bor anges av ett optiskt
och akustiskt larm pa bryggan och, om den 4r bemannad, i det relevanta maskineriutrymmet.

Det bor vara mojligt att ha lokal kontroll av hastighet och styrning.
Mojlighet att ge order fran bryggan till de lokala kontrollpanelerna for framdrivning och styrning bor finnas.

Det bor vara mojligt att starta och stoppa huvudframdrivningssystemet och mandvrera det fran positionen for ett
dott fartyg utan hjilp av externa kraftkillor.

Utformningen, konstruktionen och underhillet av det huvudframdrivningsmaskineri och hjilpmaskineri som behovs
for att kontrollera fartygets hastighet och kurs bor uppfylla de normer som anges for klassificering av en erkind
organisations bestimmelser eller likvardiga bestimmelser som anvinds av en myndighet i flaggstaten i enlighet med
Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 391/2009.

1L1.12 Nodkraftkilla

Funktionskray

Visentliga sdkerhetssystem bor stromforsorjas fran minst tvd kraftkillor oberoende av varandra, av vilka en, nod-
kraftkéllan, uteslutande ar avsedd for visentliga sikerhetssystem.

Risker som ska dtgirdas

— Visentliga sidkerhetssystem som slutar att fungera pa grund av avsaknad av kraft.

— Att det inte gdr att starta eller driva nodkraftkallor p.g.a. temperatur eller slagside- och trimforhallanden.

Prestandakrav

a)

b)

Nodkraftkallan bor aktiveras automatiskt i hindelse av bortfall av de andra kraftkillor som forser de visentliga siker-
hetssystemen med strom.

Nodkraftkallan och dartill horande distributionssystem bor placeras pé ett sddant sitt att systemet inte slutar fungera
i hindelse av brand, vatteninstromning eller annan olycka som paverkar de andra kraftkillor som forser de vasentliga
sikerhetssystemen med strom.

De visentliga sikerhetssystemen dr, nir de dr monterade, samtliga foljande:

c.1 Drineringsutrustning.

.2 Utrustning for upptickande av brand.

c.3 Nodpump for brandbekdmpning och, i tillimpliga fall, sprinkleranliggningar.

c.4 Nodvindig kommunikationsutrustning for att varna alla personer ombord, for att varna och tala med sok- och
raddningstjinsten och overfora aktiva signaler som mojliggor lokalisering av fartyget.

c¢.5 Larm och larmmeddelanden.

c.6 Navigationsljus och nédvindig utrustning for att uppritthélla navigationsfunktioner.

c.7 Nodbelysning inklusive sddan som dr nédvindig for utrymningsvagar.

c.8 Alla andra system som beh6vs for att kunna evakuera alla personer ombord pé fartyget.

De visentliga sikerhetssystemen bor bibehéllas under minst den tid som forvintas for att fa externt stod eller extern
riddning.
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e) Nodkraftkillorna bor
e.1 fungera effektivt vid varje slagsida och trim inom de avsedda trafikforhéllandena och forutsebara skadefallen och
e.2 kunna sittas i drift oavsett temperatur inom de planerade trafikforhdllandena.

f) Utformningen, konstruktionen och underhéllet av nédkraftkdllorna och deras distributionssystem bor uppfylla de
normer som anges for klassificering av en erkdnd organisations bestimmelser eller likvirdiga bestimmelser som
anvinds av en myndighet i enlighet med Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr 391/2009.

1.2 Brandsikerhet
[.2.1 Téndning
Funktionskrav

(1) Antdndning av brannbara material och flambara vitskor, gaser och dngor bor forhindras.

(2) Brannbara material, flambara vitskor och omrdden dir flambara gaser eller dngor kan ansamlas, samt potentiella
antindningskallor sdsom batterier for framdrivning, bor identifieras.

Risker som ska dtgdrdas

Antindning av brinnbara material eller flambara vitskor och gaser och dngor.

Prestandakrav

a) Atgirder bor sta till buds for att undvika och kontrollera lickage av flambara vitskor.
b) Atgirder bor sti till buds for att begrinsa ackumuleringen av flambara gaser och angor.
¢) Antidndningskallor bor skiljas frn brannbara material, flambara vitskor och gaser.

d) Flambara vitskor och gaser bor lagras i sirskilda utrymmen.

e) Ytterligare sikerhetsdtgirder bor vidtas, inbegripet anvidndningen av den internationella koden for sakerhet for fartyg
som anvinder gaser eller andra brinslen med laga flampunkter (IGF-koden), om ett brinsle med en flampunkt under
60 °C anvinds.

1.2.2  Brandutveckling
Funktionskray

(1) Medel for att kontrollera lufttillforseln till varje stingt utrymme bor tillhandahéllas.
(2) Kontrollmedel for att stoppa flodet av flambara vitskor bor tillhandahallas.
(3) Brandbelastningen f6r utrymmena ombord bor begrinsas.

Risker som ska dtgdrdas

Spridning av brand.

Prestandakray

a) Det bor vara mojligt att stinga alla ventilationskanaler i utrymmen med hog brandrisk och i utrymmen som kréver
hogt brandskydd frén en plats utanfor detta utrymme.

b) Det bor vara mojligt att stoppa all stromforsorjd ventilation fran en plats utanfor det utrymme dér ventilationen ar
installerad.

¢) Ventilationen av bostadsutrymmen ska vara oberoende av ventilationen frdn alla utrymmen med hog brandrisk.
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d) Kontrollresurser bor tillhandahéllas for att stoppa alla system som anvinder flambara vitskor, t.ex. branslepumpar,
pumpar for smorjolja, hetoljepumpar och oljeseparatorer (separatorer).

e) Foljande exponerade ytor ska ha ringa benigenhet for flamspridning:
e.1 Korridorer och trappor som utgor en del av en utrymningsvig.
e.2 Innertak och beklddnader i bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstationer.

f) Brinnbara material, ddr sddana finns, bor ha ett begrinsat virmevirde. En sddan begrinsning bor bero pa fartygets
byggnadsmaterial, men far inte i ndgot fall vara hogre dn 45 MJ/m2.

g) Den maximala brandbelastningen i varje utrymme bor begrinsas i enlighet med MSC.1/Circ. 1003 eller annan mot-
svarande norm.

1.2.3  Rékutveckling och toxicitet
Funktionskrav

Den kvantitet av rok och giftiga dmnen som frigérs fran material vid brand, inklusive ytbeldggningar, bér begrinsas.

Risker som ska dtgdrdas

Fara for liv fran rok och giftiga dmnen som uppkommer vid en brand i utrymmen som personer har tillgang till.

Prestandakrav

a) Malarfirg, fernissor och andra ytbehandlingsmedel pd oskyddade inre ytor bor inte ge upphov till alltfor stora mang-
der rok eller giftiga amnen.

b) Primir ddcksbeldggning ska, om den anvinds pd dick inom bostadsutrymmen, arbetsutrymmen och kontrollstatio-
ner, vara av ett godkdnt material, som inte latt fattar eld eller kan medfora risk for forgiftning eller explosion vid
forhojda temperaturer.

1.2.4  Upptickande av brand och larm
Funktionskrav

Fasta system for upptackande av brand och brandlarm bor vara lampliga for typen av utrymme, potentialen f6r brandut-
veckling och den potentiella produktionen av rék och gaser.

Risker som ska dtgirdas

Att en brand ombord inte uppticks pd ett tidigt stadium sé att det finns tillrackligt med tid for att slicka branden eller
for siker utrymning, eller bada.

Prestandakrav
a) Anordningar for upptickande av brand bor tillhandahéllas i utrymmen med hog brandrisk och utrymmen som

klassificerats som utrymmen som kréaver hogt brandskydd i enlighet med punkt II-2.5 a).

b) Anordningar for upptickande av brand bor ge en signal pd bryggan i hindelse av brand. En sddan signal bor atf6ljas
av ett akustiskt larm.

¢) Om det akustiska larmet pd bryggan inte bekriftas inom en rimlig tid, bor det kunna hoéras i varje utrymme pé
fartyget som besdttningen har tillgdng till.

d) Larmljudsnivin bor justeras i forhallande till fartygets bullernivd vid normal drift, sd att det kan uppfattas av
besittningen.

e) Det bor vara mojligt att identifiera det utrymme dir branden har upptickts.
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1.2.5 Konstruktionsmissigt brandskydd
Funktionskrav

(1) Brander bor begrinsas till det utrymme dir de har uppstatt, s att det finns tillrdckligt med tid for att slicka bran-
den, eller for att evakuera alla personer ombord pé fartyget, eller for bida.

(2) Varje fartyg bor vara indelat genom i konstruktionen ingdende varmeisolerade avgrinsningar.

Risker som ska dtgdrdas

Personer ombord som skadas genom brand innan de nér ett livraddningssystem.

Prestandakrav

a) Utrymmena ombord bor klassificeras enligt foljande:

a.l Utrymmen med hog brandrisk, bland andra foljande:

— Utrymmen som innehéller forbranningsmotorer,

— ro-ro-utrymmen,

— utrymmen som innehéller flambara vitskor,

— vissa avdelningar med elektriska batterier med hog kapacitet.

a.2 Utrymmen som kriver hogt brandskydd, bland andra f6ljande:

— Utrymningsvigar, inklusive trappor och korridorer,
— kontrollstationer,

— bostadsutrymmen,

— utrymmen for samling och embarkering,

— maskineriutrymmen for framdrivning och styrning,

— avdelningar som anvinds for utrustning for omvandling av elektrisk energi, distribution och lagring
(batterier).

b) Mellan ett utrymme med hog brandrisk och ett utrymme som kraver hogt brandskydd bor det finnas viarmeisolerade
avgransning(ar) som tillhandahéller konstruktionsmassigt brandskydd.

¢) Det konstruktionsmissiga brandskyddet i den virmeisolerade avgrinsningen bor som en allmin regel under 60
minuter hindra att rok och ldgor tringer igenom. Denna tid skulle kunna minskas som en funktion av evakueringsti-
den berdknad i enlighet med punkt II-2.6, men bér inte i ndgot fall vara mindre 4n 30 minuter.

d) I virmeisolerade avgransningar gjorda av stdl bor medeltemperaturen pd den icke exponerade sidan av materialet inte
stiga mer dn 140 °C 6ver begynnelsetemperaturen och temperaturen bor inte heller pa ndgon enda punkt, inberdknat
varje skarv, stiga mer dn 180 °C 6ver begynnelsetemperaturen under tiden for det konstruktionsmissiga brandskyddet
dé standardbrandprovet genomfors.

¢) Om andra material 4n stdl anvinds i de virmeisolerade avgrinsningarna, ska isoleringen vara sidan att konstruk-
tionskdrnan inte uppndr en temperatur sd att den forlorar sina konstruktionsmdssiga egenskaper under tiden for det
konstruktionsmassiga brandskyddet. For t.ex. aluminium &r den temperatur som ska beaktas 200 °C.

f) For fartyg som inte 4r byggda av stdl bor varje grans av ett utrymme med hog brandrisk i kontakt med
bordliggningen forses med en virmeisolerad avgrinsning.

g) Brandskyddet for ventilationskanalerna bor vara samma som det i det utrymme dér de 4r installerade.
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1.2.6  Evakueringstid
Funktionskrav

Den tid som krivs for att evakuera fartyget ska berdknas () eller demonstreras ombord, eller badadera, for varje fartyg.

Risker som ska dtgardas

Dodsfall eller skador i hdndelse av en nodsituation som kraver evakuering av fartyget.

Prestandakrav

a) Vid faststillande av evakueringstiden ska alla utrymningsvigar anses vara brukbara.
b) Evakueringstiden uttryckt i minuter bor vara lagre dn foljande virde:
Maximal tid = (SFP-7)/3
Dir det konstruktionsmissiga brandskyddet (SFP) ar tiden for det konstruktionsmissiga brandskyddet i minuter.

1.2.7  Brandbekimpning
Funktionskrav

Brinder bor dampas och slickas i det utrymme dir de har uppstatt.

Risker som ska dtgirdas

Spridning av brand.

Prestandakrav

a) Det bor vara mojligt att nd varje utrymme pd fartyget som personer har tilltride till och 6ppna dick med en

vattenstrale med ett effektivt tryck och en kapacitet som ar anpassad till fartyget i fraga.

b) Minst tvé vattenbrandpumpar bor vara installerade i fartyget, och en av dem ska drivas med kraft frin nodkraftkillan
(nodbrandpumpen).

¢) Nodbrandpumpen och dess sugning bor vara beldgen i ett utrymme som dr separat frin utrymmena med andra
brandpumpar och separerad med hjilp av en termisk barridr frin maskineriutrymmena f6r framdrivning.

d) Alla utrymmen med hog brandrisk bor vara forsedda med en fast anldggning for brandslackning.
) Sovutrymmen bor vara forsedda med automatiska sprinkleranliggningar.

f) Birbara brandslackare bor vara placerade i ndrheten av ingdngen till utrymmena med hog brandrisk eller hogt brand-
skyddsbehov.

g) Det dmne som anvinds for antingen fast eller barbar brandbekdmpning bor
g.1 vara lampligt med hinsyn till den mest sannolika typen av brand i det skyddade utrymmet och
g.2 inte vara skadligt for méinniskors hilsa sdvida det inte finns
— mojligheter att sikerstilla att utrymmet kan vara helt slutet ddr varje oppning kan stingas frén en plats

utanfor detta utrymme, och

— mojligheter att sikerstilla att ingen person befinner sig inne i utrymmet innan den relevanta brandbekdmp-
ningen inleds.

(°) MSC.1/Circ.1533 och MSC.1/Circ.1166, i dndrad lydelse, kan tjina som referens for berakningsmodellen.
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1.2.8  Utrymningsvigar
Funktionskrav

Personer ombord bor kunna nd ett livraddningssystem genom tillgangliga utrymningsvigar, som ar tydligt utmarkta, fria

fran hinder och skyddade frén brand och vattenfyllning.

Risker som ska dtgdrdas

Personer ombord som inte kan limna fartyget i hindelse av evakuering.

Prestandakrav

a) Fartyg bor vara utrustade med minst tvd utrymningsvigar frdn varje utrymme som normalt sett anvénds, vilka slutli-
gen leder fram till embarkeringsplatser.

b) De tva utrymningsvigarna bor utformas pa ett sddant sitt att vid varje rimligt brandscenario ska bdda utrymningsva-
garna inte vara blockerade.

¢) Utrymningsvagarna bor
c.1 vara forsedda med handfisten,
c.2 inte vara blockerade,
¢.3 vara tydligt markta med markeringar som ska vara synliga under forhéllanden med ldga siktvirden,
c.4 forses med belysning som drivs av tvd kraftkéllor, av vilka en ska vara nodkraftkallan, och

c.5 ska vara tillrdckligt breda for att tillita fri rorlighet av personer ombord, inklusive personer som bir
skyddsutrustning, transport av personer pd bér och personer med funktionshinder.

d) Ritningar som visar utrymningsvagar bor vara uppsatta inuti varje hytt, i tillimpliga fall, och i samlingsutrymmen.

IIl. LIVRADDNINGSREDSKAP OCH -ANORDNINGAR
[L.1  Livriddningsredskapens allminna beredskap
Funktionskrav

Alla livraddningsredskap bor stindigt vara klara att anvindas oberoende av fartygets forrdd vid de planerade trafik-
forhallandena.

Risker som ska dtgdrdas

— Skada pa de personer som befinner sig ombord under normal trafik, utbildning, underhdll eller nodsituationer.

— Funktionsfel eller férseningar vid anvindning av livriddningsredskap antingen i en nddsituation eller under utbild-
ning eller 6vningar.

Prestandakrav

Livrdddningsredskap bor

a) vara latt dtkomliga,

b) inte vara blockerade eller lasta,

¢) vara manovrerbara och kunna anvindas oberoende av fartygets krafttillforsel,
d) vara stindigt klara att anvindas,

e) kunna fungera vid planerade trafikférhillanden, och

f) kunna anvindas effektivt vid varje slagsida eller trim inom de avsedda trafikforhllandena och de forutsebara
skadefallen.
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III.2  Tillhandahillande av nédinformation
Funktionskrav

Tillhandahalla littdtkomlig nédinformation och instruktioner f6r alla personer ombord beroende pé deras tilldelning av

livraddningsredskap.

Risker som ska dtgdrdas

Brist pa tillrdcklig information och instruktioner till passagerare om forfaranden i nodsituationer, vilket riskerar att leda
till ytterligare forseningar, osdkerhet eller panik.

Prestandakrav

a) Information och instruktioner till alla personer ombord bor
a.l presenteras pd ett sitt som gor att det sannolikt forstds (t.ex. stil och sprdk), och
a.2 visas pd ett synligt satt i hela fartyget.

b) Information och instruktioner om férfaranden i nddsituationer, placering och anvindning av utrustningen bor
omfatta minst foljande:

b.1 Anvisningar om hur man tar sig till samlingsstationer,
b.2 placeringen av livraddningsredskapen och
b.3 drift och anvindning av livrdddningsredskapen.

¢) Instruktionerna for livraddningsredskapen bor kunna ldsas och forstas i forhillanden med ldga siktvdrden (t.ex. nod-
belysning), och placeringsplatserna for livriddningsredskapen bor vara tydligt markta.

1.3 Kommunikation
Funktionskray

(1) Resurser bor tillhandahéllas for att varna och vigleda sok- och riddningstjansten till fartygets och
livraddningssystems position.

(2) Resurser bor tillhandahéllas for att mojliggora for befilhavaren eller besittningen att kommunicera samtidigt med
samtliga personer ombord under nodsituationer.

(3) Resurser bor tillhandahallas for att varna alla personer ombord om nddsituationer.

Risker som ska dtgardas

— Svérigheter att upptickas av sok- och rdddningstjansten i nodsituationer (antingen fartyget eller ndgot
livraddningssystem till havs).

— Oformaga att uppritta effektiv tvdvigskommunikation mellan besittningsmedlemmar for att stodja utrymnings-,
evakuerings- och riddningsverksamhet.

— Oforméga att i god tid tillhandahélla effektiv information och instruktioner till personer ombord om alla
nodsituationer.

— Oformdga att i god tid varna personer ombord om en nddsituation.
— Forseningar och organisatoriska brister.

Prestandakrav

a) Foljande resurser bor tillhandahdllas for att vidgleda sok- och rdddningstjnsten till fartyget och till
livraddningssystemen:

a.l En elektronisk signal som automatiskt kan fjarrupptickas av sok- och livraddningstjdnster (inbegripet signaler
som sinds ut av satellitnavigeringssystem som Galileo).

a.2 En signal som kan uppfattas visuellt i narheten.

a.3 Ett portabelt kommunikationssystem for anvidndning mellan livriddningssystemen och sok- och
livraddningstjansterna.
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b) Resurserna for intern kommunikation bor

b.1 tillhandahélla tvavigskommunikation mellan besittningsmedlemmar, oberoende av var i fartygets utrymmen de
befinner sig och

b.2 tillhandahdlla kontinuerlig akustisk information och instruktioner i samtliga utrymmen som personer har
tilltrade till.

¢) Resurserna for att varna alla personer ombord bor
c.l vara horbara i samtliga utrymmen som personer har tilltrade till, och
c.2 vara lampliga for verbal kommunikation ombord.

L4  Evakuering
Funktionskrav

(1) Varje fartyg bor ha samlingsstationer dir alla personer ombord bor samlas innan de overfors till livraddningssyste-
men.

(2) Det bor vara mojligt att overfora en person frin samlingsstationen till ett livrdddningssystem utan skada och
torrskodd, dvs. utan att beh6va hoppa i vattnet ens for en begrinsad tid.

(3) Resurser for att alla personer ska kunna Gverleva efter evakuering bor tillhandahéllas.

Risker som ska dtgdrdas

— Bristande livrdddningssystem som varken ar tillrickliga, limpliga eller tillgidngliga for alla personer ombord.
— Passagerare som inte dr ordentligt samlade, vilket orsakar forseningar och forvirring vid evakueringen.

— Mojligheten att vissa livraddningssystem inte ar tillgdngliga till foljd av forluster pd grund av brand, vatteninstrém-
ning eller andra skador.

— Skador pa livraddningssystem eller personerna, eller bdda, under sjosdttningen.
— Drunkning.
— Hypotermi.

Prestandakrav

a) Varje fartyg ska medféra livraddningssystem som ska vara distribuerade i hela fartyget med tillricklig kapacitet, s att
om ndgot livraddningssystem forloras eller blir obrukbart, kan de dterstdende livriddningssystemen rymma det antal
personer som fartyget dr godkant att medfora.

b) Distributionen, anvindningsarrangemangen och kapaciteten for livriddningssystemen bor gora det mojligt for alla
personer som fartyget ar godkant for att medfora att rymmas pd endera sidan av fartyget ().

¢) Samlingsstationer bor tillhandahalla tillrackligt utrymme for att samla alla personer ombord.

d) Ingen person bor forvintas att hoppa mer dn 1 meter i hojd till livrdddningssystemet. For hogre hojder bor det
finnas en anordning for att underldtta ombordstigning (t.ex. utrymningsrutschbana eller utrymningslejdare).

e) Sjosattningen av livraddningssystemet bor ske utan hinder fran andra strukturer, sarskilt propellern.
f) Varje fartyg ska ha ett individuellt flythjdlpmedel som 4r lampligt for varje person ombord.

g) Lampliga termiska skydd for personer bor tillhandahéllas beroende pa driftsforhallandena.

() Detta krav innebdr inte nodvindigtvis att 100 % kapacitet krivs pd varje sida av fartyget. Det dr mojligt att anvinda
livriddningssystem som kan anvindas fran bada sidor av fartyget.
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L5  Riddning
Funktionskrav

Resurser bor tillhandahallas for ombordtagning av personer frdn vattnet.

Risker som ska dtgirdas

Of6rmaga att effektivt och snabbt ta ombord en person fran vattnet, vilket kan orsaka en forsimring av méanniskors
hilsa eller till och med forlust av manniskoliv.

Prestandakrav

a) Fartyget bor ha flythjdlpmedel som kan sjosittas fran fartyget till en person som befinner sig i vattnet.
b) Ombordtagning av en person fran vattnet bor utforas antingen av fartyget eller av en sirskild enhet.

IV. RADIOKOMMUNIKATION
Funktionskray

(1) Fartyget bor kunna sinda och ta emot relevant sjosikerhetsinformation.
(2) Varje fartyg bor kunna sinda och ta emot nodlarm.

(3) Det bor vara mojligt att kommunicera med externt bistdnd, antingen fran luften eller havsbundet, under en sok- och
livraddningsinsats.

Risker som ska dtgdrdas

— Of6rmdga att sinda eller ta emot relevant sjosikerhetsinformation.
— Bristande kommunikation med externt bistdnd i en nodsituation.
— Of6rmdga att bistd omgivande fartyg som befinner sig i nod.

Prestandakrav

Varje fartyg ska kunna

a) sinda nodlarm frdn fartyget till land,

b) ta emot nodlarm frén land till fartyget,

¢) sidnda och ta emot nédlarm mellan fartyg (4ven med hjilp av satellitbaserade system),

d) sdnda och ta emot samordningsmeddelanden som r6r s6k- och riddningstjanster,

e) sinda och ta emot meddelanden om situationen pa plats,

f) sinda och ta emot sjosikerhetsinformation,

g) sinda och ta emot allmidnna radiokommunikationsmeddelanden till och frin landbaserade radiosystem eller nit, och
h) sinda och ta emot meddelanden mellan fartygs bryggor.

V. NAVIGERING
Funktionskrav

Fartyget bor vara konstruerat, byggt, utrustat och underhéllet sa att det till sjoss kan
(1) navigeras oberoende, och

(2) tillhandahalla varningar till besittningen om samtliga navigeringsrisker, fasta eller rorliga.
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Risker som ska dtgardas

— Kollisioner och grundstétningar.
— Of6rméga att bekrifta fartygets position.

Prestandakrav

a) Nédrmare uppgifter om det geografiska omrade ddr fartyget befinner sig bor goras tillgangliga.

b) Resurser bor tillhandahdllas for att faststilla fartygets position, kurs och hastighet (sdsom satellitnavigeringssystem,
exempelvis Galileo).

¢) Resurser bor tillhandahdllas for att bistd vid navigering och for att undvika kollisioner (sdsom satellitnavige-
ringssystem, exempelvis Galileo).

d) Bryggan bor vara utformad sa att vakthavande befél har tillricklig runtomsikt.

e) Atgirder bor vidtas for att faststilla propellrarnas rotationsriktning och effektbehov samt rodrets position
i forhéllande till fartygets huvudriktning.

f) System bor tillhandahallas for att faststdlla vattendjupet.

g) Omgivande fartyg bor kunna uppticka fartyget.
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II

(Meddelanden)

MEDDELANDEN FRAN EUROPEISKA UNIONENS INSTITUTIONER, BYRAER
OCH ORGAN

EUROPEISKA KOMMISSIONEN

Beslut om att inte gora invindningar mot en anmild koncentration
(Arende M.8744 - Daimler/BMW/Car Sharing JV)
(Text av betydelse for EES)
(2019/C 142/02)

Kommissionen beslutade den 7 november 2018 att inte gora invdndningar mot den anmalda koncentrationen ovan och
att forklara den forenlig med den inre marknaden. Beslutet grundar sig pa artikel 6.1 b jimford med artikel 6.2 i radets
forordning (EG) nr 139/2004 ('). Beslutet i sin helhet finns bara pd engelska och kommer att offentliggoras efter det att
eventuella affirshemligheter har tagits bort. Det kommer att finnas

— under rubriken koncentrationer pd kommissionens webbplats for konkurrens (http://ec.europa.cu/competition/
mergers/cases(). Denna webbplats gor det mojligt att hitta enskilda beslut i koncentrationsirenden, uppgifter om
foretag, drendenummer, datum och sektorer,

— i elektronisk form pd webbplatsen EUR-Lex (http://eur-lex.curopa.eu/homepage.html?locale=sv) under Celexnummer
32018M8744. EUR-Lex ger tillgdng till unionslagstiftningen via internet.

(') EUTL 24, 29.1.2004, s. 1.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/homepage.html?locale=sv
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UPPLYSNINGAR FRAN EUROPEISKA UNIONENS INSTITUTIONER, BYRAER
OCH ORGAN

om utnimning av ordinarie ledaméter och suppleanter for Belgien, Grekland, Frankrike och Malta

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

(Upplysningar)

RADET

RADETS BESLUT
av den 15 april 2019

i ridgivande kommittén for arbetsmiljéfrigor

(2019/C 142/03)

med beaktande av rddets beslut av den 22 juli 2003 om inrittande av en rddgivande kommitté for arbetsmiljoéfragor ('),

sarskilt artikel 3,

med beaktande av den forteckning over kandidater som har dverlimnats till rddet av medlemsstaternas regeringar, och

av foljande skal:

(1) Genom sitt beslut av den 12 mars 2019 (3 utnimnde rddet ordinarie ledamoter och suppleanter i rddgivande
kommittén for arbetsmiljofragor for perioden frén och med den 1 mars 2019 till och med den 28 februari 2022.

(2) Belgiens, Greklands och Maltas regeringar, Belgiens, Greklands, Frankrikes och Maltas arbetstagarorganisationer
och Belgiens, Greklands, Frankrikes och Maltas arbetsgivarorganisationer har lagt fram ytterligare nomineringar till
ett antal platser som ska tillsittas.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Foljande personer utses hirmed till ordinarie ledaméter och suppleanter i rddgivande kommittén for arbetsmiljofragor
till och med den 28 februari 2022:

I.  FORETRADARE FOR FORVALTNINGARNA

Land Ordinarie ledaméter Suppleanter
Belgien Godelieve PONNET Véronique CRUTZEN
Xavier LEBICHOT
Grekland Joannis KONSTANTAKOPOULOS Georgios GOURZOULIDIS
Aggeliki MOIROU
Malta Mark GAUCI David SALIBA

Melhino MERCIECA

() EUT C 218, 13.9.2003, s. 1.
() EUT C 100, 15.3.2019, s. 1.
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II. FORETRADARE FOR ARBETSTAGARORGANISATIONERNA

Land Ordinarie ledamoter Suppleanter

Belgien Caroline VERDOOT Herman FONCK
Kris VAN EYCK

Grekland Andreas STOIMENIDIS loannis ADAMAKIS
Alexandros KOMINIS

Frankrike Abderrafik ZAIGOUCHE Edwina LAMOUREUX
Jean-Paul ZERBIB

Malta Alfred LIA Edwin BALZAN

Anthony CASARU

III. FORETRADARE FOR ARBETSGIVARORGANISATIONERNA

Land Ordinarie ledamoter Suppleanter
Belgien Kris DE MEESTER Dorothée DUPUIS
Marc JUNIUS
Grekland Christos KAVALOPOULOS Antonios MEGOULIS
Anastasia AVLONITOU
Frankrike Nathalie BUET Franck GAMBELLI
Pierre THILLAUD
Malta Abigail MAMO Joe DELIA
Andy TANTI

Artikel 2

Rédet ska senare utnimna de ordinarie ledamoter och suppleanter som dnnu inte utsetts.

Artikel 3

Detta beslut ska for kinnedom offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

Utfirdat i Luxemburg den 15 april 2018.

Pa rédets vagnar
P. DAEA
Ordforande
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EUROPEISKA KOMMISSIONEN
Eurons vixelkurs (')
17 april 2019
(2019/C 142/04)

1 euro =

Valuta Kurs Valuta Kurs
USD US-dollar 1,1301 CAD kanadensisk dollar 1,5070
JPY japansk yen 126,51 HKD Hongkongdollar 8,8656
DKK dansk krona 7,4652 NZD  nyzeelindsk dollar 1,6784
GBP pund sterling 0,86593 | SGD singaporiansk dollar 1,5286
SEK svensk krona 10,4408 KRW  sydkoreansk won 1280,65
CHF schweizisk franc 1,1400 ZAR sydafrikansk rand 15,7872
ISK islindsk krona 135.60 CNY  kinesisk yuan renminbi 7,5594

HRK kroatisk kuna 7,4375
NOK norsk krona 9,5778 ) ] )
IDR indonesisk rupiah 15917,46

BGN  bulgarisk lev 19558 MYR  malaysisk ringgit 4,6724
CZK tjeckisk koruna 25,657 PHP filippinsk peso 58,381
HUF ungersk forint 319,69 RUB rysk rubel 72,1887
PLN" polsk zloty 42731 | THB  thailindsk baht 35,926
RON  ruminsk leu 4,7625 BRL brasiliansk real 4,4046
TRY turkisk lira 6,4967 MXN  mexikansk peso 21,2813
AUD  australisk dollar 1,5712 INR indisk rupie 78,4570

(") Kalla: Referensvixelkurs offentliggjord av Europeiska centralbanken.



23.4.2019 Europeiska unionens officiella tidning C142/23
Eurons vixelkurs (')
18 april 2019
(2019/C 142/05)
1 euro =
Valuta Kurs Valuta Kurs

UsD US-dollar 1,1250 CAD kanadensisk dollar 1,5065
JPY japansk yen 125,86 HKD Hongkongdollar 8,8265
DKK dansk krona 7,4663 NZD  nyzeelindsk dollar 1,6819
GBP pund sterling 0,86470 SGD singaporiansk dollar 1,5251
SEK svensk krona 10,4760 KRW  sydkoreansk won 1278,95
CHF schweizisk franc 11383 ZAR sydafrikansk rand 15,8482
ISK slindsk krona 135.60 CNY kinesisk yuan renminbi 7,5445

HRK kroatisk kuna 7,4350
NOK norsk krona 9,5978 ) ] )

IDR indonesisk rupiah 15797,81
BGN  bulgarisk lev L9958 VYR malaysisk ringgit 4,6609
CZK tjeckisk koruna 25,682 PHP filippinsk peso 58.147
HUF ungersk forint 320,09 RUB rysk rubel 71,9719
PLN' polsk zloty 42786 | THB thailindsk baht 35,792
RON  ruminsk leu 47618 | BRL  brasiliansk real 4,4206
TRY turkisk lira 6,5486 MXN  mexikansk peso 21,2303
AUD  australisk dollar 1,5719 INR indisk rupie 78,0680

(") Kalla: Referensvixelkurs offentliggjord av Europeiska centralbanken.
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Vv
(Yttranden)

FORFARANDEN FOR GENOMFORANDE AV KONKURRENSPOLITIKEN

EUROPEISKA KOMMISSIONEN

Forhandsanmiilan av en koncentration
(Arende M.9348 — OMERS Infrastructure/Morgan Stanley/VTG)
Arendet kan komma att handliggas enligt ett forenklat forfarande
(Text av betydelse for EES)
(2019/C 142/06)

1.  Europeiska kommissionen mottog den 11 april 2019 en anmadlan av en féreslagen koncentration i enlighet med
artikel 4 i rddets forordning (EG) nr 139/2004 (').

Denna anmilan beror foljande foretag:
— OMERS Infrastructure European Holdings B.V. (OMERS Infrastructure, Nederldnderna)
— Morgan Stanley (Morgan Stanley, Forenta staterna)

OMERS Infrastructure och Morgan Stanley forvirvar, pad det sitt som avses i artikel 3.1 b och 3.4 i koncentrationsfor-
ordningen, gemensam kontroll éver VTG Aktiengesellschaft (VTG, Tyskland).

Koncentrationen genomfors genom forvirv av aktier.
2. De berorda foretagen bedriver foljande affarsverksambhet:

— OMERS Infrastructure: Den europeiska investeringsplattformen for infrastrukturinvesteringar for OMERS Admini-
stration Corporation, Kanada, som forvaltar en diversifierad global portfolj av aktier och obligationer samt fastighe-
ter, infrastruktur och private equity-investeringar for en kanadensisk pensionsplan.

— Morgan Stanley: Ett ledande amerikanskt foretag for globala finansiella tjdnster som tillhandahéller ett brett utbud av
investmentbanktjanster och tjanster inom virdepapper, formogenhetsforvaltning och portfoljforvaltning.

— VTG: Ett foretag som erbjuder vagnuthyrning och jarnvigslogistik med huvudkontor i Hamburg, Tyskland, och med
en omfattande fordonspark som huvudsakligen bestdr av tankvagnar, intermodala vagnar, standardgodsvagnar och
godsvagnar med dragdorr. Forutom leasing av godsvagnar tillhandahdller VTG multimodala logistiktjanster, med
inriktning pé jarnvdgstransport och global transport av tankcontainrar.

3. Kommissionen har vid en prelimindr granskning kommit fram till att den anmailda transaktionen kan omfattas av
koncentrationsforordningen, dock med det forbehallet att ett slutligt beslut i denna friga fattas senare.

Det bor noteras att detta drende kan komma att handliggas enligt ett forenklat forfarande, i enlighet med
kommissionens tillkdnnagivande om ett forenklat forfarande for handliggning av vissa koncentrationer enligt radets for-
ordning (EG) nr 139/2004 ().

4.  Kommissionen uppmanar berdrda tredje parter att till den limna eventuella synpunkter pd den foreslagna
koncentrationen.

Synpunkterna ska ha kommit in till kommissionen senast tio dagar efter detta offentliggorande. Foljande referens bor
alltid anges:

M.9348 — OMERS Infrastructure/Morgan Stanley/VTG

(') EUTL 24, 29.1.2004, s. 1 (koncentrationsforordningen).
() EUT C 366, 14.12.2013, s. 5.
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Synpunkterna kan sindas till kommissionen per e-post, per fax eller per brev. Anvind foljande kontaktuppgifter:
E-post: COMP-MERGER-REGISTRY @ec.europa.eu

Fax +32 22964301

Adress:

Europeiska kommissionen

Generaldirektoratet for konkurrens
Registreringsenheten for foretagskoncentrationer
1049 Bryssel

BELGIEN


mailto:COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu
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Forhandsanmiilan av en koncentration
(Arende M.9304 - Tenaris/Severstal[JV)
Arendet kan komma att handliggas enligt ett forenklat forfarande
(Text av betydelse for EES)
(2019/C 142/07)

1. Europeiska kommissionen mottog den 10 april 2019 en anmadlan av en féreslagen koncentration i enlighet med
artikel 4 i rddets forordning (EG) nr 139/2004 (*).

Denna anmalan berér f6ljande foretag:
— Tenaris SA (Luxemburg).

— PAO Severstal (Ryssland).

— Gemensamt foretag (Singapore).

Tenaris SA och PAO Severstal forvirvar, pa det sitt som avses i artikel 3.1 b och 3.4 i koncentrationsforordningen,
gemensam kontroll 6ver det gemensamma foretaget.

Koncentrationen genomfors genom forvirv av aktier i ett nyskapat foretag som utgor ett gemensamt foretag.
2. De berorda foretagen bedriver foljande affirsverksamhet:

— Tenaris SA: tillverkning och leverans av s6mlosa och svetsade rorprodukter samt tillhandahallande av tillhorande
tjdnster for olje- och gasindustrin.

— PAO Severstal: gruvdrift samt tillverkning och leverans av stdlprodukter.

— Det gemensamma foretaget byggnation och drift av en fabrik i Ryssland for tillverkning och leverans av vissa typer
av rorprodukter for olje- och gasindustrin i Ryssland och Oberoende staters samvilde.

3. Kommissionen har vid en preliminir granskning kommit fram till att den anmilda transaktionen kan omfattas av
koncentrationsférordningen, dock med det forbehallet att ett slutligt beslut i denna fraga fattas senare.

Det bor noteras att detta drende kan komma att handliggas enligt ett forenklat forfarande, i enlighet med
kommissionens tillkinnagivande om ett forenklat forfarande for handliggning av vissa koncentrationer enligt radets for-
ordning (EG) nr 139/2004 (3.

4. Kommissionen uppmanar berdrda tredje parter att till den limna eventuella synpunkter pd den foreslagna
koncentrationen.

Synpunkterna ska ha kommit in till kommissionen senast tio dagar efter detta offentliggorande. Foljande referens bor
alltid anges:

M.9304 — Tenaris/Severstal/JV

Synpunkterna kan sindas till kommissionen per e-post, per fax eller per post. Anvind foljande kontaktuppgifter:
E-post: COMP-MERGER-REGISTRY@ec.europa.eu

Fax +32 22964301

Adress:

Europeiska kommissionen

Generaldirektoratet f6r konkurrens
Registreringsenheten for foretagskoncentrationer
1049 Bryssel

BELGIEN

(') EUTL 24, 29.1.2004, s. 1 (koncentrationsforordningen).
() EUT C 366, 14.12.2013, s. 5.
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