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II

(Meddelanden)

MEDDELANDEN FRAN EUROPEISKA UNIONENS INSTITUTIONER, BYRAER
OCH ORGAN

EUROPEISKA KOMMISSIONEN

Beslut om att inte gora invindningar mot en anmild koncentration
(Arende COMP|/M.6592 — Naxicap/Achares/Pro-Struct/Accent Jobs for People)
(Text av betydelse for EES)

(2012/C 195/01)

Kommissionen beslutade den 25 juni 2012 att inte gora invindningar mot den anmilda koncentrationen
ovan och att forklara den forenlig med den gemensamma marknaden. Beslutet grundar sig pa artikel 6.1 b i
radets forordning (EG) nr 139/2004. Beslutet i sin helhet finns bara pd franska och kommer att offentlig-
goras efter det att eventuella affirshemligheter har tagits bort. Det kommer att finnas tillgangligt

— under rubriken koncentrationer pd kommissionens webbplats for konkurrens (http://ec.europa.eu/
competition/mergers/cases/). Denna webbplats gor det mojligt att hitta enskilda beslut i koncentrations-
drenden, dven uppgifter om foretag, drendenummer, datum och sektorer,

— 1 elektronisk form pé& webbplatsen EUR-Lex (http:/[eur-lex.europa.cu/sv/index.htm) under dokumentnum-
mer 32012M6592. EUR-Lex ger tillgdng till gemenskapslagstiftningen via Internet.

Beslut om att inte gora invindningar mot en anmild koncentration
(Arende COMP/M.6546 — Ericsson/Technicolor Broadcasting Services)
(Text av betydelse for EES)

(2012/C 195/02)

Kommissionen beslutade den 22 juni 2012 att inte gora invindningar mot den anmilda koncentrationen
ovan och att forklara den forenlig med den gemensamma marknaden. Beslutet grundar sig pa artikel 6.1 b i
radets férordning (EG) nr 139/2004. Beslutet i sin helhet finns bara pd engelska och kommer att offent-
liggoras efter det att eventuella affirshemligheter har tagits bort. Det kommer att finnas tillgidngligt

— under rubriken koncentrationer pd kommissionens webbplats for konkurrens (http://ec.europa.euf
competition/mergers/cases/). Denna webbplats gor det mojligt att hitta enskilda beslut i koncentrations-
drenden, dven uppgifter om foretag, drendenummer, datum och sektorer,

— i elektronisk form pa webbplatsen EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu/sv/index.htm) under dokumentnum-
mer 32012M6546. EUR-Lex ger tillgdng till gemenskapslagstiftningen via Internet.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
http://eur-lex.europa.eu/sv/index.htm
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Beslut om att inte gora invindningar mot en anmild koncentration
(Arende COMP/M.6559 — Eurochem Trading GMBH/K+S Nitrogen)
(Text av betydelse for EES)

(2012/C 195/03)

Kommissionen beslutade den 25 juni 2012 att inte gora invdndningar mot den anmalda koncentrationen
ovan och att forklara den forenlig med den gemensamma marknaden. Beslutet grundar sig pa artikel 6.1 b i
radets foérordning (EG) nr 139/2004. Beslutet i sin helhet finns bara pd engelska och kommer att offent-
liggoras efter det att eventuella affirshemligheter har tagits bort. Det kommer att finnas tillgangligt

— under rubriken koncentrationer pd kommissionens webbplats for konkurrens (http://ec.europa.eu/
competition/mergers/cases/). Denna webbplats gor det mojligt att hitta enskilda beslut i koncentrations-
drenden, dven uppgifter om foretag, drendenummer, datum och sektorer,

— 1 elektronisk form p& webbplatsen EUR-Lex (http:/[eur-lex.europa.cu/sv/index.htm) under dokumentnum-
mer 32012M6559. EUR-Lex ger tillgdng till gemenskapslagstiftningen via Internet.

Beslut om att inte gora invindningar mot en anmild koncentration
(Arende COMP/M.6583 - KIB/BDMI/Bidmanagement)
(Text av betydelse for EES)
(2012/C 195/04)

Kommissionen beslutade den 19 juni 2012 att inte gora invindningar mot den anmailda koncentrationen
ovan och att forklara den forenlig med den gemensamma marknaden. Beslutet grundar sig pa artikel 6.1 b i
radets forordning (EG) nr 139/2004. Beslutet i sin helhet finns bara pé tyska och kommer att offentliggoras
efter det att eventuella affirshemligheter har tagits bort. Det kommer att finnas tillgdngligt

— under rubriken koncentrationer pd kommissionens webbplats for konkurrens (http:/[/ec.europa.eu/
competition/mergers/cases/). Denna webbplats gor det mojligt att hitta enskilda beslut i koncentrations-
drenden, dven uppgifter om foretag, drendenummer, datum och sektorer,

— i elektronisk form pa webbplatsen EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu/sv/index.htm) under dokumentnum-
mer 32012M6583. EUR-Lex ger tillgdng till gemenskapslagstiftningen via Internet.


http://ec.europa.eu/competition/mergers/cases/
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Beslut om att inte gora invindningar mot en anmild koncentration
(Arende COMP/M.6614 — Samsung Electronics/Samsung Mobile Display)
(Text av betydelse for EES)

(2012/C 195/05)

Kommissionen beslutade den 19 juni 2012 att inte gora invindningar mot den anmilda koncentrationen
ovan och att forklara den forenlig med den gemensamma marknaden. Beslutet grundar sig pa artikel 6.1 b i
radets férordning (EG) nr 139/2004. Beslutet i sin helhet finns bara pd engelska och kommer att offent-
liggoras efter det att eventuella affirshemligheter har tagits bort. Det kommer att finnas tillgingligt

— under rubriken koncentrationer pd kommissionens webbplats for konkurrens (http://ec.europa.eu/
competition/mergers/cases/). Denna webbplats gor det mojligt att hitta enskilda beslut i koncentrations-
drenden, dven uppgifter om foretag, drendenummer, datum och sektorer,

— 1 elektronisk form pé& webbplatsen EUR-Lex (http:/[eur-lex.europa.cu/sv/index.htm) under dokumentnum-
mer 32012M6614. EUR-Lex ger tillgdng till gemenskapslagstiftningen via Internet.

Beslut om att inte gora invindningar mot en anmild koncentration
(Arende COMP/M.6617 — Trafigura/Baycliffe/Blue Ocean)
(Text av betydelse for EES)
(2012/C 195/06)

Kommissionen beslutade den 25 juni 2012 att inte gora invindningar mot den anmadlda koncentrationen
ovan och att forklara den forenlig med den gemensamma marknaden. Beslutet grundar sig pa artikel 6.1 b i
radets foérordning (EG) nr 139/2004. Beslutet i sin helhet finns bara pd engelska och kommer att offent-
liggoras efter det att eventuella affarshemligheter har tagits bort. Det kommer att finnas tillgangligt

— under rubriken koncentrationer pd kommissionens webbplats for konkurrens (http:/[ec.europa.cu/
competition/mergers/cases/). Denna webbplats gor det mojligt att hitta enskilda beslut i koncentrations-
arenden, dven uppgifter om foretag, drendenummer, datum och sektorer,

— i elektronisk form pa webbplatsen EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu/sv/index.htm) under dokumentnum-
mer 32012M6617. EUR-Lex ger tillgdng till gemenskapslagstiftningen via Internet.
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(Upplysningar)

UPPLYSNINGAR FRAN EUROPEISKA UNIONENS INSTITUTIONER, BYRAER
OCH ORGAN

EUROPEISKA KOMMISSIONEN

Eurons vixelkurs (')
2 juli 2012
(2012/C 195/07)

1 euro =
Valuta Kurs Valuta Kurs

USD US-dollar 1,2593 AUD australisk dollar 1,2283
JPY japansk yen 100,51 CAD kanadensisk dollar 1,2808
DKK dansk krona 7,4343 HKD  Hongkongdollar 97676
GBP pund sterling 0,80410 NZD nyzeelindsk dollar 1,5667
SEK svensk krona 8,7440 SGD  singaporiansk dollar 1,5959
CHF schweizisk franc 1,2015 KRW  sydkoreansk won 1 440,68
ISK islindsk krona ZAR sydafrikansk rand 10,2766
NOK norsk krona 75255 CNY  kinesisk yuan renminbi 7,9948

HRK kroatisk kuna 7,5165
BGN bulgarisk lev 1,9558 ) ) .

IDR indonesisk rupiah 11 821,43
CZK tjeckisk koruna 25,515 MYR  malaysisk ringgit 3.9833
HUF ungersk forint 286,20 PHP filippinsk peso 52,722
LTL litauisk litas 3,4528 RUB rysk rubel 41,0527
LVL  lettisk lats 0.6967 | THB thailindsk baht 39,819
PLN polsk zloty 42205 | BRL brasiliansk real 2,5347
RON ruminsk leu 4,4503 MXN  mexikansk peso 16,7865
TRY turkisk lira 2,2775 INR indisk rupie 69,8180

(") Kalla: Referensvaxelkurs offentliggjord av Europeiska centralbanken.
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C 195/5

Yttrande frin rddgivande kommittén f6r koncentrationer avgivet vid dess mote den 13 januari 2011
om ett preliminirt utkast till beslut i irende COMP/M.5830 — Olympic/Aegean

Foredragande medlemsstat: Forenade kungariket

(2012/C 195/08)

Koncentration

1. Radgivande kommittén instimmer med kommissionen i att den anmdlda transaktionen utgér en kon-
centration enligt artikel 3.1 b i koncentrationsforordningen.

2. Radgivande kommittén instimmer med kommissionen i att den anmalda transaktionen har en gemen-
skapsdimension enligt artikel 1.3 i koncentrationsférordningen.

Marknadsdefinition

3. Radgivande kommittén instimmer med kommissionens definition av de relevanta geografiska mark-
naderna som kommissionen ger i sitt utkast till beslut.

I synnerhet instimmer kommittén i kommissionens tillvigagangssitt att i detta fall limna foljande
oppet:

a) Distinktionen mellan tidskdnsliga och icke tidskansliga kunder.

b) Inkluderande av farjetrafik i den relevanta marknaden for tidskdnsliga passagerare och alla pas-
sagerare pa de sju rutter som anges i utkastet till beslut.

Situationen utan koncentrationen (kontrafaktisk)

4. Radgivande kommittén instimmer med kommissionen i att vid en konkurrensanalys av den foreslagna
koncentrationen ir den mest sannolika situationen utan koncentrationen (relevant kontrafaktisk situa-
tion) att Aegean och Olympic Air skulle fortsitta konkurrera pa tio grekiska inrikesrutter och flera
internationella rutter sisom anges i utkastet till beslut.

Konkurrensbedomning

5. Radgivande kommittén instimmer i kommissionens bedomning att den anmalda koncentrationen leder
till betydande hinder f6r den effektiva konkurrensen genom att den faktiska konkurrensen mellan
Aegean och Olympic Air avskaffas pa f6ljande nio inrikesrutter:
a) Aten—Thessaloniki
b) Aten—Herakleion
¢) Aten—Chania
d) Aten—Rhodos
e) Aten—Santorini
f) Aten-Mytilini
g) Aten—Chios
h) Aten—Kos
i) Aten—Samos

6. Radgivande kommittén instimmer med kommissionen i att den foreslagna transaktionen skulle leda till
betydande hinder for den effektiva konkurrensen till f6ljd av elimineringen av en potentiell ny aktor pd
rutten Aten—Korfu.

7. Radgivande kommittén instimmer med kommissionen i att den foreslagna transaktionen inte skulle
leda till betydande hinder for den effektiva konkurrensen pa marknaden for rutter med allmin trafik-

plikt i Grekland.

8. Ridgivande kommittén instimmer med kommissionen i att den féreslagna transaktionen inte skulle
leda till betydande hinder for den effektiva konkurrensen pad marknaden for marktjanster i Grekland.
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Marknadsintride

9.

Rédgivande kommittén instimmer i kommissionens slutsats att det inte dr sannolikt att nya interna-
tionella eller inrikes transportforetag kommer in pd marknaden efter sammanslagningen och etablerar
sin bas vid Atens flygplats.

Parternas finansiella situation

10.

Trots avsaknaden av en formell framstillan fran de anmdlande parterna instimmer kommittén i kom-
missionens analys av kriteriet om konkurshotat foretag och slutsatsen att dessa kriterier inte kommer
att uppfyllas i det aktuella fallet.

De anmilande parternas dtaganden

11.

12.

13.

Réadgivande kommittén instimmer i kommissionens bedomning att de slutliga dtaganden som erbjudits
av de anmilande parterna den 6 december 2010 inte i tillricklig grad tar upp de konkurrensproblem
som identifierats i marknadsundersokningen och dirfor inte kommer att undanroja de betydande
hinder for den effektiva konkurrensen som koncentrationen leder till.

Réidgivande kommittén instimmer i kommissionens bedomning att de slutliga dtaganden som parterna
foreslagit den 6 december 2010 inte kommer att leda till att ett eller flera flygtrafikforetag troligt,
snabbt och i tillricklig omfattning kommer in pd marknaden.

Réidgivande kommittén instimmer i kommissionens bedomning att i avsaknad av ett troligt, snabbt och
tillrickligt marknadsintrdde ricker inte enbart parternas dtaganden till for att disciplinera den samman-
slagna enheten och motverka konkurrenshimmande verkningar av den foreslagna transaktionen.

Slutsats

14.

Réidgivande kommittén instimmer i kommissionens slutsats att med beaktande av de konkurrenshdm-
made effekterna av den foreslagna transaktionen och i avsaknad av avhjilpande medel maste den
anmailda koncentrationen forklaras oférenlig med den gemensamma marknaden och EES-avtalet.
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Forhorsombudets slutrapport (')
COMP/M.5830 - Olympic/Aegean Airlines
(2012/C 195/09)

INLEDNING

De tre grekiska koncernerna Vassilakis, Marfin Investment och Laskaridis (tillsammans kallade de anmalande
parterng) anmélde den 24 juni 2010 till kommissionen sitt forvirv av gemensam kontroll genom kop
av aktier i ett nysammanslaget foretag omfattande de tidigare foretagen Aegean Airlines SA och Olympic
Air SA.

Efter att ha granskat anmailan konstaterade kommissionen att den anmalda koncentrationen omfattas av
koncentrationsforordningen (%) och ger anledning till allvarliga tvivel betriffande dess forenlighet med den
inre marknaden och avtalet om Europeiska ekonomiska samarbetsomrddet. Den 30 juli 2010 beslutade
kommissionen dirfor att inleda ett forfarande och inledde en fordjupad undersokning (etapp II) enligt
artikel 6.1 ¢ i koncentrationsférordningen.

FORFARANDET I ETAPP II

Ett meddelande om invindningar skickades till de anmilande parterna den 20 oktober 2010 dir kom-
missionen lade fram sin prelimindra slutsats att koncentrationen allvarligt skulle himma den effektiva
konkurrensen pd marknaden for reguljira flygtransporter av passagerare pa elva grekiska inrikesrutter och
tvd internationella rutter pd grund av eliminering av den aktuella konkurrensen, samt pad fem grekiska
inrikesrutter pa grund av elimineringen av potentiell konkurrens och dessutom pad marknaden for tilldelning
av rutter med allmin trafikplikt i Grekland och pd marknaden for tillhandahdllande av marktjanster vid
grekiska flygplatser. De anmalande parterna lamnade skriftliga synpunkter pd meddelandet om invindningar
inom den foreskrivna tidsfristen som gick ut den 5 november 2010.

TILLGANG TILL HANDLINGARNA

Efter att ha fatt tillgdng till handlingarna har de anmilande parterna den 3 november 2010 limnat en
begiran till mig om ytterligare tillgdng till viss information som fanns i handlingarna och som av sekretes-
skal redigerats av uppgiftslimnaren (nedan kallat den begdrda informationen). De anmalande parterna hivdade
att den begidrda informationen kunde innehdlla uppgifter om en potentiell konkurrents intride pa de
relevanta marknaderna, vilket skulle paverka konkurrensanalysen. Efter en bedomning av de sekretesskrav
som stillts av uppgiftslimnaren gavs de anmalande parterna full tillgdng till en del av den begirda infor-
mationen. Betriffande andra delar av den begirda informationen gick uppgiftslimnaren med pa att avsloja
en del av den till det externa juridiska ombud som foretridde de anmilande parterna, under ett sekretess-
avtal som begransade mojligheten att anvidnda den information som gjordes tillganglig. Kommissionen hade
redan under forfarandet for tillgang till handlingarna givit de anmilande parterna tillging till annan infor-
mation i handlingarna enligt samma forfarande med sekretessavtal. Betriffande de aterstdende uppgifterna i
den begirda informationen fann jag att detta utgjorde affarshemligheter och inte behovde avslojas for att
garantera de anmilande parternas ratt till forsvar. Beslutet, som grundas pé artikel 8 i mandatet, delgavs de
anmalande parterna den 10 november 2010. Den anmalande parterna har inte kommenterat detta vidare.

GODKANNANDE AV TREDJE PART

Foljande sju utomstdende parter begirde att fi medverka vid forfarandet: Athens Airways SA, den grekiska
konsumentorganisationen EKPIZO, Goldair Handling SA, Swissport Hellas SUD SA, Swissport International
Ltd, Swissport Hellas SA, Sky Express SA och Hellenic Airline Pilots Association (HALPA). Jag godkinde alla
parterna utom Swissport International Ltd, Swissport Hellas SA och Sky Express SA som inte svarade pa
mina frdgor om klargérande och ytterligare information.

(1) Enligt artiklarna 15 och 16 i kommissionens beslut 2001/462/EG, EKSG av den 23 maj 2001 om kompetensomradet
for forhorsombudet i vissa konkurrensforfaranden — EGT L 162, 19.6.2001, s. 21 (mandatet).

(%) Rédets forordning (EG) nr 139/2004 av den 20 januari 2004 om kontroll av foretagskoncentrationer (EUT L 24,
29.1.2004, s. 1). Med verkan fran och med den 1 december 2009 har vissa 4ndringar inforts genom fordraget om
Europeiska unionens funktionssatt (EUF-fordraget), t.ex. ersattes "gemenskapen” med “unionen” och den "gemensamma
marknaden” med den “inre marknaden”. I denna rapport anvinds EUF-fordragets terminologi genomgaende.
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I enlighet med artikel 16 i tillimpningsforordningen (') informerades de godkinda tredjeparterna om for-
farandets art och féremdl, och uppmanades av kommissionen att framféra sina synpunkter. Kommissionen
fortsatte att delge dem ytterligare information under forfarandets gng.

De anmilande parterna begirde att Athens Airways status som godkdnd tredje part skulle aterkallas. De
framforde att Athens Airways inte lingre kunde ha tillrickligt intresse av forfarandet eftersom bolaget sedan
september 2010 inte lingre var verksamt pd den grekiska inrikesmarknaden for flygtransport av passagerare.
De anmalande parterna fick till svar att dndringen av Athens Airways verksamhet inte medférde att foretaget
inte langre hade tillrackligt intresse. De anmdlande parterna upprepade sin begdran, som slutligen avvisades
pa grundval av att Athens Airways visat tillrackligt intresse i forfarandet, i forsta hand eftersom det vid den
tidpunkten forefoll vara en potentiell konkurrent och aktivt hade deltagit i forfarandet.

Efter att ha granskat de skriftliga ansokningarna frdn Athens Airways, EKPIZO och Swissport Hellas SUD
om att delta i det muntliga horandet godkinde jag deras deltagande. Goldair Handling begirde inte att fa
delta vid det muntliga horandet. HALPA deltog inte vid det muntliga horandet eftersom dess ansokan om
att fa delta som berord tredje part inkom, och godkindes, forst efter det att det muntliga horandet dgt rum.

DET MUNTLIGA HORANDET

[ sitt svar pd meddelandet om invindningar utdvade de anmilande parterna sin rdtt att horas muntligt,
vilket skedde den 11 november 2010.

Vid det muntliga horandet deltog, frin de anmalande parternas sida, foretradare for Marfin Investment
Group och Vassilakis, assisterade av sina externa rittsliga rddgivare och ekonomiska experter. Fran kom-
missionens sida deltog vissa tjanstemén frdn kommissionens vice ordférande Joaquin Almunias kansli och
frén ledningen for generaldirektoratet for konkurrens, den ansvariga enheten, chefsekonomens arbetslag
samt foretradare for rattstjansten, generaldirektoratet for ndringsliv och generaldirektoratet for transport
och rorlighet.

Pd de anmailande parternas begdran holls det muntliga horandet inom stingda dorrar.

FASEN EFTER DET MUNTLIGA HORANDET

Efter horandet limnade de anmilande parterna den 12 november 2010 en forsta uppsittning dtaganden,
som darefter ersattes av ett betydligt dndrat paket efter ett statusmote med generaldirektoratet for kon-
kurrens. Atagandena gillde marknaden for flygtransport av passagerare pa fyra grekiska inrikesrutter dar
Olympic Air och Aegean Airlines for nirvarande konkurrerar samt marknaden for tilldelning av rutter med
allmin trafikplikt i Grekland. De bestod i frislippandet av slot-tider och ytterligare atgarder, som mojlig-
heten for nya aktérer pa marknaden att ingd avtal om interlining med den sammanslagna enheten. Kom-
missionen genomforde en marknadsundersokning for att samla in synpunkter om de inldimnade atagande-
nas effektivitet och kapacitet att uppritthédlla konkurrensen.

Den 18 november 2010 utfirdade kommissionen ett kompletterande meddelande om invindningar. I detta
klargjorde kommissionen att transaktionen allvarligt skulle himma den effektiva konkurrensen pa tio
grekiska inrikesrutter oavsett den exakta marknadsdefinitionen och i synnerhet oavsett om marknaden delas
upp ytterligare i tidskdnsliga och icke tidskinsliga passagerare, eftersom konkurrensbedomningen far ungefar
samma resultat dven om en marknad som omfattar alla passagerare beaktas. Direfter bedomde kommis-
sionen den anmilda transaktionens konkurrenseffekter pé i stort sett samma sitt som tidigare i meddelandet
om invindningar. De anmilande parterna svarade den 23 november 2010 utan att begdra ett muntligt
horande. I stillet begarde de anmalande parterna att de skulle fa tillfdlle att yttra sig muntligt vid en mote
med generaldirektoratet for konkurrens, vilket beviljades.

Den 6 december 2010 skickade kommissionen en faktaskrivelse till de anmalande parterna. Faktaskrivelsen
tar bara upp effekterna av konkurrensen frin firjetrafiken pé de relevanta marknaderna och lagger till en
ekonomisk analys som stoder kommissionens slutsatser i meddelandet om invindningar och det komplet-
terande meddelandet om inviandningar. Det konstateras att firjetrafiken ar ett langsokt alternativ till flyg-
transporttjansterna.

De anmalande parterna inviande att faktaskrivelsen vicker flera procedurfragor. For det forsta ansdg parterna
att de inte fatt tillricklig tillgdng till underliggande data for att pd ett meningsfullt sitt kunna kommentera

(") Kommissionens forordning (EG) nr 802/2004 om tillimpning av radets férordning (EG) nr 139/2004 om kontroll av

foretagskoncentrationer (EUT L 133, 30.4.2004, s. 1). Férordningen dndrad genom kommissionens forordning (EG) nr
1033/2008 (EUT L 279, 22.10.2008, s. 3).
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den ekonomiska analysen i faktaskrivelsen. Till svar pa detta organiserade kommissionen ett "data room”-
forfarande, med uppgiftslimnarnas samtycke, for att ge de anmalande parternas ekonomiska ridgivare
tillgdng till underliggande data under sekretess. D4 jag inte har fatt fler kommentarer kring detta anser
jag frdgan vara lost.

For det andra ansdg de anmilande parterna att faktaskrivelsen inneholl nytt material och nya analyser, och
att kommissionen darfor i stillet borde ha skrivit ett nytt meddelande om invidndningar. De begirde ocksé
att blir horda om faktaskrivelsen vid ett muntligt hérande. I en skrivelse av den 15 december 2010 avslog
jag de anmalande parternas begdran om ett sddant horande. Jag ansdg att faktaskrivelsen inte inneholl nigra
nya eller dndrade invindningar, utan hinvisade till de bevis som kommissionen samlat in fore antagandet av
meddelandet om invdndningar, som delvis lagts fram redan i det meddelandet, och att faktaskrivelsen bara
stodde de inviandningar som framforts i meddelandet om invandningar och det kompletterande meddelandet
om invindningar. De anmilande parterna kunde dirfor inte dberopa ndgon ritt till muntligt horande om
faktaskrivelsen. Trots att kommissionen enligt artikel 14.1 i tillimpningsforordningen fir organisera fler
muntliga horanden har jag kommit fram till att detta inte var befogat i det har fallet, eftersom de frigor som
tas upp i faktaskrivelsen var av begrinsad rackvidd och de anmilande parterna kunde utéva sin ritt att
horas genom att skriftligen kommentera faktaskrivelsen. Kommissionen gick emellertid med pé ett mote
med de anmilande parterna, vilket holls den 17 december 2010 och dir man diskuterade frigorna som
tagits upp i faktaskrivelsen.

Slutligen protesterade de anmélande parterna i sitt svar pa faktaskrivelsen mot att skrivelsen utfirdats den
70:e dagen i etapp II av forfarandet, och menade att detta krinkte parternas ritt till férsvar och deras ritt till
en rattvis rittegdng enligt artikel 6 i Europeiska konventionen om de manskliga rattigheterna. De hivdade
att det stred mot denna ritt att de maste limna in forslag till dtaganden medan faktaskrivelsen visade att
vissa konkurrensfragor fortfarande limnats Oppna av kommissionen. De ansdg ocksd att tidpunkten for
faktaskrivelsen innebar att kommissionen inte kunde beakta deras svar pa faktaskrivelsen innan den borjade
bedéma svaren pa marknadsundersokningen om deras senaste forslag till dtaganden. Ingen specifik begdran
gjordes dock till mig i samband med ovannimnda invdndning. Jag ansdg att invdndningen inte var val-
grundad och beslutade att ingen dtgird krdvdes. Det har redan pépekats att faktaskrivelsen inte dndrade
nagon av de befintliga invindningarna. Den kunde ddrfor inte ha en negativ pdverkan pd de anmilande
parternas formdga att limna forslag om dtagande till kommissionen. Det fanns dessutom inga skal att anta
att kommissionen inte skulle kunna beakta de anmilande parternas svar pd faktaskrivelsen och dess for-
modade konsekvenser for det senaste forslaget om dtaganden. Enligt artikel 18.1 i koncentrationsférord-
ningen har parterna ndmligen ritt att yttra sig over kommissionens invindningar dnda fram till samradet
med den radgivande kommittén och kommissionen ar skyldig att beakta alla kommentarer som framfors.
Vid bedomningen av de pédstddda krinkningarna av ritten till forsvar och rittvis rittegdng maste man ocksd
beakta behovet av att handla snabbt, vilket dr kdnnetecknande for koncentrationsférordningens allméinna
struktur. (*) Det dr ddrfor ofta oundvikligt att de olika etapperna i forfarandet 6verlappar varandra och inte
kan hallas strikt dtskilda.

YTTERLIGARE ATAGANDEN OCH MARKNADSUNDERSOKNING

Till foljd av de prelimindra resultaten av den forsta marknadsundersokningen limnade de anmilande
parterna en ny uppsittning dtaganden till kommissionen den 29 november 2010, vilka sedan dndrades
den 6 december 2010. Hirigenom utokades atagandenas rickvidd till att omfatta alla de nio inrikesrutter
dir det fortfarande fanns konkurrensproblem, och till att dven omfatta icke-diskriminerande tillgdng till
marktjanster samt underhall, reparationer och 6versyn vid Atens flygplats eller varje destinationsflygplats pa
de relevanta identifierade flyglinjerna. Kommissionen inledde en andra marknadsundersokning den 6 decem-
ber 2010 och informerade de anmilande parterna om resultatet av denna vid ett statusmote.

Jag har inte blivit ombedd att granska objektiviteten i de tvd marknadsundersokningar som kommissionen
gjort for att bedoma vilken effekt de dtaganden som de anmilande parterna foreslagit skulle ha pé kon-
kurrensen (?). Fragan tycks ddrfor inte ha vickts i detta avseende.

(") Se dom av den 14 december 2005 i mal T-210/01, General Electric mot kommissionen, REG 2005, s. [I-5575, punkt
702.
() Artikel 14 i mandatet.
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UTKASTET TILL BESLUT

Utkastet till det slutliga beslutet om att forbjuda den foreslagna koncentrationen innehéller inte alla invind-
ningar som lagts fram i meddelandet om invindningar. En del invindningar har strukits, sarskilt de som
gillde flygtransport av passagerare pd de tvd internationella rutterna och pd flera inrikesrutter (!). De
konkurrensproblem som tas upp i meddelandet om invindningar angdende den grekiska marknaden for
tilldelning av rutter med allmin trafikplikt och tillhandahéllande av marktjanster stroks ocksa.

Vad betriffar rutten Aten—Alexandroupolis kom kommissionen i meddelandet om invindningar fram till att
den foreslagna koncentrationen skulle leda till hinder for den faktiska konkurrensen mellan Aegean Airlines
och Olympic Air. Information som framkom i ett senare skede av forfarandet visade dock att Olympic Air
inte skulle trafikera den rutten under sommarsisongen 2011. Det var sirskilt pd grund av detta som
kommissionen drog slutsatsen att den foreslagna koncentrationen inte skulle leda till hinder for den faktiska
konkurrensen pé rutten. I utkastet till beslut som lamnats till rddgivande kommittén har kommissionen
dock dragit slutsatsen att den foreslagna koncentrationen skulle leda till hinder for den potentiella kon-
kurrensen mellan Aegean Airlines och Olympic Air. Detta ansag jag skulle krinka de anmilande parternas
ritt att horas, eftersom de inte givits tillfille att lamna synpunkter pd denna adndrade invindning. Jag
informerade kommissionens vice ordférande Joaquin Almunia, rddgivande kommittén och de relevanta
enheterna vid kommissionen om detta. Kommissionen beslutade darfor att inte behélla denna 4ndrade
invdndning i det slutliga utkastet till beslut.

Det slutliga utkastet till beslut innehaller darfér bara de invdndningar som giller hinder f6r den effektiva
faktiska konkurrensen pd marknaden for flygtransport av passagerare pd nio inrikesrutter (%) samt hinder for
den potentiella konkurrensen pa en inrikesrutt. () Betrdffande dessa invandningar har kommissionen till fullo
beaktat de anmalande parternas ratt att horas.

SLUTSATS

Mot bakgrund av ovanstdende anser jag att alla parters ratt att horas har respekterats till fullo i detta drende.

Bryssel den 19 januari 2011.

Michael ALBERS

(") Aten-Mykonos och Aten—Alexandroupolis vad betriffar hinder for den faktiska konkurrensen enligt meddelandet om
invdndningar, samt Aten-Limnos, Aten—-Kavala, Aten—Kefallonia och Atens—loannina vad betriffar hinder for den
potentiella konkurrensen enligt meddelandet om invandningar.

(%) Rutterna ir foljande: Aten-Thessaloniki, Aten—Herakleion, Aten-Chania, Aten-Rhodos, Aten—Santorini, Aten-Mytilini,
Aten—Chios, Aten—-Kos och Aten—-Samos.

(%) Rutten Aten—Korfu.



3.7.2012 Europeiska unionens officiella tidning C 195/11

Sammanfattning av kommissionens beslut

av den 26 januari 2011

om att en koncentration ir oforenlig med den inre marknaden och EES-avtalet
(Arende COMP/M.5830 — Olympic/Aegean Airlines)
[delgivet med nr K(2011) 316 slutligt]

(Endast den engelska texten ir giltig)

(Text av betydelse for EES)
(2012/C 195/10)

Den 26 januari 2011 antog kommissionen ett beslut enligt radets forordning (EG) nr 139/2004 av den 20 januari
2004 om kontroll av foretagskoncentrationer (koncentrationsforordningen) (1), sdrskilt artikel 8.3. En icke-konfidentiell
version av det fullstindiga beslutet finns pa det giltiga spraket i drendet pd generaldirektoratet for konkurrens webbplats:

http:/[ec.europa.eu/comm/competition/index_en.html

(1) Kommissionen mottog den 24 juni 2010 en anmalan om
en foreslagen koncentration (nedan kallad transaktionen)
enligt artikel 4 i rddets forordning (EG) nr 139/2004 (kon-
centrationsforordningen) genom vilken Vassilakis-koncer-
nen (Vassilakis, Grekland), Marfin Investment Group (Mar-
fin, Grekland) och Laskaridis-koncernen (Laskaridis, Grek-
land), (tillsammans bendmnda parterna) forvirvar gemen-
sam kontroll 6ver ett nysammanslaget foretag (den sam-
manslagna enheten), som omfattar de verksamheter som ti-
digare tillhorde de oberoende grekiska foretagen

a) Aegean Airlines S.A. (Aegean) samt

b) Olympic Air S.A. (Olympic Air), Olympic Handling S.A.
(Olympic Handling) och Olympic Engineering S.A.
(Olympic Engineering) (tillsammans Olympic), genom
forvarv av aktier.

I. PARTERNA

(2) Vassilakis ar en privatiagd grekisk foretagsgrupp med inves-
teringar i flygtrafik (Aegean), marktjanster (Goldair Hand-
ling), biluthyrning, billeasing samt import och distribution
av bilar.

(3) Marfin dr en investeringsgrupp med investeringar i flyg-
trafik (Olympic Air), marktjanster (Olympic Handling), un-
derhall, reparationer och 6versyn (Olympic Engineering),
flygcatering (Olympic Catering), sjofart (bland annat ge-
nom Attica Group som d4ger rederierna Superfast och
Blue Star som trafikerar flera rutter mellan det grekiska

(') EUT L 24, 29.1.2004, s. 1. Med verkan fridn och med den 1 decem-
ber 2009 har vissa dndringar inforts genom fordraget om Europeiska
unionens funktionssitt (EUF-fordraget), t.ex. ersattes "gemenskapen”
med “unionen” och den "gemensamma marknaden” med den inre
marknaden”. [ detta beslut anvinds EUF-fordragets terminologi ge-
nomgdende.

fastlandet och Garna i Egeiska havet, samt andra bil-, pas-
sagerar- och godstransporttjanster i Adriatiska havet), hil-
so- och sjukvard, IT och telekom, turism och fritid samt
livsmedels- och dryckessektorn.

(4) Laskaridis dr en privatigd foretagsgrupp med investeringar
i luftfart (Aegean), sjofart och skeppsvarv, marktjanster,
turism och fastigheter.

(5) Aegean dr ett borsnoterat grekiskt lufttrafikforetag som
erbjuder reguljir- och charterflygtransport av passagerare
samt flygtransporter av gods. Aegean har sedan 1999 er-
bjudit reguljira flygtransporter pa savil grekiska inrikes-
rutter som internationella kortdistansrutter. Foretaget har
en bas vid Atens internationella flygplats (ATH) och trafi-
kerar for ndrvarande over 45 kortdistansrutter (daribland
en del rutter med allmén trafikplikt). Aegean anslot sig till
Star Alliance den 30 juni 2010 (?).

(6) Olympic kontrolleras helt av Marfin och bestdr av tre
enheter:

i) Olympic Air, som dr verksamt inom flygtransport av
passagerare och gods. Foretaget inledde sin verksamhet
den 1 oktober 2009 efter privatiseringen av fore detta
Olympic Airlines dir Marfin forvirvade det likviderade
Olympic Airlines varumarke, slot-tider och licenser (3).
Olympic Air har en hub vid Atens internationella
flygplats (ATH) och trafikerar for nirvarande omkring
40 kortdistansrutter (ddribland en del rutter med all-
maén trafikplikt). Foretaget tillhor inte ndgon allians.

(®) Den sammanslagna enheten forvintas bli medlem i Star Alliance.

(}) Bildandet av nya Olympic godkindes av Europeiska kommissionen
(se drendena statligt stod N 321/08, N 322/08 och N323/08) under
forutsittning att de grekiska myndigheternas dtaganden fullgjordes
fullstandigt.
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ii) Olympic Handling, som erbjuder fullstindiga mark-
tjanster vid 39 grekiska flygplatser till sdval Olympic
Air som andra lufttrafikforetag.

i) Olympic Engineering, som for ndrvarande ar i starts-
kedet och kommer att erbjuda underhall, reparationer
och oversyn i en omfattning som kan variera mellan
att hantera allmédnna hindelser for ett enstaka flygplan
till fullstandiga supportpaket for kommersiella flygplan.

[I. KONCENTRATIONEN OCH EU-DIMENSIONEN

(7) Transaktionen géller forvirv av gemensam kontroll over
ett nysammanslaget foretag och utgor darfor en koncent-
ration enligt artikel 3.1 b i koncentrationsférordningen.

(8) Transaktionen har en EU-dimension i den mening som
avses i artikel 1.3 i koncentrationsférordningen.

[I. FORFARANDE

(9) Efter den inledande etappens marknadsundersokning kon-
staterade kommissionen att transaktionen omfattas av
koncentrationsforordningen och att den ger anledning till
allvarliga tvivel betriffande dess forenlighet med den inre
marknaden och EES-avtalet. Den 30 juli 2010 beslutade
kommissionen darfor att inleda ett forfarande enligt arti-
kel 6.1 ¢ i koncentrationsforordningen.

(10) Den andra etappens marknadsundersokning bekriftade att
det fanns konkurrensproblem pé ett antal marknader, vil-
ket foranledde utfardandet av ett meddelande om anmaérk-
ningar den 20 oktober 2010. Parterna gavs mojlighet att
limna synpunkter pd meddelandet om anmarkningar, ge-
nom skriftligt svar och vid en muntlig utfrigning den
11 november 2010. Den 18 november 2010 skickades
ett kompletterande meddelande om invdndningar till par-
terna och den 6 december 2010 skickade kommissionen

en faktaskrivelse till parterna.

(11) Den 12 november 2010 gjorde parterna dtaganden enligt
artikel 8.2 i koncentrationsforordningen. Atagandena dnd-
rades vid tre tillfillen, och den 6 december 2010 limnades
en slutlig uppsittning dtaganden till kommissionen. For att
samla in marknadsaktorernas synpunkter pa de foreslagna
dtagandenas effektivitet gjorde kommissionen tvd mark-

nadsundersokningar.

(12) Den 26 januari 2011 antog kommissionen ett beslut enligt
artikel 8.3 i koncentrationsforordningen om att transaktio-
nen 4r oférenlig med den inre marknaden och EES-avtalets

funktion (nedan kallat beslutet).
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IV. RELEVANTA MARKNADER
1. Flygtransport av passagerare

1.1 Traditionell definition med flyglinjer, dvs. avgangsort och
ankomstort

Transaktionen bedoms pd grundval av metoden med av-
gdngsort och ankomstort, dvs. varje sddan definierad flyg-
linje utgor en separat marknad med egna kidnnetecken i
fraga om passagerarstruktur och produktkvalificering.

1.2 Tidskdnsliga respektive icke tidskinsliga passagerare

Kommissionen har traditionellt skilt mellan tvd passagerar-
kategorier med olika priskdnslighet. Tidskdnsliga (priso-
kinsliga) passagerare reser vanligen i affirssyfte, kriver
ofta biljetter med hog flexibilitet (fri avbokning och om-
bokning av restider osv.) och dr beredda att betala ett
hogre pris for denna flexibilitet. Icke tidskdnsliga (priskans-
liga) kunder reser framst i rekreationssyfte eller for att
besoka vinner och slaktingar. De bokar vanligen ling tid
i forvdg och kraver i allminhet inte flexibilitet i bokningen.

Marknadsundersokningen visade att tidskinsliga och icke
tidskdnsliga passagerare utgor tvd klart dtskiljbara grupper.
For detta besluts dndamdl kan det dock limnas oppet
huruvida tidskdnsliga och icke tidskdnsliga passagerare
hor till tvd olika marknader eller om en enda marknad
som omfattar alla passagerare bor definieras, eftersom kon-
kurrensbedémningen blir densamma oavsett den exakta
marknadsdefinitionen.

1.3 Intermodala alternativ

Kommissionen har tidigare vid definitionen av de relevanta
avgangsort/ankomstort-marknaderna for flygtransporttjans-
ter beaktat alternativa transportmedel i den mén de ar
alternativ till flyget pa de rutter som berors (intermodal
konkurrens).

I det foreliggande fallet har parterna hivdat att intermodal
konkurrens med férja ar relevant pa rutterna Aten-Herak-
leion, Aten—Chania, Aten—Rhodos, Aten-Mykonos, Aten—
Santorini, Aten-Mytilini, Aten—Chios, Aten—-Kos och Aten-
Samos i sddan utstrickning att firjor bor inkluderas i den
relevanta marknaden tillsammans med flygtransporterna.
Likasd bor tagtransporter inkluderas i den relevanta mark-
naden pa rutten Aten—Thessaloniki.

Marknadsundersokningen visade dock att transport med
farja generellt ar ett langsokt alternativ till flygtransport
pa alla de ifrdgasatta rutterna eftersom farjetrafiken erbju-
der en produkt som skiljer sig vdsentligt frén flyget i fraga
om viktiga konkurrensparametrar som pris, sammanlagd
restid, tillgdngliga avgdngar samt tjansternas kvalitet, for-
delar och tillforlitlighet. Marknadsundersokningen visade
ocksd att varken Aegean eller Olympic Air beaktar firje-
trafiken i sin prissittning.
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(19) Dessutom framgick det av marknadsundersokningen att
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skillnaderna 4r stora dven mellan tdg och flyg ndr det
giller viktiga konkurrensparametrar som restid, avgings-
frekvens, kvalitet och bekvimlighet, och att tig inte upp-
fattas som ett relevant hinder av Aegean och Olympic Air
och deras konkurrenter.

1.4 Slutsatser om marknadsdefinitionerna

Slutsatsen blir att i friga om tidskdnsliga passagerare utgor
farjetrafiken och flygtrafiken tva olika marknader, utom
ndr det giller rutten Aten-Mykonos. P4 rutten Aten-My-
konos dr flyg- och firjetrafik delar av samma produkt-
marknad i frdga om tidskdnsliga passagerare. Nar det géller
marknaderna for icke tidskinsliga passagerare och alla pas-
sagerare kan frigan om huruvida flyg- och firjetrafik hor
till samma marknad limnas 6ppen vad detta beslut betraf-
far, utom i friga om rutterna Aten-Mykonos och Aten—
Rhodos, eftersom konkurrensbedomningen blir densamma
oavsett om férjetrafiken inkluderas i den relevanta mark-
naden eller inte. Som framgar av analysen per rutt, beror
detta pd att farjetrafiken ar ett ganska langsokt alternativ
till flygtrafiken pa de rutter det giller. Pd rutten Aten-My-
konos 4r flyg- och firjetrafik delar av samma produkt-
marknad i friga om icke tidskinsliga passagerare och
alla passagerare. P4 rutten Aten—-Rhodos ar flyg- och firje-
trafik inte delar av samma produktmarknad i friga om
icke tidskdnsliga passagerare och alla passagerare.

Likasé visade marknadsundersokningen att pa rutten Aten—
Thessaloniki 4r tagtrafiken inte ndgot riktigt alternativ till
flygtrafiken, eftersom tdgtrafiken haller mycket simre kva-
litet dn flyget. Tagtrafiken ska dirfor inte inkluderas i den
relevanta marknaden for ndgra passagerare pd rutten
Aten-Thessaloniki.

2. Rutter med allmin trafikplikt

Olympic Air och Aegean konkurrerar for nirvarande pa
marknaden for tilldelning av rutter med allmén trafikplikt i
Grekland, vilka tilldelas av den grekiska luftfartsmyndighe-
ten HCAA genom en upphandlingsprocess.

Eftersom transaktionen sannolikt inte i betydande omfatt-
ning kan himma en effektiv konkurrens pd marknaden for
tilldelning av rutter med allmin trafikplikt i Grekland,
oavsett den specifika marknadsdefinitionen, har kommis-
sionen limnat definitionen av den specifika produktmark-
naden och geografiska marknaden 6ppen.

3. Markgjinster

Transaktionen ledde till en vertikal paverkan av marknaden
for marktjanster vid olika flygplatser i Grekland.

(25) Enligt tidigare fall pd denna marknad omfattar den rele-
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vanta produktmarknaden for tillhandahéllande av mark-
tjanster hantering av bide passagerare och flygplan. Kom-
missionen limnade definitionen av den exakta geografiska
marknaden oppen i beslutet eftersom transaktionen san-
nolikt inte i betydande omfattning kan himma en effektiv
konkurrens pd marknaden for marktjinster oavsett den
exakta geografiska marknadsdefinitionen.

4. Ovriga marknader

Transaktionen gav upphov till andra paverkade marknader,
ndmligen marknaden f6r underhdll, reparation och 6ver-
syn, flygcatering samt tillhandahallande av flygstolar till
researrangérer. Den exakta definitionen av dessa mark-
nader limnades Oppen i beslutet eftersom transaktionen
sannolikt inte i betydande omfattning kan himma en ef-
fektiv konkurrens pd ndgon av dem, oavsett den exakta
marknadsdefinitionen.

V. KONKURRENSBEDOMNING
1. Analysmetoder

Nar kommissionen bedomer hur en transaktion paverkar
konkurrensen jamfor den situationen efter transaktionen
med den situation som sannolikt skulle ha ritt om trans-
aktionen inte genomforts (kontrafaktisk situation).

Parterna har hivdat att den grekiska marknaden ir for
liten for en héllbar konkurrens mellan tvéd fullservicebolag
som Aegean och Olympic Air och att det innebdr att bara
ett ensamt lufttrafikforetag kan trafikera alla rutterna med
vinst. Parterna har darfor framfort att en situation dar
Aegean och Olympic Air skulle fortsitta konkurrera pé
ett antal inrikesrutter och internationella rutter om inte
transaktionen 4gt rum vore osannolik.

Enligt marknadsundersokningen finns det inget skal att
anta att den grekiska marknaden inte kan bira mer dn
ett lufttrafikforetag i drift, eventuellt med olika affdrs-
modeller. Analysen av den konkurrenssituation som san-
nolikt skulle rdda utan transaktionen visar att Olympic Air
och Aegean bada skulle kunna vara aktiva pa den grekiska
marknaden, eventuellt i omstrukturerad eller nedminskad
form.

Aegean och Olympic Air skulle sannolikt fortsitta konkur-
rera pa tio grekiska inrikesrutter, nimligen Aten—Chania,
Aten—Kos, Aten-Mykonos, Aten—-Rhodos, Aten-Samos,
Aten—Mytilini, Aten-Herakleion, Aten—Chios, Aten—Santo-
rini och Aten-Thessaloniki inom den foérutsebara fram-
tiden om inte transaktionen genomfordes. Darfor bedomde
kommissionen effekterna av elimineringen av konkurrens
pa dessa inrikeslinjer.
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(31) Nir det giller de internationella rutterna som péverkas av Aten-Limnos, Aten—Sofia, Aten—Bukarest, Aten—loannina,

(32)

(33)

(34)

(35)

(36)

(37)

transaktionen har frdgan om den situation som sannolikt
skulle rdda utan koncentrationen limnats dppen eftersom
den foreslagna transaktionen inte i betydande omfattning
skulle hamma konkurrensen pd ndgon av de internatio-
nella rutterna.

2. Bedémning
2.1 Flygtransport av passagerare

2.1.1 Transaktionen medfdér en
stor marknadsandel pad
kiska inrikesrutter

mycket
flera gre-

Under perioden januari—juni 2010 kontrollerade Olympic
Air och Aegean tillsammans [90-100] procent av passage-
rarna som reste inrikes i Grekland och [30-40] procent av
passagerarna pd internationella rutter fran ATH.

Pd grundval av en marknadsdefinition som utesluter farjor
och tdg pd de rutter dir dessa fardsitt finns tillgingliga
skulle transaktionen ha lett till en extremt hég kombinerad
marknadsandel pd i flera fall 100 procent.

Om de relevanta marknaderna omfattar de Gvriga trans-
portsitten (firja eller tdg beroende pé rutt) blir Aegeans
och Olympic Airs marknadsandelar betydligt ligre. Men
med beaktande av den begrinsade konkurrens som andra
transportmedel innebdr for flygtrafiken, eftersom produk-
terna skiljer sig mycket at, skulle en sddan marknadsupp-
delning overdriva de Ovriga transportmedlens betydelse
och betydligt underskatta det faktiska konkurrenstryck
som Aegean och Olympic Air ut6var pd varandra.

Dessutom kontrollerar Marfin, genom sitt dotterbolag At-
tica, ensamt tvd firjerederier som dr verksamma i Grek-
land, ndmligen Blue Star Ferries och Superfast Ferries. Folj-
den blir att den konkurrenspress som dessa farjerederier
kan utéva pd den sammanslagna enheten blir begrinsad
genom att de kontrolleras av Marfin.

2.1.2 Nira konkurrensforhdllande mellan
Aegean och Olympic Air

Aegean och Olympic Air har ett mycket nira konkurrens-
forhallande. Detta sdrskiljer dem fran andra inrikes flyg-
trafikforetag, som ar verksamma i mycket mindre skala,
och frén andra inrikes firjerederier, som erbjuder produk-
ter som skiljer sig frdn Aegeans och Olympic Airs produk-
ter i friga om manga viktiga konkurrensdimensioner och
vilkas prissattningssystem dr mindre utarbetat pd inrikes-
rutterna.

2.1.3 Rutter som frdntrdtts av Olympic Air
och Aegean efter anmdlan av trans-
aktionen

Efter analys av Aegeans och Olympic Airs interna hand-
lingar konstaterade kommissionen att Aegean och Olym-
pic Air redan innan samtalen om transaktionen inleddes
hade overvigt att sluta trafikera rutterna Aten—Kefallonia,

(39)

(41)

Aten—Kavala, Aten-Tirana, Aten—Wien, Aten—Korfu, Thes-
saloniki-Chania, Thessaloniki-Herakleion, Thessaloniki—
Mytilini, Thessaloniki-Rhodos och Aten-Milano, vilket de
gjorde efter anmilan av transaktionen. Dirmed ansdgs inte
frantrddet frdn dessa rutter vara specifikt for koncentratio-
nen.

Kommissionen har darfor inte analyserat dessa rutter,
utom rutten Aten—Korfu dir man konstaterade att trans-
aktionen skulle eliminera potentiell konkurrens mellan Ae-
gean och Olympic Air.

2.1.4 Eliminering av faktisk och potentiell
konkurrens péd grekiska inrikesrutter

Faktisk konkurrens

Transaktionen skulle leda till ett betydande hinder for ef-
fektiv konkurrens genom eliminering av den faktiska kon-
kurrensen pd nio inrikesrutter, nimligen Aten—Thessaloni-
ki, Aten-Herakleion, Aten—Chania, Aten-Rhodos, Aten—
Santorini, Aten-Mytilini, Aten—Chios, Aten—Kos och Aten—
Samos, oavsett om olika marknader definieras for tidskins-
liga, icke tidskansliga eller alla passagerare (de tva sist-
ndmnda marknaderna eventuellt inklusive farjetrafik (1)).

For de tidskinsliga passagerarna, for vilka firjan uppenbar-
ligen inte 4r ndgot alternativ, skulle transaktionen i prak-
tiken skapa ett monopol och eliminera konkurrensen mel-
lan tva mycket ndra konkurrenter pa alla dessa rutter, med
undantag for rutten Aten—Herakleion dir Sky Express dri-
ver en smadskalig verksamhet. Athens Airways upphorde
med sin verksamhet i september 2010 och inget annan
reguljart lufttrafikforetag dr for ndrvarande verksamt pa
dessa grekiska inrikesrutter. Aven om Atens Airways skulle
dteruppta sin verksamhet 4r det osannolikt att bolaget
skulle utova tillrackligt konkurrenstryck pa den samman-
slagna enheten med tanke pd dess smaskalighet. Detsamma
giller Sky Express pd rutten Aten—Herakleion dar bolaget
for ndrvarande flyger en ging om dagen, medan Aegean
och Olympic tillsammans har tio gdnger sd manga avgang-
ar.

Betriffande de icke tidskdnsliga passagerarna skiljer kom-
missionen i sitt beslut pd de rutter dir de intermodala
tjdnsterna inte ar en del av samma marknad som flygtra-
fiken (Aten—Thessaloniki och Aten-Rhodos) och alla andra
ifrdgavarande rutter dir man limnat frigan om férjetrafi-
kens inkluderande pa samma marknad oppen.

a) Nar det giller rutterna Aten—Thessaloniki och Aten—
Rhodos skulle transaktionen leda till en kombinerad
marknadsandel pd minst 90 procent och eliminera kon-
kurrensen mellan tvd mycket nira konkurrenter.

() Som ett undantag till det ovanstiende hor inte intermodala trans-

portmedel till samma marknad som flygtrafiktjinster for ndgon pas-
sagerarkategori pé rutterna Aten-Rhodos (firja) och Aten-Thessalo-
niki (tdg).
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(42)
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b) Nir det giller rutterna Aten—Herakleion, Aten—Chania,
Aten—Santorini, Aten-Mytilini, Aten—Chios, Aten—Kos
och Aten-Samos, giller samma resonemang som for
Aten—Thessaloniki och Aten-Rhodos om firjetrafiken
inte anses vara en del av samma marknad. Om firje-
trafiken ska anses vara en del av samma marknad skulle
parternas marknadsandelar (bortsett frén Marfins dot-
terbolag Attica Group) ligga pd [30-70] procent under
vintersisongen 2009-2010 och pa [10-60] procent
under delar av sommarsdsongen 2010 (dvs. april-juli
2010). Marknadsandelarnas relevans, liksom relevansen
av konkurrensen fran firjetrafiken, dr dock begrinsad
eftersom de tjanster som farjetrafiken erbjuder skiljer
sig vasentligt fran flygets. Det dr darfor osannolikt att
farjetrafiken skulle vara i den stillningen att den efter
transaktionen skulle kunna paverka den sammanslagna
enhetens beteende, sirskilt i friga om prissittning.

Nir det giller mojligheten att marknaden skulle omfatta
alla passagerare giller slutsatserna om det icke tidskansliga
segmentet i tillimpliga delar, dven om de faktiska mark-
nadsandelarna ar ndgot annorlunda.

Potentiell konkurrens

Marknadsundersokningen visade ocksd att transaktionen
skulle innebdra att den potentiella konkurrensen mellan
Aegean och Olympic Air skulle elimineras pa rutten Aten—
Korfu. Aegean och Olympic Air r nimligen potentiella
konkurrenter pd den rutten framfor allt med tanke pa
att de ar baserade pd ATH och det faktum att rutten his-
toriskt haft tillricklig efterfrigan for att bara (minst) tva
flygbolags verksamhet.

2.1.5 Slutsatser om bedémningen per rutt

Kommissionen drar slutsatsen att transaktionen i bety-
dande grad skulle himma den effektiva konkurrensen pa
den inre marknaden eller en visentlig del av den, enligt
vad som avses i artikel 2.3 i koncentrationsférordningen, i
synnerhet till {6ljd av att en dominerande stillning skapas
pa de potentiella marknaderna for tidskinsliga passagerare
pd rutterna Aten-Thessaloniki, Aten—Herakleion, Aten—
Chania, Aten—-Rhodos, Aten—Santorini, Aten-Mytilini,
Aten—Chios, Aten—Kos och Aten—Samos, samt pd rutterna
Aten—Rhodos och Aten-Thessaloniki nar det giller de po-
tentiella marknaderna for icke tidskinsliga passagerare och
alla passagerare. For de marknader dar firjetrafik kan vara
en del av den relevanta marknaden, dvs. de potentiella
marknaderna for icke tidskinsliga passagerare och alla pas-
sagerare pa rutterna Aten—Herakleion, Aten—Chania, Aten—
Santorini, Aten-Mytilini, Aten—Chios, Aten—Kos och Aten—
Samos ar det inte nodvindigt att dra en definitiv slutsats
om skapandet av en dominerande stillning, eftersom
transaktionen i vart fall i betydande omfattning skulle
himma den effektiva konkurrensen inom den inre mark-
naden till foljd av elimineringen av den mycket nira kon-
kurrensen mellan Aegean och Olympic Air och dirmed av
det betydande konkurrenstryck som de bdda flygbolagen
ut6var pa varandra fore transaktionen.

(45)

(46)

(50)

Transaktionen skulle dessutom allvarligt himma den effek-
tiva konkurrensen pd den inre marknaden genom att den
eliminerar mojligheten for en trovirdig potentiell ny aktér
pa rutten Aten—Korfu.

Diremot fann kommissionen inga andra konkurrenspro-
blem péd andra inrikesrutter och internationella rutter dir
Aegean och Olympic Air konkurrerar i nuldget. Detta be-
ror pd att pd dessa Gvriga rutter skulle den sammanslagna
enheten fortfarande ha tillrickligt med konkurrens dven
efter transaktionen.

2.1.6 Marknadsintride till foljd av kon-
centrationen 4r varken troligt,
snabbt eller tillrackligt

[ beslutet analyseras ocksd i vilken omfattning ett mark-
nadsintrade efter transaktionen sannolikt skulle kunna
sitta press pa den sammanslagna enheten pd de rutter
ddr konkurrensen mellan Aegean och Olympic Air skulle
elimineras eller minska betydligt till {6ljd av transaktionen.
For att ett marknadsintride ska anses skapa ett tillrdckligt
konkurrenstryck mdste det visas att intradet dr troligt, att
det kommer att ske snabbt och att det ar tillrickligt om-
fattande for ateruppritta det konkurrenstryck som Aegean
och Olympic Air skulle ha fortsatt utova pa varandra om
inte transaktionen genomforts.

Marknadsundersokningen visade att det finns ett antal be-
tydande hinder for intride och/eller expansion pa alla gre-
kiska inrikesrutter, vilket sammantaget gor det osannolikt
att ndgon utlindsk eller grekisk konkurrent skulle komma
in pa marknaden och utova ett trovirdigt konkurrenstryck
pd den sammanslagna enheten efter transaktionen. Kom-
missionen fann, att for att kunna disciplinera den sam-
manslagna enhetens beteende pd de grekiska inrikesrut-
terna skulle en ny marknadsaktor behova vara baserad
pa ATH och utveckla ett varumarke for att uppnd liknande
renommé som Aegean och Olympic Air. En ny marknads-
aktor skulle dessutom behéva hantera stora icke-dtervin-
ningsbara kostnader, skaffa sig tillgang till inrikes och in-
ternationell anslutningstrafik och uppritta ett nit av dis-
tributionskanaler i Grekland.

Kommissionen konstaterade att det efter transaktionen inte
var troligt att ndgot marknadsintride skulle ske snabbt och
vara tillrackligt for att utova konkurrenstryck pd den sam-
manslagna enheten.

2.2 Rutter med allmdn trafikplikt

Kommissionen drar i beslutet slutsatsen att transaktionen
sannolikt inte skulle leda till betydande hinder f6r den
effektiva konkurrensen pd marknaden for tilldelning av
rutter med allmén trafikplikt i Grekland eftersom den sam-
manslagna enheten skulle fortsitta att konkurrera med
andra etablerade aktorer pd marknaden, nimligen Sky Ex-
press och Astra.
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(52)

(54)

(56)

(57)

(58)

(") Riktlinjerna  for

Transport och ruminska Carpatair, uttryckt intresse for att
ldimna anbud pa grekiska rutter med allmin trafikplikt vid
nista upphandling och marknadsunders6kningen bekrif-
tade att till skillnad fran vad som ir fallet vid reguljardrift
kan lufttrafikféretagen inleda verksamhet pd rutter med
allmédn trafikplike i relativt liten skala.

2.3 Marktjanster vid grekiska flygplatser

Kommissionen har analyserat bdde den vertikala problem-
stillningen som kommer sig av det vertikala forhallandet
mellan marknaden for marktjanster och marknaden for
flygtransporter, och sannolikheten for en samordning mel-
lan Olympic Handling, Goldair (som Vassilakis har intres-
sen i) och de fristdende konkurrenterna Swissport Interna-
tional och Swissport Hellas Sud efter transaktionen.

Marknadsundersokningen visade att dven om den sam-
manslagna enheten skulle forsoka péverka Goldairs bete-
ende pd marknaden skulle Swissport vara i den positionen
att det kunde undergriva alla forsok till samordning.
Swissport dr en stark och trovardig aktor pd den grekiska
marknaden for marktjanster, som aggressivt vinner mark-
nadsandelar.

Kommissionen drog dirfor slutsatsen att transaktionen tro-
ligen inte kommer att ge upphov till samordningseffekter,
eftersom marknadsstrukturen efter koncentrationen inte
kommer att oka parternas incitament att ingd hemliga
avtal. Vad betriffar det vertikala forhéllandet mellan mark-
tjanster och flygtransporter visade marknadsundersok-
ningen inte ndgot som tyder pd att transaktionen skulle
skapa vertikala effekter.

Det dr dirfor inte sannolikt att transaktionen allvarligt
skulle himma den effektiva konkurrensen pd marknaden
for tillhandahdllande av marktjanster i Grekland.

2.4 Ovriga marknader

P4 grundval av marknadsundersokningens resultat ar det
inte sannolikt att transaktionen allvarligt skulle himma
den effektiva konkurrensen pd marknaderna for underhall,
reparationer och oversyn samt flygcatering (som &r verti-
kalt relaterade till marknaden for flygtransport av passage-
rare) eller pd marknaden for forsiljning av flygstolar till
researrangorer, ddr Olympic bara dr verksamt i begrinsad
omfattning.

VI. EFFEKTIVITETSVINSTER

Som foreskrivs i riktlinjerna for bedomning av horisontella
koncentrationer ar det upp till parterna att visa att effek-
tivitetsvinsterna kan motverka de konkurrenshimmande
effekterna av en koncentration. Parterna ska visa att fol-
jande kumulativa villkor dr uppfyllda: i) effektivitetsvins-
terna ar till nytta for konsumenterna; ii) de ar specifika for
en viss koncentration; iii) de gdr att kontrollera (!).

Parterna har inte visat att dessa villkor ar uppfyllda i det
har fallet.

bedomning av horisontella koncentrationer,

punkt 78.

(60)

(61)

(62)

(63)

Kommissionen har ocksa analyserat parternas overgripande
finansiella situation.

Kommissionens bedomning ledde till slutsatsen att Aege-
ans framtidsutsikter dr positiva, oberoende av transaktio-
nen.

Nir det giller Olympic Airs overgripande situation fann
kommissionen att Olympic Air hade haft forluster. I syn-
nerhet hade Olympic Air som nystartat foretag anvant en
aggressiv prisstrategi som pdverkat inkomsterna. Kommis-
sionens undersokning visade dock att omstrukturerings-
atgirder pégick och att Olympic Airs lonsamhet stadigt
forbattrats.

Det ar darfor sannolikt att Olympic Airs finansiella resul-
tat, med forbehdll for ytterligare omstruktureringsatgarder,
kommer att forbattras ytterligare inom en forutsebar fram-
tid. Dessutom tillhor Olympic Air Marfin och dirmed bor
foretagets finansiella situation sattas in i den vidare kon-
texten, dvs. moderbolaget Marfins finansiella situation.
Med tanke pd kostnaderna for ett hypotetiskt tillbakadra-
gande av Olympic Air frdn marknaden har Marfin ett
incitament att stodja sitt dotterbolag eller silja det i stillet
for att skaffa sig ekonomiska forluster.

Aven om parterna inte begirt det beslutade kommissionen
att analysera Olympics situation utifrdn de kriterier som
anges i punkt 90 i riktlinjerna for horisontella koncent-
rationer. (3) Marknadsundersokningen visade i detta avse-
ende foljande:

a) Det dr osannolikt att Olympic Air, utan transaktionen,
skulle tvingas ut frdn marknaden inom en snar framtid.

b) Det finns troligen mindre konkurrensbegransande alter-
nativ 4n den foreslagna transaktionen.

¢) Det dr inte oundvikligt att Olympic Airs tillgangar, utan
transaktionen, skulle undandras frin marknaden, sir-
skilt eftersom varumarket Olympic dr en mycket attrak-
tiv tillgdng som sannolikt kan finna kopare som vill
anvinda det for att bedriva flygtrafikverksamhet pa
den grekiska marknaden.

() I punkt 90 i riktlinjerna for horisontella koncentrationer anges fol-

jande: "Kommissionen anser att foljande tre kriterier ar sirskilt rele-
vanta for tillimpningen av kriteriet om ett konkurshotat foretag. For
det forsta att det pastitt konkurshotade foretaget inom en nira
framtid skulle tvingas ut fran marknaden pa grund av ekonomiska
svarigheter om det inte tas Gver av ett annat foretag. For det andra
att det inte finns ndgot kopalternativ som dr mindre konkurrens-
himmande 4n den anmilda koncentrationen For det tredje att det
konkurshotade foretagets tillgdngar oundvikligen skulle forsvinna
frain marknaden utan en koncentration.” For tydlighets skull ska
hir pdpekas att parterna inte &beropat kriteriet om konkurshotat
foretag.
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(65)

(66)

siga att den forsimring av konkurrensstrukturen som
skulle folja pa transaktionen inte direkt skulle orsakas av
transaktionen.

VIII. ATAGANDEN

For att undvika de konkurrensproblem som kommissionen
identifierat har parterna gjort dtaganden, vilka har dndrats
vid tre tillfdllen. Alla versioner av parternas dtaganden har
en gemensam faktor — de bestdr i huvudsak i ett erbju-
dande att frigora ett antal slot-tider vid olika grekiska
flygplatser som kopplar samman de rutter for vilka kon-
kurrensproblem har identifierats. Atagandena om slot-tider
atfoljdes av vissa kompletterande ataganden, exempelvis att
erbjuda nya aktorer a) att ingd avtal om interlining (') med
den sammanslagna enheten pd de problematiska rutterna
och b) att fa delta i den sammanslagna enhetens bonus-
program for de identifierade flyglinjer som den nya akto-
ren trafikerar.

Atagandena om slot-tider forutsig att si kallade “grandfat-
hering”-rittigheter till de 6verforda slot-tiderna skulle for-
virvas efter det att de nya aktorerna utnyttjat slot-tiderna
under [0-6] pd varandra foljande IATA-sisonger. (%) De
overforda slot-tiderna skulle ligga inom tidsspannet [0-15]
minuter frin de tider som den nya aktoren begirt.

Dessutom erbjod parterna sig att pd icke diskriminerande
grund ge tilltrade till marktjanster och tjanster for under-
héll, reparation och &versyn som den sammanslagna en-
heten skulle tillhandahalla vid ATH eller ndgon av destina-
tionsflygplasterna pd de nio ovannimnda rutterna.

(70)

att nya aktorer pd enskilda rutter skulle ha forvirvat en
sammanlagd marknadsandel pd (konfidentiellt).

Kommissionen genomférde tvd marknadsundersokningar
for att samla in synpunkter frdn de relevanta marknads-
deltagarna angdende de foreslagna atgirdernas effektivitet.

[ detta fall 4r de huvudsakliga hindren for marknadsintride
varken tillgdngen till slot-tider eller de andra faktorerna
som dtgirdas med tilliggsatagandena. Med tanke pd att
det inte rdder ndgon tringsel pa de flesta flygplatser som
omfattas av detta fall, gdr det att fa tillrickligt med slot-
tider gratis frin de relevanta flygplatsmyndigheterna. Mark-
nadsundersokningarna pdvisade inte ndgra trovirdiga pla-
ner pd marknadsintride vare sig hos internationella eller
inhemska grekiska flygtrafikforetag. Foljaktligen ar det inte
troligt att ett snabbt och tillrickligt marknadsintride skulle
intriffa som skulle kunna disciplinera den sammanslagna
enhetens prissittningsbeteende efter transaktionen.

Liksom i tidigare fall har den formildrande omstdndighet
att Grekland drabbats av en kris som kan paverka poten-
tiella nya aktorers planer pd marknadsintrdde tagits i be-
aktande vid bedomningen.

IX. SLUTSATSER

Den koncentration genom vilken Vassilakis Group, Marfin
Investment Group och Laskaridis Group, enligt vad som
avses i artikel 3.1 b i koncentrationsférordningen, forvér-
var gemensam kontroll over ett nysammanslaget foretag
som inkluderar foretagen Aegean Airlines SA samt Olym-
pic Air SA, Olympic Handling SA och Olympic Enginee-
ring SA, dr oforenlig med den inre marknaden och EES-
avtalet.

(") Ett avtal om interlining ar ett avtal mellan tva eller flera flygbolag
enligt vilket parterna accepterar varandras resehandlingar (biljetter).

(%) Eller for rutter som bara drivs under sommarsisongen eller vinter-
sdsongen, efter 4 sommar- eller vintersisonger.
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FORFARANDEN FOR GENOMFORANDE AV DEN GEMENSAMMA
HANDELSPOLITIKEN

EUROPEISKA KOMMISSIONEN

Tillkinnagivande om att giltighetstiden for vissa antidumpningsdtgirder snart kommer att 16pa ut

(2012/C 195/11)

1. I enlighet med artikel 11.2 i rddets forordning (EG) nr 1225/2009 av den 30 november 2009 om
skydd mot dumpad import frin linder som inte dr medlemmar i Europeiska gemenskapen (') tillkinnager
kommissionen att om inte en oversyn inleds i enlighet med nedanstdende forfarande, kommer de anti-
dumpningséitgirder som anges nedan att upphora att gilla den dag som anges i tabellen.

2. Forfarande

Unionstillverkarna kan limna in en skriftlig begdran om oversyn. En sidan begiran mdste innehélla till-
ricklig bevisning for att dumpningen och skadan sannolikt skulle fortsitta eller dterkomma om dtgirderna

upphorde att gilla.

Om kommissionen beslutar att se over dtgdrderna i friga kommer importorer, exportorer, foretradare for
exportlandet och unionstillverkarna att ges tillfalle att komplettera, motbevisa eller kommentera de uppgifter
som ldmnas i begdran om &versyn.

3. Tidsfrist

Pd de grunder som anges ovan kan unionstillverkarna ldmna in en skriftlig begdran om &versyn till general-
direktoratet for handel vid Europeiska kommissionen (European Commission, Directorate-General for Trade
(Unit H-1), N-105 4/92, 1049 Bryssel, Belgien (%), frin och med den dag da detta tillkinnagivande offent-
liggors, dock senast tre ménader fore den dag som anges i tabellen.

4. Detta tillkdnnagivande offentliggors i enlighet med artikel 11.2 i forordning (EG) nr 1225/2009.

) Datum da
Produkt Ursprungs- eller exportland Atgird Hinvisning atgarden upphor
att gilla ()
Koks av stenkol i bitar | Folkrepubliken Kina Antidump- Rédets férordning (EG) nr 19.3.2013
med en diameter over ningstull 239/2008  (EUT L 75,
80 mm (koks 80 +) 18.3.2008, s. 22)

() Atgirden upphor att gilla vid midnatt den dag som anges i den hir kolumnen.

() EUT L 343, 22.12.2009, s. 51.

(2) Fax +32 22956505.












PRENUMERATIONSPRISER 2012 (exkl.

moms, inkl. frakt och porto)

Europeiska unionens officiella tidning, L- och C-serierna,
endast pappersversion

22 officiella EU-sprak

1200 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning, L- och C-serierna,
pappersversion + arsutgava pa dvd

22 officiella EU-sprak

1310 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning, L-serien,
endast pappersversion

22 officiella EU-sprak

840 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning, L- och C-serierna,
manatlig (kumulativ) utgdva pa dvd

22 officiella EU-sprak

100 euro per ar

Tillagg till Europeiska unionens officiella tidning (S-serien),
meddelanden och offentliga kontrakt, dvd, 1 nummer per vecka

flersprakig:
23 officiella EU-sprak

200 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning, C-serien — allmanna
uttagningsprov

Antal sprak beroende pa
uttagningsprov

50 euro per ar

Europeiska unionens officiella tidning (EUT) ges ut pa EU:s officiella sprak, och det gar att prenumerera pa den i
22 olika sprakversioner. Den bestar av tva serier: L (lagstiftning) och C (meddelanden och upplysningar).

Varje sprakversion kraver en separat prenumeration.

Enligt radets férordning (EG) nr 920/2005 som offentliggjordes i EUT L 156 av den 18 juni 2005 ar Europeiska
unionens institutioner under en &vergangsperiod inte skyldiga att avfatta och offentliggéra alla rattsakter pa iriska.
Den iriska utgavan av EUT séljs darfér separat.

En prenumeration pa tillagget till EUT (S-serien: meddelanden och offentliga kontrakt) omfattar en flersprakig
dvd med alla de 23 officiella sprakversionerna.

Prenumeranter pa EUT kan pa begéaran fa de olika bilagorna till tidningen. N&r en bilaga ges ut meddelas
prenumeranterna detta genom ett "meddelande till lasarna” i Europeiska unionens officiella tidning.

Férsaljning och prenumeration

Prenumerationer pa olika tidskrifter, sdsom Europeiska unionens officiella tidning, kan bestéllas fran ndgon av vara
kommersiella distributérer. En lista dver dessa finns pa féljande Internetadress:

http://publications.europa.eu/others/agents/index_sv.htm

Via EUR-Lex (http://eur-lex.europa.eu) har du kostnadsfritt direkt tillgang till Europeiska
unionens lagstiftning. P4 webbplatsen kan du séka i Europeiska unionens officiella tidning samt
i férdrag, lagstiftning, rattspraxis och férberedande rattsakter.

Mer information om Europeiska unionen finns pa http://europa.eu

Europeiska unionens publikationsbyra
2985 Luxemburg
LUXEMBURG
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