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(Meddelanden)

RADET

GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 53/2003

antagen av ridet den 26 juni 2003

infor antagandet av Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/...[EG av den ... om dndring av
radets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens jirnvigar

(2003/C 270 E[01)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och
av foljande skal:

(1) I radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 (°) fore-
skrivs det att jirnvdgsforetag med tillstdnd skall ha tilltra-
desritt i det transeuropeiska jarnvagsnitet for godstranspor-
ter samt, senast fran 2008, i hela jarnvigsnitet for interna-
tionell godstransport.

(2) Utvidgningen av denna tilltridesrdtt for internationella
godstransporter till hela ndtet fran och med den 1 januari
2006 bor oka de forvintade vinsterna nir det giller byte av
transportslag och utveckling av internationella godstrans-
porter pa jarnvag.

(3) Utvidgningen av denna tilltradesritt s att den omfattar alla
typer av godstransporter pd jirnvdg frin och med den 1
januari 2008, i enlighet med principen om frihet att till-
handahalla tjanster, skulle oka effektiviteten inom jarnvigen
i forhéllande till andra transportsitt. Det skulle ocksd under-

1

() EGT C 291E, 26.11.2002, s. 1.
() EUT C 61, 14.3.2003, s. 131.

() EUT C 66, 19.3.2003, s. 5.
V)

) Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (dnnu ¢j of-
fentliggjort i EUT), rddets gemensamma stdndpunkt av den 26 juni
2003 och Europaparlamentets beslut av den ... (dnnu ¢j offentlig-
gjort i EUT).

() EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom Europaparla-
mentets och radets direktiv 2001/12/EG (EGT L 75, 15.3.2001, s. 1).

latta utvecklingen av héllbara transporter mellan och inom
medlemsstaterna, genom att konkurrensen frimjas och ge-
nom att man mojliggor tillforsel av nytt kapital samt mark-
nadsintrdde for nya foretag.

(4) Kommissionen bor granska utvecklingen av trafiken, siker-
heten, arbetsvillkoren och situationen for operatorerna till
folid av genomforandet av det forsta jarnvigspaketet och
fore den 1 januari 2007 ligga fram en rapport om denna
utveckling, eventuellt tillsammans med nya forslag for att
sikerstilla basta mojliga villkor for medlemsstaternas eko-
nomier, jirnvigsforetagen och deras anstillda samt anvin-
darna.

(5) Godstransporter pé jarnvag erbjuder betydande mojligheter
for skapandet av nya transporttjinster och for forbattring av
befintliga transporttjinster pd det nationella planet och pé
Europaplanet.

(6) For att vara fullt konkurrenskraftiga kriver godstransporter
pd jarnvdg allt oftare tillhandahéllande av omfattande tjins-
ter, inbegripet transporter mellan och inom medlemsstater.

(7) Eftersom jarnvagssikerheten regleras genom Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2003/...[EG av den ... om
siakerhet pd gemenskapens jarnvagar (%), som en del av ett
nytt sammanhingande gemenskapsregelverk for jarnvigs-
sektorn, bor de bestimmelser i direktiv 91/440/EEG som
avser sikerhet upphora att gilla.

(8) Direktiv 91/440/EEG bor ddrfor dndras i enlighet med
detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 91/440/EEG édndras hirmed pd foljande sitt:

1. Artikel 7.2 skall utgd frin och med ikrafttradandedagen for
Europaparlamentets och radets direktiv 2003/. . .[EG av den
... om sdkerhet pd gemenskapens jirnvigar.

() EUTL ...
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2. Artikel 10 skall dndras pé foljande sitt:

a)

Punkt 3 skall ersittas med f6ljande:

3. Jarnvagsforetag som omfattas av artikel 2 skall pd
rittvisa villkor beviljas tilltrade till det transeuropeiska
ndtet for godstransporter, definierat i artikel 10a samt i
bilaga I, och senast den 1 januari 2006 till hela jirnvigs-
ndtet, i syfte att utfora internationella godstransporttjins-
ter.

Dessutom skall senast den 1 januari 2008 jarnvagsfore-
tag som omfattas av artikel 2 pd rittvisa villkor beviljas
tilltrdde till infrastrukturen i alla medlemsstater i syfte att
utfora alla sorters godstransporttjanster.”

Punkt 5 skall ersittas med féljande:

”5.  Jdrnvagsforetag som utfor jarnvagstransporter skall
pa grundval av offentligrittsliga eller privatrittsliga be-
stimmelser ingd nddvindiga 6verenskommelser med den
berorda jdrnvagsinfrastrukturens infrastrukturforvaltare.
De villkor som reglerar sddana 6verenskommelser skall
vara icke-diskriminerande och medge insyn samt std i
overensstimmelse med bestimmelserna i Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/14/EG av den 26
februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur
och utfirdande av sikerhetsintyg ().

(*) EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom
kommissionens beslut 2002/844/EG (EGT L 289,
26.10.2002, s. 30).”

Punkt 6 skall ersittas med foljande:

6.  Tilltrade till jarnvidgsspar och tillhandahéllande av
tjdnster i de terminaler och hamnar som dr forknippade
med sddan jarnvigsverksamhet som avses i punkterna 1,
2 och 3, vilka betjdnar eller kan betjina mer 4n en slutlig
kund, skall tillhandahéllas samtliga jarnvigsforetag pa ett
icke-diskriminerande sitt och medge insyn, och en begi-
ran av ett jarnvigsforetag far goras till foremdl for be-
gransningar endast om det finns genomforbara alternativ
med jirnvdg pd marknadsmissiga villkor.”

Punkt 8 skall ersittas med foljande:

8. Senast den 1 januari 2007, skall kommissionen
lagga fram en rapport om genomforandet av detta direk-
tiv for Europaparlamentet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén, Regionkommittén och radet.

Denna rapport skall behandla

— genomforandet av detta direktiv i medlemsstaterna
och hur de olika berérda organens arbete faktiskt
har fungerat,

— marknadsutvecklingen, sirskilt internationella tra-
fiktrender, trafikverksamhet och alla marknadsakto-
rers andel pd marknaden, inbegripet nya marknads-
aktorer,

— effekten pa transportsektorn i dess helhet, sirskilt nir
det giller byte av transportslag,

— inverkan pé sikerhetsnivan i varje medlemsstat,

— arbetsvillkoren inom denna sektor for varje medlems-
stat.

Vid behov skall rapporten &tfoljas av limpliga forslag
eller reckommendationer till fortsatta gemenskapsatgarder
for att utveckla jirnviagsmarknaden och den rittsliga ram
som styr den.”

3. I artikel 10b.4 skall led c ersittas med foljande:
”c) laget for det europeiska jirnvigsnitet”.

4. Artikel 14 skall utga.

Artikel 2

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som dr nodvindiga for att f6lja detta direk-
tiv senast det motsvarande datum som anges i artikel 1. De
skall genast underrdtta kommissionen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller dtfoljas av en sddan hin-
visning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hin-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 3

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfirdat i ...

Pd Europaparlamentets vignar Pd radets vignar

Ordfrande Ordftrande
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RADETS MOTIVERING (1)

I INLEDNING

Med beaktande av artikel 71 i EG-fordraget — och 4ven artikel 156 nir det galler det sarskilda fallet med
lagstiftningsforslaget om driftskompatibilitet — och inom ramen for medbeslutande i enlighet med artikel
251 i EG-fordraget, antog radet sina gemensamma standpunkter om de fyra lagstiftningsforslagen i det
sé kallade "andra jarnvigspaketet” (%) () den 25 juni 2003.

Vid antagandet av stindpunkterna beaktade rddet yttrandena frdn Europaparlamentet vid forsta behand-
lingen den 14 januari 2003 (*), Europeiska ekonomiska och sociala kommittén (°) respektive Region-
kommittén (6).

Det allminna syftet med paket med lagstiftningsforslag dr att ge nytt liv 4t jarnviagssektorn i Europeiska
unionen. Detta innebidr pd det hela taget att den inre marknaden for den europeiska jarnvigssektorn
fullbordas, nir det giller sdvil tjansteleverantorer som tillverkare. Genom att avskaffa monopolliknande
forhallanden och 6ka konkurrensen kan kostnadsbesparingar i samband med stordriftsfordelar astad-
kommas, tillika innovation — faktorer som utgér en forutsittning for utvecklandet av en jirnvigs-
industrin 1 EU som héller varldsklass. Konkurrenskraften for detta transportmedel i férhallande till andra
transportmedel skulle dessutom fa ett uppsving genom forslagen till dtgirder och ddrigenom bidra till
den vilbehovliga omfordelningen mellan olika transportsitt — sirskilt pd omrddet for godstransport —
med péfoljande positiva effekter i form av minskade trafikstockningar och féroreningar.

Mot denna bakgrund dr mélet med det andra jirnvigspaketet att gora de framsteg som krivs pé
omradet for driftskompabilitet, sdkerhet och marknadstilltride (for godstransport). For att fullgora
den synnerligen tekniska och komplexa uppgiften att utforma de instrument — tekniska specifikationer
for driftskompatibilitet (TSD), gemensamma sikerhetsmél, gemensamma sikerhetstgiarder — som krévs
for att uppnd detta mél foreslds det att det inrittas en reserv av expertis, i form av en europeisk
jarnvdgsbyrd som uteslutande skulle ha en rddgivande funktion. Experterna vid den europeiska jirn-
vigsbyran skulle sdledes utgora denna reserv av expertis och bidra till att utveckla ytterligare gemen-
skapslagstiftning pd omrédet. De skall tillhandahdlla oberoende expertis ur ett europeiskt — snarare dn
nationellt — perspektiv.

I ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

=

Inledning

Eftersom de olika lagstiftningsforslagen har en klar operativ koppling till varandra har kommissionen
valt att lagga fram dem i form av ett paket och begir att de skall behandlas som ett sddant. Rddet har
godtagit detta tillvigagdngssitt och har nétt fram till en 6vergripande 6verenskommelse om paketet,
inbegripet om de fyra lagstiftningsforslag som omfattas av medbeslutandeforfarandet (7).

(") Detta uttalande giller alla gemensamma stdndpunkter om de tre direktiv och den férordning som ingdr i det "andra

jarnvagspaketet”.
(%) Kommissionen lade fram sina forslag den 25 januari 2002.
— Sidkerhet: EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 332.
— Driftskompatibilitet: EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 312.
— Europeiska jarnvagsbyrdn: EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 323.
— Utvecklandet av gemenskapens jirnvigar: EGT C 291 E, 26.11.2002, s. 1.

(’) Detta paket innehéller dven Rekommendation till radets beslut om att bemyndiga kommissionen att foéra forhand-
lingar om villkoren for gemenskapens anslutning till férdraget om internationell jarnvagstrafik (COTIF) av den 9 maj
1980 i dess dndrade lydelse enligt Vilniusprotokollet av den 3 juni 1999 (dok. 5726/02 TRANS 20).

(*) Annu inte offentliggjort i Officiella tidningen.

() EUT C 61, 14.3.2003, s. 131.

() EUT C 66, 19.3.2003, s. 5.

0)

’) Denna politiska 6verenskommelse galler paketet i sin helhet och omfattar sdledes dven antagandet av det rddsbeslut
som avses i fotnot 3.

5
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Genom att anta en gemensam standpunkt om det andra jirnvigspaketet har radet visat att det ger sitt
overgripande stod for den allminna inriktningen i lagstiftningspaketet. Den ger uttryck for rddets vilja
och beslutsamhet att genomfora en vilbehovlig fornyad vitalisering av jarnvigssektorn i EU for att
denna skall kunna éterfd en rimlig marknadsandel. Det dr emellertid dven viktigt att beakta jirnvigs-
sektorns komplexitet och ett antal tekniska, finansiella, socioekonomiska och i vissa fall, politiska
overviganden.

Sirskilda kommentarer i friga om de enskilda utkasten till direktiv och utkastet till férordning

a) Europaparlamentets och rddets direktiv om sakerhet pd gemenskapens jirnvigar och om dndring av rddets
direktiv 95/18/EG om tillstind for jarnvigsforetag och direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastruk-
turkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfrastruktur och utfardande av sikerhetsintyg

Insatserna for att gora gemenskapens jirnvagssystem mer effektivt fir inte skada systemets nuvarande
hoga sikerhetsnivaer. Vid ett harmoniserat tillvigagangssitt bor dessa sikerhetsnivder inte bara bevaras
utan dven forbittras ndrhelst detta dr mojligt och praktiskt genomforbart, samtidigt som de underlig-
gande principerna for den inre marknadens sitt att fungera skall respekteras. Med beaktande av detta
behandlade rddet noggrant alla relevanta bestimmelser i detta direktiv.

For klarhetens skull finns det nu en sérskild artikel for de gemensamma sikerhetsmalen (artikel 7) och
for de gemensamma sikerhetsmetoderna (artikel 6). Det har dven faststllts ett mer gradvist inférande av
dessa. Nar det giller den forsta och andra uppsittningen av de gemensamma sidkerhetsmélen och
sikerhetsmetoderna finns det sdledes nu faststillda tidsfrister och ndrmare uppgifter angdende deras
innehall.

Rédet samtycker till att upprittandet av ett gemensamt regelverk inte fir hindra medlemsstaterna fran
att ytterligare forsoka forbdttra sikerhetsnivderna for deras jarnvagssystem, utover de nivder som fast-
stillts genom de gemensamma normerna. Samtidigt fir den inre marknadens sitt att fungera inte
dventyras. Mot denna bakgrund har det i rddets gemensamma stindpunkt (artikel 8.4) faststillts att
medlemsstaterna, efter antagandet av de gemensamma sikerhetsmélen, fir infora nya nationella siker-
hetsbestimmelser enligt vilka det krdvs en hogre sikerhetsnivd 4n i de gemensamma sikerhetsmélen.
Innan sddana stringare bestimmelser antas skall emellertid alla ber6rda parter horas och kommissionen
informeras. Om sédana nya sikerhetsbestimmelser kan komma att paverka driften av andra medlems-
staters jarnvigsforetag pa den beroérda medlemsstatens territorium skall ett sdrskilt forfarande for under-
réttelse till kommissionen tillimpas.

Vidare innehéller radets gemensamma stdndpunkt en ny artikel om sdkerhetstillstand for infrastruk-
turforvaltare (artikel 11). Vad giller artikel 12 skirptes bestimmelserna om tillgang till utbildnings-
tjanster, samtidigt stroks de grundliggande krav som skall uppfyllas av personal ombord pd tiget
eftersom dessa snart kommer att faststillas i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (TSD).
Nar det giller harmonisering av sikerhetsintyg (artikel 14) ansdgs det att den Gvergdende etappen med
icke-bindande riktlinjer inte var nédvindig.

Ménga fler dndringar av teknisk art fordes in, bland andra sddana som giller sikerhetsmyndighetens
uppgifter (artikel 16) och flera dndringar i de tekniska bilagorna.

Rédet kunde godkidnna dndringarna 4 och 61 samt i viss utstrickning innehéllet i dndringarna 12, 16,
37, 56, 57 och 59.



11.11.2003

Europeiska unionens officiella tidning

C 270E/5

b) Europaparlamentets och rddets direktiv om dndring av rddets direktiv 96/48/EG om driftskompatibiliteten hos
det transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg och Europaparlamentets och radets direktiv
2001/16/EG om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet for konventionella tig

I rddets gemensamma stdndpunkt bibehalls principen om att tillimpa direktivets bestimmelser pd hela
jarnvdgsnitet i Europeiska unionen. Mot bakgrund av ett antal finansiella och ekonomiska overviganden
foreskrivs det dock ett mer successivt inférande av de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
(TSD) dn i forslaget frdn kommissionen. En forsta uppsittning nya TSD och/eller dndringar i TSD bor
nu utvecklas fram till den 1 januari 2009 (artikel 2.2), dessutom har dmnesomrddet for den forsta
gruppen nya TSD nu specificerats (artikel 2.15). For tillimpningen av en sirskild TSD har ytterligare
kategorier jarnvégslinjer och rullande materiel lagts till i bilaga III, likasd en mojlighet att vid behov
skapa ytterligare underkategorier. Detta kommer att gora det mojligt att tillimpa den sirskilda tekniska
specifikationen pad det mest kostnadseffektiva sittet. Genom artiklarna 1.6 och 2.2 utvidgas mojlighe-
terna till undantag fran tillimpningen av bestimmelserna fér en teknisk specifikation.

Ytterligare dndringar i rddets gemensamma stindpunkt jaimfort med kommissionens forslag beror ett
stort antal smarre tekniska angeldgenheter, inbegripet de som hér till bilagorna.

Rédet har godkint dndring 8 och anser att dess gemensamma standpunkt i huvudsak innehdller en
lydelse som motsvarar dndringarna 6, 13 och 15.

c) Europaparlamentets och rddets forordning om inrdttande av en europeisk jarnvigsbyrd

Rédet inser att en europeisk jarnvigsbyrd kan erbjuda ett mycket virdefullt bidrag till lagstiftnings-
processen och andra aspekter som hinfor sig till en vitalisering av den europeiska jarnvigssektorn. Mot
denna bakgrund for inte dndringarna i radets gemensamma standpunkt med sig nigon visentlig dndring
i sak till kommissionens forslag. Dessa dndringar giller byrdns uppgifter och skyldigheter, samrdd med
de andra parter, sammansittningen av byrdns arbetsgrupper och styrelse samt dess arbetssprak. I flera
fall har rddet valt att utgd fran liknande bestimmelser i foérordningar om inrittande av andra gemen-
skapsorgan tex. Europeiska sjosikerhetsbyran (EMSA) och Europeiska byrdn for luftfartssikerhet
(EASA).

Rédets gemensamma stdndpunkt sammanfaller nir det giller méanga aspekter delvis eller i sak med de
andringar som godkandes i forsta behandling av Europaparlamentet, t.ex. dndringarna 9, 22, 32 och 36.
Vad giller dndringarna 2, 5, 14 och 35 vilka ber6r sammansittningen av arbetsgrupperna och styrelsen
tilliter radets gemensamma stdndpunkt nu att arbetsgrupperna bestdr av foretradare bade for jarnvigs-
sektorn och berérda anvindare (artikel 3). P4 samma sitt har sammansittningen av styrelsen forandrats.
Sammansittningen av den sistnimnda har sirskilt dndrats genom ett tilligg av en foretradare for varje
medlemsstat (artikel 26).

Vad giller besok till medlemsstaterna av foretrddare for byran anser rddet att dess artikel 33 i stort sett
motsvarar parlamentets dndring 37.

Nir det giller frdgan om den sprdkordning som skall gilla for byrdn foreskrivs det nu i artikel 35 i den
gemensamma stdndpunkten att styrelsen skall besluta om denna ordning. Rédet ansdg att denna instans
dr bast limpad att fatta detta beslut, genom att viga alla berorda faktorer, bl.a. kostnadseffektiviteten,
mot varandra. Radet kunde darfor inte godta dndring 38 som enligt dess asikt skulle utgéra en alltfor
stor borda med tanke pd byrans arbetsuppgifter och gd emot de budgetira begrinsningar som giller for
gemenskapens budget i allmdnhet och ocksd med hinsyn till de nya medlemsstaternas anslutning till
unionen frdn och med den 1 maj 2004.



C 270 E[6

Europeiska unionens officiella tidning

11.11.2003

d) Europaparlamentets och radet direktiv om dndring av direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens
jarnvagar

Inom ramen for den overgripande Gverenskommelsen om rddets gemensamma stdndpunkt var rick-
vidden och tidsplanen f6r marknadstilltrade helt naturligt viktiga delar av rddets Gvergripande politiska
kompromiss. Radet kunde darfor inte godta dndringarna 2 och 4 vars syfte dr att avsevirt bredda
direktivets rickvidd genom att inforliva persontransport med jarnvig.

Bestimmelserna om marknadstilltrade i rddets gemensamma stindpunkt kan sammanfattas enligt fol-
jande:

— Jarnvidgsforetag skall senast fore den 1 januari 2006 pd lika villkor beviljas tilltrade till hela jarn-
vigsndtet for att utfora internationella godstransporter.

— Senast fore den 1 januari 2008 skall jarnvigsforetag pa lika villkor beviljas tilltrade till alla medlems-
staters infrastruktur for att utfora alla typer av godstransporter.

Kommissionen skall dessutom fore den 1 januari 2007 limna en rapport om genomférandet av
direktivet om marknadstilltride. Det kan dven noteras att kommissionen har lagt fram ett uttalande
om sin avsikt att fore slutet av 2003 for Europaparlamentet och radet ligga fram ett forslag om
inforande av ett europeiskt korkort for tagforare.

Med tanke pd ovanndmnda bestimmelser om marknadstilltride samt betriffande tidpunkt for ikraft-
tridande har radet for tydlighetens skull hinvisat till sdrskilda tidpunkter snarare dn att gora denna
tidpunkt avhingig av tidpunkten for det slutliga offentliggérandet i Europeiska unionens officiella
tidning enligt det tidigare forslaget och har dirfor godtagit dndring 11. Rddet anser att denna presen-
tation dr en tydlig signal till alla berorda aktorer. Ridet har dessutom enats om det huvudsakliga
innehallet i dndringarna 1, 5, 7 och 9 vars syfte 4r att bibehdlla hanvisningarna till det transeuropeiska
jarnvdgsnitet for godstransporter (TERFN). Andringarna 7 och 9 godtogs fullt ut medan de andra
dndringarna beaktades till stora delar (se artikel 1.2).
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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 54/2003

antagen av radet den 26 juni 2003

infor antagandet av Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/.../[EG av den ... om dndring av

ridets direktiv 96/48/EG om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jirnvigssystemet for

hoghastighetstig och Europaparlamentets och radets direktiv 2001/16/EG om driftskompatibilite-
ten hos det transeuropeiska jirnvigssystemet fér konventionella tig

(2003/C 270 EJ02)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

G)

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artiklarna 71 och 156 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),

i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (), och

av foljande skal:

Enligt artiklarna 154 och 155 i fordraget skall gemen-
skapen bidra till att uppritta och utveckla transeuropeiska
transportndt. For att forverkliga dessa mal skall gemen-
skapen vidta alla atgirder som dr nodvindiga for att siker-
stilla ndtens driftskompatibilitet, sarskilt nar det galler tek-
nisk standardisering.

1

En forsta dtgdrd inom jirnvdgssektorn vidtogs i och med
antagandet av direktiv 96/48/EG (°). For att direktivets mal
skall uppfyllas har den europeiska organisationen for
driftskompatibilitet for jirnvigar (Association européenne
pour linteropérabilité ferroviaire, AEIF), som utsetts till
gemensamt representativt organ inom ramen for det direk-
tivet, utarbetat tekniska specifikationer for driftskompatibi-
litet (TSD), och dessa antogs av kommissionen den 30 maj
2002.

) EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 312.

()

(@) EUT C 61, 14.3.2003, s. 131.
() EUT C 66, 19.3.2003, s. 5.
*

4 Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (innu inte
offentliggjort i EUT), rddets gemensamma stindpunkt av den 26
juni 2003 och Europaparlamentets beslut av den ... (dnnu inte
offentliggjort i EUT).

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.

Kommissionen antog den 10 september 1999 en rapport
till Europaparlamentet och rddet med en forsta utvirdering
av de framsteg som gjorts i inférandet av driftskompatibi-
litet i det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastig-
hetstdg. I sin resolution av den 17 maj 2000 uppmanade
Europaparlamentet kommissionen att ligga fram forslag
till dndring av direktiv 96/48/EG pd grundval av den mo-
dell som tillimpas i direktiv 2001/16/EG ().

I direktiv 2001/16/EG har, precis som i direktiv 96/48EG,
inforts gemenskapsforfaranden for att ta fram och anta
TSD samt gemensamma regler for att bedoma overens-
stimmelsen med dessa TSD. Uppdraget att utveckla den
forsta TSD-gruppen har tilldelats AEIF, som &dven utsetts
till gemensamt representativt organ.

Arbetet med utvecklingen av TSD inom hoghastighetstra-
fikens omrdde, tillimpningen av direktiv 96/48/EG pa
konkreta projekt och arbetet i den kommitté som inréttats
enligt det direktivet har lett fram till vissa slutsatser som
gjort att kommissionen lagt fram forslag till dndringar av
de bada direktiven om driftskompatibiliteten hos jarnvigs-
systemet.

Antagandet av Europaparlamentets och rddets férordning
(EG) nr ...[2003 av den ... om inrittande av en europe-
isk jarnvagsbyrd (jarnvigsbyriforordningen) (7) och Euro-
paparlamentets och radets direktiv 2003/...[EG av den

. om sdkerhet pd gemenskapens jirnvdgar (jirnvigs-
sdkerhetsdirektivet) (%) innebar att vissa bestimmelser i di-
rektiven 96/48/EG och 2001/16/EG maste dndras. Framfor
allt kommer byrdn, s snart den har inrdttats, att pd
kommissionens uppdrag utarbeta alla TSD, sdvil nya
som reviderade.

Ikrafttradandet av Europaparlamentets och rddets direktiv
2001/12/EG av den 26 februari 2001 om d&ndring av
radets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenska-
pens jirnvagar (°), 2001/13/EG av den 26 februari 2001
om dndring av rddets direktiv 95/18/EG om tillstdnd for
jarnvigsforetag (1% och 2001/14/EG av den 26 februari
2001 om tilldelning av infrastrukturskapacitet, uttag av
avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfrastruktur och utfir-
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()

dande av sdkerhetsintyg () paverkar dven inforandet av
driftskompatibilitet. En utvidgning av tilltrddesritten
mdste, liksom for ovriga transportsitt, ske parallellt med
att nodvindiga harmoniseringsdtgirder genomfors. Det dr
dirfor nodvindigt att infora driftskompatibilitet for hela
jarnvagsndtet genom en gradvis utvidgning av det territo-
riella tillimpningsomradet for direktiv 2001/16/EG. Det ar
ocksd nodvindigt att utoka den rittsliga grunden for di-
rektiv 2001/16/EG till att dven omfatta artikel 71 i for-
draget, dvs. samma artikel som direktiv 2001/12/EG grun-
dar sig pé.

Detta direktiv aviseras i vitboken om den europeiska trans-
portpolitiken. Direktivet ingdr i kommissionens strategi for
att vitalisera jarnvigen och dirigenom forskjuta tyngd-
punkten mellan de olika transportsitten, med det slutliga
malet att minska belastningen pd Europas vigar.

De TSD som utvecklats inom ramen for direktiv 96/48/EG
omfattar inte uttryckligen modernisering av infrastruktur
och rullande materiel, och inte heller byte av utrustning i
samband med ett forebyggande underhdll. S dr emellertid
fallet enligt direktiv 2001/16/EG om jirnvagssystemet for
konventionella tdg, och de bada direktiven bér harmoni-
seras pa denna punkt.

Utvecklingen av TSD péd hoghastighetsomrddet har visat
att det dr nodvindigt att klargora forhéllandet mellan &
ena sidan de visentliga kraven i direktiv 96/48/EG och
TSD och 4 andra sidan europeiska standarder och Gvriga
handlingar av normativ karaktir. Det bor sirskilt goras en
tydlig skillnad mellan standarder eller delar av standarder
som mdste goras obligatoriska for att det direktivets mal
skall kunna uppnds och de “harmoniserade” standarder
som har vixt fram i linje med den nya strategin for teknisk
harmonisering och standardisering.

[ allminhet har de europeiska specifikationerna utvecklats
i linje med den nya strategin for teknisk harmonisering
och standardisering. Det kan darfor férmodas att overens-
stimmelse med vissa visentliga krav i direktiv 96/48/EG
foreligger, sirskilt niar det giller driftskompatibilitetskom-
ponenter och granssnitt. Dessa europeiska specifikationer
eller tillimpliga delar av dem d&r inte obligatoriska, och
ingen uttrycklig hdnvisning till specifikationerna far goras
i TSD. Hinvisningar till dessa europeiska specifikationer
offentliggdrs i Europeiska unionens officiella tidning, och
medlemsstaterna offentliggor hdnvisningar till nationella
standarder som inforlivar europeiska standarder.

[ vissa fall, ndr det ar absolut nodvindigt for att uppfylla
mélen i detta direktiv, fir en uttrycklig hdnvisning till
europeiska standarder eller specifikationer goras i TSD.
Denna hinvisning fir konsekvenser som madste klargoras,
framfor allt att dessa europeiska standarder eller specifika-
tioner blir obligatoriska fran och med den dag da TSD
skall tillimpas.

EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom kommis-

sionens beslut 2002/844/EG (EGT L 289, 26.10.2002, s. 30).

(13) I TSD faststills alla villkor som skall uppfyllas av en drifts-
kompatibilitetskomponent, liksom det forfarande som skall
foljas vid bedomningen av Gverensstimmelse. Det mdste
ocksd pdpekas att alla komponenter skall understillas det
forfarande for bedomning av verensstimmelse och lamp-
lighet som anges i TSD och atfoljas av motsvarande intyg.

(14) Av sikerhetsskil dr det nodvindigt att kriva att medlems-
staterna forser varje fordon som tas i bruk med en iden-
tifikationskod. Fordonet bor direfter registreras i ett natio-
nellt fordonsregister. Registren madste vara tillgangliga for
alla medlemsstater och for vissa ekonomiska aktorer inom
gemenskapen. Uppgifterna bor vara uppstillda i ett enhet-
ligt format. Registren bor darfor omfattas av gemensamma
specifikationer vad avser driftsrelaterade och tekniska
aspekter.

(15) Det bor anges hur en situation dir det finns vésentliga
krav som dr tillimpliga pd ett delsystem men som dnnu
inte omfattas av uttdommande specifikationer i motsva-
rande TSD skall hanteras. I detta fall bor de organ som
ansvarar for forfarandena for bedomning av overensstim-
melse och kontroll vara desamma som de som redan har
anmalts enligt artikel 20 i direktiv 96/48/EG och direktiv

2001/16/EG.

=

_
=
=

De étgarder som dr nodvindiga for att genomféra detta
direktiv bor antas i enlighet med rddets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (2).

(17) Definitionen av rullande materiel i bilaga I till direktiv
96/48/EG bor fortydligas. Direktivet bor dven omfatta rul-
lande materiel konstruerad for att enbart trafikera linjer
som byggts om for hoghastighetstdg med hastigheter pa

omkring 200 kmj/h.

—

(18) Vid tillimpningen av detta direktiv bor sddant arbete som
redan pédborjats inom ramen for direktiv 96/48/EG och
direktiv 2001/16/EG sa langt som mojligt tryggas, liksom
medlemsstaternas tillimpning av dessa direktiv i samband
med projekt som redan dr ldngt framskridna nir detta
direktiv trader i kraft.

(19) Eftersom malet for den foreslagna datgdrden, ndmligen
driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvagssys-
temet, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av med-
lemsstaterna och det darfor, pd grund av den i fordraget
erkidnda transeuropeiska dimensionen, bittre kan uppnds
pa gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta dtgirder i en-
lighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I
enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gdr detta direktiv inte utéver vad som dr nodvindigt for

att uppnd detta mal.

=~

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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(20) Den 30 maj 2002 antog kommissionen de TSD som dar
tillimpliga pé jirnvigssystemet for hoghastighetstag i fraga
om infrastruktur, rullande materiel, energi, kontrollstyr-
ning och signalering, drift och underhdll. De férslag till
TSD som avses i artiklarna 1.5 och 2.5 hinfor sig till
oversynen av dessa TSD eller till antagandet av nya TSD.

21

Ett forslag till referenssystem med de tekniska foreskrifter
som ligger till grund for den nuvarande graden av drifts-
kompatibilitet inom det transeuropeiska jirnvigssystemet
for konventionella tig hiller pd att utarbetas i enlighet
med artikel 25 i direktiv 2001/16/EG, och dessa tekniska
foreskrifter behover darfor uppdateras med tanke pd det
direktivets utokade rackvidd och dven med hinsyn till den
forsta TSD-grupp som skall antas senast 2004.

~
~

Utan hinder av de undantag som avser rickvidden av
direktiv 2001/16/EG bor medlemsstaterna uppmanas att
pa nationell nivé frivilligt tillimpa de relevanta bestimmel-
serna i det direktivet i syfte att oka kostnadseffektiviteten
och stordriftsfordelarna inom tillverkningssektorn.

(23) Det ar ddrfor nodvindigt att dndra direktiv 96/48/EG och
direktiv 2001/16/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 96/48/EG dndras pé foljande sitt:
1. Artikel 1 skall ersittas med f6ljande:
" Artikel 1

1. Detta direktiv syftar till att faststdlla de villkor som
mdste uppfyllas for att driftskompatibiliteten hos det trans-
europeiska jirnvigssystemet f6r hoghastighetstdg, sdsom
det beskrivs i bilaga I, skall kunna genomféras inom ge-
menskapen.

Dessa villkor giller for projektering, uppbyggnad, ibrukta-
gande, ombyggnad, modernisering, drift och underhall av
de delar av systemet som tas i bruk efter den ... (¥) samt
yrkesmissiga kvalifikationer och villkor avseende hilsa och
sikerhet for den personal som ir sysselsatt med driften.

2. Stravandena efter att uppnd detta mal maste leda till
att en ldgsta niva for teknisk harmonisering faststills och
gora det mojligt att

a) underlitta, forbittra och utveckla de internationella
jarnvigstrafiktjansterna inom gemenskapen och med
tredje land,

b) bidra till att stegvis forverkliga den inre marknaden for
utrustning och tjanster for att bygga, driva, modernisera
och bygga om det transeuropeiska jarnvigssystemet for

hoghastighetstdg,

(*) Den dag dé detta direktiv trdder i kraft.

¢) bidra till driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvdgssystemet for hoghastighetstdg.”

. I artikel 2 skall foljande punkter laggas till:

"j) grundparametrar: regler och tekniska eller driftsrelaterade
villkor som 4r av avgorande betydelse for driftskom-
patibiliteten och som skall faststillas genom beslut eller
rekommendationer enligt det forfarande som avses i
artikel 21.2 innan de fullstindiga TSD-forslagen utarbe-
tas,

k) specialfall: del i det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstdg som nodvindiggor sirskilda (tillfalliga
eller definitiva) foreskrifter i TSD av skil som hanfor sig
till begransningar beroende pad geografi, topografi eller
stadsmiljo eller till en strivan efter att uppnd kom-
patibilitet med det befintliga systemet; detta kan bland
annat gilla jarnvagslinjer och jarnvigsndt som 4r isole-
rade frin resten av gemenskapen, lastprofiler, sparvidd
eller sparavstand,

1) ombyggnad: sddant storre arbete for att dndra ett delsys-
tem eller en del av ett delsystem som forbdttrar delsys-
temets totala prestanda,

m) byte i samband med underhdll: ersittande av komponenter
med delar som har identisk funktion och prestanda i
samband med forebyggande underhdll och reparationer,

n) modernisering: sddant storre arbete for att byta ett del-
system eller en del av ett delsystem som inte dndrar
delsystemets totala prestanda,

o) befintligt jarnvigssystem: hela det befintliga jarnvigssys-
temet bestdende av jarnvagsinfrastrukturerna, med linjer
och fasta installationer, samt befintlig rullande materiel
av alla kategorier och ursprung som firdas pa dessa
infrastrukturer,

p) ibruktagande: alla dtgirder som sammantagna gor att ett
delsystem fardigstalls for projekterad drift.”

. Artikel 2 h skall utga.

. Artikel 5 skall dndras pa foljande sitt:

a) Punkt 1 skall ersittas med foljande:

"1.  Varje delsystem skall omfattas av en TSD. Ett
delsystem kan vid behov omfattas av flera TSD och
en TSD kan omfatta flera delsystem. Beslutet att ut-
veckla och/eller se 6ver en TSD och valet av dess tek-
niska och geografiska tillimpningsomrade kraver ett
uppdrag i enlighet med artikel 6.1.”
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b) Punkt 3 skall ersittas med f6ljande:

3. Varje TSD skall, i den man det dr n6dvandigt for
att uppnd de mal som avses i artikel 1,

a) ange det tillimpningsomrdde som avses (del av det
ndt eller den rullande materiel som avses i bilaga I,
delsystem eller del av delsystem som avses i bilaga
1),

b) ange de visentliga kraven f6r det berérda delsys-
temet och dess granssnitt mot andra delsystem,

¢) faststilla funktionella och tekniska specifikationer
som skall foljas nir det giller delsystemen och deras
granssnitt mot andra delsystem; om det dr nodvin-
digt kan dessa specifikationer variera beroende pd
anviandningen av delsystemet, till exempel efter ka-
tegori av linjer och/eller rullande materiel enligt bi-
laga I,

d) ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och
grinssnitt som skall omfattas av europeiska specifi-
kationer, ddribland europeiska standarder, och som
kravs for att uppnd driftskompatibilitet hos det
transeuropeiska jarnvigssystemet for hoghastighets-
tag,

e) for varje tinkbart fall ange vilka forfaranden som
skall tillimpas vid bedomning av driftskompatibi-
litetskomponenters Gverensstimmelse eller lamplig-
het & ena sidan eller vid EG-kontroll av delsystem
4 andra sidan; dessa forfaranden skall grunda sig pé
de moduler som anges i beslut 93/465/EEG,

f) ange strategin for genomforandet av TSD; bland an-
nat dr det nodvindigt att ange de etapper som skall
slutforas for en stegvis 6vergdng frdn den nuvarande
situationen till den slutliga situationen, dd TSD skall
iakttas generellt,

g) for den berorda personalen ange de yrkesmassiga
kvalifikationer och de villkor avseende hilsa och
sikerhet som krivs for drift och underhdll av delsys-
temen samt for genomférandet av TSD.”

Foljande punkt skall laggas till:

6.  Nir det dr absolut nodvindigt for att uppfylla
mélen i detta direktiv, far en uttrycklig, klart igenkdnn-
lig hdnvisning till europeiska standarder eller specifika-
tioner goras i TSD. I detta fall skall dessa europeiska
standarder eller specifikationer (eller de relevanta de-
larna av dessa) anses utgora bilagor till berérd TSD
och blir da obligatoriska fran den tidpunkt dd TSD skall
tillimpas. Om europeiska standarder eller specifikatio-
ner saknas fir det, i vintan pd att sddana utarbetas,
goras hanvisningar till andra klart faststéllda, normativa
handlingar, och det skall d& vara frigan om latt till-
gingliga, offentliga handlingar.”

5. Artikel 6 skall ersittas med f6ljande:

" Artikel 6

1.  Forslag till TSD och senare dndringar i TSD skall
utarbetas pd uppdrag av kommissionen i enlighet med
forfarandet i artikel 21.2. De skall utarbetas pa byrdns
ansvar i enlighet med artiklarna 3 och 12 i Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr .../2003 om inrit-
tande av en europeisk jirnvdgsbyra (jarnvagsbyraférord-
ningen) (*) och i samarbete med de arbetsgrupper som
ndmns i dessa artiklar.

TSD skall antas och ses 6ver i enlighet med forfarandet i
artikel 21.2. Kommissionen skall offentliggéra TSD i Euro-
peiska unionens officiella tidning.

2. Byran skall ansvara for att forbereda Gversyn och
uppdatering av TSD och forse den kommitté som avses i
artikel 21 med ldampliga rekommendationer for att den
tekniska utvecklingen eller fordndringar i de samhilleliga
kraven skall kunna beaktas.

3. Ett forslag till TSD skall utarbetas i tvd steg.

Under det forsta steget skall byrén faststilla grundparamet-
rarna for denna TSD samt grinssnitten mot Gvriga delsys-
tem och varje annat specialfall som krévs. For varje grund-
parameter och granssnitt skall de basta alternativa 16sning-
arna laggas fram och motiveras ur teknisk och ekonomisk
synvinkel. Ett beslut skall fattas i enlighet med forfarandet i
artikel 21.2, och vid behov skall specialfall anges.

Byran skall ddrefter med utgdngspunkt i dessa grundpara-
metrar utarbeta ett forslag till TSD. Byrdn skall ocksa i
forekommande fall beakta tekniska framsteg, redan utfort
standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och erkind
forskning. En overgripande bedémning av de kostnader
och fordelar som genomférandet av TSD kan beriknas
medféra skall bifogas forslaget till TSD, och i bedom-
ningen skall den sannolika inverkan pd alla operatorer
och ekonomiska aktorer framga.

4. Vid utarbetande, antagande och 6versyn av varje TSD
(inbegripet grundparametrarna) skall hinsyn tas till de
kostnader och fordelar som varje overvagd teknisk 1osning
kan berdknas medfora samt granssnitten mellan dessa, sé
att de bista losningarna kan erhdllas och genomforas.
Medlemsstaterna skall medverka i bedémningen genom
att tillhandahalla nodvindiga uppgifter.

5. Den kommitté som avses i artikel 21 skall regelbun-
det informeras om arbetet med att utarbeta TSD. Kommit-
tén far under detta arbete ge uppdrag eller utfirda rekom-
mendationer om utformningen av TSD och om kostnads-
nyttoanalysen. Kommittén far sirskilt, pd anmodan av en
medlemsstat, begira att alternativa 16sningar undersoks
och att bedémningen av kostnader och fordelar for dessa
alternativa losningar fors in i den rapport som bifogas
forslaget till TSD.
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6. Nir en TSD antas skall dagen for dess ikrafttradande
faststillas i enlighet med forfarandet i artikel 21.2. Om
olika delsystem skall tas i bruk samtidigt av skal som ror
den tekniska kompatibiliteten skall dagen for ikrafttra-
dande for motsvarande TSD vara densamma.

7. Vid utarbetande, antagande och 6versyn av TSD skall
anvindarnas synpunkter beaktas betriffande sidana egen-
skaper som direkt pdverkar de forhéllanden under vilka
delsystemen anvinds. Byran skall dirfor samrada med sam-
manslutningar och organisationer som foretrdder anvin-
darna under utarbetande och 6versyn av TSD. Den skall
till forslaget till TSD bifoga en rapport med resultatet av
detta samrad.

Den kommitté som avses i artikel 21 skall faststilla for-
teckningen over de sammanslutningar och organisationer
med vilka samrdd skall ske innan uppdraget att se Gver
TSD faststdlls, och den kan ses 6ver och uppdateras pa
begiran av en medlemsstat eller kommissionen.

8.  Vid utarbetande, antagande och 6versyn av TSD skall
hinsyn tas till de synpunkter som arbetsmarknadens parter
har betriffande villkoren i artikel 5.3 g.

I detta syfte skall arbetsmarknadens parter horas innan
forslag till TSD laggs fram for antagande eller oversyn
infér den kommitté som avses i artikel 21.

Arbetsmarknadens parter skall horas inom ramen for den
branschvisa dialogkommitté som inrittats i enlighet med
kommissionens beslut 98/500/EG (**). Arbetsmarknadens
parter skall avge sitt yttrande inom tre manader.

*) EUTL ...
(**) EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.”

. Artikel 7 skall ersittas med foljande:
" Artikel 7

En medlemsstat far lata bli att tillimpa en eller flera TSD,
inbegripet sddana som giller rullande materiel, i foljande
fall och under foljande omstindigheter:

a) For ett projekt som giller en ny linje, for modernisering
eller ombyggnad av en befintlig linje eller for en sidan
del som avses i artikel 1.1 och som, vid den tidpunkt
da TSD offentliggors, dr langt framskriden eller omfat-
tas av ett avtal som héller pad att genomforas.

b) For ett projekt som giller modernisering eller ombygg-
nad av en befintlig linje om lastprofilen, sparvidden
eller sparavstandet eller den elektriska spanningen enligt
dessa TSD 4r inkompatibla med vad som giller for den
befintliga banan.

¢) For ett projekt som giller en ny linje eller en moder-
nisering eller ombyggnad av en befintlig linje pd en
medlemsstats territorium om jarnvigsnitet i denna
medlemsstat pd grund av havet ir isolerat eller avskilt
frin jarnvigsnitet i resten av gemenskapen.

d) For alla projekt som giller modernisering, utvidgning
eller ombyggnad av en befintlig linje om tillimpningen
av dessa TSD hotar projektets lonsamhet och/eller kom-
patibiliteten hos medlemsstatens jarnvigssystem.

e) Nir villkoren for att snabbt teruppritta jarnvagsfor-
bindelserna efter en olyckshdndelse eller en naturkata-
strof varken tekniskt eller ekonomiskt medger att den
relevanta TSD:n tillimpas delvis eller fullt ut.

[ alla dessa fall skall den berorda medlemsstaten pa for-
hand till kommissionen anmala sin avsikt att avvika fran
TSD och overlimna ett underlag med uppgifter om vilka
TSD eller delar av TSD medlemsstaten vill slippa tillimpa
och de motsvarande specifikationer som den i stillet 6ns-
kar tillimpa. Kommissionen skall analysera de atgirder
som medlemsstaten planerar. I de fall som avses i b och
d skall kommissionen fatta beslut i enlighet med forfaran-
det i artikel 21.2. Vid behov skall en rekommendation
utfirdas om vilka specifikationer som skall foljas. 1 det
fall som avses i b skall kommissionens beslut emellertid
inte avse lastprofilen eller sparvidden.”

. T artikel 9 skall f6ljande stycke liggas till:

"De far i synnerhet inte krava sidana kontroller som redan
har utforts inom ramen for forfarandet for EG-forsikran
om overensstimmelse eller lamplighet.”

. Artikel 10 skall dndras enligt foljande:

a) Punkt 2 skall ersittas med foljande:

"2.  Varje driftskompatibilitetskomponent skall under-
stillas det forfarande for bedomning av Gverensstim-
melse och limplighet som anges i berérd TSD och
atfoljas av motsvarande intyg.”

=

Punkt 3 skall ersittas med f6ljande:

3. Medlemsstaterna skall anse att en driftskom-
patibilitetskomponent stimmer 6verens med de visent-
liga kraven om den uppfyller villkoren i motsvarande
TSD eller de europeiska specifikationer som utarbetats
for att uppfylla dessa villkor.”

¢) Punkterna 4 och 5 skall utgd.
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9. Artikel 11 skall ersittas med foljande: 4. Nir medlemsstaterna godkdnner att rullande materiel

10.

" Artikel 11

Nir en medlemsstat eller kommissionen anser att de euro-
peiska specifikationer som direkt eller indirekt anvinds for
att uppnd malen i detta direktiv inte uppfyller de visentliga
kraven, far beslut om att helt eller delvis terkalla dessa
specifikationer fran de publikationer dir de ar inforda, eller
om att dndra dem, fattas i enlighet med forfarandet i ar-
tikel 21.2, efter samrdd med den kommitté som inrittats
genom Europaparlamentets och rddets direktiv 98/34/EG
av den 22 juni 1998 om ett informationsférfarande be-
triffande tekniska standarder och foreskrifter och betraf-
fande foreskrifter for informationssamhallets tjanster (*).

(*) EGT L 204, 21.7.1998, s. 37. Direktivet dndrat genom
direktiv 98/48/EG (EGT L 217, 5.8.1998, s. 18).”

Artikel 14 skall ersittas med foljande:
" Artikel 14

1. Varje medlemsstat skall besluta om tillstdnd for att ta
i bruk strukturella delsystem som ingér i det transeurope-
iska jarnvigssystemet for hoghastighetstdg och som ar be-
lagna pa dess territorium eller drivs dar.

For detta dndamél skall varje medlemsstat vidta alla lamp-
liga atgdrder for att sikerstilla att ett delsystem kan tas i
bruk endast om det har utformats, byggts och installerats
pa ett sddant sdtt att delsystemet inte forsvarar uppfyllan-
det av de visentliga kraven nir det integreras i det trans-
europeiska jarnvigssystemet for hoghastighetstag.

Varje medlemsstat skall sdrskilt kontrollera dessa delsys-
tems kompatibilitet med det system i vilket de integreras.

2. Det dligger varje medlemsstat att vid ibruktagandet
och direfter regelbundet kontrollera att delsystemen drivs
och underhlls i enlighet med de visentliga kraven. For
detta dandamadl skall de bedomnings- och kontrollforfaran-
den som anges i strukturella och funktionella TSD tillim-

pas.

3. Vid modernisering eller ombyggnad skall infrastruk-
turforvaltaren eller jarnvigsforetaget limna in en beskriv-
ning av projektet till den berdrda medlemsstaten. Med-
lemsstaten skall behandla drendet och med hinsyn till
den genomférandestrategi som anges i tillimplig TSD av-
gora om arbetet dr sd omfattande att det krdvs ett nytt
tillstdnd for att ta delsystemet i bruk enligt detta direktiv.

Ett sddant nytt tillstdnd for ibruktagande ar nddvindigt
ndrhelst den overgripande sikerhetsnivdn for det berorda
delsystemet kan péverkas av det planerade arbetet.

tas i bruk, skall de ansvara for att se till att varje fordon
forses med en identifikationskod i alfanumerisk form.
Denna kod skall anbringas pd varje fordon och foras in i
ett nationellt fordonsregister, som skall uppfylla foljande
kriterier:

a) Registret skall folja de gemensamma specifikationer
som anges i punkt 5.

b) Registret skall foras och uppdateras av ett organ som
skall vara oberoende i forhallande till alla jarnvigsfore-
tag.

¢) Registret skall vara tillgingligt f6r de sikerhetsmyndig-
heter och utredningsorgan som utses enligt artiklarna
16 och 21 i Europaparlamentets och ridets direktiv
2003/...JEG av den ... om sikerhet pd gemenskapens
jarnvdgar (jarnvigssikerhetsdirektivet) (¥). Det skall li-
kasd, vad avser legitima forfragningar, vara tillgangligt
for de regleringsorgan som utses inom ramen for artikel
30 i Europaparlamentets och radets direktiv
2001/14/EG av den 26 februari 2001 om tilldelning
av infrastrukturskapacitet, uttag av avgifter for utnytt-
jande av jarnvagsinfrastruktur och utfirdande av siker-
hetsintyg (**) samt for byrdn, jarnvigsforetag och infra-
strukturforvaltare.

Nir det giller rullande materiel som tas i bruk for forsta
gangen i ett tredje land fir medlemsstaterna acceptera for-
don som ir klart identifierade enligt ett annat kodsystem.
Om en medlemsstat har tillatit att ett sddant fordon tas i
bruk inom landets territorium, maste det emellertid vara
mojligt att dterfinna motsvarande uppgifter, som anges i
punkt 5 c=5 e nedan, i registret.

5. De gemensamma specifikationerna for registret skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 21.2, pa grundval
av det forslag till specifikationer som utarbetas av byrén.
Detta forslag till specifikationer skall omfatta innehéll, da-
taformat, funktionell och teknisk uppbyggnad, driftssitt
samt regler for inmatning av och dtkomst till data. Regis-
tret skall innehélla dtminstone foljande uppgifter:

a) Hanvisningar till EG-kontrollforklaringen och utfar-
dande myndighet.

b) Hanvisningar till det register over rullande materiel som
avses i artikel 22 a.

¢) Uppgifter om fordonets dgare eller leasingtagare.
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11.

12.

13.

14.

15.

d) Eventuella begrinsningar i villkoren for fordonets an-
vindning.

e) Sikerhetskritiska uppgifter rorande planen for fordonets
underhall.

*) EUTL ...

(**) EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom
kommissionens beslut 2002/844/EG (EGT L 289,
26.10.2002, s. 30).”

[ artikel 15 skall foljande stycke laggas till:

“En medlemsstat fir i synnerhet inte kriva sddana kontrol-
ler som redan har utforts inom ramen for forfarandet for
EG-kontrollforklaring.”

Artikel 16.3 skall ersittas med foljande:

3. Nar TSD saknas, inbegripet de fall nir en avvikelse
har meddelats enligt artikel 7, skall medlemsstaterna till de
ovriga medlemsstaterna och kommissionen 6verlimna en
forteckning for varje delsystem 6ver de tekniska foreskrif-
ter som tillimpas for att tillgodose de visentliga kraven.
Detta skall ske senast den ... (¥) och direfter vid varje
dndring i forteckningen 6ver de tekniska foreskrifterna.
Vid detta tillfalle skall medlemsstaterna dven utse de organ
som med avseende pd dessa tekniska foreskrifter skall an-
svara for att genomfora det kontrollférfarande som avses i
artikel 18.”

I artikel 17 skall foljande stycke laggas till:

"Om sé dr fallet, skall en 6versyn av TSD genomféras i
enlighet med artikel 6.2. Om vissa tekniska aspekter som
hanfor sig till visentliga krav inte pa ett explicit sitt kan
behandlas i en TSD, skall dessa aspekter tydligt anges i en
bilaga till TSD. For dessa aspekter skall artikel 16.3 till-
lampas.”

[ artikel 18.2 skall foljande stycke liggas till:

" uppdraget ingdr ocksa att kontrollera det berorda delsys-
temets granssnitt i forhdllande till det system i vilket det
skall integreras pa grundval av de uppgifter som finns
tillgangliga i berord TSD och i de register som foreskrivs
i artikel 22 a.”

Artikel 20.5 skall ersittas med foljande:

5. Kommissionen skall inrdtta en samordningsgrupp
for anmalda organ (nedan kallad ’samordningsgruppen’),
som skall diskutera alla fragor rorande tillimpningen av
de forfaranden for beddmning av overensstimmelse och
lamplighet som avses i artikel 13 och av det kontrollf6r-
farande som avses i artikel 18 eller rorande tillimpningen
av TSD inom detta omrade. Foretradare for medlemssta-
terna far delta i samordningsgruppens 6verlidggningar som
observatorer.

Kommissionen och observatorerna skall informera den
kommitté som avses i artikel 21 om samordningsgruppens

(*) Ett ar efter det att detta direktiv har tratt i kraft.

16.

17.

overlaggningar. Kommissionen skall, nir s ar lampligt,
foresld de dtgdrder som ar nodvindiga for att avhjilpa
problemen.

Vid behov skall samordningen mellan de anmilda organen
genomforas i enlighet med artikel 21.”

Artikel 21 skall ersittas med foljande:
" Artikel 21
1. Kommissionen skall bitridas av en kommitté.

2. Nir det hinvisas till denna punkt skall artiklarna 5
och 7 i rddets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999
om de forfaranden som skall tillimpas vid utovandet av
kommissionens genomforandebefogenheter (*) tillimpas,
med beaktande av bestimmelserna i artikel 8 i beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall
vara tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

4. Kommittén far vid behov tillsitta arbetsgrupper som
skall bistd kommittén vid fullgérandet av dess uppgifter,
sarskilt for att samordna de anmalda organen.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23
Foljande artiklar skall laggas till:
"Artikel 21 a

1.  Kommittén fir behandla alla frigor som ror drifts-
kompatibiliteten hos det transeuropeiska jarnvigssystemet
for hoghastighetstdg, inbegripet frigor som ror driftskom-
patibiliteten mellan detta system och jirnvdgssystem i
tredje land.

2. Kommittén fir behandla alla frigor som ror
genomforandet av detta direktiv. Om sd krdvs, skall
kommissionen anta en rekommendation om genom-
forande i enlighet med forfarandet i artikel 21.2.

Artikel 21 b

1.  Kommissionen fir pd eget initiativ eller pd begdran
av en medlemsstat och i enlighet med forfarandet i artikel
21.2 besluta att paborja utarbetande av en TSD for ett
kompletterande omréde, forutsatt att det berdr ett delsys-
tem enligt bilaga IL

2. Kommittén skall pd grundval av ett forslag frin
kommissionen och i enlighet med forfarandet i artikel
21.2 anta ett arbetsprogram som uppfyller méilen i detta
direktiv och i Europaparlamentets och rddets direktiv
2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibilite-
ten hos det transeuropeiska jarnvagssystemet for konven-
tionella tdg (*).
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18.

19.

20.

21.

Artikel 21c¢

Bilagorna II-VI fir dndras i enlighet med forfarandet i
artikel 21.2.

(*) EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.”

Foljande artikel skall ldggas till:
”Artikel 22a

1.  Medlemsstaterna skall tillse att ett register over infra-
strukturen och ett register 6ver rullande materiel offentlig-
gors och uppdateras varje ar. Dessa register skall, for varje
delsystem eller del av delsystem som berors, innehalla upp-
gifter om de viktigaste egenskaperna, exempelvis grundpa-
rametrarna och deras Overensstimmelse med de egenska-
per som foreskrivs i tillimplig TSD. I varje TSD skall dér-
for noggrant anges vilka uppgifter som skall foras in i
registren over infrastrukturen och den rullande materielen.

2. En kopia av dessa register skall overlimnas till de
berorda medlemsstaterna och till byrdn samt goras till-
ginglig for berorda parter, diribland dtminstone de pro-
fessionella aktorerna fran sektorn.”

Bilaga I skall ersittas med texten i bilaga I till detta direk-
tiv.

Bilaga II skall ersittas med texten i bilaga II till detta
direktiv.

I bilaga VIL.2 skall foljande stycke liggas till:

"I synnerhet méste organet och den personal som ansvarar
for kontrollerna till funktionen vara oberoende av de myn-
digheter som utsetts att utfdrda tillstdnd for ibruktagande
inom ramen for detta direktiv, tillstdnd enligt radets direk-
tiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstind for jarn-
vagsforetag (*) och sikerhetsintyg inom ramen for direktiv
2003/. . .[EG (*), liksom av de organ som ansvarar for ut-
redningar vid olyckor.

() EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet dndrat genom
Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/13/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 26).”

Artikel 2

Direktiv 2001/16/EG dndras pa foljande sitt:

. Titeln skall ersittas med foljande titel: "Europaparlamentets

och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars 2001 om
driftskompatibiliteten hos jarnvigssystemet for konventio-
nella tdg”.

() Nummer pé jirnvigssikerhetsdirektivet.

2. T artikel 1 skall foljande punkt liggas till:

3. Rickvidden for detta direktiv skall gradvis utstrackas
till att omfatta hela jarnvigssystemet for konventionella
tdg, inklusive sparforbindelser till terminaler och de huvud-
funktioner i hamnar som betjdnar eller kan betjana mer dn
en anvindare, med undantag for infrastruktur och rullande
materiel avsedda att anvindas uteslutande for lokala dnda-
mal, historiska andamal eller turistindamal eller sddan in-
frastruktur vars funktion ar fristdende fran det Gvriga jarn-
vagssystemet, och utan att det pdverkar de undantag fran
tillimpningen av TSD som anges i artikel 7.

Detta direktiv skall tillimpas pd de delar av nitet som
annu inte omfattas av punkt 1 forst dagen for ikrafttra-
dandet av motsvarande TSD som skall antas i enlighet med
det forfarande som beskrivs nedan och pé de tillimpnings-
omrdden som anges i dem.

Kommissionen skall senast den 1 januari 2006 i enlighet
med forfarandet i artikel 21.2 anta ett arbetsprogram for
utveckling av nya TSD och/eller dversyn av redan antagna
TSD for att ticka de linjer och den rullande materiel som
dnnu inte omfattas.

[ arbetsprogrammet kommer det att anges en forsta grupp
av de nya TSD och/eller dndringar av TSD som skall ut-
arbetas senast januari 2009, utan att det paverkar tillimp-
ningen av artikel 5.5 om mojligheten att ange specialfall
och av artikel 7 som medger undantag under sirskilda
omstindigheter. Valet av de omrdden som skall omfattas
av TSD skall grundas pd den forvintade kostnadseffektivi-
teten for varje foreslagen &tgird och pd principen om
proportionalitet i de dtgirder som vidtas pd gemenskaps-
nivd. For detta dndamdl kommer ldmplig uppmérksamhet
att dgnas at punkt 4 i bilaga I och den nédvindiga jam-
vikten mellan dels maélet med en tdgtrafik utan drifts-
avbrott och teknisk harmonisering, dels den avsedda trans-
europeiska, nationella, regionala eller lokala trafiknivin.

Nir den forsta TSD-gruppen utvecklats skall prioritering-
arna for utarbetandet av nya TSD identifieras eller befint-
liga TSD revideras i enlighet med forfarandet i artikel 21.2

En medlemsstat behover inte tillimpa denna punkt om
projekten redan ar ldngt framskridna eller om ett avtal
om ett sddant projekt héller pd att genomféras nir den
berorda TSD-gruppen offentliggors.”

. Artikel 2 skall dndras pa féljande sitt:

a) Led h skall utga.

b) Led 1 och m skall ersdttas med foljande:
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") ombyggnad: sédant storre arbete for att dndra ett
delsystem eller av en del av ett delsystem som for-
bittrar delsystemets totala prestanda,

m) modernisering: sddant storre arbete for att byta ett
delsystem eller en del av ett delsystem som inte
andrar delsystemets totala prestanda,”

¢) Foljande led skall laggas till:

”0) byte i samband med underhdll: ersittande av kom-
ponenter med delar som har identisk funktion
och prestanda i samband med forebyggande under-
hall och reparationer,

p) ibruktagande: alla dtgdrder som sammantagna gor att
ett delsystem fardigstills for projekterad drift.”

4. Artikel 5 skall dndras pd foljande sitt:

a) Punkt 1 skall ersittas med foljande:

"1.  Varje delsystem skall omfattas av en TSD. Ett
delsystem far vid behov omfattas av flera TSD och en
TSD kan omfatta flera delsystem. Beslutet att utveckla
och/eller se 6ver en TSD och valet av dess tekniska och
geografiska tillimpningsomrade kraver ett uppdrag en-
ligt artikel 6.1.”

b) Punkt 3 e skall ersittas med f6ljande:

“e) for varje tankbart fall ange vilka forfaranden som
skall tillimpas vid bedomning av driftskompatibi-
litetskomponenters overensstimmelse eller lamplig-
het & ena sidan eller vid EG-kontroll av delsystem &
andra sidan; dessa forfaranden skall grunda sig pa
de moduler som anges i beslut 93/465/EEG,”

¢) Foljande punkt skall liggas till:

7. Nar det dr absolut nédvindigt for att uppfylla
mdlen i detta direktiv, far en uttrycklig, klart igenkédnn-
lig hdnvisning till europeiska standarder eller specifika-
tioner goras i TSD. I detta fall skall dessa europeiska
standarder eller specifikationer (eller de relevanta de-
larna av dessa) anses utgéra bilagor till berord TSD
och blir dd obligatoriska sd snart denna TSD trader i
kraft. Om europeiska standarder eller specifikationer
saknas far det, i vintan pd att sddana utarbetas, goras
hinvisningar till andra klart faststillda, normativa hand-
lingar, och det skall da vara fragan om latt tillgingliga,
offentliga handlingar.”

5. Artikel 6 skall ersittas med foljande:

" Artikel 6

1.  Forslag till TSD och senare dndringar i TSD skall
utarbetas pd uppdrag av kommissionen i enlighet med
forfarandet i artikel 21.2. De skall utarbetas pd byrdns
ansvar i enlighet med artiklarna 3 och 12 i Europaparla-
mentets och rddets forordning (EG) nr .../2003 om inrit-
tande av en europeisk jirnvigsbyrd (jarnvigsbyraforord-
ningen) (*) och i samarbete med de arbetsgrupper som
ndmns i dessa artiklar.

TSD skall antas och ses over i enlighet med forfarandet i
artikel 21.2. Kommissionen skall offentliggéra TSD i Euro-
peiska unionens officiella tidning.

2. Byran skall ansvara for att forbereda Oversyn och
uppdatering av TSD och forse den kommitté som avses i
artikel 21 med lampliga rekommendationer for att den
tekniska utvecklingen eller forandringar i de sambhilleliga
kraven skall kunna beaktas.

3. Ett forslag till TSD skall utarbetas i tvd steg.

Under det forsta steget skall byrén faststilla grundparamet-
rarna for denna TSD samt granssnitten mot Gvriga delsys-
tem och varje annat specialfall som krdvs. For varje grund-
parameter och grinssnitt skall de basta alternativa 16sning-
arna liggas fram och motiveras ur teknisk och ekonomisk
synvinkel. Ett beslut skall fattas i enlighet med forfarandet i
artikel 21.2, och vid behov skall specialfall anges.

Byran skall ddrefter med utgdngspunkt i dessa grundpara-
metrar utarbeta ett forslag till TSD. Byrdn skall ocksd i
forekommande fall beakta tekniska framsteg, redan utfort
standardiseringsarbete, befintliga arbetsgrupper och erkidnd
forskning. En overgripande bedomning av de kostnader
och fordelar som genomforandet av TSD kan beriknas
medfora skall bifogas forslaget till TSD, och i bedom-
ningen skall den sannolika inverkan pa alla operatorer
och ekonomiska aktorer framga.

4. Vid utarbetande, antagande och oversyn av varje TSD
(inbegripet grundparametrarna) skall hinsyn tas till de
kostnader och fordelar som varje overvigd teknisk losning
kan berdknas medfora samt granssnitten mellan dessa, sd
att de basta losningarna kan hittas och genomféras. Med-
lemsstaterna skall medverka i bedomningen genom att till-
handahélla nodvindiga uppgifter.

5. Den kommitté som avses i artikel 21 skall regelbun-
det informeras om arbetet med att utarbeta TSD. Kommit-
tén far under detta arbete ge uppdrag eller utfirda rekom-
mendationer om utformningen av TSD och om kostnads-
nyttoanalysen. Kommittén far sirskilt, pA anmodan av en
medlemsstat, begdra att alternativa losningar undersoks
och att bedomningen av kostnader och fordelar for dessa
alternativa losningar fors in i den rapport som bifogas
forslaget till TSD.
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6. Nir en TSD antas skall dagen for dess ikrafttridande
faststillas i enlighet med férfarandet i artikel 21.2. Om
olika delsystem skall tas i bruk samtidigt av skil som ror
den tekniska kompatibiliteten skall dagen for ikrafttrd-
dande for motsvarande TSD vara densamma.

7. Vid utarbetande, antagande och 6versyn av TSD skall
anviandarnas synpunkter beaktas betriffande sidana egen-
skaper som direkt paverkar de forhéllanden under vilka
delsystemen anvinds. Byrdn skall dirfér samrada med sam-
manslutningar och organisationer som foretrdder anvin-
darna under utarbetande och 6versyn av TSD. Byran skall
till forslaget till TSD bifoga en rapport med resultatet av
detta samrad.

Den kommitté som avses i artikel 21 skall faststdlla for-
teckningen over de sammanslutningar och organisationer
med vilka samrad skall ske innan uppdraget med den for-
sta TSD faststlls, och den kan ses over och uppdateras pa
begiran av en medlemsstat eller kommissionen.

8. Vid utarbetande, antagande och 6versyn av TSD skall
hdnsyn tas till de synpunkter som arbetsmarknadens parter
har betriffande villkoren i artikel 5.3 g.

I detta syfte skall arbetsmarknadens parter horas innan
forslag till TSD ldggs fram for antagande eller Gversyn
infor den kommitté som avses i artikel 21.

Arbetsmarknadens parter skall horas inom ramen for den
branschvisa dialogkommitté som inrittats i enlighet med
beslut 98/500/EG (**). Arbetsmarknadens parter skall avge
sitt yttrande inom tre manader.

*) EUTL ...
(**) EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.”

. Artikel 7 a skall ersittas med foljande:

"a) For ett projekt som giller en ny linje, for modernise-
ring eller ombyggnad av en befintlig linje eller for en
sddan del som avses i artikel 1.1 och som, vid den
tidpunkt d& TSD offentliggors, dr langt framskriden
eller omfattas av ett avtal som haller pd att genomfo-

”

ras.
. Artikel 10 skall dndras pé foljande sitt:
a) Punkt 2 skall ersittas med foljande:

2. Varje driftskompatibilitetskomponent skall under-
stallas det forfarande for bedémning av Gverensstim-
melse och limplighet som anges i berérd TSD och
atfoljas av motsvarande intyg.”

b) Punkt 3 skall ersittas med f6ljande:

3. Medlemsstaterna skall anse att en driftskom-
patibilitetskomponent stimmer 6verens med de visent-
liga kraven om den uppfyller villkoren i motsvarande

TSD eller de europeiska specifikationer som utarbetats
for att uppfylla dessa villkor.”

¢) Punkterna 4 och 5 skall utga.

. Artikel 11 skall ersdttas med foljande:

" Artikel 11

Nir en medlemsstat eller kommissionen anser att euro-
peiska specifikationer som direkt eller indirekt anvinds
for att uppnd mdlen for detta direktiv inte uppfyller de
vasentliga kraven, fir beslut om att helt eller delvis dter-
kalla dessa specifikationer frdn de publikationer dir de dr
inforda, eller om att dndra dem, fattas i enlighet med for-
farandet i artikel 21.2, efter samrdd med den kommitté
som inrittats genom direktiv 98/34/EG.”

. Artikel 14 skall dndras pa f6ljande sitt:

a) [ artikel 14.2 skall foljande stycke liggas till:

"For detta dandamadl skall de bedomnings- och kontroll-
forfaranden som anges i strukturella och funktionella
TSD tillimpas.”

b) Punkt 3 skall ersittas med foljande:

3. Vid modernisering eller ombyggnad skall infra-
strukturforvaltaren eller jarnvagsforetaget limna in en
beskrivning av projektet till den berérda medlemsstaten.
Medlemsstaten skall behandla drendet och med hinsyn
till den genomforandestrategi som anges i tillimplig
TSD avgora om arbetet dr s omfattande att det kravs
ett nytt tillstdnd for att ta delsystemet i bruk enligt detta
direktiv.

Ett sddant nytt tillstdnd for ibruktagande skall kravas sd
snart den Overgripande sikerhetsnivin for de berorda
delsystemen kan paverkas av det planerade arbetet. Om
det behovs ett nytt tillstdnd skall medlemsstaten besluta
om i vilken utstrickning TSD behover tillimpas pa
projektet. Medlemsstaten skall meddela kommissionen
och de 6vriga medlemsstaterna om sitt beslut.”

¢) Foljande punkter skall liggas till:

4. Nar medlemsstaterna godkdnner att rullande ma-
teriel tas i bruk, skall de ansvara for att se till att varje
fordon forses med en identifikationskod i alfanumerisk
form. Denna kod skall anbringas pa varje fordon och
foras in i ett nationellt fordonsregister, som skall upp-
fylla foljande kriterier:

a) Registret skall folja de gemensamma specifikationer
som anges i punkt 5.

b) Registret skall foras och uppdateras av ett organ
som skall vara oberoende i forhéllande till alla jarn-
vigsforetag.
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¢) Registret skall vara tillgingligt for de sikerhetsmyn-
digheter och undersokningsorgan som utses enligt
artiklarna 16 och 21 Europaparlamentets och radets
direktiv 2003/...[EG av den ... om sikerhet pd
gemenskapens jirnvigar (jarnvigssikerhetsdirekti-
vet) (¥). Det skall likasd, vad avser alla legitima for-
fragningar, vara tillgingligt f6r de regleringsorgan
som utses inom ramen for artikel 30 i Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/14/EG av den 26
februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapaci-
tet, uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvégsinfra-
struktur och utfirdande av sikerhetsintyg (**), samt
for byrédn, jarnvigsforetag och infrastrukturforval-
tare.

Nar det giller rullande materiel som tas i bruk for
forsta gdngen i ett tredje land fir medlemsstaterna ac-
ceptera fordon som ar klart identifierade enligt ett an-
nat kodsystem. Om en medlemsstat har tillatit att ett
sddant fordon tas i bruk inom landets territorium,
mdste det emellertid vara mojligt att dterfinna motsva-
rande uppgifter, som anges i punkt 5c-5e nedan, i
registret.

5. De gemensamma specifikationerna for registret
skall antas i enlighet med forfarandet i artikel 21.2,
pd grundval av det forslag till specifikationer som ut-
arbetas av byrdn. Detta forslag till specifikationer skall
omfatta innehdll, dataformat, funktionell och teknisk
uppbyggnad, driftssitt, regler for inmatning av och at-
komst till data. Registret skall innehalla dtminstone fol-
jande uppgifter:

a) Hinvisningar till EG-kontrollférklaringen och utfir-
dande myndighet.

b) Hanvisningar till det register over rullande materiel
som avses i artikel 24.

¢) Uppgifter om fordonets dgare eller leasingtagare.

d) Eventuella begrinsningar i villkoren for fordonets
anvindning.

e) Sikerhetskritiska uppgifter rorande planen for fordo-
nets underhdll.

() EUTL ...

(*) EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat ge-
nom kommissionens beslut 2002/844/EG (EGT L
289, 26.10.2002, s. 30).”

10. Artikel 16.3 skall ersittas med f6ljande:

(*) Ett ar efter det att detta direktiv har tratt i kraft.

11.

12.

13.

14.

3. Nir TSD saknas, inbegripet de fall ndr en avvikelse
har meddelats enligt artikel 7, skall medlemsstaterna till de
ovriga medlemsstaterna och kommissionen 6verlimna en
forteckning for varje delsystem over de tekniska foreskrif-
ter som tillimpas for att tillgodose de visentliga kraven.
Detta skall ske fore den... (*) och direfter vid varje dnd-
ring i forteckningen over de tekniska foreskrifterna. Vid
detta tillfalle skall medlemsstaterna dven utse de organ
som med avseende pd dessa tekniska foreskrifter skall an-
svara for att genomfora det kontrollférfarande som avses i
artikel 18.”

[ artikel 17 skall foljande stycke laggas till:

"Om sd dr fallet, skall en 6versyn av TSD genomforas i
enlighet med artikel 6.2. Om vissa tekniska aspekter som
hinfor sig till vasentliga krav inte pd ett explicit sitt kan
behandlas i en TSD, skall dessa aspekter tydligt anges i en
bilaga till TSD. For dessa aspekter skall artikel 16.3 till-
ldmpas.”

Artikel 20.5 skall ersittas med foljande:

5. Kommissionen skall inrdtta en samordningsgrupp
for anmilda organ (nedan kallad ’samordningsgruppen’),
som skall diskutera alla frigor rérande tillimpningen av
forfarandena for bedomning av Gverensstimmelse och
lamplighet som avses i artikel 13 och av kontrollférfaran-
det som avses i artikel 18 eller rorande tillimpningen av
TSD inom detta omrade. Foretradare for medlemsstaterna
far delta i samordningsgruppens overliggningar som ob-
servatorer.

Kommissionen och observatorerna skall informera den
kommitté som avses i artikel 21 om samordningsgruppens
overldggningar. Kommissionen skall nir sd dr lampligt,
foresld de atgirder som adr nodvindiga for att avhjilpa
problemen.

Vid behov skall samordningen med det anmilda organet
genomforas i enlighet med artikel 21.”

I artikel 21 skall f6ljande punkt liggas till:

4. Kommittén far vid behov tillsitta arbetsgrupper som
skall bistd kommittén vid fullgérandet av dess uppgifter,
sarskilt for att samordna de anmalda organen.”

Foljande artiklar skall laggas till:

"Artikel 21 a

Kommissionen fér foreligga kommittén alla fragor som ror
genomforandet av detta direktiv. Om sd krdvs, skall
kommissionen anta en rekommendation om genom-
forande i enlighet med forfarandet i artikel 21.2.
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15.

Artikel 21 b

Bilagorna II-VI fir dndras i enlighet med forfarandet i
artikel 21.2.”

Artikel 23 skall ersittas med foljande:
" Artikel 23

1. Prioriteringsordningen for antagande av TSD ar fol-
jande, utan att detta pdverkar ordningen for faststillande
av uppdrag enligt artikel 6.1:

a) Den forsta TSD-gruppen skall omfatta kontrollstyrning
och signalering, telematikapplikationer for godstrafik,
drift och trafikledning (inbegripet personalens kvalifika-
tioner for den grinsoverskridande trafiken i enlighet
med kriterierna i bilagorna II och III), godsvagnar, bul-
lerstorningar som hinger samman med den rullande
materielen och infrastrukturen. Nar det giller den rul-
lande materielen skall den som ar avsedd for interna-
tionellt bruk utvecklas i forsta hand.

b) Foljande aspekter skall dessutom behandlas beroende pé
de resurser som kommissionen och byrdn forfogar
over: telematikapplikationer for persontrafik, underhall
med sirskild uppmirksamhet pé sikerheten, passagerar-
vagnar, lok och motorvagnstdg, infrastruktur, energi,
luftfororeningar. Nar det giller den rullande materielen
skall den som ir avsedd for internationellt bruk utveck-
las i forsta hand.

c¢) P4 begdran av kommissionen, en medlemsstat eller by-
ran fir kommittén i enlighet med forfarandet i artikel
21.2 besluta att utarbeta en TSD for ett kompletterande
omrdde, forutsatt att det ber6r ett delsystem enligt bi-
laga IL

2. Kommissionen skall i enlighet med forfarandet i ar-
tikel 21.2 uppritta ett arbetsprogram som tar hdnsyn till
den prioriteringsordning som anges ovan i punkt 1 och
ovriga uppgifter som tilldelas den genom detta direktiv.

De TSD som ingdr i den forsta gruppen enligt punkt 1 a
skall utarbetas senast den 20 april 2004.

3. Arbetsprogrammet skall innehélla f6ljande steg:

a) En plan utarbetas for det konventionella jarnvigssys-
temet med utgdngspunkt i ett forslag fran byrdn och
grundad pé en forteckning over delsystemen (bilaga II),
vilken gor det mojligt att garantera enhetlighet mellan
olika TSD. Planen skall bland annat innehélla systemets
grundliggande delar och deras grinssnitt och skall tjana
som referens for avgriansningen av respektive TSD:s till-
limpningsomréde.

b) En mall for utarbetande av TSD faststills.

16.

17.

18.

19.

¢) En metod for kostnadsnyttoanalys av de 16sningar som
anges i TSD faststalls.

d) De uppdrag som kommer att behovas for utarbetandet
av TSD faststills.

¢) Grundparametrar for varje TSD faststlls.
f) Forslagen till standardiseringsprogram godkinns.

g) Overgéngsperioden mellan tidpunkten for ikrafttridan-
det av direktiv 2003/. . .[EG (*) och offentliggérandet av
TSD administreras, samt det referenssystem som avses i
artikel 25 antas.

*) EUTL...

Artikel 24.2 skall ersittas med foljande:

2. En kopia av dessa register skall 6verlimnas till de
berdrda medlemsstaterna och till byrdn samt goras till-
ginglig for berorda parter, ddribland dtminstone de pro-
fessionella aktorerna fran sektorn.”

Artikel 25.1 skall ersittas med foljande:

"1.  Pd grundval av uppgifter som limnas av medlems-
staterna enligt artikel 16.3 samt branschens tekniska do-
kument och relevanta internationella avtal skall byrén i
enlighet med artiklarna 3 och 12 i férordning (EG) nr
...[2003 (*) utarbeta ett forslag till referenssystem med
de tekniska foreskrifter som ligger till grund for den nu-
varande graden av driftskompatibilitet mellan de linjer och
den rullande materiel som kommer att liggas till detta
direktivs tillimpningsomrdde enligt artikel 1.3. Kommis-
sionen skall i enlighet med foérfarandet i artikel 21.2
granska forslaget och besluta om detta kan utgora ett re-
ferenssystem i avvaktan pd att TSD antas.”

Bilaga I skall ersittas med texten i bilaga III till detta
direktiv.

I bilaga VIL2 skall foljande stycke liggas till:

"I synnerhet mdste organet och den personal som ansvarar
for kontrollerna till funktionen vara oberoende av de myn-
digheter som utsetts att utfdrda tillstdnd for ibruktagande
inom ramen for detta direktiv, tillstdind inom ramen for
radets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om tillstaind
for jarnvagsforetag (¥), och sikerhetsintyg inom ramen for
direktiv 2003/. . .[EG (**), liksom av de organ som ansvarar
for utredningar vid olyckor.

(*) EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet dndrat genom
Europaparlamentets och radets direktiv 2001/13/EG
(EGT L 75, 15.3.2001, s. 26).”

() Nummer pd jirnvagsbyrdforordningen.

(") Nummer pé jirnvigssikerhetsdirektivet.
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20. Bilaga VIII skall utga.
Artikel 3

Kommissionen skall vidta alla dtgirder som kravs for att se till
att tillimpningen av detta direktiv i mojligaste man tryggar det
TSD-utvecklingsarbete som redan péborjats inom ramen for
direktiv. 96/48/EG och 2001/16/EG samt se till att projekt
som redan dr ldngt framskridna nar detta direktiv trider i kraft
inte paverkas.

Artikel 4

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar och
andra forfattningar som 4r nédvandiga for att folja detta direk-
tiv fore den ... (*). De skall genast underritta kommissionen
om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehélla
en hanvisning till detta direktiv eller atfoljas av en sddan hin-

() 24 ménader efter det att detta direktiv har tritt i kraft.

visning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hin-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 5

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 6

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i ...

Pa rddets vignar

Ordforande

Pd Europaparlamentets vignar

Ordférande
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BILAGA 1
"BILAGA 1

DET TRANSEUROPEISKA JARNVAGSSYSTEMET FOR HOGHASTIGHETSTAG

1. INFRASTRUKTUR

Infrastrukturen for det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstdg utgors av den infrastruktur av linjer i
det transeuropeiska transportnitet som faststills i Europaparlamentets och radets beslut 1692/96/EG av den 23 juli
1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (1) eller i senare dndringar av
beslutet féranledda av den revidering som avses i artikel 21 i beslutet.

Jarnvagslinjer for hoghastighetstdg omfattar

— linjer som srskilt konstruerats for hoghastighetstdg och som utrustats f6r hastigheter pé i allmidnhet 250 km/tim
eller dirover,

— linjer som sirskilt byggts om for hoghastighetstdg och som utrustats for hastigheter pd cirka 200 km/tim,

— linjer som sdrskilt byggts om for hoghastighetstdg och av specifik karaktir till f6ljd av topografi, hojdskillnader
eller stadsbebyggelse, dir hastigheten méste anpassas frén fall till fall.

Infrastrukturen omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska installationer for databe-
handling och telekommunikation for persontrafik pa dessa linjer for att garantera sidker och samstdmd drift av nétet
och effektiv trafikledning.

. RULLANDE MATERIEL

Den rullande materiel som avses i detta direktiv utgors av tdg konstruerade for att framforas

— med en hastighet p& minst 250 km/tim pa de linjer som sirskilt anldggs for hoghastighetstdg, samtidigt som det
under limpliga forhédllanden skall vara mojligt att uppné hastigheter pd 6ver 300 km/tim, eller

— med en hastighet p4 omkring 200 km/tim p& linjerna i punkt 1 vid kompatibilitet med dessa linjers prestanda.

. KOMPATIBILITET HOS DET TRANSEUROPEISKA JARNVAGSSYSTEMET FOR HOGHASTIGHETSTAG

For att jarnvagstransporterna i Europa skall kunna halla hog kvalitet kravs bland annat en utomordentligt god
kompatibilitet mellan infrastrukturen (i vid mening, dvs. inbegripet delsystemens fasta installationer) och den rullande
materielen (inbegripet komponenter ombord i delsystemen). Prestanda, sikerhet, tjanstens kvalitet och kostnaderna dr
beroende av denna kompatibilitet.”

(") EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet dndrat genom beslut nr 1346/2001/EG av den 22 maj 2001 (EGT L 185, 6.7.2001, s. 1).
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BILAGA 1I
"BILAGA 1I

DELSYSTEM

1. FORTECKNING OVER DELSYSTEMEN

I enlighet med detta direktiv fir det transeuropeiska jirnvigssystemet for hoghastighetstdg indelas i delsystem, som
motsvarar antingen

a) strukturellt definierade omrdden som
— infrastruktur,
— energi,
— kontrollstyrning och signalering,
— drift och trafikledning,

— rullande materiel, eller

A=n

funktionellt definierade omrdden som
— underhill,

— telematiktillimpningar avsedda for person- och godstrafik.

2. OMRADEN SOM SKALL BEHANDLAS

For varje delsystem skall en forteckning 6ver aspekter med anknytning till driftskompatibiliteten upprittas i upp-
dragen till den byrd som skall utarbeta forslag till TSD.

Enligt artikel 6.1 skall dessa uppdrag faststillas i enlighet med forfarandet i artikel 21.2.

Forteckningen over de aspekter med anknytning till driftskompatibiliteten som upprittas i uppdragen skall i fore-
kommande fall preciseras av byrén i enlighet med artikel 5.3 ¢.”
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BILAGA III
"BILAGA 1

DET TRANSEUROPEISKA JARNVAGSSYSTEMET FOR KONVENTIONELLA TAG

1. INFRASTRUKTUR

Infrastrukturen for det transeuropeiska jirnvagssystemet for konventionella tdg utgérs av den infrastruktur av linjer i
det transeuropeiska transportnit som faststills i Europaparlamentets och ridets beslut nr 1692/96/EG av den 23 juli
1996 om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet (!) eller i senare dndringar av
beslutet féranledda av den revidering som avses i artikel 21 i beslutet.

[ enlighet med detta direktiv fir nitet delas in i foljande kategorier:
Linjer avsedda for persontrafik.

Linjer avsedda for blandad trafik (person- och godstrafik).

Linjer sdrskilt anlagda eller ombyggda for godstrafik.

Knutpunkter for persontrafik.

Knutpunkter for godstrafik, inkl. intermodala terminaler.
Anslutningsspar mellan de uppriknade delarna.

Infrastrukturen omfattar systemen for trafikledning, lokalisering och navigering: tekniska installationer for databe-
handling och telekommunikation for fjarrtrafik med passagerare och gods pa detta nit for att garantera siker och
samstdmd drift av nitet och effektiv trafikledning.

2. RULLANDE MATERIEL

Rullande materiel omfattar all materiel som kan forvintas trafikera hela eller delar av det transeuropeiska jarnvags-
nidtet for konventionella tdg, bland annat

motorvagnstdg med el- eller forbrinningsmotordrift,

lok med el- eller forbranningsmotordrift,

personvagnar,

godsvagnar, inbegripet rullande materiel konstruerad for transport av lastbilar.

Mobil utrustning for konstruktion och underhdll av jarnvigsinfrastruktur ingdr men prioriteras inte i forsta hand.
Var och en av kategorierna ovan delas in i

rullande materiel for internationell anvindning,

rullande materiel for nationell anvindning.

3. KOMPATIBILITET HOS DET TRANSEUROPEISKA JARNVAGSNATET FOR KONVENTIONELLA TAG

For att jarnvdgstransporterna i Europa skall kunna hilla hog kvalitet krdvs bland annat en utomordentligt god
kompatibilitet mellan infrastrukturen (i vid mening, dvs. inbegripet delsystemens fasta installationer) och den rullande
materielen (inbegripet komponenter ombord i delsystemen). Prestanda, sikerhet, tjinstens kvalitet och kostnaderna dr
beroende av denna kompatibilitet.

(') EGT L 228, 9.9.1996, s. 1. Beslutet 4dndrat genom beslut nr 1346/2001/EG (EGT L 185, 6.7.2001, s. 1).
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4. UTVIDGNING AV TILLAMPNINGSOMRADET
1. Underkategorier av linjer och rullande materiel

For att dstadkomma driftskompatibilitet skall det vid behov skapas ytterligare underkategorier for alla kategorier
av jarnvagslinjer och rullande materiel som anges i denna bilaga. Om s dr nodvindigt kan de funktionella och
tekniska specifikationerna i artikel 5.3 variera efter underkategori.

2. Kostnadsskydd

[ kostnadsnyttoanalysen for de foreslagna atgirderna skall man bland annat beakta f6ljande:
— Kostnaden for den foreslagna atgirden.
— Minskade kapitalkostnader och utgifter genom stordriftsfordelar och bittre utnyttjande av rullande materiel.

— Minskade investeringar och underhélls- och driftskostnader genom 6kad konkurrens mellan tillverkare och
underhéllsforetag.

— Miljofordelar genom tekniska forbattringar av jarnvagssystemet.
— Okad driftssikerhet.

I bedomningen skall dessutom den sannolika inverkan pa alla operatorer och ekonomiska aktorer framga.”
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RADETS MOTIVERING ()

(") Se sidan 3 i detta nummer av EUT.
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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 55/2003

antagen av radet den 26 juni 2003

infor antagandet av Europaparlamentets och ridets direktiv 2003/...[EG om sikerhet pd gemen-

skapens jirnvigar och om édndring av radets direktiv 95/18/EG om tillstind f6r jirnvigsforetag och

direktiv 2001/14/EG om tilldelning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av
jarnvigsinfrastruktur och utfirdande av sikerhetsintyg

(2003/C 270 EJ03)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sarskilt artikel 71.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (%), och
av foljande skal:

(1) For att fullfolja insatserna att skapa en gemensam marknad
for jarnvagstrafiken, som inleddes genom radets direktiv
91/440[/EEG av den 29 juli 1991 om utvecklingen av
gemenskapens jirnvidgar (°), r det nodvindigt att inritta
en gemensam ramlagstiftning for sikerheten pa jirn-
vigarna. Medlemsstaterna har fram till nu utarbetat sina
sikerhetsbestimmelser och sdkerhetsstandarder enligt egna
tekniska och driftsmissiga monster. Samtidigt har skill-
nader i principer, tillvigagdngssitt och kultur gjort det
svart att overvinna tekniska hinder och etablera interna-
tionell trafikverksamhet.

(2) Genom direktiv 91/440/EEG, rddets direktiv 95/18/EG av
den 19 juni 1995 om tillstdnd for jarnvdgsforetag (°) samt

) EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 332.

0]

() EUT C 61, 14.3.2003, s. 131.
() EUT C 66, 19.3.2003, s. 5.
V)

) Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (dnnu ¢j of-
fentliggjort i EUT), rddets gemensamma stdndpunkt av den 26 juni
2003 och Europaparlamentets beslut av den ... (dnnu ej offentlig-
gjort i EUT).

() EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom Europapar-
lamentets och radets direktiv 2001/12/EG (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 1).

(®) EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet dndrat genom Europapar-
lamentets och radets direktiv 2001/13/EG (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 26).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/14/EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapa-
citet, uttag av avgifter for utnyttjande av jirnvdgsinfra-
struktur och utfirdande av sikerhetsintyg () tas de forsta
stegen mot en reglering av den europeiska marknaden for
jarnvagstrafik genom att marknaden 6ppnas for internatio-
nell godstrafik. Sikerhetsbestimmelserna har dock visat sig
vara otillrickliga, och det kvarstar skillnader mellan siker-
hetskraven, vilket hindrar jarnvagstrafiken i gemenskapen
fran att fungera optimalt. Det dr sirskilt viktigt att harmo-
nisera sikerhetsbestimmelsernas innehdll, sikerhetsintygen
for jarnvagsforetag, sikerhetsmyndigheternas uppgifter och
ansvarsomraden samt rutinerna for olycksutredning.

(3) Tunnelbanor, sparvdgar och andra jarnvigssystem for litt
trafik omfattas i manga medlemsstater av lokala eller re-
gionala sikerhetsbestimmelser, dvs. tillsynen utévas ofta
av lokala eller regionala myndigheter, och de omfattas
dd inte av kraven pé gemenskapsomfattande driftskom-
patibilitet och tillstindsgivning. For sparvdgar giller
dessutom ofta lagstiftning om végtrafiksdkerhet, och de
kan darfor inte helt och héllet tickas in av bestimmelserna
om jdrnvigssikerhet. Av dessa skil, och i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget, bér medlems-
staterna ha mojlighet att undanta sddana lokala jarnvigs-
system frdn detta direktivs rackvidd.

(4) Sakerhetsnivderna inom gemenskapens jarnvagssystem 4r i
allménhet hoga, sdrskilt i jamforelse med dem som giller
for vagtrafik. Det ar viktigt att sikerhetsnivin uppratthélls
under den pdgdende strukturomvandlingen som innebir
att sjilvregleringen inom jarnvagssektorn i allt storre ut-
strickning ersdtts av offentlig reglering. Sdkerheten bor
forbittras ytterligare i takt med den tekniska och veten-
skapliga utvecklingen, nir det dr rimligen genomférbart
och under hinsynstagande till jirnvigstrafikens konkur-
renskraft.

(5) Alla de som driver jarnvdgssystem, dvs. infrastrukturfor-
valtare och jarnvigsforetag, bor ha fullt ansvar for siker-
heten i sina respektive delar av systemet. Nir s dr lamp-
ligt bor de samarbeta om &tgarder for riskhantering. Med-
lemsstaterna bor gora klar dtskillnad mellan detta omedel-
bara sikerhetsansvar och den uppgift att tillhandahilla
nationell ramlagstiftning och utova tillsyn 6ver operatorer-
nas sikerhetsresultat som ankommer pa sikerhetsmyndig-
heterna.

() EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom kommis-
sionens beslut 2002/844/EG (EGT L 289, 26.10.2002, s. 30).
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(6)

Sikerhetskraven for de transeuropeiska jarnvigsnitens del-
system faststills i radets direktiv 96/48/EG av den 23 juli
1996 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for hoghastighetstig (1) och Europaparla-
mentets och rddets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars
2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tag (). I dessa direktiv
faststalls det emellertid inte ndgra gemensamma krav pé
systemnivd, och de innehaller inte heller ndgra ingdende
bestimmelser om reglering, hantering och tillsyn ndr det
giller sakerhetsfrigor. Nir delsystemens minimisikerhets-
nivder har faststillts genom tekniska specifikationer for
driftskompatibilitet kommer det att bli dnnu viktigare att
faststilla sikerhetsmdl dven pd systemniva.

Gemensamma sikerhetsmdl och gemensamma sdkerhets-
metoder bor inforas stegvis sd att en hdg sikerhetsniva
kan uppritthédllas och, vid behov samt i den mdn det ar
rimligen genomforbart, forbdttras. De bor tillhandahalla
hjilpmedel for bedomning av sikerhetsnivin och opera-
torernas sikerhetsresultat, savdl pd gemenskapsnivd som i
de enskilda medlemsstaterna.

Informationen om jirnviagssystemens sakerhet dr knapp
och i allminhet inte offentlig. Det dr sdledes nodvindigt
att faststilla gemensamma sdkerhetsindikatorer for att
kunna beddma om systemet uppfyller de gemensamma
sikerhetsmalen och underlitta kontrollen av jarnvigssiker-
heten. Nationella definitioner av gemensamma sikerhets-
indikatorer fir emellertid tillimpas under en Gvergings-
period och vederborlig hdnsyn bor dirfor tas till i vilken
utstrackning gemensamma definitioner av de gemen-
samma sikerhetsindikatorerna har utarbetats nir den
forsta uppsittningen gemensamma sikerhetsmal utformas.

Nationella sikerhetsbestimmelser, som ofta baseras péa na-
tionella tekniska standarder, bor successivt ersittas av be-
stimmelser som vilar pd gemensamma standarder fast-
stillda genom tekniska specifikationer for driftskompatibi-
litet. Nya nationella bestimmelser bor dverensstimma med
gemenskapslagstiftningen och underlitta 6vergdngen till en
gemensam modell {6r arbetet med jirnvigssikerhet. Sam-
rdd med alla berorda parter bor dirfor ske innan en med-
lemsstat antar en nationell sikerhetsbestimmelse som kri-
ver en hogre sikerhetsnivd dn de gemensamma sikerhets-
maélen. Om en sddan bestimmelse paverkar jirnvigsfore-
tag frdn andra medlemsstater bor detta nya utkast till be-
stimmelse anmalas till kommissionen.

Utarbetandet av gemensamma sikerhetsmal, gemensamma
sikerhetsmetoder och gemensamma sikerhetsindikatorer,
liksom behovet av att underlitta det arbete som skall
leda till en gemensam modell for arbetet med jirnvigs-
sikerhet, kriver tekniskt stod pa gemenskapsplanet. Euro-
peiska jarnvdgsbyrdn, som inrittas genom Europaparla-
mentets och rddets foérordning (EG) nr ...[2003 (3), har
fatt i uppgift att utfirda rekommendationer om gemen-
samma sdkerhetsmdl, gemensamma sikerhetsmetoder och

() EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.

() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.
() EUTL...

11

(12

(13

(14

(15

()
C)

gemensamma sikerhetsindikatorer och om ytterligare har-
moniseringsdtgirder, samt att kontrollera jarnvigssikerhe-
tens utveckling inom gemenskapen.

-

Infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag bor vid utovan-
det av sina forpliktelser och uppfyllandet av sitt ansvar
anvinda sig av ett sdkerhetsstyrningssystem som uppfyller
gemenskapens krav och innehéller gemensamma delar. In-
formation om sikerheten och inforandet av sikerhetsstyr-
ningssystemet bor overlimnas till respektive medlemsstats
sikerhetsmyndighet.

—

I sikerhetsstyrningssystemet bor hinsyn tas till att ridets
direktiv 89/391/EG av den 12 juni 1989 om dtgirder for
att frimja forbittringar av arbetstagarnas sikerhet och
hilsa i arbetet (%), och tillhorande enskilda direktiv av be-
tydelse i sammanhanget, dger full tillimplighet pa skyddet
av jarnvigsanstilldas hilsa och sikerhet. I sikerhetsstyr-
ningssystemet bor dven hdnsyn tas till bestimmelserna i
radets direktiv 96/49/EG av den 23 juli 1996 om tillnirm-
ning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av far-

ligt gods pa jarnvag (°).

=

For tryggandet av en hog nivad pé jarnvagssikerheten och
likvirdiga villkor for samtliga jarnvigsforetag bor foreta-
gen omfattas av samma sikerhetskrav. Sikerhetsintyget
bor visa att jarnvagsforetaget har inréttat sitt sakerhetsstyr-
ningssystem och kan uppfylla tillimpliga sikerhetsstandar-
der och sikerhetsbestimmelser. For den internationella tra-
fiken bor det vara tillrackligt att sikerhetsstyrningssystemet
ar godkint i en medlemsstat, och att godkdnnandet ges
giltighet i hela gemenskapen. Om ddremot nationella be-
stimmelser f6ljs, bor ytterligare certifiering kravas i varje
medlemsstat. Slutmalet bor vara att infora ett gemensamt
sikerhetsintyg som giller inom hela gemenskapen.

=

Forutom de sikerhetskrav som faststills i sikerhetsintyget
maste jarnvagsforetag med tillstdnd f6lja nationella krav,
som skall vara forenliga med gemenskapslagstiftningen
och tillimpas péd ett icke-diskriminerande sitt, avseende
hilsa, sikerhet, sociala forhdllanden, inbegripet rittsliga
bestimmelser om kortid, och arbetstagares och konsumen-
ters rattigheter enligt bestimmelserna i artiklarna 6 och 12
i direktiv 95/18[EG.

) Varje infrastrukturforvaltare har ett huvudansvar for att det
egna jarnvagsnitet har en siker konstruktion, sikert un-
derhéll och sdker drift. Parallellt med sdkerhetsintyget for
jarnvagsforetag bor infrastrukturforvaltaren bli foremadl for
ett sakerhetstillstdnd frn sikerhetsmyndighetens sida nir
det giller sikerhetsstyrningssystemet och andra bestim-
melser for att uppfylla sikerhetskraven.

EGT L 183, 29.6.1989, s. 1.

EGT L 235, 17.9.1996, s. 25. Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 2003/29/EG (EUT L 90, 8.4.2003, s. 47).
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(16) Medlemsstaterna bor gora insatser for att stodja jarnvigs-

(17

(18

(19

(20

foretag som ansoker om tilltrade till marknaden. Medlems-
staterna bor framfér allt limna information och utan
dr6jsmal handligga ansokningar om sikerhetsintyg. For
jarnvigsforetag dar det viktigt att forfarandena ér lika i de
olika medlemsstaterna. Aven om sikerhetsintyget under
overskadlig framtid kommer att ha nationella inslag bor
det dndéd vara mojligt att harmonisera de delar av intyget
som dr gemensamma och underlitta utarbetandet av en
gemensam mall for intygen.

Certifiering av ombordpersonal och tillstdnd till ibrukta-
gande av redan godkind rullande materiel pa olika natio-
nella jirnvigsnit utgor ofta odverstigliga hinder for nya
marknadsaktorer. Medlemsstaterna bor sikerstilla att re-
surser for utbildning och certifiering av ombordpersonal
som behovs for att uppfylla kraven enligt nationella be-
stimmelser finns tillgidngliga for jarnvigsforetag som an-
soker om ett sikerhetsintyg. Ett gemensamt forfarande bor
inrdttas nir det giller tillstdnd till ibruktagande av redan
godkind rullande materiel.

Som ett inslag i den nya gemensamma ramlagstiftningen
for jarnvigssikerhet bor nationella myndigheter med upp-
gift att reglera och utova tillsyn over jarnvigssikerheten
inrdttas i samtliga medlemsstater. For att underldtta sam-
arbetet mellan dessa myndigheter pd gemenskapsnivd bor
samma minimikrav gilla i frdga om deras arbetsuppgifter
och ansvar. De nationella sikerhetsmyndigheterna bor at-
njuta en hog grad av sjilvstindighet. De bor utfora sina
uppgifter pa ett oppet och icke-diskriminerande sitt for att
bidra till skapandet av ett gemensamt jirnvigssystem inom
gemenskapen och samarbeta for att samordna sina princi-
per for beslutsfattande, sirskilt med avseende pa utfardan-
det av sikerhetsintyg for jirnvigsforetag som bedriver in-
ternationell trafik.

Det ar sillsynt med allvarliga jarnvigsolyckor. De kan
emellertid fa katastrofala foljder och skapa oro bland all-
manheten nir det giller jarnvigssystemets sikerhetsniva.
Alla sddana olyckor bor dirfor utredas ur sikerhetssyn-
punkt for att undvika att de upprepas, och resultaten
fran utredningarna bor offentliggéras. Andra olyckor och
tillbud kan vara klara signaler om risker for allvarliga
olyckor och bor utredas i sikerhetssyfte dven de, nir sé
erfordras.

En sikerhetsutredning bor héllas dtskild frén en rittslig
utredning av samma tillbud och utredarna bor ges tillgdng
till bevisning och vittnen. Utredningen bor utféras av ett
permanent organ, som ar sjilvstindigt i forhéllande till
aktorerna inom jirnvagssektorn. Organet bor fungera pé
ett sitt som forhindrar intressekonflikter och varje even-
tuell inblandning i orsakerna till de hdndelser som utreds.
Framfor allt bor dess oberoende inte paverkas, om det har
en ndra koppling till den nationella sikerhetsmyndigheten
eller det organ som reglerar jarnvigsverksamheten nar det

21

(23

(24

e

—

=

=

giller organisation och rittslig struktur. Utredningarna bor
utforas med s& stor oppenhet som mojligt. Utrednings-
organet bor for varje hdndelse inritta en utredningsgrupp
med erforderlig sakkunskap for att kartligga de omedel-
bara och bakomliggande orsakerna.

Utredningsrapporter och eventuella resultat och rekom-
mendationer ger viktig information som kan anvindas
for att forbdttra jarnvigssikerheten ytterligare, och de
bor offentliggéras pa gemenskapsnivd. De som sikerhets-
rekommendationerna riktar sig till bor vidta atgirder och
dtgdrderna dterrapporteras till utredningsorganet.

Eftersom malen for den foreslagna atgirden — att sam-
ordna verksamheten i medlemsstaterna for att reglera
och utova tillsyn over sikerheten och utreda olyckor
samt att pd gemenskapsplanet infora gemensamma saker-
hetsmdl, gemensamma sikerhetsmetoder, gemensamma sa-
kerhetsindikatorer och gemensamma krav péd sdkerhetsin-
tyg — inte i tillracklig utstrickning kan uppnés av med-
lemsstaterna och de darfor, pd grund av dtgirdens stora
omfattning, bittre kan uppnds pd gemenskapsnivd, kan
gemenskapen vidta dtgirder i enlighet med subsidiaritets-
principen i artikel 5 i fordraget. I enlighet med proportio-
nalitetsprincipen i samma artikel gdr detta direktiv inte
utover vad som dr nddvindigt for att uppnd dessa mal.

De étgirder som dr nodvindiga for genomférandet av
detta direktiv bor antas i enlighet med radets beslut
1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de férfaranden
som skall tillimpas vid utovandet av kommissionens ge-
nomférandebefogenheter (').

Detta direktiv syftar till att omorganisera och sammanfora
relevant gemenskapslagstiftning om jarnvagssikerhet. Folj-
aktligen bor de bestimmelser om jarnvigsforetagens siker-
hetsintyg som tidigare fanns i direktiv 2001/14/EG upp-
hivas tillsammans med samtliga hanvisningar till sikerhet-
sintyg. Direktiv 95/18/EG innehéller krav pa driftpersona-
lens sakerhetskvalifikationer och sikerhet for rullande ma-
teriel, vilka omfattas av kraven pa sikerhetsintyg i det har
direktivet, varfor de inte lingre bor ingd i tillstdindskraven.
Ett jarnvagsforetag med trafiktillstdnd bor inneha ett saker-
hetsintyg for att beviljas tilltrade till jarnvégsinfrastruk-
turen.

(25) Medlemsstaterna bor faststilla pafoljdsbestimmelser som

ar tillimpliga pd overtridelser av detta direktiv och se
till att dessa bestimmelser tillimpas. Pifoljderna mdste
vara effektiva, proportionella och avskrickande.

() EGT L 184, 17.7.1999, s. 23.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I

INLEDANDE BESTAMMELSER

Artikel 1
Syfte

Syftet med detta direktiv dr att se till att sikerheten pd gemen-
skapens jarnvagar utvecklas och forbittras genom féljande at-
girder:

a) Harmonisering av regleringssystemen i medlemsstaterna.
b) Faststillande av ansvarsfordelningen mellan aktorerna.

¢) Utarbetande av gemensamma sikerhetsmal och sikerhets-
metoder.

d) Krav pad att varje medlemsstat skall inritta en sikerhetsmyn-
dighet och ett organ for utredning av olyckor och tillbud.

e) Faststillande av gemensamma principer for hantering, regle-
ring och tillsyn nir det giller jirnvigssikerheten.

Artikel 2
Rickvidd

1. Detta direktiv skall tillimpas pd medlemsstaternas jirn-
vigssystem, som fér indelas i strukturella och funktionella del-
system. Direktivet omfattar sikerhetskrav for systemet som
helhet, bland annat siker infrastrukturforvaltning och siker
drift av trafiken samt samspelet mellan jarnvigsforetag och
infrastrukturforvaltare.

2. Medlemsstaterna far undanta foljande fran detta direktivs
tillimpningsomrade:

a) Tunnelbanor, sparvigar och andra snabbspérvigssystem.

b) Nt som ér funktionellt helt atskilda frén resten av jirnvigs-
systemet och endast dr avsedda f6r persontransport i lokal-,
stads- eller forortstrafik samt jirnvigsforetag som enbart
anvinder dessa nit.

¢) Privatigd jarnvégsinfrastruktur som anvinds enbart for in-
frastrukturforvaltarens egen godstrafik.

Artikel 3

Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de betydel-
ser som har anges:

a) jarnvdgssystem: samtliga strukturella och funktionella delsys-
tem, sdsom de definieras i direktiven 96/48/EG och
2001/16/EG, samt forvaltning och drift av systemet som
helhet.

b)

infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som framfor allt
ansvarar for inrdttande och underhall av jarnvagsinfrastruk-
tur eller delar av den, enligt definitionen i artikel 3 i di-
rektiv 91/440/EEG, vilket dven kan omfatta forvaltning av
kontroll- och sikerhetshanteringssystem for infrastruk-
turen. Infrastrukturforvaltarens uppgifter i ett jirnvigsnit
eller en del av ett nit kan tilldelas olika organ eller foretag.

jarnvagsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen i direktiv
2001/14[EG, samt andra offentliga eller privata foretag
vars verksamhet bestdr i att tillhandahalla gods- och/eller
persontrafik pd jirnvdg med krav pd att foretaget skall
sorja for traktion (dragkraft); hdr innefattas dven foretag
som endast tillhandahdller traktion.

tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD): specifika-
tioner som varje delsystem eller del av ett sddant omfattas
av for att de grundldggande kraven skall uppfyllas och for
att driftskompatibiliteten skall tryggas hos det transeurope-
iska jarnvigssystemen for hoghastighetstdg och f6r konven-
tionella tdg i enlighet med direktiven 96/48/EG och
2001/16/EG

gemensamma  sikerhetsmdl: den ldgsta sikerhetsnivd som
mdste uppnds for olika delar av jarnvigssystemet (som
system for konventionella tdg, hoghastighetstdg, lingre
jarnvigstunnlar eller linjer som enbart anvinds for gods-
trafik) och for systemet i dess helhet, uttryckt i kriterier for
en acceptabel risknivd.

gemensamma  sikerhetsmetoder: metoder som skall utarbetas
for beskrivning av hur sikerhetsnivder samt uppnédendet av
sikerhetsmdl och uppfyllandet av andra sikerhetskrav skall
bedémas.

sikerhetsmyndighet: nationellt organ som har tilldelats upp-
gifter med anknytning till jarnvdgssdkerhet i enlighet med
detta direktiv eller nagot binationellt organ som medlems-
staterna anfortrott dessa uppgifter for att uppnd en enhetlig
sikerhetsordning om specialiserad grinsoverskridande in-
frastruktur.

nationella sakerhetsbestdmmelser: alla bestimmelser som inne-
haller krav pd jirnvigssikerhet och som har inforts pa
medlemsstatsnivd och som ir tillimpliga pd mer 4n en
jarnvagsforetag oavsett vilket organ som har utfirdat dem.

sikerhetsstyrningssystem: organisation och atgirder som in-
forts av en infrastrukturfrvaltare eller en jarnvigsforetag
for att trygga en siker verksamhet.
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j)  utredningsledare: en person som ansvarar for organisation,
utforande och 6vervakning av en utredning.

k) olycka: en oonskad eller ouppsitlig plotslig handelse, eller
en viss foljd av sddana hindelser, som fir skadliga foljder;
olyckor indelas i foljande kategorier: kollisioner, urspar-
ningar, plankorsningsolyckor, personolyckor som orsakas
av rullande materiel i rorelse, brander och 6vriga olyckor.

1) allvarlig olycka: varje form av tigkollision eller tdgurspar-
ning som resulterar i att minst en person dodas eller att
minst fem personer skadas allvarligt eller i omfattande
skador pd rullande materiel, infrastruktur eller miljon,
och varje annan liknande olycka med uppenbara kon-
sekvenser for regleringen av jarnvigssikerheten eller siker-
hetshanteringen; med omfattande skador avses skador vars
kostnad utredningsorganet omedelbart kan uppskatta till
sammanlagt minst 2 miljoner euro.

m) tillbud: hindelse som inte utgor en olycka eller allvarlig
olycka, men som har samband med tagtrafiken och paver-
kar sikerheten i verksamheten.

n) utredning: en process som utfors i syfte att forebygga olyc-
kor och tillbud och som omfattar insamling och analys av
information, slutsatser, diribland faststillande av orsaker
och, i forekommande fall, utformning av sikerhetsrekom-
mendationer.

o) orsaker: handling, underldtenhet, hindelser eller omstindig-
heter, eller en kombination, som har lett till en olycka eller
ett tillbud.

p) Dbyrdn: Europeiska jirnvigsbyrdn, dvs. gemenskapens byrd
med uppgift att ansvara for sikerhet och driftskompatibi-
litet inom jdrnvagssektorn.

q) anmdlda organ: organ som ansvarar for att bedoma drifts-
kompatibilitetskomponenternas ~ 6verensstimmelse  och
lamplighet eller for att utvirdera EG:s forfarande for kon-
troll av delsystemen, enligt definitionen i direktiven
96/48/EG och  2001/16/EG.

1) driftskompatibilitetskomponent:  grundliggande komponent,
grupp av komponenter, konstruktionsdel eller komplett
utrustning som integrerats eller dr avsedd att integreras i
ett delsystem, som driftskompabiliteten i jarnvigssystemet
for hoghastighetstdg eller konventionella tag dr direkt eller
indirekt beroende av, enligt definitionen i direktiven
96/48/EG och 2001/16/EG. Begreppet "komponent” om-
fattar sdvil materiella objekt som immateriella objekt, si-
som programvara.

KAPITEL II

UTVECKLING OCH HANTERING AV SAKERHET

Artikel 4
Utveckling och forbittring av jirnvigssikerhet

1. Medlemsstaterna skall se till att jirnvdgssdkerheten upp-
ratthdlls generellt och att den, i den mén detta dr rimligen

genomforbart, kontinuerligt forbittras med beaktande av ut-
vecklingen av gemenskapslagstiftningen och tekniska och ve-
tenskapliga framsteg, och att forebyggande av allvarliga olyckor
prioriteras.

Medlemsstaterna skall se till att sdkerhetsbestimmelser fast-
stills, tillimpas och uppritthalls pd ett oppet och icke-diskri-
minerande sitt for att frimja skapandet av ett gemensamt eu-
ropeiskt jirnvigstransportsystem.

2. Medlemsstaterna skall se till att ansvaret for en siker drift
av jarnvigssystemet och riskhanteringen for detsamma liggs pd
infrastrukturforvaltarna och jarnvigsforetagen, varvid de skall
vara skyldiga att genomfora nodvindiga dtgirder f6r riskhan-
tering, i samarbete med varandra dir det ar lampligt, tillimpa
nationella sikerhetsbestimmelser och sikerhetsstandarder och
inrdtta sikerhetsstyrningssystem i enlighet med detta direktiv.

Utan att det inverkar pd det civilrittsliga skadestdndsansvar
som foljer av medlemsstaternas rittsliga bestimmelser skall
varje infrastrukturforvaltare och jirnvigsforetag ansvara for
sina respektive delar av systemet och for en siker drift av dessa,
inklusive materielforsorjning och upphandling av tjanster, gen-
temot anvandare, kunder och tredje part.

Artikel 5
Gemensamma sikerhetsindikatorer

1.  For att gora det littare att bedoma hur de gemensamma
sikerhetsmdlen uppnds och for att overvaka den allminna ut-
vecklingen av jirnvigssikerheten skall medlemsstaterna samla
in information om gemensamma sikerhetsindikatorer med
hjilp av de arsrapporter frdn sikerhetsmyndigheterna som av-
ses 1 artikel 18.

Det forsta referensdret for de gemensamma sikerhetsindikato-
rerna skall vara . .. (*), vilket skall tas upp i den drsrapport som
laggs fram dret dirpa.

De gemensamma sikerhetsindikatorerna skall faststillas i enlig-

het med bilaga 1.

2. Fore den ... (**) skall bilaga I omarbetas i enlighet med
forfarandet 1 artikel 27.2, sdrskilt i syfte att inkludera gemen-
samma definitioner av de gemensamma sikerhetsindikatorerna
och gemensamma metoder for berdkning av kostnaderna for
olyckor.

Artikel 6
Gemensamma sikerhetsmetoder

1. En forsta uppsittning gemensamma sidkerhetsmetoder,
som dtminstone skall omfatta de metoder som anges i punkt
3 a, skall antas av kommissionen fére den ... (**) i enlighet
med forfarandet i artikel 27.2. De skall offentliggoras i Euro-
peiska unionens officiella tidning.

(*) Tva &r efter det att direktivet har tritt i kraft.
(**) Fem &r efter det att direktivet har tritt i kraft.
(***) Fyra ar efter det att direktivet har tritt i kraft.
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En andra uppsittning gemensamma sikerhetsmetoder, som
skall omfatta den &terstdende delen av de metoder som anges
i punkt 3, skall antas av kommissionen fore den ... (*) i en-
lighet med forfarandet i artikel 27.2. De skall offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

2.  Forslag till gemensamma sikerhetsmetoder och till omar-
betade sddana skall utarbetas av byrdn enligt mandat som skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Forslag till gemensamma sikerhetsmetoder skall bygga pa ge-
nomgdng av befintliga metoder i medlemsstaterna.

3. Ide gemensamma sikerhetsmetoderna skall det anges hur
uppnédendet av sikerhetsmélen och uppfyllandet av andra si-
kerhetskrav bedoms, genom utformning och faststillande av

foljande:
a) Metoder for riskvirdering och riskbedomning.

b) Metoder f6r beddmning av Gverensstimmelse med krav i
sikerhetsintyg och sikerhetstillstind utfirdade i enlighet
med artiklarna 10 och 11.

¢) Metoder, i den man de dnnu ej omfattas av TSD, for kon-
troll av att de strukturella delsystemen i transeuropeiska
jarnvagssystem for hoghastighetstdg och konventionella tig
drivs och underhélls i enlighet med visentliga krav pa detta
omrdde.

4.  De gemensamma sikerhetsmetoderna skall regelbundet
ses over i enlighet med forfarandet i artikel 27.2, med beak-
tande av erfarenheterna fran deras tillimpning och jirnvigs-
siakerhetens Overgripande utveckling och medlemsstaternas
skyldigheter enligt artikel 4.1.

5. Medlemsstaterna skall foreta alla de dndringar i sina na-
tionella sakerhetsbestimmelser som behévs med anledning av
antagandet av de gemensamma sdkerhetsmetoderna och omar-
betningar av dessa.

Artikel 7
Gemensamma sikerhetsmal

1. Gemensamma sikerhetsmal skall utformas, antas och om-
arbetas i enlighet med forfarandena i denna artikel.

2. Forslag till gemensamma sdkerhetsmal och till omarbe-
tade sddana skall utarbetas av byrdn enligt mandat som skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

3. Den forsta uppsittningen forslag till gemensamma siker-
hetsmél skall bygga pd en genomgédng av befintliga mal och
befintlig sikerhetsnivd i medlemsstaterna och skall sikerstilla
att trafiksdkerhetsnivdn inom jdrnvigssystemet inte sidnks i né-
gon medlemsstat. Sikerhetsmalen skall antas av kommissionen
fore den ... (**) i enlighet med forfarandet i artikel 27.2 och
offentliggoras i Europeiska unionens officiella tidning.

(*) Sex ér efter det att direktivet har tritt i kraft.
(**) Fem &r efter det att direktivet har tritt i kraft.

Den andra uppsittningen forslag till gemensamma sikerhets-
mal skall bygga pd erfarenheterna frén den forsta uppsitt-
ningen och genomforandet av dessa. De skall avspegla priori-
terade omrdden, dir sikerheten behover forbittras ytterligare.
Sdkerhetsmélen skall antas av kommissionen fore den . .. (***) i
enlighet med forfarandet i artikel 27.2 och offentliggoras i
Europeiska unionens officiella tidning.

Samtliga forslag till gemensamma sikerhetsmal och till omar-
betade sddana skall avspegla medlemsstaternas skyldigheter en-
ligt artikel 4.1. Forslagen skall atf6ljas av en sammanstillning
av de beriknade kostnaderna och nyttoeffekterna, med uppgift
om de sannolika effekterna for alla berdrda operatorer och
ekonomiska aktorer samt om effekten pd den for samhillet
acceptabla risknivdn. De skall, nir sd behovs, innehélla en tids-
plan for successivt inforande, frimst med tanke pd arten och
omfattningen av de investeringar som kravs for deras tillimp-
ning. 1 forslagen skall en bedomning goras av den potentiella
effekten pd TSD for delsystem, och forslagen skall i tillimpliga
fall innehélla forslag till foljdandringar av dessa specifikationer.

4. I de gemensamma sikerhetsmalen skall de lagsta siker-
hetsnivéer faststillas som i varje medlemsstat maste uppfyllas i
jarnvagssystemets olika delar och i systemet i dess helhet, ut-
tryckt i kriterier for en acceptabel risknivd i friga om f6ljande:

a) Sddana individrisker som passagerare, personal — diribland
entreprendrens personal —, plankorsningstrafikanter och 6v-
riga, och utan att det pdverkar befintliga nationella och
internationella regler om skadestindsansvar, individrisker
som obehoriga personer pd jirnvagsomradet och Ovriga
utsdtts for.

b) Sambhillsrisker.

5. De gemensamma sikerhetsmdlen skall regelbundet ses
over i enlighet med forfarandet i artikel 27.2, med beaktande
av jarnvagssikerhetens overgripande utveckling.

6. Medlemsstaterna skall foreta alla de dndringar i sina na-
tionella sikerhetsbestimmelser som behovs for att atminstone
uppfylla de gemensamma sikerhetsmalen och eventuella om-
arbetade gemensamma sikerhetsmal i overensstimmelse med
de tidsplaner for genomforandet som bifogas dessa. De skall
anmila dessa bestimmelser till kommissionen i enlighet med
artikel 8.3.

Artikel 8
Nationella sikerhetsbestimmelser

1.  Medlemsstaterna skall faststilla bindande nationella siker-
hetsbestimmelser och se till att de offentliggors och tillhanda-
halls infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag, dem som ansoker
om sikerhetsintyg samt dem som ansoker om sikerhetstill-
stand.

2. Fore den ...(***) skall medlemsstaterna underritta
kommissionen om alla tillimpliga nationella sikerhetsbestim-
melser som ir i kraft, i enlighet med bilaga II, och ange deras
tillimpningsomrade.

(***) Sju ar efter det att direktivet har tritt i kraft.
(****) Tolv mdnader efter det att direktivet har tritt i kraft.
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Underrittelsen skall dessutom innehdlla information om be-
stimmelsernas huvudsakliga innehdll med hénvisning till ratts-
akterna, lagstiftningens form och vilket organ eller vilken or-
ganisation som ansvarar for dess offentliggérande.

3. Medlemsstaterna skall genast till kommissionen anmaila
alla dndringar av de sikerhetsbestimmelser som anmilts och
alla nya sddana bestimmelser som kan komma att antas, savida
inte en bestimmelse enbart avser tillimpningen av TSD.

4. En medlemsstat fir, efter det att gemensamma sikerhets-
mdl antagits, inféra en ny nationell sikerhetsbestimmelse, en-
ligt vilken det krdvs en hogre sikerhetsnivd dn i de gemen-
samma sikerhetsmalen. Innan en sddan bestimmelse antas skall
medlemsstaterna i god tid rddgora med alla berorda parter och
informera kommissionen som for yttrande skall foreligga den
kommitté som avses i artikel 27 ett utkast till sikerhetsbestim-
melse som skall antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.3.
Om denna bestimmelse kan paverka verksamhet som pé denna
medlemsstats territorium bedrivs av jirnvigsforetag frin andra
medlemsstater, skall anmélningsforfarandet i punkt 5 tillimpas.

5. Medlemsstaten skall tillstdlla kommissionen utkastet till
den nya sikerhetsbestimmelsen och ange skilen for dess inf6-
rande.

Om kommissionen finner att sikerhetsbestimmelsen i utkastet
ar oforenlig med de gemensamma sikerhetsmetoderna eller
med uppndendet av dtminstone de gemensamma sikerhets-
malen eller att den utgdr godtycklig diskriminering eller for-
tickt begransning av jarnvigstransporterna mellan medlemssta-
terna, skall ett beslut riktat till den berorda medlemsstaten
antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Artikel 9
Sikerhetsstyrningssystem

1.  Infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag skall inritta sa-
kerhetsstyrningssystem for att se till att jarnvigssystemet at-
minstone kan uppfylla de gemensamma sikerhetsmalen, att
det Gverensstimmer med de nationella sikerhetsbestimmelser
som avses i artikel 8 och bilaga II och de sikerhetskrav som
faststills i TSD samt att tillimpliga delar av de gemensamma
sikerhetsmetoderna tillimpas.

2. Sikerhetsstyrningssystemet skall uppfylla de krav och in-
nehdlla de delar som faststills i bilaga III, med anpassning till
den utovade verksamhetens art, omfattning och andra forhal-
landen. Med hjilp av systemet skall hanteringen av alla de
risker som infrastrukturforvaltarens eller jarnviagsforetagens
verksamhet ger upphov till tryggas, diribland underhdll och
materielférsorjning samt anlitande av entreprenérer. Utan att
det paverkar befintliga nationella och internationella regler om
skadestdndsansvar, skall i sikerhetsstyrningssystemet ockséd i
tillimpliga och rimliga fall beaktas de risker som uppstir
som ett resultat av andra parters verksamhet.

3. Infrastrukturforvaltare skall se till att deras sikerhetsstyr-
ningssystem dr sddant att effekterna av den trafik som bedrivs
pa jarnvagsnitet av olika jarnvdgsforetag beaktas och att det

skapas forutsittningar for alla jarnvigsforetag att kunna bedriva
trafik i enlighet med TSD, nationella sikerhetsbestimmelser
och de villkor som foreskrivs i deras sdkerhetsintyg. Sikerhets-
styrningssystemet skall dessutom vara utformat sd att infra-
strukturforvaltarens rutiner fér nodsituationer samordnas med
alla jarnvigsforetag som anvinder dess infrastruktur.

4. Infrastrukturforvaltare och jirnvdgsforetag skall senast
den 30 juni varje ar till sikerhetsmyndigheten overlimna en
sikerhetsrapport om det nirmast foregdende kalenderaret. Si-
kerhetsrapporten skall innehdlla f6ljande uppgifter:

a) Information om hur organisationens samlade sikerhetsmal
ar uppfyllda och om resultatet av sikerhetsplanerna.

b) Utarbetandet av nationella sikerhetsindikatorer och av de
gemensamma sikerhetsindikatorer som faststills i bilaga I,
i den utstriackning detta dr av betydelse for den rappor-
terande organisationen.

¢) Resultaten av den interna sikerhetsrevisionen.

d) Synpunkter pd brister och fel i jarnvigsdrift och infrastruk-
turforvaltning som skulle kunna vara av betydelse for siker-
hetsmyndigheten.

KAPITEL III

UTFARDANDE AV SAKERHETSINTYG OCH SAKERHETSTILL-
STAND

Artikel 10
Sikerhetsintyg

1. For att beviljas tilltrdde till jarnvégsinfrastruktur skall ett
jarnvigsforetag inneha ett sikerhetsintyg i enlighet med detta
kapitel. Sikerhetsintyget fir omfatta en medlemsstats hela jarn-
vigsnit eller endast en begrinsad del av nitet.

Syftet med sikerhetsintyget dr att styrka att jarnvigsforetaget
har inrittat ett sikerhetsstyrningssystem och ir i stnd att upp-
fylla kraven i TSD och annan tillimplig gemenskapslagstiftning
samt i nationella sikerhetsbestimmelser for att ha riskerna
under kontroll och anvinda nitet pa ett sakert sitt.

2. Sidkerhetsintyget skall innehdlla foljande:

a) Ett intyg om godkdnnande av jarnvigsforetagets sikerhets-
styrningssystem i enlighet med artikel 9 och bilaga IIL

=

Ett intyg om godkdnnande av de dtgdrder som vidtagits av
jarnvagsforetaget i syfte att uppfylla de sirskilda krav som ar
nodvindiga for siker trafik pd det aktuella jarnvigsnitet.
Kraven fir omfatta tillimpning av TSD och nationella si-
kerhetsbestimmelser, godkdnnande av personalintyg och
tillstdnd att ta i bruk den rullande materiel som jirnvigs-
foretaget anvinder. Intyget skall baseras pd det underlag
som jarnvigsforetaget overlimnat i enlighet med bilaga IV.
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3. Sakerhetsmyndigheten i den medlemsstat dar jirnvigs-
foretaget forst etablerar sin verksamhet skall utfirda intyget i
enlighet med punkt 2.

[ intyget enligt punkt 2 skall typ och omfattning av den aktu-
ella jarnvdgsdriften specificeras. Intyget enligt punkt 2 a skall
dga giltighet inom hela gemenskapen for likvirdiga jarnvigs-
transporter.

4. Sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dir jirnvigs-
foretaget planerar ytterligare jarnvégstransporter skall utfirda

det ytterligare nationella intyg som kravs i enlighet med punkt
2'b.

5. Sikerhetsintygen skall fornyas nir jarnvigsforetaget anso-
ker om detta, dtminstone vart femte ar. De skall uppdateras
helt eller delvis nirhelst verksamhetens typ eller omfattning
dndrar sig visentligt.

Siakerhetsintygets innehavare skall utan drojsmal underritta den
behoriga sikerhetsmyndigheten om alla viktigare dndringar av
villkoren i den relevanta delen av intyget. Innehavaren skall
dessutom underritta den behoriga myndigheten nir nya perso-
nalkategorier eller nya sorters rullande materiel inf6rs.

Sakerhetsmyndigheten far krdva att den relevanta delen av si-
kerhetsintyget skall omarbetas till foljd av visentliga dndringar i
sakerhetslagstiftningen.

Om sikerhetsmyndigheten finner att en innehavare inte lingre
uppfyller villkoren for ett intyg som den har utfirdat, skall den
aterkalla den delen, a ochfeller b i intyget, och motivera sitt
beslut. En sikerhetsmyndighet som har dterkallat ett ytterligare
nationellt intyg utfardat enligt punkt 4 skall omgéende under-
ritta den sikerhetsmyndighet som utfardat intyget enligt punkt
2 a om sitt beslut.

Likasd skall en sikerhetsmyndighet aterkalla ett sikerhetsintyg
om det visar sig att innehavaren av intyget inte har utnyttjat
det for avsett andamdl under aret efter utfirdandet.

6.  Sikerhetsmyndigheten skall inom en mdanad underritta
byrdn om utfirdande, fornyelse, dndring och dterkallande av
sikerhetsintyg som avses i punkt 2 a. Informationen skall om-
fatta jarnvagsforetagets namn och adress samt utfirdandedag,
omfattning och giltighet for intyget, samt, vid aterkallande, en
motivering av beslutet.

7. Fore den ... (* skall byran utvirdera framtagningen av
sikerhetsintyg och overlimna en rapport till kommissionen
med rekommendationer om en modell for 6vergdngen till ett
gemensamt sikerhetsintyg for hela gemenskapen. Kommis-
sionen skall vidta lampliga dtgdrder till f6ljd av rekommenda-
tionen.

(*) Fem &r efter det att direktivet har tritt i kraft.

Artikel 11
Sikerhetstillstind for infrastrukturforvaltare

1. For att fa tillstdnd att forvalta och driva jdrnvigsinfra-
struktur skall infrastrukturforvaltaren ha ett sikerhetstillstind
fran sikerhetsmyndigheten i den medlemsstat dir han ar
etablerad.

Sikerhetstillstindet skall innehélla foljande:

a) Tillstdind om godkidnnande av infrastrukturforvaltarens si-
kerhetsstyrningssystem i enlighet med artikel 9 och bilaga
118

b) Tillstind om godkinnande av de dtgirder som vidtagits av
infrastrukturforvaltaren i syfte att uppfylla de sdrskilda krav
som 4r nodvindiga for siker konstruktion, sikert underhall
och siker drift av jarnvigsinfrastrukturen, inklusive, i fore-
kommande fall, underhdll och drift av systemet for trafik-
styrning och signalering.

2. Sikerhetstillstindet skall fornyas nir infrastrukturforvalta-
ren ansoker om detta, dtminstone vart femte ar. Det skall upp-
dateras helt eller delvis ndrhelst vdsentliga forandringar gors i
infrastrukturen, signaleringen eller kraftforsorjningen eller i
frdga om principerna for driften eller underhallet. Sikerhetstill-
standets innehavare skall utan drojsmdl underritta sikerhets-
myndigheten om alla sddana férindringar.

Sikerhetsmyndigheten fér kriva att sikerhetstillstindet skall
omformuleras till foljd av visentliga dndringar i sdkerhetslag-
stiftningen.

Om sikerhetsmyndigheten finner att en infrastrukturforvaltare
med tillstdnd inte lingre uppfyller villkoren for sitt sikerhets-
tillstdnd, skall den &terkalla tillstindet och motivera sitt beslut.

3. Sakerhetsmyndigheten skall inom en ménad underritta
byrdn om utfirdande, fornyelse, dndring och aterkallande av
sakerhetstillstind. Informationen skall omfatta infrastrukturfor-
valtarens namn och adress, samt utfirdandedag, omfattning
och giltighet for sikerhetstillstindet, samt, vid &terkallande,
en motivering av beslutet.

Artikel 12
Ansokningskrav

1. Sakerhetsmyndigheten skall fatta beslut om ansokningar
om sikerhetsintyg eller sikerhetstillstdind utan drojsmél, dock
senast fyra manader efter det att alla erforderliga uppgifter, och
eventuella ytterligare uppgifter som begirs in av myndigheten,
har limnats in. Om sokanden avkrivs kompletterande infor-
mation skall han snarast inkomma med sddan information.

2. For att underldtta etablering av nya jarnvdgsforetag och
inlimnande av ansokningar frdn jarnvigsforetag i andra med-
lemsstater skall sikerhetsmyndigheten ge ingdende vigledning
om forfarandet for att erhélla ett sikerhetsintyg. Myndigheten
skall forteckna de krav som har faststillts i enlighet med artikel
10.2 och se till att sokanden far tillgang till all relevant doku-
mentation.
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Sarskild vigledning skall ges till jarnvigsforetag som ansoker
om ett sikerhetsintyg for trafik pd en viss begrinsad del av en
infrastruktur, varvid sirskilt de bestimmelser som giller for
ifrdgavarande del skall anges.

3. Vigledning om hur en ansokan skall goras med en be-
skrivning och forklaring av villkoren for utfirdande av siker-
hetsintygen samt en forteckning 6ver de handlingar som skall
lamnas in, skall tillhandahéllas sokanden avgiftsfritt. Samtliga
ansokningar om sdkerhetsintyg skall limnas in pa det sprak
som sdkerhetsmyndigheten begir.

Artikel 13
Tillging till utbildning

1. Medlemsstaterna skall se till att jarnvigsforetag som an-
soker om sikerhetsintyg har rittvis och icke-diskriminerande
tillgdng till utbildning f6r lokférare och ombordpersonal nir-
helst sddan utbildning 4r nddvindig for att uppfylla siker-
hetsintygets krav.

De tjanster som erbjuds mdste innefatta utbildning om nédvin-
dig linjekdnnedom, trafikregler och instruktioner, signal- och
trafikledningssystem samt de rutiner for nddsituationer som
tillimpas péd de trafikerade linjerna.

Om utbildningen inte inbegriper examinering och utfirdande
av intyg skall medlemsstaterna se till att jarnvigsforetagen har
tillgdng till sddan certifiering om detta utgor ett krav enligt
sakerhetsintyget.

Sakerhetsmyndigheten skall se till att utbildning tillhandahalls
eller, i tillimpliga fall, att utfirdandet av intyg uppfyller de
sikerhetskrav som faststills i TSD eller de nationella sakerhets-
bestdimmelser som avses i artikel 8 och bilaga IL

2. Om utbildningen endast erbjuds av ett enda jarnvigsfore-
tag eller av infrastrukturforvaltaren, skall medlemsstaten se till
att den gors tillgdnglig for andra jarnvigsforetag till ett rimligt
och icke-diskriminerande pris.

3. Varje jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall ge-
nomgdende vara ansvarig for utbildnings- och kompetensnivin
hos den personal som har sddana arbetsuppgifter av betydelse
for trafiksikerheten som avses i artikel 9 och bilaga IIL

Artikel 14
Ibruktagande av redan godkind rullande materiel

1.  Rullande materiel som erhallit tillstdnd att tas i bruk i en
medlemsstat i enlighet med artikel 10.2 b och som inte helt

omfattas av de relevanta TSD, skall ges tillstdnd att tas i bruk i
en annan medlemsstat i enlighet med denna artikel, om ett
tillstdnd krivs i den medlemsstaten.

2. Jarnvigsforetag som ansoker om tillstdnd att ta rullande
materiel i bruk i en annan medlemsstat skall limna in teknisk
dokumentation om den rullande materielen eller typen av rul-
lande materiel till den berérda sikerhetsmyndigheten med om-
ndmnande av hur den avses att anvdndas pd spéranliggning-
arna. Dokumentationen skall innehdlla f6ljande information:

a) Styrkande av att den rullande materielen har godkints i en
annan medlemsstat och dokument som visar hur den tidi-
gare har anvints och underhillits och, i tillimpliga fall, de
tekniska dndringar som gjorts efter tillstindsgivningen.

=

Relevanta tekniska uppgifter, program for underhdll och
driftegenskaper som har begirts av sikerhetsmyndigheten
och som behovs for kompletterande tillstand.

) Styrkande av tekniska och funktionella kidnnetecken som
visar att den rullande materielen dr kompatibel med sys-
temet for kraftforsorjning, signalering och trafikledning,
sparvidd och infrastrukturens fria rumsprofil, hogsta tillitna
axellast och andra begrinsningar av sparanliggningarna.

d) Information om undantag frén nationella sikerhetsbestim-
melser som 4r nodvandiga for tillstindsgivning samt beldgg,
baserat pd riskbedémning, som visar att godkdnnandet av
rullande materiel inte utsitter sparanldggningarna for alltfor
stora risker.

3. Sidkerhetsmyndigheten fir kriva att provkérningar pd
sparanldggningarna gors for att verifiera Gverensstimmelsen
med de restriktiva parametrar som anges i punkt 2 ¢ och skall
i sddant fall foreskriva deras omfattning och innehall.

4. Sikerhetsmyndigheten skall anta sitt beslut om en ansé-
kan i enlighet med denna artikel utan drojsmal och senast fyra
madnader efter det att fullstindig teknisk dokumentation, bland
annat angdende provkoérningar, har limnats in. Intyget om till-
stand far innehélla villkor for anvindning och andra begrins-
ningar.

Artikel 15
Harmonisering av sikerhetsintyg

1. Fore den ... (*) skall beslut antas om gemensamma har-
moniserade krav i enlighet med artikel 10.2 b och bilaga IV
och ett gemensamt format for dokument i vilka vigledning ges
for ansokan, i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Byrdn skall rekommendera gemensamma harmoniserade
krav och ett gemensamt format f6r dokument i vilka vigled-
ning ges for ansokan inom ramen for ett mandat som skall
antas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

(*) Fem &r efter det att direktivet har tritt i kraft.
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KAPITEL IV

SAKERHETSMYNDIGHET

Artikel 16
Uppgifter

1. Varje medlemsstat skall inrdtta en sikerhetsmyndighet.
Denna kan vara det ministerium som ansvarar for transportfra-
gor och den skall betriffande organisation, rittsstruktur och
beslutsfattande vara oberoende av jiarnvigsforetag, infrastruk-
turforvaltare samt sokande och upphandlande enhet.

2. Sikerhetsmyndigheten skall anfortros atminstone foljande
uppgifter:

a) Att besluta om tillstdnd att ta i bruk de strukturella delsys-
tem som utgdr det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstdg i enlighet med artikel 14 i direktiv
96/48/EG och att kontrollera att de drivs och underhalls i
enlighet med grundliggande krav.

b) Att besluta om tillstdnd att ta i bruk de strukturella delsys-
tem som utgdr det transeuropeiska jirnvigssystemet for
konventionella tdg i enlighet med artikel 14 i direktiv
2001/16/EG och att kontrollera att de drivs och underhalls
i enlighet med grundldggande krav.

c) Att tillse att driftskompatibilitetskomponenterna uppfyller
de grundliggande kraven enligt artikel 12 i direktiven
96/48/EG och 2001/16/EG.

d) Att besluta om tillstdnd att ta i bruk ny och visentligen
forandrad rullande materiel som dnnu inte omfattas av na-
gon teknisk specifikation for driftskompatibilitet.

e) Att utfirda, fornya, dndra och upphiva delar av siker-
hetsintyg och sikerhetstillstind som beviljats i enlighet
med artiklarna 10 och 11 och kontrollera att de villkor
och krav som foreskrivs i dessa dr uppfyllda samt att infra-
strukturforvaltare och jarnvigsforetag verkar inom ramen
for de krav som faststills i gemenskapsbestimmelser eller
nationell lagstiftning.

f) Att 6vervaka, frimja och, i forekommande fall, genomfora
och utveckla sikerhetslagstiftningen, inklusive systemet for
nationella sikerhetsbestimmelser.

g) Att tillse att rullande materiel vederborligen registreras och
att sakerhetsrelaterad information i det nationella register
som faststillts i enlighet med artikel 14 i direktiven
96/48/EG och 2001/16[EG ar korrekt och halls aktuell.

3. De uppgifter som avses i punkt 2 fir inte Gverforas till
eller uppdras 3t en infrastrukturforvaltare, ett jarnvagsforetag
eller en upphandlande enhet.

Artikel 17
Principer for beslutsfattande

1. Sakerhetsmyndigheten skall utfora sina uppgifter pa ett
oppet och icke-diskriminerande sdtt. Den skall framfor allt
hora samtliga berorda parter och motivera sina beslut.

Sakerhetsmyndigheten skall omgdende besvara framstillningar
och ansokningar och utan drojsmdl meddela sina framstall-
ningar om information och anta alla sina beslut inom fyra
ménader efter det att alla de begirda uppgifterna har limnats.
Den kan nir som helst begira tekniskt stod av infrastruktur-
forvaltare och jarnvagsforetag eller av andra behoriga organ nir
den utfor sina uppgifter enligt artikel 16.

Vid utarbetandet av nationell lagstiftning skall sikerhetsmyn-
digheten samrdda med samtliga berorda parter och intressenter,
bland annat infrastrukturforvaltare, jirnvagsforetag, tillverkare,
underhallsforetag, anvindare och personalforetridare.

2. Sidkerhetsmyndigheten skall ha mojlighet att utféra de
inspektioner och utredningar som behovs for att den skall
kunna fullgora sina uppgifter och beviljas tillgdng till infra-
strukturforvaltares och jarnvigsforetags relevanta dokumenta-
tion samt till anldggningar, installationer och utrustning.

3. Medlemsstaterna skall vidta de atgirder som &dr nodvin-
diga for att sikerstilla att de beslut som fattas av sdkerhets-
myndigheten kan overklagas till domstol.

4. Sakerhetsmyndigheterna skall ha ett aktivt utbyte av asik-
ter och erfarenheter med varandra for att harmonisera sina
beslutskrav pd gemenskapsnivd. Samarbetet skall framfor allt
syfta till att underldtta och samordna utfirdandet av siker-
hetsintyg till jirnvigsforetag som har beviljats tdgligen for
internationell trafik i enlighet med forfarandet i artikel 15 i
direktiv 2001/14/EG.

Byran skall stodja sikerhetsmyndigheterna i utforandet av dessa
uppgifter.

Artikel 18
Arsrapport

Sikerhetsmyndigheterna skall varje &r offentliggora en rapport
om sin verksamhet under foregdende ar och overlimna denna
till byrdn senast den 30 september. Rapporten skall innehélla
information om féljande:

a) Utvecklingen av jdrnvigssikerhet, inbegripet en samman-
stillning pd medlemsstatsnivd av de gemensamma sikerhets-
indikatorer som faststills i bilaga I.

b) Viktiga dndringar av lagstiftningen om jdrnvagssikerhet.
) Utvecklingen av sikerhetscertifiering och sikerhetstillstind.

d) Resultaten av och erfarenheterna frén den tillsyn som utdvas
av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag.
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KAPITEL V

UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

Artikel 19
Skyldighet att utreda

1.  Medlemsstaterna skall se till att det utredningsorgan som
avses i artikel 21 efter allvarliga olyckor inom jarnvigssystemet
genomfor en utredning, som syftar till méjliga forbittringar av
jarnvagssikerheten och forebyggande av olyckor.

2. Forutom allvarliga olyckor fir det utredningsorgan som
avses i artikel 21 utreda sddana olyckor eller tillbud som under
nagot annorlunda omstindigheter skulle ha kunnat leda till
allvarliga olyckor, exempelvis tekniska brister i strukturella del-
system eller driftskompatibilitetskomponenter i transeuropeiska
jarnvdgssystem for hoghastighetstdg eller konventionella tg.

Det dr utredningsorganet som bestimmer om en utredning av
en sadan olycka eller ett sidant tillbud skall genomforas. I
beslutet skall foljande beaktas:

a) Olyckans eller tillbudets omfattning.

b) Om olyckan eller tillbudet utgor en del av en serie olyckor
eller tillbud av betydelse for systemet som helhet.

c¢) Olyckans eller tillbudets inverkan pd jarnvigssikerhet pa
gemenskapsniva.

d) Framstillningar frdn infrastrukturforvaltare, jarnvigsforetag,
sikerhetsmyndigheten eller medlemsstaterna.

3. Utredningarnas omfattning och de férfaranden som skall
foljas vid genomforandet av sddana utredningar skall bestim-
mas av utredningsorganet, med beaktande av de principer och
mal som foreskrivs i artiklarna 20 och 22 och beroende pé den
lirdom organet forvintar sig att dra av olyckan eller tillbudet
ndr det giller forbattring av sakerheten.

4. Utredningen skall inte i ndgot fall avse faststillande av
skuld eller ansvar.

Artikel 20
Utredningens status

1. Medlemsstaterna skall, inom sina respektive rittssystem,
faststilla den rattsliga status for utredningen som gor det moj-
ligt for utredningsledarna att utfora sin uppgift sd effektivt och
snabbt som mojligt.

2. I enlighet med gillande lagstiftning i medlemsstaterna
och, i tillimpliga fall, i samarbete med de myndigheter som
ansvarar for den rittsliga utredningen skall utredarna s& snart
som mojligt beredas

a) tilltrade till den plats dir olyckan eller tillbudet dgde rum
och till berord rullande materiel, dartill horande infrastruk-
tur och installationer for trafikstyrning och signalering,

b) ritten att omedelbart erhélla en forteckning over bevisning
och att sdkerstilla ett kontrollerat bortférande av vrakdelar,
infrastrukturanldggningar eller -komponenter for att under-
soka eller analysera dessa,

¢) tillgang till och mojlighet att anvinda innehéllet i fard- och
ljudregistratorer och registreringen av signal- och trafikstyr-
ningssystem som finns ombord pa tdg,

d) tillgdng till resultatet av undersokningen av offrens kroppar,

e) tillgang till resultatet av undersokningen av ombordpersonal
och annan jirnvdgspersonal som ir inblandad i olyckan
eller tillbudet,

f) mojlighet att hora inblandad jiarnvigspersonal och andra
vittnen,

g) tillgdng till information eller dokumentation som innehas av
infrastrukturforvaltare, berorda jarnvigsforetag och siker-
hetsmyndigheten.

3. Utredningen skall utforas oberoende av rittslig utredning.

Artikel 21
Utredningsorgan

1. Varje medlemsstat skall sakerstilla att utredningar av de
olyckor och tillbud som avses i artikel 19 genomférs av ett
permanent organ bestdende av minst en utredare som kan
fungera som utredningsledare vid eventuella olyckor eller till-
bud. Organet skall betriffande organisation, rittslig struktur
och beslutsfattande vara oberoende av infrastrukturforvaltare,
jarnvagsforetag, avgiftsorgan, tilldelningsorgan och anmadlda or-
gan samt av parter vars intressen star i strid med de uppgifter
som anfortrotts utredningsorganet. Utredningsorganet skall
dessutom vara oavhingigt av sikerhetsmyndigheten och av
organ som reglerar jirnvigsverksamhet.

2. Utredningsorganet skall utfora sina uppgifter oberoende
av de organisationer som avses i punkt 1 och skall kunna fa
tillrackliga resurser for att gora detta. Organets utredare skall
ha en status som ger dem nodvindiga garantier for oberoende.

3. Medlemsstaterna skall foreskriva att jarnvigsforetag, infra-
strukturforvaltare och, i tillimpliga fall, sikerhetsmyndighe-
terna omedelbart mdste rapportera de olyckor och tillbud
som avses i artikel 19 till utredningsorganet. Utredningsorganet
skall kunna reagera pd sddan information och foreta nodvin-
diga atgdrder for att paborja utredningen senast en vecka efter
det att rapporten om olyckan eller tillbudet inkommit.
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4. Utredningsorganet fir kombinera sina uppgifter enligt
detta direktiv med uppgiften att utreda andra hindelser 4n
jarnvigsolyckor och -tillbud sd linge utredningen inte dventy-
rar organets oberoende.

5. Om det ir nodvindigt fir utredningsorganet be om stod
fran utredningsorgan i andra medlemsstater eller fran byran for
att ta del av deras sakkunskap eller for att be dem utfora
tekniska inspektioner, analyser eller utvirderingar.

6. Medlemsstaterna far anfortro utredningsorganet uppgiften
att genomfora utredningar av andra jarnvdgsolyckor eller -till-
bud 4n de som avses i artikel 19.

7. Utredningsorganen skall aktivt utbyta sikter och erfaren-
heter i syfte att utveckla gemensamma utredningsmetoder och
utarbeta gemensamma principer f6r uppfoljning av sikerhets-
rekommendationer och skall dven anpassa sig till den tekniska
och vetenskapliga utvecklingen.

Byran skall stodja utredningsorganen i utférandet av denna
uppgift.

Artikel 22
Utredningsforfaranden

1. De olyckor eller tillbud som avses i artikel 19 skall un-
dersokas av utredningsorganet i den medlemsstat dir de intraf-
fade. Om det inte 4r mojligt att avgora i vilken medlemsstat de
intriffade eller om de intriffade pd eller ndra grinsen mellan
tvd medlemsstater skall utredningsorganen komma 6verens om
vilket av dem som skall genomféra utredningen eller besluta att
genomfora den tillsammans. Det andra organet skall i forst-
ndmnda fall beredas mojlighet att delta i utredningen och ta
del av alla resultat darav.

Utredningsorgan frin en annan medlemsstat skall erbjudas att
delta i en utredning nirhelst ett jirnvdgsforetag som ir etable-
rat och innehar trafiktillstind i den medlemsstaten ar inblandat
i olyckan eller tillbudet.

Denna punkt hindrar inte att medlemsstaterna kommer 6verens
om att organen i friga skall utféra utredningar tillsammans
aven under andra omstindigheter.

2. Det organ som ansvarar for utredningen skall for varje
olycka eller tillbud se till att limpliga resurser finns tillgangliga,
bland annat for utredningen nédvindig operativ och teknisk
sakkunskap. Sakutlitandena kan begiras inom organet eller
fran annat hall alltefter arten av den olycka eller det tillbud
som skall utredas.

3. Utredningen skall utféras med iakttagande av storsta moj-
liga 6ppenhet for att ge samtliga parter mojlighet att yttra sig
och ta del av resultaten. Infrastrukturforvaltaren, jarnvigsfore-
tagen, sikerhetsmyndigheten, offer och deras anhoriga, dgare
till egendom som kommit till skada, tillverkare, larmtjanster
och foretradare for personal och anvindare skall regelbundet
underrittas om utredningen och om hur denna framskrider
samt sd ldngt detta dr praktiskt mojligt ges tillfille att ligga
fram sina dsikter och synpunkter f6r utredningen och ges moj-
lighet att yttra sig over informationen i utkast till rapporter.

4. Det utredande organet skall avsluta sin utredning pa
olycksplatsen inom kortast majliga tid for att ge infrastruktur-
forvaltaren mojlighet att aterstilla infrastrukturen och 6ppna
den for jarnvagstrafik sd snart som mojligt.

Artikel 23
Rapporter

1. En utredning av en sddan olycka eller ett sddant tillbud
som avses i artikel 19 skall rapporteras pd ett sitt som limpar
sig for olyckans eller tillbudets typ och omfattning och for
resultatets betydelse. Av rapporten skall framgd utredningens
mél i enlighet med artikel 19.1 och den skall, i tillimpliga fall,
innehdlla sikerhetsrekommendationer.

2. Utredningsorganet skall offentliggora slutrapporten sna-
rast mojligt, vanligen senast tolv manader efter det att handel-
sen intriffade. Rapporten skall folja den rapportstruktur som
faststills i bilaga V i sd stor utstrickning som mojligt. Rappor-
ten, inbegripet sikerhetsrekommendationerna, skall meddelas
de parter som anges i artikel 22.3 samt berérda organ och
parter i andra medlemsstater.

3. Utredningsorganet skall senast den 30 september varje ar
offentliggéra en drsrapport om de utredningar som utforts un-
der foregdende ér, de sikerhetsrekommendationer som utfir-
dats och de dtgirder som vidtagits i enlighet med tidigare
utfirdade rekommendationer.

Artikel 24
Information som skall éverlimnas till byran

1.  Inom en vecka efter det att det har fattats beslut om att
inleda en utredning skall utredningsorganet underrdtta byran
om detta. [ underrittelsen skall dag, tid och plats for hindelsen
anges liksom vilken typ av hindelse det dr friga om, dess

folider med avseende pé dodsfall, personskador och materiella
skador.

2. Utredningsorganet skall till byrdn 6verlimna en kopia av
de slutrapporter som avses i artikel 23.2 och av den érliga
rapport som avses i artikel 23.3.

Artikel 25
Sikerhetsrekommendationer

1.  En sikerhetsrekommendation som utfardats av ett utred-
ningsorgan skall i inget fall utgéra nigon presumtion om skuld
eller ansvar for en olycka eller ett tillbud.

2. Rekommendationerna skall stillas till sikerhetsmyndighe-
ten och, om sd behévs pd grund av rekommendationens art, till
andra organ eller myndigheter i medlemsstaten eller till andra
medlemsstater. Medlemsstaterna och deras sikerhetsmyndighe-
ter skall vidta nodvindiga étgarder for att se till att de av
utredningsorganen utfirdade sikerhetsrekommendationerna ve-
derborligen beaktas och, i tillimpliga fall, leder till dtgdrder.
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3. Sakerhetsmyndigheten och andra myndigheter eller organ
eller, i tillimpliga fall, andra medlemsstater till vilka rekom-
mendationer har riktats skall minst en gang om dret rapportera
tillbaka till utredningsorganet angdende &tgirder som vidtagits
eller planeras till foljd av rekommendationen.

KAPITEL VI

GENOMFORANDEBEFOGENHETER

Artikel 26
Anpassning av bilagor

Bilagorna skall anpassas till tekniska och vetenskapliga framsteg
i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

Artikel 27
Kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tats genom artikel 21 i direktiv 96/48/EG.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som anges i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

3. Nar det hanvisas till denna punkt skall artiklarna 3 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i beslutet.

4. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 28
Genomforandedtgirder

1. Medlemsstaterna fir vinda sig till kommissionen i friga
om datgirder for genomforandet av detta direktiv. Beslut skall
fattas i enlighet med forfarandet i artikel 27.2.

2. Kommissionen skall pd begiran av en medlemsstat eller
pad eget initiativ, i enskilda fall, undersoka tillimpning och
genomforande av bestimmelser om sakerhetsintyg och siker-
hetstillstind och skall inom tvd ménader frdn mottagandet av
en sddan begiran i enlighet med forfarandet i artikel 27.2
besluta om huruvida den berorda bestimmelsen i fortsatt-
ningen far tillimpas. Kommissionen skall meddela sitt beslut
till Europaparlamentet, rddet och medlemsstaterna.

KAPITEL VII

ALLMANNA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER

Artikel 29
Andringar av direktiv 95/18/EG
Direktiv 95/18/EG édndras pd foljande sitt:

1. Artikel 8 skall ersittas med f6ljande:
"Artikel 8

Kraven pé yrkesmissig kompetens dr uppfyllda dé det jarn-
vigsforetag som ansoker om tillstind forfogar eller kommer
att forfoga over en ledningsorganisation som har den kun-
skap och/eller erfarenhet som dr nddvindig for att utova en
siker och pdlitlig operativ kontroll och tillsyn 6ver den typ
av verksamhet som specificeras i tillstindet.”

2. Avsnitt II i bilagan skall utga.

Artikel 30
Andringar av direktiv 2001/14/EG

Direktiv 2001/14/EG 4ndras pé foljande sitt:
1. Titeln skall ersdttas med foljande:

Europaparlamentets och rddets direktiv 2001/14/EG av den
26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet
och uttag av avgifter for nyttjande av jarnvagsinfrastruktur”.

2. Artikel 30.2 f skall ersittas med foljande:

"f) dtgirder for tilltrdde enligt artikel 10 i direktiv
91/440/EEG, senast dndrad genom Europaparlamentets
och rddets direktiv 2003/.../EG av den ...om éndring
av radets direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av ge-
menskapens jarnvagar (¥).

(" EUTL..”
3. Artikel 32 skall utga.
4. Artikel 34.2 skall ersittas med foljande:

2. Kommissionen skall pd begiran av en medlemsstat
eller pd eget initiativ i specifika fall granska tillimpning
och efterlevnad av bestimmelser om avgifter och tilldelning
av kapacitet, och inom tvd ménader frin mottagande av en
sddan begiran, i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 35.2, besluta om huruvida dessa dtgarder far tillim-
pas dven i fortsdttningen. Kommissionen skall meddela sitt
beslut till Europaparlamentet, rddet och medlemsstaterna.”

Artikel 31
Rapport

Kommissionen skall fore den ... (*) och direfter var femte ar
overlimna en rapport om genomférandet av detta direktiv till
Europaparlamentet och rddet.

Rapporten skall nir sd dr nodvindigt atfoljas av forslag till
ytterligare gemenskapsdtgirder.

(*) Tre &r efter det att direktivet har tritt i kraft.
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Artikel 32
Pafoljder

Medlemsstaterna skall faststilla bestimmelser om pafoljder for
overtrddelser av nationella bestimmelser som antas i enlighet
med detta direktiv och vidta nodvindiga dtgirder for att se till
att dessa tillimpas. De péfoljder som foreskrivs skall vara ef-
fektiva, proportionella, icke-diskriminerande och avskrickande.

Medlemsstaterna skall till kommissionen anmila dessa bestim-
melser senast den dag som féreskrivs i artikel 33, och senare
dndringar av desamma skall meddelas kommissionen utan
drojsmal.

Artikel 33
Genomférande

Medlemsstaterna skall sitta i kraft de lagar och andra forfatt-
ningar som r nodvandiga for att folja detta direktiv senast den
... (*. De skall genast underritta kommissionen om detta.

(*) Tva &r efter det att direktivet har tritt i kraft.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hinvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sddan hin-
visning ndr de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur hin-
visningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv utfirda.

Artikel 34
Ikrafttridande

Detta direktiv trider i kraft samma dag som det offentliggors i
Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 35
Adressater

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i ...

Pd Europaparlamentets vignar

Ordftrande

Pa radets vignar

Ordférande
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BILAGA 1

GEMENSAMMA SAKERHETSINDIKATORER

Gemensamma sikerhetsindikatorer som skall rapporteras av sikerhetsmyndigheterna:

Om indikatorer som hinfor sig till sddan verksamhet som avses i artikel 2.2 a och 2.2 b rapporteras, bor de beaktas
separat.

Om nya fakta eller fel uppticks efter overlimnandet av rapporten, skall indikatorerna for ett visst r dndras eller
korrigeras av sikerhetsmyndigheten vid forsta limpliga tillfille och senast vid framliggandet av foljande &rs rapport.

For indikatorer som hénfor sig till olyckor enligt rubrik 1 nedan skall Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr
91/2003 av den 16 december 2002 om jdrnvagstransportstatistik (!) tillimpas i den utstrickning det finns tillgdng till
information.

1) Indikatorer som hinfér sig till olyckor

1. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet olyckor och uppdelning av foljande olyckstyper:
— Tégkollisioner, inbegripet kollisioner med hinder inom det fria rummet.
— Urspdrningar av tag.
— Plankorsningsolyckor, inbegripet olyckor som innefattar fotgangare vid plankorsningar.
— Personolyckor som orsakas av rullande materiel i rorelse.
— Brinder i rullande materiel.
— Ovriga.

Varje olycka skall rapporteras under typen av den primira olyckan 4ven om foljderna av den sekundira olyckan ar
allvarligare, till exempel brand till {6ljd av en urspérning.

2. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet personer som allvarligt skadats eller omkommit per typ
av olycka delas upp i foljande kategorier:

— Passagerare (4ven i forhallande till det sammanlagda antalet passagerarkilometer).
— Anstillda, inbegripet entreprendrers personal.

— Plankorsningstrafikanter.

— Obehoriga personer som befinner sig pd jirnvigsomradet.

— Ovriga.

2) Indikatorer som hinfor sig till tillbud och hindelser som kunde ha lett till en olycka

1. Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet ralsbrott, skevheter i spar och sikerhetsfarliga signalfel.
2. Det sammanlagda och relativa (per tigkilometer) antalet otillitna stoppsignalspassager.

3. Det sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) antalet hjulbrott och axelbrott pd rullande materiel i bruk.

(") EGT L 14, 21.1.2003, s. 1. Férordningen dndrat genom kommissionens forordning (EG) nr 1192/2003 (EGT L 167, 4.7.2003, s. 13).
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3) Indikatorer som hinfor sig till olycksfoljder

1. Den sammanlagda och relativa (per tdgkilometer) kostnaden i euro for samtliga olyckor i vilken, om mojligt,
foljande kostnader skall ingd och berdknas:

— Dadsfall och personskador.

— Kompensation for forluster eller skador pd passagerares, personals eller tredje mans egendom, inbegripet
miljoskador.

— Ersittning eller reparation av skadad rullande materiel och skadade jirnvigsanliggningar.

— Forseningar, storningar och trafikomlidggning, inbegripet extra kostnader for personal och forlust av framtida
intakter.

Frin dessa kostnader skall dras av skadestind eller ersittning som erhdllits eller vintas erhéllas frin tredje man,
exempelvis fordonsigare som dr inblandade i plankorsningsolyckor. Ersittning som erhéllits genom f6rsikringar

som tagits av jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare skall inte dras av.

2. Det sammanlagda och relativa (per arbetstimme) antalet arbetstimmar for personal och entreprendrer som gtt
forlorade till foljd av olyckor.

4) Indikatorer som hinfor sig till infrastrukturens tekniska sikerhet och dess genomférande

1. Antalet procent av spar i bruk som har forsetts med automatisk hastighetsévervakning for tag (ATP), procent
tagkilometrar pd vilka operativa ATP-system anvénds.

2. Antalet plankorsningar (sammanlagt och per linjekilometer). Antalet procent plankorsningar som har automatisk
eller manuell kontroll.

5) Indikatorer som hinfor sig till sikerhetsstyrning
Interna revisioner utforda av infrastrukturforvaltare och jarnvigsforetag i enlighet med dokumentationen om siker-
hetsstyrningssystem. Sammanlagt antal utférda revisioner och antalet uttryckt i procent av de revisioner som krivs
(och/eller planeras).

6) Definitioner
Vid overlimnande av uppgifter i enlighet med denna bilaga kan de rapporterande myndigheterna anvinda nationellt

tillimpliga definitioner av indikatorer och metoder for kostnadsberdkning. Alla definitioner och berdkningsmetoder
som anvinds skall forklaras i en bilaga till den arsrapport som anges i artikel 18.



11.11.2003

Europeiska unionens officiella tidning

C 270 E[41

BILAGA 1T

ANMALAN AV NATIONELLA SAKERHETSBESTAMMELSER

De nationella sikerhetsbestimmelser som skall anmalas till kommissionen i enlighet med det forfarande som anges i
artikel 8 skall omfatta f6ljande:

1. Bestimmelser angdende befintliga nationella sikerhetsmél och sikerhetsmetoder.
2. Bestdimmelser angdende krav pé sakerhetsstyrningssystem och utfirdande av sakerhetsintyg till jarnvigsforetag.

3. Bestimmelser angdende krav pa tillstdnd till ibruktagande samt underhdll av ny och visentligen fordndrad rullande
materiel som dnnu inte omfattas av ndgon TSD. Anmilan skall innefatta bestimmelser om utbyte av rullande
materiel mellan jarnvigsforetag, registreringssystem och krav pd testforfaranden.

4. Gemensamma regler for sddan drift av jarnvdgsndtet som dnnu inte omfattas av ndgon TSD, inbegripet bestimmelser
i samband med signal- och trafikledningssystem.

5. Bestimmelser om krav pd kompletterande interna verksamhetsbestimmelser (féretagsbestimmelser) som madste fast-
stillas av infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag.

6. Bestimmelser om krav pd personal med arbetsuppgifter av betydelse for sikerheten, inbegripet urvalskriterier, halso-
krav, yrkesutbildning och certifiering i den utstrackning som de dnnu inte omfattas av ndgon TSD.

7. Bestimmelser angdende utredning av olyckor och tillbud.



C 270 E[42

Europeiska unionens officiella tidning

11.11.2003

BILAGA 1II

SAKERHETSSTYRNINGSSYSTEM

1. Krav pd sikerhetsstyrningssystem

Sakerhetsstyrningssystem mdste dokumenteras i alla berorda delar och det som sarskilt skall beskrivas dr ansvars-
fordelningen inom infrastrukturforvaltarens eller jarnvagsforetagens organisation. Det skall visa hur ledningens kon-
troll pd olika nivaer skall sikras, hur personal och deras foretridare pé alla nivder berors och hur en kontinuerlig
forbattring av sikerhetsstyrningssystemet kan tryggas.

2. Sakerhetsstyrningssystemets grunder

Sakerhetsstyrningssystemet skall ha foljande som grund:

a)

b)

Q.

=

En sikerhetspolitik som godkints av organisationens chef och meddelats all personal.

Organisationens kvantitativa och kvalitativa mdl for uppratthallande och forbattring av sikerhet samt planer och
forfaranden for uppndendet av dessa mal.

Forfaranden for att uppfylla befintliga, nya och dndrade tekniska och operativa normer eller andra foreskrifter som
faststallts

— i TSD, eller

— i de nationella bestimmelser som avses i artikel 8 och i bilaga II, eller
— i andra bestimmelser, eller

— i myndighetsbeslut,

och forfaranden for att garantera forenlighet med normerna och andra foreskrifter under utrustningens och
verksamhetens hela livscykel.

Forfaranden och metoder for utforande av riskbedomning och genomforande av &tgirder for riskhantering
ndrhelst en 4ndring av driftsforhdllandena eller nytt material medfor nya risker for infrastrukturer eller verk-
samheter.

Tillhandahéllande av program for utbildning av personal och system for sikerstillande av att personalens kom-
petens bibehdlls och att uppgifterna utfors i enlighet darmed.

Arrangemang for tillhandahéllande av tillricklig information inom organisationen och, i tillimpliga fall, mellan
organisationer som 4r verksamma inom samma infrastruktur.

Forfaranden och format for hur sikerhetsinformation skall dokumenteras och utarbetande av ett forfarande for
konfigurationskontroll av vital sikerhetsinformation.

Forfaranden for att sikerstilla att olyckor, tillbud och hindelser som kunde ha lett till olyckor och andra farliga
handelser rapporteras, utreds och analyseras och att nodvindiga forebyggande atgirder vidtas.

Tillhandahéllande av sidana larmrutiner samt sddan information i nddsituationer som har godkints av de till-
lampliga offentliga myndigheterna.

Bestimmelser om dterkommande intern revision av sikerhetsstyrningssystem.
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BILAGA IV

FORKLARINGAR ANGAENDE NATSPECIFIK DEL AV SAKERHETSINTYGET

Foljande handlingar maste ldmnas in for att sikerhetsmyndigheten skall kunna utfirda den nitspecifika delen av
sakerhetsintyget:

— Jarnvigsforetagen skall ligga fram dokumentation om TSD eller delar av dessa och, i fsrekommande fall, nationella
sikerhetsbestimmelser och andra bestimmelser som giller for dess verksamhet, dess personal och dess rullande
materiel samt om hur forenlighet sikerstills av sikerhetsstyrningssystemet.

— Jdrnvagsforetagen skall ldgga fram dokumentation om olika personalkategorier som anstillts eller anlitats for verk-
samheten, inbegripet bevisning att de uppfyller kraven i TSD eller nationella bestimmelser och har vederborligen
certifierats.

— Jarnvagsforetagen skall ligga fram dokumentation om olika sorters rullande materiel som anvinds i verksamheten,
inbegripet bevisning att de uppfyller kraven i TSD eller nationella bestimmelser och ar vederborligen certifierade.

For att undvika dubbelarbete och minska informationsmingden skall endast en kortfattad dokumentation 6verlimnas
angdende de element som ir forenliga med TSD och andra krav i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.
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BILAGA V

HUVUDSAKLIGT INNEHALL I RAPPORTER OM UTREDNING AV OLYCKOR OCH TILLBUD

1) Sammanfattning

Sammanfattningen skall bestd av en kort beskrivning av hindelsen, nir och var den dgde rum och dess foljder. Den
skall innehdlla en upprikning av sévil direkta orsaker som bidragande faktorer och bakomliggande orsaker som
faststallts i utredningen. Huvudrekommendationer skall anges liksom information om vem de riktar sig till.

2) Direkta fakta om hindelsen

1. Héndelsen:

— Datum, exakt tidpunkt och plats f6r hindelsen.

— Beskrivning av hindelseforloppet och olycksplatsen, inbegripet riddningstjinsternas insatser.

— Beslutet att inleda en utredning, utredningsgruppens sammansittning och utredningens genomférande.
2. Hindelsemiljo:

— Berord personal och berorda entreprenorer samt andra parter och vittnen.

— Tég och deras sammansittning, inbegripet registreringsnummer f6r rullande materiel.

— Beskrivning av infrastruktur och signalsystem — spartyper, vixlar, forregling, signaler och sikring av tdgro-
relse.

— Kommunikationsmedel.
— Pégdende arbeten vid eller i ndrheten av platsen.
— Utlosande faktor for jarnvagens plan for dtgarder vid olycka och planens forlopp.

— Utlosande faktor for den offentliga riddningstjanstens, polisens och sjukvérdens katastrofplan och planens
forlopp.

3. Dodsfall, personskador och materiella skador:
— Passagerare, tredje parter och personal, inbegripet entreprendrer.
— Last, resgods och annan egendom.
— Rullande materiel, infrastruktur och miljo.
4. Yttre forhallanden:
— Viderleksforhallanden och geografisk information.

3) Redovisning av utredningar och undersokningar

1. Vittnesupplysningar (med skydd av personernas identitet):
— Jarnvégspersonal, inbegripet entreprendrer.

— Andra vittnen.
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2. Sikerhetsstyrningssystemet:
— Arbetsorganisation och ordervigar.
— Krav pé personalen och hur dessa sikerstlls.
— Rutiner for intern kontroll och revision samt uppfoljning.
— Samspel mellan olika aktérer som anvinder infrastrukturen.
3. Bestimmelser och foreskrifter:
— Tillimpliga bestimmelser och foreskrifter pd gemenskapsnivd och nationell niva.

— Andra bestimmelser, t.ex. om driften, lokala instruktioner, personalkrav, underhédllsforeskrifter och tillimpliga
normer.

4. Funktion hos rullande materiel och tekniska anldggningar:
— Signal- och trafikledningssystem, inbegripet automatisk registrering av uppgifter.
— Infrastruktur.
— Kommunikationsutrustning.
— Rullande materiel, inbegripet en redogérelse for automatisk registrering av uppgifter.
5. Dokumentation av det operativa systemet:
— Atgiirder for trafikstyrning och signalering vidtagna av personalen.
— Sikerhetssamtal i samband med hindelsen, inbegripet dokumentation fran inspelningar.
— Atgirder vidtagna for att skydda platsen for hindelsen.
6. Samspel minniska-teknik-organisation:
— Arbetstider for berord personal.

— Medicinska och personliga forhdllanden i anslutning till hindelsen, inbegripet forekomst av fysisk eller psykisk
paverkan.

— Utformning av utrustning som inverkar pd samspelet mellan ménniska och teknik.
7. Tidigare hindelser av liknande art.

4) Analys och slutsatser

1. Kartliggning av handelseforloppet:

— Faststillande av slutsatser om hindelsen pd grundval av de uppgifter som faststalls i avsnitt 3.
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2. Diskussion:

— Analys av de uppgifter som faststdlls i avsnitt 3 i syfte att dra slutsatser om orsakerna till hindelsen och
raddningstjanstens effektivitet.

3. Slutsatser:

— Direkta och omedelbara orsaker till hindelsen, inbegripet bidragande faktorer som stir i samband med
atgdrder vidtagna av berorda personer eller skicket hos rullande materiel och tekniska anldggningar.

— Bakomliggande orsaker som ar relaterade till skicklighet, forfaranden och underhall.

— Grundorsaker som stdr i samband med ramlagstiftningens villkor och tillimpningen av sdkerhetsstyrnings-
systemet.

4. Ovriga iakttagelser:
— Brister och fel faststdllda under utredningen men utan betydelse for slutsatserna om orsaker.

5) Vidtagna dtgirder

— Redovisning av atgirder som redan har vidtagits eller antagits till f6ljd av hindelsen.

6) Rekommendationer
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RADETS MOTIVERING (1)

(") Se sidan 3 i detta nummer av EUT.
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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 56/2003

antagen av ridet den 26 juni 2003

infor antagandet av Europaparlamentets och rddets férordning (EG) nr ...[2003 om inrittande av
en europeisk jirnvigsbyré (jirnvigsbyraforordningen)

(2003/C 270 E/04)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprattandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande (%),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (?),
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (*), och
av foljande skal:

(1) For att ett europeiskt jarnvigsomrade utan granser succes-
sivt skall kunna bildas, maste gemenskapen faststilla tek-
niska foreskrifter for jarnvigarna; det galler saval tekniska
fragor som sikerhetsfragor, eftersom dessa omrdden alltid
dr knutna till varandra.

(2) Enligt radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991 om
utvecklingen av gemenskapens jirnvigar (°) skall gemen-

) EGT C 126 E, 28.5.2002, s. 323.

)
%) EUT C 61, 14.3.2003, s. 131.
%) EUT C 66, 19.3.2003, s. 5.
)

4 Europaparlamentets yttrande av den 14 januari 2003 (dnnu €j of-
fentliggjort 1 EUT), rddets gemensamma stindpunkt av den 26 juni
2003 och Europaparlamentets beslut av den ... (dnnu ¢j offentlig-
gjort i EUT).

() EGT L 237, 24.8.1991, s. 25. Direktivet dndrat genom Europapar-
lamentets och radets direktiv 2001/12/EG (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 1).

o~~~ —

skapens jarnvagsforetag med trafiktillstdnd gradvis fa till-
trade till infrastrukturen for att bedriva godstrafik.

(3) Enligt radets direktiv 95/18/EG av den 19 juni 1995 om
tillstdnd for jarnvigsforetag (°) skall varje jarnvigsforetag
inneha trafiktillstind, och ett tillstdnd utfirdat i en med-
lemsstat skall gilla inom hela gemenskapen.

(4) 1 Europaparlamentets och ridets direktiv 2001/14/EG av
den 26 februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapa-
citet, uttag av avgifter for utnyttjande av jirnvigsinfra-
struktur och utfirdande av sikerhetsintyg (7) faststills en
ny ramlagstiftning i syfte att bilda ett europeiskt jarnvags-
omrade utan granser.

(5) De tekniska och driftsmissiga skillnader som rdder mellan
de olika medlemsstaternas jarnvagssystem har isolerat de
nationella jirnvdgsmarknaderna frdn varandra och hindrat
en dynamisk och Europaomfattande utveckling av jirn-
vigarna. [ rddets direktiv 96/48/EG av den 23 juli 1996
om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska jdrn-
vagssystemet for hoghastighetstdg (%), samt i Europaparla-
mentets och radets direktiv 2001/16/EG av den 19 mars
2001 om driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska
jarnvagssystemet for konventionella tig (%), anges visent-
liga krav och en ordning f6r hur obligatoriska tekniska
specifikationer for driftskompatibilitet skall faststallas.

(6) For att de tvd mdlen om sdkerhet och driftskompatibilitet
skall kunna uppfyllas pd en och samma géng kravs ett
omfattande sakkunnigarbete, som madste ledas av ett sir-
skilt organ. Det dr skilet till varfor — inom ramen for
gemenskapens befintliga institutioner och med bibehdl-
lande av maktbalansen inom gemenskapen — en europeisk
jarnvdgsbyrd med ansvar for sikerhet och driftskompatibi-
litet (nedan kallad "byrdn”) madste inrittas. En sidan byrd
gor det mojligt att gemensamt och med god sakkunskap
arbeta med malsittningarna inom omrddena sikerhet och
driftskompatibilitet for det europeiska jarnvigsnitet samt
bidrar till att bldsa nytt liv i jarnvdgarna och ge stod at de
allmédnna malen i den gemensamma transportpolitiken.

(°) EGT L 143, 27.6.1995, s. 70. Direktivet dndrat genom Europapar-

lamentets och rédets direktiv 2001/13/EG (EGT L 75, 15.3.2001,
s. 26).

() EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet dndrat genom kommis-
sionens beslut 2002/844EG (EGT L 289, 26.10.2002, s. 30).

(% EGT L 235, 17.9.1996, s. 6.
() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1.
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(7) For att kunna frimja inrattandet av ett europeiskt jarnvags-

(10

11

(12

(13

omrdde utan granser och bldsa nytt liv i jarnvigssektorn,
samtidigt som sektorns visentliga fordelar pd sikerhets-
omradet forstirks, bor byrdn bidra till utvecklingen av
en genuin europeisk jarnvdgskultur och utgéra ett grund-
laggande instrument for dialog, samrdd och utbyte av er-
farenheter mellan samtliga aktorer inom jarnvigssektorn,
pa ett sitt som medger full respekt for de enskilda akto-
rernas behorighetsomréaden.

Enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2003/. . .[EG
av den ... om sikerhet pd gemenskapens jarnvigar (jirn-
vagssikerhetsdirektivet) (1) skall gemensamma indikatorer,
gemensamma mal och gemensamma metoder inom siker-
hetsomrédet tas fram. For den uppgiften behovs oberoende
teknisk sakkunskap.

[ syfte att forenkla forfarandena for utfirdandet av siker-
hetsintyg &t jarnvagsforetag ar det viktigt att verka for en
harmoniserad utformning av sikerhetsintyg och en harmo-
niserad utformning av ansokningar om sikerhetsintyg.

Enligt jarnvigssikerhetsdirektivet skall nationella siker-
hetsatgdrder genomgd en granskning med avseende pa
deras betydelse for sikerheten och driftskompatibiliteten.
For detta krdvs ett yttrande grundat pa oberoende och
opartisk sakkunskap.

Nar det giller sikerheten dr det viktigt att sorja for storsta
mojliga oppenhet och en vilfungerande informationssprid-
ning. For analys av sikerhetsnivderna saknas fortfarande
en metod som ir baserad pd gemensamma indikatorer
och som dr mojlig att tillimpa pé alla jarnvdgsaktorer,
och en sddan analysmetod bor darfor tas fram. Betriffande
statistik dr det nddvindigt att bedriva ett ndra samarbete
med Eurostat.

Nationella organ for sidkerheten péd jirnvdgarna, samt
regleringsorgan och andra nationella myndigheter, bor
ha ritt att inhimta oberoende sakkunnigutlitanden nér
de behover information som rér flera medlemsstater.

Enligt direktiv 2001/16/EG skall en forsta uppsittning tek-
niska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) vara
klar senast den 20 april 2004. Kommissionen har uppdra-
git detta arbete t den europeiska organisationen for drifts-
kompatibilitet for jirnvagar (AEIF), som dr en sammanslut-
ning av tillverkare av jirnvigsmateriel samt av infrastruk-
turforvaltare och trafikforetag. De erfarenheter som sak-
kunniga inom jirnvigsomrddet byggt upp genom sitt ar-
bete i AEIF bor tillvaratas. For att kontinuiteten i arbetet
skall kunna uppritthéllas och TSD uppdateras fortlopande
krdvs en permanent teknisk ram.

() EUTL ...

(14) Driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska nitet bor

—
—
1

=

(16

17

(18

19

(20

)

EGT L 228, 9.9.1996, s. 1.

oka, och de nya investeringsprojekt som tilldelas gemen-
skapsbidrag bor uppfylla maélet for driftskompatibilitet i
enlighet med Europaparlamentets och rddets beslut
nr 1692/96/EG av den 23 juli 1996 om gemenskapens
riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transport-
nitet (3).

For att sdkra kontinuiteten bor de arbetsgrupper som bil-
das av byran allt efter limpligheten utgd frin sammansitt-
ningen av AEIF, kompletterad med ytterligare ledamoter.

Underhéll av rullande materiel ar en viktig del i sakerhets-
arbetet. Ndgon i verklig mening Europaomfattande mark-
nad for underhdll av jarnvigsutrustning finns inte, vilket
beror pa att det saknas ett system for certifiering av jarn-
vagsverkstader for underhdll. Det innebdr extrakostnader
och tomtransporter. Ett europeiskt system for certifiering
av jarnvagsverkstader for underhall bor darfor successivt
utformas.

=

~

Yrkeskraven for lokforare dr av stor betydelse for bade
sikerheten och driftskompatibiliteten i Europa. Yrkeskra-
ven dr ocksd en forutsittning for den fria rorligheten for
arbetstagarna inom jarnvigssektorn. I denna frdga bor den
befintliga ramen for dialogen mellan arbetsmarknadens
parter (den sk. sociala dialogen) foljas. Byran bor bistd
med den sakkunskap som behovs for att ta hiansyn till
denna aspekt pd europeisk niva.

=z

Registrering tjanar forst och frimst som ett godkinnande
av att rullande materiel dr limplig for trafik under be-
stimda forhéllanden. Registreringen bor utféras pa ett
sitt som medger 6ppenhet och insyn och som inte dis-
kriminerar ndgon, och den bor handhas av myndigheter.
Byrdn bor bistd med stod i tekniska frdgor for inforandet
av ett registreringssystem.

=

For att sorja for storsta mojliga Oppenhet och insyn och se
till att alla parter far lika tillgang till relevant information
bor de dokument som maéste utarbetas under arbetet med
driftskompatibilitet vara offentliga. Samma sak giller for
trafiktillstdnd och sdkerhetsintyg. Byrdn bor tillhandahalla
vilfungerande hjalpmedel for denna informationssprid-
ning.

g

En viktig uppgift som byrdn bér uppmuntra dr frimjandet
av innovationsverksamhet inom jdrnvigssikerhet och
driftskompatibilitet. Finansiellt bistdnd som ges inom ra-
men for byrdns verksamhet i detta avseende bor inte fa
leda till en snedvridning pé den berorda marknaden.

Beslutet dndrat genom beslut
nr 1346/2001/EG (EGT L 185, 6.7.2001, s. 1).
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(21) For att kunna fullgéra sina uppgifter bor byran ha stall-
ning som juridisk person och ha en egen budget, som till
storsta delen finansieras av gemenskapen. For att byrdn
skall kunna agera sjilvstindigt i sin dagliga verksamhet
och vid utarbetandet av sina yttranden och rekommenda-
tioner, bor byrdns verkstillande direktor bdra det fulla
ansvaret och byrdns personal ha en oberoende stillning.

(22

For att sakerstilla att byran faktiskt fullgér sina uppgifter
bor medlemsstaterna och kommissionen vara foretradda i
en styrelse med erforderliga befogenheter for att faststilla
budgeten och kontrollera att den genomfors, anta lampliga
finansiella bestimmelser, utarbeta tydliga forfaranden for
byréns beslutsfattande, godkdnna dess arbetsprogram, anta
dess budget, faststilla en policy for besok i medlemssta-
terna samt utndmna den verkstillande direktoren.

(23

For att sikerstilla insyn i och oppen redovisning av sty-
relsens beslut bor foretradare {6r berorda sektorer ndrvara
under overldggningarna, dock utan rostritt, eftersom
denna ar forbehdllen myndigheternas foretradare som skall
std till svars infor myndigheter f6r demokratisk kontroll.
Sektorns foretrddare bor utses av kommissionen med hin-
syn till representativitet pd europeisk niva for jarnvigsfore-
tag, infrastrukturforvaltare, jarnvdgsindustrin, fackfor-
eningar, resenirer och godstransportkunder.

=
=

Byrans verksamhet bor bedrivas pd ett ppet sdtt. Europa-
parlamentet bor tillforsikras en fungerande tillsynsritt och
for detta dandamal ha mojlighet att hora byrdns verkstal-
lande direkt6r. Byran bor ocksd tillimpa gemenskapens
relevanta lagstiftning om allménhetens tillgdng till hand-
lingar.

,-\
N
)

I takt med att allt fler decentraliserade organ har inrittats
pd senare dr har budgetmyndigheten forsokt forbattra in-
synen i och kontrollen av forvaltningen av gemenskaps-
anslagen till organen, sirskilt nir det giller budgetering av
avgifter, finansiell kontroll, befogenheter att bevilja an-
svarsfrihet, avsdttning till pensionssystemet samt det in-
terna budgetforfarandet (uppforandekod). P4 liknande sitt
bor Europaparlamentets och ridets forordning (EG)
nr 1073/1999 av den 25 maj 1999 om utredningar
som utfors av Europeiska byran for bedrigeribekdmpning
(OLAF) (") oinskrinkt tillimpas nir det giller byrén, som
bor ansluta sig till det interinstitutionella avtalet av den
25 maj 1999 mellan Europaparlamentet, Europeiska unio-
nens rdd och Europeiska gemenskapernas kommission om

() EGT L 136, 31.5.1999, s. 1.

interna utredningar som utfors av Europeiska byrdn for
bedrigeribekdmpning (2.

(26) Eftersom maélen for den foreslagna dtgirden, nimligen att
inrdtta ett sirskilt organ med uppgift att utarbeta gemen-
samma losningar for jarnvdgssikerhet och driftskompatibi-
litet, inte i tillracklig utstrackning kan uppnds av medlems-
staterna, pd grund av att det arbete som skall goras ar av
gemensam art, och de darfor bittre kan uppnds pa gemen-
skapsnivd, kan gemenskapen vidta atgirder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i fordraget. I enlighet
med proportionalitetsprincipen i samma artikel gir denna
forordning inte utéver vad som dr nodvindigt for att
uppnd dessa mal.

=

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL 1
PRINCIPER
Artikel 1
Inrittande av byrdn och dess uppgifter

Genom denna forordning inrdttas en europeisk jarnvagsbyra,
nedan kallad "byrédn”.

Byrdn skall bistd med sakkunskap i tekniska fragor till
genomforandet av en gemenskapslagstiftning som syftar till
att forbadttra jarnvigssektorns konkurrenskraft genom okad
driftskompatibilitet mellan olika jirnvigssystem samt att ligga
fast en gemensam inriktning for arbetet med sikerheten inom
det europeiska jarnvigssystemet — allt detta for att bidra till
upprittandet av ett europeiskt jirnvigsomrdde utan grinser
och att garantera en hog sikerhetsniva.

Under arbetet med att uppnd dessa mal skall byrdn ta hinsyn
fullt ut till utvidgningen av Europeiska unionen och till de
sarskilda krav som har samband med jirnvigsforbindelserna
med tredje land.

Artikel 2
Byrins befogenheter vad giller rittsakter och dtgirder

Byran fir

a) limna rekommendationer till kommissionen om tillimp-
ningen av artiklarna 6, 7, 12, 14, 16, 17 och 18,

b) avge yttranden till kommissionen i enlighet med artiklarna
8, 13 och 15, och till berérda myndigheter i medlemssta-
terna i enlighet med artikel 10.

() EGT L 136, 31.5.1999, s. 15.
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Artikel 3
Arbetsgruppernas sammansittning

1.  For utarbetandet av de rekommendationer som avses i
artiklarna 6, 7, 12, 14, 16, 17 och 18 skall byrén inritta ett
begrinsat antal arbetsgrupper. Dessa arbetsgrupper skall utgd
dels frin den sakkunskap som byggts upp av dem som arbetar
inom jdrnvigssektorn, i synnerhet de samlade erfarenheterna
hos den europeiska organisationen for driftskompatibilitet for
jarnvdgar (AEIF), dels frdn sakkunskapen hos de behoriga na-
tionella myndigheterna. Byran skall se till att dess arbetsgrup-
per dr kompetenta och representativa och att de jarnvigssek-
torer och de anvindare som péverkas av sddana dtgirder som
kan komma att foreslds av kommissionen pd grundval av re-
kommendationer fran byrén dr adekvat representerade. Arbets-
gruppernas arbete skall priglas av oppenhet.

2. Efter det att arbetsprogrammet antagits, skall byran Gver-
ldimna det till de organ som foretrader jirnvigssektorn pa eu-
ropeisk niva. Forteckningen Gver dessa organ skall faststillas av
den kommitté som avses i artikel 21 i direktiv 96/48/EG. Varje
organ och/eller grupp av organ skall sinda byrdn en forteck-
ning over de mest kvalificerade experter som har i uppdrag att
foretrida dem i var och en av arbetsgrupperna.

3. De nationella sikerhetsmyndigheter som anges i artikel
16 i jarnvagssikerhetsdirektivet skall utse sina foretridare till
de arbetsgrupper i vilka de 6nskar delta.

4. Byrdn fir vid behov komplettera arbetsgrupperna med
oberoende experter med erkind kompetens inom det berorda
omrdadet.

5. Arbetsgrupperna skall ha en foretradare for byrdn som
ordférande.

Artikel 4
Samrdd med arbetsmarknadens parter

Nir de arbetsuppgifter som avses i artiklarna 6, 12 och 17
direkt péverkar den sociala miljon eller arbetsforhallandena
inom jdrnvagssektorn, skall byrén samrdda med arbetsmark-
nadens parter i den branschvisa dialogkommitté som inrittats
enligt kommissionens beslut 98/500/EG (!).

Samradet skall héllas innan byrdn limnar sina rekommendatio-
ner till kommissionen. Byrdn skall vederborligen beakta dessa
samrad och skall alltid sta till forfogande for att ge forklaringar
avseende dessa rekommendationer. Byrdn skall till kommis-
sionen oOverlimna de yttranden som inkommit frin den
branschvisa dialogkommittén, varefter kommissionen i sin tur
skall limna dem vidare till den kommitté som avses i artikel 21
i direktiv 96/48[EG.

() EGT L 225, 12.8.1998, s. 27.

Artikel 5
Samrid med godstransportkunder och resenirer

Nir de arbetsuppgifter som avses i artiklarna 6 och 12 direkt
paverkar godstransportkunder och resenirer, skall byran sam-
rdda med de organisationer som foretrader dem. Forteckningen
over de organisationer med vilka samrdd skall hallas skall upp-
rittas av den kommitté som avses i artikel 21 i direktiv
96/48/EG.

Samradet skall hdllas innan byrdn limnar sina forslag till
kommissionen. Byrdn skall vederborligen beakta dessa samrad
och skall alltid sta till forfogande for att ge forklaringar av-
seende dessa forslag. Byrdn skall till kommissionen overlimna
de yttranden som inkommit fran de berorda organisationerna,
varefter kommissionen i sin tur skall limna dem vidare till den
kommitté som avses i artikel 21 i direktiv 96/48/EG.

KAPITEL 2
SAKERHET
Artikel 6
Stod i tekniska fragor

1. Byran skall ge rekommendationer till kommissionen om
de gemensamma sikerhetsmetoder och gemensamma siker-
hetsmal for sikerhetsarbetet som anges i artiklarna 6 och 7 i
jarnvigssikerhetsdirektivet.

2. Byran skall ge rekommendationer till kommissionen, pa
begiran av kommissionen eller av den kommitté som avses i
artikel 21 i direktiv 96/48/EG, eller pa eget initiativ, om andra
atgarder pa sikerhetsomradet.

3. For overgdngsperioden fore antagandet av de gemen-
samma sdkerhetsmalen, de gemensamma sikerhetsmetoderna
och de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet (TSD),
samt for frigor som ror utrustning och infrastruktur som inte
omfattas av dessa TSD, har byrn ritt att ge limpliga rekom-
mendationer till kommissionen. Byran skall sorja for att rekom-
mendationerna ar forenliga med gillande TSD och sddana som
ar under utarbetande.

4. Byrédn skall ligga fram en detaljerad kostnadsnyttoanalys
till stod for de rekommendationer den ger i enlighet med
denna artikel.

5. Byrédn skall organisera och frimja samarbetet mellan de
nationella sikerhetsmyndigheterna och de utredningsorgan som
omfattas av artiklarna 16 och 21 i jirnvagssikerhetsdirektivet.
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Artikel 7
Sikerhetsintyg

[ jarnvagssakerhetsdirektivet foreskrivs i artiklarna 10 och 15
att sikerhetsintygen skall harmoniseras, och byrdn skall i en-
lighet dirmed utarbeta och ldimna rekommendation om en mall
for sakerhetsintyg, som skall finnas dven i elektronisk form,
och en mall fér ansokningsblanketter for sikerhetsintyg, med
en forteckning over de viktigaste uppgifter som skall anges.

Artikel 8
Nationella sikerhetsbestimmelser

1. Pa kommissionens begiran skall byrdn genomféra en tek-
nisk granskning av nya nationella sikerhetsbestimmelser, om
vilka uppgifter 6verlimnats till kommissionen i enlighet med
artikel 8 i jarnvigssikerhetsdirektivet.

2. Byrén skall granska huruvida de ovan nimnda bestim-
melserna ar forenliga med de gemensamma sikerhetsmeto-
derna enligt jarnvdgssikerhetsdirektivet samt med gillande
TSD. Byrdn skall ocksd granska om bestimmelserna medger
att de gemensamma sakerhetsmélen enligt nimnda direktiv

uppfylls.

3. Om byrén, efter att ha gitt igenom den motivering som
medlemsstaten limnat, kommer fram till att nigon av dessa
bestimmelser antingen inte dr forenlig med TSD eller med de
gemensamma sikerhetsmetoderna, eller inte medger att de ge-
mensamma sakerhetsmalen uppfylls, skall den avge ett yttrande
till kommissionen inom tvd manader efter det att kommis-
sionen underrittat byrdn om dessa bestimmelser.

Artikel 9
Kontroll av sikerhetsnivin

1. Byran skall inrdtta ett ndtverk med de nationella myndig-
heter som ansvarar for sikerhetsfragor och med de nationella
myndigheter som ansvarar for de utredningar som skall goras
enligt jarnvagssakerhetsdirektivet, varvid nédtverket skall ha till
syfte att fastligga vad som skall ingd i de gemensamma siker-
hetsindikatorer som ar fortecknade i bilaga 1 till det direktivet
och samla in alla relevanta uppgifter om jirnvagssikerheten.

2. P4 grundval av de gemensamma sikerhetsindikatorerna,
de nationella rapporterna om sikerhet och olyckor samt egna
uppgifter skall byran vartannat dr lagga fram en offentlig rap-
port om sikerhetsnivan. Den forsta rapporten skall offentliggé-
ras under byrdns tredje verksamhetsar.

3. Byrdn skall anvinda sig av de uppgifter som Eurostat
samlar in; byran skall vidare samarbeta med Eurostat si att
dubbelarbete undviks och sorja for att de gemensamma siker-

hetsindikatorerna overensstimmer med motsvarande indikato-
rer for andra transportsitt.

Artikel 10
Tekniska utlitanden

1. De nationella regleringsorgan som avses i artikel 30 i
direktiv 2001/14/EG har ritt att inhdmta tekniska utlitanden
frin byran om sikerhetsaspekter i drenden som de skall prova.

2. De kommittéer som inrdttas i enlighet med artikel 35 i
direktiv  2001/14/EG respektive artikel 11a i direktiv
91/440/EEG har rdtt att inhdmta tekniska utldtanden frén by-
rdn om sikerhetsaspekter i drenden som ligger inom deras
respektive behorighetsomréaden.

3. Byran skall ldmna sitt utldtande inom tvd ménader. I den
version av utlitandet som byrdn offentliggor skall allt material
som ror affirshemligheter ha rensats bort.

Artikel 11
Offentlig databas for handlingar

1. Byran skall ansvara for en offentlig databas for foljande
handlingar:

a) Tillstdnd utfirdade i enlighet med direktiv 95/18/EG.

b) Sakerhetsintyg utfirdade i enlighet med artikel 10 i jarn-
vigssikerhetsdirektivet.

¢) Utredningsrapporter som overlimnats till byrdn i enlighet
med artikel 24 i jarnvigssikerhetsdirektivet.

Nationella bestimmelser som kommissionen underrittats
om i enlighet med artikel 8 i jarnvdgssikerhetsdirektivet.

&

2. Nationella myndigheter med ansvar f6r utfirdandet av de
handlingar som ar fortecknade i punkt 1 a och 1 b skall -
inom en mdnad frin det att beslutet fattades — meddela byrdn
varje enskilt beslut om utfirdande, fornyande, 4ndring eller
upphivande av dessa handlingar.

3. Byran far komplettera den offentliga databasen med si-
dana offentliga handlingar eller linkar som har betydelse for
syftet med denna forordning.
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KAPITEL 3
DRIFTSKOMPATIBILITET
Artikel 12
Byrans tekniska stod

Byran skall bidra till arbetet med att utarbeta och genomféra
losningar for att uppnd driftskompatibilitet mellan olika jirn-
vigssystem i enlighet med principerna och definitionerna i
direktiv 96/48/EG och 2001/16/EG. Byran skall darfor

a) pd kommissionens uppdrag — organisera och leda arbetet i
de arbetsgrupper som avses i artikel 3 med utarbetandet av
forslag till TSD och 6verlimna dessa forslag till kommis-
sionen,

AH

sorja for att dessa TSD anpassas till den tekniska utveck-
lingen, forindringar pd marknaden och samhillets krav
samt ldgga fram forslag till kommissionen om sddan anpass-
ning av TSD som byrdn bedémer vara nddvindig,

c) sorja for samordningen av dels utvecklings- och uppdate-
ringsarbetet i friga om TSD, dels arbetet med att ta fram
Europastandarder som visar sig vara nodvindiga for drifts-
kompatibiliteten; byrdn skall vidare uppritthilla kontakter
med de europeiska standardiseringsorganen i relevanta fr-
gor,

d) bistd kommissionen med att organisera och underlitta sam-
arbetet mellan de organ medlemsstaterna anmalt till
kommissionen, pd det sitt som beskrivs i artikel 20.5 i
direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG,

e) ge rdd och rekommendationer till kommissionen avseende
arbetsvillkoren for all personal med arbetsuppgifter av be-
tydelse for sdkerheten.

Artikel 13
Kontroll av anmilda organs arbete

Utan att det paverkar medlemsstaternas ansvar for de anmilda
organ de utsett, har byrdn ritt att — pd kommissionens begiran
— kontrollera kvaliteten pd det arbete som de anmalda organen
utfor. I férekommande fall skall byrdn avge ett yttrande till
kommissionen.

Artikel 14
Kontroll av driftskompatibiliteten

1.  Byran skall, pd kommissionens begdran, limna rekom-
mendationer om de metoder som skall anvindas for att infora
driftskompatibla jirnvigssystem och som syftar till att under-
litta samordningen mellan jdrnvigsforetag och mellan infra-
strukturforvaltare, sarskilt for att planera 6vergdngar frdn aldre
system till modernare.

2. Byran skall kontrollera hur arbetet framskrider nir det
giller att gora jarnvigssystemen driftskompatibla. Byrdn skall
vartannat dr lagga fram och offentliggéra en rapport om detta.
Den forsta rapporten skall offentliggoras under loppet av by-
rans andra verksamhetsar.

Artikel 15
Driftskompatibiliteten hos det transeuropeiska nitet

For ett jarnvigsinfrastrukturprojekt for vilket ansokan om eko-
nomiskt bidrag frdn gemenskapen gjorts skall byran pd
kommissionens begidran granska projektet med avseende pd
driftskompatibiliteten. Byran skall avge sitt yttrande om projek-
tets Overensstimmelse med relevanta TSD inom tvd manader
efter denna begiran. I detta yttrande skall de undantag som
foreskrivs i artikel 7 i direktiv 96/48/EG och direktiv
2001/16/EG till fullo beaktas.

Artikel 16
Certifiering av jirnvigsverkstider

Inom tre ar efter det att byrdn inlett sin verksamhet skall den
utarbeta ett europeiskt system for certifiering av jirnvagsverk-
stader avsedda for underhdll av rullande materiel samt ge re-
kommendationer om inférandet av systemet.

Dessa rekommendationer skall sirskilt behandla foljande:

— Ett strukturerat forvaltningssystem.

— Personal med nédvindiga kunskaper.

— Lokaler och redskap.

— Teknisk dokumentation och underhéillsforeskrifter.

Artikel 17
Yrkeskunskaper

1. Byran skall utarbeta rekommendationer for faststillandet
av enhetliga och gemensamma kriterier for yrkeskunskaper och
utvidrdering nér det giller den personal som deltar i driften och
underhéllet av jarnvigssystemet. Vid utarbetandet skall prioritet
ges betriffande lokforare och utbildare. Byran skall samrada
med foretridarna for arbetsmarknadens parter i enlighet med
bestimmelserna i artikel 4.

2. Byran skall utarbeta rekommendationer om hur ett sys-
tem for godkdnnande av utbildningscentrum skall kunna inf6-
ras.

3. Byran skall frimja och underlitta utbyte av lokf6rare och
utbildare mellan jarnvigsforetag i olika medlemsstater.
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Artikel 18
Registrering av rullande materiel

Byran skall uppritta och for kommissionen rekommendera en
mall for det nationella fordonsregistret i enlighet med kraven i
artikel 14 i direktiven 96/48/EG och 2001/16/EG.

Artikel 19
Register over handlingar om driftskompatibilitet

1. Byrdn skall hilla en offentlig forteckning Gver foljande
handlingar enligt direktiven 2001/16/EG och 96/48EG:

a) EG-kontrollforklaringar for delsystem.

b) EG-forsikran om komponenters overensstimmelse med
EG:s krav.

¢) Tillstdnd for ibruktagande med tillhérande registreringsnum-
mer.

d) Register over infrastruktur och rullande materiel.

2. De berérda organen skall 6verlimna dessa handlingar till
byrdn, som med medlemsstaternas samtycke skall faststilla ru-
tiner for detta.

3. Nar handlingarna enligt punkt 1 oversinds, fir de be-
rorda organen ange vilka handlingar som av sikerhetsskal
inte skall limnas ut till allmanheten.

4. Byréan skall ldgga upp en elektronisk databas 6ver hand-
lingarna med fullstindigt beaktande av punkt 3. Allminheten
skall ha tillgdng till databasen via en webbplats.

KAPITEL 4

UTREDNINGAR OCH FRAMJANDE AV INNOVATIONSVERK-
SAMHET

Artikel 20
Utredningar

Byran skall, ndr s kravs for att utféra de uppgifter som alagts
byrdn genom denna forordning, ldta gora utredningar som skall
finansieras inom ramen for dess egen budget.

Artikel 21
Frimjande av innovationsverksamhet

Kommissionen far i enlighet med byrdns arbetsprogram och
budget aligga byrdn att frimja innovationsverksamhet som
syftar till forbattringar av jarnvigars driftskompatibilitet och

sikerhet, sdrskilt i frdga om utnyttjande av ny informations-
teknik och spér- och soksystem.

KAPITEL 5
BYRANS ORGANISATION OCH INTERNA VERKSAMHET
Artikel 22
Juridisk stillning

1. Byran skall vara ett gemenskapsorgan. Den skall vara en
juridisk person.

2. Byrén skall i alla medlemsstater ha den mest omfattande
rattskapacitet som en juridisk person kan ha enligt statens lag-
stiftning. Den skall sirskilt kunna forvirva eller avyttra fast och
16s egendom samt fora talan infor domstolar och andra myn-
digheter.

3. Byran skall foretradas av den verkstillande direktéren.

Artikel 23
Immunitet och privilegier

Protokollet om Europeiska gemenskapernas immunitet och pri-
vilegier skall tillimpas pd byrén och dess personal.

Artikel 24
Personal

1. Tjansteforeskrifterna for tjanstemdn i Europeiska gemen-
skaperna, anstillningsvillkoren for 6vriga anstillda i Europeiska
gemenskaperna och bestimmelser som antagits gemensamt av
Europeiska gemenskapernas institutioner for tillimpningen av
tjansteforeskrifterna och anstillningsvillkoren skall gilla for by-
réns personal.

2. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 26 skall de
befogenheter som i enlighet med nimnda tjansteforeskrifter
och anstillningsvillkor tilldelats tillsittningsmyndigheten och
upphandlingsmyndigheten utévas av byrén ndr det giller dess
egen personal.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 26.1 skall
byrans personal bestd av

— tillfalligt anstdllda som byrdn rekryterat for en tid pd hogst
fem ar bland anstillda i jarnvdgssektorn pd grundval av
deras meriter och erfarenheter nir det giller jarnvigssiker-
het och driftskompatibilitet,

— tjdnstemdn som avdelats eller utstationerats av kommis-
sionen eller medlemsstaterna i hogst fem dr,
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— samt oOvriga anstéllda, enligt anstillningsvillkoren for 6vriga
anstillda i Europeiska gemenskaperna, som skall utféra
handldggar- eller sekreteraruppgifter.

4. Experter som deltar i de arbetsgrupper som inrittas av
byran skall inte rdknas till byrdns personal. Deras kostnader for
resor och uppehille skall ersittas av byrdn i enlighet med de
regler och tariffer som styrelsen faststillt.

Artikel 25
Inrittande av styrelsen och dess befogenheter

1.  En styrelse inrdttas hirmed for byran.

2. Styrelsen skall

a) utndmna den verkstillande direktoren i enlighet med artikel
31,

=

senast den 30 april varje dr anta byrdns allminna rapport
for det foregdende aret och Gversinda den till medlemssta-
terna, Europaparlamentet, rddet och kommissionen,

¢) senast den 31 oktober varje ir, efter att ha beaktat kommis-
sionens yttrande, anta byrdns arbetsprogram for det kom-
mande dret och 6versinda det till medlemsstaterna, Europa-
parlamentet, rddet och kommissionen. Detta arbetsprogram
skall antas utan att det paverkar gemenskapens drliga bud-
getforfarande. Om kommissionen inom 15 dagar frdn den
tidpunkt da arbetsprogrammet antagits meddelar att den
inte samtycker till programmet, skall styrelsen behandla
det igen och vid den andra behandlingen anta det eventuellt
dndrade arbetsprogrammet, antingen med tva tredjedels ma-
joritet, inbegripet kommissionens foretradare, eller med en-
hallighet bland medlemsstaternas foretradare,

d) utova sina funktioner avseende byrdns budget i enlighet
med kapitel 6,

e) utarbeta forfaranden for de beslut som skall fattas av den
verkstéllande direktoren,

f) faststilla riktlinjer for de besok som skall genomféras enligt
artikel 33,

g) ha disciplindr bestimmanderitt 6ver den verkstillande di-
rektéren och de enhetschefer som avses i artikel 30.3,

h) faststilla sin arbetsordning.

Artikel 26
Styrelsens sammansittning

1. Styrelsen skall bestd av en foretradare for varje medlems-
stat och fyra foretridare for kommissionen samt av sex fore-

trddare som kommissionen utsett och som inte skall ha
rostritt, och var och en av dessa skall pd europeisk niva f6-
retrdda en av foljande grupper:

— Jarnviagsforetag.

— Infrastrukturforvaltare.

— Jarnvégsindustrin.

— Arbetstagarnas fackforeningar.
— Resenarer.

— Godstransportkunder.

Styrelseledamoter skall utses pd grundval av relevant erfarenhet

och sakkunskap.

2. Varje medlemsstat och kommissionen skall utse sina le-
daméoter i styrelsen samt en suppleant.

3. Mandatperioden skall vara fem dr och kan fornyas en

gang.

4. 1 forekommande fall skall medverkan av foretridare for
tredje land och villkoren for detta faststillas genom de forfaran-
den som avses i artikel 36.2.

Artikel 27
Styrelsens ordforandeskap

1.  Styrelsen skall bland sina ledamoter vélja ordférande och
vice ordférande. Vice ordféranden skall intrida i ordférandens
stille ndr den senare inte kan fullgéra sina plikter.

2. Ordforandens och vice ordférandens mandatperiod skall
vara tre dr och fir fornyas en gdng. Om emellertid en ordfo-
randes eller vice ordférandes uppdrag som styrelseledamot
upphor ndgon géng under mandatperioden upphér ocksd man-
datperioden automatiskt vid denna tidpunkt.

Artikel 28
Sammantriden

1. Sammankallande till styrelsens sammantriden skall vara
ordforanden. Byrdns verkstillande direktor skall delta i sam-
mantrddena.

2. Styrelsen skall sammantrdda minst tvd ginger per dr. Den
skall ocksd sammantrida pd initiativ av ordforanden, pa begi-
ran av kommissionen, pd begiran av en majoritet av dess
ledamoter eller av en tredjedel av medlemsstaternas foretridare
i styrelsen.
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Artikel 29
Omrdstning

Sévida inte ndgot annat anges skall styrelsen fatta sina beslut
med tvd tredjedels majoritet av de rostberittigade ledaméterna.
Varje rostberdttigad ledamot skall ha en rost.

Artikel 30
Verkstillande direktorens uppgifter och befogenheter

1. Byrdn skall ledas av den verkstillande direktoren, som
skall vara fullstindigt oavhingig i sin tjansteutdvning, utan
att kommissionens och styrelsens respektive befogenheter asi-
dositts.

2. Verkstillande direktoren skall

a) utarbeta arbetsprogrammet och efter samrdd med kommis-
sionen lagga fram det for styrelsen,

b) vidta erforderliga atgirder f6r genomforandet av arbetspro-
grammet och, sd langt mojligt, tillmotesgd framstillningar
frin kommissionen om bistdnd savitt avser de uppgifter
som byrédn har i enlighet med denna férordning,

¢) vidta erforderliga atgirder, diribland faststilla interna for-
valtningsbestimmelser och offentliggéra meddelanden, for
att tillse att byran fungerar i enlighet med denna forordning,

d) organisera ett effektivt kontrollsystem for att kunna jimfora
byrans resultat med verksamhetens mal och faststilla for-
faranden for regelbunden utvirdering baserade pd erkdnda
branschnormer; pa grundval ddrav skall den verkstillande
direktoren varje dr utarbeta ett utkast till allmin rapport
och lagga fram det for styrelsen,

e) i personaldrenden utova de befogenheter som anges i artikel
24.2,

f) uppritta en budget 6ver byrdns intdkter och utgifter i en-
lighet med artikel 38 samt genomféra budgeten i enlighet
med artikel 39.

3. Verkstillande direktoren fir bitrddas av en eller flera en-
hetschefer. Om verkstillande direktoren dr frdnvarande eller
inte kan fullgéra sina plikter, skall han/hon ersittas av ndgon
av enhetscheferna.

Artikel 31
Tjénstetillsittningar vid byran

1. Den verkstillande direktoren skall utnimnas av styrelsen
pd grundval av meriter, dokumenterad skicklighet i forvaltning
och ledarskap samt kompetens och erfarenheter som ir rele-
vanta for jarnvigssektorn. Styrelsen skall fatta sitt beslut med
fyra femtedels majoritet av alla rostberdttigade ledamoter.
Kommissionen fér foresld en eller flera kandidater.

Den verkstillande direktoren kan avsittas av styrelsen enligt
samma forfarande.

2. Den verkstillande direktoren skall tillsitta ovriga tjdnster
vid byrdn i enlighet med artikel 24.

3. Den verkstillande direktérens mandatperiod skall vara
fem &r. Mandatet fir fornyas en géng.

Artikel 32
Utfrigning av verkstillande direktoren

Den verkstillande direktoren skall varje ar ligga fram en all-
mdn rapport om byrdns verksamhet for Europaparlamentet.
Europaparlamentet eller rddet har ocksd ritt att nir som helst
be att fi hora den verkstillande direktéren om fragor som ror
byrans verksamhet.

Artikel 33
Besok i medlemsstaterna

1.  For att kunna utfora sina uppgifter enligt artiklarna 8, 9,
10, 13 och 15 fir byrdn genomféra besok i medlemsstaterna i
enlighet med de riktlinjer som styrelsen faststallt. Medlemssta-
ternas nationella myndigheter skall underlitta arbetet for by-
rans personal.

2. Byrén skall underritta den berorda medlemsstaten om det
planerade besoket, namnen pé byrans bemyndigade tjinstemén
och vilket datum besoket skall inledas. De bemyndigade tjins-
temannen skall genomfora besoket efter uppvisande av ett be-
slut fran den verkstillande direktoren, dér syftet och malet med
besoket anges.

3. Efter varje besok skall byrdn uppritta en rapport och
skicka den till kommissionen och den berdorda medlemsstaten.

Artikel 34
Ansvar

1. Byrans avtalsrittsliga ansvar skall regleras av den lagstift-
ning som dr tillimplig pé avtalet i fraga.

2. Europeiska gemenskapernas domstol skall vara behorig
att triffa avgoranden med stod av skiljedomsklausuler i avtal
som byran ingatt.

3. Vad betriffar utomobligatoriskt ansvar skall byrdn ersdtta
skada som orsakats av dess avdelningar eller av dess anstillda
under tjansteutévning, i enlighet med de allminna principer
som ar gemensamma for medlemsstaternas rattsordningar.

4. Europeiska gemenskapernas domstol skall vara behorig
att avgora tvister om ersittning for sddan skada som avses i
punkt 3.
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5.  De anstilldas personliga ansvar gentemot byrdn skall
regleras av bestimmelserna i de tjdnsteforeskrifter eller anstall-
ningsvillkor som giller f6r dem.

Artikel 35
Sprak

1. Styrelsen skall besluta om den sprdkordning som skall
gilla for byrdn. P4 begiran av en styrelseledamot skall detta
beslut fattas enhilligt. Medlemsstaterna har ritt att vinda sig till
byran pa ndgot av gemenskapens sprak, valfritt vilket.

2. De oversittningar som krivs for byrans verksamhet skall
utforas av Oversittningscentrum f6r Europeiska unionens or-
gan.

Artikel 36
Tredje lands deltagande

1. Byrdn skall vara oppen for deltagande av europeiska lin-
der som har ingétt sddana avtal med gemenskapen som innebir
att de ber6rda linderna antagit och tillimpar gemenskapens
lagstiftning inom det omrdde som omfattas av férordningen.

2. 1 enlighet med tillimpliga bestimmelser i ovannimnda
avtal skall overenskommelser triffas ddr det faststills detalje-
rade regler for de berorda lindernas deltagande i byrdns verk-
sambhet, sirskilt karaktiren pd och omfattningen av deras del-
tagande. Overenskommelserna skall bland annat innehélla be-
stimmelser om ekonomiska bidrag och personal. De far inne-
halla bestimmelser om ej rostberittigade foretradare i styrelsen.

Artikel 37
Oppenhet och insyn

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) nr 1049/2001
av den 30 maj 2001 om allménhetens tillgdng till Europapar-
lamentets, rddets och kommissionens handlingar (!) skall till-
limpas pd de dokument byran forfogar over.

Styrelsen skall anta rutiner for tillimpningen av den forord-
ningen.

KAPITEL 6
FINANSIELLA BESTAMMELSER
Artikel 38
Budget

1. Byrans intdkter skall bestd av

() EGT L 145, 31.5.2001, s. 43.

— bidrag frin gemenskapen,

— i forekommande fall bidrag frén tredje land som deltar i
byrdns verksamhet i enlighet med artikel 36,

— avgifter for publikationer, utbildning och andra tjdnster
som byrén tillhandahaller.

2. Byréns utgifter skall omfatta kostnader for personal, for-
valtning, infrastruktur och drift.

3. Verkstillande direktoren skall gora en berdkning av by-
rans intdkter och utgifter for nirmast foljande kalenderdr och
overlimna den till styrelsen tillsammans med en tjansteforteck-
ning.

4. Intikterna och utgifterna skall vara i balans.

5. Styrelsen skall senast den 31 mars anta ett budgetforslag
for niarmast foljande kalenderdr och 6verlimna det till kommis-
sionen, som pa grundval av forslaget skall inféra motsvarande
berdkningar i det prelimindra forslag till Europeiska unionens
allminna budget som kommissionen skall foreligga radet i
enlighet med artikel 272 i fordraget.

6.  Styrelsen skall senast den 15 januari anta byrdns budget
for det aktuella kalenderaret och vid behov anpassa den till det
bidrag frdn gemenskapen som budgetmyndigheten fattat beslut
om.

Artikel 39
Genomforande och budgetuppfoljning

1. Den verkstillande direktoren skall genomféra byréins bud-
get.

2. Kommissionens styrekonom skall kontrollera byrans ata-
ganden och betalningar av alla utgifter samt riktighet och in-
kassering av alla intdkter.

3. Den verkstillande direktoren skall senast den 31 mars till
kommissionen, styrelsen och revisionsritten overlimna utfor-
liga rdkenskaper Gver ndrmast foregdende budgetdrs intdkter
och utgifter.

Revisionsritten skall granska rakenskaperna i enlighet med ar-
tikel 248 i fordraget. Den skall arligen offentliggora en rapport
om byrdns verksambhet.

4.  Europaparlamentet skall pd rddets rekommendation be-
vilja den verkstillande direktoren ansvarsfrihet for genomfor-
andet av budgeten.
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Artikel 40
Budgetférordning

Efter att ha mottagit kommissionens godkinnande och revi-
sionsrittens yttrande skall byrdn anta sin budgetférordning, i
vilken det sirskilt skall anges vilket forfarande som skall an-
vindas vid utarbetandet och genomférandet av byrdns budget, i
enlighet med artikel 185 i budgetforordningen for Europeiska
gemenskapernas allmdnna budget. De érliga anslagen till byrdn
skall godkdnnas av budgetmyndigheten inom ramen for den
relevanta rubriken i budgetplanen.

Artikel 41
Bedrigeribekimpning

1. Forordning (EG) nr 1073/1999 skall tillimpas fullt ut i
syfte att bekdmpa bedrdgeri, korruption och andra rittsstridiga
handlingar.

2. Byran skall ansluta sig till det interinstitutionella avtalet
av den 25 maj 1999 om interna utredningar som utfors av
Europeiska byrdn for bedrigeribekimpning (OLAF), och skall
utan drojsmal anta erforderliga bestimmelser som skall vara
tillimpliga pé all personal vid byrén.

3. I finansieringsbeslut och i avtal och styrmedel for
genomforandet av sddana beslut skall uttryckligen anges att

revisionsratten och OLAF vid behov skall ha ritt att genomfora
kontroller pa plats hos dem som fatt bidrag fran byran.

KAPITEL 7
ALLMANNA BESTAMMELSER OCH SLUTBESTAMMELSER
Artikel 42
Inledande av byrans verksamhet

Byrdn skall vara fullt verksam inom 24 mdnader efter det att
denna férordning har tritt i kraft.

Artikel 43
Utvirdering

Senast fem &r efter det att byrdn inlett sin verksamhet skall
kommissionen genomfora en utvirdering av hur forordningen
genomforts, av byrdns resultat och av dess arbetsmetoder. I
utvirderingen skall sikterna hos foéretridare for jarnvigssek-
torn, for arbetsmarknadens parter och for kundorganisationer
beaktas. Resultaten frn utvirderingen skall offentliggoras.
Kommissionen skall vid behov ldgga fram forslag om dndringar
av forordningen.

Artikel 44

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har
offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardat i ...

Pd Europaparlamentets vignar

Ordférande

Pa rddets vignar

Ordforande
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