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(Meddelanden)

RADET

GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 10/2000

antagen av rddet den 2 december 1999

infor antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv om vigkontroller av trafiksikerheten
hos nyttofordon i trafik i gemenskapen

(2000/C 29/01)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71.1 ¢ och d i detta,

med beaktande av kommissionens forslag (1),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs ytt-
rande (2),

efter att ha hort Regionkommittén,
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (3), och

av foljande skal:

1. Vagtrafikens tillvixt stiller alla medlemsstater infor saker-
hets- och miljoproblem av likartad natur och betydelse.

2. Med hinsyn till trafiksikerheten, miljoskyddet och en
rittvis konkurrens bor nyttofordon endast fd anvindas
om de underhélls pé ett sddant sitt att en hog grad av
overensstimmelse med tekniska foreskrifter uppritthalls.

() EGT C 190, 18.6.1998, 5. 10.

(3) EGT C 407, 28.12.1998,s. 112.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 9 februari 1999 (EGT C 150,
28.5.1999, s. 27), radets gemensamma standpunkt av den 2 de-
cember 1999 och Europaparlamentets beslut av den ... (dnnu ¢j
offentliggjort i EGT).

3. Ienlighet med rddets direktiv 96/96/EG av den 20 decem-
ber 1996 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om provning av motorfordons och tillhérande
slapfordons  trafiksakerhet () skall nyttofordon varje ar
genomgd en trafiksikerhetsprovning utford av ett god-
ként organ.

4. Tartikel 4 i direktiv 94/12[EG (%) foreskrivs ett mangfaset-
terat synsitt nir det giller kostnadseffektiviteten for
atgdrder som syftar till att minska luftféroreningarna frin
vagtrafiken. Detta synsitt har inlemmats i det europeiska
programmet Auto-oil [, som ocksd tillhandahéller en
objektiv udvirdering av alla de mest kostnadseffektiva
dtgdrderna i frdga om fordonsteknik, branslekvalitet,
kontroll och underhéll samt icke-tekniska atgirder som
syftar till att minska utsldppen fran vigtrafiken.

() EGT L 46, 17.2.1997, s. 1. Direktivet dndrat genom kommissio-

nens direktiv 1999/52/EG (EGT L 142, 5.6.1999, s. 26).

(°) Europaparlaments och radets direktiv 94/12/EG av den 23 mars
1994 om &tgirder mot luftférorening genom avgaser fran motor-
fordon och om 4ndring av direktiv 70/220/EEG (EGT L 100,
19.4.1994, 5. 42).
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5. Med utgdngspunkt i detta synsitt har Europaparlamentet 11. I hindelse av allvarliga brister hos det kontrollerade

10.

och rddet antagit direktiv 98/70/EG(') som avser att
forbattra brinslekvaliteten och, for att foreskriva striktare
utsldppsnormer, direktiv 98/69/EG (2) for personbilar och
latta lastfordon samt direktiv 1999/...[EG (%) for tunga
lastfordon.

Samma synsitt anliggs i det hir direktivet, men fran
miljoskyddssynpunkt forefaller det effektivare att inte
skdrpa de normer for trafiksikerhetsprovning som fore-
skrivs i direktiv 96/96/EG i detta skede, utan i stillet
infora vagkontroller av trafiksikerheten for att sikerstilla
att nimnda direktiv tillimpas under hela aret.

En arlig trafiksdkerhetsprovning anses inte tillracklig for
att garantera att nyttofordonen dr i trafiksikert skick
under hela dret.

Ett effektivt genomf6rande av riktade, ytterligare vigkont-
roller av trafiksikerheten utgor en betydelsefull och
kostnadseffektiv atgard som gor det majligt att kontrolle-
ra underhallsnivin pa de nyttofordon som trafikerar
véagarna.

Vigkontroller av trafiksidkerheten bor utforas utan diskri-
minering pd grund av forarens nationalitet eller det land i
vilket nyttofordonet ir registrerat eller har tagits i bruk.

Metoden for urval av nyttofordon som skall kontrolleras
bor baseras pd ett riktat tillvigagdngssitt som ligger
sarskild vikt vid att identifiera de fordon for vilka det
tycks foreligga en hog sannolikhet for att de dr daligt
underhallna och pd detta satt oka myndigheternas effekti-
vitet vid genomférandet av kontrollerna och minimera
kostnaderna och forseningarna for forare och foretag.

() Europaparlaments och rddets direktiv 98/70/EG av den 13 okto-

ber 1998 om kvaliteten pd bensin och dieselbrinslen och om
indring av radets direktiv 93/12/EEG (EGT L 350, 28.12.1998,
s. 58).

Europaparlamentets och ridets direktiv 98/69/EG av den 13 okto-
ber 1998 om dtgarder mot luftfororening genom avgaser frin
motorfordon och om dndring av radets direktiv 70/220/EEG (EGT
L 350, 28.12.1998,s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 1999/.../EG av den ... om
tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om &dtgdrder mot
utslipp av gas- och partikelformiga fororeningar frin motorer
med kompressionstindning som anvinds i fordon samt mot
utsldpp av gasformiga fororeningar frin motorer med gnisttind-
ning drivna med naturgas eller motorgas (LPG) vilka anvinds i
fordon och om dndring av radets direktiv 88/77/EEG (EGT L ...).

fordonet bor det vara mojligt att uppmana de behoriga
myndigheterna i den medlemsstat dir fordonet ar registre-
rat eller har tagits i bruk att vidta limpliga atgdrder
och informera den ansokande medlemsstaten om de
uppfoljningsatgirder som eventuellt har vidtagits.

12. De étgirder som krivs for genomforandet av detta
direktiv bor antas enligt radets beslut 1999/468/EG av
den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas
vid utévandet av kommissionens genomférandebefogen-

heter (4).

13. Ioverensstimmelse med subsidiaritetsprincipen och pro-
portionalitetsprincipen sdsom de kommer till uttryck i
artikel 5 1 fordraget, kan malen for den planerade atgar-
den, namligen att faststilla en ordning for vigkontroller
av nyttofordon i trafik inom gemenskapen, inte i tillrdck-
lig utstrickning uppnds av medlemsstaterna och kan
dirfor pd grund av dtgdrdens omfattning bittre uppnis
pd gemenskapsniva. Detta direktiv gir inte utdver vad
som 4r nodvindigt for att uppnd dessa mal.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE:

Artikel 1

1. For att forbattra trafiksikerheten och miljon ar syftet
med detta direktiv att se till att de nyttofordon som r i trafik
inom gemenskapens territorium i hogre grad respekterar vissa
tekniska villkor som anges i direktiv 96/96/EG.

2. I detta direktiv faststills vissa villkor for att genomfora
vigkontroller av trafiksidkerheten hos nyttofordon i trafik pa
gemenskapens territorium.

3. Utan att det paverkar tillimpningen av gemenskapens
bestimmelser, inskrinker bestimmelserna i detta direktiv inte
pa négot sitt medlemsstaternas ritt att utfora kontroller som
inte omfattas av detta direktiv och inte heller deras ritt att
kontrollera andra aspekter av vigtransporten, sarskilt de som
beror nyttofordon. En medlemsstat d4r & andra sidan inte
forhindrad att, inom ramen for en kontroll som inte omfattas
av detta direktivs tillimpningsomréde, pa andra stillen 4n pa
allmin vig kontrollera de punkter som fértecknas i bilaga L.

() EGTL 184,17.7.1999,s. 23.
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Artikel 2

I detta direktiv avses med

a) myttofordon: de motorfordon och tillhérande sldpfordon
som definieras i fordonskategorierna 1, 2 och 3 i bilaga I
till direktiv 96/96/EG,

b) wvdgkontroll av trafiksikerheten: en av myndigheterna inte
meddelad, och dirfor ovintad, kontroll av trafiksikerheten
av ett nyttofordon som dr i trafik inom en medlemsstats
territorium, och som myndigheterna utfér, eller som utfors
under deras tillsyn, pa allméin vig,

) trafiksikerhetsprovning: en provning av fordonets trafik-
sikerhet enligt bilaga II i direktiv 96/96/EG.

Artikel 3

1. Varje medlemsstat skall genomfora tillrickliga vigkon-
troller av trafiksidkerheten for att uppnd de mdl som anges i
artikel 1, nir det giller de nyttofordon som omfattas av detta
direktiv, med hinsyn till det nationella system som giller for
dessa fordon enligt direktiv 96/96/EG.

2. Vigkontrollerna av trafiksikerheten skall utféras utan
diskriminering pa grund av férarens nationalitet eller det land
i vilket nyttofordonet ir registrerat eller har tagits i bruk och
med hansyn till att det dr nodvandigt att minska de kostnader
och de forseningar som fororsakas forare och foretag till ett
minimum.

Artikel 4

1. Vigkontrollen av trafiksikerheten skall omfatta antingen
en, tvd eller samtliga av foljande punkter:

a) En okuldrbesiktning av nyttofordonets underhéllsskick vid
stillastaende.

b) En kontroll av den rapport om vigkontroll av trafiksiker-
heten som avses i artikel 5 och som upprittats nyligen,
eller en kontroll av dokument som intygar overensstim-
melse med de tekniska foreskrifter som dr tillimpliga pa
fordonen och, sirskilt for fordon som ar registrerade eller
har tagits i bruk en medlemsstat, av det dokument
som intygar att nyttofordonet har genomgétt obligatorisk
trafiksikerhetsprovning i enlighet med direktiv 96/96EG.

¢) Enbesiktning som syftar till att avsloja brister i underhéllet.
Denna inspektion skall omfatta en, flera eller samtliga av
de kontrollpunkter som raknas upp i den forteckning som
aterges i punkt 10 i bilaga L.

2. Besiktning av bromssystem och avgasutslipp skall utfo-
ras enligt foreskrifterna i bilaga IL.

3. Fordonskontrollanten skall fore den besiktning som
avser de punkter som fortecknas i punkt 10 i bilaga I beakta
det senaste intyget om trafiksdkerhetsprovning och/eller en
rapport om vigkontroll av trafiksikerheten som nyligen
upprittats, som foraren eventuellt kan uppvisa.

Fordonskontrollanten kan ocksa beakta varje annat sikerhets-
intyg som utfirdats av ett godkint organ och som foraren i
forekommande fall kan uppvisa.

Om ovan nidmnda intyg eller rapport visar att en besiktning
redan har utforts under de senaste tre manaderna, vilken avser
ndgon av de punkter som rdknas upp i forteckningen i
punkt 10 i bilaga I, skall denna punkt inte kontrolleras pa nytt
utom dd detta dr berdttigat i synnerhet pd grund av en
uppenbar bristfillighet och/eller uppenbart bristande efter-
levnad.

Artikel 5

1. Rapporten om vigkontroll av trafiksikerheten i fraga
om den besiktning som avses i artikel 4.1 ¢ skall upprittas av
den myndighet eller den fordonskontrollant som har utfort
den. Formulidret fo6r kontrollrapporten aterges i bilaga I och
innehéller i punkt 10 en forteckning over de punkter som
kontrolleras. Myndigheten eller fordonskontrollanten skall
kryssa for det som giller. Rapporten skall aterlimnas till
nyttofordonets forare.

2. Om myndigheten eller fordonskontrollanten anser att
bristerna i underhallet av nyttofordonet kan utgora en siker-
hetsrisk som dr av den art att det kan motivera ytterligare
undersokning, sirskilt nir det giller bromsarna, kan nyttofor-
donet underkastas en noggrannare trafiksikerhetsprovning vid
ett godkant provningscenter i narheten, utsett av medlemssta-
ten i enlighet med artikel 2 i direktiv 96/96/EG.

Om det antingen vid en vigkontroll av trafiksikerheten enligt
artikel 4.1 eller vid en noggrannare provning enligt forsta
stycket i denna punkt visar sig att nyttofordonet utgér en
allvarlig risk for sina passagerare eller andra trafikanter far det
tillfalligt beldggas med korforbud tills de farliga fel som
upptickts har dtgirdats.



C29/4

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

1.2.2000

Artikel 6

Medlemsstaterna skall vartannat ar fore den 31 mars till
kommissionen overlimna de uppgifter som har insamlats for
de tva foregdende dren om antalet kontrollerade nyttofordon,
indelade efter kategorier enligt punkt 6 i bilaga I, och registre-
ringsland, samt de punkter som kontrollerats och de fel som
konstaterats pd grundval av punkt 10 i bilaga I.

Det forsta 6verlimnandet av uppgifter skall omfatta tvd ar med
borjan den 1 januari ...(*).

Kommissionen skall éverlimna dessa uppgifter till Europapar-
lamentet.

Artikel 7

1. Medlemsstaterna skall bistd varandra vid tillimpningen
av direktivet. De skall i synnerhet meddela varandra vilket eller
vilka organ som ir behoriga att utfora kontrollerna och vilka
kontaktpersonerna ar.

2. Allvarliga brister hos nyttofordon som tillh6r en person
som inte 4r hemmahorande i medlemsstaten, i synnerhet de
som gett upphov till korforbud, skall rapporteras till de
behoriga myndigheterna i den medlemsstat dir nyttofordonet
dr registrerat eller har tagits i bruk, enligt det formular for
kontrollrapport som dterfinns i bilaga I, utan att det paverkar
mojligheterna att vidta rdttsliga atgdrder i enlighet med
tillimplig lagstiftning i den medlemsstat ddr bristen hos
fordonet konstaterades.

Utan att det pdverkar tillimpningen av artikel 5 kan de
behoriga myndigheterna i den medlemsstat, dir en allvarlig
brist har konstaterats hos nyttofordon som tillhér en person
som inte dr hemmahorande i medlemsstaten, begira att de
behoriga myndigheterna i den medlemsstat ddr nyttofordonet
ir registrerat eller har tagits i bruk vidtar limpliga atgdrder
gentemot lagovertridaren, till exempel krav pd att fordonet
skall genomgé en ny trafiksikerhetsprovning.

De behoriga myndigheterna till vilka denna begéran framstillts
skal underritta de behoriga myndigheterna i den medlemsstat
ddr bristen hos nyttofordonet konstaterades om eventuella
dtgarder som vidtas gentemot lagovertriadaren eller foretaget.

(*) Tva ar efter den 1 januari det kalenderdr som foljer pd det att
detta direktiv har tratt i kraft.

Artikel 8

Andringar som ir nodvindiga for att anpassa bilaga I eller for
att anpassa de tekniska normer som faststills i bilaga II till den
tekniska utvecklingen skall antas i enlighet med det forfarande
som foreskrivs i artikel 9.2.

Dessa dndringar far emellertid inte medféra ndgon utvidgning
av direktivets tillimpningsomrade.

Artikel 9

1.  Kommissionen skall bitridas av Kommittén for anpass-
ning till den tekniska utvecklingen, vilken inrittades genom
artikel 8 i direktiv 96/96/EG, nedan kallad kommittén.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5
och 7 i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av
bestimmelserna i artikel 8 i beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

3. Kommittén skall sjilv faststilla sin arbetsordning.

Artikel 10

Senast ett ar efter det att kommissionen har fatt in de uppgifter
som ndmns i artikel 6 frdn medlemsstaterna skall den ligga
fram en rapport for radet om tillimpningen av detta direktiv,
tillsammans med en sammanfattning av de resultat som
uppnatts.

Den forste rapporten skall omfatta tvd &r med borjan den
1 januari ...(*).

Artikel 11

1.  Medlemsstaterna skall anta de lagar och andra forfatt-
ningar som ar nédvandiga for att folja detta direktiv senast den
...(**). De skall genast underritta kommissionen om detta.

2. Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de
innehdlla en hanvisning till detta direktiv eller dtfoljas av en
sadan hanvisning ndr de offentliggérs. Ndrmare foreskrifter
om hur hdnvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjilv
utfdrda.

(**) Tv4 &r efter det att detta direktiv har tritt i kraft.
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3. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlimna tex- Artikel 13
terna till de bestimmelser i nationell lagstiftning som de antar
inom det omrdde som omfattas av detta direktiv. Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfdrdat i ... den ...

Artikel 12

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vagnar

Detta direktiv trader i kraft ssmma dag som det offentliggors i
Europeiska gemenskapernas officiella tidning. Ordférande Ordforande
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BILAGA 1

FORMULAR FOR RAPPORT OM VAGKONTROLL AV TRAFIKSAKERHETEN MED FORTECKNING OVER
DE PUNKTER SOM SKALL KONTROLLERAS

(direktiv 1999/ ... [EG)

B 63 5 U5 o) )
2. DatUIN . oo
3 KL

4. Fordonets nationalitetsbeteckning och registreringSnumMmMer .. .............uiueineueineiin e,

5. Sldp-[pahingsvagnens nationalitetsbeteckning och registreringsnummer ...,

6. FOrdOnSKIass . ... ..ot

a) [ Littare godstransportfordon (3,512 ton) (1) e) [ Lastbil (6ver 12 ton) ()
b) L[] Slipvagn() fy [ Pahingsvagn (9)
o L[] Fordonstag(3) g [] Ledat fordon ()

d) [J Buss eller turistbuss (¥

7. Transportforetagadress ... .. .. ... ..o..ioue it

8. NAONAlItEt ..\ttt e e

(1) Motorfordon med minst fyra hjul som anvinds f6r godsbefordran och har en totalvikt pd over 3,5 ton men inte Gver 12 ton

(kategori N2).

(?) Varje fordon som dr avsett att kopplas till ett motorfordon, utom pdhidngsvagnar, och som genom sin konstruktion och
utrustning dr avsett for godsbefordran: Slipvagnar som har en totalvikt pa over 3,5 ton men inte Gver 10 ton (kategori O3);
sldpvagnar som har en totalvikt pa over 10 ton (kategori O4).

(}) Motorfordon som anvinds f6r godsbefordran med en totalvikt pa 6ver 3,5 ton (kategorierna N2 och N3) och ar kopplade till en
slipvagn (kategorierna O3 och O4).

(*) Varje motorfordon med minst fyra hjul som ir avsett for personbefordran och har mer dn atta sittplatser utover forarsitet
(kategorierna M2 och M3).

(®) Motorfordon med minst fyra hjul som anvinds f6r godsbefordran och har en totalvikt pd 6ver 12 ton (kategori N3).

(6) Varje fordon som ar avsett att kopplas till ett motorfordon pd sa sitt att en del av pdhangsvagnen vilar pd motorfordonet och
att en vasentlig del av dess vikt och dess lasts vikt upptas av motorfordonet, och som genom sin konstruktion och utrustning ar
avsett for godsbefordran (kategori O3 och O4).

(7) Dragfordon som ir avsedda att ssmmankopplas med pahingsvagn.
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10.

11.

Kontrollerade punkter

a) Bromsar och bromskomponenter (1)

b) Avgassystem (1)

¢) Avgasernas opacitet (diesel) (1)

d) Gasformiga utsldpp (bensin, naturgas eller LPG) (1)
e) Styrsystem

f) Lampor, belysnings- och signalanordningar

g) Hjul/ddck

h) Fjadring (synligt fel)

i) Chassi (synligt fel)

j) Firdskrivare (installation)

k) Hastighetsbegriansande anordning (installation)

1) Tecken pé brinsle- och/eller oljelickage

Resultat av kontrollen

Korforbud pa grund av
allvarliga fel L]

12. Ovrigt/anmérkningar

13. Myndighet/tjinsteman eller fordonskontrollant som utfort kontrollen

Kontrol-
lerat

oo doodot

Ej
kontrollerat

Ooo0oodooogonot

Underskrift av myndighetsperson, tjinsteman eller fordonskontrollant som har utfort kontrollen.

1999/..EG.

Ej
godkant

oo odoooonot

(") Dessa punkter skall provas ochfeller underkastas sirskilda kontrolldtgarder enligt bestimmelserna i bilaga I till direktiv
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BILAGA 1l

FORESKRIFTER BETRAFFANDE PROVNING OCH[ELLER KONTROLL AV BROMSSYSTEM OCH
AVGASUTSLAPP

1. Sirskilda villkor betriffande bromssystem

Varje del av bromssystemet och dess verkningssitt skall hallas i sadant skick att det fungerar perfekt samt vara
korrekt reglerat.

Fordonets bromsar skall kunna utféra foljande bromsfunktioner:

a) For motorfordon med tillhérande slip- och pdhingsvagnar: en firdbroms med vilken man kan sakta ner
fordonets fart och pd ett sikert, snabbt och effektivt sitt stanna det, oavsett vilken last det framférs med och
oavsett hur marken lutar.

b) For motorfordon med tillhrande slip- och pahingsvagnar: en parkeringsbroms som tilldter att fordonet
halls stilla oavsett med vilken last det framférs och oavsett hur marken lutar.

2. Sirskilda villkor betriffande avgasutslipp

2.1. Motorfordon med motorer med styrd tindning (bensinmotorer)

a) Om avgasutsldppen inte kontrolleras genom ett avancerat system for avgasrening, t.ex. trevigskatalysator
med lambdasond:

1. Okulirbesiktning av avgassystemet for att kontrollera att det inte finns ndgon lacka.

2. 1 tillimpliga fall okuldrbesiktning av avgaskontrollsystemet for att kontrollera att den nodvindiga
utrustningen har monterats.

3. Efter rimlig uppvirmningstid (med beaktande av tillverkarens rekommendationer) mitning av halten
koloxid (CO) i avgaserna (under tomgéng).

Hogsta tillitna CO-halt i avgaserna fdr inte Gverstiga foljande virden:

— 4,5 volymprocent for fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gdngen mellan det datum
frin och med vilket medlemsstaterna har krivt att fordon skall uppfylla kraven i direktiv
70/220/EEG() och den 1 oktober 1986.

— 3,5 volymprocent for fordon som registrerats eller tagits i bruk for forsta gingen efter den 1 oktober
1986.

b) Om avgasutslippen kontrolleras genom ett avancerat system for avgasrening, t.ex. trevigskatalysator med
lambdasond:

1. Okulirbesiktning av avgassystemet for att kontrollera att det inte finns ndgra lickor och att alla delar dr
kompletta.

2. Okulirbesiktning av avgaskontrollsystemet for att kontrollera att den nddvindiga utrustningen har
monterats.

3. Bestimming av effektiviteten hos fordonets system for avgasrening genom mitning av avgasernas
lambdavirde och CO-halt enligt punkt 4.

(") Radets direktiv 70/220/EEG av den 20 mars 1970 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om dtgdrder mot
luftfororening genom avgaser fran motorfordon (EGT L 76, 6.4.1970, s. 1). Direktivet senast dndrat genom kommissionens
direktiv 98/77[EG (EGT L 286, 23.10.1998, s. 34).
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4. Utsldpp frdn avgasroret — gransvirden:
— Mitning vid tomgangskorning:
Hogsta tillitna CO-halt far inte Gverstiga 0,5 volymprocent
— Mitning vid hogt tomgangsvarvtal, (frikopplad) motorhastighet minst 2 000 v/min:
CO-halt: hogst 0,3 volymprocent.

Lambda: 1 + 0,03 eller enligt tillverkarens specifikationer.

2.2. Motorfordon med motorer med kompressionstindning (dieselmotorer)

Mitning av avgasernas opacitet vid fri acceleration (frdn tomgang till maximivarvtal). Koncentrationsnivan far
inte overstiga(!) foljande gransvirden for absorptionskoefficienten:

— insugningsdieselmotorer: 2,5 m-!,
— turboladdade dieselmotorer: 3,0 m-!

eller motsvarande virden om utrustningen 4r av annan typ 4n den som motsvarar dessa krav.

Fordon som registrerades eller togs i bruk for forsta gdngen fore den 1 januari 1980 ar befriade fran dessa krav.

2.3. Provningsutrustning

Kontrollen av fordonens avgasutslipp skall ske med utrustning som gor det méjligt att med noggrannhet
bestimma om de gransvirden som foreskrivs, eller som har angivits av tillverkaren, iakttas.

(1) Radets direktiv 72/306/EEG av den 2 augusti 1972 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om dtgérder mot utslapp
av fororeningar fran dieselmotorer som anvinds i fordon (EGT L 190, 20.8.1972, s. 1). Direktivet senast dndrat genom
kommissionens direktiv 97/20/EG (EGT L 125, 16.5.1997, s. 2).
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IL.

1

RADETS MOTIVERING

INLEDNING

1. Den 20 maj 1998 lade kommissionen infor Europaparlamentet och radet fram ett forslag till
direktiv om vigkontroller av trafiksikerheten hos nyttofordon i trafik i gemenskapen, grundat pa
artikel 75 1 c och 1 d(?) i EG-fordraget (efter dndring artikel 71 EG-fordraget).

2. Europaparlamentet avgav sitt yttrande den 9 februari 1999 (2) och bekriftade det vid den forsta
behandlingen inom ramen for medbeslutandeforfarandet den 16 september 1999 (3).

3. Ekonomiska och sociala kommittén avgav sitt yttrande den 9 september 1998 (4).

Regionkommittén meddelade den 22 juli 1999 skriftligen, pd radets begdran om samrad av den
25 maj 1999, sitt beslut att avstd fran yttrande.

4. Mot bakgrund av Europaparlamentets yttrande lade kommissionen infor radet fram ett dndrat
forslag den 15 oktober 1999 (3).

5. Den 2 december 1999 faststillde radet sin gemensamma stdndpunkt i enlighet med artikel 251 i
EG-fordraget.

MALSATTNING

Kommissionens forslag syftar till att forbittra sikerhet och ekologisk kvalitet hos tunga nyttofordon
avsedda for passagerar- och varutransport i trafik i medlemsstaterna samt faststdlla en enhetlig
utvirdering av kvaliteten pa underhallet av dessa fordon for att avskricka transportforetagen fran att
skaffa sig konkurrensfordelar genom att utnyttja fordon som inte 4r ordentligt underhallna.

[ direktiv 96/96/EG (°) foreskrivs att tunga nyttofordon varje ar skall genomgd en obligatorisk
trafiksikerhetsprovning.

Forslaget till direktiv syftar till att komplettera reglerna i direktiv 96/96/EG. Enligt detta skall
medlemsstaterna genomfora flygande vigkontroller av trafiksikerheten for att under hela &ret
kontrollera underhallet hos ett representativt urval av de nyttofordon som ar i trafik. Forslaget har ett
vidare tillimpningsomrade 4n direktiv 96/96/EG eftersom det omfattar samtliga nyttofordon i trafik i
en medlemsstats vignit, inbegripet sidana som kommer fran tredje land. Kommissionen finner det
pa grund av behovet att garantera ldgsta sikerhets- och miljoskyddsnivaer motiverat att fordon fran
tredje land ocksd genomgar kontroller.

EGT C 190, 18.6.1998, s. 10.
2

(
(
(3
(
(

EGT C 150, 28.5.1999, s. 27.
Annu ¢j offentliggjort i EGT.

4 EGT C 407, 28.12.1998,s. 112.
5) Rédets direktiv 96/96/EG av den 20 december 1996 om tillndrmning av medlemsstaternas lagstiftning om

provning av motorfordons och tillhérande slipfordons trafiksikerhet (EGT L 46, 17.2.1997, s. 1). Direktivet
senast dndrat genom kommissionens direktiv 1999/52/EG (EGT L 142, 5.6.1999, s. 26).
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Det foreslagna systemet for viagkontroller av trafiksikerheten omfattar en inspektion av de mest
synliga delarna av de i fordonen installerade systemen och utrustningarna f6r sikerhet och miljoskydd
sd att de mest uppenbara bristerna kan upptickas.

Dessa kontroller fir utforas pd vigar, i hamnar, pd andra uppstillningsplatser for fordonen eller i
transportforetagens depéer.

Forslaget till direktiv ingdr i det europeiska programmet Auto-oil I, som har inlemmat synsittet i
artikel 4 i direktiv 94/12/EG (') och ger en objektiv utvirdering av alla de mest kostnadseffektiva
atgirderna i friga om fordonsteknik, brinslekvalitet, kontroll och underhdll samt icke-tekniska
atgdrder som syftar till att minska utsldppen frin vigtrafiken.

Enligt detta synsitt skulle kommissionen ha behovt skirpa bestimmelserna i direktiv 96/96/EG, men
den bedomde att det pd detta stadium var mer effektivt ur miljoskyddssynpunkt att genom
vigkontroller av trafiksikerheten se till att detta direktiv tillimpas under hela aret.

ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

Utkastet till direktiv avviker inte i sak frin kommissionens forslag. Det innehéller emellertid vissa
dndringar frimst de foljande:

1. Direktivets tillimpningsomrade inskrinks till kontroller pa allman vag (artikel 2 b), utom i fall da
en noggrannare kontroll motiveras av en sikerhetsrisk (artikel 5.2).

2. For att genomfora vigkontroller avskaffas det gradvisa tillvigagdngssittet i tre etapper och ersitts
av ett enklare, som inte med nodvindighet sitts in gradvis (artikel 4).

Fordonskontrollanten genomfér vigkontrollen genom en tvé eller samtliga av foljande kontroller:
a) En okulir besiktning av nyttofordonets underhallsskick vid stillastdende tillstdnd.

b) En kontroll av dokument som intygar fordonets dverensstimmelse med trafiksikerhetsprov-
ningen samt, om foraren uppvisar en sidan, av en nyligen upprittad rapport om vigkontroll.

¢) En besiktning som syftar till att avsloja brister i underhéllet och som omfattar en, flera eller
samtliga av de kontrollpunkter som raknas upp i den forteckning som aterges i punkt 10 i
bilaga I. Bland dessa punkter mérks bromssystem och avgasutslipp, enligt foreskrifterna om
besiktning i bilaga II.

Det bor papekas att det inledande partiet i bilaga Il har strukits eftersom de specifika
bestimmelserna om en mer ingdende besiktning pd vigarna enbart omfattar bromsar och
avgaser.

Om fordonskontrollanten utfor besiktningar enligt punkt ¢ ovan skall han beakta de senaste,
och foljaktligen de nyaste, av de under punktb nimnda dokumenten. Han kan ocksd
beakta varje annat sikerhetsintyg som utfirdats av ett godkidnt organ och som féraren i
forekommande fall kan uppvisa.

3. Vilken typ av kontroll som skall tillimpas for fordon som eventuellt skall underkastas en
noggrannare undersokning (artikel 5.2).

(") Europaparlamentets och radets direktiv 94/12/EG av den 23 mars 1994 om atgirder mot luftférorening genom

avgaser frdn motorfordon och om dndring av direktiv 70/220/EEG (EGT L 100, 19.4.1994, 5. 42).
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[ kommissionens dndrade forslag foreskrivs att fordonskontrollanten kan underkasta nyttofordo-
net en trafiksikerhetsprovning vid ett godkint provningscenter i enlighet med artikel 2 i direktiv
96/96/EG om han anser att bristerna i fordonets underhall kriver en noggrannare undersékning.

Enligt rddets gemensamma stindpunkt kan fordonskontrollanten underkasta fordonet en
noggrannare trafiksikerhetsprovning vid ett provningscenter i nirheten utsett av medlemsstaten i
enlighet med artikel 2 i direktiv 96/96/EG, om denne anser att bristerna i underhdllet av
nyttofordonet kan utgora en sikerhetsrisk som 4r av den art att det kan motivera en ytterligare
undersokning sirskilt ndr det giller bromsarna.

4. Mojligheten for foraren att undantas fran vagkontroll som giller en av de kontrollpunkter som
foreskrivs i utkastet till direktiv om han kan styrka att en vigkontroll eller en trafiksikerhetsprov-
ning redan har utforts under de senaste tre manaderna (artikel 4.3).

5. Valet av kommittéforfarande, nidmligen forfarande med foreskrivande kommitté i stillet for
radgivande forfarande (artikel 9) (1).

6. Artikel 9 i kommissionens dndrade forslag om faststdllande av ett system for pafoljder utgar.

7. Upprittandet av ett gemensamt formuldr for rapport om vigkontroll grundad pd bilaga I till
kommissionens forslag (bilaga I).

Samtliga dndringar av forslaget i radets gemensamma stindpunkt har godtagits av kommissionen.

IV. EUROPAPARLAMENTETS ANDRINGSFORSLAG

1. Av kommissionen godkinda dndringsforslag frin Europaparlamentet

Kommissionen godkinde elva av de sjutton dndringsforslag som lades fram av Europaparlamentet,
ddrav tio ordagrant (indringsforslag 1, 3, 4, 5, 6, 7, 9, 10, 11 och 17) och ett till innehéllet
(dndringsforslag 15).

2. Avradet behillna och av kommissionen godkinda idndringsforslag frin Europaparlamentet

Ridet godtog, ordagrant, delvis eller till innehéllet, nio av de elva dndringsforslag som
kommissionen godkant, enligt foljande:

— I skdl nr 10 till den gemensamma stdndpunkten dndringsforslag 1 (detta dndringsforslag
speglas ocksd i artikel 3.2).

— Ibilaga [, indringsforslag 3, f6r den del som ror standardisering av dokument om vigkontroller
(modell for standardiserad rapport).

Syftet med detta dndringsforslag ar ndmligen att till artikel 3.2 i forslaget (artikel 4.1 b i
den gemensamma stindpunkten) ligga en bestimmelse som dlagger medlemsstaterna att
standardisera de dokument som intygar att fordonet oOverensstimmer med de tekniska
foreskrifterna sa att alla spraksvérigheter vid trafiksikerhetsprovning undviks.

(") Réadets beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfaranden som skall tillimpas vid utovandet av

kommissionens genomforandebefogenheter (EGT L 184, 17.7.1999, s. 23).
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Nir det giller standardiseringen av vigkontrolldokumentet foreskrev radet att bilaga I i den
gemensamma standpunkten skall ta formen av ett gemensamt formuldr for rapport om
vigkontroll: de begirda uppgifterna forekommer alltsd pd samma stille i rapporten, vilket
sprak som dn anvinds.

Nar det ddremot giller standardiseringen av dokument som intygar att nyttofordonet har
genomgitt en obligatorisk trafiksikerhetskontroll, erinrar rddet om att standardiseringsarbete
pagdr inom ramen for FN/ECE och att kommissionen tinker ligga fram ett forslag till andring
av direktiv 96/96/EG dir resultatet av dessa overliggningar skall dterges. Dirigenom
standardiseras en stor del av dokumenten som rér nyttofordon i trafik inom gemenskapens
territorium, antingen de 4r registrerade i tredje land eller i gemenskapen.

Lartikel 1.3, dndringsforslag 4.

[ artikel 6, andringsforslag 6.

L artikel 4.3, dndringsforslag 7.

I artikel 3.2, dndringsforslag 9 forsta delen (korférbud under sé kort tid som mojligt).
Lartikel 7.1, andringsforslag 10.

Lartikel 7.2, andringsforslag 11.

[ bilaga I, punkt 10.1, dndringsforslag 15.

Det pédpekas att den inledande delen av dndringsforslag 17 (bland anférda exempel pé
kontroller), som syftar till att aterge dndringsforslag 15 i bilaga II, har mist sin mening. Den
inledande delen av bilaga Il forekommer nidmligen inte i den gemensamma stindpunkten (se
punkt I11.2 ¢).

. Europaparlamentets dndringsforslag som inte godkints av radet
a) Icke godkanda av kommissionen
Rédet godkinde inte andringsforslag 2, 12 och 13.

— Andringsforslags 2 syftar till att i artikel 3.1 i kommissionens éndrade forslag (artikel 4.1 den

gemensamma stindpunkten) ldgga till en bestimmelse om att tiden for och innehéllet i
utbildningen f6r den fordonskontrollant som utfér vigkontrollen faststills enligt kommittéfor-
farandet. Radet ansdg att det inte var nodvindigt att krdva att fordonskontrollanten har en
sarskild utbildning avseende vigkontroller av fordon och att harmoniseringen av denna
utbildnings lingd och innehdll siledes inte omfattas av den gemensamma stindpunktens
syfte. Dessutom foreskrivs inte ndgon sddan harmonisering i direktiv 96/96/EG. Vidare
anvinds kommittéforfarandet enligt artikel 9 endast for anpassning av bilagal eller for
anpassning av tekniska normer i bilaga II till tekniska framsteg.

Andringsforslag 12 syftar till att i artikel 9 i det dndrade forslaget, enligt vilket medlemsstaterna
aldggs att uppritta sanktionssystem, ligga till en bestimmelse for att de sanktioner som
beslutas av medlemsstaterna inte skall vara alltfor olika.

Rédet godkinde inte denna artikel eftersom det anser att det inte dr nodvindigt att i detta
direktiv foreskriva sirskilda bestimmelser om sanktioner som ir tillimpliga pa overtradelser
av detta direktiv.



C 29/14

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

1.2.2000

— Andringsforslag 13, forsta och tredje delarna syftar till att med sex manader senareligga de

datum for overforing och tillimpning av direktivet som foreskrivs i artikel 10.1 i det dndrade
forslaget eftersom de redan 4r 6verskridna.

Enligt dndringsforslag 13 andra delen forenas direktivets ikrafttridande med det villkoret att
medlemsstaterna, efter samrdd med kommissionen, antar de bestimmelser som krivs nir det
giller kontrollanternas utbildning disponibla tekniska och personella resurser som behovs for
att utfora kontrollerna samt enhetliga sanktioner.

Nir det géller dndringsforslag 13 forsta och tredje delarna ansdg radet att det var bittre att i
artikel 11.1 i den gemensamma stdndpunkten foreskriva ett enda datum, nimligen det for
tillimpningen av direktivet och att faststilla detta datum i forhdllande till da direktivet trader

i kraft.
Nir det giller dndringsforslag 13 andra delen ansdg radet

— att det inte var mojligt att foreskriva i en artikel att direktivet trdder i kraft ett visst datum
och i en annan artikel att direktivet endast kan trdda i kraft efter det att medlemsstaterna
har antagit vissa bestimmelser.

Lartikel 11 i det dndrade forslaget, som inte dr foremal for ndgon dndring, samt i artikel 12
i den gemensamma stdndpunkten, faststills nimligen ett visst datum for direktivets
ikrafttridande, som faststills i forhdllande till datumet for offentliggorande i Europeiska
gemenskapernas officiella tidning.

— att det inte var godtagbart att forena direktivets ikrafttridande med en viss harmonisering
av fordonskontrollantens utbildning, sanktionsordningarna och de tekniska och personella
resurser som behovs for att utfora kontrollerna. I enlighet med subsidiaritetsprincipen ar
medlemsstaterna fria att, i harmoniserad form eller ej, anta eller inte anta bestimmelser
pa dessa omraden.

Rédet godkinde inte andringsforslag 8 och 16.

— Forsta delen av dndringsforslag 8 syftar till att i artikel 5.2 ldgga till en bestimmelse som

tilliter kontrollanten att besluta om koérforbud for fordonet for att bristerna omedelbart skall
avhjilpas vid ett godkdnt provningscenter om han anser att bristerna i underhallet av fordonet
gor detta till en allvarlig fara for trafiksikerheten.

Rédet ansdg att, ndr det dr uppenbart att fordonet utgor en betydande fara, dr den limpliga
atgirden korforbud och att avhjilpande av bristerna dr dgarens ansvar och att det bor std
denne fritt att bestimma var fordonet skall repareras.

Andra delen av dndringsforslag 8 avser det fall dd bristerna i underhallet anses vara tillrdckligt
betydande for att gora en mer ingdende undersokning nodvindig. I sidant fall far det forordnas
att fordonet skall undergd en trafiksikerhetsprovning vid ett godkant provningscenter och
en kopia av det intyg som utfirdats av provningscentret skall tillstallas den kontrolltjanst som
konstaterat bristerna.

Rédet anser att dr bdttre att foreskriva att fordonet endast skall undergd en mer ingdende
provning och inte alla de kontroller som krdvs inom ramen for en trafiksikerhetsprovning
enligt direktiv 96/96/EG. Radet ansdg vidare att den mer ingdende provningen borde utféras
vid ett center i ndrheten for att i enlighet med artikel 3.2 minimera kostnaderna och
forseningarna for forarna och foretagen.

Nir det giller tillstdllandet av intyg till kontrolltjansten, en bestimmelse som inte finns i det
dndrade forslaget, ansag radet att det var bdttre att lita medlemsstaterna fa avgora pd vilket
sitt kontrolltjansten skall informeras.
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— Andringsforslag 16 syftar till att i bilaga I punkt 16 i det dndrade forslaget (bilaga I punkt 11
i den gemensamma standpunkten) ta upp de tva fall som ar foremadl for dndringsforslag 8.
Andringsforslag 16 godtogs séledes inte heller av radet.

Vidare minskade radet det antal fall som finns i bilaga I punkt 11 till ett enda. Med beaktande
av de uppgifter som fordonskontrollanten skall tillhandahélla i enlighet med punkt 10 i
bilaga I ansag radet att det var tillrdckligt att i punkt 11 foreskriva, nir det giller resultatet av
kontrollen, endast korforbud for fordon med allvarliga brister.

Rédet godkinde inte dndringsforslag 14.

Detta dndringsforslag syftar till att i bilaga [ punkt 6 tilligga en ny fordonskategori som skall
undergd vigkontroll, ndmligen fordon for djurtransport. Europaparlamentet ansig att denna
fordonskategori bor vara féremal for en sirskild kontroll pd grund av att ytterligare faktorer maste
godkdnnas sdsom temperaturen i transportutrymmet och hur lastbryggan fungerar.

Ridet ansdg, i enlighet med kommissionens dndrade forslag, att direktivet borde infora
vigkontroller endast for de fordonskategorier som avses i direktiv 96/96/EG, utan att anvindning-
en av fordonet beaktas. Kontroll av efterlevnaden av tekniska regler f6r djurtransporter faller inte
under mdlet for detta direktiv som ar ett sarskilt direktiv inom ramen for direktiv 96/96/EG som,
uttryckligen eller i dess anda, aterger kontrollpunkterna och sitten att utfora de foreskrivna
kontrollerna.

b) Godkinda av kommissionen

Rédet godkinde inte dndringsforslag 5 som syftar till att i artikel 4.1 i det dndrade forslaget
(artikel 3.1 i den gemensamma stindpunkten) precisera att det ar efter en gemensam 6verenskom-
melse, och efter samrdd med kommissionen, som medlemsstaterna bor inritta oplanerade
flygande vagkontroller enligt direktivet. Rddet uppmérksammar den byrdkratiska belastning som
skulle f6lja av ett godtagande av detta dndringsforslag samt de svarigheter, dven pd nationell niva,
som en eventuell planering av kontrollerna skulle medfora.

Réadet anser det vara tillrickligt att medlemsstaterna, vid tillimpning av artikel 6, meddelar
kommissionen, och att kommissionen meddelar Europaparlamentet, uppgifterna om de utférda
kontrollerna och att medlemsstaterna, vid tillimpning av artikel 7, inbordes enas om bistand for
tillimpningen av direktivet.

Rédet godkinde inte andra delen i dndringsforslag 9 ddr det foreskrivs att den tidsperiod som ett
fordon ar belagt med korforbud skall understillas en statistisk kontroll.

Det erinras om att den forsta delen av detta dndringsforslag omfattas av artikel 3.2 i den
gemensamma stindpunkten (se punkt IV.2).

Rédet ansag att inrdttandet av en sadan statistisk kontroll skulle utgéra en alltfor tung administrativ

borda.
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