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KOMMISSIONEN

Ecu (")

13 oktober 1997
(97/C 312/01)

Valutabelopp for en enhet:

Belgiska franc och
luxemburgska franc

Danska kronor
Tyska mark
Grekiska drakmer
Spanska pesetas
Franska franc
Irlindska pund
Italienska lire
Nederlindska gulden
Osterrikiska schilling

Portugisiska escudos

40,5515
7,48384
1,96510

309,529

165,792
6,59627
0,768583

1929,92
2,21344
13,8313
199,782

Finska mark
Svenska kronor
Pund sterling
USA-dollar
Kanadensiska dollar
Japanska yen
Schweiziska franc
Norska kronor
Islindska kronor
Australiska dollar
Nyzeelindska dollar
Sydafrikanska rand

5,89137
8,48909
0,690707
1,12067
1,54585
135,635
1,64122
7,86151
79,9263
1,51709
1,73291
5,23185

Kommissionen har installerat en telex med automatiskt svar som ger omrikningstalen i ett antal valutor.
Denna tjinst 4r dppen varje dag fran kl. 15.30 ull kl. 13.00 féljande dag. De som anvinder sig av tjinsten

skall gora pa foljande sitt:

— Ring telexnummer Bryssel 237 89.

— Limna det egna telexnumret.

— Skriv koden “cccc” som startar det automatiska systemet som &verfor omrikningstalen for ecun.

— Overforingen bor inte avbrytas forrin meddelandet ir slut, vilket markeras med koden ffff”.

Anmdrkning: Kommissionen har dven automatiska faxsvarare (nr 296 1097 och nr 296 60 11) som till-
handahaller dagliga uppgifter om berikning av de omrikningstal som skall cllimpas med
avseende pa jordbrukspolitiken.

(") Radets forordning (EEG) nr 3180/78 av den 18 december 1978 (EGT L 379, 30.12.1978, s.- 1), senast
indrad genom férordning (EEG) nr 1971/89 (EGT L 189, 4.7.1989, s. 1).

Ridets beslut 80/1184/EEG av den 18 december 1980 (Lomékonventionen) (EGT L 349, 23.12.1980,

s. 34).

Kommissionens beslut nr 3334/80/EKSG av den 19 december 1980 (EGT L 349, 23.12.1980, s. 27).
Finansiell forordning av den 16 december 1980 om Europeiska gemenskapernas allminna budget (EGT
L 345, 20.12.1980, s. 23).
Radets forordning (EEG) nr 3308/80 av den 16 december 1980 (EGT L 345, 20.12.1980, s. 1).

Beslut av Styrelsen foér Europeiska investeringsbanken av den 13 maj 1981 (EGT L 311, 30.10.1981,

s. 1).
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FORTECKNING OVER DE DOKUMENT AV BETYDELSE FOR EES SOM

KOMMISSIONEN VIDAREBEFORDRAT TILL RADET 29.9.—3.10.1997

(97/C 312/02)

publikationer

Dessa dokument kan erballas pa forsiliningsstillen for Europeiska gemenskapernas officiella

Kod

Katalognr

Titel

Antaget
-av kom-
missionen

Vidarebe-
fordrat
till ridet

Antal
sidor

KOM(97) 387

KOM(97) 467

KOM(97) 472

KOM(97) 475

KOM(97) 476

KOM(97) 427

KOM(97) 473

CB-C0O-97-438-SV-C

CB-CO-97-481-SV-C

CB-CO-97-484-SV-C

CB-C0O-97-486-SV-C

CB-CO-97-487-SV-C

CB-CO-97-431-SV-C

CB-CO-97-488-SV-C

Forslag ull riddets riusakt om utarbetandet
av en konvention med bestimmelser for
tredjelandsmedborgares rite till inresa och
vistelse 1 medlemsstaterna (%) ()

Kommissionens yttrande i enlighet med arti-
kel 189b.2 d i Romf6rdraget om Europapar-
lamentets dndringar av ridets gemensamma
stindpunkt om forslaget till Europaparla-
mentets och ridets direktiv om indring for
tredje gingen av direktiv 88/344/EEG om
tllnirmning av medlemsstaternas lagstift-
ning om extraktionsmedel vid framstillning
av livsmedel och livsmedelsingredienser (*)

Forslag till Europaparlamentets och radets
férordning (EG) om indring av férordning
(EEG) nr 2913/92 om inrittandet av en tull-
kodex for gemenskapen (transitering) (*) (*)

Meddelande frin kommissionen till radet:
Andring av atgirdsprogrammet for au
frimja konsumtionen inom gemenskapen
och utvidgande av marknaderna for mjolk
och mjslkprodukter under regleringsiret for
mjslk 1997/98

Forslag till ridets forordning (EG) om in-
dring av férordning (EG) nr 1015/94 om in-
forande av en slugiltig antidumpningstull p
import av TV-kamerasystem med ursprung i

Japan

Rapport frin kommissionen om samarbetet
med europeiska icke-statliga utvecklingsor-
ganisationer pi omriden som bersr utveck-
lingslinderna (budgetar 1995)

Rapport frin kommissionen till radet och
Europaparlamentet: Genomférande av ri-
dets direktiv 91/676/EEG om skydd mot att
vatten férorenas av nitrater frin jordbruket

30.7.1997

29.9.1997

26.9.1997

26.9.1997

30.9.1997

1.10.1997

1.10.1997

29.9.1997

29.9.1997

29.9.1997

29.9.1997

30.9.1997

1.10.1997

1.10.1997

43

32

48
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Kod

Katalognr

Titel

Antaget
av kom-
missionen

Vidarebe-
fordrat
till radet

Antal
sidor

KOM(97) 477

KOM(97) 478

KOM(97) 482

KOM(97) 484

KOM(97) 498

KOM(97) 455

KOM(97) 471

KOM(97) 485

KOM(97) 487

CB-C0O-97-489-SV-C

CB-CO-97-490-SV-C

CB-CO-97-493-SV-C

CB-CO-97-494-SV-C

CB-C0O-97-502-SV-C

CB-CO-97-468-SV-C

CB-CO-97-483-SV-C

CB-C0O-97-495-SV-C

CB-C0O-97-496-SV-C

Rapport fran kommissionen till radet: Studie
av konsekvenser for medgivanden i Medel-
havsomradet

Forslag tll Europaparlamentets och ridets
direktiv. om indring av radets direktiv
85/374/EEG av den 25 juli 1985 om till-
nirmning av medlemsstaternas lagar och an-
dra forfattningar om skadestandsansvar for
produkter med sikerhetsbrister (*) (*)

Forslag till ridets beslut om indring av be-
slut nr 96/411/EG om forbittring av ge-
menskapens jordbruksstatisktik (%)

Forslag till radets forordning (EG) om info-
rande av en slutgiltig antudumpningstull pa
import av sickar och pisar av polyeten eller
polypropen med ursprung i Indien, Indone-
sien och Thailand och om slutgiltigt uttag av
den inférda preliminira antidumpningstullen

Forslag till ridets forordning (EG) om info-
rande av en slutgiltig antidumpningstull p3
import av vissa skodon med overdelar av
textilmaterial och med ursprung i Kina och
Indonesien

Omprovat  forslag tll radets forordning
(EG) om villkoren for att transportféretag
skall f& utféra nationella persontransporter
pa vig i en annan medlemsstat 4n den dir
de ir hemmahérande (%)

Kommissionens yttrande i enlighet med arti-
kel 189b.2 d i Romférdraget om Europapar-
lamentets dndringar av ridets gemensamma
stindpunkt om forslaget till Europaparla-
mentets och ridets beslut om &versyn av
Europeiska gemenskapens 4tgirdsprogram
fér miljon och en hallbar utveckling kallat
”Mot en hillbar utveckling” (*)

Forslag till radets férordning (EG) om inf6-
rande av en slutgilig antidumpningstull pa
import av vivda polyolefinsickar med ur-
sprung i Kina

Forslag till radets forordning (EG) om info-
rande av en slutgilig antidumpningstull pa
import av reklamatindstickor med ursprung
i Japan och om slutgiltigt uttag av den preli-
mindra tullen

1.10.1997

1.10.1997

1.10.1997

1.10.1997

1.10.1997

2.10.1997

1.10.1997

2.10.1997

2.10.1997

1.10.1997

1.10.1997

1.10.1997

1.10.1997

1.10.1997

2.10.1997

2.10.1997

2.10.1997

2.10.1997

31

18

24

53

23

36
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Kod

Katalognr

Titel

Antaget
av kom-
missionen

Vidarebe-
fordrat
till radet

Antal
sidor

KOM(97) 488

KOM(97) 495

KOM(97) 480

CB-C0O-97-498-SV-C

CB-CO-97-513-SV-C

CB-C0O-97-510-SV-C

Forslag till ridets forordning (EG) om for-
lingning av ett program foér frimjande av
internationellt samarbete inom energisektorn
— Synergy-programmet inrittat genom ri-
dets forordning (EG) nr 701/97 av den 14
april 1997 () ¢)

Meddelande frin kommissionen till radet i
riktning mot skattesamordning inom Euro-
peiska unionen — Ett atgirdspaket for au
angripa skadlig skattekonkurrens

Forslag till Europaparlamentets och radets
direkuv om indring av direktiv 97/33/EG
om nummerportabilitet mellan operatérer
och férhandsval av operatsr () (°)

2.10.1997

1.10.1997

1.10.1997

2.10.1997

2.10.1997

3.10.1997

16

11

(*) Deua dokument innehaller formuliret ”Propositionens verkningar pa foretag, speciellt pd mindre och mellanstora foretag (MMF)”.

(*) Detta dokument offentliggors i EG:s officiella publikationer.
() Text av betydelse for EES.

Obs.: KOM-dokumenten kan erhallas som arsabonnemang eller som enskild utgiva; priset rauar sig i detta fall efter sidantalet.

Meddelande om att vissa antidumpningsitgirder upphér att gilla

(97/C 312/03)

Kommissionen meddelar att nedan angivna antidumpningsitgirder inom snart kommer att

upphéra.

Detta meddelande offentliggors i enlighet med artikel 11.2 1 ridets férordning (EG) nr 384/96
av den 22 december 1995 om skydd mot dumpad import frin linder som inte ir medlemmar i
Europeiska gemenskapen (*).

Ursprungs- eller

Produkt exporterande Argird Hinvisning Utgangsdawum
land/linder
Syntetiska — Ruminien Tull Férordning (EEG) nr 3017/92 23.10.1997
polyesterfibrer | __ Turkiet (EGT L 306, 22.10.1992)
— Federala
republiken

Jugoslavien
(Serbien och
Montenegro)
— Fd.
jugoslaviska
republiken
Makedonien

(") EGT L 56, 6.3.1996, s. 1.
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Kommissionens tillkinnagivande i enlighet med artikel 12.2 i ridets férordning (EEG)
nr 1017/68 om irende nr IV/35.826: Féretagsavtal mellan persontigsféretag som erbjuder
tjinster pi Storbritanniens jirnvigsnit

(97/C 312/04)

(Text av betydelse for EES)

1. Ansékan/Anmilan

Forenade kungarikets kommunikationsdepartement har,
pd uppdrag av de parter som riknas upp i punkt 1—4 i
del III nedan, inlimnat en ansékan om och/eller en an-
milan av de foretagsavtal som slutits mellan persontagso-
peratdrer pAd det brittiska jirnvigsnitet. Ansdkan gors
enligt artikel 12 i ridets forordning (EEG) nr 1017/68 i
syfte att erhilla en forklaring om undantag fran tillimp-
ning av férbudet i artikel 2, 1 enlighet med artikel 5 i den
forordningen. Eftersom en del av bestimmelserna i fore-
tagsavtalen eventuellt inte omfattas av ridets forordning
(EEG) nr 1017/68 har parterna enligt artikel 2i ridets
forordning nr 17 4ven inlimnat en ansékan om icke-in-
gripandebesked med hinsyn till artikel 85.1 i EG-fordra-
get eller som ett alternativ, enligt artikel 4 i férordning
nr 17, en anmilan f6r att beviljas undantag enligt artikel
85.3 i EG-fordraget.

II. Bakgrund

Som en del av Forenade kungarikets program for privati-
sering av britisk jirnvigsniring delades persontrafiken
hos British Railways Board (BRB) &r 1994 upp i 25 en-
heter for tigtrafik. Varje sadan enhet for tigtrafik infor-
des sedan som ett dotterbolag till BRB med beteckningen
tagtrafikféretag (“train operating company”) och erholl
de tillgdngar som var nodvindiga {6r dess drift. Genom
franchising fordes varje tagtrafikforetag over till den pri-
vata sektorn som ett fristiende foretag. Som en del av
det program for konkurrensreglering som :foreslagits av
tillsynsmyndigheten for jirnvigar kan passagerartjinster
ocksa tillhandahillas av foretag som inte har slutit fran-
chisingavtal. Dessa foretag sigs arbeta med fri tillging
och verkar i direkt konkurrens med franchisingforetagen.

Tva nya myndigheter har inrittats; franchisingmyndighe-
ten (Franchising Director), med uppgift att évervaka for-
farandet vid franchisegivning, och tillsynsmyndigheten
(Rail Regulator), med uppgift att reglera den omstruktu-
rerade personstigstrafiken. Personer som givits franchise
har slutit franchisingavtal med franchisingmyndigheten
och har forvirvat det aktuella tagtrafikforetaget som ett
heldgt dotterbolag. Varje tagtrafikforetag har redan en

passagerarlicens som den fitt frin tllsynsmyndigheten
och som krivs av alla féretag (inklusive de med fri till-
ging) for att de skall kunna bedriva trafik med persontig
pa jirnvigsnitet. Man har ocksi slutit en rad avtal som
styr foretagens tillgdng till jirnvigssystemet (som nu igs
av det oberoende jirnvigsforetaget Railtrack plc), deras
inhyrning av rullande materiel frin ett eller flera av de
nyskapade foretagen for rullande materiel samt deras re-
lationer med andra aktorer i branschen.

Varje persontrafikféretag har gjort et antal multilaterala
dverenskommelser med andra foéretag som bedriver trafik
med persontdg, vilka i stora drag ror biljett- och betal-
ningssystem, rabattkort, 6verenskommelser med reseni-
ringen, tillhandahillande av telefonupplysningstjinster
till allmdnheten och méjligheter till fritids- och arbetsre-
sor for personalen. Dessa 6verenskommelser mellan fore-
tag gar, tillsammans med ett antal bidverenskommelser,
under samlingsbeteckningen foretagséverenskommelser
(Inter-Operator Agreements).

Dessa foretagsoverenskommelser forvaltas av Association
of Train Operating Companies (ATOC). Overenskom-
melserna ir avsedda att sikerstilla att de férdelar som
folier av omstruktureringen av niringen (affirsmissigt
oberoende, stérre konkurrens och kostnadsbesparingar)
inte minskas genom forlusten av vissa av de férdelar som
fanns med enhetlig drift av jirnvigen som exempelvis di-
rektbiljetter och biljetter med samordnad giltighet, ge-
mensamma transportvillkor, ett rikstickande férsilj-
ningsnit och landsomfawtande f&rfaranden for betal-
ningsutjimning och marknadsféringsinitiativ.

III. Avtalsparterna

Foljande foretag och institutioner utgér parter i ett eller
fler av avtalen:

1. The British railways Board (som representant for vissa
av sina rorelsedrivande delar) samt foljande foretag:
* Great Western Trains Company Limited
* LTS Rail Limited
* South West Trains Limited
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* InterCity East Coast Limited

* Gatwick Express Limited

* Network South Central Limited

* Midland Mainline Limited

* Cardiff Railway Company Limited

* The Chiltern Railway Company Limited
* InterCity West Coast Limited

Rail Settlement Plan Limited

Rail Staff Travel Limited

British Rail International Limited

(* anger foretag som trafikerar med persontag)
. The Association of Train Operating Companies
. European Passenger Services Limited

. London Regional Transport

(LI SRS

. Railtrack plc

IV. Sammanfattning av avtalen

I passagerarlicensens sjunde villkor sigs att licenstagarna
skall vara avtalsparter i och f6lja uppgorelser som ror

— forsiljning och godkinnande av direktbiljetter,

— klarering mellan féretagen av intikter frin biljettfor-
siljning (betalningsutjimning),

— transportvillkor vid direktbiljetter, och

— drift av byraer for telefonupplysningar.

Franchisingmyndigheten kriver att det skall st3 i franchi-
singavtalen att franchisetagaren skall ingd avtal betrif-

fande
— biljett- och betalningssystem,
—- drift av byraer for telefonupplyssningar,

— rabattkort fér ungdomar, pensiondrer och funktions-

hindrade,

— rabatterat resande for personal (for fritid- och arbets-
resor), och

— uppgorelser med London Regional Transport.

Dessa avtal gir under beteckningen “obligatoriska” sys-
tem. De ir bindande for alla foretag med franchisingav-
tal och, om tillimpligt, fér foretatg med fri tillging. De
skall godkinnas av franchisingmyndigheten och/eller
tillsynsmyndigheten. Dessutom kan féretag vilja huru-

vida de skall delta i vissa “frivilliga” system. Till dessa
hoér 6verenskommelser med reseniringen och system som
ticker ett antal brittiska rabattkort samt internationella
biljetter och reskort. Persontrafikforetag skall ocksa i ett
inledningsskede delta i ©verenskommelser om godta-
gande av utbetalningsorder och kreditkort som betalning.

Avtal om biljett- och betalningssystem

Avtalet om biljett- och betalningssystem (Ticketing and
Settlement Agreement, TSA) ir ett avtal mellan samtliga
persontrafikféretag i Forenade kungariket och Rail Sett-
lement Plan Limited (RSP). RSP ir ett foretag som igs
av de ATOC-medlemmar som deltar i biljett- och betal-
ningssystemet. TSA utgdér ATOC:s biljett- och betal-
ningssysstem och omfattar biljettpriser, direktbiljetter och
biljetter med samordnad giltighet, forsiljning av biljetter
genom persontrafikforetag och resebyrder, inkomstfor-
delning samt intiktsdverforing mellan trafikforetag och
biljettférsiljare.

— Bestimning av biljettpriser

I TSA faststills hur priset pa nya biljetter fir sittas och
befintliga biljettpriser dndras. De flesta priser, si kallade
“permanenta biljettpriser”, sitts tre gdnger per ir av per-
sontrafikforetag genom ett férfarande med diskussioner
om biljettprisbestimning som kallas “Fares Setting
Round”. Detta innebir att persontrafikforetagen anmiler
till RSP vilka priser de tinker sitta pd nya biljetter (sam
eventuella dndringar av befintliga biljettpriser). Alla fore-
slagna biljettpriser som meddelats RSP limnas vidare till
andra persontrafikforetag for att de, om de si onskar,
skall kunna indra sina féreslagna biljettpriser i enlighet
med de andra foretagens prisbeslut eller ritta till felak-
tiga priser (t.ex. att en biljett fran A ll C via B ir billi-
gare 4n en bhiljett frin A tll B). Alla forindringar i bil-
jettpris skall sedan meddelas RSP.

D3 de slutgiltiga biljettpriserna vil satts meddelar RSP
dessa till biljettforsiljarna, antingen elektroniske eller i
biljettprislistor och dessa biljettpriser giller fran det da-
tum d& de trider i kraft tills nista ”Fares Setting Round”
dr avslutad. Vid sidan av permanenta biljettpriser kan
persontrafikforetag sitta tillfilliga biljettpriser i siljfrim-
jande syfte. Dessa meddelas RSP nir som helst enligt ett
faststille forfarande. Enligt TSA dr det ocksi mojligt for
persontrafiksféretag att sitta speciella biljettpriser. Dessa
biljettpriser marknadsférs huvudsakligen till en viss del
av allminheten och siljs ofta inte genom biljettforsilj-
ningskontor. Det kan exempelvis réra sig om biljettpriser
for allt-i-ett-resor och gruppresor.



14. 10. 97

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

C 31277

— Direktbiljetter och biljetter med samordnad
giltighet

Varje resekombination frin start- tll slutstation utgdr ett
”flode” i den terminologi som anvinds i TSA. For varje
flsde anges i TSA huruvida samordnad giltighet skall
gilla eller €j (inledningsvis kommer praktiskt taget alla
floden att ha samordnad giltighet). For varje flode dir
samordnad giltighet skall rdda utser TSA eu “ledande
foretag”. Detta ledande foretag ir vanligen det foretag
som har storst affirsmissiga intressen i flodet ifrdga (det
kan t.ex. rora sig om att man erbjuder flest tjinster inom
flodet eller att man har stérst andel av intikterna frin
det flodet) och/eller bast overblick dver den marknad
som betjinas av flodet (t.ex. om flodet tll dvervigande
del 4r en langlinje och det ledande foretaget framst er-
bjuder tjinster for langlinjer).

Det ledande foretaget har ritt att pa eget initiativ sitta
priser for direktbiljetter och biljetter med samordnad gil-
tighet (bide permanenta biljettpriser och tillfilliga biljett-
priser i siljfrimjande syfte) samt att kriva att andra fran-
chisingforetag som bedriver tigtrafik pa denna linje hal-
ler sig ull dessa biljettpriser. Denna ritt giller emellertid
inte forkop eller speciella biljettpriser som bara far info-
ras om de avser ett enda trafikforetags tig. Det ledande
foretaget far inte sitta biljettpris for forsta-klass-biljetter
med samordnad giltighet om det bara erbjuder resa i for-
sta klass inom de delar av flodet dir det dliggs au gora
detta av andra féretag som dr verksamma inom detta
flode. Foretag med fri tillgang behover bara folja det le-
dande foretagets biljettpriser fér biljetter med samordnad
giltighet ifall de kommit &verens om detta.

Andra persontrafikforetag 4n de ledande foretagen (vilka
kallas sekundirforetag) far frict sdtea foljande biljettpriser
for alla floden:

— ”Exklusiva” biljettpriser, som satts av ett enstaka tra-
fikforetag och bara giller pa dess tig.

— ”Gemensamt dverenskomna” biljettpriser, som satts i
6verenskommelse mellan tva eller fler foretag i syfte
att erbjuda resenirerna direktresa med tag fran fler
4n ett av persontrafikforetagen och/eller mojligheten
att vilja mellan olika foretags tig som gir parallellt
inom samma flode.

Dessa biljettpriser forekommer vid sidan av de ledande
foretagens biljettpriser och ger utrymme {6r viss priskon-
kurrens trots att samordnad giltighet 4r obligatorisk.

Man har begrinset de ledande fSretagens ritt att sitta
exklusiva och gemensamt Overenskomna biljeupriser i
syfte att hindra de ledande foretagen frin att undergriva
systemet med obligatorisk samordnad giltighet genom au
marginalisera biljetterna med samordnad giltighet och sla
ut dem frin marknaden med hjilp av prissittningen. De

ledande foretagen fir endast inféra exklusiva biljettpriser
for

— forstaklassbiljetter,
— forkopta tagspecifika biljetter,

— tillflliga biljetter som foérekommer i siljfrimjande
syfte (i upp till tolv veckor per &r i varje flode), och

— specialbiljetter.

Inom fléden dir samordnad giltighet inte ir obligatorisk
finns det inget ledande foretag. Ewt foretag som bedriver
persontrafik pd mer dn 50 % av vigstrickan inom ett
flode (vilket gor att det kallas huvudféretag inom flo-
der”) fair bestimma priser for direktbiljetter for hela fls-
det. For dessa biljeupriser krivs att reseniren reser pa
foretagets tig den del av flodet dir huvudforetaget har
tig i drift. Inom &vriga delar av flodet skall biljetten
gilla pad alla tdg som tillhor franchisingforetag (samt hos
de foretag med fri tillgdng som frivilligt anmiler sig). 1
likhet med vad som giller for ledande foretag far huvud-
foretagen inte kriva att sekundirforetag skall folja bil-
jeupriserna vad giller forkop eller speciella biljetter.

TSA innehaller ett forfarande enligt vilket franchising-
myndigheten kan hiva kravet pi samordnad giltighet
inom et eller flera floden. Detta sker di man anser att
fordelarna med 6msesidigt tillhandahéllande inte uppvi-
ger de potentiella fordelarna med ett diversifierat tjins-
teutbud och priskonkurrens. Inledningsvis ir det troligt
att detta sker endast pd de storsta konkurrensutsatta flo-
dena. Initiativ till forfarandet med &versyn av et flode
tas av franchisingmyndigheten eller av ett persontrafikfo-
retag.

— Biljettforsdljning

Permanenta biljetter finns f6r forsiljning hos alla person-
rafikféretag. Dessa foretag kan siledes silja alla andra
foretags permanenta biljetter vid sina biljettforsiljnings-
stillen. Vad giller tillfslliga biljettpriser i syfte atwt oka
forsiliningen kan det foretag som upprittar biljetten
ange vid vilka forsdljningsstillen biljetten fair siljas. Spe-
cialbiljetter kan bara siljas i férsiljningsstillen med god-
kinnande fran det foretag som ansvarar for den sirskilda
biljetten.

Eu ledande forsiljningsforetag (som troligen ir det som
driver stationen eller, i de fall dir stationerna ir obero-
ende, det foéretag som driver stationen med det storsta
biljettf6rsilningskontoret) skall opartiskt silja produkter
vid minst 51% av de av foretagets forsiljningsstillen
som ir oppna vid varje given tidpunkt, sivida inte till-
synsmyndigheten gir med pi nigot annat. Kravet pi
opartiskhet ir till f6r att hindra féretag som bade bedri-
ver persontrafik och siljer biljetter frin att utnyttja sin
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position som forsiljare till andra foretags nackdel. I TSA
ingar praktiska regler avsedda att bidra till att 4stad-
komma opartisk férsiljning och att sikerstilla att en del
andra minimikrav uppfylls vid forsiljningsstillena.

Kravet pa opartiskhet forstirks av att nationellt standar-
diserade provisionssatser betalas till ledande forsiljare
och (vad giller forsiljning pi tig och forsiljning pa tele-
fonforsiljningsstillen dir opartiska rdd ges) till alla 6v-
riga foretag. Denna provision baseras pa forsiljningen av
basprodukter (dvs. jirnvigstyinster som inte kriver mer
4n att en biljett utfirdas och att betalning tas emot) och

uppgar till 2% vid f6rsiljning av sdsongbiljetter och 9 %

vid annan forsiljning. D4 det giller ledande siljares for-
siljning av 6vriga produkter ‘eller da det giller all forsilj-
ning frin persontrafikforetag forhandlar siljarna och tra-
fikforetagen sjilva om provisionen.

Vid alla stationer 4r det fritt f6r andra persontrafikfore-
tag 4n den ledande siljaren att ha sina egna separata for-
siljningsstillen. Vid sidana forsiljningsstillen behéver
de bara silja de jirnvigstjinster de sjilva 6nskar och de
4ir inte underkastade nigot krav p3 opartiskhet.

Biljetter siljs i enlighet med de nationella transportvillko-
ren. Dessa grundas pid BRB:s transportvillkor, men har
indrats visentligt for att Aterspegla uppsplittringen av
persontrafiken. Det star foretag fritt att gora tilligg till
resendrers rittigheter enligt de nationella villkoren, men
de far inte gora avkall pa rittigheterna om inte detta ut-
tryckligen tillas.

— Betalningssitt

I TSA krivs att alla persontrafikforetag skall godta de
storre kredit- och betalkort som BRB for nirvarande ac-
cepterar som betalning for biljetter. TSA tillater och om-
besorjer centraliserad hantering av kreditkortstransaktio-
ner och tillhandahillande av information om transaktio-
nerna till de kreditkortsféretag med vilka ett persontra-
fikforetag har slutit avtal om att acceptera kreditkort.

Under ett inledningsskede pid tre ar skall alla foretag
godta betalningsuppdrag som betalning. Centraliserad
forvalining av 6verenskommelserna om betalningsupp-
drag overlimnas till féretag som specialiserat sig pa si-
dant. Dessutom utses ett factoringféretag som for foreta-
gens rikning hanterar de fordringar som uppstir genom
att persontrafikféretagen eller andra godtar betalnings-
uppdrag som betalning.

— Reseniringen

Enligt TSA skall resebyrier utses centralt for samtliga
persontrafikforetag pad grundval av en standardiserad
ATOC-licens. Enligt TSA skall ocksd I'TX-licenser och
licenser for utfirdande av egna biljetter beviljas jirnvigs-
och reseféretag samt storre foretagskunder. Denna cen-
traliserade ordning har varit i funktion under ett inled-
ningsskede pa tre ir och omfattar ett sirskilt ATOC-sys-
tem for reseniringen, iven om de relevanta bestimmel-
serna finns i TSA.

I ATOC-systemet for reseniringen faststills kriterier
som ATOC tillimpar di man godkinner ansékningar
om ATOC-licenser. Dessa ror forsiljningsstillenas 6p-
pettider, personalens kvalifikationer, antal anstillda, for-
siljningsstillenas placering och utformning, ombudets fi-
nansiella stillning och dess foérvintade forsiljning. Om
en ansdkan uppfyller de faststillda kriterierna godkinner
systemets ledningsgrupp att en standardiserad ATOC-Ii-
cens utfirdas, dir villkoren for att ombudet skall fa silja
jirnvigsyinster anges. Genom licensen blir man ocksi en
del av RSP:s system for klarering av de biljettintikter
som skall tillfalla persontrafikforetagen.

Om de s4 dnskar kan ombuden silja biljetter med rabatt,
forutsatt att de i redovisningen till RSP anger det pris for
den aktuella biljetten som Aaterfinns i biljettprislistorna.
Resebyrder (dock ej foretag med ITX-licenser eller li-
censer for utfirdande av egna biljetter) har rat till provi-
sion pa forsiljning som skett med deras ATOC-licens.
Storleken pa provisionen kommer varje foretag enskilt
overens om med ATOC (som agerar p4 uppdrag av per-
sontrafikforetagen). Dessutom kan enskilda deltagare i
systemet forhandla fram sirskilt formanliga provisioner
genom att sluta bilaterala éverenskommelser med de ak-
tuella ombuden.

Ombud p4 stationer (dvs. ombud som tagit hand om for-
sdljningsskyldigheterna 4t ett persontrafikforetag) skall
ha godkinnande frin RSP, som miste ha rimliga skil for
att inte ge sitt godkinnande. Andra ombud (t.ex. reseby-
rder med ATOC-licens) far inte for egen rikning bedriva
handel i nirheten av stationsomridet sivida inte den le-
dande siljaren pd den stationen ger sitt tillstind.

— Inkomstférdelning

Den som upprittat et exklusivt biljettpris har rirt till
100 % av biljettpriset. For gemensamt verenskomna bil-
jettpriser (vare sig det 4r direktbiljetter eller biljetter med
samordnad tillginglighet) giller att transportforetagen
har rdct ull den andel av priset som man kommit 6verens
om och.meddelat RSP di biljeupriset faststilldes.
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For direktbiljetter och/eller biljetter med samordnad gil-
tighet som upprittats av ett ledande féretag inom ett
flode dir samordnad giltighet 4r obligatorisk eller for di-
rektbiljetter som upprittats av huvudféretag inom flodet
fordelas inkomsten normalt enligt férdelningsfaktorer
tagna frn en datormodell som framstills av BRB. Mo-
dellens férdelning av intikterna for varje flsde baseras
pa tidiabellen och antaganden om faktiskt antal tillryg-
galagda passagerarkilometer (dessa antaganden hirleds
frin tdigare gjorda intervjuundersskningar).

Modellens fordelning ir inte tillimplig i de fall di de
aktuella persontrafikforetagen kommit &verens om en al-
ternativ fordelning for en viss biljett eller ett visst flode,
eller d4 en sidan alternativ férdelning beordrats fram ge-
nom skiljedomsforfarande.

— Betalningsutjimning

Tillsynsmyndigheten och franchisingmyndigheten fordrar
att féretagen sinsemellan avriknar intikter fran forsilj-
ning av jarnvigsyinster genom ett godkint centralt sys-
tem for betalningsutjimning. '

Intiker utjimnas genom RSP enligt de kontraktsramar
som foreskrivs i TSA, eller med ett annat system for be-
talningsutjimning om foretag fitt godkinnande for detta
fran tillsynsmyndigheten och franchisingmyndigheten.

Persontrafikféretag och RSP har ocksa slutit avtal om
klarering med vissa andra transportféretag vilkas biljetter
siljs av persontrafikforetag, eller vice versa. Till dessa
hér London Regional Transport (LRT), European Pas-
senger Services (EPS), Irish Rail med flera regionala
transportforetag. Betalningsurjimning med sidana fore-
tag sker genom RSP. Uppgérelsen med EPS fér inte
bara dess forsiljning av persontrafikforetagens biljetter
och persontrafikforetagens forsiljning av Eurostar-biljet-
ter, utan EPS hanterar dven betalningsutjimning av in-
tikter fran internationell biljettf6rsiljning, som person-
wrafikféretagen ir skyldiga utlindska jarnvigsforetag el-
ler vice versa.

RSP har uppdragit 4t en systemfsrvaltare (inledningsvis
en rorelsedrivande division inom BRB) att skdta merpar-
ten av BRB:s dligganden enligt TSA och avtalen om kla-
rering med tredje part. Till systemforvaltarens ansvars-
omriden hor hantering av information om betalningsvill-
kor for de jirnvigstjinster som finns till f6rsdljning, in-
samlande och spridande av denna information, insam-
lande och kontroll av all forsiljningsinformation som det
fordas att persontrafikforetagen och tredje part regel-
bundet skall forse RSP med for jirnvigstjinster dir ut-

jimning sker genom RSP, berikning av de nettobetal-
ningar som skall goras eller erhdllas vid varje utjim-
ningsperiods slut samt meddelande om deua till person-
trafikforetagen och till tredje part, hantering av riken-
skaper for utimningsférfarande och drift och underhill
av den hird- och mjukvara uyamningssystemet forfogar
over.

RSP har uppdragit 4t en kapitalférvaltare (inledningsvis
en rorelsedrivande division 1 BRB) att skota vissa av de
sysslor man 4ldggs enligt TSA. Denna forvaltare hanterar
inoch utbetalningar frin persontrafikforetag och fran
tredje part enligt instruktioner fran systemforvaltaren,
bekriftar de belopp som skall erhallas och betalas varje
utjimningsperiod och skéter 6verférandet av kapital for
hird- och mjukvara.

Dessutom har en RSP-bankir utsetts. RSP-bankiren rap-
porterar till RSP om &vertrasseringar och krediter som
automatiskt forlings si att foretaget skall kunna forbli
solvent dven vid uteblivna betalningar.

Avtalet om Londons transportsystem

LRT och BRB tillhandahiller och marknadstér gemen-
samt en rad en-dags- och periodbiljetter (s.k. “reskort™)
vilka giller for resor éver et antal zoner inom Stor-Lon-
don och accepteras av London Underground, Docklands
Light Railway, LRT bus services och pi BRB:s person-
tdg. LRT och BRB erbjuder ocksd en rad kombinations-
biljetter som giller for direktresor med vissa LRT- och
BRB-forbindelser. P4 vissa strickor dir samordnad gil-
tighet giller godkinner bdde LRT och BRB biljetter (fo-
rutom reskort) som utfirdats fér den andres forbindelser.

Man har upprittat et ATOC LRT-system i samband
med uppgérelser mellan LRT och persontrafikfsretag.
Enligt systemet skall medlemmar ingd reskortsavtal och
direktbiljettsavtal (icke reskort) med LRT (LRT-avtalen).
Systemet styr ocksi 6verenskommelser med lokala myn-
digheter om gratis eller rabatterat resande for pensioni-
rer och personer med funktionshinder i Londonomridet.

I reskortsavtalet har persontrafikféretagen och LRT
kommit &verens om att silja, utfirda och acceptera res-
kort. LRT har samtycke till att se till att dess dotterbolag
(och vissa tredje parter som Docklands Light Railway,
som LRT foretrider i forhandlingar med ATOC) kom-
mer att gora likadant. I ett arbetsschema faststills de
principer som styr bestimning av biljettpriser och delning
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av intikter samt den fordelning av biljetter och intikter
som fastlagts for innevarande ar. Arbetsschemat omfattar
ocksa biljettyp, forsiljningsarrangemang och fasta provi-
sioner for forsiljning av reskort. Vidare stadgas i sche-
mat att reskort bara skall siljas till sitt nominella virde.

Enligt avtalet om direktbiljetter har LRT samtycke ull att
pa sina forbindelser godta direktbiljetter som utfirdats av
persontrafikforetag, och vice versa. LRT och persontra-
fikforetagen har ocksi kommit éverens om att godta bil-
jetter som giller for vissa strickor med samordnad giltig-
het. Aven om ingen part miste utfirda biljetter som om-
fattas av denna 6verenskommelse har parterna for avsike
att gora detta di det dr motiverat av resenirernas efter-
frigan eller da franvaron av direktbiljetter skulle villa re-
senirerna oskiligt besvir. Overenskommelsen omfattar
forsiljningsatgirder for sidana biljetter och faststiller de
principer som skall styra biljettprisbestimning och fordel-
ning av intikter.

Avtal om system med jimudigskort

Tidigare har BRB erbjudit sina resenirer ett antal rabatt-
kortsprodukter (s.k. jirnvigskort). Sidana kort ger inne-
havaren olika rabatter for vissa biljettyper. ATOC har
utvecklat ett antal system jirnvigskort, vilka till stor del
bygger pa produkter som BRB tidigare erbjudit.

Enligt villkoren i franchisingavtalen skall alla franchi-
singforetag delta i obligatoriska rabattsystem for ungdo-
mar, pensionirer och funktionshindrade. Foretag med fri
tillgang har ocksd ritt, men inte skyldighet, att ansluta
sig till dessa system och ta del av deras férmaner och
skyldigheter. De sk. obligatoriska jirnvigskorten (Man-
datory Railcards) kan kopas till ett fast pris var som helst
pa jirnvigsnitet och ger innehavaren rit till standardi-
serade rabatter pA 34 % av priset pi vissa biljetter som
siljs till innehavare av jirnvigskort. Alla deltagare i sys-
temet maste silja och godkinna obligatoriska jirnvigs-
kort.

For deltagarna giller ocksd vissa minimikrav betriffande
marknadsforingsinsats. De skall bl.a. sikerstilla att jirn-
vigskort siljs och marknadsférs pad exempelvis vissa ut-
sedda stationer och ATOC-resebyrier. System med fri-
villiga jarnvigskort (Voluntary Railcards) har etablerats
for jirnvigskort som erbjuds vissa ovriga kategorier av
resendrer. Inom detta system finns familjekort och kort
for anstillda inom forsvaret (rikstickande produkter)

och ”the Network Card” (omfattar sydsstra England).
Det stdr transportforetag fritt att ingd individuella avtal
for andra rabattprodukter som de vill erbjuda.

De frivilliga systemen fungerar efter principer som pa-
minner om de obligatoriska systemen. Enda visentliga
skillnaden 4r att det krivs att nya deltagare (dvs. sidana
som inte erbjod dessa produkter di det aktuella systemet
startades) skall uppfylla visa intrideskriterier innan de
tilldts delta. I korthet forvintas de visa att deras intride i
systemet kommer att innebira att de totala intikterna
fran biljetter som salts till innehavare av det aktuella
jarnvigskortet 6kar under aret efter deras intride och att
deras intride inte forvintas innebira att nagon tidigare
medlems andel av resandet minskar med mer in 15%
under aret efter deras intride.

ATOC har ocksa utvecklat ett system for internationella
produkter som omfautar frivilliga arrangemang med ut-
lindska jarnvigsforetag for marknadsforing av jirnvigs-
tjinster som t.ex. biljetter fran ort till ort utom ramen for
UIC (Union Internationale de Chemins de Fer) och Brit-
Rail-kort. Systemet styr ocksd arrangemangen fér mark-
nadsforing av ett antal produkter fran UIC, bl.a. biljetter
fran ort tll ort, InterRail-kort, Eurail-biljetter och Euro-
Domino-kort. Dirutéver ticker systemet fordelning av
intdkter mellan persontrafikforetag for alla biljetter och
reskort som silts utanfor Forenade kungariket och som
ir giltiga pd Storbritanniens jirnvigsnit.

Avtal om byraer for telefonupplysningar

Inom ATOC: system med byrder for telefonupplys-
ningar (Telephone Enquiry Bureaux) har man upprittat
rikstickande service med reseinformation till allminheten
genom ett nit med omkring 40 byrder for telefonupplys-
ningar runt hela Forenade kungariket. Systemet med
telefonupplysning bevarar i huvudsak nuvarande arran-
gemang, men anpassar dem till nya branschstrukturer.

Enligt systemet med telefonupplysning miste alla som er-
bjuder telefonupplysning st till allminhetens forfogande
ett givet antal timmar per dag. Varje byri skall tillhanda-
halla en angiven miniminivd av information, vilket om-
fattar uppgifter om priser, tidtabeller och biljetter och de
villkor som giller fér dem. Byrierna skall ge rimligt bi-
stdnd till kunderna i samband med klagomal och vissa
andra frigor som ror jarnvigstrafik.

Alla Alla byraer skall arbeta p4 ett sidant sitt att ett tag-
trafikforetags tjianster inte far foretride framfor ett an-
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nat. Information skall limnas opartiskt och objektivt, ba-
serat pA kundens sirskilda forfrigningar och 6nskemal.
Telefonforsiljning 4r tilliten, men inte ate krav, i syste-
met med telefonupplysning. Sidan forsiljning skall ske 1
overensstimmelse med de vanliga reglerna for biljettfor-
silining och all forsiljningsinformation skall vara opar-
tisk.

Avtal om personalresor

Tidigare har BRB tillhandahillic resemgjligheter gratis
och med obgrinsad rabatt for personal vid fritidsresor
och resor till och frin arbetet. Dessa resemojligheter erb-
jods nuvarande och tidigare anstillda (och deras nirmast
anhoriga), vilka i denna avdelning kallas ”BRB-beritti-
gade”.

Dessutom utverkade BRB liknande reseférmaner for de
BRB-berittigade p4 andra jirnvigsnit (bide inrikes, som
i London Underground, och internationellt) och 4ven
hos vissa firjebolag. Férminerna utverkades pad omsesi-
dig basis, s& nuvarande och tidigare personal (och deras
nirmast anhoriga) hos de andra foretagen hade ocksa
ritt till resemojligheter fér personal inom BRB:s tjins-
teutbud. Resemojligheter fér personal ges ocksd till nu-
varande och tidigare anstillda (och deras nirmast anhé-
riga) hos vissa andra arbetsgivare som Railtrack och an-
dra foretag som salts ut av BRB vid tdigare privatise-
ringar.

ATOC:s system med personalresor har upprittats for att
sikerstilla att BRB:s nuvarande 4taganden rérande per-
sonalresor fortsitter att gilla och kan uppriuhallas mel-
lan parter inom den omstrukturerade jirnvigsindustrin.
Systemet skall ocksi erbjuda en metod for nya arbetsgi-
vare att erhdlla resemojligheter for att fullgéra sina Ata-
ganden mot anstillda som &verforts till dem. P4 si siu
drar de tidigare och nuvarande anstillda hos BRB eller
hos tredje part (och deras nirmaste anhériga) nyua av
systemet.

Varje franchisingféretag skall delta i ATOC:s system
med personalresor. I systemet har persontrafikfsretagen
samtyckt till att sinsemellan erbjuda fritids- och arbetsre-
sor it varandras anstillda (och fritidsresor 4t tidigare an-
stillda och deras nidrmaste anhoriga) samt att erbjuda
motsvarande tjinster till anstillda hos tredje part. BRB:s
dtaganden enligt existerande ej Omsesidiga avtal med

tredje part har overforts till Rail Staff Travel Limited
(RSTL), medah RSTL har ingitt ett standardavtal med
de BRB-féretag som silts ut.

De omsesidiga avtalen omférhandlades si att det skulle
uppstd ett direkt kontraktsforhillande till RSTL. RSTL,
som dgs av deltagare 1 systemet och som ansvarar for
forvaltningen av systemet med personalresor, ir det fore-
tag som har ritt awt uppritthalla sidana 6msesidiga Sver-
enskommelser. Persontrafikfdretagen 1 systemet har
kommit &verens om att RSTL skall ligga ner skilig
méda pa att utverka dmsesidiga tjdnster fran tredje part
till forman for BRB-berittigade och andra personer som
ir berduwigade tll sidana tjinster pi grund av ett avtal
mellan RSTL och deras nuvarande eller tidigare arbetsgi-
vare.

V. Parternas argumentering angiende mdjlighet att upp-
fylla villkoren for icke-ingripande besked eller undan-
tag

Parterna anser inte att foretagsavtalen omfattas av arti-
kel 85.1 i EG-foérdraget eller artikel 2 i forordning
1017/68. Man menar att foretagsavtalen inte har nigon
mirkbar effekt pid handeln mellan medlemsstaterna eller
mellan medlemsstater och EFTA-stater. Dessutom anser
parterna att foretagsavtalen inte tillkommit it syfte att
begridnsa konkurrensen mellan foretag, utan snarare for
at sikerstilla atw konsumenterna iven efter privatise-
ringen fir de fordelar som det tidigare enhetliga systemet
erbjod och for att sikerstilla att jirnvigarna kan fort-
sdtta att konkurrera si effektivt som mojligt med andra
transportmedel.

Om kommissionen skulle anse att féretagsavtalen skall
behandlas enligt artikel 85.1 i EG-fordraget eller arti-
kel 2 i foérordning 1017/68 hivdar parterna att avtalen
uppfyller villkoren fér undantag enligt artikel 85.3 i EG-
fordraget eller artikel 5 i férordning 1017/68 av foljande
orsaker. (For att underlitta lisningen hinvisas endast till
artiklarna 2, 3, 5 och 9 1 férordning 1017/68. I forekom-
mande fall kan hianvisningar till artikel 85.1, 85.3 och 90
i EG-fordraget och tillimpliga artiklar i férordning
17/62 anvindas i stillet f6r motsvarande artiklar i for-
ordning 1017/68.)
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ATOC s uppbyggnad

ATOC-systemet som sidant begrinsar eller snedvrider
inte konkurrensen i den mening som avses i artikel 2.
Medlemskap stir oppet for alla intresserade och forfa-
randena for funktion och operativa och disciplindra pro-
cedurer ir utformade for att vara sakliga, tydliga och
icke-diskriminerande.

Aven om kommissionen skulle anse att systemet har kon-
kurrensbegrinsande verkan menar parterna att systemet
ir limpat for undantag enligt artikel 5, eftersom delta-
gande 4r avsett att forbittra transporttjinsternas kvalitet
och befrimja ekonomiskt framaitskridande och inte gir
utdver vad som ir nodvindigt fér att bevara formaner
som hor till jirnvigsnitet och inte gor det mojligt for
foretagen att sitta konkurrensen ur spel pi Storbritanni-
ens marknad for persontigstrafik.

Avtal om biljett- och betalningssystem

Bestimning av biljettpriser — Direktbiljetter
och biljetter med samordnad giltighet: Parterna
anser att bestimmelserna om prissittning faller under
villkoren i artikel 3.1 ¢ (dir undantag goérs for faststil-
lande och tillimpning av totalpriser for successiva trans-
porter eller kompletteringstransporter), artikel 3.1 e (dir
undantag gors for samordning av tidtabeller for anslu-
tande forbindelser) och artikel 3.1 g (dir undantag gors
for uppstillande av enhetliga regler for tariffernas struk-
tur och villkoren for tillimpningen av dessa).

Om kommissionen skulle anse att bestimmelserna om
prissittning inte uppfyller villkoren fér beviljande av un-
dantag vill parterna framligga att man uppfyller kraven
for undantag enligt artikel 5 eftersom man héjer trans-
porttjiansternas kvalitet och inte mojliggor for féretag att
sitta konkurrensen ur spel pi Storbritanniens marknad
for jarnvigstrafik. Parterna anser att systemet inte gir ut-
Sver vad som krivs fér att bevara de fordelar som foljer
av ett rikstickande jirnvigsnit med direktbiljetter och
samordnad giltighet.

Forsiljningsprovision: Parterna har uppfattningen
att inforandet av enhetlig provisionssats ricker fér bevil-
jande av undantag enligt artikel 5 eftersom detta indirekt
forbattrar kvaliteten pa transporttjdnster genom att bidra
till att befrimja opartisk biljettforsiljning, vilket ocksi
sikerstiller att konkurrensen inte snedvrids.

Nationella transportvillkor: Parterna hivdar att in-
forandet av standardiserade nationella transportvillkor
ricker for beviljande av undantag enligt artikel 3.1. c.

Betalningsutjimning: Parterna hivdar att det cen-
trala systemet for betalningsutjimning uppfyller kraven
for undantag enligt artikel 5 eftersom det bidrar till att
forbittra den overgripande kvaliteten pa transporttjinster
genom att befrimja indamailsenliga och kostnadseffek-
tiva mekanismer f6r intiktsklarering.

London Transport:

Parterna anser att &verenskommelserna ricker for auto-
matiskt undantag enligt artikel 3.1 ¢ eftersom de ror or-
ganisation och utférande av successiva transporter, kom-
pletteringstransporter eller kombinerade transporter och
faststillande och tillimpning av totalpriser och -villkor
for sidan verksamhet.

Jarnvdgskort:

Parterna hivdar att systemen med jirnvigskort uppfyller
villkoren for undantag enligt artikel 5 eftersom jirnvigs-
korten erbjuder klara férmaner for konsumenterna och
befrimjar tkad passagerartrafik och dirigenom genere-
rar ytterligare intikter frin persontrafik som kan iterin-
vesteras i foretagen i syfte att generellt forbittra kvalite-
ten pad persontdgstrafik.

Byrder for telefonupplysningar:

Parterna anser att systemet med byrder inte begrinser
konkurrensen enligt artikel 2.

Personalresor:

Parterna hivdar att systemet med personalresor inte om-
fattas av artikel 2 eller alternative uppfyller villkoren for
undantag enligt artikel 5 eftersom uppgorelserna kan be-
traktas som ett dndamilsenligt och kostnadseffektivt sitt
att bevara reseférmdner.

Forutom ovannimnda &verviganden anser parterna att
persontagsféretag hor ull den typ av foretag som fatt i
uppdrag att utfora tjinster av allmint ekonomiskt in-
tresse. Dirfor bor persontagsforetagen, enligt artikel 9.2
1 férordning 1017/68 lyda under EG:s konkurrensregler
endast i den man inte hindrar fullgérandet av de sir-
skilda uppgifter de tilldelats.

Forbudet i artikel 2 i forordning 1017/68 bor darfér inte
tillimpas i fraga om foretagsavtalen i den méin det skulle
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hindra persontrafikféretag frin att tillhandahilla #nda-
malsenliga jarnvigstransporter till allminheten. Féljande
skil anges for detta:

— Jarnvigsresandets ekonomiska barkraft och dess kon-
kurrenskraft skulle undergrivas avsevirt om nuva-
rande forméner frin ew heltickande jirnvigsnit till-
lits fragmentiseras i en mangfald foretagsspecifika
uppgorelser, vilket skulle géra drifts- och transak-
tionskostnaderna si hoga att de skulle férhindra en
effektiv verksamhet.

— Enskilda féretag skulle isamkas avsevirda ytterligare
kostnader om de vore tvungna att triffa egna uppgs-
relser for fordelning av intdkter och betalningsutjim-
ning och dessutom vidta itgirder foér forsiljning av
deras biljetter pa andra forsiljningsstillen 4n de egna.

— Forlusten av formdinerna frin ett heltickande jirn-
vigsnit skulle avsevirt minska jirnvigsyinsternas
kostnadseffektivitet och siljbarhet och gora tagtrafik
mindre attraktivt p4 den allminna transportmarkna-
den.

V1. Synpunkter frin tredje part

Detta tillkinnagivande offentliggors enligt forfarandet i
artikel 12.2 i férordning (EEG) nr 1017/68.

De anmilda avtalen giller tllhandahillande av tjinster
rorande bestimning av biljettpriser och biljettprisernas
spridning, biljettforsiljning, intikesférdelning och betal-
ningsutjimning, rabattsystem, tillhandahillande av rese-
information till allminheten och mojligheten till perso-
nalresor. Dessa tjinster tillhandahills av persontagsfore-
tag och av foretag som erbjuder tjinster som har an-
knyuning till persontransport med tidg. Mot denna bak-
grund anser kommissionen i detta skede av férfarandet
att ridets resolution (EEG) nr 1017/68 och ridets reso-
lution nr 17/62 skulle kunna tillimpas gemensamt.

Kommissionen har i detta skede inte bildat sig nigon
uppfattning om huruvida avtalen uppfyller kraven for
icke-ingripande besked eller undantag.

Kommissionen uppmanar alla intresserade parter att
limna in sina synpunkter till kommissionen inom 30 da-
gar fran offentliggérandet av detta tillkinnagivande med
angivande av referensnummer IV/35.826: Fortagsavtal,
per fax (322296 98 12) eller per post till

Europeiska kommissionen

DG IV, Direktorat D

Avenue de Cortenberg/Kortenberglaan 150
B-1040 Bryssel.

Beslut om att inte gdra invindningar mot en anmild koncentration

(Arende nr TV/M.885 — Merck/Rhéne-Poulenc-Merial)

(97/C 312/05)

(Text av betydelse for EES)

Kommissionen beslutade den 2 juli 1997 att inte gora invindningar mot den anmilda koncen-
trationen ovan och att forklara den férenlig med den gemensamma marknaden. Detta beslut
grundar sig pa artikel 6.1b 1 ridets forordning (EEG) nr 4064/89. Beslutet i sin helhet finns
endast pad engelska och kommer att offentliggtras efter det att alla eventuella affirshemligheter

har avldgsnats. Det kommer att finnas tillgingligt

— 1 skriftlig form och kan fis fran Byran for Europeiska gemenskapernas officiella publika-

tioner (se forteckningen pa sista sidan),

— 1 elektronisk form i ”CEN”-versionen i CELEX databas med CELEX-nummer 397MO0885.
CELEX ir den databas som innehiller Europeiska gemenskapens lagstiftning. For yrter-
ligare information rérande abonnemang, kontakta:

EUR-OP

Information, marknadsféring och PR (OP/4B)

2, rue Mercier
L-2985 Luxemburg

Tfn +35229 29 424 55, fax +35229 29 427 63
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Forhandsanmilan av en koncentration

(Arende nr TV/M.988 — Maersk/DFDS Travel)
(97/C 312/06)

(Text av betydelse for EES)

1. Kommissionen mottog den 6 oktober 1997 en anmilan om en foreslagen koncentration
enligt artikel 4 i ridets forordning (EEG) nr 4064/89 (*) genom vilken foretaget Maersk Air
A/S, som tillhér A. P. Moeller-gruppen, och DFDS A/S, som tillhér Lauritzen-gruppen, for-
virvar, pd det sitt som avses i artikel 3.1 b i férordningen, kontroll éver Maersk DFDS Travel
I/S ett nyskapat bolag utgérande ett samriskforetag.

2. De berdrda foretagens affirsverksamheter omfattar foljande:
— Maersk Air: Flygtransport.

— DFDS: Sjofart och relaterade tjinster.

— Maersk DFDS Travel: Resebyra.

3. Kommissionen har vid en preliminir granskning kommit fram tll att den anmilda kon-
centrationen kan omfattas av férordning (EEG) nr 4064/89, dock med det forbehallet att det
slutliga beslutet pi denna punkt fattas senare.

4. Kommissionen uppmanar intresserade tredje parter att limna eventuella synpunkter pi
den foreslagna koncentrationen.

Synpunkterna maste vara kommissionen tillhanda inom tio dagar efter det att denna férhands-
anmilan har offentliggjorts. Synpunkterna kan skickas per fax (nr +322 296 43 01, 296 72 44)
eller per post med referensnummer IV/M.988 — Maersk/DFDS Travel till foljande adress:

Europeiska kommissionen

Generaldirektoratet fér konkurrens (GD IV)

Direktorat B — Arbetsgruppen for kontroll av féretagsfusioner
Avenue de Cortenberg/Kortenberglaan 150

B-1040 Bryssel

(') EGT L 395, 30.12.1989, s. 1. Rauelse i EGT L 257, 21.9.1990, s. 13.
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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN I ENLIGHET MED ARTIKEL 4.1 a I RADETS
FORORDNING (EEG) nr 2408/92

Irlands indring av allmiin trafikplikt betriffande regelbunden inrikes lufttrafik mellan Dublin
och Kerry

(97/C 312/07)
(Text av betydelse fér EES)

1. Irland har beslutat att dndra den allminna trafik-
plikt som offentliggjordes i Europeiska gemenskapernas of-
Siciella tidning C 3 av den 5 januari 1994 1 enlighet med
artikel 4.1a i ridets férordning (EEG) nr 2408/92 av
den 23 juli 1992 om EG-lufurafikforetags tilltrdde till
flyglinjer inom gemenskapen fér regelbunden lufttrafik
pad Dublin—Kerry—Dublin-linjen. Denna #ndring skall
trida i kraft frin och med den 18 januari 1998.

2. Den indrade allminna tarfikplikten skall omfatta f5l-
jande:

2.1 Minsta antal flygningar och passagerarkapacitet

— Trafiken skall bedrivas med minst tvi flygningar twur
och retur per dag med anslutningar till flygningar
tll/frin Dublin.

— Minst 100 platser per dag bade till och fran Kerry.

Kraven giller iret runt. Det finns en skyldighet at be-
driva trafik bade pa lordagar och séndagar. Kravet vad
giller anslutningar till flygningar tll/frin Dublin giller
enbart det obligatoriska minimiantalet flygningar.

2.2 Anvind flygplanstyp och kapacitet

— Trafiken skall bedrivas med plan med tryckkabin
med en minsta kapacitet pi 30 passagerarplatser.

— Trafikféretagen ombeds uppmirksamma de tekniska
villkor och verksamhetsvillkor som giller pa flygplat-
serna. Var vinlig tag kontakt med Aviation Regula-
tion and International Relations Division, Depart-
ment of Public Enterprise, Kildare Street, Dublin 2,
tin  +353 1604 1048, fax +35316707411 for
ytterligare information.

2.3 Tidtabell

— Flygtidtabellen maiste inkludera en tidig morgonflyg-
ning fran Kerry till Dublin och en sen kvillsflygning

frin Dublin dll Kerry for att affarsresenirer skall ha
mojlighet att under dagen gora en flygning tur och
retur.

2.4 Priser

— Eu antal olika priser kan tllimpas under férutsitt-
ning att det hogsta priset for en flygning tur och re-
wr dr 89 irlindska pund. Minst 50 % av platserna
miste vara tillgingliga for 79 irlindska pund eller
mindre fér en flygning tur och retur.

— Dir interline-avtal sluts vad giller den stricka som
den allminna trafikplikten avser, skall sidana avtal
med avseende pa flyglinjens priser félja pro rata-sys-
temet i enlighet med internationella bestimmelser.

— Om trafikforetaget skulle drabbas av onormala och
oférutsedda kostnadsokningar for trafikeringen av
linjen och som f{oretaget inte ir ansvarigt for kan
maximipriset hdjas varje dr den 1 januari. Det nya
maximipriset kommer att meddelas det lufttrafikfore-
tag som trafikerar linjen och kommer inte att trida i
kraft fére anmilan till Europeiska kommissionen och
offentliggdrande 1 Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

2.5 Saluféring

— Flygningarna skall salufoéras med hjilp av minst et
datoriserat reservationssystem.

2.6 Trafikens kontinuitet

— Med undantag for fall av force majeur far antalet in-
stillda flygningar av skil som direkt kan tillskrivas
rafikforetaget ej overstiga 2 % av antalet flygningar
per ar.

— For instillande av driften skall trafikforetaget limna
minst sex minaders varsel.
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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN I ENLIGHET MED ARTIKEL 4.1 a I RADETS
FORORDNING (EEG) nr 2408/92

Irlands dndring av allmin trafikplikt betriffande regelbunden inrikes lufttrafik mellan Dublin
och Galway

(97/C 312/08)
(Text av betydelse for EES)

1. Irland har beslutat att dndra den allminna trafik-
plikt som offentliggjordes i Europeiska gemenskapernas of-
ficiella tidning C 3 av den 5 januari 1994 i enlighet med
artikel 4.1a 1 ridets forordning (EEG) nr 2408/92 av
den 23 juli 1992 om EG-lufttrafikforetags tillirdde till
flyglinjer inom gemenskapen for regelbunden lufttrafik
pa Dublin—~Galway—Dublin-linjen. Denna indring skall
trida i kraft frin och med den 18 januari 1998.

2. Den indrade allminna trafikplikten skall omfatta fol-

jande:

2.1 Minsta antal flygningar och passagerarkapacitet

— Trafiken skall bedrivas med minst w3 flygningar tur
och retur per dag frin och med den 18 januari 1998
samt minst tre flygningar tur och retur frin och med
den 1 april 1998, med anslutningar till flygningar
till/fran Dublin.

— Minst 100 platser per dag bade till och frin Galway
fran och med den 18 januari 1998 samt 150 platser
per dag frin och med den 1 april 1998.

Kraven giller aret runt. Det finns en skyldighet att be-
driva trafik bide pi lérdagar och séndagar. Kravet vad
giller anslutningar till flygningar till/frin Dublin giller
enbart det obligatoriska minimiantalet flygningar.

2.2 Anvind ﬂygplanftyp och kapacitet

— Trafiken skall bedrivas med plan med tryckkabin
med en minsta kapacitet p4 30 passagerarplatser.

— Trafikforetagen ombeds uppmirksamma de tekniska
villkor och verksamhetsvillkor som giller pa flygplat-
serna. Var vinlig tag kontakt med Aviation Regula-
tion and International Relations Division, Depart-
ment of Public Enterprise, Kildare Street, Dublin 2,
tfn  +3531604 1048, fax 435316707411 for
ytterligare information.

2.3 Tidtabell

— Flygtidtabellen maste inkludera en tidig morgonflyg-
ning frin Galway till Dublin och en sen kvillsflyg-
ning frin Dublin till Galway for att affirsresenirer
skall ha mojlighet att under dagen gora en flygning
tur och retur.

2.4 Priser

— Eu antal olika priser kan tillimpas under forutsitt-
ning att det hégsta priset for en flygning tur och re-
tur 4r 89 irlindska pund. Minst 50 % av platserna
miste vara tiligingliga for 79 irlindska pund eller
mindre for en flygning tur och retur.

— Dir interline-avtal sluts vad giller den stricka som
den allminna trafikplikten avser, skall sidana avtal
med avseende pa flyglinjens priser f6lja pro rata-sys-
temet 1 enlighet med internationella bestimmelser.

— Om trafikféretaget skulle drabbas av onormala och
oforutsedda kostnadsokningar for trafikeringen av
linjen och som féretaget inte dr ansvarigt for kan
maximipriset hojas varje 4r den 1 januari. Det nya
maximipriset kommer att meddelas det lufttrafikfore-
tag som trafikerar linjen och kommer inte att trida i
kraft fore anmailan till Europeiska kommissionen och
offentliggdrande i Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

2.5 Saluféring

— Flygningarna skall saluféras med hjilp av minst et
datoriserat reservationssystem.

2.6 Trafikens kontinuitet

— Med undantag fér fall av force majeur fir antalet in-
stallda flygningar av skil som direkt kan tillskrivas
trafikforetaget ej overstiga 2% av antalet flygningar
per ar.

— For instillande av driften skall trafikforetaget limna
minst sex manaders varsel.
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MEDDELANDE FRAN KOMMISSIONEN 1 ENLIGHET MED ARTIKEL 41 a I RADETS
FORORDNING (EEG) nr 2408/92

Irlands dndring av allmin trafikplikt betriffande regelbunden inrikes lufttrafik mellan Dublin
och Sligo

(97/C 312/09)
(Text av betydelse fér EES)

1. Irland har beslutat att indra den allminna trafik-
plikt som offentliggjordes i Europeiska gemenskapernas of-
ficiella tidning C 3 av den 6 januari 1996 i enlighet med
artikel 4.1a 1 radets foérordning (EEG) nr 2408/92 av
den 23 juli 1992 om EG-lufttrafikféretags tillerdde till
flyglinjer inom gemenskapen for regelbunden lufttrafik
pi Dublin—Sligo—Dublin-linjen. Denna &4ndring skall
trida i kraft frin och med den 18 januari 1998.

2. Den indrade allminna trafikplikten skall omfatta fol-

jande:

2.1 Minsta antal flygningar och passagerarkapacitet

— Trafiken skall bedrivas med minst tvd flygningar tur
och retur per dag frin och med april till och med
september samt en flygning tur och retur frin och
med oktober till och med mars, med anslutningar till
flygningar till/frin Dublin.

— Minst 100 platser per dag bade till och frin Sligo
frin Sligo frin och med april till och med september
samt 50 platser per dag fradn och med oktober till och
med mars.

Kraven giller aret runt. Det finns en skyldighet att be-
driva trafik bdde pa lordagar och séndagar. Kravet vad
giller anslutningar till flygningar till/frain Dublin giller
enbart det obligatoriska minimiantalet flygningar.

2.2 Anvind flygplanstyp och kapacitet

— Trafiken skall bedrivas med plan med tryckkabin
med en minsta kapacitet p4 30 passagerarplatser.

— Trafikforetagen ombeds uppmirksamma de tekniska
villkor och verksamhetsvillkor som giller pa flygplat-
serna. Var vinlig tag kontakt med Aviation Regula-
tion and International Relations Division, Depart-
ment of Public Enterprise, Kildare Street, Dublin 2,
tfn  +353 16041048, fax +35316707411 for
ytterligare information.

2.3 Tidtabell

— Tidtabellen skall underlidtta vid anslutningar pi Du-
blins flygplats for transitpassagerare, inbegripet af-
farsresendrer, som flyger mellan Sligo och destinatio-
ner 1 Forenade kungariket och resten av Europa.

2.4 Priser

— Ett antal olika priser kan tillimpas under férutsitt-
ning att det hégsta priset fér en flygning tur och re-
tur 4r 89 irlindska pund. Minst 50 % av platserna
méste vara tillgingliga for 79 irlindska pund eller
mindre fér en flygning tur och retur.

— Dir interline-avtal sluts vad giller den stricka som
den allminna trafikplikten avser, skall sidana avtal
med avseende pa flyglinjens priser f6lja pro rata-sys-
temet i enlighet med internationella bestimmelser.

— Om trafikforetaget skulle drabbas av onormala och
oférutsedda kostnadsokningar for trafikeringen av
linjen och som foretaget inte dr ansvarigt for, kan
maximipriset héjas varje ir den 1 januari. Det nya
maximipriset kommer att meddelas det lufttrafikfore-
tag som trafikerar linjen och kommer inte att trida i
kraft fére anmilan till Europeiska kommissionen och
offentliggdrande 1 Europeiska gemenskapernas officiella
tidning.

2.5 Saluféring

— Flygningarna skall saluféras med hjilp av minst ett
datoriserat reservationssystem.

2.6 Traftkens kontinuitet

— Med undantag for fall av force majeur far antalet in-
stillda flygningar av skil som direkt kan tillskrivas
rafikforetaget ej overstiga 2 % av antalet flygningar
per ir.

— For instillande av driften skall trafikforetaget limna
minst sex minaders varsel.
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(Forberedande rittsakter)

KOMMISSIONEN

Forslag till radets forordning (EG) om i#ndring av férordning (EG) nr 3072/95 om den
gemensamma organisationen av marknaden fér ris och av férordning (EEG) nr 2358/71 om
den gemensamma organisationen av marknaden fér utside

(97/C 312/10)

KOM(97) 421 slutlig — 97/0218(CNS)

(Framlagt av kommissionen den 4 september 1997)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 43 i deua,

med beaktande av kommissionens forslag,
med beaktande av Europaparlamentets yttrande,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande, och

med beaktande av féljande:

Den ordning for kompensationsbetalning som inférdes
genom artikel 6 i férordning (EG) nr 3072/95 (*) bor
ocksa gilla fér producenter av ris med yuterskal (paddy)
som anvinds som utside. Den prisnedsitining som foljer
av den sinkning av interventionspriset som foreskrivs i
artikel 3 i samma forordning paverkar priset pi det ris
som anvinds som utside. Om limplig kompensation sak-
nas finns det risk for att anvindningen av certifierat ut-
side minskar och att riskvaliteten sjunker.

Ris bor inféras bland de produkter som omfauas av for-
ordning (EG) nr 3072/95, men endast vad giller ord-
ningen for kompensationsbetalning. Ris omfattas redan
av ett produktionsstéd fér utside inom ramen for for-
ordning (EEG) nr 2358/71 av den 26 oktober 1971 om
den gemensamma organisationen av marknaden for ut-
side (*), senast indrad genom foérordning (EEG) nr
1740/91 (%).

(") EGT L 329, 30.12.1995, s. 18.
() EGT L 246, 5.11.1971, s. 1.
() EGT L 163, 26.6.1991, 5. 39.

Enligt artikel 3 i férordning (EG) nr 3072/95 skall inter-
ventionspriset for ris med ytterskal faststillas till samma
nivd for regleringsiret 1999/2000 och piféljande regle-
ringsdr. I samband med detta bér de belopp for kompen-
sationsbetalning som faststills i artikel 6.1 behillas pa
samma nivi regleringsiret 1999/2000 och paféljande re-
gleringsar.

Enligt artikel 6.4 i ovannimnda forordning tillimpas
ordningen fér kompensationsbetalning pa grundval av en
basareal som bestims for varje producerande medlems-
stat. Medlemsstaterna bor sjilva faststilla nedsittningen
om denna areal overskrids.

Enligt artikel 6.5 skall medlemsstaterna tillhandahalla
uppgifter som grundas pi deklarationer som limnas av
risodlarna och riskvarnarna. Denna bestimmelse boér
indras si att ingen hinvisning gors till medlemsstatens
basareal.

Det forefaller finnas ekonomiska skil for atw tilldeining
av exportbidrag bor kriva inlimning av bevis pa att pro-
dukten 1 sin helhet har framstillts inom gemenskapen en-
ligt villkoren i artikel 23 1 férordning (EEG) nr
2913/92 (*) av den 12 oktober 1992 om inrittandet av en
tullkodex for gemenskapen, senast indrad genom for-
ordning (EG) nr 82/97 (*). Detta beviskrav bor gilla en-
dast vid 4terexport.

For att bevara balansen pi marknaden férris som an-
vinds som utside, sirskilt genom att avsittningsmojlig-
heterna 1 férhillande till den basareal som faststills enligt

() EGT L 302, 19.10.1992, s. 1.
¢) EGT L 17, 21.1.1997, 5. 1.
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artikel 6 i forordning (EG) nr 3072/95 bevaras, forefal-
ler det limpligt att, som en f6ljd av utdkningen av ord-
ningen {6r kompensationsbetalning till awt gilla ris som
anvinds som utside, inritta en stabiliseringsmekanism
for produktionen av sidant ris. Det bér foreskrivas att
savil utékningen av ordningen f6r kompensationsbetal-
ning som inrittandet av stabiliseringsmekanismen skall
tillimpas frin och med regleringsiret 1998/99.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EG) nr 3072/95 indras pa féljande sitt:

1. Arukel 1:
a) Texten i punkt 1 skall ersittas med foljande:

”1.  Den gemensamma organisationen av mark-
naden fér ris skall utgdras av savil ett prissystem
som ett handelssystem och skall omfatta foljande
produkter:

Varuslag

KN-nummer

a) 1006 10 Ris med ytterskal (paddy)
1006 20 Raris (’cargo rice’ eller ’brown
rice’)
1006 30 Helt eller delvis slipat ris, dven po-

lerat eller glaserat

b) 1006 40 00 Brutet ris

c) 11023000 Finmalet mjol av ris
1103 14 00 Krossgryn och fingryn av ris
1103 29 50 Pelletar av ris
1104 1991 Risflingor
1108 19 10 Risstirkelse.”

b) Foljande text skall inféras som punke 3:

?3.  For ris med ytterskal (paddy) som anvinds
som utside och som omfattas av KN-nummer
1006 10 10 skall denna forordning gilla endast for
den ordning for kompensationsbetalning som avses
1 arukel 6.7

2. Artikel 6:

a) I punkt 3 skall rubriken pa fjirde kolumnen i ta-
bellen ersittas med foljande text: ”1999/2000 och
pafoljande regleringsar”.

b) Punkt 5:

i) Texten 1 nist sista stycket skall ersittas med
foljande text:

”Vid tllimpning av foregiende stycke skall
den berorda medlemsstaten faststilla nedsitt-

ningen av kompensationsbetalningen fore den
dag som faststills enligt forfarandet i artikel 22
i denna forordning. Direfeter skall kommis-
sionen utan drojsmal informeras.”

ii) I borjan av sista stycket skall orden ”fér varje
basareal” utgd.

3. Artikel 13:

a) I punkt 12 forsta stycket skall forsta strecksatsen
ersittas med foljande text:

»

— 1 sin helhet har framstillts inom gemenskapen
enligt villkoren i artikel 23 i férordning
(EEG) nr 2913/92, utom vid tillimpning av
punket 13,”

b) I punkt 13 skall texten i forsta stycket ersittas med
foljande text:

“Inget bidrag skall beviljas vid export av ris som
importeras frin tredje linder och 4terexporteras
till tredje linder, utom om exportéren limnar bevis

pa

— identitet for den produkt som skall exporteras
och den tidigare importerade produkten,

— uppbérd av alla importtullar vid 6vergang till
fri omsittning f6r denna produkt.”

Artikel 2

I artikel 3 i forordning (EEG) nr 2358/71 skall fsljande
punkt inféras som punkt 4a:

”4a  Den maximala mingden ris som anvinds som
utside som berdttigar tll st6d inom gemenskapen
skall faststillas enligt foérfarandet i punkt 5. Denna
mingd skall férdelas mellan de producerande med-
lemsstaterna.”

Artikel 3

Denna férordning trider i kraft den tredje dagen efter
det att den har offentliggjorts i Europeiska gemenskaper-
nas officiella tidning.

Artikel 1.1 och artikel 2 bor dock tillimpas fran och med
1 juli 1998.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt
tillimplig i alla medlemsstater.
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Forslag till radets férordning (EG) om dndring av férordning (EEG) nr 1442/88 om beviljande
for produktionsiren 1988/89—1997/98 av bidrag for slutgiltig nedliggning av vinodlingsarealer

(97/C 312/11)
KOM(97) 423 slutlig — 97/0226(CNS)

(Framlagt av kommissionen den 4 september 1997)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av Férdraget om upprittandet av Euro-
peiska gemenskapen, sirskilt artikel 43 1 detta,

med beaktande av kommissionens forslag,
med beaktande av Europaparlamentets yttrande,

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande, och

med beaktande av féljande:

Den begrinsning pad 25000 hektar som faststills 1 arti-
kel 1.1 andra stycket under a i ridets férordning (EEG)
nr 1442/88 (*), for vart och ett av de tvd senaste produk-
tionsdren, kommer inte att dstadkommas pa grund av au
vissa medlemsstater har avstitt frin att ullimpa ord-
ningen och andra tillimpar den endast i mycket begrin-
sad utstrickning.

(') EGT L 132, 28.5.1988, s. 3. Forordningen senast indrad
genom forordning (EG) nr 534/97 (EGT L 83, 25.3.1997,
s. 2)

Det antal hektar som tilldelats Tyskland (50 ha) har visat
sig vara for litet for att man skall kunna genomfora en
distribution som ir anpassad till behoven i de olika vin-
odlingsomridena. Detta antal bor dirfoér hojas i syfte att
uppni ordningens ma4l.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

I artikel 1.1 andra stycket under a i forordning (EEG) nr
1442/88 skall 13 000” for Spanien ersittas med
12 050” och ”50” foér Tyskland ersittas med 1 000”.

Artikel 2

Denna férordning trider i kraft den tredje dagen efter
det att den har offentliggjorts 1 Europeiska gemenskaper-
nas officiella tidning.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direkt
tillimplig 1 alla medlemsstater.
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III
(Upplysningar)
Resultat av anbudsinfordran (Gemenskapens livsmedelsbistind)
(97/C 312/12)
I enlighet med artikel 9.5 i kommissionens férordning (EEG) nr 2200/87 av den 8 juli 1987 om
faststillande av allminna bestimmelser for framskaffande inom gemenskapen av varor som
skall levereras som livsmedelsbistind frin gemenskapen
(Europeiska gemenskapernas officiella tidning L 204 av den 25 juli 1987, s. 1)
30 september och 7 oktober 1997
F;?:;J};gﬁiuntg Parti | Aktion nr Mottagare Produkt K\E:::)tel L:[‘;Zﬁ?: Anbudsgivare som tilldelats kontrakt Arzl;;i/ssris

1777/97 A |418/96 Cote-d’Ivoire FMAI 3200|DEST |De Franceschi Spa — Monfalcone (I)| 267,37
19.9.1997 A [21/97 WFP/Corée du Nord |[HCOLZ 1211 EMB Cebag — Antwerpen (B) 761,23
1810/97 A [403+421/96 |Euronaid/. . . HCOLZ 345 EMB Cebag — Antwerpen (B) 781,00
1823/97 A [1865/94 Honduras CBR/M/L 397 DEST | Euricom — Vercelli (I) 332,00
BLT: Vete B: Smér BPJ: Notkott i egen saft
FBLT: Vetemjsl GMAI: Majsgryn CB: Corned beet
CBL: Slipat lingkornigt ris SMALI: Fina gryn av majs COR: Korinter
CBM: Slipat mellankornigt ris LENP: Helmjolkspulver BABYF:  Babyfood
CBR: Slipat rundkornigt ris LDEP: Liumjslkspulver LHE: Mjélk med hogt energiinnehall
BRI: Brutet ris LEP: Skummjslkspulver Lsubl: Modersmjolkersittning
FHAF: Havregryn LEPv: Vitaminiserat skummjslkspulver Lsub2: Mjélkblandning till spidbarn
FROf: Smiltost CT: Tomatkoncentrat PAL: Pasta )
WSB: Blandning av vete och soja CM: Makrillkonserver PISUM:  Delade idrter
SUB: Socker BISC: Kex med hégt proteininnehall FEQ: Histbonor (Vicia faba equina)
ORG: Korn BO: Smérolja FABA: Bondbonor (Vicia faba major)
SOR: Sorghum HOLI: Olivolja SAR: Sardiner
DUR: Durumvete HCOLZ: Raffinerad raps- eller rybsolja DEB: Friut lossningshamnen — lossat
GDUR:  Krossgryn av durumvete HPALM: Raffinerad palmolja DEN: Fritt lossningshamnen — olossat
MALI: Mayjs HSOJA: Raffinerad sojabénolja EMB: Fri utskeppningshamnen

EMAJ:

Majsmjsl HTOUR: Raffinerad solrosolja DEST: Fritt bestimmelseorten
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Europa-Kommissionen afholder 11 almindelige udvaxlgelsesprever
Die Europiische Kommission fiihrt 11 allgemeine Auswahlverfahren durch
H Evpordaixi Emtporn opyavver 11 yevikodg dayeviepois
The European Commission is organizing 11 open competitions
La Comisiéon Europea organiza 11 concursos oposicion
Euroopan komissio jirjestii 11 avointa kilpailua
La Commission européenne organise 11 concours généraux
La Commissione europea indice 11 concorsi generali
De Europese Commissie organiseert 11 algemene vergelijkende onderzoeken
A Comissio Europeia organiza 11 concursos gerals

Europeiska kommissionen anordnar 11 allminna uttagningsprov

(97/C 312/13)

KOM/LA/1050 — Dansksprogede Tolke (LA 7/LA 6)
KOM/LA/1051 — Deutschsprachige Dolmetscher (LA 7/LA 6)
COM/LA/1052 — Awpunvelc eAdnvikng yAwooag (LA 7/LA 6)
COM/LA/1053 — English-language interpreters (LA 7/LA 6)
COM/LA/1054 — Intérpretes de lengua espanola (LA 7/LA 6)
KOM/LA/1055 — Suomen kielen tulkkeja (LA 7/LA 6)
COM/LA/1056 — Interprétes de langue francaise (LA 7/LA 6)
COM/LA/1057 — Interpreti di lingua italiana (LA 7/LA 6)
COM/1LA/1058 — Tolken met hoofdtaal Nederlands (LA 7/LA 6)
COM/LA/1059 — Intérpretes de lingua portuguesa (LA 7/LA 6)
KOM/LA/1060 — Svensksprikiga tolkar (LA 7/LA 6).
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