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Nr C 205/1

(Meddelanden)

KOMMISSIONEN

Ecu (%)

4 juli 1997
(97/C 205/01)

Valutabelopp fér en enhet:

Belgiska franc och

Juxemburgska franc
Danska kronor
Tyska mark
Grekiska drakmer
Spanska pesetas
Franska franc
Irlindska pund
Italienska lire
Nederlindska gulden
Osterrikiska schilling

Portugisiska escudos

40,7571
7,52173
1,97528

310,904

166,704
6,65687
0,743205

1924,49
2,22343
13,8991
199,163

Finska mark
Svenska kronor
Pund sterling
USA-dollar
Kanadensiska dollar
Japanska yen
Schweiziska franc
Norska kronor
Islindska kronor
Australiska dollar
Nyzeeldndska dollar
Sydafrikanska rand

5,87623
8,67736
0,669105
1,12744
1,54944
127,908
1,65306
8,22413
79,3832
1,50506
1,66388
5,10393

Kommissionen har installerat en telex med automatiskt svar som ger omrikningstalen i ett antal valutor.
Denna tjinst 4r oppen varje dag fran kl. 15.30 ull kl. 13.00 foljande dag. De som anvinder sig av tjinsten

skall gora pa foljande sitt:

— Ring telexnummer Bryssel 237 89.

— Limna det egna telexnumret.

— Skriv koden “ccec” som startar det automatiska systemet som 6verfér omrikningstalen for ecun.

— Overforingen bor inte avbrytas forrin meddelandet ir slut, vilket markeras med koden ffff”.

Anmdrkning: Kommissionen har iven automatiska faxsvarare (nr 296 1097 och nr 296 60 11) som till-
handahiller dagliga uppgifter om berikning av de omrikningstal som skall tillimpas med
avseende pa jordbrukspolitiken.

(") Ridets forordning (EEG) nr 3180/78 av den 18 december 1978 (EGT nr L 379, 30.12.1978, s. 1),

senast 4ndrad genom forordning (EEG) nr 1971/89 (EGT nr L 189, 4.7.1989, s. 1).

Radets beslut 80/1184/EEG av den 18 december 1980 (Lomékonventionen) (EGT nr L 349,

23.12.1980, s. 34).

Kommissionens beslut nr 3334/80/EKSG av den 19 december 1980 (EGT nr L 349, 23.12.1980, s. 27).

Finansiell forordning av den 16 december 1980 om Europeiska gemenskapernas allminna budget (EGT
nr L 345, 20.12.1980, s. 23).

Radets férordning (EEG) nr 3308/80 av den 16 december 1980 (EGT nr L 345, 20.12.1980, s. 1).
Bestut av Styrelsen for Europeiska investeringsbanken av den 13 maj 1981 (EGT nr L 311, 30.10.1981,

s. 1).



Nr C 205/2

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

5.7.97

Tillkinnagivande om inledande av antidumpningsforfaranden betriffande import av mono-
natriumglutamat med ursprung i Brasilien, Férenta Staterna och Vietnam

(97/C 205/02)

Kommissionen har tagit emot ett klagomail i enlighet
med artikel 5 i ridets férordning (EG) nr 384/96 () i
vilket det gérs gillande att import av mononatriumgluta-
mat med ursprung i Brasilien, Férenta Staterna och Viet-
nam dumpas och dirmed villar gemenskapsindustrin vi-
sentlig skada.

1. Klagomail

Klagomalet ingavs den 23 maj 1997 av ORSAN SA, den
enda tillverkaren av mononatriumglutamat i gemenska-
pen.

2. Produkt

Den produkt som enligt pastdendet dumpas dr mononat-
riumglutamat, som f6r nirvarande klassificeras enligt
KN-nummer 2922 42 10. Detta KN-nummer nimns en-
dast upplysningsvis och har ingen bindande effekt betrif-
fande produktens klassificering.

3. Pistiende om dumpning
a) Brasilien och Firenta Staterna

Pistiendet om dumpning grundar sig pA en jimforelse
av normalvirdet, som faststills pA grundval av hemma-
marknadspriserna i Brasilien och Forenta Staterna med
exportpriserna fér produkten i friga nir den siljs till ge-
menskapen. Med utgingspunkt frin dessa fakta ir de be-
riknade dumpningsmarginalerna betydande for de tva
nimnda exportlinderna.

b) Vietnam

Med tanke pi att Vietnam inte har marknadsekonomi
har den klagande foreslagit att normalvirdet skall fast-
stillas pid grundval av hemmamarknadspriset i Thailand.

Pistiendet om dumpning grundar sig pd en jimférelse
av normalvirdet enligt ovan med exportpriserna fér pro-
dukten i friga nir den siljs for export till gemenskapen.
Med utgingspunkt frin dessa fakta ar de berdknade
dumpningsmarginalerna betydande.

4. Villande av skada

Den klagande gor gillande och har framlagt bevis for att
importen frin Brasilien, Forenta Staterna och Vietnam

(*) EGT nr L 56, 6.3.199, s. 1.

har ©kat avsevirt absolut sett och/eller uttryckt som
marknadsandel.

Det gors vidare gillande att importvolymen och priset p&

de importerade produkterna bland annat — med beak-
tande av att andra ldnders tidigare dumpningsverksamhet
redan har skadat gemenskapsindustrin — negativt har

paverkat forsiljningsvolymen, marknadsandelen och de
priser som tas ut av gemenskapstillverkaren, vilket i sin
tur har haft en visentlig negativ inverkan pi gemen-
skapsindustrins ekonomiska situation.

5. Forfarande for faststillande av dumpning och skada

Kommissionen har efter samrdd med ridgivande kom-
mittén fastslagit att klagomdlet har ingivits av gemen-
skapsindustrin och att det finns tillrickliga bevis for att
motivera att ett forfarande inleds. Kommissionen har
dirfsr pabérjat en undersdkning enligt artikel 5 i forord-
ning (EG) nr 384/96.

a) Frageformulir

For att kommissionen skall fi de uppgifter som den anser
nddvindiga for sin undersskning kommer frigeformulir
att sindas till den klagande och till de exportérer och
importdrer som nimns i klagoméilet. Samtidigt kommer
frageformulir att sindas till alla kinda intresseorganisa-
tioner fér exportdrer och importdrer.

Exportdrer, importdrer och andra berérda parter ombeds
att s& snart som mdjligt kontakta kommissionen for att ta
reda p4 om de nimns i klagomailet. Myndigheterna i ex-
portlinderna kommer att underrittas om vilka expor-
térer som namnges i klagomlet. De exportérer och im-
portdrer som inte namnges i klagomilet pA grund av att
de inte var kiinda bor si snart som méjligt, och senast 15
dagar efter offentliggérandet av detta tillkinnagivande,
begira ett frigeformulir eftersom dven de omfattas av
den tidsram som anges i punkt 7 nedan. Begiran om fra-
geformuldr skall goéras skriftligen till nedanstiende adress
och bér innehalla den berérda partens namn, adress och
telefonnummer samt fax- och/eller telexnummer.

b) Insamling av uppgifter och utfragningar

Alla bertrda parter som kan pavisa att de troligen kom-
mer att beréras av understkningsresultaten anmodas att
skriftligen limna sina synpunkter och framligga bevis till
stod for dessa.
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Dessutom kan kommissionen héra de parter som nimns i
a ovan och andra berérda parter, om de limnar en
skriftlig begiran om detta och visar att det finns sir-
skilda skil att hora dem.

¢) Val av ett tredje land med marknadsekonomi

P4 grundval av upplysningar som tillhandahallits av den
klagande foreslis Thailand som ett limpligt tredje land
med marknadsekonomi fér faststillande av normalvirdet
for Vietnam i enlighet med artikel 2.7 i radets férordning
(EG) nr 384/96. Parterna i undersdkningen anmodas
yttra sig om limpligheten av detta val inom den sirskilda
tidsram som anges i punkt 7.

6. Gemenskapens intresse

Om det finns grund for pastiendena om dumpning och
skada fir den klagande, importérerna och deras intresse-
organisationer samt foretridare fér anvindare och deras
intresseorganisationer limna uppgifter till kommissionen
enligt artikel 21 i ridets forordning (EG) nr 384/96
inom den tidsfrist som anges 1 detta tillkinnagivande, for
att et vilgrundat beslut skall kunna fattas om huruvida
det ligger i gemenskapens intresse att vidta antidump-
ningsatgirder. Det bér noteras att de uppgifter som lim-
nas enligt den artikeln endast kommer att beaktas om de
underbyggs med faktiska bevis nir de limnas.

7. Tidsram
a) Allmin tidsram

Om de bersrda parternas uppgifter skall beaktas vid un-
dersokningen maste de ge sig till kdnna och skriftligen
limna sina synpunkter och uppgifter inom 40 dagar efter

det att detta tillkinnagivande har offentliggjorts. Bertrda
parter kan ocksi begira att bli hérda av kommissionen
inom samma tidsram. Denna tidsram giller ocksid be-
rorda parter som inte ir kinda av kommissionen och det
ligger fsljaktligen 1 deras intresse att omedelbart kon-
takta kommissionen pi nedanstiende adress.

b) Sirskild tidsram for val av tredje land med marknads-
ekonomi

Parter i undersdkningen som vill framstilla kommentarer
om limpligheten i férslaget av Thailand som limpligt
tredje land med marknadsekonomi for faststillandet av
normalvirdet skall ge in sina anmirkningar inom tio da-
gar frin offentliggtrandet av detta tilkinnagivande.

c) Kommissionens adress fér korrespondens

Europeiska kommissionen
Generaldirektorat I, Yttre forbindelser
Direktorat C och E

(Cort 100 4/30)

Rue de la Loi/Wetstraat 200

B-1049 Bryssel

Faxnr: +322 2956505

Telexnr: COMEU B 21877.

8. Bristande samarbete

I fall dir nagon berdrd part vigrar att ge tillging till
eller p4 nagot annat sitt inte limnar nédvindiga uppgif-
ter inom den foreskrivna tiden eller ligger visentliga
hinder i vigen fér undersdkningen fir preliminira eller
slutgiltiga, positiva eller negativa avgdranden triffas pa
grundval av de uppgifter som finns tillgingliga i enlighet
med artikel 18 i forordning (EG) nr 384/96.

Forhandsanmilan av en koncentration

(Arende nr IV/M.962 — Daimler Benz/Deutsche Telekom/Telematik)

(97/C 205/03)

(Text av betydelse for EES)

1.  Kommissionen mottog den 27 juni 1997 en anmilan om en foreslagen koncentration en-
ligt artikel 4 i radets férordning (EEG) nr 4064/89 (*) genom vilken féretaget Daimler Benz
AG och Deutsche Telekom AG erhiller, p4 det sitt som avses i artikel 3.1 b i fdrordningen,
gemensam kontroll 6ver det nyligen bildade samriskféretaget Telematik GmbH.

(") EGT nr L 395, 30.12.1989, s. 1. Riuelse i EGT nr L 257, 21.9.1990, s. 13.
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2. De berorda foretagens affirsverksamheter omfauar foljande:
— Daimler Benz: fordon, flygplan och rymd, service.

— Deutsche Telekom: telekommunikationer.

— Telematik: vigtrafiktelematik.

3. Kommissionen har vid en prelimindr granskning kommit fram till att den anmilda kon-
centrationen kan omfattas av forordning (EEG) nr 4064/89, dock med det forbehdllet att det
slutliga beslutet pa denna punkt fattas senare.

4.  Kommissionen uppmanar intresserade tredje parter att limna eventuella synpunkter pi
den foreslagna koncentrationen.

Synpunkterna méste vara kommissionen tillhanda inom tio dagar efter det att denna férhands-
anmilan har offentliggjorts. Synpunkterna kan skickas per fax (nr +32 2 296 43 01, 296 72 44)
eller per post med referensnummer IV/M.962 — Daimler Benz/Deutsche Telekom/Telematik
till foljande adress:

Europeiska kommissionen

Generaldirektoratet fér konkurrens (GD IV)

Direktorat B — Arbetsgruppen for kontroll av foretagsfusioner
Avenue de Cortenberg/Kortenberglaan 150

B-1040 Bryssel

Beslut om att inte gora invindningar mot en anmild koncentration

(Arende nr IV/M.835 — Recticel/Greiner)

(97/C 205/04)
(Text av betydelse for EES)

Kommissionen beslutade den 19 mars 1997 att inte gora invindningar mot den anmilda kon-
centrationen ovan och att férklara den forenlig med den gemensamma marknaden. Detta be-
slut grundar sig pi artikel 6.1b i radets forordning (EEG) nr 4064/89. Beslutet i sin helhet
finns endast pa engelska och kommer att offentliggdras efter det att alla eventuella affirshem-
ligheter har avligsnats. Det kommer att finnas tillgingligt

— i skriftlig form och kan fis fran Byrin for Europeiska gemenskapernas officiella publika-
tioner (se forteckningen pa sista sidan),

— 1 elektronisk form i ”CEN”-versionen i CELEX databas med CELEX-nummer 397MO0835.
CELEX ir den databas som innehaller Europeiska gemenskapens lagstiftning. For ytter-
ligare information rérande abonnemang, kontakta:

EUR-OP

Information, marknadsféring och PR (OP/4B)
2, rue Mercier

L-2985 Luxemburg

Tin +35229 29 424 55, fax +352 2929 427 63
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Gemenskapens riktlinjer for statligt stod till sjotransport

(97/C 205/05)
(Text av betydelse for EES)

1. INLEDNING

1.1 Utveckling av sjofartssektorn: principen om en fri
marknad

Gemenskapens sjéfartspolitik omfattar frimjandet av
EG-sjofart, externa relationer och sjosikerhet, vilket
faststillts i flera meddelanden till ridet. Malet har varit
att sikerstilla frihet vad giller tillging till sjfartsmark-
naderna i hela virlden fér sikra och miljévinliga fartyg
som foretridesvis dr registrerade i EG-medlemsstaterna
och vars besittning utgérs av gemenskapens medborgare.
Denna politik har bidragit till att 6ppna upp marknader,
i synnerhet i Europa, och gett konsumenterna ett stort
utbud av konkurrenskraftiga sjotransporttjinster. Bade
andelen fartyg som upptagits i medlemsstatsregister och
antalet anstillda EG-sjomin har emellertid kraftigt mins-
kat, sirskilt under det senaste decenniet.

Politiken forstirks av lagstiftning pi internationell, ge-
menskaps- samt p4 nationell nivi. I synnerhet vad giller
sikerhetsnormer och arbetsférhdllanden tillimpas inter-
nationella konventioner och resolutioner, och gemenska-
pen arbetar aktivt for en forbittring av virldsomfattande
normer i relevanta forum, t.ex. i Internationella sjofarts-
organisationen. P4 gemenskapsnivd antog ridet 1986
grundliggande lagstiftning vad giller sjéfarten som
grundas pi en icke-protektionistisk filosofi om en ppen
marknad (*). P4 gemenskapsnivd togs 1986 ett allmint
beslut att det inte skulle finnas nigot ytterligare krav n
etablering i gemenskapen for ritten att tillhandahilla
sjotransporttjinster mellan gemenskapen och tredje land
eller mellan medlemsstater. 1 foérordning (EEG) nr

(*) 1986 4rs paket (EGT nr L 378, 31.12.1986, s. 1, 4, 14, 21)
bestir av fyra férordningar:

— Forordning (EEG) nr 4055/86 om tillimpning av princi-
pen om frihet att tillhandahilla tjinster pd sjétransport-
omridet mellan medlemsstater samt mellan medlemssta-
ter och tredje land, indrad genom férordning (EEG) nr
3573/90 (EGT nr L 353, 17.12.1990, s. 16).

— Forordning (EEG) nr 4056/86 om detaljerade regler for
tillimpning av artiklarna 85 och 86 i férdraget pa sjofar-
ten, 4ndrad genom Anslutningsakten for Osterrike, Fin-
land och Sverige.

— Forordning (EEG) nr 4057/86 om illojal prissittning
inom sj6farten.

— Fbrordning (EEG) nr 4058/86 om samordnade atgirder
for ate sikerstilla fri tillgAng dll last pA oceantrade.

4055/86 foreskrivs tex. frihet for alla transportféretag
etablerade i gemenskapen att tillhandahilla tjinster, obe-
roende om deras fartyg gir under gemenskaps- eller
tredje lands flagg.

Undantagen till filosofin om en &ppen handel, dir han-
deln fortfarande begrinsas till de fartyg som ir registre-
rade i medlemsstaterna och gir under en medlemsstats
flagg, r relativt f4 (framférallt inom viss cabotagehan-
del). Registrering av fartyg i en medlemsstat medfér dir-
for fA ekonomiska fordelar; diremot kan en sidan inne-
bira nackdelar sdsom strikta bemanningsvillkor och hoga
skatter och sociala avgifter fér foretagen och deras an-
stillda i medlemsstaterna, vilket i de flesta fall innebir
att det blir relativt dyrt att féra EG-registrerade fartyg
med EG-sjofolk ombord. Diremot medfér det inga
storre kostnader for foretag fran tredje land som gir in
pid den Oppna marknaden. Dessutom rider det direkt
konkurrens mellan gemenskapsregistrerade fartyg och
fartyg fran tredje land inte bara inom internationell han-
del utan 4ven inom den mesta handeln inom gemenska-
pen, eftersom det inte finns nigra direkta eller indirekta
skatter tillimpliga pa sjdtransporttjinster for att siker-
stilla en viss jimfoérbarhet mellan kostnaderna f6r foreta-
gen inom EG och foéretagen utanfér EG, vilket det finns
for de flesta andra importerade varor och tjinster.

Dirutdver priglas sjofartsindustrin av en extrem rorlig-
het och en oférdelaktig reglering kan litt kringgis ge-
nom att fartyg registreras i andra linder (vilket innebir
en fullstindig frihet vad giller bemanningsvillkor och
-nationalitet) och, vid behov, genom att en del av for-
valtningen och féretagsledningen forflyttas utanfér med-
lemsstaten (for att undvika dess skattesystem). Under de
senaste dren har det ocksa funnits stor tillgang pa sjofolk
fran tredje land med laga léner vilket givit rederierna ett
lagkostnadsalternativ vid val av besittning. Dessutom {6-
religger {6r nirvarande en konjunkturberoende och
strukturell 6verkapacitet, vilket innebdr att industrin ir
hinvisad tll efterfrigan och vilket gor det mojligt for
transportforetagen att halla fraktsatserna nere. Detta, i
kombination med héga fasta kostnader for rederierna,
leder till att motivationen att skira ned kostnader och
eventuellt géra andra inbesparingar 8kar och uppniendet
av en hog driftskvalitet kanske inte alltid 4r kommersiellt
efterstravansvirt, vilket kan komma att strida emot ge-
menskapens lingsiktiga intresse av en siker, effektiv och
miljovinlig transport.
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1.2 Utveckling av sjofartssektorn: minskad konkurrens-
kraft for fartyg under EG-flagg

Den europeiska sjofartsindustrin stdr infor hrd interna-
tionell konkurrens och den andel av den totala virlds-
flottan som gir under gemenskapsflagg har minskat sta-
digt under de senaste tre decennierna. Ar 1970 gick
32 % av virldstonnaget under nigon av EG-medlemssta-
ternas flagg. Ar 1995 hade denna andel minskat till
14 %. Andelen av de frimsta linderna med 6ppna regis-
ter dkade fran 19 % till 38 % under samma period. Sam-
tidigt minskade andelen EG-sjéfolk ombord i lika stor
utstrickning.

Kommissionen erkinde problemet med bristande kon-
kurrenskraft for fartyg under EG-flagg och foreslog
1989 en rad forstirkande 4tgirder, inbegripet ett fartygs-
register for gemenskapen ("EUROS”) (*). Detta register
var avsett att fungera ithop med medlemsstaternas natio-
nella forstaregister och garantera rederierna statligt stéd
som motprestation for vissa itaganden vad giller anstill-
ning av gemenskapens medborgare i besdttningen. Ridet
kunde emellertid inte godkinna detta forslag till Euros-
register.

I avsaknad av en gemenskapslagstiftning som tillhanda-
haller en viss harmonisering har medlemsstaterna tagit
egna initiativ for att slA vakt om sina sjofartsintressen.
Det ir ett faktum att viktiga ekonomiska dverviganden
sasom en bibehillen sysselsittning och know-how samt
flovtans strategiska virde piverkar de nationella policy-
besluten. Det miste 4ven uppmirksammas att kvaliteten
inte fir asidosittas for kostnadsbesparingar frin rederier-
nas sida bara for at 6verleva konkurrensen frin i syn-
nerhet fartyg under bekvimlighetsflagg med laga kostna-
der. Kvaliteten maste bibehillas och forbittras, bide vad
giller tekniska normer och fartygsdrift, vilket innebir ett
fortsatt behov av utbildning och anstillning av personer
med erforderliga kvalifikationer.

Argiirder har dirfor gradvis inforts for att minska tren-
den med utflaggning, t.ex. mildare villkor fér nationella
fsrstaregister, utveckling av andra eller internationella
register, anvindning av statliga stoditgirder eller en
kombination av dessa, men ingen 4tgdrd har varit fullt
framgangsrik.

Utflaggningen av fartyg utgér inte det enda problemet. I
de fall dir en flaggstat utanfor gemenskapen erbjuder en
attraktiv infrastruktur har det under de senaste iren vid
utflaggning funnits en tendens till en &verflyttning av

(*) Meddelande om framtiden for gemenskapens varvsindustri
— &tgarder for au forbitra verksamhetsvillkoren f6r gemen-
skapens varvsindustri, KOM(89) 266 slutlig, 3.8.1989.

tillhérande verksamhet (t.ex. fartygsledning) till linder
utanfoér gemenskapen, vilket lett till att dnnu flera arbets-
tillfallen gatt férlorade, bide till sjoss och i land. Yterli-
gare en f6ljd har varit forlusten av know-how inom sjo-
fartssektorn. P4 grund av uppfattningen om att det ror
sig om ett begrinsat antal arbetsplatser till sjoss, svira
arbetsférhillanden och fi karriirsmojligheter har antalet
elever vid sjofartsskolorna och nyanstillt ungt sjsfolk
minskat, vilket ytterligare forstirker de negativa effek-
terna till sjéss och i land.

1.3 1989 ars riktlinjer for statligt stod

Mot bakgrund av en 8kad anvindning av statligt st6d
faststillde kommissionen 1989 riktlinjer som definierade
villkoren enligt vilka statligt stod till sjofarten skulle an-
ses forenligt med den gemensamma marknaden (*). De
tv4 grundliggande mailen foér gemenskapens satsningar
ansdgs vara bibehdllandet av fartygen under gemenskaps-
flagg och sysselsittning i storsta mojliga utstrickning for
gemenskapens sjofolk. Fér att uppni dessa mal utarbe-
tade kommissionen en metod for att utjimna de stora
skillnaderna i driftskostnader mellan den flotta som ir
registrerad i medlemsstaterna och de fartyg som gir un-
der bekvimlighetsflagg. Detta var det forsta forsoket att
samordna medlemsstaternas olika Atgirder.

Tak

Kommissionen insidg i1 synnerhet att medlemsstaternas
flottor stod infér en svir konkurrenssituation pi grund
av de fordelar som fanns for fartyg som gir under tredje
lands flagg, inbegripet bekvimlighetsflagg, vilket medfér
skillnader i driftskostnader. Riktlinjerna frin ir 1989
omfattade dirfor ett utkast till en metod som skulle si-
kerstilla att den totala kostnaden fér statligt stod inte
skulle dverskrida et tak som skulle faststillas mot bak-
grund av kostnadsnackdelarna p4 virldsmarknaderna for
fartyg som gick under flagg av en medlemsstat med liga
l6nekostnader. Denna utridkning grundades p& de hypo-
tetiska driftskostnaderna for fartyg under portugisisk och
cypriotisk flagg, eftersom dessa representerade det billi-
gaste forstaregistret i EG respektive en bekvimlighets-
flagg. Efter att ett vikttal tillimpats fér att motsvara sam-
mansittningen av flottan under nationell flagg vad giller
fartygstyp erholls ett gemensamt nationellt tak for arligt
statligt stdd, som var tillimpligt for alla fartygstyper.

() Meddelande om finansiella och skattemissiga atgirder for
Eemenskapsregistrerade fartyg som bedriver sjéfartsverksam-
et, SEK(89) 921 slutlig, 3.8.1989.
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1.4 Oversyn av rikclinjerna

Mot bakgrund av den fortsatta nedgingen i gemenska-
pens flotta och de allt storre skillnaderna mellan med-
lemsstaternas politiska Atgirder for att beméta svrighe-
terna inom EG:s sjofartssektor fastslog kommissionen att
gemenskapens sjofartsstrategi bor ses &ver. De forsta re-
sultaten av denna oversyn presenterades i ett medde-
lande (*) 1 mars 1996.

Kommission faststillde att ytterligare foérbittrad siker-
het, tillging till internationella marknader och en till-
limpning av konkurrensregler i kombination med 4tgir-
der for att forbittra utbildning och frimja sysselsittning
och FoU skulle forbittra konkurrenskraften fér gemen-
skapens sjofartssektor. Kommissionen insig att stodat-
girder trots allt kan komma att behévas for tillfillec for
att bibehalla och utveckla gemenskapens sjofartssektor. 1
meddelandet stilldes sven frigor om en eventuell ny in-
stillning till statligt stod.

Det ridde allmin enighet om att riktlinjerna for statligt
stod till sjofarten krivde en 6versyn med beaktande av
utvecklingen vad giller de internationella konkurrensfér-
hillandena och den virldsomfattande tendensen vad gil-
ler liberalisering av marknaderna fér varor och tjinster,
utvecklingen inom sjofartssektorn, erfarenheten fran till-
limpningen av riktlinjerna fran 1989, reaktionerna pi
meddelandet om en ny sjofartsstrategi och forteckningen
over statligt stod till sjéfarten som utarbetats i enlighet
med kommentarerna i vitboken om den framtida utveck-
lingen av den gemensamma transportpolitiken (*).

Vad giller allminna principer kvarstdir malet att frimja
en siker och konkurrenskraftig gemenskapsflotta som
sysselsitter det hogsta mojliga antalet sjoman frin ge-
menskapen. Forutsittningen fér att uppni detta méil ir
att stodet maste forknippas med sirskilda dtgdrder i stil-
let for att vara en indirekt Aterspegling av skillnader i
hypotetiska driftskostnader.

Vad giller metoden att tillimpa ett tak 4r det svart att i
tillricklig utstrickning beakta skillnaderna i fartygens
storlek, produktivitet, bemanning och rederiernas ekono-
miska prestanda (dvs. vinster eller forluster). Det har sa-
ledes fastslagits att en alternativ metod krivs for att be-
grinsa stddordningarnas intensitet och undvika en kapp-
l6pning i friga om subventioner (se kapitel 10).

(* ’Mot en ny sjofartsstrategi’, KOM(96) 81 sludig,
13.3.1996.

() Vitbok om den framtida utvecklingen av den gemensamma
transportpolitiken — ett globalt perspektiv p4 upprittandet
av en gemenskapsram fér héllbara transporter”, KOM(92)
494 slutlig, punkt 59.

De olika forutsitningarna vad giller konkurrens for far-
tyg registrerade inom gemenskapen och fér fartyg regis-
trerade utanfér gemenskapen, i synnerhet de som gir
under bekvimlighetsflagg, beror framforallt pa skatte-
kostnaderna. Detta beror p4 aut kapitalkostnaderna och
den tillgingliga tekniken i princip 4r desamma &verallt i
virlden. Flera olika undersokningar har dock visat att
skattekostnaderna  (féretagsbeskattning och lonerelate-
rade kostnader for sjofolk) utgdér en avgsrande och
snedvridanden faktor.

Dirftsstdd skall i princip utgéra undantag som ir bide
tillfalliga och avtagande. Vad giller sjotransporter ir
emellertid problemet med EG-flottans konkurrenskraft
pa virldsmarknaden strukturellt, vilket till stor del beror
pa yttre faktorer. Eftersom de nirmaste utsikterna for att
komma till ritta med denna kostnadsskillnad inte ser si
lovande ut, verkar stdditgirder som tilliter redarna att
driva gemenskapsregistrerade fartyg pa ett konkurrens-
kraftigt sdtt pd virldsmarknaden vara nédvindiga pa
lang sikt.

Internationellt sett har gemenskapen arbetat aktivt for en
liberalisering av sjétransporttjinsterna i hela virlden,
inom ramen fér virldhandelsorganisationen, men viktiga
handelspartners har varit ovilliga att godkinna de forslag
som lagts fram, och vidare har diskussioner skjutits fram
till nista runda av omfattande férhandlingar om tjinster,
vilken 4r planerad att pabérjas innan 4r 2000. Det verkar
ocksi osannolikt att man inom den nirmaste framtiden
skulle komma fram till ett internationellt avtal om en till-
laimpning av konkurrensregler inom sjétransporten, inbe-
gripet en begrinsning av nationella stédordningar.

I framtiden kommer stédnivdn att successivt minskas om
det ekonomiska och politiska virldsliget sa tilliter. Om
de nya reglerna wider i kraft, som fér nirvarande hiller
pi att framférhandlas inom ramen for det allminna
tjinstehandelsavtalet (GATS) och som avser de poten-
tiellt snedvridande effekterna av subventioner av tjinste-
handel, kommer gillande riktlinjer att indras i enlighet
dirmed. For nirvarande bor den ridande situationen
dvervakas genom en regelbunden dversyn av stsdet mot
bakgrund av gemenskapsflottornas konkurrenskraft pa
virldsmarknaden.

2. OMFATTNING OCH ALLMANNA MAL FOR DE
OMARBETADE RIKTLINJERNA FOR STATLIGT
STOD

Gemenskapens instéllning till statligt stdd skall ta hinsyn
till skillnaderna i medlemsstaternas olika prioriteringar
och metoder samt sikerstilla att en snedvridning av kon-
kurrensen skall minimeras.



Nr C 205/8

Europeiska gemenskapernas officiella tidning

5.7.97

Kommissionens uppgift 4r att faststilla kriterier enligt
vilka statligt stéd beviljas. Stodordningarna skall inte pa-
verka 6vriga medlemsstaters ekonomi negativt och far
inte medfora en risk for snedvridning av konkurrensen
mellan medlemsstaterna i en storre utstrickning 4n vad
som ligger i gemensamt intresse. Statligtstod skall alltid
begrinsas till vad som dr nddvindigt for att uppna dess
syfte, och beviljas under 6ppenhet. Den sammanlagda ef-
fekten av allt stdd som beviljas av de statliga myndighe-
terna (inbegripet nationell, regional och lokal niv3)
miste alltid beaktas.

2.1 Omfattningen av de omarbetade riktlinjerna for
statligt stod

De gillande riktlinjerna omfattar allt stod till forman for
sjotransport som beviljas av gemenskapens medlemsstater
eller finansieras med statliga medel. Deuta inbegriper alla
typer av ekonomiska férdelar som finansieras av offent-
liga myndigheter (4ven pi nationell, regional eller lokal
nivd). For detta indamil kan “offentliga myndigheter”
4dven omfatta offentliga foretag och statligt kontrollerade
banker. Atgirder genom vilka staten garanterar l4n eller
annan finansiering av affirsbanker kan ocksi falla under
definitionen av stod. I riktlinjerna gors ingen skillnad
mellan olika typer av stddmottagare vad giller ritslig
status (t.ex. foretag, kommanditbolag eller enskilda per-
soner) och inte heller mellan offentligt eller privat
igande. Alla hinvisningar till féretag skall omfatta alla
typer av juridiska personer.

Dessa riktlinjer omfattar inte stod till varvsindustrin (i
enlighet med sjunde direktivet (¢), 4ndrat genom radets
forordning 1904/96 () eller nigon annan efterfoljande
rittsakt inbegripet ridets forordning 3094/95 (*) som ir
avsedd att genomféra bestimmelserna om statligt stéd i
OECD-avtalet om normala konkurrensvillkor inom den
kommersiella skeppsbyggnads- och skeppsreparationsin-
dustrin nir det trider i kraft) eller st6d till fiskefartyg.
Investeringar i infrastruktur anses normalt sett inte invol-
vera statligt stdd enligt artikel 92.1 i férdraget, om staten
tillhandahaller fri och lika tillging till infrastrukturen till
forman for alla intresserade deltagare. Kommissionen
kan emellertid komma att undersska sidana inves-
teringar som indirekt eller direkt gynnar enskilda redare.
Slutligen har kommissionen infért principen att inget
statligt stod skall ges nir offentliga myndigheter ger

(*) Radets direktiv 90/684/EEG om stdd till varvsindustrin
(EGT nr L 380, 31.12.1990, s. 27), senast indrat genom
direktiv 94/73/EG (EGT nr L 351, 31.12.199%4, s. 10).

() EGT nr L 251, 3.10.1996, s. 5.
(") EGT nr L 332, 30.12.1995, s. 1.

bidrag till ett foretag pA sddana grunder som skulle god-
kinnas av en privat investerare som verkar under nor-
mala marknadsekonomiska férhillanden (°).

Dessa riktlinjer skall tillimpas fran den dag de har of-
fentliggjorts i Europeiska gemenskapernas officiella tidning
utan att piverka tillimpningen av de stédordningar som
redan godkints innan offentliggdrandet. Trots detta skall
dessa stodordningar underkastas en &versyn i enlighet
med artikel 93.1 i férdraget och de skall vid behov in-
dras inom 18 manader efter det att ifrAgavarande riktlin-
jer blir tillimpliga.

2.2 Allminna mail fér de omarbetade riktlinjerna for
statligt sto6d

Kommissionen har betonat (*°) att en 8kad éppenhet vad
giller statligt stéd dr nddvindig for aw inte bara natio-
nella myndigheter i allminhet utan iven féretag och en-
skilda personer skall vara medvetna om sina rittigheter
och skyldigheter. Dessa riktlinjer 4r avsedda att bidra till
detta och klargéra vilka statliga stédordningar som kan
inféras for att understodja gemenskapens sjofartsintres-
sen. Eftersom detta anses forbittra gemenskapsflottornas
konkurrenskraft kan statligt stéd i allminhet endast be-
viljas fér fartyg som finns upptagna i medlemsstatsregis-
ter (**). Denna politik bér

— trygga sysselsdttningen inom EG (bade till sjoss och i
land),

— bevara den know-how i friga om sjofart som finns i
gemenskapen och utveckla sjoéfartskunskaperna, och

— forbittra sikerheten.

Statligt st6d kan emellertid i vissa undantagsfall beviljas
for fartyg upptagna i register enligt punkt 3 i bilaga I
under forutsittning att den berdrda medlemsstaten kan
pavisa att registret direkt bidrar till ovannimnda ma3l.

Dessutom kan stddatgirder oberocende av flagg tillitas i
vissa speciella undantagsfall nir en fordel for gemenska-
pen tydligt framgar (se 3.1 och kapitel 7).

() Meddelande om tillimpningen av artiklarna 92 och 93 i
Romférdraget pa offentligt deligande, Bulletin EEG
9-1984.

(**) Kommissionens tjug oandra ra J)on om konkurrenspolitik,
1992, och kommlsswnens meddelande Mot en ny sjofarts-
strategi, KOM(96) 81 slutlig, 13.3.1996.

(**) Se bilagan.
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Yuerligare malsiuningar for den gemensamma trans-
portpolitiken (**) far ocksd beaktas, sisom upprittandet
av en gemenskapsram fér hallbar rorlighet och, som en
del av denna, frimjandet av nirsjofarten och utveckling
av dess fulla potential.

3. SKATTEMASSIGA OCH SOCIALA ATGARDER FOR
ATT FORBATTRA KONKURRENSKRAFTEN

3.1 Beskattning av rederier

Inom sjofartssektorn har medlemsstaterna reagerat pi de
svirigheter som uppstitt genom de olika faktorer som
paverkar internationell konkurrens pi4 manga sitt vilket
Aterspeglar de varierande situationer som rider i de olika
medlemsstaterna. Vissa medlemsstater har kunnat an-
vinda sig av allminna 4tgirder medan andra varit hinvi-
sade till statligt stod. Diskussionerna rorande forslaget
till Euros har visat att méjligheterna till en harmonisering
inom detta omride fér nirvarande ir begrinsade.

Minga linder utanfér gemenskapen har utvecklat bety-
dande fartygsregister, ibland uppbackade av en effektiv
internationell tjinsteinfrastruktur, och drar till sig redare
genom skattevillkor som i4r avsevirt mycket mildare 4n i
gemenskapens medlemsstater. De l4ga skatterna har mo-
tiverat foretagen inte bara att flagga ut sina fartyg utan
dven att 6verviga en forflytining av foretaget. Det bor
understrykas att det fér nidrvarande inte finns nigra ef-
fektiva internationella regler for att stivja en sidan skat-
temissig konkurrens och endast f4 administrativa, rits-
liga eller tekniska hinder att flytta en fartygsregistrering
frin ett medlemsstatsregister. Detta resulterar i ett ge-
mensamt problem for alla medlemsstater med stora flot-
tor; upprittandet av forhillanden som tillater ratvis
konkurrens med fartyg med bekvimlighetsflagg verkar
vara den bista l6sningen for nirvarande.

Frigan om skattemissig konkurrens mellan medlemssta-
terna bor behandlas. I detta lige finns det inga beligg
for atw ndgra stddordningar skulle snedvrida konkurren-
sen i handeln mellan medlemsstaterna i en utstrickning
som skulle strida mot det gemensamma intresset. Faktum
4r att medlemsstaternas metoder vad giller sjofartsstod
allt mer verkar sammanfalla. Utflaggning mellan med-
lemsstaterna forekommer sillan. Skattemissig konkur-
rens dr framférallt et problem mellan medlemsstaterna &
ena sidan och tredje land 4 andra sidan, eftersom de in-
besparingar som kan goras av redarna genom ett tredje
lands register dr stora i jimférelse med de alternativ

(**) Kommissionens “vitbok om den framtida utvecklingen av
den gemensamma transportpolitiken”, KOM(92) 494 slut-

lig.

som finns inom gemenskapen. Dessutom har de skatte-
pliktiga visterna inom sjofarten under de senaste 4ren
minskat s mycket att skillnaderna mellan de effektiva
skattesatserna i medlemsstaterna har varit av underord-
nad betydelse. Den fortsatta minskningen av de flottor
som 4r registrerade i medlemsstaterna samt att EG-rede-
rierna bibehillit en relativt konstant andel av den inter-
nationella sjéfarten under det senaste decenniet utgor
bevis for detta.

For att motverka denna tendens har minga medlemssta-
ter vidtagit sirskilda atgdrder for att forbittra skattevill-
koren for rederierna, inbegripet t.ex. snabbare avskriv-
ning av fartygsinvesteringar och ritten att gora skattefria
reserveringar av vinster fran forsiljning av fartyg under
ett visst antal r, forutsatt att dessa vinster iterinvesteras
i fartyg.

Dessa stgirder for skatteldtnad som tillimpas pa ett spe-
ciellt sitt for sjofarten betraktas som statligt stod. Aven
det system som anvinds i vissa medlemsstater och tredje
land att ersitta den vanliga foretagsbeskattningen med
en tonnageskatt betraktas som statligt stéd. Tonnage-
skatt innebidr att redaren betalar ett skattebelopp som ir
direkt relaterat till det tonnage som ir i trafik. Tonna-
geskatten skall betalas oberoende av rederiets faktiska in-
komster, vinster eller forluster.

Det har visat sig att sidana 4tgirder garanaterar hogkva-
litativ sysselsittning inom sjéfartssektorn i land, som t.ex.
foretagsledning inom sjofartsindustrin och 4ven annan
verksamhet som ir férbunden med sjofart (forsikringar,
mikleri och finansiering). Mot bakgrund av vikten av si-
dan verksamhet foér gemenskapens ekonomi och till stod
foér de tidigare nimnda malen kan dessa typer av skatte-
lattnad i allminhet motiveras. En garanterad kvalitativ
sysselsittning och frimjandet av en konkurrenskraftig
sjofartsindustri i en medlemsstat genom Atgirder vad gil-
ler skatteldunad i kombiantion med andra 4tgirder for
utbildning och 6kad sikerhet kommer att underlitta ut-
vecklingen av EG-sjéfarten pa virldsmarknaden.

Kommissionen 4r medveten om att rederiernas inkomster
nufértiden kommer frin driften av fartyg under olika
flagg, t.ex. genom anvindning av charterfartyg under ut-
lindsk flagg eller fartyg som tillhor partnerforetag i alli-
anser. Det 4r ocks4 ett faktum att sporren till en forflytt-
ning av féretagsledning och underordnad verksamhet till
utlandet skulle kvarstd om rederierna skulle erhilla en
betydande ekonomisk férdel av att uppritta separata
foretag och bokféring fér inkomster fran fartyg under
EG-flagg respektive andra inkomster. Detta skulle vara
fallet om t.ex. inkomster frin fartyg under annan flagg
in EG-flagg skulle underkastas antingen en fullstindig
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foretagsbeskatning i en medlemsstat eller en lig skaute-
sats vid bestyrkande av att féretagsledningen finns utom-
lands.

Syftet med statligt stéd inom ramen fér den gemen-
samma sjotransportpolitiken 4r att frimja EG-flottornas
konkurrenskraft p4 den globala sjéfartsmarknaden. Si-
ledes bér skatteldttnadssystem i regel endast tillimpas om
fartygen gar under gemenskapsflagg. Dessa system kan i
undantagsfall sven tillimpas om de giller en hel flotta
som drivs av ett rederi som ir etablerat inom en med-
lemsstats territorium och underkastat foretagsbeskatt-
ning, under forutsittning att det dr bestyrkt att all stra-
tegisk och ekonomisk forvaltning av alla berérda fartyg
faktiskt utférs inom territoriet och att denna verksamhet
i stor utstrickning bidrar till den ekonomiska verksamhe-
ten och sysselsittningen i gemenskapen. De uppgifter ge-
nom vilka den berdrda medlemsstaten bestyrker en sidan
ekonomisk koppling skall normalt omfatta uppgifter om
de fartyg som igs och drivs i enlighet med gemenskapens
fartygsregister, om de EG-medborgare som ir anstillda
ombord pa fartyg och i land samt om investeringarna i
fasta tillgAngar. Det miste betonas att stddet miste vara
nddvindigt fér att frimja en repatriering av den stra-
tegiska och ekonomiska férvaltningen for alla berorda
fartyg i gemenskapen och ytterligare bor alla férménsta-
gare av stddordningarna vara underkastade foretagsbe-
skattning i gemenskapen. Dessutom skulle kommissionen
begira att samtliga inlimnade uppgifter skulle pavisa att
alla fartyg som drivs av féretag som kommer i 4tnjutande
av dessa Atgirder foljer de sikerhetsnormer som giller
internationellt och inom gemenskapen, inbegripet de som
giller for arbetsforhillandena ombord.

Nir skattesystem tillats enligt ovanstiende undantagsfall
kommer kommissionen att kriva regelbundna rapporter
som visar att dtgirden (i kombination med medlemssta-
tens &vriga system for statligt stod) ger resultat vad giller
den gemenskapsregistrerade flotta som drivs frin med-
lemsstaten och sysselsittningen av EG-sjofolk. Kommis-
sionen kommer att noga 6vervaka en eventuell snedvrid-
ning av konkurrensen i handein mellan medlemsstaterna.

I samtliga fall miste systemen underlitta en utveckling
av sjofartssektorn och sysselsittningen for att frimja ge-
menskapens intressen. Saledes miste de ovannimnda
skattemissiga fordelarna begrinsas till sjéfartsverksam-
het. Foljaktligen skulle det i fall dir ett rederi dven &r
verksamt inom andra affirsomriden krivas insyn i bok-
foringen for att forhindra att stodet “svimmar dver” till
verksamhet som inte ir sjofartsrelaterad. Denna metod
skulle stirka EG-sjofartens konkurrenskraft, med skatte-
satser jimforbara med nivierna i resten av virlden, men
skulle bibehilla en medlemsstats normala skattenivier for

ovrig verksamhet och ersittningen till aktieigarna och
direktérerna.

3.2 Arbetskraftsrelaterade kostnader

I januari 1997 offentliggjorde kommissionen ett medde-
lande om kontroll av statligt stéd och sinkning av ar-
betskraftsomkostnader (**) som omfattar alla sambhills-
omraden med sirskilt beaktande av de marknadssegment
som sysselsitter arbetskraft med liga kvalifikationer. I
detta meddelande varnar man for riskerna med att moj-
liggdra sinkta arbetskraftsomkostnader for sirskilda sek-
torer vilket kan bringa den inre marknaden ur funktion
och dirmed férsimra den gemenskapsindustrins konkur-
renskraft och mdjligheten att lingsiktigt skapa nya ar-
betstillfallen. Kommissionen beaktar i synnerhet denna
metods potentiellt negativa effekter pA sektorer med en
overkapacitet eller som 4r krisdrabbade (sektorer i vilka
efterfrigan p4 gemenskapsprodukter har stagnerat eller
avtagit), kénsliga sektorer (dir en betydande handel och
konkurrens finns inom gemenskapen) och sektorer ut-
satta for internationell konkurrens. ’

Sjstransport  utgér emellertid ett specialfall vilket
kommissionen godkint genom antagandet av riktlinjerna
for statligt stéd ar 1989 och meddelandet om en sink-
ning av arbetskraftsomkostnaderna. 1 synnerhet “st6d
inom omridet for socialforsikringar och inkomstbeskatt-
ningen for sjéfolk, vilket minskar rederiernas personal-
omkostnader for drift av fartyg som ir registrerade i ge-
menskapen utan att den sociala tryggheten for sjofolk
minskas, kan anses vara forenligt med den gemensamma
marknaden”. Kommissionen anser att detta fortfarande
ir giltigt.

Sjotransport dr en sektor med viss dverkapacitet dverallt
i virlden och dir den internationella konkurrensen 4r
hard. For industrisektorer med 6verkapacitet eller som ir
krisdrabbade 4r det faststillt att stdd kan overféra sva-
righeterna — och sysselsittningsproblemen — till de kon-
kurrenter i andra medlemsstater som inte kommer i it-
njutande av sidant stdd. Inom sjGtransportsektorn okar
efterfragan pa kvalitet och det finns tecken pa en tillvixt-
potential for marknaden. Dessutom rider det i hela virl-
den brist pa utbildat och kvalificerat sjofolk. Mot denna
bakgrund bor inte stod till sysselsittning av i synnerhet
kvalificerat sjéfolk motarbetas. Omfattningen av samar-
betet mellan rederier via konferenser och konsortier
m.m. samt i linjefart och andelen av cross-trading i bulk-
transport visar att tyngdpunkten for konkurrensen ligger
mellan EG-redare och redare utanfér EG. Slutligen visar
man i meddelandet pd att skillnaderna mellan linderna

(*) EGT nr C 1, 3.1.1997, s. 10.
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med liga lonekostnader och medlemsstaterna 4r avse-
virda och att en samordning av ny produktionsteknik,
innovation, kvalitet och utbildning pa ett mer bestiende
sitt kan forbittra prestandan vad giller konkurrenskraft
och sysselsittning. Aven om detta stimmer for de flesta
industrisektorerna ir det pa det hela taget inte fallet for
sjotransportsektorn av de anledningar som beskrivs i
kapitel 1.

Stoditgirder till sjofartssektorn bor dirfor framféralle
inriktas p4 att sinka skatter, andra kostnader och avgif-
ter som avkrivs redare och sjdfolk i gemenskapen (dvs.
de personer som ir skattepliktiga och skyldiga att er-
ligga socialavgifter i en medlemsstat) for att uppnd lik-
nande nivier som i dvriga virlden. Atgirderna bér mera
direkt stimulera en utveckling av sektorn och sysselsdtt-
ningen i stillet for att tillhandahalla ew allmint ekono-
miskt bidrag.

I enlighet med detta mal bér fsljande ingrepp betrif-
fande en minskning av sysselsittningskostnader dirfor
tillitas for EG-sjofart:

— Minskade socialforsikringssatser for EG-sjofolk om-
bord pa fartyg som 4r registrerade i en medlemsstat.

— Minskade inkomstskattesatser fér EG-sjofolk ombord
pa fartyg som ir registrerade i en medlemsstat.

For denna typ av stdd kan en maximal sinkning av
skatte- och avgiftssatserna till noll tilldtas, vilket gor det
mojligt for medlemsstaterna att anpassa sysselsittnings-
kostnaderna till de i ovriga virlden, vilket ofta medfér
undantag for skatter och socialskyddsavgifter for sjsfolk.
EG-sjofolkets nettoloner fir emellertid inte subventio-
neras, eftersom detta kunde leda till en snedvridning av
konkurrensvillkoren mellan medlemsstaterna. En skatte-
littnad skulle inte minska redarnas intresse for att for-
handla fram ett limpligt l6nepaket med potentiella be-
sittningsmedlemmar och deras fackliga representanter.
Sjofolk frin medlemsstater med ligre lonekostnader
skulle dirfor fortfarande ha en konkurrensmissig fordel
jimfért med medlemsstaterna med hoégre 16nekostnader.
I vilket fall som helst kommer EG-sj6folket dven fram-
over att vara dyrare in den billigaste arbetskraft som
finns att tillgd pi virldsmarknaden. Foljaktligen medfor
denna Atgird ingen risk for éverkompensation.

P4 grund av interna skattemissiga skil foredrar vissa
medlemsstater att inte tillimpa ovannimnda system med
sinkta skatte- och avgiftssatser utan de kan i stillet er-
sitta redarna — delvis eller helt — fé6r de kostnader som
uppkommer genom dessa skatter och avgifter. En sidan

metod kan i allminhet anses motsvara ovannimnda sys-
tem med sinkta skatte- och avgiftssatser under forutsite-
ning av att ett klart samband till dessa skatter och avgif-
ter finns, att ingen 6verkompensation férekommer och
att systemet ir dppet och inte kan missbrukas.

4. BYTE AV ARBETSSKIFT

Ett annat omridde av gemenskapsintresse, som faststillts i
kommissionens riktlinjer fran ir 1989, ir stod till byte av
arbetsskift, vilket brukar minska kostnaderna fér att an-
stilla. EG-sjofolk, i synnerhet sjofolk som arbetar om-
bord pa fartyg i lingfartstrafik. Aven om kommissionen
1989 begrinsade denna typ av stod till 50 % av de totala
kostnader som uppkom av denna anledning innebir
framtagandet av den nya takmetoden att det inte ir nod-
vindigt au faststilla en sirskild grins fér denna Atgirds-
typ. Stéd i enlighet med detta tak kan dirfor beviljas
som betalning eller ersittning fér hemfirdskostnader for
EG-sj6folk som arbetar ombord pa fartyg som finns upp-
tagna 1 ett medlemsstatsregister.

5. INVESTERINGSTOD

For nirvarande beviljar vissa medlemsstater stdd endast
till nybyggda fartyg medan andra medlemsstater sven be-
viljar stéd vid kop av vissa typer av begagnande fartyg
eller for ombyggnad eller modernisering av befintliga
fartyg. Dessa stddordningar har mer eller mindre skapat
eller bibehillit en viss &verkapacitet vilket lett till ligre
fraktsatser. Detta har i sin tur foranlett EG-rederierna
att gora inbesparingar, i minga fall, genom att flagga ut.
Dessutom har sidana stddordningar i nigra fall foranlett
rederierna att besluta om kop eller forsiljning av fartyg
av skatteskil i stillet {6r kommersiella skil.

Subventioner fér fornyande av flottan ir inte vanliga
inom andra transportomriden (vigtransport, luftfahrt).
Eftersom de har en tendens att snedvrida konkurrensen
har kommissionen varit motvillig att tillita sidana st6d-
ordningar, med undantag av de fall dir en del av om-
struktureringen leder till en minskning av den totala flot-
tans kapacitet.

Efter kommissionens 6verlimnande av sitt medde-
lande (**) om skeppsbyggnad beslét ridet, som samman-
tridde den 24 april 1997, att forlinga det sjunde direk-
tivet om skeppsbyggnad fram till den 31 december 1998.
Siledes miste investeringar i nya fartyg folja dessa be-
stimmelser som kommer att ersitta dem.

(*) Varvspolitik — framtida méjligheter, inledande &vervigan-
den, SEK(97) 567.
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Inom ramen for dessa rikdinjer och i enlighet med den
gemensamma politiken for sjdsikerhet (**) skall annat in-
vesteringsstdd emellertid vara tillitet under vissa begrin-
sade omstindigheter for att forbittra utrustningen om-
bord p4 fartyg som 4r upptagna i ett medlemsstatsregis-
ter eller frimja anvindningen av sikra och rena fartyg,
som t.ex. att motivera rederierna till aw uppgradera
gemenskapsregistrerade fartyg till normer som stricker
sig lingre in de obligatoriska sikerhets- och miljénor-
mer som ir faststillda i internationella konventioner, vil-
ket skulle medféra att stringare avtalade normer inférs
tidigare och att sikerheten och miljoskyddet forbittras.
Sidant stdd maste i forekommande fall uppfylla de
skeppsbyggnadsbestimmelser som nimns i kapitel 2.1 an-
dra stycket.

Eftersom sjofarten av naturen 4r mycket rorlig skall re-
gionalt stéd till rederier i missgynnade regioner, vilket
ofta tar formen av investeringsstdd till rederier som in-
vesterar i den berérda regionen, endast tillitas om det ir
uppenbart att det innebir fordelar for regionen inom en
rimlig tid. Detta skulle t.ex. vara fallet om investeringen
gillde byggnad av speciella lagerlokaler eller kép av fast
utrustning fér omlastning. Investeringsstdd for rederier
i missgynnade regioner skall di endast tillitas nir
sidant st6d foljer bestimmelserna for regionalt stod (se
kapitel 6).

6. REGIONALT STOD ENLIGT ARTIKEL 92.3 a och ¢

Kommissionen kommer inom ramen fér de regionala
stodordningarna att tillimpa de allminna regler som
faststills 1 dess meddelanden om nationellt regionalt
stod (**) eller eventuella indringar till dessa meddelan-
den.

7. UTBILDNING

Minga utbildningsprogram fér sjofolk som understéds
av staten anses inte utgdra statligt stod eftersom de ir av
allmin karaktir (oberoende om det ror sig om en yrkes-
utbildning eller en akademisk utbildning). Siledes ir si-
dana inte underkastade anmailningsplikt och prévning av
kommissionen.

(**) Meddelande om en gemensam politik for sjgsikerhet,
KOM(93) 66 slutlig.

(**) Meddelande om tillimpningen av artikel 9.3 a och ¢ pa
regionalt stéd (EGT nr C 212, 12.8.1988, s. 2).

Om eu program anses inbegripa statligt stod krivs dock
en anmilan. Detta kan vara fallet om tex. ett sirskilt
program uttryckligen hinvisar till utbildning ombord och
om det ekonomiska bidraget for statligt stéd erhills av
utbildningsorganisationen, kadetten, sjbmannen eller re-
deriet. Statligt stod for utbildning kommer att beviljas
forutsatt att stodet uppfyller kommissionens allminna
kriterier (dvs. proportionalitet, icke-diskriminering och
Sppenhet samt, dir tillimpligt, kriterier for utbildning
ombord pa fartyg som ir upptagna i gemenskapens re-
gister). Undantagsvis kan utbildning ombord pi andra
fartyg understddjas om berittigat genom objektiva krite-
rier, t.ex. avsaknad av tllgingliga platser ombord p4 far-
tyg som 4r upptagna 1 ett medlemsstatsregister.

I den utstrickning som ekonomiskt bidrag utbetalas for
utbildning ombord fir praktikanten i princip inte vara en
aktiv besittningsmedlem utan denne maiste vara extra or-
dinarie, vilket sikerstiller att subventioner av nettoléner
inte kan utbetalas for sjsfolk sysselsatta med normala be-
sdttningsgdromal.

P4 liknande sitt och for att garantera och utveckla sak-
kunskaperna pi sjéfartsomradet inom EG och konkur-
renskraften for EG:s sjofartsindustri krivs fortsatt och
omfattande forskning och utveckling med inriktning pa
kvalitet, produktivitet, sikerhet och miljoskydd. For si-
dana projekt kan statligt stéd ocksid beviljas inom de
grinser som faststills i fordraget (V).

8. OMSTRUKTURERINGSSTOD (INBEGRIPET
PRIVATISERING)

Aven om riktlinjerna for omstrukturering och undsitt-
ning av féretag i svarigheter (**) endast giller transport i
den utstrickning att den sirskilda typen av sektor beak-
tas kommer kommissionen att tillimpa dessa riktlinjer
nir omstruktureringsstdd till rederierna beaktas.

9. ALLMAN TRAFIKPLIKT OCH KONTRAKT

Direkt stéd som syftar till att ticka driftsforluster 4r
i allminhet inte forenliga med den gemensamma

() Kommissionens meddelanden om gemenskapsramar for
statligt stdd till forskning och utveckling (EGT nr C 45,
17.2.1996, s. 5), och om gemenskapsramar for stdd till mil-
jon (EGT nr C 72, 10.3.1994, s. 3).

(**) Kommissionens riktlinjer fér.omstrukturering och undsitt-
ning av fdretag i svarigheter (EGT nr C 368, 23.12.1994,
s. 12).
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marknaden. En subventionering kan dock 1 princip god-
kinnas for allmin trafikplikt som definieras enligt fol-
jande: varje skyldighet fér ett transportforetag att siker-
stilla tillhandahillandet av en tjinst genom att uppfylla
fasta normer vad giller kontinuitet, regelbundenhet, ka-
pacitet och prissittning, vilket transportforetaget inte
skulle gora om det endast beaktade sina ekonomiska in-
tressen.

Allmin trafikplikt kan aliggas for regelbunden trafik till
randomraden i gemenskapen eller for de rutter med lag
trafik som anses avgorande for den ekonomiska utveck-
lingen i den bersrda regionen i de fall nar marknadskraf-
terna inte sikerstiller en tillricklig serviceniva.

Vid bedémning av kontrakt som giller allmin trafikplikt
betraktar kommissionen i allminhet inte ersittning av de
driftsforluster som direkt uppkommit genom uppfyllan-
det av en viss allmin trafikplikt som statligt stod enligt
artikel 92.1 i fordraget. Anmilan om sddan krivs siledes
inte enligt artikel 93.3 under foérutsittning att foljande
kriterier uppfylls:

— For att kontrake for allmin trafik skall vara forenlig
med den gemensamma marknaden och inte utgdra
statligt stod forvintar sig kommissionen att en offent-
lig anbudsinfordran gors eftersom utvecklingen och
genomférandet av stddordningarna méste vara dppen
och ge utrymme fér utveckling av konkurrens.

— Tillriackligt offentliggérande maste ges it anbudsin-
fordran och alla krav vad giller nivin pid och tit-
heten av trafiken, kapacitet, priser och normer som
skall foljas m.m. maste anges pa ett klart och &ppet
satt for ate sikerstilla att transportforetag i gemen-
skapen med tilltradesritt till rutten (i enlighet med
gemenskapslagstiftningen) har en jimlik chans aut
limna in anbud.

— Medlemsstaten kan direfter ge kontraktet tll den
valda anbudsgivaren (férutom i vil grundade undan-
tagsfall, den som begir den ligsta ekonomiska ersitt-
ningen) och ersitta de extra kostnader som uppkom-
mer for transportforetaget pa grund av att tjdnsten
tillhandahills. Denna ersittning skall std 1 direkt rela-
tion till det beriknade underskott som transportfore-
taget fitt i samband med tillhandahéllandet av tjins-
ten. Varje sadan tjinst skall redovisas for separat for
att kontrollera att ingen dverkompensation eller kors-
subventionering forekommit eller att systemet inte
kan anvindas for att understodja en ineffektiv for-
valtning eller ineffektiva driftsmetoder. Nir en med-
lemsstat beviljar ett bidrag pa basen av detta och det
begrinsas till ersittning av extrakostnader som upp-

kommit (inbegripet en rimlig avkastning pa sysselsatt
kapital) kommer ett sidant system inte betraktas som
statligt stod.

Lingden p4 kontrakt {6r allmin trafik bor begrinsas till
en rimlig och inte alltfér lang period (normalt ungefir
fem 4r), eftersom kontrakt fér mycket lingre perioder
skulle kunna medféra en risk for upprittandet av et
(privat) monopol. Efter utgingen av kontraktsperioden
bor sidana kontrake underkastas en ny anbudsinfordran i
enlighet med ovannimnda férfarande.

Nir kontraktet for allmin trafik beviljas enligt ovan-
nimnda férfarande far begrinsningar vad giller tilltride
till rutten till ett enda transportforetag endast beviljas om
det inte finns nigon konkurrent som tillhandahaller, eller
som offentliggjort avsikter att tillhandahilla, regelbun-
den trafik pa rutten. I alla fall miste villkoren for varje
begrinsning eller uteslutande vara férenliga med bestim-
melserna i artikel 90 i EG-fordraget.

Det miste betonas att om bevis foreligger for att med-
lemsstaten inte har valt det billigaste anbudet eller klago-
mal erhélls om pistaddd orittvisa vad giller beviljandefor-
farandet kommer kommissionen att inbegira uppgifter
for att kontrollera om beviljandet inbegriper element av
statligt st6d. Om beviljandet av stdd strider mot forfa-
randevillkoren i férdraget kan kommissionen fatta ett in-
terimsbeslut som instiller utbetalningen av stédet och
kommer 1 ullimpliga fall att inleda ett forfarande enligt
artikel 93.2 i fordraget.

Aven om det betraktas som limpligt fér medlemsstaterna
att i stdrsta mojliga man anvinda sig av ovannimnda
forfaranden kan undantag, som t.ex. 6cabotage som in-
begriper firjtrafik, vara berittigade. I dessa fall méste 4t-
girderna anmilas och de kommer kontinuerligt att beds-
mas enligt de allmidnna bestimmelserna for statligt stdd.
I bedémningen av férenlighet med fordraget kommer
kommissionen att kontrollera huruvida stédet kan om-
dirigera betydande trafikvolymer eller inbegripa over-
kompensation, vilket skulle kunna ge det utvalda trans-
portforetaget mojlighet till en korssubventionering av sa-
dan verksamhet som &vriga transportféretag i gemenska-
pen konkurrerar om.

10. STODBEGRANSNING

Precis som det framgar av det ovanstiende stodjer vissa
medlemsstater sin sjofartssektor genom skattelittnader
medan andra medlemsstater foredrar direkta stodutbetal-
ningar, exempelvis genom éterbehandling av sjofolkets
inkomstskatt. Med tanke pa att medlemsstaternas skatte-
system 4r daligt harmoniserade bor bida alternativen
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forbli tillatna. Givetvis kan man i vissa fall kombinera
metoderna. Detta riskerar emellertid att leda till att sto-
det ackumuleras upp till nivier som 4r oférenliga med
gemenskapens mal, och resultatet kan bli en kapplépning
mellan medlemsstaterna i fraiga om subventioner.

Den hogsta stodniva som kan tilldtas 4r en sinkning till
noll av inkomstskatt och sociala avgifter for sjofolk samt
av foretagsbeskattningen pa sjofartsverksamhet. Andra
stodordningar fir inte leda till storre bidrag 4n s efter-
som snedvridning av konkurrensen maste undvikas. Aven
om varje stddordning som anmils av en medlemsstat be-
aktas utifrin sina egna forutsittningar bor darfor heller
inte det totala stodbeloppet i form av direkta utbetal-
ningar inom ramen for kapitel 3, 4, 5 och 6 overskrida
totalbeloppet av inbetalade skatter och arbetsgivaravgif-
ter for sjofartsverksamhet och sjsfolk. Detta skulle i s&
fall paverka handelsvillkoren i en utstrickning som stri-
der mot fordragets bestimmelser eftersom stodet vore
oforenligt med uppstillda mil. Denna metod att be-
grinsa stodet kommer att ersitta det tidigare systemet
med ett irligt tak som baseras pd den beriknade hypo-
tetiska kostnadsskillnaden mellan fartyg under gemen-
skapsflagg och fartyg under bekvimlighetsflagg (se 1.3).

11. SLUTORD

Om dessa riktlinjer skall kunna inféras krivs det disci-
plin fran bide medlemsstaternas myndigheter och
kommissionen, sirskilt nir det giller att uppfylla for-
mella bestimmelser om anmilningsplikt och tidsgrinser.
For att underlidtta granskningen av stoddtgirderna maste
medlemsstaterna underritta kommissionen om féreslagna
stodatgirder redan pd planeringsstadiet och da ocksa till-
handahilla alla uppgifter som behovs for deras bedom-
ning, i enlighet med artikel 93.3 i EG-fordraget.
Kommissionen anser att en medlemsstat underlatit att
fullgbra sin anmilningsplikt om stoditgirder redan vid-
tagits enligt nationell lag eller om st6d utlovats ull poten-
tiella mottagare.

Kommissionen kommer att anvinda sig av alla tillging-
liga medel for att sikerstilla att medlemsstaterna fullgor
sina plikter enligt artikel 93.3. Om stdd beviljas eller it-
girder antas utan att anmilningskraven uppfylls har
kommissionen befogenhet att enligt domen i milet Bous-
sac (dom av den 14 februari 1990, mal C-301/87, Frank-
rike mot kommissionen) (**) och pi grundval av tillging-
liga uppgifter fatta ett interimsbeslut enligt artikel 93.2 1
fordraget. Allt stod som beviljats olagligt kan ocksa
komma att begiras tillbaka frin stédmottagaren i enlig-
het med de principer som faststilldes av domstolen i do-
men 1 malet Tubemeuse (dom av den 21 mars 1990, mal
C-142/87, Belgien mot kommissionen) (*°). Aterbetalning
av stod skall ske i enlighet med berord nationell lagstift-
ning och rinta skall utgd fran och med det datum da
stodet utbetalades. Gillande rintesats skall vara den re-
ferensrinta som anvinds av kommissionen i samband
med regionalt stod ().

Kommissionen strivar efter att sikerstilla att befolk-
ningen och foretag i medlemsstaterna far full tillging
utan diskriminering tll de inrittningar, produkter och
tjanster som finns tillgingliga i en medlemsstat. Nir det
giller etablering genom registrering i sjofartsregister har
deuta tillimpats sedan EG-domstolens dom i malet Fac-
tortame (dom av den 25 juli 1991, mil C-221/89, The
Queen mot Secretary of State for Transport) (*?). Statligt
stod fir heller inte verka diskriminerande med anledning
av nationaliteten hos de foretag som ir etablerade i en
medlemsstat.

Kommissionen kommer noggrant att dvervaka stodord-
ningarnas effekter for ate sikerstilla att konkurrensen
inte snedvrids inom handeln mellan medlemsstaterna,
och att gemenskapens mal uppfylls.

(**) Rec. 1990, s. 1-307.
(**) Rec. 1990, s. 1-959.

(*') Kommissionens meddelande till medlemsstaterna, skrivelse
SG(95) D/1971 av den 22 februari 1995.

(*) Rec. 1991, s. 1-3905.
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BILAGA

DEFINITION AV MEDLEMSSTATSREGISTER

Med “medlemsstatsregister” avses register som lyder under en medlemsstats lagstiftning och som omfattar
dess territorium som ir en del av Europeiska gemenskapen.

1. Alla forstaregister i medlemsstaterna 4r medlemsstatsregister.

2. Dessutom ir foljande register, som finns i medlemsstaterna och som omfattas av deras lagstiftning,
medlemsstatsregister.

— Danmarks internationella sjdfartsregister (DIS).
— Tysklands internationella sjofartsregister (ISR).
— Madeiras internationella sjofartsregister (MAR).

— Kanariedarnas internationella sjofartsregister.

3. Ovriga register betraktas inte som medlemsstatsregister iven om de i praktiken fungerar som forsta
alternativ for redare i den medlemsstaten. Det beror p att de finns i och omfattas av lagstiftningen i
territorier dir fordraget inte #r tillimpligt i dess helhet eller till betydande delar. Siledes ir foljande
register inte att betrakta som medlemsstatsregister:

— Kerguelen-registret (detta territorium omfattas inte av férdraget).

— Nederldnska Antillernas register (detta territorium 4r, associerat med gemenskapen och omfattas
endast av avdelning IV i férdraget. Det har ett eget skattesystem).

— Registren i
- Hongkong (detta territorium omfattas inte av férdraget),

— Isle of Man (6n omfattas endast av vissa delar av fordraget — se artikel 227.5 ¢ i fordraget. Isle
of Mans parlament 4r ensamt behdrigt att stifta lagar om skatter),

— Bermuda och Cayman (de ingr i de territorier som ir associerade med gemenskapen och omfat-
tas endast av avdelning IV i férdraget. De ir skattemissigt autonoma).

4. Gibraltar omfattas helt och hallet av férdraget och inom ramen f6r dessa riktlinjer betraktas dess regis-
ter som ett medlemsstatsregister, 4ven om Gibraltar inte anses vara en del av Forenade kungariket.
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DEPARTMENT OF TRADE AND INDUSTRY

(Handels- och industridepartementet)

THE PETROLEUM (PRODUCTION) (SEAWARD AREAS)

1988-ARS BESTAMMELSER

(97/C 205/06)
(Text av betydelse for EES)

1. I enlighet med Petroleum (Production) (Seaward

Areas), 1988-4rs bestimmelser (SI 1988 nr 1213), re-
viderade som (1988-4rs bestimmelser) och Hydrocar-
bons Licensing Directive, 1995-4rs bestimmelser (SI
1995 nr 1434) inbjuder statssekreteraren for Handels-
och industridepartementet intresserade parter att an-
soka om licens for oljeutforskning inom blocken
204/14 och 204/15 som inmarkerats pi den karta
som finns deponerade i Handels- och industrideparte-
mentets bibliotek, 1 Victoria Street, London SW1H
OET. Denna karta kan efter foregiende overens-
kommelse pi tfn +44 1712155006  eller
+44 171 215 5007, fax +44 1712155665, studeras
mindag till fredag mellan kl 09.15—16.45 fram till
den 2 oktober 1997.

LICENSANSOKAN

. For blocken 204/14 och 204/15 giller foljande:

a) Ansokningar skall inlimnas pa standardformulir
som kan erhéllas frin Handels- och industridepar-
tementet. Kopior av ansékningsformulir och andra
handlingar, som hinvisas till i denna text, kan er-
hallas fran Handels- och industridepartementet, li-
censavdelningen for olja och gas, 1 Victoria Street,
London SW1H OET, (tfn +44 171 2155111 eller
+44 171 215 5032, fax +44 171 215 5142).

b) Ansékningar skall inldmnas till olje- och gasavdel-
ningen vid Handels- och industridepartementet, 1
Victoria Street, London SW1H OET mellan kI 9.30
och 12.00 den 3 oktober 1997 tillsammans med en
ansokningsavgift pa 2 280 pund sterling. Inga an-
sokningar kommer att accepteras efter kl. 12.00
den 3 oktober 1997.

¢) Sokande ombedes om mojligt ange eventuell prefe-
rens mellan blocken i ansdkan, eller om det ir
ovisentligt vilket block som accepteras.

d) Sokande anmodas ange detaljer kring det arbets-
program som kommer att utféras om licens medgi-
ves (se punkt 8 nedan).

e) Sokande som imnar driva verksamheten ombedes
att generellt redogora fér den miljovardspolitik
som kommer att gilla for det licensierade sjoomra-

det.

f) Ytterligare upplysningar gillande tilliggsmaterial,
som kan biliggas som stéd for ansokan, finns an-
givna 1 Notes for Applicants som kan erhillas frin
Handels- och industridepartementet.

g) Savida inte annat anges i Notes for Applicants,
kommer material som bilagts som st6d for ansokan
att behandlas konfidentiellt. Sidant material kom-
mer inte att delges tredje person utan féregiende
godkinnande frin sskande, savida icke dylikt ma-
terial 4r allmint kint eller lagen kriver att sidant
material offentliggérs.

3. Ansokningarna kommer att bedémnas mot bakgrun-

den av ett kontinuerligt krav p4 en rask, grundlig, ef-
fektiv och siker utforskning av olje- och gasresurser
inom den brittiska kontinentalsockeln, samt hidnsyns-
tagande till miljovardsfragor. Ansékningar kommer
att bedémmas enligt f6ljande normer:

a) Sokandens financiella kapacitet att under initial-
skedet driva verksamhet inom ramen fér en given
licens eller licenser, samt bedémningen av det ar-
betsprogram som framlagts foér att séka uppni
blocket eller blockens fulla potential.

b) Sokandens tekniska kapacitet att driva tillaten
verksamhet under initialskedet, inklusive identifie-
ring av kolvitefyndigheter inom blocket eller de
block som anstkan avser. Teknisk kapacitet kom-
mer delvis att bedommas mot kvaliteten av den
geologiska undersokning for blocket eller blocken
som ansdkan avser. (Uppfinningsrikt arbetsforfa-
rande kommer att beaktas).

c) Det sitt pd vilket sokande dmnar driva tilliten
verksamhet under initialskedet, inklusive kvaliteten
pa det arbetsprogram som foreslagits for att be-
doma full potential av det omride som ansckan
avser.
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d) Dir sékande innehar eller tidigare har haft nigon
form av licens enligt Petroleum (Production) Act
1934, om sokanden dir visat brist pa effektivitet
och ansvar under utdvande av den licensen.

. Godkind sdkande kommer att anmodas uppfylla till-
laggsvillkor till de standardvillkor som anges i
1988-4rs  bestimmelser. Detaljerade tilliggsvillkor
kommer att medfélja brevet med licenserbjudan.
Exempel pi tilligsvillkor, som kan komma au gilla
for de block som utlysts tll licensanstkan i denna
skrift, kan erhallas frin Handels- och industrideparte-
mentet. Handels- och industridepartementet anser inte
innehallet 1 sidana villkor, som 4r avsedda att ta hin-
syn till kinsliga miljéfragor som kan rida for ett spe-
ciellt block, som konfidertiella och kan vidarebe-
fordra detaljerna foér sddana villkor till tredje person
utan att referera till blockets licensinnehavare.

. Nir samtliga ansékningar for blocken enligt punkt 1
har genomgauts, kommer statssekreteraren att vilja ut
de sokande till vilka han &r villig att utstilla licens. De
sokande, till vilka statssekreteraren ir beredd att ut-
stilla licens, kommer att informeras inom sex mina-
der frin och med den 3 oktober 1997.

. Ej godkinda sskande kommer att informeras skriftli-
gen. Ej godkind sdkande kan begira information om
anledningen till statssekreterarens beslut. Sddan begi-
ran skall inlimnas skriftligen.

. I samtliga fall dir statssekreteraren ir beredd att ut-
stilla en licens, kommer denna att erbjudas under for-
utsittning att den sdkande inom 21 dagar efter erbju-
dandet

a) skriftligen bekriftar godkinnandet av det arbets-
program som statssekreteraren foreslagit efter sam-
tal med den sdkande,

b) till statssekreteraren betalar den avgift som anges i
punkt 9 a nedan, for licensen, och

c) skriftligen bekriftar godkinnandet av eventuella
specialvillkor som han har anmodats efterfslja.

LICENSFORUTSATTNINGAR OCH
AVGIFTSBETALNING

. Licenser som utfirdas fér block enligt punkt 1, kom-

mer att gilla for en initialperiod av sex ar och for en
andra period av tolv 4r. Denna andra perioden kan
forlingas utdver de tolv iren med en ytterligare pe-
riod av arton 4r. I samtliga fall kommer typklausu-
lerna enligt lista 4 i 1988-4rs bestimmelser att inklu-
deras i licensen.

. Avgifter for tilldelad produktionslicens enligt detta er-

bjudande kommer att vara féljande:

a) En forsta betalning, som betalas nir licenserbju-
dandet godkinns, av 410 pund sterling for varje
kvadratkilometer av licensomradet.

b) P4 den sjitte 4rsdagen av licensens paborjan, (se-
dan beslut fattats att ta ut optionen och behilla li-
censen for en andra period), betalas en summa av
470 pund sterling fér varje kvadratkilometer av li-
censomridet, pd den sjunde drsdagen betalas 940
pund sterling for varje kvadratkilometer osv., med
stegvis 6kning av 470 pund sterling/4r tills den 4r-
liga summan av 7050 pund sterling betalas for
varje kvadratkilometer av licensomridet. Om stats-
sekreteraren s& beslutar, revideras avgiften vart an-
nat 4r i enlighet med indexrorelserna for det rdol-
jepris som erhalls fran raffinaderierna (publiceras i
Digest of UK Energy Statistics). Ytterligare avgif-
tersdetaljer kan erhallas frin Handels- och indu-
stridepartementet.




Nr C 205/18 Furopeiska gemenskapernas officiella tidning 5.7.97

EUROPEISKA MONETARA INSTITUTET

YTTRANDE FRAN EUROPEISKA MONETARA INSTITUTET

(97/C 205/07)

Konsultation fran Europeiska unionens rdd i enlighet
med artikel 109£.6 respektive 109f.8 i Férdraget om upp-
rittandet av Europeiska gemenskapen, avseende férslag
till lagstiftning om inférande av euron och vissa bestim-
melser som har samband med inférandet av euron.

CON/96/13

1. Den 11 november 1996 mottog EMI frin Europeiska
unionens rdd en hemstillan om ett yttrande avseende
tvA av [Europeiska gemenskapernas kommission
framlagda forslag till rddsférordningar om inféran-
det av euron, baserade pa artikel 235 respektive
10914 i Fordraget om uppritande av Europeiska ge-
menskapen (ref. COM(96) 499, den 16 oktober
1996; for underlittande av hinvisningar kommer de
bida forslagen hir nedan att benimnas Artikel
235-forslaget”’respektive  ”Artikel 1091.4-forslaget”).
Forslagen 4tfoljs av en foérklarande motivering. Det
ir obligatoriskt att EMI hérs i friga om bida férsla-
gen, trots att ett av dem har férdragets artikel 235
som rittsgrund, eftersom Zmnet f&r bida dessa for-
slag faller inom EMI:s behérighetsomrade. Artikel
1091.4-forslaget skulle emellertid kunna antagas efter
det att ECB inrittats, och foreliggande yttrande ute-
sluter dirfor inte ett yttrande frin ECB rérande
detta forslag i enlighet med fordragets artikel 1091.4,
innan forslaget antages.

2. Forslagen fran Europeiska gemenskapernas kommis-
sion fortjinar generellt sett en positiv bedémning.
Kommissionen har utgitt ifran tidigare arbetsinsatser
som utforts av EMI och forslag vilka inkommit som
svar efter et omfattande samridsférfarande med fi-
nansiella organisationer och med Monetira kommit-
tén, varvid dven EMI varit involverat. EMI har del-
tagit som observatdr vid sammantriden for en ar-
betsgrupp som ridet inrittat efter det att kommis-
sionen antagit forslagen, och har beaktat de manga
indringsforslag som framforts av nationella delega-
tioner. Féreliggande yttrande tar hinsyn till omarbe-
tade foérslag frdn ovan nimnda arbetsgrupp. Yttran-
det avges p4 grundval av den engelska versionen av
forslagen; for att dessa viktiga legala handlingar
skall f4 en enhetlig tolkning och tillimpning i med-

lemsstaterna, vill EMI understryka den sirskilda vik-
ten av att riddet sikerstiller likvirdigheten av de
ridusliga begrepp som anvinds i de autentiska versio-
nerna av férslagen pd alla officiella sprak inom ge-
menskapen.

De kommentarer som anges i detta yttrande begrin-
sar sig till de omraden dir EMI anser att det fortfa-
rande finns utrymme for klarligganden.

. EMI noterar den av kommissionen beslutade uppdel-

ningen pi tvi férordningsférslag, men understryker
vikten av att bida texterna, i enlighet med kommis-
sionens begiran, samtidigt erhiller Europeiska ridets
politiska godkinnande, vilket kan antas 4ga rum vid
ridets méte 1 Dublin i december.

Artikel 235-férslaget

. EMI har foljt debatten inom ridets arbetsgrupp be-

triffande limplig formulering av artikel 3 i Artikel
235-forslaget rérande kontinuiteten for ritsliga in-
strument, och har uppmirksammat argumenten som
framfoérts av nationella delegationer. Detta 4r en an-
geligenhet som berdr de finansiella marknaderna.
EMI har fran olika marknadsorganisationer erhallit
viktiga och &vertygande framstillningar rérande just
denna friga. EMI stdder Europeiska radets slutsatser
i Madrid rérande limpligheten av en lagregel som
sikerstiller kontinuitet, man har uppfattningen au
framstillningen bér har den utforlighet som krivs
for att vederborligen stilla denna oro. Ett sikerstil-
lande av kontinuiteten kommer att bidra till stabilitet
pA finansmarknaderna och underlitita 6vergingen till
den gemensamma valutan.

I detta sammanhang vilkomnar EMI den forbittrade
formuleringen i ingressens punkt 7. Dirutéver skulle
flera medlemmar av EMI-rddet foredra inforandet
av en tydlig formulering som bekriftar att det i arti-
kel 3 anvinda begreppet “inférandet av euron” har
en vidstrickt betydelse, som i synnerhet omfattar
faststillandet av oaterkalleliga omrikningskurser, in-
dragandet av nationella valutaenheter och upphéran-
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det eller utbytet av referensrintor. Detta skulle
kunna ske antingen i definitionsdelen (artikel 1) eller
i sjdlva artikel 3, eller dtminstone i ingressen till Arti-
kel 235-forslaget.

Atskilliga medlemmar av EMI-radet skulle likaledes
girna se ett tilligg i form av frasen “med avseende
pi inférandet av euron” i slutet av artikel 3, for att
dirmed undvika risken for tvister baserade pi kon-
traktsklausuler avseende “force majeure” eller in-
drade omstindigheter”, eller andra klausuler med
liknande verkan, och fér att skydda kunderna av fi-
nansiella tjinster. Det skulle inte vara helt tillfreds-
stillande att ligga till adverbet ”sirskilt”, eftersom
denna typ av kontrakisklausuler har uttrycklingen
overenskommits utan att for den skull isyfta pi
EMU.

Flertalet av EMI-ridets medlemmar skulle for att
understryka den riusliga betydelsen girna se att de-
finitionen av kontrakt flyttades frin ingressens punkt
9 ull artikel 1.

. EMI kan bekrifta att bestimmelserna rérande av-
rundning 4r forenliga med de forslag som tidigare
framforts av EMI, dven om de inte ir identiska med
dessa.

Artikel 1091.4-forslaget

. Det som forst maste &vervigas ir bestimmelserna
rorande utgingen av &vergingsprioden. Ur rittslig
synpunkt innebir 6vergingsperiodens slut att de na-
tionella valutaenheterna forsvinner och att alla be-
fintliga riusliga instrument obligatoriskt och auto-
matiskt konverteras till euro, i synnerhet i nationell
lagstiftning och i avtal. Kundernas bankkonton kon-
verteras till euro, fakturering maste ske i euro, offici-
ell redovisning maste ske i euro, priser miste anges i
euro, etc.

EMI stoder uppfattningen att den riusliga over-
gingen skall ske samtidigt i< alla deltagande med-
lemsstater. Datum for &vergingen skall ungefirligen
sammanfalla med det datum d& eurosedlar och euro-
mynt sitts 1 omlopp. 1 detta avseende kan det krivas
viss flexibilitet i friga om logistiken f6r utbytet av
sedlar och mynt. Det 4r pd nuvarande stadium inte
lampligt att ange det datum di eurosedlarna skall
sittas 1 omlopp. EMI forordar dirfor att datum for
utgdngen av Svergingsperioden i artikel 1, och mot-
svarande angivelser i artiklarna 10 och 11, faststills

nir radet antar utkastet som en fdrordning, och aut
parenteser anvinds tills detta sker.

. Europeiska ridet overenskom i Madrid att férord-

ningen som ger den riusliga ramen fér euron “kom-
mer att fi tll foljd att de nationella valutorna och
euron blir olika uttryck fér vad som ekonomiskt ir
samma valuta”, och att ridet i detta syfte “faststiller
en juridiskt bindande likvirdighet mellan euro och
de nationella valutaenheterna”. Radet 6verenskom
ocksd att forordningen skulle “sdkerstilla att privata
ekonomiska aktdrer kan anvinda euro, samtidigt
som de inte skall vara tvugna att géra det”. EMI an-
ser att dessa mil uppnis i Artikel 1091.4-f6rslaget pa
ett limpligt sétt.

EMI delar i synnerhet kommissionens asikt att info-
randet av euron i stillet for de deltagande medlems-
staternas valutor i enlighet med artikel 2 i4r ett limp-
ligt sdtt ate sdkerstilla dessa resultat, och vilkomnar
bestimmelserna i utkastet som stirker den juridiskt
bindande likvirdigheten mellan euron och de natio-
nella valutorna, vilket krivdes av Europeiska radet i
Madrid, och “sikerstiller ett smidigt fungerande be-
talningssystem” genom att undvika behovet av att in-
rdtta dubbla system. EMI ser positivt pd punkterna 3
och 6 i forslagets artikel 8, vilkas innehill bedoms
som tillfredsstillande. Formuleringen i artikel 8.3
skulle emellertid kunna underkastas vidare gransk-
ning fér att 4stadkomma okad tydlighet.

Den forsta meningen i punkt 3 ger betalningsavsin-
daren ritt att vilja mellan euron och den nationella
enheten, vilket 4r det visentliga nir det giller utby-
tesbarhet vid annan typ av betalning 4n kontantbe-
talning; denna mening ir tydligt formulerad och be-
hover inte tas upp till férnyad granskning (4ven om
det kanske skulle vara limpligt att utbyta “kan” mot
*far”, for at understryka att det hir ror sig om et
alternativ och inte en mojlighet). Den andra me-
ningen ger en finansiell mellanhand ritt ”att vidta
erforderlig omrikning for gottgdrande av ett konto
utan att inhimta betalningsmottagarens medgi-
vande”, di ifrdgavarande konto férs i en annan valu-
taenhet 4n den som valts av betalningsavsindaren.
Denna andra mening skulle kanske behéva formu-
leras tydligare nir det giller mellanhandens och be-
talningsmottagarens respektive rittigheter och skyl-
digheter. Den skulle hdrvid kunna ta upp multilate-
rala betalningssystem eller fall med flera mellanhin-
der involverade i en betalning.

For att undvika osikerhet bor artikel 8.3 formuleras
pi ett sidant sidtt att det tydligt framgar att anvind-
ningen av potentialisformen “fir” inte medger andra
kurser dn omrikningskurserna.
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Det skulle ocksd kunna fortydligas huruvida me-
ningen endast avser dverféringsuppdrag eller om den
dven ir tillimplig pA andra instrument f6r kontant-
l6sa transaktioner (dvs. checkar) som slutligen leder
till kreditering av et konto, i motsats till kontanta
betalningar.

Orden ”och som skall betalas inom den medlemssta-
ten” har enligt forklaringarna till syfte att begrinsa
bestimmelsens giltighetsomride till inhemska betal-
ningar. EMI ser ingen anledning att ta hinsyn uill
platsen dir betalningen sker, utan skulle vilja férorda
att bestimmelsen utstricks till aw gilla grinsover-
skridande betalningar i friga om betalningar i euro
eller i valutaenheten for betalningsmottagarens
konto.

. Principen om frihet frin tving kommer p4 ett ad-
ekvat sitt till uttryck i artikel 8.1 och de vil avvigda
undantagen i de dirpa féljande punkterna. EMI an-
ser emellertid att tydligheten ur rittslig synpunkt
miste Okas i friga om forsta strecksatsen i artikel
8.4, som medger ensidig redenominering av 6verlt-
bara fordringar, genom angivande av det “critére de
rattachement” som avgér vilken medlemsstat som ir
behorig; nimligen platsen dir utstillaren befinner
sig, medlemsstaten vars valutaenhet berérs, eller
medlemsstaten vars lagar ir tillimpliga p3 frigan,
varvid hinsyn skall tas till den riusliga grunden for
den aktuella regleringen och medlemsstaternas behs-
righet inom det privatritusliga omradet och vad gil-
ler kapitalmarknaderna.

9.

10.

Den yrkesmiissiga tillverkningen av sedlar ombesor-
jes pa olika sitt av medlemsstaterna, och detta ir ett
problem nir det giller eurosedlarna, eftersom till-
verkningens omfattning kan komma att 6ka i bety-
dande man vid tiden d4 dessa nya sedlar skall sittas i
omlopp. EMI anser att de olika nationella systemen
for yrkesmissig tillverkning av sedlar kan ge upphov
till oligenheter vad avser det sitt pa vilket ECB skall
agera 1 friga om tillverkningen av eurosedlar. ECBS
stadga ger inte ECB de redskap som skulle behévas
for att hantera deuta sirskilda problem. Den mone-
tira lagstiftning som reglerar de nya penningbeteck-
ningarna torde vara ett limpligt medium fér han-
tering av denna friga. EMI foreslar didrfor att forsla-
gets artikel 12 kompletteras med en ny punkt med
fsljande ungefirliga lydelse: ”ECB skall ange den till-
limpliga regleringen for tillverkningen av eurosed-
lar.”

EMI hiller fér nidrvarande pa att undersoka de
ménga olika faktorerna i samband med elektroniska
betalningsmedel, utstillandet av kuponger och mynt-
tecken i euro, och eurosedlar (nimligen upphovsritt,
forfalskning, kopieringsférhindrande  anordningar
eller foreskrifter for moderna reproduktionsanligg-
ningar, samt ett system for Atertagande av skadade
sedlar). Som ett resultat av denna undersdkning kan
det vara limpligt att inféra sirskilda bestimmelser i
forordningen baserad pa artikel 1091.4. ECB kan be-
sluta att avge ett yttrande avseende detta dmne.

EMI har inget att invinda mot aut dess yttrande of-
fentliggdérs av den ridgérande myndigheten efter
dennas eget gottfinnande.
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I

(Upplysningar)

KOMMISSIONEN

Forslagsanmodan fér 1997 avseende projekt for datainsamling och studier inom ramen fér den
gemensamma fiskeripolitiken

(97/C 205/08)

De 4tgidrder som skall vidtas fér att uppni den gemen-
samma fiskeripolitikens mal bor enligt radets férordning
(EEG) nr 3760/92 av den 20 december 1992 om ett ge-
menskapssystem for fiske och vattenbruk (*) vila pa de
biologiska, socio-ekonomiska och tekniska analyser som
finns ate tllga.

Stod tll nodvindig vetenskaplig forskning finns att
himta inom ramen foér FAIR-programmet. Denna for-
slagsanmodan omfattar férberedande insatser avseende
fiskeriforskningen, eftersom insamling av grundliggande
data ir en forutsittning fér forskningens spridning, samt
utnyttjande (tillimpning av forskningen, 6verforing av
resultaten till anvindarna och kontroll av den gemen-
samma fiskeripolitiken). Genomférandet av ett projekt
far ta hogst tre 4r.

Urvalskriterier fér projekten

Projekten kommer att viljas ut dels pA grundval av tek-
niska kriterier och dels p4 grundval av deras relevans for
den gemensamma fiskeripolitiken samt av upphovsmin-
nens erfarenhet och kvalifikationer. Fér att uppmuntra
till samarbete kommer kommissionen att ge féretride for
projekt som genomfdrs av partner frin mer 4n en med-
lemsstat och till vilka de olika deltagarna bidrar pa ett
betydande sitt.

Projekten kommer att viljas ut av kommissionen mot
bakgrund av forslagets relevans i férhillande till de mal
och prioriteringar som beskrivs i denna férslagsanmodan.
En utvirdering av deras tekniska och vetenskapliga kva-
litet kommer att goras av oberoende experter utanfér in-
stitutionen, vilka inte har nigot direkt eller indirekt in-
tresse gentemot de projekt som de skall utvirdera.

(*) EGT nr L 389, 31.12.1992, . 1.

Ekonomiskt gemenskapsstod

Eu anslag pd 13,5 miljoner ecu har avsatts for hela
denna insats inom ramen for kommissionens budget for
rikenskapsaret 1997. Kommissionen férbehiller sig rit-
ten att inte betala ut hela detta anslag.

Kommissionen kommer att betala ut ett ekonomiskt stod
i form av en medfinansiering av de utvalda projekten.
Medfinansieringen kommer i allméinhet att ticka upp till
50 % av de totala kostnaderna fér de utvalda projekten.
Universitetsorganen har mojlighet att ligga fram forslag
som kan ticka upp till 100 % av de marginalkostnader
som lagts fram fér projektet. Medfinansiering som 6ver-
skrider 50 % av de reella kostnaderna kommer att ske
undantagsvis och endast fér projekt for vilka en sirskild
verifikationshandling har uppvisats. Fér att 6ka insynen
och spridningen av resultaten av projektstudierna kom-
mer till exempel ansdkningar avseende undantagsberitti-
gande medfinansiering som &verskrider 50 % av de to-
tala kostnaderna att accepteras for projekt som avser of-
fentliggérande och spridning av uppgifter (Tema A, om-
rdde IV). Denna undantagsberittigande medfinansie-
ringssats bor emellertid ligga under 100 %, eftersom
mottagaren i sitt férslag miste ange att han skall bidra
till projektkostnaderna.

De som 4tnjuter medfinansiering frin gemenskapen
kommer att ombes underteckna en “anmilan frin motta-
garen” enligt den forlaga som fogats till ansokningsfor-
muliret fér et projekt.

Prioriteringar som fastlagits for denna forslagsanmodan
samt referensdokument

Utan au férteckningen nedan kan goéra ansprik pi atu
vara uttdémmande bestir referensdokumenten huvudsakli-
gen av den ramférordning frin 1992 som nimns ovan
samt ridets férordning (EEG) nr 3094/86 (indrad) (?),
kommissionens nya férslag om en ny foérordning om

(*) Férordningen konsoliderad genom ridets férordning (EG)
nr 894/97 av den 29 april 1997, EGT nr L 132, 23.5.1997,
s. 1.
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vissa tekniska &tgirder for bevarande av fiskeresur-
serna (*) som for nirvarande diskuteras i radet och i par-
lamentet, samt ridets forordning (EG) nr 1626/94 av
den 27 juni 1994 om vissa tekniska atgirder for beva-
rande av fiskeresurserna i Medelhavet (*). Dessutom ir
det ocks4 limpligt att nimna radets férordning (EG) nr
390/97 av den 22 december 1996 om faststillande, for
vissa fiskbestind och grupper av fiskbestind, av totala
tillitna fingstmingder for ir 1997 och av vissa villkor
for fangsten (°) samt ridets forordning (EG) nr 847/96
av den 6 maj 1996 om att infora ytterligare villkor for
forvaltning av totala tillitna fingstmingder (TAC) och
kvoter med fordelning mellan A4ren (*). Avslutningsvis
nimns kommissionens forslag inom ramen for de flera-
riga utvecklingsprogrammen (POP IV) (ej dnnu offent-
liggjort i Europeiska gemenskapernas officiella tidning).

Nir det giller kontrollaspekterna utgérs referensramen
av radets férordning (EG) nr 2847/93 av den 12 oktober
1993 om inférande av ett kontrollsystem fér den gemen-
samma fiskeripolitiken (*).

De prioriteringar som kommissionen ger uttryck for i
denna férslagsanmodan ticker foljande teman och omri-
den:

TEMA A
BEVARANDE OCH MILJO
Omride 1

Insamling av de grundliggande data som krivs for att
utvirdera resursliget

1. Biologisk provtagning avseende kommersiella fingster
samt direkta utvirderingar nir det giller tillgang till
och utbredning av resurser

— Fortur kommer att ges for en fullstindig tickning
av fisket i Europa och en konsolidering av de tids-
serier som krivs for en utvirdering av resurser
som 4r av hogsta sociala och ekonomiska intresse.

(") KOM(96) 296 slutlig, EGT nr C 292, 4.10.1996, s. 1.

() EGT nr L 171, 6.7.1994, s. 1.

() EGT nr L 66, 6.3.1997, s. 3.

() EGT nr L 115, 9.5.199, s. 3.

(*) EGT nr L 261, 20.10.1993, s. 1 och paféljande férordningar.

2. Uwirdering och analys av orsakerna till fingst kastad
éver bord

— Fortur kommer att ges for fiskerier med stort ut-
kast som inte nyligen varit féremal for en analys.

3. Utvidrdering av liget nir det giller de bestind som
inte nyligen varit foremal for diagnos

— Fbrturskriterierna kommer att faststillas pA grund-
val av det berérda fiskets direkta sociala och eko-
nomiska betydelse och genom de indirekta konse-

kvenserna fér de bestind som fiskas inom ramen
for blandfisket.

4. Forbiuring av de tekniker som anvinds inom ramen
for rubrikerna ovan

— Fortur ges: For punkt 1 och 2 fér en optimering
av provtagningsstrategierna och foér faststillande
av forhallandet kostnad/noggrannhet. Fér punkt 3
for metoder som méjliggdr en utvirdering av re-
surserna pd grundval av begrinsade data.

5. Elektronisk databas

— Forwr ges for forslag med definition av nya elek-
troniska databaser, fér anslutning mellan existe-
rande baser och fér utvidgning av existerande ba-
sers tillgidnglighet.

Omrade 11

Samband mellan fdrvaltning av produktionsfaktorer
(input) och fangst (output)

1. Utvirdering och utveckling av fiskeeffektivitet/kapa-
citet

'

— Fortur ges

1. for fiske med sldpredskap, beroende pa tonnage
och fiskefartygens motorstyrka,

2. for fiske med fasta redskap, beroende pi red-
skapens utseende (nitens storlek, antalet kro-
kar ...);
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3. for effekt av teknisk fornyelse, sirskilt di ny
teknik infors i ett fiske.

2. Forhallandet mellan fiskeanstringning och fiskeridod-
lighet

— Fortur ges for analys av lingsiktig utveckling av
fangstmojligheten.

3. Kombinerad forvaltning av fingster och fiskean-
stringning

— Fortur ges blandfisken for vilka balansproblem
uppstir mellan kvoter for olika arter.

Omride III

Fiskets piverkan pi miljén: utvirdering och/eller
minskning av denna paverkan

Fortur ges nir det giller utvirdering till fisken som innu
inte har varit féremdl for studier, och nir det giller
minskning av miljépaverkan till férslag som inbegriper en
langsiktig analys av ekonomiska frigor och frigor avse-
ende kontrollen.

1. Bifingster av icke-kommersiella arter

— Fortur ges for de biologiskt mest utsatta arterna
(storlek/livslingd) och som eventuellt lider av om-
fattande fiskeridodlighet.

2. Bifingster av yngel av kommersiella arter

— Fortur ges till forslag om okat skydd fér yngel
(skyddsomrade/selektivitet ...) med en analys av
de ekonomiska aspekterna och kontrollaspekterna.

3. Slipredskapens piverkan pi mjuka havsbotnar och
det bentiska ekosystemet

— Forwur ges tll forslag som avser den metodo-
logiska aspekten av en kvantitativ utvirdering av
piverkan samt utvecklandet av metoder fér att
minska denna piverkan.

Omride IV

Forbittring av kommunikationen mellan forskare och
yrkesfiskare

1. Upprittande och publicering av sammanfattningar
som for et eller flera fisken omfattar en beskrivning
av flottan, resurserna och fiskeverksamheten

— Fortur ges de fisken som 4r de ekonomiskt mest
betydande och som paverkas mest av beslut som
fattas inom ramen f6r den gemensamma fiskepoli-
tiken.

2. Minskning av missférstdind mellan forskare och yrkes-
fiskare

— Fortur ges till forberedandet av pedagogiskt stod
avseende:

1. De metoder f8r utvirdering av resurserna som
anvinds av forskarna och som yrkesfiskarna
opponerar sig emot och/eller missférstar.

2. Forskarnas tvivel om huruvida de metoder som
yrkesfiskarna rekommenderar for att skydda
resurserna eller de marina ekosystemen verkli-
gen ir effektiva.

3. Samband mellan bevarande av resurserna och sektorns
l6nsamhet

— Fortur ges till beskrivningen av de positiva ekono-
miska foljderna som Atgirder for bevarande av re-
surserna medfér.

TEMA B
KONTROLL

1. Tillimpning av modern teknik

— Fbrtur ges till datorisering av kontrollarbetet (in-
samling och &verféring av uppgifter), tll ny ut-
veckling baserat pi satellitteknologi, till metoder
som gor det mojligt att spira en produkts ur-
sprung.
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2. Kontroll av fiskeanstringningen och fingstkapaciteten

— Fbrtur ges till utarbetandet av sidana enkla meto-
der foér att kontrollera motorstyrka, som ir juri-
diskt tillimpliga.

3. Nationell lagstiftning

— Fortur ges 1) till kompletterande av befintliga for-
teckningar fér att inkludera Medelhavet, Sverige
och Finland, 2) till beskrivning av eventuella be-
stimmelser som definierar en region inom det na-
tionella territoriet, 3) till kopplingar till regler om
skydd av personuppgifter.

4, Kostnads-nytto-forhillande foér kontrollen
— Fortur ges
1. till jimférande analyser av:

— Rapporter om forhillandet kostnad/nyuta
av olika kontrollmedel inom den gemen-
samma fiskepolitiken (fingster, tekniska 4t-
girder, kapacitet, anstringning . ..).

— Strategier som mdjliggér olika kombinatio-
ner av kontroller till havs och p4 land, dven
efter landstigning.

2. Identifieringen av direkta kostnader i samband
med kontroller som utférs av enheter som ir
inblandade i ett flertal verksamheter.

5. Behandling/utvirdering av uppgifter i samband med
kontroll

— Fortur ges

1. till utarbetandet av teknik som méjliggér en ut-
virdering av olika informationskillor,

2. till definition av teknik for provtagning som en-
ligt lagen inte miste vara uttdémmande,

3. till definition av sammanfattningar som kan
skickas tillbaka till yrkesfiskarna p& grundval av
erhillna uppgifter (t.ex. loggbdcker . . .).

ALLMANNA UPPLYSNINGAR

Kommissionen mdste ha mottagit anbuden sepmast den
26 augusti 1997 kl. 17.00.

Nirmare uppgifter om ansdkningsférfarandet finns bifo-
gade till ansékningsblanketten, som 4ir den blankett som
miste anvindas och som kan erhillas frin fdljande
adress:

Europeiska kommissionen

Generaldirektoratet for fiske, Enhet “Inre resurser,
bestindsbevarande politk och  miljsfragor” (GD
XIV-C-1)

Rue de la Loi/Wetstraat 200,

B-1049 Bryssel

Fax +32-2 296 60 46.

Vid tillgang till Internet kan sskande erhilla dokument
och ytterligare upplysningar frin féljande adress:

http Hleuropa.eu.int/en/comm/dg 14/mews
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Anbudsinfordran nr 28/97 avseende delpartier f6r forsilining av vinalkohol som &ppnades
genom forordning (EEG) nr 3777/91

(97/C 205/09)

Genom férordning (EEG) nr 3777/91 av den 18 decem-
ber 1991 (*) inleder kommissionen forsiljning genom sti-
ende anbudsinfordran av vinalkohol som framstills vid
destillationsitgirder enligt artiklarna 35, 36 och 39 i ra-
dets forordning (EEG) nr 822/87 (*) och som innehas av
interventionsorganen.

I enlighet med bestimmelserna i artikel 4 i férordning
(EEG) nr 377/93 (*), senast 4ndrad genom férordning
(EG) 3152/94 (*), har det oppnats en anbudsinfordran
avseende delpartier, nr 27/97, for 150 000 hektoliter av
100 volymprocent alkohol.

Numren pa behillarna, lagringsorterna och mingden i
varje behillare uttryckt som 100 volymprocent alkohol
anges i avsnitt X.

De offertpriser som uttrycks i ecu/hl och som anges i
anbudsinfordringar f6r vinalkohol bdr ta hinsyn till alla
forindringar i den agromonetira ordning som inforts ge-
nom forordning (EEG) nr 3813/92 (*) i friga om den
berikningsenhet och den omrikningskurs som skall dill-
limpas inom ramen fér den gemensamma jordbruks-
politiken, senast indrad genom férordning (EG) nr
150/95 ().

Anbudsgivarna bér folja bestimmelserna i ridets férord-
ning (EEG) nr 3877/88 av den 12 december 1988 om
allminna bestimmelser om avsittning av alkohol som
framstills vid destillationsdtgirder enligt artiklarna 35,
36 och 39 i forordning (EEG) nr 822/87 och som inne-
has av interventionsorgan (') och i kommissionens for-
ordning (EEG) nr 377/93 dir tillimpningsforeskrifter
faststills, sdrskilt de som anges nedan.

I. Anbud

1. I anbuden skall det anges den mingd alkohol som
lagras i en enda medlemsstat i de behallare som for-
tecknas i avsnitt X. Mingden fordelas i anbudet pi
behillarnas nummer. For varje anbud fir mingden

(*) EGT nr L 356, 24.12.1991, s. 45.
() EGT nr L 84, 27.3.1987, s. 1.

() EGT nr L 43, 20.2.1993, s. 6.

() EGT nr L 332, 22.12.1994, s. 34.
() EGT nr L 387, 31.12.1992, s. 1.
() EGT nr L 22, 31.1.1995, s. 1.

() EGT nr L 346, 15.12.1988, s. 7.

alkohol inte vara mindre dn 100 hektoliter eller storre
4n 5000 hektoliter av 100 volymprocent, under forut-
sittning att den slutliga anvindningen inom industrin
kan jimféras med anvindning som motorbrinsle.

Ett anbud kan innehilla en uppgift om att det endast
skall anses ha limnats in, om den tilldelade mingden
motsvarar hela den mingd som anges i anbudet eller
den del av mingden som i férvig anges av anbuds-
givaren.

En anbudsgivare fir endast limna ett enda anbud for
varje alkoholtyp och typ av slutanvindning samt till
varje anbudsinfordran avseende delpartier.

2. Anbuden bé6r limnas till foéljande bersrda inter-
ventionsorgan som innehar alkoholen i friga:

SAV, zone industrielle, avenue de la Ballastiere, boite
postale 231, F-33505 Libourne Cedex (tel.: +335
57 5520 00; telex: 57 20 25; fax: 4335 57 5520 59),
eller skickas till detta organs adress med rekommen-
derat brev.

3. Anbuden skall liggas inuti ett forseglat kuvert mirkt
”Soumission-adjudication partielle n° 28/97 alcool
CE”, vilket skall liggas inuti kuvertet med adressen
till det berérda interventionsorganet.

4. Anbuden bor vara det berérda interventionsorganet till
banda senast den 21.7.1997, kl. 12.00 (Brysseltid).

5. Varje anbud bér innehilla anbudsgivarens namn och
adress samt ange foljande:

a) Numret pa den eller de beh4llare som anbudet av-
ser.

b) Den alkoholmingd som ir féremdl for anbudet
fordelad pa de berdrda behillarna.

c) Anbudspriset for partiet, uttryckt i ecu per hekto-
liter av 100 volymprocent alkohol.
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d) Exakt vilket anvindningsomride alkoholen ir av-
sedd for.

6. Varje anbud bor itféljas av ett bevis pd att en delta-
gandesikerhet p& 3,622 ecu per hektoliter av 100 vo-
lymprocent alkohol eller motsvarande summa i
franska franc har stillts hos foljande berodrda inter-
ventionsorgan som innehar alkoholen i fraga:

SAV, zone industrielle, avenue de la Ballastiére, boite
postale 231, F-33505 Libourne Cedex (tel.: +335
57 55 20 00; telex: 57 20 25; fax: +33 5 57 55 20 59).

7. Varje anbud bér 4tféljas av anbudsgivarens férklaring
att han avstir fran all reklamation av kvaliteten och
egenskaperna hos alkoholen.

8. Varje anbud bor atfoljas av anbudsgivarens férklaring
att han férbinder sig att iaktta alla bestimmelser i for-
ordning (EEG) nr 377/93.

9. De avgorande faktorerna f6r de jordbruksomrik-
ningskurser som skall tillimpas nir de transaktioner
som avses i artikel 35 i férordning (EEG) nr 377/93
(betalningar och sikerheter) omriknas till nationella
valutor anges i artikel 2 i férordning (EEG) nr
2192/93 (*).

II. Prover och undersokning av alkoholen

1. Alla berorda parter kan genom att vinda sig till SAV
erhdlla prover tagna av ett ombud frin SAV frin al-
koholer som har bjudits ut till férsiljning mot en be-
talning pid 2,415 ecu per liter eller motsvarande
summa i franska franc med anvindning av den om-
rikningskurs som avses i férordning (EEG) nr
2192/93.

Mingden fir emellertid inte overstiga fem liter per
berdrd part eller per behillare.

2. SAV tillhandahiller alla nédvindiga upplysningar om
de sirskilda egenskaperna hos den alkohol som bjuds
ut till forsiljning.

III. Alkoholens destination

Den alkohol som bjuds ut till férsiljning bdr anvindas
inom gemenskapen for att forverkliga begrinsade projekt
som bl.a. avser att sikerstilla nya anvindningsomriden
inom industrin i enlighet med artikel 2 i férordning
(EEG) nr 377/93.

De forfaranden som skall anvindas for kontroll av desti-
nation och anvindningsomride ir de som foreskrivs i ar-
tikel 37 i forordning (EEG) nr 377/93.

(*) EGT nr L 196, 5.8.1993, s. 19.

IV. Anbudsinfordran

Kommissionen skall uppritta en forteckning over de
godkinda anbuden, i vilken de erbjudna priserna anges i
fallande ordning till dess att de antagna anbuden ticker
hela den mingd alkohol som meddelandet om anbudsin-
fordran omfattade.

Om flera godtagbara anbud helt eller delvis avser samma
behallare, eller om flera anbud ligger pA samma prisniv,
skall alkoholen tilldelas anbudsgivarna enligt bestimmel-
serna i artikel 7 i férordning (EEG) nr 377/93.

Det berdrda interventionsorganet skall utan dréjsmal
meddela varje anbudsgivare, skriftligen och mot mottag-
ningsbevis, vilket beslut som fattats om deras anbud.

V. Deklaration om tilldelning

En anbudsgivare vars anbud har antagits skall utverka ett
kontraktsbevis av det berérda interventionsorganet inom
tv4 veckor efter att han har mottagit meddelande om det
beslut som fattats om hans anbud eller, nir det giller
forfarandet i artikel 7.4 i férordning (EEG) nr 377/93,
inom tva veckor efter den dag d4 kontraktsbeviset utfir-
dades och samtidigt skall han for det berérda interven-
tionsorganet ligga fram bevis pd att en uppfyllelsesiker-
het har stillts p4 36,23 ecu per hektoliter av 100 volym-
procent alkohol eller motsvarande virde i franska franc.
Den omrikningskurs som skall anvindas anges i avsnitt [
punkt 9.

VL. Overtagande — Avhimtning

Den fysiska avhimtningen av alkoholen skall vara avslu-
tad tre minader efter mottagandet av meddelandet om
att anbudet antagits.

Avhiamtning av alkoholen skall ske mot uppvisande av en
uttagsorder som skall utfirdas av interventionsorganet si
snart den mingd alkohol som skall avhimtas ir betald.

VIL. Betalning

En anbudsgivare vars anbud har antagits skall till det
berdrda interventionsorganet betala priset for alkoholen
senast dagen fore uttagsorderns utfirdande.

VIII. Sikerheter

Stillandet och frislippandet av sikerheter omfattas av
gemenskapens bestimmelser i dessa frigor, sirskilt dem
som avses i artikel 34 i férordning (EEG) nr 377/93.

IX. Sista dag for anvindning av alkoholen

Anvindningen av alkoholen skall vara avslutad senast tva
ir efter den dag di den férsta avhimtningen sker.
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X. LOKALISERING AV DE ALKOHOLLAGER SOM SKALL BJUDAS UT TILL FORSALJNING
INOM RAMEN FOR ANBUDSINFORDRAN nr 28/97 AVSEENDE DELPARTIER

Alkoholmingd . :
. . Férordning Alkoholhalt
Medlemsstater Lokalisering I\i:hmm::n? ! f;f‘:’kti%lgcr (EEG) Typ av alkohot (i volym-
volymprocent nr 822/87 procent)
FRANKRIKE Deulep 603 92120 35 + 36 R4 + 92
Boulevards C}haré%l 507 8 430 35436 | Ra + 92
F-30800  Saint-Gilles- 73 19560 | 35+36 | Ra + 92
du-Gard
605 9275 35 + 36 R4 + 92
Port-la-Nouvelle 15 265 35 + 36 Ri + 92
Qanue Adflpél;-Turrel 15 12 360 35+36 | Ra + 92
oite postale
EaA i 23 12945 | 35+36 |Ra + 92
Nouvelle 5 22210 | 35+ 36 | Ra + 92
29 17 700 35 + 36 R4 + 92
13 12 845 35 + 36 R4 + 92
16 12 530 35 + 36 R4 + 92
17 12760 35 + 36 Ra + 92
Totalt 150 000
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DOMSTOLEN

MEDDELANDE OM ALLMANT UTTAGNINGSPROV

(97/C 205/10)

Europeiska gemenskapernas domstol och Europaparlamentets generalsekretariat utlyser i Euro-
peiska gemenskapernas officiella tidning nr C 205 A av den 5 juli 1997 f6ljande allminna uttag-
ningsprov:

Tysk utgiva

EUR/A/126 (jurister med osterrikisk juridisk examen — administratdrer)

Detta nummer av Europeiska gemenskapernas officiella tidning kan erhllas frin personalavdel-
ningen vid Europeiska gemenskapernas domstol, 1.-2925 Luxemburg.

Sista ansSkningsdag dr faststilld till den 15 september 1997.

RATTELSER
Rittelse till resultat av anbudsinfordran (Gemenskapens livsmedelsbistand)
(Europeiska gemenskapernas officiella tidning nr C 201 av den 1.7.1997, sidan 16)

(97/C 205/11)

1. fotnot (*):
i stillet for: 878 0007,

vara: 7875 000”.

2. 1 anmirkningen skall foljande infogas:

”PISUM: Delade srter”.
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