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EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS
DIREKTIYV (EU) 2016/...

av den 11 maj 2016

om att minska svavelhalten

i vissa flytande brinslen

(kodifiering)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande',

efter att ha hort Regionkommittén,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet?, och

! EUT C 12, 15.1.2015, s 117.
Europaparlamentets stindpunkt av den 9 mars 2016 (dnnu ej offentliggjord i EUT) och
radets beslut av den 11 april 2016.
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av foljande skal:

(1

)

3)

“4)

Radets direktiv 1999/32/EG" har 4ndrats visentligt flera génger?. For att skapa klarhet och
overskadlighet bor det direktivet kodifieras.

Unionens miljopolitik, sdsom den faststéllts i handlingsprogrammen f6r miljon och

1 synnerhet det sjatte miljohandlingsprogrammet, som antogs genom Europaparlamentets
och radets beslut nr 1600/2002/EG?, och det sjunde miljohandlingsprogrammet, som
antogs genom Europaparlamentets och radets beslut nr 1386/2013/EU*, syftar bland annat
till att uppna luftkvalitetsnivaer som inte leder till betydande negativ inverkan pa, eller

risker for, ménniskors hélsa eller miljon.

I artikel 191.2 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-fordraget)
foreskrivs att unionens miljopolitik ska syfta till en hog skyddsniva med beaktande av de

olikartade forhdllandena inom unionens olika regioner.

I detta direktiv faststélls den maximala svavelhalten i1 tung eldningsolja, dieselbrdnnolja,

marin dieselbrdnnolja och marin dieselolja som anvinds i unionen.

Rédets direktiv 1999/32/EG av den 26 april 1999 om att minska svavelhalten i vissa flytande
brénslen och om éndring av direktiv 93/12/EEG (EGT L 121, 11.5.1999, s. 13).

Se bilaga III, Del A.

Europaparlamentets och radets beslut nr 1600/2002/EG av den 22 juli 2002 om faststidllande
av gemenskapens sjétte miljohandlingsprogram (EGT L 242, 10.9.2002, s. 1).
Europaparlamentets och radets beslut nr 1386/2013/EU av den 20 november 2013 om ett
allmént miljohandlingsprogram for unionen till 2020 — A# leva gott inom planetens grdnser
(EUT L 354, 28.12.2013, s. 171).
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(5) Utslapp fran sjofarten till foljd av forbranning av marina brinslen med hog svavelhalt
bidrar till luftféroreningar 1 form av svaveldioxid och partiklar, vilka skadar ménniskors
hélsa och miljon och bidrar till surt nedfall. Utan de atgédrder som faststélls i detta direktiv

skulle utsldppen frén sjofart snart bli hdgre dn utsléppen frén samtliga landbaserade kéllor.

(6) Forsurningen och svaveldioxiden i atmosfaren skadar kinsliga ekosystem, minskar den
biologiska mangfalden och naturens skdnhet och har en negativ inverkan pa
skordeproduktion och skogarnas tillvaxt. I stiderna kan det sura regnet allvarligt skada
byggnader och det arkitektoniska arvet. Svaveldioxid kan ocksé ha en avsevird inverkan

pa ménniskors hélsa, i synnerhet nér det giller mdnniskor som lider av luftvigssjukdomar.

(7 Forsurningen dr en griansoverskridande foreteelse som kréver sévél 10sningar pa unionsniva

som nationella eller lokala 16sningar.
(8) Utslappen av svaveldioxid bidrar till stoftbildningen i atmosfaren.

9 Luftféroreningar som orsakas av fartyg som ligger vid kaj ar ett stort bekymmer f6r manga
hamnstédder nér det giller deras anstringningar att uppfylla unionens grénsvirden for

luftkvalitet.

(10) Medlemsstaterna bor stodja anvindning av el som genereras pa land, eftersom dagens

fartyg brukar fi el fran sina hjdlpmotorer.
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(11) Savil unionen som de enskilda medlemsstaterna ér avtalsslutande parter i UN-ECE:s
konvention av den 13 november 1979 om langviga gransoverskridande luftféroreningar.
I det andra UN-ECE-protokollet om gransdverskridande svaveldioxidfororeningar
faststills att de avtalsslutande parterna bor minska svaveldioxidutsldppen i enlighet med
eller utdéver den minskning péd 30 % som angavs i det forsta protokollet. Det andra
UN-ECE-protokollet grundar sig pa antagandet att de kritiska méngderna och nivaerna
fortsatt kommer att Gverskridas i vissa kinsliga omraden. Ytterligare atgérder for att
minska svaveldioxidutslappen kommer att behovas. De avtalsslutande parterna bor darfor

fortsétta att minska sina utsldpp av svaveldioxid avsevirt.

(12) Svavel, som naturligt finns 1 smd méngder i olja och kol, har i artionden erkdnts som den
viktigaste killan till svaveldioxidutsldapp, som i sin tur dr en av huvudorsakerna till
surt regn och en av de viktigaste faktorerna bakom luftféroreningarna i ménga stads- och

industriomraden.

(13) Studier har visat att de fordelar som uppnds genom minskade svavelutslipp till foljd av
reducerat svavelinnehéll i olika brénslen ofta vida Gverstiger de 1 detta direktiv berdknade
kostnaderna for industrin. Tekniken for att minska svavelmingden i flytande brénslen finns

och ar vil inarbetad.

(14) I enlighet med artikel 193 i EUF-fordraget bor detta direktiv inte hindra nagon
medlemsstat fran att behélla eller infora stringare skyddsatgirder i syfte att uppmuntra
tidigt genomforande med avseende pd den maximala svavelhalten i marina brénslen,
exempelvis genom att anvédnda utsldppsminskningsmetoder utanfor
svavelkontrollomrddena. Sddana atgarder maste dock vara forenliga med fordragen och ska

anmaélas till kommissionen.
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(15)

(16)

(17)

(18)

Innan en medlemsstat infor nya, strangare skyddsatgérder ska forslaget anmélas till
kommissionen enligt det forfarande som faststills i Europaparlamentets och radets

direktiv (EU) 2015/1535".

Enligt EUF-fordraget ska hdnsyn tas till sdrdragen i unionens yttersta randomraden,

nidmligen de franska utomeuropeiska departementen, Azorerna, Madeira och Kanariedarna.

I medlemsstater och regioner dir miljoforhallandena sa tillater, ar det 1ampligt att medge

undantag frdn de gransvirden som sétts for svavelhalten i tunga eldningsoljor.

Det &r ocksa lampligt att medge undantag frén gransviardena for svavelinnehallet 1 tunga
eldningsoljor vid anvéndning i1 forbranningsanlédggningar som uppfyller reglerna for
utslépp faststéllda i Europaparlamentets och radets direktiv 2001/ 80/EG? eller i bilaga V
till Europaparlamentets och radets direktiv 2010/75/EU?>.

Europaparlamentets och rédets direktiv (EU) 2015/1535 av den 9 september 2015 om ett
informationsforfarande betraffande tekniska foreskrifter och betréffande foreskrifter for
informationssamhdllets tjdnster (EUT L 241, 17.9.2015, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2001/80/EG av den 23 oktober 2001 om
begrinsning av utslépp till luften av vissa fororeningar frén stora forbranningsanldggningar
(EGT L 309, 27.11.2001, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv 2010/75/EU av den 24 november 2010 om
industriutslapp (samordnade dtgirder for att forebygga och begransa fororeningar),

(EUT L 334, 17.12.2010, s. 17).
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(19)

(20)

For de forbranningsanldaggningar i raffinaderier som inte omfattas av artikel 3.2 d eller
artikel 3.3 c i detta direktiv bor de genomsnittliga utsldppen av svaveldioxid fran sadana
anldggningar inte dverskrida de gransvirden som anges 1 direktiv 2001/80/EG, eller
bilaga V till direktiv 2010/75/EU, eller eventuella framtida revideringar av dessa direktiv.
Vid tillimpning av det hir direktivet bor medlemsstaterna beakta att erséttning med andra
brinslen dn de som anges i artikel 2 inte bor leda till en 6kning av utsldppen av forsurande

amnen.

2008 antog Internationella sjofartsorganisationen (IMO) en resolution om éndring av
bilaga VI till 1997 ars protokoll om dndring av den internationella konventionen till
forhindrande av fororening frén fartyg (1973) i dess lydelse enligt det dithérande
protokollet frdn 1978 (Marpol), med bestimmelser om forhindrande av luftférorening fran

fartyg. Den éndrade bilaga VI till Marpol tradde i kraft den 1 juli 2010.
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21

(22)

(23)

Genom den dndrade bilaga VI till Marpol infors bland annat strdngare gransvéarden for
svavel for marina bréinslen 1 svavelkontrollomradena (1,00 % frdn och med den 1 juli 2010
och 0,10 % frdn och med den 1 januari 2015), liksom i1 havsomraden utanfor
svavelkontrollomradena (3,50 % frdn och med den 1 januari 2012 och, i princip, 0,50 %
fran och med den 1 januari 2020). De flesta medlemsstaterna ér till f6ljd av sina
internationella ataganden skyldiga att kréva att fartyg frdn och med den 1 juli 2010
anvander brinsle med maximalt 1,00 % svavel i svavelkontrollomradena. For att
sdkerstélla forenligheten med internationell ritt och sikerstilla en korrekt tillimpning av
de nya internationellt faststillda grinsvirdena for svavel i unionen, bor detta direktiv
overensstimma med den dndrade bilaga VI till Marpol. For att sikerstilla en viss
minimikvalitet pd det brénsle som fartyg anvinder for bréinsle- eller teknikbaserad
efterlevnad bor inte marina brénslen vars svavelhalt Gverstiger den allminna nivan

pa 3,50 viktprocent fa anvidndas i unionen, med undantag for branslen som levereras till

fartyg som anvénder utslappsminskningsmetoder med slutna system.

Andringar av bilaga VI till Marpol med avseende pa svavelkontrollomradena 4r méjliga
enligt IMO-forfaranden. For den héndelse ytterligare dndringar, inbegripet undantag, infors
med avseende pa tillimpningen av de granser betridffande svavelkontrollomraden som
anges 1 bilaga VI till Marpol, bor kommissionen beakta alla sddana dndringar och,

1 tillampliga fall, omgaende och 1 enlighet med EUF-fordraget ldgga fram det forslag som
krévs for att detta direktiv ska dverensstimma till fullo med IMO-bestimmelserna for

svavelkontrollomradena.

Inrédttandet av nya utsldppskontrollomréden bor ske i enlighet med IMO:s forfarande enligt
bilaga VI till Marpol och stddjas med vél underbyggda argument baserade pa skél som

sammanhénger med miljon och ekonomin samt styrkta med vetenskapliga data.
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24)

(25)

(26)

27)

(28)

Medlemsstaterna bor i enlighet med bestimmelse 18 i den dndrade bilaga VI till Marpol
strdva efter att sdkerstilla tillgdng till marina brénslen som uppfyller kraven enligt detta

direktiv.

Miljopolitik och sjofartens utslapp ér en global fraga, och dérfor bor ambitidsa

utsléppsstandarder faststdllas pa internationell niva.

Unionen kommer inom ramen for IMO att fortsétta arbeta for ett mer effektivt skydd av de
omraden som dr kénsliga for utsldpp av svaveloxider samt for en minskning av det allmént

tillimpade gransvardet for bunkerolja.

Passagerarfartyg befinner sig for det mesta i hamnar eller néra kusten och deras inverkan
pa minniskors hilsa och miljon dr betydande. For att forbéttra luftkvaliteten runt hamnar
och 1 kustomraden méste dessa fartyg anvdnda marina brénslen med en maximal svavelhalt
pa 1,50 % tills strdngare svavelkrav géller for samtliga fartyg i medlemsstaternas

territorialhav, exklusiva ekonomiska zoner och utsldppskontrollomraden.

For att underlétta 6vergangen till ny maskinteknik som kan leda till avsevérda ytterligare
utsldppsminskningar inom sjofarten, bor kommissionen ytterligare utreda mojligheterna att

f4 till stdnd och uppmuntra till anvindning av gasdrivna motorer i fartyg.
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(29) Det dr nodvéndigt att se till att skyldigheterna nir det géller svavelhalten i marina brinslen
fullgérs for att uppna mélen 1 detta direktiv. Erfarenheterna frin genomforandet av
direktiv 1999/32/EG har visat att det behovs ett battre system for 6vervakning och
verkstillighet sd att man kan sdkerstilla att detta direktiv genomfors korrekt. Det dr déarfor
nddvindigt att medlemsstaterna ser till att provtagning av marina brénslen som sldppts ut
pa marknaden eller som anviands ombord pa fartyg sker tillrackligt ofta och med lampliga
metoder och att de regelbundet kontrollerar fartygens loggbdcker och leveranssedlar for
bunkerbrénsle. Det dr ocksa ndodvéndigt att medlemsstaterna inrdttar ett system med
effektiva, proportionella och avskrickande sanktioner vid bristande efterlevnad av
bestimmelserna i detta direktiv. For att 6ka dppenheten i frdga om information ar det ocksé
lampligt att foreskriva att register over lokala leverantorer av marina brénslen ska goras

offentligt tillgéingliga.

(30) Ett uppfyllande av de 14ga grinsvérdena for svavel 1 marina branslen, sarskilt
1 svavelkontrollomrédena, kan leda till betydande prisdkningar pa siddana bréinslen,
atminstone pa kort sikt, och fi negativa effekter for konkurrenskraften bade hos
nérsjofarten jamfort med andra transportsétt och hos industrin i de 1dnder som grénsar till
svavelkontrollomradena. Det krivs ldmpliga 16sningar for att minska berorda industriers
kostnader for att uppfylla bestimmelserna, t.ex. i form av alternativa metoder som &r
kostnadseffektivare dn brianslebaserade 16sningar och genom att tillhandahalla stod nér sa
ar nodvindigt. Kommissionen bdr, bland annat utifran medlemsstaternas rapporter, noga
folja effekterna av sjofartssektorns anpassning till de nya brénslekraven, sérskilt nir det
giller eventuella trafikomstillningar fran sjo- till landtransport och bor, i tillimpliga fall,

foresla lampliga atgérder for att motverka denna tendens.
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(€2)) Att begréansa trafikomstallningar fran sjo- till landtransport ar sérskilt viktigt eftersom det
ofta skulle ga stick 1 stiv med unionens klimatforandringsmal och 6ka trafikstockningarna

om végtransporternas andel dkade.

(32) Kostnaderna for de nya kraven pa minskade svaveldioxidutslépp skulle kunna leda till
trafikomstdllningar fran sjo- till landtransport och paverka foretagens konkurrenskraft
negativt. Kommissionen bor utnyttja instrument sdésom Marco Polo-programmet och det
transeuropeiska transportnatet fullt ut for att ge riktat stéd och pé sa sitt minimera risken
for dessa trafikomstillningar. Medlemsstaterna kan anse det nodvéndigt att stodja
operatorer som paverkas av detta direktiv 1 enlighet med de tillampliga bestimmelserna om

statligt stod.

(33) Medlemsstaterna far, i enlighet med de géllande riktlinjerna om statligt stod for miljoskydd
och utan att det paverkar framtida dndringar av dessa, ge statligt stod till formén for
operatorer som paverkas av detta direktiv, inbegripet stod for eftermontering i1 befintliga
fartyg, om séddana stodatgarder bedoms vara forenliga med den inre marknaden i enlighet
med artiklarna 107 och 108 1 EUF-fordraget, sérskilt mot bakgrund av de géllande
riktlinjerna om statligt stod for miljoskydd. I detta sammanhang far kommissionen beakta
att anviandning av vissa utsldppsminskningsmetoder striacker sig utover kraven i detta

direktiv och inte enbart minskar svavelutslappen utan ocksa andra utslapp.
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(34)

(35)

(36)

(37)

(38)

Tillgéngligheten till utsldppsminskningsmetoder bor underléttas. Dessa metoder kan leda
till utslappsminskningar som motsvarar, eller till och med 6verstiger, dem som kan uppnis
genom anviandning av lagsvavligt brinsle, under forutsittning att de inte har nagra
betydande negativa effekter pa miljon, t.ex. de marina ekosystemen, och att de tas fram

1 enlighet med lampliga godkidnnande- och kontrollkrav. De alternativa metoder som redan
ar kianda, t.ex. anvindning av avgasreningssystem ombord, blandning av briansle med
flytande naturgas eller anvéndning av biodrivmedel bor erkdnnas i unionen. Det ar viktigt
att frimja testning och utveckling av nya utsldppsminskningsmetoder, bland annat for att

begrinsa trafikomstillningar fran sj6- till landtransporter.

Med hjélp av utsldppsminskningsmetoder kan utsldppen minskas avsevért. Kommissionen
bor darfor framja testning och utveckling av sadan teknik, bland annat genom att 6verviga
att inrdtta ett samfinansierat gemensamt program tillsammans med néringslivet, baserat pa

principer fran liknande program, exempelvis Clean Sky-programmet.

Kommissionen bor i samarbete med medlemsstaterna och berdrda parter ytterligare
utveckla de atgérder som faststillts i kommissionens arbetsdokument av
den 16 september 2011 med titeln Pollutant emission reduction from maritime transport

and the sustainable waterborne transport toolbox.

Vid storningar i tillgdngen pa riolja, oljeprodukter eller andra kolviten far kommissionen

besluta om att ett hogre gransvirde ska tillimpas inom en medlemsstats territorium.

Medlemsstaterna bor inrédtta 1dmpliga mekanismer for att 6vervaka att bestimmelserna
1 detta direktiv foljs. Rapporter om svavelhalten i flytande brinslen ska regelbundet

foreldggas kommissionen.
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(39) For att sidkerstdlla en harmoniserad rapportering bor det i detta direktiv ges ingdende

anvisningar om rapporternas innehdll och format.

(40) Befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget bor delegeras till
kommissionen med avseende pé dndring av de ekvivalenta utsldppsvérdena for och
kriterierna for anvéndning av utsldppsminskningsmetoder i syfte att anpassa bilagorna I
och II till detta direktiv till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen pa ett sddant stt
att strikt overensstimmelse med IMO:s instrument sékerstills, och med avseende pa
andringar till artiklarna 2 a—e och p, 13.2 b i och 13.3 i detta direktiv 1 syfte att anpassa
dessa bestimmelser till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen. Det ar sdrskilt viktigt
att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pé
expertniva. Nar kommissionen forbereder och utarbetar delegerade akter bor den se till att
relevanta handlingar 6versinds samtidigt till Europaparlamentet och radet och att detta

sker sa snabbt som mdjligt och pa lampligt sitt.

(41) For att sdkerstdlla enhetliga villkor for genomf6randet av detta direktiv bor kommissionen
tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa befogenheter bor utdvas i enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011".

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(42) Kommittén for sjosdkerhet och forhindrande av fororening fran fartyg som inrittats genom
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2099/2002" bér bistd kommissionen vid

godkédnnandet av utsldppsminskningsmetoder som inte omfattas av radets

direktiv 96/98/EG>.

(43) Effektiva, proportionella och avskrickande sanktioner &r viktiga for genomforandet av
detta direktiv. Medlemsstaterna bor i dessa sanktioner inkludera boter som berdknas pa ett
sadant sitt att det sdkerstélls att de atminstone berdvar de ansvariga det ekonomiska utbytet
av den Overtrddelse de begatt, och att boterna dkar gradvis vid upprepade overtradelser.

Medlemsstaterna bor anmaéla sina bestimmelser om sanktioner till kommissionen.

(44) Detta direktiv bor inte paverka medlemsstaternas skyldigheter vad géller de tidsfrister for

inforlivande med nationell lagstiftning av direktiven som anges i del B 1 bilaga III.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 2099/2002 av den 5 november 2002 om
inrdttande av en kommitté for sjosdkerhet och forhindrande av fororening fran fartyg (Coss)
och om dndring av forordningarna om sjosdkerhet och forhindrande av fororening frén
fartyg (EGT L 324, 29.11.2002, s. 1).

Rédets direktiv 96/98/EG av den 20 december 1996 om marin utrustning

(EGT L 46, 17.2.1997, s. 25).
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Artikel 1

Andamdl och tillimpningsomrdde

1. Andamalet med detta direktiv ér att minska utslippen av svaveldioxid fran forbrinning av

vissa typer av flytande brénslen och darigenom minska de skadliga effekterna pa

méinniskan och miljo frin sddana utslapp.

2. Utslappen av svaveldioxid fran forbranning av vissa petroleumbaserade flytande branslen

ska minskas genom att det faststills gransvirden for svavelhalten i sddana bréanslen, som

villkor for deras anvéndning inom medlemsstaternas territorium, territorialvatten,

exklusiva ekonomiska zoner eller 6vervakningszoner for fororeningar.

Grénsvérdena for svavelhalten 1 vissa petroleumbaserade flytande brinslen i enlighet med

direktivet ska dock inte tillimpas pa foljande:

a)  Brénslen avsedda for forskning och testning.

b)  Brénslen avsedda att forddlas fore slutlig forbranning.

c) Brinslen som ska forddlas inom raffineringsindustrin.

d)  Brinslen som anvinds och sldpps ut p4 marknaden i unionens yttersta randomraden,
under forutsdttning att berérda medlemsstater kan sékerstélla foljande i dessa
omraden:

1) Att luftkvalitetsstandarderna respekteras.
11)  Att tung eldningsolja inte anvéinds om dess svavelinnehall
Overstiger 3 viktprocent.
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e) Brinslen som anvinds av orlogsfartyg och andra fartyg i militdr tjénst. Varje
medlemsstat ska dock, genom att anta lampliga atgarder som inte inverkar menligt pa
sddana fartygs insatser eller operativa kapacitet, strdva efter att se till att dessa fartyg
sa langt det ar rimligt och praktiskt mdojligt handlar pé ett sitt som &r forenligt med

detta direktiv.

f)  All anvindning av brénsle pa ett fartyg som krivs for ett fartygs sdkerhet eller for att

radda méanniskoliv till sjoss.

g)  All anvindning av bréinsle pé ett fartyg som krédvs pa grund av skada pa fartyget eller
dess utrustning, under forutséttning att alla rimliga atgérder vidtas efter det att skadan
uppstod for att forhindra eller minimera utslépp och att atgédrder for att reparera
skadan snarast mojligt vidtas. Detta ska inte vara tillampligt, om &garen eller

befdlhavaren antingen hade for avsikt att orsaka skada eller handlade vérdslost.

h)  Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 5, brinslen som anvinds ombord pa

fartyg som anvénder sig av utsldppsminskningsmetoder i1 enlighet med artiklarna 8

och 10.
Artikel 2
Definitioner
I detta direktiv avses med
a) tung eldningsolja:

1) alla petroleumbaserade flytande brénslen, exklusive marina brénslen, som omfattas
av KN-nummer 2710 19 51-2710 19 68, 2710 20 31, 2710 20 35 eller 2710 20 39,

eller
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ii)  alla petroleumbaserade flytande brianslen andra &n dieselbrannolja enligt definitionen
1 led b och andra &n marina branslen enligt definitionen i leden c, d och e, som pa
grund av sina destillationsgréinser tillhor kategorin tunga oljor avsedda for
anviandning som brénsle och som till mindre &n 65 volymprocent (inklusive forluster)
destillerar vid 250 °C enligt ASTM D86-metoden. Om destillationen inte kan
faststdllas med ASTM D86-metoden klassas petroleumprodukten likaledes som tung
eldningsolja.
b) dieselbrdnnolja:
1) alla petroleumbaserade flytande brénslen, exklusive marina brénslen, som omfattas
av KN-nummer 2710 19 25,2710 19 29, 2710 19 47,2710 19 48, 2710 20 17 eller
2710 20 19, eller
ii)  alla petroleumbaserade flytande brinslen, exklusive marina brinslen, som till mindre
an 65 volymprocent (inklusive forluster) destillerar vid 250 °C och som till
minst 85 volymprocent (inklusive forluster) destillerar vid 350 °C enligt
ASTM D86-metoden.
Dieselbrénslen enligt definitionen i artikel 2.2 i Europaparlamentets och rédets
direktiv 98/70/EG" 4r undantagna fran denna definition. Branslen som anvinds i mobila
maskiner som inte dr avsedda att anvéndas for transporter pa viag och jordbrukstraktorer
ska ocksa undantas frdn denna definition.
! Europaparlamentets och radets direktiv 98/70/EG av den 13 oktober 1998 om kvaliteten pa
bensin och dieselbrinslen och om éndring av radets direktiv 93/12/EEG
(EGT L 350, 28.12.1998, s. 58).
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d)

g)

marina brdnslen: alla petroleumbaserade flytande brianslen som anvénds eller som ar
avsedda att anvindas ombord pa ett fartyg, inbegripet de brianslen som anges i definitionen
1ISO 8217. De omfattar alla petroleumbaserade flytande brinslen som anvinds ombord pa
fartyg 1 inlandssjofart eller pa fritidsbéatar, i enlighet med definitionerna i respektive

artikel 2 i Europaparlamentets och radets direktiv 97/68/EG" och artikel 1.3

i Europaparlamentets och radets direktiv 94/25/EG?, nir dessa fartyg ar till sjdss.

marin dieselolja: alla marina branslen av DMB-kvalitet i tabell I 1 ISO 8217, bortsett fran

hianvisningen till svavelhalt.

marin dieselbrdnnolja: alla marina brianslen av DMX-, DMA- och DMZ-kvalitet i tabell I
1ISO 8217, bortsett fran hinvisningen till svavelhalt.

Marpol: den internationella konventionen roérande forhindrande av férorening fran fartyg

fran 1973, dndrad genom protokollet till denna fran 1978.

bilaga VI till Marpol: den bilaga med rubriken Regler for forhindrande av luftféroreningar
fran fartyg som genom 1997 ars protokoll lades till Marpol.

Europaparlamentets och radets direktiv 97/68/EG av den 16 december 1997 om tillndrmning
av medlemsstaternas lagstiftning om atgérder mot utsldpp av gas- och partikelformiga
fororeningar fran forbranningsmotorer som ska monteras i mobila maskiner som inte ar
avsedda att anvédndas for transporter pd viag (EGT L 59, 27.2.1998, s. 1).
Europaparlamentets och ridets direktiv 94/25/EG av den 16 juni 1994 om tillndrmning av
medlemsstaternas lagar och andra forfattningar 1 frdga om fritidsbétar

(EGT L 164, 30.6.1994, s. 15).
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h)

3

k)

svavelkontrollomrade: de havsomraden som definieras som sddana av Internationella

Sjofartsorganisationen (IMO) enligt bilaga VI till Marpol.

passagerarfartyg: fartyg som tar fler &n 12 passagerare och dér med passagerare avses alla

personer med undantag av

1)  befdlhavaren och medlemmarna av besittningen eller andra personer som i ndgon

egenskap dr anstéllda eller sysselsatta ombord for fartygets behov, och
i1)  barn som inte fyllt ett ar.

reguljdr trafik: en serie Overfarter av ett passagerarfartyg mellan tva eller fler hamnar eller
en serie resor fran och till samma hamn utan anlopande av mellanliggande hamnar,

antingen
1)  enligt en offentliggjord tidtabell, eller
il)  sareguljart eller frekvent att de kan sigas motsvara en fast tidtabell.

orlogsfartyg: ett fartyg som tillhor en stats vipnade styrkor och ar forsett med de yttre
tecken som utmérker sddana fartyg av dess nationalitet, som &r under befil av en av statens
regering vederborligen utsedd officer, vars namn ar upptaget i vederborlig rulla eller dess
motsvarighet, och som dr bemannat med en beséttning understélld militért disciplinart

system.
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D

p)

Q)

fartyg i hamn: fartyg som ér sdkert fortojt eller ligger for ankar i en unionshamn medan det

lastar eller lossar eller endast ligger 1 hamn, inklusive den tid da det inte hanterar last.

utsldppande pa marknaden: att for tredje man tillhandahalla eller gora tillgdngliga mot
betalning eller gratis, var som helst inom medlemsstaternas jurisdiktioner, marina branslen
for forbranning ombord. Detta utesluter att tillhandahalla marina brénslen eller géra dem

tillgéngliga for export i ett fartygs lasttankar.

yttersta randomrdden: de franska utomeuropeiska departementen, Azorerna, Madeira och

Kanariedarna, i enlighet med artikel 349 1 EUF-fordraget.

utsldppsminskningsmetod: varje typ av utrustning, material, anordning eller apparat som
ansluts i ett fartyg, eller annat forfarande, alternativt brénsle eller metod for att uppfylla
bestimmelserna, som anvinds som ett alternativ till lagsvavligt marint brénsle som

uppfyller kraven i detta direktiv, och som &r verifierbar, kvantifierbar och genomforbar.

ASTM metod: de metoder som faststills av American Society for Testing and Materials
1 1976 ars upplaga av standarddefinitioner och specifikationer for petroleumprodukter och

smorjmedel.

forbrdnningsanldggning: varje teknisk inrittning i vilken brénslen oxideras for att den

frigjorda virmen ska kunna utnyttjas.
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Artikel 3

Maximal svavelhalt i tung eldningsolja

1. Medlemsstaterna ska se till att tunga eldningsoljor med en svavelhalt som

overstiger 1,00 viktprocent inte anvénds inom deras territorier.

2. Under forutséttning att de behoriga myndigheterna dvervakar utsléppen ska punkt 1 inte

tillimpas fore den 31 december 2015 pa tunga eldningsoljor som anvinds

a) 1 forbranningsanlidggningar som omfattas av direktiv 2001/80/EG och som omfattas
av artikel 4.1, 4.2 eller 4.3 a i1 det direktivet och som uppfyller de
utslédppsgransvirden for svaveldioxid for sidana anldggningar som anges i det

direktivet,

b) i fOrbrinningsanldggningar som omfattas av direktiv 2001/80/EG och som omfattas
av artikel 4.3 b och 4.6 1 det direktivet och vars genomsnittliga utslapp av
svaveldioxid per manad inte 6verstiger 1 700 mg/Nm” vid en syrehalt i rokgaserna

pa 3 volymprocent pa torr bas,

c) 1 forbrinningsanliggningar som inte omfattas av led a eller b och vars genomsnittliga
utslidpp av svaveldioxid per ménad inte Gverstiger 1 700 mg/Nm® vid en syrehalt

i rokgaserna pa 3 volymprocent pa torr bas,
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d)  for forbranning i raffinaderier, dir de genomsnittliga utsldppen av svaveldioxid per
manad for samtliga forbranningsanldggningar i ett enskilt raffinaderi, oberoende av
vilket bréinsle eller vilken kombination av brinslen som anvénds, utom anlédggningar
som omfattas av leden a och b, gasturbiner och gasmotorer, inte

verstiger 1 700 mg/Nm’® vid en syrehalt i rokgaserna pa 3 volymprocent pé torr bas.

3. Under forutséttning att de behdriga myndigheterna vervakar utslappen ska punkt 1 inte

langre tillimpas fran och med den 1 januari 2016 pa tunga eldningsoljor som anvénds

a) 1 forbranningsanlidggningar som omfattas av kapitel III i direktiv 2010/75/EU och
som uppfyller de utsldppsgriansvirden for svaveldioxid for sdidana anldggningar som
anges i bilaga V till det direktivet eller, om dessa utsléppsgriansvérden inte dr
tillampliga enligt det direktivet, for vilka de genomsnittliga utsldppen av
svaveldioxid per manad inte Gverstiger 1 700 mg/Nm’ vid en syrehalt i rokgaserna

pa 3 volymprocent pa torr bas,

b) 1 forbrinningsanldggningar som inte omfattas av led a och vars genomsnittliga
utsliapp av svaveldioxid per ménad inte Sverstiger 1 700 mg/Nm’® vid en syrehalt

i rokgaserna pa 3 volymprocent pa torr bas,

c)  for forbranning i raffinaderier, dir de genomsnittliga utsldppen av svaveldioxid per
ménad for samtliga forbranningsanldggningar i ett enskilt raffinaderi, oberoende av
vilket brénsle eller vilken kombination av brénslen som anvénds, utom anldggningar
som omfattas av led a, gasturbiner och gasmotorer, inte Sverstiger 1 700 mg/Nm?® vid

en syrehalt i rokgaserna pa 3 volymprocent pa torr bas.
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Medlemsstaterna ska vidta de atgérder som krévs for att sdkerstélla att ingen
forbranningsanldggning som anvander tung eldningsolja med en svavelhalt som dverstiger
den som anges i punkt 1 drivs utan ett tillstdnd utfdrdat av en behorig myndighet vilket

specificerar utslappsgransvirdena.

Artikel 4

Maximal svavelhalt i dieselbrdnnolja

Medlemsstaterna ska se till att dieselbrannoljor inte anvinds inom deras territorier om svavelhalten

overstiger 0,10 viktprocent.

Artikel 5

Maximal svavelhalt i marina brinslen

Medlemsstaterna ska se till att marina brdnslen inte anvidnds inom deras territorier om svavelhalten
overstiger 3,50 viktprocent, med undantag for branslen som levereras till fartyg som anvander

sadana utsldppsminskningsmetoder med slutna system som avses 1 artikel 8.
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Artikel 6
Maximal svavelhalt i marina brdnslen som anvdnds i territorialhav,
i exklusiva ekonomiska zoner och i medlemsstaternas utsldppskontrollomrdden,
inklusive svavelkontrollomraden, och av passagerarfartyg

som anvdnds i reguljdr trafik till eller fran unionens hamnar

Medlemsstaterna ska vidta alla atgirder som krivs for att sékerstilla att marina brinslen
inte anvands 1 deras territorialhav, 1 deras exklusiva ekonomiska zoner eller

1 utsldppskontrollomradena, om dessa brénslen har en svavelhalt som dverstiger:
a) 3,50 viktprocent frdn och med den 18 juni 2014.
b) 0,50 viktprocent frdn och med den 1 januari 2020.

Denna punkt ska tillimpas pé alla fartyg oavsett flagg, inklusive fartyg vars resa
paborjades utanfor unionen, utan att det paverkar tillimpningen av punkterna 2 och 5

1 denna artikel och artikel 7.

Medlemsstaterna ska vidta alla atgirder som krivs for att sdkerstilla att marina brénslen
inte anvands 1 deras territorialhav, i1 deras exklusiva ekonomiska zoner eller 1 de
utsléappskontrollomraden som ingar i svavelkontrollomraden, om dessa brénslen har en

svavelhalt som Overstiger:
a) 1,00 viktprocent till och med den 31 december 2014.

b) 0,10 viktprocent fran och med den 1 januari 2015.
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Denna punkt ska gélla alla fartyg oavsett flagg, dven fartyg som paborjat sin resa utanfor

unionen.

Kommissionen ska ta vederborlig hdnsyn till alla framtida &ndringar av kraven enligt
bilaga VI till Marpol som ér tillampliga inom svavelkontrollomraden och, dir s ar
lampligt, utan onddigt drojsmél ldgga fram eventuella forslag i syfte att dndra detta direktiv

i enlighet ddarmed.

Tilldimpningsdatum for punkt 2 f6r nya havsomraden, inbegripet hamnar, som IMO kan
besluta att ange som svavelkontrollomréden i enlighet med regel 14.3 b 1 bilaga VI till

Marpol ska vara 12 méinader efter det att det beslutet har tritt i kraft.

Medlemsstaterna ska vara ansvariga for kontrollen av tillimpningen av punkt 2 atminstone

nir det géller
— fartyg som for deras flagg, och

— fartyg oberoende av flagg medan de ligger i hamn 1 en medlemsstat, sdvida denna

gransar till svavelkontrollomraden.

Medlemsstaterna fir ocksé vidta ytterligare dtgarder for kontroll av tillampningen avseende

andra fartyg i enlighet med internationell havsritt.
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Medlemsstaterna ska vidta alla atgirder som krivs for att sékerstilla att marina brinslen
inte anvands 1 deras territorialhav, i1 deras exklusiva ekonomiska zoner eller 1 de
utsléappskontrollomraden som inte ingdr i svavelkontrollomréden, av passagerarfartyg

i reguljdr trafik till eller fran ndgon hamn i unionen, om dessa brinslen har en svavelhalt

som oOverstiger 1,50 viktprocent till och med den 1 januari 2020.

Medlemsstaterna ska ansvara for kontrollen av efterlevnaden av detta krav, atminstone nér
det géller fartyg som for deras flagg och fartyg oavsett flagg medan de ligger 1 deras

hamnar.

Medlemsstaterna ska kriva att fartygens loggbocker fors korrekt, inklusive atgirder for

omkoppling mellan brinsletyper.

Medlemsstaterna ska striva efter att sdkerstdlla tillgang till marina brénslen som uppfyller
kraven i detta direktiv och underritta kommissionen om tillgangen till sidana marina

branslen 1 sina hamnar och terminaler.

Om en medlemsstat finner att ett fartyg inte uppfyller de standarder for marina brénslen
som uppfyller kraven i detta direktiv har den behoériga myndigheten i den medlemsstaten

ratt att krdva att fartyget

a)  visar upp en forteckning over vilka atgérder som vidtagits for att uppfylla

bestimmelserna, och

b) tillhandahaller bevis for att det har forsokt kopa marina branslen som uppfyller
kraven i detta direktiv ldngs sin resrutt och, om sddana bréinslen inte fanns att tillga
pa avsedd plats, att forsok har gjorts for att hitta alternativa kéllor for sddana marina
brénslen, och att inga marina brénslen som uppfyller kraven i detta direktiv fanns att

kopa trots alla forsok att fa tag pa sdédana marina brinslen.
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Fartyget ska inte aldggas avvika fran sin fastlagda rutt eller 4&samkas oskélig forsening for

att uppfylla kraven.

Om ett fartyg tillhandahaller den information som avses 1 forsta stycket ska den berdrda
medlemsstaten beakta alla relevanta omstdndigheter och de framlagda bevisen for att

avgora vilka atgéarder som ska vidtas, inbegripet alternativet att inte vidta kontrollatgarder.

Ett fartyg ska meddela sin flaggstat och behorig myndighet i den berdrda
destinationshamnen nér det inte kan kopa marina brénslen som uppfyller kraven i detta

direktiv.

Hamnstaten ska underritta kommissionen nér ett fartyg har lagt fram bevis for att marina

brinslen som uppfyller kraven 1 detta direktiv inte gick att {4 tag pa.
Medlemsstaterna ska, i enlighet med bestammelse 18 1 bilaga VI till Marpol
a)  uppritthélla ett offentligt register 6ver lokala leverantdrer av marint brénsle,

b)  setill att svavelhalten i alla marina brénslen som séljs pa deras territorium
dokumenteras av leverantdren pé en bunkerspecifikation, kompletterad med ett

forseglat prov som undertecknats av foretrddaren for det mottagande fartyget,

c) vidta atgérder mot leverantdrer av marint bransle som upptécks ha levererat brinsle

som inte dverensstimmer med uppgifterna pa bunkerspecifikationen,

d) se till att avhjdlpande atgérder vidtas sé att allt marint brinsle som visar sig inte folja

kraven bringas 1 6verensstimmelse med dessa.
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10. Medlemsstaterna ska se till att marin dieselolja med en svavelhalt som

overstiger 1,50 viktprocent inte sldpps ut pd marknaden pa deras territorier.

Artikel 7
Maximal svavelhalt i marina brdnslen

som anvdnds av fartyg vid kaj i unionens hamnar

1. Medlemsstaterna ska vidta alla atgarder som kravs for att se till att fartyg vid kaj i unionens
hamnar inte anvdnder marina brinslen med en svavelhalt som 6verstiger 0,10 viktprocent,
varvid besdttningen ska ges tillracklig tid att genomfora all nddvéndig omkoppling mellan
brénsletyper s& snart som mojligt efter ankomsten till kaj och s& sent som mgjligt fore

avresan.

Medlemsstaterna ska kriva att tidpunkten for omkoppling mellan brénsletyper fors in

i fartygets loggbok.
2. Punkt 1 ska inte gélla

a)  ndr ett fartyg enligt en offentliggjord tidtabell ska ligga vid kaj i mindre

an tva timmar,

b)  for fartyg som stinger av alla motorer och utnyttjar el som genereras pa land nér de

ligger vid kaj i hamn.

3. Medlemsstaterna ska se till att marin dieselbridnnolja med en svavelhalt som

overstiger 0,10 viktprocent inte sldpps ut pd marknaden pa deras territorier.
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Artikel 8

Utslippsminskningsmetoder

1. Medlemsstaterna ska tillata att fartyg, oavsett flagg, anvénder sig av
utsldppsminskningsmetoder i de hamnar, territorialhav, exklusiva ekonomiska zoner och
utsléappskontrollomraden som hor till respektive medlemsstat, som ett alternativ till
anvindning av marina brinslen som uppfyller kraven i artiklarna 6 och 7, forutsatt att

punkterna 2 och 4 i den hér artikeln efterlevs.

2. Fartyg som anvinder sig av de utslappsminskningsmetoder som avses i punkt 1 ska
kontinuerligt uppnd minskningar av svaveldioxidutsldppen som minst motsvarar de
minskningar som hade uppnétts om de anvint marina brianslen som uppfyller kraven

i artiklarna 6 och 7. Ekvivalenta utsléppsvirden ska bestimmas i enlighet med bilaga I.

3. Medlemsstaterna ska som en alternativ utsldppsminskningsmetod uppmuntra fartyg som

ligger vid kaj att anvinda el som genereras pa land.

4. De utslappsminskningsmetoder som avses 1 punkt 1 ska uppfylla kraven i de instrument

som avses 1 bilaga II.

5. Da det dr motiverat mot bakgrund av den vetenskapliga och tekniska utvecklingen i fraga
om alternativa utslippsminskningsmetoder, och pé ett sddant sétt som sidkerstéller strikt
overensstimmelse med relevanta instrument och normer som antagits av IMO, ska

kommissionen

a)  ges befogenhet att anta delegerade akter 1 enlighet med artikel 16 nir det géller

andring av bilagorna I och I,
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b) anta genomforandeakter med detaljerade krav for 6vervakning av utslépp, nér sé ar
lampligt. Dessa genomforandeakter ska antas 1 enlighet med det

granskningsforfarande som avses 1 artikel 17.2.

Artikel 9
Godkdinnande av utsldppsminskningsmetoder

som ska anvindas ombord pa fartyg som for en medlemsstats flagg

1. Utsldappsminskningsmetoder som omfattas av direktiv 96/98/EG ska godkénnas i enlighet
med det direktivet.
2. Utslappsminskningsmetoder som inte omfattas av punkt 1 i den hér artikeln ska godkénnas

i enlighet med det forfarande som avses i artikel 3.2 1 férordning (EG) nr 2099/2002,

varvid hédnsyn ska tas till
a)  de riktlinjer som utarbetats av IMO,
b)  resultaten av de forsok som genomfors enligt artikel 10,

c)  miljoeffekter, ddribland utsldppsminskningar som kan uppnas, och inverkan pa

ekosystemen 1 skyddade hamnar, vid anldggningsplatser och i flodmynningar, och

d)  mojlighet att genomfora dvervakning och kontroll.
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Artikel 10

Forsok med nya utsldppsminskningsmetoder

Medlemsstaterna fér, i samarbete med andra medlemsstater, alltefter omsténdigheterna, godkidnna

forsok med utsldppsminskningsmetoder pa fartyg som for deras flagg, eller i havsomraden inom

deras jurisdiktion. Under dessa forsok ska anvindning av marina brénslen som uppfyller kraven

i artiklarna 6 och 7 inte vara obligatorisk, under forutséttning att samtliga foljande villkor ar

uppfyllda:

a)

Kommissionen och alla berérda hamnstater ska underréttas skriftligen om férsoken minst

sex manader innan de inleds.

b) Tillstand for forsok far inte ges for langre tid &n 18 ménader.

c) Alla berdrda fartyg ska installera manipulationsséker utrustning for kontinuerlig
overvakning av skorstensutslapp och anvinda den under hela forsoksperioden.

d) Alla berorda fartyg ska uppna utsldppsminskningar som minst motsvarar dem som skulle
ha uppnatts genom de grinsvirden for svavel 1 brinsle som anges i detta direktiv.

e) Det ska under hela forsoksperioden finnas ldmpliga system for hantering av det avfall som
orsakas av utsldppsminskningsmetoderna.

f) Inverkan pa den marina miljon, sérskilt pa ekosystemen i skyddade hamnar, vid
anldggningsplatser och i flodmynningar, ska utvirderas under hela forsoksperioden.

g) Fullstandiga resultat ska lamnas till kommissionen och goras offentligt tillgdngliga inom
sex manader efter det att forsoken avslutats.
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Artikel 11

Finansiella dtgdrder

Medlemsstaterna fir anta finansiella atgérder till forman for de aktorer som berors av detta direktiv,
om dessa finansiella atgérder Gverensstimmer med de regler for statligt stod som redan géller och

som kommer att antas pa detta omrade.

Artikel 12

Férdndring i tillgangen pd brinslen

Om en plotslig fordndring 1 tillgangen pa réolja, petroleumprodukter eller andra kolviten gor det
svart for en medlemsstat att tillimpa de gransvérde for hogsta svavelhalt som anges

1 artiklarna 3 och 4, ska den medlemsstaten underritta kommissionen om detta. Kommissionen far
tillata att ett hogre gransvirde tillimpas inom den medlemsstatens territorium under en period som
inte overstiger sex manader. Den ska d& meddela sitt beslut till radet och medlemsstaterna. Var och
en av medlemsstaterna far inom en manad hénskjuta det beslutet till radet. Inom tva manader far

radet fatta ett annat beslut med kvalificerad majoritet.
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Artikel 13

Provtagning och analys

1. Medlemsstaterna ska vidta de atgérder som krévs for att genom stickprov kontrollera att
svavelhalten i de brinslen som anvinds uppfyller kraven i artiklarna 3 till 7.
Stickprovskontrollen ska borja den dag det tillimpliga grénsvérdet for maximal svavelhalt
i brinslet trader i kraft. Den ska utforas regelbundet, tillrdckligt ofta och i tillracklig
omfattning sa att proven &r representativa for det undersokta brianslet och, nir det géller
marint bransle, for det bransle som anvénds av fartyg nir de befinner sig 1 berérda

havsomrdden och hamnar. Stickproven ska analyseras utan onddigt drojsmal.

2. Foljande metoder for provtagning, analys och kontroll av marina brénslen ska anvéndas:
a)  Kontroll av fartygs loggbocker och bunkerspecifikationer, och
b)  vid behov foljande metoder for provtagning och analys:

1)  provtagning av marina branslen for forbranning ombord nér de levereras till
fartyg, i enlighet med riktlinjerna for provtagning av eldningsolja i syfte att
faststélla om den uppfyller kraven i den &ndrade bilaga VI till Marpol som
antogs den 17 juli 2009 genom resolution 182(59) av IMO:s kommitté for

skydd av den marina miljon (MEPC), och bestimning av svavelhalten, eller

ii)  provtagning och bestdmning av svavelhalten i marina brinslen for forbranning
ombord som forvaras i tankar, dar det dr tekniskt och ekonomiskt

genomforbart, och forseglade bunkerutrymmen ombord pa fartyg.

PE-CONS 24/1/15 REV 1 32
SV



Referensmetoden for att bestimma svavelhalten ska vara ISO 8754 (2003) eller
EN ISO 14596:2007.

For att faststidlla om marina brénslen som levereras till och anvinds ombord pa fartyg
uppfyller gransvérdena for svavel enligt artiklarna 47, ska det forfarande for verifiering

av branslen som faststélls i tilligg VI till bilaga VI till Marpol anvéndas.
Kommissionen ska ges befogenhet att anta genomforandeakter nér det géiller
a)  provtagningsfrekvens,
b)  provtagningsmetoder,
c) definitionen av ett stickprov som &r representativt for det brénsle som undersoks.
Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses
1 artikel 17.2.
Artikel 14
Rapportering och 6versyn

Medlemsstaterna ska senast den 30 juni varje ar och pa grundval av resultaten av den

provtagning, analys och kontroll som utfors i enlighet med artikel 13, ldmna en rapport till

kommissionen om uppfyllandet av kraven for svavel enligt detta direktiv under

foregaende ar.
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P& grundval av de rapporter som mottagits i enlighet med forsta stycket i denna punkt och
de underréttelser om att marina brianslen som uppfyller kraven i detta direktiv inte fanns att
tillgd som medlemsstaterna ldmnat i enlighet med artikel 6.8 femte stycket, ska
kommissionen, inom 12 ménader frdn det datum som anges 1 forsta stycket i denna punkt,
utarbeta och offentliggdra en rapport om genomforandet av detta direktiv. Kommissionen
ska utvdrdera huruvida de relevanta bestimmelserna i detta direktiv behover stérkas

ytterligare och ligga fram eventuella lampliga lagstiftningsforslag i detta syfte.

2. Kommissionens ska senast den 31 december 2013 6verldmna en rapport till
Europaparlamentet och radet, vilken vid behov ska atfoljas av lagstiftningsforslag.
Kommissionen ska i sin rapport behandla potentialen for att minska luftféroreningar och
dérvid bland annat beakta arsrapporter som ldmnats in i enlighet med punkterna 1 och 3,
observerad luftkvalitet och forsurning, branslekostnader, potentiella ekonomiska effekter,

konstaterade trafikomstillningar och framsteg med att minska utsldpp fran fartyg.

3. Kommissionen far anta genomf6randeakter betraffande de uppgifter som ska anges i den
rapport som avses i punkt 1 och for att faststélla rapportens format. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses

i artikel 17.2.
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Artikel 15

Anpassning till den vetenskapliga och tekniska utvecklingen

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 16 om
anpassningar av artikel 2 a—e och p och artikel 13.2 b 1 och 13.3 till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen. Sddana anpassningar fér inte leda till nagra direkta &ndringar av tillimpningsomradet

for detta direktiv eller de gransvarden for svavel 1 bransle som anges i detta direktiv.

Artikel 16

Utovande av delegeringen

1. Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehall for de villkor

som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artiklarna 8.5 och 15 ska ges till
kommissionen for en period av fem ar fran och med den 17 december 2012.
Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader
fore utgangen av perioden pd fem ér. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst
medgivande forldngas med perioder av samma ldngd, sévida inte Europaparlamentet eller
radet motsitter sig en sadan forlingning senast tre manader fore utgangen av perioden

i fraga.

3. Den delegering av befogenhet som avses i artiklarna 8.5 och 15 far nér som helst aterkallas
av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet

datum. Beslutet paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har trétt i kraft.
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4. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

5. En delegerad akt som antas enligt artiklarna 8.5 och 15 ska tridda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en
period av tre mdnader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invidnda. Denna period ska forldngas med tre

manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.
Artikel 17
Kommitteforfarande

1. Kommissionen ska bitrddas av en kommitté. Denna kommitté ska vara en kommitté i den

mening som avses i Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011.
2. Nar det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 1 férordning (EU) nr 182/2011 tillampas.

Om kommittén inte avger ndgot yttrande ska kommissionen inte anta utkastet till

genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska gilla.
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Artikel 18

Sanktioner

Medlemsstaterna ska faststdlla sanktioner for Overtradelser av de nationella bestimmelser som antas

enligt detta direktiv.

De faststéllda sanktionerna ska vara effektiva, proportionella och avskridckande och far omfatta
boter som berdknas pa ett sddant satt att det sikerstills att de &tminstone berovar de ansvariga det
ekonomiska utbytet av dvertrddelsen av den nationella bestimmelser som avses 1 forsta stycket, och

att boterna okar gradvis vid upprepade overtriadelser.

Artikel 19
Upphdvande

Direktiv 1992/32/EG, i dess lydelse enligt de réttsakter som anges i del A i bilaga III, ska upphora
att gélla, utan att det paverkar medlemsstaternas skyldigheter vad géller de tidsfrister for

inforlivande med nationell lagstiftning av direktiven som anges i1 del B 1 bilaga III.

Hénvisningar till det upphévda direktivet ska anses som hidnvisningar till detta direktiv och ska

lasas enligt jamforelsetabellen i bilaga I'V.
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Artikel 20
Ikrafttrdadande

Detta direktiv trader 1 kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts

1 Europeiska unionens officiella tidning.

Artikel 21
Mottagare
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat 1 Strasbourg
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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BILAGA I

EKVIVALENTA UTSLAPPSVARDEN
FOR DE UTSLAPPSMINSKNINGSMETODER
SOM AVSES I ARTIKEL 8.2

Gréansvarden for svavel 1 marina branslen som avses 1 artiklarna 6 och 7 1 detta direktiv och
i bestimmelserna 14.1 och 14.4 i bilaga VI till Marpol samt motsvarande utslappsviarden som avses

1 artikel 8.2

Det marina brinslets svavelhalt (% m/m) Utslappskvot SO, (ppm)/CO; (% v/v)
3,50 151,7
1,50 65,0
1,00 433
0,50 21,7
0,10 4,3
Anmérkningar:

— Anvindningen av gransvérden for utslédppskvoter dr bara tillamplig for petroleumbaserade

destillat och tjock eldningsolja.

— I motiverade fall nér koldioxidkoncentrationen reduceras av avgasreningsenheten far
koldioxidkoncentrationen métas vid avgasreningsenhetens intag, under forutsittning att det

klart kan visas att denna metod ar korrekt.
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BILAGA 11

KRAV FOR ANVANDNING AV DE UTSLAPPSMINSKNINGSMETODER

SOM AVSES I ARTIKEL 8.4

De utslappsminskningsmetoder som avses i artikel 8 ska uppfylla minst de krav som anges

i foljande instrument, beroende pé vad som géller:

Utslappsminskningsmetod

Kriterier for anvindning

Blandning av marint brinsle och
avkokningsgas

Kommissionens beslut 2010/769/EU*

Avgasreningssystem

Resolution MEPC.184(59) antagen den 17 juli 2009

"Tvéttvatten fran avgasreningssystem som anvénder
kemikalier, tillsatser, beredningar och relevanta
kemikalier som skapas pa plats", saisom avses

i punkt 10.1.6.1 i resolution MEPC.184(59), fér ¢j
sldppas ut 1 havet, inbegripet skyddade hamnar,
anldggningsplatser och flodmynningar, om inte
fartygsoperatdren kan visa att detta tvéttvatten inte
har nagra betydande effekter pa och inte utgér ndgon
risk for manniskors hilsa och miljon. Om den
kemikalie som anvénds &r kaustiksoda riacker det att
tvattvattnet uppfyller de kriterier som anges

i resolution MEPC.184(59) och att pH-vérdet inte
overstiget 8,0.

for LNG-fartygs anviandning av tekniska metoder som alternativ till anviandning av
lagsvavliga marina brénslen som uppfyller kraven i artikel 4b i rddets direktiv 1999/32/EG
om att minska svavelhalten i vissa flytande brédnslen, dndrat genom Europaparlamentets och

radets direktiv 2005/33/EG om svavelhalten i marina branslen (EUT L 328, 14.12.2010,

s. 15).

Kommissionens beslut 2010/769/EU av den 13 december 2010 om inrittandet av kriterier
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Biobrinslen

Anvindning av biodrivmedel enligt definitionen

i Europaparlamentets och radets

direktiv 2009/28/EG! som &verensstimmer med de
relevanta CEN- och ISO-standarderna.

Blandningar av biodrivmedel och marina brinslen
ska Overensstimma med de bestimmelser avseende
svavelhalt som anges i artiklarna 5, 6.1, 6.2, 6.5
och 7 i det hér direktivet.

anvindningen av energi fran fornybara energikillor och om éndring och ett senare

upphévande av direktiven 2001/77/EG och 2003/30/EG (EUT L 140, 5.6.2009, s. 16).

Europaparlamentets och radets direktiv 2009/28/EG av den 23 april 2009 om frdmjande av
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BILAGA 111
Del A

Upphévt direktiv och en forteckning 6ver dndringar

(som det hinvisas till i artikel 19)

Radets direktiv 1999/32/EG
(EGTL 121, 11.5.1999, s. 13)

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) Endast punkt 19 i bilaga I
nr 1882/2003
(EUT L 284, 31.10.2003, s. 1)

Europaparlamentets och radets
direktiv 2005/33/EG
(EUT L 191, 22.7.2005, s. 59)

Europaparlamentets och rddets forordning (EG) Endast punkt 3.4 i bilagan
nr 219/2009
(EUT L 87, 31.3.2009, s. 109)

Europaparlamentets och rédets Endast artikel 2
direktiv 2009/30/EG
(EUT L 140, 5.6.2009, s. 88)

Europaparlamentets och radets
direktiv 2012/33/EU
(EUT L 327,27.11.2012, 5. 1)
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Del B

Tidsfrister for inforlivande med nationell raitt

(som det hdnvisas till i artikel 19)

Direktiv Tidsfrist for inférlivande
1999/32/EG 1 juli 2000
2005/33/EG 11 augusti 2006
2009/30/EG 31 december 2010
2012/33/EU 18 juni 2014
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BILAGA IV

JAMFORELSETABELL

Direktiv 1999/32/EG

Detta direktiv

Artikel 1.1

Artikel 1.2, andra stycket, inledningen
Artikel 1.2, andra stycket, a, b och ¢
Artikel 1.2 d, andra stycket, inledningen

Artikel 1.2, andra stycket, d, forsta
strecksatsen

Artikel 1.2, andra stycket, d, andra
strecksatsen

Artikel 1.2, andra stycket, e-h
Artikel 2, inledningen

Artikel 2, punkt 1

Artikel 2, punkt 1, fOrsta strecksatsen
Artikel 2, punkt 1, andra strecksatsen
Artikel 2, punkt 2

Artikel 2, punkt 2, forsta strecksatsen
Artikel 2, punkt 2, andra strecksatsen
Artikel 2, punkt 2, avslutningen
Artikel 2, punkt 3

Artikel 2, punkt 3a

Artikel 2, punkt 3b

Artikel 2, punkt 3c

Artikel 2, punkt 3d

Artikel 2, punkt 3e

Artikel 2, punkt 3f

Artikel 1.1

Artikel 1.2, andra stycket, inledningen
Artikel 1.2, andra stycket, a, b och ¢
Artikel 1.2 d, andra stycket, inledningen
Artikel 1.2, andra stycket, d i

Artikel 1.2, andra stycket, d ii

Artikel 1.2, andra stycket, e-h
Artikel 2, inledningen
Artikel 2 a

Artikel 2 a i

Artikel 2 a ii

Artikel 2 b

Artikel 2b i

Artikel 2 b ii

Artikel 2 b, avslutningen
Artikel 2 ¢

Artikel 2 d

Artikel 2 e

Artikel 2 f

Artikel 2 g

Artikel 2 h

Artikel 2 1
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Direktiv 1999/32/EG

Detta direktiv

Artikel 2, punkt 3g
Artikel 2, punkt 3h
Artikel 2, punkt 3i
Artikel 2, punkt 3k
Artikel 2, punkt 31
Artikel 2, punkt 3m
Artikel 2, punkt 4
Artikel 2, punkt 5
Artikel 3

Artikel 3a

Artikel 4

Artikel 4a.1
Artikel 4a.1a
Artikel 4a.2
Artikel 4a.3
Artikel 4a.4
Artikel 4a.5
Artikel 4a.5a
Artikel 4a.5b
Artikel 4a.6
Artikel 4a.7
Artikel 4b

Artikel 4c.1 och 4¢.2
Artikel 4c.2 a
Artikel 4c¢.3
Artikel 4c.4
Artikel 4d

Artikel 2 j
Artikel 2 k
Artikel 2 1
Artikel 2 m
Artikel 2 n
Artikel 2 o
Artikel 2 p
Artikel 2 q
Artikel 3
Artikel 5
Artikel 4
Artikel 6.2
Artikel 6.1
Artikel 6.3
Artikel 6.4
Artikel 6.5
Artikel 6.6
Artikel 6.7
Artikel 6.8
Artikel 6.9
Artikel 6.10
Artikel 7
Artikel 8.1 och 8.2
Artikel 8.3
Artikel 8.4
Artikel 8.5
Artikel 9
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Direktiv 1999/32/EG Detta direktiv
Artikel 4e Artikel 10
Artikel 4f Artikel 11
Artikel 5 Artikel 12
Artikel 6.1 Artikel 13.1
Artikel 6.1a Artikel 13.2
Artikel 6.2 Artikel 13.3
Artikel 6.1b Artikel 13.4
Artikel 7.1 och 7.2 Artikel 14.1 och 14.2
Artikel 7.1a Artikel 14.3
Artikel 7.3 -
Artikel 7.4 Artikel 15
Artikel 9 Artikel 17
Artikel 9a Artikel 16
Artikel 10 -

Artikel 11.1
Artikel 11.2
Artikel 12
Artikel 13
Bilagor I och II

Artikel 18 forsta stycket
Artikel 18 andra stycket
Artikel 19

Artikel 20

Artikel 21

Bilagor I och II

Bilaga III

Bilaga IV
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	1. Ändamålet med detta direktiv är att minska utsläppen av svaveldioxid från förbränning av vissa typer av flytande bränslen och därigenom minska de skadliga effekterna på människan och miljö från sådana utsläpp.
	2. Utsläppen av svaveldioxid från förbränning av vissa petroleumbaserade flytande bränslen ska minskas genom att det fastställs gränsvärden för svavelhalten i sådana bränslen, som villkor för deras användning inom medlemsstaternas territorium, territo...
	Gränsvärdena för svavelhalten i vissa petroleumbaserade flytande bränslen i enlighet med direktivet ska dock inte tillämpas på följande:
	a) Bränslen avsedda för forskning och testning.
	b) Bränslen avsedda att förädlas före slutlig förbränning.
	c) Bränslen som ska förädlas inom raffineringsindustrin.
	d) Bränslen som används och släpps ut på marknaden i unionens yttersta randområden, under förutsättning att berörda medlemsstater kan säkerställa följande i dessa områden:
	i) Att luftkvalitetsstandarderna respekteras.
	ii) Att tung eldningsolja inte används om dess svavelinnehåll överstiger 3 viktprocent.

	e) Bränslen som används av örlogsfartyg och andra fartyg i militär tjänst. Varje medlemsstat ska dock, genom att anta lämpliga åtgärder som inte inverkar menligt på sådana fartygs insatser eller operativa kapacitet, sträva efter att se till att dessa...
	f) All användning av bränsle på ett fartyg som krävs för ett fartygs säkerhet eller för att rädda människoliv till sjöss.
	g) All användning av bränsle på ett fartyg som krävs på grund av skada på fartyget eller dess utrustning, under förutsättning att alla rimliga åtgärder vidtas efter det att skadan uppstod för att förhindra eller minimera utsläpp och att åtgärder för a...
	h) Utan att det påverkar tillämpningen av artikel 5, bränslen som används ombord på fartyg som använder sig av utsläppsminskningsmetoder i enlighet med artiklarna 8 och 10.
	i) alla petroleumbaserade flytande bränslen, exklusive marina bränslen, som omfattas av KN-nummer 2710 19 51–2710 19 68, 2710 20 31, 2710 20 35 eller 2710 20 39, eller
	ii) alla petroleumbaserade flytande bränslen andra än dieselbrännolja enligt definitionen i led b och andra än marina bränslen enligt definitionen i leden c, d och e, som på grund av sina destillationsgränser tillhör kategorin tunga oljor avsedda för...
	i) alla petroleumbaserade flytande bränslen, exklusive marina bränslen, som omfattas av KN-nummer 2710 19 25, 2710 19 29, 2710 19 47, 2710 19 48, 2710 20 17 eller 2710 20 19, eller
	ii) alla petroleumbaserade flytande bränslen, exklusive marina bränslen, som till mindre än 65 volymprocent (inklusive förluster) destillerar vid 250  C och som till minst 85 volymprocent (inklusive förluster) destillerar vid 350  C enligt ASTM D86-me...
	Dieselbränslen enligt definitionen i artikel 2.2 i Europaparlamentets och rådets direktiv 98/70/EG12F  är undantagna från denna definition. Bränslen som används i mobila maskiner som inte är avsedda att användas för transporter på väg och jordbrukstra...
	i) befälhavaren och medlemmarna av besättningen eller andra personer som i någon egenskap är anställda eller sysselsatta ombord för fartygets behov, och
	ii) barn som inte fyllt ett år.
	i) enligt en offentliggjord tidtabell, eller
	ii) så reguljärt eller frekvent att de kan sägas motsvara en fast tidtabell.
	1. Medlemsstaterna ska se till att tunga eldningsoljor med en svavelhalt som överstiger 1,00 viktprocent inte används inom deras territorier.
	2. Under förutsättning att de behöriga myndigheterna övervakar utsläppen ska punkt 1 inte tillämpas före den 31 december 2015 på tunga eldningsoljor som används
	a) i förbränningsanläggningar som omfattas av direktiv 2001/80/EG och som omfattas av artikel 4.1, 4.2 eller 4.3 a i det direktivet och som uppfyller de utsläppsgränsvärden för svaveldioxid för sådana anläggningar som anges i det direktivet,
	b) i förbränningsanläggningar som omfattas av direktiv 2001/80/EG och som omfattas av artikel 4.3 b och 4.6 i det direktivet och vars genomsnittliga utsläpp av svaveldioxid per månad inte överstiger 1 700 mg/Nm3 vid en syrehalt i rökgaserna på 3 volym...
	c) i förbränningsanläggningar som inte omfattas av led a eller b och vars genomsnittliga utsläpp av svaveldioxid per månad inte överstiger 1 700 mg/Nm3 vid en syrehalt i rökgaserna på 3 volymprocent på torr bas,
	d) för förbränning i raffinaderier, där de genomsnittliga utsläppen av svaveldioxid per månad för samtliga förbränningsanläggningar i ett enskilt raffinaderi, oberoende av vilket bränsle eller vilken kombination av bränslen som används, utom anläggni...
	3. Under förutsättning att de behöriga myndigheterna övervakar utsläppen ska punkt 1 inte längre tillämpas från och med den 1 januari 2016 på tunga eldningsoljor som används
	a) i förbränningsanläggningar som omfattas av kapitel III i direktiv 2010/75/EU och som uppfyller de utsläppsgränsvärden för svaveldioxid för sådana anläggningar som anges i bilaga V till det direktivet eller, om dessa utsläppsgränsvärden inte är till...
	b) i förbränningsanläggningar som inte omfattas av led a och vars genomsnittliga utsläpp av svaveldioxid per månad inte överstiger 1 700 mg/Nm3 vid en syrehalt i rökgaserna på 3 volymprocent på torr bas,
	c) för förbränning i raffinaderier, där de genomsnittliga utsläppen av svaveldioxid per månad för samtliga förbränningsanläggningar i ett enskilt raffinaderi, oberoende av vilket bränsle eller vilken kombination av bränslen som används, utom anläggnin...
	Medlemsstaterna ska vidta de åtgärder som krävs för att säkerställa att ingen förbränningsanläggning som använder tung eldningsolja med en svavelhalt som överstiger den som anges i punkt 1 drivs utan ett tillstånd utfärdat av en behörig myndighet vil...
	1. Medlemsstaterna ska vidta alla åtgärder som krävs för att säkerställa att marina bränslen inte används i deras territorialhav, i deras exklusiva ekonomiska zoner eller i utsläppskontrollområdena, om dessa bränslen har en svavelhalt som överstiger:
	a) 3,50 viktprocent från och med den 18 juni 2014.
	b) 0,50 viktprocent från och med den 1 januari 2020.
	Denna punkt ska tillämpas på alla fartyg oavsett flagg, inklusive fartyg vars resa påbörjades utanför unionen, utan att det påverkar tillämpningen av punkterna 2 och 5 i denna artikel och artikel 7.
	2. Medlemsstaterna ska vidta alla åtgärder som krävs för att säkerställa att marina bränslen inte används i deras territorialhav, i deras exklusiva ekonomiska zoner eller i de utsläppskontrollområden som ingår i svavelkontrollområden, om dessa bränsle...
	a) 1,00 viktprocent till och med den 31 december 2014.
	b) 0,10 viktprocent från och med den 1 januari 2015.
	Denna punkt ska gälla alla fartyg oavsett flagg, även fartyg som påbörjat sin resa utanför unionen.
	Kommissionen ska ta vederbörlig hänsyn till alla framtida ändringar av kraven enligt bilaga VI till Marpol som är tillämpliga inom svavelkontrollområden och, där så är lämpligt, utan onödigt dröjsmål lägga fram eventuella förslag i syfte att ändra det...
	3. Tillämpningsdatum för punkt 2 för nya havsområden, inbegripet hamnar, som IMO kan besluta att ange som svavelkontrollområden i enlighet med regel 14.3 b i bilaga VI till Marpol ska vara 12 månader efter det att det beslutet har trätt i kraft.
	4. Medlemsstaterna ska vara ansvariga för kontrollen av tillämpningen av punkt 2 åtminstone när det gäller
	– fartyg som för deras flagg, och
	– fartyg oberoende av flagg medan de ligger i hamn i en medlemsstat, såvida denna gränsar till svavelkontrollområden.
	Medlemsstaterna får också vidta ytterligare åtgärder för kontroll av tillämpningen avseende andra fartyg i enlighet med internationell havsrätt.
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	1. Medlemsstaterna ska vidta alla åtgärder som krävs för att se till att fartyg vid kaj i unionens hamnar inte använder marina bränslen med en svavelhalt som överstiger 0,10 viktprocent, varvid besättningen ska ges tillräcklig tid att genomföra all nö...
	Medlemsstaterna ska kräva att tidpunkten för omkoppling mellan bränsletyper förs in i fartygets loggbok.
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	2. Fartyg som använder sig av de utsläppsminskningsmetoder som avses i punkt 1 ska kontinuerligt uppnå minskningar av svaveldioxidutsläppen som minst motsvarar de minskningar som hade uppnåtts om de använt marina bränslen som uppfyller kraven i artikl...
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