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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) nr
923/2012

av den 26 september 2012

om gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjinster och

forfaranden  inom  flygtrafiken och om  indring av

genomforandeforordning (EG) nr 1035/2011 och férordningarna

(EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG)
nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010

(Text av betydelse for EES)

Artikel 1

Syfte och tillimpningsomréde

1. Syftet med denna forordning &r att faststilla gemensamma luft-
farts- och driftsbestimmelser for tjénster och forfaranden inom flygtra-
fiken som ska tillimpas pa den allménna flygtrafiken inom tillimpnings-
omradet for forordning (EG) nr 551/2004.

2. Denna forordning ska i synnerhet tillimpas pa luftrummets anvén-
dare och luftfartyg som anvinds i allméin flygtrafik

a) till, inom eller fran unionen,

b) med nationalitets- och registreringsbeteckning for en medlemsstat i
unionen, och som flyger i alla luftrum i den méan det inte strider mot
de bestimmelser som offentliggjorts av den stat som ar behorig
betraffande det territorium som overflygs.

3. Denna forordning ska ocksd gilla behdriga myndigheter i med-
lemsstaterna, leverantdrer av flygtrafiktjinst, flygplatsoperatdrer och
markpersonal i verksamhet med luftfartyg.

4.  Denna forordning géller inte for modelluftfartyg och leksaksluft-
fartyg. Medlemsstaterna ska dock se till att nationella regler faststélls for
att sékerstilla att modelluftfartyg och leksaksluftfartyg anviands péd ett
sétt som minimerar faror for sdkerheten inom civil luftfart, for personer,
for egendom eller for andra luftfartyg.

Artikel 2

Definitioner

I denna forordning géller foljande definitioner:

1. noggrannhet (accuracy): grad av Overensstimmelse mellan det
uppskattade eller uppmatta virdet och det sanna virdet.

2. ADS-C-éverenskommelse (ADS-C agreement): plan for rappor-
tering som faststéller villkoren for rapportering av ADS-C-upp-
gifter (dvs. uppgifter som krévs av flygtrafikledningsenheten och
frekvensen pa ADS-C-rapporter som maste vara dverenskomna
innan ADS-C anvidnds vid tillhandahéllande av flygtrafikled-
ningstjanst).
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

. radgivningsluftrum (advisory airspace): avgransat luftrum, eller

angiven flygvig, dér flygradgivningstjénst utdvas.

. radgivningsstrdcka (advisory route): bestimd flygvig langs vil-

ken flygradgivningstjanst utdvas.

. avancerad flygning (aerobatic flight): avsiktligt utférda mando-

vrer med ett luftfartyg som innebédr en plotslig fordndring av
dess ldge, ett onormalt ldge eller en onormal variation i has-
tighet, som inte krdvs vid normal flygning eller vid utbildning
for andra certifikat eller behdrigheter dn behorigheten for avan-
cerad flygning.

. flygplats (aerodrome): givet omrade (inklusive byggnader, an-

laggningar och utrustning) pa land eller vatten eller pa en fast
konstruktion, en fast eller flytande konstruktion pa vatten, som
ar avsedd att helt eller delvis anvédndas vid ett luftfartygs start
eller landning eller ett luftfartygs rorelser pa marken/vattnet.

. flygplatskontrolltjinst (aerodrome control service). flygkontroll-

tjanst for flygplatstrafik.

. flygplatskontroll (aerodrome control tower): enhet for tillhanda-

héllande av flygkontrolltjénst for flygplatstrafik.

. flygplatstrafik (aerodrome traffic): all trafik pa en flygplats ma-

noveromrade och samtliga luftfartyg som befinner sig i luften i
nédrheten av en flygplats. Luftfartyg som befinner sig i nérheten
av en flygplats inbegriper, men dr inte begrénsat till, luftfartyg
som intrdder i eller ldmnar ett trafikvarv.

trafikvarv (aerodrome traffic circuit): angiven vidg som ska fly-
gas av luftfartyg som befinner sig i ndrheten av en flygplats.

trafikzon (aerodrome traffic zone): avgransat luftrum omkring
en flygplats for skydd av flygplatstrafik.

bruksflyg (aerial work): verksamhet med luftfartyg dér luftfar-
tyget anvinds for sdrskilda uppgifter, t.ex. jordbruksflyg, bygg-
eller anldggningsarbete, fotoflyg, lantméteri, Gvervakning eller
patrullering, flygridddningstjinst eller reklamflygning.

luftfartspublikation (Aeronautical Information Publication —
AIP): publikation utfirdad av eller med en stats myndighet
och som innehaller information till luftfarten av varaktig karak-
tdr och grundldggande betydelse for flygtrafiken.

rorlig trafik for lufifarten (aeronautical mobile service): radio-
trafik mellan luftfartsstation och luftfartygsstation eller mellan
luftfartygsstationer inbordes; stationer i ridddningsfarkoster och
radiofyrar for lokalisering av nddstdllda (EPIRB) kan delta i
sddan trafik pa forutbestimda nddfrekvenser.

luftfartsstation (aeronautical station): landstation i den rorliga
trafiken for luftfarten. I vissa fall kan en luftfartsstation vara
placerad ombord pa ett fartyg eller pa en plattform till sjdss.
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16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

flygplan (aeroplane): motordrivet luftfartyg som &r tyngre &n
luften och som erhéaller sin lyftkraft under flygning framst ge-
nom aerodynamiska reaktioner pa ytor som forblir fasta under
givna flygtillstand.

flygburet kollisionsvarningssystem (airborne collision avoidance
system — ACAS): 1 luftfartyg installerat system som utnyttjar
signaler frin SSR-transpondrar oberoende av markplacerad ut-
rustning, for att forse piloten med radgivande information om
SSR-transponderutrustade luftfartyg som kan utgéra en kolli-
sionsrisk.

luftfartyg (aircraft): anordning som kan fi bérkraft i atmosféren
genom luftens reaktioner med undantag av dess reaktioner mot
jordytan.

elektronisk adress (aircraft address): en unik kombination be-
stdende av 24 bitar som tilldelas ett luftfartyg for forbindelse
mellan luftfartyg och mark, navigation och dvervakning.

observation fran lufifartyg (aircraft observation): bestimning av
ett eller flera meteorologiska element som gors fran ett luftfartyg
under flygning.

AIRMET-information (AIRMET information): information utfar-
dad av en Overvakningsenhet for flygvider om forekomst eller
forvintad forekomst av angivna vdderfenomen pa en stricka
som kan péverka sdkerheten hos laghojdsflygningar; informatio-
nen begréansas till de fenomen som inte redan omnédmnts i pro-
gnoser for laghojdsflyget 1 berdrd flyginformationsregion eller
delar dérav.

forbindelse mellan lufifartyg och mark (air-ground communica-
tion): dubbelriktad forbindelse mellan luftfartyg och stationer
eller platser pa jordens yta.

markstation for lufi-mark kommunikation (air-ground control
radio station): luftfartsstation for telekommunikation med hu-
vudansvar for kommunikationshantering i samband med drift
och kontroll av luftfartyg i ett visst omrade.

rapport fran lufifartyg (air-report): rapport fran ett luftfartyg
som har tagits fram i enlighet med kraven for position samt
operativ och/eller meteorologisk rapportering.

forflyttningshovring (air-taxiing): en helikopters/ett VTOL-flyg-
plans rorelser ovanfor marken pa en flygplats, vanligtvis med
markeffekt och vid en hastighet i forhéllande till marken lidgre
dn 37 km/tim (20 kt).

flygtrafik (air traffic): luftfartyg under flygning eller i verksam-
het péd en flygplats mandveromrade.

[flygradgivningstjdnst (air traffic advisory service): tjdnst som
tillhandahalls i radgivningsluftrum for att sékerstélla separation,
om lampligt, mellan luftfartyg som flyger pa IFR-fardplan.

klarering (air traffic control clearance): tillstand att framfora ett
luftfartyg enligt de villkor som anges av en flygkontrollenhet.
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29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

[flygkontrollinstruktion (air traffic control instruction): instruk-
tioner fran flygkontrollenhet till en pilot att utfora en angiven
manover.

[flygkontrolltjinst (air traffic control service): tjanst som tillhan-
dahalls i syfte att

a) forebygga kollisioner

1. mellan luftfartyg, och

2. mellan luftfartyg och ett hinder inom mandveromradet,
samt

b) frimja och bibehalla ett vélordnat flygtrafikflode.

flygkontrollenhet (air traffic control unit): sammanfattande be-
ndmning pd omrddeskontrollcentral, inflygningskontrollenhet
och flygplatskontroll.

flygtrafikledningstjdnst (air traffic service — ATS): sammanfat-
tande bendmning pa flyginformations-, alarmerings-, flygradgiv-
nings- och flygkontrolltjdnster (omradeskontrolltjanst, inflyg-
ningskontrolltjanst och flygplatskontrolltjanst).

ATS-luftrum (air traffic services airspaces): avgransat luftrum,
med bokstavsbeteckning, inom vilket angivna typer av flygning
ar tilldtna och for vilket flygtrafikledningstjdnstens omfattning
samt vissa flygtrafikregler dr faststdllda.

ATS rapportplats (air traffic services reporting office): enhet
som tar emot rapporter som ror flygtrafikledningstjdnsten samt
fardplaner som ldmnas in fore start.

flygtrafikledningsenhet (air traffic services unit): sammanfat-
tande bendmning pa flygkontrollenhet, flyginformationscentral,
AFIS-enhet eller ATS rapportplats.

luftled (airway): kontrollomrade eller del dirav, utformat som en
korridor.

alarmeringstjdnst (alerting service). verksamhet med uppgift att
underritta berérd enhet nér ett luftfartyg behdver raddningstjénst
samt i1 behovlig omfattning hjédlpa denna enhet.

alternativflygplats (alternate aerodrome): flygplats till vilken ett
luftfartyg kan fortsdtta nir det blir omgjligt eller olampligt att
fortsitta till eller landa pa den avsedda landningsflygplatsen och
dér nodvindiga tjdnster och anldggningar finns tillgdngliga, dar
krav i fraga om luftfartygsprestanda kan uppfyllas och som ér i
drift vid den forvéntade tidpunkten for anvéndning. Alterna-
tivflygplatser omfattar foljande:
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39.

40.

41.

42.

43.

44,

45.

46.

47.

a) startalternativ (take-off alternate): alternativflygplats pa vil-
ken ett luftfartyg skulle kunna landa, om landning blir ndd-
vindig strax efter start och landning pd avgéngsflygplatsen
inte dr mojlig.

b) striackalternativ (en-route alternate): alternativflygplats pa vil-
ken ett luftfartyg skulle kunna landa om en ruttomlédggning
blir nédvéndig pa stricka.

c) alternativ destinationsflygplats (destination alternate): alter-
nativilygplats pa vilken ett luftfartyg skulle kunna landa
om det blir omgjligt eller olampligt att landa pa den avsedda
landningsflygplatsen.

hojd over havet (altitude): det vertikala avstandet fran havsytans
medelniva till en niva, en punkt eller ett foremal betraktat som
en punkt.

inflygningskontrolltjicinst (approach control service): flygkon-
trolltjanst for ankommande eller avgdende kontrollerade flyg-
ningar.

inflygningskontrollenhet (approach control unit): enhet for till-
handahallande av flygkontrolltjdnst for kontrollerade flygningar
som ankommer till eller avgar fran en eller flera flygplatser.

platta (apron): avdelat omrade avsett for passagerares av- och
pastigning, luftfartygs av- och pélastning, luftfartygs tankning,
uppstillning eller underhall.

omrddeskontrollcentral (area control centre — ACC): enhet for
tillhandahallande av flygkontrolltjinst for kontrollerade flyg-
ningar i kontrollomrdden inom sitt ansvarsomrade.

omrddeskontrolltjinst (area control service): flygkontrolltjanst
for kontrollerade flygningar inom kontrollomrade.

omrddesnavigering (area navigation — RNAV): navigerings-
metod som gor det mojligt for ett luftfartyg att folja valfri flyg-
vdg antingen inom tickningsomradet for ett markbundet eller
satellitbaserat navigeringshjdlpmedel, eller inom grinserna for
ett flygplanburet hjdlpmedels mgjligheter, eller genom en kom-
bination av dessa.

ATS-flygviig (ATS route): angiven flygviag som upprittats for att
kanalisera flygtrafik dir sd behovs for att tillhandahélla flyg-
trafikledningstjénst.

automatisk (beroende) positionsovervakning — allmdn utsdnd-
ning (automatic dependent surveillance — broadcast — ADS-B):
teknik dar luftfartyg, flygplatsfordon och andra objekt via data-
lank automatiskt sdnder och/eller tar emot data som t.ex. iden-
titet, positionsbestdmning och ytterligare relevanta data.
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

56.

57.

58.

automatisk (beroende) positionsévervakning — kontrakt (auto-
matic dependent surveillance — contract — ADS-C): teknik dar
villkoren for en ADS-C-0verenskommelse utbyts mellan mark-
systemet och luftfartyget via datalink, och dir villkoren for
ADS-C-rapportering och de uppgifter som ska ingd i rappor-
teringen anges.

automatisk terminalinformationstjdnst (automatic terminal infor-
mation service — ATIS): automatisk sdndning av gillande rutin-
upplysningar till ankommande och avgaende luftfartyg under
hela eller en del av dygnet pa nagot av foljande sitt:

a) dataldnk-ATIS (D-ATIS): ATIS-utséndning via datalénk.

b) talad ATIS (voice-ATIS): ATIS-utsiandning genom kontinuer-
ligt upprepade rostsdndningar.

molntdckeshdjd (ceiling): hojden over marken eller vattnet till
undersidan av det ldgsta molnticket under 6 000 m (20 000 fot),
som técker mer dn halva himlen.

omstdllningspunkt (change-over point): den punkt dér det for-
véntas att ett luftfartyg som navigerar ldngs ett avsnitt av en
ATS-flygvég, som definieras av VOR-stationer, dndrar sin pri-
mdira navigeringsreferens fran bakomliggande hjdlpmedel till det
ndrmast foreliggande.

klareringsgrins (clearance limit): den punkt till vilken ett luft-
fartyg har erhdllit klarering.

moln av operativ betydelse (cloud of operational significance):
moln med hgjd till molnbasen ldgre dn 1 500 m (5 000 fot) eller
lagre dn hogsta vardet for ldgsta sektorhdjd, beroende pa vilket
som dr storst eller ett cumulonimbusmoln eller ett upptornat
cumulusmoln oavsett hojd.

SSR-kod (code — SSR): sifferkombination som tilldelats en spe-
ciell flerpulsig svarssignal fran en transponder pd mod A eller C.

behorig myndighet (competent authority): den myndighet som
av en medlemsstat har utsetts som behdrig att se till att kraven i
denna forordning uppfylls.

kontrollomrade (control area): kontrollerat luftrum som stracker
sig uppat fran en angiven, ovan jordytan beldgen grins i hojd-
led.

kontrollerad flygplats (controlled aerodrome): flygplats dar
flygkontrolltjénst utovas for flygplatstrafik, oavsett om en kon-
trollzon finns eller inte.

kontrollerat luftrum (controlled airspace): avgransat luftrum dér
flygkontrolltjénst utdvas i enlighet med de regler som foljer av
luftrumsklassificeringen.
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59.

60.

6l.

62.

63.

64.

65.

66.

67.

68.

69.

70.

71.

72.

73.

kontrollerad flygning (controlled flight): flygning som kréiver
klarering.

datalinkforbindelse flygledare—pilot (controller-pilot data link
communications — CPDLC): kommunikationsform mellan flyg-
ledare och pilot, dir dataldnk anvénds for flygkontrollkommuni-
kation.

kontrollzon (control zone): kontrollerat luftrum som stricker sig
frén jordytan upp till en angiven Ovre grins.

kontinuerlig stigning till marschhéjd (cruise climb): teknik for
flygning som medfor en nettodkning av hdjden allt eftersom
flygplanets massa minskar.

marschhdjd (cruising level): flyghdjd som bibehalls under bety-
dande del av flygning.

gdllande firdplan (current flight plan — CPL): fardplan, inne-
fattande de éndringar som kan ha tillkommit genom efterfol-
jande klareringar.

farligt omrade (danger area): avgransat luftrum dér det tidvis
kan forekomma verksamhet som édr farlig for luftfartyg under
flygning.

dataldnkforbindelse (data link communications): kommunika-
tionsform som &r avsedd for utvixling av meddelanden via da-
talank.

datum (datum): referenslinje, storhet eller grupp av storheter
som kan nyttjas som referens eller grund for utrdkning av andra
storheter.

kommande klarering (downstream clearance): klarering utfardad
till ett luftfartyg for ett annat luftrum @n det man befinner sig i,
av en flygtrafikledningsenhet som inte &r aktuell kontrollenhet
for det luftfartyget.

berdiknad flygtid (estimated elapsed time): den tid som berdknas
atga for att flyga fran en speciell punkt till en annan speciell
punkt.

berdknad avgdangsblocktid (estimated off-block time): den berak-
nade tidpunkt d& ett luftfartyg kommer att paborja uttaxning for
avgang.

berdknad ankomsttid (estimated time of arrival): for IFR-flyg-
ning: Den tidpunkt vid vilken luftfartyget berdknas anldnda Gver
den faststdllda punkt, definierad i forhallande till navigerings-
hjdlpmedel, varifran det ar avsikten att instrumentinflygning ska
péborjas, eller om inget navigeringshjdlpmedel finns i anslutning
till flygplatsen, den tidpunkt vid vilken luftfartyget berdknas
anldnda over flygplatsen. For VFR-flygning: Den tidpunkt vid
vilken luftfartyget berdknas anldnda over flygplatsen.

berdiknad inflygningstid (expected approach time): den tidpunkt
vid vilken ATC berdknar att ett ankommande luftfartyg efter
vintning kommer att ldmna véntldget for att fullborda sin in-
flygning for landning. Tidpunkten da véntldget i verkligheten
kommer att ldmnas blir beroende av inflygningsklareringen.

inldmnad féirdplan (filed flight plan — FPL): ursprunglig férd-
plan, utan senare dndringar, inldmnad till ATS-enhet av befal-
havare eller dennes representant.
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74.

75.

76.

71.

78.

79.

80.

81.

82.

83.

84.

85.

86.

87.

88.

89.

89a.

flygbesdttningsmedlem (flight crew member): besittningsmedlem
med certifikat, som skoter tjdnst av betydelse for ett luftfartygs
handhavande under flygtid.

[flyginformationscentral (flight information centre): enhet som
utovar flyginformations- och alarmeringstjanst.

flyginformationsregion (flight information region): avgransat
luftrum inom vilket flyginformations- och alarmeringstjénst till-
handahélls.

[flyginformationstjcnst (flight information service): tjanst med
uppgift att ge rad och upplysningar av betydelse for luftfartens
sakerhet och effektivitet.

flygniva (flight level — FL): yta med konstant atmosfariskt tryck
vilket ar relaterat till tryckvérdet 1 013,2 hPa, och som é&r sepa-
rerad fran andra saddana ytor genom sérskilda tryckintervall.

firdplan (flight plan): sérskilda upplysningar avsedda for flyg-
trafikledningsenheter rorande avsedd flygning eller del av denna.

flygsikt (flight visibility): sikten framat fran luftfartygs forarplats
under flygning.

prognos (forecast): uppgift om forvintade véderforhallanden
avseende angiven tid eller tidsperiod och angivet omrade eller
angiven del av luftrummet.

sikt vid marken (ground visibility): den sikt vid flygplats som
meddelas av godkdnd observator eller av automatiska system.

kurs (heading): riktning i vilken ett luftfartygs lingdaxel pekar,
vanligen uttryckt i grader medurs frén nord (réttvisande, mag-
netisk, kompasskurs eller grid).

hojd (height): det vertikala avstindet fran en angiven referens
till en nivd, en punkt eller ett féremal betraktat som en punkt.

helikopter (helicopter): luftfartyg tyngre dn luften, som far lyft-
kraft under flygning genom luftens reaktion mot en eller flera
motordrivna rotorer pa i huvudsak vertikala axlar.

luftrum over internationellt vatten (high seas airspace).: luftrum
utanfor land och territorialvatten i enlighet med Forenta natio-
nernas havsrittskonvention (Montego Bay, 1982).

IFR (IFR): beteckning for instrumentflygreglerna.

IFR-flygning (IFR flight): flygning som utférs enligt instru-
mentflygreglerna.

IMC (IMC): beteckning for instrumentviderforhallanden.

instrumentinflygningsoperation (instrument approach opera-
tion): inflygning och landning med anvindning av instrument
for navigeringsvigledning baserat pa en instrumentinflygnings-
procedur. Det finns tvd metoder for att genomfora instrument-
inflygningsoperationer:
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M2
VB
90.
M2
vB
91.
92.
93.
94,
95.
vm2
95a
95b.

a) En tvadimensionell (2D) instrumentinflygningsoperation, dér
endast navigeringsvigledning i sidled anvénds.

b) En tredimensionell (3D) instrumentinflygningsoperation, dér
navigeringsvégledning i bade sidled och héjdled anvénds.

instrumentinflygning (instrument approach procedure — IAP): pa
forhand faststillda mandvrer som utfors med referens till flyg-
instrumenten for att med faststélld vertikal hinderfrihet fora ett
luftfartyg fran det inledande inflygningsfixet, eller dar tillimp-
ligt, fran borjan av den definierade inflygningsstrdckan (STAR)
till ett 1dge varifran landning kan utféras och darefter, om land-
ning inte sker, till ett lige dér kriterier for hinderfrihet vid
vintning eller pa stracka géller. Instrumentinflygning klassifice-
ras enligt foljande:

a) icke-precisionsinflygning (non-precision approach [NPA]
procedure): en instrumentinflygningsprocedur utformad for
2D-instrumentinflygningsoperationer typ A.

b) inflygningsprocedur med vigledning i héjdled (APV) (app-
roach procedure with vertical guidance [APV]): en PBN-
instrumentinflygningsprocedur (PBN — prestandabaserad na-
vigering) utformad for 3D-instrumentinflygningsoperationer

typ A.

c) precisionsinflygningsprocedur (PA) (precision approach
[PA] procedure): en instrumentinflygningsprocedur som ar
baserad pa navigeringssystem (ILS, MLS, GLS och SBAS
Cat I) och som ar utformad for 3D-instrumentinflygnings-
operationer typ A eller B.

instrumentvdderforhallanden (instrument meteorological condi-
tions — IMC): véderforhallanden uttryckta i vdrden for sikt,
avstand frdn moln, samt molntickeshojd, ldgre &n faststdllda
minima for visuella vidderforhallanden.

start- och landningsomrdde (landing area): den del av fard-
omradet som &r avsedd for luftfartygs start eller landning.

flyghojd (level): sammanfattande bendmning for luftfartygs lage
i vertikalled under flygning, uttryckt i hojd, hojd 6ver havet eller
flygniva.

manéveromrdde (manoeuvring area): den del av en flygplats
som dr avsedd for luftfartygs start, landning och taxning. I
mandveromradet ingar dock inte plattor.

SSR-mod (mode — SSR): bendmning som hanfor sig till de spe-
cifika funktionerna hos de fragesignaler som sinds ut av en
fragestation. I Icao bilaga 10 anges fyra olika moder: A, C, S
och “intermode”.

. modellufifartyg (model aircraft): ett obemannat luftfartyg som

inte dr ett leksaksluftfartyg och vars operativa massa inte ver-
skrider grénser faststdllda av den behoriga myndigheten, vilket
klarar langvarig flygning i atmosfdren och anvénds uteslutande
for uppvisnings- eller rekreationsverksambhet.

fidllomrdde (mountainous area): ett omrade med omvixlande
terrangprofil dér fordndringarna i terranghdjd Overskrider 900
m (3 000 fot) pa en stricka av 18,5 km (10,0 NM).
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96. fdrdomrdde (movement area): den del av en flygplats som ar

97.

98.

99.

100.

101.

102.

103.

104.

105.

106.

avsedd for luftfartygs start, landning och taxning och som bestar
av mandveromradet och plattan (plattorna).

natt (night): timmarna mellan den borgerliga kvéllsskymningens
slut och den borgerliga gryningens bdorjan. Den borgerliga
kvillsskymningen slutar dd solskivans centrum befinner sig 6
grader under horisonten; den borgerliga gryningen bdorjar da
solskivans centrum befinner sig 6 grader under horisontalplanet.

hinder (obstacle): alla fasta (tillfilliga eller permanenta) och
rorliga foremal eller delar av dessa

a) beldgna pa omraden avsedda for luftfartygs markrorelser,
eller

b) som genomtringer faststdllda hinderytor avsedda att skydda
luftfartyg under flygning, eller

¢) beldgna utanfor dessa faststdllda hinderytor och som bedomts
utgora en fara for flygtrafiken.

utelandningsplats (operating site): plats som valts ut av opera-
toren eller befdlhavaren for landning, start och/eller vinschope-
rationer.

befilhavare (pilot-in-command): den pilot som av operatoren,
eller i fraga om allménflyg, dgaren, utsetts som ansvarig for
ett luftfartygs framforande och sidkerhet.

tryckhdojd (pressure-altitude): atmosfartryck uttryckt som den
hojd over havet som motsvarar detta tryck i standardatmosfaren,
enligt definitionen i bilaga 8 (del 1) till Chicagokonventionen.

problematisk anvindning av substanser (problematic use of sub-
stances). bruk av en eller flera psykoaktiva substanser pa ett sdtt
som

a) utgdr en direkt fara for anvindaren eller dventyrar andras liv,
hélsa eller vilfard, och/eller

b) orsakar eller forvérrar yrkesmadssiga, sociala, mentala eller
fysiska problem eller sjukdomar.

forbjudet omrdde (prohibited area): luftrum med definierad av-

gransning over en stats territorium och inom vilket flygtrafik ar
forbjuden.

psykoaktiv substans (psychoactive substance): alkohol, opioider,
cannabinoider, sedativa, hypnotika, kokain, andra psykostimule-
rande medel, hallucinogener och 16sningsmedel, men inte kof-
fein och tobak.

radar (radar): radiohjélpmedel for avsokning, vilket ldmnar
uppgift om foremals ldge i avstand, riktning och/eller hojd.

luftrum med krav pd dubbelriktad radioférbindelse (radio man-
datory zone — RMZ): luftrum med definierad avgrinsning dir
det dr obligatoriskt att medfora och anvénda radioutrustning.
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107.

108.

109.

110.

111.

112.

113.

114.

115.

116.

117.

radionavigeringstjdnst (radio navigation service): tjanst for att
tillhandahélla vigledande information eller positionsuppgifter for
effektiv och sdker drift av luftfartyg med stod av ett eller flera
radionavigeringshjélpmedel.

radiotelefoni (radiotelephony): form av radiokommunikation
framst avsedd for utvixling av information genom tal.

repeterfirdplan (repetitive flight plan): fardplan for en rad ofta
aterkommande, regelbundet bedrivna enskilda flygningar med
identisk information som en operatdr ldmnar och flygtrafikled-
ningsenheter sparar och anvinder upprepade ganger.

rapportpunkt (reporting point): faststillt geografiskt ldge i for-
héllande till vilket luftfartygs ldge kan anges.

restriktionsomrdde (restricted area): avgransat luftrum over en
stats landomrade eller territorialvatten, inom vilket rétten till
luftfart &r inskrénkt enligt sérskilda bestimmelser.

delstricka (route segment): stricka eller del av stricka som
vanligtvis flygs utan mellanlandning.

bana (runway): pa landflygplats avgransad rektangulir yta, iord-
ningstélld for luftfartygs landning och start.

véntplats (runway-holding position): sirskild markerad plats dar
taxande luftfartyg och fordon ska stanna och vénta for att medge
tillracklig hinderfrihet till en bana, en hinderyta eller en ILS/
MLS-reflektionsyta, sdvida inte annat har godkénts av flygplats-
kontrollen.

bansynvidd (runway visual range — RVR): den stricka Over
vilken piloten i ett luftfartyg pa banans centrumlinje kan se
banans dagermarkeringar, bankantljus eller centrumlinjeljus.

personal med arbetsuppgifter med sdikerhetspaverkan (safety-
sensitive personnel): personer som kan dventyra flygsdkerheten
om de utfor sina uppgifter pa ett felaktigt sitt, inbegripet men
inte begransat till beséttningsmedlemmar, personal for luftfar-
tygsunderhall och flygledare.

segelflygplan (sailplane): fritt flygande luftfartyg tyngre dn luf-
ten utan framdrivningsanordning som erhaller lyftkraft genom
luftens dynamiska reaktion mot ytor som forblir fasta, inbegripet
hingglidare, flygskdrmar och andra jamforbara farkoster.
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118.

119

120.

121.

122.

123.

124.

125.

126.

127.

128.

sekunddr overvakningsradar (secondary surveillance radar —
SSR): radarsystem som anvénder sdndare/mottagare (fragestatio-
ner) och transpondrar.

. SIGMET-uppgift (SIGMET information): uppgift utfairdad av ett
meteorologiskt &vervakningskontor betriffande forekomst eller
vantad forekomst pa flygstrackan av vissa angivna viderfeno-
men, som kan inverka pa flygsékerheten.

signalplats (signal area): omrade pa flygplats for utliggning av
marksignaler.

signifikant punkt (significant point): faststillt geografiskt liage
som anvénds for att definiera en ATS-flygvig eller ett luftfar-
tygs flygbana samt for andra navigerings- och ATS-dndamal.

speciell VFR-flygning (special VFR flight): VFR-flygning som
efter klarering utfors inom kontrollzon i vdderforhallanden som
ar sdmre 4n VMC.

desorienterat luftfartyg (strayed aircraft): luftfartyg som har en
betydande avvikelse frén avsedd férdlinje eller som rapporterar
att det har kommit vilse.

overvakningsradar (surveillance radar): radarutrustning som an-
vinds for att bestimma ett luftfartygs ldge i avstand och
riktning.

taxning (taxiing): ett luftfartygs forflyttning for egen maskin pa
marken pé en flygplats eller utelandningsplats, med undantag for
start och landning.

taxibana (taxiway): inom landflygplats anvisad eller anlagd vég
for luftfartygs taxning avsedd som forbindelse mellan delar av
flygplatsomradet, inbegripet foljande:

a) taxningsvdg pad platta (aircraft stand taxilane): del av platta
endast avsedd att medge taxning till och fran uppstillnings-
plats pa platta.

b) taxibana pa platta (apron taxiway): del av taxibansystem
beldgen pa en platta avsedd att medge taxning som korsar
plattan.

c) smabbavfartstaxibana (rapid exit taxiway): taxibana som an-
sluter till banan under en spetsig vinkel och dr avsedd att
medge landande flygplan att ldmna banan i hogre fart d4n vad
som dr mojligt via andra avfarter och pa sé sitt minska den
tid banan &r upptagen.

territorium (territory): landomraden och angriansande territorial-
vatten under en stats dverhdghet och jurisdiktion.

troskel (threshold): borjan av den del av banan som é&r anvénd-
bar for landning.
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129.

129a.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

136.

137.

138.

total berdiknad flygtid (total estimated elapsed time):

a) for IFR-flygning: den tid som beréknas atga fran start till
ankomst Over den faststillda punkt, definierad i forhallande
till navigeringshjidlpmedel, varifrdn instrumentinflygning av-
ses paborjas, eller, om inget navigeringshjdlpmedel finns i
anslutning till flygplatsen, ankomst 6ver destinationsflygplat-
sen.

b) for VFR-flygning: den tid som berdknas atgd fran start till
ankomst Over destinationsflygplatsen.

leksakslufifartyg (toy aircraft): ett obemannat luftfartyg som
utformats eller dr avsett som leksak for barn under 14 ar, oavsett
om det dr det enda syftet med luftfartyget eller inte.

firdlinje (track): projektionen pa jordytan av ett luftfartygs vig,
vars riktning (fardvinkel) vanligen uttrycks i grader medurs fran
nord (rdttvisande, magnetisk eller grid).

trafikrddgivning (traffic avoidance advice): rad avseende mand-
vrering, ldmnat av en flygtrafikledningsenhet for att hjélpa en
pilot att undvika kollision.

trafikinformation (traffic information): upplysning som limnas
av flygtrafikledningsenhet for att varna pilot for annan kdnd
eller observerad flygtrafik som kan befinna sig i nédrheten av
luftfartygets position eller avsedda flygvdg och hjdlpa piloten
att undvika kollision.

overldmningspunkt (transfer of control point): en angiven punkt,
beldgen utmed ett luftfartygs flygrutt, vid vilken ansvaret for
utovande av flygkontrolltjanst for ett luftfartyg Overldmnas
frén en flygkontrollenhet eller en kontrollposition till nidstkom-
mande.

genomgdngshdjd (transition altitude): hdjd Sver havet pa eller
under vilken ett luftfartygs ldge i vertikalled (flyghdjd) kontrol-
leras i forhallande till hojd dver havet.

genomgdngsnivd (transition level): ldgsta tillgidngliga flygniva
ovanfor genomgangshojden.

luftrum med transponderkrav (transponder mandatory zone —
TMZ): luftrum med definierad avgrénsning dir det &r obligato-
riskt att medféra och anvdnda transpondrar som rapporterar
tryckhojden.

oidentifierat lufifartyg (unidentified aircraft): luftfartyg som har
observerats eller rapporterats befinna sig inom ett visst omrade,
men vars identitet inte har faststéllts.

obemannad friballong (unmanned free balloon): fritt flygande,
obemannat luftfartyg lattare dn luften och inte framdrivet av
egen kraftkalla.
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139. VFR (VFR): beteckning for visuellflygreglerna.

140. VFR-flygning (VFR flight): flygning som utfors enligt visu-
ellflygreglerna.

141. sikt (visibility): sikt for luftfartsindamél motsvarande det storsta
av foljande avstand:

a) Det storsta avstdnd till ett svart foremal av 1dmplig storlek
beldget ndra markytan pa vilket foremalet blir synligt och
identifierbart nir det betraktas mot en ljus bakgrund.

b) Det storsta avstand pé vilket ljus med ca 1 000 candela
blir synligt och identifierbart mot en oupplyst bakgrund.

142. visuella viderforhdllanden (visual meteorological conditions):
viderforhéllanden, uttryckta i varden for sikt, avstand frdn moln,
samt molntidckeshdjd lika med eller hogre én faststdllda minima.

143. VMC (VMC): beteckning for visuella viaderforhallanden.

Artikel 3
Efterlevnad

Medlemsstaterna ska se till att de gemensamma reglerna och bestdm-
melserna i bilagan till denna forordning uppfylls, utan att det paverkar
tillimpningen av flexibilitetsbestimmelserna i artikel 14 i forordning
(EG) nr 216/2008 och garantierna i artikel 13 i forordning (EG) nr
549/2004.

Artikel 4

Undantag for sirskilda insatser

1. De behoriga myndigheterna fér, pa eget initiativ eller pa grundval
av ansokningar fran de berdrda enheterna, bevilja enskilda enheter eller
kategorier av enheter undantag frén krav i denna forordning for féljande
verksamheter av allmént intresse och for den utbildning som krévs for
att verksamheterna ska kunna genomforas pa ett sikert sitt:

a) Uppdrag for tull och polis.

b) Trafikdvervakning och forféljande.

¢) Miljokontroll utférd av offentliga myndigheter eller pa deras végnar.

d) Flygraddningstjanst.

e) Sjuktransport.

f) Utrymning.

g) Brandbekdmpning.
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h) Undantag som krévs for att garantera sidkerheten vid flygningar med
statschefer, ministrar och motsvarande dmbetsmaén.

2. Den behoriga myndighet som medger sddana undantag ska under-
ritta Easa om typen av undantag senast tvd ménader efter det att un-
dantaget har godkénts.

3. Denna artikel paverkar inte tillimpningen av artikel 3 och far till-
lampas i de fall verksamheterna i punkt 1 inte kan utféras som opera-
tionell flygtrafik, eller pd annat sitt inte kan omfattas av flexibilitets-
bestimmelserna i denna forordning.

Denna artikel ska inte heller paverka tillimpningen av operativa minima
for helikoptrar som anges i de sérskilda godkénnanden som beviljas av
den behoriga myndigheten i enlighet med bilaga V till kommissionens
forordning (EU) nr 965/2012 (1).

Artikel 5

Avvikelser

1. Efter det att denna forordning har trétt i kraft, och senast den dag
dé den borjar tillampas, ska medlemsstaterna

a) formellt meddela Icao att alla tidigare meddelade avvikelser med
avseende pé Icaos standarder och rekommenderade praxis som om-
fattas av denna forordning annulleras, med undantag av de som ror
medlemsstaternas visentliga sdkerhets- och forsvarspolitiska intres-
sen 1 enlighet med artikel 13 i forordning (EG) nr 549/2004,

b) meddela Icao om de gemensamt dverenskomna avvikelser som ingar
i tilldgget till bilagan till denna férordning.

2. I enlighet med bilaga 15 till Chicagokonventionen ska varje med-
lemsstat genom sin luftfartspublikation offentliggdra gemensamt Over-
enskomna avvikelser som ska meddelas Icao i enlighet med led b punkt
1 i denna artikel, liksom alla andra bestimmelser som krdavs med hdnsyn
till lokala luftforsvars- och sékerhetsaspekter i enlighet med led a punkt
1 i denna artikel.

Artikel 6
Uppfoljning av fndringar

1. Efter det att denna forordning har trétt i kraft ska kommissionen,
med hjdlp av Eurocontrol och Easa, inrdtta ett faststéllt forfarande

a) for att sdkerstélla att alla dndringar som antas inom ramen for Chi-
cagokonventionen och som dr av betydelse med avseende pa denna
forordnings tillimpningsomrade f6ljs upp och analyseras, samt

b) for att, vid behov, utarbeta forslag till 4ndringar av bilagan till denna
forordning.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om

tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296,
25.10.2012, s. 1).
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2.  Bestdimmelserna i artikel 5 i denna forordning betrdffande annul-
lering av och meddelande om avvikelser och offentliggdrande i luftfarts-
publikationen samt i artikel 7 om &ndringar av bilagan ska gilla i till-
lampliga delar.

Artikel 7

Andringar av bilagan

1. Bilagan ska éndras i enlighet med artikel 5.3 i férordning (EG) nr
549/2004.

2. De édndringar som avses i punkt 1 fir omfatta, men &r inte be-
gransade till, dndringar som &r nddvindiga for att sdkerstilla enhetliga
bestimmelser vid framtida kompletteringar av denna forordning med
relevanta bestdimmelser fran andra av Icaos bilagor och dokument &n
bilaga 2 eller dndringar som foljer av uppdateringar av dessa Icao-bila-
gor och -dokument eller av dndringar av unionens relevanta forordning-
ar.

Artikel 8

Overgingsbestimmelser och ytterligare dtgiirder

1. Medlemsstater som fore denna forordnings ikrafttrddande har in-
fort ytterligare bestimmelser som kompletterar en Icao-norm ska se till
att dessa dr forenliga med denna férordning.

2. Vid tillimpningen av denna artikel ska séddana ytterligare bestdm-
melser som kompletterar en Icao-norm inte utgdra en avvikelse enligt
Chicagokonventionen. Medlemsstaterna ska offentliggdra saddana ytterli-
gare bestimmelser, liksom alla fragor som en behorig myndighet be-
slutar om 1 enlighet med denna forordning, genom sina luftfartspubli-
kationer. De ska &ven informera kommissionen och Easa senast tvd
manader efter det att denna forordning har trétt i kraft, eller ndr den
ytterligare bestimmelsen har antagits.

Artikel 9

Sikerhetskrav

Efter det att denna forordning har trétt i kraft och utan att det paverkar
tillimpningen av artikel 7 ska medlemsstaterna, i syfte att upprétthalla
eller hoja nuvarande sdkerhetsnivaer, se till att det, inom ramen for en
process for sdkerhetshantering som omfattar alla aspekter rorande ge-
nomforandet av denna forordning, genomfors en sidkerhetsbedomning av
genomfOrandeplanen, inbegripet kartliggning och beddmning av risker
samt kompenserande atgédrder, som foregar de faktiska &ndringarna av
de tidigare tillimpade forfarandena. Sadana atgirder kan inbegripa till-
lampning av artikel 3.

Artikel 10
Andringar av féorordningarna (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006,
(EG) nr 1794/2006, (EG) nr 1265/2007, (EU) nr 255/2010 och
genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011
1. Forordning (EG) nr 730/2006 ska dndras pa foljande sitt:
a) I artikel 2 ska punkterna 3 och 4 ersittas med foljande:

”3. IFR: beteckning for instrumentflygregler.
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4. VFR: beteckning for visuellflygregler.”
2. Forordning (EG) nr 1033/2006 ska dndras pa foljande sitt:
a) Artikel 2.2 punkt 8 ska ersittas med f6ljande:

”8. IFR: beteckning for instrumentflygregler.”
b) Artikel 3.1 ska ersittas med foljande:

”1.  De bestimmelser som anges i bilagan ska tillimpas vid av-
sandning, godkdnnande och distribution av fardplaner for alla flyg-
ningar som omfattas av denna forordning och vid alla dndringar av
ndgot av de visentliga elementen i en fardplan i perioden fore flyg-
ning i enlighet med denna forordning.”

c) Rubriken och punkt 1 i bilagan ska ersittas med foljande:
”Bestdimmelser som avses i artikel 3.1

1. Avsnitt 4 i genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 (*).

(*) EUT L 281, 13.10.2012, s. 1.”

3. Forordning (EG) nr 1794/2006 ska éndras péa foljande sitt:
a) I artikel 2 ska punkterna ¢ och d ersittas med foljande:

”c) IFR: beteckning for instrumentflygregler.

d) VFR: beteckning for visuellflygregler.”
4. Forordning (EG) nr 1265/2007 ska dndras pa foljande sitt:
a) Artikel 2.5 ska ersdttas med foljande:

5. flygningar enligt visuellflygregler (VFR-flygning): flygning som
utfors enligt visuellflygreglerna.”

5. Forordning (EU) nr 255/2010 ska dndras pa foljande sitt:
a) Artikel 2.3 ska ersittas med foljande:
”3. IFR: beteckning for instrumentflygregler.”

6.  Genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011 ska dndras pa fol-
jande sitt:

a) Hénvisningen i bilaga II punkt 4 a till Annex 2 om trafikregler for
luftfart i den tionde upplagan frdn juli 2005 ska ersittas med en
hénvisning till ”genomférandeférordning (EU) nr 923/2012”.
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b) Héanvisningen i bilaga II punkt 4 c till "Annex 11 om flygtrafikled-
ningstjinster i den trettonde upplagan fran juli 2001, inbegripet alla
andringar till och med nr 47-B” ska &ndras genom tilldgg av foljande
i slutet av meningen: “och genomférandeférordning (EU) nr
923/2012, i forekommande fall.”

¢) Hénvisningen i bilaga III punkt 2 b till ”Annex 11 om flygtrafikled-
ningstjinster i den trettonde upplagan fran juli 2001, inbegripet alla
andringar till och med nr 47-B” ska dndras genom tilldgg av foljande
i slutet av meningen: “och genomférandeforordning (EU) nr
923/2012, i féorekommande fall.”

Artikel 11
Ikrafttradande

1.  Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att
den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 4 december 2012.

2. Genom undantag fran punkt 1 andra stycket far medlemsstaterna
besluta att inte tillimpa bestdmmelserna i denna forordning till och med
den 4 december 2014.

Nér en medlemsstat anviander sig av denna mdjlighet ska den till kom-
missionen och Easa i enlighet med artikel 12.1 i forordning (EG) nr
549/2004 anmila skdlen for undantaget, dess varaktighet samt den pla-
nerade och tillhérande tidsplanen for genomforandet av denna forord-
ning.

Denna forordning é&r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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BILAGA
TRAFIKREGLER FOR LUFTFART

AVSNITT 1

Flygning éver internationellt vatten

SERA.1001 Allmint

a) For flygning Over internationellt vatten ska de regler som anges i bilaga 2 till
Chicagokonventionen tillimpas utan undantag. For att sdkerstélla kontinuitet
och sammanhingande drift av flygtrafikledningstjansten, i synnerhet inom
funktionella luftrumsblock, fir bestimmelserna i bilaga 11 till Chicagokon-
ventionen tillimpas i luftrummet Gver internationellt vatten pa ett sitt som
overensstimmer med hur dessa bestimmelser tillimpas dver medlemsstater-
nas territorium. Detta ska inte paverka driften av statsluftfartyg enligt artikel 3
i Chicagokonventionen. Detta ska inte heller padverka medlemsstaternas an-
svar for att se till att flygningar inom de flyginformationsregioner inom vilka
de ansvarar for att tillhandahalla flygtrafikledningstjénst i enlighet med Icaos
regionala dverenskommelser for flygtrafiken genomfors pé ett sikert, snabbt
och effektivt sétt.

b) For de delar av internationellt vatten som en medlemsstat, i enlighet med
nagon av Icaos regionala dverenskommelser for flygtrafiken, har tagit pa sig
ansvaret for att tillhandahalla flygtrafikledningstjanst ska medlemsstaten utse
den leverantor av flygtrafikledningstjanst som ska tillhandahélla denna tjénst.

AVSNITT 2

Tillimplighet och efterlevnad

SERA.2001 Syfte

Utan att det paverkar tillimpningen av SERA.1001 ovan behandlas i denna
bilaga, i enlighet med artikel 1, i synnerhet luftrummets anvindare och luftfartyg

a) i trafik till, inom eller fran unionen,

b) som har nationalitets- och registreringsbeteckning for en medlemsstat i unio-
nen, och som flyger i alla luftrum i den man det inte strider mot de bestim-
melser som offentliggjorts av den stat som dr behorig betraffande det territo-
rium som Overflygs.

I denna bilaga behandlas ocksa de atgdrder som vidtas av behoriga myndigheter i
medlemsstaterna, leverantorer av flygtrafiktjanst (4ir Navigation Service Provider
— ANSP), flygplatsoperatdrer och relevant markpersonal i verksamhet med luft-
fartyg.

SERA.2005 Efterlevnad av trafikreglerna for luftfart

Driften av ett luftfartyg under flygning, pa en flygplats fardomrade eller pa en
utelandningsplats ska uppfylla de allmédnna reglerna, tillimpliga lokala bestdm-
melser och, under flygning dessutom, antingen

a) visuellflygreglerna, eller

b) instrumentflygreglerna.

SERA.2010 Ansvar
a) Befdlhavarens ansvar

Befilhavaren har det yttersta ansvaret for att luftfartyget framfors enligt
denna forordning, oavsett om han eller hon mandvrerar luftfartyget sjélv eller
inte; befdlhavaren far bryta mot dessa regler endast om sidkerheten gor det
absolut nodvandigt.
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b) Atgirder fore flygning

Innan en flygning péaborjas ska befdlhavaren ta del av de tillgangliga upp-
lysningar som dr nodvindiga for den avsedda flygningen. Fore en flygning
som avldgsnar sig fran flygplatsens ndrhet och fore all IFR-flygning ska
aktuella meteorologiska rapporter och prognoser noga studeras; hinsyn ska
da tas till branslebehov och till de alternativa dtgérder som behover vidtas om
flygningen inte kan fullfoljas som planerat.

SERA.2015 Befilhavarens myndighet pa ett luftfartyg

Befdlhavaren pa ett luftfartyg ska, sd linge denne for befdlet, ha den slutliga
bestimmanderitten pé luftfartyget.

SERA.2020 Problematisk anvindning av psykoaktiva substanser

Personer med uppgifter som har avgorande betydelse for flygsiakerheten (personal
med arbetsuppgifter med sékerhetspaverkan) far inte utfora dessa uppgifter under
paverkan av psykoaktiva substanser, eftersom den ménskliga formagan da ar
begrinsad. Inga sadana personer far dgna sig at nagon typ av problematisk
anvéindning av substanser.

AVSNITT 3
Allméinna regler och undvikande av kollision
KAPITEL 1
Skydd av liv och egendom
SERA.3101 Manovrerande av luftfartyg pa vardslost eller hinsynslost siitt

Ett luftfartyg far inte mandvreras pa ett sa vardslost eller hinsynslost sitt att
andras liv eller egendom utsitts for fara.

SERA.3105 Ligsta tillitna flyghéjd

Ett luftfartyg far inte framforas over titbebyggda omraden som stédder, tdtorter
eller annan bebyggelse eller 6ver en storre folksamling pa lagre flyghdjd én att
det i hdndelse av nod kan landa utan onddig fara for person eller egendom pa
marken, forutom dé det dr nodvéindigt for start och landning, eller da tillstand
givits av den behdriga myndigheten. Lagsta flyghdjd for VFR-flygningar ska
vara den som anges i SERA.5005 f, och ldgsta flygnivd for IFR-flygningar ska
vara den som anges i SERA.5015 b.

SERA.3110 Marschhdjder

Den marschhojd pa vilken en flygning eller en del av en flygning ska utforas, ska
anges som

a) flygniva om flygningen utfors pa eller dver ldgsta anviandbara flygniva eller,
dar sa dr tillimpligt, Over genomgangshojden,

b) hojd over havet om flygningen utfors under ldgsta anvandbara flygniva eller,
dar sa dr tillimpligt, pd eller under genomgéngshdjden.

SERA.3115 Kasta ut eller sprida féremal eller imnen

Amnen far endast kastas ut eller spridas frdn ett luftfartyg under flygning i
enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flyg-
ningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering fran vederborande flyg-
trafikledningsenhet.
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SERA.3120 Bogsering

Ett luftfartyg far enbart bogsera ett annat luftfartyg eller foremal i enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flyg-
ningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering fran vederborande flyg-
trafikledningsenhet.

SERA.3125 Fallskirmshopp

Fallskdrmshoppning som inte genomfors i nodlage far endast utforas i enlighet
med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flyg-
ningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering fran vederborande flyg-
trafikledningsenhet.

SERA.3130 Avancerad flygning

Avancerad flygning far endast genomforas i enlighet med

a) unionens lagstiftning eller, i tillimpliga fall, nationell lagstiftning for flyg-
ningar som regleras av medlemsstaterna, och

b) relevant information, radgivning och/eller klarering fran vederborande flyg-
trafikledningsenhet.

SERA.3135 Formationsflygning

Flygning i formation &r endast tillaiten om befdlhavarna pa de luftfartyg som ska
ingéd i formationen pa forhand har kommit dverens om detta och, for formations-
flygning i kontrollerat luftrum, forutsatt att flygningen sker i enlighet med de
villkor som anges av den behdriga myndigheten. Dessa villkor ska bland annat
omfatta foljande:

a) En av befdlhavarna ska utses till formationsledare.

b) Formationen ska navigera och ldmna positionsrapporter som om de vore ett
enda luftfartyg.

c) Formationsledaren samt befdlhavarna pa de luftfartyg som ingér i formationen
ska ansvara for inbordes étskillnad mellan luftfartygen savél under formations-
flygningen som nér formationen bildas och nir den uppldses.

d) For statsluftfartyg ska det maximala avstdndet horisontellt, i langdriktning och
vertikalt mellan varje luftfartyg och formationsledaren Gverensstimma med
Chicagokonventionen. Med undantag for statsluftfartyg ska avstandet mellan
formationsledarens luftfartyg och de Ovriga luftfartygen inte Overstiga 1 km
(0,5 NM) horisontellt i nagon riktning eller 30 m (100 fot) vertikalt.

SERA.3140 Obemannade friballonger

Obemannade friballonger ska handhas pa ett sadant sétt att riskerna for personer,
egendom eller andra luftfartyg minimeras, och i 6verensstimmelse med villkoren
i tillagg 2.
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SERA.3145 Forbjudna omriden och restriktionsomriden

Luftfartyg far inte framforas i ett forbjudet omrade eller i ett restriktionsomrade
for vilka villkoren har blivit vederborligen offentliggjorda, forutom i enlighet
med villkoren for begridnsningarna eller med tillstand av den medlemsstat dver
vars territorium omradena ligger.

KAPITEL 2
Undvikande av Kkollision
SERA.3201 Allmiint

Denna forordning frantar aldrig luftfartygets befdlhavare ansvaret for att vidta
atgirder, inbegripet mandvrer baserade pa foreslagna undanmandvrar fran ACAS-
system, som avvérjer kollisioner pa bista sitt.

SERA.3205 Nirhet till andra luftfartyg

Ett luftfartyg far inte framforas sd ndra andra luftfartyg att risk for kollision kan
uppsta.

SERA.3210 Vijningsskyldighet

a) Ett luftfartyg som inte &r skyldigt att vdja for annat luftfartyg ska behalla kurs
och hastighet.

b) Ett luftfartyg som dr medvetet om att mandverformagan hos ett annat luftfar-
tyg dr begrdnsad ska vija for ett sddant luftfartyg.

c) Det luftfartyg som enligt foljande regler ar skyldigt att véja for ett annat
luftfartyg ska undvika att passera over, under eller framfor det andra luftfar-
tyget, sdvida det inte kan ske pa sdkert avstdnd och med hénsyn till effekten
av andvirvlar.

1. Motsatta kurser. Nidr tva luftfartyg mots pa rakt motsatta eller ndstan rakt
motsatta kurser, och det finns risk for kollision, ska bédda luftfartygen
andra sin kurs at hoger.

2. Skdrande kurser. Nér tva luftfartyg pa samma eller ndstan samma flyghdjd
héller kurser som skér varandra ska det luftfartyg som har det andra pa sin
hogra sida véja, utom i foljande fall:

i) Motordrivet luftfartyg som ar tyngre &n luften ska véja for luftskepp,
segelflygplan samt ballonger.

ii) Luftskepp ska vija for segelflygplan samt ballonger.

iii) Segelflygplan ska védja for ballonger.

iv) Motordrivet luftfartyg ska vdja for luftfartyg som ses bogsera ett annat
luftfartyg eller foremal.

3. Upphinnande. Luftfartyg anses vara upphinnande da det bakifran nidrmar
sig ett annat luftfartyg ldngs en linje som bildar mindre &n 70 graders
vinkel med symmetriplanet genom det andra luftfartygets lingdaxel, dvs.
da det befinner sig i ett sadant ldge, i forhallande till det andra, att man
fran det upphinnande luftfartyget under morker inte kan se nagotdera av
det upphunna luftfartygets vénstra eller hogra navigationsljus. Luftfartyg
som hinns upp av ett annat luftfartyg &r inte véjningsskyldigt, och det
upphinnande luftfartyget ska, oavsett om det befinner sig i stigning, ned-
géang eller planflykt, véja for det upphunna luftfartyget genom att dndra sin
kurs at hoger; senare intraffad fordndring i luftfartygens inbordes lagen
frantar inte det upphinnande luftfartyget fran denna skyldighet forrén det &r
helt forbi och klart fran det upphunna luftfartyget.

i) Upphinnande segelflygplan. Ett segelflygplan som hinner upp ett annat
segelflygplan far andra sin kurs at hoger eller vénster.
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4. Landning. Ett luftfartyg som befinner sig i luften, eller i verksamhet pa
marken eller vattnet, ska vija for luftfartyg som landar eller &r i slutskedet
av en inflygning for landning.

i) Nér tva eller flera luftfartyg som &r tyngre 4n luften ndrmar sig en
flygplats eller en utelandningsplats for att landa ska luftfartyg pa hogre
flyghojd véja for luftfartyget pa lagre flyghdjd; luftfartyg som &r pa
lagre flyghojd far dock inte utnyttja denna regel och flyga in framfor
eller passera forbi luftfartyg som ér i slutskedet av en inflygning for
landning. Motordrivna luftfartyg som ar tyngre én luften ska dock alltid
véja for segelflygplan.

il) Nodlandning. Ett luftfartyg ska vdja for annat luftfartyg som man vet &r
tvingat att landa.

5. Start. Ett luftfartyg som taxar pa en flygplats mandveromrade ska véja for
luftfartyg som startar eller just ska starta.

d) Luftfartygs, personers och fordons rorelser pa marken eller vattnet.

1. Om det finns risk for kollision mellan tva luftfartyg som taxar pa en
flygplats fardomrade eller motsvarande del av en utelandningsplats géller
foljande:

i) Nar tvd luftfartyg mots pa rakt motsatta eller ndstan rakt motsatta
kurser ska bada luftfartygen stanna eller, om s& &r mojligt, dndra sin
kurs at hoger sa att ett betryggande avstand halls mellan dem.

ii) Nér tva luftfartyg haller kurser som skér varandra ska det luftfartyg
som har det andra pa sin hogra sida véja.

iii) Ett luftfartyg som hinns upp av ett annat luftfartyg &r inte vdjnings-
skyldigt, och det upphinnande luftfartyget ska halla sékert avstand till
det upphunna luftfartyget.

2. Ett luftfartyg som taxar pa mandveromradet pa en kontrollerad flygplats
ska stanna och vinta vid varje véntplats, om inte klarering for att kora in
pé eller passera banan uttryckligen utfirdats av flygplatskontrollen.

3. Ett luftfartyg som taxar pd mandveromradet ska stanna och vinta vid varje
tint stoppljus (stop bar) och far fortsétta taxa i enlighet med punkt 2 ndr
stoppljuset slackts.

4. Personers och fordons rorelser pa en flygplats

i) Personers och fordons rorelser, inklusive bogsering av luftfartyg, pa en
flygplats mandveromrade ska vid behov kontrolleras av flygplatskont-
rollen for att undvika fara for dem eller for landande, taxande eller
startande luftfartyg.

il) Vid forhallanden d& forfaranden vid laga siktvirden tillimpas ska

A) personer och fordon i verksamhet pa en flygplats mandveromrade
begrénsas till ett oumbarligt minimum och sérskild hénsyn ska tas
till kraven for att skydda ILS/MLS-sikerhetsomrade nér Kategori
II- eller Kategori IlI-forfaranden pagar,
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B) om inte annat foljer av bestimmelserna i led iii minimiseparation
mellan fordon och taxande luftfartyg foreskrivas av leverantoren av
flygtrafiktjdnst och godkénnas av den behoriga myndigheten, med
hénsyn tagen till tillgdngliga hjélpmedel,

C) nér olika precisionsinflygningsverksamhet som ILS eller MLS,
Kategori II- eller Kategori Ill-instrumentinflygningar, fortlopande
pagar till samma bana det mer restriktiva av ILS- eller MLS-sé-
kerhetsomradena skyddas.

iii) Réddningsfordon som framfors for att hjélpa ett luftfartyg i nodlage
ska ldmnas foretrdde fore all annan marktrafik.

iv) Om inte annat foljer av bestimmelserna i led iii ska fordon pad ma-
noveromrade iaktta foljande regler:

A) Fordon och fordon som bogserar luftfartyg ska lamna foretrade at
luftfartyg som landar, startar, taxar eller bogseras.

B) Fordon ska ldmna foretrdde 4t andra fordon som bogserar luftfar-
tyg.

C) Fordon ska ldmna foretrdde 4t andra fordon i enlighet med flyg-
trafikledningsenhetens instruktioner.

D) Trots vad som sdgs i punkterna A, B och C ska fordon och fordon
som bogserar luftfartyg folja de instruktioner som utfirdas av
flygplatskontrollen.

SERA.3215 Ljus som ska foras av luftfartyg

a) Forutom vad som anges i led e ska alla luftfartyg vid flygning under morker
fora

1.

kollisionsvarningsljus avsedda att fasta uppmarksamheten pa luftfartyget,
och

med undantag for ballonger, navigationsljus avsedda att for en betraktare
ange luftfartygets fardvdg. Andra ljus, som kan forvixlas med navigations-
ljusen, far inte foras.

b) Forutom vad som anges i led e géller f6ljande under morker:

L.

Luftfartyg som befinner sig pa en flygplats firdomrade och som forflyttar
sig ska fora navigationsljus avsedda att for en betraktare ange luftfartygets
fardvég; andra navigationsljus som kan forvixlas med dessa far inte foras.

Luftfartyg som befinner sig pa en flygplats fairdomrade och som inte dr
parkerat och upplyst pa annat sétt ska, om det ar praktiskt mojligt, fora ljus
avsedda att ange dess fysiska form.

Luftfartyg som taxar eller bogseras pa en flygplats fardomrade ska fora
ljus avsedda att fasta uppmirksamheten pa luftfartyget.
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4. Luftfartyg som befinner sig pa en flygplats fardomrade och har motorerna
igang ska fora ljus som visar att motorerna &r igang.

¢) Forutom vad som anges i led e giller att luftfartyg under flygning och som &r
utrustat med kollisionsvarningsljus i enlighet med punkt a.l ska anvénda
dessa dven under dager.

d) Forutom vad som anges i led e ska luftfartyg som

1. taxar eller bogseras pa en flygplats fairdomrdde och som ar utrustat med
kollisionsvarningsljus i syfte att uppfylla kravet i punkt b.3, eller

2. befinner sig pa en flygplats firdomrade och som é&r utrustat med ljus i
syfte att uppfylla kravet i punkt b.4

dven fora sddana ljus under dager.

e) En pilot far sla av eller minska ljusstyrkan pa varje blinkande ljus som ar
monterat for att uppfylla kraven i punkterna a, b, ¢ och d om detta ljus

1. hindrar piloten fran att utfora sina arbetsuppgifter pa ett tillfredsstdllande
sétt, eller

2. utsétter personer utanfor luftfartyget for farlig blandning.

SERA.3220 Ovning i instrumentflygning

Luftfartyg far endast framforas for vning i instrumentflygning pa foljande vill-
kor:

a) Luftfartyget ska vara forsett med fullstdndig utrustning for dubbelkommando,
och

b) en pilot som ar behorig att framfora luftfartyget i fraga (i denna regel kallad
sdkerhetspilot) ska tjanstgéra som sékerhetspilot for den person som Gvar
instrumentflygning. Sdkerhetspiloten ska ha tillrdckligt synfilt framat och at
sidorna eller ha forbindelse med en kompetent observatoér som 4r sd placerad
att dennes synfilt pa lampligt sétt kompletterar sékerhetspilotens.

SERA.3225 Manévrering pa och i ndrheten av flygplats

Ett luftfartyg som framfors pa eller i ndrheten av en flygplats ska

a) ge akt pa annan flygplatstrafik sd att det inte uppstar risk for kollision,

b) folja eller helt undvika de trafikvarv som utfors av andra luftfartyg,

¢) med undantag for ballonger, utfora alla svingar at vanster vid inflygning till
landning och efter start, om inte annat foreskrivits eller medgivits av flyg-
kontrollenheten,

d) med undantag for ballonger, landa och starta mot vinden, om inte en annan
riktning &r att foredra av sdkerhetsskél eller med hénsyn till bansystemets
utformning eller till 6vrig flygtrafik.
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SERA.3230 Luftfartygs framforande pa vattnet

a) Nar tva luftfartyg eller ett luftfartyg och ett fartyg ndrmar sig varandra och det
finns en kollisionsrisk ska luftfartyget fortsdtta med forsiktighet och med
hénsyn till radande omsténdigheter och villkor, inbegripet begrénsningar i
mandverformaga hos de berorda fartygen/luftfartygen.

1. Skdirande kurser. Ett luftfartyg som har ett annat luftfartyg eller ett fartyg
pé sin hogra sida ska ldmna foretrdde sd att ett betryggande avstand halls
mellan dem.

2. Motsatta kurser. Nir ett luftfartyg moter ett annat luftfartyg eller ett fartyg
pa rakt motsatta eller nédstan rakt motsatta kurser ska det dndra sin kurs till
hoger sa att det halls ett betryggande avstdnd mellan dem.

3. Upphinnande. Det luftfartyg eller det fartyg som upphinns har foretrade
och det upphinnande luftfartyget eller fartyget ska dndra sin kurs sa att ett
betryggande avstand halls mellan dem.

4. Landning och start. Luftfartyg som startar eller landar pa vatten ska i sa
stor utstrdckning som mojligt halla betryggande avstdnd fran fartyg och
undvika att hindra deras navigering.

b) Ljus som ska foras av luftfartyg pa vatten. Under morker, eller under andra
perioder som den behoriga myndigheten kan foreskriva om, ska alla luftfartyg
pa vatten fora de ljus som krivs enligt 1972 ars internationella regler till
forhindrande av kollisioner till sjoss, sdvida det inte dr opraktiskt for dem; i
sadana fall ska de fora ljus som sa langt som mojligt liknar dem som krdvs
enligt de internationella reglerna, i friga om kénnetecken och position.

KAPITEL 3
Signaler
SERA.3301 Allmiint

a) Nar en signal som anges i tilldgg 1 iakttas eller tas emot ska luftfartyget vidta
de atgdrder som foljer av signalens betydelse enligt det tilligget.

b) Nir signalerna i tilligg 1 anvinds ska de ha den betydelse som anges dér. De
ska endast anvédndas s& som anges, och inga andra signaler som kan forvixlas
med dem fir anvéndas.

c) En teckengivare ar ansvarig for att ge tecken till luftfartyg pa ett tydligt och
precist sétt enligt tilldgg 1.

d) En person far inte utfora en teckengivares uppgifter om han eller hon inte ar
utbildad, kvalificerad och godkénd i enlighet med unionslagstiftningen eller
nationell lagstiftning.

e) Teckengivaren ska bira en fluorescerande vist sa att beséttningen kan se att
han eller hon &r den som éar ansvarig for teckengivningen.

f) Dagsljusfluorescerande stavar, spadar eller handskar ska anvidndas av all
markpersonal vid teckengivning under dager. Lysande stavar ska anvindas
under morker eller vid délig sikt.
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KAPITEL 4
Tid

SERA.3401 Allmiint

a)

b)

<)

d)

Koordinerad universell tid (Co-ordinated Universal Time, UTC) ska anvén-
das och uttryckas i timmar och minuter, och om sa kréavs i sekunder, i det 24-
timmarsdygn som borjar vid midnatt.

Uppgift om “ritt tid” ska inhdmtas innan kontrollerad flygning paborjas och
vid andra tidpunkter under pagaende flygning nér det kan behovas.

Nar tid anvénds i dataldnkforbindelser ska den vara exakt inom en sekund av
UTC.

Tidsangivelser inom flygtrafikledningstjansten

1. Flygplatskontrollen ska limna ritt tid till piloten fore ett luftfartygs tax-
ning for start, om inte atgérder har vidtagits for att piloten ska fa denna
uppgift fran andra kéllor. Flygtrafikledningsenheter ska dessutom pé be-
gdran lamna rétt tid till luftfartyg. Rétt tid ska lamnas minst som ndrmaste
minut.

AVSNITT 4
Firdplaner

SERA.4001 Inlimning av firdplan

a)

b

~

<)

Upplysningar rérande avsedd flygning eller del av denna, som ska lamnas till
flygtrafikledningsenheter, ska ldmnas i form av en fardplan. Termen “fard-
plan” anvédnds som bendmning antingen for fullstdndiga uppgifter om alla falt
som ingar i fardplansbeskrivningen, for hela flygvégen, eller for begransade
uppgifter som krdavs bland annat for att fi klarering for en mindre del av en
flygning, t.ex. for att korsa en luftled, eller starta fran eller landa pa en
kontrollerad flygplats.

En fardplan ska lamnas in fore flygning

1. nér flygkontrolltjanst ska utovas for hela eller en del av flygningen,

2. vid IFR-flygning inom radgivningsluftrum déir flygradgivningstjénst ut-
Ovas,

3. inom eller in i omréaden eller ldngs flygvigar som faststéllts av den beho-
riga myndigheten for att underlétta tillhandahallandet av flyginformations-,
alarmerings- och flygraddningstjénst,

4. inom eller in i omraden eller langs flygvigar som faststillts av den beho-
riga myndigheten for att underldtta samordningen med vederborande mi-
litdra enheter eller flygtrafikledningsenheter i angrdnsande stater i syfte att
undvika eventuella behov av ingripande i identifieringssyfte,

5. som innebédr passage av gransen till en stats territorium, savida inte annat
foreskrivs av de berorda staterna,

6. som ar planerad att genomféras under morker, om det innebér att en
flygplats nérhet limnas.

En fardplan ska fore start lamnas till en ATS rapportplats eller under flygning
sindas till vederborande flygtrafikledningsenhet eller markstation for luft—
mark kommunikation, savida inte Gverenskommelse gjorts for inlimnande
av repeterfardplaner.
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d) »M2 Savida inte en kortare tidsperiod har faststillts av den behdriga myn-

digheten for inrikes VFR-flygningar, ska en firdplan for flygning som plane-
ras passera gransen till en stats territorium eller for vilken flygkontrolltjénst
eller flygradgivningstjénst utdvas, ldmnas in senast 60 minuter fore avgang,
eller, om den ldmnas in under flygning, i tillrackligt god tid for att den ska
kunna tas emot av den berdrda ATS-enheten senast 10 minuter innan luftfar-
tyget beriknas na <«

1. en avsedd inpasseringspunkt i kontroll- eller radgivningsomréde, eller

2. en plats for korsning av luftled eller radgivningsrutt.

SERA.4005 Firdplanens innehall

a) En fdrdplan ska innehalla information om de av foljande félt som den beho-

b

~

riga myndigheten anser vara relevanta:
1. Luftfartygets beteckning.
2. Flygregler och typ av flygning.
3. Antal och typ(er) av luftfartyg, samt turbulenskategori.
4. Utrustning.
5. Avgangsflygplats eller utelandningsplats.
6. Berdaknad avgéangsblocktid.
7. Marschfart(er).
8. Marschhojd(er).
9. Fardvag.
10. Destinationsflygplats eller utelandningsplats och total berdknad flygtid.
11. Alternativflygplats(er) eller alternativ(a) utelandningsplats(er).
12. Aktionstid.
13. Totalt antal personer ombord.
14. Nod- och 6verlevnadsutrustning.
15. Ovriga upplysningar.

For fardplaner som ldmnats under flygning ska avgangsflygplatsen eller ute-
landningsplatsen vara den plats frén vilken kompletterande information om
flygningen kan erhéllas, om detta krdvs. Den information som ska ldmnas i
stillet for berdknad avgangsblocktid ska vara tiden dver den forsta punkten pa
den flygvdg som fardplanen avser.

SERA.4010 Ifyllande av firdplan

a) En fardplan ska, i tillimpliga fall, innehalla information om relevanta falt

fram till och med “Alternativflygplats(er) eller alternativ(a) utelandnings-
plats(er)” for hela flygvdgen eller den del av denna for vilken fardplanen
lamnas in.
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b) Firdplanen ska dessutom innehalla information, i tillimpliga fall, om alla
andra falt nir detta foreskrivs av den behdriga myndigheten eller detta be-
doms vara nodvindigt av den person som har ldmnat in firdplanen.

SERA.4015 Andring av firdplan

a) Om inte annat foljer av bestimmelserna i SERA.8020 b ska alla &dndringar av
en firdplan som har limnats in for en IFR-flygning eller en kontrollerad VFR-
flygning snarast mojligt meddelas vederborande flygtrafikledningsenhet. For
andra VFR-flygningar ska betydande dndringar av en firdplan snarast mgjligt
meddelas vederborande flygtrafikledningsenhet.

b) Information som ldmnats fore avgang betrdffande aktionstid eller totalt antal
personer ombord, om dessa uppgifter var felaktiga vid avgangstiden, utgoér en
betydande dndring av fardplanen och ska meddelas.

SERA.4020 Avslutande av firdplan

a) For flygningar for vilka en fardplan har ldmnats in och som ticker hela
flygningen eller den aterstiende delen av flygningen till destinationsflygplat-
sen ska en landningsrapport snarast efter landning ldmnas personligen, per
radio, dataldnk eller pa annat sdtt som foreskrivs av den behdriga myndighe-
ten till vederborande flygtrafikledningsenhet vid landningsflygplatsen.

1. Landningsrapport krivs inte efter landning pa en flygplats dar flygtrafik-
ledningstjanst tillhandahalls pa villkor att det genom radiokommunikation
eller visuella signaler har bekriftats att landningen har observerats.

b) Om en fardplan ldmnats in for en del av flygningen, som inte omfattar den
aterstdende delen av flygningen till destinationsflygplatsen, ska fardplanen nér
sa kravs avslutas genom ett meddelande till relevant flygtrafikledningsenhet.

¢) Om ingen flygtrafikledningsenhet finns vid destinationsflygplatsen eller ute-
landningsplatsen ska landningsrapporten, nédr sa krdvs, snarast mojligt efter
landning och s& snabbt som mgjligt lamnas till ndrmaste flygtrafiklednings-
enhet.

d) Om det &r ként att forbindelserna vid landningsflygplatsen eller utelandnings-
platsen &r otillrickliga och att det inte finns andra sétt att hantera landnings-
rapporten pa platsen ska foljande atgdrd vidtas: luftfartyget ska kort fore
landning, i de fall da en sadan rapport krdvs och om sa dr mojligt, sdnda
ett meddelande som motsvarar en landningsrapport till vederborande flygtra-
fikledningsenhet. Detta ska normalt sett sdndas till luftfartsstationen som be-
tjdnar den flygtrafikledningsenhet som &r ansvarig for den flyginformations-
region dar luftfartyget framfors.

e) En landningsrapport ska innehélla foljande uppgifter:

1. Luftfartygets beteckning.

2. Avgangsflygplats eller utelandningsplats.

3. Destinationsflygplats eller utelandningsplats (endast om landning har skett
pa en annan flygplats &n den som angetts som destinationsflygplats i fard-
planen).

4. Landningsflygplats eller utelandningsplats.

5. Ankomsttid.
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AVSNITT 5

Visuella viderforhallanden, visuellflygregler, speciell VFR och instrumentflyg-
regler

SERA.5001 VMC minima for sikt och avstand fran moln

VMC minima for sikt och avstand fran moln anges i tabell s. 5-1.

Tabell s. 5-1 (*)

Hojd Luftrumsklass Flygsikt Avstand fran moln
Pa eller 6ver 3 050 m (10 000 ft) | A(**) B C D E | 8 km 1 500 m horisontellt
AMSL. FG

300 m (1000 ft) vertikalt.

Under 3050 m (10000 ft) | A(**) BC D E |5 km 1 500 m horisontellt
AMSL men over det hogsta av | F G
900 m (3000 ft) AMSL eller 300 m (1000 ft) vertikalt.

300 m (1000 ft) AGL.

Pa eller under det hogsta av 900 | A(**) B C D E | 5 km 1 500 m horisontellt

m (3 000 ft) AMSL eller 300 m

(1000 ft) AGL. 300 m (1000 ft) vertikalt.
FG 5 km (*¥**) | Fritt fran moln och med sikt

till marken (vattnet).

(*) Nér genomgéangshdjden ér lagre &n 3 050 m (10 000 ft) ska flygniva 100 anvéndas i stéllet for 10 000 ft.

(**) VMC-minima i luftrumsklass A dr medtagna som information till piloter och innebér inte att VFR-flyg-
ningar godtas i luftrumsklass A.

(***) Den behoriga myndigheten kan foreskriva
a) att flygning far ske i flygsikt ner till 1 500 m

1. med en fart pa IAS 140 kt eller ligre som ger adekvata maojligheter att upptécka annan trafik eller
hinder i tillrackligt god tid for att undvika kollision, eller

2. vid forhallanden da sannolikheten for konflikt med annan trafik normalt &r lag, t.ex. i omraden med
lagtrafik eller vid bruksflyg pa laga nivder,

»>M2 b) att helikoptrar far flyga i flygsikt ldgre &n 1500 m, men inte ligre dn 800 m, vid farter som ger
adekvata mojligheter att upptidcka annan trafik eller hinder i tillrackligt god tid for att undvika kolli-
sion. <«

SERA.5005 Visuellflygregler

a) VFR-flygning ska, férutom nér den utfors som speciell VFR-flygning, utforas
med flygsikt och avstdnd frdn moln som é&r lika med eller hogre &n de virden
som anges i tabell s. 5-1.

b) Om inte klarering erhéllits for speciell VFR-flygning frén en flygkontrollenhet
ska VFR-flygningar inte starta eller landa pa en flygplats inom en kontrollzon,
eller flyga in i trafikzon eller trafikvarv, nir de rapporterade véderforhallan-
dena vid flygplatsen understiger foljande minima:

1. Molntdckeshdjden understiger 450 m (1 500 ft), eller

2. sikten vid marken understiger 5 km.
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¢) Nir det foreskrivs av den behoriga myndigheten far VFR-flygning ske under
morker pa foljande villkor:

1. Om en flygplats nédrhet ldmnas ska en fardplan inldmnas i enlighet med
SERA.4001 b.6.

2. Vid flygning ska dubbelriktad radioforbindelse uppréttas och uppratthallas
pa lamplig frekvens for flygtrafikledningstjanst, om en sadan finns till-

ginglig.

3. VMC minima for sikt och avstdnd fran moln enligt tabell s. 5-1 ska till-
lampas med foljande undantag:

i) Molntickeshdjden ska inte understiga 450 m (1 500 ft).

if) De bestimmelser om lagre flygsikt som anges i tabell s. 5-1 a och b
ska inte tillimpas.

iii) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pa och under det hogsta av
900 m (3000 ft) AMSL eller 300 m (1 000 ft) AGL, ska piloten
upprétthalla kontinuerlig sikt till marken eller vattnet.

v) For fjallomraden kan den behoriga myndigheten foreskriva hogre
VMC-minima for sikt och avstand fran moln.

5. Forutom da det &r nddvindigt for start och landning, eller da sérskilt
tillstand givits av den behoriga myndigheten, ska VFR-flygning under
morker ske pd en flyghdjd som inte understiger den minimiflyghdjd som
faststéllts av den stat vars territorium &verflygs, eller, i de fall ndgon sadan
minimiflyghdjd inte har faststillts, enligt f6ljande villkor:

i) Over hog terréing ska flyghdjden vara minst 600 m (2 000 ft) dver det
hogsta hinder som &r beldget inom 8 km fran luftfartygets berdknade
position.

ii) Over andra omriden #n vad som anges i led i ska flyghojden vara
minst 300 m (1 000 ft) 6ver det hogsta hinder som &r beldget inom 8
km fran luftfartygets berdknade position.

VM2
d) VFR-flygningar far inte ske

(1) vid ljudfart och 6verljudsfart savida det inte har godkénts av den behoriga
myndigheten,

(2) over flygnivd 195. Undantag fran detta krav dr foljande:

i) Medlemsstaterna har avgrinsat ett luftrum, om det 4r praktiskt mojligt,
i vilket VFR-flygningar kan tilltas, eller

ii) luftrum upp till och med flygniva 285, nar VFR-trafik i det luftrummet
har godkénts av ansvarig ATS-enhet i enlighet med de tillstandsfor-
faranden som inréttats av medlemsstaterna och offentliggjorts i rele-
vant luftfartspublikation.
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©)

g)

h)

i)

Tillstand f6r VFR-flygningar over flygniva 285 ska inte beviljas om ett ver-
tikalt separationsminima pa 300 m i hojdled (1 000 ft) tillimpas 6ver flygniva
290.

Forutom da det ar nodvéandigt for start och landning, eller da sérskilt tillstand
givits av den behoriga myndigheten, far en VFR-flygning inte ske

1. over titbebyggda omraden eller 6ver en storre folksamling pa en hojd
under 300 m (1 000 ft) over det hogsta hinder som &r beldget inom en
radie pa 600 m fran luftfartyget,

2. nagon annanstans dn vad som anges i led 1 pa en hdjd under 150 m (500
ft) over mark eller vatten, eller 150 m (500 ft) ver det hdgsta hinder som
ar beldget inom en radie pa 150 m (500 ft) fran luftfartyget.

Savida inte annat anges i klareringar eller av den behoriga myndigheten ska
VFR-flygningar i planflykt dver 900 m (3 000 ft) 6ver mark eller vatten, eller
ett hogre datum som anges av den behériga myndigheten, utforas pa en
marschhéjd som ér lamplig for fardlinjen i enlighet med tabellen 6ver mar-
schhojder 1 tilldgg 3.

Vid nedanstaende VFR-flygningar ska reglerna i avsnitt 8 foljas:

1. Inom luftrumsklass B, C eller D,

2. ndr den &dr en del av flygplatstrafiken pa en kontrollerad flygplats, eller

3. vid speciell VFR-flygning.

Luftfartyg som utfor VFR-flygning i eller till omraden eller ldngs flygvagar
som faststillts av den behoriga myndigheten, i enlighet med SERA.4001 b.3
eller 4, ska halla oavbruten passning for radioforbindelse mellan luftfartyg och
mark pa foreskriven frekvens som anvinds av den flygtrafikledningsenhet
som utdvar flyginformationstjénst och, om sé krdvs, ldmna positionsrapporter
till denna flygtrafikledningsenhet.

Ett luftfartyg som utfér VFR-flygning och som avser dverga till IFR-flygning
ska

1. om en firdplan ldmnats in, meddela de &ndringar som behdvs av den
gillande férdplanen, eller

2. i enlighet med SERA.4001 b snarast mgojligt ldamna en fardplan till veder-
borande flygtrafikledningsenhet och inhdmta klarering innan en IFR-flyg-
ning inom kontrollerat luftrum paborjas.

SERA.5010 Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciella VFR-flygningar far tilldtas inom en kontrollzon forutsatt att de har
erhallit klarering. Forutom ndr den behoriga myndigheten for helikoptrar har
gett tillstdnd for specialfall som inbegriper, men inte dr begrdnsade till, polis,
sjuktransport, SAR-operationer samt flygningar for brandbekdmpning ska des-
sutom foljande villkor gilla:

a)

Sadana speciella VFR-flygningar far utforas endast under dager, om inte den
behoriga myndigheten har godkdnt ndgot annat.
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b)

<)

For piloten:

1) Fri fran moln och med sikt till marken eller vattnet.

2) Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

3) Flyga med en fart pa hogst 140 kt IAS for att ge god mojlighet att upp-
tacka annan trafik och alla hinder i tid for att undvika en kollision.

En flygkontrollenhet ska inte utfirda en klarering for speciell VFR-flygning
till luftfartyg for att starta eller landa pa en flygplats inom en kontrollzon,
eller flyga in i trafikzon eller flygplatsens trafikvarv, ndr de rapporterade
véderforhallandena vid flygplatsen understiger f6ljande minima:

1) Sikten vid marken understiger 1 500 m eller, for helikoptrar, 800 m.

2) Molntickeshdjden understiger 180 m (600 ft).

SERA.5015 Instrumentflygregler (IFR) — regler for alla IFR-flygningar

a)

Luftfartygs utrustning

Luftfartyget ska vara utrustat med de instrument och de navigeringsutrust-
ningar som krivs for den flygvig som ska foljas och i enlighet med géllande
regler for flygdrift.

b) Légsta tillatna flyghdjd

Endast ndr det dr nodvéindigt for start eller landning, eller nir den behériga
myndigheten har medgivit eller foreskrivit annat, far I[FR-flygning utforas pa
lagre flyghdjd dn den ldgsta flyghdjden som faststillts av den stat vars terri-
torium overflygs, eller, om sadan saknas, ldgre dn

1. 600 m (2000 ft) 6ver det hogsta hindret inom 8 km fran luftfartygets
berdknade position om flygningen sker 6ver hog terring,

2. eller i annat fall &n i punkt 1, 300 m (1000 ft) 6ver det hogsta hindret
inom 8 kilometer fran luftfartygets berdknade position.

¢) Overgang fran IFR-flygning till VFR-flygning

1. Ett luftfartyg som flyger enligt IFR och som avser att ga 6ver till VFR-
flygning ska meddela vederborande flygtrafikledningsenhet att IFR-flyg-
ningen avslutas samt de @ndringar som ska goras i den géllande férdpla-
nen.

2. Ett luftfartyg som under IFR-flygning flyger i eller mdter visuella véder-
forhallanden ska fortsdtta att flyga enligt IFR om det inte kan antas att
flygningen under ldngre tid oavbrutet kan genomféras under visuella vi-
derforhéllanden.

SERA.5020 Regler for IFR-flygning inom kontrollerat luftrum

a) IFR-flygningar inom kontrollerat luftrum ska folja foreskrifterna i avsnitt 8.
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b) Vid IFR-flygning i planflykt i kontrollerat luftrum pa marschhgjd, eller om
om Kklarering erhallits for kontinuerlig stigning till marschhéjd mellan tva
flyghdojder eller 6ver en flyghdjd, ska flygningen genomforas i enlighet med
tabellen 6ver marschhdjder i tilldgg 3; den dverensstimmelse mellan flyghdjd
och férdlinje som beskrivs i tabellen ska dock inte iakttas om annat anges i
klareringen eller av den behdriga myndigheten i luftfartspublikationer.

SERA.5025 Regler for IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum
a) Marschhojd

IFR-flygning i planflykt utanfor kontrollerat luftrum ska utféras pd marschhoj-
der ldmpliga for dess fardlinje i enlighet med tabellen 6ver marschhdjder i
tilldgg 3, savida inte den behdriga myndigheten har foreskrivit annat for
flygningar pa eller under 900 m (3 000 ft) AMSL.

b) Radioforbindelse

~

Ett luftfartyg som utfor IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum men i an-
givna omraden eller ldngs angivna flygvigar som upprittats av behorig myn-
dighet enligt SERA.4001 b.3 eller 4, ska uppritthalla passning pa foreskriven
frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark och, om sa krivs,
upprétta dubbelriktad forbindelse med den flygtrafikledningsenhet som utévar
flyginformationstjanst.

c¢) Positionsrapporter

Ett luftfartyg som utfor en IFR-flygning utanfor kontrollerat luftrum och dar
den behoriga myndigheten foreskrivit att man ska upprétthdlla passning pa
foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark och, om
sa krdvs, uppritta dubbelriktad forbindelse med den flygtrafikledningsenhet
som utdvar flyginformationstjanst, ska ldmna positionsrapport i enlighet med
SERA.8025 for kontrollerade flygningar.

AVSNITT 6
Luftrumsklassificering

M2
SERA.6001 Luftrumsklassificering

a) Medlemsstaterna ska ange luftrum enligt foljande luftrumsklassificering samt
enligt tillagg 4:

1) Klass A. Endast IFR-flygningar &r tillatna. Flygkontrolltjénst tillhandahalls
for samtliga flygningar och separation upprétthélls mellan alla flygningar.
Krav pa oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for samt-
liga flygningar. Klarering krévs for samtliga flygningar.

2) Klass B. IFR- och VFR-flygningar ér tillatna. Flygkontrolltjénst tillhanda-
halls for samtliga flygningar och separation uppritthalls mellan alla flyg-
ningar. Krav pa oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for
samtliga flygningar. Klarering krévs for samtliga flygningar.

3) Klass C. IFR- och VFR-flygningar ér tillatna. Flygkontrolltjanst tillhanda-
hélls for samtliga flygningar och IFR-flygningar separeras fran andra IFR-
flygningar och fran VFR-flygningar. VFR-flygningar separeras fran IFR-
flygningar och far trafikinformation om andra VFR-flygningar samt trafik-
radgivning pa begéran. Krav pa oavbruten radiofoérbindelse mellan luftfar-
tyg och mark for samtliga flygningar. For VFR-flygningar géller en fart-
begransning pa 250 kt med avldst kurshastighet (IAS) under 3 050 m
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(10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behdriga myndigheten beviljat
undantag for luftfartygstyper som av tekniska skél eller sikerhetsskil inte
kan uppritthalla denna hastighet. Klarering krivs for samtliga flygningar.

4) Klass D. IFR- och VFR-flygningar ir tillatna och flygkontrolltjanst till-
handahalls for samtliga flygningar. IFR-flygningar separeras fran andra
IFR-flygningar, och fér trafikinformation om VFR-flygningar samt trafik-
radgivning pa begédran. VFR-flygningar fér trafikinformation om alla andra
flygningar samt trafikradgivning pa begiran. Krav pa oavbruten radiofor-
bindelse mellan luftfartyg och mark for samtliga flygningar och en fart-
begriansning pa 250 kt IAS giller for samtliga flygningar under 3 050 m
(10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behériga myndigheten beviljat
undantag for luftfartygstyper som av tekniska skil eller sékerhetsskil inte
kan uppritthalla denna hastighet. Klarering kravs for samtliga flygningar.

5) Klass E. IFR- och VFR-flygningar ér tillatna. Flygkontrolltjénst tillhanda-
halls for IFR-flygningar; IFR-flygningar separeras fran andra [FR-flygning-
ar. Alla flygningar far trafikinformation, sa langt det ar mojligt. Krav pa
oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for IFR-flygningar.
En fartbegransning pa 250 kt IAS giller for samtliga flygningar under
3050 m (10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behdriga myndigheten
beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skal eller sidkerhets-
skél inte kan upprétthdlla denna hastighet. Klarering kravs for samtliga
IFR-flygningar. Klass E ska inte anvdndas inom kontrollzoner.

6) Klass F. IFR- och VFR-flygningar &r tillatna. Samtliga IFR-flygningar far
flygradgivningstjanst och alla flygningar far flyginformationstjanst pa be-
géran. Krav pa oavbruten radioforbindelse mellan luftfartyg och mark for
IFR-flygningar som nyttjar radgivningstjdnsten och samtliga IFR-flyg-
ningar ska kunna uppritta radioforbindelse mellan luftfartyg och mark.
En fartbegransning pa 250 kt IAS giller for samtliga flygningar under
3050 m (10 000 ft) AMSL, forutom i de fall den behdriga myndigheten
beviljat undantag for luftfartygstyper som av tekniska skal eller sidkerhets-
skél inte kan uppratthalla denna hastighet. Klarering krévs inte.

7) Klass G. IFR- och VFR-flygningar ér tillitna och flyginformationstjanst
tillhandahélls pa begédran. Samtliga IFR-flygningar ska kunna uppritta
radioforbindelse mellan luftfartyg och mark. En fartbegransning pa 250
kt TIAS géller for samtliga flygningar under 3 050 m (10 000 ft) AMSL,
forutom i de fall den behériga myndigheten beviljat undantag for luftfar-
tygstyper som av tekniska skél eller sékerhetsskidl inte kan uppritthalla
denna hastighet. Klarering krévs inte.

8) Inforandet av klass F ar att betrakta som en tillfallig atgérd fram till dess
att den kan ersdttas av en alternativ klassificering.

b) Luftrummet ska klassificeras utifran medlemsstaternas behov, med undantaget
att allt luftrum over flygniva 195 ska klassificeras som luftrumsklass C.

SERA.6005 Krav for kommunikation och SSR-transponder

a) Luftrum med krav pa dubbelriktad radioforbindelse (Radio Mandatory Zone —
RMZ)

1. VFR-flygningar som genomfors i delar av luftrumsklass E, F eller G samt
IFR-flygningar som genomfors i delar av luftrumsklass F eller G, som av
den behoriga myndigheten har angetts som luftrum med krav pa dubbel-
riktad radioforbindelse (RMZ), ska uppritthalla oavbruten passning pa
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foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark och
vid behov uppritta dubbelriktad forbindelse pa foreskriven frekvens, om
inte alternativa bestdmmelser som har foreskrivits av ANSP (leverantor av
flygtrafiktjianst) for detta luftrum géller.

2. Fore intrade i ett luftrum med krav pa dubbelriktad radioférbindelse ska
piloten gora ett forsta anrop pé foreskriven frekvens och ldmna uppgift om
den anropade stationens beteckning, anropssignal, typ av luftfartyg, posi-
tion, hojd, flygningens syfte och annan information som foreskrivs av den
behoriga myndigheten.

b) Luftrum med transponderkrav (Transponder Mandatory Zone — TMZ)

1. Alla flygningar som genomfors i luftrum som av den behdriga myndighe-
ten har angetts som luftrum med transponderkrav (TMZ) ska ha SSR-
transpondrar med mod A och C eller mod S, om inte alternativa bestim-
melser som har foreskrivits av ANSP for detta luftrum géller.

¢) Uppgifter om luftrum som har angetts som luftrum med krav pa dubbelriktad
radioforbindelse och/eller luftrum med transponderkrav ska publiceras i luft-
fartspublikationerna.

AVSNITT 7
Flygtrafikledningstjinsten
SERA.7001 Allmint — Uppgifter for flygtrafikledningstjéinsten

Flygtrafikledningstjinstens syften ska vara att

a) forhindra kollisioner inbordes mellan luftfartyg,

b) forhindra kollisioner mellan luftfartyg pd mandveromrdde och hinder péd detta
omrade,

c) framja och bibehalla ett vélordnat flygtrafikflode,

d) lamna rad och upplysningar av betydelse for luftfartens sédkerhet och effekti-
vitet, och

e) underritta vederborande organisationer nér ett luftfartyg behdver flygradd-
ningstjdnst och i behovlig omfattning bistd dessa organisationer.

SERA.7005 Samordning mellan flygoperatorer och flygtrafikledningsenhe-
ter

a) Nir flygtrafikledningsenheter fullgdr sina uppgifter ska de ta rimlig hénsyn till
de av flygoperatorernas behov som styrs av deras skyldigheter enligt till-
lampliga EU-bestimmelser om flygdrift. Om flygoperatorerna sa begir ska
flygtrafikledningsenheten ldmna de upplysningar som ér tillgéngliga och som
behovs for att flygoperatorerna ska kunna utfora sina uppgifter till dem eller
deras representanter.

b

~

Nir sa begérs av en flygoperator ska meddelanden (inklusive positionsrap-
porter), som tagits emot av flygtrafikledningsenheter och som ér relaterade till
de flygoperationer for vilka operativ ledningstjanst tillhandahalls for denna
flygoperator, sa langt mojligt omedelbart vidarebefordras till flygoperatéren
eller en utsedd representant i enlighet med lokalt 6verenskomna forfaranden.



02012R0923 — SV — 18.08.2016 — 002.001 — 38

AVSNITT 8
Flygkontrolltjinst
SERA.8001 Tillimpning

Flygkontrolltjénst ska utévas for

a) alla IFR-flygningar i luftrumsklasserna A, B, C, D och E,

b) alla VFR-flygningar i luftrumsklasserna B, C och D,

c) alla speciella VFR-flygningar,

d) all flygplatstrafik vid kontrollerade flygplatser.

SERA.8005 Utovande av flygkontrolltjinst

a) Nar flygkontrolltjédnst utévas ska flygkontrollenheten

1. forses med upplysningar om luftfartygs planerade rorelser och éndringar i
dessa planer, samt med fortldpande upplysningar om alla luftfartygs fak-
tiska rorelser,

2. med ledning av erhallna upplysningar faststilla kdnda luftfartygs ldgen i
forhallande till varandra,

3. lamna klareringar och upplysningar i syfte att forhindra kollision mellan
luftfartyg under dess kontroll och att frimja ett vdlordnat flygtrafikflode,

4. vid behov samordna klareringar med andra enheter

i) nér luftfartyg annars skulle kunna komma att inverka pa trafik som star
under kontroll av dessa enheter, eller

ii) innan kontrollen av ett luftfartyg 6verldmnas till en annan enhet.

b) Klareringar som ges av flygkontrollenheter ska ge separation mellan

1. alla flygningar i luftrumsklasserna A och B,

2. IFR-flygningar i luftrumsklasserna C, D och E,

3. IFR-flygningar och VFR-flygningar i luftrumsklass C,

4. IFR-flygningar och speciella VFR-flygningar,

5. speciella VFR-flygningar sdvida inte annat foreskrivs av den behoriga
myndigheten,

forutom att en flygning far klareras att halla egen separation till en annan
angiven kontrollerad flygning for en viss angiven del av flygningen under
3050 m (10 000 ft), under dager, vid stigning eller plané och under visuella
meteorologiska forhéllanden, nér detta begirs av ett luftfartyg och det andra
luftfartyget har gett sitt samtycke, forutsatt att detta foreskrivs av den behoriga
myndigheten for de fall som anges under punkt b i luftrumsklasserna D och E.

c) Fréansett i de fall nér reducerat separationsminima kan tillimpas i narheten av
flygplatser ska en flygkontrollenhet upprétthélla minst ett av foljande slag av
separation:
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1. Separation i hojdled, som upprittas genom att tilldela luftfartyg olika
flyghdjder som har valts fran tabellen med marschnivaer i tilligg 3 i
bilagan till denna forordning, forutom att den Gverensstimmelse mellan
hojd och férdlinje som anges dér inte ska tillimpas ndr annat foreskrivs i
lampliga luftfartspublikationer eller i klareringar. Separation i héjdled ska
ha det nominella virdet 300 m (1 000 ft) upp till och med FL 410 samt
600 m (2 000 ft) 6ver denna niva.

2. Horisontell separation, som upprittas genom tillimpning av

i) separation i ldngdled, genom att uppratthéalla ett mellanrum, uttryckt i
tid eller avstand, mellan luftfartyg som framfors lings samma fardlinje,
skdrande fardlinjer eller motsatta férdlinjer, eller

ii) separation i sidled, genom att bibehélla luftfartyg pa skilda flygvéigar
eller i skilda geografiska omraden.

SERA.8010 Separationsminima

a) Separationsminima for tillimpning inom en angiven del av luftrummet ska
viljas av den leverantor av flygtrafiktjdnst som ansvarar for att tillhandahalla
flygtrafikledningstjanst och som har godkénts av berdérd behoérig myndighet.

b) For trafik som kommer att passera fran ett till ett annat angridnsande luftrum
samt for flygvdgar som ar ndrmare den gemensamma gransen for angrinsande
luftrum &n de separationsminima som ska tillimpas under dessa omstandig-
heter, ska separationsminima véljas i samrdd mellan de leverantorer av flyg-
trafiktjdnst som ansvarar for tillhandahallande av flygtrafikledningstjdnst i de
angrinsande luftrummen.

c¢) Detaljer om valda separationsminima och deras tillimpningsomrade ska med-
delas till

1. berorda flygtrafikledningsenheter, och

2. piloter och flygoperatérer genom luftfartspublikationer, d& separationer
grundas pa luftfartygs anvéndning av sarskilda navigationshjalpmedel eller
sérskilda navigationsmetoder.

SERA.8015 Klareringar

a) Klareringar ska enbart grundas pa kravet att utdva flygkontrolltjénst.

b) Krav pa klarering

1. Innan en flygning eller en del av en flygning utférs som en kontrollerad
flygning ska en klarering inhdmtas. Flygkontrollenheten far underlag till
klareringen genom den inldmnade fardplanen.

2. Om en Kklarering inte &r tillfredsstdllande ska befdlhavaren underritta flyg-
kontrollenheten. I sadana fall utfdrdar flygkontrollenheten en &dndrad kla-
rering, om detta dr praktiskt mojligt.

3. Om ett luftfartyg har begirt en klarering som innebér foretradesrétt ska en
rapport med forklaring till denna begdran ldmnas, om flygkontrollenheten
begir det.
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4. Eventuell omklarering under flygning. Om man fore avgang, beroende pa
aktionstid och fOrutsatt att man begér omklarering under flygning, ridknar
med att man kan komma att begira klarering till en annan destinations-
flygplats ska relevanta flygkontrollenheter underrittas genom att fardpla-
nen kompletteras med information om #ndrad flygvdg (om den &r kind)
och dndrad destination.

5. Ett luftfartyg som framfors pa en kontrollerad flygplats far inte taxa pa
mandveromradet utan klarering och ska folja de instruktioner som
flygplatskontrollen ldmnar.

¢) Klareringar for flygning i 6verljudsfart
1. Klareringen for en overljudsflygnings accelerationsfas genom ljudfart ska

gilla till dtminstone slutet av denna fas.

2. I klarering som avser ett luftfartygs retardation och plané fran marschfart i
overljudsfart till flygning i ljudfart ska kontinuerlig plané efterstravas at-
minstone under retardationsfasen.

d) Innehall i klarering

En klarering ska ange foljande:

1. Luftfartygets beteckning som den framgar av fardplanen.

2. Klareringsgréns.

3. Flygvag.

4. Flyghojd(er) for hela eller delar av strickan och vid behov &ndringar av
flyghdjder.

5. Andra behovliga instruktioner eller upplysningar om sddana forhdllanden
som forfaranden for ankommande och avgaende trafik, radioférbindelse
och tidpunkt da klareringen utgar.

e) Motldsning av klareringar och sdkerhetsrelaterade upplysningar

1. Flygbesittning ska till flygledare motldsa sikerhetsrelaterade delar av kla-
rering och instruktioner som sants muntligt. Féljande delar ska alltid mot-
ldsas:

i) Klarering avseende flygvig.

i) Klarering for och instruktioner om att kora ut pa, landa pé, starta fran,
halla fore, korsa, taxa och taxa tillbaka pa alla banor.

iii) Bana i anvindning, hojdmaétarinstéillning, SSR-koder, nytilldelade fre-
kvenser, klareringar avseende flyghojd, kurs- och fartinstruktioner.

iv) Genomgangsniva, oavsett om denna utféirdas av flygledare eller ingar i
ATIS-utsdndning.

2. Andra klareringar eller instruktioner, inklusive villkorsklareringar och tax-
ningsinstruktioner, ska motldsas eller bekréiftas pa ett satt som klart visar
att de har blivit uppfattade och kommer att {oljas.

3. Flygledare ska lyssna pa motlasningen for att forvissa sig om att klare-
ringen eller instruktionen har blivit korrekt kvitterad av flygbeséttningen
och ska vidta omedelbar atgird for att korrigera varje felaktighet som
upptécks vid motldsningen.
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4. Muntlig motldsning av meddelande via dataldnkforbindelse (CPDLC) ska
inte utforas, om detta inte har angivits av ANSP.

f) Samordning av klareringar

1. En klarering ska samordnas mellan flygkontrollenheterna sd att den ticker
hela eller delar av fardvdagen for ett luftfartyg enligt bestimmelserna i
punkterna 2—6.

2. Ett luftfartyg ska klareras for hela fardvédgen till forsta planerade land-
ningsflygplats

i) nar det fore avgang har varit mojligt att samordna klareringen mellan
samtliga enheter som kommer att ansvara for kontrollen av luftfartyget,
eller

ii) ndr det finns skil att anta att samordning kan ske i rimlig tid mellan de
enheter som ansvarar for kontrollen av luftfartyget lingre fram.

3. Nér samordning enligt punkt 2 inte har astadkommits eller forvintas ske
ska luftfartyget endast klareras till den punkt dér samordning kan ske med
rimlig grad av visshet. Innan denna punkt nas eller vid denna punkt ska
luftfartyget fa vidare klarering och instruktioner att vénta i tillimpliga fall.

4. Nir sa foreskrivs av ATS-enheten, ska luftfartyget kontakta en kommande
flygkontrollenhet for att fd en kommande klarering fore Overldmnings-
punkten.

i) Luftfartyg ska upprétthalla nodvindig dubbelriktad forbindelse med
aktuell flygkontrollenhet ndr de fir en kommande klarering.

ii) Klarering som utfirdas som en kommande klarering ska vara latt
identifierbar for piloten.

iii) Om ingen samordning sker ska kommande klarering inte péverka
luftfartygets ursprungliga fardvidg, forutom i det luftrum den kom-
mande klareringen giller.

5. Nar ett luftfartyg avser att avgd frén en flygplats inom ett kontrollomrade
for att intrdda i ett annat kontrollomrade inom en trettiominutersperiod,
eller inom en annan faststilld tidsperiod som har ¢verenskommits mellan
berorda kontrollcentraler, ska samordning med efterfoljande kontrollcentral
ske innan avgangsklarering utfardas.

6. Nar ett luftfartyg avser att lamna ett kontrollomrade for flygning utanfor
kontrollerat luftrum och senare éterintrdda i samma eller ett annat kontroll-
omrade far klarering utfardas fran avgéngsflygplatsen till forsta planerade
landningsflygplats. En sadan klarering eller dndringar i denna ska endast
gélla for de delar av flygningen som utfors inom kontrollerat luftrum.

SERA.8020 Foljande av firdplan

a) Med undantag av vad som anges i b och d ska luftfartyg folja géllande fardplan
eller tillaimplig del av géllande fardplan som inldmnats fér en kontrollerad
flygning, sdvida inte en dndring har begérts och klarering har erhallits fran
vederborande flygkontrollenhet eller om det uppstar en tringande situation
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som gor en omedelbar atgird nddvindig, i vilket fall vederborande flygtrafik-
ledningsenhet sa snart det 4r praktiskt mojligt, efter det att en sadan nodatgérd
har vidtagits, ska informeras dels om vilken atgérd som har vidtagits, dels om att
denna atgéird har vidtagits pa grund av en nddsituation.

1. Om inte annat bestimts av den behdriga myndigheten eller angivits av
vederborande flygkontrollenhet ska en kontrollerad flygning i mojligaste
man

i) utforas lings flygvédgens angivna centrumlinje, om den utfors pa en
upprattad ATS-flygvég, eller

ii) ske direkt mellan de navigeringshjdlpmedel och/eller de punkter som
definierar flygvdgen, om flygningen utférs pad ndgon annan flygvig.

2. Om inte annat bestimts av den behoriga myndigheten eller angivits av
vederborande flygkontrollenhet ska luftfartyg som navigerar langs ett av-
snitt av en ATS-flygvdg som definieras av  VOR-stationer éndra sin pri-
méra navigationsreferens fran det bakomliggande hjélpmedlet till det nér-
mast framforliggande nér den faststdllda omstallningspunkten passeras el-
ler s& ndra denna punkt som mojligt.

3. Varje avvikelse fran kraven i punkt 1 ska meddelas den berérda ATS-
enheten.

b) Oavsiktliga dndringar. Om ett luftfartyg under kontrollerad flygning oavsikt-
ligt avviker fran den géllande fardplanen ska foljande atgérder vidtas:

1. Avvikelse fran fardlinjen; har luftfartyget avvikit fran fardlinjen ska kursen
omedelbart dndras sd att luftfartyget snarast aterfors till fardlinjen.

2. Andring av kurshastighet; om den genomsnittliga kurshastigheten pa mar-
schhojden mellan rapportpunkter avviker eller beréknas avvika med plus/
minus 5 procent eller mer av den kurshastighet som har uppgivits i fard-
planen ska detta meddelas vederbérande flygtrafikledningsenhet.

3. Andring av berdiknad tid: om den berdiknade tiden Gver nista tillimpliga
rapporteringspunkt, grians for en flyginformationsregion eller destinations-
flygplats, beroende pa vilken som kommer forst, visar sig vara felaktig
med mer dn tva minuter i forhallande till den tid som meddelats flyg-
trafikledningstjansten, eller till ndgon annan tid som foreskrivits av den
behoriga myndigheten, ska en réttad tid meddelas den berérda ATS-enhe-
ten snarast mojligt.

4. Om en ADS-C-6verenskommelse har ingétts ska vederborande flygtrafik-
ledningsenhet underréttas automatiskt via datalink om det uppstér en av-
vikelse fran de gransvidrden som anges i ADS-C-kontraktet.

c) Avsiktliga dndringar. En begdran om &ndring av fardplanen ska innehélla
foljande uppgifter:

1. Andrad marschhgjd: luftfartygets beteckning, begird ny marschhéjd och
marschhastighet pa denna flyghojd, i tillimpliga fall dndrad berdknad tid
over nista flyginformationsregionsgrans.
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2. Andrad flygvig:

i) Oférindrad destination: luftfartygets beteckning, flygregler, beskriv-
ning av den nya flygvdgen inklusive relevanta fardplandata frén och
med den position da begird dndring av flygvdg planeras, dndrade
berdaknade tider, 6vriga uppgifter som kan behovas.

ii) Andrad destination: luftfartygets beteckning, flygregler, beskrivning av
den dndrade flygvégen till den dndrade destinationsflygplatsen inklu-
sive fardplandata fran och med den position da begird dndring av
flygvdg planeras, dndrade berdknade tider, alternativflygplats(er), 6v-
riga uppgifter som kan behdvas.

d) Viderforsimring till ldgre virden dn VMC. Niar det star klart att fortsatt
flygning under VMC enligt géllande fardplan inte kommer att vara mojlig
ska befdlhavaren pa en kontrollerad VFR-flygning vidta nagon av foljande
atgarder:

1. Begira dndrad klarering som gor det mojligt for luftfartyget att fortsétta
under VMC till destinationsflygplatsen eller till en annan flygplats, alter-
nativt ldmna ber6rt kontrollerat luftrum, eller

2. om klarering i enlighet med led a inte kan fas, fortsdtta flygningen under
VMC och underritta vederborande flygkontrollenhet om vilken atgird som
vidtas for att antingen 1dmna ber6rt luftrum eller landa pa narmast lampliga
flygplats, eller

3. om flygningen sker inom kontrollzon, begira tillstind for speciell VFR,
eller

4. begira klarering for IFR-flygning.

SERA.8025 Positionsrapporter

a) Under en kontrollerad flygning ska tid och niva nér luftfartyget passerar varje
utsedd, obligatorisk rapporteringspunkt, samt Ovriga nddvindiga uppgifter,
rapporteras snarast till vederborande flygtrafikledningsenhet, savida inte den
behoriga myndigheten eller flygtrafikledningsenheten har beviljat undantag
enligt sirskilda villkor som myndigheten sjdlv anger. Positionsrapporter ska
dven ldmnas i forhallande till ytterligare punkter nér flygtrafikledningsenheten
kréaver det. Nér det saknas utsedda rapporteringspunkter ska positionsrapporter
lamnas enligt intervall som bestims av den behdriga myndigheten eller som
anges av flygtrafikledningsenheten.

1. En kontrollerad flygning som sénder positionsuppgifter till ATS-enheten
via dataldnkforbindelse ska endast lamna positionsuppgifter per radio pa
begéran.

SERA.8030 Upphérande av kontroll

Ett luftfartyg som utfor en kontrollerad flygning ska, forutom nér landning sker
vid en kontrollerad flygplats, anmdla till vederborande flygkontrollenhet nir flyg-
ningen inte ldngre ska vara kontrollerad.

SERA.8035 Radioforbindelse

a) Ett luftfartyg som utfor kontrollerad flygning ska upprétthalla oavbruten pass-
ning for radioférbindelse mellan luftfartyg och mark pa foreskriven frekvens
som anvinds av vederborande flygkontrollenhet och, nér sa krdvs, uppritta
dubbelriktad forbindelse med denna, om inte annat foreskrivits av vederbo-
rande ANSP for flygplatstrafik vid en kontrollerad flygplats.
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1. Kravet pa att upprétthalla passning pa foreskriven frekvens for radiofor-
bindelse mellan luftfartyg och mark kvarstar dven nir CPDLC (Controller
Pilot Data Link Communication) har etablerats.

VM2
_ b) Medlemsstaterna ska uppfylla tillimpliga bestimmelser om avbrott i radio-
forbindelse som har antagits enligt Chicagokonventionen. Kommissionen ska
vidta de atgdrder som ar nodvindiga for inforlivandet av dessa bestimmelser i
unionsritten for att senast den 31 december 2017 inrétta europeiska forfaran-
den for avbrott i radioforbindelse.

AVSNITT 9
Flyginformationstjinst
SERA.9001 Tillimpning

a) Flyginformationstjdnst ska tillhandahallas av berdrda flygtrafikledningsenheter
for alla luftfartyg som sannolikt kan bli berérda av informationen och

1. for vilka flygkontrolltjénst tillhandahalls, eller

2. som i Ovrigt ar kdnda for vederborande flygtrafikledningsenhet.

b) Mottagande av flyginformationstjdnst fritar inte befalhavaren pa ett luftfartyg
fran ansvar, och befdlhavaren ska fatta det avgorande beslutet betrdffande
varje foreslagen dndring av fardplanen.

c) Nir en flygtrafikledningsenhet tillhandahéller bade flyginformationstjanst och
flygkontrolltjanst ska flygkontrolltjdnsten dga foretrdde over flyginformations-
tjdnsten, ndrhelst tillhandahallandet av flygkontrolltjdnsten krdver det.

SERA.9005 Flyginformationstjinstens omfattning

a) Flyginformationstjénsten ska innefatta tillhandahallande av relevanta

1. SIGMET- och AIRMET-uppgifter,

2. upplysningar om vulkanisk aktivitet, vulkaniska utbrott och vulkaniskt
askmoln,

3. information om utsldpp i atmosfiren av radioaktiva material eller giftiga
kemikalier,

4. upplysningar om dndringar i radionavigeringshjdlpmedlens anvéndbarhet,

5. upplysningar om é&ndringar i forhallanden pa flygplatser och tillhérande
anldggningar, inklusive upplysningar om tillstdndet pa flygplatsens férd-
omrade, ndr detta paverkas av sno, is eller sd djupa vattensamlingar att de
ar av betydelse,

6. upplysningar om obemannade friballonger,
och andra upplysningar som kan berora flygsdkerheten.

b) Utdver vad som anges i led a ska flyginformationstjanst som tillhandahalls till
flygningar omfatta upplysningar om

1. véderforhallanden, rapporterade eller prognoser vid avgéngs-, destinations-
och alternativflygplatser,
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2. risk for kollision for luftfartyg i luftrumsklass C, D, E, F och G,

3. vid flygning &ver vattenomraden, sa langt detta 4r mojligt och pé pilotens
begiran: all tillgdnglig information sdsom radioanropssignal, position, fard-
vinkel, fart m.m. frén sjéfartyg i omrédet.

¢) Flyginformationstjanst som tillhandahalls VFR-flygningar ska, utdver vad som
anges i led a, omfatta tillgéingliga upplysningar avseende flygtrafik- och vi-
derforhdllanden ldngs flygvdgen som sannolikt kommer att forsvara eller
omdjliggora flygning enligt VFR.

SERA.9010 Automatisk terminalinformationstjinst (ATIS)
a) Anvindning av ATIS-meddelanden i riktade forfragan/svar-siandningar

1. Pa begdran av piloten ska tillimpligt (tillimpliga) ATIS-meddelande(n)
sindas av berord flygtrafikledningsenhet.

2. Vid tillhandahallande av talad ATIS och/eller D-ATIS ska

i) luftfartyg bekrdfta mottagande av informationen nir forbindelse upp-
rittas med den flygtrafikledningsenhet som tillhandahéller inflygnings-
kontrolltjénst, flygplatskontroll eller flyginformationstjanst for flygplats
(AFIS), beroende pa vad som é&r lampligt, och

i) berord flygtrafikledningsenhet vid svar till ett luftfartyg som kvitterar
mottagandet av ett ATIS-meddelande eller, nar det giller ankommande
luftfartyg, vid en annan tidpunkt som foreskrivits av den behoriga
myndigheten, meddela luftfartyget aktuell hojdmatarinstillning.

3. Har ett luftfartyg kvitterat mottagning av en pagaende ATIS-utsdandning,
behover upplysningar som ingar i denna inte sdndas individuellt till luft-
fartyget, med undantag for hojdmatarinstdllningen, som ska ldmnas i en-
lighet med punkt 2.

4. Om ett luftfartyg kvitterar mottagande av ett ATIS-meddelande som inte
langre ar aktuellt, ska varje upplysning som behover uppdateras omgaende
sindas till luftfartyget.

b) ATIS for bade ankommande och avgéaende luftfartyg

ATIS-meddelanden som innehéller bade ankomst- och avgéngsinformation
ska innehalla foljande upplysningar i den ordning som anges:

1. Flygplatsens namn.

2. Ankommande- och/eller avgaende beteckning.

3. Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.

4. Meddelandets bendmning.

5. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

6. Inflygningsforfarande som kan forvéntas.

7. Bana (banor) i anvéndning. Status pa eventuella utrullningshinder som
kan utgora en risk.
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12.

13.

14.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

. Signifikanta banforhallanden samt i tillimpliga fall bromsverkan.

. Eventuell forsening till f6ljd av véntningsforfarande, om tillampligt.

Genomgangsniva, i tillampliga fall.

. Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydel-
sefulla variationer och, om det finns tillgédngliga vindsensorer pd marken
som sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som ar i anvénd-
ning och dessa upplysningar dr nodvindiga for flygoperatérerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen giller.

Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (') och, om det finns tillgéingliga
sikt-/bansynviddssensorer som sérskilt avser de sektioner av den bana (de
banor) som dr i anvdndning och dessa upplysningar dr nodvandiga for
operatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen
giller.

Radande véder (1).

. Moln lagre an det hogsta av 1500 m (5000 ft) eller hogsta vérdet for

lagsta sektorhdjd, cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, verti-
kalsikt ndr sadan finns tillgdnglig ().

Lufttemperatur.
Daggpunktstemperatur.
Hojdmatarinstéllning(ar).

Tillgdngliga uppgifter om signifikanta vdderfenomen i in- och utflyg-
ningsomradena, inklusive vindskjuvning, samt upplysningar om senaste
véader av operativ betydelse.

Trendprognos, nir sadan finns tillgdnglig.

Specifika ATIS-instruktioner.

c) ATIS for ankommande luftfartyg

ATIS-meddelanden som endast innehéller information for ankommande luft-
fartyg ska innehalla f6ljande upplysningar i den ordning som anges hér:

1.

Flygplatsens namn.

. Ankommande beteckning.

. Typ av kontrakt, om férbindelsen sker via D-ATIS.
. Meddelandets bendmning.

. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

. Inflygningsforfarande som kan forvintas.

. Huvudlandningsbana(-banor). Status pa eventuella utrullningshinder som

kan utgora en risk.

(") Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om foljande forhéllanden rader

samtidigt vid observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt &r rap-
porterad. b) Inga moln av operativ betydelse. c) Inget vider av betydelse for flyget.
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10.

11.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

. Signifikanta banforhallanden samt i tillimpliga fall bromsverkan.

. Eventuell forsening till f6ljd av véntningsforfarande, om tillampligt.

Genomgéngsniva, i tillimpliga fall.

Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydel-
sefulla variationer och, om det finns tillgdngliga vindsensorer pa marken
som sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som ar i anvénd-
ning och dessa upplysningar dr nddvindiga for flygoperatorerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen giller.

. Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (') och, om det finns tillgingliga

sikt-/bansynviddssensorer som sérskilt avser de sektioner av den bana (de
banor) som &r i anvidndning och dessa upplysningar &r nodvdndiga for
operatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen
giller.

Radande véder (1).

Moln ldgre dn det hogsta av 1500 m (5000 ft) eller hogsta vardet for
lagsta sektorhdjd, cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, verti-
kalsikt ndr sadan finns tillgénglig (').

Lufttemperatur.
Daggpunktstemperatur.
Hojdmatarinstéllning(ar).

Tillgdngliga uppgifter om signifikanta vaderfenomen i inflygningsomra-
det, inklusive vindskjuvning, samt upplysningar om senaste vider av
operativ betydelse.

Trendprognos, nir sadan finns tillgdnglig.

Specifika ATIS-instruktioner.

d) ATIS for avgaende luftfartyg

ATIS-meddelanden som endast innehaller avgangsinformation ska innehalla
foljande upplysningar i den ordning som anges hér:

1.

Flygplatsens namn.

. Avgaende beteckning.

. Typ av kontrakt, om forbindelsen sker via D-ATIS.
. Meddelandets bendmning.

. Observationstidpunkt i tillimpliga fall.

. Bana (banor) i anvéndning for start. Status pd eventuella utrullningshinder

som kan utgdra en risk.

. Betydelsefulla banforhallanden for bana (banor) som géller for start samt i

tilldimpliga fall bromsverkan

(") Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om foljande forhéllanden rader

samtidigt vid observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt &r rap-
porterad. b) Inga moln av operativ betydelse. c) Inget vider av betydelse for flyget.
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8. Avgangsforsening, i tillimpliga fall.
9. Genomgangsniva, i tillimpliga fall.

10. Ovriga operativa upplysningar av betydelse.

11. Markvindens riktning (i magnetiska grader) och hastighet, med betydel-
sefulla variationer och, om det finns tillgéngliga vindsensorer pd marken
som sarskilt avser de sektioner av den bana (de banor) som ar i anvénd-
ning och dessa upplysningar dr nddvindiga for flygoperatorerna, uppgift
om vilken bana och bansektion som informationen giller.

12. Sikt och i tillimpliga fall bansynvidd (') och, om det finns tillgingliga
sikt-/bansynviddssensorer som sarskilt avser de sektioner av den bana (de
banor) som ar i anvdndning och dessa upplysningar dr nodvindiga for
operatorerna, uppgift om vilken bana och bansektion som informationen
giller.

13. Radande véder (V).

14. Moln ldgre @n det hogsta av 1500 m (5000 ft) eller hogsta virdet for
lagsta sektorhdjd, cumulonimbus, om himlen inte kan observeras, verti-
kalsikt ndr sadan finns tillgdnglig (1).

15. Lufttemperatur.
16. Daggpunktstemperatur.
17. Hojdmatarinstdllning(ar).

18. Tillgéngliga uppgifter om signifikanta vdderfenomen i utflygningsomra-
det, inklusive vindskjuvning.

19. Trendprognos, nir sadan finns tillganglig.
20. Specifika ATIS-instruktioner.

AVSNITT 10
Alarmeringstjinst
SERA.10001 Tillimpning

a) Alarmeringstjanst ska tillhandahéllas av flygtrafikledningsenheter
1. for alla luftfartyg for vilka flygkontrolltjanst tillhandahalls,

2. sé langt mojligt, for alla andra luftfartyg som lamnat in fardplan eller som
pa annat sitt dr kdnda av flygtrafikledningstjénsten, och

3. for varje luftfartyg som man vet eller tror sig veta dr utsatt for brottslig
handling.

SERA.10005 Upplysning till luftfartyg som befinner sig i niirheten av ett
luftfartyg i kritiskt lige

a) Nir en flygtrafikledningsenhet har faststillt att kritiskt lige rader for ett
luftfartyg ska upplysningar om det kritiska lagets art ldmnas till andra

(") Dessa upplysningar ersitts med beteckningen CAVOK om foljande forhéllanden rader
samtidigt vid observationstidpunkten: a) Sikt: minst 10 km och ingen ldgre sikt &r rap-
porterad. b) Inga moln av operativ betydelse. c) Inget vider av betydelse for flyget.
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luftfartyg i ndrheten sa snart som mojligt, med undantag for vad som anges i
led b.

b) Nar en flygtrafikledningsenhet vet eller missténker att ett luftfartyg &r utsatt
for brottslig handling ska ingen anspelning pé denna situation goras i for-
bindelsen mellan luftfartyg och mark; detta géller dock inte om det utsatta
luftfartyget sjdlvt refererar till situationen och det ar klarlagt att en sadan
anspelning inte forvérrar situationen.

AVSNITT 11
Brottslig handling, oforutsedda hindelser och ingripande
SERA.11001 Brottslig handling

a) Ett luftfartyg som utsitts for en brottslig handling ska forsoka stélla in trans-
pondern pa kod 7500 och meddela aktuell flygtrafikledningsenhet fakta av
betydelse och eventuella avvikelser fran den gillande fardplanen som blivit
nodvindiga pa grund av omstdndigheterna, si att flygtrafikledningen ska ha
mojlighet att ldmna luftfartyget foretrdide och minimera inverkan pd annan
trafik.

b

~

Om ett luftfartyg dr utsatt for brottslig handling ska befdlhavaren forsoka
landa sa snart som mojligt pa narmsta lampliga flygplats eller pa en flygplats
som utsetts av den behdriga myndigheten sdvida inte omstdndigheterna om-
bord gor det olampligt.

SERA.11005 Tjanster at luftfartyg i hindelse av nédlige

a) Nir ett luftfartyg dr eller tros vara i ett nddldge, inbegripet att ett luftfartyg &r
utsatt for brottslig handling, ska flygtrafikledningsenheterna prioritera, hjilpa
och ge luftfartyget foretrdde framfor andra luftfartyg, enligt vad situationen
krdver.

b) Nér det ar ként eller misstinks att ett luftfartyg &r utsatt for brottslig handling
ska berord flygtrafikledningsenhet omgéende efterkomma luftfartygets ons-
kemal. Information som géller flygningens sidkerhet ska fortsétta att sindas
och nodvandiga atgérder ska vidtas for att paskynda genomforandet av flyg-
ningens samtliga faser, med sdrskild vikt pa en sdker landning for luftfartyget.

c) Nar det ar ként eller misstanks att ett luftfartyg &r utsatt for brottslig handling
ska berord flygtrafikledningsenhet i enlighet med lokalt 6verenskomna for-
faranden omedelbart informera den berérda myndighet som har utsetts av
staten samt utbyta nodvindig information med flygoperatoren eller dess ut-
sedde representant.

SERA.11010 Desorienterat eller oidentifierat luftfartyg

Desorienterat eller oidentifierat luftfartyg

a) Sa snart en flygtrafikledningsenhet far vetskap om ett desorienterat luftfartyg
ska den vidta alla nddvéndiga atgirder enligt punkterna 1 och 3 for att bista
luftfartyget och sédkra flygningen.

1. Om luftfartygets position inte dr kidnd ska flygtrafikledningsenheten

i) forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med luftfartyget, om inte
sadan forbindelse redan finns upprittad,

ii) anvdnda alla tillgédngliga medel for att faststélla dess position,
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iii) informera andra flygtrafikledningsenheter, vars omrade luftfartyget kan
ha kommit in i eller kan tinkas komma in i; ddrvid ska hadnsyn tas till
samtliga faktorer som under radande omsténdigheter kan ha paverkat
luftfartygets navigering,

v

~

i enlighet med lokalt dverenskomna forfaranden informera tillimpliga
militdra enheter och forse dem med aktuell fardplan och andra upp-
gifter om det desorienterade luftfartyget,

v) fran de enheter som avses i led iii och iv samt frdn andra luftfartyg i
luften begdra all tédnkbar hjélp for att uppritta radioforbindelse med
luftfartyget och faststélla dess position.

2. Kraven under punkterna 1.iv och 1.v ska dven gilla for flygtrafiklednings-
enheter som har informerats i enlighet med punkt 1.iii.

3. Nir luftfartygets position har faststillts ska flygtrafikledningsenheten

i) meddela luftfartyget dess position och ange vilka korrigerande atgér-
der som ska vidtas; denna information ska meddelas omedelbart nir
ATS-enheten far kdnnedom om ett eventuellt ingripande eller annan
fara for luftfartygets sakerhet, och

ii) efter behov forse andra flygtrafikledningsenheter och tillimpliga mi-
litdra enheter med aktuell information om det desorienterade luftfar-
tyget och de rdd som har lamnats till detta luftfartyg.

b) Sé snart en flygtrafikledningsenhet far vetskap om ett oidentifierat luftfartyg
inom sitt omrade ska den forsoka faststdlla luftfartygets identitet nér sa behovs
for att tillhandahélla flygtrafikledningstjanst, eller ndr det krivs av vederbo-
rande militdra myndigheter i enlighet med dverenskomna forfaranden. I detta
syfte ska flygtrafikledningsenheten vidta de av foljande atgérder som ér till-
limpliga med hénsyn till omstdndigheterna:

1. Forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.

2. Gora forfragningar hos andra flygtrafikledningsenheter inom flyginfor-
mationsregionen om flygningen och begira deras hjdlp med att uppritta
dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.

3. Gora forfragningar hos flygtrafikledningsenheter i angrédnsande flyginfor-
mationsregioner om flygningen och begira deras hjdlp med att uppritta
dubbelriktad forbindelse med luftfartyget.

4. Forsoka fa information fran andra luftfartyg i omradet.

5. Flygtrafikledningsenheterna ska, nédr sa behdvs, informera vederborande
militdra enhet s& snart luftfartygets identitet har faststillts.

c) Nar det giller ett desorienterat eller oidentifierat luftfartyg ska mojligheten att
det har utsatts for brottslig handling beaktas. Om flygtrafikledningsenheten
anser att ett desorienterat eller oidentifierat luftfartyg kan vara utsatt for
brottslig handling ska den av staten utsedda ber6rda myndigheten omedelbart
informeras i enlighet med lokalt 6verenskomna forfaranden.
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SERA.11014 Instruktion om undanmandver (RA — Resolution Advisory)

a)

b

~

©)

d

=

fran ACAS

ACAS 1I ska anvindas under flygning, om inte annat framgar av minimi-
utrustningslistan enligt kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 ('), i ett
driftsldge som mojliggor instruktioner om undanmandvrer (RA) till flygbesatt-
ningen nér otillborlig narhet till ett annat luftfartyg upptécks. Detta géller inte
om blockering av driftslaget for utfirdande av instruktioner om undanmand-
vrer (RA) (med anvéindning av enbart TA [Traffic Advisory] eller motsvaran-
de) dr motiverad pa grund av ett onormalt forfarande eller prestationsbegrin-
sande forhallanden.

Vid instruktion om undanmandver (RA) fran ACAS ska piloter

1) reagera omedelbart genom att f6lja instruktionen om undanmandver (RA),
sasom anvisas, savida detta inte skulle dventyra luftfartygets sdkerhet,

2) folja instruktionen om undanmandver (RA), d&ven om det finns en konflikt
mellan instruktionen om undanmandver och en instruktion fran ATC,

3) inte mandvrera i motsatt riktning i forhallande till en instruktion om un-
danmandver (RA),

4) sa snart som mojligt, nar flygbesattningens arbetsbelastning medger detta,
meddela lamplig flygkontrollenhet om en instruktion om undanmanéver
(RA) kréver att man avviker fran gillande ATC-instruktion eller klarering,

5) omgaende folja eventuella modifierade instruktioner om undanmandver
(RA),

6) begransa dndringarna av flygbanan till den minimala omfattning som ar
nodvindig for att f6lja instruktionerna om undanmandver (RA),

7) omgaende aterga till att folja ATC-instruktionen eller klareringen nér kon-
flikten dr 16st och

8) underritta ATC vid atergang till den aktuella klareringen.

Nér en pilot rapporterar en instruktion om undanmandver (RA) fran ACAS
ska flygledaren inte forsoka éndra luftfartygets flygbana forrdn piloten rap-
porterar "FRI FRAN TRAFIK” ("CLEAR OF CONFLICT”).

Nir ett luftfartyg frangar sin klarering eller ATC-instruktion i enlighet med en
instruktion om undanmandver (RA), eller en pilot rapporterar en instruktion
om undanmanéver (RA), upphor flygledaren att vara ansvarig for att tillhan-
dahélla separation mellan det luftfartyget och alla andra luftfartyg som pa-
verkas som en direkt konsekvens av den mandver som instruktionen om
undanmandver (RA) foranleder. Flygledaren ska dteruppta ansvaret for att
tillhandahélla separation till alla berdrda luftfartyg nér

1) flygledaren kvitterar en rapport fran flygbesittningen om att luftfartyget
har atergatt till aktuell klarering, eller nér

2) flygledaren kvitterar en rapport fran flygbesdttningen om att luftfartyget
atergar till aktuell klarering, och flygledaren utfardar en alternativ klarering
varvid flygbeséttningen kvitterar denna klarering.

SERA.11015 Ingripande

a)

b)

Q]

Ingripande mot civila luftfartyg ska, med undantag for ingripande och eskort
som pa begiran ges till ett luftfartyg, styras av lampliga forordningar och
administrativa foreskrifter som har utfardats av medlemsstaterna i enlighet
med konventionen angdende internationell civil luftfart, sarskilt artikel 3 d
enligt vilken Icaos fordragsslutande stater, nar de utfirdar forordningar for
statsluftfartyg, atar sig att ta vederborlig hiansyn till sékerheten nar det géller
civila luftfartygs navigering.

Befdlhavaren pa ett civilt luftfartyg som ar foremaél for ingripande ska vidta
foljande atgérder:

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav

och administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och
rédets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).
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. Omedelbart folja instruktioner som ges av det ingripande luftfartyget samt

tolka, besvara och handla i Overensstimmelse med de visuella tecknen
enligt tabellerna s. 11-1 och s. 11-2.

. Om mojligt meddela vederborande flygtrafikledningsenhet.

. Forsoka uppritta radioforbindelse med det ingripande luftfartyget eller med

den enhet som leder ingripandet genom ett allméint anrop pa nddfrekven-
sen, 121,5 MHz, med meddelande om identiteten pa det luftfartyg som é&r
foremal for ingripandet och vilken typ av flygning det &r fraga om. Om det
inte gér att uppritta nagon forbindelse, och om det ar praktiskt mojligt, ska
anropet upprepas pa nodfrekvensen 243 MHz.

. Om det dr utrustat med SSR-transponder, stdlla in mod A kod 7700, om

inte flygtrafikledningsenheten ger ndgon annan instruktion.

. Om det &r utrustat med ADS-B eller ADS-C, om mgjligt stdlla in relevant

néd-mod om inte flygtrafikledningsenheten ger nagon annan instruktion.

Tabell s. 11-1

Tecken fran det ingripande luftfartyget och svar fran det luftfartyg som éar foremal for ingripandet

Nr

Tecken fran det INGRIPANDE LUFTFAR-
TYGET

Betydelse

Svar fran det luftfartyg SOM
AR FOREMAL FOR INGRI-
PANDET

Betydelse

DAGER och MORKER - Vingtippning
samt oregelbundna blinkar med naviga-
tionsljusen (och, om det ingripande
luftfartyget &r en helikopter, med land-
ningsstralkastare) i ett ldge ovanfor och
framfor, och normalt till vanster om det
luftfartyg som &r foremédl for ingripan-
det (eller, om det luftfartyg som é&r fo-
remal for ingripandet dr en helikopter,
till hoger om detta), och, efter bekraf-
telse, langsam sving i planflykt, nor-
malt at vénster (eller, om det luftfartyg
som dr foremal for ingripandet dr en
helikopter, at hoger) till énskad kurs.

Anmdirkning 1.

Meteorologiska forhallanden eller ter-
rdangen kan gora det nédvindigt for
det ingripande lufifartyget att inta mot-
satt ldge och svinga i motsatt riktning
mot vad som anges ovan i nr 1.

Anmdirkning 2.

Om det lufifartyg som dr foremal for
ingripandet inte kan hdlla det ingri-
pande luftfartygets hastighet forvintas
det sistnamnda flyga en serie “race-
track”-banor och vingtippa vid varje
passage.

DAGER och MORKER — Brant sti-
gande svang om minst 90° bort fran
det luftfartyg som &r foremal for ingri-
pandet och utan att korsa dess flygbana.

Du édr foremal
for ingripande.
Folj mig!

Du far fortsitta.

DAGER och MORKER —
Vingtippning, blinkar med
navigationsljusen och
svéng till anvisad kurs.

DAGER och MORKER —
Vingtippningar.

Uppfattat.
Kommer att
folja  anvis-
ningen.

Uppfattat.
Kommer att
folja  anvis-
ningen.
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Tecken fran det INGRIPANDE LUFTFAR-

Svar fran det luftfartyg SOM

Nr Betydelse AR FOREMAL FOR INGRI- Betydelse
TYGET g PANDET g
3. | DAGER och MORKER - Utfillning av | Landa pa denna | DAGER och MORKER — | Uppfattat.
stdllet (om sadant finns), landningsstral- | flygplats. Féller ut stdllet (om sadant | Kommer att
kastare tind och flygning &ver gillande finns) och tinder land- | folja  anvis-
bana, eller — om det luftfartyg som ar ningsstralkastare, foljer | ningen.
foremal for ingripandet dr en helikopter det ingripande luftfartyget
— over helikopterlandningsplatsen. Om och — om det efter over-
det ingripande luftfartyget &r en heli- flygning bedoms att land-
kopter gor den inflygning mot land- ning sdkert kan genomfo-
ningsplatsen och hovrar ver denna. ras — fortsitter inflygning
for landning.
Tabell s. 11-2
Tecken fran det luftfartyg som ér foremal for ingripandet och svar fran det ingripande luftfartyget
Tecken frén det luftfartyg SOM AR FOREMAL Svar fran det INGRIPANDE
Nr FOR INGRIPANDET Betydelse luftfartyget Betydelse
4. | DAGER och MORKER - Filler in stillet | Anvisad flygplats | DAGER och MORKER — | Uppfattat.
(om sadant finns) och blinkar med land- | &r oldmplig. Om det begirs att det | FOlj mig.
ningsstralkastare vid passage av land- luftfartyg som &r foremal
ningsbanan eller helikopterlandningsplat- for ingripandet ska folja | Uppfattat. Du
sen pa en hojd over flygplatsen som det ingripande luftfartyget | far fortsitta.
overstiger 300 m (1000 ft) men inte till en annan flygplats fil-
600 m (2000 ft) — for helikopter 50 m ler det ingripande luftfar-
(170 ft) respektive 100 m (330 ft) — och tyget in stéllet (om sddant
fortsétter flyga runt gillande bana eller finns) och anvénder sig-
helikopterlandningsplatsen. Om det inte naler enligt nr 1 for ingri-
ar mojligt att blinka med landningsstral- pande luftfartyg.
kastare, blinka med andra tillgdngliga
ljuskallor. Om det beslutas att lita
det luftfartyg som ér fore-
mal for ingripandet f&
fortsétta sin flygning an-
viander det ingripande
luftfartyget signal nr 2
for ingripande luftfartyg.
5. | DAGER och MORKER - Slar regelbun- | Kan inte folja | DAGER och MORKER — | Uppfattat.
det pa och av alla tillgdngliga ljuskillor, | anvisningen. Anvinder signal nr 2 for
men pa sadant sitt att det inte kan for- ingripande luftfartyg.
vixlas med blinkande ljus.
6. | DAGER och MORKER — Blinkar ore- | Jag #r i nddlige. | DAGER och MORKER — | Uppfattat.

gelbundet med alla tillgédngliga ljuskallor.

Anvinder signal nr 2 for
ingripande luftfartyg.

¢) Om en instruktion som tas emot pa radio fran ndgon som helst killa skulle sta
i strid med instruktioner som det ingripande luftfartyget har givit med visuella
tecken ska det luftfartyg som &r foremal for ingripandet omedelbart begira
klarldggande; under tiden ska det fortsétta att folja de instruktioner som med
tecken ges av det ingripande luftfartyget.

d)

Om en instruktion som tas emot pa radio fran nagon som helst killa skulle sta

i strid med instruktioner som det ingripande luftfartyget har givit pa radio ska
det luftfartyg som &r foremal for ingripandet omedelbart begira klarlaggande;
under tiden ska det fortsétta att folja de instruktioner som pa radio ges av det
ingripande luftfartyget.

e)

Om en radioférbindelse upprittas vid ingripande men det inte gar att utvéxla

meddelanden pa ett gemensamt spréak ska instruktioner, kvittens av instruk-
tioner och viktiga upplysningar utvixlas genom att fraser och uttal i tabell s.
11-3 anvénds; varje fras ska sédndas tva ganger.
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Tabell s. 11-3

Frasraser som ska anvindas av INGRIPANDE ler som ska an-
Fuftfartyg vindas av luftfartyg SOM AR FOREMAL FOR INGRIPAN-
DET
Fras Uttal (1) Betydelse Fras Uttal () Betydelse
CALL SIGN | KAL SAJIN Anropssignal fragas CALL SIGN KAL SAIN Min anropssignal
(anropssig- (anropssignal) | (anropssignal)
nal) (?)

FOLLOW FALL-LO Folj mig WILCO VILL-KO > M2 Uppfattat,
kommer att folja in-
struktionen <«

DESCEND DI-SEND Sjunk for landning >M2 — «

CAN NOT KENN NOTT | Kan inte folja in-
struktionen

YOU LAND | EUT LAND Landa pd  denna | REPEAT RI-PIT Upprepa instruktio-

flygplats nen
AM LOST AM LASST | Min position okind

PROCEED PRO-SID Du féar fortsitta din

flygning
MAYDAY MEJ-DEJ Ar i nodlige
HIJACK () HAJ-DJACK | Ar utsatt for kapning
LAND LAND Begir att fi landa pa
(flygplatsens (flygplatsens (flygplatsens namn)
namn) namn)
DESCEND DI-SEND Maste sjunka

(") T kolumn 2 ér den stavelse som ska betonas understruken.

(®) Den begirda anropssignalen dr den som anvinds vid telefoniforbindelse med ATS-enheten och svarar mot luftfartygets beteck-

ning i fardplanen.

(®) Omstidndigheterna kan vara sadana att det inte dr mojligt eller 6nskvart att anvidnda frasen "HIJACK”.

Sa snart en flygtrafikledningsenhet far kinnedom om att ett ingripande mot ett
luftfartyg pagar inom dess ansvarsomrade ska den vidta de av foljande at-
géirder som ar ldmpliga med hénsyn till omstandigheterna:

1. Forsoka uppritta dubbelriktad forbindelse med det luftfartyg som ér fore-
mal for ingripandet pa alla tillgédnglig kanaler, dven frekvensen for trdng-
ande situationer 121,5 MHz, om inte siddan forbindelse redan finns.

2. Informera piloten pa det luftfartyg som &r féremal for ingripandet om detta
ingripande.

3. Ta kontakt med den enhet som leder ingripandet och som uppritthéller
dubbelriktad forbindelse med det ingripande luftfartyget och forse den med
tillgénglig information om luftfartyget som ar foremal for ingripandet.

4. Efter behov, vidarebefordra meddelanden mellan det ingripande luftfarty-
get eller mellan den enhet som leder det ingripande luftfartyget och det
luftfartyg som &r foremal for ingripandet.

5. I nédra samordning med den enhet som leder ingripandet vidta alla atgarder
som behdvs for att garantera sdkerheten for det luftfartyg som dr foremél
for ingripandet.

6. Informera flygtrafikledningsenheter i angridnsande flyginformationsregioner
om det forefaller som om luftfartyget till foljd av desorientering har av-
lagsnat sig fran dessa angriansande flyginformationsregioner.
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g) Sé snart en flygtrafikledningsenhet far kinnedom om att ett ingripande pagar
mot ett luftfartyg utanfor dess ansvarsomrade ska den vidta de av foljande
atgérder som &r lampliga med hénsyn till omstindigheterna:

1. Informera den flygtrafikledningsenhet som betjdnar det luftrum inom vilket
ingripandet dger rum, och forse denna enhet med tillginglig information
som hjdlper den att identifiera luftfartyget samt begéra att den ska vidta
atgird enligt led f.

2. Vidarebefordra meddelanden mellan det luftfartyg som dr foremél for in-
gripandet och berdrd flygtrafikledningsenhet, den enhet som leder ingri-
pandet eller det ingripande luftfartyget.

AVSNITT 12

Flygviidertjinst — Observationer fran luftfartyg samt rapporter via
rostkommunikation

SERA.12001 Typer av observationer fran luftfartyg

a) Foljande observationer fran luftfartyg ska goras under flygningens samtliga
faser:
1. Speciella observationer fran luftfartyg och
2. andra icke-rutinméssiga observationer fran luftfartyg.

SERA.12005 Speciella observationer fran luftfartyg

a) Speciella observationer ska goras och rapporteras av alla luftfartyg nar fol-
jande forhallanden mots eller observeras:
1. Mattlig eller svar turbulens.
2. Mittlig eller svar isbildning.
3. Kraftiga lavagor.
4. Askvider, utan hagel, som ir dolda, inspringda, utbredda eller i linjebyar.
5. Askvider, med hagel, som #r dolda, inspringda, utbredda eller i linjebyar.
6. Kraftig stoftstorm eller kraftig sandstorm.
7. Vulkanisk aska.

8. Vulkanisk aktivitet fore eller under ett vulkanutbrott.

b) Behoriga myndigheter ska vid behov foreskriva andra nodvandiga forhallan-
den som ska rapporteras av alla luftfartyg niar dessa mots eller observeras.

SERA.12010 Andra icke-rutinméssiga observationer frin luftfartyg

Nér andra vdderforhillanden observeras, som inte anges under SERA.12005 a,
t.ex. vindskjuvning, som enligt befdlhavaren kan paverka sikerheten eller tydligt
paverka effektiviteten for andra luftfartyg, ska befdlhavaren underritta berdrd
flygtrafikledningsenhet sa snart som detta dr praktiskt mojligt.

SERA.12015 Rapportering av observationer fran luftfartyg via rostkom-
munikation

a) Observationer fran luftfartyg ska rapporteras under flygning vid den tidpunkt
da observationen gors eller sa snart darefter som detta ar praktiskt mojligt.
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b) Observationer fran luftfartyg ska rapporteras som observationer fran luftfartyg
och dessa ska folja de tekniska specifikationerna i tilligg 5.

SERA.12020 Utbyte av rapporter fran luftfartyg

a) Flygtrafikledningsenheter ska sa snart det dr praktiskt mojligt sinda speciella
rapporter och icke-rutinméssiga rapporter till

1. andra berdrda luftfartyg,
2. relevant overvakningskontor for flygvader (MWO), och
3. Ovriga berorda flygtrafikledningsenheter.

b) Sdndningar till luftfartyg ska upprepas pd en frekvens och fortsitta under en
tidsperiod som faststills av den berérda flygtrafikledningsenheten.
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1.2
1.2.1

1.3
1.3.1

Tilldigg 1
Signaler och tecken

NOD- OCH ILSIGNALER
Allmiint

Luftfartyg i nod ska, utan hinder av punkt 1.2 och 1.3, med alla till-
gingliga medel forsoka dra till sig uppmérksamhet, klarldgga sitt ldge
och pakalla hjalp.

Forfarandena for sindning av ndd- och ilsignaler via telekommunikation
ska Overensstimma med volym II i bilaga 10 till Chicagokonventionen.

Nodsignaler

Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebér att
luftfartyget hotas av allvarlig, 6verhdngande fara och dérfor pakallar
omedelbar hjilp:

a) Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod signalen SOS (mor-
setecknet. . . — — —. . ).

b) Med radiotelefoni ordet "MAYDAY™.

¢) Med datalidnk inneborden av ordet "MAYDAY™.

d) Roda signalskott eller raketer avgivna en i taget med korta mellan-
rum.

e) Rott fallskdarmsljus.

f) Instdllning av transpondern pa mod A kod 7700.

IIsignaler

Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebér att
luftfartyget befinner sig i sddana svérigheter att det &r tvingat att landa,
dock utan att omedelbar hjélp krdvs:

a) Upprepade blinkar med stralkastarna.

b) Upprepade blinkar med navigationsljusen, utforda pa sitt som skiljer
sig fran navigationsljus med blinkande sken.

Foljande signaler, antingen tillsammans eller var for sig, innebér att
luftfartyget har ett mycket bradskande meddelande att sdnda angaende
sikerheten for ett fartyg, luftfartyg eller annat fordon eller for nagon
person ombord eller inom synhall:

a) Med radiotelegrafi eller annan signaleringsmetod gruppen XXX
(morsetecknet —, — —. — —. —).

b) Med radiotelefoni orden PAN, PAN.

¢) Med dataldnk inneborden i orden PAN, PAN.

OPTISKA SIGNALER ATT ANVANDAS FOR ATT VARNA LUFT-
FARTYG SOM UTAN TILLSTAND FLYGER I ELLER AR PA VAG
IN I ETT FORBJUDET OMRADE, RESTRIKTIONSOMRADE EL-
LER FARLIGT OMRADE
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2.1

3.
3.1
3.1.1

Nir optiska signaler anvéinds for att varna luftfartyg som utan tillstand
flyger i eller &r pa vég in i ett forbjudet omréade, restriktionsomrade eller
farligt omrade i dager eller morker ska en serie signalskott som ges fran
marken med 10 sekunders mellanrum, som vart och ett visar rott och
gront ljus eller stjarnor, vid krevad, ange for luftfartyg som inte har
tillstand att det flyger i eller dr pa vdg in i ett forbjudet omrade, re-
striktionsomrade eller farligt omrade och att lamplig atgdrd bor vidtas.

SIGNALER FOR FLYGPLATSTRAFIK

Ljussignaler och signalskott

Anvisningar

Tabell AP I - 1

Ljus

Fréan flygplatskontrollen till

Luftfartyg i luften Luftfartyg pd marken

Fast gront sken

Fast rott sken

En serie grona blinkar

En serie roda blinkar

En serie vita blinkar

Riktat mot ber6rt luftfartyg

(se figur Al-1).

Klart att landa Klart att starta

Léamna plats for annat luftfartyg och | Stopp

géd runt faltet
Atervind for landning (*) Klart att kora pa marken

Lamna start- och landnings-
omrade fritt

Flygplatsen oldmplig for landning,
landa inte

Atervind till utgangspunkten
pa flygplatsen

Landa pa denna flygplats och kor in
till plattan (*)

Rott signalskott

Landa tills vidare inte (oavsett tidi-

gare givna anvisningar)

(*) Klarering for landning och taxning limnas dérefter pa vanligt sitt.

o
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—

Figur Al-1

FLYGPLATSKONTROLL
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3.1.2  Lufifartygs kvittens

a) I luften:
1. under dager:

— genom vingtippning (denna signal behover inte avges av luft-
fartyg pa baslinjen eller finalen),

2. under morker:

— genom att tva génger tinda och sldcka landningsstrilkastare
eller, om sadan saknas, genom att tva ganger tdnda och slacka
navigationsljusen.

b) Pa marken:
1. under dager:
— genom rorelser med skev- och sidoroder,
2. under morker:

— genom att tvd ganger tdnda och slicka landningsstralkastare

eller, om sadan saknas, genom att tva génger tdnda och sldcka

navigationsljusen.

3.2 Marksignaler
3.2.1  Landning forbjuden

3.2.1.1 En horisontal r6d kvadrat med gula diagonaler (figur A1-2) utlagd pa en
signalplats innebér att landning pa flygplatsen ar forbjuden och att for-
budet avses komma att vara linge.

Figure A1-2

3.2.2  Skdrpt uppmdrksamhet vid inflygning och landning

3.2.2.1 En horisontal rod kvadrat med en gul diagonal (figur Al1-3) utlagd pa
signalplats innebar att skirpt uppmérksamhet pa grund av daligt skick pa
mandveromradet eller annan orsak ska iakttas vid inflygning och land-
ning.

Figure Al-3

3.2.3  Anvdndning av banor och taxibanor

3.2.3.1 En horisontal vit “dumb-bell” (figur Al-4) utlagd pd en signalplats
innebér att start, landning och taxning endast far ske pa banor och tax-

ibanor.

Figure Al-4
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3.2.3.2 Samma vita “dumb-bell” som i 3.2.3.1 men med ett svart band tvirs
6ver varje cirkelyta (figur A1-5) utlagd pa signalplats innebér att start
och landning endast far ske pad en bana, men att dvriga rorelser inte
behover utforas pa banor och taxibanor.

T=D

Figure Al1-5

3.2.4  Stingda banor eller taxibanor

3.2.4.1 Horisontala enfirgade kors av kontrasterande farg, vita pd banor och
gula pa taxibanor (figur A1-6), utlagda pa banor och taxibanor eller
delar ddrav, markerar granserna for omraden som &r oanvindbara for
luftfartyg.

Figure A1-6

3.2.5  Start- och landningsriktning

3.2.5.1 Ett horisontalt vit- eller orangefargat landnings-T (figur A1-7) anger att
luftfartyg ska starta och landa i en riktning som &r parallell med stapeln
pa T mot tvdrarmen. Nar ett landnings-T anvédnds under morker &r det
antingen belyst eller ocksd utmérks dess konturer av ljus i vit firg.

Figure A1-7

3.2.5.2 Ett tvasiffrigt tal (figur A1-8) som &r vertikalt placerat pd eller i ndrheten
av flygplatskontrollen anger startriktningen uttryckt i dekagrader for
luftfartyg pa mandveromradet.

09

Figure A1-8
3.2.6  Hogervary

3.2.6.1 En pil (figur A1-9) som ér vinklad till hoger, och som har en i6gonfal-
lande farg, och som édr placerad pa signalplatsen eller ar utlagd vid dnden
av gillande bana eller landningsstrak, anger att svingar ska goras at
hoger fore landning och efter start.

Figure A1-9
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3.2.7  Flygtrafikledningstjdnstens rapportplats

3.2.7.1 Ett vertikalt ”C” i svart farg pa gul botten (figur A1-10) anger laget for
ATS rapportplats.

Figure A1-10
3.2.8  Pdgdende segelflygning

3.2.8.1 Ett dubbelt vitt kors (figur Al-11) utlagt pa signalplatsen innebar att
flygplatsen anvinds av segelflyg och att segelflygning pagar.

gty

Figure Al-11

4. RANGERINGSTECKEN
4.1 Fran teckengivare/rangerare till luftfartyg

4.1.1  Dessa tecken ar avsedda att anvdndas av teckengivaren/rangeraren som
har ndgon form av ljuskélla i hdnderna ndr det behdovs for att lattare
kunna iakttas av piloten pa luftfartyget; teckengivaren/rangeraren ska sta
viand mot luftfartyget och vara placerad enligt foljande:

a) For flygplan: till vanster om flygplanet, dér teckengivaren bast kan
iakttas av piloten.

b) For helikopter: dér teckengivaren/rangeraren bést kan iakttas av pilo-
ten.

4.1.2  Innan fo6ljande tecken anvinds ska teckengivaren/rangeraren forvissa sig
om att det omrade inom vilket ett luftfartyg ska guidas &r fritt fran
foremal som luftfartyget, i enlighet med SERA.3301 a, annars kan stota
emot.

1. Teckengivare/guide (*)
Hoj hoger hand ovanfor huvudet och rikta
spaden uppat; ror vénster hand upprepade
ganger 1 sidled med spaden riktad nedat,
mot kroppen.

(*) Det hir tecknet betyder att den person som &r
placerad vid luftfartygets vingspets meddelar
piloten, rangeraren eller push back-operatoren
att luftfartygets rorelse till och fran uppstill-
ningsplatsen inte hindras.

2. Anvind denna plats
Strack ut bada armarna och lyft dem 6ver
huvudet med spadarna pekande uppét.
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3. Fortsiitt till niista teckengivare/rangerare
eller enligt tornets/markkontrollens in-
struktioner
Rikta badda armarna uppét; strack armarna
ut frén kroppen och rikta direfter spadarna
mot nésta teckengivare/rangerare eller tax-
ningsomrade.

4. Rakt framat
Strack ut armarna rakt fran kroppen, boj
armarna och for spadarna upprepade
ganger fram och tillbaka mot huvudet.

5 a. Sving till vianster (fran pilotens syn-
vinkel)
Hall hoger arm och spade i 90 graders
vinkel fran kroppen och ge tecknet “kom
framéat” med vénster hand. Handrorelsens
hastighet anger hur snabbt luftfartyget
ska svinga.

5 b. Sving till hoger (fran pilotens synvin-
kel)
Hall vénster arm och spade i 90 graders
vinkel fran kroppen och ge tecknet “kom
framat” med hoger hand. Handrorelsens
hastighet anger hur snabbt luftfartyget
ska svinga.

6 a. Normalt stopp
Strack ut armarna och hall spadarna i 90
graders vinkel mot kroppen, for dem dér-
efter sakta 6ver huvudet till dess att spa-
darna korsas.
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6 b. Nodstopp
Strack ut armarna i en hastig rorelse, for
spadarna 6ver huvudet och korsa dem.

7 a. Ansitt bromsar
Hoj handen strax ovanfor axelhdjd med
Oppen handflata. Forsdkra dig om att du
har Ggonkontakt med flygbesittningen
och knyt handen. Forflytta dig inte for-
rdn du har fatt “tummen upp” fran flyg-
besittningen.

7 b. Lossa bromsar
H6j handen strax ovanfor axeln med
handen knuten. Forsdkra dig om att du
har ogonkontakt med flygbeséttningen
och 6ppna handen. Forflytta dig inte for-
rdn du har fatt "tummen upp” fran flyg-
beséttningen.

8 a. Ansitt bromsklossar
Strack ut armarna ovanfoér huvudet och
for spadarna relativt snabbt mot varandra
tills de ror varandra. Forsdkra dig om
att du har fatt en bekréftelse fran flygbe-
sdttningen.

8 b. Ta bort bromsklossar
Strack ut armarna ovanfér huvudet och
for spadarna snabbt utiat mot sidorna
fran varandra. Ta inte bort bromsklos-
sarna forrdn du har fatt ett godkédnnande
fran flygbesattningen.
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9.

Starta motor

Hoj hoger arm till huvudhdjd, rikta spaden
uppat och gor cirkelrorelser med handen;
hoj samtidigt vénster arm Oover huvudhdjd
och peka pa den motor som ska startas.

10.

Stoppa motor

Strack arm och hall spaden framfor krop-
pen i axelhdjd; for handen och spaden
fran vénster axel till hoger axel i en ska-
rande, horisontell rorelse framfor halsen.

. Kor sakta

For armarna nedat och for sedan spadarna
uppéat och nedat upprepade génger (som
att sld med ldtta slag) fran midjan mot
knéna.

12.

Minska varvet pa utpekad motor

Rikta armarna och spadarna neddt mot
marken och for antingen hdger eller véns-
ter spade uppat och nedat upprepade
ganger for att visa att varvet pa vdnster
motor eller varvet pd hdger motor bor
minskas.

. Rakt bakat

B6j armarna framfor kroppen i midjehdjd
och lat armarna rotera om varandra i en
framatriktad rorelse. For att stoppa luftfar-
tygets bakatgaende rorelse anvinds tecken
6 a eller 6 b.
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14 a. Sving under backning (stjirt till ho-

ger)

Rikta vénster arm och spade nedat; ror
den hogra armen upp och ner frén en
vertikal position ovanfor huvudet till
horisontalldge; upprepa rorelsen med
hoger arm.

14 b. Sving under backning (stjirt till

vinster)

Rikta hoger arm och spade nedat; ror
den vénstra armen upp och ner frin
en vertikal position ovanfor huvudet
till  horisontalldge; upprepa rorelsen
med vénster arm.

15.

Bekrifta/allt klart (*)

Hoj hoger arm till huvudhojd och rikta
spaden uppat eller goér “tummen upp”
med handen; den vinstra armen vilar
langs med kroppen.

(*) Detta tecken giller dven vid teknik och
service.

16.

Sviva (hovra) (*)
Strick ut armarna och spadarna i 90 gra-
ders vinkel fran kroppen.

(*) Avsett att anvdndas for hovrande helikopter.

e

17.

Stig (*)

Strack ut armarna och hall spadarna i 90
graders vinkel frdn kroppen; vind
handflatorna uppét och for hdanderna upp-
at. Hastigheten pa rorelsen visar hastighe-
ten pa stigningen.

(*) Avsett att anvindas for hovrande helikopter.
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18. Sjunk (*)

Strick ut armarna och hall spadarna i 90
graders vinkel fran kroppen; vénd
handflatorna nedat och for hinderna ned-
at. Hastigheten pa rorelsen visar sjunkhas-
tigheten.

(*) Avsett att anvdndas for hovrande helikopter.

19 a. Forflyttning i sidled at vinster (fran

pilotens synvinkel) (*)

Strick ut hoger arm i 90 graders vinkel
fran kroppen. Ror den andra armen i
samma riktning i en svepande rorelse.

(*) Avsett att anvidndas for hovrande
helikopter.

19 b. Forflyttning i sidled at hoger (fran

pilotens synvinkel) (*)

Strack ut vénster arm i 90 graders vin-
kel frén kroppen. Rér den andra armen
i samma riktning i en svepande rorelse.

(*) Avsett att anvidndas for hovrande
helikopter.

20. Landa (*)

Korsa armarna med spadarna riktade
nedét framfor kroppen.

(*) Avsett att anvdndas for hovrande helikopter.

21.

Hall kvar position/viinta

Strick ut bdda armarna och rikta spadarna
nedat i 45 graders vinkel ut fran sidorna.
Hall kvar positionen till dess att luftfarty-
get ar klart for ndsta mandver.
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22.

Luftfartygets avging

Gor en sedvanlig hilsning med hoger
hand och/eller spade infor luftfartygets av-
gang. Hall ogonkontakt med flygbesatt-
ningen till dess att luftfartyget har borjat
taxa.

23.

Ror inte kontrollerna (géller vid teknik
och service)

Strack ut hoger arm &ver huvudet och
knyt handen eller hall spaden i en vertikal
position. Den vénstra armen vilar lings
med kroppen.

24.

Koppla in markstrom (géller vid teknik
och service)

Hall armarna helt utstrickta 6ver huvudet;
hall védnster hand horisontellt med
handflatan nedat och for hogerhandens
fingertoppar mot den vénstra handflatan
(bilda ett T). Under morker kan lysstavar
anvindas for att bilda ett T ovanfor huvu-
det.

25.

Koppla fran markstrom (giller vid tek-
nik och service)

Hall armarna helt utstrickta 6ver huvudet
med hogerhandens fingertoppar mot den
véinstra handens handflata (bilda ett T);
for sedan bort den hogra handen fran
den vénstra. Koppla inte bort strommen
forrdn du har fatt ett godkdnnande fran
flygbesattningen. Under morker kan lyss-
tavar anvindas for att bilda ett T ovanfor
huvudet.

26.

Avvisande (nej) (giller vid teknik och
service)

Hall den hogra armen rakt ut i 90 grader
fran axeln och lat spaden peka nedat mot
marken eller gér “tummen ned” med han-
den; Den vénstra armen vilar lings med
kroppen.
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4.2
4.2.1

27. Uppritta kommunikation via interfon
(giller vid teknik och service)
Strack ut bdda armarna i 90 grader fran
kroppen och héll fér oronen med bada
hénderna.

28. Oppna/sting dorr vid trappor (giller
vid teknik och service) (*)

L&t hoger arm vila lings med sidan och
hoj vanster arm over huvudet i 45 graders
vinkel; for hoger arm mot den vénstra
axeln i en svepande rorelse.

(*) Det hir tecknet ér framst avsett for luftfartyg
som har inbyggd trappa framtill.

Fran luftfartygets pilot till teckengivare/rangerare

De tecken som anges nedan &r avsedda att anvédndas av piloten i cockpit;
pilotens hinder ska kunna iakttas av teckengivare/rangerare och om sa
krévs, for att underlétta teckengivares/rangerares observation, vara for-
sedda med nagon form av belysning eller vara belysta.

a) Bromsarna ansitts: hdj med handens fing-
rar utstrackta underarmen vagritt framfor
ansiktet och knyt sedan nédven.

b

=

Bromsarna lossas: hoj med knuten nive
underarmen vagritt framfor ansiktet och
strack sedan ut fingrarna.

c) Ansitt bromsklossar: armarna utstrackta
med handflatorna utat; hidnderna fors inat
och korsas framfor ansiktet.

d) Ta bort bromsklossar: hdanderna korslagda
framfor ansiktet med handflatorna utat; ar-
marna fors utat.
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43
43.1

e) Klart att starta motor(er): Strack upp rele-
vant antal av den ena handens fingrar for
att ange numret pad den motor som avses
startas.

Tecken vid teknik och service

Manuella tecken ska endast anvéndas nédr verbal kommunikation inte ar
mojlig med avseende pa tecken vid teknik och service.

Teckengivare/rangerare ska sikerstélla att en bekriftelse tas emot fran
flygbesittningen med avseende pé tecken vid teknik och service.

TECKEN FOR NODSITUATIONER

Féljande tecken utgdr grundldggande minimikrav for kommunikation vid
nddsituationer mellan insatsledaren och rdddningstjdnstpersonalen och
cockpit och/eller kabinbesittningen pa det berdrda luftfartyget. Radd-
ningstjénstpersonalens nddsignaler ska, om mojligt, ges till flygbesitt-
ningen fran luftfartygets frimre vinstra del.

1. Rekommenderar evakuering

\ Evakuering rekommenderas baserat pa in-
satsledarens bedomning av den externa si-
tuationen.

Hall armen utstrackt fran kroppen i ett ho-
risontellt ldge med handen uppstrackt i
o6gonhdjd. Vinka bakat med bojd arm.
Hall den andra armen langs med kroppen.

Vid moérker — samma med spadar.

2. Rekommenderar stopp

Rekommenderar att evakueringsprocessen
avbryts. Luftfartygets rorelse och andra pa-
géende aktiviteter stoppas.

Hall armarna framfor huvudet och korsa
handlederna.

Vid morker — samma med spadar.

3. Nodliget under kontroll

Inga yttre bevis pd att en farlig situation
foreligger, eller “allt klart”.

Hall armarna ut fran kroppen och nedat i
45 graders vinkel. Ror armarna mot dig i
en inatgaende rorelse nedanfor midjan tills
handlederna korsas; strick sedan ut ar-
marna till startpositionen.

Vid morker — samma med spadar.
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4. Brand

Rita attor i luften — rorelserna ska ga fran
axel till knd; peka samtidigt pa omréadet for
branden med den vénstra handen.

Vid morker — samma med spadar.
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1.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

Tilligg 2
Obemannade friballonger

KLASSIFICERING AV OBEMANNADE FRIBALLONGER
Obemannade friballonger ska klassificeras som (se figur AP2-1)

a) [dtt: en obemannad friballong som medfor en nyttolast bestdende av
ett eller flera kollin med en sammanlagd massa som understiger 4
kg, sdvida inte ballongen kvalificeras som en tung ballong i enlighet
med punkt 2, 3 eller 4 i led c, eller

b) medeltung: en obemannad friballong som medfor en nyttolast besta-
ende av tvé eller flera kollin med en sammanlagd massa av 4 kg eller
mer, men mindre dn 6 kg, savida inte ballongen kvalificeras som en
tung ballong i enlighet med punkt 2, 3 eller 4 i led ¢ nedan, eller

¢) tung: en obemannad friballong som medfor en nyttolast som

1. har en sammanlagd massa av 6 kg eller mer, eller

2. innehaller ett kolli pa 3 kg eller daréver, eller

3. innehéller ett kolli pd 2 kg eller dir6ver med en ytdensitet som
overstiger 13 g/em?, faststilld genom att nyttolastkollits hela
massa uttryckt i gram divideras med arean av kollits minsta si-
doyta uttryckt i kvadratcentimeter, eller

4. &r upphingd i ett rep eller ndgon annan anordning som kréaver en
stotkraft pd minst 230 newton for att skilja den upphéngda nyt-
tolasten fran ballongen.

ALLMANNA OPERATIVA BESTAMMELSER

Flygning med obemannad friballong far inte paborjas utan tillstdnd fran
den stat fran vilken ballongen slépps upp.

Flygning med en obemannad friballong, med undantag for en ldtt bal-
long som anvénds uteslutande for meteorologiska dndamal och som
anvinds pa det sitt som foreskrivs av den behoériga myndigheten, far
inte foretas in Over en annan stats territorium utan tillstand fran den
andra berdrda staten.

Det tillstind som avses i 2.2 ska inhdmtas innan ballongen sldapps upp
om det vid planldggningen av operationen finns rimliga skl att anta att
ballongen kan komma att driva in i luftrummet Over en annan stats
territorium. Ett sadant tillstdnd kan inhdmtas for en serie av ballongflyg-
ningar eller for en sérskild typ av dterkommande flygningar, t.ex. bal-
longflygningar for atmosférisk forskning.

En obemannad friballong ska opereras i dverensstimmelse med de vill-
kor som anges av registreringsstaten och den stat eller de stater som
véntas bli 6verflugna.

En obemannad friballong fér inte opereras pa ett sadant sitt att ballongen
eller ndgon del av den, innefattande nyttolasten, om den slar ned pa
jordytan innebér en risk for personer eller egendom.

Flygning 6ver oppet hav med tung obemannad friballong far inte ske
utan foregaende samordning med leverantdren/leverantorerna av flygtra-
fiktjanst.
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33

Figur AP2-1
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inte &r av betydelse)

OPERATIVA BEGRANSNINGAR OCH KRAV PA UTRUSTNING

En tung obemannad friballong fir inte utan tillstind fran leverantoren/
leverantorerna av flygtrafiktjéanst flyga pa eller genom nagon flyghojd
under 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd dér

a) det finns moln eller andra synviddsnedséttande fenomen som tdcker
mer 4n halva himlen, eller

b) den horisontella sikten underskrider 8 km.

En tung eller medeltung obemannad friballong fér inte sldppas upp pa ett
sadant sitt att den skulle komma att flyga ldgre &n 300 m (1 000 ft) Sver
ett titbebyggt omrade som stdder, tétorter eller annan bebyggelse eller
over en storre folksamling som inte har anknytning till verksamheten.

Flygning med tung obemannad friballong far ske endast om f6ljande &r
uppfyllt:

a) Den dr utrustad med atminstone tva anordningar eller system som
oberoende av varandra antingen automatiskt eller med fjarrmandvre-
ring kan avbryta nyttolastens flygning.

b) For nolltryckballonger av etenplast har man tillgang till minst tva
metoder, system eller anordningar, eller kombinationer dirav, som
oberoende av varandra kan avbryta ballonghéljets flygning.
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34

3.5

3.6

3.7

5.1
5.1.1

c) Ballonghdljet dr forsett antingen med radarreflekterande anord-
ning(ar) eller radarreflekterande material som kommer att presentera
ett eko pa en markradar som arbetar i frekvensbandet 200 MHz till
2 700 MHz och/eller ballongen dr forsedd med sadana andra anord-
ningar som gor det mdjligt for operatéren att kontinuerligt folja bal-
longen bortom riackvidden for markbaserad radar.

Flygning med tung obemannad friballong far inte ske under foljande
forutsittningar:

a) I ett omrade diar markbaserad SSR-utrustning anvinds, om den inte &r
utrustad med en transponder for sekundarradar, med tryckhdjdrappor-
tering, som antingen fungerar kontinuerligt pa tilldelad kod eller kan
slas till vid behov av den station som foljer flygningen, eller

b) i ett omrade ddr markbaserad ADS-B-utrustning anvinds, om den
inte ar utrustad med en ADS-B-sidndare, med tryckhdjdrapportering,
som antingen fungerar kontinuerligt eller kan slas till vid behov av
den station som foljer flygningen.

Flygning med obemannad friballong som é&r forsedd med hdngantenn,
som det behdvs en kraft av mer dn 230 newton for att bryta i ndgon som
helst punkt, fir ske endast om antennen ar forsedd med fargade vimplar
eller liknande pa ett inbordes avstand pa hogst 15 meter.

Flygning med tung obemannad friballong far ske pa ldgre hojd an
18 000 m (60 000 ft) tryckhdjd under morker eller under annan tid
som faststélls av den behoriga myndigheten, endast om ballongen med
tillbehdr och nyttolast dr belysta. Detta géller oavsett om ballong, till-
behor och nyttolast kommer att 16sgoras under flygningen eller inte.

Flygning med tung obemannad friballong som ar forsedd med upphéing-
ningsanordning (med undantag for Gppen fallskdrm i starka i6gonfal-
lande farger) som &r mer 4n 15 m lang far ske under morker pa lagre
hojd @n 18 000 m (60 000 ft) tryckhdjd endast om upphidngningsanord-
ningen antingen &r fargad i olika filt med starkt idgonfallande firger
eller forsedd med fargade vimplar.

AVBRYTANDE AV FLYGNING
Den som opererar en tung obemannad friballong ska aktivera de anord-

ningar for flygningens avbrytande som krivs enligt 3.3 a och b

a) ndr det blir ként att vaderforhallandena édr simre dn de som foreskri-
vits for operationen,

b) om fortsatt flygning skulle innebdra fara for flygtrafik eller for per-
soner eller egendom pa marken pa grund av fel eller av andra orsa-
ker, eller

¢) innan otillaten inpassering sker i luftrummet Gver en annan stats
territorium.

UNDERRATTELSE OM FLYGNING

Underrittelse fore flygning

Underrittelse om en planerad flygning med medeltung eller tung obe-
mannad friballong ska ldmnas till vederborande ATS-enheter senast sju
dagar fore den avsedda flygningen.

Underrittelse om en planerad flygning ska innehélla de av foljande
uppgifter som vederborande flygtrafikledningsenhet begir:

a) Ballongflygningens identitetsbeteckning eller projektets kodnamn.

b) Ballongens klassificering och beskrivning av ballongen.
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52
5.2.1

5.3
53.1

¢) SSR-kod, elektronisk adress eller NDB-frekvens.
d) Operatorens namn och telefonnummer.
e) Plats for uppslappandet.

f) Berdknad tidpunkt for uppslédppandet (eller tidpunkt for forsta och
sista uppsldppandet om fler gors).

g) Antal ballonger som ska sldppas upp och planerat tidsintervall mel-
lan dem (om fler &n en).

h) Berédknad stigriktning.
i) Marschhojd(er) (tryckhdjd).

j) Beridknad flygtid till passage av 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd eller
for att nd marschhéjden om den dr 18 000 m (60 000 ft) eller ldgre
samt ballongens berdknade ldge vid detta tillfille. Om det giller
uppsldppandet av fler dn en ballong ska i stéllet de tidpunkter da
den forsta och den sista ballongen i serien berdknas na tillamplig
hojd (t.ex. 122136Z-130330Z) anges.

k) Datum och tidpunkt da flygningen beréknas avbrytas och ldget for
berdknat nedslagsomrade. Néar det géller ballongflygning med lang
varaktighet ddr datum och tidpunkt for flygningens avbrytande och
laget for nedslagsomradet inte kan forutses tillrackligt tillforlitligt ska
uttrycket ”long duration” anvidndas. Om det kommer att bli fler 4n en
nedslagsplats ska var och en av dem anges tillsammans med den
beridknade tidpunkten for respektive nedslag. Om det géller en serie
fortldpande nedslag anges i stillet de berdknade tidpunkterna for det
forsta respektive det sista i serien (t.ex. 070330Z-0723002).

Varje dndring i en underrittelse fore flygning som ldmnats enligt punkt
5.1.2 ska meddelas till berord flygtrafikledningsenhet senast 6 timmar
fore berdknad tid for uppsléappandet eller, om det ar fraga om en under-
sokning av soldr eller kosmisk storning dar tidsfaktorn &r kritisk, inte
senare dn 30 minuter fore berdknat paborjande av uppsldppandet.

Underrittelse om uppslippande

Omedelbart efter det att en medeltung eller tung obemannad friballong
har sldppts upp ska operatoren underritta vederborande flygtrafikled-
ningsenhet om foljande:

a) Ballongflygningens identitetsbeteckning.
b) Plats for uppsldppandet.
¢) Verklig tid for uppslédppandet.

d) Berdknad tidpunkt for passage av 18 000 m (60 000 ft) tryckhojd
eller berdknad tidpunkt for uppnaende av marschhdjden om denna
ar 18 000 m (60 000 ft) eller lagre, samt ballongens berdknade lage
vid detta tillfélle.

e) Varje eventuell dndring av de uppgifter som tidigare ldmnats i enlig-
het med punkt 5.1.2 g och h.

Underriittelse om instilld flygning

Sa snart det blir ként att en avsedd flygning med medeltung eller tung
obemannad friballong som tidigare meddelats i enlighet med punkt 5.1
har stillts in, ska operatoren underritta vederborande ATS-enhet om
detta.
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6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

REGISTRERING OCH RAPPORTERING AV POSITIONSUPPGIF-
TER

Flygbanan for en tung obemannad friballong pa eller under 18 000 m
(60 000 ft) tryckhojd ska overvakas av operatoren, och denne ska vida-
rebefordra sadana positionsuppgifter som begédrs av flygtrafikledningen.
Om inte flygtrafikledningen begir tatare positionsrapportering ska opera-
toren registrera ballongens position varannan timme.

Flygbanan for en tung obemannad friballong 6ver 18 000 m (60 000 ft)
tryckhdjd ska dvervakas av operatoren, och denne ska vidarebefordra de
positionsuppgifter som begérs av flygtrafikledningen. Om inte flygtra-
fikledningen begér titare positionsrapportering ska operatoren registrera
ballongens position var 24:e timme.

Om en positionsuppgift inte kan registreras i enlighet med punkterna 6.1
och 6.2 ska operatoren omedelbart meddela detta till vederborande flyg-
trafikledningsenhet. Detta meddelande ska innehalla uppgifter om den
senast registrerade positionen. Vederbérande flygtrafikledningsenhet ska
omedelbart underrittas nér ballongens fird ater kan dvervakas.

En timme innan en planerad nedstigning med tung obemannad friballong
paborjas ska operatoren sidnda foljande uppgifter om ballongen till ve-
derborande flygtrafikledningsenhet:

a) Aktuell geografisk position.

b) Aktuell flyghojd (tryckhojd).

¢) Om tillimpbart, berdknad tidpunkt for passage av 18 000 m (60 000
ft) tryckhojd.

d) Berédknad tid och position for nedslag.

Nér en flygning med tung eller medeltung obemannad friballong har
avslutats ska operatéren meddela detta till vederborande flygtrafikled-
ningsenhet.
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Tilligg 3
Tabell 6ver marschhéjder

1.1 Foljande marschhdjder ska gélla:

FARDLINJE (*)
Frén 000 grader till 179 grader Frén 180 grader till 359 grader
IFR-flygning VFR-flygning IFR-flygning VFR-flygning
Hgjd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet Hojd dver havet
FL Fot Meter FL Fot Meter FL Fot Meter FL Fot Meter
010 1 000 300 — — — 020 2000 600 — — —
030 3000 900 | 035 3500 | 1050 040 4000 1200 [ 045 4500 | 1350
050 5000 1500 | 055 5500 | 1700 060 6 000 1850 [ 065 6500 | 2000
070 7000 2150 | 075 7500 | 2300 080 8000 2450 | 085 8500 | 2600

090 9000 2750 | 095 9500 | 2900 100 10 000 3050 [ 105 | 10500 | 3200
110 11 000 3350 | 115 [ 11500 | 3500 120 12 000 3650 [ 125 | 12500 | 3 800
130 13 000 3950 | 135 [ 13500 | 4100 140 14 000 4250 | 145 | 14500 | 4400
150 15 000 4550 [ 155 | 15500 | 4700 160 16 000 4900 | 165 [ 16500 | 5050
170 17 000 5200 | 175 [ 17500 | 5350 180 18 000 5500 [ 185 | 18500 | 5650
190 19 000 5800 | 195 ] 19500 | 5950 200 20 000 6100 [ 205 | 20500 [ 6250
210 21 000 6400 | 215 [ 21500 | 6550 220 22 000 6700 [ 225 | 22500 | 6850
230 23 000 7000 | 235 (23500 | 7150 240 24 000 7300 | 245 | 24500 | 7450
250 25 000 7600 | 255 [ 25500 | 7750 260 26 000 7900 [ 265 | 26500 | 8100

270 27 000 8250 | 275 | 27500 | 8400 280 28 000 8550 | 285 | 28500 [ 8700

290 29 000 8 850 300 30 000 9150
310 31 000 9450 320 32000 9750
330 33000 [ 10050 340 34 000 10 350
350 35000 [ 10650 360 36 000 10 950
370 37000 [ 11300 380 38 000 11 600
390 39000 [ 11900 400 40 000 12 200
410 41000 [ 12500 430 43 000 13 100
450 45000 [ 13700 470 47 000 14 350
490 49000 [ 14950 510 51 000 15 550
etc. etc. etc. etc. etc. etc.

(*) Magnetisk fardlinje, eller i vissa polaromraden rutnidtsfardlinjer. De berdérda polaromradena ligger pé latituder hogre &dn 70
grader och inom sddana forldngningar av sddana omraden som kan bestimmas av behoriga myndigheter. Rutnétsfardlinjerna
faststdlls av ett ndtverk som é&r parallellt med Greenwichmeridianen, placerad pa en stereografisk karta dar riktningen mot
nordpolen anvinds som rutnétsnord.




Tilligg 4

ATS-luftrumsklasser — tillhandahallna tjinster och flygkrav

(SERA.6001 och SERA.5025 b)

Separation som

Krav pa radiofor-

Krav pa oavbruten
dubbelriktad radio-

Klass Typ av flygning tillhandahalls Tjéanst som tillhandahélls Fartbegransning (*) bindelse forbindelse mellan Krav pa klarering
luftfartyg och mark
A Endast IFR Alla luftfartyg | Flygkontrolltjénst Ej tillampligt Ja Ja Ja
B IFR Alla luftfartyg | Flygkontrolltjénst Ej tillimpligt Ja Ja Ja
VFR Alla luftfartyg | Flygkontrolltjénst Ej tillimpligt Ja Ja Ja
C IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjanst Ej tillampligt Ja Ja Ja
IFR fran VFR
VFR VER fran IFR | 1. Flygkontrolltjénst for separation fran IFR 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
»M2 2. Flygkontrolltjanst, VFR/VFR trafik-
1nf0fmat10n (och trafikrddgivning pa 3050 m
begéran) <«
(10 000 ft) (AMSL)
D IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjénst, trafikinformation om VFR- | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja

flygningar
(och trafikradgivning pa begéran)

3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
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Separation som

Krav pa radiofor-

Krav pa oavbruten
dubbelriktad radio-

Klass Typ av flygning tillhandahalls Tjénst som tillhandahalls Fartbegransning (*) bindelse forbindelse mellan Krav pa klarering
luftfartyg och mark
VFR Ingen »M2 Flygkontrolltjinst, IFR/VFR och VFR/ | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
VFR trafikinformation (och trafikradgivning pa | 3 950 m
begéran) «
(10 000 ft) (AMSL)
E IFR IFR fran IFR Flygkontrolltjanst samt trafikinformation om | 250 kt (IAS) under Ja Ja Ja
VFR-flygningar om ldampligt 3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen Trafikinformation om lampligt 250 kt (IAS) under Nej (¥%) Nej (¥%) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
F IFR IFR frén IFR | Flygrddgivningstjénst; flyginformationstjanst pa | 250 kt (IAS) under Ja (¥*%) Nej (¥*%*) Nej
om lampligt begiran 3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen Flyginformationstjénst pa begéran 250 kt (IAS) under Nej (**) Nej (**) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
G IFR Ingen Flyginformationstjénst pa begiran 250 kt (IAS) under Ja (¥%) Nej (¥%) Nej
3050 m
(10 000 ft) (AMSL)
VFR Ingen Flyginformationstjénst pa begiran 250 kt (IAS) under Nej (¥%) Nej (¥%) Nej

3050 m
(10 000 ft) (AMSL)

(*) Nar genomgangshdjden dr ldgre dn 3 050 m (10 000 ft) AMSL bér flygniva (FL) 100 anvindas i stillet for 10 000 ft. Den behoriga myndigheten far ocksd undanta luftfartygstyper som av tekniska skil eller
sakerhetsskdl inte kan uppratthalla denna hastighet.

(**) Piloter ska uppritthalla oavbruten passning pa foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg och mark, och ska vid behov uppritta dubbelriktad forbindelse pa lamplig frekvens i RMZ.
(***) Radioforbindelse mellan luftfartyg och mark &r obligatorisk for flygningar som nyttjar radgivningstjansten. Piloter ska upprétthalla oavbruten passning pa foreskriven frekvens for radioforbindelse mellan luftfartyg
och mark, och ska vid behov uppritta dubbelriktad forbindelse pa lamplig frekvens i RMZ.
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Tilligg 5
KRAV PA TJANSTER INOM FLYGTRAFIKTJANSTEN

Tekniska specifikationer for observationer fran luftfartyg och rapporter via
rostkommunikation

1. INNEHALL I RAPPORTER FRAN LUFTFARTYG

1.1 Speciella rapporter fran luftfartyg

1.1.1 Speciella rapporter fran luftfartyg ska innehélla foljande:

Bendmning pa meddelandetyp
Avsnitt 1 (Information om position)
Luftfartygets beteckning
Position eller latitud och longitud
Tid
Hojd eller hojdskikt
Avsnitt 3 (Flygvaderinformation)

Villkor som innebér att en speciell rapport fran luftfartyg ska utfardas
fran forteckningen i SERA.12005 a.

2. SPECIELLA BESTAMMELSER FOR RAPPORTERING AV VIND-
SKJUVNING OCH VULKANISK ASKA

2.1 Rapportering av vindskjuvning

2.1.1 Vid rapportering av luftfartygs observationer av vindskjuvning som har
motts under flygningens utflygnings- och inflygningsfaser ska typen av
luftfartyg ocksé anges.

2.1.2  Nir vindskjuvningsforhallanden har rapporterats eller prognostiserats, men
inte motts under flygningens utflygnings- och inflygningsfaser, ska befil-
havaren underrdtta berérd flygtrafikledningsenhet sd snart som detta &r
praktiskt mgjligt om inte befdlhavaren dr medveten om att berdrd flyg-
trafikledningsenhet redan har underrittats om detta av ett tidigare luftfar-

tyg

22 Rapportering av vulkanisk aktivitet efter flygning

2.2.1 Vid ankomst till en flygplats efter en flygning ska den ifyllda rapporten
om vulkanisk aktivitet omgdende ldmnas av flygoperatdren eller en flyg-
besittningsmedlem till flygplatsens flygvdderkontor; om detta kontor inte
ar latt att tillgd for ankommande flygbesittningsmedlemmar ska det
ifyllda formuldret hanteras i enlighet med lokala arrangemang som har
faststillts av flygviadermyndigheten och luftfartygsoperatoren.

2.2.2 Nir ett flygvdderkontor fir en ifylld rapport om vulkanisk aktivitet ska
denna rapport omgaende dverforas till det dvervakningskontor for flygva-
der som ansvarar for Overvakningstjdnst for flygvdder i den flyginfor-
mationsregion dir vulkanisk aktivitet har observerats.
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Tilligg till BILAGAN

Forteckning over gemensamt faststillda avvikelser som ska meddelas till Icao
enligt artikel 5 i denna forordning:

Icao bilaga 2

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i
bilaga 2 (tionde utgévan, till och med indring 42) till konventionen anga-
ende internationell civil luftfart

Avvikelse A2-01

Icao bilaga 2
Kapitel 3
322

Ny bestammelse. I genomférandeforordning (EU) nr 923/
2012, SERA.3210 b, anges foljande:

”b) Ett luftfartyg som &r medvetet om att mandverfor-
mégan hos ett annat luftfartyg ar begrdnsad ska vija
for ett sadant luftfartyg.”

Avvikelse A2-02

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3232 b)

I genomférandeforordning (EU) nr 923/2012, SERA.3215
b.2, faststills foljande (understruken text markerar tilldgg
till Icao-normen i bilaga 2, punkt 3.2.3.2 b):

2. Luftfartyg som befinner sig péa en flygplats fardomrade
och som inte &r parkerat och upplyst pa annat sitt ska,
om det &r praktiskt mdjligt, fora ljus avsedda att ange
dess fysiska form.”

Avvikelse A2-03

Icao bilaga 2
Kapitel 3
325 cochd

Genomforandeforordning (EU) nr 923/2012, SERA.3225,
skiljer sig fran Icao-normen i bilaga 2, 3.2.5 ¢ och 3.2.5 d
genom att den anger att punkterna ¢ och d inte ar till-
lampliga pa ballonger enligt foljande:

”c) med undantag for ballonger, utfora alla svangar at
véanster vid inflygning till landning och efter start,
om inte annat foreskrivits eller medgivits av flygkont-
rollenheten,

d) med undantag for ballonger, landa och starta mot vin-
den, om inte en annan riktning ar att foredra av sé-
kerhetsskél eller med hénsyn till bansystemets utform-
ning eller till 6vrig flygtrafik.”

Avvikelse A2-04

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3.3.1.2

Icao bilaga 2, 3.3.1.2 ersitts med genomforandeforordning
(EU) nr 923/2012 SERA.4001 b. Avvikelserna mellan
denna Icao-norm och denna unionsforordning &r foljande:

— Nar det géller VFR-flygningar som planerar att pas-
sera internationella grdnser avviker unionsforord-
ningen (SERA.4001 b.5) fran Icao-normen i bilaga
2, 3.3.1.2 e med tilligg av den understrukna texten:

”som innebédr passage av grinsen till en stats territo-
rium, savida inte annat foreskrivs av de berorda sta-
terna,”
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— Nar det géller VFR- och IFR-flygningar som é&r pla-
nerad att genomf6ras under morker ska ytterligare ett
krav inforas i unionens forordning SERA.4001 b.6
enligt foljande:

”6. som dr planerad att genomforas under morker, om
det innebér att en flygplats nirhet ldamnas.”

Denna avvikelse tas ocksd upp i avvikelse A2-06 nedan
for VFR.

Avvikelse A2-05

Icao bilaga 2 | Ny bestdmmelse. Genomforandeforordning (EU) nr 923/
) 2012, SERA.3210 c.3 i, skiljer sig fran Icao-normen i
Kapitel 3 | pilaga 2, 3.2.2.4 genom att fSljande anges:

3224 ) Upphinnande segelflygplan. Ett segelflygplan som hin-
ner upp ett annat segelflygplan far &ndra sin kurs at
hoger eller vénster.”

Avvikelse A2-06

Icao bilaga 2 | Ny bestdimmelse. Icao bilaga 2, 4.3, ersitts med genom-
forandeforordning (EU) nr 923/2012 SERA.5005 c. Avvi-
Kapitel 4 | kelsen bestar i att det i genomforandeférordning (EU) nr
923/2012 infors krav enligt vilka VFR-flygningar under
43 morker kan tillatas enligt foljande:

”c) Ndr det foreskrivs av den behoriga myndigheten fdir
VFR-flygning ske under morker pa foljande villkor:

1. Om en flygplats ndrhet limnas ska en féirdplan
inldmnas.

2. Vid flygning ska dubbelriktad radioforbindelse
upprdttas och uppridtthallas pd limplig frekvens
for flygtrafikledningstjinst, om en sadan finns till-
gdnglig.

3. VMC minima for sikt och avstand fran moln enligt
tabell s. 5-1 ska tillimpas med foljande undantag:

1) Molntickeshdjden ska inte understiga 450 m
(1500 fi).

il) De bestimmelser om ldgre flygsikt som anges i
tabell s. 5-1 a och b ska inte tillimpas, forutom
enligt vad som anges i punkt c.4.

iii) I luftrumsklasserna B, C, D, E, F och G, pd
och under det hégsta av 900 m (3000 fi)
AMSL eller 300 m (1 000 ft) AGL, ska piloten
upprdtthdlla kontinuerlig sikt till marken (vatt-
net).

iv) For helikoptrar i luftrumsklasserna F och G
ska flygsikten inte understiga 3 km, forutsatt
att piloten upprdtthdller kontinuerlig sikt till
marken (vattnet) och vid farter som ger ade-
kvata maojligheter att uppticka annan trafik el-
ler hinder i tillrdckligt god tid for att undvika
kollision.
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v) For hog terrdng kan den behoriga myndighe-
ten foreskriva hogre VMC minima for sikt och
avstand fran moln.

4. Ldgre minimivirden for molntickeshdjd, sikt och
avstand fran moln dn de som anges i punkt 4.3 ¢
ovan far tillatas for helikoptrar i sdrskilda fall,
t.ex. sjuktransporter, SAR-operationer och brand-
bekdmpning.

5. Forutom dd det dr nddvindigt for start och land-
ning, eller da sdrskilt tillstand givits av den beho-
riga myndigheten, ska VFR-flygning under mérker
ske pa en flyghdjd ligre dn den minimiflyghdjd
som faststdllts av den stat vars territorium dver-
flygs, eller, i de fall nagon sadan minimiflyghojd
inte har faststdllts, enligt foljande villkor:

i) Over hog terring ska flyghdjden vara minst
600 m (2000 ft) 6ver det hogsta hinder som
ar beldget inom 8 km fran lufifartygets berdk-
nade position.

ii) Over andra omrdden dn vad som anges i led i
ska flyghdjden vara minst 300 m (1 000 fi) 6ver
det hogsta hinder som dr beldget inom 8 km
fran luftfartygets berdiknade position.”

Avvikelse A2-07

Icao bilaga 2
Kapitel 4
4.6

Icao bilaga 2, 4.6, ska ersdttas med genomforandeforord-
ning (EU) nr 923/2012 SERA.5005, varvid kriteriet for
hinderfrihet i led f infors enligt foljande:

”f) Férutom da det dr nodvindigt for start och landning,
eller da sdrskilt tillstand givits av den behdriga myn-
digheten, far en VFR-flygning inte ske

1. dver tditbebyggt omrdade som stider, tdtorter eller
annan bebyggelse eller 6ver en storre folksamling
pd en héjd under 300 m (1 000 ft) éver det hogsta
hinder som dr beldget inom en radie pa 600 m

fran luftfartyget,

2. ndgon annanstans dn vad som anges i punkt 1 pd
en hdjd under 150 m (500 ft) éver mark eller
vatten, eller 150 m (500 ft) 6ver det hogsta hinder
som dr beldget inom en radie pa 150 m (500 ft)

fran luftfartyget.”

Avvikelse A2-08

Icao bilaga 2
Kapitel 3
3.8 och tillagg 2

Orden i nodlage” i del 3.8 i kapitel 3 finns inte med i
unionsrétten, varvid tillimpningsomradet for eskor-
tuppdrag utvidgas till att omfatta alla typer av flygningar
som begir sadan tjanst. Bestimmelserna i delarna 1.1-1.3
i tilldgg 2, samt de bestimmelser som éterfinns i tilligg A,
finns inte heller med i unionsrétten.
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Icao bilaga 11

Avvikelser mellan denna forordning och de internationella standarderna i
bilagorna 11 (trettonde utgivan, till och med édndring 47-B) och 3 (sjuttonde
utgavan, till och med indring 75) till konventionen angiende internationell

civil luftfart.

Avvikelse A11-01

Icao bilaga 11
Kapitel 2
Punkt 2.25.5

Genomforandeforordning (EU) nr 923/2012, SERA.3401
d.1, skiljer sig fran Icao bilaga 11, standard 2.25.5, pa
foljande sitt:

”Ritt tid ska ldmnas minst som ndrmaste halva minut.”

Avvikelse A11-02

Icao bilaga 11
Kapitel 2
Punkt 2.6.1

Majlighet till undantag. Enligt genomforandeforordning
(EU) nr 923/2012, SERA.6001, far luftfartyg overskrida
fartbegransningen 250 kt efter godkédnnande av den be-
horiga myndigheten for luftfartygstyper som av tekniska
skl eller sdkerhetsskédl inte kan upprétthélla denna has-
tighet.

Avvikelse A11-03

Icao bilaga 11
Kapitel 3

Ny bestimmelse. I genomférandeférordning (EU) nr
923/2012, SERA.8005 b, anges foljande:

b) Klareringar som ges av flygkontrollenheter ska ge
separation mellan

1. alla flygningar i luftrumsklasserna A och B,
2. IFR-flygningar i luftrumsklasserna C, D och E,

3. IFR-flygningar och VFR-flygningar i luftrums-
klass C,

4. [IFR-flygningar och speciella VFR-flygningar,

5. speciella VFR-flygningar savida inte annat fore-
skrivs av den behdriga myndigheten,

forutom att en flygning far klareras att hélla egen
separation till en annan angiven kontrollerad flygning
for en viss angiven del av flygningen under 3 050 m
(10 000 ft), under dager, vid stigning eller plané och
under visuella meteorologiska forhéllanden, nér detta
begirs av ett luftfartyg och det andra luftfartyget har
gett sitt samtycke, forutsatt att detta foreskrivs av den
behoriga myndigheten for de fall som anges under
punkt b i luftrumsklasserna D och E.

Avvikelse A11-04

Icao bilaga 11
Kapitel 3

I genomforandefoérordning (EU) nr 923/2012, SE-
RA.8015, faststélls foljande (understruken text markerar
tilligg till Icao-normen i punkt 3.7.3.1 i bilaga 11):

e) Motldsning av klareringar och sikerhetsrelaterade
upplysningar
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1. Flygbesittning ska till flygledare motldsa siker-
hetsrelaterade delar av klarering och instruktioner
som sédnts muntligt. Féljande delar ska alltid mot-
lasas:

i) Klarering avseende flygvag.

if) Klarering for och instruktioner om att kora
ut pa, landa pa, starta fran, halla fore, korsa,
taxa och taxa tillbaka pa alla banor.

iii) Bana 1 anvindning, hdjdmaitarinstillning,
SSR-koder, nytilldelade frekvenser, klare-
ringar avseende flyghdjd, kurs- och fart-
instruktioner.

iv) Genomgangsniva, oavsett om denna utfardas
av flygledare eller ingar i ATIS-utsdndning.

Avvikelse A11-05

Icao bilaga 11

Kapitel 3

1 genomforandeforordning (EU) nr 923/2012, SE-
RA.8015 e.2, faststills foljande (understruken text mar-
kerar tilldgg till Icao-normen i punkt 3.7.3.1.1 i bilaga
11):

2. Andra klareringar eller instruktioner, inklusive vill-
korsklareringar och taxningsinstruktioner, ska motlé-
sas eller bekréftas pa ett sitt som klart visar att de har
blivit uppfattade och kommer att foljas.

Avvikelse A11-06

Icao bilaga 11

Kapitel 3

Ny bestammelse. I genomférandeférordning (EU) nr
923/2012, SERA.5010, anges foljande:

SERA.5010 Speciell VFR-flygning i kontrollzoner

Speciella VFR-flygningar far tillitas inom en kontroll-
zon, fOrutsatt att de har erhallit klarering. Forutom nér
den behoriga myndigheten for helikoptrar har gett till-
stand for specialfall som sjuktransport, SAR-operationer
samt brandbekdmpning ska dessutom foljande villkor
gilla:

a) For piloten:

1. Fri fran molnen och med sikt till marken eller
vattnet.

2. Flygsikten understiger inte 1 500 m eller, for heli-
koptrar, 800 m.

3. Med en fart pa hogst 140 kt IAS for att ge god
mojlighet att upptéicka annan trafik och alla hinder
i tid for att undvika en kollision.

b) For flygkontrollenheten:

1. Endast under dager, om inte den behoriga myndig-
heten har godként nagot annat.

2. Sikten vid marken understiger inte 1 500 m eller,
for helikoptrar, 800 m.

3. Molntéickeshéjden understiger inte 180 m (600 ft).
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Avvikelse A03-07

Icao bilaga 3

Kapitel 5

Ny bestimmelse. I genomférandeférordning (EU) nr
923/2012, SERA.12005, anges foljande:

b) Behoriga myndigheter ska vid behov foreskriva an-
dra nodvindiga forhallanden som ska rapporteras av
alla luftfartyg nir dessa mots eller observeras.




