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KOMMISSIONENS FORORDNING (EU) nr 1302/2014
av den 18 november 2014

om en teknisk specifikation for driftskompatibilitet avseende
delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i
Europeiska unionens jarnvigssystem

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG
av den 17 juni 2008 om driftskompatibiliteten hos jarnvdgssystemet
inom gemenskapen (1), sdrskilt artikel 6.1 andra stycket, och

av foljande skal:

1. Enligt artikel 12 i Europaparlamentets och radets forordning (EG)
nr 881/2004 (?) om inrdttande av en europeisk jarnvégsbyra (jarn-
vigsbyraforordningen) ska Europeiska jarnvigsbyran (nedan kal-
lad byran) sorja for att de tekniska specifikationerna for drifts-
kompatibilitet (nedan kallade 7SD:er) anpassas till den tekniska
utvecklingen, fordndringar pa marknaden och samhillets krav
samt ldgga fram forslag for kommissionen om sadan anpassning
av TSD:erna som byran bedémer vara nodvéndig.

2. Genom beslut C(2010) 2576 av den 29 april 2010 gav kommis-
sionen byran ett mandat att vidareutveckla och se &ver TSD:erna
for att utoka deras tillimpningsomrade till att omfatta hela jarn-
vigssystemet i unionen. Enligt villkoren i detta mandat fick byran
i uppdrag att utvidga tillimpningsomrddet f6r TSD:n avseende
delsystemet “Rullande materiel — Lok och passagerarfordon” till
hela jarnvdgssystemet i unionen.

3. Den 12 december 2012 utfirdade byran en rekommendation an-
gdende den reviderade TSD:n avseende delsystemet “Rullande
materiel — Lok och passagerarfordon”.

4. For att folja med i den tekniska utvecklingen och uppmuntra
modernisering, bor innovativa ldsningar frimjas och deras ge-
nomférande bor tillitas pa vissa villkor. I de fall en innovativ
16sning foreslas, bor tillverkaren eller dennes representant uppge
pa vilket sitt den avviker fran eller pa vilket sitt den kompletterar
relevant avsnitt i TSD:n, och den innovativa 16sningen bdr bedo-
mas av kommissionen. Om den bedémningen ar positiv bor byran
faststélla ldmpliga funktions- och grénssnittspecifikationer for den
innovativa 16sningen och utarbeta relevanta beddmningsmetoder.

() EUT L 191, 18.7.2008, s. 1.

(®) Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 881/2004 av den 29 april
2004 om inréttande av en europeisk jarnvagsbyrd (jarnvigsbyraforordningen)
(EUT L 164, 30.4.2004, s. 1).



2014R1302 — SV —05.07.2016 — 001.001 — 3

5. Den TSD for rullande materiel som upprittas genom denna for-
ordning behandlar inte alla vésentliga krav. I enlighet med arti-
kel 5.6 i direktiv 2008/57/EG bdr de tekniska aspekter som inte
behandlas i TSD:n klassificeras som “6ppna punkter” vilka regle-
ras genom tillimpliga nationella bestimmelser i varje medlems-
stat.

6. I enlighet med artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska medlems-
staterna 6verldmna uppgifter till kommissionen och dvriga med-
lemsstater om de tekniska foreskrifter och de forfaranden for
bedomning av dverensstimmelse och for kontroll som ska anvén-
das i specialfallen, samt om vilka organ som ansvarar for att
genomfora dessa fOrfaranden. Samma skyldighet bor gélla for
Oppna punkter.

7. Rullande materiel anvédnds for ndrvarande i trafik i enlighet med
existerande nationella, bilaterala, multinationella eller internatio-
nella 6verenskommelser. Det dr viktigt att dessa dverenskommel-
ser inte hindrar den pagdende och framtida utvecklingen i riktning
mot driftskompatibilitet. Medlemsstaterna bor darfor anméla sa-
dana overenskommelser till kommissionen.

8. I enlighet med artikel 11.5 i direktiv 2008/57/EG bor det i TSD
Rullande materiel foreskrivas en begrdnsad tid under vilken det
tillats att ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter infor-
livas i delsystemen om vissa villkor &r uppfyllda.

9. Kommissionens beslut 2008/232/EG (') och 2011/291/EU (?) bor
déarfor upphora att gélla.

10. I syfte att forhindra onddiga ytterligare kostnader och administ-
rativa bordor bor besluten 2008/232/EG och 2011/291/EU vara
fortsatt tillimpliga, efter det att de har upphort att gélla, pa de
delsystem och projekt som avses i artikel 9.1 a i direktiv
2008/57/EG.

11.  De atgirder som foreskrivs i denna forordning &r forenliga med
yttrandet fran den kommitté som inréttats i enlighet med arti-
kel 29.1 i direktiv 2008/57/EG.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den tekniska specifikationen for driftskompatibilitet (TSD) avseende
delsystemet Rullande materiel — Lok och passagerarfordon i jarnvags-
systemet i hela Europeiska unionen, som éterfinns i bilagan, antas har-
med.

(") Kommissionens beslut 2008/232/EG av den 21 februari 2008 om tekniska
specifikationer for driftskompatibiliteten avseende delsystemet Rullande ma-
teriel i det transeuropeiska jarnvagssystemet for hoghastighetstag (EUT L 84,
26.3.2008, s. 132).

() Kommissionens beslut 2011/291/EU av den 26 april 2011 om tekniska spe-
cifikationer for driftskompatibilitet avseende delsystemet "Rullande materiel —
Lok och passagerarfordon” i det transeuropeiska jérnvigssystemet for kon-
ventionell trafik (EUT L 139, 26.5.2011, s. 1).
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Artikel 2

1. Denna TSD ska gilla for delsystemet Rullande materiel, enligt
beskrivningen i punkt 2.7 i bilaga II till direktiv 2008/57/EG, som
trafikerar eller avses trafikera jarnvigsnitet enligt definitionen i punkt
1.2 i bilagan och som tillhér en av foljande typer:

a) Motorvagnstag med el- eller forbranningsmotordrift.

b) Drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift.

¢) Personvagnar.

d) Fordon for uppbyggnad och underhéll av jarnvégsinfrastruktur.

2. TSD:n ska gélla for rullande materiel enligt punkt 1 som é&r avsedd
for drift med en eller flera av foljande nominella sparvidder: 1 435 mm,
1520 mm, 1524 mm, 1 600 mm och 1 668 mm, s& som anges i avsnitt
2.3.2 i bilagan.

Artikel 3

1. Utan att det paverkar tillimpningen av artiklarna 8 och 9, eller
punkt 7.1.1 i bilagan, ska TSD:n gilla for all ny rullande materiel i
unionens jarnvigssystem, enligt definitionen i artikel 2.1, som tas i bruk
fran och med den 1 januari 2015.

2. TSD:n ska inte gélla for befintlig rullande materiel i Europeiska
unionens jarnvdgssystem som redan godkdnts for hela eller delar av
nagon medlemsstats nit fore den 1 januari 2015, forutom om den ge-
nomgér modernisering eller ombyggnad i enlighet med artikel 20 i
direktiv 2008/57/EG och avsnitt 7.1.2 i bilagan.

3. Denna forordnings tekniska och geografiska tillimpningsomrade
beskrivs i avsnitten 1.1 och 1.2 i bilagan.

4. Installationen av det ombordbaserade energimétningssystem som
definieras i avsnitt 4.2.8.2.8 i bilagan ar obligatorisk for nya, ombyggda
och moderniserade fordon avsedda for anviandning i ndt som &r utrus-
tade med det markbaserade system for insamling av energidata som
definieras 1 punkt 4.2.17 i kommissionens forordning (EU) nr
1301/2014 ().

Artikel 4

1. Nar det giller de aspekter som klassificeras som “6ppna punkter”
och som finns angivna i tilldgg I till bilagan till den hdr férordningen,
ska de villkor som maste uppfyllas vid kontroll av driftskompatibilitet i
enlighet med artikel 17.2 i direktiv 2008/57/EG vara de tillimpliga
nationella bestimmelserna i den medlemsstat som godkénner ibrukta-
gandet av ett delsystem som omfattas av denna forordning.

(") Kommissionens forordning (EU) nr 1301/2014 av den 18 november 2014 om

teknisk specifikation for driftskompatibilitet (TSD) avseende delsystemet
Energi i unionens jarnvigssystem (se sidan 179 i detta nummer av EUT).
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2. Inom sex ménader efter att denna forordning har trétt i kraft ska
varje medlemsstat skicka foljande information till de 6vriga medlems-
staterna och kommissionen, om inte denna information redan har skic-
kats till dem enligt beslut 2008/232/EG eller 2011/291/EU:

a) De nationella bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden for bedomning av dverensstimmelse och for kontroll
som ska utféras vid tillimpning av de nationella bestimmelser som
avses 1 punkt 1.

¢) De organ som har utsetts enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG
som ansvariga for att genomféra forfarandena for bedomning av
Overensstimmelse och for kontroll med avseende pa dppna punkter.

Artikel 5

1. Nér det géller de specialfall som fortecknas i avsnitt 7.3 i bilagan
till den hér foérordningen, ska de villkor som maste uppfyllas vid kont-
roll av driftskompatibilitet i enlighet med artikel 17.2 1 direktiv
2008/57/EG vara de tillampliga nationella bestimmelserna i den med-
lemsstat som godkdnner ibruktagandet av ett delsystem som omfattas av
denna forordning.

2. Inom sex manader efter det att denna forordning har trétt i kraft
ska varje medlemsstat till dvriga medlemsstater och till kommissionen
anméla f6ljande:

a) De nationella bestimmelser som avses i punkt 1.

b) De forfaranden for bedomning av dverensstimmelse och for kontroll
som ska utforas vid tillimpning av de nationella bestimmelser som
avses 1 punkt 1.

¢) De organ som har utsetts enligt artikel 17.3 i direktiv 2008/57/EG
som ansvariga for att genomfora forfarandena for bedomning av
overensstaimmelse och for kontroll i de specialfall som avses i avsnitt
7.3 i bilagan.

Artikel 6

1. Utan att det paverkar tillimpningen av de dverenskommelser som
redan har anmadlts enligt beslut 2008/232/EG och som inte ska anmélas
pa nytt, ska medlemsstaterna, inom sex manader fran det att denna
forordning trétt i kraft, till kommissionen anméla alla befintliga natio-
nella, bilaterala, multilaterala och internationella 6verenskommelser som
reglerar driften av den rullande materiel som omfattas av denna for-
ordning.

2. Medlemsstaterna ska omgéende anmila eventuella framtida over-
enskommelser eller dndringar av befintliga 6verenskommelser till kom-
missionen.

Artikel 7

I enlighet med artikel 9.3 i direktiv 2008/57/EG ska varje medlemsstat
inom ett ar efter denna forordnings ikrafttradande 6verldmna en forteck-
ning till kommissionen dver projekt som genomfors inom dess territo-
rium och som befinner sig i ett langt framskridet utvecklingsstadium.
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Artikel 8

1. For ett delsystem som innehéller driftskompatibilitetskomponenter
som inte dr forsedda med EG-forsdkran om O&verensstimmelse eller
lamplighet for anvdndning, fir ett EG-kontrollintyg utfirdas under en
overgangsperiod som 16per ut den 31 maj 2017 forutsatt att bestimmel-
serna i avsnitt 6.3 i bilagan ar uppfyllda.

2. Tillverkningen eller ombyggnaden/moderniseringen av delsystemet
med anvindning av ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter ska
vara avslutad inom den dvergangsperiod som anges i punkt 1, inklusive
forfarandet for godkédnnande.

3. Under den 6vergingsperiod som anges i punkt 1 ska

a) det anmélda organet tydligt ange skélen till att driftskompatibilitets-
komponenter inte dr certifierade, innan det utfirdar ett EG-kontrol-
lintyg enligt artikel 18 i direktiv 2008/57/EG,

b) de nationella sékerhetsmyndigheterna, i enlighet med artikel 16.2 c i
Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG ('), rapportera
om anvindningen av ej certifierade driftskompatibilitetskomponenter
i samband med godkdnnandeforfaranden i den arsrapport som avses i
artikel 18 i direktiv 2004/49/EG.

4.  Ett ar efter att denna forordning har tritt i kraft ska nytillverkade
driftskompatibilitetskomponenter vara forsedda med EG-forsdkran om
Overensstimmelse eller ldmplighet for anvindning.

Artikel 9

En EG-kontrollférklaring avseende ett delsystem som avses i artiklarna
16-18 1 direktiv 2008/57/EG och/eller en forsdkran om typdverensstim-
melse avseende ett nytt fordon som avses i artikel 26 i direktiv
2008/57/EG, som utfirdats i enlighet med beslut 2008/232/EG eller
beslut 2011/291/EU, ska anses gilla tills medlemsstaterna beslutar att
typ- eller konstruktionskontrollintyget maste fornyas i enlighet med vad
som anges i dessa beslut.

Artikel 10

1. For att halla jamna steg med den tekniska utvecklingen kan det
komma att krévas innovativa ldsningar som inte dverensstimmer med
de specifikationer som anges i bilagan och/eller pa vilka de bedom-
ningsmetoder som anges 1 bilagan inte kan tillimpas. I sddana fall ska
nya specifikationer och/eller nya beddmningsmetoder tas fram som hén-
for sig till dessa innovativa losningar.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG av den 29 april 2004 om
sikerhet pa gemenskapens jarnvdgar och om édndring av radets direktiv
95/18/EG om tillstand for jarnvagsforetag och direktiv 2001/14/EG om till-
delning av infrastrukturkapacitet, uttag av avgifter for utnyttjande av jirn-
végsinfrastruktur och utfardande av sikerhetsintyg (EUT L 164, 30.4.2004,
s. 44).
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2. Innovativa 1osningar kan avse delsystemet rullande materiel, dess
delar eller dess driftskompatibilitetskomponenter.

3. Om en innovativ 18sning foreslas ska tillverkaren eller dennes i
unionen etablerade behoériga ombud uppge pa vilket sitt den avviker
fran eller kompletterar relevanta bestimmelser i denna TSD och ldmna
in en forklaring om avvikelserna till kommissionen for analys. Kom-
missionen kan begira ett yttrande fran Europeiska jarnvagsbyran (nedan
kallad byrdn) om den foreslagna innovativa 16sningen.

4. Kommissionen ldmnar ett yttrande om den fOreslagna innovativa
l6sningen. Om detta yttrande dr positivt ska ldmpliga funktionella spe-
cifikationer, grianssnittsspecifikationer och bedomningsmetoder som be-
hover inforas i TSD:n for att medge anvdndning av denna innovativa
16sning, tas fram och dérefter inforlivas i TSD:n i samband med det
oversynsforfarande som avses i artikel 6 i direktiv 2008/57/EG. Om
yttrandet dr negativt, fir den innovativa 10sningen inte tillimpas.

5. I vintan pd Oversynen av TSD:n ska det positiva yttrande som
lamnats av kommissionen anses godtagbart for att pavisa dverensstdm-
melse med de visentliga kraven i direktiv 2008/57/EG och det far
dédrmed anvéndas for bedomning av delsystemet.

Artikel 11

1. Beslut 2008/232/EG och 2011/291/EU ska upphdra att gélla med
verkan den 1 januari 2015.

De ska dock fortsétta att vara tillimpliga pa
a) delsystem som har godkénts i enlighet med dessa beslut,
b) sadana fall som avses i artikel 9 i den hér férordningen,

¢) projekt som avser nya, moderniserade eller ombyggda delsystem och
som pa dagen for offentliggérandet av denna forordning redan &r
langt framskridna, dr av befintlig konstruktion eller omfattas av ett
kontrakt som haller pa att genomforas, sd som anges i punkt 7.1.1.2 i
bilagan till denna forordning.

2. Beslut 2008/232/EG fortsitter att gdlla med avseende pa de krav
som ror buller och sidvindsstabilitet, enligt de villkor som anges i
punkterna 7.1.1.6 och 7.1.1.7 i bilagan till denna forordning.

Artikel 12

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har
offentliggjorts 1 Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 januari 2015. Ett godkdnnande
for ibruktagande far emellertid beviljas enligt TSD:n i bilagan till denna
forordning fore den 1 januari 2015.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla
medlemsstater.
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1.2

INLEDNING
Tekniskt tillimpningsomrade

Denna TSD (teknisk specifikation for driftskompatibilitet) beskri-
ver hur ett visst delsystem ska vara beskaffat for att uppfylla de
vésentliga kraven och sékerstdlla driftskompatibilitet inom unio-
nens jarnvagssystem, sa som beskrivs i artikel 1 1 direktiv
2008/57/EG.

Det berorda delsystemet dr “Rullande materiel” i unionens jérn-
véigssystem, enligt beskrivningen i avsnitt 2.7 i bilaga II till di-
rektiv 2008/57/EG.

Denna TSD dr tillimplig pa rullande materiel som

— trafikerar (eller &r avsedd att trafikera) det jarnvédgsndt som
anges 1 avsnitt 1.2 ”Geografiskt tillimpningsomrade” i denna
TSD,

och

— som 4r av en av foljande typer (ensligt avsnitt 1.2 och 2.2 i
bilaga I till direktiv 2008/57/EG):

— Motorvagnstag med el- eller forbranningsmotordrift.

— Drivenheter med el- eller forbranningsmotordrift.

— Personvagnar.

— Mobil utrustning for uppbyggnad och underhéll av jarn-
vagsinfrastruktur.

Rullande materiel av foljande typer &r i enlighet med artikel 1.3 i
direktiv 2008/57/EG undantagna fran tillimpningsomrédet for
denna TSD:

— Tunnelvagnar, sparvagnar och andra snabbsparvigsfordon.

— Fordon avsedda for persontransport i lokal-, stads- eller for-
ortstrafik pa jarnvagsnidt som &r funktionellt atskilda fran res-
ten av jarnvégssystemet.

— Fordon som endast anvinds pa privatigd jarnvégsinfrastruktur
som uteslutande anvidnds av dgaren for egen godstransport-
verksambhet.

— Fordon avsedda att anvéindas uteslutande for lokala dndamal,
historiska dndamal eller turistindamal.

En detaljerad definition av den rullande materiel som ingar i till-
lampningsomradet for denna TSD finns i kapitel 2.

Geografiskt tillimpningsomrade

Det geografiska tillimpningsomréadet for denna TSD é&r jarnvags-
nitet i hela jarnvagssystemet, som bestir av foljande delar:

— Jarnvéagsnitet for det transeuropeiska jarnvédgssystemet for
konventionell trafik (TEN), s& som det beskrivs i avsnitt 1.1
”Jarnvagsndt” i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

— Jarnvagsnitet for det transeuropeiska jarnvigssystemet for
hoghastighetstrafik (TEN), sa som det beskrivs i avsnitt 2.1
”Jarnvagsndt” i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.
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1.3

2.1

— Andra delar av jarnvigsnitet i hela jarnvigssystemet, efter
utvidgningen av tillimpningsomradet i enlighet med avsnitt 4
i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

De fall som avses i artikel 1.3 i direktiv 2008/57/EG 4r undan-
tagna fran tillimpningsomradet.

Innehillet i denna TSD
I enlighet med artikel 5.3 i direktiv 2008/57/EG ska denna TSD

a) ange det tillimpningsomrade som avses (kapitel 2),

b) ange de visentliga kraven for delsystemet Rullande materiel —
Lok och passagerarfordon och for dess granssnitt mot andra
delsystem (kapitel 3),

c¢) faststélla de funktionella och tekniska specifikationer som ska
foljas nar det géller delsystemet och dess granssnitt mot andra
delsystem (kapitel 4),

d

=

ange vilka driftskompatibilitetskomponenter och granssnitt som
maste omfattas av europeiska specifikationer, déribland euro-
peiska standarder, for att driftskompatibilitet inom Europeiska
unionens jarnvagssystem ska kunna uppnas (kapitel 5),

e) for varje berort fall ange vilka forfaranden som ska tillimpas
vid bedomning av driftskompatibilitetskomponenters 6verens-
stimmelse eller lamplighet for anvindning & ena sidan eller vid
EG-kontroll av delsystem & andra sidan (kapitel 6),

f) ange strategin for genomforandet av TSD:erna (kapitel 7),

g) for den berérda personalen ange de yrkesmissiga kvalifikatio-
ner och de villkor avseende hélsa och sdkerhet som krivs for
drift och underhall av det delsystem som avses samt for ge-
nomforandet av denna TSD (kapitel 4).

Enligt artikel 5.5 1 direktiv 2008/57/EG kan bestdmmelser avse-
ende specialfall anges i varje TSD. Sadana specialfall anges i
kapitel 7.

DELSYSTEMET RULLANDE MATERIEL OCH FUNKTIO-

NER

Delsystemet Rullande materiel som en del av unionens jirn-
vigssystem

Unionens jarnvigssystem har, s& som anges i avsnitt 1 i bilaga II
till direktiv 2008/57/EG, delats upp i foljande delsystem:
a) Strukturellt definierade omraden:

— Infrastruktur.

— Energi.

— Markbaserad trafikstyrning och signalering.

— Ombordbaserad trafikstyrning och signalering.

— Rullande materiel.
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b) Funktionellt definierade omraden:

— Drrift och trafikledning.

— Underhall.

— Telematikapplikationer for person- och godstrafik.

Med undantag for “Underhdll”, behandlas varje delsystem i en
sdrskild TSD.

Delsystemet Rullande materiel som behandlas i denna TSD (sa-
som anges 1 avsnitt 1.1) har granssnitt mot alla andra ovanndmnda
delsystem 1 unionens jarnvigssystem. Dessa grinssnitt beaktas
inom ramen for ett integrerat system som Overensstimmer med
alla tillampliga TSD:er.

Darutéver finns f6ljande tva TSD:er som beskriver sérskilda
aspekter av jarnvagssystemet och berdr flera delsystem, varav
”Rullande materiel” &r ett:

a) TSD Sikerhet i jarnvédgstunnlar.

b) TSD Tillgénglighet for funktionshindrade.

Det finns ocksa tva TSD:er som ror sirskilda aspekter av del-
systemet Rullande materiel:

¢) TSD Buller.

d) TSD Godsvagnar.

De krav som beror delsystemet Rullande materiel som uttrycks i
dessa fyra TSD:er upprepas inte i denna TSD. Dessa fyra TSD:er
giller ocksé for delsystemet Rullande materiel enligt deras respek-
tive tillimpningsomraden och genomférandebestimmelser.

Definitioner som giller rullande materiel

I denna TSD giller foljande definitioner:

Tagsammansdttning:

a) En enhet dr den Overgripande term som anvinds for att be-
teckna rullande materiel som omfattas av tillimpningsomradet
for denna TSD och som didrmed omfattas av kravet pd EG-
kontroll.

b

~

En enhet kan vara sammansatt av flera fordon, enligt defini-
tionen i artikel 2 ¢ 1 direktiv 2008/57/EG. Med hénsyn till
denna TSD:s tillimpningsomrade, avses med fordon i denna
TSD endast sadana fordon som ingar i delsystemet Rullande
materiel — Lok och passagerarfordon enligt definitionen i ka-
pitel 1.

c) Ett tag ér en driftsméssig sammanséttning bestaende av en eller
flera enheter.

d) Ett persontag ar en driftsmédssig sammansittning tillgdnglig for
passagerare (ett tdg som bestar av passagerarfordon men som
inte ar tillgéngligt for passagerare anses inte vara ett person-

tag).

e) En fast sammansdttning ar en tdgsammanséttning som endast
kan konfigureras om pa en verkstad.
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f) En fordefinierad sammansdttning ar en tagsammansittning av
flera sammankopplade enheter, vars sammansdttning har be-
stimts pa konstruktionsstadiet och som kan konfigureras om
under drift.

g) Multipeldrift: en driftsméssig sammansattning bestaende av fler
an en enhet av foljande slag:

— Téagsitt konstruerade s att flera av dem (av den typ som
beddms) kan kopplas samman for att fungera som ett enda
tdg som mandvreras fran en forarhytt.

— Lok konstruerade sa att flera av dem (av den typ som
bedoms) kan ingd i ett enda tdg som mandvreras fran en
forarhytt.

h) Allmdn drift: En enhet dr konstruerad for allmén drift om den
ar avsedd att kopplas samman med en eller flera enheter i en
tdgsammansittning som inte har bestimts pa konstruktions-
stadiet.

Rullande materiel:

Definitionerna nedan é&r klassificerade i fyra grupper i enlighet
med indelningen i punkt 1.2 i bilaga I till direktiv 2008/57/EG.

A) Motorvagnstdg med el- eller forbrdnnings-
motordrift:

a) Ett fdgsdtt ar en fast sammansittning som kan anvéndas
som ett tdg. Det &r enligt definition inte avsett att konfigu-
reras om, utom pa en verkstad. Det dr sammansatt av en-
dast motordrivna eller av motordrivna och ej motordrivna
fordon.

b) Ett elektriskt och/eller dieseldrivet motorvagnstag ar ett
tagsatt dar alla fordon kan transportera en nyttolast (pas-
sagerare eller bagage/post eller gods).

c) En motorvagn med en vagnskorg ér ett fordon som kan
anvéndas sjalvstandigt och som kan transportera en nytto-
last (passagerare eller bagage/post eller gods).

B) Drivenheter med el- eller forbrdnnings-
motordrift:

Ett lok ar ett drivfordon (eller en kombination av flera fordon)
som inte dr avsett att transportera nyttolast och som under
normal drift kan kopplas bort fran taget och anvindas obero-
ende av taget.

Ett véxlingslok dr en drivenhet som &r konstruerad for anvind-
ning endast pd rangerbangérdar, stationer och depaer.

Traktionen i ett tdg kan dven tillhandahéllas av ett motordrivet
fordon med eller utan forarhytt, som kan vara placerat inuti
eller i ena dnden av ett tagsitt och som inte dr avsett att
kopplas bort under normal drift. Ett sadant fordon kallas dri-
venhet.
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C) Personvagnar och andra relaterade vagnar:

En personvagn ér ett fordon utan egen drivning i en fast eller
variabel sammansattning, som kan transportera passagerare (de
krav som specificeras for personvagnar i denna TSD anses
aven gilla restaurangvagnar, sovvagnar, liggvagnar etc.).

En resgodsvagn ér ett fordon utan egen drivning som kan
transportera annan nyttolast dn passagerare, t.ex. bagage eller
post, avsedd att ingd i en fast eller variabel sammanséttning
som anvinds for transport av passagerare.

En mandvervagn ar ett fordon utan egen drivning forsett med
en forarhytt.

En personvagn kan vara forsedd med en forarhytt. En sédan
personvagn kallas dd mandvervagn.

En resgodsvagn kan vara forsedd med en forarhytt och be-
ndmns da mandvervagn.

En personbilsvagn ir ett fordon utan egen drivning som kan
transportera personbilar utan deras passagerare och som ar
avsedd att inga i ett persontag.

Ett vagnsdtt dr en sammansittning av flera personvagnar som
ar halvpermanent sammankopplade eller som endast kan kon-
figureras om da det ej &r i drift.

D) Fordon for uppbyggnad och underhall av in-
frastruktur:

Arbetsfordon ar fordon sirskilt konstruerade for anldggning
och underhéll av sparet och infrastrukturen. Arbetsfordon an-
viands 1 olika ldagen: arbetsldge, transportlige sdsom sjélv-
géende fordon samt transportlige sdsom draget fordon.

Fordon for kontroll av infrastruktur anvénds for att overvaka
infrastrukturens skick. Fordon for kontroll av infrastruktur an-
vinds pa samma sitt som gods- eller persontag, utan distink-
tion mellan transport- och arbetsldgen.

Rullande materiel som ingér i tillimpningsomradet for denna
TSD

Typer av rullande materiel

Tillimpningsomrddet for denna TSD avseende rullande materiel,
indelat 1 fyra grupper enligt avsnitt 1.2 i bilaga I till direktiv
2008/57/EG, kan beskrivas enligt foljande:

A) Motorvagnstag med el- eller forbrdnnings-
motordrift:

Denna typ omfattar tdg med fast eller fordefinierad samman-
sdttning som bestar av fordon som transporterar passagerare
och/eller fordon som inte transporterar passagerare.

El- eller forbranningsmotordriven traktionsutrustning finns in-
stallerad pa vissa fordon i tdget och taget ar forsett med en
forarhytt.
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Y]

Undantag fran tillimpningsomradet:

— Motorvagnar med en vagnskorg och elektriska och/eller
dieseldrivna motorvagnstag avsedda for stads- eller fororts-
trafik pa uttryckligt avgransade lokala jarnvédgsnit som ar
funktionellt atskilda fran resten av jarnvdgssystemet ingér
inte i tillampningsomradet for denna TSD.

— Rullande materiel konstruerad for att huvudsakligen trafi-
kera tunnelbanenit, stadsspdrvégar eller andra sparvigsnit
ingdr inte i tillimpningsomradet f6r denna TSD.

Dessa typer av rullande materiel kan godkénnas for trafik pa
vissa delar av unionens jarnvigsniat som angetts for detta &n-
damal (pa grund av det lokala nétets utformning) genom hén-
visning till infrastrukturregistret.

I séddana fall, och forutsatt att de inte uttryckligen &r undan-
tagna fran tillimpningsomradet for direktiv 2008/57/EG, giller
att artiklarna 24 och 25 i direktiv 2008/57/EG (om nationella
bestimmelser) ar tillimpliga.

Drivenheter med el- eller forbrdnnings-
motordrift:

Denna typ omfattar drivenheter som inte kan transportera nyt-
tolast, sasom el- eller forbranningsmotordrivna lok eller dri-
venheter.

De berorda drivenheterna édr avsedda for transport av gods-
och/eller passagerare.

Undantag fran tillimpningsomradet:

Vixlingslok (enligt definitionen i avsnitt 2.2) ingar inte i till-
lampningsomradet f6r denna TSD. I de fall de &r avsedda att
anvindas pa unionens jarnvégsnit (for rorelser mellan rangerb-
angardar, stationer och depéder) &r artiklarna 24 och 25 i di-
rektiv 2008/57/EG (om nationella bestdmmelser) tillimpliga.

Personvagnar och andra relaterade vagnar

— Personvagnar:

Denna typ omfattar fordon utan egen drivning som trans-
porterar passagerare (personvagnar, enligt definitionen i
avsnitt 2.2) och som anvéinds i olika sammansittningar
med fordon fran kategorin “drivenheter med el- eller for-
branningsmotordrift”, enligt definitionen ovan, som tillhan-
dahaller traktionsfunktionen.

— Fordon som inte transporterar passagerare och som ingar i
ett persontag:

Denna typ omfattar fordon utan egen drivning som ingar i
persontag (t.ex. bagage- eller postvagnar, personbilsvagnar
och servicefordon). De omfattas av tillimpningsomradet
for denna TSD eftersom de ses som fordon relaterade till
transport av passagerare.

Undantag fran tillimpningsomradet for denna TSD:

— Godsvagnar omfattas inte av tillimpningsomradet for
denna TSD. De omfattas av TSD Godsvagnar dven om
de ingar i ett persontag (tdgsammansittningen &ar i detta
fall en driftsfraga).
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— Fordon avsedda att transportera vigmotorfordon (med per-
soner ombord pa dessa vagmotorfordon) ingar inte i till-
lampningsomradet f6r denna TSD. I de fall de ar avsedda
att anvindas pa unionens jérnvigsnit dr artiklarna 24 och
25 i direktiv 2008/57/EG (om nationella bestimmelser) till-
lampliga.

D) Fordon f6r uppbyggnad och underhall av
jarnviagsinfrastruktur

Denna typ av rullande materiel omfattas av tillimpningsomra-
det for denna TSD endast under f6ljande forutséttningar:

— Den gar pa egna jarnvagshjul.

— Den ar konstruerad for och avsedd att detekteras av ett
sparbaserat tagdetekteringssystem for trafikstyrning.

— 1 frdga om arbetsfordon, att den &r konfigurerad for trans-
port (kdrning), som sjélvgaende eller draget fordon.

Undantag fran tillimpningsomradet fér denna TSD:

Arbetsfordon i arbetskonfiguration omfattas inte av tillimp-
ningsomradet for denna TSD.

Sparvidd

Denna TSD ir tillimplig pa rullande materiel som dr avsedd att
anvéndas pa jarnvagsnidt med sparvidden 1 435 mm, eller pé en av
foljande nominella sparvidder: 1 520 mm, 1524 mm, 1 600 mm
och 1668 mm.

Hégsta tillatna hastighet

Med hidnsyn till det integrerade jérnvéagssystemet bestdende av
flera delsystem (sdrskilt fasta installationer; se avsnitt 2.1): den
hogsta konstruktionshastigheten for rullande materiel anses vara
350 km/tim eller ldgre.

I fall dar den hogsta konstruktionshastigheten édr 6ver 350 km/tim,
ar denna tekniska specifikation tillimplig, men den méste kom-
pletteras for hastighetsomradet 6ver 350 km/tim (eller den hogsta
hastigheten avseende en viss parameter, specificerad i relevant
punkt i avsnitt 4.2) upp till den hogsta konstruktionshastigheten,
genom tilldmpning av det forfarande for innovativa l9sningar som
beskrivs i artikel 10.

VASENTLIGA KRAV

Komponenter i delsystemet Rullande materiel som motsvaras
av visentliga krav

I foljande tabell anges de visentliga krav, med definition och
numrering enligt bilaga III till direktiv 2008/57/EG, som uppfylls
genom Overensstimmelse med specifikationerna i kapitel 4 i denna
TSD.

Komponenter i delsystemet Rullande materiel som motsvaras av
vasentliga krav

Anmdrkning: Endast de punkter i avsnitt 4.2 som innehaller krav
ar fortecknade.
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Komponent i delsystemet Rul- Tillforlitlig- Teknisk
Ref. punkt P ] YS! Sikerhet |het och till-| Hilsa | Miljoskydd | kompatibili-
ande materiel P
génglighet tet
42222 Kortkoppel 1.1.3
24.1
42223 Drag- och stotinréttning 1.1.3
24.1
42224 Réddningskoppel 24.2 253
42225 Atkomst for personal vid | 1.1.5 2.5.1 253
till- och bortkoppling
4223 Overgangar mellan vagnar | 1.1.5
4224 Fordonsstrukturens héllfast- | 1.1.3
het 24.1
4225 Passiv sdkerhet 24.1
422.6 Lyftning och uppallning 2.53
4.2.2.7 Fastsdttning av anordningar | 1.1.3
pé korgstrukturen
4228 Déorrar for personal och gods | 1.1.5
1
4229 Glasets mekaniska egenska- | 2.4.1
per
4.2.2.10 Lastfall och vdgd massa 1.1.3
4.23.1 Fordonsprofiler 243
42321 Parametern axellast 243
42322 Hjullast 1.1.3
4.2.33.1 Rullande materiels egenska- | 1.1.1 243
per for kompatibilitet med 232
tagdetekteringssystem
42332 Overvakning av axellagers | 1.1.1 1.2
tillstand
4.2.34.1 Sakerhet mot ursparning pa | 1.1.1 243
skevt spar 1.1.2
42342 Gangdynamiska egenskaper | 1.1.1 243
1.1.2
4.2.3.4.2.1 | Gransvarden for gangsdker- | 1.1.1 243
het 1.1.2
4.2.3.4.2.2 | Gransvirden for sparkrafter 243
42343 Ekvivalent konicitet 243

—_—
—_—
N —
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K ¢ i delsystemet Rul Tillforlitlig- Teknisk
Ref. punkt Omp"“f“ 1 aeisysiemet BUL | gakerhet | het och till-|  Hilsa | Miljoskydd | kompatibili-
ande materiel L
génglighet tet
4.2.3.4.3.1 | Konstruktionsviarden for nya | 1.1.1 243
hjulprofiler 1.1.2
4.2.3.4.3.2 | Driftviarden for hjulpars ek- | 1.1.2 1.2 243
vivalenta konicitet
4.2.3.5.1 Boggiramens strukturella | 1.1.1
konstruktion 1.1.2
4.2.3.5.2.1 | Mekaniska och geometriska | 1.1.1 243
egenskaper hos hjulpar 1.1.2
4.2.3.5.2.2 | Mekaniska och geometriska | 1.1.1
egenskaper hos hjul 1.1.2
4.2.3.5.2.3 | Hjulpar for variabel sparvidd | 1.1.1
1.1.2
4.2.3.6 Minsta kurvradie 1.1.1 243
1.1.2
4.23.7 Gardjérn 1.1.1
42421 Broms — Funktionskrav 242 L.5
42422 Broms — Sdkerhetskrav 1.1.1 1.2
242
4243 Typ av bromssystem 243
42.4.4.1 Nodbromskommando 2.4.1 243
42442 Driftbromskommando 243
42443 Direktbromskommando 243
42444 Kommando f6r dynamisk | 1.1.3
broms
4.2.44.5 Parkeringsbromskommando 243
42451 Bromsprestanda — Allménna 242 1.5
krav
42452 Nodbromsning 1.1.2 243
24.1
42453 Driftbromsning 243
42454 Berékningar avseende ter- | 2.4.1 243
misk kapacitet
42455 Parkeringsbroms 24.1 243
4.24.6.1 Gransviarde for adhesions- | 2.4.1 1.2
profil mellan hjul och ral 24.2
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Komponent i delsystemet Rul- Tillforlitlig- Teknisk
Ref. punkt P ] YS! Sikerhet |het och till-| Hilsa | Miljoskydd | kompatibili-
ande materiel L
génglighet tet
4.2.4.6.2 Fastbromsningsskyddssy- 24.1 1.2
stem 242
4.2.4.7 Dynamisk broms — Broms- | 2.4.1 1.2
system kopplade till trak- 242
tionssystem
4248.1. Bromssystem oberoende av | 2.4.1 1.2
adhesionsforhallanden — All- 242
mént
42.48.2. Magnetskenbroms 243
424823 Virvelstromsbroms 243
4249 Bromstillstand och felindike- | 1.1.1 1.2
ring 24.2
4.2.4.10 Bromskrav  for bogsering/ 242
bargning
4.2.5.1 Hygiensystem 1.4.1
4252 Kommunikationssystem: 24.1
ljudkommunikationssystem
4253 Passagerarlarm 24.1
4254 Kommunikationsutrustning 24.1
for passagerare
4255 Ytterdorrar: pa- och avstig- | 2.4.1
ning pa rullande materiel
42.5.6 Ytterdorrar: systemkonstruk- | 1.1.3
tion 24.1
4.2.5.7 Dérrar mellan enheter 1.1.5
4.2.5.8 Inre luftkvalitet 1.3.2
4259 Fordonskorgens sidofonster | 1.1.5
4.2.6.1 Klimat- och miljoférhallan- 24.2
den
4.2.6.2.1 Aerodynamiska effekter pa [ 1.1.1 1.3.1
passagerare pa en plattform
och pa spararbetare intill
sparet
4.2.6.2.2 Fronttryckstot 243
42623 Storsta  tryckfordndring 1 243

tunnlar
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K ¢ i delsystemet Rul Tillforlitlig- Teknisk
Ref. punkt Omp"“f“ 1 aeisysiemet BUL | gakerhet | het och till-|  Hilsa | Miljoskydd | kompatibili-
ande materiel L
génglighet tet

42624 Sidvind 1.1.1
4.2.6.2.5 Aerodynamisk effekt pa bal- | 1.1.1 243

lasterat spar
4.2.7.1.1 Stralkastare 243
42712 Positionslyktor 1.1.1 243
4.2.7.1.3 Slutsignallyktor 1.1.1 243
42.7.14 Belysningsreglage 243
42721 Tyfon — Allmént 1.1.1 243

2.63
42722 Ljudtrycksnivéer for tyfon 1.1.1 1.3.1
42723 Skydd 243
42724 Tyfonreglage 1.1.1 243
4.2.8.1 Traktionsprestanda 243
2,63

4282 Stromforsorjning 1.5
4.2.8.2.1 243
till 223
42829
4.2.8.2.10 | Elektriskt skydd av taget 24.1
4283 Traktionssystem med diesel- | 2.4.1 1.4.1

eller annan forbrannings-

motordrift
4.2.84 Skydd mot elektriska risk- | 2.4.1

kéllor
4.209.1.1 Forarhytt — Allmént — — — — —
4.29.1.2 Pa- och avstigning 1.1.5 243
429.13 Sikt ut 1.1.1 243
429.14 Interior 1.1.5
429.1.5 Forarstol 1.3.1
4.2.9.1.6 Manéverbord — Ergonomi 1.1.5 1.3.1
4.2.9.1.7 Klimatstyrning och luftkva- 1.3.1

litet
4.29.1.8 Inre belysning 2.6.3
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Komponent i delsystemet Rul- Tillforlitlig- Teknisk
Ref. punkt P ] YS! Sikerhet |het och till-| Hilsa | Miljoskydd | kompatibili-
ande materiel P
génglighet tet
4.29.2.1 Frontruta — Mekaniska egen- | 2.4.1
skaper
4.29.2.2 Frontruta — Optiska egenska- 243
per
42923 Frontruta — Utrustning 243
42931 Forarovervakningsfunktion 1.1.1 2.6.3
42932 Visning av hastighet 1.1.5
42933 Forarens informationspanel | 1.1.5
och bildskdrmar
42934 Reglage och indikatorer 1.1.5
42935 Markning 2.6.3
4.293.6 Radiostyrningsfunktion  att | 1.1.1
anvindas av personal vid
vaxlingsarbete
4294 Ombordbaserade verktyg | 2.4.1 243
och portabel utrustning 2.6.3
4295 Forvaringsutrymmen for per- | — — — — —
sonalens tillhérigheter
4.2.9.6 Registreringsenhet 244
4.2.10.2 Brandsikerhet — Atgirder | 1.1.4 1.3.2 1.4.2
for att forhindra brand
42.10.3 Atgirder for att detektera | 1.1.4
och kontrollera brand
4.2.10.4 Krav relaterade till nodsitua- | 2.4.1
tioner
4.2.10.5 Krav relaterade till evakue- | 2.4.1
ring
42.11.2 Yttre rengoring av tag 1.5
42113 Anslutning  till  toalettom- 1.5
ningssystem
42.11.4 Vattenpafyllningsutrustning 1.3.1
4.2.11.5 Granssnitt for vattenpéfyll- 1.5
ning
4.2.11.6 Sarskilda krav for uppstall- 1.5
ning av tag
4.2.11.7 Brénslepafyllningsutrustning 1.5
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3.2.1

Komponent i delsystemet Rul- Tillforlitlig- Teknisk
Ref. punkt P ] YS! Sikerhet |het och till-| Hilsa | Miljoskydd | kompatibili-
ande materiel L
génglighet tet
42.11.8 Inre rengéring av tdg - 253
stromforsorjning
4.2.12.2 Allmén dokumentation 1.5
42123 Dokumentation avseende | 1.1.1 2.5.1
underhall 2.5.2
2.6.1
2.6.2
4.2.12.4 Driftsdokumentation 1.1.1 242
2.6.1
2.6.2
4.2.12.5 Lyftschema och anvisningar 253
4.2.12.6 Birgningsrelaterade beskriv- 242 253
ningar

Visentliga krav som inte omfattas av denna TSD

Vissa av de visentliga krav som klassificeras som “allménna krav”
eller ”sdrskilda krav for varje delsystem” i bilaga III till direktiv
2008/57/EG paverkar delsystemet Rullande materiel. De som inte
omfattas eller omfattas i begransad omfattning av tillimpnings-
omradet for denna TSD anges nedan.

Allmédnna krav — krav avseende underhall och drift

Numreringen av punkterna och de vésentliga kraven nedan ar de
som anges i bilaga III till direktiv 2008/57/EG.

De visentliga krav som inte omfattas av tillimpningsomradet for
denna TSD ér f6ljande:

1.4
1.4.1

143

1.4.4

Miljoskydd

“Den miljopaverkan som anldggning och drift av jarnvdgs-
systemet medfor ska bedomas och beaktas vid utformningen
av detta system i enlighet med gillande gemenskapsbestim-
melser.”

Detta viasentliga krav omfattas av tillimpliga géllande eu-
ropeiska bestimmelser.

"Rullande materiel och energiforsérjningssystem ska utfor-
mas och byggas pa sa sdtt att de dr elektromagnetiskt
kompatibla med installationer och utrustning samt all-
mdnna och privata jdrnvigsndt med vilka det foreligger
risk for interferens.”

Detta visentliga krav omfattas av tillimpliga gillande eu-
ropeiska bestdmmelser.

“Jarnvigssystemet ska drivas under iakttagande av fore-
skrivna grdnsvirden for buller.”

Detta visentliga krav omfattas av tillimpliga géllande eu-
ropeiska bestimmelser (sérskilt TSD Buller och TSD Rul-
lande materiel for hoghastighetstrafik fran 2008, till dess att
all rullande materiel omfattas av TSD Buller).
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322

4.1
4.1.1

1.4.5 7Ett normalt underhallet jarnvigssystem far inte ge upphov
till markvibrationer som dr oacceptabla for verksamhet och
omgivningar som ligger ndra infrastrukturen.”

Detta viasentliga krav omfattas av tillimpningsomréadet for
TSD Infrastruktur.

2.5 Underhall

Dessa viasentliga krav faller inom tillimpningsomréadet for
denna TSD i enlighet med avsnitt 3.1 i denna TSD endast
vad giller den tekniska underhallsdokumentationen avse-
ende delsystemet Rullande materiel. De omfattas inte av
tillimpningsomradet for denna TSD vad giller underhalls-
anldggningar.

2.6 Drift

Dessa visentliga krav ar relevanta inom tillimpningsomra-
det for denna TSD i enlighet med avsnitt 3.1 i denna TSD
for driftsdokumentationen avseende delsystemet Rullande
materiel (vdsentliga krav 2.6.1 och 2.6.2), och for den rul-
lande materielens tekniska kompatibilitet med driftsreglerna
(vasentliga krav 2.6.3).

Sdrskilda krav for andra delsystem

Vissa krav pa andra relevanta delsystem &r nodvéindiga for att
uppfylla dessa vésentliga krav for hela jarnvagssystemet.

De krav pa delsystemet Rullande materiel vilka bidrar till upp-
fyllandet av dessa vésentliga krav ndmns i avsnitt 3.1 i denna
TSD. Motsvarande vésentliga krav dr de som anges i punkterna
2.2.3 och 2.3.2 i bilaga III till direktiv 2008/57/EG.

Andra visentliga krav omfattas inte av tillimpningsomradet for
denna TSD.

EGENSKAPER HOS DELSYSTEMET RULLANDE MATE-
RIEL

Inledning
Allmdint

1.  Unionens jérnvédgssystem, som omfattas av direktiv
2008/57/EG och dir delsystemet Rullande materiel utgor
en del, &r ett integrerat system vars enhetlighet behdver kont-
rolleras. Denna enhetlighet maste kontrolleras sérskilt med
avseende pa specifikationerna for delsystemet Rullande ma-
teriel, dess granssnitt mot de andra delsystemen i unionens
jarnvagssystem i vilket det ingar, samt reglerna for drift och
underhall.

2. Grundparametrarna for delsystemet Rullande materiel anges i
foreliggande kapitel 4 i denna TSD.

3. I de funktionella och tekniska specifikationerna for delsyste-
met och dess grinssnitt, som beskrivs i avsnitten 4.2 och 4.3,
foreskrivs inte anvdndning av nagra specifika tekniska me-
toder eller 16sningar, utom dér detta dr absolut nodvéandigt
for driftskompatibiliteten hos unionens jarnvégssystem.
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Vissa av de egenskaper hos den rullande materielen som
obligatoriskt ska registreras i det “europeiska registret over
godkinda typer av fordon” (i enlighet med relevant kom-
missionsbeslut) beskrivs i avsnitten 4.2 och 6.2 i denna
TSD. Dessutom krévs att dessa egenskaper anges i den tek-
niska dokumentation som beskrivs i punkt 4.2.12 i denna
TSD.

4.1.2 Beskrivning av den rullande materiel som omfattas av tilldmp-
ningen av denna TSD

1.

Rullande materiel som omfattas av tillimpningen av denna
TSD (betecknad som en enhet inom ramen fér denna TSD)
ska i EG-kontrollintyget beskrivas med hjélp av en av fol-
jande egenskaper:

— Tagsatt i fast sammanséttning och, vid behov, fordefinie-
rad(e) sammansattning(ar) av flera tagsatt av den typ som
bedoms for multipeldrift.

— Enskilt fordon eller vagnsatt avsett for fordefinierad(e)
sammanséttning(ar).

— Enskilt fordon eller vagnsitt avsett for allman drift och,
vid behov, fordefinierad(e) sammanséttning(ar) av flera
fordon (lok) av den typ som beddoms for multipeldrift.

Anmdrkning: Multipeldrift av den enhet som bedoms till-
sammans med andra typer av rullande materiel omfattas
inte av tillimpningsomradet for denna TSD.

Definitioner avseende tdgsammansittning och enheter ges i
avsnitt 2.2 i denna TSD.

Néar en enhet som &r avsedd for anvdndning i (en) fast(a)
eller fordefinierad(e) sammansittning(ar) bedoms, ska de
sammansattningar som bedomningen géller faststillas av
den part som begir bedéomningen och anges i EG-kontrol-
lintyget. Definitionen av varje sddan sammansittning ska
omfatta typbeteckningen pa alla fordon (eller pa fordonskor-
gar och hjulpar i frdga om permanentkopplade fasta sam-
mansdttningar) och deras placering i sammanséttningen. Yt-
terligare detaljer anges i avsnitten 6.2.8 och 6.2.9.

Vissa egenskaper och vissa bedémningar av en enhet avsedd
att anvdndas i allmén drift, krdver angivna begrinsningar
avseende tdgsammansittningarna. Dessa begriansningar anges
i avsnitten 4.2 och 6.2.7.

4.1.3 Huvudsaklig kategorisering av rullande materiel vid tillimpning
av TSD-krav

L.

Ett tekniskt kategoriseringssystem for rullande materiel an-
véands i foljande avsnitt i denna TSD for att ange tillimpliga
krav pa en enhet.

De(n) tekniska kategorin/kategorierna som géller for enheten
vid tillimpningen av denna TSD ska anges av den part som
begir bedomning. Denna kategorisering ska anvindas av det
anmélda organet som ansvarar for bedomningen, for att be-
doma de tillampliga kraven i denna TSD. Kategoriseringen
ska anges i EG-kontrollintyget.
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De tekniska kategorierna for rullande materiel ar foljande:
— Enhet konstruerad for att transportera passagerare.

— Enhet konstruerad for att transportera passagerarrelaterad
last (bagage, personbilar etc.).

— Enhet konstruerad for att transportera annan nyttolast
(post, gods osv.) i motorvagnstag.

— Enhet forsedd med en forarhytt.
— Enhet forsedd med traktionsutrustning.

— Elektrisk enhet, definierad som en enhet forsérjd med
elektrisk kraft via ett eller flera banmatningssystem
som specificeras i TSD Energi.

— Drivenhet med forbranningsmotordrift.
— Godstagslok: Enhet konstruerad for att dra godsvagnar.

— Persontagslok: Enhet konstruerad for att dra personvag-
nar.

— Arbetsfordon.
— Fordon for kontroll av infrastruktur.

Beroende pa egenskaper kan en enhet tillhora en eller flera
av ovanstadende kategorier.

Om inte annat anges i punkterna i avsnitt 4.2 giller de krav
som specificeras i denna TSD for alla tekniska kategorier av
rullande materiel som anges ovan.

Enhetens driftkonfiguration ska dven beaktas ndr den be-
doms. Atskillnad ska goras mellan foljande:

— En enhet som kan framforas som ett tag.

— En enhet som inte kan framf6ras separat och som maste
kopplas till annan/andra enhet(er) for att framforas som
ett tdg (se dven avsnitten 4.1.2, 6.2.7 och 6.2.8).

Den hogsta konstruktionshastighet som giller for en enhet
vid tilldimpningen av denna TSD ska anges av den part som
begir bedomning. Den ska vara en multipel av 5 km/tim (se
dven avsnitt 4.2.8.1.2) nér dess virde dr hogre &n 60 km/tim.
Den ska anvdndas av det anmilda organ som ansvarar for
bedomningen, for att bedoma de tillimpliga kraven enligt
denna TSD, och ska anges i EG-kontrollintyget.

4.14 Kategorisering av den rullande materielen med avseende pd
brandsdkerhet

L.

Med avseende pa kraven pa brandsdkerhet definieras och
specificeras fyra kategorier av rullande materiel i TSD Sa-
kerhet i jarnvégstunnlar.

— Rullande materiel for persontrafik, kategori A (inbegripet
persontagslok).

— Rullande materiel for persontrafik, kategori B (inbegripet
persontagslok).
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4.2
4.2.1
4.2.1.1

— Godslok och motorvagnsenheter konstruerade for att
transportera annan nyttolast &n passagerare (post, gods,
fordon for kontroll av infrastruktur etc.).

— Arbetsfordon.

2. Kompatibiliteten mellan enhetens kategori och dess drift i
tunnlar behandlas i TSD Sékerhet i jérnvégstunnlar.

3. For enheter som é&r konstruerade for att transportera passage-
rare eller for att dra personvagnar och som omfattas av
denna TSD ér kategori A den ldgsta kategori som kan viljas
av den part som begér bedomningen. Kriterierna for att vilja
kategori B anges i TSD Siékerhet i jdrnvigstunnlar.

4.  Denna kategorisering ska anvindas av det anmilda organ
som ansvarar for bedomningen, for att bedoma de tillimpliga
kraven enligt avsnitt 4.2.10 i denna TSD. Kategoriseringen
ska anges i EG-kontrollintyget.

Funktionell och teknisk specifikation for delsystemet
Allmdnt
Indelning

1. De funktionella och tekniska specifikationerna for delsyste-
met Rullande materiel dr grupperade och ordnade enligt f61-
jande indelning i detta avsnitt:

— Strukturer och mekaniska delar

— Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler

— Bromsning

— Passagerarrelaterade punkter

— Klimat- och miljéforhallanden

— Externa lyktor, ljudsignaler och visuella signaler

— Traktionsutrustning och elektrisk utrustning

— Forarhytt och grénssnitt forare—maskin

— Brandsékerhet och evakuering

— Service

— Dokumentation for drift och underhall

2. For vissa tekniska aspekter som anges i kapitlen 4, 5 och 6
gors det i den funktionella och tekniska specifikationen en
uttrycklig hénvisning till ett avsnitt i en EN-standard eller
annat tekniskt dokument, vilket ar tillatet enligt artikel 5.8 i
direktiv 2008/57/EG. Dessa referenser finns fortecknade i
tillagg J till denna TSD.

3. Den information som krivs for att ombordpersonalen ska
vara medveten om tagets driftstatus (normaltillstand, utrust-
ning som inte fungerar, nedsatt tillstand etc.) beskrivs i av-
snittet om respektive funktion och i avsnitt 4.2.12 ”Doku-
mentation for drift och underhall”.
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4212

4.2.13

4.2.2
4221

4222
42221

Oppna punkter

1. For vissa tekniska aspekter har den funktionella och tekniska
specifikation som krévs for att uppfylla de vésentliga kraven
annu inte utarbetats och den ingar dérfor inte i denna TSD. I
de fallen identifieras aspekten i fraga som en Oppen punkt i
tilldimpligt avsnitt. I tilldgg I till denna TSD fortecknas alla
Oppna punkter, i enlighet med artikel 5.6 i direktiv
2008/57/EG.

I tilldgg 1 anges ocksd om den Oppna punkten ror teknisk
kompatibilitet med jarnvégsnitet. Av den orsaken har tilligg
I delats in i tva delar:

— Oppna punkter som avser teknisk kompatibilitet mellan
fordonet och jarnvégsnitet.

— Oppna punkter som inte avser teknisk kompatibilitet mel-
lan fordonet och jarnvégsnitet.

2. Enligt artiklarna 5.6 och 17.3 i direktiv 2008/57/EG ska
6ppna punkter hanteras genom tillimpning av nationella tek-
niska foreskrifter.

Sakerhetsaspekter

1. De funktioner som dr vésentliga for sikerheten anges i av-
snitt 3.1 i denna TSD genom att de kopplas till de vésentliga
kraven avseende “’sdkerhet”.

2. Sikerhetskraven med avseende pa dessa funktioner omfattas
av de tekniska specifikationer som uttrycks i motsvarande
punkter i avsnitt 4.2 (“passiv sakerhet”, “hjul” etc.).

3. I de fall dér dessa tekniska specifikationer behdver komplet-
teras med krav uttryckta som sidkerhetskrav (allvarlighets-
grad) anges de ocksd i motsvarande punkt i avsnitt 4.2.

4. Elektronisk utrustning och programvara som anvinds for
funktioner som &r visentliga for sdkerheten ska utvecklas
och beddmas i enlighet med en metod som &r ldmplig for
sdkerhetsrelaterad elektronisk utrustning och programvara.

Strukturer och mekaniska delar
Allmént

1. Denna del behandlar krav avseende konstruktionen av for-
donets strukturella vagnskorg (fordonsstrukturens hallfasthet)
och av de mekaniska kopplingarna (mekaniska grénssnitt)
mellan fordon eller mellan enheter.

2. De flesta av dessa krav syftar till att sdkerstilla tdgets me-
kaniska motstandskraft vid drift och bargningsdtgdrder samt
till att skydda utrymmen for passagerare och personal i hén-
delse av kollision eller ursparning.

Mekaniska grianssnitt
Allmént och definitioner

For att bilda ett tdg (enligt avsnitt 2.2) kopplas fordon samman pa
ett sitt som medger att de anvinds tillsammans. Kopplet ar det
mekaniska granssnitt som mojliggor detta. Det finns flera typer av
koppel:
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42222

42223

Kortkoppel (dven kallat “mellankoppel”) dr en kopplings-
anordning mellan fordon som anvénds for att bilda en enhet
bestaende av flera fordon (t.ex. ett personvagnsitt eller ett
tagsitt).

Drag- och stotinrdtining (“externt” koppel) dr en kopplings-
anordning som anvénds for att koppla samman tva (eller fler)
enheter for att bilda ett tdg. En drag- och stotinrdttning kan
vara “automatisk”, “halvautomatisk” eller “manuell”. En
drag- och stotinrdttning kan anvéndas for bargningssyften
(se avsnitt 4.2.2.2.4). 1 denna TSD ér ett manuellt koppel
ett drag- och stotinréttningssystem som kréver (en eller flera)
person(er) staende mellan enheterna som ska kopplas till
eller bort vid den mekaniska kopplingen av dessa enheter.

Rdddningskoppel édr en kopplingsanordning som gor att en
enhet kan bérgas av ett hjidlpfordon forsett med ett ’standar-
diserat” manuellt koppel enligt avsnitt 4.2.2.2.3 da den enhet
som ska bidrgas ér forsedd med ett annat koppelsystem eller
inte dr forsedd med nagot koppelsystem.

Kortkoppel

1.

Kortkoppel mellan de olika fordonen (som stdds helt pa egna
hjul) i en enhet ska omfatta ett fjddrande system, som tal de
krafter som uppstar under de avsedda driftsforhallandena.

Om kortkoppelsystemet mellan fordon har en ldgre hallfast-
het i langdriktningen 4dn enhetens drag- och stétinrattning(ar)
ska forfaranden vidtas for att barga enheten i hdndelse av
brott pé ett sadant kortkoppel. Dessa forfaranden ska beskri-
vas i den dokumentation som krdvs enligt avsnitt 4.2.12.6.

I frdga om permanentkopplade enheter ska leden mellan tva
fordon som delar samma 16pverk uppfylla kraven i den spe-
cifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 1.

Drag- och stétinréttning

a) Allmédnna krav

a-1) Krav avseende egenskaper hos drag- och stdtinrdttningen

1. Om det finns en drag- och stdtinrdttning i ndgon dnde
av enheten, ska foljande krav gélla alla typer av drag-
och stotinrdttningar (automatiska, halvautomatiska och
manuella):

— I drag- och stétinréttningar ska ett fjidrande kop-
pelsystem ingd, som til de krafter som uppstar
under avsedda driftsforhallanden och bargningsfor-
héllanden.

— Typen av mekaniskt koppel och dess nominella
storsta konstruktionsvdarden for drag- och tryck-
krafter samt centrumlinjens hojd 6ver ralsdverkant
(ndr enheten ar i driftskick med nya hjul) ska re-
gistreras i den tekniska dokumentation som be-
skrivs 1 avsnitt 4.2.12.
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2. Om nagon #nde pd enheten saknar koppel, ska det
finnas en anordning som gor att ett rdddningskoppel
kan monteras pa den dnden av enheten.

a-2) Krav avseende typ av drag- och stotinréttning

1. Enheter som beddms i fasta eller fordefinierade sam-
mansittningar, och som har en hogsta konstruktions-
hastighet pa 250 km/tim eller mer, ska i sammansatt-
ningens bdda &ndar vara utrustade med ett automat-
koppel som &r geometriskt och funktionellt kompati-
belt med ett ”automatkoppel med koppelmekanism av
typ 107 (enligt definitionen i avsnitt 5.3.1). Hojden
6ver rilsoverkant vid kopplets centrumlinje ska vara
1025 mm + 15 mm/~ 5 mm (métt med nya hjul i
lastfallet ’projekterad massa i driftskick”).

2. Enheter som ar konstruerade och bedoms for allmén
drift och som é&r konstruerade for att trafikera endast
system med sparvidden 1 520 mm ska vara forsedda
med ett automatkoppel som &r geometriskt och funk-
tionellt kompatibelt med ett koppel av typen "SA3”.
Hojden &ver rélsoverkant vid kopplets centrumlinje
ska vara mellan 980 och 1 080 mm (for alla hjulfor-
héllanden och lastfall).

b) Krav pa "manuella” koppelsystem

b-1) Bestimmelser tillimpliga pd enheterna

1. Foljande bestimmelser giller specifikt for enheter for-
sedda med manuella koppelsystem:

— Koppelsystemet ska vara konstruerat sa att det inte
krdvs att nadgon person befinner sig mellan de en-
heter som ska kopplas till/bort ndr en av dem ar i
rorelse.

— I frdga om enheter som ar konstruerade och be-
doms for anviandning i “allman drift” eller i en
”fordefinierad sammansattning” och som ar for-
sedda med ett manuellt koppel, ska detta koppel
vara av typen UIC (enligt definitionen i avsnitt
5.3.2).

2. Dessa enheter ska uppfylla de ytterligare kraven i
punkt b-2 nedan.

b-2) Kompatibilitet mellan enheter

Pa enheter som é&r utrustade med manuellt koppel av
typen UIC (enligt beskrivningen i avsnitt 5.3.2) och pneu-
matisk broms kompatibel med typen UIC (enligt beskriv-
ningen i avsnitt 4.2.4.3) ar foljande krav tillampliga:

1. Buffertarna och skruvkopplet ska installeras enligt av-
snitten A.1 till A.3 i tilligg A.
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2. Matten pa och utformningen av bromsledningar,
bromsslangar, kopplingar och kranar ska uppfylla f6l-
jande krav:

— Bromsledningens och matarledningens grénssnitt
ska vara sd som anges i den specifikation som
det hdnvisas till i tillagg J.1, index 2.

— Oppningen pi den automatiska tryckluftbromsens
kopplingsndve ska vara vind at vénster ndr man
tittar pa fordonets dnde.

— Oppningen pa kopplingsndven pi ledningen fran
huvudbehallaren ska vara viand at hoger niar man
tittar pa enhetens ande.

— Kopplingsventilerna ska dverensstimma med den
specifikation som det hénvisas till i tillagg J.1,
index 3.

— Bromsledningarnas och kikarnas placering i sidled
ska vara kompatibel med kraven i den specifika-
tion som det hénvisas till i tilligg J.1, index 4.

42224 Réddningskoppel

L.

I de fall ett haveri uppstar pa en enhet ska atgirder vidtas
genom bérgning eller egen transport sa att linjen kan ater-
stéllas.

Om enheten som ska birgas édr forsedd med en drag- och
stotinrdttning, ska bargning vara mojlig med hjélp av ett
hjalpfordon utrustat med samma typ av drag- och stotinrétt-
ningssystem (med kompatibel hojd Sver rilsoverkant vid
centrumlinjen).

Alla enheter ska vara mdjliga att biarga med hjélp av ett
hjélpfordon, dvs. en drivenhet som i bada &ndarna for barg-
ningssyften ar utrustad med foljande:

a) Pa system med 1435 mm, 1524 mm, 1 600 mm eller
1 668 mm sparvidd:

— Ett manuellt koppelsystem av UIC-typ (enligt beskriv-
ningen i avsnitten 4.2.2.2.3 och 5.3.2) och ett pneu-
matiskt bromssystem av UIC-typ (enligt beskriv-
ningen i avsnitt 4.2.4.3).

— Bromsledningar och kikar placerade i sidled enligt
den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1,
index 5.

— Ett fritt utrymme pa 395 mm ovanfor dragkrokens
centrumlinje for att medge montering av riddnings-
koppel sd som beskrivs nedan.

b) Pé system med 1520 mm sparvidd:

— Ett automatkoppel som &r geometriskt och funktio-
nellt kompatibelt med ett koppel av typen “SA3”.
Hoéjden Over rélsoverkant vid kopplets centrumlinje
ska vara mellan 980 och 1 080 mm (for alla hjulfor-
héllanden och lastfall).
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Detta uppnas antingen genom ett permanent installerat kom-
patibelt koppelsystem eller genom ett rdddningskoppel. I det
senare fallet ska den enhet som bedéms enligt denna TSD
vara konstruerad sd att det dr mojligt att fora med sig radd-
ningskopplet ombord.

Réddningskopplet (enligt definition i avsnitt 5.3.3) ska upp-
fylla f6ljande krav:

— Det ska vara konstruerat sé att det medger bargning vid
en hastighet av minst 30 km/tim.

— Det ska vara sdkrat efter montering pa rdddningsenheten
pa ett sétt som forhindrar att det lossnar under béargnings-
forfarandet.

— Det ska motstd de belastningar som uppstar vid avsedda
bargningsforhallanden.

— Det ska vara konstruerat sa att ingen person behdver
uppehalla sig mellan rdddningsenheten och den enhet
som ska bérgas ndr en av dem é&r i rorelse.

— Det ska vara sa konstruerat att varken rdddningskopplet
eller ndgon bromsslang begrinsar krokens rorelse i sidled
nér det dr monterat pa raddningsenheten.

Bromskrav vid bargning omfattas av avsnitt 4.2.4.10 i denna
TSD.

42225 Atkomst for personal vid till- och bortkoppling

1.

Enheter samt drag- och stétinréttningar ska vara sd konstrue-
rade att personal inte utsitts for onddiga risker i samband
med till- eller bortkoppling eller bargningsforfaranden.

For att uppfylla detta krav ska enheter med manuella koppel-
system av UIC-typ enligt avsnitt 4.2.2.2.3 b uppfylla fol-
jande krav (“Bernrektangeln”):

— Pa enheter forsedda med skruvkoppel och sidobuffertar
ska personalens arbetsutrymme Overensstimma med den
specifikation som det hénvisas till i tillagg J.1, index 6.

— Da ett kombinerat automatkoppel och skruvkoppel éar
monterat, dr det tillatet for automatkopplet att inverka
pa Bernrektangeln pa den vénstra sidan da det ar sékrat
i infdllt ldge och skruvkopplet anvinds.

— Under varje buffert ska det finnas ett handtag. Handtaget
ska téla en kraft pd 1,5 kN utan att brista.

I den drifts- och béargningsdokumentation som specificeras i
avsnitten 4.2.12.4 och 4.2.12.6 ska de atgirder beskrivas
som #r nddvindiga for att uppfylla detta krav. Aven med-
lemsstaterna far krdva tillimpning av dessa krav.

4223 Overgdngar mellan vagnar

1.

Nir en Overgéng finns som gor det mojligt for passagerare
att passera mellan personvagnar eller mellan tagsitt, ska
denna ge utrymme for alla relativa fordonsrérelser under
normal drift, utan att utsitta passagerarna for onodiga risker.



2014R1302 — SV — 05.07.2016 — 001.001 — 33

4224

2. Nir personvagnar kan forvintas vara i drift utan att over-
gangen mellan vagnarna ar ansluten, ska det vara mojligt att
forhindra tilltrdde for passagerare till 6vergangen.

3. Krav avseende dorr till overgang mellan vagnar da over-
gangen inte anvinds specificeras i avsnitt 4.2.5.7 “Passage-
rarrelaterade punkter — Dorrar mellan enheter”.

4. Ytterligare krav anges i TSD Tillgénglighet for funktions-
hindrade.

5. Kraven i detta avsnitt giller inte fordons dndar om detta
omrade inte &dr avsett for normal anvindning av passagerare.

Fordonsstrukturens hédallfasthet

1. Detta avsnitt giller for alla enheter utom arbetsfordon.

2. For arbetsfordon anges alternativa krav till dem som anges i
detta avsnitt avseende statisk belastning, kategori och acce-
leration 1 tilligg C, avsnitt C.1.

3. Den statiska och dynamiska hallfastheten (utmattning) hos
fordonskorgar ska garantera den sdkerhet som krdvs for de
personer som befinner sig i fordonskorgen liksom fordonens
strukturella motstdndskraft i tdget och vid rangering. Dérfor
ska varje fordons struktur uppfylla kraven i den specifikation
som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 7. De kategorier av
rullande materiel som ska beaktas ska motsvara kategori L
for lok och motorvagnar och kategorierna PI eller PII for alla
andra typer av fordon inom tillimpningsomradet for denna
TSD, sa som anges i avsnitt 5.2 i den specifikation som det
hénvisas till i tillagg J.1, index 7.

4. Fordonskorgens héllfasthet kan pévisas genom berdkningar
och/eller provning, i enlighet med de villkor som anges i
avsnitt 9.2 i1 den specifikation som det hdnvisas till i tilligg
J.1, index 7.

5. Nar det giller enheter konstruerade for hogre tryckkrafter dn
dem i de kategorier (ovan angivna som minimikrav) som
ingdr i den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1,
index 7, omfattar denna specifikation inte den foreslagna
tekniska 16sningen. Det dr da tillatet att avseende tryckkraft
anvédnda andra offentliggjorda normgivande dokument.

I sadant fall ska det anmélda organet kontrollera att de al-
ternativa normgivande dokumenten utgoér en del av en tek-
niskt enhetlig uppsittning regler tillimpliga pa utformning,
konstruktion och provning av fordonsstrukturen.

Tryckkraftsvirdet ska anges i den tekniska dokumentation
som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

6. De lastfall som beaktas ska Gverensstimma med dem som
anges 1 avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

7.  Antagandena om aerodynamisk effekt ska vara de som be-
skrivs i avsnitt 4.2.6.2.2 i denna TSD (2 passerande tag).

8. Ovanstaende krav omfattar ocksa fogningstekniker. Ett kon-
trollforfarande ska finnas for att under tillverkningsfasen sa-
kerstilla att defekter som skulle kunna forsdmra strukturens
mekaniska egenskaper kontrolleras.
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Passiv sdkerhet

1.

De krav som anges i detta avsnitt ar tillimpliga pa alla
enheter, med undantag for enheter som inte &r avsedda att
transportera passagerare eller personal under drift samt ar-
betsfordon.

For enheter konstruerade for att trafikera system med 1 520
mm sparvidd giller att kraven avseende passiv sidkerhet i
detta avsnitt tillimpas frivilligt. Om sokanden véljer att till-
lampa kraven avseende passiv sdkerhet i detta avsnitt ska
detta erkdnnas av medlemsstaterna. Medlemsstaterna far
dven krava tillimpning av dessa krav.

For lok konstruerade for att trafikera system med 1 524 mm
sparvidd giller att kraven avseende passiv sdkerhet i detta
avsnitt tillimpas frivilligt. Om sékanden viljer att tillimpa
kraven avseende passiv sdkerhet i detta avsnitt ska detta
erkdnnas av medlemsstaterna.

Alla enheter som inte kan uppnd de kollisionshastigheter
som anges i nagot av kollisionsscenarierna nedan &dr undan-
tagna fran de bestimmelser som avser det kollisionsscenariet.

Passiv sdkerhet syftar till att komplettera aktiv sidkerhet nér
alla andra dtgdrder har misslyckats. For detta syfte ska for-
donets mekaniska struktur skydda personer i fordonet i hin-
delse av kollision genom att

— begrénsa retardationen,

— bibehalla 6verlevnadsutrymme och strukturell motsténds-
kraft dar personer kan befinna sig,

— minska risken for klattring,

— minska risken for ursparning,

— begrinsa konsekvenserna vid sammanstotning med hin-
der pa sparet.

For att uppfylla dessa funktionskrav ska enheter uppfylla de
detaljerade krav som specificeras i den specifikation som det
hénvisas till i tilligg J.1, index 8 avseende kollisionssdker
konstruktion kategori C-I (enligt tabell 1 i avsnitt 4 i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index &) om
inte annat anges nedan.

Foljande fyra referenskollisionsscenarier ska beaktas:

— Scenario 1: En frontalkollision mellan tva identiska ta-
genheter.

— Scenario 2: En frontalkollision med en godsvagn.

— Scenario 3: En kollision med ett stort vdgfordon i en
plankorsning.

— Scenario 4: En kollision med ett lagt hinder (t.ex. en
personbil i en plankorsning, djur, sten etc.).

Dessa scenarier beskrivs i tabell 2 i avsnitt 5 i den specifi-
kation som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 8.
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6. Inom ramen for denna TSD kompletteras tillimpnings-
reglerna enligt tabell 2 i den specifikation som det hanvisas
till i punkt 5 ovan av f6ljande: Tillimpningen av krav av-
seende scenarierna 1 och 2 pa lok som

— dar forsedda med automatkoppel i dndarna

— och kan astadkomma en traktionskraft storre dn 300 kN

ar en Oppen punkt.

Anmdrkning: traktionskrafter i den storleken kravs for gods-
lok avsedda att dra sdrskilt tunga laster.

7. Med hinsyn till deras speciella utformning &r det tillatet for
lok med en mitthytt att, som en alternativ metod till att
pavisa Overensstimmelse med kraven i scenario 3, pavisa
Overensstimmelse med foljande kriterier:

— Lokets ram &r konstruerad enligt den specifikation som
det hénvisas till i tilligg J.1, index 8, kategori L (som
specificerats ovan i avsnitt 4.2.2.4 i denna TSD).

— Avstandet mellan buffertar och forarhyttens frontruta ar
minst 2,5 m.

8. I denna TSD specificeras de krav pa kollisionssikerhet som
ar tillampliga inom dess tillimpningsomrade. Darfor ska bi-
laga A till den specifikation som det hdnvisas till i tilligg
J.1, index 8 inte tillimpas. Kraven i avsnitt 6 i den specifi-
kation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 8, ska till-
lampas i relation till ovan angivna referenskollisionsscenari-
er.

9.  For att begrinsa konsekvenserna vid pakorning av ett hinder
pa sparet ska de framre dndarna av lok, motorvagnar, ma-
novervagnar och tagsitt vara forsedda med hinderavvisare.
De krav som hinderavvisare ska uppfylla anges i tabell 3 i
avsnitt 5 och avsnitt 6.5 i den specifikation som det hdnvisas
till i tillagg J.1, index 8.

4226 Lyftning och uppallning

1. Detta avsnitt giller for alla enheter.

2. Ytterligare bestimmelser avseende lyftning och uppallning
av arbetsfordon specificeras i tilligg C, avsnitt C.2.

3. Det ska vara mojligt att sikert lyfta och palla upp varje
fordon som utgdér en del av enheten, for bargningssyften
(efter ursparning eller annan typ av olycka eller tillbud)
och vid underhall. For detta dandamal ska lampliga gréanssnitt
finnas pa fordonskorgen (lyft-/uppallningspunkter) som med-
ger anbringande av vertikala krafter eller kvasistatiska verti-
kalkrafter. Fordonet ska vara konstruerat for fullstindig lyft-
ning, inklusive l6pverket (t.ex. genom att boggierna sékras/
sitts fast i fordonskorgen). Det ska dven vara mojligt att
lyfta eller palla upp en dnde av fordonet (inklusive dess
16pverk) medan den andra dnden vilar pa resten av l6pverket/
l6pverken.
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4. Det rekommenderas att uppallningspunkterna konstrueras si
att de kan anvindas som lyftpunkter med fordonets alla 16p-
verk kopplade till fordonets underrede.

5. Uppallnings-/lyftpunkter ska vara placerade sé att fordonet
kan lyftas pa ett sikert och stadigt satt. Tillrdckligt med
utrymme maste finnas under och runt varje uppallningspunkt
for att bargningsutrustning enkelt ska kunna installeras. Upp-
allnings-/lyftpunkter ska vara konstruerade sé att personalen
inte utsétts for nagra onddiga risker under normal drift eller
vid anvindning av béargningsutrustning.

6. Nar vagnskorgens undre struktur inte medger permanent in-
byggda uppallnings-/lyftpunkter, ska denna struktur forses
med fdsten som medger att borttagbara uppallnings-/lyft-
punkter sdtts fast under isparningsarbete.

7. Permanent inbyggda uppallnings-/lyftpunkters geometri ska
Overensstimma med avsnitt 5.3 i den specifikation som det
héanvisas till i tillagg J.1, index 9. Borttagbara uppallnings-
/lyftpunkters geometri ska Gverensstimma med avsnitt 5.4 i
den specifikation som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 9.

8. Markning av lyftpunkter ska goras med skyltar som Gver-
ensstimmer med den specifikation som det hénvisas till i
tilldgg J.1, index 10.

9.  Strukturen ska vara konstruerad med beaktande av de laster
som anges 1 avsnitten 6.3.2 och 6.3.3 i den specifikation som
det hénvisas till i tilldgg J.1, index 11. Fordonskorgens hall-
fasthet kan pavisas genom berdkningar eller genom prov-
ning, i enlighet med de villkor som anges i avsnitt 9.2 i
den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 11.

Alternativa normgivande dokument far anvidndas pa samma
villkor som anges i avsnitt 4.2.2.4 ovan.

10. For varje fordon i enheten ska ett uppallnings- och lyftnings-
diagram med tillhorande instruktioner tillhandahéllas i den
dokumentation som beskrivs 1 avsnitten 4.2.12.5 and
4.2.12.6 1 denna TSD. Instruktioner ska i mdjligaste man
ges genom bildsymboler.

Fastsdttning av anordningar pa korgstrukturen

1. Detta avsnitt géller for alla enheter utom arbetsfordon.

2. Bestimmelser avseende strukturell hallfasthet for arbetsfor-
don specificeras i tilligg C, avsnitt C.1.

3. Fasta anordningar, inklusive sddana som é&r placerade inuti
utrymmen for passagerare, ska vara fastade vid korgstruk-
turen pa ett sadant sitt att de inte lossnar och riskerar att
skada passagerare eller leda till en ursparning. Darfor ska
fasten for dessa anordningar vara konstruerade i enlighet
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4.2.2.10

med den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1,
index 12, med beaktande av kategori L for lok och kategori
P-I eller P-II for passagerarfordon.

Alternativa normgivande dokument fir anvéndas pa samma villkor
som anges i avsnitt 4.2.2.4 ovan.

Dorrar for personal och gods

1. Dorrar som anvinds av passagerare omfattas av avsnitt 4.2.5
i denna TSD: Passagerarrelaterade punkter”. Dorrar till for-
arhytt behandlas i avsnitt 4.2.9 i denna TSD. Detta avsnitt
behandlar dorrar for gods och for anvdndning av ombord-
personal med undantag for dorrar till forarhytt.

2. Om fordon har ett utrymme som endast ar avsett for om-
bordpersonal eller gods ska dorrarna till sadana utrymmen
vara forsedda med en anordning for att stinga och lasa des-
sa. Dorrarna ska héllas stdngda och lasta tills de avsiktligt
frigors.

Glasets mekaniska egenskaper (med undantag
for frontrutor)

1. Glas som anvénds for glasning (inklusive speglar) ska vara
antingen laminerat eller hirdat och, med avseende pa kva-
liteten och anvandningsomradet, Gverensstimma med en re-
levant offentliggjord standard som ér tillimplig pa jarnvégs-
omradet, for att ddrmed minimera risken for att passagerare
eller personal skadas av glas som gér sonder.

Lastfall och viagd massa

1. Foljande lastfall, vilka definieras i avsnitt 2.1 i den specifi-
kation som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 13, ska fast-
stillas:

— Projekterad massa vid extrem nyttolast.
— Projekterad massa vid normal nyttolast.
— Projekterad massa i driftskick.

2. De antaganden som gors for att uppna de lastfall som anges
ovan ska motiveras och dokumenteras i den allmdnna doku-
mentation som beskrivs i1 avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

Dessa antaganden ska baseras pa en kategorisering av den
rullande materielen (hoghastighets- och langdistanstag, an-
nat) och pa en beskrivning av nyttolasten (passagerare, nyt-
tolast per m” i stéplats- och serviceutrymmen) i Gverensstam-
melse med den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 13. Virdena for de olika parametrarna far avvika
fran denna standard fOrutsatt att detta motiveras.

3. For arbetsfordon kan andra lastfall anvindas (minsta massa,
storsta massa) for att beakta frivillig ombordbaserad utrust-
ning.

4.  Forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.1 i1 denna TSD.

5. For varje lastfall som anges ovan ska foljande information
tillhandahallas i den tekniska dokumentation som beskrivs i
avsnitt 4.2.12:

— Fordonets totala massa (for varje fordon i enheten).
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— Massa per axel (for varje axel).

— Massa per hjul (for varje hjul).

Anmdrkning: for enheter forsedda med oberoende roterande hjul
ska “axel” tolkas som ett geometriskt begrepp och inte som en
fysisk komponent. Detta géller genomgéende i denna TSD om inte
annat anges.

Samverkan mellan fordon och bana samt fordonsprofiler
Fordonsprofiler

1)  Detta avsnitt ror regler for berakning och kontroll avseende
yttre dimensioner pa rullande materiel som ska kunna an-
vandas pa en eller flera infrastrukturer utan risk for konflikt
med infrastrukturen.

For enheter konstruerade for att trafikera system med
andra sparvidder dn 1520 mm:

2. Sokanden ska vilja avsedd referensprofil, inbegripet en re-
ferensprofil for de undre delarna. Denna referensprofil ska
registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i av-
snitt 4.2.12 i denna TSD.

3.  En enhets Gverensstimmelse med den avsedda referenspro-
filen ska faststillas med hjélp av en av de metoder som
anges 1 den specifikation som det héanvisas till i tillagg J.1,
index 14.

Under en 6vergangsperiod som Ioper ut tre ar efter den dag
da denna TSD borjar tillimpas dr det, for teknisk kompati-
bilitet med det befintliga nationella jarnvigsnitet, tillatet att
alternativt faststdlla referensprofilen for enheten i enlighet
med de nationella tekniska bestimmelser som har anmilts
for detta dndamal.

Detta ska inte forhindra tilltrdde till det nationella jarnvags-
nitet for TSD-kompatibel rullande materiel.

4. Om enheten forklaras verensstimma med en eller flera av
referensprofilerna G1, GA, GB, GC eller DE3, inbegripet
profilerna avseende de undre delarna GI1, GI2 eller GI3,
sa som anges i den specifikation som det hédnvisas till i till-
lagg J.1, index 14, ska Overensstimmelsen faststillas med
hjélp av den kinematiska metoden s som anges i den spe-
cifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 14.

Overensstimmelsen med denna/dessa referensprofil(er) ska
registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i av-
snitt 4.2.12 i denna TSD.

5. 1 fraga om elektriska enheter ska stromavtagarens profil
kontrolleras genom berékning enligt avsnitt A.3.12 i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 14,
for att se till att stromavtagarprofilen dverensstimmer med
den mekaniska, kinematiska stromavtagarprofilen, vilken i
sin tur faststdlls i enlighet med tilligg D till TSD Energi
och beror pa de val som gjorts for stromavtagartoppens geo-
metri. De tva tillatna mojligheterna anges i avsnitt 4.2.8.2.9.2
i denna TSD.
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Banmatningens spanning beaktas i infrastrukturprofilen for
att sikerstilla korrekta isoleringsavstdnd mellan stromavtaga-
ren och fasta installationer.

Stromavtagarens krdngning som specificeras i avsnitt 4.2.10
i TSD Energi och som anvidnds vid berdkningen av den
mekaniska kinematiska lastprofilen, ska motiveras genom
berdkningar eller métningar s som anges i den specifikation
som det hanvisas till i tilligg J.1, index 14.

For enheter konstruerade for att trafikera system med
sparvidden 1520 mm:

Fordonets statiska profil ska ligga inom den enhetliga for-
donsprofilen ”T”. Referensprofil for infrastrukturen &r ”’S”-
profilen. Denna profil specificeras i tilligg B.

I fraga om elektriska enheter ska stromavtagarens profil
kontrolleras genom berdkning, for att se till att stromavtagar-
profilen 6verensstimmer med den mekaniska, statiska strom-
avtagarprofilen som definieras i tilligg D till TSD Energi.
Det val som gjorts avseende stromavtagartoppens geometri
ska tas i beaktande: de tillitna mojligheterna anges i avsnitt
4.2.8.2.9.2 i denna TSD.

4232 Axellast och hjullast

42321 Parametern axellast

1.

Axellasten ar en granssnittsparameter mellan enheten och
infrastrukturen. Axellasten &r en prestandaparameter i infra-
strukturen som specificeras i avsnitt 4.2.1 1 TSD Infrastruktur
och beror pa trafikkoden for linjen. Den mdste beaktas i
kombination med axelavstand, med taglingden och med
hogsta tillatna hastighet for enheten pa den aktuella linjen.

Foljande egenskaper som utgdr ett grianssnitt till infrastruk-
turen ska inga som en del av den allmdnna dokumentation
som tas fram d& enheten beddms och som behandlas i avsnitt
4.2.12.2 i denna TSD:

— Massan per axel (for varje axel) for de tre lastfallen (som
definieras i avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD och som enligt
det avsnittet ska omfattas av dokumentationen).

— Placeringen av axlarna lings med enheten (axelavstand).

— Enbhetens ldngd.

— Den hogsta hastighet som fordonet ér konstruerat for (ska
utgéra en del av dokumentationen i avsnitt 4.2.8.1.2 i
denna TSD).

Anvindning av denna information pa driftsniva for kontroll
av kompatibiliteten mellan rullande materiel och infrastruktur
(utanfor tillimpningsomradet fér denna TSD):
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4233.1

4233.1.1

Axellasten for varje individuell axel i enheten som ska an-
vindas som granssnittsparameter till infrastrukturen ska
anges av jarnvigsforetaget, i enlighet med avsnitt 4.2.2.5 i
TSD Drift, med beaktande av forvéntad last vid den avsedda
driften (ej angiven nidr enheten beddms). Axellast vid last-
fallet ’projekterad massa i driftskick” motsvarar det hogsta
mojliga virdet pa axellasten som ndmns ovan. Den storsta
last som beaktas for konstruktionen av bromssystemet som
definieras i avsnitt 4.2.4.5.2 méste ocksd beaktas.

Hjullast

1.

Kvoten for hjullastdifferensen per axel Aqj = (Ql — Qr)/(QI +
Qr), ska utvdrderas genom matning av hjullasten med beak-
tande av lastfallet ”projekterad massa i driftskick”. Hjullast-
differenser storre dn 5 % av axellasten for hjulparet i fraga ar
tillatna endast om det kan visas att de dr godtagbara genom
den provning for att pavisa sdkerhet mot ursparning pa skevt
spar som specificeras i avsnitt 4.2.3.4.1 i denna TSD.

Forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.2 i denna TSD.

For enheter med axellast vid projekterad massa vid normal
nyttolast lagre dn eller lika med 22,5 ton och en hjuldiameter
med slitna hjul storre én eller lika med 470 mm, ska hjul-
lasten 6ver hjuldiametern (Q/D) vara ldgre &n eller lika med
0,15 kN/mm, matt for en minsta hjuldiameter med slitna hjul
och projekterad massa vid normal nyttolast.

Parametrar for rullande materiel som paverkar
markbaserade system

Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tagdetekte-
ringssystem

L.

For enheter konstruerade for att trafikera system med andra
sparvidder dn 1 520 mm ges uppsittningen egenskaper for
rullande materiel for kompatibilitet med tagdetekterings-
system i avsnitten 4.2.3.3.1.1, 4.2.3.3.1.2 och 4.2.3.3.1.3.

Hénvisning gors till avsnitt i den specifikation som det hén-
visas till i tilligg J.2, index 1 i denna TSD (&ven hanvisad
till i bilaga A, Index 77 i TSD Trafikstyrning och signale-

ring).

Den uppsittning egenskaper som den rullande materielen ar
kompatibel med ska registreras i den tekniska dokumentation
som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tdgdetekte-
ringssystem baserade péa sparledningar

— Fordonsgeometri

1. Det storsta avstandet mellan tva efterfoljande axlar anges i
avsnitt 3.1.2.1 i den specifikation som det hédnvisas till i
tillagg J.2, index 1 (avstandet al i figur 1).
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2. Det storsta avstandet mellan buffertinden och forsta axeln
anges i avsnitten 3.1.2.5 och 3.1.2.6 i den specifikation som
det hénvisas till i tilldgg J.2, index 1 (avstandet bl i figur
1)

3. Det minsta avstandet mellan forsta och sista axeln pa en
enhet anges i avsnitt 3.1.2.4 i den specifikation som det
héanvisas till i tillagg J.2, index 1.

— Fordonskonstruktion

4. Den minsta axellasten i alla lastfall anges i avsnitt 3.1.7 i
den specifikation som det héanvisas till i tillagg J.2, index 1.

5. Det elektriska motstandet mellan 16pytorna pa motsatta hjul
i ett hjulpar specificeras i avsnitt 3.1.9 i den specifikation
som det hénvisas till i tilldgg J.2, index 1, och méitmetoden
specificeras i samma avsnitt.

6. For elektriska enheter forsedda med en strémavtagare spe-
cificeras den minsta impedansen mellan strémavtagaren och
varje hjul pa taget i avsnitt 3.2.2.1 i den specifikation som
det hénvisas till 1 tilligg J.2, index 1.

— Begrinsning av emissioner

7. Begrdnsningar 1 anvdndningen av sandningsutrustning
anges i avsnitt 3.1.4 i den specifikation som det hinvisas
till 1 tilldgg J.2, index 1. Information om sandegenskaper
(’sand characteristics”) ingar i den specifikationen.

Om det finns en automatisk sandningsfunktion ska det vara
mojligt for foraren att stdnga av dess anvdndning pa vissa
stillen langs spéret som i driftsreglerna anges som inkom-
patibla med sandning.

8. Begrinsningarna i anvindningen av kompositbromsblock
anges i avsnitt 3.1.6 i den specifikation som det hinvisas
till i tillagg J.2, index 1.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

9. Kraven avseende elektromagnetisk kompatibilitet specifi-
ceras i avsnitten 3.2.1 och 3.2.2 i den specifikation som
det hanvisas till i tilldgg J.2, index 1.

10. Gréansvarden for elektromagnetisk interferens orsakade av
traktionsstrommar specificeras i avsnitt 3.2.2 i den speci-
fikation som det hénvisas till i tilldgg J.2, index 1.

423312 Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tégdetekte-
ringssystem som ar baserade pa axelrdknare

— Fordonsgeometri

1. Det storsta avstandet mellan tva efterfoljande axlar anges i
avsnitt 3.1.2.1 i den specifikation som det hédnvisas till i
tilligg J.2, index 1.

2. Det minsta avstandet mellan tva efterfoljande axlar i taget
anges 1 avsnitt 3.1.2.2 i den specifikation som det hénvisas
till 1 tillagg J.2, index 1.

3. I 4nden pa en enhet som &r avsedd att kopplas &r det minsta
avstandet mellan dnden och den forsta axeln pé enheten
hélften av det viarde som anges i avsnitt 3.1.2.2 i den
specifikation som det hénvisas till i tillagg J.2, index 1.
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4.233.13

42332

4. Det storsta avstandet mellan dnden och forsta axeln anges i
avsnitten 3.1.2.5 och 3.1.2.6 (avstandet bl i figur 1) i den
specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.2, index 1.

— Hjulgeometri

5. Hjulgeometrin specificeras i avsnitt 4.2.3.5.2.2 i denna
TSD.

6. Den minsta hjuldiametern (hastighetsberoende) specificeras
i avsnitt 3.1.3 i den specifikation som det hénvisas till i
tillagg J.2, index 1.

— Fordonskonstruktion

7. Det metallfria omradet runt hjulen specificeras i avsnitt
3.1.3.5 i den specifikation som det hédnvisas till i tilligg
J.2, index 1.

8. Egenskaperna for hjulmaterial med avseende pa magnetfilt
specificeras i avsnitt 3.1.3.6 i den specifikation som det
hénvisas till i tillagg J.2, index 1.

— Elektromagnetisk kompatibilitet (EMC)

9. Kraven avseende elektromagnetisk kompatibilitet specifi-
ceras i avsnitten 3.2.1 och 3.2.2 i den specifikation som
det hanvisas till i tilligg J.2, index 1.

10. Grinsvirden for elektromagnetisk storning orsakade av
anvindning av virvelstrom- eller magnetskenbromsar spe-
cificeras i avsnitt 3.2.3 i den specifikation som det hin-
visas till i tilldgg J.2, index 1.

Rullande materiels egenskaper for kompatibilitet med tdgdetekte-
ringssystem som ar baserade pa slingutrustning

— Fordonskonstruktion

1. Fordonets metallkonstruktion specificeras i avsnitt 3.1.7.2 i
den specifikation som det héanvisas till i tillagg J.2, index 1.

Overvakning av axellagers tillstand

1. Syftet med dvervakningen av axellagers tillstand &r att upp-
ticka defekta axelboxlager.

2. Enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre én eller
lika med 250 km/tim ska vara forsedda med ombordbaserad
detekteringsutrustning.

3. For enheter som har en hogsta konstruktionshastighet ldgre
an 250 km/tim och &r konstruerade for att trafikera system
med andra spédrvidder &n 1520 mm, ska Overvakning av
axellagers tillstand tillhandahéllas antingen med hjélp av om-
bordbaserad detekteringsutrustning (enligt specifikationen i
avsnitt 4.2.3.3.2.1) eller genom anvéndning av markbaserad
utrustning (enligt specifikationen i avsnitt 4.2.3.3.2.2).

4.  Installationen av ombordbaserad utrustning och/eller kom-
patibiliteten med markbaserad utrustning ska registreras i
den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i
denna TSD.
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Krav som ér tillimpliga pa ombordbaserad utrustning

1. Utrustningen ska kunna detektera en forsamring pa nagon av
enhetens axelboxlager.

2. Lagrens tillstind ska bedomas genom O&vervakning av an-
tingen temperatur eller dynamiska frekvenser eller ndgon
annan lamplig egenskap som indikerar axellagrens tillstand.

3. Detekteringssystemet ska i sin helhet vara placerat ombord
pa enheten och diagnosmeddelanden ska tillhandahallas om-
bord.

4. Levererade diagnosmeddelanden ska beskrivas och tas i be-
aktande i den driftsdokumentation som beskrivs i1 avsnitt
42,124 i denna TSD och i den underhallsdokumentation
som beskrivs i avsnitt 4.2.12.3 i denna TSD.

Krav pa rullande materiel for kompatibilitet med markbaserad
utrustning

1. For enheter konstruerade for att trafikera system med spar-
vidden 1 435 mm, ska det omrade pa den rullande materielen
som dr synligt for den markbaserade utrustningen vara det
omrade som anges i den specifikation som det hinvisas till i
tilldgg J.1, index 15.

2. For enheter konstruerade for att trafikera andra sparvidder
forklaras specialfall foreligga dar sd dr relevant (harmonise-
rade regler &r tillgdngliga for ndtverket i fraga).

Gangdynamiska egenskaper hos rullande mate-
riel

Sékerhet mot ursparning pa skevt spar

1. Enheten ska vara konstruerad pa ett sddant sitt att siker
gang pa skevt spar sdkerstills, med specifikt beaktande av
ralsforhojningsrampen och rélsforhdjningsfel.

2. Forfarandet for bedomning av dverensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.3 i denna TSD.

Detta forfarande for bedomning av overensstimmelse ar tillamp-
ligt vid axellaster inom det omrade som ndmns i avsnitt 4.2.1 i
TSD Infrastruktur och i den specifikation som det hdnvisas till i
tillagg J.1, index 16.

Det &r inte tillimpligt pd fordon konstruerade for storre axellaster.
Sédana fall kan omfattas av nationella bestimmelser eller av det
forfarande for innovativa losningar som beskrivs i artikel 10 och
kapitel 6 i denna TSD.

Gangdynamiska egenskaper

1. Detta avsnitt ar tillimpligt for enheter som &r konstruerade
for en hastighet hogre dn 60 km/tim, med undantag for
arbetsfordon for vilka kraven anges i tilligg C avsnitt C.3
och enheter som &r konstruerade for att trafikera system med
sparvidden 1 520 mm for vilka motsvarande krav betraktas
som “Oppen punkt”.

2. Ett fordons gangdynamiska egenskaper har stor betydelse for
gangsdkerhet och sparkrafter. Det dr en funktion som &ar
vasentlig for sikerheten och som omfattas av kraven i detta
avsnitt.
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a) Tekniska krav

Enheten ska gé sdkert och ge upphov till sparkrafter pa
godtagbar niva, vid drift inom de grdnser som definieras
av kombinationen av hastighet och rilsforhojningsbrist och
under de referensforhallanden som anges i det tekniska do-
kument som det hénvisas till i tilligg J.2, index 2.

Detta ska bedémas genom kontroll av att de gridnsvérden
som specificeras nedan i avsnitten 4.2.3.4.2.1 och 4.2.3.4.2.2
i denna TSD respekteras. Forfarandet for bedomning av
overensstimmelse beskrivs i avsnitt 6.2.3.4 i denna TSD.

De grinsvirden och den bedomning av Overensstimmelse
som namns i punkt 3 &r tillimpliga vid axellaster inom det
omrade som ndmns i avsnitt 4.2.1 i TSD Infrastruktur och i
den specifikation som det hédnvisas till i tilldgg J.1, index 16.

De ar inte tillimpliga pd fordon som é&r konstruerade for
hogre axellast, eftersom grénsvarden for harmoniserade spar-
krafter inte &r angivna; sadana fall kan omfattas av nationella
bestammelser eller av det forfarande for innovativa 19sningar
som beskrivs i artikel 10 och kapitel 6 i denna TSD.

Provrapporten 6ver gingdynamiska egenskaper (inklusive
anvindningsbegrinsningar och sparkraftsparametrar) ska
ingd i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt
4.2.12 1 denna TSD.

Spéarkraftsparametrar (inklusive de extra Yoay, Bmax 0ch By
dér det ar relevant) som ska registreras finns angivna i den
specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 16 med
andringar sa som anges i det tekniska dokument som det
hénvisas till i tillagg J.2, index 2.

b) Ytterligare krav ndr ett aktivt system anvands

Nir aktiva system anvinds (baserade pa programvara eller
programmerbara mandverdon), har funktionsfel normalt en
trolig potential att direkt leda till ”flera dodsfall” i bada av
foljande scenarier:

1. Fel i det aktiva systemet som leder till en icke-Gverens-
stimmelse med grinsvirden for gangsikerhet (definierade
i enlighet med avsnitten 4.2.3.4.2.1 och 4.2.3.4.2.2).

2. Fel i det aktiva systemet som leder till att fordonet ham-
nar utanfor den kinematiska referensprofilen for fordons-
korg och stromavtagare, pd grund av att korglutningsvin-
keln (krdngning) leder till icke-Overensstimmelse med
antagna virden enligt avsnitt 4.2.3.1.

Med hénsyn till hur allvarliga konsekvenser ett fel far, ska
det visas att risken halls kontrollerad pa en godtagbar niva.

Hur overensstimmelse pavisas (forfarandet for bedomning
av Overensstimmelse) beskrivs i avsnitt 6.2.3.5 i denna TSD.
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c) Ytterligare krav nér ett system for detektering av insta-
bilitet finns installerat (frivilligt)

7. Detektionssystemet for instabilitet ska tillhandahalla infor-
mation om behovet att vidta driftsatgarder (som hastighets-
minskning etc.) och det ska beskrivas i den tekniska doku-
mentationen. Driftsatgirden ska beskrivas i den driftsdoku-
mentation som avses i avsnitt 4.2.12.4 i denna TSD.

Grinsvirden for gangsikerhet

1.  De gransvirden for gangsdkerhet som enheten ska uppfylla
specificeras i den specifikation som det hénvisas till i tilligg
J.1, index 17 och, som ett tilligg for tag avsedda att anvén-
das med ralsforhojningsbrist > 165 mm, i den specifikation
som det hédnvisas till i tilldgg J.1, index 18, med &ndringar sa
som anges i det tekniska dokument som det hénvisas till i
tillagg J.2, index 2.

Grénsvérden for sparkrafter

1. De griansvirden for sparkrafter som enheten ska uppfylla
(vid bedomning enligt den normala metoden) specificeras i
den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 19,
med dndringar sd som anges i det tekniska dokument som
det hdnvisas till i tilligg J.2, index 2.

2. Om de uppskattade virdena Overstiger de grinsvirden som
anges ovan, kan driftsvillkoren for den rullande materielen
(t.ex. hogsta tillatna hastighet, rélsforhdjningsbrist) justeras
med beaktande av sparets egenskaper (t.ex. kurvradie, rilens
tvarsnitt, sliperavstand, sparunderhallsintervall).

Ekvivalent konicitet
Konstruktionsvirden for nya hjulprofiler

1)  Avsnitt 4.2.3.4.3 dr tillampligt pa alla enheter, utom enheter
som &r konstruerade for att anvdndas péa sparvidderna 1 520
mm eller 1 600 mm f6r vilka motsvarande krav dr en 6ppen
punkt.

2)  En ny hjulprofil och avstandet mellan hjulets aktiva ytor ska
kontrolleras med avseende pa malviarden for ekvivalent ko-
nicitet med anvindning av de berdkningsscenarier som anges
i avsnitt 6.2.3.6 i denna TSD, i syfte att faststilla lamplig-
heten hos den nya foreslagna hjulprofilen for infrastruktur i
overensstimmelse med TSD Infrastruktur.

3)  Enheter forsedda med oberoende roterande hjul dr undan-
tagna fran dessa krav.

Driftvdrden for hjulpars ekvivalenta konicitet

1.  De kombinerade ekvivalenta koniciteter som fordonet ar
konstruerat for, vilka kontrolleras genom pavisande av over-
ensstimmelse med de gangdynamiska egenskaper som spe-
cificeras i avsnitt 6.2.3.4 i denna TSD, ska specificeras for
driftsvillkor i underhallsdokumentationen s& som anges i av-
snitt 4.2.12.3.2, med beaktande av bidragen fran hjul- och
ralsprofiler.
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Om instabil géng rapporteras ska jarnvigsforetaget och infra-
strukturforvaltaren lokalisera det berdrda linjeavsnittet i en
gemensam undersokning.

Jarnvagsforetaget ska méita hjulprofilerna och matt mellan
fronterna (avstandet mellan de aktiva ytorna) pa hjulparet i
fraga. Den ekvivalenta koniciteten ska berdknas med anvénd-
ning av de berdkningsscenarier som anges i avsnitt 6.2.3.6 i
syfte att kontrollera Gverensstimmelsen med den maximala
ekvivalenta konicitet som fordonet har konstruerats och pro-
vats for. Om Overensstimmelse inte foreligger maste hjul-
profilerna korrigeras.

Om hjulparets konicitet dverensstimmer med den maximala
ekvivalenta konicitet som fordonet har konstruerats och pro-
vats for, ska en gemensam undersokning vidtas av jarnvags-
foretaget och infrastrukturforvaltaren for att faststilla vilka
egenskaper som orsakar instabiliteten.

Enheter forsedda med oberoende roterande hjul ar undan-
tagna fran dessa krav.

Lopverk

Boggiramens strukturella konstruktion

1.

For enheter som omfattar en boggiram, ska motstandskraften
hos boggiramens struktur, hjullagerhus och all pamonterad
utrustning pavisas baserat pa metoder som anges i den spe-
cifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 20.

Anslutningen mellan fordonskorg och boggi ska uppfylla
kraven i den specifikation som det hadnvisas till i tilligg
J.1, index 21.

Den hypotes som antas for att utvédrdera krafterna orsakade
av boggins gang (formler och koefficienter) i enlighet med
den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 20,
ska motiveras och dokumenteras i den tekniska dokumenta-
tion som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Hjulpar

L.

I denna TSD definieras begreppet hjulpar sa att det omfattar
dels de huvuddelar som star for det mekaniska grénssnittet
mot sparet (hjul och anslutningsdelar som tvirgaende axel
eller oberoende hjulaxel), dels tillhérande delar (som axella-
ger, axelboxar, vixellador och bromsskivor).

Hjulparet ska vara konstruerat och tillverkat enligt en enhet-
lig metod med anvindning av en uppsittning lastfall 6ver-
ensstimmande med de lastfall som anges i avsnitt 4.2.2.10 i
denna TSD.

Mekaniska och geometriska egenskaper hos hjulpar

1.

Hjulpars mekaniska driftsegenskaper

Hjulpars mekaniska egenskaper ska sdkerstilla sdker gang
for den rullande materielen.
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De mekaniska egenskaperna omfattar
— montering,
— mekanisk hallfasthet och utmattningsegenskaper.

Forfarandet for beddmning av Overensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.7 i denna TSD.

Axlars mekaniska driftsegenskaper

Axlarnas egenskaper ska sdkerstdlla dverforingen av krafter

och vridmoment.

Forfarandet for bedomning av overensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.7 1 denna TSD.

Enheter forsedda med oberoende roterande hjul

Egenskaperna hos axeldnden (granssnittet mellan hjul och
1opverk) ska sdkerstélla dverforingen av krafter och vridmo-
ment.

Forfarandet for bedomning av Overensstimmelse ska utfor-
mas i enlighet med punkt 7 i avsnitt 6.2.3.7 i denna TSD.
Axelboxars mekaniska driftsegenskaper

Axelboxen ska konstrueras med beaktande av mekanisk hall-

fasthet och utmattningsegenskaper.

Forfarandet for beddmning av dverensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.7 i denna TSD.

Temperaturgransvirden ska faststdllas genom provning och
registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i av-
snitt 4.2.12 i denna TSD.

Overvakning av axellagrens tillstdind beskrivs i avsnitt
4.2.3.3.2 i denna TSD.
Hjulpars geometriska matt

Hjulparens geometriska matt (sa som de definieras i figur 1)
ska Overensstimma med de gransvdrden som specificeras i
tabell 1 for relevant sparvidd.

Dessa gransvirden ska uppfattas som konstruktionsvérden
(nytt hjulpar) och som driftgransvérden (for underhallsanda-
mal, se dven avsnitt 4.5 i denna TSD).

Tabell 1

Driftsgrinsvirden for hjulpars geometriska matt

Minsta Storsta

Bendamning Hjuldiameter D (mm) viirde (mm) | virde (mm)

330 <D < 760 1415

Matt mellan fronterna (Sg) 760 < D < 840 1412 1426
SR = AR + Sd,vﬁnslcr + Sd,hégcr

D > 840 1410

330 <D < 760 1359

1 435 mm

Avstdnd mellan hjulbaksidor (Ag) 760 < D < 840 1358 1363

D > 840 1357
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Bendmning Hjuldiameter D (mm) véi\;ein(sri?m) Varsdfr(s:lim)
400 <D < 725 1506 1509
Matt mellan fronterna (Sg)
g Sk = Ag + Sd,vénster + Sd,héger D> 725 1487 1514
E 2
S
i 400 <D < 725 1 444 1 446
Avstand mellan hjulbaksidor (Ag)
D > 725 1442 1 448
400 <D < 1220 1487 1509
g Matt mellan fronterna (Sg)
E SR = AR + Sd,vﬁnster + Sd,héger
o
I
v
Avstand mellan hjulbaksidor (Ag) 400 <D < 1220 1437 1443
g Matt mellan fronterna (Sg) 690 <D < 1016 1573 1592
€ | Sg = Ar + Sqinster + Sans
o ,vinster d,hoger
3
- Avstand mellan hjulbaksidor (Ag) 690 <D < 1016 1521 1526
330 < D < 840 1 648 1659
Matt mellan fronterna (Sg)
g SR = AR + Sd,vénster + Sd,lliiger 840 < D < 1250 1643 1659
38
e 330 < D < 840 1592 1596
Avstand mellan hjulbaksidor (Ag)
840 < D < 1250 1590 1596

Mattet Ar mits vid rélsoverkant. Matten Ar och Sy ska
uppfyllas i lastat och olastat tillstind. Mindre toleranser
inom ovanstaende grinsvirden kan specificeras av tillverka-
ren i underhéllsdokumentationen for alla driftvdrden. Mattet
Sg mits 10 mm Over lopbanans referensplan (sa som visas i
figur 2).

Figur 1
Symboler for hjulpar

Ar
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4.23.52.2  Mekaniska och geometriska egenskaper hos hjul
Hjuls mekaniska driftsegenskaper

1. Hjulens egenskaper ska sikerstdlla sidker gang for rullande
materiel och bidrar till styrningen av den rullande materielen.

Forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.1.3.1 i denna TSD.

Hjuls geometriska matt

2. Hjulens geometriska matt (sa som de definieras i figur 2) ska
overensstimma med de grédnsvirden som specificeras i tabell
2. Dessa grinsvirden ska uppfattas som konstruktionsvérden
(nytt hjul) och som driftgransvarden (fér underhallsandamal,
se dven avsnitt 4.5).

Tabell 2

Driftsgrinsvirden for hjuls geometriska matt

Bendmning Hjuldiameter D (mm) Min(srtrz;ln:/)éirde St('ir(slt:llnzf)ﬁrde
Hjulringens bredd (Br + skdgg) D > 330 133 145
D > 840 22
Flansens tjocklek (Sq4) 760 < D < 840 25 33
330 < D < 760 27,5
D > 760 27,5
Flinsens hojd (Sp) 630 <D < 760 29,5 36
330 < D < 630 31,5
Flansens branthet (qgr) > 330 6,5
Figur 2
Symboler for hjul
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Burr Reverse N
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423523

4.2.3.6

4237

3. Enheter forsedda med oberoende roterande hjul ska, férutom
de krav i detta avsnitt som behandlar hjul, uppfylla kraven i
denna TSD for hjulpars geometriska egenskaper som anges i
avsnitt 4.2.3.5.2.1.

Hjulpar for variabel sparvidd

1. Detta krav ar tillimpligt pa enheter forsedda med hjulpar for
variabel sparvidd for omstillning mellan sparvidden 1435
mm och nagon annan spéarvidd inom tillimpningsomradet
for denna TSD.

2. Hjulparets omstéllningsmekanism ska sakerstdlla sdker las-
ning i korrekt axiellt ldge for hjulet.

3. Extern visuell kontroll av lasningssystemets tillstand (last
eller olast) ska vara mgjlig.

4. Om hjulparet &dr forsett med bromsutrustning ska ldget och
lasningen i korrekt ldge for denna utrustning vara sakerstélld.

5. Bedomningen av dverensstimmelsen med kraven som speci-
ficeras i detta avsnitt dr en Oppen punkt.

Minsta kurvradie

1.  Den minsta kurvradien som ska kunna hanteras ska vara 150
m for alla enheter.

Gardjarn

1. Detta krav giller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Hjulen ska skyddas mot skador orsakade av mindre foremal
pa rdlerna. Detta krav kan uppfyllas med gardjarn framfor
hjulen pa den framre axeln.

3. Hojden pa gardjirnets undre kant Gver plant spar ska vara

— minst 30 mm under alla férhallanden,

— hogst 130 mm under alla forhéallanden.

Hjulslitage och sammantryckning av fjaderupphédngning ska
sarskilt beaktas.

4. Om en hinderavvisare som specificeras i avsnitt 4.2.2.5 har
sin undre kant mindre d4n 130 mm O&ver sparet under alla
forhallanden, uppfyller den funktionskraven for gardjérn,
och dérfor &r det tillatet att inte montera gardjérn.

5. Ett gardjarn ska vara konstruerat for att motstd en minsta
kraft i langdriktningen pa 20 kN utan permanent defor-
mation. Detta krav ska kontrolleras genom berdkning.

6.  Ett gardjarn ska konstrueras si att det, vid plastisk defor-
mation, inte kommer i kontakt med spar eller 16pverk och sa
att kontakten med hjulets lopbana, om den uppstar, inte
utgor en risk for ursparning.
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424 Bromsning
4241 Allmidnt

1. Syftet med tagets bromssystem dr att se till att tagets has-
tighet kan minskas eller bibehallas i en lutning, eller att taget
kan stoppas inom den léngsta tillatna bromsstrackan. Broms-
ningen ser dven till att tiget kan sta stilla.

2. De viktigaste faktorerna som paverkar bromsprestandan ar
bromseffekten (produktionen av bromskraft), tagets massa,
tagets rullmotstand, hastigheten och den tillgingliga adhesio-
nen.

3. Nir det giller enheter som anvénds i olika tdgsammansitt-
ningar faststills de enskilda enheternas prestanda sd att hela
tagets bromsprestanda kan hirledas.

4. Bromsprestanda bestims av retardationskurvorna (retardation
= F(hastighet) och ekvivalent reaktionstid).

Stoppstracka, bromstal (dven bendmnt lambda eller broms-
procent) och bromsvikt anvinds ocksa och kan héarledas (di-
rekt eller via stoppstrickan) ur retardationskurvorna genom
berdkning.

Bromsprestandan kan variera med tdgets eller fordonets mas-
sa.

5. Den minsta tagbromsprestanda som krdvs for driften av ett
tdg pa en linje med en avsedd hastighet &r beroende av
linjeegenskaperna (signalsystem, hogsta tillatna hastighet,
linjens sdakerhetsmarginal) och &r en infrastrukturegenskap.

Huvuddata for taget eller fordonet som kénnetecknar broms-
prestandan anges 1 avsnitt 4.2.4.5 1 denna TSD.

4242 Huvudsakliga funktions- och sdkerhetskrav
4.24.2.1 Funktionskrav

Nedanstaende krav giller alla enheter.

Enheter ska vara forsedda med foljande:

1. En huvudbromsfunktion som anvéands vid drift for fard- och
nodbromsning.

2. En parkeringsbromsfunktion som anvénds nér taget &r stillas-
tdende och som kan ansdtta en bromskraft utan nigon till-
génglig energi ombord under en obegriansad tid.

Téagets huvudbromsfunktion ska vara

3. genomgdende: bromsansittningssignalen Overfors fran ett
centralt kommando till hela taget via en styrledning,

4.  automatisk: ett oavsiktligt avbrott (integritetsforlust, ener-
gibortfall i ledningen) i styrledningen leder till bromsaktive-
ring pa alla fordon i taget.

5. Huvudbromsfunktionen far kompletteras med ytterligare
bromssystem som beskrivs i avsnitt 4.2.4.7 (dynamisk broms
— bromssystem kopplade till traktionssystem) och/eller av-
snitt 4.2.4.8 (bromssystem oberoende av adhesionsforhallan-
den).
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10.

11.

12.

13.

Avledningen av bromsenergin ska beaktas vid konstruktio-
nen av bromssystemet och ska inte orsaka skador pd broms-
systemets komponenter under normala driftsforhallanden.
Detta ska kontrolleras genom en beridkning sasom specifice-
ras i avsnitt 4.2.4.5.4 i denna TSD.

Den temperatur som uppnas runt bromskomponenterna ska
dven beaktas vid konstruktionen av den rullande materielen.

Konstruktionen av bromssystemet ska omfatta system for
overvakning och prov sa som specificeras i avsnitt 4.2.4.9
i denna TSD.

Kraven nedan i avsnitt 4.2.4.2.1 ar tillimpliga pa tagniva pa
enheter vars driftsammanséttning(ar) har bestdmts pa kon-
struktionsstadiet (dvs. enheter som bedoéms i fasta eller for-
definierade sammansittningar och lok som framfors separat).

Bromsprestandan ska &verensstimma med de sdkerhetskrav
som anges i avsnitt 4.2.4.2.2 i hindelse av oavsiktligt avbrott
i bromsens styrledning och i héndelse av avbrott i broms-
energiforsorjningen, fel pd stromforsérjningen eller andra fel
avseende energikillor.

Det viktigaste dr att det ska finnas tillrdckligt med broms-
energi pa taget (lagrad energi), fordelad langs taget i enlighet
med bromssystemets konstruktion, for att sikerstilla anbring-
ande av de bromskrafter som krévs.

Successiva ansidttningar och lossningar av bromsen ska be-
aktas vid konstruktionen av bromssystemet (outmattningsbar-
het).

I héndelse av oavsiktlig separering av ett tag, ska de tva
delarna av taget bringas till stillastaiende. Bromsprestandan
i de tva delarna av taget behover inte vara identisk med
bromsprestandan i normaltillstandet.

I hindelse av att bromsenergiforsorjningen avbryts eller fel
uppstar pa stromforsorjningen ska det vara mojligt att halla
kvar taget med storsta last (enligt definitionen i avsnitt
4.2.4.5.2) i en lutning pa 40 %o genom att enbart anvdnda
friktionsbromsen, under minst tva timmar.

Enhetens bromssystem ska ha féljande tre bromsfunktioner:

— Nodbromsning: anséttning av en fordefinierad broms-
kraft inom en fordefinierad langsta reaktionstid, for att
stoppa taget med en angiven niva av bromsprestanda.

— Driftbromsning: anséttning av en justerbar bromskraft for
att reglera tagets hastighet, inklusive stopp och tillfalligt
stillastaende.

— Parkeringsbromsning: anséttning av en bromskraft for att
halla taget (eller fordonet) permanent stillastdende, utan
nagon tillgidnglig energi ombord.
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14.

1.

Ett bromsansittningskommando, oavsett bromsfunktion, ska
ta kontroll dver bromssystemet dven om det finns ett aktivt
bromslossningskommando. Detta krav behover inte gélla om
foraren avsiktligt upphédver bromsanséttningskommandot
(t.ex. vid 6verbryggning av passagerarlarm eller bortkoppling
av enheter).

Vid hastigheter hogre dn 5 km/tim ska det kraftigaste rycket
pé grund av bromsarnas anvdndning vara ldgre dn 4 m/s3.
Ryckupptradandet kan hdrledas frén berdkning och fran ut-
véardering av uppmatt retardationsupptradande under broms-
proven (enligt beskrivningen i avsnitten 6.2.3.8 och 6.2.3.9).

Sakerhetskrav

Bromssystemet anvinds for att stoppa taget och bidrar darfor
till jarnvagssystemets sdkerhetsniva.

De funktionskrav som uttrycks i avsnitt 4.2.4.2.1 bidrar till
att sikerstélla att bromssystemet fungerar sékert. Emellertid
ar en riskbaserad analys nodvéndig for att utvdardera broms-
prestandan, eftersom flera komponenter samverkar.

For de riskscenarier som beaktas ska motsvarande sikerhets-
krav uppfyllas, enligt angivelserna i tabell 3 nedan.

1 de fall en allvarlighetsgrad specificeras i denna tabell, ska
det visas att motsvarande risk halls kontrollerad pa en god-
tagbar nivd, med beaktande av funktionsfelet i fraga och dess
troliga potential att i normalfallet direkt leda till den allvar-
lighetsgrad som anges i tabellen.

Tabell 3

Bromssystem — siikerhetskrav

Sékerhetskrav som ska uppfyllas

Funktionsfel och tillhérande riskscenario

Tillhdrande all-
varlighetsgrad/ | Minsta tillatna antal kombinatio-
Konsekvenser ner av fel

att forebygga

Giller for enheter forsedda med en forarhytt (bromskommando)

mando foljer ingen retardation av taget,
pa grund av fel pa bromssystemet (full-
standig och permanent forlust av broms-
kraft)

Anmdrkning: géller aktivering som gors
av foraren eller av tagskyddssystemet.
Aktivering som gors av passagerare
(alarm) &r inte relevant for detta scenario.

Efter aktivering av ett ndodbromskom- |Flera dodsfall | 2 (inget enskilt fel far leda

till detta)
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4243

Sékerhetskrav som ska uppfyllas

Funktionsfel och tillhorande riskscenario

Tillhérande all-
varlighetsgrad/
Konsekvenser
att forebygga

Minsta tilldtna antal kombinatio-
ner av fel

Nr 2
Giller for enheter forsedda med traktionsutrustning
Ingen retardation av taget efter aktivering | Flera dodsfall | 2 (inget enskilt fel far leda
av ett nddbromskommando pa grund av till detta)
fel pa traktionssystemet (traktionskraft >
bromskraft).

Nr 3
Giiller for alla enheter
Efter aktivering av ett ndodbromskom- |Ej specificerat| Det/de enskilda fel som leder
mando blir stoppstrickan langre dn i nor- till den ldngsta berdknade
maltillstandet, pa grund av fel pa broms- stoppstrackan ska identifie-
systemet. ras, och dkningen av stopps-

trickan jamfort med i nor-

Anmdrkning: Prestandan i normaltillstan- maltillstandet (utan fel) ska
det anges i avsnitt 4.2.4.5.2. faststéllas.

Nr 4

Giller for alla enheter

Efter aktivering av ett parkeringsbroms-
kommando ansitts ingen parkerings-
bromskraft (fullstindig och permanent
forlust av parkeringsbromskraft).

Ej specificerat

2 (inget enskilt fel far leda
till detta)

Ytterligare bromssystem ska beaktas vid sdkerhetsundersok-
ningen enligt de villkor som specificeras i avsnitten 4.2.4.7
och 4.2.4.8.

Hur overensstimmelse pavisas (forfarandet for bedomning
av Overensstimmelse) beskrivs i avsnitt 6.2.3.5 i denna TSD.

Typ av bromssystem

L.

Enheter som &r konstruerade och bedéomda for anviandning i
allmén drift (olika sammansittningar av fordon med olika
ursprung, tagsammansittning ej angiven under konstruk-
tionsfasen) pa system med annan sparvidd &n 1520 mm
ska vara forsedda med ett bromssystem med en bromsled-
ning som ar kompatibel med UIC-bromssystemet. For detta
andamal specificeras de principer som ska tillimpas i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 22,
”Krav pa bromssystem i tdg dragna av lokomotiv”.
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Syftet med detta krav &r att sékerstilla teknisk kompatibilitet
for bromsfunktionen mellan fordon med olika ursprung i ett
tag.

2. Det finns inget krav pa typ av bromssystem for enheter
(tagsitt eller fordon) som beddms i en fast eller fordefinierad
sammansattning.

4244 Bromskommando
42441 Nodbromskommando

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Minst tva oberoende anordningar for nédbromskommando
ska finnas tillgéngliga, som medger aktivering av nddbrom-
sen genom en enkel och enskild atgird av foraren i sin
normala korstdllning, med en hand.

Sekventiell aktivering av dessa tva anordningar kan beaktas
vid pavisandet av overensstimmelse med sdkerhetskrav nr 1
i tabell 3 i avsnitt 4.2.4.2.2.

En av dessa anordningar ska vara en rod tryckknapp (svamp-
tryckknapp).

Dessa tva anordningars nodbromsldge ska vid aktivering
vara sjalvlasande genom en mekanisk anordning. Upplasning
av detta lage ska endast vara mojlig med en avsiktlig atgard.

3. Nodbromsen ska dven kunna aktiveras av det ombordbase-
rade tagskyddssystemet, s& som anges i Trafikstyrning och
signalering.

4. Om inte kommandot avbryts ska aktiveringen av nddbrom-
sen leda till foljande permanenta, automatiska atgarder:

— Overforing av ett nddbromskommando lings tiget via
bromsstyrledningen.

— Auvsténgning av all traktionskraft inom mindre dn 2 se-
kunder. Denna urkoppling ska inte kunna aterstéllas for-
ran traktionskommandot avbryts av foraren.

— Forhindrande av alla ”bromslossnings”-kommandon eller
-atgérder.

42442 Driftbromskommando

1. Detta avsnitt géller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Driftbromsfunktionen ska goéra det mojligt for foraren att
anpassa (genom ansittning eller lossning) bromskraften mel-
lan ett minsta och ett storsta virde i ett omrade med minst 7
steg (inklusive lossad broms och storsta bromskraft), for att
reglera tagets hastighet.
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42443

42444

3. Driftbromskommandot ska vara aktivt endast pa ett stélle i
ett tag. For att uppfylla detta krav ska det vara mojligt att
isolera driftbromsfunktionen frdn annat/andra driftbromskom-
mando(n) fran enhet(er) som utgdr del(ar) av en tdgsamman-
sittning, sa som anges for fasta och fordefinierade samman-
sdttningar.

4. Nar tagets hastighet dr hogre dn 15 km/tim ska forarens
aktivering av driftbromsen medfora en automatisk urkopp-
ling av all traktionskraft. Denna urkoppling ska inte terstil-
las forran traktionskommandot avbryts av foraren.

Anmdirkningar:

— 1 fall dér driftbroms och traktion styrs genom automatisk has-
tighetsreglering, behover traktionsurkopplingen inte avbrytas
av foraren.

— En friktionsbroms kan anvindas avsiktligt vid en hastighet
hogre an 15 km/tim med traktion for ett sarskilt syfte (avis-
ning, rengdring av bromskomponenter ...). Det ska inte vara
mojligt att anvdnda dessa sirskilda funktioner vid en aktive-
ring av ndd- eller driftbromsen.

Direktbromskommando

1. Lok (enheter konstruerade for att dra godsvagnar eller per-
sonvagnar) som bedoms for allmén drift ska vara forsedda
med ett direktbromssystem.

2. Direktbromssystemet ska medge anséttning av en bromskraft
pa den/de berdrda enheten/enheterna, oberoende av huvud-
bromskommandot och med annan/andra enhet(er) i taget
utan ansatt broms.

Kommando for dynamisk broms

Om en enhet dr forsedd med ett dynamiskt bromssystem géller
foljande:

1. Det ska vara mojligt att forhindra anvdndning av &ter-
matande broms pa elektriska enheter sd att det inte sker
nagon dtermatning av energi till kontaktledningen vid fram-
forande pa en linje som inte medger det.

Se dven avsnitt 4.2.8.2.3 om anvédndning av atermatande
broms.

2. Det ér tillatet att anvanda en dynamisk broms oberoende av
andra bromssystem eller tillsammans med andra broms-
system (blandning).

3. Om den dynamiska bromsen pa lok anvdnds oberoende av
andra bromssystem ska det vara mojligt att begrdnsa den
maximala dynamiska bromskraften och hur snabbt den kan
varieras till pd forhand faststillda vérden.

Anmdrkning: Denna begransning avser de krafter som overfors till
sparet nar loket/loken ar integrerade i ett tdg. Den far tillimpas pa
operativ niva genom att man faststéller de virden som kravs for
kompatibilitet med en viss linje (t.ex. en linje med stark lutning
och liten kurvradie).
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42445

4.2.4.5
42451

Parkeringsbromskommando

1. Detta avsnitt giller for alla enheter.

2. Parkeringsbromskommandot ska leda till ansdttning av en
angiven bromskraft under en obegriansad tidsperiod, under
vilken avsaknad av energi ombord kan intraffa.

3. Det ska ga att lossa parkeringsbromsen déa vagnen star stilla,
inbegripet for bargningssyften.

4. For enheter i fasta eller fordefinierade sammanséttningar och
for lok bedomda for allmén drift, ska parkeringsbromskom-
mandot aktiveras automatiskt dd enheten stings av. For an-
dra enheter ska parkeringsbromskommandot antingen aktive-
ras manuellt eller aktiveras automatiskt da enheten stiangs av.

Anmdrkning: Anséttningen av parkeringsbromskraft kan vara av-
héngig huvudbromsfunktionens tillstand. Parkeringsbromsen ska
vara verksam ndr energin ombord for att ansétta driftbromsen
forloras eller dr pa védg att oka eller minska (efter att enheten
har slagits pa eller av).

Bromsprestanda
Allmédnna krav

1. Enhetens (tagsittets eller fordonets) bromsprestanda (retarda-
tion = F(hastighet) och ekvivalent reaktionstid) ska bestim-
mas genom berékning s som anges i den specifikation som
det hdnvisas till i tillagg J.1, index 23, med beaktande av ett
horisontellt spar.

Varje berakning ska utforas for hjuldiametrar som motsvarar
nya, halvslitna och slitna hjul, och ska omfatta berdkningen
av den adhesionsnivd mellan hjul och rdl som krivs (se
avsnitt 4.2.4.6.1).

2. De friktionskoefficienter som anvédnds av friktionsbroms-
utrustning och beaktas vid berékningen ska vara motiverade
(se den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1, index
24).

3. Berdkningen av bromsprestandan ska utforas for tva styrld-
gen: nodbroms och maximal driftbroms.

4.  Berdkningen av bromsprestandan ska utforas pd konstruk-
tionsstadiet och ska revideras (korrigering av parametrar)
efter de fysiska prov som krdvs i avsnitten 6.2.3.8 och
6.2.3.9, for att Gverensstimma med provresultaten.

Den slutliga berdkningen av bromsprestandan (6verensstim-
mande med provresultaten) ska utgéra en del av den tekniska
dokumentation som specificeras i avsnitt 4.2.12.

5. Den maximala medelretardationen som utvecklas med alla
bromsar anvénda, inklusive bromsen som dr oberoende av
adhesionen mellan hjul och ril, ska vara ligre 4n 2,5 m/s>.
Detta krav &r kopplat till sparets longitudinella motsténds-
kraft.



2014R1302 — SV —05.07.2016 — 001.001 — 58

42452 Nodbromsning

Reaktionstid:

1. For enheter som bedoms i fast(a) eller fordefinierad(e) sam-
mansittning(ar) ska ekvivalent reaktionstid (¥) och fordroj-
ningstid (*), berdknat pa den totala nddbromskraft som ut-
vecklas vid nddbromskommandot, vara ldgre dn foljande
virden:

— Ekvivalent reaktionstid:

— 3 sekunder for enheter med en hdgsta konstruktions-
hastighet hogre an eller lika med 250 km/tim.

— 5 sekunder for andra enheter.
— Fordrgjningstid: 2 sekunder.

2. For enheter konstruerade och bedomda for allméin drift ska
reaktionstiden vara sa som specificeras for UIC-systemet (se
dven avsnitt 4.2.4.3: bromssystemet ska vara kompatibelt
med UIC-bromssystem).

(*) ska berdknas pa den totala bromskraften, eller pa trycket
i bromscylindrarna nér det géller pneumatiska broms-
system; definition enligt avsnitt 5.3.3 i den specifikation
som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 25.

Berikning av retardationen:

3. For alla enheter ska berakningen av nddbromsprestandan
utforas i enlighet med den specifikation som det hédnvisas
till 1 tillagg J.1, index 26. Retardationsprofilen och stopps-
trickorna vid foljande utgangshastigheter (om de &r ldagre dn
den hogsta tilldtna hastigheten) ska bestimmas: 30 km/tim;
100 km/tim; 120 km/tim; 140 km/tim; 160 km/tim; 200 km/
tim; 230 km/tim; 300 km/tim; enhetens hogsta konstruktions-
hastighet.

4. For enheter konstruerade och bedomda for allmén drift ska
dven bromstalet (lambda) bestdmmas.

I avsnitt 5.12 i den specifikation som det hinvisas till i till-
lagg J.1, index 25, specificeras hur andra parametrar (som
bromstal (lambda) och bromsvikt) kan harledas fran berdk-
ningen av retardationen eller stoppstrdckan for enheten.

5. Berékningen av nddbromsprestandan ska utforas med ett
bromssystem i tva olika tillstand, och med beaktande av
forsamrade forhédllanden:

— Normaltillstdand: inga fel pa bromssystemet och nomi-
nella virden pa de friktionskoefficienter (motsvarande
torra forhéallanden) som géller for friktionsbromsutrust-
ningen. Denna berdkning ger bromsprestandan i normal-
tillstandet.
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— Feltillstdnd: motsvarande de fel som beaktas i avsnitt
42422, risk nr 3 och med nominella virden pa de
friktionskoefficienter som géller for friktionsbromsutrust-
ningen. Vid nedsatt tillstind ska mojliga enskilda fel
beaktas. I detta syfte ska nddbromsprestandan bestimmas
for det/de enskilda fel som leder till den lidngsta stopps-
trickan och motsvarande enskilt fel ska tydligt identifie-
ras (berord komponent, feltillstand och felprocent om
ként).

— Forsdmrade forhallanden vid feltillstdnd: Dessutom ska
berdkningen av nddbromsprestandan utforas med mins-
kade vérden pa friktionskoefficienten, med beaktande av
gransvirden for temperatur och fuktighet (se avsnitt
5.3.1.4 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 27).

Anmdrkning: Dessa olika tillstand och forhallanden maste
sarskilt beaktas ndr avancerade system for trafikstyrning
och signalering (sasom ETCS) infors, med syftet att optimera
jérnvagssystemet.

Berékningen av ndodbromsprestandan ska utforas for foljande
tre lastfall:

— Minsta last: ”projekterad massa i driftskick” (s& som be-
skrivs 1 avsnitt 4.2.2.10).

— Normal last: ”projekterad massa vid normal nyttolast” (sa
som beskrivs i avsnitt 4.2.2.10).

— Storsta last: lastfall lagre dn eller lika med “projekterad
massa vid extrem nyttolast” (sd@ som beskrivs i avsnitt
4.2.2.10).

Om detta lastfall dr ligre &n “’projekterad massa vid ex-
trem nyttolast” ska det motiveras och dokumenteras i den
allménna dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2.

Provningar ska utforas for att validera nddbromsberikningen,
i enlighet med det forfarande for bedéomning av dverensstdm-
melse som anges i avsnitt 6.2.3.8.

For varje lastfall ska det lagsta resultatet (dvs. som leder till
langst stoppstriacka) vid berdkningen av ’nddbromsprestanda
i normaltillstandet” vid hogsta konstruktionshastighet (re-
viderat i enlighet med resultatet av de provningar som krévs
enligt ovan) registreras i den tekniska dokumentation som
beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

For enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade samman-
sattningar med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn
eller lika med 250 km/tim géller dessutom att den stopps-
tricka som motsvarar “nodbromsprestanda i normaltillstan-
det” inte far overstiga foljande virden for lastfallet “normal
last”:
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42453

42454

— 5360 m fran hastigheten 350 km/tim (om < hogsta kon-
struktionshastighet).

— 3650 m fran hastigheten 300 km/tim (om < hdgsta kon-
struktionshastighet).

— 2430 m fran hastigheten 250 km/tim.

— 1500 m fran hastigheten 200 km/tim.

Driftbromsning

Berikning av retardationen:

1.  For alla enheter ska berdkningen av den maximala
driftbromsprestandan utforas i enlighet med den specifikation
som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 28, med ett broms-
system i normaltillstdind, med nominella vdrden pd de frik-
tionskoefficienter som géller for friktionsbromsutrustningen
vid lastfallet ”projekterad massa vid normal nyttolast” och
vid den hogsta konstruktionshastigheten.

2. Provningar ska utforas for att validera berdkningen av den
maximala driftbromsprestandan, i enlighet med det for-
farande for bedomning av Overensstimmelse som anges i
avsnitt 6.2.3.9.

Maximal driftbromsprestanda:

3. Om driftbromsen har hogre konstruktionsméssig prestanda-
kapacitet dn nodbromsen ska det vara mojligt att begrénsa
den maximala driftbromsprestandan (genom konstruktion av
bromsstyrsystemet eller som en underhéllsatgérd) till en
lagre niva dn nédbromsprestandan.

Anmdrkning: En medlemsstat far begéra att nodbromsprestandan
ska ligga pa en hogre niva dn driftbromsprestandan av sidkerhets-
skél, men den far aldrig forhindra tilltrdde for ett jarnvagsforetag
som anvinder en hogre driftbromsprestanda, om inte medlemssta-
ten kan visa att den nationella sdkerhetsnivan dventyras.

Berikningar avseende termisk kapacitet

1. Detta avsnitt géller for alla enheter.

2. For arbetsfordon dr det tillatet att kontrollera detta krav ge-
nom temperaturmétningar pa hjul och bromsutrustning.

3. Bromsenergikapaciteten ska kontrolleras genom berdkning
som visar att bromssystemet dr konstruerat for att i normal-
tillstandet motsta avledningen av bromsenergin. De referen-
svirden som anvéinds vid denna berdkning for bromssyste-
mets komponenter som avleder energi ska valideras antingen
genom ett termiskt prov eller genom tidigare erfarenhet.
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Denna berdkning ska omfatta scenariot bestaende av tva efter
varandra f6ljande nodbromsningar fran storsta tillitna has-
tighet (med ett tidsintervall motsvarande den tid som krdvs
for att accelerera taget upp till storsta tillatna hastighet) pa
horisontellt spar vid lastfallet “’storsta last”.

For en enhet som inte kan anvéndas separat som ett tag ska
tidsintervallet mellan tva efter varandra f6ljande nédbrom-
sansdttningar som anvinds vid berakningen rapporteras.

4. Linjens storsta lutning, tillhorande ldngd och drifthastighet
som bromssystemet dr konstruerat for i forhéllande till brom-
sens termiska energikapacitet ska dven bestimmas genom
berdkning for lastfallet “storsta last”, med anvidndning av
driftbromsning for att bibehalla taget vid en konstant drift-
hastighet.

Resultatet (linjens storsta lutning, tillhdrande langd och drift-
hastighet) ska registreras i den dokumentation om rullande
materiel som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Foljande “referensfall” foreslas for den lutning som beaktas:
upprétthall hastigheten 80 km/tim pa en konstant lutning pa
21 %o Gver en stricka pa 46 km. Om detta referensfall an-
véands riacker det att i dokumentationen ange att 6verensstim-
melse foreligger med detta.

5. Enheter som bedéms i fasta och fordefinierade sammansatt-
ningar med en hogsta konstruktionshastighet hogre én eller
lika med 250 km/tim ska dessutom vara konstruerade for att
drivas med bromssystem i normaltillstind och lastfall
“storsta last” vid en hastighet motsvarande 90 % av den
hogsta tillatna drifthastigheten pad en storsta utforslutning
pa 25 %o under 10 km, och péd en storsta utforslutning pa
35 %o under 6 km.

42455 Parkeringsbroms

Prestanda:

1. En enhet (tag eller fordon) med lastfallet ”projekterad massa
i driftskick” utan tillgénglig kraftforsorjning och permanent
stillastidende 1 en 40 %o lutning ska hallas stillastaende.

2. Stillastdendet ska uppnas med hjélp av parkeringsbromsens
funktion och extra atgirder (t.ex. bromsskor) i de fall da inte
enbart parkeringsbromsen kan uppna prestandan. Utrustning
for de extra atgérder som krivs ska finnas tillgdnglig om-
bord.

Berikning:

3. Enhetens (tagets eller fordonets) parkeringsbromsprestanda
ska berdknas sd som anges i den specifikation som det hén-
visas till i tilldgg J.1, index 29. Resultatet (den lutning dar
enheten halls stillastiende med enbart parkeringsbromsen)
ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs
i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.
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4.2.4.6 Adhesionsprofil mellan hjul och rdl -
Fastbromsningsskyddssystem

4.2.4.6.1 Grénsvirde for adhesionsprofil mellan hjul och ril

1.

En enhets bromssystem ska vara Kkonstruerat sa att
nodbromsprestandan (dynamisk broms inrdknad om den bi-
drar till prestandan) och driftbromsprestandan (utan dyna-
misk broms) inte forutsitter en berdknad adhesion mellan
hjul och rél for varje hjulpar i hastighetsomradet > 30 km/
tim och < 250 km/tim som &r hogre dn 0,15 med foljande
undantag:

— For enheter som beddms i fasta eller fordefinierade sam-
manséttningar som har 7 eller farre axlar, far den berak-
nade adhesionen mellan hjul och ril inte vara hogre én
0,13.

— For enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade sam-
manséttningar som har 20 eller fler axlar, far den berak-
nade adhesionen mellan hjul och rél vid lastfallet ”minsta
last” vara hogre én 0,15, men inte hogre dn 0,17.

Anmdrkning: for lastfallet “normal last” giller inget undan-
tag, utan gransvirdet 0,15 dr tillimpligt.

Detta minsta antal axlar kan minskas till 16 om det prov som
kravs 1 avsnitt 4.2.4.6.2 avseende fastbromsningsskydds-
systemets effektivitet utfors vid lastfallet ”minsta last” och
ger ett positivt resultat.

I hastighetsomradet > 250 km/tim och < 350 km/tim, ska de
tre gransvdardena ovan minskas linjart sa att de har sdnkts
med 0,05 vid 350 km/tim.

Ovanstdende krav ska dven gilla for ett direktbromskom-
mando som beskrivs i avsnitt 4.2.4.4.3.

Enhetens konstruktion ska inte forutsitta adhesion mellan
hjul och rdl hogre dn 0,12 vid berdkning av parkeringsbrom-
sens prestanda.

Dessa gransvarden for adhesion mellan hjul och ral ska kont-
rolleras genom berdkning med den minsta hjuldiametern och
med de tre lastfall som beaktas i avsnitt 4.2.4.5.2.

Alla adhesionsvirden ska avrundas till tvad decimaler.

4.2.4.6.2 Fastbromsningsskyddssystem

L.

Ett fastbromsningsskyddssystem &r ett system som &r kon-
struerat for att dra storsta mojliga nytta av den befintliga
adhesionen genom kontrollerad minskning och aterstillande
av bromskraften for att forhindra att hjulpar laser sig och
forhindra okontrollerad glidning for att pa sa sitt minimera
stoppstrickans forldngning och eventuella skador pa hjul.
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Krav pda forekomst och anvindning av fastbromsnings-
skyddssystem pa enheten:

Enheter konstruerade for en hogsta drifthastighet hogre én
150 km/tim ska vara forsedda med ett fastbromsningsskydds-
system.

Enheter forsedda med bromsblock pé hjulens 16pytor med en
bromsprestanda som i hastighetsomradet > 30 km/tim for-
utsétter en berdknad adhesion mellan hjul och rdl hogre én
0,12 ska vara forsedda med ett fastbromsningsskyddssystem.

Enheter som inte dr forsedda med bromsblock péa hjulens
16pytor med en bromsprestanda som i hastighetsomradet
> 30 km/tim fOrutsdtter en berdknad adhesion mellan hjul
och rédl hogre dn 0,11 ska vara forsedda med ett fastbroms-
ningsskyddssystem.

Kravet pa fastbromsningsskyddssystemet ovan ska gilla for
de tva bromsldgena nédbroms och driftbroms.

Det ska dven gilla det dynamiska bromssystemet, som utgor
en del av driftbromsen och kan vara en del av nddbromsen
(se avsnitt 4.2.4.7).

Krav pa fastbromsningsskyddssystemets prestanda:

Pa enheter forsedda med ett dynamiskt bromssystem, ska
fastbromsningsskyddssystemet (om sédant finns i enlighet
med ovanstdende punkt) styra den dynamiska bromskraften.
Nir detta fastbromsningsskyddssystem inte &r tillgéngligt ska
den dynamiska bromskraften himmas eller begrinsas for att
inte leda till ett krav pa adhesion mellan hjul och ril hogre
an 0,15.

Fastbromsningsskyddssystemet ska vara konstruerat i enlig-
het med avsnitt 4 i den specifikation som det hanvisas till i
tilldgg J.1, index 30; forfarandet for beddomning av dverens-
stimmelse beskrivs i avsnitt 6.1.3.2.

Prestandakrav pd enhetsniva:

Om en enhet ar forsedd med ett fastbromsningsskyddssystem
ska ett prov utforas for att kontrollera fastbromsningsskydds-
systemets effektivitet (storsta forlangning av stoppstrickan
jamfort med stoppstriackan pa torr rdl) nir det &r integrerat
i enheten. Forfarandet for bedomning av &verensstimmelse
beskrivs i avsnitt 6.2.3.10.

Fastbromsningsskyddssystemets tillimpliga komponenter ska
beaktas vid sékerhetsanalysen av den nodbromsfunktion som
krdvs 1 avsnitt 4.2.4.2.2.

System for dvervakning av hjulens rotation (WRM):

Enheter med en hogsta konstruktionshastighet som ar hogre
an eller lika med 250 km/tim ska vara utrustade med system
som Overvakar hjulens rotation sd att lokforaren vet nér en
axel dr last. Systemet for 6vervakning av hjulens rotation ska
vara konstruerat i enlighet med avsnitt 4.2.4.3 i den specifi-
kation som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 30.
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4.2.4.7

4.2.4.8

424281

Dynamisk broms — Bromssystem kopplade till
traktionssystem

Om bromsprestandan for en dynamisk broms eller for ett broms-
system som ar kopplat till traktionssystemet ingar i den nodbroms-
ningsprestanda 1 normaltillstindet som definieras i avsnitt
4.2.4.5.2, ska den dynamiska bromsen eller bromssystemet som
ar kopplat till traktionen

1. styras av huvudbromssystemets styrledning (se avsnitt
424.2.1),

2. omfattas av en sdkerhetsanalys som tacker risken “efter ak-
tivering av ett nddbromskommando, fullstindig forlust av
den dynamiska bromskraften”.

Denna sikerhetsanalys ska beaktas i den sdkerhetsanalys som
krdvs enligt sdkerhetskrav nr 3 i avsnitt 4.2.4.2.2 f6r nddbroms-
funktionen.

For elektriska enheter giller att, om tillgdnglighet ombord pa en-
heten av spdnning levererad fran extern stromforsorjning ar ett
villkor for ansittning av den dynamiska bromsen, ska sdkerhets-
analysen tdcka in fel som leder till franvaro ombord av sadan
spanning.

I fall ddr ovan ndmnda risk inte kontrolleras pa nivan rullande
materiel (fel pa det externa stromforsorjningssystemet), ska broms-
prestandan hos den dynamiska bromsen eller hos bromssystem
kopplade till traktionssystemet inte riknas med i nodbromsprestan-
dan i normaltillstdndet enligt avsnitt 4.2.4.5.2.

Bromssystem oberoende av adhesionsforhal-
landen

Allmént

1. Bromssystem som kan utveckla en bromskraft som anbringas
pa rilen, oberoende av adhesionsforhallandet mellan hjul och
rdl, ar ett sétt att tillhandahalla ytterligare bromsprestanda nar
den begérda prestandan ar hogre dn den prestanda som mot-
svarar gransvardet for tillgdnglig adhesion mellan hjul och
rdl (se avsnitt 4.2.4.6).

2. Det ar tillatet att 1ata bidraget fran bromsar som ar oberoende
av adhesionen mellan hjul och rél ingd i den bromsprestanda
i normaltillstandet som anges i avsnitt 4.2.4.5 for nédbrom-
sen. | sadana fall ska bromssystemet som dr oberoende av
adhesionsforhallanden

3.  styras av huvudbromssystemets styrledning (se avsnitt
4.24.2.1),

4. omfattas av en sdkerhetsanalys som ticker risken “efter ak-
tivering av ett nddbromskommando, fullstindig forlust av
bromskraften oberoende av adhesionen mellan hjul och réls”.

Denna sidkerhetsanalys ska beaktas i den sdkerhetsanalys
som krévs enligt sikerhetskrav nr 3 i avsnitt 4.2.4.2.2 for
nodbromsfunktionen.
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42482

42483

4.2.4.9

Magnetskenbroms

1. Kraven pa magnetiska bromsar som specificeras av delsyste-
met Trafikstyrning och signalering aterges i avsnitt 4.2.3.3.1
i denna TSD.

2. En magnetskenbroms far anvindas som en nédbroms, sdsom
namns i TSD Infrastruktur, avsnitt 4.2.6.2.2.

3. De geometriska egenskaperna hos de delar av magneten som
kommer i kontakt med rdlen ska vara sa som specificeras for
en av de typer som beskrivs i den specifikation som det
héanvisas till i tillagg J.1, index 31.

4. Magnetskenbroms fér inte anvindas vid hogre hastighet dn
280 km/tim.

Virvelstromsbroms

1. Detta avsnitt omfattar endast virvelstromsbromsar som ut-
vecklar en bromskraft mellan den rullande materielen och
rélen.

2. Kraven pa virvelstromsbromsar som specificeras av delsyste-
met Trafikstyrning och signalering aterges i avsnitt 4.2.3.3.1
i denna TSD.

3. Anvéndningsvillkoren for virvelstromsbromsar ar inte har-
moniserade (vad giller deras inverkan pa rilsuppvarmning
och vertikalkraft).

Darfor ar de krav som ska uppfyllas av virvelstromsbromsar en
Oppen punkt.

4. Tills den 6ppna punkten” har stingts anses vardena for den
maximala ansatta longitudinella bromskraften fran virvel-
stromsbromsen, enligt specifikationer i avsnitt 4.2.4.5 i
TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik (2008) och
vid anvindning i hastigheter pa > 50 km/tim, vara kom-
patibla med hoghastighetslinjer.

Bromstillstind och felindikering

1. Information som &r tillgénglig for ombordpersonal ska
medge identifiering av forsémrade forhallanden vid feltill-
stdnd avseende den rullande materielen (ligre bromspre-
standa dn den prestanda som krdvs), for vilka sérskilda
driftsregler giller. Av den anledningen ska det vara mojligt
for ombordpersonalen att under vissa driftsfaser identifiera
status (ansatt eller lossad eller avstingd) for huvudbroms-
systemen (ndd- och driftbroms) och parkeringsbromssyste-
met samt status for varje del (inklusive ett eller flera mano-
verdon) i dessa system som kan styras och/eller stingas av
oberoende av Ovriga delar.

2. Om parkeringsbromsen alltid &r direkt beroende av huvud-
bromssystemets status, krivs ingen extra eller specifik indi-
kering for parkeringsbromssystemet.

3. De faser som ska beaktas under drift &r stillastaende och
korning.

4. Vid stillastédende ska ombordpersonalen fran insidan och/el-
ler utsidan av taget kunna kontrollera f6ljande:

— Bromsstyrningsledningens funktion.
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— Tillgédngligheten pa bromsenergiforsorjning lings med
taget.

— Status for huvudbroms- och parkeringsbromssystemen
och status for varje del (inklusive ett eller flera mandver-
don) i dessa system som kan styras och/eller stdngas av
individuellt (s som beskrivs ovan i forsta stycket i detta
avsnitt), med undantag for dynamisk broms och broms-
system kopplade till traktionssystem.

Vid korning ska foraren kunna kontrollera foljande fran for-
arpositionen i hytten:

— Status for tdgets bromsstyrningsledning.

— Status for tagets bromsenergiforsorjning.

— Status for den dynamiska bromsen och bromssystemet
kopplat till traktionssystemet om dessa dr medraknade i
nodbromsprestandan i normaltillstandet.

— Status ansatt eller lossad for minst en del (mandverdon)
av huvudbromssystemet som &r individuellt styrd (t.ex.
en del som ér installerad pa det fordon som ar forsett
med en aktiv hytt).

Den funktion som tillhandahaller den information som be-
skrivs ovan for ombordpersonalen dr en funktion som é&r
vésentlig for sdkerheten, eftersom den anvinds av ombord-
personalen for att utvdrdera tdgets bromsprestanda.

Om lokal information tillhandahélls av indikatorer ska an-
vindningen av harmoniserade indikatorer sikerstélla den si-
kerhetsniva som krévs.

Om det finns ett centraliserat kontrollsystem, som medger att
ombordpersonalen kan utfora alla kontroller fran en plats
(dvs. inifran forarhytten), ska detta styrsystem bli foremaél
for en funktionssdkerhetsanalys ddr man beaktar komponen-
ters feltillstand, redundanser, aterkommande kontroller och
andra atgirder. Baserat pa denna analys ska driftsvillkor
for det centraliserade kontrollsystemet faststdllas och anges
i den driftsdokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.4.

Tillamplighet pa enheter avsedda for allmén drift:

Endast funktioner som dr av betydelse for enhetens konstruk-
tionsegenskaper (t.ex. forekomsten av en hytt, ...) ska beak-
tas.

Den signaloverforing som krivs (om den krdvs) mellan en-
heten och den/de andra tillkopplade enheten/enheterna i ett
tag for att information om bromssystemet ska vara tillganglig
pa tagniva, ska dokumenteras med beaktande av funktionella
aspekter.
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4.2.4.10

425

Denna TSD foreskriver inte nagra tekniska l0sningar avse-
ende fysiska grinssnitt mellan enheter.

Bromskrav for bogsering/bdrgning

1. Alla bromsar (ndd-, drift- och parkeringsbromsar) ska vara
forsedda med anordningar som medger lossning och avsting-
ning av dem. Dessa anordningar ska vara tillgdngliga och
fungera oavsett om taget eller fordonet har stromforsérjning,
saknar stromforsorjning eller &r stillastdende utan ndgon till-
ginglig energi ombord.

2. Nar det giller enheter avsedda for drift pa system med annan
sparvidd an 1520 mm, ska det vara mojligt att efter ett
feltillstand under drift barga ett tdg utan nagon tillgénglig
energi ombord, med ett hjdlpfordon forsett med ett pneu-
matiskt bromssystem kompatibelt med UIC-bromssystemet
(bromsledning som styrledning).

Anmdrkning: se avsnitt 4.2.2.2.4 i1 denna TSD for hjélpfor-
dons mekaniska och pneumatiska grinssnitt.

3. Under bérgningen ska det vara mojligt att styra en del av det
bogserade tagets bromssystem med hjalp av en grénssnitts-
anordning. For att uppfylla detta krav ar det tillatet att forlita
sig pa lagspanning fran ett batteri som stromforsorjning till
styrkretsar pa det bogserade taget.

4. Bromsprestandan som utvecklas av det bdrgade tdget i detta
sdrskilda driftldge ska utvérderas genom berdkning men be-
hover inte vara densamma som den bromsprestanda som
beskrivs i avsnitt 4.2.4.5.2. Den beriknade bromsprestandan
och driftsvillkor vid bérgning ska utgéra en del av den tek-
niska dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

5. Detta krav géller inte enheter som anvénds i en tdgsamman-
sattning med en massa mindre dn 200 ton (lastfallet “’pro-
jekterad massa i driftskick”™).

Passagerarrelaterade punkter

Foljande ej uttommande lista ges endast i informationssyfte och
ger en Overblick over de grundparametrar som omfattas av TSD
Tillgénglighet for funktionshindrade och som ér tillimpliga pa
enheter avsedda att transportera passagerare:

— Sittplatser, inklusive prioriterade sittplatser.

— Rullstolsutrymmen.

— Ytterdorrar, inklusive dimensioner, passagerargranssnitt for
styrning.

— Innerdérrar, inklusive dimensioner, passagerargrinssnitt for
styrning.

— Toaletter.

— Géngar.

— Belysning.
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— Kundinformation.

— Golvnivaskillnader.

— Handricken.

— Rullstol, tillgidngligt sovutrymme.

— Instegets position pa fordonet for pa- och avstigning, inklusive
fotsteg och hjdlpmedel for ombordstigning.

Ytterligare krav specificeras nedan i detta avsnitt.

4.2.5.1 Hygiensystem

1.  Om det finns en vattenkran i en enhet och vattnet som till-
handahalls inte uppfyller kraven enligt radets direktiv
98/83/EG ('), ska en synlig skylt tydligt ange att det tillhan-
dahallna vattnet i kranen inte ar drickbart.

2. Hygiensystem (toaletter, tvittrum, bar-/restaurangutrymmen)
fér inte tillata utsldpp av ndgra &mnen som kan vara skadliga
for manniskors halsa eller for miljon. Utsldppt material (dvs.
avloppsvatten, undantaget vatten med tval som sldpps ut
direkt fran tvéttrum) ska uppfylla kraven i foljande direktiv:

— Bakteriehalten i vatten som sldpps ut fran hygiensystemet
ska inte vid négot tillfille verskrida de bakterichaltvér-
den for intestinala enterokocker och escherichia coli-bak-
terier som specificeras som “bra” for inlandsvatten i Eu-
ropaparlamentets och rddets direktiv 2006/7/EG (*) om
forvaltning av badvattenkvaliteten.

— Behandlingsprocesserna far inte tillfora substanser som
finns angivna i bilaga I till Europaparlamentets och ra-
dets direktiv 2006/11/EG (®) om fo6rorening genom ut-
slapp av vissa farliga &mnen i gemenskapens vattenmiljo.

3. For att begridnsa spridningen av vitskeutsldpp lidngs sparen
far okontrollerad tomning fran alla typer av killor endast ske
nedat, under fordonskorgen, pa ett avstand som inte &r storre
an 0,7 meter frén fordonets lingsgdende centrumlinje.

4.  Foljande uppgifter ska tillhandahallas i den tekniska doku-
mentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12:

— Forekomst och typ av toaletter i en enhet.
— Spolningsmedlets egenskaper, om det inte ar rent vatten.

— Typen av behandlingssystem for utsldppt vatten och de
standarder mot vilka Gverensstimmelsen har bedomts.

(") Rédets direktiv 98/83/EG av den 3 november 1998 om kvaliteten pa dricksvatten (EGT
L 330, 5.12.1998, s. 32).

(?) Europaparlamentets och radets direktiv 2006/7/EG av den 15 februari 2006 om forvalt-
ning av badvattenkvaliteten och om upphdvande av direktiv 76/160/EEG (EUT L 64,
4.3.2000, s. 37).

(®) Europaparlamentets och rédets direktiv 2006/11/EG av den 15 februari 2006 om foro-
rening genom utsldpp av vissa farliga dmnen i gemenskapens vattenmiljo (EUT L 64,
4.3.2000, s. 52).
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4252 Ljudkommunikationssystem

1.

Detta avsnitt giller for alla enheter konstruerade for att trans-
portera passagerare och enheter konstruerade for att dra per-
sontag.

Ett minimikrav &dr att tdg ska vara utrustade med ett kom-
munikationssystem for foljande syften:

— For att ombordpersonalen ska kunna anropa passagerarna
pa taget.

— For intern kommunikation mellan tagpersonalen, sarskilt
mellan foéraren och personal i utrymmet for passagerare
(om séadant finns).

Utrustningen ska oberoende av huvudenergikéllan fungera i
beredskapsldge under minst tre timmar. Under beredskaps-
tiden ska utrustningen kunna fungera under slumpmaéssiga
intervaller och perioder under en ackumulerad tid av 30
minuter.

Kommunikationssystemet ska vara s konstruerat att minst
hilften av hogtalarna (fordelade i hela taget) fortsitter att
fungera i héndelse av fel pa en av verforingskomponenter-
na. Annars, som ett alternativ, ska det finnas andra satt till-
géngliga for att informera passagerarna i hindelse av fel.

Bestdmmelser avseende passagerares mojligheter att kontakta
tagpersonalen ges i avsnitt 4.2.5.3 (passagerarlarm) och i
avsnitt 4.2.5.4 (kommunikationsutrustning for passagerare).

Tillimplighet pa enheter avsedda for allmén drift:

Endast funktioner som é&r av betydelse for enhetens konstruk-
tionsegenskaper (t.ex. forekomst av en hytt, system for sam-
verkan med personal, ...) ska beaktas.

Den signaldverforing som krdvs mellan enheten och den/de
andra tillkopplade enheten/enheterna i ett tdg for att kom-
munikationssystemet ska vara tillgangligt pa tagniva, ska
inforas och dokumenteras med beaktande av funktionella
aspekter.

Denna TSD foreskriver inte nagra tekniska l6sningar avse-
ende fysiska grinssnitt mellan enheter.

4253 Passagerarlarm

42531 Allmént

1.

Detta avsnitt ar tillimpligt pa alla enheter som ar konstrue-
rade fOr att transportera passagerare och enheter konstruerade
for att dra persontag.

Passagerarlarmet ger mojlighet for vem som helst i taget att
informera foraren i hiandelse av fara, och har konsekvenser
pa driftsniva ndr det aktiveras (t.ex. bromsansittning vid ute-
bliven reaktion fran foraren). Det dr en sédkerhetsrelaterad
funktion for vilken géllande krav, inbegripet sékerhetsaspek-
ter, anges i detta avsnitt.
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42532 Krav pa informationsgranssnitt

1. Med undantag for toaletter och Overgangar mellan vagnar
ska varje kupé, varje vestibul och alla andra separata ytor
avsedda for passagerare vara utrustade med &atminstone en
klart synlig och tydlig larmanordning for att informera fora-
ren i hindelse av fara.

2. Larmanordningen ska vara konstruerad sa att passagerare
inte kan stinga av den ndr den aktiverats.

3. Vid utlésande av passagerarlarmet ska bade ljus- och ljud-
signaler indikera for foraren att ett eller flera passagerarlarm
har aktiverats.

4. En anordning i hytten ska gora det mojligt for foraren att
bekrifta mottagandet av larmet. Forarens bekriftelse ska
kunna uppfattas pa platsen dér passagerarlarmet utlostes
och ska stdnga av ljudsignalen i hytten.

5. Systemet ska tillata att en kommunikationsldnk upprittas pa
forarens initiativ mellan forarhytten och den/de plats(er) dér
passagerarlarm utlosts, vilket géller for enheter konstruerade
for drift utan ombordpersonal (utdver foraren). For enheter
konstruerade for drift med ombordpersonal (utover foraren)
ar det tilldtet att ha denna kommunikationslink uppréttad
mellan forarhytten och ombordpersonalen.

Systemet ska ge foraren mojlighet att avbryta denna kom-
munikationsldnk.

6.  En anordning ska gora det mdjligt for ombordpersonalen att
aterstilla passagerarlarmet.

42533 Bestdmmelser for aktivering av bromsen via passagerarlarmet

1. Nar taget har stannat vid en plattform eller avgar fran en
plattform ska aktivering av passagerarlarmet leda till en di-
rekt ansdttning av driftbromsen och resultera i ett fullstandigt
stopp. I detta fall, endast efter att tiget stannat helt, ska
systemet gora det mojligt for foraren att aterkalla auto-
matiska bromsatgiarder som initierats av passagerarlarmet.

2. I andra situationer, 10 + 1 sekunder efter aktivering av (det
forsta) passagerarlarmet, ska minst en automatisk driftbroms
initieras om inte passagerarlarmet dr bekriftat av foraren
inom denna tid. Systemet ska alltid gora det mojligt for
foraren att overbrygga alla automatiska bromsatgirder som
initierats av passagerarlarmet.

42534 Kriterier for ett tdg som avgar fran en plattform

1. Ett tag anses avgd fran en plattform under den tidsperiod
som forflyter mellan det att dorrstatusen @ndras fran “fri-
gjord” till ”’stangd och last” och till dess att ndgon del av
tdget har lamnat plattformen.
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Tégets avgang ska detekteras ombord (genom en funktion
som medger fysisk detektering av plattformen eller baserat
pé hastighets- eller avstdndskriterier eller andra alternativa
kriterier).

I friga om enheter avsedda att trafikera linjer utrustade med
ett markbaserat ETCS-system for trafikstyrning och signale-
ring (som omfattar information om dorrar for passagerare
[passenger doors] sa som beskrivs i den specifikation som
det hinvisas till i bilaga A, index 7 i TSD Trafikstyrning och
signalering), ska denna ombordbaserade utrustning kunna ta
emot information om plattformen fran ETCS-systemet.

42535 Sakerhetskrav

1.

For scenariot fel pa passagerarlarmsystemet som leder till
att passagerare inte kan initiera en aktivering av bromsanstt-
ning for att stoppa taget nir taget avgar fran en plattform”
ska det visas att risken halls kontrollerad pa en godtagbar
niva, med beaktande av att felet i normalfallet har en trolig
potential att direkt leda till “enstaka dddsfall och/eller all-
varlig skada”.

For scenariot fel pa passagerarlarmsystemet som leder till
att foraren inte far ndgon information nér ett passagerarlarm
aktiveras” ska det visas att risken hélls kontrollerad pa en
godtagbar niva, med beaktande av att felet i normalfallet har
en trolig potential att direkt leda till “enstaka dodsfall och/
eller allvarlig skada”.

Hur overensstimmelse pavisas (forfarandet for bedomning
av Overensstimmelse) beskrivs i avsnitt 6.2.3.5 i denna TSD.

4.2.53.6 Nedsatt tillstand

1.

Enheter forsedda med en forarhytt ska vara forsedda med en
anordning som tillater auktoriserad personal att stinga av
passagerarlarmsystemet.

Om passagerarlarmsystemet inte fungerar, antingen efter en
avsiktlig avstdngning av personalen, pa grund av ett tekniskt
fel, eller genom att enheten kopplats till en ej kompatibel
enhet, ska detta visas for foraren med en permanent indike-
ring i den aktiva forarhytten, och aktivering av passagerar-
larmet ska resultera i en direkt ansdttning av bromsar.

Ett tdg med ett avsténgt passagerarlarmsystem uppfyller inte
minimikraven for sikerhet och driftskompatibilitet i enlighet
med denna TSD och ska dérfor anses vara i ett nedsatt till-
stand.

4.25.3.7 Tillimplighet pa enheter avsedda for allmén drift

1.

Endast funktioner som &r av betydelse for enhetens konstruk-
tionsegenskaper (t.ex. forekomst av en hytt, system for sam-
verkan med personal, ...) ska beaktas.
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2. Den signaloverforing som krivs mellan enheten och den/de
andra tillkopplade enheten/enheterna i ett tag for att passage-
rarlarmsystemet ska vara tillgéngligt pa tagniva, ska inforas
och dokumenteras med beaktande av funktionella aspekter
som beskrivs ovan i detta avsnitt.

3. Denna TSD foreskriver inte nagra tekniska losningar avse-
ende fysiska grinssnitt mellan enheter.

4254 Kommunikationsutrustning for passagerare

1. Detta avsnitt giller for alla enheter konstruerade for att trans-
portera passagerare och enheter konstruerade for att dra per-
sontag.

2. Enheter konstruerade for anviandning utan ombordpersonal
(utdver foraren) ska vara forsedda med en kommunikations-
anordning som gor det mdjligt for passagerarna att informera
en person som kan vidta ldmpliga atgérder.

3. Tillimpliga krav for placering av kommunikationsanord-
ningen dr desamma som for passagerarlarmet och anges i
avsnitt 4.2.5.3 ”Passagerarlarm”.

4. Systemet ska tillata att en begéran om upprittande av kom-
munikationsldnk gors pd passagerarens initiativ. Systemet
ska tillata att den person som tar emot kommunikationen
(t.ex. foraren) avbryter denna kommunikationslédnk pa eget
initiativ.

5. Kommunikationsanordningens granssnitt mot passagerarna
ska indikeras med en harmoniserad skyltning, som innehaller
visuella och taktila symboler, och visuell och akustisk infor-
mation ska indikera att anordningen har aktiverats. Dessa
delar ska uppfylla kraven i TSD Tillgénglighet for funktions-
hindrade.

6.  Tillimplighet pa enheter avsedda for allmén drift:

Endast funktioner som &r av betydelse for enhetens konstruk-
tionsegenskaper (t.ex. forekomst av en hytt, system for sam-
verkan med personal, ...) ska beaktas.

Den signaloverforing som krivs mellan enheten och den/de
andra tillkopplade enheten/enheterna i ett tdg for att kom-
munikationssystemet ska vara tillgangligt pa tagniva, ska
inforas och dokumenteras med beaktande av funktionella
aspekter.

Denna TSD foreskriver inte nagra tekniska l6sningar avse-
ende fysiska grinssnitt mellan enheter.

4255 Externa dorrar: passagerares pa- och avstig-
ning péd rullande materiel

42551 Allmént

1. Detta avsnitt giller for alla enheter konstruerade for att trans-
portera passagerare och enheter konstruerade for att dra per-
sontag.
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42552

42553

2. Dorrar avsedda for personal och gods behandlas i avsnitten
4.2.2.8 och 4.2.9.1.2 i denna TSD.

3. Styrningen av ytterdorrar till vilka passagerare har tilltride ar
en funktion som dr visentlig for sikerheten. De funktions-
och sikerhetskrav som uttrycks i detta avsnitt dr nédvandiga
for att dstadkomma den sdkerhetsnivd som krivs.

Termer som anvénds

1. 1 detta avsnitt avses med ddrr en ytterdorr till vilken pas-
sagerare har tilltrdde (med ett eller flera dorrblad), primért
avsedd for passagerares pa- och avstigning pa enheten.

2. En last dérr dr en dorr som hélls stdngd av en fysisk dorr-
lasanordning.

3. En dorr last for service ar en dorr last i ett stangt ldge av en
manuellt mandvrerad mekanisk lsanordning.

4. En frigjord dorr ar en dorr som kan Oppnas genom mand-
vrering av den lokala eller centrala dorrstyranordningen (dér
den senare ar tillganglig).

5. I detta avsnitt géller att ett tdg anses vara stillastdende nér
hastigheten har minskats till 3 km/tim eller mindre.

6. I detta avsnitt avses med tagpersonal en medlem av ombord-
personalen som ansvarar for kontrollen av dorrsystemet. Det
kan vara foraren eller ndgon annan i ombordpersonalen.

Stédngning och lasning av dorrar

1. Déorrstyrningsanordningen ska medge att ombordpersonalen
kan stinga och lasa alla dorrar innan taget avgar.

2. I de fall ett rorligt fotsteg maste dras in, ska stdngnings-
sekvensen omfatta fotstegets rorelse till indraget ldge.

3. Nir central stingning och lasning av dorrar aktiveras genom
en lokal styranordning intill en dorr, &r det tillatet att denna
dorr fortfarande &r Oppen nir de andra dorrarna stdngs och
lases. Dorrstyrsystemet ska sedan medge att personalen kan
stdnga och lasa denna dorr fore avgang.

4. Dorrarna ska hallas stingda och lésta till dess att de frigors i
enlighet med avsnitt 4.2.5.5.6 ”Dorroppning”. Om dorrstyr-
ningen blir stromlds ska dorrarna hallas lasta av lasmekanis-
men.

Anmdrkning: se avsnitt 4.2.2.3.2 1 TSD Tillgénglighet for funk-
tionshindrade betrdffande varningssignal nér en dorr stings.
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42554

42555

4255.6

Doérrhinderdetektering:

Externa passagerardorrar ska vara forsedda med utrustning
som upptdcker om dorrarna stings mot ett hinder (t.ex. en
passagerare). Nér ett hinder detekteras ska dorrarna auto-
matiskt stoppas och forbli fritt rorliga under en begrdnsad
tid eller oppnas igen. Kinsligheten hos systemet ska vara
sadan att hinder upptécks i enlighet med avsnitt 5.2.1.4.1 i
den specifikation som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 32,
med en storsta kraft pd hindret i enlighet med avsnitt
5.2.1.4.2.1 i den specifikation som det hdnvisas till i tilldgg
J.1, index 32.

Lasning av en dorr for service

1.

En manuellt manévrerad mekanisk ldsanordning ska finnas
som gor det mojligt (fér ombordpersonal eller underhalls-
personal) att ldsa en dorr for service.

Anordningen for lasning for service ska

— isolera dorren fran alla 6ppningskommandon,

— lasa dorren mekaniskt i stdngt ldge,

— indikera statusen for ldsningsanordningen,

— medge att dorren forbigds av “systemet for kontroll av
dorrstangning”.

Information tillgénglig for tdgpersonal

L.

Ett lampligt “system for kontroll av dorrstingning” ska gora
det mojligt for tdgpersonalen att ndr som helst kontrollera
om alla dorrar &r stdngda och lasta eller inte.

Om en eller flera dorrar inte &r lasta ska detta kontinuerligt
indikeras for tagpersonalen.

En indikering ska tillhandahallas for tdgpersonalen om ett fel
uppstar vid dorrstdngning och/eller lasning.

Nodoppning av en eller fler dorrar ska indikeras for tagper-
sonalen med ljudsignal och visuell signal.

En 7dorr stingd for service” far forbigas av “systemet for
kontroll av dorrstangning”.

Dorroppning

1.

Ett tag ska vara forsett med styrreglage for frigorning av
dorrarna, som gor det mdjligt for tdgpersonalen eller en auto-
matisk anordning som &r kopplad till stoppet vid en platt-
form att frigora dorrarna separat pa endera sidan, sa att de
kan Oppnas av passagerare eller, om sadant finns, med ett
centralt 6ppningskommando nér tiget star stilla.

I fraga om enheter avsedda att trafikera linjer forsedda med
ett markbaserat ETCS-system for trafikstyrning och signale-
ring (som omfattar information om dorrar for passagerare
[passenger doors] s som beskrivs i den specifikation som
det hdnvisas till i bilaga A, index 7 i TSD Trafikstyrning och
signalering), ska detta styrsystem for dorrarnas frigdrning
kunna ta emot information relaterad till plattformen fran
ETCS-systemet.
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4.25.5.7

42558

3. Vid varje dorr ska lokala dorroppningsreglage eller dorr6pp-
ningsanordningar finnas tillgédngliga for passagerare béade
fran fordonets ut- och insida.

4. I de fall ett rorligt fotsteg maste fallas ut, ska Gppnings-
sekvensen omfatta fotstegets rorelse till utfillt lage.

Anmdrkning: se avsnitt 4.2.2.4.2 i TSD Tillginglighet for funk-
tionshindrade betrdffande varningssignal nédr en dorr Gppnas.

Dorr — traktionsspérr

1. Traktionskraften ska endast anbringas ndr alla dorrar ar
stangda och lasta. Detta ska sékerstéllas via ett automatiskt
dorr-traktionsspérrsystem. Det automatiska systemet for trak-
tionsspérr vid olasta dorrar ska forhindra att traktionskraft
anbringas nér inte alla dorrar r stingda och lasta.

2. Det automatiska systemet for traktionsspérr vid olasta dorrar
ska vara forsett med en manuell Gverbryggning, avsedd att
aktiveras av foraren i exceptionella situationer, for att an-
bringa traktion dven nir inte alla dorrar ar stingda och lasta.

Sakerhetskrav for avsnitten 4.2.5.5.2 till 4.2.5.5.7

1. For scenariot “en dorr &r oldst (och tagpersonalen har inte
informerats pa korrekt sétt om detta) eller en dorr ar frigjord
eller 6ppen pa olampligt stélle (t.ex. pa fel sida av taget)
eller i en oldmplig situation (t.ex. medan tiget gér)”, ska
det visas att risken hélls kontrollerad pa en godtagbar niva,
med beaktande av att funktionsfelet i normalfallet har en
trolig potential att direkt leda till

— “enstaka doédsfall och/eller allvarlig skada” for enheter i
vilka passagerare inte forutsitts resa stdende i dorromra-
det (langdistanstdg), eller

— ”enstaka dodsfall och/eller allvarlig skada” for enheter i
vilka en del passagerare reser staende i dérromradet un-
der normal drift.

2. For scenariot “flera dorrar &r oldsta (och tagpersonalen har
inte informerats pa korrekt sitt om detta) eller flera dorrar ar
frigjorda eller 6ppna pa olampligt stille (t.ex. pa fel sida av
taget) eller i en olamplig situation (t.ex. medan taget gar)”,
ska det visas att risken halls kontrollerad pa en godtagbar
niva, med beaktande av att funktionsfelet i normalfallet har
en trolig potential att direkt leda till

— 7enstaka dodsfall och/eller allvarlig skada” for enheter i
vilka passagerare inte forutsitts resa staende i dorromra-
det (langdistanstag), eller

— ”flera dodsfall och/eller allvarliga skador” for enheter i
vilka en del passagerare reser stdende i dérromradet un-
der normal drift.
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3. Hur Overensstimmelse pévisas (forfarandet for bedéomning
av Overensstimmelse) beskrivs 1 avsnitt 6.2.3.5 i denna TSD.

4.2.559 Dorréppning i nodsituationer

Nodoppning frin insidan:

1. Varje dorr ska vara forsedd med en enskild nédoppnings-
anordning, som ska vara dtkomlig for passagerarna fran in-
sidan och mdjliggéra Oppning av dorren. Denna anordning
ska vara aktiv nér hastigheten 4r ldgre &n 10 km/tim.

2. Det ér tillatet att lata denna anordning vara aktiv vid alla
hastigheter (oberoende av nagon hastighetssignal). 1 sddana
fall ska denna anordning aktiveras efter minst tva atgérder i
foljd.

3. Denna anordning péaverkar inte nddvindigtvis “en dorr last
for service”. For att sa ska ske far dorren forst lasas upp.

Séikerhetskrav:

4. For scenariot "fel pa det interna ndddppningssystemet pd tva
intilliggande dorrar ldngs en passage (enligt definitionen i
avsnitt 4.2.10.5 i denna TSD) medan nddéppningssystemet
pé ovriga dorrar fortfarande dr tillgdngligt”, ska det visas att
risken halls kontrollerad pa en godtagbar niva, med beak-
tande av att funktionsfelet i normalfallet har en trolig poten-
tial att direkt leda till “enstaka dodsfall och/eller allvarlig
skada”.

Hur overensstimmelse pavisas (forfarandet for bedomning
av Overensstimmelse) beskrivs i avsnitt 6.2.3.5 i denna TSD.

Nodoppning fran utsidan:

5. Varje dorr ska vara forsedd med en enskild yttre nddopp-
ningsanordning, atkomlig for rdddningspersonal, som medger
att dorren kan Oppnas i nddfall. Denna anordning paverkar
inte nddvéndigtvis “en dorr last for service”. I sd fall ska
dorren forst lasas upp.

Manuell kraft for att 6ppna dorren:

6.  For manuell 6ppning av dorren, ska den kraft som en person
maste anbringa Overensstimma med den specifikation som
det hdnvisas till i tillagg J.1, index 33.

4.2.5.5.10 Tillamplighet pa enheter avsedda for allméin drift

1. Endast funktioner som dr av betydelse for enhetens konstruk-
tionsegenskaper (t.ex. forekomst av en hytt, eller av ett per-
sonalgranssnittssystem for dorrstyrning, ...) ska beaktas.

2. Den signaloverforing som krivs mellan enheten och den/de
andra tillkopplade enheten/enheterna i ett tdg for att dorr-
systemet ska vara tillgdngligt pa tagniva, ska inféras och
dokumenteras med beaktande av funktionella aspekter.
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4.2.5.6

4257

4258

3. Denna TSD foreskriver inte ndgra tekniska losningar avse-
ende fysiska grinssnitt mellan enheter.

Externa dorrars systemkonstruktion

1. Om en enhet 4r forsedd med en dorr avsedd att anvindas av
passagerare for pa- och avstigning pa tiget ska foljande
bestimmelser gilla:

2. Dorrar ska vara forsedda med genomsynliga fonster sa att
passagerarna kan se att det finns en plattform.

3. Den yttre sidan av enheter for passagerare ska vara utformad
pé ett sadant sitt att den inte ger mojlighet for en person att
“tagsurfa” ndr dorrarna ar stdngda och lésta.

4. For att forhindra “tagsurfande” ska handtag pa dorrsystemets
utsida undvikas eller konstrueras sa att de inte kan greppas
nér dorrarna dr stingda.

5. Handricken och handtag ska vara fastsatta sa de kan motsta
de krafter de utsitts for vid anvindning.

Dorrar mellan enheter

1. Detta avsnitt ar tillimpligt for alla enheter konstruerade for
att transportera passagerare.

2. Nir en enhet dr férsedd med dorrar mellan enheter i slutet av
personvagnen eller i slutet av enheten, ska de vara forsedda
med en anordning som gor det mgjligt att lasa dem (t.ex. nar
en dorr inte dr ansluten till en dvergang mellan vagnar for
anvindning av passagerare for passage till intilliggande per-
sonvagn eller enhet etc.).

Inre luftkvalitet

1. Mingden av och kvaliteten pa luft som finns i fordon dir
passagerare och/eller personal vistas ska vara sadan att ingen
ytterligare risk framkallas for passagerarnas eller personalens
hélsa jimfort med den i den yttre omgivande luftkvaliteten.
Detta uppnas genom uppfyllande av de krav som anges
nedan.

Ett ventilationssystem ska uppritthalla en acceptabel invén-
dig CO,-niva under driftsforhallanden.

2. COj-nivan far inte 6verstiga 5 000 ppm under nagra drifts-
forhallanden, undantaget foljande tva fall:

— I héndelse av avbrott i ventilationen pa grund av ett
avbrott 1 huvudstromforsorjningen eller ett fel i systemet,
ska en nodatgird sdkerstilla tillforseln av luft utifrén till
alla omraden for passagerare och personal.

Om denna nodatgérd sikerstills genom batteridriven for-
cerad ventilation, ska den tid under vilken CO,-nivan
hélls under 10 000 ppm faststillas, med antagande av
ett antal passagerare som héarleds fran lastfallet “projek-
terad massa vid normal nyttolast”.
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4259

4.2.6
4.2.6.1

Forfarandet for bedomning av dverensstimmelse beskrivs
i avsnitt 6.2.3.12.

Denna tid far inte vara kortare dn 30 minuter.

Tiden ska registreras i den tekniska dokumentation som
beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

— I héndelse av att alla yttre ventilationsvagar kopplas bort
eller stings, eller att luftkonditioneringssystemet stings
av, 1 syfte att undvika att passagerarna utsitts for gaser
som kan forekomma i den omgivande miljon, sdrskilt i
tunnlar, och i1 hindelse av brand, s& som beskrivs i av-
snitt 4.2.10.4.2.

Fordonskorgens sidofdnster

1.

I fall dar fordonskorgens sidofonster kan Gppnas av passage-
rare och inte kan lasas av ombordpersonalen ska storleken pa
Oppningen begrénsas till sédana matt som gor det omdjligt
att fa igenom ett klotformat foremal med diametern 10 cm.

Klimat- och miljoférhallanden och aerodynamiska effekter

Klimat- och miljoforhallanden — allmént

1.

Klimat- och milj6forhallanden ar de yttre fysiska, kemiska
eller biologiska forhallanden som en produkt utsétts for.

De klimat- och miljoforhallanden som rullande materiel ut-
satts for paverkar konstruktionen av den rullande materielen
liksom av dess komponenter.

Klimat- och miljoparametrar beskrivs i avsnitten nedan. For
varje miljoparameter anges ett nominellt omrdde som &r det
mest vanligt forekommande i Europa och som utgdr grunden
for driftskompatibel rullande materiel.

For vissa miljoparametrar anges andra omraden utdver det
nominella omradet. I sddana fall ska ett omrade viljas for
vilket den rullande materielen &r konstruerad.

For de funktioner som anges i avsnitten nedan ska de kon-
struktions- och/eller provningséatgérder som vidtagits for att
sakerstilla att den rullande materielen uppfyller TSD-kraven
inom det avsedda omradet beskrivas i den tekniska doku-
mentationen.

Valt/valda omrade(n) ska registreras i den tekniska doku-
mentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 1 denna TSD, som
en egenskap for den rullande materielen.

Beroende pa hur omradena viljs och vilka bestimmelser som
géller (beskrivs i1 den tekniska dokumentationen), kan till-
lampliga regler for anvidndning krdvas for att sikerstdlla
den tekniska kompatibiliteten mellan den rullande materielen
och miljoforhallandena som kan foreligga pa delar av nitet.

I synnerhet krévs regler for anvandning nér rullande materiel
som &r konstruerad for det nominella omradet trafikerar en
sarskild linje ddr det nominella omradet Gverskrids under
vissa delar av aret.
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4.2.6.1.1

42.6.1.2

Omradena som ska viljas for att undvika begrdnsande regler
for anvindning kopplade till ett geografiskt omrade och kli-
matforhallanden, om omréadena skiljer sig fran de nominella,
specificeras av medlemsstaterna och fortecknas i avsnitt 7.4 i
denna TSD.

Temperatur

1.

Sno,

Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD inom ett
(eller flera) av temperaturintervallen T1 (— 25 °C till + 40 °C;
nominellt intervall), T2 (- 40 °C till + 35 °C) eller T3
(= 25 °C till + 45 °C) sa som anges i den specifikation
som det hénvisas till i tillagg J.1, index 34.

Valda temperaturintervall ska registreras i den tekniska do-
kumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Den temperatur som ska beaktas vid konstruktionen av kom-
ponenter for rullande materiel ska beakta deras integrering i
den rullande materielen.

is och hagel

Rullande materiel ska uppfylla kraven i denna TSD nér de
utsétts for sadana forhallanden med snd, is och hagel som
anges 1 den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1,
index 35, vilket motsvarar (intervallet for) de nominella for-
hallandena.

Effekten av snd, is och hagel som ska beaktas vid konstruk-
tionen av komponenter for rullande materiel ska beakta deras
integrering i den rullande materielen.

Nir allvarligare forhallanden med ”snd, is och hagel” viljs,
ska den rullande materielen och komponenterna i delsyste-
met vara konstruerade for att uppfylla kraven i TSD med
avseende pé foljande scenarier:

— Snodrift (latt sné med lagt ekvivalent vatteninnehall),
som técker sparet upp till 80 cm kontinuerligt over réls-
overkant.

— Pudersnd, snofall med stora mangder latt sné med lagt
ekvivalent vatteninnehall.

— Temperaturgradient, variationer i temperatur och luftfuk-
tighet under en enskild fird som orsakar nedisning péa
den rullande materielen.

— Kombinerad péverkan av lag temperatur i jamforelse
med den valda temperaturzonen sadsom anges i avsnitt
42.6.1.1.

Med hanvisning till avsnitt 4.2.6.1.1 (klimatzon T2) och till
foreliggande avsnitt 4.2.6.1.2 (svara forhallanden med snd, is
och hagel) i denna TSD, ska de atgirder som vidtas for att
uppfylla TSD-kraven under dessa svara forhéllanden identi-
fieras och kontrolleras, sdrskilt de konstruktions- och/eller
provningsatgirder som ar nodvindiga for att uppfylla fol-
jande TSD-krav:

— Hinderavvisare som anges i avsnitt 4.2.2.5 i denna TSD:
dessutom, mojlighet att avldgsna snd framfor taget.
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4.2.6.2

Sno ska ses som ett hinder som ska undanrgjas av hin-
deravvisaren. Foljande krav anges i avsnitt 4.2.2.5 (ge-
nom hénvisning till den specifikation som det hinvisas
till 1 tillagg J.1, index 36):

“Hinderavvisaren ska vara tillrackligt stor for att kunna
roja bort hinder fran boggins bana. Den ska ha en kon-
tinuerlig struktur och ska vara konstruerad for att inte
avvisa foremal uppat eller nedat. Under normala drifts-
forhallanden ska den nedre kanten av hinderavvisaren
vara sa néra sparet som fordonets rorelser och lastprofil
tillater.

Pa en plan vy ska avvisaren ha en ungeférlig *V’-profil
med en inkluderad vinkel som inte ar storre én 160°. Den
kan vara konstruerad med en kompatibel geometri for att
dven kunna fungera som en snoplog”

De krafter som specificeras i avsnitt 4.2.2.5 i denna TSD
anses vara tillrickliga for att r6ja undan sno.

— Lopverk sdsom anges i avsnitt 4.2.3.5 i denna TSD: med
hénsyn till sné och ispabyggnad och mgjliga konsekven-
ser for korstabilitet och bromsfunktion.

— Bromsfunktion och bromskraftforsorjning sasom anges i
TSD:n, avsnitt 4.2.4.

— Signalering av tagets nérvaro till andra sasom anges i
TSD:n, avsnitt 4.2.7.3.

— Tillhandahalla sikt framat sasom anges i TSD:n, avsnitt
4.2.7.3.1.1 (stralkastare) och 4.2.9.1.3.1 (sikt framat),
med frontruteutrustning sdsom anges i avsnitt 4.2.9.2 i
funktion.

— Skapa ett acceptabelt arbetsklimat for foraren (se avsnitt
429.1.7 i TSD:m).

Det valda intervallet avseende ”sno, is och hagel” (nominella
eller svéra forhallanden) och vidtagna atgirder ska dokumen-
teras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt
4.2.12.2 i denna TSD.

Aerodynamiska effekter

L.

Kraven i detta avsnitt &r tillimpliga pa all rullande materiel
utom den som &r konstruerad for att trafikera system med
sparvidden 1 520 mm, 1 524 mm, 1 600 mm eller 1 668 mm
for vilken motsvarande krav dr en Oppen punkt.

Ett passerande tag skapar ett turbulent luftflode med varie-
rande tryck och flodeshastighet. Dessa tryck- och flodeshas-
tighetstransienter paverkar personer, objekt och byggnader
langs spéret. De péaverkar ocksd den rullande materielen
(t.ex. aerodynamiska effekter pa fordonsstrukturen, vibratio-
ner i utrustning) och maste beaktas i samband med konstruk-
tionen av rullande materiel.
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3.

4.2.6.2.1

Den kombinerade effekten av taghastighet och lufthastighet
skapar ett aerodynamiskt kringande moment som kan pa-
verka den rullande materielens stabilitet.

spararbetare intill sparet

L.

Aerodynamiska effekter pa passagerare pa en plattform och péa

Enheter med en hogsta konstruktionshastighet pd v, > 160
km/tim, som kor i fri luft med en referenshastighet som
specificeras i tabell 4, ska inte medfora att lufthastigheten
overskrider virdet u,; som anges i tabell 4, matt pa en hojd
av 0,2 m och 1,4 m Over rilsdverkant och pa ett avstand av
3,0 m fran sparets mittlinje, ndr enheten passerar.

Tabell 4

Grinsvirdeskriterier

Hogsta konstruktionshas-
tighet Vi max (km/tim)

Mitning utford vid
hojd over rilsover-

Hogsta tilldtna luft-
hastighet vid sidan
av sparet (gransvér-

Referenshastighet v rer (km/tim)

kant den for uy, [m/s])
160 < Virmax < 250 0,2 m 20 Hogsta konstruktionshastighet
1,4 m 15,5 200 km/tim eller hogsta konstruk-
tionshastighet, beroende pa vilket
som dr lagst
250 < Vi max 0,2 m 22 300 km/tim eller hogsta konstruk-
tionshastighet, beroende pa vilket
som ar lagst
1,4 m 15,5 200 km/tim

Den sammansittning som ska provas specificeras nedan for
olika typer av rullande materiel:

— Enhet som bedoms i fast sammanséttning

Den fasta sammanséttningen i sin fulla ldngd.

I fall med multipeldrift ska minst tvd sammankopplade

enheter provas.

— Enhet som bedoms i fordefinierad sammanséttning

Tégsammansittning inklusive det sista fordonet och mel-
lanliggande fordon i ett vagnsitt pa minst 100 m eller
den ldngsta fordefinierade laingden om den &r kortare dn
100 m.

Enhet som bedoms for anviandning i allmén drift (tag-
sammansittning ej faststilld pa konstruktionsstadiet)

— Enheten ska provas i en tdgsammansittning besta-
ende av ett vagnsitt pd minst 100 m av mellanlig-
gande vagnar.

— 1 fraga om ett lok eller ett fordon med forarhytt ska
detta fordon placeras i den forsta och i den sista
positionen i tdgsammansattningen.
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3)

— I fraga om personvagnar (vagnar avsedda for pas-
sagerare) ska tdgsammansittningen innehédlla minst
en personvagn utformad som den typ av enhet som
bedoms, placerad i forsta och sista position i vagn-
sittet av mellanliggande vagnar.

Anmdrkning: for personvagnar kravs en beddmning av over-
ensstimmelse endast i hidndelse av en ny konstruktion som
paverkar den aerodynamiska effekten.

Forfarandet for bedomning av Overensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.13 1 denna TSD.

4.2.6.2.2 Fronttryckstot

L.

5.

Tva moétande tdg genererar en aerodynamisk effekt pa va-
randra. Kravet avseende fronttryckstot i fri luft tillater att ett
gransvérde faststélls for den aerodynamiska effekt som orsa-
kas av den rullande materielen i fri luft med antagande av ett
avstand fran sparmitt for det spar dar taget ar avsett att
framfGras.

Avstandet fran sparmitt beror pd hastigheten och linjens last-
profil. Minsta virden pa avstiand frén sparmitt beroende pa
hastighet och lastprofiler anges i TSD Infrastruktur.

Enheter med en hogsta konstruktionshastighet som ar hogre
an 160 km/tim och ldgre dn 250 km/tim, som framfors i fri
luft i sin hogsta tilldtna hastighet, fir inte orsaka en storsta
tryckfordndring topp till topp som &verskrider vérdet 800 Pa,
bestdmt inom ett hojdintervall mellan 1,5 och 3,0 m dver
rilsoverkant och pa ett avstdnd av 2,5 m fran spérets mitt vid
passagen av tagets framsta del.

Enheter med en hogsta konstruktionshastighet som ar hogre
an eller lika med 250 km/tim, som framfors i fri luft vid den
givna referenshastigheten 250 km/tim, fir inte orsaka en
storsta tryckfordndring topp till topp som Overskrider vardet
800 Pa, bestdmt inom ett hojdintervall mellan 1,5 och 3,0 m
over rélsoverkant och pa ett avstand av 2,5 m fran sparets
mitt vid passagen av tagets fraimsta del.

Den sammansittning som ska kontrolleras genom provning
specificeras nedan for olika typer av rullande materiel:

— Enhet som bedéms i fast eller fordefinierad sammansatt-
ning:

— En enskild enhet i den fasta sammansattningen eller
nagon konfiguration av den fordefinierade samman-
sdttningen.

— Enhet som bedoms for anviandning i allmén drift (tag-
sammansittning ej faststilld pa konstruktionsstadiet)

— Enbheter forsedda med en forarhytt ska bedémas indi-
viduellt.

— Andra enheter: kravet ar inte tillampligt.

Forfarandet for bedomning av Overensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.14 1 denna TSD.
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426.23

42.6.2.4

Storsta tryckfordndring i tunnlar

1.

Enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre én eller
lika med 200 km/tim ska vara aerodynamiskt utformade sa
att de for en given kombination (referensfall) av taghastighet
och tunneltvérsnitt vid en ensamfard i en enkel, ej lutande
rorliknande tunnel (utan schakt etc.) uppfyller ett krav avse-
ende karakteristisk tryckforandring. Kraven anges i tabell 5.

Tabell 5

Krav pa enheter vid ensamfird i en ej lutande rorliknande tunnel

Referensfall

Kriterier for referensfallet

Vi A Apn

Apx + Apgr

Apn + Apgr + Apr

< 250 km/tim | 200 km/tim 53,6 m°

IA

1750 Pa

< 3000 Pa

< 3700 Pa

> 250 km/tim | 250 km/tim 63,0 m?

IA

1 600 Pa

3000 Pa

IN

< 4100 Pa

Dir v, ér taghastigheten och Ay, &r tunnelns tvérsnittsarea.

Den sammansittning som ska kontrolleras genom provning
specificeras nedan for olika typer av rullande materiel:

— Enhet som bedoms i fast eller fordefinierad sammanstt-
ning: beddmningen ska goras med tagets storsta ldngd
(inbegripet multipeldrift av tagsétt).

— Enhet som bedoms for allmén drift (tdgsammansattning
ej bestimd pa konstruktionsstadiet) och som é&r forsedd
med en forarhytt: tva godtyckliga tdgsammansittningar
med en minsta langd pa 150 m; en med enheten i fraimsta
position och en med enheten sist.

— Andra enheter (personvagnar for allmén drift): pa grund-
val av en tdgsammansittning pd minst 400 m.

Forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse, inbegripet
definition av de parametrar som ndmns ovan, beskrivs i
avsnitt 6.2.3.15 i denna TSD.

Sidvind
I.

Detta krav géller for enheter med en hogsta konstruktions-
hastighet hogre &n 140 km/tim.

For enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre dn
140 km/tim och ldgre dn 250 km/tim, ska den karakteristiska
vindkurvan (CWC) for det kédnsligaste fordonet faststéllas i
enlighet med den specifikation som det hénvisas till i tilligg
J.1, index 37 och dérefter registreras i den tekniska doku-
mentation som avses i avsnitt 4.2.12.
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4.2.7
4.2.7.1

42.7.1.1

3. For enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre &dn
eller lika med 250 km/tim ska sidvindseffekterna bedémas i
enlighet med en av foljande metoder:

a) Overensstimmelse med specifikationen i TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik fran 2008, avsnitt 4.2.6.3.

b) Bedomningsmetoden i den specifikation som det hdnvisas
till i tillagg J.1, index 37. Den resulterande karakteristiska
vindkurvan for det kénsligaste fordonet i enheten som
bedoms, ska registreras i den tekniska dokumentationen
i enlighet med avsnitt 4.2.12.

Aerodynamisk effekt pa ballasterade spar

1. Detta krav giller for enheter med en hogsta konstruktions-
hastighet som ar hogre én eller lika med 190 km/tim.

2. Kravet pa den aerodynamiska effekten av tag pa ballasterade
spar, for att begrdnsa risker till foljd av ballastsprut, ar en
Oppen punkt.

Externa Ilyktor och ljus- och ljudsignalanordningar
Externa lyktor

1. Gron farg far inte anvéindas i externa lyktor eller belysning:
detta krav dr avsett att forhindra forvéixling med fasta signa-
ler.

2. Detta krav ar inte tillimpligt pd lampor med en intensitet
som inte Overstiger 100 cd/m® som ingér i tryckknappar
for styrning av passagerardorrar (vilka inte lyser kontinuer-
ligt).

Strélkastare

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Tva vita strilkastare ska finnas langst fram pa taget for att ge
tagforaren sikt.

3. Dessa stralkastare ska vara placerade pa foljande sitt:

— Pa samma hojd Over rdlséverkant, med sina centrum
mellan 1500 och 2 000 mm &ver rilsoverkant.

— Symmetriskt i forhallande till sparets mittlinje och med
ett avstand mellan sina centrum pa minst 1 000 mm.

4.  Férgen pa stralkastarna ska overensstimma med de vdrden
som specificeras i tabell 1 i avsnitt 5.3.3 i den specifikation
som det hénvisas till i tillagg J.1, index 38.

5. Stralkastarna ska tillhandahalla 2 ljusintensitetsnivaer: “halv-
ljus” och "helljus”.

For “halvljus” ska strilkastarnas ljusintensitet matt langs
stralkastarens optiska axel vara i Overensstimmelse med de
virden som anges i tabell 2, forsta raden, i1 avsnitt 5.3.4 i den
specifikation som det hénvisas till i tillagg J.1, index 38.



2014R1302 — SV —05.07.2016 — 001.001 — 85

For “helljus” ska strilkastarnas minsta ljusintensitet miétt
langs stralkastarens optiska axel vara i Overensstimmelse
med de virden som anges i tabell 2, forsta raden, i avsnitt
5.3.4 i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1,
index 38.

6. Installationen av strdlkastarna pd enheten ska omfatta en
mojlighet till linjér justering av deras optiska axlar nir de
ar installerade pa enheten i enlighet med avsnitt 5.3.5 i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 38,

7. Ytterligare stralkastare far tillhandahallas (t.ex. dvre stralkas-
tare). Dessa ytterligare strdlkastare ska uppfylla det krav
avseende strilkastarnas firg som anges ovan i detta avsnitt.

Anmdrkning: ytterligare stralkastare ar inte obligatoriska; deras
anvindning pd driftsnivd kan vara foremdl for begrinsningar.

4.2.7.1.2 Positionslyktor

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Tre vita positionslyktor ska finnas ldngst fram pa tiget for att
gora taget synligt.

3. Tva undre positionslyktor ska vara placerade enligt f6ljande:

— P& samma hojd Over rdlsoverkant, med sina centrum
mellan 1 500 och 2 000 mm 6ver rélsoverkant.

— Symmetriskt i forhallande till sparets mittlinje och med
ett avstand mellan sina centrum pa minst 1 000 mm.

4. Den tredje positionslyktan ska vara placerad i mitten ovanfor
de tva undre lyktorna, med en vertikal separation mellan
lyktornas centrum lika med eller storre 4an 600 mm.

5. Det ér tillatet att anvinda samma komponent for bade stral-
kastare och positionslyktor.

6.  Fiargen pa positionslyktorna ska overensstimma med de vér-
den som specificeras i tabell 4 i avsnitt 5.4.3.1 i den speci-
fikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 39.

7.  Spektralfordelningen hos ljuset frdn positionslyktorna ska
Overensstimma med de vidrden som specificeras i avsnitt
5.4.3.2 i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg
J.1, index 39.

8. Ljusintensiteten hos positionslyktorna ska Overensstimma
med tabell 6 i avsnitt 5.4.4 i1 den specifikation som det hén-
visas till i tilligg J.1, index 39.

42713 Slutsignallyktor

1. Tva roda slutsignallyktor ska finnas pa den bakre &dnden av
enheter avsedda att anvédndas liangst bak i taget, for att gora
taget synligt.
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42.7.1.4

4272
42721

2. Nir det giller enheter utan forarhytt som beddms for allmén
drift far lyktorna vara bérbara. I sddana fall ska den typ av
bérbar lykta som ska anvindas gverensstimma med bilaga E
till TSD Godsvagnar. Funktionen ska kontrolleras genom
kontroll av konstruktionen och typprov pa komponentniva
(driftskompatibilitetskomponenten “bérbar slutsignallykta™),
men det dr inte nodvéndigt att tillhandahalla barbara lyktor.

3. Slutsignallyktorna ska vara placerade pa foljande sétt:

— P& samma hojd Over rdlsoverkant, med sina centrum
mellan 1 500 och 2 000 mm &ver rélsoverkant.

— Symmetriskt i forhéallande till sparets mittlinje och med
ett avstand mellan sina centrum pa minst 1 000 mm.

4. Férgen pa slutsignallyktor ska dverensstimma med tabell 7 i
avsnitt 5.5.3 i1 den specifikation som det hinvisas till i tilligg
J.1, index 40.

5. Ljusintensiteten hos slutsignallyktor ska dverensstimma med
tabell 8 i avsnitt 5.5.4 i den specifikation som det hdnvisas
till 1 tillagg J.1, index 40.

Belysningsreglage

1. Detta avsnitt giller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Foraren ska kunna reglera

— enhetens stralkastare och positionslyktor, fran sin nor-
mala korstdllning,

— enhetens slutsignallyktor, fran forarhytten.

Denna reglering far ske med oberoende kommandon eller en kom-
bination av kommandon.

Anmdrkning: 1 de fall ljussignaler dr avsedda att anvéndas i syfte
att informera om en nddsituation (driftsregler, se TSD Drift), ska
detta ske endast med hjélp av strdlkastarna i blinkande lige.

Tyfon (ljudvarningsanordning)
Allmént

1. Detta avsnitt géller for enheter forsedda med en forarhytt.

2. Tag ska vara utrustade med tyfoner for att taget ska horas.

3. Varningssignalerna fran tyfonerna ska kénnas igen sdsom
fran ett tdg och ska inte likna toner fran varningsanordningar
som anvéinds vid végtransporter eller pa fabriker eller andra
vanliga varningsanordningar. Vid anvéindning ska tyfonerna
avge minst ett av foljande separata varningsljud:

— Ljud 1: Den grundldggande frekvensen for den enskilt
ljudande tonen ska vara 660 + 30 Hz (hog ton).
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— Ljud 2: Den grundldggande frekvensen for den enskilt
ljudande tonen ska vara 370 + 20 Hz (lag ton).

4. Om ytterligare varningssignaler tillhandahalls pa frivillig
grund utdver en av ovanstdende (separat eller i kombina-
tion), far deras ljudtrycksnivéd inte vara hogre én de vérden
som specificeras nedan i avsnitt 4.2.7.2.2.

Anmdrkning: deras anvindning pa driftsnivd kan vara foremal for
begrinsningar.

Ljudtrycksnivaer for tyfon

1. Den C-vigda ljudtrycksnivan som avges av varje tyfon se-
parat (eller i grupp om de dr avsedda att ljuda tillsammans
som ett ackord) nér de 4r installerade pa enheten ska vara sa
som anges i den specifikation som det hanvisas till i tilligg
J.1, index 41.

2.  Forfarandet for bedomning av overensstimmelse beskrivs i
avsnitt 6.2.3.17.

Skydd

1. Tyfoner och deras styrsystem ska vara konstruerade och
skyddade, i den omfattning som ar praktiskt mojlig, for att
bibehalla funktionen nér de triffas av flygande foremal sa-
som skrdp, damm, snd, hagel och faglar.

Tyfonreglage

1. Det ska vara mojligt for foraren att aktivera ljudvarnings-
anordningen fran alla forarpositioner som specificeras i av-
snitt 4.2.9 i denna TSD.

Traktionsutrustning och elektrisk utrustning
Traktionsprestanda
Allmént

1. Syftet med tagets traktionssystem ar att se till att tdget kan
framforas med olika hastigheter upp till hogsta drifthastighet.
De priméra faktorerna som péaverkar traktionsprestandan ar
traktionseffekt, tdgets sammanséittning och massa, adhesion,
banans lutning och tagets rullmotstand.

2. Enskilda enheters prestanda for enheter som é&r forsedda med
traktionsutrustning och som anvénds i olika tdgsammansitt-
ningar ska anges sd att hela tagets traktionsprestanda kan
hérledas.

3. Traktionsprestandan karakteriseras av den hogsta drifthastig-
heten och av dragkraftskurvan (kraft i hjulringen = F(has-
tighet)).

4. Enheten karakteriseras av dess rullmotstand och dess massa.

5. Den hogsta drifthastigheten, dragkraftskurvan och rullmot-
standet &r enhetsparametrar som krdavs for att en tidtabell
ska kunna faststéllas som gor att ett tdg passar in i det totala
trafikmonstret pa en viss linje, och dessa parametrar ska ingé
i den tekniska dokumentation avseende enheten som beskrivs
i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.
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Prestandakrav

1.

Detta avsnitt giller for enheter forsedda med traktionsutrust-
ning.

En enhets dragkraftskurvor (kraft i hjulringen = F(hastighet))
ska bestimmas genom berdkning och en enhets rullmotstand
ska bestimmas genom berdkning for lastfallet “projekterad
massa vid normal nyttolast”, sa som anges i avsnitt 4.2.2.10.

Dragkraftskurvor och rullmotstand for enheten ska registreras
i den tekniska dokumentationen (se avsnitt 4.2.12.2).

Den hogsta hastighet som fordonet &ar konstruerat for ska
faststdllas utifran uppgifterna ovan for lastfallet “projekterad
massa vid normal nyttolast” pa horisontellt spar. Konstruk-
tionshastigheter hogre én 60 km/tim ska anges som en mul-
tipel av 5 km/tim.

Enheter som bedoms i fasta eller fordefinierade sammansitt-
ningar, vid hogsta drifthastighet och pa horisontellt spar, ska
fortfarande ha kapacitet for en acceleration pa minst 0,05
m/s” vid lastfallet “projekterad massa vid normal nyttolast”.
Detta krav kan kontrolleras genom berdkning eller genom
provning (accelerationsmétning) och &r tillampligt for hogsta
konstruktionshastigheter upp till 350 km/tim.

Krav avseende den urkoppling av traktionen som krivs vid
bromsning anges i avsnitt 4.2.4 i denna TSD.

Krav avseende traktionsfunktionens tillgdnglighet i hindelse
av brand ombord anges i avsnitt 4.2.10.4.4.

Ytterligare krav pa enheter som bedoms i fast eller for-
definierad sammansiittning med en hogsta konstruktions-
hastighet hogre in eller lika med 250 km/tim:

Medelaccelerationen pa horisontellt spar for lastfallet ”pro-
jekterad massa vid normal nyttolast” ska vara minst

— 0,40 m/s> fran 0 till 40 km/tim,
— 0,32 m/s fran 0 till 120 km/tim,
— 0,17 m/s* frén 0 till 160 km/tim.

Detta krav kan kontrolleras genom enbart berdkning eller
genom provning (accelerationsmétning) i kombination med
berdkning.

Traktionssystemets konstruktion ska forutsdtta en berdknad
adhesion mellan hjul och rdl som inte &r hogre dn

— 0,30 vid start och i mycket lag hastighet,
— 0,275 vid 100 km/tim,
— 0,19 vid 200 km/tim,

— 0,10 vid 300 km/tim.
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10. Ett enskilt fel pa kraftmatningsutrustning som paverkar trak-
tionskapaciteten far inte minska traktionskraften med mer 4n
50 %.

Stromfoérsérjning
Allmént

1. I detta avsnitt behandlas krav som ér tillimpliga pa rullande
materiel och som har ett granssnitt mot delsystemet Energi.
Dérfor giller avsnitt 4.2.8.2 elektriska enheter.

2. 1 TSD Energi specificeras foljande banmatningssystem: AC
25 kV 50 Hz; AC 15 kV 16,7 Hz; DC 3 kV; 1,5 kV. Dirfor
avser de krav som anges nedan endast dessa fyra system,
och hédnvisningar till standarder géller endast for dessa fyra
system.

Drift inom olika spannings- och frekvensomraden

1. Elektriska enheter ska kunna anvéndas inom ”spannings- och
frekvens”-omradet for minst ett av de system som anges i
avsnitt 4.2.3 i TSD Energi.

2. Linjespanningens verkliga virde ska vara tillgédngligt i for-
arhytten i driftskonfiguration.

3. De ”spannings- och frekvens”-system for vilka den rullande
materielen dr konstruerad ska registreras i den tekniska do-
kumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

Atermatande broms, som aterfor energi till kontaktledningen

1. Elektriska enheter som atermatar elektrisk energi till kon-
taktledningen i atermatande bromsldge ska Overensstimma
med den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1,
index 42.

2. Det ska vara mgjligt att styra anvdndningen av dtermatande
broms.

Storsta effekt och strom som kan tas fran kontaktledningen

1. Elektriska enheter med hogre effekt an 2 MW (inklusive
angivna fasta och fordefinierade sammansittningar) ska
vara forsedda med en effekt- eller strombegrinsningsfunk-
tion.

2. Elektriska enheter ska vara forsedda med automatisk regle-
ring av strommen inom ett spanningsomrade utanfor normala
driftsforhallanden. Denna reglering ska gora det mojligt att
begrinsa strommen till ”storsta strom i forhallande till span-
ning” sa som anges i den specifikation som det hénvisas till i
tillagg J.1, index 43.

Anmdrkning: en mindre restriktiv begridnsning (ligre vérde
pa koefficienten ”a”) far anvindas pa driftsniva pa ett visst
nét eller linje efter 6verenskommelse med infrastrukturfor-
valtaren.
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3.  Den storsta strommen som beddoms hédr ovan (mérkstrom)
ska registreras i den tekniska dokumentation som beskrivs
i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

Storsta strom vid stillastdende for likspanningssystem

1. For likspanningssystem ska den storsta strommen vid stillas-
tdende per stromavtagare berdknas och kontrolleras genom
métning.

2. Gransvirden specificeras i avsnitt 4.2.5 i TSD Energi.

3. Det uppmaitta virdet och matforhéallandena avseende kon-
takttradens material ska registreras i den tekniska dokumen-
tation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

Effektfaktor

1. Tégets konstruktionsdata avseende effektfaktor (inbegripet
multipeldrift av flera enheter si som anges i avsnitt 2.2 i
denna TSD) ska bli foremél for en berdkning for att kont-
rollera de kriterier for godkdnnande som anges i den speci-
fikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 44.

Stoérningar i energisystemet for vixelspdnningssystem

1. En elektrisk enhet far inte orsaka oacceptabla 6verspanningar
i kontaktledningen eller andra fenomen som beskrivs i av-
snitt 10.1 (6vertoner och dynamiska effekter) i den specifi-
kation som det hanvisas till i tilldgg J.1, index 45.

2. En kompatibilitetsundersokning ska genomforas enligt den
metod som anges i avsnitt 10.3 i den specifikation som det
héanvisas till i tillagg J.1, index 45. De atgérder och forutsétt-
ningar som beskrivs i tabell 5 i samma specifikation maste
anges av sokanden (kolumn 3 “Concerned party” (berord
part) ej tillimplig), med ingangsdata angivna i enlighet
med bilaga D till samma specifikation. Kriterierna for god-
kédnnande ska vara sd som anges i avsnitt 10.4 i samma
specifikation.

3. Alla forutsittningar och data som beaktas vid denna kom-
patibilitetsundersokning ska registreras i den tekniska doku-
mentationen (se avsnitt 4.2.12.2).

Fordonsbaserat energimétningssystem

1. Det ombordbaserade energimétningssystemet méter den
elektriska energi som den elektriska enheten tar ut frén eller
atermatar till kontaktledningen (vid anvédndning av ater-
matande broms).

2. Ombordbaserade energimétningssystem ska uppfylla kraven i
tillagg D till denna TSD.

3.  Detta system kan anvindas for faktureringssyften och de
data som systemet tillhandahéller ska godtas for fakturering
i alla medlemsstater.

4. Installationen av ett ombordbaserat energimitningssystem
och tillhérande ombordbaserad lokaliseringsfunktion ska re-
gistreras i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt
4.2.12.2 i denna TSD. En beskrivning av kommunikationen
mellan fordons- och markbaserad utrustning ska inga i do-
kumentationen.
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5. Den underhéllsdokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.3
i denna TSD ska omfatta alla regelbundna kontrollforfaran-
den, for att sékerstdlla att den noggrannhetsniva som krivs
hos det ombordbaserade energimétningssystemet upprétthalls
under hela dess livsldngd.

Krav avseende stromavtagare
Stromavtagarens arbetsomrade i hojdled
Hoéjd for samverkan med kontakttradar (fordonsniva)

Installationen av en stromavtagare pa en elektrisk enhet ska medge
mekanisk kontakt med minst en av kontakttradarna inom f6ljande
hojdintervall:

1. Mellan 4 800 och 6 500 mm o&ver ralsoverkant for spar kon-
struerade i enlighet med lastprofil GC.

2. Mellan 4 500 och 6 500 mm 6ver rilsoverkant for spar kon-
struerade i enlighet med lastprofil GA/GB.

3. Mellan 5 500 och 6 800 mm &ver rilsoverkant for spar kon-
struerade i enlighet med lastprofil T (system med sparvidden
1520 mm).

4. Mellan 5 600 och 6 600 mm 6ver rilsoverkant for spar kon-
struerade i enlighet med lastprofil FIN1 (system med spar-
vidden 1 524 mm).

Anmdrkning: stromavtagningen kontrolleras i enlighet med avsnit-
ten 6.1.3.7 och 6.2.3.21 i denna TSD, med angivande av hojder pa
kontakttrdden for provning. Stromavtagning vid laga hastigheter
antas dock vara mojlig fran en kontakttrad pa vilken som helst av
de hojder som anges ovan.

Stromavtagarens arbetsomrade i hojdled (komponentniva)

1. Stromavtagare ska ha ett arbetsomrade som &r minst 2 000
mm.

2. De egenskaper som ska kontrolleras ska uppfylla kraven i
den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 46.

Geometri for stromavtagartopp (komponentniva)

1. For elektriska enheter konstruerade for att framforas i system
med andra sparvidder &n 1520 mm, ska minst en av de
installerade stromavtagarna ha en typ av topp vars geometri
Overensstimmer med ndgon av de tva specifikationer som
anges 1 avsnitten 4.2.8.2.9.2.1 och 4.2.8.2.9.2.2 nedan.

2. For elektriska enheter konstruerade for att framforas endast i
system med spéarvidden 1 520 mm, ska minst en av de in-
stallerade stromavtagarna ha en typ av topp vars geometri
Overensstimmer med nagon av de tre specifikationer som
anges i avsnitten 4.2.8.2.9.2.1, 4.2.8.2.9.2.2 och 4.2.8.2.9.2.3
nedan.

3. Den typ eller de typer av stromavtagartoppar som en elekt-
risk enhet dr forsedd med ska registreras i den tekniska
dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.2 i denna TSD.

4. Bredden pé stromavtagartoppen far inte 6verskrida 0,65 me-
ter.
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5. Stromavtagartoppar forsedda med kolslitskenor med obero-
ende upphingning ska verensstimma med den specifikation
som det hinvisas till i tilligg J.1, index 47.

6.  Kontakt mellan kontakttraden och stromavtagartoppen ér till-
laten utanfor kolslitskenorna och inom hela det ledande om-
radet inom begrdnsade linjeavsnitt under ogynnsamma for-
hallanden, t.ex. vid fordonskringning i kombination med
starka vindar.

Ledande omrade och minsta langd pa kolslitskenan specificeras
nedan som en del av stromavtagartoppens geometri.
4.2.8.2.9.2.1 Stromavtagartopp med geometri av typ 1 600 mm

1. Stromavtagartoppens geometri ska vara s som den avbildas
i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, in-
dex 48.
4.2.8.2.9.2.2 Stromavtagartopp med geometri av typ 1 950 mm

1. Stromavtagartoppens geometri ska vara sd som den avbildas
i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, in-
dex 49.

2. Bade isolerade och oisolerade material ar tillatna for hornen.

4.2.8.2.9.2.3 Stromavtagartopp med geometri av typ 2 000/2 260 mm

1. Profilen pa stromavtagartoppen ska vara sd som avbildas

nedan:
!
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Fig. Configuration and dimensions of contact skates

428293 Stromavtagarens stromkapacitet (komponentniva)

1. Stromavtagare ska vara konstruerade for den mérkstrom (en-
ligt definitionen i avsnitt 4.2.8.2.4) som ska 6verforas till den
elektriska enheten.

2. En analys ska visa att stromavtagaren klarar att overfora
mirkstrommen. Denna analys ska omfatta kontroll av kraven
i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, in-
dex 50.

3. Stromavtagare for likspanningssystem ska vara konstruerade
for den storsta strommen vid stillastiende (enligt avsnitt
4.2.8.2.5 i denna TSD).

428294 Kolslitskena (komponentniva)

1. Kolslitskenan dr den utbytbara delen av stromavtagartoppen,
som dr i kontakt med kontakttraden.
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4.2.8.2.9.4.1 Kolslitskenans geometri

1. Kolslitskenor ska vara geometriskt konstruerade for att passa
i en av de geometrier for stromavtagartoppar som specifice-
ras 1 avsnitt 4.2.8.2.9.2.

4.2.8.2.9.4.2 Kolslitskenans material

1. Det material som anvénds i kolslitskenorna ska vara meka-
niskt och elektriskt kompatibelt med kontakttradens material
(enligt specifikation i avsnitt 4.2.14 i TSD Energi) for att
sakerstilla korrekt stromavtagning och undvika onddig not-
ning pa kontakttradarnas yta och darigenom minimera sli-
taget pa bade kontakttradar och kolslitskenor.

2. Rent kol eller impregnerat kol med tillsatsmaterial ska till-
latas.

Om ett metalliskt tillsatsmaterial anvénds ska det metalliska
innehallet i kolslitskenorna besta av koppar eller av en kop-
parlegering och metallhalten far inte Gverstiga 35 viktprocent
dér det anvdnds pa linjer med véxelspdnning och 40 vikt-
procent dir det anvinds pa linjer med likspanning.

Stromavtagare som bedoms enligt denna TSD ska vara for-
sedda med kolslitskenor av ett material som anges ovan.

3. Dessutom ir kolslitskenor av andra material eller med hogre
procentuellt metallinnehall tillatna (om de tillats enligt infra-
strukturregistret) forutsatt att

— de hénvisas till i erkdnda standarder, med omnamnande
av eventuella begrinsningar, eller

— de har genomgatt en provning avseende lamplighet for
anvéndning (se avsnitt 6.1.3.8).

4.2.8.2.9.5 Stromavtagarens statiska kontaktkraft (komponentniva)

1. Den statiska kontaktkraften dr den vertikala kontaktkraft som
utdvas uppat av stromavtagartoppen mot kontakttraden och
som orsakas av stromavtagarens lyftanordning, nir strom-
avtagaren dr upplyft och fordonet star stilla.

2. Den statiska kontaktkraften som utdvas av stromavtagaren pa
kontakttrdden, s& som anges ovan, ska kunna stillas in at-
minstone mellan foljande vérden (i enlighet med stromavta-
garens anvindningsomrade):

— 60 till 90 N for vixelspdnningssystem.

— 90 till 120 N for 3 kV likspanningssystem.

— 70 till 140 N for 1,5 kV likspanningssystem.

4.2.8.2.9.6 Stromavtagarens kontaktkraft och dynamiska egenskaper

1.  Medelkontaktkraften F, &r det statistiska medelvirdet for
stromavtagarens kontaktkraft och bildas av de statiska och
aerodynamiska komponenterna i kontaktkraften med géng-
dynamisk korrigering.
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2.  Faktorerna som péaverkar medelkontaktkraften &r sjdlva
stromavtagaren, dess placering pa taget, dess vertikala posi-
tion och den rullande materielen pé vilken stromavtagaren dr
monterad.

3. Rullande materiel och stromavtagare monterade pa rullande
materiel dr konstruerade for att utdva en medelkontaktkraft
F,, pa kontaktledningstrdden inom ett omrade som specifice-
ras i avsnitt 4.2.12 1 TSD Energi, for att sdkerstélla strom-
avtagningskvaliteten utan otillborlig ljusbagsbildning och for
att begrinsa slitage och risker for kolslitskenor. Instillning
av kontaktkraften gors nar dynamiska prov utfors.

4. Kontrollen pé driftskompatibilitetskomponentniva ska vali-
dera sjdlva stromavtagarens dynamiska egenskaper och
dess kapacitet att himta strom fran en TSD-kompatibel kon-
taktledning. Forfarandet for bedomning av dverensstimmelse
specificeras 1 avsnitt 6.1.3.7.

5. Kontrollen pa nivan delsystemet rullande materiel (installa-
tion pa ett visst fordon) ska medge instillning av kontakt-
kraften, med beaktande av aerodynamiska effekter orsakade
av den rullande materielen och stromavtagarens placering pa
enheten eller taget med fast eller fordefinierad sammansitt-
ning. Forfarandet for bedomning av Gverensstimmelse spe-
cificeras i avsnitt 6.2.3.20.

6.  Enligt TSD Energi ar vardeintervallet for medelkontaktkraf-
ten F,, inte harmoniserat for kontaktledningar konstruerade
for hastigheter 6ver 320 km/tim.

Darfor kan elektriska enheter beddomas enligt denna TSD
med avseende pa stromavtagarens dynamiska egenskaper en-
dast for hastigheter upp till 320 km/tim.

For hastighetsomradet 6ver 320 km/tim upp till hogsta tillatna
hastighet (om den &r hogre &n 320 km/tim) ska forfarandet for
innovativa 10sningar som beskrivs i artikel 10 och kapitel 6 i
denna TSD tillimpas.

Stromavtagarnas avstand (fordonsniva)

1. Det ar tillatet att fler &n en stromavtagare samtidigt ar i
kontakt med kontaktledningsutrustningen.

2. Antalet stromavtagare och deras inbdrdes avstand ska be-
stimmas med beaktande av kraven pa stromavtagningspre-
standa, sa som anges i avsnitt 4.2.8.2.9.6 ovan.

3. Nir avstandet mellan tvd pa varandra foljande stromavtagare
i fasta eller fordefinierade sammansittningar med den be-
domda enheten dr mindre &n det avstdnd som anges i avsnitt
4.2.13 1 TSD Energi for den valda konstruktionstypen med
avseende pa minsta stromavtagaravstand, eller da fler &n tva
stromavtagare samtidigt dr i kontakt med kontaktlednings-
utrustningen, ska det visas genom provning att stromavtag-
ningskvaliteten sd som den definieras i avsnitt 4.2.8.2.9.6
ovan dr uppfylld for den strémavtagare som har sdmst pre-
standa (vilket faststdlls genom simuleringar utforda fore
provningen).

4. Den konstruktionstyp med avseende pa minsta stromavtagar-
avstand (A, B eller C sa som anges i avsnitt 4.2.13 i TSD
Energi) som valts (och som darfor anviands vid provning)
ska registreras i den tekniska dokumentationen (se avsnitt
4.2.12.2).
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4.2.8.2.9.8  Framforande genom fas- eller systemskiljande sektioner (fordons-
niva)

1. Tag ska vara konstruerade for att kunna forflytta sig fran ett
banmatningssystem och fran en fassektion till ett/en intillig-
gande (s& som beskrivs i avsnitten 4.2.15 och 4.2.16 i TSD
Energi) utan att overbrygga antingen system- eller fasskil-
jande sektioner.

2. Elektriska enheter som é&r konstruerade for flera banmat-
ningssystem ska, vid framforande genom systemskiljande
sektioner, automatiskt kdnna igen banmatningssystemets
spanning vid stromavtagaren.

3. Vid framférande genom fas- eller systemskiljande sektioner,
ska enhetens stromforbrukning kunna sénkas till noll. I Infra-
strukturregistret finns information om tillatet ldge for strom-
avtagare: sinkt eller upplyft (med tilldtna stromavtagarplace-
ringar) vid framforande genom system- eller fasskiljande
sektioner.

4.  Elektriska enheter med hogsta konstruktionshastighet hogre
an eller lika med 250 km/tim ska vara forsedda med ett
fordonsbaserat system for kontroll och dvervakning av tiget
(TCMS, Train Control and Monitoring System) som kan ta
emot information fran det markbaserade systemet angaende
placeringen av den skiljande sektionen, och paféljande kom-
mandon till styrningen av stromavtagare och huvudstromb-
rytare ska aktiveras automatiskt av enhetens TCMS-system,
utan forarens ingripande.

5. Enheter som dr avsedda att framfGras pa linjer som &r utrus-
tade med ett markbaserat ETCS-system for trafikstyrning och
signalering ska vara forsedda med ett fordonsbaserat TCMS-
system for kontroll och Overvakning av taget som kan ta
emot information fran ETCS-systemet angdende placeringen
av skiljande sektioner s& som beskrivs i bilaga A, index 7 i
TSD Trafikstyrning och signalering. I fraga om enheter med
en hogsta konstruktionshastighet lagre dn 250 km/tim, beho-
ver de péafoljande kommandona inte vara automatiska, men
information fran ETCS om skiljande sektioner maste visas
ombord sé att foraren kan ingripa.

4.2.8.2.99 Stromavtagarens isolering mot fordonet (fordonsniva)

1. Stromavtagarna ska vara monterade pa en elektrisk enhet pa
sadant satt att det sdkerstdlls att stromvégen fran stromavta-
gartopp till fordonsutrustning &r isolerad. Isoleringen ska
vara avpassad for alla systemspanningar som enheten &r kon-
struerad for.

4.2.8.2.9.10  Sénkning av strdmavtagare (fordonsniva)

1. Elektriska enheter ska vara konstruerade for att sinka strom-
avtagaren pa en tid som uppfyller kraven i avsnitt 4.7 i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 51 (3
sekunder) till ett dynamiskt isoleringsavstand i enlighet med
den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 52,
antingen initierat av lokforaren eller via en tagstyrningsfunk-
tion (inklusive trafikstyrnings- och signaleringsfunktioner).
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4.2.8.2.10

4283

4284

429

4.29.1
429.1.1

2. Stromavtagaren ska sénkas till nedsénkt lige pa mindre &n
10 sekunder.

Vid sdnkningen av stromavtagaren ska huvudstrombrytaren i
forviag Oppnas automatiskt.

3. Om en elektrisk enhet dr forsedd med en automatisk sdnk-
ningsanordning som sénker stromavtagaren vid fel pa strom-
avtagartoppen, ska den automatiska sdnkningsanordningen
uppfylla kraven i avsnitt 4.8 i den specifikation som det
hénvisas till i tilligg J.1, index 51.

4. Elektriska enheter med en hogsta konstruktionshastighet
hogre dn 160 km/tim ska vara utrustade med en automatisk
sankningsanordning.

5. Elektriska enheter som kréver fler &n en hojd strémavtagare
vid drift och som har en hogsta konstruktionshastighet hogre
an 120 knmv/tim ska vara forsedda med en automatisk sdnk-
ningsanordning.

6.  Andra enheter far vara utrustade med en automatisk sdnk-
ningsanordning.

Elektriskt skydd av taget

1. Elektriska enheter ska vara skyddade mot interna kortslut-
ningar (frdn enhetens insida).

2. Placeringen av huvudstrombrytaren ska vara sadan att den
skyddar de ombordbaserade hogspanningskretsarna, inklu-
sive eventuella hogspanningsforbindelser mellan fordon.
Stromavtagaren, huvudstrombrytaren och hogspanningsfor-
bindelsen mellan dem ska vara placerad pd samma fordon.

3. Elektriska enheter ska skydda sig sjdlva mot korta Gverspan-
ningar, tillfalliga 6verspanningar och maximal felstrom. For
att uppfylla detta krav ska enhetens konstruktion avseende
samordning av elskydd Overensstimma med de krav som
anges 1 den specifikation som det héanvisas till i tillagg J.1,
index 53.

Traktionssystem med diesel- eller annan for-
brdnningsmotordrift

1. Dieselmotorer ska uppfylla EU:s lagstiftning avseende av-
gaser (sammansittning, gransvérden).

Skydd mot elektriska riskkédllor

1. Rullande materiel och dess elektriskt aktiva komponenter ska
vara sa konstruerade att direkt eller indirekt kontakt med
ombordpersonal och passagerare forhindras, bade under nor-
mal drift och i héndelse av fel pa utrustning. De skydds-
atgérder som beskrivs i den specifikation som det hdnvisas
till i tillagg J.1, index 54, ska tillimpas for att uppfylla detta
krav.

Férarhytt och grdnssnitt férare—maskin

1. De krav som specificeras i detta avsnitt giller for enheter
forsedda med en forarhytt.

Forarhytt

Allmént

1. Forarhytter ska vara konstruerade sa att de medger drift med
en ensam fOrare.
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429.1.2
429.1.2.1

2.

Den hogsta bullerniva som ér tillaten i hytten specificeras i
TSD Buller.

Pa- och avstigning

Pa- och avstigning under driftsforhallanden

1.

10.

Forarhytten ska vara atkomlig fran bada sidor av taget fran
200 mm under rdlséverkant.

Det ér tillatet att detta tilltrdde sker antingen direkt utifrén,
via en extern dorr pa hytten, eller via ett utrymme bakom
hytten. 1 det senare fallet ska de krav som anges i detta
avsnitt gilla det externa tilltride som anvinds for tilltrdde
till hytten, frdn bada sidor av fordonet.

Hjalpmedel som ér till for att tdgpersonalen ska ta sig in i
eller ut fran hytten, som fotsteg, handtag eller dorrvred, ska
vara sikra och enkla att anvdnda, genom att deras dimensio-
ner (lutning, bredd, avstand, form) beddms med hénvisning
till erkdnda standarder. De ska vara konstruerade utifran
lampliga ergonomiska kriterier beroende pa hur de ar av-
sedda att anvidndas. Fotsteg ska inte ha ndgra vassa kanter
som utgdr hinder for ombordpersonalens skor.

Rullande materiel med externa gangbryggor ska vara for-
sedda med handricken och sparkskydd (sparkplatar) for fo-
rarens sikerhet vid tilltrdde till hytten.

Forarhyttens externa dorrar ska Oppnas pa ett sadant sétt att
de fortfarande ryms inom den avsedda referensprofilen (se
avsnitt 4.2.3.1 i denna TSD) nér de dr Oppna (dd enheten &r
stillastdende).

Forarhyttens externa dorrar ska ha en minsta Gppning pa
1675 x 500 mm om de &r éatkomliga via fotsteg och
1750 x 500 mm om de &r atkomliga i nivd med golvet.

Interna dérrar som anvénds av tdgpersonalen for tilltrade till
hytten ska ha en minsta 6ppning pa 1 700 x 430 mm.

For savil externa som interna dorrar till forarhytten géller att
om de dr placerade vinkelrdtt mot och pa sidan av fordonet
ar det tillatet att minska bredden pa Oppningens Ovre del
(vinkel pa 6vre delen av utsidan) med hénsyn till fordonets
lastprofil. Denna minskning ska vara strikt begrinsad till
profilens begrdnsningar pa den 6vre delen och far inte leda
till en Oppningsbredd pa den ovre delen av dorren som ar
mindre dn 280 mm.

Forarhytten och tilltrddet till den ska konstrueras sa att om-
bordpersonalen kan forhindra tilltrade till hytten for obeho-
riga personer, oavsett om det finns personal i hytten eller
inte, och si att en person i hytten kan ga ut ur hytten utan att
behova anvinda nagra verktyg eller nycklar.

Tilltrdde till forarhytten ska vara mojligt utan att nagon kraft-
forsorjning finns tillgdnglig ombord. Externa dorrar till for-
arhytten ska inte kunna Oppnas oavsiktligt.
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429122

429.13
429.13.1

429.132

Forarhyttens nodutgang

1. 1 en nodsituation ska evakuering av ombordpersonalen fran
forarhytten och tilltrdde till hyttens inre delar for rdddnings-
tjénsten vara mojlig fran hyttens bada sidor genom anvénd-
ning av en av foljande typer av nodutgangar: forarhyttens
externa dorrar (tilltrade direkt utifran, enligt avsnitt
4.2.9.1.2.1 ovan), sidofonster eller nodluckor.

2. Under alla omstidndigheter ska nddutgangarna ha en minsta
6ppning motsvarande en yta pi 2 000 cm® med ett minsta
innermatt pa 400 mm for att instdngda personer ska kunna
sldppas ut.

3. Forarhytter lingst fram ska ha minst en inre utgang. Denna
utgdng ska ge tilltrdde till ett minsta utrymme med ldngden 2
meter, med en minsta fri hojd och bredd som de som anges i
avsnitt 4.2.9.1.2.1, punkterna 7 och 8, och detta utrymme
(inbegripet golvet) ska vara fritt fran hinder for forarens
utrymning. Ovan ndmnda utrymme ska vara beldget ombord
pé enheten och kan vara ett inre utrymme eller ett utrymme
med Oppning utat.

Sikt ut
Sikt framat

1. Forarhytten ska vara sa konstruerad att foraren i sittande
korstéllning har tydlig och ohindrad sikt och latt kan urskilja
fasta signaler placerade bade till hoger och vénster om ett
rakt spar och i kurvor med en radie som ar 300 m eller mer,
under de forhallanden som anges i tilligg F.

2. Ovanstdende krav ska ocksa vara uppfyllt i stdende korstill-
ning under de forhallanden som anges i tilligg F, pa lok och
mandvervagnar, om dessa dr avsedda att d&ven kunna fram-
foras av en forare i stdende korstdllning.

3. For lok dér forarhytten &r placerad i mitten av loket och for
arbetsfordon ar det tillatet att ovanstaende krav uppfylls ge-
nom att foraren flyttar sig mellan flera olika positioner i
hytten, for att sdkerstilla laga signalers synbarhet. Kravet
behover inte uppfyllas fran sittande korstéllning.

Sikt bakat och &t sidan

1. Hytten ska vara konstruerad sé att foraren kan ha sikt bakat
pa bagge sidor av taget vid stillastaende. Detta krav far upp-
fyllas med hjdlp av nagot av foljande: sidofonster eller luc-
kor som gar att Oppna pa bédgge sidor av hytten, externa
speglar, kamerasystem.

2. Om Oppningsbara sidofonster eller luckor anviands som hjélp
for att uppfylla kravet i punkt 1 ovan, ska dessa vara till-
rackligt stora for att foraren ska kunna sticka ut huvudet
genom Oppningen. For lok och mandvervagnar avsedda att
anvindas i en tagsammansittning med ett lok, géller des-
sutom att konstruktionen ska vara siddan att foraren samtidigt
kan mandvrera nodbromsen.
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429.14

429.1.5

429.1.6

Interior

1. Interidren i hytten ska beakta forarens antropometriska matt
sa som anges i tilligg E.

2. Personalens rorelsefrihet i forarhytten far inte begrénsas av
hinder.

3. Den golvyta i hytten som motsvarar forarens arbetsomrade
(tilltrddesvég till hytten och fotstdd ej inrdknat) far inte ha
nagra trappsteg.

4.  Interidren ska medge bade sittande och stdende korstill-
ningar pa lok och mandvervagnar, om dessa dr avsedda att
dven kunna framforas av en forare i staende korstéllning.

5. Hytten ska vara forsedd med minst en forarstol (se avsnitt
4.2.9.1.5) och dessutom med ett sdte som inte anses vara en
forarplats, for eventuell medfoljande personal.

Forarstol

Krav pa komponentniva:

1. Forarstolen ska vara konstruerad sa att foraren kan utfora alla
normala foraruppgifter sittande, med beaktande av forarens
antropometriska matt som anges 1 tilligg E. Forarstolen ska
medge korrekt stéllning for foraren ur fysiologisk synpunkt.

2. Det ska vara mojligt for foraren att stilla in stolens lige for
att uppfylla referensliget for ogonen for sikt ut, s som
anges 1 avsnitt 4.2.9.1.3.1.

3. Ergonomiska aspekter och hélsoaspekter ska beaktas vid
konstruktionen av stolen och dess anvindning av foraren.

Krav avseende installationen i forarhytten:

4. Stolens montering i hytten ska vara sddan att de krav pa sikt
ut som anges i avsnitt 4.2.9.1.3.1 ovan kan uppfyllas med
anvdndning av de justeringsintervall som stolen erbjuder (pa
komponentniva). Monteringen fér inte forsdmra stolens ergo-
nomi, hilsoaspekter eller anvindningsmdjligheter for foraren.

5. Stolen fér inte utgéra ett hinder for forarens utrymning i en
nddsituation.

6. Monteringen av forarstolen i lok och mandvervagnar som ar
avsedda att dven kunna framforas av en fOrare i stdende
stdllning, ska medge justering for att astadkomma det fria
utrymme som krédvs for stdende korstdllning.

Manoverbord — Ergonomi

1. Manoverbordet med driftutrustning och reglage ska vara sa
utformat att foraren, i den oftast anvianda korstillningen kan
inta en normal stillning, utan att rorelsefriheten hindras, med
beaktande av forarens antropometriska matt sd som anges i
tillagg E.
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429.1.7

429.1.8

4292
42921

2. For att medge visning av de pappersdokument som krivs vid
korning ska det finnas ett lasomrade pa mandverbordet, med
en minsta storlek med bredden 30 cm och hojden 21 cm,
tillgdngligt framfor forarstolen.

3. Drift- och styrreglage ska vara tydligt utmérkta, sa att de kan
igenkdnnas av foraren.

4. Om traktions- och/eller bromskraft regleras med en spak (en
kombinerad eller separata), ska “traktionskraften” oka nir
spaken skjuts framat och “bromskraften” ska 6ka nér spaken
dras mot foraren.

Om det finns ett lage for nddbromsning ska det vara latt att sér-
skilja fran spakens Ovriga lagen (t.ex. en skéra for spakens ldge).

Klimatstyrning och luftkvalitet

1. Luften i hytten ska fornyas for att halla CO,-koncentrationen
pa de nivaer som specificeras i avsnitt 4.2.5.8 i denna TSD.

2. Ventilationssystemet far inte orsaka sddana luftfloden mot
forarens huvud och axlar i sittande korstdllning (s& som
anges i avsnitt 4.2.9.1.3) som Overstiger faststillda gransvér-
den for en god arbetsmiljo.

Inre belysning

1. Hyttens allmdnna belysning ska tillhandahéllas pd forarens
begiran i alla normala driftligen for den rullande materielen
(inklusive ~avstangd”). Dess ljusstyrka ska vara hogre dn 75
lux 1 hojd med mandverbordet, forutom for hjalpfordon dér
den ska vara hogre dn 60 lux.

2. Oberoende belysning av ldsomradet pa forarens mandverbord
ska tillhandahallas pa forarens begdran och den ska kunna
stdllas in pa ett virde hogre dn 150 lux.

3. Oberoende instrumentbelysning ska tillhandahallas och den
ska vara justerbar.

4. For att forhindra alla farliga forvaxlingar med driftsignale-
ring utanfor r inga grona lyktor och ingen gron belysning
tillaten i forarhytten, utom for befintliga signaleringssystem
av klass B (sa som anges i TSD Trafikstyrning och signale-

ring).

Frontruta
Mekaniska egenskaper

1. Front- och sidorutornas matt, placering, form och ytbehand-
ling (inklusive sadant som gors i underhallssyfte) ska inte
hdmma forarens sikt ut (s& som anges i avsnitt 4.2.9.1.3.1)
och ska frimja kéruppgiften.

2. Frontrutorna i forarhytten ska kunna motsta traffar av fly-
gande foremal, sd& som specificeras i avsnitt 4.2.7 i den
specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1, index 55,
och de ska motsta splittring, sd som anges i avsnitt 4.2.9 i
samma specifikation.
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42922

42923

4293
4293.1

Optiska egenskaper

1.

Frontrutorna i forarhytten ska ha en optisk kvalitet som inte
andrar skyltars synbarhet (form eller farg) under nagra drifts-
forhallanden (dven t.ex. da frontrutan ar uppviarmd for att
forhindra imma och frost).

Vinkeln mellan priméra och sekunddra bilder i det installe-
rade laget ska Overensstimma med de gransvérden som spe-
cificeras i avsnitt 4.2.2 i den specifikation som det hdnvisas
till 1 tilldgg J.1, index 56.

Tilladten optisk distorsion ska vara den som anges i avsnitt
4.2.3 i den specifikation som det hédnvisas till i tillagg J.1,
index 56.

Ljusdiffusionen ska vara sd som anges i avsnitt 4.2.4 i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 56.

Ljustransmittansen ska vara sa som anges i avsnitt 4.2.5 i
den specifikation som det héanvisas till i tilligg J.1, index 56.

Kromaticiteten ska vara sa som anges i avsnitt 4.2.6 i den
specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 56.

Utrustning

1.

Frontrutan ska vara utrustad med anordningar for avisning,
avimning och extern rengdring som kontrolleras av foraren.

Placeringen, typen och kvaliteten pa anordningar for rengor-
ing av frontrutan och for att gora sikten klar ska sékerstilla
att foraren kan bibehalla en god sikt ut under de flesta vader-
och driftsférhéllanden och ska inte hindra forarens sikt ut.

Skydd mot solen ska tillhandahéllas utan att minska forarens
mojlighet att se externa skyltar, signaler och annan visuell
information nér skyddet dr i undanstuvat lage.

Granssnitt forare—-maskin

Forarovervakningsfunktion

1.

Forarhytten ska vara forsedd med en funktion for att Sver-
vaka forarens aktivitet och automatiskt stoppa taget om av-
saknad av foraraktivitet detekteras. Detta ger jarnvigsforeta-
get de ombordbaserade tekniska hjdlpmedel som behdvs for
att uppfylla kravet i avsnitt 4.2.2.9 1 TSD Drift och trafik-
ledning.

Specifikation av funktionen for att 6vervaka (och detek-
tera avsaknad av) forarens aktivitet:

Specifikation av funktionen for att overvaka (och detektera
avsaknad av) forarens aktivitet: Foraraktiviteten ska oOver-
vakas nir taget ar i korkonfiguration och ér i rorelse (krite-
riet for rorelsedetektering dr vid en lag hastighetstroskel).
Denna overvakning ska ske genom kontroll av forarens at-
gérder via vedertagna forargranssnitt sdésom sarskilda anord-
ningar (t.ex. pedal, tryckknappar, beroringsavkinnare etc.)
och/eller vedertagna forargranssnitt mot systemet for tagstyr-
ning och tdgdovervakning.

Om ingen atgird registreras pa nagot av de vedertagna for-
argranssnitten under en tid ldngre d4n X sekunder, ska en
signal om avsaknad av foraraktivitet utlosas.
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Systemet ska medge instéllning (pa verkstad, som en under-
hallsatgdrd) av tiden X inom omradet 5 till 60 sekunder.

Om samma atgdrd registreras kontinuerligt langre dn en viss
tid, som ska vara hogst 60 sekunder, utan att ndgon annan
atgird registreras pa ett vedertaget forargrinssnitt, ska en
signal om avsaknad av foraraktivitet ocksa utlosas.

Innan en signal om avsaknad av foraraktivitet utloses ska en
varning ges till foraren, sa att foraren har mdojlighet att rea-
gera och aterstdlla systemet.

Systemet ska ha informationen “avsaknad av foraraktivitet
utlost” tillgénglig for samverkan med andra system (dvs.
radiosystem).

Ytterligare krav:

Detektering av avsaknad av foraraktivitet 4r en funktion som
ska bli foremal for en funktionssékerhetsanalys dar man be-
aktar komponenters feltillstand, redundanser, mjukvara, ater-
kommande kontroller och andra atgarder, och den uppskat-
tade felfrekvensen for funktionen (fall dar avsaknad av forar-
aktivitet enligt specifikationen ovan inte detekteras) ska
anges 1 den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt
4.2.12.

Specifikation av adtgirder som utloses pa tagniva vid de-
tektering av avsaknad av foraraktivitet:

Avsaknad av foraraktivitet nar taget ar i korkonfiguration
och i rorelse (kriteriet for rorelsedetektering &r vid en lag
hastighetstroskel) ska leda till en fullstindig ansittning av
driftbroms eller nodbroms pa taget.

Vid ansattning av full driftbroms ska dess effektiva ansitt-
ning vara automatiskt reglerad, och om ingen ansittning sker
ska detta foljas av en nddbromsning.

Anmiérkningar:

— Det ér tillatet att lata delsystemet Trafikstyrning och sig-
nalering verkstédlla den funktion som beskrivs i detta
avsnitt.

— Virdet pa tiden X ska faststéllas och motiveras av jarn-
véagsforetaget (genom tillimpning av TSD Drift och tra-
fikledning och ”den gemensamma sikerhetsmetoden”,
och med beaktande av rddande praxis eller atgérder for
att uppna Overensstimmelse; utanfor tillimpningsomradet
for denna TSD).

— Som en dvergangslosning dr det dven tillatet att installera
ett system med en fast tid X (som inte gér att stélla in),
forutsatt att tiden X ligger inom intervallet 5 sekunder till
60 sekunder och att jarnvigsforetaget kan motivera
denna fasta tidsinstéllning (s& som beskrivs ovan).

— En medlemsstat far foreskriva att de jarnvéagsforetag som
ar verksamma pa dess territorium ska anpassa sin rul-
lande materiel med en hogsta grins for tiden X, om
medlemsstaten kan visa att detta behdvs for att bevara
den nationella sékerhetsnivan. I alla andra fall fir med-
lemsstaterna inte forhindra tilltrdde for ett jarnvagsforetag
som anvinder en langre tid Z (inom det specificerade
omradet).
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42932

42933

42934

42935

Visning av hastighet

1.

Denna funktion och motsvarande bedomning av &verens-
stimmelse specificeras i TSD Trafikstyrning och signalering.

Forarens informationspanel och bildskidrmar

1.

Funktionskrav avseende den information och de kommandon
som tillhandahalls i forarhytten specificeras, tillsammans
med andra krav som ér tillimpliga for den specifika funk-
tionen, i det avsnitt dar funktionen beskrivs. Detsamma gél-
ler dven information och kommandon som kan tillhandahal-
las med informationspaneler och bildskarmar.

ERTMS-information och ERTMS-kommandon, inklusive de
som tillhandahélls pd en informationspanel, specificeras i
TSD Trafikstyrning och signalering.

For funktioner som omfattas av tillimpningsomradet for
denna TSD ska information eller kommandon som ska an-
vindas av foraren for att styra och kontrollera taget, och som
ges via informationspaneler eller bildskarmar, utformas sé att
de medger lamplig anvédndning och reaktion fran forarens
sida.

Reglage och indikatorer

1.

Funktionskrav specificeras, tillsammans med andra tillamp-
liga krav pa en specifik funktion, i det avsnitt ddr funktionen
beskrivs.

Alla indikeringslampor ska vara konstruerade sa att de kan
avldsas korrekt i forhallanden med dagsljus och artificiell
belysning, inklusive infallande belysning.

Mojliga reflexer fran upplysta indikatorer och knappar i for-
arhyttens fonster ska inte stora sikten for foraren i den nor-
mala korstillningen.

For att forhindra alla farliga forvaxlingar med driftsignale-
ring utanfor, dr inga grona lyktor och ingen grén belysning
tillaten i forarhytten, utom for befintliga signaleringssystem
av klass B (enligt TSD Trafikstyrning och signalering).

Ljudinformation som alstras av ombordbaserad utrustning
inuti hytten och dr avsedd for foraren, ska ha en ljudniva
som ligger minst 6 dB(A) 6ver bullernivan i hytten (buller-
nivan dr en referensniva som mits under forhallanden som
specificeras i TSD Buller).

Miérkning

L.

Foljande information ska indikeras i forarhytterna:

— Storsta tillatna hastighet (Vmax).

— Den rullande materielens identifieringskod (fordonsnum-
mer).

— Placeringen av bédrbar utrustning (t.ex. sjdlvraddnings-
utrustning, signaler).

— Nodutgang
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4.293.6

4294

4295

42.9.6

2. Harmoniserade symboler ska anvindas for mérkning av re-
glage och indikatorer i hytten.

Radiostyrningsfunktion att anvdndas av personal vid véxlings-
arbete

1. Om en radiostyrningsfunktion tillhandahalls som gor att per-
sonal kan styra enheten vid vixlingsarbeten, ska den vara si
konstruerad att tagets rorelse kan styras pa ett sdkert sitt och
sd att alla misstag undviks vid anvindning.

2. Det forutsétts att den personal som anviander fjarrstyrnings-
funktionen har visuell uppsikt &ver tagets rorelse vid anvénd-
ning av fjarrstyrningsanordningen.

3. Konstruktionen av fjarrstyrningsfunktionen, inklusive sdker-
hetsaspekter, ska bedomas i enlighet med erkdnda standar-
der.

Ombordbaserade verktyg och portabel utrust-
ning

1. Ett utrymme ska finnas i eller i narheten av forarhytten for
forvaring av foljande utrustning, som foraren kan behova i
en nodsituation:

— Handlykta med rott och vitt ljus.

— Kortslutningsutrustning for sparledningar.

— Bromsskor, om parkeringsbromsprestandan inte &r till-
racklig beroende pa banans lutning (se avsnitt 4.2.4.5.5
”Parkeringsbroms”).

— En brandsldckare (som ska vara placerad i hytten; se
dven avsnitt 4.2.10.3.1).

— P& bemannade drivenheter i godstag: ett hjalpmedel for
sjalvraddning, sdsom specificeras i TSD Sakerhet i jarn-
vagstunnlar (se TSD Sidkerhet i jarnvdgstunnlar, avsnitt
4.7.1).

Forvaringsutrymmen for personalens tillhorig-
heter

1. Alla forarhytter ska vara forsedda med foljande:

— Tva kladkrokar eller en nisch med en kladstang.

— Ett fritt utrymme for forvaring av en viska eller bag med
storleken 300 x 400 x 400 mm.

Registreringsenhet

1. En forteckning over den information som ska registreras
finns i TSD Drift och trafikledning.

2. Enheten ska vara forsedd med utrustning som kan registrera
denna information, och som uppfyller f6ljande krav:

3. De funktionskrav som anges i avsnitten 4.2.1, 4.2.2, 4.2.3
och 4.2.4 i den specifikation som det hédnvisas till i tilligg
J.1, index 57.

4. Registreringsprestanda ska motsvara klass R1 i avsnitt
4.3.1.2.2 i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg
J.1, index 57.
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4.2.10
4.2.10.1

4.2.10.2
4.2.10.2.1

De krav som ska uppfyllas avseende registrerade och extra-
herade uppgifters fullstandighet (enhetlighet och korrekthet)
finns angivna i avsnitt 4.3.1.4 i den specifikation som det
hénvisas till i tilldgg J.1, index 57.

Dataintegriteten ska skyddas enligt avsnitt 4.3.1.5 i den spe-
cifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 57.

Tillimplig skyddsniva for det skyddade lagringsmediet ska
vara ”A” enligt definitionen i avsnitt 4.3.1.7 i den specifika-
tion som det hdnvisas till i tillagg J.1, index 57.

Brandsdkerhet och evakuering

Allmédnt och kategorisering

1.

Detta avsnitt giller for alla enheter.

Rullande materiel ska vara konstruerad sé att passagerare och
ombordpersonal skyddas i hiandelse av brand ombord, och sa
att evakuering och rdddning kan ske pa ett effektivt sitt i en
nddsituation. Detta anses uppfyllt genom Gverensstimmelse
med kraven i denna TSD.

Den kategori med avseende pd brandsidkerhet som beaktats
for enhetens konstruktion, enligt definitionen i avsnitt 4.1.4 i
denna TSD, ska registreras i den tekniska dokumentation
som beskrivs i avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Atgdarder for att forhindra brand

Materialkrav

L.

Vid valet av material och komponenter ska hidnsyn tas till
deras brandegenskaper, siasom antdndlighet, roktithet och
giftighet.

De material som anvénts vid konstruktion av fordonsenheten
ska uppfylla kraven i den specifikation som det hinvisas till
i tilligg J.1, index 58 for den “driftkategori” som anges
nedan:

— ”Driftkategori 2” for fordon for persontrafik, kategori A
(inbegripet persontigslok).

— ”Driftkategori 3” for fordon for persontrafik, kategori B
(inbegripet persontagslok).

— ”Driftkategori 2” for godstidgslok och motorvagnsenheter
konstruerade for att transportera annan nyttolast (post,
gods etc.).

— ”Diriftkategori 1” for arbetsfordon, med kraven begrin-
sade till de omraden som ér tillgdngliga for personalen
ndr enheten dr i transportdriftskonfiguration (se avsnitt
2.3 i denna TSD).

For att sdkerstilla att produktegenskaper och tillverknings-
processer forblir oféridndrade, giller foljande krav:

— Det intyg som pavisar ett materials Gverensstimmelse
med standarden, vilket ska utfirdas omedelbart efter
provning av materialet i fraga, ska revideras vart 5:e ar.
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4.2.10.2.2

4.2.10.2.3

4.2.10.3

4.2.10.3.1

4.2.103.2

4.2.10.3.3

4.2.103.4

— Om inga fordndringar skett avseende produktegenskaper
eller tillverkningsprocesser och inga krav (TSD) har dnd-
rats, behdver inga nya provningar av materialet utforas,
utan det riacker med att intyget fornyas med avseende pa
utfardandedatum.

Sérskilda atgérder for brandfarliga vétskor

1. Jarnvégsfordon ska vara férsedda med anordningar som for-
hindrar uppkomst och spridning av brand pa grund av utléc-
kande vitskor eller gaser.

2. Antindliga vitskor som anvédnds som kylmedium i hogspén-
ningsutrustning pa godstagslok ska verensstimma med kra-
vet R14 i den specifikation som det hénvisas till i tillagg J.1,
index 59.

Varmgangsdetektering

Kraven specificeras i avsnitt 4.2.3.3.2 i denna TSD.

Atgdrder for att detektera och kontrollera
brand

Bérbara brandslackare

1. Detta avsnitt ar tillampligt pa enheter konstruerade for att
transportera passagerare och/eller personal.

2. Enheten ska vara forsedd med lampliga och tillrdckliga bér-
bara brandsldckare, i utrymmen déir passagerare och personal
vistas.

3. Brandsldckare av typen vattensldckare med tillsatser bedoms
vara lampliga ombord pé rullande materiel.

Branddetekteringssystem

1. Den utrustning och de omraden pa den rullande materielen
som i sig innebédr en brandrisk ska vara forsedda med system
som detekterar brand i ett tidigt skede.

2. Vid detektering av brand ska foraren meddelas och limpliga
automatiska atgirder ska initieras for att minimera riskerna
for passagerare och tagpersonal.

3. I sovutrymmen ska detektering av brand aktivera ett akus-
tiskt och optiskt lokalt larm i det berérda omradet. Den
akustiska signalen ska vara tillrackligt kraftig for att vdcka
passagerarna. Den optiska signalen ska vara klart synlig och
far inte vara dold av hinder.

Automatiskt brandbekdmpningssystem for dieseldrivna enheter i
godstrafik

1. Detta avsnitt &r tillampligt pa dieseldrivna lok och motorvag-
nar avsedda for godstrafik.

2. Dessa enheter ska vara utrustade med ett automatiskt system
som kan detektera en dieselbrand, stinga av all relevant
utrustning och stanga av brénsletillforseln helt.

System for att begrdnsa och forhindra spridning av brand i rul-
lande materiel for persontrafik

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pa enheter i kategori B av rul-
lande materiel for persontrafik.
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2. Enheten ska vara forsedd med ldmpliga atgirder for att be-
grinsa spridningen av vdrme och brandgaser genom taget.

3. Overensstimmelse med detta krav ska anses foreligga om
Overensstimmelse med foljande krav kan visas genom kont-
roll:

— Enheten ska vara utrustad med skiljevdggar som striacker
sig tvdrs Over hela fordonets bredd i utrymmen for pas-
sagerare och personal i varje fordon, med hogst 30 m
mellanrum, som ska uppfylla kraven pd skydd under
minst 15 minuter (med antagande av att branden kan
starta pa endera sidan om skiljevdggen). Alternativt ska
enheten vara forsedd med ett annat system for att be-
grdnsa och forhindra spridning av brand (Fire Contain-
ment and Control System — FCCS).

— Enheten ska vara utrustad med brandbarridrer som ska
uppfylla kraven pa brandskydd och védrmeisolering under
minst 15 minuter pa foljande stdllen (dér det dr relevant
for den berorda enheten):

— Mellan forarhytten och utrymmet bakom den (under
antagande att branden startar i det bakre utrymmet).

— Mellan forbranningsmotor och intilliggande utrym-
men for passagerare/personal (under antagande att
branden startar i forbrénningsmotorn).

— Mellan utrymmen som innehaller hogspanningskret-
sar och/eller traktionskretsar och omraden for pas-
sagerare/personal (under antagande att branden startar
i hogspanningskretsar och/eller traktionskretsar).

— Provningen ska utforas i enlighet med kraven i den spe-
cifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 60.

4. Om andra system for att begridnsa och forhindra spridning av
brand (FCCS-system) anvénds i stéllet for skiljevdggar som
striicker sig tvérs Over hela fordonets bredd i utrymmen for
passagerare och personal, ska foljande krav vara tillimpliga:

— De ska vara installerade i alla fordon i enheten som ar
avsedda att transportera passagerare och/eller personal.

— De ska sikerstdlla att eld och rok inte sprids i farliga
koncentrationer ldngre d4n 30 m i utrymmen for passage-
rare/personal inuti enheten, under &tminstone 15 minuter
efter att en brand har startat.

Bedomningen av denna parameter dr en Gppen punkt.

5. Om andra FCCS-system anvinds och dessa ar beroende av
tillforlitlighet och tillgédnglighet hos system, komponenter
eller funktioner, ska de genomgé en funktionssiakerhetsanalys
som beaktar feltillstind hos komponenter, redundanser,
mjukvara, regelbundna kontroller och andra atgirder, och
den uppskattade felfrekvensen for funktionen (avsaknad av
kontroll 6ver spridningen av vdrme och brandgaser) ska
anges i den tekniska dokumentation som beskrivs i avsnitt
4.2.12.

Baserat pa denna analys ska drift- och underhallsvillkor for FCCS-
systemet faststéllas och anges i den underhalls- och driftsdoku-
mentation som beskrivs i avsnitten 4.2.12.3 och 4.2.12.4.
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4.2.10.3.5

4.2.10.4
4.2.10.4.1

4.2.10.4.2

Skyddsatgérder mot brandspridning i lok och motorvagnar av-
sedda for godstrafik

1.

Detta avsnitt &r tillampligt pa lok och motorvagnar avsedda
for godstrafik.

Dessa enheter ska ha en brandbarridr som skyddar forarhyt-
ten.

Dessa brandbarridrer ska uppfylla kraven avseende brand-
skydd och virmeisolering under minst 15 minuter. De ska
genomga en provning som utfors enligt kraven i den speci-
fikation som det hédnvisas till i tilligg J.1, index 61.

Krav relaterade till nddsituationer

Nodbelysning

1.

Tégen ska vara utrustade med ett nddbelysningssystem for
skydd och sdkerhet pa taget i héndelse av olycka. Detta
system ska ge en tillrdckligt stark belysning i utrymmen
for passagerare och i serviceomraden enligt foljande:

I fraga om enheter med en hogsta konstruktionshastighet
hogre én eller lika med 250 km/tim, under en minsta drifttid
pa tre timmar efter det att huvudstromforsorjningen avbrutits.

I fraga om enheter med en hogsta konstruktionshastighet
lagre 4n 250 km/tim, under en minsta drifttid pa 90 minuter
efter det att huvudstromforsorjningen avbrutits.

Belysningsnivd pa minst 5 lux i niva med golvet.

Virden pa belysningsnivéer i sdrskilda utrymmen och meto-
der for bedomning av Overensstimmelse ska vara de som
anges 1 den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1,
index 62.

I hindelse av brand ska nddbelysningssystemet bibehélla
minst 50 % av nddbelysningen i de fordon som inte ar pa-
verkade av branden under minst 20 minuter. Detta krav ska
anses vara uppfyllt genom en tillfredsstéllande feltillstdnds-
analys.

Brandgaskontroll

1.

Detta avsnitt ar tillimpligt pa alla enheter. I hidndelse av
brand ska rékgasspridning minimeras i utrymmen dir pas-
sagerare och/eller personal vistas, genom tillimpning av fol-
jande krav:

For att forhindra att rokgas utifrdn trdnger in i enheten ska
det vara mgjligt att stdnga av eller blockera alla yttre venti-
lationsvagar.

Detta krav kontrolleras pa delsystemet rullande materiel pa
enhetsniva.

For att forhindra att r6k som kan finnas inuti ett fordon
sprids ska det vara mgjligt att stinga av ventilationen och
atercirkulationen pa fordonsniva, detta kan uppnas genom att
ventilationen stings av.

Det ér tillatet att lata dessa atgérder aktiveras manuellt av
ombordpersonalen, eller genom fjédrrstyrning. Aktiveringen
far goras pé tadgniva eller pa fordonsniva.



2014R1302 — SV —05.07.2016 — 001.001 — 109

4.2.10.4.3

4.2.10.4.4

4.2.10.5
4.2.10.5.1

5. 1 fraga om enheter avsedda att trafikera linjer utrustade med
ett markbaserat ETCS-system for trafikstyrning och signale-
ring (inbegripet information om lufttithet” sd som beskrivs i
bilaga A, index 7 i TSD Trafikstyrning och signalering), ska
enhetens ombordbaserade styrsystem kunna ta emot infor-
mation avseende lufttithet fran ETCS-systemet.

Passagerarlarm och kommunikationsmedel

Kraven specificeras i avsnitten 4.2.5.2, 4.2.5.3 och 4.2.5.4 i denna
TSD.

Driftsférmaga

1. Detta avsnitt ar tillampligt pa rullande materiel i kategorierna
A och B avsedd for persontrafik (inklusive persontagslok).

2.  Enheten ska vara konstruerad sa att tagets driftsforméga i
héndelse av brand ér tillracklig for att taget ska kunna koras
till en ldmplig brandbekdmpningsplats.

3. Overensstimmelse ska pavisas genom tillimpning av den
specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1, index 63,
dér systemfunktionerna under paverkan av en brand av
“typ 2” ska vara som foljer:

— Bromsning pé rullande materiel av brandsikerhetskate-
gori A: denna funktion ska bedomas for en varaktighet
pa 4 minuter.

— Bromsning och traktion pa rullande materiel av brandsa-
kerhetskategori B: dessa funktioner ska bedomas for en
varaktighet pd 15 minuter vid en ldgsta hastighet pa 80
km/tim.

Krav relaterade till evakuering
Nodutgangar for passagerare

1. Detta avsnitt &r tillimpligt for alla enheter konstruerade for
att transportera passagerare.

Definitioner och klargéranden

2. Nodutgang: anordning pa taget som gor att personer inuti
taget kan ldmna taget vid en nddsituation. En extern dorr for
passagerare dr en sérskild typ av nddutgdng.

3. Passage: passage genom taget som kan betrddas och ldmnas
fran olika dndor och som gér det mojligt for passagerare och
personal att rora sig ldngs tagets lingsgdende axel utan hin-
der. Inre dorrar i en passage, som &r avsedda att anvindas av
passagerare under normal trafik och som ocksa kan Gppnas i
héndelse av stromavbrott, anses inte hindra rérelsen for pas-
sagerare och personal.

4. Utrymme for passagerare: omrade till vilket passagerare har
tilltrdde utan sdrskild behorighet.

5. Kupé: utrymme for passagerare eller personal vilket inte kan
anvdndas som en passage for passagerare respektive perso-
nal.

Krav

6.  Nodutgangar ska tillhandahéllas i tillricklig méingd ldngs
passager pa bada sidor av enheten. De ska anges. De ska
vara lattillgédngliga och tillrackligt stora for att medge utrym-
ning av personer.
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4.2.10.5.2

4.2.11
4.2.11.1

4.2.11.2
42.11.2.1

421122

7.  En nddutgang ska kunna Oppnas av en passagerare fran
tagets insida.

8. Alla externa dorrar for passagerare ska vara forsedda med
Oppningsanordningar som medger att de kan anvdndas som
nodutgéngar (se avsnitt 4.2.5.5.9).

9.  Alla fordon som é&r konstruerade for att rymma upp till 40
passagerare ska ha minst tvd nddutgangar.

10. Alla fordon som é&r konstruerade for att rymma mer &n 40
passagerare ska ha minst tre nodutgangar.

11. Alla fordon som &r konstruerade for att transportera passage-
rare ska ha minst en nddutgang pa varje sida.

12.  Antalet dorrar och deras maétt ska medge fullstindig utrym-
ning inom tre minuter av passagerare utan sitt bagage. Det 4r
tilldtet att beakta att funktionshindrade passagerare far hjilp
av andra passagerare eller personal och att rullstolsburna
utryms utan sina rullstolar.

Kontroll av detta krav ska goras genom ett fysiskt prov
under normala driftsforhallanden.

Forarhyttens nodutgéngar

Kraven specificeras i avsnitt 4.2.9.1.2.2 i denna TSD.

Service
Allméant

1. Service och smirre reparationer som krivs for att sidkerstilla
saker drift mellan underhéllsatgirder ska kunna utforas nér
tdget ar uppstéllt pd annan plats &n dess normala service-
depé.

2. I detta avsnitt samlas krav avseende bestimmelser om ser-
vice som utfors pa tdg under drift eller da de &r uppstéllda pa
en sparanldggning. De flesta av dessa bestimmelser syftar
till att sékerstdlla att den rullande materielen har den utrust-
ning som kravs for att uppfylla kraven enligt 6vriga avsnitt i
denna TSD och i TSD Infrastruktur.

3. Tag ska kunna vara uppstillda, utan ombordpersonal, med
stromforsorjning fran kontaktledningen eller hjdlpenergikélla
avsedd for belysning, luftkonditionering, kylda utrymmen
och frysutrymmen etc.

Yttre rengdring av tag
Rengoéring av forarhyttens frontruta

1. Detta avsnitt ar tillampligt pa alla enheter som ar forsedda
med en forarhytt.

2. Det ska vara mgjligt att fi frontrutorna pa forarhytter reng-
jorda fran tagets utsida utan att behdva ta bort nagon kom-
ponent eller panel.

Yttre rengdring genom en tvittanliggning

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pa enheter som ar forsedda med
traktionsutrustning som dr avsedd att rengoras utvandigt ge-
nom en tvittanldggning.
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42113

42.11.4

42115

42.11.6

2. Det ska vara mojligt att styra hastigheten pa tdg som ar
avsedda att rengdras utvdndigt genom en tvittanliggning
pé horisontellt spar med en hastighet pd mellan 2 och 5
km/tim. Detta krav syftar till att sdkerstdlla kompatibilitet
med tvittanldggningar.

Anslutning till toalettdmningssystem

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pa enheter forsedda med slutna
behallarsystem (som anvénder rent eller atervunnet vatten)
som behover tommas regelbundet enligt ett schema vid sér-
skilt avsedda depaer.

2. Foljande av enhetens anslutningar till toalettomningssystemet
ska Overensstimma med f6ljande specifikationer:

— "Témningsmunstycke 3” (inre del): se tilligg G-1.

— Spolningsanslutningen till toalettanken (inre del), vars
anvéindning ar frivillig: se tillaigg G-1.

Vattenpafyllningsutrustning

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pa enheter forsedda med vattenk-
ranar som omfattas av avsnitt 4.2.5.1 i denna TSD.

2. Det vatten som levereras till taget pa det driftskompatibla
jarnvégsnitet, fram till pafyllningsgrénssnittet med den rul-
lande materielen, forutsitts vara dricksvatten i enlighet med
direktiv 98/83/EG, sasom specificeras i avsnitt 4.2.12.4 i
TSD Infrastruktur.

Forvaringsutrustning ombord ska inte medfora ytterligare risker
for ménniskors hilsa utover de risker som &r forknippade med
lagringen av det vatten som fylls pa i enlighet med bestimmel-
serna ovan. Detta krav anses vara uppfyllt genom bedémning av
rorsystems och titningars material och kvalitet. Materialen ska
vara ldmpliga for transport och lagring av vatten avsett att anvén-
das som dricksvatten.

Grdnssnitt for vattenpdfyllning

1. Detta avsnitt &r tillimpligt pa enheter forsedda med en vat-
tentank som forsorjer hygiensystem som omfattas av avsnitt
4.2.5.1 i denna TSD.

2. Péfyllnadsanslutningen for vattentankar ska Overensstimma
med figur 1 i den specifikation som det hénvisas till i tilligg
J.1, index 64.

Sarskilda krav for uppstédllning av tég

1. Detta avsnitt dr tillimpligt pa enheter som dr avsedda att ha
stromforsorjning nér de star uppstillda.

2. Enheten ska vara kompatibel med atminstone ett av foljande
externa stromforsorjningssystem, och den ska vara utrustad
(ddr sa ar relevant) med motsvarande granssnitt for elektrisk
anslutning (kontakt) till den externa stromforsorjningen:

3. Kraftforsérjning frdn kontaktledning (se avsnitt 4.2.8.2.9
”Krav kopplade till stromavtagare”).

4. Tagvarmekabel av “UIC 552-typ” (1 kV vixelspanning, 1,5
kV vixelspanning/likspanning, 3 kV likspénning).
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4.2.11.7

42.11.8

4.2.12

4.2.12.1

5. Lokal extern hjélpkraftforsorjning 400 V som kan anslutas
till uttag av typen “3P+jord” enligt den specifikation som det
hénvisas till i tillagg J.1, index 65.

Brinslepéafyllningsutrustning

1. Detta avsnitt ar tillimpligt pa enheter forsedda med ett bréns-
lepafyllningssystem.

2. Tag som drivs med dieselbrinsle i enlighet med bilaga II till
Europaparlamentets och rddets direktiv 2009/30/EG (') ska
vara forsedda med brénslepafyllningsanslutningar pa bada
sidor av fordonet, hogst 1 500 mm G&ver rilsoverkant. De
ska vara cirkelformade med en diameter av minst 70 mm.

3. Tag som drivs med ndgon annan typ av dieselbrinsle ska
vara forsedda med en idiotsdker 6ppning och brénsletank for
att undvika oavsiktlig pafyllning med fel brénsle.

4. Typen av anslutning for brénslepafyllning ska registreras i
den tekniska dokumentationen.

Inre rengdring av tag — stromforsdrjning

1. I frdga om enheter med en hogsta hastighet hogre &n eller
lika med 250 km/tim ska eluttag med 3 000 VA, 230 V, 50
Hz finnas inne i enheten. De ska vara placerade med sadana
avstand att ingen av de delar av enheten som ska rengoras pa
insidan dr lingre dn 12 meter frdn ett uttag.

Dokumentation for drift och underhall

1. Kraven som specificeras i detta avsnitt 4.2.12 giller alla
enheter.

Allméant

1. I detta avsnitt 4.2.12 i TSD beskrivs den dokumentation som
begirs i avsnitt 2.4 i bilaga VI till direktiv 2008/57/EG
(avsnittsrubrik “Tekniskt underlag”): “tekniska egenskaper
rorande utformningen inklusive allmdnna ritningar och de-
taljritningar ndr det gdller utforandet, elektriska och hyd-
rauliska diagram, styrkretsdiagram, beskrivningar av data-
system och automatiska system, dokumentation om drift och
underhdll osv., som har relevans for delsystemet i fraga”.

2. Denna dokumentation, som utgér en del av det tekniska
underlaget, sammanstélls av det anmélda organet och ska
medf6lja EG-kontrollforklaringen.

3. Denna dokumentation, som utgér en del av det tekniska
underlaget, forvaras av sokanden och behélls av sokanden
under delsystemets hela livslangd.

4. Den dokumentation som begirs avser de grundparametrar
som identifierats i denna TSD. Dess innehall beskrivs i av-
snitten nedan.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2009/30/EG av den 23 april 2009 om &ndring av

direktiv 98/70/EG, vad giller specifikationer for bensin, diesel och gasoljor och in-
forande av ett system for hur vixthusgasutslidpp ska overvakas och minskas, om dndring
av radets direktiv 1999/32/EG, vad giller specifikationen for brénsle som anvénds av
fartyg pd inre vattenvdgar, och om upphivande av direktiv 93/12/EEG (EUT L 140,
5.6.2009, s. 88).
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Allmédn dokumentation

Foljande dokumentation som beskriver den rullande materielen
ska tillhandahallas:

1.

10.

11.

13.

14.

15.

16.

Allménna ritningar.

Elektriska, pneumatiska och hydrauliska diagram, styrkrets-
scheman som krdvs for att forklara de berorda systemens
funktion och anvéndning.

Beskrivning av databaserade ombordsystem inklusive be-
skrivning av funktionalitet, specifikation av grénssnitt och
databehandling och protokoll.

Referensprofil, och &verensstimmelse med driftskompatibla
referensprofiler G1, GA, GB, GC eller DE3, enligt kraven i
avsnitt 4.2.3.1.

Viktférdelning med hypoteser om de beaktade lastfallen, en-
ligt kraven i avsnitt 4.2.2.10.

Axellast och axelavstand, enligt kraven i avsnitt 4.2.3.2.1.

Provningsrapport avseende gangdynamiska egenskaper, in-
klusive registrering av provsparets kvalitet och sparkrafts-
parametrar, inbegripet eventuella anvidndningsbegridnsningar
om provningen av fordonet omfattar endast en del av prov-
ningsforhallandena, enligt kraven i avsnitt 4.2.3.4.2.

Den hypotes som antas for att utvdrdera krafterna orsakade
av boggins gang, enligt kraven i avsnitt 4.2.3.5.1 och i av-
snitt 6.2.3.7 for hjulpar.

Bromsprestanda, inbegripet analys av feltillstand (nedsatt till-
stand) enligt kraven i avsnitt 4.2.4.5.

Forekomst och typ av toaletter i en enhet, spolmediets egen-
skaper, om det inte dr rent vatten, typen av behandlings-
system for utsléppt vatten och de standarder mot vilka Gver-
ensstimmelsen har bedomts, sasom krdvs i avsnitt 4.2.5.1.

Atgirder som vidtagits med avseende pa de utvalda miljo-
parametrarna om de avviker fran de nominella, sasom kravs i
avsnitt 4.2.6.1.

Karakteristisk vindkurva (CWC) enligt kraven i avsnitt
42.6.2.4.

Traktionsprestanda, enligt kraven i avsnitt 4.2.8.1.1.

Installation av ett ombordbaserat energimétningssystem och
tillhérande ombordbaserade lokaliseringsfunktion (frivillig),
enligt kraven i avsnitt 4.2.8.2.8; beskrivning av kommunika-
tionen mellan fordons- och markbaserad utrustning.

Hypotes och data som beaktas vid kompatibilitetsundersok-
ningen for vixelspdnningssystem, enligt kraven i avsnitt
42.82.7.

Antalet stromavtagare som samtidigt dr i kontakt med kon-
taktledningsutrustning, deras inbordes avstand och den valda
konstruktionstypen med avseende pd minsta stromavtagar-
avstand (A, B eller C) som anvéinds vid beddmningsprov,
enligt kraven i avsnitt 4.2.8.2.9.7.
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4.2.12.3.1

421232

Dokumentation avseende underhall

1. Underhall dr en uppsittning aktiviteter avsedda att bibehalla
en funktionell enhet i, eller aterstilla den till, ett tillstdnd i
vilket den kan utfora den funktion som krivs av den, och
dérvid sdkerstilla sdkerhetssystemens fortsatta integritet och
Overensstimmelse med tillimpliga standarder.

Foljande information som krédvs for att vidta underhéllsarbeten pa
rullande materiel ska tillhandahallas:

2. Verifikationsrapporten for underhallsdata: forklarar hur un-
derhallsarbeten definieras och utformas for att sékerstélla att
den rullande materielens egenskaper bibehalls inom godtag-
bara grianser for anviandning under dess livstid.

Rapporten ska ge ingangsdata for att bestimma kontrollkri-
terierna och underhéllsarbetenas periodicitet.

3. Underhéllsanvisningen: forklarar hur underhallsarbeten ska
utforas.

I en verifikationsrapport for underhallsdata

Verifikationsrapporten for underhéllsdata ska innehalla foljande:

1. Erfarenheter, principer och metoder som anvénts for att ut-
forma underhallet av enheten.

2. Nyttjandeprofil: Grinsvirden fér normalt utnyttjande av en-
heten (t.ex. km/ménad, klimatgrédnsvarden, godkénda typer
av last osv.).

3. Relevanta uppgifter som anvénts for att utforma underhallet
och ursprunget till dessa uppgifter (genom erfarenhet).

4. Prov, undersokningar och utférda berdkningar som anvénts
for att utforma underhallet.

De resulterande anordningar (anldggningar, verktyg ...) som krivs
for underhallet beskrivs i avsnitt 4.2.12.3.2 ”Underhallsanvisning”.

Underhallsanvisning

1. Underhallsanvisningen ska beskriva hur underhéllsarbeten
ska utforas.

2. Underhallsarbeten omfattar alla arbeten som krdvs, sasom
inspektioner, vervakning, prov, mitningar, utbyten, juste-
ringar, reparationer.

3. Underhallsarbeten delas upp i

— forebyggande underhall — schemalagt och styrt,

— avhjélpande underhall.

Underhallsanvisningen ska omfatta foljande:

4. Komponenthierarki och funktionell beskrivning: Hierarkin
sitter upp granser for rullande materiel genom att forteckna
alla delar som tillh6r den rullande materielens produktstruk-
tur och anvénder ett ldmpligt antal bestimda nivéer. Den
lagsta delen i hierarkin ska vara en utbytbar enhet.
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42.12.4

10.

1.

12.

Schematiska kretsscheman, anslutningsscheman och forbind-
ningsscheman.

Reservdelslista: Reservdelslistan ska innehélla de tekniska
och funktionella beskrivningarna av reservdelarna (utbytbara
enheter).

Listan ska omfatta alla delar som specificeras for villkorat
utbyte, eller vilka kan krdva utbyte efter elektriskt eller me-
kaniskt fel, eller vilka forvintas behdova utbytas efter ofor-
utsedd skada (t.ex. frontruta).

Driftskompatibilitetskomponenter ska anges med hénvisning
till deras motsvarande forsiakran om Gverensstimmelse.

De gransvirden for komponenter som inte far overskridas
under drift ska anges. Det dr tillatet att specificera drifts-
begransningar vid feltillstand (ndr vissa gransvarden upp-
natts).

Europeiska rittsliga skyldigheter: Nér komponenter eller sy-
stem omfattas av sérskilda europeiska rittsliga skyldigheter
ska dessa skyldigheter fortecknas.

Den strukturerade uppséttningen uppgifter som omfattar de
atgérder, forfaranden och medel som sokanden foreslar ska
anvindas vid utférandet av underhallsuppgiften.

Beskrivningen av underhéllsarbetena.

Foljande aspekter ska dokumenteras (om de &r specifika for
tillampningen):

— Demonterings-/monteringsanvisningar med ritningar som
krdvs for korrekt montering/demontering av utbytbara
delar.

— Underhallskriterier.

— Kontroller och prov.

— Verktyg och material som krivs for att utféra uppgiften
(specialverktyg).

— Forbrukningsmateriel som kravs for att utfora uppgiften.

— Personlig sdkerhets- och skyddsutrustning (sérskild).

Prov och forfaranden som ska vidtas efter varje underhalls-
arbete innan den rullande materielen tas i trafik.

Handbdcker eller anordningar for felsokning (feldiagnos) for
alla rimligt forutsebara situationer. Detta omfattar funktio-
nella och schematiska diagram Over systemen eller IT-base-
rade felsokningssystem.

Driftsdokumentation

Den tekniska dokumentation som krivs for att anvdnda enheten
bestar av foljande:

1.

En beskrivning av drift i normaltillstdnd, inklusive enhetens
driftsegenskaper och begrinsningar (t.ex. fordonsprofil,
hogsta konstruktionshastighet, axellaster, bromsprestanda

.
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4.2.12.5

4.2.12.6

43
43.1

2. En beskrivning av olika feltillstind som rimligen kan for-
utses i hindelse av sdkerhetskritiska fel pa utrustning eller
funktioner som beskrivs i denna TSD, tillsammans med till-
horande godtagbara gransvirden och driftbegransningar som
kan vara aktuella for enheten.

3. En beskrivning av de system for tagstyrning och overvak-
ning som gor att sdkerhetskritiska fel pa utrustning eller
funktioner som beskrivs i denna TSD kan identifieras (t.ex.
avsnitt 4.2.4.9 avseende funktionen “bromsning”).

4. Denna tekniska driftsdokumentation ska utgora en del av det
tekniska underlaget.

Lyftschema och anvisningar

Dokumentationen ska omfatta

1. en beskrivning av forfaranden for lyftning och uppallning
och tillhdrande anvisningar,

2. en beskrivning av grinssnitt for lyftning och uppallning.

Biargningsrelaterade beskrivningar

Dokumentationen ska omfatta

1. en beskrivning av forfaranden for anviandning av rdddnings-
atgarder och tillhérande nodvindiga forsiktighetsatgérder
som ska vidtas, t.ex. anvidndning av nddutgéngar, tilltrdde
till rullande materiel for bargning, avstdngning av bromsar,
elektrisk jordning, bogsering,

2. en beskrivning av effekterna da de beskrivna nddétgarderna
vidtas, t.ex. minskning av bromsprestandan efter avstingning
av bromsar.

Funktionella och tekniska specifikationer for grinssnitten
Grdnssnitt mot delsystemet Energi
Tabell 6

Grinssnitt mot delsystemet Energi

Hénvisning i TSD Lok och passage- Hanvisning i TSD Energi
rarfordon
Parameter Punkt Parameter Punkt
Fordonsprofiler 423.1 Stromavtagarens profil 4.2.10
Geometri for stromavtagartopp 428292 Tilldgg D
Drift inom olika spadnnings- och | 4.2.8.2.2 Spinning och frekvens 423
frekvensomraden
Parametrar avseende banmat-
ningssystemets prestanda:
— Storsta strom frdn kontaktled- | 4.2.8.2.4 — Tagens maximala stromuttag | 4.2.4
ning
— Effektfaktor 4.2.8.2.6 — Effektfaktor 424
— Medelvirdet for kontaktled- | 4.2.4
ningsspanningen
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Hénvisning i TSD Lok och passage-

Hanvisning i TSD Energi

rarfordon
Parameter Punkt Parameter Punkt
— Storsta strom vid stillastdende | 4.2.8.2.5 — Stromkapacitet, likspannings- | 4.2.5
system, stillastaende tag
Atermatande broms, som aterfor | 4.2.8.2.3 Atermatande bromsning 4.2.6
energi till kontaktledningen
Funktion for métning av energifor- | 4.2.8.2.8 Markbaserat system for insam- | 4.2.17
brukning ling av energidata
— Stromavtagarens hojd 4.2.8.209.1 Kontaktledningens geometri 4.2.9
— Geometri for stromavtagartopp | 4.2.8.2.9.2
Kolslitskenans material 4.2.8.294 Kontakttradens material 4.2.14
Stromavtagares statiska kontakt- | 4.2.8.2.9.5 Medelkontaktkraft 4.2.11
kraft
Stromavtagarens kontaktkraft och | 4.2.8.2.9.6 Dynamik och kvalitet pa strom- | 4.2.12
dynamiska egenskaper avtagningen
Stromavtagarnas avstand 4.2.8.29.7 Avstand mellan stromavtagare 4.2.13
Framforande genom fas- eller sy- | 4.2.8.2.9.8 Skiljande sektioner:
stemskiljande sektioner
— fas 4.2.15
— system 4.2.16
Elektriskt skydd av taget 4.2.8.2.10 Reldskyddskoordination 4.2.7
Storningar 1 energisystemet for | 4.2.8.2.7 Overtoner och dynamiska effek- | 4.2.8
viaxelspanningssystem ter for banmatningssystem med
vixelspianning
Granssnitt mot delsystemet Infrastruktur
Tabell 7
Grinssnitt mot delsystemet Infrastruktur
Hénvisning i Iasr]f?)r{d‘(()): och passage- Hénvisning i TSD Infrastruktur
Parameter Punkt Parameter Punkt
Kinematisk lastprofil for rullande | 4.2.3.1. Fria rummet 4.2.3.1
materiel
Sparavstand 4232
Minsta vertikala kurvradie 4235
Parametern axellast 42321 Sparets formaga att motsta verti- | 4.2.6.1
kala belastningar
Sparets laterala motstandsfor- | 4.2.6.3

maga
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Hénvisning i TSD Lok och passage-

Hénvisning i TSD Infrastruktur

rarfordon
Parameter Punkt Parameter Punkt
Nya broars forméaga att motstd | 4.2.7.1
belastningar fran trafiken
Ekvivalent vertikal belastning for | 4.2.7.2
nya markarbeten och jordtrycks-
effekter
Befintliga broars och markarbe- | 4.2.7.4
tens formaga att motstd belast-
ningar fran trafiken
Gangdynamiska egenskaper 42342. Raélsforhdjningsbrist 4243
Gangdynamiska gransvirden for | 4.2.3.4.2.2 Sparets formaga att motsta verti- | 4.2.6.1
sparkrafter kala belastningar
Sparets laterala motstandsfor- | 4.2.6.3
maga
Ekvivalent konicitet 42343 Ekvivalent konicitet 4245
Geometriska egenskaper hos hjul- | 4.2.3.5.2.1 Nominell sparvidd 4241
par
Geometriska egenskaper hos hjul | 4.2.3.5.2.2 Rélhuvudets profil for spar 4.2.4.6
Hjulpar for variabel sparvidd 423523 Geometri for sparvéxlar i drift 4253
Minsta kurvradie 423.6 Minsta horisontella kurvradie 4234
Maximal medelretardation 42451 Sparets longitudinella motstands- | 4.2.6.2
formaga
Accelerations- och bromskrafter | 4.2.7.1.5
Aerodynamiska effekter 4.2.6.2.1 Motstandsformaga hos nya kon- | 4.2.7.3
struktioner som &r placerade
over eller i anslutning till spar
Fronttryckstot 42622 Storsta tryckforandring i tunnlar | 4.2.10.1
Storsta tryckfordndring i tunnlar 42623 Spéravstand 4232
Sidvind 42624 Sidvindseffekter 4.2.10.2
Aerodynamisk effekt pa ballasterat | 4.2.6.2.5 Ballastsprut/’flygande ballast” 4.2.10.3
spar
Toalettdmningssystem 42113 Toalettomning 42122
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Hanvisning i IasrtPor](Igil( och passage- Hénvisning i TSD Infrastruktur
Parameter Punkt Parameter Punkt
Yttre rengdring genom en tvatt- | 4.2.11.2.2 Utrustning for utvindig rengor- | 4.2.12.3
anldggning ing av tag
Vattenpafyllningsutrustning: 42.11.4 Vattenpafyllning 4.2.12.4
Grénssnitt for vattenpafyllning 42115
Brinslepéfyllningsutrustning 4.2.11.7 Briénslepafyllning 4.2.12.5
Sérskilda krav for uppstillning av | 4.2.11.6 Stromforsérjning vid service 42.12.6
tag
Grdnssnitt mot delsystemet Drift
Tabell 8
Grinssnitt mot delsystemet Drift
Hénvisning i TSD Lok och passage- Hanvisning i TSD Drift
rarfordon
Parameter Punkt Parameter Punkt
Réddningskoppel 42224 Beredskapsplaner 4.2.3.6.3
Parametern axellast 4232 Tagsammansattning 4225
Bromsprestanda 4245 Bromsning av tag 4.2.2.6
Framre och bakre externa lyktor 4.2.7.1 Téags synlighet 4.2.2.1
Tyfon 4272 Tégs horbarhet 4222
Sikt ut 4209.1.3 Krav for signalers och tavlors | 4.2.2.8
synbarhet
Frontrutans optiska egenskaper 42922
Inre belysning 4209.1.8
Forarovervakningsfunktion 4293.1 Tégforarens vaksamhet 4229
Registreringsenhet 4.2.9.6 Registrering av Overvakningsdata | 4.2.3.5.2
ombord pé taget
Grdnssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering
Tabell 9
Grinssnitt mot delsystemet Trafikstyrning och signalering
Hinvisning i TSD Lok och passage- Héanvisning i TSD Trafikstyrning
rarfordon och signalering
Parameter Punkt Parameter Punkt
Rullande materiels egenskaper for | 4.2.3.3.1.1 Fordonsgeometri Den specifikation
kompatibilitet med tagdetekte- Fordonskonstruktion som det hénvisas till

ringssystem baserade pd sparled-
ningar

Begrinsning av emissioner
Elektromagnetisk kompati-
bilitet (EMC)

i bilaga A, index 77,
1 TSD Trafikstyrning
och signalering
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4.4

Hénvisning i TSD Lok och passage-

Hanvisning i TSD Trafikstyrning

rarfordon och signalering
Parameter Punkt Parameter Punkt
Rullande materiels egenskaper for | 4.2.3.3.1.2 Fordonsgeometri Den specifikation
kompatibilitet med tagdetekte- Hjulgeometri som det hénvisas till
ringssystem baserade pad axelrdk- Fordonskonstruktion i bilaga A, index 77,
nare Elektromagnetisk kompati- | i TSD Trafikstyrning
bilitet (EMC) och signalering
Rullande materiels egenskaper for | 4.2.3.3.1.3 Fordonskonstruktion Den specifikation
kompatibilitet med tagdetekte- som det hénvisas till
ringssystem med slingutrustning i bilaga A, index 77,
i TSD Trafikstyrning
och signalering
Nodbromskommando 42441 Ombordbaserad ETCS- | 422
funktionalitet
Nodbromsprestanda 42452 Sékerstdlld prestanda och | 4.2.2
karakteristika for tagbroms
Tégs avgang fran plattform 4253 Funktionell specifikation for | Den specifikation
fordonsgrénssnitt (FIS for | som det hinvisas till
P the Train Interface) i bilaga A, index 7, i
Dorréppning 4255 TSD  Trafikstyrning
och signalering
Skiljande sektioner 428298
Brandgaskontroll 42.10.4.2
Sikt ut 4209.1.3 Synbarhet hos markbase- | 4.2.15

rade trafikstyrningsobjekt

Granssnitt mot delsystemet Telematikapplikationer for persontrafik

Tabell 10

Grinssnitt mot delsystemet Telematikapplikationer for persontrafik

Hénvisning i TSD Lok och passage-

Hénvisning i TSD Telematikapplika-

rarfordon tioner for persontrafik

Parameter Punkt Parameter Punkt
Kundinformation  (Tillgédnglighet | 4.2.5 Ombordbaserad display 42.13.1
for funktionshindrade)
Kommunikationssystem 4252 Automatiska réstmeddelanden 4.2.13.2
Kundinformation  (Tillgénglighet | 4.2.5

for funktionshindrade)

Driftsregler

1. Mot bakgrund av de visentliga krav som ndamns i kapitel 3,
beskrivs bestimmelserna for drift av den rullande materiel
som ingar i tillimpningsomradet for denna TSD i foljande

avsnitt:

— Avsnitt 4.3.3 (Grénssnitt mot delsystemet Drift), vilket
hénvisar till tillimpliga punkter i avsnitt 4.2 i denna

TSD.
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— Avsnitt 4.2.12 (Dokumentation for drift och underhall).

Driftsregler utvecklas inom ramen for jarnvigsforetagets si-
kerhetsstyrningssystem, med beaktande av dessa bestdmmel-
ser.

Driftsregler krdvs sérskilt for att sdkerstilla att ett tdg som
stannats i en lutning sa som specificeras i avsnitten 4.2.4.2.1
och 4.2.4.5.5 1 denna TSD (krav avseende bromsning) kom-
mer att sta kvar.

Driftsreglerna for anvidndning av kommunikationssystem,
passagerarlarm och nddutgéngar och anvindning av dorrar
for av- och pastigning utarbetas med beaktande av tillimp-
liga bestimmelser i denna TSD och driftsdokumentationen.

Den tekniska driftsdokumentationen som beskrivs i avsnitt
4.2.12.4 anger de egenskaper hos den rullande materielen
som ska beaktas for att faststdlla driftsregler vid nedsatt till-
stand.

Forfaranden for lyftning och bérgning faststills (inbegripet
metod och utrustning for att birga ett urspdrat tig eller ett
tag som inte kan forflyttas pd normalt sétt) med beaktande av

— bestdmmelserna om lyftning och uppallning som beskrivs
i avsnitten 4.2.2.6 och 4.2.12.5 i denna TSD,

— bestdmmelserna avseende bromssystemet for bérgning
som beskrivs i avsnitten 4.2.4.10 och 4.2.12.6 i denna
TSD.

Sékerhetsreglerna for banarbetare och passagerare pa platt-
formar utarbetas av det/de organ som ansvarar for fasta an-
laggningar, med beaktande av tillimpliga bestimmelser i
denna TSD och i den tekniska dokumentationen (t.ex. has-
tighetens inverkan).

4.5 Underhallsregler

1.

Mot bakgrund av de vésentliga krav som ndmns i kapitel 3,
beskrivs bestimmelserna for underhall av den rullande ma-
teriel som ingér i tillimpningsomradet for denna TSD i fol-
jande avsnitt:

— Avsnitt 4.2.11 (Service).

— Avsnitt 4.2.12 (Dokumentation for drift och underhall).

Andra bestimmelser i avsnitt 4.2 (avsnitten 4.2.3.4 och
4.2.3.5) specificerar sirskilda egenskaper for gransvirdena
som maste kontrolleras vid utférandet av underhallsarbete.

Pa grundval av ovan ndmnda information och den som till-
handahalls i avsnitt 4.2 anges lampliga toleranser och inter-
vall for att sidkerstélla 6verensstimmelse med de vésentliga
kraven under den rullande materielens hela livstid pa under-
hallsdriftsniva (ingér inte i tillimpningsomradet for bedém-
ningen gentemot denna TSD). Detta arbete omfattar foljande:

— Faststéllande av driftvirden da de inte specificeras i
denna TSD, eller da driftsforhdllanden medger anvind-
ning av andra driftgrinsvirden én de som specificeras i
denna TSD.
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— Styrkande av dessa driftvirden, genom tillhandahallande
av information som dr likvirdig med den som krévs i
avsnitt 4.2.12.3.1 (Verifikationsrapport for underhalls-
data).

4. Baserat pa den information som ndmns ovan i detta avsnitt
faststills en underhéllsplan pa underhéllsdriftsniva (ingar inte
i tillimpningsomrddet for beddmningen gentemot denna
TSD), bestdende av en strukturerad uppsittning underhalls-
uppgifter som omfattar arbeten, prov, sitt, underhallskriteri-
er, periodicitet och arbetstid som krdvs for att utféra under-
héllsuppgifterna.

4.6 Yrkesmissiga kvalifikationer

1. De yrkesmissiga kvalifikationer som krdvs hos personalen
for drift av den rullande materiel som ingér i tillimpnings-
omradet for denna TSD anges inte i denna TSD.

2. De omfattas delvis av TSD Drift och Europaparlamentets
och radets direktiv 2007/59/EG (').

4.7 Hilso- och siikerhetskrav

1. Bestimmelserna om personalens hélsa och sakerhet vid drift
och underhall av den rullande materiel som ingér i tillimp-
ningsomradet for denna TSD omfattas av de vésentliga kra-
ven nr 1.1, 1.3, 2.5.1 och 2.6.1 (enligt numreringen i direktiv
2008/57/EG). 1 tabellen i avsnitt 3.2 anges de tekniska av-
snitt i denna TSD som motsvarar dessa visentliga krav.

2.  Bestimmelser avseende personalens hilsa och sékerhet spe-
cificeras sarskilt i foljande bestimmelser i avsnitt 4.2:

— Auvsnitt 4.2.2.2.5: Atkomst for personal vid till- och bort-
koppling.

— Avsnitt 4.2.2.5: Passiv sdkerhet.
— Avsnitt 4.2.2.8: Dorrar for personal och gods.

— Avsnitt 4.2.6.2.1: Aerodynamiska effekter pa spararbe-
tare intill sparet.

— Avsnitt 4.2.7.2.2: Ljudtrycksnivaer for tyfon.
— Avsnitt 4.2.8.4: Skydd mot elektriska riskkallor.
— Avsnitt 4.2.9: Forarhytt.

— Auvsnitt 4.2.10: Brandsdkerhet och evakuering

4.8 Europeiskt register éver godkinda typer av fordon

1. De egenskaper hos den rullande materielen som maste foras
in 1 det europeiska registret 6ver godkdnda typer av fordon,
finns fortecknade i kommissionens genomforandebeslut
2011/665/EU av den 4 oktober 2011 om det europeiska
registret 6ver godkénda typer av fordon (?).

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2007/59/EG av den 23 oktober 2007 om behd-
righetsprévning av lokforare som framfor lok och tag pa jarnvigssystemet i gemenskapen
(EUT L 315, 3.12.2007, s. 51).

(*) Kommissionens genomforandebeslut 2011/665/EU av den 4 oktober 2011 om det eu-
ropeiska registret 6ver godkdnda typer av fordon (EUT L 264, 8.10.2011, s. 32).
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I enlighet med bilaga II till ndmnda beslut om det europeiska
registret 6ver godkinda typer av fordon och artikel 34.2 a i
direktiv 2008/57/EG, ska de vérden som ska registreras for
de parametrar som avser den rullande materielens tekniska
egenskaper vara de som ingar i den tekniska dokumentation
som atfoljer typkontrollintyget. Darfor krivs enligt denna
TSD att de relevanta egenskaperna registreras i den tekniska
dokumentation som beskrivs i avsnitt 4.2.12.

I enlighet med artikel 5 i det beslut som ndmns i punkt 1
ovan omfattar dess tillimpningsguide for varje parameter en
hénvisning till de avsnitt i de tekniska specifikationerna for
driftskompatibilitet dar kraven for denna parameter anges.

5. DRIFTSKOMPATIBILITETSKOMPONENTER

5.1 Definition

1.

Enligt artikel 2 f i direktiv 2008/57/EG avses med drifts-
kompatibilitetskomponenter’alla grundldggande komponen-
ter, grupper av komponenter, underenheter eller kompletta
enheter av materiel som har inforlivats eller avses att infor-
livas i ett delsystem och som driftskompatibiliteten hos jérn-
vagssystemet ar direkt eller indirekt beroende av”.

Begreppet komponent omfattar savil materiella foremal som
immateriella foremal, t.ex. programvara.

Driftskompatibilitetskomponenter (IC) som beskrivs i avsnitt
5.3 dr komponenter for vilka foljande géller:

— Deras specifikation hédnvisar till ett krav som anges i
avsnitt 4.2 i denna TSD. Hénvisningen till tillimpligt
underavsnitt i avsnitt 4.2 ges i1 avsnitt 5.3; dir anges
hur driftskompatibiliteten hos jarnvagssystemet beror pa
den aktuella komponenten.

Nir ett krav anges i avsnitt 5.3 som ett krav som bedoms
pa komponentniva, krivs inte en bedomning for samma
krav pa delsystemsniva.

— Deras specifikation kan behova ytterligare krav, sdsom
grinssnittskrav; dessa ytterligare krav specificeras ocksa i
avsnitt 5.3.

— Deras bedomningsforfarande, oberoende av det till-
horande delsystemet, beskrivs i avsnitt 6.1.

Driftskompatibilitetskomponentens anvidndningsomrade ska
anges och pavisas sa som beskrivs for var och en av dem
i avsnitt 5.3.

52 Innovativa 16sningar

1.

Sasom ndmns i artikel 10 kan innovativa 19sningar krava nya
specifikationer och/eller nya bedémningsmetoder. Sédana
specifikationer och bedémningsmetoder ska utvecklas genom
det forfarande som beskrivs i avsnitt 6.1.5 nérhelst en inno-
vativ 16sning forutses for en driftskompatibilitetskomponent.
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53

Specifikationer for driftskompatibilitetskomponenter

Driftskompatibilitetskomponenterna fortecknas och specificeras
nedan:

Automatkoppel

Ett automatkoppel ska konstrueras och bedomas for ett anvénd-
ningsomrade som definieras av foljande:

1. Typ av drag- och stétinrdttning (koppelytans mekaniska och
pneumatiska gréanssnitt).

Automatkoppel av “typ 10” ska Overensstimma med den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 66.

Anmdrkning: andra typer av automatkoppel dn typ 10 anses
inte utgora en driftskompatibilitetskomponent (specifikation
ej offentliggjord).

2. De drag- och tryckkrafter som det klarar att motsta.
3. Dessa egenskaper ska bedéomas pa komponentniva.

Manuellt koppel

Ett manuellt koppel ska konstrueras och bedomas for ett anvéind-
ningsomrade som definieras av foljande:

1. Typ av drag- och stétinrdttning (mekaniskt grinssnitt).

Koppelsystem av UIC-typ ska bestd av buffert, draginritt-
ning och skruvkoppelsystem som uppfyller kraven i de delar
som avser personvagnar i den specifikation som det hinvisas
till 1 tilldgg J.1, index 67, och den specifikation som det
hénvisas till i tilldgg J.1, index 68. Andra enheter dn person-
vagnar med manuella koppelsystem ska vara forsedda med
en buffert, draginrittning och skruvkoppelsystem som &ver-
ensstimmer med relevanta delar av den specifikation som det
héanvisas till i tilldgg J.1, index 67, respektive den specifika-
tion som det hédnvisas till i tilldgg J.1, index 68.

Anmdrkning: andra typer av manuellt koppel anses inte ut-
gora en driftskompatibilitetskomponent (specifikation ej of-
fentliggjord).

2. De drag- och tryckkrafter som det klarar att motsta.
3. Dessa egenskaper ska bedomas pa komponentniva.

Rdddningskoppel
Ett raddningskoppel ska konstrueras och bedomas for ett anvénd-
ningsomrade som definieras av foljande:

1. Den typ av drag- och stétinrdttning som det kan utgdra
grinssnitt mot.

Réddningskoppel som ska ha grinssnitt mot automatkoppel
av “typ 10” ska Overensstimma med den specifikation som
det hdnvisas till i tillagg J.1, index 69.

Anmdrkning: andra typer av rdaddningskoppel anses inte ut-
gora en driftskompatibilitetskomponent (specifikation ej of-
fentliggjord).

2. De drag- och tryckkrafter som det klarar att motsta.

3. Pavilket satt det ar avsett att installeras pa rdddningsenheten.
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4. Dessa egenskaper och de krav som uttrycks i avsnitt
4.22.2.4 i denna TSD ska bedomas pd komponentniva.

Hjul

Ett hjul ska konstrueras och beddmas for ett anvdndningsomrade
som definieras av foljande:

1. Geometriska egenskaper: 10pytans nominella diameter.

2. Mekaniska egenskaper: storsta statiska vertikalkraft och
hogsta hastighet.

3. Termomekaniska egenskaper: storsta bromsenergi.

4. Ett hjul ska uppfylla de krav pa geometriska, mekaniska och
termomekaniska egenskaper som definieras i avsnitt
4.2.3.5.2.2. Dessa krav ska bedomas pa driftskompatibilitets-
komponentniva.

Fastbromsningsskyddssystem (WSP)

Ett fastbromsningsskyddssystem som utgdr en driftskompatibili-
tetskomponent ska konstrueras och bedomas for ett anviandnings-
omrade som definieras av foljande:

1. Ett bromssystem av pneumatisk typ.

Anmdrkning: Fastbromsningsskyddssystemet betraktas inte
som en driftskompatibilitetskomponent for andra typer av
bromssystem sdsom hydrauliska, dynamiska och blandade
bromssystem, och detta avsnitt géller inte i sddana fall.

2.  Hogsta tillatna drifthastighet.

3. Ett fastbromsningsskyddssystem ska uppfylla kraven som ror
prestandan hos fastbromsningsskyddssystemet 1 avsnitt
4.2.4.6.2 i denna TSD.

Systemet for overvakning av hjulens rotation kan inkluderas pa
frivillig grund.

Stralkastare

1. En strilkastare konstrueras och bedoms utan nidgon begrins-
ning avseende dess anvindningsomrade.

2. En stralkastare ska uppfylla de krav avseende farg och lju-
sintensitet som anges i avsnitt 4.2.7.1.1. Dessa krav ska
beddmas pa komponentniva.

Positionslyktor

1. En positionslykta konstrueras och beddoms utan nigon be-
gransning avseende dess anviandningsomrade.

2. Ett positionsljus ska uppfylla de kraven avseende fdrg och
ljusintensitet som anges i avsnitt 4.2.7.1.2. Dessa krav ska
beddmas pa komponentniva.

Slutsignallyktor

1. En slutsignallykta ska konstrueras och bedémas med avse-
ende pa ett anvdndningsomrade: fast lykta eller barbar lykta.
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5.3.10

2. En slutsignallykta ska uppfylla de krav avseende farg och
ljusintensitet som anges i avsnitt 4.2.7.1.3. Dessa krav ska
bedomas pa komponentniva.

3. I fraga om barbara slutsignallyktor ska grianssnittet for fast-
sattning pa fordonet dverensstimma med tillagg E till TSD
Godsvagnar.

Tyfon

1. En tyfon ska konstrueras och bedéomas med avseende pa ett
anvindningsomrade som definieras av dess ljudtrycksniva pa
ett referensfordon (eller referensinstallation). Denna egen-
skap kan péaverkas av tyfonens installation pé ett visst for-
don.

2. En tyfon ska uppfylla kraven avseende signalernas ljud som
anges i avsnitt 4.2.7.2.1. Dessa krav ska bedomas pa kom-
ponentniva.

Stromavtagare

En stromavtagare ska konstrueras och bedomas for ett anvénd-
ningsomrade som definieras av foljande:

1. Typ(er) av spdnningssystem sa som anges i avsnitt 4.2.8.2.1.

Om den ar konstruerad for olika spanningssystem, ska de
olika uppsittningarna av krav beaktas.

2. En av de tre geometrier for stromavtagartoppar som specifi-
ceras i avsnitt 4.2.8.2.9.2.

3. Stromkapaciteten sa som anges i avsnitt 4.2.8.2.4.

4. Den storsta strommen vid stillastdende per kontakttrad for
kontaktledningen for likspanningssystem.

Anmdrkning: Den storsta strommen vid stillastdende, sd som
anges 1 avsnitt 4.2.8.2.5, ska vara kompatibel med virdet
ovan, med beaktande av kontaktledningens egenskaper (1
eller 2 kontakttradar).

5.  Den storsta tillitna drifthastigheten: bedémningen av den
storsta tillatna drifthastigheten ska utforas sdsom anges i
avsnitt 4.2.8.2.9.6.

6. Hojdomrade for dynamiskt beteende: standard, och/eller for
1520 mm eller 1 524 mm spérvidd.

7.  De krav som fortecknas ovan ska bedémas pd komponent-
niva.

8. Stromavtagarens arbetsomrade i hdjdled som specificeras i
avsnitt 4.2.8.2.9.1.2, stromavtagartoppens geometri som spe-
cificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.2, stromavtagarens stromkapacitet
som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.3, stromavtagarens sta-
tiska kontaktkraft som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.5 och
de dynamiska egenskaperna for sjélva stromavtagaren som
specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.6 ska ocksa bedomas pa kom-
ponentniva.
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5.3.11

53.12

5.3.13

53.14

5.3.15

Kolslitskenor

1. Kolslitskenan &r den utbytbara delen av stromavtagartoppen,
som dr i kontakt med kontakttraden.

Kolslitskenor ska konstrueras och bedomas for ett anvindnings-
omrade som definieras av foljande:

2. Deras geometri s& som anges i avsnitt 4.2.8.2.9.4.1.

3. Materialet i kolslitskenorna, sa som anges i avsnitt
4.2.8.294.2.

4. Typ(er) av spanningssystem sa som anges i avsnitt 4.2.8.2.1.

5. Stromkapaciteten sa som anges i avsnitt 4.2.8.2.4.

6. Den storsta strommen vid stillastidende for likspannings-
system sd som anges i avsnitt 4.2.8.2.5.

7.  De krav som fortecknas ovan ska bedémas pd komponent-
niva.

Huvudstrombrytare

En huvudstrombrytare ska konstrueras och bedémas for ett an-
vandningsomrade som definieras av foljande:

1. Typ(er) av spanningssystem sa som anges i avsnitt 4.2.8.2.1.

2. Stromkapacitet sd som anges i avsnitt 4.2.8.2.4 (storsta
strom).

3. De krav som fortecknas ovan ska bedémas pa komponent-
niva.

4. Brytarens utlosningsfunktion ska vara sd som anges i den
specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1, index 70 (se
avsnitt 4.2.8.2.10 i denna TSD). Den ska bedéomas pa kom-
ponentniva.

Forarstol

1. En forarstol ska konstrueras och bedémas for ett anvénd-
ningsomrade som definieras av omfanget av mojliga instéll-
ningar i hojdled och lédngsled.

2. En forarstol ska uppfylla kraven som specificeras pa kom-
ponentniva i avsnitt 4.2.9.1.5. Dessa krav ska beddomas péa
komponentniva.

Anslutning for toalettomning

1.  En anslutning for toalettomning konstrueras och bedéms
utan nagon begriansning avseende dess anvandningsomrade.

2. En anslutning for toalettomning ska uppfylla kraven avse-
ende matt s som anges i avsnitt 4.2.11.3. Dessa krav ska
bedomas pa komponentniva.

Pdfylinadsanslutning for vattentankar

1. En pafyllnadsanslutning for vattentankar konstrueras och be-
doms utan nagon begrinsning avseende dess anvéindnings-
omréde.
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6.1
6.1.1

2. En pafyllnadsanslutning for vattentankar ska uppfylla de
krav avseende matt som anges i avsnitt 4.2.11.5. Dessa
krav ska bedomas pa komponentniva.

BEDOMNING AV OVERENSSTAMMELSE ELLER LAMP-
LIGHET FOR ANVANDNING OCH EG-KONTROLL

1. Moduler for forfarandena for bedomning av 6verensstimmel-
se, lamplighet for anvdndning och EG-kontroll, beskrivs i
kommissionens beslut 2010/713/EU ().

Driftskompatibilitetskomponenter
Bedomning av 6verensstimmelse

1. Tillverkaren av en driftskompatibilitetskomponent eller den-
nes i gemenskapen etablerade ombud ska utfirda en EG-
forsdkran om Overensstimmelse eller lamplighet for anvénd-
ning i enlighet med artikel 13.1 i och bilaga IV till direktiv
2008/57/EG innan driftskompatibilitetskomponenten sldpps
ut pa marknaden.

2. Bedomningen av overensstimmelse eller lamplighet for an-
vandning for en driftskompatibilitetskomponent ska utforas i
enlighet med foreskriven/foreskrivna modul(er) for den ak-
tuella komponenten. Modulerna specificeras i avsnitt 6.1.2 i
denna TSD.

Tillimpning av moduler

Moduler for EG-certifiering av overensstiimmelse for drifts-
kompatibilitetskomponenter

Modul CA Intern tillverkningskontroll

Modul CAl Intern tillverkningskontroll plus produktkont-
roll genom individuell undersékning

Modul CA2 Intern tillverkningskontroll plus produktkont-
roll vid slumpmadssiga intervaller

Modul CB EG-typkontroll

Modul CC Overensstimmelse med typ baserad pd intern
tillverkningskontroll

Modul CD Overensstimmelse med typ baserad pa kva-

litetsstyrningssystem for tillverkningsprocessen

Modul CF Overensstimmelse med typ baserad pa pro-
duktkontroll

Modul CH Overensstimmelse baserad pa fullstindigt kva-
litetsstyrningssystem

Modul CHI Overensstimmelse baserad pa fullstindigt kva-
litetsstyrningssystem plus kontroll av konstruk-
tionen

Modul CV Typvalidering genom erfarenhetsdrift (lamplig-

het for anvdndning)

(") Kommissionens beslut 2010/713/EU av den 9 november 2010 om moduler for forfaran-

dena for bedémning av verensstimmelse, bedomning av ldmplighet for anvdndning och
EG-kontroll som ska anvindas i de tekniska specifikationer for driftskompatibilitet som
antas i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv 2008/57/EG (EUT L 319,
4.12.2010, s. 1).
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Tillverkaren eller dennes inom EU etablerade ombud ska
vélja en av modulerna eller modulkombinationerna som
anges i foljande tabell for den komponent som ska bedomas:

Punkt Komponenter som ska| Modul CIXI;) dlllll Modul Modul Modul Modul Modul
u bedémas CA cay |CB+CC|CB+CD|CB + CF|  CH CHI1
5.3.1 Automatkoppel X (*) X X X X
532 Manuellt koppel X (*) X X X (%) X
533 Overgéngskoppel X (*) X X X (*) X
for bargning
53.4 Hjul X (%) X X X (*) X
535 Fastbromsnings- X (*) X X X (*) X
skyddssystem
5.3.6 Stralkastare X (*) X X X (%) X
5.3.7 Positionslykta X (*) X X X (*) X
53.8 Slutsignallykta X (¥ X X X (*) X
539 Tyfon X (*) X X X (*) X
5.3.10 Stromavtagare X (®) X X X (*) X
5.3.11 Kolslitskenor pa X (®) X X X (*) X
stromavtagare
53.12 Huvudstrombryta- X (¥) X X X (*) X
re
53.13 Forarstol X (*) X X X (*) X
5.3.14 Anslutning for X X X
toalettdmning
5.3.15 Pafyllnadsanslut- X X X
ning for vattent-
ankar

(*) Modulerna CA1, CA2 och CH fér endast anvidndas for produkter som ar tillverkade enligt en konstruktion
som tagits fram och redan anvénts for att placera produkter pa marknaden fore ikrafttridandet av den TSD
som dr tillimplig pa dessa produkter. En forutséttning &r ocksé att tillverkaren kan bevisa for det anmélda
organet att konstruktionsgranskning och typkontroll utforts for tidigare tillimpningar under jimforbara for-
héllanden och att de uppfyller kraven i denna TSD. Denna bevisning ska dokumenteras och anses ge samma
bevisnivd som modul CB eller konstruktionskontroll enligt modul CHI.

Om ett sdrskilt forfarande ska anvindas vid bedémningen,
forutom de krav som uttrycks i avsnitt 4.2 i denna TSD,
specificeras detta i avsnitt 6.1.3 nedan.
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Sdrskilda  bedomningsforfaranden  for  drifiskompatibilitetskom-
ponenter

Hjul (avsnitt 5.3.4)

1.

Hjulets mekaniska egenskaper ska provas med berdkningar
av mekanisk hallfasthet, med beaktande av tre lastfall: rakt
spar (centrerat hjulpar), kurva (flans pressad mot rilen) och
passage av viéxlar och korsningar (fldnsens innersida an-
bringad mot rélen), sdsom anges i avsnitten 7.2.1 och 7.2.2
i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, in-
dex 71.

For smidda och valsade hjul anges beslutskriterierna i avsnitt
7.2.3 i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1,
index 71. Om berdkningen visar virden utanfor beslutskrite-
rierna krdvs ett prov i provbénk i enlighet med avsnitt 7.3 i
den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 71,
for att pavisa Overensstimmelse.

Andra typer av hjul ar tillitna pa fordon som endast far
anvindas nationellt. I dessa fall ska beslutskriterier och kri-
terier for utmattningsspénning specificeras i nationella be-
stimmelser. Sddana nationella bestimmelser ska anmélas
av medlemsstaterna.

Antagandet av lastfall som innebér storsta statiska vertikal-
kraft ska uttryckligen anges i den tekniska dokumentationen
enligt avsnitt 4.2.12 i denna TSD.

Termomekaniska driftsegenskaper:

Om hjulet ska anvdndas med bromsblock som verkar pa
hjulets 16pyta, ska hjulet provas termomekaniskt med beak-
tande av storsta forvintade bromsenergi. Hjulet ska genomga
en bedomning av dverensstimmelse i enlighet med avsnitt 6
i den specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index
71, for att kontrollera att den laterala forskjutningen av hjul-
ringen vid bromsning samt restspinningen ligger inom spe-
cificerade toleransgransvirden, med tillimpning av specifice-
rade beslutskriterier.

Kontroll av hjulen:

Ett kontrollforfarande ska finnas for att vid tillverkningsfasen
sakerstdlla att inga defekter pa ett negativt sitt kan paverka
sdkerheten genom att hjulens mekaniska egenskaper dndras.

Hjulmaterialets draghallfasthet, 16pytans hardhet, brottseghe-
ten, motstandskraften mot slag, materialets egenskaper och
materialets renhet ska kontrolleras.

Kontrollforfarandet ska specificera den batchprovtagning
som anvinds for varje egenskap som ska kontrolleras.

Andra metoder for att bedoma hjuls Sverensstimmelse ar
tillitna pa samma villkor som for hjulpar; dessa villkor be-
skrivs 1 avsnitt 6.2.3.7.

I fraga om en innovativ konstruktion for vilken tillverkaren
inte har tillrdcklig erfarenhetsaterforing, ska hjulet genomga
en bedomning avseende dess ldmplighet for anvindning
(modul CV; se dven avsnitt 6).
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6.1.3.2

6.1.3.3

6.1.3.4

6.1.3.5

6.1.3.6

6.1.3.7

Fastbromsningsskyddssystem (avsnitt 5.3.5)

1. Fastbromsningsskyddssystemet ska kontrolleras enligt den
metod som anges i den specifikation som det hdnvisas till
i tillagg J.1, index 72. Dar hédnvisning gors till avsnitt 6.2
overview of required test programmes 1 samma specifikation,
ar endast avsnitt 6.2.3 tillampligt, och det giller for alla
fastbromsningsskyddssystem.

2. 1 fraga om en innovativ konstruktion for vilken tillverkaren
inte har tillracklig erfarenhetsaterforing, ska fastbromsnings-
skyddssystemet genomgé en bedomning avseende dess lamp-
lighet for anvandning (modul CV; se dven avsnitt 6).

Stréalkastare (avsnitt 5.3.6)

1. Stralkastares farg ska provas i enlighet med avsnitt 6.3 i den
specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 73.

2. Stréilkastares ljusintensitet ska provas i enlighet med avsnitt
6.4 i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1,
index 73.

Positionslyktor (avsnitt 5.3.7)

1. Positionslyktors farg och spektralfordelningen hos ljuset fran
positionslyktor ska provas i enlighet med avsnitt 6.3 i den
specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 74.

2. Ljusintensiteten hos positionslyktor ska provas i enlighet
med avsnitt 6.4 i den specifikation som det hinvisas till i
tillagg J.1, index 74.

Slutsignallyktor (avsnitt 5.3.8)

1. Féargen pa slutsignallyktorna ska provas i enlighet med av-
snitt 6.3 i den specifikation som det héanvisas till i tilldgg J.1,
index 75.

2. Ljusintensiteten hos slutsignallyktorna ska provas i enlighet
med avsnitt 6.4 i den specifikation som det hdnvisas till i
tillagg J.1, index 75.

Tyfon (avsnitt 5.3.9)

1. Tyfonens ljud ska mitas och kontrolleras i enlighet med
avsnitt 6 i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg
J.1, index 76.

2. Ljudtrycksnivder med tyfonen installerad pa ett referensfor-
don ska maétas och kontrolleras i enlighet med avsnitt 6 i den
specifikation som det hanvisas till i tillagg J.1, index 76.

Stromavtagare (avsnitt 5.3.10)

1. For stromavtagare for likspdnningssystem ska den storsta
strommen vid stillastdende per kontakttrad kontrolleras vid
foljande forhéallanden:

— Stromavtagaren ska vara i kontakt med 1 kontakttrdd av
koppar.

— Stromavtagaren ska anbringa en statisk kontaktkraft si
som anges i den specifikation som det hédnvisas till i till-
lagg J.1, index 77.

— Temperaturen i kontaktpunkten, vilken Overvakas kon-
tinuerligt under ett prov med lingden 30 minuter, far
inte Overstiga de vdrden som anges i den specifikation
som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 78.
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2. Den statiska kontaktkraften ska kontrolleras for alla strom-
avtagare i enlighet med den specifikation som det hadnvisas
till i tillagg J.1, index 79.

3.  Stromavtagarens dynamiska egenskaper med avseende pa
stromavtagning ska bedomas genom simulering i enlighet
med den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1,
index 80.

Simuleringarna ska utforas med anvindning av minst tva
olika typer av kontaktledning. De data som anvénds for
simuleringen ska motsvara linjesektioner registrerade som
overensstimmande med TSD i infrastrukturregistret (EG-for-
sdkran om Gverensstimmelse, eller forsdkran enligt kommis-
sionens rekommendation 2011/622/EU (')) for den tillamp-
liga hastigheten och det aktuella banmatningssystemet, upp
till konstruktionshastigheten for den foreslagna stromavtaga-
ren som utgdr en driftskompatibilitetskomponent.

Det &r tilltet att utfora simuleringen med anvindning av
typer av kontaktledningar som i egenskap av driftskompati-
bilitetskomponenter omfattas av ett pagaende forfarande for
pavisande av Overensstimmelse enligt rekommendation
2011/622/EU, under forutsittning att de uppfyller de andra
kraven i TSD Energi. Den simulerade stromavtagningens
kvalitet ska vara i enlighet med avsnitt 4.2.8.2.9.6 for upp-
lyft, medelkontaktkraft och standardavvikelse for vardera av
kontaktledningarna.

Om resultaten av simuleringen dr godtagbara ska ett dyna-
miskt prov utforas pa plats med anvindning av ett represen-
tativt sparavsnitt med en av de tvd typerna av kontaktled-
ningar som anvénds vid simuleringen.

Samverkansegenskaperna ska métas i enlighet med den spe-
cifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 81.

Den provade stromavtagaren ska monteras pa rullande ma-
teriel och ge en medelkontaktkraft mellan de 6vre och undre
gransvirdena sa som kravs i avsnitt 4.2.8.2.9.6 upp till
stromavtagarens konstruktionshastighet. Provningarna ska ut-
foras i bagge fardriktningarna.

1 fraga om stromavtagare avsedda att anvandas i system med
sparvidderna 1435 mm och 1668 mm ska provningarna
omfatta sparavsnitt med 1dg kontaktledningshdjd (definierad
sdsom mellan 5,0 och 5,3 m) och spdravsnitt med hog kon-
taktledningshdjd (definierad sasom mellan 5,5 och 5,75 m).

I friga om strodmavtagare avsedda att anvéndas i system med
sparvidderna 1 520 mm och 1524 mm ska provningarna
omfatta sparavsnitt med kontaktledningshdjd mellan 6,0
och 6,3 m.

Proven ska utforas vid minst 3 hastighetssteg upp till och
inkluderande den provade stromavtagarens konstruktionshas-
tighet.

Intervallet mellan pa varandra foljande prov ska inte vara
storre dn 50 km/tim.

Den uppmiitta stromavtagningens kvalitet ska vara i enlighet
med avsnitt 4.2.8.2.9.6 for upplyft och antingen medelkon-
taktkraft och standardavvikelse eller procentandelen ljusbags-
bildning.

(") Kommissionens rekommendation 2011/622/EU av den 20 september 2011 om forfaran-
det for pavisande av graden av befintliga jérnvdgslinjers Gverensstimmelse med de
grundldggande parametrarna i de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
(EUT L 243, 21.9.2011, s. 23).
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Om alla bedomningarna ovan klaras med godként resultat
ska den provade stroémavtagarens konstruktion anses Over-
ensstimma med TSD med avseende pa stromavtagningens
kvalitet.

For anvandning av en stromavtagare med EG-kontrollforkla-
ring pa olika typer av rullande materiel, specificeras ytterli-
gare prov pa fordonsniva avseende stromavtagningens kva-
litet i avsnitt 6.2.3.20.

6.1.3.8 Kolslitskenor (avsnitt 5.3.11)

1.

Kolslitskenor ska kontrolleras pa det sétt som anges i den
specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1, index 82.

Eftersom kolslitskenorna ar utbytbara delar av stromavtagar-
toppen ska de kontrolleras en gang samtidigt med strom-
avtagaren (se avsnitt 6.1.3.7) med avseende pa stromavtag-
ningens kvalitet.

Om ett material anvands for vilket tillverkaren inte har till-
ricklig erfarenhetsdterforing, ska kolslitskenan genomgé en
beddmning avseende dess lamplighet for anvandning (modul
CV; se dven avsnitt 6).

6.1.4 Projektfaser da en bedémning krdvs

1.

I tillagg H till denna TSD beskrivs utforligt under vilka faser
av ett projekt som en bedomning ska utforas for de krav som
ar tillampliga pa driftskompatibilitetskomponenter:

— Konstruktions- och utvecklingsfas:

— Granskning och/eller kontroll av konstruktionen.

— Typprov: prov for att kontrollera konstruktionen, om
och som det foreskrivs i avsnitt 4.2.

— Produktionsfas: rutinprov for kontroll av produktions-
Overensstimmelsen.

Vilken enhet som ansvarar for bedomningen av rut-
inprovningarna bestdms i enlighet med den bedomnings-
modul som viljs.

Tillagg H ar strukturerat i enlighet med avsnitt 4.2. De krav
och den bedomning som ska tillimpas pa driftskompatibili-
tetskomponenterna anges i avsnitt 5.3 genom hénvisning till
vissa underavsnitt i avsnitt 4.2. Dér det &r relevant ges dven
en hanvisning till ett underavsnitt i avsnitt 6.1.3 ovan.

6.1.5 Innovativa losningar

1.

Om en innovativ 16sning (s som anges i artikel 10) foreslas
som en driftskompatibilitetskomponent, ska tillverkaren eller
dennes i EU etablerade ombud tillimpa det forfarande som
beskrivs i artikel 10.

6.1.6 Bedomning av ldmplighet for anvindning

1.

Bedomningen av ldmplighet for anvindning enligt forfaran-
det for typvalidering genom anvéndningserfarenhet (modul
CV) kan ingd som en del i beddomningsforfarandet for fol-
jande driftskompatibilitetskomponenter om tillverkaren inte
har tillrdcklig erfarenhetsaterforing av den foreslagna kon-
struktionen:

— Hjul (se avsnitt 6.1.3.1).



2014R1302 — SV —05.07.2016 — 001.001 — 134

6.2
6.2.1

6.2.2

— Fastbromsningsskyddssystem (se avsnitt 6.1.3.2).

— Kolslitskenor (se avsnitt 6.1.3.8).

Innan driftprovningar inleds ska en lamplig modul (CB eller
CHI1) anvindas for certifiering av komponentens konstruk-
tion.

Driftprovningarna ska organiseras pa forslag fran tillverkaren
som maste nd en overenskommelse med ett jarnvagsforetag
om dess bidrag till sidan bedémning.

Delsystemet Rullande materiel

EG-kontroll (allmdint)

1.

De forfaranden for EG-kontroll som ska tillimpas pa del-
systemet Rullande materiel beskrivs i artikel 18 och bilaga
VI till direktiv 2008/57/EG.

Forfarandet for EG-kontroll av en fordonsenhet ska utforas i
enlighet med den eller den/de foreskrivna modulen/moduler-
na, sd som anges i avsnitt 6.2.2 i denna TSD.

Nir sokanden ansoker om ett forsta steg av beddmning som
omfattar konstruktionsfasen eller konstruktions- och tillverk-
ningsfaserna, ska det anmélda organ som denne viljer ut-
farda ett mellanliggande kontrollintyg, och en mellanlig-
gande EG-kontrollforklaring for delsystemet ska upprittas.

Tillimpning av moduler

Moduler for EG-kontroll av delsystem

Modul SB EG-typkontroll
Modul SD EG-kontroll baserad pa kvalitetsstyrnings-
system for tillverkningsprocessen
Modul SF EG-kontroll baserad pa produktkontroll
Modul SH1 EG-kontroll baserad pa fullstindigt kvalitets-

styrningssystem plus kontroll av konstruktio-
nen

Sokanden ska viélja en av de foljande kombinationerna av
moduler:

(SB+SD) eller (SB+SF) eller (SH1) for varje berort del-
system (eller del av ett delsystem).

Beddmningen ska sedan utforas i enlighet med den kom-
bination av moduler som viljs.

Om flera EG-kontroller (t.ex. mot flera TSD:er som behand-
lar samma delsystem) krdver kontroll baserad pd samma
beddémning av tillverkningen (modul SD eller SF), &r det
tillatet att kombinera flera SB-modulbedomningar med en
bedomning av tillverkningen enligt modul SD eller SF. I
detta fall ska mellanliggande kontrollintyg utfirdas for kon-
struktions- och utvecklingsfaserna i enlighet med modul SB.

Typ- eller konstruktionskontrollintygets giltighet ska anges i
enlighet med bestimmelserna for fas B i avsnitt 7.1.3 ”Be-
stimmelser avseende typ- eller konstruktionskontrollintyg” i
denna TSD.
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6.2.3
6.2.3.1

6.2.3.2

6233

6.2.3.4

4. Om ett sdrskilt forfarande ska anvindas vid bedémningen,
forutom de krav som uttrycks i avsnitt 4.2 i denna TSD,
specificeras detta i avsnitt 6.2.3 nedan.

Sérskilda bedomningsforfaranden for delsystem
Lastfall och vdgd massa (avsnitt 4.2.2.10)

1. Vidgd massa ska mitas, for ett lastfall motsvarande “projek-
terad massa i driftskick” med undantag for forbruknings-
material for vilket det inte finns nagot krav (exempelvis ar
”dodvikt” godtagbart).

2. Det ér tillatet att hdrleda de andra lastfallen genom berdk-
ning.

3. Om ett fordon forklarats Gverensstimma med en typ (i en-
lighet med avsnitten 6.2.2 och 7.1.3 i denna TSD) giller
foljande:

— Den vigda totala fordonsmassan i lastfallet projekterad
massa 1 driftskick” far inte med mer &n 3 % Overstiga
den deklarerade totala fordonsmassan for typen i fraga,
som finns angiven i EG-typ- eller konstruktionskontrol-
lintyget och i den tekniska dokumentation som beskrivs i
avsnitt 4.2.12.

— For en enhet med en hogsta konstruktionshastighet hogre
an eller lika med 250 km/tim géller dessutom att massan
per axel i lastfallet ”projekterad massa vid normal nytto-
last” inte far overstiga den deklarerade massan per axel i
samma lastfall med mer dn 4 %.

Hjullast (avsnitt 4.2.3.2.2)

1. Hjullasten ska mitas med beaktande av lastfallet “projekte-
rad massa i driftskick” (med samma undantag som i avsnitt
6.2.3.1 ovan).

Sdakerhet mot ursparning pa skevt spar (avsnitt
4.2.3.4.1)

1. Overensstimmelse ska pavisas i enlighet med en av de me-
toder som beskrivs i den specifikation som det hédnvisas till i
tillagg J.1, index 83, dndrad enligt det tekniska dokument
som det hénvisas till i tilldgg J.2, index 2.

2. For enheter avsedda for drift i system med spéarvidden 1 520
mm dr alternativa metoder for bedomning av Gverensstim-
melse tillatna.

Gédngdynamiska egenskaper — tekniska krav
(avsnitt 4.2.3.4.2 a)

1. For enheter konstruerade for att trafikera system med spar-
vidden 1435 mm, 1 524 mm eller 1 668 mm ska Overens-
stimmelse pavisas i enlighet med avsnitt 5 i den specifika-
tion som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 84.

De parametrar som beskrivs i avsnitten 4.2.3.4.2.1 och 4.2.3.4.2.2
ska bedomas enligt de kriterier som anges i den specifikation som
det hinvisas till i tilligg J.1, index 84.

Villkoren for bedomning enligt den specifikation som det hidnvisas
till i tillagg J.1, index 84 ska édndras i enlighet med det tekniska
dokument som det hénvisas till i tilldgg J.2, index 2.
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6.2.3.5

Bedomning av dverensstimmelse med avseende
péd sdkerhetskrav

Att de sdkerhetskrav som uttrycks i avsnitt 4.2 dr uppfyllda ska
visas pa foljande sitt:

Bedomningens tillimpningsomrade ska strikt begrénsas till
den rullande materielens konstruktion, med beaktande av
att drift, provning och underhall utfors i enlighet med de
bestimmelser som anges av sokanden (sa som beskrivs i
det tekniska underlaget).

Anmdrkningar:

— Naér krav for prov och underhéll faststdlls maste den
sikerhetsniva som ska uppfyllas beaktas av sokanden
(enhetlighet). Uppvisandet av uppfyllande omfattar dven
krav pa prov och underhall.

— Andra delsystem och minskliga faktorer (fel) ska inte
beaktas.

Alla antaganden som beaktas for driftprofilen ska tydligt
dokumenteras vid uppvisandet.

Uppfyllandet av de sdkerhetskrav som specificeras i avsnit-
ten 4.2.3.4.2, 42.4.2.2, 42.53.5, 42.55.8 och 4.2.5.59, i
termer av allvarlighetsgrad/konsekvenser kopplade till farliga
felscenarier, ska pavisas med en av foljande tvd metoder:

1. Tillimpning av ett harmoniserat riskacceptanskriterium
kopplat till allvarlighetsgraden som specificeras i avsnitt
4.2 (t.ex. "flera dodsfall” for nodbromsning).

Sokanden kan vilja att anvidnda denna metod, forutsatt att
det finns ett harmoniserat kriterium for riskacceptans an-
givet 1 den gemensamma sédkerhetsmetoden for riskvér-
dering och riskbedomning (kommissionens forordning
(EG) nr 352/2009 (')) med dndringar.

Soékanden ska pavisa Overensstimmelse med det harmo-
niserade kriteriet genom att tillimpa avsnitt 3 i bilaga I
till den gemensamma sékerhetsmetoden for riskvérdering
och riskbedémning. Foljande principer (och kombinatio-
ner av dessa) far anvéndas for att pavisa overensstimmel-
se: jamforelse med referenssystem; tillimpning av veder-
tagen praxis; tillimpning av en uttrycklig riskuppskatt-
ning (t.ex. en sannolikhetsbaserad metod).

Sokanden ska utse det organ som ska bedoma de bevis
som sokanden ldgger fram: antingen det anmilda organ
som valts for delsystemet Rullande materiel eller ett be-
domningsorgan enligt definitionen i den gemensamma
sakerhetsmetoden for riskvérdering och riskbedomning.

Péavisad Overensstimmelse ska erkdnnas i alla medlems-
stater, eller

2. Tillimpning av en riskvérdering och riskbeddmning i en-
lighet med den gemensamma sdkerhetsmetoden for risk-
vérdering och riskbedémning, for att definiera det risk-
acceptanskriterium som ska anvidndas och pavisa 6verens-
stimmelse med detta kriterium.

(") Kommissionens forordning (EG) nr 352/2009 av den 24 april 2009 om antagande av en

gemensam sikerhetsmetod for riskvérdering och riskbedomning som avses i artikel 6.3 a
i Europaparlamentets och radets direktiv 2004/49/EG (EUT L 108, 29.4.2009, s. 4).
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Sokanden kan vilja att anvénda denna metod i vilket fall
som helst.

Soékanden ska utse det organ som ska bedoma de bevis
som sokanden ligger fram, sdsom anges i den gemen-
samma sdkerhetsmetoden for riskvardering och risk-
beddmning.

En sékerhetsbedomningsrapport ska tillhandahallas i 6ver-
ensstimmelse med kraven i den gemensamma sakerhets-
metoden for riskvdrdering och riskbeddmning, med &nd-
ringar.

Sakerhetsbedomningsrapporten ska beaktas av den natio-
nella sdkerhetsmyndigheten i den berdrda medlemsstaten i
enlighet med avsnitt 2.5.6 i bilaga I och artikel 15.2 i den
gemensamma sidkerhetsmetoden.

Om kompletterande godkénnanden krévs for ibruktagande
av fordon ska artikel 15.5 i den gemensamma sékerhets-
metoden gilla for erkdnnandet av sdkerhetsbedomnings-
rapporten i andra medlemsstater.

4. For varje TSD-avsnitt som raknas upp i punkt 3 ovan, ska
det i de relevanta dokument som atfoljer EG-kontrollforkla-
ringen (t.ex. EG-intyget som utfdardas av det anmilda organet
eller sikerhetsbedomningsrapporten) uttryckligen anges vil-
ken ”metod som anvénts” (1 eller 2); i fall dir metod 2
anvénts ska dven “tillimpat kriterium for riskacceptans” ang-
es.

6.2.3.6 Konstruktionsvdrden for nya hjulprofiler (av-
snitt 4.2.3.4.3.1)

1. For enheter konstruerade for att trafikera system med spér-
vidden 1435 mm, ska hjulprofilen och avstdndet mellan
hjulens aktiva ytor (mattet SR i figur 1 i avsnitt 4.2.3.5.2.1)
viéljas for att sékerstilla att gransvirdena for den ekvivalenta
koniciteten som anges i tabell 11 nedan inte dverskrids ndr
det konstruerade hjulparet kombineras med var och en av de
provuppsittningar av sparparametrar som specificeras i tabell
12 nedan.

Beddmningen av ekvivalent konicitet beskrivs i det tekniska
dokument som det hdnvisas till i tilligg J.2, index 2.

Tabell 11

Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

el S G o |, PO
< 60 Ej specificerat Ej specificerat
> 60 och < 190 0,30 Alla
> 190 och < 230 0,25 1,2,3,4,50ch 6
> 230 och < 280 0,20 1,2,3,4,50ch 6
> 280 och < 300 0,10 1, 3,50ch 6
> 300 0,10 1 och 3
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Tabell 12

Provsparforhallanden for ekvivalent konicitet; representativa urval for jarnvigsnitet. Alla
rilsprofiler definieras i den specifikation som det hiinvisas till i tilligg J.1, index 85

provspdrfor- Réilshuvudprofil Réllutning Sparvidd
1 ralsprofil 60 E 1 1 till 20 1435 mm
2 rdlsprofil 60 E 1 1 till 40 1435 mm
3 rilsprofil 60 E 1 1 till 20 1437 mm
4 rilsprofil 60 E 1 1 till 40 1437 mm
5 rélsprofil 60 E 2 1 till 40 1435 mm
6 rdlsprofil 60 E 2 1 till 40 1437 mm
7 ralsprofil 54 E1 1 till 20 1435 mm
8 ralsprofil 54 E1 1 till 40 1435 mm
9 rilsprofil 54 E1 1 till 20 1437 mm
10 rélsprofil 54 El 1 till 40 1 437 mm
Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som
har oslitna S1002 eller GV 1/40 profiler, enligt definition i
den specifikation som det hénvisas till i tillagg J.1, index 86,
med ett avstand mellan de aktiva ytorna pa mellan 1 420 mm
och 1426 mm.
2. For enheter konstruerade for att trafikera system med spar-
vidden 1524 mm, ska hjulprofilen och avstandet mellan
hjulens aktiva ytor véljas med foljande ingangsvérden:
Tabell 13
Konstruktionsgriansvirden for ekvivalent konicitet
Hogeta tlitrs SASSTBHSt | G o forakvivalent k| PP blnden
< 60 Ej specificerat Ej specificerat
> 60 och < 190 0,30 1,2,3,4,50ch 6
> 190 och < 230 0,25 1, 2, 3 och 4
> 230 och < 280 0,20 1, 2, 3 och 4
> 280 och < 300 0,10 3,4, 7 och 8
> 300 0,10 7 och 8
Tabell 14

Provsparforhallanden for ekvivalent konicitet. Alla rilsprofiler definieras i den specifikation

som det hénvisas till i tilligg J.1, index 85

E;ﬁ:;%ﬁernfé; Rélshuvudprofil Rillutning Spérvidd
1 ralsprofil 60 E 1 1 till 40 1524 mm
2 rdlsprofil 60 E 1 1 till 40 1526 mm
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E;ﬁg;%ae;fb;r Rilshuvudprofil Rillutning Spérvidd
3 rélsprofil 60 E 2 1 till 40 1524 mm
4 ralsprofil 60 E 2 1 till 40 1526 mm
5 ralsprofil 54 E1 1 till 40 1524 mm
6 ralsprofil 54 E1 1 till 40 1 526 mm
7 rélsprofil 60 E 1 1 till 20 1 524 mm
8 ralsprofil 60 E 1 1 till 20 1 526 mm

Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som
har oslitna S1002 eller GV 1/40 profiler, enligt definition i
den specifikation som det hdnvisas till i tilldgg J.1, index 86,
med ett avstand mellan de aktiva ytorna pa 1 510 mm.

For rullande materiel konstruerad for att trafikera system
med sparvidden 1668 mm giller att de gransvirden for
ekvivalent konicitet som anges i tabell 15 inte far overskri-
das nér det konstruerade hjulparet modelleras da det rullar pa
representativa urval av provsparforhallanden enligt tabell 16.

Tabell 15

Konstruktionsgrinsvirden for ekvivalent konicitet

Hogsta tfiélritgi ((ilgit/}:?;t)ighet for Gréansvirden for ekvivalent konicitet Prox(/zgétrafg;ﬁélllzr)lden

< 60 Ej specificerat Ej specificerat

> 60 och < 190 0,30 Alla

> 190 och < 230 0,25 1 och 2

> 230 och < 280 0,20 1 och 2

> 280 och < 300 0,10 1 och 2
> 300 0,10 1 och 2

Tabell 16

Provsparforhallanden for ekvivalent konicitet. Alla rilsprofiler definieras i den specifikation
som det hénvisas till i tilligg J.1, index 85

ﬁ;ﬁgi‘feﬁf’; Rélshuvudprofil Réillutning Sparvidd
1 rilsprofil 60 E 1 1 till 20 1 668 mm
2 rilsprofil 60 E 1 1 till 20 1 670 mm
3 rilsprofil 54 E1 1 till 20 1 668 mm
4 rilsprofil 54 E1 1 till 20 1 670 mm

Kraven i detta avsnitt anses vara uppfyllda av hjulpar som
har oslitna S1002 eller GV 1/40 profiler, enligt definition i
den specifikation som det hdnvisas till i tillagg J.1, index 86,
med ett avstand mellan de aktiva ytorna pa mellan 1 653 mm
och 1659 mm.



2014R1302 — SV —05.07.2016 — 001.001 — 140

6.2.3.7

Mekaniska och geometriska egenskaper for
hjulpar (avsnitt 4.2.3.5.2.1)

Hjulpar:

1. Hjulparets dverensstimmelse ska pavisas baserat pa den spe-
cifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1, index 87, dér
griansvédrden for axialkraft och tillhérande kontrollprovningar
definieras.

Axlar:

2. Overensstimmelse avseende axelns mekaniska hallfasthet
och utmattningsegenskaper ska pévisas i enlighet med av-
snitten 4, 5 och 6 i den specifikation som det hinvisas till
i tillagg J.1, index 88 nér det giller icke drivande axlar och i
enlighet med avsnitten 4, 5 och 6 i den specifikation som det
hédnvisas till i tillagg J.1, index 89 ndr det giller drivande
axlar.

Beslutskriterierna for tillaten spanning anges i avsnitt 7 i den
specifikation som det hénvisas till i tillagg J.1, index 88, for
icke drivande axlar och i avsnitt 7 i den specifikation som
det hénvisas till i tilldgg J.1, index 89, for drivande axlar.

3. Antagandet av lastfall for berdkningar ska uttryckligen anges
i den tekniska dokumentationen enligt avsnitt 4.2.12 i denna
TSD.

Kontroll av axlarna:

4. Ett kontrollforfarande ska finnas for att vid tillverkningsfasen
sakerstdlla att inga defekter pa ett negativt sdtt kan paverka
sakerheten genom att axlarnas mekaniska egenskaper dndras.

5. Axelmaterialets draghdllfasthet, motstandskraften mot slag,
ytans hallfasthet, materialets egenskaper och materialets ren-
het ska kontrolleras.

Kontrollforfarandet ska specificera den batchprovtagning
som anvands for varje egenskap som ska kontrolleras.

Axelboxar/axellager:

6. Overensstimmelse avseende rullagrets mekaniska héllfasthet
och utmattningsegenskaper ska pévisas i enlighet med den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 90.

7. Andra metoder for bedomning av Gverensstimmelse tillamp-
liga pa hjulpar, axlar och hjul i fall dir EN-standarderna inte
tiacker in den foreslagna tekniska l6sningen:

Det ér tillatet att anvéinda andra standarder om EN-standar-
derna inte ticker in den fOreslagna tekniska l9sningen. I
sadana fall ska det anmilda organet kontrollera att de alter-
nativa standarderna utgdr en del av en tekniskt enhetlig upp-
sittning standarder tillimpliga pa utformning, konstruktion
och provning av hjulparen, och att de innehaller specifika
krav pa hjulpar, hjul, axlar och axellager, som omfattar

— hjulparets montering,
— mekanisk hallfasthet,
— utmattningsegenskaper,

— grénser for tillaten spanning,
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— termomekaniska egenskaper.

Endast offentligt tillgéngliga standarder far hanvisas till vid
pévisande av dverensstimmelse enligt ovan.

Specialfall for hjulpar, axlar och axelboxar/axellager som
tillverkats i enlighet med en befintlig konstruktion:

Nér det giller produkter som ér tillverkade enligt en kon-
struktion som tagits fram och redan anvénts for att placera
produkter pa marknaden fore ikrafttridandet av den TSD
som d&r tillimplig pa dessa produkter, far sékanden avvika
fran ovanstdende forfarande for beddmning av dverensstdm-
melse, och pavisa Overensstimmelse med kraven i denna
TSD genom hénvisning till konstruktionsgranskning och typ-
kontroll som utforts for foregaende tillimpningar under jam-
forbara forhéllanden. Denna bevisning ska dokumenteras och
anses ge samma bevisnivd som modul SB eller konstruk-
tionskontroll enligt modul SHI.

6.2.3.8 Nodbromsning (avsnitt 4.2.4.5.2)

1.

Den bromsprestanda som ska provas &r stoppstrickan sa som
den anges i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg
J.1, index 91. Retardationen utvdrderas pa grundval av
stoppstréackan.

Prov ska utforas pa torr ril frén foljande utgangshastigheter
(om de &r lagre dn den hogsta konstruktionshastigheten): 30
km/tim, 100 km/tim, 120 km/tim, 140 km/tim, 160 km/tim,
200 knv/tim, i steg om hogst 40 km/tim fran 200 km/tim och
upp till enhetens hogsta konstruktionshastighet.

Prov ska utforas vid enhetens lastfall “projekterad massa i
driftskick”, “projekterad massa vid normal nyttolast” och
“storsta last” (sa som anges 1 avsnitten 4.2.2.10 och
4.2.45.2).

Om tva av lastfallen ovan leder till liknande bromsprovfor-
héllanden enligt relevanta EN-standarder eller normgivande
dokument, ar det tillatet att minska antalet provningsforhal-
landen fran tre till tva.

Provresultaten ska utvirderas med en metod som beaktar
foljande aspekter:

— Korrigering av radata.

— Provets repeterbarhet: For att validera provresultatet ska
provet upprepas flera ganger. Den absoluta skillnaden
mellan resultaten och standardavvikelsen utvirderas.

6.2.3.9 Driftbromsning (avsnitt 4.2.4.5.3)

1.

Den storsta driftbromsprestandan som ska provas ér stopps-
trickan sa som den anges i den specifikation som det héin-
visas till 1 tilligg J.1, index 92. Retardationen utvérderas pa
grundval av stoppstrackan.

Prov ska utféras pa torr rdl fran utgédngshastigheten som ar
lika med enhetens storsta konstruktionshastighet, varvid en-
hetens lastfall ska vara ett av de som anges i avsnitt
42452.
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6.2.3.10

6.2.3.11

6.2.3.12

6.2.3.13

3. Provresultaten ska utvdrderas med en metod som beaktar
foljande aspekter:

— Korrigering av radata.

— Provets repeterbarhet: For att validera provresultatet ska
provet upprepas flera ganger. Den absoluta skillnaden
mellan resultaten och standardavvikelsen utvérderas.

Fastbromsningsskyddssystem (avsnitt
4.2.4.6.2)

1. Om en enhet dr forsedd med ett fastbromsningsskyddssystem
ska ett prov utforas i enlighet med den specifikation som det
hinvisas till i tilligg J.1, index 93, for att kontrollera
fastbromsningsskyddssystemets prestanda (storsta forlédng-
ning av stoppstrickan jamfort med stoppstrackan pa torr
rdl) nédr det ar integrerat i enheten.

Hygiensystem (avsnitt 4.2.5.1)

1. Om hygiensystemet tillater utslapp av vétskor till miljon
(t.ex. pa spéren), far bedomningen av Overensstimmelsen
baseras pa tidigare driftprov om f6ljande villkor ar uppfyllda:

— Resultaten av driftproven erhélls med typer av utrustning
som har en identisk reningsmetod.

— Provforhallandena ar likvirdiga med de forhallanden som
kan antas gilla for den enhet som bedoms, med avseende
pa belastningsvolym, miljoforhéllanden och andra para-
metrar som kan paverka reningsprocessens effektivitet
och kvalitet.

Om lampliga driftprovresultat saknas ska typprov utforas.

Inre luftkvalitet (avsnitten 4.2.5.8 och
4.2.9.1.7)

1. Bedomningen av dverensstimmelse avseende CO,-nivaer far
faststdllas genom berikning av friskluftsventilationsvolymen
med antagande av en uteluftkvalitet innehallande 400 ppm
CO, och en emission av 32 gram CO, per passagerare och
timme. Antalet passagerare som ska beaktas ska hirledas
fran antalet vid lastfallet ”projekterad massa vid normal nyt-
tolast”, s& som foreskrivs i avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

Aerodynamiska effekter pa passagerare pa en
plattform och pé spararbetare intill sparet (av-
snitt 4.2.6.2.1)

1. Overensstimmelsen ska beddmas baserat pa fullskaliga prov
pa rakspar. Det vertikala avstandet mellan rilsdverkant och
omgivande markniva upp till 3 m fran spérets mittlinje ska
ligga inom intervallet 0,50 till 1,50 m under rélséverkant.
Virdena pé u,, dr dvre grins for 2c-konfidensintervall for de
maximala resulterande lufthastigheterna i horisontalplanet
vid métpunkterna ovan. De ska erhéllas fran minst 20 obe-
roende och jamforbara provtagningar med omgivande vind-
hastigheter som dr mindre &n eller lika med 2 m/s.
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Uy, dr given genom:
Uzc = U + 20
dar

U= medelvirdet av alla lufthastighetsmitningar U;, for i pas-
serande tag, dir i > 20,

o= standardavvikelse for alla lufthastighetsmitningar U;, for
i passerande tag, dar i > 20.

Mitningarna ska pdgé under den tidsperiod som inleds 4 sek
innan den forsta axeln passerar och avslutas 10 sek efter det
att den sista axeln har passerat.

Tagets provhastighet vtr,test.
Vir,test = vtr,ref, eller

vtr,test = 250 km/tim eller vtr,max beroende pa vilket som ar
lagst.

Minst 50 % av tagpassagerna ska utforas inom + 5% av
Virtest Och alla tdgpassager ska utforas inom + 10 % av Vi est

Alla giltiga métvdrden ska anvindas i efterbehandlingen av
uppgifter.

Varje mitning U,,; ska korrigeras enligt f6ljande:
Ui = Um,i * Vlr,reP/Vlr,i

dér v,; dr taghastigheten for provomgang i och Vi .er &r
tagets referenshastighet.

Provplatsen ska vara fri frdn objekt som kan orsaka hinder
for luftstrommar orsakade av tag.

Meteorologiska forhallanden under provningarna ska obser-
veras 1 enlighet med den specifikation som det hénvisas till i
tillagg J.1, index 94.

Sensorer, noggrannhet, urval av giltiga data och behandling
av uppgifterna ska Overensstimma med den specifikation
som det hinvisas till i tilligg J.1, index 94.

6.2.3.14 Fronttryckstot (avsnitt 4.2.6.2.2)

L.

Overensstimmelsen ska bedémas med utgéngspunkt frén
fullskaliga prov under forhallanden som specificeras i avsnitt
5.5.2 i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1,
index 95. Alternativt kan dverensstimmelsen bedomas med
hjdlp av antingen validerade datorstddda stromningsdyna-
miska simuleringar sa som beskrivs i avsnitt 5.3 i den spe-
cifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 95, eller,
som ytterligare ett alternativ, med hjilp av rorliga modell-
prov sa som specificeras i avsnitt 5.4.3 i den specifikation
som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 95.

6.2.3.15 Storsta tryckfdrdndring 1 tunnlar (avsnitt
4.2.6.2.3)

1.

Overensstimmelsen ska visas pi grundval av fullskaliga
prov, utforda vid referenshastighet eller hogre hastighet i
en tunnel med en tvérsnittsarea som ligger sa ndra referens-
fallet som mojligt. Korrigeringen till referensforhdllande ska
goras med validerad simuleringsprogramvara.
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6.2.3.16

6.2.3.17

6.2.3.18

6.2.3.19

6.2.3.20

2. Vi bedomning av Gverensstimmelse for hela tag eller tagsitt
ska bedomningen goéras med storsta tillatna taglingd eller
sammankopplade tagsitten upp till 400 m.

3. Vi bedomning av Overensstimmelse for lok eller motorvag-
nar ska bedémningen goras pa grundval av tva godtyckliga
tagkompositioner med en minsta lingd pa 150 m, en med
loket eller motorvagnen som forsta fordon (for att kontrollera
ApN) och en med loket eller motorvagnen som sista fordon
(for att kontrollera ApT). ApFr dr satt till 1250 Pa (for tag
med vtr,max < 250 km/tim) eller till 1400 Pa (for tag med
vtr,max > 250 km/tim).

4. Vid bedomning av Gverensstimmelse enbart for personvag-
nar ska bedomningen goras pa grundval av ett 400 m langt
tag.

ApN dr satt till 1750 Pa och ApT pa 700 Pa (for tig med
vtr,max < 250 km/tim) eller till 1 600 Pa och 1 100 Pa (for
tdg med vtr,max > 250 km/tim).

5. For uppgifter om avstdndet xp mellan ingangsportalen och
maétpositionen, definitionerna av ApFr, ApN, ApT, minsta
tunnelldngd och ytterligare uppgifter om héarledningen av
den karakteristiska tryckfordndringen, se den specifikation
som det hénvisas till i tillagg J.1, index 96.

6.  Tryckforandringar till foljd av hojdskillnader mellan tunnelns
in- och utfarter ska inte beaktas vid bedémningen.

Sidvind (avsnitt 4.2.6.2.4)

1. Beddmningen av dverensstimmelse specificeras i sin helhet i
avsnitt 4.2.6.2.4

Ljudtrycksnivéder for tyfon (avsnitt 4.2.7.2.2)

1. Tyfonens ljudtrycksnivder ska métas och kontrolleras i en-
lighet med den specifikation som det hénvisas till i tilligg
J.1, index 97.

Storsta effekt och strom som kan tas fran kon-
taktledningen (avsnitt 4.2.8.2.4)

1. Bedomning av overensstimmelse ska utforas i enlighet med
den specifikation som det hénvisas till i tillagg J.1, index 98.

Effektfaktor (avsnitt 4.2.8.2.6)

1.  Beddmning av Overensstimmelse ska utforas i enlighet med
den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1, index 99.

Stromavtagningens dynamiska egenskaper (av-
snitt 4.2.8.2.9.6)

1. Nir en stromavtagare, forsedd med en EG-forsdkran om
Overensstimmelse eller lamplighet for anvéndning som
driftskompatibilitetskomponent, ar integrerad i en enhet av
rullande materiel som bedéms enligt TSD Lok och passage-
rarfordon, ska dynamiska prov utfoéras for att mita medel-
kontaktkraften och standardavvikelsen eller procentandelen
ljusbagsbildning, 1 enlighet med den specifikation som det
héanvisas till i tillagg J.1, index 100, upp till enhetens kon-
struktionshastighet.



2014R1302 — SV —05.07.2016 — 001.001 — 145

6.2.3.21

6.2.3.22

6.2.3.23

6.2.4

2. 1 frdga om en enhet som dr konstruerad for att trafikera
system med sparvidderna 1435 mm och 1 668 mm ska pro-
ven, for varje installerad stromavtagare, utforas i bada férd-
riktningarna och omfatta sparavsnitt med lag kontaktled-
ningshdjd (definierad som mellan 5,0 och 5,3 m) och spar-
avsnitt med hog kontaktledningshéjd (definierad som mellan
5,5 och 5,75 m).

I frdga om enheter som &r konstruerade for att trafikera
system med sparvidderna 1520 mm och 1524 mm ska
provningarna omfatta sparavsnitt med kontaktledningshdjd
mellan 6,0 och 6,3 m.

3. Proven ska utforas i minst 3 hastighetssteg upp till och
inkluderande enhetens konstruktionshastighet. Intervallet
mellan pa varandra foljande prov ska inte vara storre &n
50 km/tim.

4. Under provningen ska den statiska kontaktkraften justeras
for varje enskilt banmatningssystem inom intervallet sa
som specificeras i avsnitt 4.2.8.2.9.5.

5. De uppmitta resultaten ska vara i enlighet med avsnitt
4.2.8.2.9.6 for antingen medelkontaktkraft och standardavvi-
kelse eller procentandelen ljusbagsbildning.

Stromavtagarnas avstadnd (avsnitt 4.2.8.2.9.7)

1.  Egenskaperna med avseende péd stromavtagningens dyna-
miska egenskaper ska kontrolleras sa som specificeras i av-
snitt 6.2.3.20 ovan.

Frontruta (avsnitt 4.2.9.2)

1. Frontrutans egenskaper ska kontrolleras pa det sitt som
anges 1 den specifikation som det hédnvisas till i tillagg J.1,
index 101.

Branddetekteringssystem (avsnitt 4.2.10.3.2)

1. Kravet 1 4.2.10.3.2.1 ska anses vara uppfyllt genom kontroll
av att den rullande materielen dr utrustad med ett brandde-
tekteringssystem i f6ljande utrymmen:

— Tekniska utrymmen eller skap, slutna eller ¢j slutna, som
innehaller hogspanningskretsar och/eller traktionskretsar.

— Tekniska omraden med en forbranningsmotor.

— I sovvagnar och sovkupéer, inbegripet personalutrymmen
i dessa samt intilliggande Gvergangar och intilliggande
utrymmen med forbranningsvarmare.
Projektfaser da en bedémning krdvs
1. I tilligg H till denna TSD beskrivs utforligt under vilken
projektfas som en bedéomning ska utforas:
— Konstruktions- och utvecklingsfas:

— Granskning och/eller kontroll av konstruktionen.

— Typprov: prov for att kontrollera konstruktionen, om
och som det foreskrivs i avsnitt 4.2.

— Produktionsfas: rutinprov for kontroll av produktions-
dverensstimmelsen.

Vilken enhet som ansvarar for bedomningen av rut-
inprovningarna bestdms i enlighet med den bedomnings-
modul som viljs.
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6.2.5

6.2.6

6.2.7

Tillagg H é&r strukturerat i enlighet med avsnitt 4.2, dér de
krav och tillhoérande bedomning som ska tillimpas pa del-
systemet Rullande materiel anges. Ddr det dr relevant ges
dven en hdnvisning till ett underavsnitt i avsnitt 6.2.2.2 ovan.

Nar ett typprov anges i tilligg H, ska avsnitt 4.2 beaktas
med avseende pa villkor och krav for provet.

Om flera EG-kontroller (t.ex. mot flera TSD:er som behand-
lar samma delsystem) krdver kontroll baserad pa samma
beddémning av tillverkningen (modul SD eller SF), ar det
tillatet att kombinera flera SB-modulbeddmningar med en
bedémning av tillverkningen enligt modul SD eller SF. I
detta fall ska mellanliggande kontrollintyg utfardas for kon-
struktions- och utvecklingsfaserna i enlighet med modul SB.

Om modul SB anvinds ska giltigheten for den mellanlig-
gande EG-kontrollforklaringen for delsystemet anges i enlig-
het med bestimmelserna for fas B i avsnitt 7.1.3 ”Bestim-
melser avseende typ- eller konstruktionskontrollintyg” i
denna TSD.

Innovativa losningar

L.

Om en innovativ 16sning (sasom anges i artikel 10) foreslas
for delsystemet Rullande materiel, ska sokanden tillimpa det
forfarande som beskrivs i artikel 10.

Bedomning av begdrd dokumentation om drift och underhall

1.

Enligt artikel 18.3 i direktiv 2008/57/EG ska det anmélda
organet ansvara for sammanstillningen av det tekniska un-
derlaget, som innehaller begird dokumentation om drift och
underhall.

Det anmilda organet ska endast kontrollera att den begéirda
dokumentationen for drift och underhall, enligt beskriv-
ningen i avsnitt 4.2.12 i denna TSD, har tillhandahéllits.
Det anmilda organet behover inte kontrollera de uppgifter
som finns i den tillhandahallna dokumentationen.

Bedomning av enheter avsedda for allmdn drift

1.

Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet, som ska an-
vindas i allmén drift, ska bedomas med avseende pa denna
TSD (i enlighet med avsnitt 4.1.2) kriver vissa av TSD-
kraven ett referenstag vid bedomningen. Detta ndmns i de
tillampliga bestimmelserna i kapitel 4.2. P4 samma sétt kan
inte vissa av TSD-kraven pa tagniva bedomas pa enhetsniva.
Sadana fall beskrivs for de tillampliga kraven i avsnitt 4.2 i
denna TSD.

Anvéndningsomradet ndr det géller typen av rullande mate-
riel — som i kombination med den enhet som bedoms séker-
stdller att taget 6verensstimmer med TSD:n — kontrolleras
inte av det anmilda organet.

Nir en sadan enhet har blivit godkidnd for ibruktagande, ska
dess anvédndning i en tdgsammanséttning (oavsett om den
overensstimmer med TSD eller inte) hanteras pa jarnvags-
foretagets ansvar, i enlighet med de regler som anges i av-
snitt 4.2.2.5 (Tagsammansittning) i TSD Drift och trafikled-
ning.
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6.2.8

6.2.9

6.2.9.1

6.2.9.2

6.2.9.3

6.3

Bedomning av enheter avsedda att anvindas i fordefinierad(e)
sammansdttning(ar)

1.

Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet, som ska ingé
i en eller flera fordefinierade sammansittningar, ska bedomas
(i enlighet med avsnitt 4.1.2), ska EG-kontrollintyget identi-
fiera sammansittningen eller sammanséttningarna for vilken/
vilka bedomningen &r giltig: typen av rullande materiel som
ska kopplas till enheten som bedoms, antal fordon i samman-
sittningen/sammansdttningarna, fordonens placering i sam-
mansittningen/sammanséattningarna som sékerstiller att tag-
sammansattningen overensstimmer med denna TSD.

TSD-kraven pa tagniva ska bedémas med anvidndning av en
referenstdgssammansittning niar och som det specificeras i
denna TSD.

TSD-kraven pa tagniva ska beddmas med anvidndning av en
referenstdgssammansiéttning nér och som det specificeras i
denna TSD. Nir en sadan enhet har blivit godkdnd for ibruk-
tagande, far den kopplas till andra enheter for att bilda de
sammansattningar som namns i EG-kontrollintyget.

Specialfall: bedomning av enheter avsedda for anvindning i en
befintlig fast sammansdttning

Sammanhang

1.

Detta specialfall av bedomning giller vid utbyte av en del av
en fast sammanséttning, vilken redan har tagits i drift.

Tva fall beskrivs nedan, beroende pa TSD-status for den
fasta sammansittningen.

Den del av den fasta sammansittningen som omfattas av
bedomningen kallas enfiet i texten nedan.

Fall med en TSD-kompatibel fast sammansédtt-
ning

1.

Nér en ny, ombyggd eller moderniserad enhet som ska ingé i
en befintlig fast sammansittning bedoms med avseende pa
denna TSD och ett giltigt EG-kontrollintyg finns tillgdngligt
for den befintliga fasta sammanséttningen, krdvs endast en
TSD-bedémning av den nya delen av den fasta sammansitt-
ningen for att uppdatera intyget for den befintliga fasta sam-
mansittningen, vilken betraktas som moderniserad (se dven
avsnitt 7.1.2.2).

Fall med en icke TSD-kompatibel fast samman-
sdttning

L.

Nir en ny, ombyggd eller moderniserad enhet som ska inga i
en befintlig fast sammansittning bedoms med avseende pa
denna TSD och ett giltigt EG-kontrollintyg inte finns till-
géngligt for den befintliga fasta sammanséttningen, ska det
i EG-kontrollintyget anges att bedomningen inte omfattar de
TSD-krav som dr tillimpliga pa den fasta sammanséttningen,
utan endast den beddmda enheten.

Delsystem innehallande driftskompatibilitetskomponenter som
saknar EG-forsikran

Villkor

1.

Under den Overgangsperiod som 16per ut den 31 maj 2017
far ett anmélt organ utfirda ett EG-kontrollintyg for ett del-
system, dven om vissa av de driftskompatibilitetskomponen-
ter som &r inforlivade i delsystemet inte omfattas av en
relevant EG-forsdkran om Overensstimmelse och/eller 1amp-
lighet for anvindning enligt denna TSD (ej certifierade
driftskompatibilitetskomponenter), om foljande kriterier ar
uppfyllda:
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a) Det anmilda organet har kontrollerat delsystemets over-
ensstimmelse mot kraven i avsnitt 4 och i forhéllande till
avsnitten 6.2 till 7 (utom “Specialfall”) i denna TSD.
Dessutom dr driftskompatibilitetskomponenternas Gver-
ensstimmelse med avsnitt 5 och avsnitt 6.1 inte tillimp-

lig.

b

=

De driftskompatibilitetskomponenter som inte omfattas av
en relevant EG-forsidkran om Overensstimmelse och/eller
lamplighet for anvéndning, har anvénts i ett delsystem
som redan godkénts och tagits i bruk i minst en av med-
lemsstaterna fore den dag da denna TSD borjar tillampas.

EG-forsikran om overensstimmelse och/eller lamplighet for
anvindning ska inte upprittas for driftskompatibilitetskom-
ponenter som bedomts pa detta satt.

6.3.2 Dokumentation

1.

I EG-kontrollintyget for delsystemet ska det tydligt anges
vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedémts av
det anmilda organet som en del av kontrollen av delsyste-
met.

I EG-kontrollforklaringen for delsystemet ska foljande anges
tydligt:

a) Vilka driftskompatibilitetskomponenter som har bedémts
som en del av kontrollen av delsystemet.

b) Bekriftelse av att delsystemet innehéller driftskompati-
bilitetskomponenter som ar identiska med dem som kont-
rollerats som en del av kontrollen av delsystemet.

c) For dessa driftskompatibilitetskomponenter: orsaken eller
orsakerna till varfor tillverkaren inte tillhandahdll en EG-
forsdkran om Overensstimmelse och/eller lamplighet for
anvindning innan de inforlivades i delsystemet, inklusive
tillimpning av nationella bestimmelser som anmalts en-
ligt artikel 17 1 direktiv 2008/57/EG.

6.3.3 Underhall av delsystem for vilka EG-kontrollintyg utfirdats enligt
avsnitt 6.3.1

1.

Under och efter overgangsperioden, tills systemet byggts om
eller moderniserats (med beaktande av medlemsstaternas be-
slut om tillimpning av TSD:er), far de driftskompatibilitets-
komponenter som inte omfattas av en EG-forsdkran om
Overensstimmelse eller lamplighet for anvidndning och &r
av samma typ anvdandas som underhéllsrelaterade utbytes-
delar (reservdelar) for delsystemet, under ansvar av under-
hallsansvarig enhet (ECM).

Under alla omstindigheter maste den underhéllsansvariga
enheten sikerstilla att komponenter som anvinds vid under-
hallsrelaterat utbyte ar lampliga for respektive tillimpningar,
anvinds inom respektive anvidndningsomrade och gor det
mojligt att uppna driftskompatibilitet inom jarnvégssystemet
samtidigt som de visentliga kraven &r uppfyllda. Sédana
komponenter maste vara sparbara och certifierade i enlighet
med nagra nationella eller internationella bestimmelser eller
nagon praxis som &r allméint erkédnd inom jarnvigsomradet.
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7.1
7.1.1
7.1.1.1

7.1.1.2
7.1.1.2.1

GENOMFORANDE

Allménna bestimmelser for genomforandet
Tillimpning pd nytillverkad rullande materiel
Allmiént

1. Denna TSD dér tillimplig pa alla enheter av rullande materiel
inom dess tillimpningsomrade som tas i bruk efter det till-
lampningsdatum som anges i artikel 12, utom i de fall dér
avsnitt 7.1.1.2 "Overgangsfas” eller avsnitt 7.1.1.3 *Tillimp-
ning péa arbetsfordon” eller avsnitt 7.1.1.4 “Tillimpning péa
fordon konstruerade for att framforas endast i system med
sparvidden 1 520 mm” nedan ér tillimpliga.

2. Denna TSD giller inte for befintliga enheter av rullande
materiel som redan godkénts for en medlemsstats jarnvagsnit
(eller delar av nétet) nar denna TSD boérjar tillimpas, savida
de inte byggts om eller moderniserats (se avsnitt 7.1.2).

3. All rullande materiel som tillverkas enligt en konstruktion
som utvecklas efter den dag da denna TSD bdérjar tillimpas
ska dverensstimma med denna TSD.

Overgdngsfas
Tillimpning av TSD:n under 6vergangsperioden

1. Ett betydande antal projekt eller kontrakt, vilka paborjades
fore den dag da denna TSD bérjar tillimpas, kan leda till
produktion av rullande materiel som inte helt dverensstim-
mer med denna TSD. For rullande materiel som berdrs av
dessa projekt eller kontrakt, och i enlighet med artikel 5.3 fi
direktiv 2008/57/EG, har en Overgéngsperiod faststdllts un-
der vilken tillimpningen av denna TSD inte ar obligatorisk.

2. Denna overgangsperiod giller for

— utvecklingsprojekt som redan &r langt framskridna, sa-
som beskrivs i avsnitt 7.1.1.2.2,

— kontrakt som haller pa att genomforas, sdsom beskrivs i
avsnitt 7.1.1.2.3,

— rullande materiel av befintlig konstruktion, sasom be-
skrivs i avsnitt 7.1.1.2.4.

3. Tillimpningen av denna TSD pé rullande materiel som om-
fattas av nagot av de tre fallen ovan dr inte obligatorisk om
ett av foljande villkor dr uppfyllt:

— Om den rullande materielen ingar i tillimpningsomradet
for TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik fran
2008 eller TSD Lok och passagerarfordon for konventio-
nell trafik fran 2011, &r motsvarande TSD(:er) tillampli-
ga, inklusive genomforandebestimmelser och giltighets-
tid for typ- eller konstruktionskontrollintyget (7 ar).

— Om den rullande materielen inte ingar i tillimpnings-
omradet for varken TSD Rullande materiel for hoghas-
tighetstrafik fran 2008 eller TSD Lok och passagerarfor-
don for konventionell trafik fran 2011, utfardas godkén-
nande for ibruktagande under en Gvergéngsperiod som
slutar 6 ar efter den dag da denna TSD borjar tilldimpas.
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7.1.1.22

7.1.123

7.1.1.2.4

Om sokanden viljer att inte tillimpa denna TSD under &ver-
gangsperioden, erinras om att ovriga TSD:er och/eller an-
milda nationella bestimmelser giller i enlighet med deras
respektive tillimpningsomraden och genomf6randebestim-
melser for godkdnnande att ta i bruk fordon i enlighet med
artiklarna 2225 i direktiv 2008/57/EG.

De TSD:er som ska upphora att gilla genom denna TSD,
fortsétter att vara tillampliga, pa de villkor som anges i
artikel 11.

Definition av utvecklingsprojekt som redan &r langt framskridna

L.

Rullande materiel utvecklas och tillverkas inom ramen for ett
utvecklingsprojekt som redan dr langt framskridet i enlighet
med definitionen i artikel 2 t i direktiv 2008/57/EG.

Projektet ska redan vara langt framskridet den dag da denna
TSD borjar tillampas.

Definition av kontrakt som héller pa att genomforas

1.

Rullande materiel utvecklas och tillverkas inom ramen for ett
kontrakt som undertecknats fore den dag da denna TSD
borjar tillimpas.

Sokanden ska framlidgga bevis for det tillimpliga original-
kontraktets underskriftsdatum. Datum for eventuella tilligg
avseende fordndringar av ett originalkontrakt ska inte beaktas
vid faststillandet av det aktuella originalkontraktets under-
skriftsdatum.

Definition av rullande materiel av befintlig konstruktion

1.

Rullande materiel tillverkas enligt en konstruktion som ut-
vecklades fore den dag da denna TSD bdrjar tillimpas och
som darfor inte har bedomts enligt denna TSD.

I denna TSD géller att rullande materiel kan kvalificeras som
”byggd 1 enlighet med en befintlig konstruktion” nér ett av
de tva foljande villkoren ar uppfyllt:

— Sokanden kan bevisa att den nybyggda rullande materie-
len kommer att tillverkas i enlighet med en dokumente-
rad konstruktion som redan anvinds for tillverkning av
rullande materiel som godkénts for ibruktagande i en
medlemsstat fore den dag da denna TSD bérjar tilldimpas.

— Tillverkaren eller sokanden kan bevisa att projektet var i
fortillverkningsfas eller i serietillverkning den dag da
denna TSD bérjade tillimpas. For att kunna bevisa detta
ska atminstone en prototyp vara i monteringsfas med en
befintlig identifierbar vagnskorg, och komponenter som
redan bestillts fran underleverantorer ska motsvara 90 %
av komponenternas totala vérde.

Sokanden ska visa for den nationella sikerhetsmyndigheten
att de omstdndigheter som anges under respektive under-
punkt i detta avsnitt (beroende pa situationen) &dr uppfyllda.

For dndringar av en befintlig konstruktion géiller foljande
bestimmelser fram till den 31 maj 2017:
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7.1.1.3

7.1.1.4

7.1.1.5

— I héndelse av konstruktionsédndringar som ér strikt be-
grinsade till vad som dr nddvindigt for att sdkerstdlla
den rullande materielens tekniska kompatibilitet med
fasta installationer (motsvarande grianssnitt mot delsyste-
men Infrastruktur, Energi eller Trafikstyrning och signa-
lering) &r tillimpningen av denna TSD inte obligatorisk.

— I héndelse av andra konstruktionsiandringar ar det aktu-
ella avsnittet om “befintlig konstruktion™ inte tillampligt.

Tillaimpning pé fordon for uppbyggnad och un-
derhédll av jarnvéagsinfrastruktur (arbetsfor-
don)

1. Tillampningen av denna TSD pa fordon for uppbyggnad och
underhall av jarnvdgsinfrastruktur (sd som anges i avsnitten
2.2 och 2.3) dr inte obligatorisk.

2. Det forfarande for bedomning av Gverensstimmelse som be-
skrivs i avsnitt 6.2.1 far anvindas av sokande pa frivillig
basis for att uppritta en EG-kontrollforklaring enligt denna
TSD. Denna EG-kontrollforklaring ska erkdnnas som sadan
av medlemsstaterna.

3. I hindelse av att sokanden viljer att inte tillimpa denna
TSD, kan fordon for uppbyggnad och underhall av jarnvags-
infrastruktur godkénnas i enlighet med artikel 24 eller 25 i
direktiv 2008/57/EG.

Tillaimpning pd fordon konstruerade for att
framforas endast i system med sparvidden
1520 mm

1. Tillimpningen av denna TSD pa fordon konstruerade for att
framforas endast i system med sparvidden 1 520 mm é&r inte
obligatorisk under en Gvergangsperiod som slutar sex ar efter
den dag da denna TSD bdrjar tillimpas.

2. Det forfarande for bedomning av dverensstimmelse som be-
skrivs 1 avsnitt 6.2.1 far anvdndas av sokande pa frivillig
basis for att uppritta en EG-kontrollforklaring enligt denna
TSD. Denna EG-kontrollforklaring ska erkdnnas som sadan
av medlemsstaterna.

3. I hindelse av att sokanden viljer att inte tillimpa denna
TSD, kan fordonet godkénnas i enlighet med artikel 24 eller
25 1 direktiv 2008/57/EG.

Overgdngslosning for brandsikerhetskrav

1. Under en 6vergangsperiod som slutar tre ar efter den dag da
denna TSD bdrjar tillimpas ar det tillatet att, som ett alter-
nativ till de materialkrav som specificeras i avsnitt 4.2.10.2.1
i denna TSD, tillimpa kontroll av dverensstimmelsen med
materialbrandsékerhetskraven i de anmilda nationella be-
stimmelserna (for tillamplig driftkategori) fran en av f6l-
jande uppséttningar standarder:

2. De brittiska standarderna BS6853, GM/RT2130 utgéva 3.

3. De franska standarderna NF F 16-101:1988 och NF F 16-
102/1992.

4. Den tyska standarden DIN 5510-2:2009 inbegripet toxicitets-
métningar.
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7.1.1.6

7.1.1.7

7.1.2
7.1.2.1

7.1.2.2

5. De italienska standarderna UNI CEI 11170-1:2005 och UNI
CEI 11170-3:2005.

6. De polska standarderna PN-K-02511:2000 och PN-K-
02502:1992.

7.  Den spanska standarden DT-PCI/SA.

8. Under denna period &r det tillatet att byta ut enskilda mate-
rial mot material som Overensstimmer med EN 45545-
2:2013 (sa som anges i avsnitt 4.2.10.2.1 i denna TSD).

Overgidngslosning for kraven avseende sid-
vindseffekter som specificeras i TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik frdn 2008

1. Pa enheter med en hogsta konstruktionshastighet hogre eller
lika med 190 km/tim avsedda att trafikera det transeurope-
iska jarnvigsnitet for hoghastighetstrafik, ska de krav som
anges i avsnitten 4.2.6.5 “Yttre buller” och 4.2.7.6 ”Inre
buller” i TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik
fran 2008 vara tillimpliga.

2. Denna Overgangslosning dr tillimplig till dess att en revide-
rad version av TSD Buller som omfattar alla typer av rul-
lande materiel &r tillimplig.

Overgidngslosning for kraven avseende sid-
vindseffekter som specificeras i TSD Rullande
materiel for hoghastighetstrafik frdn 2008

1. 1 frdga om enheter med en hogsta konstruktionshastighet
hogre én eller lika med 250 km/tim avsedda att trafikera
det transeuropeiska jarnvagsndtet for hoghastighetstrafik, dr
det tillatet att tillimpa de krav som anges i avsnitt 4.2.6.3
”Sidvind” 1 TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik
fran 2008, sd som specificeras i avsnitt 4.2.6.2.4 i denna
TSD.

2. Denna Overgangslosning dr tillimplig tills avsnitt 4.2.6.2.4 i
denna TSD revideras.

Modernisering och ombyggnad av befintlig rullande materiel
Inledning

1. Detta avsnitt innehéller information som baseras pa artikel 20
i direktiv 2008/57/EG.

Modernisering

Medlemsstaterna ska anvinda foljande principer som grund for att
faststélla tillimpningen av denna TSD i hédndelse av modernise-
ring:

1. En ny beddmning enligt kraven i denna TSD &r endast ndd-
vindig for de grundparametrar i denna TSD som péverkas av
andringen/dndringarna.

2. For befintlig rullande materiel som inte dverensstimmer med
TSD och dér det i samband med modernisering inte dr eko-
nomiskt genomforbart att uppfylla TSD-kraven, kan moder-
niseringen godkénnas om det dr uppenbart att en grundpara-
meter forbattras i riktning mot den prestanda som anges i
TSD:n.

3. Nationella dvergangsstrategier till foljd av genomforandet av
andra TSD:er (t.ex. TSD:er som omfattar fasta installationer)
kan paverka i vilken omfattning denna TSD behover till-
lampas.



2014R1302 — SV —05.07.2016 — 001.001 — 153

7.12.3

7.13
7.1.3.1

4. For ett projekt som omfattar element som inte dverensstim-
mer med TSD, ska de forfaranden for bedomning av dver-
ensstimmelse och EG-kontroll som ska tillimpas &verens-
kommas med medlemsstaten.

5. For befintlig rullande materiel som inte dverensstimmer med
TSD, kréver inte utbyte av en hel enhet eller ett eller flera
fordon i en enhet (t.ex. utbyte efter en svér skada; se ocksa
avsnitt 6.2.9) en bedomning av dverensstimmelsen med av-
seende pa denna TSD, si linge som enheten eller fordonet/
fordonen ir identiska med de enheter/fordon som de ersitter.
Sadana enheter maste vara sparbara och certifierade i enlig-
het med nagra nationella eller internationella bestimmelser
eller nagon praxis som &r allmédnt erkédnd inom jarnvags-
omradet.

6.  Vid utbyte av enheter eller fordon som dverensstimmer med
TSD:n krdavs en bedomning av overensstimmelsen med av-
seende pa denna TSD.

Ombyggnad

I hdndelse av ombyggnad ska medlemsstaterna anvidnda foljande
principer som grund for att faststilla tillimpningen av denna TSD:

1. Delar och grundparametrar i delsystemet vilka inte har pa-
verkats av ombyggnaden undantas frdn bedémningen av
dverensstimmelse med avseende pa bestimmelserna i denna
TSD.

2. En ny bedomning enligt kraven i denna TSD é&r endast ndd-
vandig for de grundparametrar i denna TSD som paverkas av
andringen/dndringarna.

3. 1 fall dér det i samband med en ombyggnad inte &r ekono-
miskt genomforbart att uppfylla TSD-kraven, kan ombygg-
naden godkénnas om det dr uppenbart att en grundparameter
forbattras i riktning mot den prestanda som anges i TSD:n.

4. Vigledning till medlemsstaterna om de éndringar som anses
vara ombyggnader ges i tillimpningsguiden.

5. Nationella 6vergéngsstrategier till foljd av genomforandet av
andra TSD:er (t.ex. TSD:er som omfattar fasta installationer)
kan paverka i vilken omfattning denna TSD behover till-
lampas.

6.  For ett projekt som omfattar element som inte overensstim-
mer med TSD, ska de forfaranden for bedomning av over-
ensstimmelse och EG-kontroll som ska tillimpas 6verens-
kommas med medlemsstaten.

Bestimmelser avseende typ- eller konstruktionskontrollintyg
Delsystemet Rullande materiel

1. Detta avsnitt ror en typ av rullande materiel (typ av enhet i
denna TSD) enligt definitionen i artikel 2 w i direktiv
2008/57/EG, som omfattas av ett forfarande for EG-typkont-
roll eller EG-konstruktionskontroll i enlighet med avsnitt 6.2
i denna TSD.

2. TSD:ns bedémningsgrund for en “typ- eller konstruktions-
kontroll” anges i kolumnerna 2 och 3 (konstruktions- och
utvecklingsfas) i tilligg H till denna TSD.

Fas A

3. Fas A startar sé snart ett anméilt organ som &r ansvarigt for
EG-kontroll har forordnats av sokanden och avslutas nar EG-
typkontrollintyget ar utfdrdat.
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TSD:ns bedémningsgrund for en typ anges for en fas A-
period, med en varaktighet pd hogst sju ar. Under fas A-
perioden far den bedémningsgrund for EG-kontroll som ska
anvindas av det anmélda organet inte dndras.

Om en reviderad version av denna TSD trader i kraft under
fas A-perioden, &r det tillatet (men inte obligatoriskt) att
anvinda den reviderade versionen, antingen i sin helhet eller
med avseende pa vissa avsnitt. Om tillimpningen begrdnsas
till vissa avsnitt, maste sokanden motivera och dokumentera
att tillampliga krav fortfarande uppfylls och detta maste god-
kénnas av det anmélda organet.

Fas B

Fas B-perioden anger giltighetsperioden for typkontrollinty-
get sd snart det utfirdats av det anmilda organet. Under
denna tid kan enheter bli EG-certifierade baserat pa over-
ensstimmelse med typ.

EG-typkontrollintyget for delsystemet dr giltigt under en sju
ar lang fas B-period dven om en reviderad version av denna
TSD trdader i kraft. Under denna period far ny rullande ma-
teriel av samma typ tas i bruk baserat pa en EG-kontroll-
forklaring som hénvisar till typkontrollintyget.

Andringar av en typ eller konstruktion for vilken ett EG-
typ- eller konstruktionskontrollintyg redan utfirdats

For andringar av en typ av rullande materiel for vilken ett
EG-typkontrollintyg eller ett EG-konstruktionskontrollintyg
redan utfardats géller foljande bestammelser:

— Andringarna fir hanteras genom att en ny beddmning
gors endast av de dndringar som paverkar grundparamet-
rarna i den senaste, vid den aktuella tidpunkten géllande
utgavan av denna TSD.

— For att uppritta EG-kontrollintyget far det anmilda or-
ganet hdnvisa till f6ljande:

— Det ursprungliga typ- eller konstruktionskontrollinty-
get for delar av konstruktionen som inte har andrats,
sa lange det fortfarande dr giltigt (under en 7 &r lang
fas B-period).

— Ytterligare typ- eller konstruktionskontrollintyg (som
andrar det ursprungliga intyget) for dndrade delar av
konstruktionen vilka paverkar grundparametrarna i
den senaste, vid den aktuella tidpunkten géllande,
utgavan av denna TSD.

7.1.3.2 Driftskompatibilitetskomponenter

1.

Detta avsnitt ror driftskompatibilitetskomponenter som om-
fattas av typkontroll (modul CB) eller lamplighet for anvénd-
ning (modul CV).

Typ- eller konstruktionskontrollintyget eller intyget om
lamplighet for anvdndning ar giltigt under en period av
fem &r. Under denna period far nya komponenter av samma
typ tas i bruk utan en ny typbedomning. Innan 5 ar har gatt
ska komponenten bedémas — i enlighet med den senaste, vid
den aktuella tidpunkten géllande utgdvan av denna TSD —
angdende de krav som é&ndrats eller dr nya i jamforelse med
de som intyget baseras pa.
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7.2 Kompatibilitet med andra delsystem

1. Denna TSD har utvecklats med beaktande av andra del-
system och deras overensstimmelse med respektive TSD:er.
Foljaktligen behandlas granssnitt mot fasta installationer i
delsystemen infrastruktur, energi och trafikstyrning och sig-
nalering, som Overensstimmer med TSD Infrastruktur, TSD
Energi och TSD Trafikstyrning och signalering.

2. Dirfor &r genomforandemetoderna och genomférandefaserna
for rullande materiel beroende av framstegen i genomforan-
det av TSD:erna Infrastruktur, Energi och Trafikstyrning och
signalering.

3. Dessutom ges i de TSD:er som omfattar fasta installationer
utrymme for en rad olika tekniska egenskaper (t.ex. trafikkod
i TSD Infrastruktur och banmatningssystem i TSD Energi).

4. For rullande materiel registreras motsvarande tekniska egen-
skaper i1 det europeiska registret over godkdnda typer av
fordon i enlighet med artikel 34 i direktiv 2008/57/EG och
genomforandebeslut 2011/665/EU (se dven avsnitt 4.8 i
denna TSD).

5. Vad giller fasta installationer sa ingar de bland de viktigaste
egenskaperna som ska finnas registrerade i infrastrukturregi-
stret enligt artikel 35 i direktiv 2008/57/EG och kommissio-
nens genomforandebeslut 2011/633/EU (') om gemensamma
specifikationer for registret over jarnvégsinfrastruktur.

7.3 Specialfall
7.3.1 Allmdnt

1. Specialfallen, som fortecknas i foljande avsnitt, beskriver
sdrskilda bestimmelser som krdvs och ar godkénda pa sir-
skilda jarnvigsnit i varje medlemsstat.

2. Dessa specialfall klassificeras enligt foljande:
”P”-fall: ”permanenta” fall.

”T”-fall: “temporéra” fall, for vilka det forutses att systemets
mal uppnés i framtiden.

3. Alla specialfall som é&r tillimpliga pa rullande materiel inom
denna TSD:s tillimpningsomrade ska behandlas i denna
TSD.

4. Vissa specialfall har grénssnitt mot andra TSD:er. Nar ett
avsnitt i denna TSD hénvisar till en annan TSD f{or vilken
ett specialfall ar tillampligt, eller nér ett specialfall ar till-
lampligt pd den rullande materielen som en foljd av ett
specialfall som anges i en annan TSD, &terges dessa dven i
denna TSD.

5. Vissa specialfall forhindrar for Ovrigt inte tilltride till det
nationella jarnvégsnitet for TSD-kompatibel rullande materi-
el. I sadana fall anges detta uttryckligen i den berdrda delen
av avsnitt 7.3.2 nedan.

(") Kommissionens genomforandebeslut 2011/633/EU av den 15 september 2011 om ge-
mensamma specifikationer for registret Over jérnvagsinfrastruktur (EUT L 256,
1.10.2011, s. 1).
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73.2
73.2.1

73.2.2

73.23

Forteckning over specialfall

Mekaniska granssnitt (4.2.2.2)

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland
(”P”)

Drag- och stotinrittning, hojd over rilsoverkant (avsnitt 4.2.2.2.3,
bilaga A)

A.1 Buffertar

Hojden pa buffertarnas centrumlinje ska under alla last- och slita-
geforhdllanden vara 1 090 mm (+ 5/— 80 mm) Over rdlsoverkant.

A.2  Skruvkoppel

Hojden pa dragkrokens centrumlinje ska under alla last- och sli-
tageforhallanden vara 1 070 mm (+ 25/~ 80 mm) Over rélsover-
kant.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)
Atkomst for personal vid till- och bortkoppling (avsnitt 4.2.2.2.5)

Det ér tillatet for enheter forsedda med manuella koppelsystem (i
enlighet med avsnitt 4.2.2.2.3 b) att som ett alternativ folja de
nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvags-
nitet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Fordonsprofiler (4.2.3.1)

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland
(”P”)

Det ar tillatet att faststilla referensprofilen for enhetens dvre och
undre del i enlighet med de nationella tekniska foreskrifter som
anmilts for detta d&ndamal.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvagsnatet ar det
tillatet att faststdlla profilen for enhetens 6vre och undre del till-
sammans med stromavtagarprofilen i enlighet med de nationella
tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvags-
nétet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Krav pé rullande materiel for kompatibilitet
med markbaserad utrustning (4.2.3.3.2.2)

Specialfall Finland (”P”)

Pa rullande materiel som &r avsedd for anvindning pa det finska
jarnvagsndtet (sparvidd 1 524 mm) och som é&r beroende av mark-
baserad utrustning for Overvakning av axellagers tillstand, ska
malomraden pa undersidan av en axelbox vara fria for att medge
detektering med markbaserad HABD-utrustning och ha de matt
som anges i EN 15437-1:2009, och virdena bytas ut mot f6ljande:
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System baserade pad markbaserad utrustning:

Matten i avsnitten 5.1 och 5.2 i EN 15437-1:2009 byts ut mot
respektive foljande matt: Det finns tva olika malomréaden (I och II)
inklusive angivna tillhdrande forbjudna omraden och méitomréden:

Mitt pd mélomréade I:

— WTA, storre dn eller lika med 50 mm.

— LTA, storre an eller lika med 200 mm.

— YTA ska vara 1045 till 1 115 mm.

— WPZ, storre an eller lika med 140 mm.

— LPZ, storre én eller lika med 500 mm.

— YPZ ska vara 1 080 £ 5 mm.

Matt pa méalomrade II:

— WTA, storre dn eller lika med 14 mm.

— LTA, storre dn eller lika med 200 mm.

— YTA ska vara 892 till 896 mm.

— WPZ, storre dn eller lika med 28 mm.

— LPZ, storre dn eller lika med 500 mm.

— YPZ ska vara 894 + 2 mm.

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland

(”P”)

Rullande materiel som &r beroende av markbaserad utrustning for
overvakning av axellagers tillstand, ska uppfylla foljande krav
avseende malomraden pa undersidan av en axelbox (maétt enligt
angivelserna i EN 15437-1:2009):

Tabell 18
Malomrade
Yra (mm) Wra (mm) Lra (mm) Ypz (mm) Wpz(mm) Lpz (mm)
1 600 mm 1110 £2 > 70 > 180 1110 £ 2 > 125 > 500

Specialfall Portugal (”P”)

Pa enheter som ar avsedda for anvindning pa det portugisiska
jarnvagsndtet (sparvidd 1 668 mm) och &r beroende av markbase-
rad utrustning for Overvakning av axellagers tillstand, ska mal-
omradet som ska vara fritt for att medge observation med mark-
baserad HABD-utrustning och dess position i foérhallande till for-
donets centrumlinje vara som foljer:

— YTA = 1000 mm (lateral position for centrum av malomradet
i forhallande till fordonets centrumlinje).

— WTA > 65 mm (lateral bredd for malomradet).

— LTA > 100 mm (longitudinell lingd for malomradet).
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— YPZ = 1000 mm (lateral position for centrum av det for-
bjudna omradet i forhéllande till fordonets centrumlinje).

— WPZ > 115 mm (lateral bredd for det forbjudna omradet).

— LPZ > 500 mm (longitudinell lingd for det forbjudna omra-
det).

Specialfall Spanien (P”)

Pa rullande materiel som &r avsedd for anvdndning pa det spanska
jérnvagsndtet (sparvidd 1 668 mm) och som é&r beroende av mark-
baserad utrustning for dvervakning av axellagers tillstand, ska det
omrdde pd den rullande materielen som dr synligt for den mark-
baserade utrustningen vara det omrdde som anges i EN 15437-
1:2009, avsnitten 5.1 och 5.2 med beaktande av foljande vérden
och inte angivna vérden:

— YTA = 1176 + 10 mm (lateral position for centrum av mal-
omradet i forhallande till fordonets centrumlinje).

— WTA > 55 mm (lateral bredd for malomradet).

— LTA > 100 mm (longitudinell lingd for malomradet).

— YPZ = 1176 £ 10 mm (lateral position for centrum av det
forbjudna omradet i forhallande till fordonets centrumlinje).

— WPZ > 110 mm (lateral bredd for det forbjudna omradet).

— LPZ > 500 mm (longitudinell ldngd for det forbjudna omra-
det).

Specialfall Sverige (”T”)

Detta specialfall &r tillampligt pa alla enheter som inte ar férsedda
med ombordbaserad utrustning for 6vervakning av axellagers till-
stand och &r avsedda for drift pa linjer med ej ombyggda axella-
gerdetektorer. Dessa linjer anges i infrastrukturregistret sdsom ej
TSD-kompatibla i detta avseende.

De béda omrdden under axelboxen/axeltappen som anges i tabel-
len nedan med hénvisning till parametrarna i standarden EN
15437-1:2009 ska vara fria for att mojliggora vertikal dvervakning
fran markbundna system for varmgéngsdetektering.

Tabell 19

Malomrade och forbjudet omriade for enheter som ir avsedda for anvindning i Sverige

Yra (mm) Wra (mm) Lya (mm) Ypz (mm) Wz (mm) Lpz (mm)
System 1 862 > 40 hela > 60 > 500
System 2 905 + 20 > 40 hela > 100 > 500

Kompatibiliteten med dessa system ska anges i fordonets tekniska
underlag.
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73.2.4

73.2.5

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Det r tillatet att faststdlla kompatibilitet med annan markbaserad
utrustning 4n den som anges i den specifikation som det hidnvisas
till i tillagg J.1, index 15. I sédant fall ska egenskaperna hos den
markbaserade utrustning som enheten dr kompatibel med beskrivas
i den tekniska dokumentationen (i enlighet med punkt 4 i avsnitt
4233.2).

Sdkerhet mot wursparning pa skevt spar
(4.2.3.4.1)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Det ér tillatet for alla enheter och fall att anvdnda metod 3 som
finns angiven i avsnitt 4.1.3.4.1 i EN14363:2005.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvags-
nétet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Gédngdynamiska egenskaper (4.2.3.4.2,
6.2.3.4, ERA/TD/2012-17/INT)

Specialfall Finland (”P”)

Foljande andringar av de avsnitt i TSD:n som ror gangdynamiska
egenskaper ar tillimpliga pa fordon som &r avsedda att endast
trafikera det finska jarnvagsnatet med sparvidden 1 524 mm.

— Provzon 4 ir inte tillimplig for provning av gangdynamiska
egenskaper.

— Medelvirde pa kurvradien for alla sparavsnitt i provzon 3 ska
vara 550 + 50 meter for provning av gangdynamiska egen-
skaper.

— Parametrar for sparets kvalitet vid provning av gangdynamiska
egenskaper ska vara enligt RATO 13 (baninspektion).

— Maitmetoderna ska vara enligt EN 13848:2003+A1.

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland
(”P”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvégsnitet dr det
tillatet att tillimpa anmélda nationella tekniska foreskrifter for
beddémning av gangdynamiska egenskaper.

Specialfall Spanien (P”)

For rullande materiel avsedd for anvandning pa sparvidden 1 668
mm, ska grinsvirdet for den kvasistatiska lateralkraften Yqst ut-
vérderas for kurvradier

250 m < Rm < 400 m

Gransvardet ska vara: (Ygst)lim = 66 kN.

Gréansvardet ska utvdrderas i enlighet med ERA/TD/2012-17/INT
utom vad giller formeln i avsnitt 4.3.11.2 som ska antas vara
(11 550 m/Rm — 33) i stallet.

Vidare ska det troskelvirde for ralsforhojningsbristen som beaktas
vid tillimpning av EN 15686:2010 vara 190 mm.
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Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga jarnvagsnatet dr det
tillatet att tillimpa nationella tekniska foreskrifter som innebar
andringar av kraven enligt EN 14363 och ERA/TD/2012-17/INT
och som anmalts for &ndamalet gangdynamiska egenskaper. Detta
specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvégsnatet
for TSD-kompatibel rullande materiel.

7.3.2.6 Mekaniska och geometriska egenskaper hos
hjulpar och hjul (4.2.3.5.2.1 och 4.2.3.5.2.2)

Specialfall Estland, Lettland, Litauen och Polen for system
med sparvidden 1520 mm (”P”)

Hjulens geometriska matt sa som de anges i figur 2 ska 6verens-
stimma med de griansviarden som specificeras i tabell 20.

Tabell 20

Driftsgrinsvirden for hjuls geometriska matt

Benimning Hjuldiameter D (mm) Mi“(srtgmv)irde Stér(srtr"l‘mv)ﬁrde
Hjulringens bredd (Bg + skigg) 130 146
Flansens tjocklek (Sq) 400 <D <1220 21 33
Flansens hojd (Sy) 28 32

Specialfall Finland (”P”)

Den minsta hjuldiametern ska sittas till 400 mm.

For rullande materiel som ska anvéndas i trafik mellan det finska
jérnvagsnatet med sparvidden 1 524 mm och ett tredje lands jérn-
viagsnat med sparvidden 1520 mm, ar det tillatet att anvédnda
sérskilda hjulpar konstruerade for att passa skillnaderna i spéarvidd.

Specialfall Irland (”P”)

Hjulens geometriska métt (sa som de anges i figur 2) ska over-
ensstimma med de grinsvdrden som specificeras i tabell 21:

Tabell 21

Driftsgrinsvirden for hjuls geometriska matt

Hjulringens bredd (Bgr) (med GRADER 690 <D < 1016 137 139
. pd maximalt 5 mm)
; Flénsens tjocklek (Sq) 690 <D < 1016 26 33
O
— Flansens hojd (Sy) 690 <D < 1016 28 38
Flansens branthet (qgr) 690 <D < 1016 6,5 —

Specialfall Forenade kungariket for Nordirland (”P”)

Hjulparens och hjulens geometriska métt (s& som de anges i figu-
rerna 1 och 2) ska Gverensstimma med de gransvidrden som spe-
cificeras i tabell 22:
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Tabell 22

Driftsgrinsvirden for hjulpars och hjuls geometriska matt

Matt mellan fronterna (SR) 690 <D < 1016 1573 15933
SR = AR + Sd, vénster + Sd, hoger
Avstand mellan hjulbaksidor (AR) 690 <D < 1016 1521 15273
g Hjulringens bredd (BR) 690 <D <1016 127 139
g (med grader pa maximalt 5 mm)
(=
(=3
° | Flansens tjocklek (Sd) 690 <D < 1016 24 33
Flansens hojd (Sy) 690 <D < 1016 28 38
Flansens branthet (qgr) 690 <D < 1016 6,5 —

Specialfall Spanien (P”)

Det minsta virdet pa flanstjockleken (Sq) for en hjuldiameter D
> 840 mm ska sittas till 25 mm.

For hjuldiametrar 330 mm < D < 840 mm, ska det mista virdet
séttas till 27,5 mm.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Det ér tillatet att som ett alternativ faststélla hjulens geometriska
matt i enlighet med de nationella tekniska foreskrifter som anmaélts
for detta dndamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvags-
nitet for TSD-kompatibel rullande materiel.

7.3.2.7 Nodbromsning (4.2.4.5.2)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

I frdga om enheter som beddms i fasta eller fordefinierade sam-
manséttningar med en hogsta konstruktionshastighet hogre én eller
lika med 250 km/tim géller att stoppstrickan som motsvarar
“nodbromsprestanda i normaltillstandet” far avvika fran de grin-
sviarden som anges i punkt 9 i avsnitt 4.2.4.5.2.

7.3.2.8 Aerodynamiska effekter (4.2.6.2)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)
Fronttryckstot (4.2.6.2.2):

Enheter med en hogsta tilldtna drifthastighet hogre dn 160 km/tim
och ldagre an 250 km/tim, som framfors i fri luft vid sin hogsta
tillatna drifthastighet, far inte orsaka en storsta tryckfordndring
topp till topp som Gverskrider det virde som anges i de nationella
tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.

Specialfall Ttalien ("P”)

Storsta tryckfordndringar i tunnlar (4.2.6.2.3):

For obegrinsad drift pa befintliga linjer med hénsyn tagen till det
stora antalet tunnlar med en tvérsnittsarea pd 54 m> som passeras i
250 km/tim, och de med en tvérsnittsarea pa 82,5 m> som passeras
i 300 km/tim, géller att enheter med en hogsta konstruktionshas-
tighet hogre an eller lika med 190 km/tim ska uppfylla de krav
som anges i tabell 23.
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7.3.2.9

7.3.2.10

Tabell 23

Krav for ett driftskompatibelt tag vid solofird i ej lutande rorliknande tunnel

Referensfall Kriterier for referensfallet " .
Hogsta till-
.. latna has-
Spérvidd v, Au A Apx + Apir Apn t Appe tighet (km/
(km/tim) | (m?) (Pa) (Pa) T tim)
(Pa)
GA eller | 200 | 53,6 | <1750 | <3000 | <3700 <210
mindre
Viemax < 250 km/tim | 5 200 | 53.6 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GC 200 | 536 | <1750 | <3000 | <3700 <210
GAeller | 200 | 536 | <1195 | <2145 | <3105 < 250
mindre
Viemax < 250 km/tim | 5 200 | 536 | <1285 | <2310 | <3340 < 250
GC 200 | 536 | <1350 | <2530 | <3455 < 250
C | GAeller | 250 | 536 | <1870 | <3355 | <4865 250
Virmax = 250 km/tim mindre
GA eller | 250 | 63,0 | <1460 | <2620 | <3800 > 250
mindre
Viemax 2 250 km/tim | 5 250 | 63,0 | <1550 | <2780 | <4020 > 250
GC 250 | 63,0 | <1600 | <3000 | <4100 > 250

Om ett fordon inte uppnar de viarden som specificeras i tabellen
ovan (t.ex. ett TSD-kompatibelt fordon), kan driftsregler (t.ex.
hastighetsbegrénsningar) gilla.

Ljudtrycksnivaer for tyfon (4.2.7.2.2)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Fordon avsedda endast for nationell trafik far 6verensstimma med
de ljudtrycksnivaer for tyfonen som foreskrivs i de nationella tek-
niska foreskrifter som anmaélts for detta dandamal.

Tég avsedda for internationell anvindning ska Gverensstimma
med de ljudtrycksnivaer for tyfonen som specificeras i avsnitt
4.2.7.2.2 1 denna TSD.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvags-
nétet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Stromforsorjning — allméant (4.2.8.2)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Det ér tillatet for elektriska enheter att vara konstruerade for att
endast trafikera linjer med 600/750 V likspanningssystem sa som
anges i avsnitt 7.4.2.8.1 i TSD Energi och med stromskenor pa
markniva i en konfiguration med tre och/eller fyra spar. I siadana
fall 4r de nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta
andamal tillampliga.
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7.3.2.11

7.3.2.12

Drift inom olika spdnnings- och frekvensomra-
den (4.2.8.2.2)

Specialfall Estland ("T”)

Elektriska enheter konstruerade for att framforas pa linjer med 3,0
kV likspdnning ska kunna drivas inom de spinnings- och fre-
kvensomraden som anges i avsnitt 7.4.2.1.1 i TSD Energi.

Specialfall Frankrike (”T”)

Elektriska enheter konstruerade for att framforas pa befintliga lin-
jer med 1,5 kV likspdnning ska kunna drivas inom de spdnnings-
och frekvensomraden som anges i avsnitt 7.4.2.2.1 i TSD Energi.

Den storsta strommen vid stillastdende per stromavtagare
(4.2.8.2.5) som tillats pa befintliga linjer med 1,5 kV likspinning
far vara ldgre dn de gransvédrden som anges i avsnitt 4.2.5 i TSD
Energi. Strémmen vid stillastdende per stromavtagare ska begrin-
sas 1 enlighet ddrmed pa elektriska enheter konstruerade for att
framf6ras pa dessa linjer.

Specialfall Lettland (”T”)

Elektriska enheter konstruerade for att framforas pa linjer med 3,0
kV likspdnning ska kunna drivas inom de spdnnings- och fre-
kvensomraden som anges i avsnitt 7.4.2.3.1 i TSD Energi.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Det ér tillatet for elektriska enheter att vara utrustade med auto-
matisk reglering inom ej normalt driftsférhéllande avseende span-
ning i enlighet med de nationella tekniska foreskrifter som anmaélts
for detta dandamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvags-
nétet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Anvindning av dtermatande broms (4.2.8.2.3)
Specialfall Belgien (T”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga systemet, far den
storsta spanning som aterfors till kontaktledningen (Umax2 enligt
EN 50388:2012 avsnitt 12.1.1) pa ndt med 3 kV inte vara storre
an 3,8 kV.

Specialfall Tjeckien (”T”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga systemet, far den
storsta spdnning som &terfors till kontaktledningen (Umax2 enligt
EN 50388:2012 avsnitt 12.1.1) pa nit med 3 kV inte vara storre
an 3,55 kV.

Specialfall Sverige (”T”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga systemet, far den
storsta spanning som aterfors till kontaktledningen (Umax2 enligt
EN 50388:2012 avsnitt 12.1.1) pa niat med 15 kV inte vara storre
an 17,5 kV.
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7.3.2.13

7.3.2.14

Hojd for samverkan med kontakttrddar (for-
donsnivd) (4.2.8.2.9.1.1)

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

For teknisk kompatibilitet med befintliga linjer, ska installationen
av en stromavtagare pa en elektrisk enhet medge mekanisk kontakt
med kontakttrddarna inom det utvidgade intervallet av tradhdjder i
enlighet med de nationella tekniska foreskrifter som anmalts for
detta dndamal.

Geometri for stromavtagartopp (avsnitt
4.2.8.2.9.2)

Specialfall Kroatien (T”)

For drift pd det befintliga nétet med 3 kV likspdnningssystem ar
det tillatet att forse elektriska enheter med en strémavtagare dér
stromavtagartoppens geometri har en lingd pa 1 450 mm sa som
anges 1 figur B.1 1 bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alter-
nativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Specialfall Finland (”T”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga nétet far bredden pa
stromavtagartoppen inte verstiga 0,422 meter.

Specialfall Frankrike (”T”)

For drift pa det befintliga nitet, i synnerhet pa linjer med ett
kontaktledningssystem som endast &r kompatibelt med smala
stromavtagare, och for drift i Frankrike och Schweiz, ar det till-
latet att forse elektriska enheter med en stromavtagare dér strom-
avtagartoppens geometri har en langd pa 1 450 mm sa som anges i
figur B.1 i bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alternativ till
kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Specialfall Italien (”T”)

For drift pa det befintliga ndtet med 3 kV likspdnningssystem (och
dessutom i Schweiz pa nidt med 15 kV vixelspanningssystem) ar
det tillatet att forse elektriska enheter med en stromavtagare dir
stromavtagartoppens geometri har en lingd pa 1 450 mm sa som
anges 1 figur B.1 i bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alter-
nativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Specialfall Portugal (T”)

For drift pd det befintliga nitet med 25 kV 50 Hz-system ar det
tillatet att forse elektriska enheter med en stromavtagare dér strom-
avtagartoppens geometri har en lingd pa 1 450 mm sa som anges i
figur B.1 i bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alternativ till
kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

For drift pa det befintliga nétet med 1,5 kV likspanningssystem ar
det tillatet att forse elektriska enheter med en stromavtagare dar
stromavtagartoppens geometri har en lingd pa 2 180 mm i enlig-
het med nationella bestimmelser som anmalts for detta dndamal
(som ett alternativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).
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7.3.2.15

7.3.2.16

Specialfall Slovenien (T”)

For drift pa det befintliga nétet med 3 kV likspanningssystem ar
det tillatet att forse elektriska enheter med en stromavtagare dar
stromavtagartoppens geometri har en langd pa 1 450 mm s& som
anges 1 figur B.1 i bilaga B.2 till EN 50367:2012 (som ett alter-
nativ till kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.2).

Specialfall Sverige (”T”)

For drift pa det befintliga nitet dr det tillatet att forse elektriska
enheter med en stromavtagare dér stromavtagartoppens geometri
har en langd pa 1 800 mm sa som anges i figur B.5 i bilaga B.2
till EN 50367:2012 (som ett alternativ till kravet i avsnitt
4.2.8.2.9.2).

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

For drift pad det befintliga nitet dr det tillatet att forse elektriska
enheter med en stromavtagare dér stromavtagartoppens geometri
har en langd pa 1 600 mm sa som anges i figur B.6 i bilaga B.2
till EN 50367:2012 (som ett alternativ till kravet i avsnitt
42.8.2.9.2).

Kolslitskenans material (4.2.8.2.9.4.2)
Specialfall Frankrike (P”)

Metallinnehallet i kolslitskenorna far 6kas upp till 60 viktprocent
vid anvéndning pa likspanningslinjer med 1 500 V.

Stromavtagarens kontaktkraft och dynamiska
egenskaper (4.2.8.2.9.6)

Specialfall Frankrike (T”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga nétet ska elektriska
enheter avsedda att anvdndas péd linjer med 1,5 kV likspdnning,
utdver kravet i avsnitt 4.2.8.2.9.6, valideras med avseende pa att
medelkontaktkraften ska ligga inom f6ljande omrade: 70 N < Fm
<0,00178 * v? + 110 N med ett viirde pd 140 N vid stillastiende.

Forfarandet for bedomning av overensstimmelse (simulering och/
eller provning enligt avsnitten 6.1.3.7 och 6.2.3.20) ska beakta
foljande klimat- och milj6forhallanden.

— Sommarforhallanden: omgivande temperatur > 35 °C; kon-
takttradens temperatur > 50 °C for simulering.

— Vinterforhallanden: omgivande temperatur 0 °C; kontaktt-
radens temperatur 0 °C for simulering.

Specialfall Sverige ("T”)

For teknisk kompatibilitet med det befintliga nétet i Sverige ska
stromavtagarens kontaktkraft uppfylla kraven enligt EN
50367:2012 bilaga B tabell B3 kolumn SE (55 N). Kompatibili-
teten med dessa krav ska anges i fordonets tekniska underlag.
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7.3.2.17

7.3.2.18

7.3.2.19

7.3.2.20

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

For teknisk kompatibilitet med befintliga linjer ska kontrollen pa
komponentniva (avsnitten 5.3.10 och 6.1.3.7) validera stromavta-
garens kapacitet att hamta strom i det utdkade omréadet av kon-
taktledningshdjder mellan 4 700 mm och 4 900 mm.

Specialfall tunneln under Engelska kanalen (P”)

For teknisk kompatibilitet med befintliga linjer ska kontrollen pa
komponentniva (avsnitten 5.3.10 och 6.1.3.7) validera stromavta-
garens kapacitet att himta strém i det utdkade omradet av kon-
taktledningshdjder mellan 5 920 mm och 6 020 mm.

Forarhyttens nodutgangar (4.2.9.1.2.2)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Det ér tillatet for den inre utgangen att ge tilltrdde till ett minsta
fritt utrymme och ha en minsta hdjd och bredd i enlighet med de
nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta dndamal.

Detta specialfall forhindrar inte tilltridde till det nationella jarnvags-
nétet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Sikt framat (4.2.9.1.3.1)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Istéllet for kraven som anges i 4.2.9.1.3.1 ska foljande specialfall
uppfyllas for rullande materiel avsedd for drift i Storbritannien.

Forarhytten ska konstrueras sa att den medger att foraren i sittande
korstéllning har en tydlig och ohindrad sikt for att uppticka fasta
signaler i enlighet med den nationella tekniska regeln, GM/
RT2161 7Krav for forarhytter pa jarnvagsfordon”.

Detta specialfall forhindrar inte tilltrdde till det nationella jarnvags-
nitet for TSD-kompatibel rullande materiel.

Manoverbord — Ergonomi (avsnitt 4.2.9.1.6)
Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

I fall da kraven i avsnitt 4.2.9.1.6, sista stycket, avseende rorelse-
riktningen for reglaget for traktion och/eller bromsning &r inkom-
patibel med sdkerhetsstyrningssystemet hos jarnvagsforetaget som
verkar i Storbritannien, ar det tillatet att vinda rorelseriktningen
for traktion respektive bromsning.

Brandsédkerhet och evakuering (4.2.10)
Specialfall Italien (”T”)

Ytterligare specifikationer for enheter avsedda att trafikera befint-
liga italienska tunnlar anges nedan.
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7.3.2.21

Branddetekteringssystem (avsnitten 4.2.10.3.2 och 6.2.3.23)

Utover i de omradden som specificeras i avsnitt 6.2.3.23, ska
branddetekteringssystem finnas installerade i samtliga passagerar-
och tagpersonalutrymmen.

System for att begrinsa och forhindra spridning av brand i
rullande materiel for persontrafik (avsnitt 4.2.10.3.4)

Som ett tilldgg till kraven i avsnitt 4.2.10.3.4, ska enheter i kate-
gorierna A och B av rullande materiel for persontrafik vara utrus-
tade med aktiva system for att begrdnsa och forhindra spridning av
brand.

System for att begrinsa och forhindra spridning av brand ska
bedomas i enlighet med anmilda nationella bestimmelser om au-
tomatiska brandsldckningssystem.

Som ett tillagg till de krav som specificeras i avsnitt 4.2.10.3.4,
ska enheter i kategorierna A och B av rullande materiel for per-
sontrafik vara utrustade med automatiska brandsldckningssystem i
alla tekniska omraden.

Lok och motorvagnar avsedda for godstrafik: skyddsdtgirder
mot brandspridning (avsnitt 4.2.10.3.5) och driftsformdga (av-
snitt 4.2.10.4.4)

Som ett tilligg till de krav som specificeras i avsnitt 4.2.10.3.5,
ska lok och motorvagnar avsedda for godstrafik vara utrustade
med automatiska brandslackningssystem i alla tekniska omraden.

Som ett tilligg till de krav som specificeras i avsnitt 4.2.10.4.4,
ska lok och motorvagnar avsedda for godstrafik ha en driftsfor-
maga som motsvarar den for kategori B av rullande materiel for
persontrafik.

Driftsformaga (4.2.10.4.4) och system for att
begrdnsa och forhindra spridning av brand
(4.2.10.3.4)

Specialfall tunneln under Engelska kanalen (”T”)

Rullande materiel for persontrafik som &r avsedd att trafikera tun-
neln under Engelska kanalen ska vara av kategori B, med hinsyn
till tunnelns langd.

Med anledning av bristen pa brandbekdmpningsplatser som upp-
fyller definitionen av sdker plats (se avsnitt 4.2.1.7 i TSD Sékerhet
i jarnvagstunnlar), ska dndringar av foljande avsnitt gilla:

— avsnitt 4.2.10.4.4 punkt 3:

Driftsformagan hos rullande materiel som &r avsedd att trafi-
kera tunneln under Engelska kanalen ska pévisas genom till-
lampning av den specifikation som det hdnvisas till i tilligg
J.1, index 63, dir de systemfunktioner som paverkas av en
”typ 2”-brand ska vara broms och traktion. Dessa funktioner
ska beddmas

— med en varaktighet pad 30 minuter vid en ldgsta hastighet
pa 100 km/tim, eller

— med en varaktighet pa 15 minuter vid en ldgsta hastighet
pa 80 km/tim (i enlighet med avsnitt 4.2.10.4.4) under de
forhallanden som specificeras i de nationella bestimmelser
som anmilts for detta dndamal av sdkerhetsmyndigheten
for tunneln under Engelska kanalen.
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7.3.2.22

avsnitt 4.2.10.3.4 punkterna 3 och 4:

Om driftsformagan specificeras for en varaktighet pa 30 mi-
nuter enligt punkten ovan, ska brandbarridren mellan forarhyt-
ten och utrymmet bakom den (under antagande att branden
startar i det bakre utrymmet) uppfylla kraven pa brandskydd
under minst 30 minuter (i stéllet fér 15 minuter).

Om driftsformégan specificeras for en varaktighet pa 30 mi-
nuter enligt punkten ovan, och for passagerarfordon dir det
inte dr mojligt for passagerare att lamna fordonet fran bada
andar (ingen passage), ska atgdrder for att begrdnsa sprid-
ningen av vdrme och brandgaser (skiljevdggar eller andra sy-
stem for att begrénsa och forhindra spridning av brand, brand-
barridrer mellan  forbranningsmotor/elforsorjning/traktions-
utrustning och utrymmen for passagerare och personal) vara
beriknade for minst 30 minuters brandskydd (i stéllet for 15
minuter).

Grédnssnitt for toalettomningssystem

(4

2.11.3)

Specialfall Finland (”P”)

Alternativt till eller utdver vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.3,
ar det tillatet att installera anslutningar for toalettdmning och for
spolning av sanitira utsldppstankar, som ar kompatibla med mark-
baserade installationer i det finska jarnvégsnitet i enlighet med
figur AIl.

Figure Al 1. Emptying connections for toilet tank

10

113
127

Quick connector SFS 4428, connector part A, size DN8O

Material: acid-proof stainless steel

Sealing on the counter-connector's side.

Specific definition in the standard SFS 4428
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7.3.2.23

7.3.2.24

7.3.2.25

Grianssnitt for vattenpéafyllning (4.2.11.5)
Specialfall Finland (”P”)

Alternativt till eller utdver vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.5,
ar det tillatet att installera vattenpdfyllningsanslutningar som ar
kompatibla med markbaserade installationer i det finska jarnvags-
nétet i enlighet med figur AIIL.

Figure A II1 The water filling adapters
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Type: Connector C for fire fighting NCU1
Material: brass or aluminium

Specific definition in the standard SFS 3802 (sealing defined by
each connector manufacturer).

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland
(”P”)

Alternativt till eller utéver vad som specificeras i avsnitt 4.2.11.5 i
denna TSD, dr det tillatet att for vattenpafyllning installera ett
grinssnitt av munstyckstyp. Detta pafyllningsgranssnitt av muns-
tyckstyp maste uppfylla kraven i de nationella tekniska foreskrifter
som anmalts for detta dndamal.

Sédrskilda krav for uppstédllning av tag (avsnitt
4.2.11.6)

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland
(”P”)

Elkraftsforsorjningen for uppstillda tdg maste uppfylla kraven i de
nationella tekniska foreskrifter som anmaélts for detta d&ndamal.

Specialfall Forenade kungariket (Storbritannien) (”P”)

Lokal extern 400 V hjélpkraftforsorjning far tillhandahéllas i en-
lighet med de nationella tekniska foreskrifter som anmalts for detta
andamal.

Bréanslepafyllningsutrustning (avsnitt
4.2.11.7)

Specialfall Finland (”P”)

For att kunna fylla pa bréinsle i det finska jarnvdgsnitet, maste
brénsletanken pa enheter med ett dieselpafyllningsgrénssnitt vara
utrustad med en Gverfyllningsregulator i enlighet med standarderna
SFS 5684 och SFS 5685.
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7.3.2.26

7.4

Specialfall Irland och Forenade kungariket for Nordirland
(”P”)

Detta granssnitt for branslepafyllningsutrustning maste uppfylla
kraven i de nationella tekniska foreskrifter som anmaélts for detta
dandamal.

Rullande materiel som kommer fran tredjelédn-
der (allmidnt)

Specialfall for Finland

(’P”) Tillampningen av nationella tekniska foreskrifter i stdllet for
kraven i denna TSD dér tillaten for tredjeldnders rullande materiel
som ska anvdndas pa finska jarnvdgsnidt med sparvidden 1 524
mm vid trafik mellan Finland och tredjeldnders jarnvigsniat med
sparvidden 1 520 mm.

Sirskilda klimat- och miljoférhallanden
Séirskilda forhdllanden for Osterrike

Obegrinsat tilltrdde till jirnvigsnitet i Osterrike under vinterfor-
héllanden ges om foljande villkor &r uppfyllda:

— Hinderavvisaren ska dven ha kapacitet att r6ja undan snd, si
som specificeras for svara forhallanden med snd, is och hagel i
avsnitt 4.2.6.1.2.

— Lok och motorvagnar ska vara forsedda med sandningsanord-
ningar.

Sdrskilda forhallanden for Estland

For rullande materiels obegransade tilltrade till det estniska jérn-
vagsndtet under vinterforhallanden ska det visas att materielen
uppfyller foljande krav:

— Temperaturzon T2 enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1 ska
viljas.

— Svara forhallanden med sno, is och hagel, enligt specifikatio-
nen i avsnitt 4.2.6.1.2 med undantag for scenariot “drivsnd”,
ska viljas.

Sdrskilda forhdllanden for Finland

For rullande materiels obegriansade tilltrdde till det finska jérn-
vagsndtet under vinterforhallanden ska det visas att materielen
uppfyller foljande krav:

— Temperaturzon T2 enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1 ska
viljas.

— Svira forhéllanden med snd, is och hagel, enligt specifikatio-
nen i avsnitt 4.2.6.1.2 med undantag for scenariot “drivsnd”,
ska viljas.

— 1 fraga om bromssystemet géller att obegransat tilltrade till
jarnvégsnitet i Finland under vinterforhdllanden ges om fol-
jande villkor ar uppfyllda:

— P& tagsitt eller personvagn med nominell hastighet Gver
140 km/tim ska minst hélften av boggierna vara utrustade
med en magnetskenbroms.

— Pa tagsitt eller personvagn med nominell hastighet Gver
180 km/tim ska alla boggierna vara utrustade med en mag-
netskenbroms.
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7.5

Sérskilda forhallanden for Frankrike

Obegrinsat tilltrade till jarnvéagsnitet i Frankrike under vinterfor-
hallanden ges om f6ljande villkor ar uppfyllda:

— Lok och motorvagnar ska vara forsedda med sandningsanord-
ningar.

Sdrskilda forhallanden for Grekland

For rullande materiels obegransade tilltrade till det grekiska jérn-
véagsndtet under sommarforhallanden ska temperaturzon T3, enligt
specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1, viljas.

Sdrskilda forhallanden for Tyskland

Obegrinsat tilltrdde till jirnvdgsnitet i Tyskland under vinterfor-
hallanden ges om f6ljande villkor &r uppfyllda:

— Lok och motorvagnar ska vara férsedda med sandningsanord-
ningar.

Specifika forhdllanden for Portugal

For obegrénsat tilltrade till det portugisiska jarnvagsndtet under
sommarforhallanden ska temperaturzon T3, enligt specifikationen
i avsnitt 4.2.6.1.1, viljas.

Specifika forhallanden for Spanien

For rullande materiels obegransade tilltrdde till det spanska jérn-
véagsndtet under sommarforhéllanden ska temperaturzon T3, enligt
specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1, viljas.

Specifika forhdllanden for Sverige

For rullande materiels obegrinsade tilltrdde till det svenska jérn-
végsnitet under vinterforhdllanden, ska det visas att den rullande
materielen uppfyller f6ljande krav:

— Temperaturzon T2 enligt specifikationen i avsnitt 4.2.6.1.1 ska
viljas.

— Svira forhallanden med sno, is och hagel enligt specifikatio-
nen i avsnitt 4.2.6.1.2 ska viljas

Aspekter som maste beaktas vid oversynsforfarandet eller by-
rans ovriga aktiviteter

Utdver den analys som utfordes under utarbetandet av denna TSD,
har sdrskilda aspekter funnits vara intressanta for den kommande
utvecklingen av det europeiska jarnvigssystemet.

Dessa aspekter delas in i tre olika grupper:

1. De som redan omfattas av en grundparameter i denna TSD,
med en mdjlig utveckling av motsvarande specifikation vid
en oversyn av denna TSD.

2. De som inte beaktas som grundparametrar pa nuvarande
utvecklingsniva, men som omfattas av forskningsprojekt

3. De som ir relevanta inom ramen for pagaende undersok-
ningar av det europeiska jarnvigssystemet och som inte lig-
ger inom tillimpningsomradet f6r TSD:er.

Dessa aspekter tas upp nedan, klassificerade i enlighet med upp-
delningen i avsnitt 4.2 i denna TSD.
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7.5.1
7.5.1.1

7.5.1.2

7.5.2.1

Aspekter som avser en grundparameter i denna TSD
Parametern axellast (avsnitt 4.2.3.2.1)

Denna grundparameter omfattar grianssnittet mellan infrastruktur
och rullande materiel med avseende pd vertikal belastning.

I enlighet med TSD Infrastruktur &r linjerna klassificerade sa som
specificeras i1 standarden EN 15528:2008. 1 denna standard speci-
ficeras dven en kategorisering av jarnvagsfordon, for godsvagnar
och sirskilda typer av lok och passagerarfordon. Den ska ses over
sa att alla typer av rullande materiel och dven hoghastighetslinjer
kommer att omfattas.

Nér denna Oversyn ér klar, kan det vara lampligt att lata klas-
sificeringen av den beddémda enhetens “konstruktion” ingéd i EG-
intyget som det anmélda organet levererar.

— Klassificering motsvarande projekterad massa vid normal nyt-
tolast.

— Klassificering motsvarande projekterad massa vid extrem nyt-
tolast.

Denna aspekt maste beaktas vid 6versynen av denna TSD, som
redan i foreliggande version kriver att alla nédvéndiga uppgifter
ska registreras som dr nodvindiga for att faststdlla dessa klassifi-
ceringar.

Det ska papekas att kravet pa att jarnvagsforetaget ska ange och
kontrollera lasten vid drift, sa som specificeras i avsnitt 4.2.2.5 i
TSD Drift och trafikledning, kommer att kvarstd utan dndring.

Aerodynamiska effekter — Sidvind (avsnitt
4.2.6.2.4)

Kraven avseende sidvindseffekter har faststillts for enheter med
hogsta konstruktionshastighet lika med eller hogre dn 250 km/tim,
med tva alternativ, nimligen

— 1 Overensstimmelse med TSD Rullande materiel for hoghas-
tighetstrafik (2008), eller

— 1 Overensstimmelse med TSD Rullande materiel — Lok och
passagerarfordon for konventionell trafik (2011).

Detta kommer att behdva ses over niar sammanslagningen av de
tva uppsattningarna karakteristiska vindkurvor som specificeras i
TSD Rullande materiel for hoghastighetstrafik (2008) har fardig-
stillts.

Aspekter som inte avser en grundparameter i denna TSD men
omfattas av forskningsprojekt

Ytterligare sikerhetsbaserade krav

Fordons interiéor med grénssnitt mot passagerare och tigpersonal
ska vid en kollision ge skydd for dem som vistas ddr genom att pa
olika sitt

— minimera risken for skador orsakade av sekunddra stétar mot
inredning och inre fasten och tillbehér,

— minimera de skador som kan hindra efterféljande utrymning.
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7.5.3.1

Vissa forskningsprojekt startades 2006 inom EU for att undersoka
jarnvégsolyckors konsekvenser for passagerare (kollisioner, ur-
sparningar ...), for att sirskilt utvirdera risker och skadenivéer.
Mialet &r att faststdlla krav och motsvarande forfaranden for over-
ensstimmelsebedomning av jarnvdgsfordonens inre utformning
och komponenter.

Denna TSD tillhandahaller redan ett antal specifikationer for att
tdcka in sddana risker, t.ex. avsnitten 4.2.2.5, 42.2.7, 42.2.9 och
4.2.5.

Pa senare tid har undersokningar startats pd medlemsstatsniva och
EU-nivéa (av kommissionens gemensamma forskningscenter) avse-
ende skyddet av passagerare i hindelse av terroristattacker.

Byran kommer att folja dessa undersokningar och beakta deras
resultat for att faststdlla ytterligare grundparametrar eller krav
som ticker in risken for skador pa passagerare vid olyckor eller
terroristattacker. Dessa ska rekommenderas for kommissionen. Vid
behov ska denna TSD édndras.

I avvaktan pa &versynen av denna TSD far medlemsstaterna an-
vianda nationella bestimmelser for att ticka sadana risker. Detta
ska under alla omstdndigheter inte hindra TSD-kompatibel rul-
lande materiel fran att framforas Over medlemsstaternas granser
och pa deras nationella jarnvigsnit.

Aspekter som ror EU:s jdarnvigssystem men som ligger utanfor
tilldmpningsomrddet for TSD

Samverkan mellan fordon och bana (avsnitt
4.2.3) — Fldans- eller rdlssmdrjning

Under utarbetandet av denna TSD har det antagits att "fléns- eller
rdlssmorjning” inte dr en grundparameter (ingen koppling till vé-
sentliga krav enligt direktiv 2008/57/EG).

Trots det verkar aktdrer inom jérnvigssektorn (infrastrukturforval-
tare, jarnvégsforetag och nationella sidkerhetsmyndigheter) behova
stod fran byran for att overgd fran nuvarande praxis till ett synsétt
som sékerstdller transparens och undviker alla omotiverade hinder
for den rullande materielens rorlighet pa det europeiska jarnviags-
nétet.

Av denna anledning har byran foreslagit lanseringen av en under-
sokning tillsammans med jirnvagssektorn, med mdlet att reda ut
de viktigaste tekniska och ekonomiska aspekterna pd denna funk-
tion, med beaktande av nuvarande forhallanden.

— Vissa infrastrukturforvaltare kriver smorjning, medan andra
forbjuder den.

— Smdrjning kan ske genom fasta installationer konstruerade av
infrastrukturforvaltaren eller genom en ombordbaserad anord-
ning som tillhandahélls av jarnvagsforetaget.

— Olika smorjningsmetoder har undersokts av jarnvigssektorn.

— Miljoaspekter maste beaktas vid spridning av fett ldngs sparet.
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Det planeras under alla omstidndigheter att “infrastrukturregistret”
ska innehélla information om “fléns- eller rdlsmorjning” och att
det i det europeiska registret 6ver godkénda typer av fordon ska
ndmnas om den rullande materielen dr forsedd med ombordbase-
rad flanssmorjning. Ovan ndmnda undersdkning kommer att tyd-
liggora vilka driftregler som ska gilla.

Under tiden kan medlemsstaterna fortsitta att anvidnda nationella
bestimmelser for att in ticka denna frdga om grénssnittet fordon—
bana. Dessa bestimmelser ska goras tillgéngliga antingen genom
anmilan till kommissionen i enlighet med artikel 17 1 direktiv
2008/57/EG eller genom det infrastrukturregister som avses i ar-
tikel 35 1 samma direktiv.
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Tillagg A:
Tillagg B:
Tillagg C:
Tillagg D:
Tillagg E:
Tillagg F:
Tillagg G:
Tillagg H:

Tillagg I:

Tillagg J:
Tillagg J.1:

Tillagg J.2:

TILLAGG

Buffertar och skruvkoppelsystem

Fordonsprofil ”T” for system med sparvidden 1 520 mm
Sérskilda bestimmelser for arbetsfordon

Fordonsbaserat energimétningssystem

Forarens antropometriska matt

Sikt framat

Service

Bedomning av delsystemet Rullande materiel

Aspekter for vilka den tekniska specifikationen inte &r tillgdng-
liga (6ppna punkter)

Tekniska specifikationer som det hédnvisas till i denna TSD
Standarder eller normgivande dokument

Tekniska dokument (som finns pa ERA:s webbplats)
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Al

A2

Tilldgg A

Buffertar och skruvkoppelsystem

Buffertar

Nér buffertar 4r monterade pa dnden av en enhet ska de vara monterade i
par (dvs. symmetriska och motvidnda) och ha samma egenskaper.

Hoéjden pa buffertens centrumlinje ska under alla last- och slitageforhal-
landen vara mellan 980 mm och 1 065 mm 6ver rilsoverkant.

For personbilsvagnar under storsta last och lok &r en minsta hdjd pa 940
mm tillaten.

Standardavstdndet mellan buffertarnas centrumlinjer ska nominellt vara
som foljer:

— Pa sparvidden 1435 mm: 1750 mm + 10 mm symmetriskt omkring
fordonets centrumlinje.

Det ar tillatet for enheter med tva sparvidder, avsedda att framforas
mellan jarnvigsndt med normalspar 1435 mm och jérnvédgsnidt med
bredspar, att ha ett avvikande vérde pa avstandet mellan buffertarnas
centrumlinjer (t.ex. 1 850 mm) under forutsattning att full kompatibili-
tet med buffertar for normalsparvidden 1435 mm kan sdkerstéllas.

— Pé sparvidden 1 524 mm: 1 830 mm (+ 10 mm).
— Pa sparvidden 1 600 mm: 1905 mm (£ 3 mm).

— P& sparvidden 1 668 mm: 1 850 mm + 10 mm symmetriskt omkring
fordonets centrumlinje, med beaktande av de sidrskilda bestdimmelserna
i avsnitt 6.2.3.1 i den specifikation som det hdnvisas till i tilligg J.1,
index 67.

Buffertarna ska vara sd stora att det inte dr mojligt for fordon att lasa
buffertar i horisontella kurvor och s-kurvor. Den minsta dverlappningen
mellan buffertskiva i kontakt ska vara 25 mm.

Bedomningsprov:

Faststdllandet av buffertens storlek maste goras med tva fordon som gér
igenom en S-kurva med radien 190 m utan mellanliggande rakspér och en
S-kurva med radien 150 m med ett mellanliggande, minst 6 m langt rak-
spar.

Skruvkoppel

Standardskruvkoppelsystemet mellan fordon ska vara ej genomgaende och
besta av ett skruvkoppel som ér fast monterat vid kroken, en dragkrok och
en dragstang med ett elastiskt system.

Hojden pa dragkrokens centrumlinje ska under alla last- och slitageforhal-
landen vara mellan 950 mm och 1 045 mm Over réalsdverkant.

For personbilsvagnar under storsta last och lok dr en minsta hojd pa 920
mm tillaten. Den stdrsta hojdskillnaden mellan nya hjul med projekterad
massa i driftklart skick och helt slitna hjul med projekterad massa vid
normal konstruktionsméssig nettolast ska inte overskrida 85 mm f6r samma
fordon. Beddmningen ska utforas genom berdkning.

Alla fordonsidndar ska ha en anordning for att bara upp skruvkopplet da det
inte anvénds. Ingen del av koppelinrdttningen far vara ligre d4n 140 mm
Over rdlsoverkant, nir dess buffertar dr i ldgsta tillatna lage.
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— Matt och egenskaper hos skruvkoppel, dragkrok och draginrittning ska
Overensstimma med den specifikation som det hédnvisas till i tilligg J.1,
index 68.

— Skruvkopplets storsta vikt far inte overstiga 36 kg, vilket inte innefattar
vikten pa koppelbulten (punkt nr 1 i figurerna 4 och 5 i den specifi-
kation som det héanvisas till i tilldgg J.1, index 68).

A.3 Samverkan mellan buffert och draginrittning

— Statiska egenskaper hos draginréttningar och buffertar ska koordineras
for att sdkerstilla att ett tdg klarar kurvor med den minsta radie som
anges 1 avsnitt 4.2.3.6 i denna TSD, pa ett sékert sdtt under normala
kopplingsforhallanden (t.ex. utan lasning av buffertar etc.)

— Skiss 6ver skruvkopplet och buffertanordningen:

— Avstidndet mellan framkanten av Oppningen pa en dragkrok och fram-
sidan av de fullt utstrickta buffertarna ska i nyskick vara 355 mm +
45/ — 20 mm som figur Al visar.

Figur A1
Draginrittning och buffertar
Strukturer och mekaniska delar

Buffertar

I Helt utdragen buffert

II Dragkrokens oppning
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Tilligg B

Fordonsprofil ”T” for system med sparvidden 1520 mm

Referensprofil T for sparvidden 1 520 avseende de dvre delarna (av rullande

materiel):
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Anmdrkning: For rullande materiel avsedd att anvéindas pa sparvidden 1 520 mm,
som inte kan passera over rangervallar férsedda med skenbromsar.

Referensprofil for de undre delarna
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Anmdrkning: For rullande materiel avsedd att anvdndas pé sparvidden 1 520 mm,
som kan passera over rangervallar och skenbromsar.
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C.1

C2

C3

Tilligg C

Sérskilda bestimmelser for arbetsfordon

Fordonsstrukturens hallfasthet

Kraven i avsnitt 4.2.2.4 i denna TSD kompletteras enligt foljande:

Fordonsramen ska kunna motstd antingen de statiska belastningarna enligt
den specifikation som det héanvisas till i tilldgg J.1, index 7, eller de statiska
belastningarna enligt den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1,
index 102, utan att 6verskrida de tillatna viarden som anges dar.

Motsvarande strukturella kategorier enligt den specifikation som det hén-
visas till i tilldgg J.1, index 102, dr foljande:

— For arbetsfordon som inte far utsittas for stot eller vaxlas 6ver vall: F-I1.

— For alla andra arbetsfordon: F-I

Accelerationen i x-riktning enligt tabell 13 i den specifikation som det
hénvisas till i tilldgg J.1, index 7, eller enligt tabell 10 i den specifikation
som det hénvisas till i tilligg J.1, index 102, ska vara + 3 g.

Lyftning och uppallning

Arbetsfordonets vagnskorg ska ha lyftpunkter i vilka hela arbetsfordonet
sakert kan lyftas eller pallas upp. Placeringen av lyft- och uppallningspunk-
terna ska anges.

For att underlatta arbetet vid reparation eller inspektion eller vid ispdrning
av arbetsfordonen, ska dessa pa bada langsidorna vara forsedda med minst
tva lyftpunkter, dir arbetsfordonen kan lyftas i olastat eller lastat tillstand.

For att medge placering av uppallningsanordningar ska fritt utrymme till-
handahallas under lyftpunkterna, vilket inte far blockeras av ej borttagbara
delar. Belastningsfallen ska dverensstimma med de som valts i tilldgg C.1
till denna TSD och ska gilla for lyftning och uppallning vid verkstads- och
servicearbeten.

Gangdynamiska egenskaper

Géngegenskaperna far faststillas genom korprov, genom hénvisning till ett
liknande typprovat arbetsfordon, sa som beskrivs i detalj i avsnitt 4.2.3.4.2 i
denna TSD, eller genom simulering.

Foljande ytterligare avvikelser fran den specifikation som det hénvisas till i
tillagg J.1, index 16 &r tillampliga:

— Provet ska alltid utforas enligt den forenklade metoden for denna typ av
fordon.

— Om korprov enligt den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1,
index 16, utfors med hjulprofiler i nyskick, dr dessa godkénda for en
langsta stracka pa 50 000 km. Efter 50 000 km &r det nodvéandigt att
antingen

— omprofilera hjulen,
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— berékna den ekvivalenta koniciteten for den slitna profilen och kont-
rollera att den inte avviker med mer dn 50 % frdn provvirdet enligt
den specifikation som det hénvisas till i tilldgg J.1, index 16 (med
en storsta differens pa 0,05), eller

— gora ett nytt prov enligt den specifikation som det hédnvisas till i
tilldgg J.1, index 16 med sliten hjulprofil.

— I allménhet krdvs inte stationdra prov for att faststdlla parametrarna for
karakteristiska 16pverk i enlighet med avsnitt 5.4.3.2 i den specifikation
som det hanvisas till i tilldgg J.1, index 16.

— Om den specificerade provhastigheten inte kan uppnds med sjilva ar-
betsfordonet, ska arbetsfordonet dras vid proven.

— Nér provzon 3 (s& som beskrivs i tabell 9 i den specifikation som det
hénvisas till i tilligg J.1, index 16) anvédnds ar det tillrdckligt att ha
minst 25 dverensstimmande spéaravsnitt.

Gangegenskaperna kan visas genom simulering av de provningar som be-
skrivs i den specifikation som det hanvisas till i tilligg J.1, index 16 (med
de undantag som specificeras ovan) nir det finns en validerad modell med
for arbetsfordonet representativa spar- och driftsforhéllanden.

En modell av ett arbetsfordon for simulering av gangegenskaperna ska
valideras genom att modellresultaten jimfors med kdrprovsresultaten, med
samma ingangsvarden for sparegenskaper.

En validerad modell dr en simuleringsmodell som har kontrollerats mot ett
verkligt korprov som péverkar fjadringen tillrackligt och dar det finns en
néra korrelation mellan korprovets resultat och forutsdgelserna fran simule-
ringsmodellen dver samma provspar.
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Tilldgg D

Fordonsbaserat energiméitningssystem

Krav som stiills pa ett fordonsbaserat energimétningssystem (EMS) —
Systemkrav

Systemets funktioner ska vara f6ljande:

— Energimatningsfunktion (EMF) som mater spanning och strom, berak-
nar energin och producerar energidata.

— Databehandlingssystem (DHS) som producerar sammanstéllda da-
tauppsdttningar for energifaktureringsindamal, genom samsortering
av uppgifter frin EMF med uppgifter om tid och geografisk position,
och som lagrar dessa data sa att de kan sdndas till ett markbaserat
datainsamlingssystem (DCS) via ett kommunikationssystem.

— En ombordbaserad lokaliseringsfunktion som anger geografisk posi-
tion for drivenheten.

Om data frdn den ombordbaserade lokaliseringsfunktionen inte krdvs for
faktureringssyften i den berorda medlemsstaten, ar det tillatet att inte
installera komponenter som dr avsedda for denna funktion. Under alla
omstdndigheter ska alla EMS-system vara tillverkade med beaktande av
mdojligheten att infora en lokaliseringsfunktion i framtiden.

Ovanstaende funktioner far utforas av enskilda anordningar eller kom-
bineras i en eller flera integrerade enheter.

Ovanstaende funktioner och deras dataflodesdiagram illustreras i figuren
nedan.

Figur D-1
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EMS ska mita den energi som tillfors av de banmatningssystem for vilka
drivenheten dr avsedd. EMS ska uppfylla foljande krav:

— All aktiv och reaktiv energi som tas fran och atermatas till kontaktled-
ningen mats.
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— Mirkstrom och mérkspanning for EMS ska motsvara drivenhetens
mirkstrom och markspénning.

— Systemet ska fortsétta att fungera korrekt vid dvergang mellan olika
banmatningssystem.

— EMS-systemet ska skyddas fran obehorig atkomst.

— Forlust av stromforsorjningen till EMS-systemet far inte paverka lag-
rade data.

Uppgifterna i EMS far vara tillgidngliga for andra syften (t.ex. atermatning
till foraren, for effektiv drift av taget), under forutsittning att det kan
visas att integriteten for EMS-funktioner och data inte dventyras.

Energimitningsfunktion (EMF)
Metrologiska krav

EMF omfattas av metrologisk kontroll, som ska utforas i enlighet med
foljande:

1. Noggrannheten hos EMF for mitning av aktiv energi ska Overens-
stimma med avsnitten 4.2.4.1 till 4.2.4.4 i den specifikation som det
hénvisas till i tilligg J.1, index 103.

2. For varje anordning som innefattar en eller flera EMF-funktioner ska
foljande anges:

a) Metrologisk kontroll.

b) Noggrannhetsklass, enligt den klassificering som specificeras i den
specifikation som det hénvisas till i tilligg J.1, index 103.

Noggrannhetsklassen ska kontrolleras genom provning.

Ovriga krav

De uppmiitta energivirden som produceras av EMF ska ha en tidsrefe-
rensperiod pa 5 minuter som anges av UTC-klocktiden vid slutet av varje
tidsreferensperiod, med utgangspunkt fran tidsstaimpeln 00:00:00.

Det ér tillatet att anvdnda en kortare métperiod om uppgifterna kan sam-
manstéllas pa fordonsniva i referensperioder om 5 minuter.

Databehandlingssystem (DHS)

DHS ska sammanstélla data utan att forvanska dem.

DHS ska som tidsreferens anvdnda samma klockkélla som EMF.

DHS ska innefatta datalagring med tillrdcklig minneskapacitet for att lagra
sammanstillda data fran minst 60 dagars kontinuerlig drift.

DHS ska kunna ge auktoriserad ombordpersonal atkomst till information
via lamplig utrustning (t.ex. en bdrbar dator) for att ge mdjlighet till
granskning, och det ska finnas en alternativ metod att aterstilla data.

DHS ska producera uppsittningar av sammanstillda energifakturerings-
data, CEBD (Compiled Energy Billing Data sets) genom att samsortera
foljande data for varje tidsreferensperiod:
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— Ett unikt identifieringsnummer for EMS, bestdende av det europeiska
fordonsnumret (EVN) foljt av en tilldggssiffra som pé ett unikt sitt
identifierar varje ombordbaserad EMS i drivenheten. Siffrorna skrivs
ihop utan bindestreck eller andra skiljetecken.

— Sluttiden for varje period, angiven sdsom ar, méanad, dag, timme,
minut och sekund.

— Lokaliseringsdata vid slutet av varje period.

— Forbrukad/atermatad aktiv och reaktiv (om tillimpligt) energi under
varje tidsperiod, i enheterna Wh (aktiv energi) och VArh (reaktiv
energi) eller respektive decimala multipelenheter.

Lokaliseringsfunktion

Lokaliseringsfunktionen ska forse DHS med lokaliseringsdata som kom-
mer fran en extern kailla.

Data fran lokaliseringsfunktionen ska synkroniseras i enlighet med UTC-
klocktid och tidsreferensperiod med den ombordbaserade EMF.

Lokaliseringsfunktionen ska tillhandahélla positionen uttryckt i latitud och
longitud med anvédndning av decimalgrader med fem decimaler. Positiva
vérden ska anvéndas for norr och Oster, negativa vérden ska anvéndas for
soder och vister.

I fri luft ska lokaliseringsfunktionen ha en noggrannhet pa 250 m eller
mindre.

Kommunikation mellan fordons- och markbaserad utrustning

Specifikationen avseende gréanssnittsprotokoll och datadverforingsformat
ar en Oppen punkt.

Sirskilda bedomningsforfaranden
Energimdtningssystem

I de fall nedan dér det refereras till de bedomningsmetoder som anges i
den serie standarder som det hinvisas till i tilligg J.1, index 103, 104 och
105, dr det endast de aspekter som &r nddvindiga for bedomningen av
ovanstaende krav i detta tilligg D som ska utforas i relation till EMS som
en del av EG-kontrollen av delsystemet Rullande materiel.

EMF

Noggrannheten hos varje anordning som innehaller en eller flera EMF-
funktioner ska beddmas genom provning av varje funktion, under refe-
rensforhallanden, med anvindning av relevant metod enligt beskrivningen
i avsnitten 5.4.3.4.1, 54.3.4.2 och 5.4.4.3.1 i den specifikation som det
hénvisas till i tilligg J.1, index 103. Ingaende kvantitet och effektfaktor-
omrade vid provningen ska motsvara de varden som anges i tabell 3 i den
specifikation som det hénvisas till i tillagg J.1, index 103.

Noggrannheten hos EMF i sin helhet ska bedomas genom berdkning, med
tillimpning av den metod som beskrivs i avsnitt 4.2.4.2 i den specifika-
tion som det hénvisas till i tillagg J.1, index 103.

Temperaturens inverkan pa noggrannheten hos varje anordning som in-
nehaller en eller flera EMF-funktioner ska bedomas genom provning av
varje funktion, under referensforhillanden (med undantag for tempera-
turen), med anvindning av relevant metod enligt beskrivningen i avsnitten
5.4.3.43.1 och 5.4.43.2.1 i den specifikation som det hanvisas till i till-
lagg J.1, index 103.
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Medeltemperaturkoefficienten for varje anordning som innehéller en eller
flera EMF-funktioner ska bedomas genom provning av varje funktion,
under referensforhallanden (med undantag for temperaturen), med an-
vindning av relevant metod enligt beskrivningen i avsnitten 5.4.3.4.3.2
och 5.4.4.3.2.2 i den specifikation som det hinvisas till i tillagg J.1, index
103.

DHS

Sammanstéllningen och hanteringen av data i DHS ska bedomas genom
provning med tillimpning av den metod som beskrivs i avsnitten
5.4.83.1, 54.85.1, 54.852 och 54.8.6 i den specifikation som det
hénvisas till i tilldgg J.1, index 104.

EMS

Att EMS fungerar korrekt ska bedémas genom provning med tillimpning
av den metod som beskrivs i avsnitten 5.3.2.2, 5.3.2.3, 5.3.2.4 och 5.5.3.2
i den specifikation som det hinvisas till i tilligg J.1, index 105.
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Tilligg E

Forarens antropometriska matt

Féljande uppgifter representerar det aktuella laget och ska anvéndas.

Anmdrkning: De kommer att omfattas av en EN-standard som for nédrvarande ar
under utarbetande.

— Viktigaste antropometriska matt pa kortaste och langsta forarpersonal:

De matt som anges i tilligg E till UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska
beaktas.

— Ytterligare antropometriska métt pa kortaste och ldngsta forarpersonal:

De matt som anges 1 tilligg G till UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska
beaktas.
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Tilligg F

Sikt framat

Féljande uppgifter representerar det aktuella laget och ska anvéndas.

Anmdrkning: De kommer att omfattas av en EN-standard som for nédrvarande ar
under utarbetande.

F.1 Allmint

Hyttens konstruktion ska frimja forarens sikt mot all extern information
som behdvs for foraruppgiften samt skydda foraren mot externa synfilts-
storningar. Det omfattar bl.a. foljande:

— Flimmer i frontrutans nedre kant, vilket kan orsaka trétthet, ska mins-
kas.

— Skydd ska tillhandahallas mot solen och bldandande ljus fran stralkastare
pa motande tag, utan att minska forarens sikt mot externa skyltar,
signaler och annan visuell information.

— Placering av hyttutrustning ska inte blockera eller forvringa forarens
sikt mot extern information.

— Front- och sidorutornas matt, placering, form och ytbehandling (inklu-
sive underhall) ska inte hdmma forarens sikt ut och ska framja forar-
uppgiften.

— Placeringen, typen och kvaliteten pa anordningar for rengdring av fron-
trutan och for att gora sikten klar ska sékerstélla att foraren kan bibe-
halla en god sikt ut under de flesta vdder- och driftsférhdllanden och
ska inte hindra forarens sikt ut.

— Forarhytten ska vara sd konstruerad att foraren dr vénd framét vid
korning.

— Forarhytten ska vara sa konstruerad att foraren i sittande korstéillning
har tydlig och ohindrad sikt och ldtt kan urskilja fasta signaler placerade
bade till hdger och vénster om sparet, sa som anges i tilldgg D till UIC
651 (4:e upplagan, juli 2002).

Anmdrkning: Forarstolens placering i ovan ndmnda tilligg D ska ses som
ett exempel. TSD:n foreskriver ingen sirskild placering av forarstolen
(vénster, mitten eller hoger) i hytten. TSD:n foreskriver inte heller att
mojlighet till en stdende korstéllning ska finnas i alla typer av enheter.

De bestammelser som anges i ovan ndmnda tilldgg D styr villkoren for sikt
i varje korriktning lédngs rakt spar och i kurvor med en radie pa 300 m eller
mer. Reglerna géller for forarens position(er).

Anmdrkningar:

— Om forarhytten dr forsedd med tva forarstolar (med tvé alternativa kor-
stdllningar), géller kraven for de tva sittande stdllningarna.

— For lok dér forarhytten ar placerad i mitten av loket och for arbets-
fordon specificeras sirskilda villkor i avsnitt 4.2.9.1.3.1 i denna TSD.
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F2

F3

F.4

Referensposition for fordonet i forhallande till sparet:

Avsnitt 3.2.1 i UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gélla.

Kraven pa utrustning och nyttolast anges i den specifikation som det hén-
visas till i tilldgg J.1, index 13 och avsnitt 4.2.2.10 i denna TSD.

Referensposition for 6gonen pa tagpersonal

Avsnitt 3.2.2 1 UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gilla.

Avstandet fran forarens 6gon i sittande stdllning till frontrutan ska vara
minst 500 mm.

Siktvillkor
Avsnitt 3.3 i UIC 651 (4:e upplagan, juli 2002) ska gélla.
Anmdirkning: 1 avsnitt 3.3.1 i UIC 651 hénvisas for den stdende stillningen

till avsnitt 2.7.2 i samma text, dir ett minsta avstand pa 1,8 meter speci-
ficeras mellan golvet och frontrutans overkant.
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Tilligg G

Service

Anslutningar for toalettdmningssystem pé rullande materiel:
Figur G1
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Figur G2

Frivillig spolningsanslutning till toalettank (inre del)
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H.1

H.2

Tilligg H

Bedomning av delsystemet Rullande materiel

Tillimpningsomrade

I detta tilligg visas bedomningen av Overensstimmelse for delsystemet

Rullande materiel

Egenskaper och moduler

De egenskaper hos delsystemet som ska bedomas under de olika konstruk-
tions-, utvecklings- och tillverkningsfaserna dr markerade med ett X i tabell
H.1. Ett X i kolumn 4 i tabell H.l1 anger att relevanta egenskaper ska
kontrolleras genom provning av varje enskilt delsystem.

Tabell H.1

Bedomning av delsystemet Rullande materiel

1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- | Tillverknings-
Egenskaper som ska bedomas, sdsom specificeras i avsnitt 4.2 i lingsfas fas ds..arSk.llt be.-
Omningsfor-
denna TSD .
Konstruktions- Typprovning | Rutinprovnin farande
granskning ypprovning P J
Komponent i delsystemet Rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Strukturer och mekaniska delar 4.2.2
Kortkoppel 42222 X Saknas Saknas —
Drag- och stotinréttning 42223 X Saknas Saknas —
Automatkoppel (driftskompatibilitetskom- | 5.3.1 X X X —
ponent)
Manuellt koppel (driftskompatibilitets- | 5.3.2 X X X —
komponent)
Réddningskoppel 42224 X X Saknas —
Réddningskoppel  (driftskompatibilitets- | 5.3.3 X X X
komponent)
Atkomst for personal vid till- och bort- | 4.2.2.2.5 X X Saknas —
koppling
Overgangar mellan vagnar 4223 X X Saknas —
Fordonsstrukturens hallfasthet 4224 X X Saknas —
Passiv sikerhet 4225 X X Saknas —
Lyftning och uppallning 4.2.2.6 X X Saknas —
Fastséttning av anordningar pa korgstruk- | 4.2.2.7 X Saknas Saknas —
turen
Dérrar for personal och gods 4228 X X Saknas —
Glasets mekaniska egenskaper 4229 X Saknas Saknas —
Lastfall och vdgd massa 4.2.2.10 X X X 6.2.3.1
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- | Tillverknings-
Egenskaper som ska beddomas, sasom specificeras i avsnitt 4.2 i lingsfas fas dS"arsk'l]t bef-
denna TSD - Omningsfor-
Konstruktions- T . Ruti . farande
granskning ypprovning | Rutinprovning
Komponent i delsystemet Rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Samverkan mellan fordon och bana | 4.2.3
samt fordonsprofiler
Fordonsprofiler 4.2.3.1 X Saknas Saknas —
Hjullast 42322 X X Saknas 6.23.2
Rullande materiels egenskaper for kom- | 4.2.3.3.1 X X X —
patibilitet med tagdetekteringssystem
Overvakning av axellagers tillstind 42332 X X Saknas —
Sékerhet mot ursparning pa skevt spar 4.234.1 X X Saknas 6.2.3.3
Krav avseende gangdynamiska egenskaper | 4.2.3.4.2 a) X X Saknas 6.2.3.4
Aktiva system — sdkerhetskrav 4.23.42 b) X Saknas Saknas 6.2.3.5
Grénsvarden for gangsédkerhet 423421 X X Saknas 6.2.3.4
Grénsvarden for sparkrafter 423422 X X Saknas 6.2.3.4
Ekvivalent konicitet 42343 X Saknas Saknas —
Konstruktionsvirden for nya hjulprofiler | 4.2.3.4.3.1 X Saknas Saknas 6.2.3.6
Driftvarden for hjulpars ekvivalenta koni- | 4.2.3.4.3.2 X —
citet
Boggiramens strukturella konstruktion 4.2.3.5.1 X X. Saknas —
Mekaniska och geometriska egenskaper | 4.2.3.5.2.1 X X X 6.2.3.7
hos hjulpar
Mekaniska och geometriska egenskaper | 4.2.3.5.2.2 X X X —
hos hjul
Hjul (driftskompatibilitetskomponent) 532 X X X 6.1.3.1
Hjulpar for variabel sparvidd 423523 Oppen Oppen Oppen Oppen
punkt punkt punkt punkt

Minsta kurvradie 4.2.3.6 X Saknas Saknas —
Gardjédrn 4.23.7 X Saknas Saknas —
Bromsning 4.2.4
Funktionskrav 4.24.2.1 X X Saknas —
Sékerhetskrav 42422 X Saknas Saknas 6.2.3.5
Typ av bromssystem 4243 X X Saknas —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- | Tillverknings-
Egenskaper som ska beddomas, sasom specificeras i avsnitt 4.2 i lingsfas fas dS"arsk'l]t bef-
denna TSD - Omningsfor-
Konstruktions- T . Ruti . farande
granskning ypprovning | Rutinprovning
Komponent i delsystemet Rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Bromskommando 4.2.4.4
No6dbromsning 4244.1 X X X —
Driftbromsning 42442 X X X —
Direktbromskommando 42443 X X X —
Kommando for dynamisk broms 4.2.4.44 X X Saknas —
Parkeringsbromskommando 42445 X X X —
Bromsprestanda 4.2.4.5
Allménna krav 4.24.5.1 X Saknas Saknas —
Noédbromsning 42452 X X X 6.2.3.8
Driftbromsning 42453 X X X 6.23.9
Berikningar avseende termisk kapacitet 42454 X Saknas Saknas —
Parkeringsbroms 42455 X Saknas Saknas —
Grénsvérde for adhesionsprofil mellan hjul | 4.2.4.6.1 X Saknas Saknas —
och ril
Fastbromsningsskyddssystem 4.2.4.6.2 X X Saknas 6.2.3.10
Fastbromsningsskyddssystem  (driftskom- | 5.3.3 X X X 6.1.3.2
patibilitetskomponent)
Grénssnitt mot traktion — Bromssystem | 4.2.4.7 X X X —
kopplade till traktionssystem (elektriskt,
hydrodynamiskt)
Bromssystem oberoende av adhesions- | 4.2.4.8
forhéllanden
Allmaént 4.2.4.8.1 X Saknas Saknas —
Magnetskenbroms 42482 X X Saknas —
Virvelstromsbroms 42483 Oppen Oppen Oppen Oppen
punkt punkt punkt punkt

Bromstillstand och felindikering 4.2.4.9 X X X —
Bromskrav for bogsering/bargning 4.2.4.10 X X Saknas —
Passagerarrelaterade punkter 4.2.5
Hygiensystem 4.2.5.1 X Saknas Saknas 6.2.3.11
Kommunikationssystem: ljudkommunika- | 4.2.5.2 X X X —
tionssystem
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- | Tillverknings-
Egenskaper som ska beddomas, sasom specificeras i avsnitt 4.2 i lingsfas fas dS"arsk'llt l;f-
denna TSD . Omningsfor-
Konstruktions- Typprovnine | Rutinprovnin farande
granskning ypprovning P g
Komponent i delsystemet Rullande materiel Avsnitt Avsnitt

Passagerarlarm 4253 X X X —
Passagerarlarm — sékerhetskrav 4253 X Saknas Saknas 6.2.3.5
Kommunikationsutrustning for passagera- | 4.2.5.4 X X X —
re
Ytterdorrar: pa- och avstigning pa rullande | 4.2.5.5 X X X —
materiel
Externa dorrar — sakerhetskrav 4.2.5.5 X Saknas Saknas 6.2.3.5
Externa dorrars systemkonstruktion 4.2.5.6 X Saknas Saknas —
Dérrar mellan enheter 4257 X X Saknas —
Inre luftkvalitet 4258 X Saknas Saknas 6.2.3.12
Fordonskorgens sidofonster 4259 X —
Klimat- och miljoférhallanden och | 4.2.6
aerodynamiska effekter
Klimat- och miljéforhillanden 4.2.6.1
Temperatur 4.2.6.1.1 X Saknas X () Saknas —
Sno, is och hagel 4.2.6.1.2 X Saknas X (1) Saknas —
Aerodynamiska effekter 4.2.6.2
Aerodynamiska effekter pa passagerare pa | 4.2.6.2.1 X X Saknas 6.2.3.13
en plattform och pa spararbetare intill spa-
ret
Fronttryckstot 4.2.6.2.2 X X Saknas 6.2.3.14
Storsta tryckfordndring i tunnlar 4.2.6.2.3 X X Saknas 6.2.3.15
Sidvind 4.2.6.2.4 X Saknas Saknas 6.2.3.16
Externa lyktor och ljus- och ljudsignal- | 4.2.7
anordningar
Frimre och bakre externa lyktor 4.2.7.1
Strilkastare 4.2.7.1.1 X X Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.6 6.1.3.3
Positionslyktor 4.2.7.1.2 X X Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 53.7 6.1. 34
Slutsignallyktor 4.2.7.1.3 X X Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 53.8 6.1.3,5
Belysningsreglage 4.2.7.1.4 X X Saknas —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- | Tillverknings-
Egenskaper som ska beddomas, sasom specificeras i avsnitt 4.2 i lingsfas fas S"arsk'l]t bef-
denna TSD ' démningsfor-
Konstruktions- T . Ruti . farande
granskning ypprovning | Rutinprovning
Komponent i delsystemet Rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Tyfon 4.2.7.2
Allmént — varningsljud 42721 X X Saknas —
(driftskompatibilitetskomponent) 5.3.9 6.1.3.6
Ljudtrycksnivéer for tyfon 42722 X X Saknas 6.2.3.17
5.3.9 6.1.3.6
Skydd 42723 X Saknas Saknas —
Reglage 42724 X X Saknas —
Traktionsutrustning och elektrisk ut- | 4.2.8
rustning
Traktionsprestanda 4.2.8.1
Allmiint 4.2.8.1.1
Prestandakrav 4.2.8.1.2 X Saknas Saknas —
Stromforsorjning 4.2.8.2
Allmént 4.2.82.1 X Saknas Saknas —
Drift inom olika spannings- och frekvens- | 4.2.8.2.2 X X Saknas —
omraden
Atermatande broms, som aterfor energi till | 4.2.8.2.3 X X Saknas —
kontaktledningen
Storsta effekt och strom som kan tas fran | 4.2.8.2.4 X X Saknas 6.2.3.18
kontaktledningen
Storsta strom vid stillastdende for likspan- | 4.2.8.2.5 X X Saknas —
ningssystem
Effektfaktor 4.2.8.2.6 X X Saknas 6.2.3.19
Storningar i energisystemet 4.2.8.2.7 X X Saknas —
Funktion for méitning av energiforbruk- | 4.2.8.2.8 X X Saknas —
ning
Krav avseende stromavtagare 4.2.8.2.9 X X Saknas 6.2.3.20 och
6.2.3.21
Stromavtagare (driftskompatibilitetskom- | 5.3.10 X X X 6.1.3.7
ponent)
Kolslitskenor  (driftskompatibilitetskom- | 5.3.11 X X X 6.1.3.8
ponent)
Elektriskt skydd av taget 4.2.8.2.10 X X Saknas —
Huvudstrombrytare (driftskompatibilitets- | 5.3.12
komponent)
Traktionssystem med diesel- eller annan | 4.2.8.3 — — — Annat direk-
forbranningsmotordrift tiv
Skydd mot elektriska riskkéllor 4284 X X Saknas —
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- | Tillverknings-
Egenskaper som ska beddomas, sasom specificeras i avsnitt 4.2 i lingsfas fas dS"arsk'llt l;f-
denna TSD . Omningsfor-
Konstruktions- Typprovnine | Rutinprovnin farande
granskning ypprovning P g

Komponent i delsystemet Rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Forarhytt och drift 4.2.9
Forarhytt 4.2.9.1 X Saknas Saknas —
Allmaént 4.29.1.1 X Saknas Saknas —
Pa- och avstigning 4.29.1.2 X Saknas Saknas —
Pa- och avstigning under driftsforhallan- | 4.2.9.1.2.1 X Saknas Saknas —
den
Forarhyttens nodutgang 429122 X Saknas Saknas —
Sikt ut 429.13 X Saknas Saknas —
Sikt framat 4.29.13.1 X Saknas Saknas —
Sikt bakat och at sidan 4.29.1.3.2 X Saknas Saknas —
Interior 4.29.1.4 X Saknas Saknas —
Forarstol 429.1.5 X Saknas Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 53.13 X X X
Manoverbord — Ergonomi 4.29.1.6 X Saknas Saknas —
Klimatstyrning och luftkvalitet 4.29.1.7 X X Saknas 6.2.3.12
Inre belysning 4.209.1.8 X X Saknas —
Frontruta — Mekaniska egenskaper 42921 X X Saknas 6.2.3.22
Frontruta — Optiska egenskaper 42922 X X Saknas 6.2.3.22
Frontruta — Utrustning 42923 X X Saknas —
Grinssnitt forare—maskin 4.2.9.3
Forarovervakningsfunktion 4.2.9.3.1 X X X —
Visning av hastighet 42932 — — — —
Forarens informationspanel och bildskér- | 4.2.9.3.3 X X Saknas —
mar
Reglage och indikatorer 42934 X X Saknas —
Mairkning 42935 X Saknas Saknas —
Radiostyrningsfunktion att anvdndas av | 4.2.9.3.6 X X Saknas —
personal vid vixlingsarbete
Ombordbaserade verktyg och portabel ut- | 4.2.9.4 X Saknas Saknas —
rustning
Forvaringsutrymmen for personalens till- | 4.2.9.5 X Saknas Saknas —
horigheter
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1 2 3 4 5
Konstruktions- och utveck- | Tillverknings-
Egenskaper som ska beddmas, sisom specificeras i avsnitt 4.2 i lingsfas fas di‘::;‘j:;:’fzr
denna TP Konstruktions-| 1 ouning |Rutinprovning | 27204
granskning
Komponent i delsystemet Rullande materiel Avsnitt Avsnitt
Registreringsenhet 4.2.9.6 X X X —
Brandsékerhet och evakuering 4.2.10
Allmént och kategorisering 4.2.10.1 X Saknas Saknas —
Atgirder for att forhindra brand 4.2.10.2 X X Saknas —
Atgirder for att detektera och kontrollera | 4.2.10.3 X X Saknas —
brand
Krav relaterade till nddsituationer 4.2.10.4 X Saknas —
Krav relaterade till evakuering 4.2.10.5 X X Saknas —
Service 4.2.11
Yttre rengdring av tag 42112 X X Saknas —
Anslutning till toalettdmningssystem 42113 X Saknas Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 53.14
Vattenpéfyllningsutrustning 42114 X Saknas Saknas —
Grinssnitt for vattenpafyllning 4.2.11.5 X Saknas Saknas —
Driftskompatibilitetskomponent 5.3.15
Sérskilda krav for uppstéllning av tag 4.2.11.6 X X Saknas —
Brénslepafyllningsutrustning 42.11.7 X Saknas Saknas —
Inre rengdring av tdg — stromforsérjning | 4.2.11.8 X Saknas Saknas —
Dokumentation for drift och underhall | 4.2.12
Allmént 4.2.12.1 X Saknas Saknas —
Allmén dokumentation 4.2.12.2 X Saknas Saknas —
Dokumentation avseende underhall 4.2.123 X Saknas Saknas —
1 en verifikationsrapport for underhallsdata | 4.2.12.3.1 X Saknas Saknas —
Underhallsanvisning 4.2.12.3.2 X Saknas Saknas —
Driftsdokumentation 4.2.12.4 X Saknas Saknas —
Lyftschema och anvisningar 4.2.12.4 X Saknas Saknas —
Bérgningsrelaterade beskrivningar 4.2.12.5 X Saknas Saknas —

(") Typprov om och som definierat av sokanden.
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Tilldgg 1

Aspekter for vilka den tekniska specifikationen inte ir tillgiinglig (6ppna

punkter)

Oppna punkter som avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jirnvigs-

nétet:

Komponent i delsystemet Rullande

Avsnitt i denna

Teknisk aspekt som inte omfattas av

materiel TSD denna TSD Kommentarer
Kompatibilitet med tagdetekte- | 4.2.3.3.1 Se den specifikation som det | Oppna punkter som ocksé anges i
ringssystem hénvisas till i tilldgg J.2, index | TSD Trafikstyrning och signale-
l. ring.
Gangdynamiska egenskaper for | 4.2.3.4.2 Gangdynamiska  egenskaper. | De normgivande dokument som
system med sparvidden 1520 | 4.2.3.4.3 Ekvivalent konicitet. det hanvisas till i denna TSD
mm bygger pa erfarenheter fran sy-
stem med 1435 mm sparvidd.
Bromssystem oberoende av ad- | 4.2.4.8.3 Virvelstromsbroms Utrustning ej obligatorisk.
hesionsforhéllanden Kompatibilitet med berdrt jérn-
végsnit maste kontrolleras.
Aerodynamiska effekter for sy- | 4.2.6.2 Gransviarden och bedomning | De normgivande dokument som
stem med sparvidderna 1520 av Overensstimmelse. det héanvisas till i denna TSD
mm, 1524 mm och 1 668 mm. bygger pa erfarenheter fran sy-
stem med 1435 mm sparvidd.
Aerodynamisk effekt pa ballas- | 4.2.6.2.5 Gréansvarde och bedomning av | Pagdende arbete inom CEN.

terat spar for rullande materiel
med konstruktionshastighet
> 190 km/tim

Overensstimmelse for att be-
gransa risker till f6ljd av bal-
lastsprut

Oppen punkt dven i TSD Infra-
struktur.

Oppna punkter som inte avser teknisk kompatibilitet mellan fordonet och jérn-

vagsnitet:

Komponent i delsystemet Rullande

Avsnitt i denna

Teknisk aspekt som inte omfattas av

materiel TSD denna TSD Kommentarer
Passiv sikerhet 4225 Tillimpning av scenarierna 1 | Om ingen teknisk 16sning ar till-
och 2 pa lok med centralkop- | génglig, kan restriktioner gilla pa
pel och traktionskraft storre dn | driftsniva.
300 kN.
Hjulpar for variabel sparvidd 423523 Bedomning av Overensstim- | Konstruktionsalternativ.
melse.
Fordonsbaserat energimétnings- | 4.2.8.2.8 och | Kommunikation mellan for- | En beskrivning av kommunikatio-
system tillagg D dons- och markbaserad utrust- | nen mellan fordons- och mark-
ning: specifikation avseende | baserad utrustning ska tillhanda-
grinssnittsprotokoll och data- | héllas i den tekniska dokumenta-
overforingsformat. tionen.
Standardserien EN 61375-2-6 ska
anvéndas.
System for att begrdnsa och for- | 4.2.10.3.4 Beddmning av Overensstim- | Ett forfarande for bedomning av

hindra spridning av brand

melse for andra brandbegrans-
ningssystem dn hela skiljevig-
gar.

effektiviteten nédr det giller att
forhindra spridning av brand och
rok har utvecklats av CEN i en-
lighet med ett standardiseringsfor-
slag fran ERA.
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Tilligg J

Tekniska specifikationer som det hénvisas till i denna TSD

J.1 Standarder eller normgivande dokument

TSD

Normgivande dokument

Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt

1 Kortkoppel for permanentkopp- | 4.2.2.2.2 EN 12663-1:2010 6.5.3, 6.7.5
lade enheter

2 Drag- och stotinrdttning — manu- | 4.2.2.2.3 EN 15807:2012 relevant avsnitt (1)
ellt koppel av UIC-typ — gréns-
snitt for ledningar

3 Drag- och stotinrittning — manu- | 4.2.2.2.3 EN 14601:2005 relevant avsnitt (1)
ellt koppel av UIC-typ — kopp- +A1:2010
lingsventiler

4 Drag- och stotinrdttning — manu- | 4.2.2.2.3 UIC 648:Sept 2001 relevant avsnitt (1)
ellt koppel av UIC-typ — broms-
ledningars och kikars placering i
sidled

5 Riddningskoppel — grénssnitt | 4.2.2.2.4 UIC 648:Sept 2001 relevant avsnitt (1)
mot hjélpfordon

6 Atkomst for personal vid till- | 4.2.2.2.5 EN 16116-1:2013 6.2
och bortkoppling — utrymme
for vaxlingspersonal

7 Fordonsstrukturens hallfasthet — | 4.2.2.4 EN 12663-1:2010 relevant avsnitt (1)
allmént Tilligg C 52
Kategorisering av rullande mate- 9.2
riel 6.1-6.5
kontrollmetod

8 Passiv sdkerhet — allmént 4225 EN 15227:2008 Utom bilaga A
kategorisering +A1:2011 4—tabell 1
scenarier S5—tabell 2, 6
hinderavvisare S5—tabell 3, 6.5

9 Lyftning och uppallning — per- | 4.2.2.6 EN 16404:2014 53,54
manenta och borttagbara lyft-
punkters geometri

10 Lyftning och uppallning — mérk- | 4.2.2.6 EN 15877-2:2013 4.5.17
ning

11 Lyftning och uppallning — hall- | 4.2.2.6 EN 12663-1:2010 6.3.2, 633,92
fasthet kontrollmetod

12 Fastsdttning av anordningar pa | 4.2.2.7 EN 12663-1:2010 6.5.2
korgstrukturen

13 Lastfall och vdgd massa — last- | 4.2.2.10 EN 15663:2009/ 2.1

fall
hypotes for lastfall

AC:2010

relevant avsnitt (1)
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt

14 Fordonsprofiler — metod, refe- | 4.2.3.1 EN 15273-2:2013 relevant avsnitt (1)
rensprofiler A3.12
kontroll av strémavtagarprofil

15 Overvakning av axellagers till- | 4.2.3.3.2.2 EN 15437-1:2009 51,52
stdnd — omrade synligt for mark-
baserad utrustning

16 Gangdynamiska egenskaper 42342 EN 14363:2005 relevant avsnitt (1)

Tillagg C

17 Géngdynamiska egenskaper — | 4.2.3.4.2.1 EN 14363:2005 5322
gransvérden for gangsidkerhet

18 Gangdynamiska egenskaper — | 4.2.3.4.2.1 EN 15686:2010 relevant avsnitt (1)
for rullande materiel med réls-
forhojningsbrist > 165 mm

19 Gangdynamiska egenskaper — | 4.2.3.4.2.2 EN 14363:2005 53.2.3
gransvérden for sparkrafter

20 Boggiramens strukturella kon- | 4.2.3.5.1 EN 13749:2011 6.2,
struktion Bilaga C

21 Boggiramens strukturella kon- | 4.2.3.5.1 EN 12663-1:2010 relevant avsnitt ()
struktion — anslutningen mellan
fordonskorg och boggi

22 Bromsning — typ av broms- | 4.2.4.3 EN 14198:2004 5.4
system, UIC-bromssystem

23 Bromsprestanda — berdkning — | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (')
allmént EN 14531-6:2009

24 Bromsprestanda — friktionskoef- | 4.2.4.5.1 EN 14531-1:2005 53.14
ficient

25 Nodbromsprestanda — reaktions- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 533
tid/fordrojningstid 5.12
bromstal

26 Nodbromsprestanda — berdkning | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (')

EN 14531-6:2009

27 Nodbromsprestanda — friktions- | 4.2.4.5.2 EN 14531-1:2005 53.14
koefficient

28 Driftbromsprestanda — berdkning | 4.2.4.5.3 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (')

EN

14531-6:2009
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TSD Normgivande dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Dokument nr Obligatoriska avsnitt
29 Parkeringsbromsprestanda — be- | 4.2.4.5.5 EN 14531-1:2005 eller | relevant avsnitt (1)
rékning EN 14531-6:2009
30 Fastbromsningsskyddssystem — | 4.2.4.6.2 EN 15595:2009 4
konstruktion 5,6
kontrollmetod 4243
system for Overvakning av hju-
lens rotation
31 Magnetskenbroms 42482 UIC 541-06:Jan 1992 Tillagg 3
32 Dorrhinderdetektering — kénslig- | 4.2.5.5.3 FprEN 14752:2014 52.14.1
het 521422
storsta kraft
33 Doérréppning i nddsituationer — | 4.2.5.5.9 FprEN 14752:2014 5.5.1.5
manuell kraft for att 6ppna dor-
ren
34 Klimat- och miljéforhdllanden — | 4.2.6.1.1 EN 50125-1:2014 43
temperatur
35 Klimat- och miljéforhdllanden — | 4.2.6.1.2 EN 50125-1:2014 4.7
snd, is och hagel
36 Klimat- och miljéforhdllanden — | 4.2.6.1.2 EN 15227:2008 relevant avsnitt (')
hinderavvisare +A1:2011
37 Aerodynamiska effekter — sid- | 4.2.6.2.4. EN 14067-6:2010 5
vind; kontrollmetod
38 Stralkastare — farg 42.7.1.1 EN 15153-1:2013 533
ljusintensitet vid halvljus 5.3.4, tabell 2 forsta ra-
ljusintensitet vid helljus; linjér den
justering 5.3.4, tabell 2 forsta ra-
den
5.3.5
39 Positionsljus — firg 42712 EN 15153-1:2013 5.4.3.1, tabell 4
spektralfordelning 5432
ljusintensitet 5.4.4,
tabell 6
40 Slutsignallyktor — firg 42713 EN 15153-1:2013 5.5.3,
ljusintensitet tabell 7
5.5.4
tabell 8
41 Ljudtrycksnivaer for tyfon 42722 EN 15153-2:2013 522
42 Atermatande broms, som aterfor | 4.2.8.2.3 EN 50388:2012 12.1.1
energi till kontaktledningen
43 Storsta effekt och strom som kan | 4.2.8.2.4 EN 50388:2012 72

tas fran kontaktledningen — auto-
matisk reglering av strémmen
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44 Effektfaktor — kontrollmetod 4.2.8.2.6 EN 50388:2012 6
45 Storningar i energisystemet for | 4.2.8.2.7 EN 50388:2012 10.1
véxelspanningssystem — Over- 10.3
toner och dynamiska effekter Tabell 5
kompatibilitetsundersdkning Bilaga D
10.4
46 Stromavtagarens arbetsomrade i | 4.2.8.2.9.1.2 | EN 50206-1:2010 42,623
hojdled  (komponentnivd)  —
egenskaper
47 Geometri for stromavtagartopp 4.2.8.2.9.2 EN 50367:2012 5322
48 Stromavtagartopp med geometri | 4.2.8.2.9.2.1 | EN 50367:2012 Bilaga A.2 Figur A.6
av typ 1 600 mm
49 Stromavtagartopp med geometri | 4.2.8.2.9.2.2 | EN 50367:2012 Bilaga A.2 Figur A.7
av typ 1950 mm
50 Stromavtagarens stromkapacitet | 4.2.8.2.9.3 EN 50206-1:2010 6.13.2
(komponentniva)
51 Sénkning av stromavtagare (for- | 4.2.8.2.9.10 | EN 50206-1:2010 4.7
donsnivd) — tid for sdnkning av 4.8
stromavtagaren
Automatisk sdnkningsanordning
52 Sénkning av stromavtagare (for- | 4.2.8.2.9.10 | EN 50119:2009 Tabell 2
donsnivd) — dynamiskt isole-
ringsavstind
53 Elektriskt skydd av taget — sam- | 4.2.8.2.10 EN 50388:2012 11
ordning av elskydd
54 Skydd mot elektriska riskkéllor | 4.2.8.4 EN 50153:2002 relevant avsnitt (1)
55 Frontruta — mekaniska egenska- | 4.2.9.2.1 EN 15152:2007 427,429
per
56 Frontruta — priméra/sekundéra | 4.2.9.2.2 EN 15152:2007 422
bilder 423
visuell distorsion 424
ljusdiffusion 425
ljustransmittans 4.2.6
kromaticitet
57 Registreringsenhet — funktions- | 4.2.9.6 EN/IEC 62625-1:2013 | 4.2.1, 422,423,424
krav 43.1.22
registreringsprestanda 43.1. 4
integritet 43.15
dataintegritetsskydd 4.3.1.7
skyddsniva
58 Atgirder for att forhindra brand | 4.2.10.2.1 EN 45545-2:2013 relevant avsnitt (1)

— materialkrav
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59 Sérskilda atgdrder for brandfar- | 4.2.10.2.2
liga vitskor

EN 45545-2:2013 Tabell 5

60 Skyddsatgiarder mot brandsprid- | 4.2.10.3.4
ning i rullande materiel for per-
sontrafik — provning av skilje-
vaggar

EN 1363-1:2012 relevant avsnitt (1)

61 Skyddsatgiarder mot brandsprid- | 4.2.10.3.5
ning i rullande materiel for per-
sontrafik — provning av skilje-

EN 1363-1:2012 relevant avsnitt (1)

vaggar
62 Nodbelysning — belysningsniva | 4.2.10.4.1 EN 13272:2012 53
63 Driftsformaga 4.2.104.4 EN 50553:2012 relevant avsnitt (1)
64 Grinssnitt for vattenpafyllning 42115 EN 16362:2013 g.l.Z
igur 1

65 Sarskilda krav for uppstéllning | 4.2.11.6
av tdg — lokal extern hjilpkraft-

EN/IEC 60309-2:1999 | relevant avsnitt (')

forsorjning
66 Automatkoppel — typ 10 5.3.1 EN 16019:2014 relevant avsnitt (1)
67 Manuellt koppel — UIC-typ 532 EN 15551:2009 relevant avsnitt (1)
68 Manuellt koppel — UIC-typ 532 EN 15566:2009 relevant avsnitt (1)
69 Réddningskoppel 533 EN 15020:2006 relevant avsnitt (1)
+A1:2010
70 Huvudstrombrytare — samord- | 5.3.12 EN 50388:2012 11

ning av elskydd

71 Hjul — kontrollmetod 6.1.3.1 EN 13979-1:2003 7.2.1, 722
beslutskriterier +A2:2011 7.2.3
ytterligare kontrollmetod 7.3
termomekaniska  driftsegenska- 6
per

72 Fastbromsningsskydd — kontroll- | 6.1.3.2 EN 15595:2009 5
metod endast 6.2.3 1 6.2
provprogram

73 Stralkastare — farg 6.1.3.3 EN 15153-1:2013 6.3
ljusintensitet 6.4

74 Positionsljus — firg 6.1.3.4 EN 15153-1:2013 6.3
ljusintensitet 6.4

75 Slutsignallyktor — farg 6.1.3.5 EN 15153-1:2013 6.3
ljusintensitet 6.4

76 Tyfon — ljud 6.1.3.6 EN 15153-2:2013 6

ljudtrycksniva 6
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77 Stromavtagare — statisk kontakt- | 6.1.3.7 EN 50367:2012 7.2
kraft

78 Stromavtagare — gransvirde 6.1.3.7 EN 50119:2009 5.1.2

79 Stromavtagare — kontrollmetod | 6.1.3.7 EN 50206-1:2010 6.3.1

80 Stromavtagare —  dynamiska | 6.1.3.7 EN 50318:2002 relevant avsnitt (1)
egenskaper

81 Stromavtagare — samverkans- | 6.1.3.7 EN 50317:2012 relevant avsnitt (1)
egenskaper

82 Kolslitskenor — kontrollmetod 6.1.3.8 EN 50405:2006 5.2.2,52.3,524,5.2.6,

52.7

83 Sdakerhet mot ursparning pa | 6.2.3.3 EN 14363:2005 4.1
skevt spar

84 Gangdynamiska egenskaper — | 6.2.3.4 EN 14363:2005 5
kontrollmetod relevant avsnitt (1)
beddémning av kriterier relevant avsnitt (1)
bedomningsvillkor

85 Ekvivalent konicitet — definition | 6.2.3.6 EN 13674-1:2011 relevant avsnitt (1)
av riélsprofiler

86 Ekvivalent konicitet — definition | 6.2.3.6 EN 13715:2006 relevant avsnitt (1)
av hjulprofiler

87 Hjulpar — montering 6.2.3.7 EN 13260:2009 3.2.1

+A1:2010 +A2:2012

88 Hjulpar — axlar, kontrollmetod 6.2.3.7 EN 13103:2009 4,5, 6
beslutskriterier +A1:2010 +A2:2012 7

89 Hjulpar — axlar, kontrollmetod 6.2.3.7 EN 13104:2009 4,5, 6
beslutskriterier +A1:2010 7

90 Axelboxar/axellager 6.2.3.7 EN 12082:2007 6

91 Nodbromsprestanda 6.23.8 EN 14531-1:2005 5.11.3

92 Driftbromsprestanda 6.2.3.9 EN 14531-1:2005 5.11.3

93 Fastbromsningsskydd — metod | 6.2.3.10 EN 15595:2009 6.4

for prestandakontroll
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94 Aerodynamiska effekter — me- | 6.2.3.13 EN 14067-4:2005 8.5.2
teorologiska forhallanden, senso- +A1:2009
rer, sensornoggrannhet, urval av
giltiga data och behandling av
data
95 Fronttryckstot — kontrollmetod 6.2.3.14 EN 14067-4:2005 552
datorstodd stromningsdynamik +A1:2009 5.3
rorlig modell 543
96 Storsta tryckvariationer — avstan- | 6.2.3.15 EN 14067-5:2006 relevant avsnitt (1)
det xp mellan ingéngsportalen +A1:2010
och maétpositionen, definitioner
av ApFr, ApN, ApT, minsta tun-
nelldngd
97 Tyfon — ljudtrycksniva 6.2.3.17 EN 15153-2:2013 5
98 Storsta effekt och strom som kan | 6.2.3.18 EN 50388:2012 15.3
tas fran kontaktledningen — kon-
trollmetod
99 Effektfaktor — kontrollmetod 6.2.3.19 EN 50388:2012 15.2
100 Stromavtagningens  dynamiska | 6.2.3.20 EN 50317:2012 relevant avsnitt (1)
egenskaper — dynamiska prov
101 Frontruta — egenskaper 6.2.3.22 EN 15152:2007 6.2.1 till 6.2.7
102 Strukturell héllfasthet Bilaga C.1 EN 12663-2:2010 52.1-52.4
103 Fordonsbaserat energimétnings- | Bilaga D EN 50463-2:2012 relevant avsnitt (1)
system
104 Fordonsbaserat energimétnings- | Bilaga D EN 50463-3:2012 relevant avsnitt (1)
system
105 Fordonsbaserat energimétnings- | Bilaga D EN 50463-5:2012 relevant avsnitt (1)

system

(') De avsnitt i standarden som har en direkt koppling till de krav som uttrycks i det TSD-avsnitt som anges i kolumn 3.

J.2 Tekniska dokument (som finns pa ERA:s webbplats)

TSD ERA:s tekniska dokument
Index nr Egenskaper som ska bedomas Punkt Ogl;iiﬁr;:l: ;ff' Avsnitt
1 Gréanssnitt mellan markbaserad | 4.2.3.3.1 » M1 ERA/ERTMS/ 3.1, 3.2
trafikstyrning och  signalering 033281 rev 3.0 €
och andra delsystem
2 Gangdynamiska egenskaper hos | 4.2.3.4 ERA/TD/2012—-17/INT | Alla

rullande materiel

rev 3.0




