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1. Inledning

Syftet med denna rapport ar att informera Europaparlamentet och radet om hur
fastighetspolitiken kan bidra till att framja elektromobilitet i hela Europeiska unionen i
enlighet med kravet i artikel 8.2 i direktivet om byggnaders energiprestanda®.

Den 15 december 2021 antog kommissionen ett forslag om en omarbetning av direktivet om
bygagnaders energiprestanda?. Enligt det forslaget ska en ny artikel 12 inféras om infrastruktur
for hallbar mobilitet i syfte att starka de befintliga bestammelserna om elektromobilitet och
utOka deras omfattning.

Denna rapport bygger pa en studie som bestallts av Europeiska kommissionen och som
genomfdrdes mellan januari och augusti 20223, 1 studien undersoktes hinder och basta praxis
for utbyggnad av laddningsinfrastruktur i byggnader. Dessa presenteras i denna rapport.

2. Bakgrund

Att framja gron mobilitet ar en nyckelatgard i den europeiska grona given. Byggnader spelar
en viktig roll i omvandlingen av mobilitetssektorn genom att tillhandahalla den nédvandiga
infrastrukturen for laddning av elbilar och elcyklar. Gron rorlighet ar en viktig del av EU:s
strategi for att fasa ut fossila bréanslen i ekonomin och uppnd malen foér minskade
vaxthusgasutslapp, som &r anpassade till den europeiska klimatlagen* dér ett bindande mal
faststalls om att minska utslappen med 55 % fram till 2030. Det ar ocksa viktigt att na
nollfororeningsambitionen i den europeiska gréna given. Antagandet av RePowerEU® och de
foreslagna hojda malen for fornybar energi och energieffektivitet har ytterligare 6kat behovet
av att paskynda installationen av laddningsinfrastruktur i savél bostadshus som andra
byggnader.

Ar 2022 uppgick férsaljningen av batterielfordon till 12,1% av de totala
personbilsregistreringarna i EU®. Fére utgangen av 2022 hade 2,8 miljoner batterielfordon
och 2,4 miljoner laddhybridfordon (PHEV) registrerats i EU’. Forsaljningen av elcyklar i EU
okade med cirka 265 % mellan 2015 och 2021. Sedan 2015 har det salts 20 miljoner e-cyklar
i EU (4,8 miljoner enbart 2021)8. Den hogre klimatambitionen kraver en utfasning av fossila
branslen inom transportsektorn och en dkning av andelen fornybar energi i energisystemet.
Privata parkeringsanlédggningar spelar en avgorande roll i utfasningen av fossila brénslen
(bland annat genom att framja saval aktiv som icke-aktiv elektrisk mobilitet och elektrifiering
av transporter). Utdver allmant tillgangliga laddningsstationer, for vilka mal har foreslagits i

! Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda, i dess dndrade lydelse
enligt Europaparlamentets och radets direktiv 2018/844/EG, http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:32018L.0844.

2 COM(2021) 802 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021PC0802&from=EN.

% Promotion of e-mobility through buildings policy, slutrapport, oktober 2022.

+ Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2021/1119 av den 30 juni 2021 om inréttande av en ram for att
uppna klimatneutralitet och om andring av forordningarna (EG) nr 401/2009 och (EU) 2018/1999 (europeisk
klimatlag), http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:32021R1119.

> COM(2022) 230 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52022DC0230&from=EN.

& Den europeiska bilindustriforeningen (ACEA).

" EU:s observationsorgan for alternativa branslen.

8 Conebi — Confederation of the European Bicycle Industry.
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forordningen om infrastruktur for alternativa bréanslen®, férvantas omkring 60 % av alla
laddningstillfallen &ga rum i privata byggnader. Fastighetspolitiken kommer darfér att spela
en viktig roll i utbyggnaden av laddningsinfrastrukturen.

De framsta faktorer som paverkar anvandningen av elfordon &r prisvardhet, bekvamlighet och
tillforlitlighet ~ jamfort med  traditionella  fordon  med  forbranningsmotor.
Laddningsinfrastrukturens lattatkomlighet och egenskaper har ocksa identifierats som
nyckelfaktorer for att framja anvandningen av elfordon. Dessutom kan smart enkelriktad och
dubbelriktad laddning av elfordon ©ka elsystemets flexibilitet och kostnadseffektivitet
avsevart och bidra till en hogre niva av variabel fornybar elproduktion inom energimixen.
Smart laddning bidrar ocksa till en optimering av elnaten i form av flexibilitetstjanster som
levereras direkt av elfordonsanvéndare eller genom aggregatorer. Smart laddning kommer
ocksa att stimulera innovation och digitalisering i anslutning till smarta hem. Till exempel
kan laddningspunkter, solpaneler och annan utrustning anslutas till dvervakningssystem for
energianvandning i byggnader och darigenom vidare till leverantérer och aggregatorer via
oppna standarder®, i syfte att maximera anvéindningen av lokala och fjarranslutna fornybara
energikallor och bista natet vid hantering av topp- och lagbelastningar (flexibilitet). I stora
byggnader finns det ocksa mojlighet till hantering av toppbelastningar inom byggnaden.

| EU-strategin _for solenergi'* noteras att elfordon ocksé kan fungera som
energilagringsanordningar for dgaren eller anvandaren och bidra till en 6kad egenférbrukning
av solenergi nar de parkeras i dgarens eller anvandarens lokaler.

Anvandningen av elfordon paverkas i huvudsak av bl.a. hur latt det &r att ladda fordonet. Man
kan darfor dra slutsatsen att energipolitiken inom fastighetssektorn kan uppmuntra
anvandningen av elfordon genom utbyggnad av laddningsinfrastruktur i byggnader.

3. Bestammelser om e-mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda

Redan i sin nuvarande form fradmjar direktivet e-mobilitet i byggnader. Medlemsstaterna var
skyldiga att inforliva direktivets bestammelser i sin nationella lagstiftning senast i mars 2020.
Enligt artikel 8 i det aktuella direktivet ska medlemsstaterna stddja anvandningen av e-
mobilitet genom att utrusta byggnader med ett minsta antal laddningspunkter och
ledningsinfrastruktur. Det innebér foljande skyldigheter for medlemsstaterna:

e FOr byggnader som inte ar avsedda for bostader:

o For byggnader som inte dr avsedda for bostader, bade nya sadana och
sddana som genomgar storre renoveringar, med mer &n tio
parkeringsplatser, ska medlemsstaterna sékerstélla installation av minst en
laddningspunkt och ledningsinfrastruktur (for att i ett senare skede
mojliggora installation av laddningsspunkter) for minst var femte
parkeringsplats (artikel 8.2).

9 COM(2021) 559 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=CELEX%3A52020DC0381.
© Till exempel genom den kommissionsledda ontologin Saref.

11 SWD(2022)148 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52022SC0148&0id=1675853153456&from=EN.
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o For alla byggnader som inte ar avsedda for bostdder och som har mer an
tjugo parkeringsplatser ska medlemsstaterna faststalla krav for installation
av ett lagsta antal laddningspunkter senast den 1 januari 2025 (artikel 8.3).

e FoOr nya bostadshus och bostadshus som genomgar storre renoveringar, med mer
an tio parkeringsplatser ska medlemsstaterna sakerstalla installation av
ledningsinfrastruktur (for att i ett senare skede mdjliggbra installation av
laddningspunkter) for varje parkeringsplats (artikel 8.5),

e Medlemsstaterna ska foreskriva atgarder for att forenkla utbyggnaden av
laddningspunkter och ta itu med eventuella hinder som grundar sig pa regelverk,
bland annat tillstands- och godkannandeforfaranden (artikel 8.7).

e Medlemsstaterna ska beakta behovet av konsekventa strategier for byggnader,
mjuk och gron mobilitet samt stadsplanering (artikel 8.8).

4. Kopplingar till annan politik
55 %-paketet!? stoder elektromobilitet genom ett antal lagstiftningsforslag.

Forslaget till férordning om infrastruktur for alternativa brénslen &r den huvudsakliga
sammanlankningen med direktivet om byggnaders energiprestanda, och férordningen skulle
krava att medlemsstaterna sékerstéller en minimitackning av laddningspunkter som é&r
tillgangliga for allméanheten och avsedda for latta och tunga vagtransportfordon pa deras
territorium, inbegripet i TEN-T:s stomnéat och 6vergripande nat'®. Forordningen skulle ocksé
omfatta ytterligare bestammelser for att sékerstdlla att laddningsinfrastrukturen &r
anvandarvénlig, inklusive bestammelser om betalningsalternativ, pristransparens och
konsumentinformation, icke-diskriminerande praxis och smart laddning.

Ett annat viktigt samband & normerna for koldioxidutslapp fran personbilar och latta
lastbilar*, eftersom utslappsnormer starkt framjar inforandet av utsldppsfria fordon.
Europaparlamentet och radet nadde en politisk 6verenskommelse om kommissionens férslag
den 27 oktober 2022, enligt vilken alla nya bilar och skapbilar i EU ska vara utslappsfria fran
och med 2035.

Direktivet om byggnaders energiprestanda ar ocksa nara kopplat till forslaget om att infora en
ny artikel 20a i direktivet om foérnybar energi*® som skulle underlatta systemintegreringen av
fornybar el genom féljande krav:

e De ansvariga for overforings- och distributionssystemen skulle vara skyldiga att
lamna information om andelen fornybar energi och méngden véxthusgasutslapp i
den el de levererar. Detta skulle 6ka insynen och ge mer information till aktorer pa
elmarknaden, aggregatorer, konsumenter och slutanvéndare.

o Batteritillverkarna maste se till att batteridgare och tredje parter som agerar for
deras rékning kan fa realtidsinformation om batterikapacitet, halsotillstand,
laddningstillstand och effektborvarde.

12 https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/sv/IP_21 3541.

3 Trans-European Transport Network (TEN-T) (europa.eu).

14 COM(2021) 556 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:52021PC0556.
15 COM(2021) 557 final, http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/HTML/?uri=CEL EX:52021PC0557.
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e Medlemsstaterna maste se till att normala laddningsstationer som inte ar allmant
tillgdngliga kan stodja funktioner for smart laddning, vilket &r viktigt for
integrering av energisystem.

e Medlemsstaterna ska sakerstélla att bestdammelserna om anvéndning av lagrings-
och balanseringstillgangar inte  diskriminerar sma och/eller mobila
lagringssystems (elfordon och batterier) deltagande pa marknaden for flexibilitet,
balansering och lagringstjanster.

Bestammelserna om e-mobilitet i direktivet om byggnaders energiprestanda ar ocksa
kopplade till elférordningen®® och eldirektivet!’, det nuvarande energieffektivitetsdirektivet'
och det omarbetade energieffektivitetsdirektivet'® (sarskilt bestimmelserna om
energisparkrav, offentliga byggnader och den offentliga sektorn) och den féreslagna
utvidgningen av utslappshandelssystemet till att omfatta vagtransporter?.

Bestdmmelserna om cykelparkeringsinfrastruktur ar nara kopplade till den europeiska grona
given och EU:s nya ram for mobilitet i stader?.

5. Genomférande av de nuvarande bestammelserna om e-mobilitet i direktivet om
byggnaders energiprestanda i medlemsstaterna

Enligt den ovan namnda studie som denna rapport bygger pa hade de flesta medlemsstater i
maj 2022 inforlivat bestimmelserna om e-mobilitet i det nuvarande direktivet om byggnaders
energiprestanda i den minsta omfattning som kravdes och att nagra medlemsstater hade
vidtagit strangare atgarder. Flera medlemsstater har infort ytterligare krav pa e-mobilitet som
inte &r kopplade till direktivet om byggnaders energiprestanda (framst vad géller
brandsékerhetsatgarder och cykelparkeringsplatser).

Sammanfattning av medlemsstaternas inférlivande av artikel 8 i direktivet om byggnaders
energiprestanda i maj 2022

Inforlivande av bestammelser i direktivet om byggnaders energiprestanda for
byggnader som inte ar avsedda for bostéader och bostadshus (bade nya sadana och
sadana som genomgar storre renoveringar) med mer an tio parkeringsplatser (artikel
8.2 och 8.5 i direktivet om byggnaders energiprestanda)

e Inget inforlivande i tva medlemsstater, men lagstiftning planeras.

e Inforlivande i minsta omfattning av artikel 8.2 i 18 medlemsstater och av artikel
8.5 i sexton medlemsstater.

16 Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2019/943 av den 5 juni 2019 om den inre marknaden for el
(omarbetning), http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R0943.

17 Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2019/944 av den 5 juni 2019 om gemensamma regler for den
inre marknaden for el och om &ndring av direktiv 2012/27/EU (omarbetning), http://eur-lex.europa.eu/legal-
content/SV/TXT/HTML/?uri=CELEX:320191.0944.

18 Europaparlamentets och radets direktiv 2012/27/EU av den 25 oktober 2012 om energieffektivitet, om
&ndring av direktiven 2009/125/EG och 2010/30/EU och om upphdvande av direktiven 2004/8/EG och
2006/32/EG, http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/HTML/?uri=CEL EX:320121 0027

19 COM(2021) 558 final,https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=COM:2021:558:FIN.

20 COM(2021) 551 final, http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/HTML/?uri=CEL EX:52021PC0551.
2. COM(2021) 811 final, https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/T XT/?uri=COM:2021:811:FIN.
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e Nagra medlemsstater har antagit strangare krav for

e antalet parkeringsplatser som kréaver installation av laddningspunkter och/eller
ledningsinfrastruktur (sju medlemsstater),

e laddningspunkter och ledningsinfrastruktur (t.ex. en hogre laddningsniva eller ett
storre antal laddningspunkter per parkeringsplats, sarskilda krav pa typer av laddare
och laddningskapacitet eller krav pa forinstallerad kabeldragning) (nio
medlemsstater).

Inférlivande av kravet pa att alla byggnader som inte ar avsedda for bostader och
som har mer an tjugo parkeringsplatser ska ha ett lagsta antal laddningspunkter
senast den 1 januari 2025 (artikel 8.3 i direktivet om byggnaders energiprestanda)

e Inget inforlivande eller inforlivande med ett snavare tillampningsomrade i fem
medlemsstater.

e Infdrlivande i minsta omfattning i femton medlemsstater.
e Tre medlemsstater har faststéllt en tidigare tidsfrist &n 2025.

e Sju medlemsstater har faststallt strangare krav for det lagsta antal laddningspunkter som
ska installeras eller har dessutom krévt installation av ledningsinfrastruktur.

Undantag (artikel 8.4 och 8.6 i direktivet om byggnaders energiprestanda)

e Tolv medlemsstater har beslutat att tillampa undantaget i artikel 8.4 for artikel 8.2 och
8.3 for sma och medelstora foretag.

e Tjugoen medlemsstater har beslutat att tillAmpa undantagen enligt artikel 8.6 for
specifika kategorier av byggnader. Det Overldgset vanligaste undantaget avser
kostnader som dverstiger 7 % av kostnaden for byggnaden eller en stdrre renovering
(sexton medlemsstater).

Ytterligare krav pa e-mobilitet i byggnader som inte kravs enligt direktivet om
byggnaders energiprestanda

e Brandsdkerhetsatgarder har vidtagits eller évervags i atta medlemsstater.
e Fem medlemsstater har infort minimikrav for cykelparkeringsplatser.

6. Bestammelser om e-mobilitet i forslaget till omarbetning av direktivet om byggnaders
energiprestanda

Ett forslag till omarbetning av direktivet om byggnaders energiprestanda antogs den 15
december 2021 som en del av 55 %-paketet.

Enligt konsekvensbedémningen som atféljer forslaget till omarbetning av direktivet om
byggnaders energiprestanda?® ar EU:s nuvarande byggnadsbestand inte alltid “tekniskt
lampligt” for energiomstéllningen och dérfor inte redo att integreras i ett koldioxidsnalt och
digitaliserat energisystem. Dessutom forefaller de nuvarande kraven for nya byggnader inte
vara tillrackliga for att ta itu med befintliga hinder for hallbar mobilitet eller framja hallbar
mobilitet och bidra till utfasningen av fossila branslen inom transportsektorn.

2 SWD(2021) 454 final.



De huvudsakliga malen med den foreslagna omarbetningen &r att byggnaders
vaxthusgasutslapp och slutliga energianvandning ska minska fram till 2030 och att en
langsiktig vision for byggnader ska faststillas med sikte pa EU:s mal om att uppna
klimatneutralitet senast 2050. Flera atgarder foreslas for att uppna detta: Snabbare och mer
omfattande energirenovering, battre information om byggnaders energiprestanda och hallbara
byggnader samt krav pa nollutslappsbyggnader senast 2050. Mer ekonomiskt stod,
modernisering och systemintegration (inklusive infrastruktur for hallbar mobilitet) kan bidra
till att uppna dessa mal.

Under det 6ppna offentliga samradet om forslaget?® lyfte berérda parter fram behovet av en
battre tillgang till privat laddningsinfrastruktur, mer ambitiosa krav for flerfamiljshus som
genomgar omfattande renoveringar och forenklade forfaranden for installation av
laddningspunkter. De betonade ocksd behovet av en ritt till anslutning” som skulle ge
hyresgaster och delagare tillgang till laddningspunkter hemma.

Dessa fragor behandlas i forslaget till omarbetning av direktivet om byggnaders
energiprestanda. Forslaget innehaller nya och forstarkta bestammelser om infrastruktur for e-
mobilitet och dven bestdammelser om cykelparkeringsinfrastruktur i syfte att vara forenligt
med den europeiska grona given och EU:s nya ram for mobilitet i stader.

Forslaget starker sérskilt de befintliga bestimmelserna om infrastruktur for e-mobilitet genom
foljande:

e En sénkning av tillamplighetstroskeln for byggnader som inte &r avsedda for
bostader, bade nya sadana och sadana som genomgar storre renoveringar, till fem
parkeringsplatser (i stéllet for tio) och ett krav pa forinstallerad kabeldragning for
varje parkeringsplats (i stéllet for ledningsinfrastruktur for var femte
parkeringsplats) for att i ett senare skede mdjliggora installation av
laddningspunkter for elfordon.

e Inforande av ett krav pa minst en laddningspunkt for varannan parkeringsplats i
nya och renoverade kontorsbyggnader med mer &n fem parkeringsplatser.

e Installation av minst en laddningspunkt per tio parkeringsplatser for alla
byggnader som inte dr avsedda for bostdder och som har mer &n tjugo
parkeringsplatser, oberoende av en eventuell renovering (i stallet for att lata
medlemsstaterna faststalla ett minimiantal) senast 2027.

e Krav pa forinstallerad kabeldragning for minst halften av parkeringsplatserna vid
byggnader som &gs eller nyttjas av offentliga myndigheter senast 2033.

e Krav pa minst en cykelparkeringsplats per bilparkeringsplats i alla relevanta
byggnader som inte &r avsedda for bostader?.

e En sénkning av troskelvardet for tillampning for nya bostadshus och bostadshus
som genomgar storre renoveringar till tre parkeringsplatser (i stallet for tio) och
krav pa forinstallerad kabeldragning i stéllet for ledningsinfrastruktur, samt tva

= Bilaga B till konsekvensbeddmning av direktivet om byggnaders energiprestanda, SWD (2021) 454 final.
2 Dessa kan latt utrustas med laddningspunkter for elcyklar, vilket underlattar 6vergangen till detta mycket
energieffektiva mobilitetssegment.



cykelparkeringsplatser per bostad? (elcyklar spelar en viktig roll i utfasningen av
fossila branslen inom transportsektorn, eftersom manga hushall och foretag kan
anvanda elcyklar, lastcyklar och familjecyklar i stéllet for mindre energieffektiva
bilar).

e Krav pa att medlemsstaterna ska undanrdja rattsliga hinder for utbyggnaden av
laddningspunkter i alla byggnader, sarskilt bostadshus (t.ex. kravet pa
hyresvardens eller deldgarnas samtycke till att installera en laddningspunkt for
eget bruk).

e Inférandet av krav pa smart laddning och i tillampliga fall dubbelriktad laddning.
e Krav pa att laddningspunkter ska drivas pa grundval av icke dganderattsligt
skyddade och icke-diskriminerande kommunikationsprotokoll och standarder.

e Medlemsstaterna ska sékerstalla att det finns tillgang till tekniskt stod for
fastighetsagare och hyresgaster som vill installera laddningspunkter.

e Krav pa att medlemsstaterna ska vidta lampliga finansiella atgarder, sarskilt
sadana som riktar sig till utsatta hushall, personer som drabbats av
energifattigdom eller personer som bor i subventionerat boende.

e Uppmaning till medlemsstaterna att dar det ar tekniskt mojligt sékerstélla
tillgangen till laddningspunkter for personer med funktionsnedséattning.

Dessutom foreslog kommissionen i RePowerEU-planen en &ndring av direktivet om
byggnaders energiprestanda med ett krav for alla medlemsstater att se till att alla nya
byggnader &ar “forberedda for solenergi” och 1 min av mdjlighet innehdller
solenergianlédggningar. Dessa regler skulle galla for alla stora (> 250 m2) nya och befintliga
byggnader senast 2027 respektive 2028, och for alla andra nya byggnader senast 2030.

7. Smart laddning?®

Smart laddning har en sarskilt viktig roll nar det galler att framja anvandningen av elfordon
och hantera den 6kade efterfragan pa el som detta leder till. Enligt forslaget till omarbetning
av direktivet om byggnaders energiprestanda ska medlemsstaterna se till att alla installerade
laddningspunkter har funktioner for smart laddning och stdder gemensamt Gverenskomna
Oppna standarder.

Smart laddning kan ocksa framja anvandningen av variabel fornybar el. Funktioner for smart
laddning kan gora det mojligt att 6verga fran laddning under dyra perioder av hog belastning
till laddning under perioder av lag belastning da energin ar billigare eller perioder da
produktionen av fornybar energi ligger pa en hog niva. Smart laddning kan ocksa gora det
mojligt for anvéndare av elfordon att ladda sina fordon med solenergi via solpaneler i
hemmet. Detta gynnar miljén och sparar samtidigt pengar?’.

2 Bestammelser om laddningspunkter for elcyklar har inte inkluderats. Aven om det ar viktigt for att framja
detta energieffektiva segment av e-mobilitet s3 kan elcyklar laddas via vanliga kontakter i det ordinarie nétet for
hushallsapparater, som tekniskt sett ar enklare att installera.

26 Smart laddning ar en laddningsfunktion dér intensiteten pa den elektricitet som dverfors till batteriet justeras i
realtid, baserat pa information som tas emot genom elektronisk kommunikation (kommissionens forslag till en
ny definition som ska inga i direktivet om fornybar energi (direktiv (EU) 2018/2001) (COM (2021) 557 final).
27 Burger, J., Hildermeier, J., Jahn, A. och Rosenow, J., The time is now: smart charging of electric vehicles,
Regulatory Assistance Project (RAP), 2022.



8. Dubbelriktad laddning

Forutom att hantera laddningstiden anvander dubbelriktad laddningsteknik elfordon som
decentraliserade lagringsenheter som kan aterfora energi till en byggnad eller till natet och
tillhandahalla nattjanster. Dubbelriktad laddning &r en lovande teknik som dock star infor
vissa utmaningar; t.ex. kan dubbelriktad laddning paverka livslangden hos elfordonets batteri
genom att det laddas och urladdas oftare. Enligt forslaget till direktiv om byggnaders
energiprestanda skulle medlemsstaterna vara skyldiga att se till att alla laddningspunkter har
funktioner for dubbelriktad laddning.

9. Forinstallerad kabeldragning

Forslaget till direktiv om byggnaders energiprestanda innehaller krav pa forinstallerad
kabeldragning till parkeringsplatser i nya byggnader och byggnader som genomgar storre
renoveringar. Att forinstallera kabeldragningen under byggnation eller renovering medfor
betydande kostnadsbesparingar och gor det mer attraktivt for &gare eller anvandare att
installera en laddningspunkt.

10. Hinder for utbyggnad av laddningsinfrastruktur
Ovan ndmnda studie har identifierat ett antal rattsliga, tekniska/praktiska och finansiella
hinder for utbyggnaden av laddningsinfrastruktur i byggnader.

Rattsliga hinder ar féljande:
e Regler som kréaver godkannande av hyresvardar/deldgare.
e Komplexa och/eller langdragna godkannande- och tillstandsférfaranden.
e Ingripande av systemansvarig for distributionssystemet.
e Separata bygglov.
e Brist pa harmoniserade krav i regioner eller kommuner.
e Flera behdriga myndigheter.

e Langdragna administrativa processer for att erhalla effektokningar i aldre
byggnader.

e Otydliga rattsliga krav eller avsaknad av information om sadana krav.
e Brist pa tekniska specifikationer for laddningspunkter.

o Tvetydiga termer (t.ex. “laddningspunkters beredskap” och tillgidnglig for
laddning”).

e Lastbalansering.

e Finansiella aspekter av laddning (t.ex. behovet av att klargora affarsmodellen for
att dela en laddningspunkt).

e Bristande forstaelse av rattigheter och skyldigheter.

e Brist pa lampliga kontroller eller verkstallighet.

e Kravens omfattning (befintliga byggnader undantagna).

e Avsaknad av regler som tillgodoser behoven hos tunga fordon.

e Overdrivna krav pa brandskydd vid underjordisk parkering i byggnader.



Utbyggnad av allménna distributionsnét inuti byggnaderna for parkeringsplatser
(blockflexibilitet).

Avsaknad av krav pa installation av smarta laddare.
Forbud mot kablar kopplade till laddare i byggnader.
Forbud mot att installera laddningspunkter av typ 2 i offentliga byggnader.

Tekniska/praktiska hinder &r foljande:

Otillracklig lastcentralkapacitet.

Otillracklig produktions- och distributionskapacitet.
Brist pa kvalificerade leverantorer.

Overkrav pa kommunala tekniska tjanster.

Brist pa tillgangliga tekniker.

Konkurrens om tillgangliga parkeringsplatser.

Brist pa uppgifter om bostader, platser pa uppfarter och parkeringsplatser.

Finansiella hinder ar foljande:

Hoga kostnader for befintliga byggnader.

Hoga kostnader for utvecklare i forhallande till den upplevda kommersiella
fordelen.

Bristfallig forvaltning av offentliga bidrag till infrastruktur.

Laddningsinfrastruktur som vanligtvis endast installeras dér det redan finns en
affarsgrund.

Brist pa affarsgrund for delning av laddningspunkter som begransar anvandarna.

Brist pa affarsgrund for installation av laddningspunkter i kommersiella
anlaggningar pa grund av sarskilda belastningskrav.

11. God praxis
Foljande har faststallts som god praxis:

God praxis

Inférande av en ratt till anslutning som sakerstaller att en laddningspunkt
installeras:

o Sker pa bekostnad av den person som gor begaran.
o Kréver anmalan snarare an godkannande.

o Kan endast véagras under begransade och specifika omstandigheter (t.ex. att
samagarforeningen redan planerar en anldggning eller att en anlédggning inte
ar tekniskt mojlig).




e Underlatta samégarbeslut om delade laddningspunkter: Huvudsakligen genom att
mojliggora beslut med enkel majoritet i stallet for absolut majoritet.

e Forenklade planerings- och tillstandsforfaranden: Huvudsakligen genom att undanta
laddningsinfrastruktur fran planeringstillstand.

e Yitterligare policymetoder: Tillhandahallande av véagledning, information och
mallavtal till berdrda parter samt utbildning for fastighetsanstallda.

e Forfinansiering av kollektiv infrastruktur.

11.1 Réatt till anslutning

Flera medlemsstater har antagit en variant av konceptet ratt till anslutning, vilket gor det
mojligt for hyresgaster eller dgare att installera laddningsinfrastruktur for elfordon. 1 vissa fall
har ocksd reglerna forenklats for hur saméagarforeningar kan besluta att installera
laddningsinfrastruktur i byggnaden.

11.2 Forenklade planerings- och tillstandsforfaranden

For installation av laddningspunkter i byggnader kravs ofta ett tillstand fran berorda
byggnadsmyndigheter samt en insats fran den systemansvarige for distributionssystemet for
att ansluta infrastrukturen till natet. Vissa medlemsstater har effektiviserat denna process.

11.3 Brandsakerhet

Brandsakerhetsatgarder i samband med laddning av elfordon i byggnader har inforts eller
overvags nu i flera medlemsstater. Eftersom manga av dessa atgarder utformas pa lokal niva
finns det dock en risk for bristande Gverensstdimmelse, vilket kréver att utvecklare av
laddningsstationer anpassar varje utbyggnad (platslayout, ytterligare brandsakerhetskrav osv.)
till lokala bestammelser. | vissa kommuner avvisas dessutom ansékningar om att installera
laddningspunkter i byggnader konsekvent , da det inte finns tydliga brandskyddsregler.
Denna brist pa tydliga, harmoniserade brandskyddsregler riskerar att bromsa utbyggnaden av
laddningspunkter i byggnader.

11.4 Cykelparkeringsplatser
Flera medlemsstater har infort krav pa cykelparkeringsplatser parallellt med inforlivandet av
direktivet om byggnaders energiprestanda (dven om direktivet inte kraver det).

12. Overvaganden for mojliga politiska alternativ for framtida atgarder

Utan att paverka det nuvarande forslaget att omarbeta direktivet om byggnaders
energiprestanda och resultatet av de darmed férenade interinstitutionella forhandlingarna har
analysen av identifierade hinder och réattsliga och politiska atgarder inneburit en beddmning
av de hinder som eventuella framtida politiska alternativ for att framja e-mobilitet genom
fastighetspolitiken skulle behdva atgarda, och foljande tankbara framtida politiska atgarder
har identifierats:

e Forbéttra rétten till anslutning.

e Utarbeta rekommendationer och végledningar for offentliga myndigheters
hantering av planerings- och tillstandsforfaranden samt for hyresvards- och
saméaganderegler.

o Sdkerstélla framtidssékra laddningsinstallationer,

e Underlatta smart laddning och (i tillampliga fall) dubbelriktad laddning.
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Utnyttja fordelarna med belastningsutjamning.

Paskynda utbyggnaden av laddningsinfrastruktur i befintliga byggnader.
Tillhandahalla rekommendationer och vagledning for brandskyddsregler.
Undanrdja hinder for laddning av elcyklar, inbegripet lastcyklar.
Forbattra det tekniska stodet, sdsom gemensamma kontaktpunkter.
Sékerstalla den tillgang till arbetskraft och de fardigheter som krévs.

Underlatta anvandningen av finansieringsinstrument for laddningsinfrastruktur i
byggnader.

Kombinera laddningsinfrastruktur med bildelning for att ge fler ménniskor
tillgang till detta segment av elektrisk mobilitet.
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