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1. INLEDNING 

 

En stabil och integrerad marknad för sekundära råvaror är grunden till en 

välfungerande cirkulär ekonomi. För att avfall ska kunna behandlas som en resurs måste 

cirkulationen av den underlättas, så att det kan tillhandahålla värdefulla materialflöden till 

stöd för mer hållbar och motståndskraftig produktion, återtillverkning och återanvändning. 

Detta kommer att göra det lättare att uppnå EU:s klimatmål enligt den europeiska 

klimatlagen1 och genomföra EU:s 55 %-paket för att minska utsläppen av växthusgaser med 

55 % fram till 2030, jämfört med 1990 års nivåer.  

För närvarande är endast 12 % av de råvaror som används inom EU-industrin 

återvunna. Transporterna av avfall för återvinning i EU har stadigt ökat under det senaste 

årtiondet, men alltför många avfallsslag förbereds fortfarande inte för  återanvändning eller 

materialåtervinning i nya produkter i EU, vilket innebär en avsevärd förlust i omställningen 

till en cirkulär ekonomi. Varje år exporterar EU omkring 33 miljoner ton avfall. Detta 

motsvarar omkring 16 % av den totala världshandeln med avfall, vilket gör EU till en av 

världens största avfallsexportörer. EU importerar också 16 miljoner ton avfall, medan 70 

miljoner ton avfall är föremål för handel inom EU. EU är starkt beroende av exporten av ett 

antal avfallsflöden, särskilt skrot av järnhaltiga och icke-järnhaltiga metaller, pappersavfall, 

plastavfall, textilavfall och glasavfall. 

EU:s avfallsexport har ökat med 75 % sedan 2004, och nästan hälften av allt avfall går 

till länder utanför OECD. Detta har lett till ökade föroreningar på grund av att många 

mottagarländer inte behandlar allt avfall korrekt. Stora mängder avfall som exporteras från 

EU hamnar på okontrollerade avstjälpningsplatser eller bränns utomhus, vilket medför 

förorening av luft och vatten, skada på folkhälsan och utsläpp av stora mängder växthusgaser. 

Detta är särskilt problematiskt i utvecklingsländer och tillväxtländer, som redan har stora 

problem med att hantera sitt eget avfall och där mängden avfall förväntas öka mest i 

framtiden. Plastavfall som exporteras utomlands och hamnar i havet har också blivit en 

betydande källa till havsföroreningar. Allt fler länder har infört restriktioner eller förbud mot 

import av avfall, särskilt Kina, som tidigare var den största importören av plast- och 

pappersavfall från EU, följt av andra större importörer av EU-avfall i Sydostasien.  

Olaglig handel med avfall är dessutom en av de allvarligaste formerna av miljöbrott och 

ett område där organiserade kriminella nätverk är aktiva inom transporter av avfall 

både inom och utanför EU. Samordnade tillsynsinsatser visar att 15–30 % av 

avfallstransporterna kan vara olagliga, vilket motsvarar 9,5 miljarder euro i årliga intäkter 

från den olagliga avfallsmarknaden i EU. Utöver miljöskadorna utgör den olagliga handeln 

med avfall också ett säkerhetshot, särskilt i situationer där de kriminella grupper som sköter 

sådana transporter verkar i flera länder. Det är därför av största vikt att EU och 

medlemsstaterna får tillsynsorganen att i högre grad inrikta sig på kampen mot den olagliga 

avfallshandeln, förbättrar samarbetet mellan alla berörda myndigheter och ser till att 

sanktioner mot brottslig verksamhet inom avfallssektorn verkligen avskräcker.  

Denna utveckling har avslöjat bräckligheten i den affärsmodell med avfallsexport som 

vanlig metod att hantera vissa avfallsflöden inom EU. Det är viktigt att EU tar ett större 

ansvar för sitt eget avfall, garanterar ett fortsatt starkt miljöskydd och ser till att 

förorenaren betalar.  

                                                      
1 COM(2020) 80 final.  
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En modernisering av EU:s politik och lagstiftning om avfallstransporter och en 

övergång till digitala lösningar kommer att leda till att större mängder avfall går till 

förberedelse för återanvändning och materialåtervinning i EU och uppmuntra till 

minskad avfallsgenerering. Detta kommer att medföra ökad försörjningstrygghet för de 

industriella ekosystemen inom EU2, minska deras beroende av primära råvaror, bl.a. råvaror 

av avgörande betydelse, uppmuntra en fullständig integrering av dem i cirkulära modeller och 

minska deras koldioxidavtryck. Ett bra exempel härvidlag är stålindustrin, den 

energiintensiva industri som enligt kommissionens nya industristrategi för Europa 3  ska 

prioriteras vid omställningen till en cirkulär och klimatneutral europeisk ekonomi4. Att bättre 

utnyttja skrot är avgörande för att minska koldioxidutsläppen inom stålsektorn, eftersom 

användningen av 1 ton stålskrot medför omkring 1,5 ton mindre växthusgasutsläpp jämfört 

med användning av järnmalm. Användningen av skrot för framställning av aluminium eller 

koppar leder också till mindre växthusgasutsläpp, föroreningar och energianvändning.   

Enligt den europeiska gröna given5, den nya handlingsplanen för den cirkulära ekonomin6 

och handlingsplanen för nollförorening7 bör kommissionen föreslå en ny strategi för EU:s 

avfallstransporter. Medborgarna uppmanar också uttryckligen EU att bekämpa 

avfallsproblemet och främja återvinning – ett önskemål som tydligt uttrycktes i samband med 

konferensen om Europas framtid. I detta meddelande, som åtföljer kommissionens förslag till 

nya regler för transport av avfall8, fastställs EU:s prioriterade åtgärder för att säkerställa att 

 transporter av avfall avsett för förberedelse för återanvändning och för 

materialåtervinning i EU underlättas, 

 EU inte exporterar sina avfallsproblem till tredjeländer,  

 insatserna mot olagliga avfallstransporter blir ändamålsenligare. 

 

2. NYA EU-REGLER OM AVFALLSTRANSPORTER: FÖR GODA CIRKLAR I 

OCH UTANFÖR EU 

2.1. Frigöra den inre marknadens potential 

EU har omfattande lagstiftning och en ambitiös agenda för att minska avfallsgenereringen 

och omvandla avfall till resurser. Kommissionens förslag till vägledande princip för 

översynen av EU:s regler om avfallstransporter är att bygga upp en stark och 

motståndskraftig cirkulär ekonomi genom att minska onödiga hinder och byråkratiska regler 

som för närvarande hindrar en smidig cirkulation av återanvändbara produkter och sekundära 

råvaror i EU. Kommissionen föreslår att avfallstransporterna på EU:s inre marknad 

underlättas med hjälp av följande: 

 En närmare anpassning av reglerna för avfallstransporter till avfallshierarkin. 
Kommissionen föreslår att mycket strängare regler införs för transporter av avfall 

avsett för deponering på avfallsupplag eller förbränning i en annan medlemsstat. Den 

föreslår också att stärka kopplingarna mellan reglerna för avfallstransporter och de 

                                                      
2 COM(2020) 474 final. 
3 COM(2021) 350 final. 
4 SWD(2021) 353 final. 
5 COM(2019) 640 final. 
6 COM(2020) 98 final. 
7 COM(2021) 400 final. 
8 COM(2021) XXX final. 
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avfallsplaner som medlemsstaterna har upprättat för att uppnå sina mål för 

förebyggande och avfallshantering enligt EU-lagstiftningen. Detta bör stimulera 

transporter av avfall avsett för förberedelse för återanvändning och för 

materialåtervinning och främja tillväxt, arbetstillfällen och innovation inom dessa 

sektorer.  

 En övergång till digitala lösningar för utfärdande och utbyte av den information 

och de handlingar som krävs för transport av avfall mellan EU:s medlemsstater. 

Alla aktörer som deltar i avfallstransporter, både offentliga och privata, kommer att 

kunna lämna in och få tillgång till information online. Detta kommer att påskynda 

utbytet av handlingar och ersätta de nuvarande, mestadels föråldrade pappersbaserade 

förfarandena. Det kommer också att möjliggöra bättre övervakning och kontroll av 

gränsöverskridande avfallsflöden.  

 Förbättring av det påskyndade förfarandet för avfallstransporter. Harmoniserade 

villkor skulle fastställas för att underlätta transporter till återvinningsanläggningar, 

som behöver godkännande på förhand, och för att säkerställa att samma villkor 

ömsesidigt erkänns av alla medlemsstater. Detta kommer att påskynda transporterna 

till återvinningsanläggningar med höga standarder. 

 En mer harmoniserad klassificering av avfall som transporteras inom EU. 

Kommissionen föreslår att de kriterier som används för att klassificera vissa 

avfallsflöden, såsom tröskelvärden för föroreningar, fastställs på EU-nivå. Detta 

kommer att åtgärda den nuvarande fragmenteringen av EU:s inre marknad, där 

medlemsstaterna har olika syn på huruvida olika avfallsflöden bör omfattas av EU:s 

anmälningssystem och följaktligen tillämpar olika regler för transporterna.  

Dessa åtgärder kommer att underlätta produkt- och materialcirkulationen och ge incitament 

till investeringar samt till utveckling och införande av ny teknik i värdekedjorna. De kommer 

att uppmuntra avfallssektorn att påskynda sin modernisering, utöka sin kapacitet att hantera 

ytterligare avfallsmängder, särskilt plast- och textilavfall, och ägna sig åt högkvalitativ 

återvinning, medan tillverkningsindustrin kommer att gynnas av ökad tillgång till återvunnet 

material för sin produktion.  

EU:s exempellösa ekonomiska stöd till investeringar för att hjälpa företag och industrier att 

återhämta sig från covid-19-krisen gör att alla aktörer inom avfallssektorn, främst små och 

medelstora företag, och de industrier som bearbetar avfall får stora möjligheter att påskynda 

omställningen till den cirkulära ekonomin.  

 

2.2. Stoppa exporten av EU:s avfallsproblem 

Enligt nuvarande EU-lagstiftning är det inte bara förbjudet att exportera farligt avfall till 

länder utanför OECD, utan  bestämmelser finns också om att avfall endast kan exporteras till 

tredjeländer om det hanteras på ett hållbart sätt i mottagarländerna, under förhållanden som i 

stort sett motsvarar dem i EU. Bristen på tydliga bestämmelser och mekanismer för att 

genomföra denna nyckelprincip har medfört en svag tillämpning. Sedan den nuvarande 

förordningen om transport av avfall antogs 2006 har exporten av avfall till tredjeländer ökat, 

med få eller inga kontroller av om avfallet behandlas på ett hållbart sätt i mottagarländerna. 

Detta gäller särskilt icke-farligt avfall (”grönlistat” avfall), som inte kräver förhandstillstånd 

från de berörda myndigheterna vid export.  

Kommissionen föreslår att en solid ordning införs för export av avfall till tredjeländer genom 

följande åtgärder:  
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 Begränsa exporten av allt avfall till länder utanför OECD. EU-export 

av ”grönlistat” avfall bör endast tillåtas till de länder utanför OECD som uttryckligen 

meddelar EU att de är villiga att ta emot avfall exporterat från EU och visar sin 

förmåga att behandla detta avfall på ett miljömässigt hållbart sätt. Dessa tredjeländer 

kommer att föras upp på en förteckning över länder till vilka export av grönlistat 

avfall skulle tillåtas. Förteckningen kommer att upprättas av kommissionen och 

export kommer inte att vara möjlig för länder och avfall som inte ingår i 

förteckningen. 

 Intensifiera övervakningen av avfall som exporteras från EU till OECD-länder. 
Länder som hör till the OECD måste genomgå en granskningsprocess med avseende 

på deras avfallshanteringssystem. OECD-länder har i allmänhet  lagar och praxis 

utformade för att avfall ska hanteras på ett hållbart sätt och att avfallstransporter 

mellan OECD-länder är föremål för en särskilt internationellt rättssystem9. Åtgärderna 

för att säkerställa att EU:s avfallsexport inte orsakar miljöskador i tredjeland som är 

OECD-medlemmar bör därför vara proportionerliga och kan inte föreskriva generella 

begränsninar som t.ex. De som avser länder som inte är medlemmar i OECD. 

Kommissionen föreslår att denna typ av export bör övervakas och om det befaras att 

viss export sannolikt orsakar miljöskador i mottagarlandet kommer kommissionen att 

inleda en dialog med detta land och ytterst avbryta avfallsexporten om det inte 

hanteras på ett miljömässigt hållbart sätt. 

 Kräva att EU:s exporterande företag visar att deras export är hållbar. Det är 

också viktigt att exporterande företag tar ansvar för sin export. Kommissionen föreslår 

att alla företag som exporterar avfall till tredjeländer genomför oberoende revisioner i 

de anläggningar dit de transporterar avfall, för att se till att dessa anläggningar 

fungerar på ett miljövänligt sätt. Om revisionerna visar att så inte är fallet bör 

företagen sluta exportera sitt avfall till den berörda anläggningen.  

 Fastställa tydliga kriterier för att förhindra att avfall felaktigt exporteras 

som ”begagnade varor”. Detta skulle göra det möjligt för kommissionen att, i 

samarbete med berörda parter och medlemsstater, anta kriterier för problematiskt 

avfall för att skilja mellan begagnade varor och avfall. Detta kommer att säkerställa 

att produkter som uttjänta fordon, förbrukade batterier eller textilavfall, som ofta 

märks som begagnade varor, inte exporteras till länder utanför OECD, där de 

sannolikt kommer att orsaka betydande miljö- och hälsoskador. 

 

2.3. Ta itu med olagliga avfallstransporter på ett ändamålsenligare sätt 

Kommissionen föreslår att följande bestämmelser införs i EU:s regler för att ta itu med 

olagliga avfallstransporter: 

 Inrätta en tillsynsgrupp för avfallstransporter för att öka samarbetet och 

samordningen mot olagliga avfallstransporter. Denna grupp kommer att omfatta 

miljö-, tull- och polismyndigheter samt andra relevanta nationella 

kontrollmyndigheter och europeiska och internationella nätverk för 

                                                      
9 OECD-rådets beslut om kontroll av gränsöverskridande transporter av avfall avsett för återvinning 

(OECD/LEGAL/0266). 
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brottsbekämpning10. Den kommer att fokusera på olagliga avfallstransporter både i 

och utanför EU, och fungera som ett forum för utbyte av bästa praxis och 

underrättelser, fastställa EU:s prioriteringar för tillsynen över avfallstransporter och 

underlätta gemensamma åtgärder mellan EU:s medlemsstater. 

 Ge kommissionen befogenhet att stödja medlemsstaternas gränsöverskridande 

utredningar av olaglig handel med avfall. Europeiska byrån för 

bedrägeribekämpning (Olaf) har relevant sakkunskap i detta avseende och kan stödja 

medlemsstaternas myndigheter, antingen genom inspektioner som utförs direkt av 

Olaf eller genom att samordna utredningar som utförs av olika medlemsstater. Detta 

kommer att stärka EU:s och dess medlemsstaters övergripande tillsynskapacitet och 

säkerställa en effektivare användning av de ofta begränsade tillsynsresurserna. 

Eurojust kan på samma sätt erbjuda stöd och expertis för att underlätta 

gränsöverskridande utredningar som medlemsstaterna gör rörande avfallshantering 

och stödja utbytet av bästa praxis och ömsesidiga strategier för att främja 

effektiviteten i lagföringen och stärka gränsöverskridande utredningar. 

 Stärka de befintliga reglerna om administrativa sanktioner mot olagliga 

avfallstransporter. Gemensamma kriterier för att fastställa sanktionernas typ och 

nivå gör att sanktionerna blir mer avskräckande och tillämpas konsekvent i hela EU. 

Kriterierna skulle inbegripa överträdelsens art och allvar samt andra faktorer, såsom 

de ekonomiska fördelar som har uppstått i samband med överträdelsen och vilka 

miljöskador den har orsakat, i den mån dessa kan fastställas. Medlemsstaterna bör 

beakta dessa kriterier när de fastställer sanktioner för lagöverträdare.  

Dessutom ska kommissionen föreslå en översyn av miljöbrottsdirektivet11 för att undersöka 

möjligheten att fastställa nya regler om straffrättsliga påföljder (inklusive deras nivåer) och 

andra verktyg som gör att EU:s miljölagstiftning kan tillämpas bättre. Det reviderade 

direktivet om miljöbrott syftar bl.a. till att förbättra den operativa effektiviteten i de nationella 

systemen för kontroll av efterlevnad genom hela kedjan, vilket kommer att bilda stöd vid 

utredningar, åtal och påföljder. Direktivet ska råda bot på att så få miljöbrott bestraffas 

genom att avskräckande och proportionella påföljdstyper och -nivåer införs, vilket kommer 

att underlätta de nationella rättsliga myndigheternas arbete. 

 

3. INTERNATIONELLT SAMARBETE SOM GÖR AVFALLSHANTERINGEN 

MER HÅLLBAR   

Avfallshanteringen är fortfarande en av de mest kritiska miljöutmaningarna för vår planet. 

Detta gäller särskilt tillväxt- och utvecklingsländer, där snabb urbanisering och förbättrade 

levnadsstandard förväntas leda till en kraftig ökning av mängden avfall. I många av länderna 

saknas politiska åtgärder, lagstiftning och infrastruktur, eller så är dessa otillräckliga, för att 

hantera en ökning av hushålls- och industriavfallet. De stora mängder avfall som på laglig 

eller olaglig väg exporteras från EU riskerar att förvärra de problem som dessa länder redan 

står inför när det gäller att hantera det egna avfallet. EU bör därför prioritera att tillsammans 

                                                      
10 Detta inbegriper Europeiska unionens nätverk för genomförande och upprätthållande av miljölagstiftningen 

(Impel), Europol, Eurojust, det europeiska nätverket för miljöåklagare (ENPE, European Network of 

Prosecutors for the Environment), Europeiska unionens miljödomarförening (EUFJE), Baselkonventionen, 

Interpol och Världstullorganisationen (WCO). 
11 EUT L 328, 6.12.2008, s. 28. 
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med sina internationella partner kontrollera den globala avfallshandeln bättre, förbättra 

avfallshanteringen i tredjeländer och ta itu med olaglig avfallshandel. 

 

3.1.Bättre kontrollera den globala avfallshandeln 

EU har varit ledande när det gäller att främja multilaterala initiativ för att förbättra 

avfallshanteringen och bättre övervaka internationella avfallstransporter.  

De negativa miljöeffekterna av den växande mängd plastavfall som exporteras till 

utvecklingsländer ledde till att de 187 parterna i Baselkonventionen om kontroll av 

gränsöverskridande transporter och om slutligt omhändertagande av farligt avfall antog nya 

globala regler för handeln med plastavfall 2019. Utöver Baselkonventionen har EU:s regler 

sedan 2021 förbjudit export av osorterat plastavfall från EU till länder utanför OECD12. 

Det pågående arbetet med plastavfall kommer även fortsättningsvis att prioriteras högt, 

och kommissionen kommer att granska exporten av plastavfall för att se till att 

Baselkonventionens nya regler genomförs korrekt. Kommissionen kommer också att ägna 

särskild uppmärksamhet åt att plastavfall som tidigare exporterades till tredjeländer nu inte 

ska hamna i EU-medlemsstater som inte har tillräcklig kapacitet för att behandla det på ett 

hållbart sätt.  Kommissionen kommer att lägga fram en rapport om transporter av plastavfall 

2023.  

På grundval av de senaste besluten om handel med plastavfall i partskonferensen för 

Baselkonventionen kommer EU även fortsättningsvis att stödja multilaterala 

institutioner som går i bräschen för att ta itu med globala utmaningar i samband med 

avfallstransport, särskilt genom FN:s miljöprogram (Unep) och Baselkonventionen. 

Kommissionen kommer att vara särskilt aktiv när det gäller att fastställa ytterligare lämpliga 

globala regler och krav för handel med avfall som medför särskilda utmaningar för miljön 

och folkhälsan, särskilt när det gäller att 

 stärka kontrollen av den internationella handeln med avfall som utgörs av eller 

innehåller elektrisk och elektronisk utrustning inom ramen för diskussionerna vid 

partskonferensen för Baselkonventionen 2022 om ett förslag för att klargöra dess 

status och bättre övervaka den internationella handeln med detta avfall, 

 stödja globala åtgärder för export av begagnade fordon för att förhindra att 

förorenande begagnade fordon som inte är trafikdugliga transporteras till 

utvecklingsländer, på grundval av de afrikanska ländernas initiativ om importen av 

begagnade bilar, 

 öka insynen och hållbarheten i den globala handeln med textilavfall och begagnade 

textilier,  

 undersöka möjligheterna att låta ytterligare avfall omfattas av Baselkonventionen, 

så snart det finns bevis för att de nuvarande handelsmönstren för dessa avfallsflöden 

är ohållbara, 

 fortsätta sitt arbete med att modernisera Baselkonventionen, särskilt genom att 

förbättra anmälningsförfarandet, uppmuntra parterna att använda digitala lösningar för 

informationsutbyte och arbeta vidare på klassificeringen av avfallshanteringsåtgärder 

och avfallets farliga egenskaper.  

                                                      
12 EUT L 433, 22.12.2020, s. 11. 
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EU kommer också att främja en förbättring av OECD:s rättsliga ram för transport av 

avfall13 . Detta bör bygga på tydliga bestämmelser som återspeglar behovet av att varje 

OECD-land ser till att dess avfallshantering är miljövänlig samt säkerställer en lämplig 

kontroll och inspektion av avfallstransporter.  

På bilateral nivå ska EU intensifiera sitt samarbete i frågor av gemensamt intresse som 

rör avfallstransporter. Detta ska ske genom miljödialoger med tredjeländer och regioner 

samt inom ramen för kapitlen om hållbar utveckling i EU:s bilaterala och regionala 

handelsavtal, i linje med EU:s övergripande mål att öka hållbarhetsdimensionen i EU:s 

handelspolitik14.  

EU kommer fortsatt att föra en nära dialog med medborgarna, som uttryckligen 

insisterar på att EU ska åtgärda avfallsproblemen och främja återvinning samt 

samarbeta med och stödja insatser som görs av civilsamhällets organisationer. Dessa 

organisationer bidrar till att öka medvetenheten om de utmaningar som miljön och folkhälsan 

står inför i samband med avfallstransporterna till tredjeländer och till arbetet med att ta itu 

med dessa utmaningar.  

 

3.2. Förbättra avfallshanteringen och den cirkulära ekonomin i tredjeländer 

EU kommer att fortsätta med sin ”gröna given-diplomati” genom att effektivt utnyttja 

sitt inflytande på global nivå för att främja bättre avfallshantering och användning av 

den cirkulära ekonomins modeller i hela världen. Detta inbegriper att tillhandahålla 

sakkunskap och ekonomiska resurser för att utöka internationella partnerskap och åtgärder i 

och med tredjeländer. Detta är en av de högsta prioriteringarna i EU:s multilaterala 

miljöagenda, särskilt i FN:s miljöförsamling (Unea), G20, G7 och OECD, i multilaterala 

miljöavtal som Basel-, Rotterdam-, Stockholms- och Minamatakonventionerna samt i den 

internationella resurspanelen. EU har medverkat till bildandet av den globala alliansen för 

cirkulär ekonomi och resurseffektivitet15, med stöd av EU:s partnerskapsinstrument16, som 

också främjar samarbete med olika regioner för att bekämpa plastföroreningar och främja 

omställningen till den cirkulära ekonomins modeller. EU främjar aktivt antagandet av ett 

globalt avtal om plast inom ramen för Unea. EU samarbetar också med regionala allianser 

och koalitioner för cirkulär ekonomi i andra regioner, särskilt Afrika17 och Latinamerika18.  

EU stöder arbetet inom ramen för Baselkonventionen för att förbättra hanteringen av 

en rad avfallsflöden, särskilt hushållsavfall, plastavfall, avfall som utgörs av eller 

innehåller elektrisk och elektronisk utrustning, förbrukade batterier eller avfall som 

innehåller långlivade organiska föroreningar, antingen genom att utarbeta särskilda 

tekniska riktlinjer eller genom globala partnerskap mellan berörda parter och länder för att ta 

fram konkreta lösningar på avfallshanteringsproblem. Att ta itu med marint skräp kommer 

också att förbli en viktig prioritering i multilaterala forum som FN:s livsmedels- och 

jordbruksorganisation och Internationella sjöfartsorganisationen. 

På regional och bilateral nivå kommer dessa prioriteringar att eftersträvas med särskild 

inriktning på Balkanområdet, Medelhavsområdet (särskilt Turkiet, dit det allra mesta av EU:s 

                                                      
13 OECD/LEGAL/0266.  
14 COM(2021) 66 final.  
15 https://ec.europa.eu/environment/international_issues/gacere.html.  
16 https://pimap.eu/.  
17 https://www.aceaafrica.org/. 
18 https://www.coalicioneconomiacircular.org/en/elementor-7/inicio-english/. 

https://ec.europa.eu/environment/international_issues/gacere.html
https://pimap.eu/
https://www.aceaafrica.org/
https://www.coalicioneconomiacircular.org/en/elementor-7/inicio-english/
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exporterade avfall går), den afrikanska kontinenten, länderna i Sydostasien och de små 

östaterna under utveckling i Karibien och Stillahavsområdet.  

Denna diplomatiska verksamhet kommer att understödjas genom att avfallshantering och den 

cirkulära ekonomin inlemmas i många tredjeländers fleråriga program 2021-2027 inom 

ramen för instrumentet för stöd inför anslutningen och instrumentet för grannskapet, 

utvecklingssamarbete och internationellt samarbete – Europa i världen. Kommissionen 

kommer fortsatt att stödja multilaterala initiativ som syftar till att främja den cirkulära 

ekonomin och att göra förbättringar av hållbar och säker avfallshantering, särskilt inom 

ramen för Basel- och Stockholmskonventionerna. Uneps särskilda program för kemikalier 

och avfall har också varit avgörande för att komma åt föroreningar i utvecklingsländer. 

3.3. Mobilisera alla aktörer mot gränsöverskridande avfallsbrottslighet 

Kommissionen kommer att utöka sina insatser mot olagliga avfallstransporter och sitt 

stöd till alla aktörer på detta område, så att det kan upprioriteras av  

tillsynsmyndigheter i hela EU. Detta är i linje med den nyligen antagna EU-strategin mot 

organiserad brottslighet samt med prioriteringen av den olagliga avfallshandeln i EU:s politik 

mot organiserad brottslighet för 2022–2025, som en del av den europeiska 

sektorsövergripande plattformen mot brottshot19. 

Kommissionen tänker intensifiera sitt samarbete med Impel, som är avgörande för 

europeiska länders tillsynssamarbete mot olagliga avfallstransporter, och fortsätta bistå 

medlemsstaterna genom en lång rad program och initiativ, nämligen forumet för 

efterlevnad och styrning på miljöområdet, Taiex-EIR Peer-2-Peer-programmet och EU:s 

utbildningspaket om miljölagstiftning. Kommissionen ska särskilt uppmuntra 

tillsynsmyndigheterna att bättre ta itu med den olagliga avfallshandeln genom utbildning och 

utbyte av bästa praxis om särdragen hos denna typ av brottslighet, om dess kopplingar till 

organiserad brottslighet, korruption och penningtvätt samt om användningen av särskilda 

utredningsverktyg och lagföring, bl.a. om mervärdet av att inrätta specialiserade tillsyns- och 

åklagarmyndigheter för miljöbrott.  

Kommissionen har åtagit sig att ge betydande ekonomiskt stöd till operativa projekt 

som är direkt inriktade på olaglig handel med avfall, med fokus på särskilda avfallsflöden 

som plast eller avfall som utgörs av eller innehåller elektrisk och elektronisk utrustning20, och 

tänker se till att sådana projekt även fortsättningsvis är stödberättigande inom ramen för EU:s 

finansiella program, t.ex. Life eller instrumentet för ekonomiskt stöd (polissamarbete). 

För intensifiera åtgärderna mot olagliga avfallstransporter kommer EU att öka 

samarbetet med viktiga partner och stödja globalt och regionalt samarbete, t.ex. genom 

EU:s externa finansieringsinstrument i kombination med åtgärder som vidtas via 

Baselkonventionen, Interpol 21 , FN:s drog- och brottsbekämpningsbyrå (UNODC), 

Världstullorganisationen och arbetsgruppen för finansiella åtgärder (FATF), som är global 

övervakare av penningtvätt och finansiering av terrorism. EU tillhandahåller exempelvis tre 

miljoner euro för att stödja samarbetet mellan EU och Sydostasiatiska nationers förbund 

(Asean) i kampen mot olaglig handel med avfall. Detta är av avgörande betydelse på grund 

                                                      
19 Rådets dokument 8665/21.  
20 Till exempel https://www.wasteforceproject.eu, http://www.lifesmartwaste.com, https://opfawaste-project.eu 

och https://www.sweap.eu/.  
21 Interpols miljösäkerhetsprogram samarbetar med medlemsstaternas myndigheter för att förebygga, upptäcka 

och störa föroreningsbrott, inbegripet avfallsbrott, och upplösa de grupper som ligger bakom dem, 

https://www.interpol.int/en/Crimes/Environmental-crime/Pollution-crime.  

https://www.wasteforceproject.eu/
http://www.lifesmartwaste.com/
https://opfawaste-project.eu/
https://www.sweap.eu/
https://www.interpol.int/en/Crimes/Environmental-crime/Pollution-crime
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av den stora volymen avfallstransporter (både lagliga och olagliga) mellan de två regionerna 

och de tidigare svårigheterna med att identifiera olagliga handelsvägar och berörda aktörer 

samt med att genomföra återtagningsåtgärder, dvs. att återföra olagligt avfall från Asien till 

EU:s medlemsstater.  

Kommissionen ska fortsätta samarbeta nära med det civila samhällets organisationer, 

som ofta går i bräschen i kampen mot olagliga avfallstransporter och de miljöskador som de 

orsakar i tredjeländer. 


