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P8 _TA(2016)0260

Ratifikation av och anslutning till 2010 ars protokoll till internationella konventionen om
farliga och skadliga imnen med avseende pa aspekter som ror civilrittsligt samarbete

Europaparlamentets resolution av den 8 juni 2016 om utkastet till ridets beslut om medlemsstaternas ratifikation

av och anslutning till, i Europeiska unionens intresse, 2010 drs protokoll till internationella konventionen om

ansvar och ersittning for skada i samband med sjotransport av farliga och skadliga dmnen, med avseende pa de
aspekter som ror civilrittsligt samarbete (14112/2015 - C8-0409/2015 — 2015/0136(NLE))

(2018/C 086/36)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution
— med beaktande av utkastet till rddets beslut (14112/2015),

— med beaktande av den begdran om godkinnande som rddet har lagt fram i enlighet med artikel 81 och artikel 218.6
a led v i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (C8-0409/2015),

— med beaktande av artikel 3.2 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt,
— med beaktande av protokoll nr 22 om Danmarks stillning, som ar fogat till fordragen,
— med beaktande av domstolens yttrande av den 14 oktober 2014 (*),

— med beaktande av 1996 drs internationella konvention om ansvar och ersittning for skada i samband med sjotransport
av farliga och skadliga dmnen (1996 ars HNS-konvention),

— med beaktande av 2010 &rs protokoll till 1996 ars HNS-konvention (2010 &rs HNS-konvention),
— med beaktande av forslaget till rddets beslut (COM(2015)0305),

— med beaktande av rddets beslut 2002/971/EG av den 18 november 2002 om bemyndigande fér medlemsstaterna att
i gemenskapens intresse ratificera eller ansluta sig till 1996 ars HNS-konvention (%),

— med beaktande av forslaget till radets beslut om att bemyndiga medlemsstaterna att i Europeiska gemenskapens intresse
ratificera den internationella konventionen om ansvarighet och kompensation for skador i samband med frakt av farliga
och giftiga dmnen till havs, 1996 (HNS-konventionen) (COM(2001)0674),

— med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1215/2012 av den 12 december 2012 om
domstols behorighet och om erkinnande och verkstillighet av domar pa privatrittens omrade (*) (den omarbetade
Bryssel I-forordningen),

— med beaktande av kommissionens uttalande om protokollet fran Stindiga representanternas kommitté och rddet av den
20 november respektive den 8 december 2015 (¥,

— med beaktande av sjofartsindustrins meddelande av den 18 september 2015 med en eftertrycklig begdran till
medlemsstaterna att snarast ratificera eller ansluta sig till 2010 ars HNS-konvention, i linje med kommissionens
foreslagna tillvigagangssiitt (°),

Domstolens yttrande av den 14 oktober 2014, 1/13, ECLLEU:C:2014:2303.

EGT L 337, 13.12.2002, s. 55.

EUT L 351, 20.12.2012, s. 1.

Punktsnot 13142/15.

Tillgénglig pé internet pé foljande adress: http:/[www.ics-shipping.org/docs/default-source/Submissions/EU/hazardous-and-noxious-
substances.pdf.
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— med beaktande av artikel 99.3 i arbetsordningen,
— med beaktande av interimsbetinkandet fran utskottet for rittsliga fragor (A8-0190/2016), och av foljande skal:

A. Syftet med 2010 drs HNS-konvention ir att sikerstilla ansvarsskyldighet och utbetalning av limplig, snabb och effektiv
ersittning for forluster eller skada pd manniskor, gods och miljo som en foljd av sjotransport av farliga och skadliga
damnen genom den specialiserade internationella HNS-ersittningsfonden.

B. De grundliggande principer som Internationella sjofartsorganisationens konventioner, inklusive 2010 &rs HNS-
konvention, bygger pd ar strikt skadestdndsansvar for fartygsagaren, obligatorisk forsikring som ticker skada for tredje
part, ratt till direkt regress mot forsakringsgivaren for personer som lidit skada, ansvarsbegransning samt — ndr det géller
olja och farliga och skadliga amnen — en sirskild ersdttningsfond for utbetalning av skadestdnd om detta Gverstiger
grinserna for fartygsdgarens ansvar.

C. A ena sidan innehéller konventionen principen om att fororenaren ska betala och principerna om forebyggande och
forsiktighet — med inneborden att forebyggande dtgérder bor vidtas vid potentiella miljoskador — och hor darmed till
unionens politik och allménna principer for miljon. A andra sidan syftar den till att reglera fragor som uppstar genom
skador som fororsakats till f6ljd av sjotransporter och till att forebygga och minimera sddana skador, varfor den hor till
unionens transportpolitik.

D. 2010 ars HNS-konvention innehdller regler om behorighet for domstolar i konventionsstaterna 6ver ansprak frin
personer som lidit skada som omfattas av konventionen, mot 4garen eller dennes forsikringsgivare eller mot den
specialiserade HNS-ersittningsfonden. Den innehéller ocksa regler om erkdnnande och verkstallighet av domar som
meddelats av domstolar i konventionsstaterna.

E. Enligt kommissionens forslag (COM(2015)0305) skulle ingdendet av 2010 &rs HNS-konvention silunda overlappa
tillimpningsomradet for bestimmelserna i den omarbetade Bryssel I-forordningen.

F. Den omarbetade Bryssel [-forordningen mojliggor flera olika grunder for domstols behorighet, samtidigt som det
i kapitel IV i 2010 ars HNS-konvention faststills ett mycket restriktivt system for behorighet, erkdnnande och
verkstallighet i syfte att sikerstalla lika villkor for ersdttningssokande och en enhetlig tillimpning av bestimmelserna om
ansvar och ersittning.

G. Det dr motiverat med ett undantag fran den allminna tillimpningen av den omarbetade Bryssel [-férordningen, med
hansyn till saval den sarskilda karaktiren for behorighetsordningen i 2010 drs HNS-konvention — som syftar till att
garantera att skadelidande vid olyckor omfattas av tydliga procedurregler och rittssikerhet, vilket dirmed leder till mer
verkningsfulla ansprdk infor domstol — som de forvintade rittsliga och praktiska svédrigheterna i samband med
tillimpningen av en separat ordning om behérig domstol i unionen, jamfort med den som giller for andra parter till
2010 ars HNS-konvention.

H. Danmark dr undantaget fran tillimpningen av avdelning V i kapitel 3 i EUF-fordraget och deltar inte i antagandet av det
foreslagna radsbeslutet med avseende pd aspekter som ror civilrittsligt samarbete.

I.  Overlappningen mellan 2010 &rs HNS-konvention och unionens regler om rittsligt samarbete pd privatrittens omréde
utgjorde den rattsliga grunden for beslut 2002/971/EG. Eftersom 1996 drs HNS-konvention dndrades genom 2010 drs
HNS-protokoll bor inverkan av 2010 ars HNS-konvention pd unionens regler bedomas mot bakgrund av
tillimpningsomradet for och reglerna i Europaparlamentet och rddets direktiv. 2004/35/EG (direktivet om
miljdansvar) ('), som har blivit en del av EU:s rittsordning sedan beslut 2002/971/EG antogs.

(") Europaparlamentets och radets direktiv 2004/35/EG av den 21 april 2004 om miljoansvar for att forebygga och avhjilpa
miljoskador (EUT L 143, 30.4.2004, s. 56).
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J.  Frén tillimpningsomradet for direktivet om miljoansvar utesluts miljoskador eller 6verhidngande hot om sédana skador
som omfattas av 2010 ars HNS-konvention nir denna tratt i kraft (artikel 4.2 i och bilaga IV till direktivet om
miljoansvar).

K. 12010 drs HNS-konvention faststills ett strikt ansvar for fartygsdgaren for alla skador till foljd av sddan sj6transport av
farliga och skadliga 4mnen som omfattas av konventionen, liksom skyldigheten att ha en forsikring eller annan
ekonomisk sikerhet for att ticka sitt ansvar for skada enligt konventionen. Darmed forbjuds alla 6vriga ansprdk mot
fartygsigaren utover dem som omfattas av nimnda konvention (artikel 7.4 och 7.5).

L. Savida inte alla medlemsstater ratificerar eller ansluter sig till 2010 drs HNS-konvention inom samma tidsram finns det
en risk att sjofartsindustrin samtidigt kommer att omfattas av tva olika rittssystem, nimligen ett EU-system och ett
internationellt system. Detta skulle ocksd kunna skapa skillnader mellan skadelidande vid fororeningar, sdsom
kustsamhillen och fiskare, och skulle ocksd gd emot andan i 2010 ars HNS-konvention.

M. De ovriga konventioner frin Internationella sjofartsorganisationen som ingdr i bilaga IV till direktivet om miljéansvar
har visat sig fungera, eftersom de lyckats gora en avvigning mellan miljo- och handelsintressen genom att skapa tydliga
kanaler for ansvar — vilket gor att det normalt sett inte rdder nidgon osdkerhet om vem som 4r den ansvariga parten —
och genom att inritta obligatoriska mekanismer for forsdkring och snabb ersittning som inte dr begriansade till enbart
miljoskador.

1. Europaparlamentet uppmanar rddet och kommissionen att beakta foljande rekommendationer:

i) De bor se till att gemensamma EU-bestimmelsers enhetlighet, integritet och verkan inte kommer att paverkas negativt
av internationella dtaganden till foljd av ratificeringen av eller anslutningen till 2010 &rs HNS-konvention,
i 6verensstimmelse med domstolens fasta rittspraxis (*).

ii) I detta avseende bor de i storre grad uppmirksamma Overlappningen mellan den omarbetade Bryssel I-forordningen
och 2010 ars HNS-konvention i den mén de forfaranderegler som enligt konventionen ér tillimpliga pa ansprdk och
talan vid domstolar i konventionsstaterna berors.

i) De bor se till att risken for en konflikt mellan direktivet om miljoansvar och 2010 drs HNS-konvention minimeras
genom att vidta alla lampliga dtgarder for att se till att exklusivitetsklausulen enligt artikel 7.4 och 7.5 i 2010 drs HNS-
konvention — enligt vilken inga andra ansprak far riktas mot fartygsdgaren utéver dem som omfattas av nimnda
konvention — fullt ut respekteras av de medlemsstater som ratificerat eller anslutit sig till konventionen.

iv) De bor se till att risken for att det skapas och konsolideras en konkurrensnackdel for de stater som ar redo att ansluta sig
till 2010 &rs HNS-konvention minskas, i jimforelse med de stater som kan vilja forsena denna process och ocksd
i fortsattningen vara bundna enbart av direktivet om miljéansvar.

v) De bor se till att det inte lingre finns tva ansvarsordningar for sjofarten — en EU-baserad och en internationell — sida vid
sida, eftersom det leder till att EU:s lagstiftning splittras och dessutom édventyrar en tydlig ansvarsfordelning och skulle
kunna leda till ldngdragna och kostsamma rittsliga forfaranden till nackdel for skadelidande och sjofartsindustri.

vi) I detta avseende bor de se till att en tydlig skyldighet aldggs medlemsstaterna att vidta alla nodvindiga dtgarder for att
dstadkomma ett konkret resultat, ndmligen att ratificera eller ansluta sig till 2010 ars HNS-konvention inom en rimlig
period, som inte bor vara lingre dn tva dr efter det att radets beslut trdtt i kraft.

6] Domstolens yttrande av den 19 mars 1993, 2/91, ECLEEU:C:1993:106, punkt 25; domstolens dom av den 5 november 2002,
Europeiska gemenskapernas kommission mot Konungariket Danmark, C-467/98, ECLLEU:C:2002:625, punkt 82; domstolens
yttrande av den 7 februari 2006, 1/03, ECLIEU:C:2006:81, punkterna 120 och 126; domstolens yttrande av den 14 oktober 2014,
1/13, ECLLEU:C:2014:2303.
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2. Europaparlamentet drar slutsatsen att denna resolution vore en ytterligare mojlighet for radet och kommissionen att
ta upp de rekommendationer som anges i punkt 1.

3. Europaparlamentet uppdrar 4t talmannen att begira ytterligare diskussioner med kommissionen och radet.

4. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att oversinda denna resolution till rddet och kommissionen samt till
medlemsstaternas regeringar och parlament.



