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1. Slutsatser och rekommendationer

1.1 Mot bakgrund av nackdelar sisom avstdnd, tillganglighet och avskildhet anser EESK att man bor striva efter ett
gynnsamt skattesystem for Oar dir man beaktar de sirskilda insatser som gjorts med avseende pa investeringar,
bibehéllande och skapande av arbetstillfillen och anpassning av perioderna nir verksamheter har oppet, for att mildra
effekterna av sasongsbundenheten.

1.2 Trots turismens starka motstdndskraft och snabba dterhdamtning i kristider anser kommittén att det dr viktigt att
analysera och dtgirda de forutsebara utmaningar och mojligheter som sjofarts- och havsturismen stér infor, sarskilt nar det
giller Medelhavet, eftersom den har stor betydelse och bidrar pd ett vasentligt sitt till den europeiska ekonomin.
Jamforbarhet med konkurrerande destinationer bor vederborligen beaktas i bedomningsprocessen. Det édr viktigt med
smartare lagstiftning och politik och att byrdkratin minskar for smd och medelstora foretag.

1.3 Fler rutter med flera destinationer i omrddet maste skapas och frimjas, samtidigt som gemensamma/regionala
frimjande dtgarder bland medlemsstaterna behover fa stod. EESK foresldr att medlemsstaterna antar tydliga marknadsfo-
ringsstrategier for diversifiering och anpassning till kundernas forianderliga tycke och smak. Det dr dock ocksé viktigt att
man i processen beaktar de skillnader i den prisméssiga overkomligheten fér medborgare som kan finnas nir det giller
turisttjanster som erbjuds inom den hér sektorn.
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1.4 Mot bakgrund av att sjofarts- och kustturismen i hog grad dr beroende av marina ekosystem ar det viktigt att
Medelhavslanderna okar det regionala samarbetet for att skydda dem. I detta avseende foresprakar kommittén att en grupp
bestdende av medlemsstater och tredjelinder i vistra Medelhavsomradet inrdttas for att gemensamt arbeta med bld
tillvixt (') samt bld och gron infrastruktur for att aterstilla skadade ekosystem.

1.5  Konstruktion och dtervinning av mark frdn havet pd den grunda kontinentalsockeln skadar livsmiljéerna under
vattnet pa ett irreparabelt sitt. Medelhavets kontinentalsockel dr begransad och dessa marina omrdden maste skyddas mot
sddan utveckling. Kompensationsdtgarder och inrittandet av skattereserver bor ocksd 6vervigas om en sddan utveckling
sker.

1.6 Sjofarts- och havsturismens utveckling maste baseras pa langsiktigt hallbara utvecklingsprinciper. For detta krévs att
man utvecklar ett operativt och maétbart verktyg. EESK rekommenderar att en harmoniserad indikatormekanism for
héllbarhet utarbetas for sektorn, sirskilt for ostater och regioner som i hog grad idr beroende av kustverksamhet. Det
europeiska indikatorsystemet for turism, som utarbetats av kommissionen, kan vara en bra plattform for att uppnd detta.

1.7  For att utveckla en indikatormekanism for héllbarhet kravs dven insamling av exakta ekonomiska uppgifter.
Turismen ar en mycket komplex sektor som omfattar olika forbindelser mellan ménga olika aktorer. Darfor bor relativa
instrument for insamling av ekonomiska uppgifter utvecklas genom extrapolering fran satellitrikenskapsmodellen.

1.8 Klimatfordndringarnas inverkan pd havsmiljon kraver en dialog om innovativa losningar. Sarskilda dtgarder for
utsatta omrdden maste prioriteras. Kommittén erinrar om kommissionens nyligen antagna meddelande om internationell
virldshavsforvaltning och dess paket med 14 &tgarder (*). EU:s sjunde miljohandlingsprogram till 2020 och EU:s mal for
anpassning till och begrinsning av klimatforandringarna fokuserar pa infrastruktursektorer sdsom energi och transport och
pa sdrskilda aspekter med koppling till kust- och havsturism. Dessutom kommer Europeiska investeringsbanken att bidra
med finansiering till smd och medelstora foretags investeringar i turism och/eller i konvergensregioner.

1.9 Avfallshantering dr en friga av stor betydelse inom sjofarts- och havsturismen, eftersom turismen i sig genererar
mycket avfall. WWF uppskattar att mer dn 80 % av havsfororeningarna kommer fran landbaserad verksamhet. Problemet
forsvdras ytterligare av nedskrdpning av haven. Detta kraver innovativa atgirder som kan begrinsa problemen med
koppling till avfall, utover samordnad och effektiv regelefterlevnad. Kommittén uppmanar till samordnat genomforande av
internationella konventioner for att fraimja kapacitetsuppbyggnad i tredjelander.

1.10  Nir det gller sektorns tillvixtmojligheter dr hela avfallshanteringskedjan (frén insamling till bortskaffande) en stor
utmaning, sirskilt pd avgrinsade omraden som oar. Mot bakgrund av detta rekommenderar EESK dven att man inrittar en
"naturarvskoalition” som omfattar 6ar och kustomrdden samt viktiga aktorer pd miljoomradet sdsom stiftelser och
internationella organisationer for att gora europeiska 6ar och kustomraden till ledare inom globala dtgirder for en ren miljo
pa grundval av integrerade turismstrategier.

1.11  Investeringar i minniskor dr en forutsittning for en hallbar och konkurrenskraftig tillvixt. Sektorn lockar dock inte
till sig tillrackligt med kvalificerad personal, frimst pa grund av bristande attraktionskraft i fraiga om karridrutveckling och
langsiktiga anstillningar. Kommittén rekommenderar att en strategisk handlingsplan utformas for att locka till sig och
bibehdlla en stadig strom av kompetenta arbetstagare som ir intresserade av langsiktiga anstillningar inom sektorn.
Handlingsplanen madste innehalla konkreta forslag baserade péd vetenskapliga och praktiska metoder for att kunna 6ka
branschens attraktivitet.

2. Allminna kommentarer

2.1 Det maltesiska ordférandeskapet bad EESK att utfirda ett forberedande yttrande om “diversifieringsstrategier for
sjofarts- och havsturism” i ett stérre sammanhang med innovativa strategier for att utveckla en mer konkurrenskraftig miljo
i Europa, med sirskild inriktning pd Medelhavsomradet.

() Meddelande om bl4 tillvixt, COM(2012) 494 final.
()  JOIN(2016) 49 final och https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy/ocean-governance_sv
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2.2 Turismen &r en kraftfull global sektor med stor potential nar det giller sysselsittning och ekonomisk utveckling,
vilket erkdnns i artikel 195 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt. Under 2014 bidrog turismsektorn med mer
an 1,6 biljoner euro, vilket 4r nistan 10 % av EU:s totala BNP, och de direkta, indirekta och efterfoljande effekterna lag till
grund for 25 miljoner arbetstillfillen i EU (°). Den havsrelaterade undersektorn inom turismen angavs som ett av de
prioriterade omrddena for det maltesiska ordférandeskapet. Att utveckla relevanta turismprodukter och havstjanster skulle
kunna bidra till tillvixtpotentialen i EU:s kust- och 6omrdden. Det ir sdledes nodvandigt att identifiera aktuella trender och
prognoser for att ge en tydligare bild av innovativa moéjligheter som Gverensstimmer med sjofarts- och havsturismens
specifika karaktr.

2.3 Sjofarts- och havsturismen ér turismens viktigaste undersektor och den storsta sjofartsverksamheten i Europa.
Sektorn sysselsitter nira 3,2 miljoner manniskor och ger totalt 183 miljarder euro i bruttoforidlingsvirde (*), samtidigt
som den har potential vad galler att skapa arbetstillfallen och en héllbar "bl4 tillvixt”. For att stirka Europas stéllning som
ledande nautisk destination i virlden méste EU:s infrastruktur for 6- och kustturism kunna erbjuda limpliga och innovativa
tjdnster for anvindarna, dven ndr det giller tillganglighet, samtidigt som man garanterar en hallbar utveckling av
lokalsamhéllena. Bitturism "i inlandet” som finns i flera medlemsstater pé sjoar, floder etc. ar ocksd en del av den hir
sektorn och madste tas i beaktande vid oversynsprocessen. I sektorn ingdr ocksd en stor skeppsbyggnadsindustri for
fritidsbatar och kryssningsfartyg, dar Europa har en viktig plats i virldsekonomin.

3. EESK:s forslag for nya modeller i turismpolitiken

3.1  Genom dren har kommittén antagit yttranden om turismpolitiken i allmdnhet och om 6- och kustturismen i
synnerhet. Kommittén har foreslagit att program for livslangt lirande ska utarbetas, sirskilt for personal inom
turismsektorn pa oar, och har dven foreslagit att en interregional skola som baseras pa ett koncept liknande ett "Erasmus for
studenter och arbetstagare i turismsektorn” ska inrittas pa en strategiskt beligen 6.

3.2 EESK anser att EU:s definition av 6ar r oldamplig och bor ses 6ver for att beakta den nya verkligheten dar ett utvidgat
EU inkluderar 6medlemsstater. For att kunna marknadsfora Europa som en viktig turistdestination pa global niva
rekommenderar kommittén ocksd att makroregionala samarbeten utvecklas (t.ex. strategin for adriatisk-joniska
makroregionen, strategin for Ostersjon och strategin for Donauomrédet) for att losa problem som exempelvis tillgdnglighet.
Detta kraver en territoriell kontinuitet av hog kvalitet i riktning fran oarna till kontinenten.

3.3 Klimatfordndringarna innebar att det krdvs beslutsamma anpassningsatgirder av 6arnas klimattdlighet pa samtliga
omrdden inom deras ekonomier. EESK har rekommenderat att man infor ett "Island Change Test” ddr man tar upp fragor som
energi och transport (infrastruktur och tillginglighet), hojningen av havsnivan, den forsimrade biologiska mangfalden och
andra viktiga fragor.

3.4 Oarnas ekonomier har blivit alltfor beroende av en i huvudsak sisongsbunden turism och diversifiering &r darfor
no6dvindig. Kommittén har betonat att om den bld ekonomin ses som en outtomlig killa av oexploaterade resurser och man
hela tiden hanvisar till en bla tillvixt som losningen pd Europas ekonomiska problem kan detta leda till en 6kning av de
olika former av belastning som redan férekommer pd EU:s kuster och hav. Darfor ar det viktigt att en langsiktig héllbarhet
finns kvar som en overbryggande princip ndr atgirder utformas och genomfors.

3.5  Ikommissionens meddelande "En europeisk strategi for okad tillvixt och sysselsdttning inom kust- och havsturism”
som antogs 2014 (°) beskrivs aktuella brister i styrningen och skapas ett ramverk for samarbete mellan offentliga
myndigheter samt offentlig-privata partnerskap, inklusive genom omradeskluster och integrerade strategier. Mot bakgrund
av varje havsomrddes sirskilda karaktdr foreslds i meddelandet 14 konkreta dtgarder som ror foretagsinvesteringar, stor
sdsongsbundenhet, produktdiversifiering och innovation, forbindelser, tillginglighet, forbattrad infrastruktur, utveckling av
fardigheter och skydd av havsmiljon. Handlingsplanen héller pd att genomforas (°).

3) WTTC, "Travel & Tourism economic impact”, 2015, EU.

Europeiska kommissionen, "Study in support of policy measures for maritime and coastal tourism at EU level”, 2013:
https:/[ec.europa.cu/maritimeaffairs/sites/maritimeaffairs/files/docs/body/study-maritime-and-coastal-tourism_en.pdf

( COM(2014) 86 final.

(®)  https:/[ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy/coastal_tourism_sv
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4. EESK:s forslag till diversifieringsstrategier for sjofarts- och havsturism

4.1 Sektorsovergripande miljostrategier

4.1.1  Mycket har gjorts under drens lopp for att gora beslutsfattare och berérda aktorer pd hog nivd uppmérksamma pa
kopplingen mellan hav och klimat. Detta har lett till att haven inkluderades i Parisavtalet 2015 och i den sdrskilda rapporten
om virldshaven frdn FN:s forskningspanel i klimatfrdgor (IPCC). Detta arbete kraver stod for genomférandet av Parisavtalet,
vilket bland annat innebir att man maste starka medlemsstaternas tekniska kapacitet for att utveckla tekniska metoder for
en framtid med lagre utslapp.

Transporter till havs stir for cirka 2,5 % av de globala vixthusgasutsldppen. EU efterlyser en global strategi for att minska
utsldppen av vixthusgaser frdn internationell sjofart, men sjofartens utslipp forvintas oka betydligt till 2050. Enligt den
andra studien om vaxthusgaser frin Internationella sjofartsorganisationen (IMO) skulle fartygens energiférbrukning och
utslapp av koldioxid kunna minska med upp till 75 % genom vidtagande av driftsatgirder och anvindning av befintlig
teknik. Médnga av dessa atgirder dr kostnadseffektiva och ger nettofordelar, eftersom alla drifts- och investeringskostnader
betalar sig i form av ligre branslekostnader. Sddana minskningar kan uppnds genom ny innovativ teknik.

4.1.2  Medelhavsomradet dr en av varldens viktigaste regioner pd grund av sin enastdende biologiska méangfald, men ar
ocksa ett omrade som ar mer sdrbart dn andra nér det galler klimatforandringarna. Storskalig kustturism ar en av de storsta
orsakerna till ekologiska forluster i regionen. Medelhavet har dock ocksa ett omfattande naturvirde som gor det ytterst
viktigt for skyddet av den biologiska mangfalden. I detta avseende rekommenderas regionalt samarbete for att skydda de
marina ekosystemen. Europeiska unionens finansieringsprogram Life+ stoder mélen i EU:s strategi for biologisk mangfald
och ger utrymme for finansiering av innovativa program for kust- och havsturism.

4.1.3  Avfallshanteringen ir ett stort problem for sektorn, sirskilt pd Gar dir sisongsvariationerna ar stora. De flesta Gar
kan ha svért att hantera det stora antalet besokare under hogsdsongen, vilket kraver stora investeringar for att tillhandahalla
tillrackliga anldggningar for vattenforsorjning och avfallshantering. Ingdendet av konventionen om biologisk mangfald
tillhandahéller ett globalt erkdnt ramverk for dtgarder for att bekimpa hot mot naturarvet, frin hantering av marint skrap
och mikroplaster till fortsatt minskning och avskaffande av platspésar for engdngsbruk.

4.1.4 I flera studier och rapporter betonas att det ar affarsmissigt fordelaktigt for den europeiska kustturismen att “bli
gron”. EU maste skapa incitament for medlemsstaterna s att de intensifierar sina anstringningar for att anta en gron
turismpraxis och introducerar grona program som begrinsar effekten av klimatforindringarna. Detta bor stodjas genom
frimjande av ekoturism som en verksamhet som stoder havsturismen.

4.1.5 Med hinsyn till dessa utmaningar 4r det dnnu viktigare att sjofarts- och havsturismens utveckling foljer
principerna for en héllbar utveckling. Hallbarhet maste emellertid baseras pd en operativ och métbar modell som faststaller
ett indikatorsystem for att Gvervaka havsturismens verksamhet och utveckling, sirskilt nir det giller ostater och regioner.
Destinationerna méste ocksd dverviga inrittandet av kapacitetstrosklar, som, om de overskrids, kommer att ge upphov till
en rad problem som péverkar sektorn och héllbarheten negativt pd ling sikt. Sarskilt foljande trosklar avses:

— Forsimring och forlust av ekologiska resurser.

— Belastning pd miljon och den fysiska infrastrukturen.

— Konflikter mellan turister och lokalbefolkning som leder till minskad géstfrihet.

— Missnojda besokare.

4.1.6  Det europeiska indikatorsystemet for turism, som utvecklades av kommissionen 2013 och som genomgick en
oversyn 2016 ('), ar ett frivilligt forvaltningsverktyg som identifierar en uppsittning kirnindikatorer for att hjilpa
destinationerna att overvaka och mita sin prestanda i frdga om héllbar turism.

() http:/[ec.europa.eu/growth/sectors/tourism/offer/sustainable/indicators_sv
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4.1.7  Idetta avseende dr Europeiska sjosikerhetsbyran (Emsa) en mycket vardefull killa som tillhandahaller information,
statistik och rdd som har stor betydelse for inrattandet av hallbarhetsprinciper.

4.1.8  Man bor dven beakta EESK:s yttrande om “"smarta Oar”, sdrskilt nir det giller antagandet av bésta praxis.

4.1.9  Projektet "Tracking European Operations for Maritime EcoSystems” som ingdr i ERA-LEARN 2020 (stodatgird —
CSA) och finansieras av Horisont 2020 kan fungera som en annan vardefull resurs for att uppnd detta mal.

4.1.10  Manga organisationer och institutioner har bidragit till processen for miljoskydd, som WWF, Ocean & Climate
Platform, konferensen for perifera kustregioner i Europa, Greenpeace och flera FN-organ, som har samarbetat med EU-
organ och deltagit i utokat samarbete mellan regeringar och offentliga och privata aktorer. Den hir processen maste
fortsitta om vi ska kunna f6lja vigen mot framgang.

4.1.11  Sunda marina ekosystem och bevarade kust- och 6omréden bidrar pad ménga sitt till héllbar tillvaxt och skapande
av arbetstillfllen. Turism, jordbruk, fiske, vattenbruk och skogsbruk ar viktiga sektorer som har en stor inverkan pa och
betydelse for integreringen av den biologiska mangfalden. En héllbar livsmedelsproduktion och livsmedelstrygghet 4r andra
relaterade frigor som kraver sirskild uppmarksamhet. Sektorsspecifika strategier som bidrar till att bevara den biologiska
méngfalden méste utvecklas inom en integrerad ram. Nar det giller frigan om marina ekosystem erinrar EESK om direktivet
om upprittandet av en ram for havsplanering (*) samt Barcelonakonventionen fran 1995 ().

4.1.12  Havsfororeningar kommer ofta fran orenat avloppsvatten och frdn jordbruket, men hoten mot de marina
ekosystemen omfattar dven kommersiellt dverfiske, oljeutslapp och andra farliga substanser samt inférandet av frimmande
arter. Felaktig hantering av barlastvatten kan ocksa ha en stor inverkan pa miljon (*°). Marina ekosystem ir en stor killa till
biologisk méngfald och EU vidtar ett antal dtgarder for att uppnd en sund marin miljo for att gora ekosystemen mer
motstdndskraftiga mot klimatforindringarna i de europeiska haven till 2020. Detta krdver ett nira samarbete mellan alla
aktorer.

4.1.13 1 detta avseende ar det strategiskt viktigt att vilja ritt genomforandeinstrument for att sikerstdlla att samtliga
ekonomiska sektorer drar fordel av de nya mojligheter som skapas av sunda ekosystem. Samtidigt dr 6ppenhet, limplig
konsultation och ansvarsskyldighet vikt'{ga for att turismen ska folja den allmidnna principen om god forvaltning. Enligt
konventionen om biologisk méngfald (

") dr resurseffektivitet och en cirkulir ekonomi forutsittningar for att uppna
framsteg och héllbarhet inom omradet.

4.1.14  Strategier for 6kad medvetenhet mdste utvecklas for att forbéttra efterlevnaden, genom att anvdnda incitament
for miljovanlig verksamhet inom sjofarts- och havsturism (inklusive relaterade branscher som batsport, fiske,
livsmedelsforsorjning etc.). I detta sammanhang maste omfattande sektorsovergripande utbildningsprogram utvecklas for
att de komplexa hallbarhetsmélen ska kunna uppnds, medan ett nitverk for relevanta turismomraden skulle mojliggora
utbyte av information och bésta praxis.

4.1.15  Europa maste dra nytta av sina naturresurser och frimja sina mest attraktiva platser dar det rdder harmoni mellan
natur och fysisk planering i kust- och havsomrdden. Eftersom kustomrdden har en sirskild strategisk betydelse ur
miljomissig, ekonomisk och social synvinkel méste problem i dessa omrdden 16sas inom ramen for en integrerad politik for
héllbar utveckling, dir den fysiska planeringen, balansen mellan produktionen av fornybar energi och annan kustbaserad
verksamhet och efterlevnaden av planeringsbestimmelserna spelar en sirskilt viktig roll (*?). Det ir nodvandigt att
sakerstalla att medlemsstaterna genomfor direktivet om upprattandet av en ram for havsplanering i kust- och havsomraden
pa basta mojliga sdtt. Eftersom detta direktiv inte ber6r kustomraden hdnvisar vi dterigen till Barcelonakonventionen som
lampligt nog har ett protokoll om kustforvaltning.

) Direktiv 2014/89/EU av den 23 juli 2014, se dven https:|/ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy/maritime_spatial_planning_sv
() http:/[ec.europa.eu/environment/marine/international-cooperation/regional-sea-conventionsbarcelona-convention/index_en.htm
9 For nirvarande finns det ingen direkt EU-lagstiftning om barlastvatten, men i Europaparlamentets och ridets forordning (EU)
nr 1143/2014 av den 23 oktober 2014 om forebyggande och hantering av introduktion och spridning av invasiva frimmande arter
erkinns konventionen om kontroll och hantering av fartygs barlastvatten och sediment som en majlig hanteringsétgird for invasiva
arter av betydelse.
(") Radsdokument 13398/16 (http://data.consilium.europa.cu/doc/document/ST-13398-2016-INIT/sv/pdf).
(")) EUT C 451, 16.12.2014, s. 64.


https://ec.europa.eu/maritimeaffairs/policy/maritime_spatial_planning_sv
http://ec.europa.eu/environment/marine/international-cooperation/regional-sea-conventions/barcelona-convention/index_en.htm
http://data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-13398-2016-INIT/sv/pdf
http://eur-lex.europa.eu/legal-content/SV/TXT/?uri=uriserv:OJ.C_.2014.451.01.0064.01.SWE&toc=OJ:C:2014:451:TOC
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4.2 Fordelar pd lang sikt av en integrerad sektorsovergripande metod

4.2.1 Harmonisering av rittsliga krav

42.1.1  Det aktuella liget maste bedomas pé ett korrekt sitt efter att tidsfristen for EU:s medlemsstater att dndra sin
nationella lagstiftning och inférliva direktiv 94/25/EG om fritidsbétar, dndrat genom direktiv 2003/44/EG, 16pte ut den
18 januari 2016. Direktivet antogs for att frimja en héllbar utveckling av sektorn och for att minska antalet batolyckor till
havs genom att infora standardkrav for anvindarsikerhet samt granser for avgaser och buller.

4.2.1.2  Syftet med denna europeiska rittsliga ram var att undanroja skillnader mellan medlemsstaterna som riskerade att
hindra rérligheten inom EU. Den obligatoriska harmoniseringsprocessen har medfort ett antal utmaningar som madste
identifieras och analyseras skyndsamt, eftersom det klart och tydligt fortfarande inte finns ndgon enhetlighet pd unionsniva
nar det giller kraven. Det rdder brist pd samordning och enhethghet vilket framgar av de olika nationella
utbildningssystemen for skeppare (**). Om den inte hanteras pd ett effektivt och limpligt sitt kan den tillfilliga
inforlivandeprocessen bli kontraproduktiv och eventuellt paverka fritidsbatsbranschens konkurrenskraft, med konsekvenser
som gdr tvirt emot mdlen for sjofarts- och havsturismen.

4.2.2 Konkurrenskraft

4.2.2.1  Under de senaste dren har olika undersektorer i branschen paverkats av skiftande efterfrigan och fluktuationer i
turismbranschen i stort, vilken dven har paverkats av det ekonomiska klimatet i de lander som turisterna kommer ifran.
Effekterna av de terroristattacker som nyligen 4gt rum i Europa och den efterfoljande 6kningen av andra terrorhot kommer
utan tvekan att paverka turismen. Dock har turismen under dren visat sig vara mycket motstandskraftig, dven i mycket
harda tider, vilket marktes tydligt genom den snabba dterhdmtningen efter den ekonomiska krisen 2008-2009 och de flera
kriser som har uppstatt sedan dess.

4.2.2.2  Produkter och tjinster av hog kvalitet inom turismen blir allt viktigare och vi maste vara innovativa samtidigt
som investeringarna mdste garanteras. Vi mdste overviga diversifiering av produkter och forbittringar lings med hela
virdekedjan. Detta dr en vdg som kan ge en betydande skjuts till sjofarts- och havsturismen och oka de potentiella
destinationernas dragningskraft. Detta kommer ocksd att gora att vi kan anpassa oss till foranderliga konsumentmonster
och till demografiska fordndringar som péverkar resemonstren.

4.2.2.3  Kunderna blir alltmer dventyrliga och ar mer villiga att testa nya resesdtt och upplevelser. Kommissionens
nyligen tillkdnnagivna uppmaning om att, med ett anslag pad 1,5 miljoner euro, skapa sjofartsvigar som framjar
batturismen ar ett steg i ratt riktning. Initiativet kommer att frimja kopplingar till andra ekonomiska sektorer och locka
besokare med sarskilda intressen sdsom mat, kultur och noje.

4.2.2.4  Inom ramen for sina befogenheter genomfor kommissionen dtgirder for att stodja turismsektorns konkurrens-
kraft och hallbarhet som dven kan frimja sjofarts- och havsturismens utveckling.

4.2.2.5  En sidan dtgird dr Cosme-programmet, som under de senaste sex dren har gett stod till utveckling och
marknadsforing av gransoverskndande temaprodukter pd turismomréddet, inom omraden som havsturism, kulturturism,
mat, sport och hilsa (**). Med 1n1t1at1vet Eden lyfter man ocksé fram nya destinationer som har visat sig ligga i framkant nir
det giller hallbar turismutveckling (**). 2010 &rs upplaga fokuserade pa kust-, flod- och sjodestinationer dar man frimjade
innovativa forhallningssitt till sitt utbud av vattenturism.

4.2.2.6 Regionerna kan iven vinda sig till de europeiska struktur- och investeringsfonderna (*®) nir det giller
investeringar for modernisering av kustomrdden, marinor och hamnar, och for bevarande av natur- och kulturarv i
kustomraden, om de bidrar till de relevanta tematiska mélen och ir en del av en regional strategi. Kommissionen har dven
offentliggjort en Vaglednmg( ’) som tillhandahéller en omfattande oversikt av mojligheter till EU-finansiering for
turismsektorn. Aktorer inom kust- och havsturism kan anséka om relevant finansiering inom dessa program.

Se dven EUT C 389, 21.10.2016, s. 93.
https:|[ec.europa.cu/growth/sectors/tourism/offer/sustainable/transnational-products_sv
https:/[ec.europa.eu/growth/tools-databases/eden/about/themes_sv
http://ec.europa.eu/regional_policy/sources/docgener/informat/2014/guidance_tourism.pdf
http:|[ec.europa.eu/growth/tools-databases/newsroom/cffitemdetail.cfm?item_id=8496&lang=sv
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4.2.2.7  Kopplingen och frimjandet av dessa tjanster kan uppnds genom samordning av produkter och tjanster som kan
forstarka besokarnas upplevelse, dvs. genom att erbjuda dem ett stort urval av tilltalande produkter och tjanster som
intresserar just dem. Sddana indelningar blir allt vanligare inom turismbranschen och omfattar erbjudanden om sarskilda
turistprodukter och -tjanster. Riktad marknadsforing gor det ocksd mojligt att, sirskilt genom digitala metoder, né alla
potentiella besokare direkt, for att kunna skapa en direkt koppling mellan dessa besokare och destinationen.

4.2.3 Majlighet att skapa arbetstillfallen inom sjofarts- och havsturism

Investeringar i manniskor dr en forutsittning for en héllbar och konkurrenskraftig tillvaxt. For att uppnd detta mal kravs
hantering av strategiska forandringar nir de giller mojligheter att utveckla fardigheter, branschomfattande samarbete samt
engagemang och ledarskap fran berorda aktorer. Detta dr en process som kraver att viktiga aktorer fors samman genom
social och civil dialog, i syfte att faststilla en gemensam strategi for att hantera en utmaning som de flesta medlemsstaterna
star infor. Detta kan dven ligga till grund for skapandet av nya sysselsattningsmojligheter, sarskilt for unga méanniskor, for
att sikerstilla sektorns langsiktiga hallbarhet och for att trygga sjofolkets rattigheter med avseende pa deras
anstdllningsvillkor till sjéss och fordelarna med ett béttre system for efterlevnad.

4.2.3.1  Isitt yttrande om tillvaxt och sysselsittning inom kust- och havsturism (**) betonade EESK att forslaget om att
genomfora en undersokning om utbildningsbehov och att skapa en avdelning for "bld jobb” i Eures-portalen var viktigt. Det
ar dock dven mycket viktigt att kommissionen ger denna information stor spridning och okar medvetenheten i
medlemsstaterna om behovet av att tillimpa undersokningens resultat i den nationella utbildningspolitiken. Utbildningen
bor vara inriktad pé arbetstagare och arbetsgivare, men dven pd turisminstitutioner. En 6kad medvetenhet om turismens
betydelse, det europeiska arvet och miljon bor ocksd ingd i utbildningen. Detta madste inforas i den obligatoriska
utbildningen sé att ungdomarna lar sig detta i tidig alder.

4.2.3.2  Kommissionen har genomfort manga initiativ for att utveckla kompetens inom turismen som ocksa framjar bla
jobb, sisom “den nya kompetensagendan for Europa”('?). Detta viktiga policydokument innehéller en strategi for
branschsamverkan kring kompetens, dér turismen identifieras som en av de sex pilotsektorer dir sirskilda dtgarder ska
genomforas pad grundval av en branschledd strategi. I anslutning till detta offentliggjordes en inbjudan att limna forslag i
slutet av januari 2017 inom Erasmus+-fonden med en budget pd 4 miljoner euro. Fonden ger stod till utvecklingen av en
plattform for viktiga aktorer inom sektorn (inklusive branschen och utbildningsaktorer) som kommer att foresld atgarder
och rekommendationer for de kommande fem till tio dren. Genom plattformen kommer man att analysera betydande
tendenser och kompetensbehov i sektorn, utveckla konkreta dtgirder for att uppfylla kompetensbehoven pa kort och
medelldng sikt, se 6ver yrkesprofiler, uppdatera nya laroplaner, stiarka branschens attraktivitet och uppmuntra till rorlighet
for studenter och arbetssokande.

4.2.3.3  En inbjudan att limna anbud med en budget pd 800 000 euro kommer ocksa att offentliggéras i mars 2017
inom Cosme, for att ge stod till atgarder som frimjar bilden av en karridr inom turismen. Atgarderna kommer att omfatta
informationskampanjer om befintliga initiativ och verktyg for kompetensutveckling inom turismen samt om bilden av en
karridr inom turism, genom tillhandahallande av stodmaterial, intervjuer och webbseminarier dir man presenterar positiva
aspekter av en karridr inom turismyrken (t.ex. att de ir internationella, trendiga och dynamiska). Atgirderna kommer att
vara inriktade pd turismforetag (inklusive smd och medelstora foretag) och uppstartsforetag, samt studenter och
arbetssokande.

4.2.4 Statistiska ekonomiska uppgifter

4241  Sjofarts- och havsturismbranschen dr mycket komplex och omfattar olika forbindelser mellan ménga olika
aktorer. De mdnga olika ekonomiska verksamheter som branschen bestdr av varierar i stor utstrickning. Statistisk
information om havs- och kustturism i medlemsstaterna ar inte alltid lattillgdanglig och insamlingsmetoderna kan variera
mellan olika linder. Detta kan leda till inkonsekventa uppgifter och darmed till att siffror presenteras som inte ger precisa
resultat. Konsekventa och precisa uppgifter dr ett absolut maste eftersom sektorn dr av stor vikt for den europeiska
ekonomin. Detta kommer ocksa att hjilpa alla inom sektorn att exakt forstd och gora sig en bild av sjofartens dynamik och

(*®)  EUT C 451, 16.12.2014, s. 64.
(**)  http://ec.europa.eufsocial/ main.jsp?catld=1223
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dess inverkan pa EU:s ekonomiska resultat. Metoden med satellitrikenskaper for turism (*°) kan ge sektorn det verktyg som
kravs. De ekonomiska uppgifter som genereras genom det hir systemet kan kombineras med insamling av annan viktig
information som tillsammans kan utgora “indikatormekanismen for héllbarhet”. Flera medlemsstater anvander redan
verktyget och detta kommer att underldtta processen.

Bryssel den 30 mars 2017.

Georges DASSIS
Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs

ordforande

(%  Satellitrikenskaper for turism (Tourism Satellite Account, TSA) som utvecklats av UNWTO ir ett standardramverk for statistik och
det huvudsakliga verktyget for att mita turismens inverkan pd ekonomin. Det rekommenderade metodologiska ramverket 2008
(dven kadnt som TSA: RMF 2008) tillhandahaller ett uppdaterat gemensamt konceptuellt ramverk for att kunna genomfora TSA.



