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Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om “EU:s politik for logistik”

(2007/C 97/08)

Infér Finlands EU-ordforandeskap framforde Finlands utrikeshandels- och utvecklingsminister Mari Kiviniemi
i ett brev av den 17 november 2005 en begdran om att Europeiska ekonomiska och sociala kommittén i
enlighet med artikel 262 i EG-fordraget skulle utarbeta ett yttrande om "EU:s politik for logistik”.

Facksektionen for transporter, energi, infrastruktur och informationssamhillet, som svarat for kommitténs
beredning av drendet, antog sitt yttrande den 11 januari 2007. Foredragande var Virgilio Ranocchiari.

Vid sin 433:e plenarsession den 15 februari 2007 antog Europeiska ekonomiska och sociala kommittén
foljande yttrande med 82 roster for, 5 emot och 10 nedlagda roster:

1. Rekommendationer och slutsatser

1.1  Effektiva transporter utgér en nodvindig forutsittning
for att Europa skall kunna bibehalla och stirka sin konkurrens-
kraft. For att kunna hantera det komplexa transportflodet i
ett modernt samhille krivs hogeffektiva transportslag och ett
smidigt samarbete mellan de olika transportslagen. Avancerade
och integrerade logistiklosningar kan bidra till en optimering av
frakttransporterna och dirigenom frimja tillvixten och stirka
Europas globala konkurrenskraft.

1.2 Det finlindska ordférandeskapets initiativ och kommis-
sionens meddelande som publicerades i juni i ar (") belyser hur
en effektiv logistik kan vara ett verktyg for att stirka och
utnyttja samordningsvinsterna mellan miljéskydd och konkur-
rens. Detta kan uppnds genom att man optimerar den rationella
anvindningen av fordon och infrastruktur for att minska
mingden onddiga transporter. Det dr dirfor enligt EESK:s
formenande viktigt att fa till stind ett utvecklingsarbete, dar
kunskapen frin alla aktorer tas till vara: logistikforetagen och
deras anstillda, kundforetagen och deras anstdllda samt myndig-
heter och organisationer.

1.3 Utgangspunkten for ett sddant utvecklingsarbete skall
vara en av kommissionen upprittad strategisk plan for tillvixt
och konkurrenskraft genom logistik. I planen skall myndighe-
ternas och niringslivets uppgifter klart definieras. Planen skall
vara transportovergripande och utgd frén ekonomiska, trans-
portpolitiska, sociala och miljomassiga intressen samt regionala
forhéllanden.

1.4 Transportlogistik 4r en personalintensiv verksamhet som
kraver kunnig och vilutbildad personal och ledning. Planen skall
darfor ingdende belysa forutsittningarna for grundutbildning
och postgymnasial utbildning inom logistikomrddet. Forutsitt-
ningarna for stod till forskning och utveckling av infrastruktur
skall analyseras.

1.5 I detta sammanhang skulle arbetsmarknaden kunna spela
en viktig roll ndr det giller att uppritthdlla och utveckla logistik-
tjanster som fyller konkurrenskraftens och naringslivets behov.

(") "Godslogistik i Europa — nyckeln till hallbar r6rlighet”, KOM(2006) 336
slutlig, 28.6.2006.

Arbetsmarknadsparterna kan genom fortlépande dialog frimja
forfaranden och funktionssitt inom arbetsmarknaden for logi-
stik. Att sikerstilla arbetstillfillen och vilbefinnande pé arbets-
platsen och att forbittra produktiviteten kan ses som gemen-
samma mal.

1.6 Kommissionens tidigare angreppssitt att losa tringsel-
problematiken pd vissa vigar inom EU genom reglering av
transportsittens andelar av trafiken med utgdngspunkt frin
1998 tycks inte std i samklang med dagens utveckling av trans-
portmarknaden.

1.7  Den stora uppgiften dr nu i stillet att fa till stdnd en
samverkan mellan transportslagen dir en sddan dr mojlig och
dir det enskilda transportslagets effektivitet och lamplighet till
fullo utnyttjas. Detta kommer att ske ndr de tekniska, praktiska
och ekonomiska forutsittningarna foreligger. Utmaningen for
unionen 4r att fa till stdnd en gemensam politik som skapar eller
utvecklar dessa forutsittningar. I detta ligger dven att den fram-
tida politiken mdste inriktas pd att sikerstilla sikra, ur miljosyn-
punkt rena och effektiva transportsystem.

2. Bakgrund

2.1 I sin begdran till EESK om ett forberedande yttrande pa
temat EU:s politik for logistik pekar Finland pa en rad faktorer
varfor utvecklingen pd detta omrdde ér sd viktig for den europe-
iska konkurrenskraften. Bland annat framhaélls foljande:

2.2 Den globala ekonomin 4r inne i en overgdngsfas. Den
senaste globaliseringsfasen inleddes under 1990-talet di de
vixande ekonomierna i Asien ledde till att den internationella
marknadsekonomin oppnades. Detta resulterade i en omflytt-
ning av sdvil industriproduktion som tjinster. I Europa héller
EU:s utvidgning, den ekonomiska tillvixten i EU:s grannlinder
samt Rysslands ekonomiska aterhdmtning pé att fordndra struk-
turerna inom den europeiska industriproduktionen och tjinste-
marknaden. EU madste snabbt och resolut kunna reagera pd
dessa utmaningar i enlighet med vad som anges i Lissabonstra-
tegin.
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2.3 Dessa utvecklingstrender aterspeglas ocksd inom den
europeiska transportsektorn. For det forsta méste alla medlems-
staters transportmarknader pd ett framgédngsrikt sitt integreras
med gemenskapens transportmarknad. 1 forslaget rekommen-
derar EESK att sdrskild uppmirksamhet bor dgnas de linder
som tekniskt sett fortfarande ingér i det tidigare Sovjetunionens
transportsystem. For det andra mdste kvarvarande hinder for
rorligheten inom EU undanréjas, och transportinsatserna maste
organiseras pa ett effektivt sitt. For det tredje maste transport-
forbindelserna till EU:s grannldnder utvecklas sd att de ekono-
miska mojligheterna i dessa linder kan utnyttjas till fullo. De
befintliga flaskhalsarna vid grinserna till linderna utanfér EU
visar att det dr viktigt att insatser gors for att losa dessa
problem. Godstransporter innebar i ménga fall transporter Gver
EU:s granser, och darfor dr det ytterst viktigt att uppmarksamma
utvecklingen av lamplig infrastruktur och teknik badde i EU och
utanfor EU.

2.4  Ett av Lissabonstrategins mal ar att Europa skall bli den
konkurrenskraftigaste ekonomin i virlden. Ett modernt,
vilfungerande och effektivt transportsystem &r av yttersta vikt
for en héllbar ekonomisk utveckling. Forbattrad konkurrenskraft
for foretagen inom EU forutsitter dock allt hogre kvalitet,
punktlighet och effektivitet pa transportsidan. Samtidigt resul-
terar en snabb Okning av godstransporterna — i synnerhet pa
vagarna — i trafikoverbelastning i ménga delar av Europa. Detta
innebir extrakostnader for europeisk industri. En sddan oonskad
utveckling far dven negativa konsekvenser for miljon.

2.5 Inom EU har man gjort stora insatser for att Gppna
marknaderna for logistiktjanster och integrera transportnat-
verken i Europa. Resultaten dr dock dnnu inte tillfredsstillande
och det finns fortfarande ménga hinder for framgéng kvar. Inom
EU:s transportpolitik har logistiken inte fatt den uppmarksamhet
den fortjanar, fastin logistikkostnaderna inom industri och
handel ir stora. I sjilva verket utgor de en betydande del av fore-
tagens totala omsittning. Den europeiska logistiksektorn ar
ocksé en viktig arbetsgivare.

2.6 Effektiv logistik dr ett verktyg for att stirka och utnyttja
samordningsvinsterna mellan miljoskydd och konkurrenskraft.
Detta kan uppnds genom att man optimerar den rationella
anviandningen av fordon och infrastruktur for att minska
méngden onddiga transporter.

2.7 Bittre logistik kan ocksd fd positiva effekter pd EU:s
regionala utveckling, eftersom det minskar vikten av det geogra-
fiska laget och ddrmed frimjar regional ekonomisk utveckling
och konkurrenskraft. Transportlogistik kan spela en viktig roll
for en langsiktigt hallbar mobilitet.

3. Inledning

3.1 De kontakter som forevarit mellan Finland och kommis-
sionen har resulterat i att kommissionen under juni 2006

publicerat ett meddelande om "Godslogistik i Europa — nyckeln
till hallbar rorlighet” (3. Dokumentet behandlar forutsittning-
arna for att knyta logistiken och transportpolitiken ndrmare
varandra.

3.2 I det samrddsdokument (*) som publicerats i mars 2006
avseende detta meddelande tar kommissionen upp ett antal
fragestillningar rorande den framtida utvecklingen av logistik
och dess betydelse for en vil fungerande transportsektor i EU
med tydlig biring pad intermodalitet eller samverkan mellan
transportslagen.

3.3 I dokumentet pdpekas att en jamforelse av BNP och
utgifter for logistik, inklusive transporter mellan Europa (dvs.
EU med 15 medlemslinder) och Nordamerika, ger vid handen
att logistikens andel av BNP har vuxit i Europa frdn 12,2 %
1998 till 13,3 % 2002. Under samma period sjonk logistikutgif-
terna i Nordamerika frén 11 % till 9,9 %.

3.4  Kommissionen hinvisar i sitt samraddsdokument dven till
tidigare dtgirder som vidtagits frén kommissionens sida. Under
de senaste dren har ett antal projekt inom forskning och teknisk
utveckling (FoTU) rort intermodalitet och logistik. Syftet med
dessa projekt dr att fi okade kunskaper om kopplingen mellan
logistikbeslut och transporttjanster (*).

3.5  Kommissionens vitbok (°) frin 2001 innehaller grundlig-
gande fakta avseende transportsystemet i EU samt for fram en
rad idéer, tankegdngar och forslag till hur situationen skall
kunna forbittras pa transportomrddet fram till 2010. Kvantita-
tiva mdl for de olika transportsitten uppstills. Balansen av
marknadsandelar for de olika transportsitten skall fram till
2010 aterforas till 1998 drs nivder. Betydelsen av intermodalitet
betonas starkt, dvs. pa vilket sitt de olika transportslagen skall
kunna samverka, framfor allt avseende lingre godstransporter
inom Europa. Ambitionen 4r att fora 6ver mer gods till jirn-
vidgs- och sjotransporter. Marco Polo-programmet ir ett led i
dessa strivanden. Forutsittningen for detta dr dock att det
skapas gynnsamma tekniska och logistiska l6sningar som
mojliggor ett fortsatt dorr-till-dorr-koncept. I vitboken nimns
att tidsforluster och merkostnader i samband med omlastningar
himmar konkurrensférmdgan, och detta gynnar lastbilstrafiken
vars finférgrenade vignit mojliggor godstransporter till i princip
vilka destinationer som helst. Ovanstdende kommentarer
rérande en utvecklad viginfrastruktur giller huvudsakligen
linderna i EU-15. I de nya medlemsstaterna dr vignitet svagt
utvecklat och ofta av délig kvalitet. I dessa linder finns det en
enorm potential for att utveckla jarnvigstransporterna som man
borde utnyttja bland annat genom att stodja investeringar i jirn-
vagsinfrastruktur.

(%) "Godslogistik i Europa — nyckeln till hdllbar rorlighet”, KOM(2006) 336
slutlig, 28.6.2006.

Gl tC)(l)mmunication document on logistics for promoting freight intermo-

ility.

(*) Tex. genom projekt som Sulogta, Protrans, Eutralog, Freightwise,
Polloco osv.

(’) Vitbok — Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval
infor framtiden, KOM(2001) 370, 12.9.2001.
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3.6 I kommissionens meddelande (°) om halvtidsoversynen
av vitboken bekriftas intermodalitetens betydelse, men kommis-
sionen tycks vara mer pragmatisk nir det giller forhdllandena
mellan transportslagen.

4. Det finlindska ordférandeskapet sitter fokus pi en
framtida europeisk logistikpolitik och pa trender inom
logistikomridet

4.1 1 det forberedande arbete som Finland presenterat for
kommissionen ingdr dels en studie av nya trender inom logistik-
omradet, dels en redovisning av det s.k. Euloc-projektet. Huvud-
syftet med detta projekt var att utarbeta ett diskussionsunderlag
ddr man pé ett uttommande sitt presenterar de frimsta interna-
tionella kunskaperna nir det giller 6nskat framtidsscenario for
europeisk logistik och transportlogistik och de &tgirder som
kravs for att uppnd detta.

4.2 Produktionen kommer att 6ka framfér allt i tillvixtekon-
omierna Kina, Indien, Brasilien och Ryssland. Mingden varor
som transporteras och transportavstinden kommer att Oka.
Kontrollen av de globala forsorjningskedjorna dr kriavande och
det dr mojligt att beslutsfattandet forflyttas till Asien. Konkur-
rensen mellan de ekonomiska omrddena kommer att 6ka och
infrastrukturens kapacitet dirmed bli en allt viktigare konkur-
rensfaktor. Tillvixten inom produktion och konsumtion i de
ostra delarna av Europa gor att man tvingas flytta bort en del av
varutransporterna frdn vigarna. Uppbyggnaden av intermodala
godstransportcenter i granslinderna i denna del av EU har blivit
ytterst viktig. Denna situation innebir ocksd en mojlighet att
optimera kostnaderna for att EU:s transportsystem skall fungera.
EU:s institutioner bor stodja denna positiva trend och frimja
miljévinliga transportgrenar som ett led i den héllbara utveck-
lingen.

4.3 Inom produktion och tjinster dr det kundorienteringen
som avgor forsorjningskedjornas struktur. Kedjorna skiljer sig at
inte bara beroende pd produktens egenskaper utan dven pd
kundernas behov och forvintningar. Systemintegrationen &r
bade teknisk och organisatorisk och den ar kunskapsbaserad.
Utformningen av ett distributionsnitverk kraver uppfinningsri-
kedom béde nir det giller produkter och processer. I vist-
virlden kommer tjansterna att 6ka medan produktionen flyttar
over till andra delar av nitverket. Det finns en efterfrigan pa
korrekt information om produkternas och tjansternas miljoin-
verkan. Detta kommer att 6ka vikten av spdrning inom effektivi-
tetsutveckling och minskning av avfallsproduktion. Vikten av
omvind logistik kommer att oka nidr de anvinda produkterna
mdste anvéndas eller avskaffas under kontrollerade former.

4.4  Informations- och kommunikationssystem gor det
mojligt att kontrollera livsviktiga informationsfloden med avse-
ende péd planering, ledning och genomférande av forsorjnings-
kedjor. IKT gor det mojligt att forbattra nivdn pa sikerheten och
tjdnsterna inom logistiken samtidigt som kostnaderna minskas.
Ny intelligent teknik och standardiserade grinssnitt krévs.
Medan identifiering av radiofrekvenser blir vanlig ger detta stora
mojligheter att forbittra sparning och sikerhet i samband med
leveranser.

(%) Jfr fotnot 2.

4.5  Kostnadseffektiviteten ar alltid viktig. Transportkostna-
derna kommer att oka pd grund av att kostnaderna for arbete,
och oljepriset 6kar och pé grund av tringselavgifter, avgifter for
nyttjande av infrastruktur och allt hogre sdkerhetskrav. Den
omvinda logistiken kommer ocksd att paverka kostnadseffektivi-
teten. Logistikkostnaderna ir inte tillrackligt val kdnda, och detta
innebdr att beslut grundas pé ofullstindig information. Modeller
for berdkning av verkliga kostnader maste utarbetas. Logistik-
kostnaderna bor ingd i foretagens nyckeltal. En modell for kost-
nadsberdkning didr hinsyn tas till bla. externa kostnader och
kostnader for anvindning av infrastruktur kommer i detta
sammanhang att spela en central roll vid berikningen av de
faktiska logistikkostnaderna. Modellen utarbetas av kommis-
sionen inom ramen for genomforandet av direktivet om den s.k.
eurovinjetten.

4.6  Politiska dtgarder syftar till att skapa omstindigheter som
fraimjar handelns och industrins konkurrenskraft. Reglering ar
en nddvindig del av Europas blandekonomier men den madste
ske pa ett intelligent sitt och frimja utveckling och konkurrens-
kraft. Harmoniseringen av politik och regleringar och invester-
ingarna i infrastruktur 4r en forutsittning for att man skall
kunna avskaffa hindren for den gemensamma marknaden. Aven
om de regionala myndigheterna kommer att spela en allt vikti-
gare roll inom reglering och investeringar i samband med trans-
porter, mdste de ocksa ta hansyn till utvecklingen av den globala
verksamhetsmiljon.

4.7 Myndigheterna kommer att frimja innovationer och
utnyttjandet av dem. Ur logistisk synvinkel dr det forsorjnings-
kedjestyrning och nya modeller for ekonomisk verksamhet som
ar de framsta utvecklingsomradena. Forsorjningskedjan behover
utvecklas ytterligare t.ex. med avseende pd sikerhet, spdrning
och verksamhet dir flera transportslag sammankopplas. Inom
logistikbranschen krivs det nya fardigheter, t.ex. inom samarbete
och riskdelning.

5. Allminna kommentarer

5.1  Nar termen logistik anvinds sker det oftast utan att dess
narmare innebord eller mening anges. Det finns ingen enhetlig
definition av begreppet. Logistik ar ursprungligen en term som
anvindes i militira sammanhang. Fraktlogistik (eller transportlo-
gistik) kan definieras som en process som omfattar planering,
genomforande, kontroll och samordning av smidiga och kost-
nadseffektiva 16sningar for fram- och tillbakafldden och lagring
av ramaterial, komponenter i produktionskedjan, firdiga
produkter och relaterad information fran utgdngspunkten till
konsumtionspunkten i syfte att tillmotesgd konsumenternas
krav. Denna definition ticker de definitioner som kommissionen
anvinder sig av i sitt samrddsdokument.

5.2 Inledningsvis konstaterar EESK att det finska ordforande-
skapet anfor en ldng rad skil for betydelsen av en vil funge-
rande europeisk logistikmarknad och pd ett Gvertygande sitt
argumenterar for att logistiken maste fi en betydligt mer fram-
tradande plats i den europeiska transportpolitiken. Kommittén
inser betydelsen av detta och dr dirfor beredd att ge detta initi-
ativ sitt fulla stod.
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5.3  Den fornyade Lissabonstrategin dr en stor utmaning som
for sitt forverkligande forutsitter ekonomisk tillvaxt i Europa.
Ekonomisk tillvixt forutsitter 6kad handel, fortlopande rationa-
liseringar och innovationer inom niringslivet och paverkas allt
mer av internationella influenser och konkurrensfaktorer.

5.4  Inom nistan alla omrdden i samhillet utgér manniskors
resor och transporter av varor en av de grundliggande forutsitt-
ningarna for att verksamheter, produktion eller handel skall
kunna bedrivas. Tidsfaktorn tillsammans med kostnadsliget ar
starkt styrande for strategiska lokaliseringsbeslut inom nirings-
livet, men ocksd for den enskilda miénniskans val. Samtidigt
som strukturforandringar i samhillet paverkar behovet av trans-
porter, drivs ocksd forindringarna av att nya transportmojlig-
heter uppkommer — eller uteblir.

5.5  Det dr kommitténs uppfattning att i en alltmer interna-
tionaliserad ekonomi blir logistik och logistikkostnader ett allt
viktigare konkurrens- och rationaliseringsmedel, men samtidigt
ocksd ett allt viktigare verktyg for miljoskydd. Tillgangligheten
till marknader, arbete, utbildning, service etc. genom 06kad
rorlighet kan bara uppfyllas av grundforutsittningen fungerande
transportsystem.

5.6  EESK delar ddrfor ocksa kommissionens synsitt att trans-
porter utgor en viktig faktor for att Europa skall kunna bibehalla
och stirka sin konkurrenskraft. For att kunna hantera det
komplexa transportflodet i ett modernt samhalle kravs hogeftek-
tiva transportslag och ett smidigt samarbete mellan de olika
transportslagen. Avancerade och integrerade logistiklosningar
kan bidra till en optimering av frakttransporterna och diri-
genom frimja tillvixten och stirka Europas globala konkurrens-
kraft.

5.7  Det ar viktigt att i detta sammanhang pdminna om att
logistik 4ar en foretagsbaserad och kundefterfrigad verksamhet
som det d4r marknadens uppgift att tillhandahélla. Detta innebar
att det dr kundens krav pé transporten och dess genomforande
som i allt visentligt styr utvecklingen pd detta omrdde. Som
exempel kan anforas tillverkningsindustrin, som kontinuerligt
efterfragar okade transporter for att minska lagerhéllningen bade
av tillverkningskomponenter och fardiga produkter. En vixande
internethandel och en liberaliserad postmarknad i Europa ar
andra omrdden dir krav pd snabba och punktliga transporter
och dirmed logistik kommer att 6ka. Det dr ocksd viktigt att
betona att en sddan utveckling maéste ske pa ett hallbart sitt,
med sirskilda bestimmelser for att sakerstilla att sociala och
miljomaéssiga krav uppfylls.

5.8 Kundens val av transporter pdverkas av ett stort antal
faktorer och dr givetvis beroende pa typ av gods som skall trans-
porteras. Hogvirdigt, omtéligt eller littforstorbart gods fraktas
mestadels med lastbil eller flyg. Lagvirdigt, tungt eller skrym-
mande gods fraktas ménga gdnger med bét eller jirnvig. Tidsas-

pekten (just in time) och antal omlastningar dr andra faktorer
som har betydelse i valet av transportslag.

5.9  Detta synsitt genomsyrar dven kommissionens medde-
lande om halvtidséversyn av vitboken, som EESK stiller sig
bakom. Meddelandet kommer att behandlas i ett sarskilt
yttrande frdn kommittén. Detta hindrar emellertid inte EESK att
redan hir gora ndgra kommentarer. I det samrddsdokument
som foregick meddelandet var fokus helt inriktat pd intermoda-
litet i linje med vad som foreskrivs i vitboken frin 2001, inne-
birande ett 6verforande av transportvolymer frin vigtransport-
sektorn till sjofarten och jarnvigssektorn.

5.10  EESK ser med tillfredsstallelse pd att kommissionen inte
langre ser intermodaliteten som ett dndamdl i sig, utan som ett
medel for samverkan mellan transportslagen.

511 I sitt samrddsdokument avseende halvtidsoversynen av
vitboken 2001 vidholl kommissionen sin instillning om att
balansen mellan transportsitten skall aterstillas till 1998 ars
nivd. I vitboken 2001 betonas att Europeiska unionen mdste
ingripa mot den Okande snedfordelningen mellan transport-
sitten. Bilens och flygets vixande popularitet medfor okade
trafikstockningar pd ndten. Samtidigt hindras uppkomsten av
alternativ till godstransporterna med lastbil av att jirnvigens
och nirsjofartens utvecklingsmojligheter inte tas till vara i till-
rickligt hog grad. Trafikstockningarna inom vissa delar av
unionen bor emellertid inte dolja det faktum att randomradenas
tillgdng till de centralt beldgna marknaderna ar otillracklig.

5.12  Detta har, enligt kommissionen, med tiden gett upphov
till en snedf6rdelning av trafiken med okade trafikstockningar
som foljd, sirskilt pd de transeuropeiska trafiklederna och i
stiderna. En losning pd detta problem forutsitter enligt
kommissionen att tvd overgripande mél uppnas senast 2010:

— En reglerad konkurrens mellan de olika transportsitten
infors.

— Utvecklingen av de olika transportsitten samordnas for att
intermodaliteten skall bli framgdngsrik.

5.13  EESK uttalade kritik mot detta synsitt i sitt yttrande
2002 rorande vitboken (). Kommittén framholl ndr det gillde
den forsta strecksatsen foljande: "Nar problemet med trafikstock-
ningar behandlas, som ar en av de viktigaste punkterna i doku-
mentet, bortses fran att detta problem 4r en realitet bara i en
mycket liten del av gemenskapterritoriet. Aven om det forvisso
giller omrdden med hog befolkningstithet (vilket dr en av orsa-
kerna till problemet). Det kunde dirfor ifragasittas om det var
lampligt att pd dessa grunder utforma en allmin och enhetlig
transportpolitik for hela gemenskapsomradet i stillet for en
sarskild politik for vart och ett av dessa berorda omraden.” EESK
vidhaller denna instdllning.

() Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande om Vitbok om
den gemensamma trans Fortpohtlken fram till 2010: Vigval infor framtiden
(KOM(2001) 370 slut EGT C 241, 7.10.2002.
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5.14  En fordelning av marknadsandelar som kvantitativt mél
for de olika transportsitten ér inte rittvisande. De totala voly-
merna av godstransporter inom EU med skilda transportsitt
utgor inte en relevant marknad pa vilken vig, jirnvig, nirsjofart,
inlandssjofart och pipelines konkurrerar med varandra. Den
statistik som finns tillgdnglig i dag, ddr de enskilda transportsla-
gens marknadsandelar jamfors pd grundval av transporttjin-
sternas kvantitet, aterspeglar inte den faktiska situationen pé
transportmarknaden. Man bor stodja arbetet med att utveckla
mer avancerade statistiska metoder dir atskillnad gors mellan
fjarr- och nartransporter.

5.15 Den stora uppgiften ar i stillet att fa till stind en
samverkan mellan transportslagen dir en sddan 4r mojlig och
ddr det enskilda transportslagets effektivitet och lamplighet till
fullo utnyttjas. Sammantaget kraver detta avancerade logistiska
losningar. Resultatet av dessa anstringningar kan péd sikt
medfora ett betydligt mer rationellt och miljévanligt utnyttjande
av den totala transportkapaciteten, vilket till viss del kan minska
tringseln pa vissa vdgar. Detta far enligt kommitténs uppfattning
inte undanskymma det faktum att en modern och vil funge-
rande infrastruktur dr en nodvindig forutsittning for att uppnd
mélen.

5.16  EESK konstaterar att kommissionen i sitt meddelande
om halvtidsversynen av vitboken frdn 2001, som publicerades
under arbetet med detta yttrande, nu har dndrat inriktningen till
att utifrdn en helhetssyn, dir varje transportslag har sin givna
plats, tillskapa en transportpolitik som siktar till att stirka den
internationella konkurrenskraften for kombinerade transporter
och erbjuda losningar som integrerar flera transportslag, med
framsta syfte att fa bort flaskhalsar och svaga linkar i logistik-
kedjan.

6. Betydelsen av en fungerande logistikmarknad

6.1  Transporten ir, oavsett vilket transportsitt som avses,
den fysiskt mest synliga delen i logistikkedjan. Transportdelen
kommer dirmed oundvikligen att std i fokus nir logistik
behandlas.

6.2 Logistik styr ndringslivets forsorjningskedja av varor och
information liksom distributionen av firdiga produkter. Denna
kedja av aktiviteter skall tillgodose kundens efterfrigan och
forvantningar och samtidigt vara miljomassigt och socialt
héllbar.

6.3  Samverkan och integration ar tvd nyckelbegrepp for
transportsektorn. Fysisk samverkan medfor omlastningar som
fordyrar transporten samtidigt som det innebdr risker for
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godset. For att en sddan samverkan skall fungera maéste det vara
enkelt att lasta om lastbdrarna. Detta dr en teknisk friga, men
ocksd en organisatorisk.

6.4 For att fi en samverkan krdvs ett arbete inom flera
omraden. Det behdvs en organisatorisk samverkan mellan trans-
portslagen, en helhetssyn pd nodernas utveckling, intermodala
lastbarare och multimodala system. Denna helhetssyn madste
utvecklas for att dstadkomma effektiva, konkurrenskraftiga logis-
tiksystem och héllbara transporter.

6.5  Logistiken dr dirmed en del av industrins och handelns
verksamheter. Utvecklingen gér frdn kapacitetsstyrda till order-
styrda leveranser. Produkterna kundanpassas. Hoga krav stills pa
korta ledtider och kort framf6rhallning samt precision och flexi-
bilitet. Handeln globaliseras. Mdnga underleverantorer engageras
i forsorjningskedjan. Varuvirdena okar samtidigt som foretagen
begransar sina egna lager for att minska kapitalbindningen.

6.6 Detta kraver snabba och punktliga leveranser bade under
tillverkningsprocessen och vid distributionen ut till slutkunderna
samt returfloden. Kraven pd en effektiv logistik skarps. Kunskap
att optimalt utnyttja och sammanfoga transportkedjorna ar
nyckelfrdgor for framging vid styrning och hantering av mate-
rial- och produktflodet.

6.7  Alla transportslag behovs och samspelet mellan dem bor
fraimjas. Sddana intermodala transporter kraver delvis ett nytt
tinkande for att knyta samman de olika transportslagen.

6.8  Etablering av terminaler, nitverk, hantering av elektro-
nisk information samt ett bra inbordes fortroende skapar nya
mojligheter for samarbete mellan transportmarknadens aktorer.

6.9  Varje transportslag har sin egen historia, men fordndring-
arna i liberaliserande riktning har drivits pa utifrdn tekniska,
ekonomiska och handelsmissiga forutsittningar. EU har haft
och har en stor och viktig roll att spela i denna stindigt
pagdende fordndring.

6.10  Foretagen inser den stora betydelsen av en fungerande
logistik i tillverknings- och transportleden. I médnga branscher
pagdr ett intensivt utvecklingsarbete pd detta omrade som bor
uppmuntras och stédjas och som dven kan ge impulser i storre
sammanhang ndr det géller hallbar rorlighet.

6.11  Detta ar bakgrunden till att Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén ger sitt stod till det finska ordférandeskapets
initiativ att fora upp frdgan om en europeisk logistik pa dagord-
ningen.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordférande
Dimitris DIMITRIADIS



