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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 21/2006

antagen av ridet den 14 september 2006

infor antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv 2006/...[EG av den ... om om behorig-
hetsprovning av tigpersonal som ir nédvindig for framforandet av lok och tig pd gemenskapens

jarnvagsndt

(2006/C 289 E/03)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR
ANTAGIT DETTA DIREKTIV

med beaktande av fordraget om upprittandet av Europeiska
gemenskapen, sirskilt artikel 71,

med beaktande av kommissionens forslag,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommit-
téns yttrande ('),

med beaktande av Regionkommitténs yttrande (%),
i enlighet med forfarandet i artikel 251 i fordraget (}), och
av foljande skal:

(1)  Enligt  Europaparlamentets och  rddets  direktiv
2004/49/EG av den 29 april 2004 om sdkerhet pi
gemenskapens jarnvagar () skall infrastrukturforvaltare
och jdrnvagsforetag inrdtta sikerhetsstyrningssystem for
att se till att jarnvigssystemet dtminstone kan uppfylla
de gemensamma sikerhetsmdlen, att det Gverensstimmer
med de nationella sdkerhetsbestimmelserna och de
sikerhetskrav som faststills i de tekniska specifikatio-
nerna for driftskompatibilitet (TSD) samt att tillimpliga
delar av de gemensamma sikerhetsmetoderna tillimpas.
Detta sikerhetsstyrningssystem omfattar bland annat
program for utbildning av personal och system som
svarar for att personalens kvalifikationer bibehalls och
att arbetsuppgifterna utfors pa korrekt sitt.

(2)  Enligt direktiv 2004/49/EG madste jarnvigsforetag inneha
sikerhetsintyg for att fa tillrade till jarnvagsinfra-
struktur.

(3)  Enligt radets direktiv 91/440/EEG av den 29 juli 1991
om utvecklingen av gemenskapens jarnvagar () har jarn-
vigsforetag med tillstdnd sedan den 15 mars 2003 haft
ratt till tilltrdde till det transeuropeiska godstrafiknitet
for att utfora internationella godstransporter och,
kommer senast frdin och med 2007, att f3 ratt till tillt-
rdde till hela nitet for att utfora inhemska och interna-
tionella godstransporter. Denna successiva utvidgning av
rtten till tilltrdde kommer oundvikligen att leda till en
okad rorlighet 6ver de nationella granserna for lokforare.
Detta kommer att medfora en oOkande efterfrigan pa

(") EUT C 221, 8.9.2005, s. 64.

() EUT C 71, 22.3.2005, s. 26.

(’) Europaparlamentets yttrande av den 28.9.2005 (dnnu ¢j offentlig-
gjort i EUT), radets gemensamma stindpunkt av den 14.9.2006
och Europaparlamentets staindpunkt av den ... (dnnu ¢j offentlig-
gjord i EUT).

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 44.

() EGT L 237, 24.8.1991, s 25. Direktivet senast dndrat genom Euro-
paparlamentets och rddets direktiv 2004/51/EG (EUT L 164,
30.4.2004, s. 164).

forare med utbildning och behorighet att utova sitt yrke
i mer dn en medlemsstat.

En studie som kommissionen genomférde 2002 visade
att det rdder avsevdrda skillnader mellan de olika
medlemsstaternas lagstiftning om villkoren for behorig-
hetsprovning av lokforare. For att komma till ritta med
dessa skillnader och samtidigt uppritthédlla den nuva-
rande hoga sikerheten i jarnvigssystemet i gemenskapen
bor foljaktligen gemenskapsbestimmelser antas om
behorighetsprovning av lokforare.

Sddana gemenskapsbestimmelser bor ocksd bidra till
mélen for gemenskapens politik i frdga om arbetsta-
garnas fria rorlighet, etableringsfriheten och friheten att
tillhandahélla tjanster inom ramen for den gemensamma
transportpolitiken, samtidigt som all snedvridning av
konkurrensen méste undvikas.

Syftet med dessa gemensamma bestimmelser bor
framfor allt vara att gora det ldttare for lokforare att
flytta mellan olika medlemsstater, men ocksd att gora det
lattare for dem att flytta mellan olika jarnvigsforetag.
Bestimmelserna bor ocksd generellt gora det ldttare for
alla aktorer inom jdrnvigssektorn att erkdnna forarbevis
och harmoniserade kompletterande intyg. Det dr ddrfor
vasentligt att det faststills minimikrav som bor uppfyllas
av dem som vill erhélla forarbevis eller harmoniserade
kompletterande intyg.

Aven om en medlemsstat beslutar att direktivet inte skall
omfatta forare som uteslutande arbetar inom vissa kate-
gorier av jarnvigssystem, jarnvagsnit eller infrastruktur
bor detta inte pd ndgot sitt inskrinka denna medlems-
stats skyldighet att respektera forarbevisets giltighet
inom Europeiska unionens hela territorium eller det
harmoniserade kompletterande intygets giltighet inom
den berorda infrastrukturen.

Kraven bor omfatta dtminstone en ldgsta alder for forare,
fysisk och yrkesmissig psykisk lamplighet, yrkeserfa-
renhet, kunskaper om vissa frigor som ar av betydelse
for framforande av tdg samt kunskaper om den infra-
struktur som skall trafikeras och om det sprdk som
anvinds dar.
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For att gora den utbildning som lokforare skall genomga
for att erhdlla ett harmoniserat kompletterande intyg
mer kostnadseffektiv bor den i den utstrackning som
detta dr mojligt och Onskvirt ur sikerhetssynvinkel
inriktas pd de sdrskilda arbetsuppgifter som foraren skall
utfora, t.ex. vixling, underhdll, persontrafik eller gods-
trafik. Nar Europeiska jarnvagsbyrdn (nedan kallad "byra-
n”)utvirderar direktivets genomforande bor den bedoma
behovet av att dndra utbildningskraven i bilagan sd att
de bittre dterspeglar marknadens nya framvixande
struktur.

Jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare som utfirdar
harmoniserade kompletterande intyg far sjilva tillhanda-
halla utbildning avseende allmidnna yrkeskunskaper,
sprakkunskaper samt kunskaper om rullande materiel
och infrastruktur. Nar det giller prov bér dock alla
intressekonflikter undvikas, iven om en examinator kan
tillhora det jarnvigsforetag eller den infrastrukturforval-
tare som utfirdar det harmoniserade kompletterande
intyget.

Personalens kvalifikationer och villkor avseende hilsa
och sikerhet dr foremal for utveckling i samband med
direktiven om driftskompatibilitet, sdrskilt som en del av
de tekniska specifikationerna for driftskompatibilitet
(TSD). Det finns ett behov av att se till att dessa TSD och
bilagorna till detta direktiv Overensstimmer. Detta
kommer att astadkommas genom 4ndringar som
kommissionen antar i enlighet med ett kommittéforfa-
rande pa grundval av ett yttrande frin samma kommitté.

De krav som hor till forarbevis och harmoniserade
kompletterande intyg enligt detta direktiv bor endast
avse de rittsliga forutsittningarna for att foraren skall fa
behorighet att framfora ett tdg. Alla ovriga lagliga krav
som dr forenliga med gemenskapens lagstiftning och
som tillimpas pa ett icke-diskriminerande sitt ndr det
giller jdrnvagsforetag, infrastrukturforvaltare, infra-
struktur och rullande materiel bor ocksd uppfyllas innan
en forare far framfora ett tdg pa en sirskild infrastruktur.

Detta direktiv bor inte paverka tillimpningen av Europa-
parlamentets och rddets direktiv 95/46/EG av den 24
oktober 1995 om skydd for enskilda personer med avse-
ende pd behandling av personuppgifter och om det fria
flodet av sddana uppgifter (') eller Europaparlamentets
och raddets forordning (EG) nr 45/2001 av
den 18 december 2000 om skydd for enskilda dé
gemenskapsinstitutionerna  och  gemenskapsorganen
behandlar personuppgifter och om den fria rérligheten
for sadana uppgifter ().

For att garantera nodvindig enhetlighet och Oppenhet
bor gemenskapen faststilla en gemensam modell for
forarbevis, som omsesidigt erkdnns av medlemsstaterna,
och som styrker att foraren dels uppfyller vissa minimi-

(') EGT L 281, 23.11.1995, s. 31. Direktivet dndrat genom Europapar-

lamentets och rédets forordning (EG) nr 1882/2003 (EUT L 284,
31.10.2003, s. 1).
(3 EGTL 8, 12.1.2001, s. 1.

(15)

(20)

krav, dels har yrkeskvalifikationer och sprakkunskaper.
Det bor oOverldtas till de behoriga myndigheterna i
medlemsstaterna att utfirda forarbevis och till jarnvags-
foretagen och infrastrukturforvaltarna att utfirda harmo-
niserade kompletterande intyg.

Byran bor dven undersoka om ett smartkort kan
anvindas i stillet for forarbevis och harmoniserade
kompletterande intyg. Fordelen med ett sddant smartkort
dr att forarbeviset och intygen skulle kunna kombineras
i ett enda kort och samtidigt kunna anvindas for andra
dndamal, antingen pd sdkerhetsomrddet eller for arbets-
ledning av forare.

Sikerhetsmyndigheterna bor utnyttja all information i
forarbevis, harmoniserade kompletterande intyg och
registren over forarbevis och harmoniserade komplette-
rande intyg for att underldtta bedomningen av den beho-
righetsprovning av personal som foreskrivs i artiklarna
10 och 11 i direktiv 2004/49/EG samt for att paskynda
utfardandet av de sikerhetsintyg som foreskrivs i de ar-
tiklarna.

Anstillning av lokforare som behorighetsprévats i
enlighet med detta direktiv bor inte befria jarnvigsfo-
retag och infrastrukturforvaltare frin skyldigheten att
inrdtta system for Gvervakning och intern kontroll av
sina lokforares kvalifikationer och uppférande i enlighet
med artikel 9 och bilaga III till direktiv 2004/49/EG och
bor ingd i det systemet. Det harmoniserade komplette-
rande intyget bor inte befria jarnvigsforetag eller infra-
strukturforvaltare fran deras ansvar for sikerheten och
sarskilt for personalutbildningen.

Vissa foretag tillhandahéller lokforartjanster till jarnvags-
foretag och infrastrukturforvaltare. I dessa fall bor det
jarnvagsforetag eller den infrastrukturforvaltare dar
foraren arbetar pa entreprenad ansvara for att denne har
tillstdnd och dr behorighetsprovad i enlighet med detta
direktiv.

For att jarnvagstrafiken skall fortsitta att fungera vél bor
lokforare, som redan utovar sitt yrke innan detta direktiv
trader i kraft, under en Gvergdngsperiod fd behalla de
behorigheter de redan har.

Onodiga administrativa och ekonomiska bérdor bor
undvikas nir de tillstdnd att framféra fordon som utfar-
dats for forare innan de bestimmelserna i detta direktiv
borjade tillimpas skall ersittas med harmoniserade
kompletterande intyg och férarbevis som Overens-
stimmer med detta direktiv. Darfor bor sddan behorighet
att framfora fordon som tidigare utfirdats i storsta
mojliga utstrackning fortsitta att gilla. De utfirdande
organen bor beakta varje forares eller forargrupps kvali-
fikationer och erfarenhet nir dessa tillstand skall ersittas.
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Det utfirdande organet bor, pa grundval av kvalifika-
tioner ochfeller erfarenhet, besluta om foraren eller
forargruppen behover genomga ytterligare prov och/eller
utbildning innan de kan erhélla sina nya forarbevis och
harmoniserade kompletterande intyg. Det utfirdande
organet bor dirfor avgora huruvida kvalifikationerna
och/eller erfarenheten ir tillrackliga for utfirdande av de
forarbevis och harmoniserade kompletterande intyg som
krdvs, utan att ytterligare prov eller utbildning behévs.

Onodiga administrativa och ekonomiska bérdor bor
dven undvikas nir lokforare byter arbetsgivare. Ett jirn-
vigsforetag som anstiller en lokforare bor beakta dennes
tidigare kvalifikationer och i storsta majliga utstrickning
undvika ytterligare prov eller utbildning.

Detta direktiv bor inte ge ratt till omsesidigt erkdnnande
av den behorighet att framfora fordon som forare har
fatt innan detta direktiv borjade tillimpas, dock utan att
det péaverkar tillimpningen av den allmidnna ordning f6r
omsesidigt erkdnnande som faststills i Europaparlamen-
tets och rddets direktiv 2005/36/EG av den 7 september
2005 om erkdnnande av yrkeskvalifikationer () och som
skall fortsitta att gilla tills Gvergdngsperioden l6per ut.

De dtgarder som dr nodvindiga for att genomfora detta
direktiv  bor antas i enlighet med ridets
beslut 1999/468/EG av den 28 juni 1999 om de forfar-
anden som skall tillimpas vid utdvandet av kommissio-
nens genomforandebefogenheter (2).

I enlighet med punkt 34 i det interinstitutionella avtalet
om bittre lagstiftning () uppmuntras medlemsstaterna
att for egen del och i gemenskapens intresse uppritta
egna tabeller som sd langt det dr mojligt visar Gverens-
stimmelsen mellan direktivet och inforlivandedtgirderna
samt att offentliggora dessa tabeller.

Medlemsstaterna bor svara for kontroller av att direktivet
foljs och for att limpliga dtgdrder vidtas om en forare
bryter mot villkoren i direktivet.

Medlemsstaterna bor faststdlla lampliga pafoljder vid
overtradelse av nationella bestimmelser for genomfo-
rande av direktivet.

Eftersom malet for detta direktiv ndmligen att uppratta
ett gemensamt regelverk for behorighetsprovning av
lokférare som framfér lok och tdg for person- och gods-
befordran, inte i tillrdcklig utstrickning kan uppnds av
medlemsstaterna och de dirfor, pd grund av direktivets
omfattning och verkningar bittre kan uppnis pé
gemenskapsnivd, kan gemenskapen vidta dtgirder i

(") EUT L 255, 30.9.2005, s. 22.

() EGT L 184, 17.7.1999, 5. 23.
() EUT C 321, 31.12.2003, s. 1.

enlighet med subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i
fordraget. I enlighet med proportionalitetsprincipen i
samma artikel gdr detta direktiv inte utover vad som ar
nodvandigt for att uppnd detta mal.

(28)  Av kostnadseffektivitetsskdl kan det vara lampligt att
under en begrinsad tidsperiod undanta lokforare som
uteslutande utovar sitt yrke i en enda medlemsstat frin
tillimpningen av bestimmelserna i detta direktiv om
dessa forares skyldighet att inneha férarbevis och harmo-
niserade kompletterande intyg i Overensstimmelse med
detta direktiv. De villkor som giller for dessa undantag
bor faststdllas klart.

(29)  En medlemsstat som saknar jirnvagsnit, och inte avser
att skaffa ett sidant inom den ndrmaste framtiden, skulle
alaggas en orimlig och onddig skyldighet om den tving-
ades inforliva och genomféra bestimmelserna i detta
direktiv. En sddan medlemsstat bor darfor, si linge som
den inte har ndgot jarnvigsnit, undantas fran skyldig-
heten att inforliva och genomféra detta direktiv.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

KAPITEL I
MAL, TILLAMPNINGSOMRADE OCH DEFINITIONER
Artikel 1
Mal

[ detta direktiv faststills villkoren och forfarandena for behorig-
hetsprovning av lokforare for framforande av lok och tdg pa
gemenskapens jarnvagssystem. I direktivet faststills de uppgifter
som dligger medlemsstaternas behoriga myndigheter, lokforare
och andra aktorer inom jdrnvagssektorn, framfor allt jarnvigs-
foretag, infrastrukturforvaltare och utbildningsanstalter.

Artikel 2
Tillimpningsomrade

1. Detta direktiv giller lokforare som framfor lok och tdg pa
jarnvigssystemet inom gemenskapen och som arbetar for jarn-
vigsforetag som skall inneha sikerhetsintyg eller for infrastruk-
turforvaltare som skall inneha sikerhetstillstand.

2. Medlemsstaterna far inte, pa grundval av nationella
bestimmelser for annan ombordpersonal pd godstdg, hindra
godstdg fran att passera grinserna eller fran att tillhandahalla
inhemska transporttjdnster pa deras territorium.
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3. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 7 far
medlemsstaterna frin de bestimmelser som de infor vid
genomforandet av detta direktiv undanta de lokforare som
uteslutande arbetar pa:

a) Tunnelbanor, spdrvagnar och andra sparvigssystem i
tatorter.

b) Jarnvdgsnit, som funktionsmassigt skiljer sig frn resten av
jarnvigssystemet och som enbart dr avsedda for person- och
godstrafik lokalt samt i stads- och forortsomraden.

¢) Privatdgd jarnvigsinfrastruktur som trafikeras enbart av sina
dgare for egen godstransport.

d) Banavsnitt som tillfalligt 4r stingda f6r normal trafik i syfte
att underhalla, modernisera eller fornya jarnvigssystemet.

Artikel 3
Definitioner

[ detta direktiv anvinds foljande beteckningar med de bety-
delser som hdr anges:

a) behorig myndighet: den sidkerhetsmyndighet som avses
i artikel 16 i direktiv 2004/49/EG.

b) lokforare eller forare: person som ér kapabel och bemyndigad
att framfora tdg, inbegripet lok, vixellok, arbetstdg, jarnvags-
fordon for underhdll eller tdg for person- eller godsbe-
fordran pa ett sjalvstindigt, ansvarsfullt och sikert sitt.

c) jarnvigssystem: hela jarnvigssystemet bestdende av jirnvig-
sinfrastrukturerna, med linjer och fasta installationer, samt
rullande materiel av alla kategorier och ursprung som firdas
pa dessa infrastrukturer enligt definitionen i rddets direktiv
96/48/EG av den 23 juli 1996 om driftskompatibiliteten
hos det transeuropeiska jdrnvigssystemet for hoghastig-
hetstdg (') och Europaparlamentets och radets direktiv
2001/16/EG av den 19 mars 2001 om driftskompatibili-
teten hos det konventionella jirnvigssystemet ().

d) infrastrukturforvaltare: organ eller foretag som framfor allt
ansvarar for inrdttande och underhdll av jdrnvigsinfra-
struktur eller delar av den, enligt definitionen i artikel 3 i
direktiv 91/440/EEG, vilket dven kan omfatta forvaltning av
kontroll- och sikerhetssystem for infrastrukturen. Infrastruk-
turforvaltarens uppgifter i ett jarnvagsnit eller en del av ett
ndt kan tilldelas olika organ eller foretag.

e) jarnvigsforetag: jarnvagsforetag enligt definitionen i Europa-
parlamentet och radets direktiv. 2001/14/EG av den 26
februari 2001 om tilldelning av infrastrukturkapacitet,
uttag av avgifter for utnyttjande av jarnvigsinfrastruktur (),
samt andra offentliga eller privata foretag vars verksamhet

(') EGT L 235, 17.9.1996, s. 6. Direktivet senast dndrat genom Europa-
parlamentets och radets direktiv 2004/50/EG (EUT L 164,
30.4.2004, s. 114).

() EGT L 110, 20.4.2001, s. 1. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2004/50/EG.

() EGT L 75, 15.3.2001, s. 29. Direktivet senast dndrat genom direktiv
2004/49[EG.

bestar i att tillhandahdlla gods- och/eller persontrafik pa
jarnvag med krav pa att foretaget skall sorja for dragkraft.
Begreppet omfattar dven foretag som endast tillhandahaller
dragkraft.

f) tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD): specifika-
tioner som varje delsystem eller del av ett sidant omfattas
av for att de grundldggande kraven skall uppfyllas och for att
driftskompatibiliteten skall tryggas hos de transeuropeiska
jarnvdgssystemen for hoghastighetstdg och for konventio-
nella tdg i enlighet med direktiv 96/48/EG och direktiv
2001/16/EG.

byran: Europeiska jarnvigsbyrdn som inrittats genom Euro-
paparlamentets och rédets férordning (EG) nr 881/2004 av
den 29 april 2004 om inrittande av en europeisk jirnvigs-
byré (%).

Q.

h) sakerhetsintyg: intyg utfdrdat at jarnvigsforetag av en behorig
myndighet i enlighet med artikel 10 i direktiv 2004/49/EG.

i) intyg: harmoniserat kompletterande intyg dir det anges pa
vilken infrastruktur innehavaren har ritt att kéra och vilken
rullande materiel innehavaren har behérighet att framfora.

j) sakerhetstillstnd: intyg utfirdat at infrastrukturforvaltare av
en nationell sikerhetsmyndighet i enlighet med artikel 11 i
direktiv 2004/49/EG.

k) utbildningsanstalt: enhet som den behoriga myndigheten
ackrediterat eller erkint for genomforande av kurser.

KAPITEL II

BEHORIGHETSPROVNING AV FORARE

Artikel 4

Gemenskapsmodell for behérighetsprovning

1. En lokforare skall ha den limplighet och de kvalifika-
tioner som krivs for att fd framfora tdg, och skall inncha

foljande handlingar:

a) Ett forarbevis som styrker att foraren uppfyller minimikrav i
fraga om medicinsk limplighet, grundliggande skolutbild-
ning och allminna yrkeskvalifikationer. I forarbeviset skall
forarens identitet faststillas och utfirdande myndighet samt
bevisets giltighetstid anges. Forarbeviset skall uppfylla
kraven i bilaga I, fram till dess att gemenskapsmodellen for
behorighetsprovning antas enligt punkt 4.

=

Ett eller fler intyg dar det anges pa vilken infrastruktur inne-
havaren har ritt att kora och vilken rullande materiel inne-
havaren har behorighet att framfora. Varje intyg skall
uppfylla kraven i bilaga L.

() EUT L 164, 30.4.2004, s. 1. Korrigerad version i EUT L 220,
21.6.2004, s. 3.
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2. Kravet pd att inneha ett intyg for en sirskild del av infra-
strukturen skall dock inte gilla i nedan uppraknade undantags-
fall, under forutsittning att en annan tagforare som ar inneha-
vare av ett giltigt intyg for den berdrda infrastrukturen sitter
bredvid féraren under framférandet

a) ndr en storning i jarnvdgstjansterna nodvandiggor omdiri-
gering av tdg i trafik eller underhdll av spar, enligt infra-
strukturforvaltarens specifikationer,

b) vid speciella, enstaka tjanster dér historiska tdg anvinds,

¢) vid speciella, enstaka godstjanster, forutsatt att detta
godkidnns av infrastrukturforvaltaren,

d) vid leverans eller demonstration av ett nytt tag eller lok,
¢) under forarutbildning och forarprov.

Jarnvagsforetaget skall sjdlvt besluta om anvindningen av
denna mojlighet och denna fir inte pétvingas vare sig av den
berorda infrastrukturforvaltaren eller av den behoriga myndig-
heten.

Om en extraférare anvinds i enlighet med ovanstdende skall
infrastrukturforvaltaren ha informerats i forvig.

3. Intyget skall ge behorighet till framforande av en eller
flera av foljande kategorier av tagfordon:

a) A: vixellok, arbetstdg, jarnvigsfordon for underhéll och lok
ndr de anvinds for vixling.

b) B: persontdg och/eller godstag.

Ett intyg fir innehdlla ett tillstdind for alla kategorier och
omfatta alla koder som avses i punkt 4.

4. Senast ... (*) skall kommissionen, i enlighet med forfa-
randet i artikel 31.2 och pd grundval av ett utkast som utarbe-
tats av byrdn, anta en gemenskapsmodell for forarbeviset,
intyget och den bestyrkta kopian av intyget, och skall dven
besluta om deras fysiska utformning. I samband med detta skall
kommissionen beakta dtgirder mot forfalskning.

Senast ... (*) skall kommissionen anta gemenskapskoder for de
olika typerna i kategorierna A och B enligt punkt 3 i enlighet
med forfarandet i artikel 31.2, pd grundval av en rekommenda-
tion fran byrén.

Artikel 5
Bestimmelser om bedrigeribekimpning

De behoriga myndigheterna och de utfirdande organen skall
vidta alla nodvindiga dtgarder for att forhindra risker for
forfalskning av forarbevis och intyg samt manipulering av det
register som avses i artikel 22.

(*) Ett r efter den dag direktivet trader i kraft.

Artikel 6
Aganderitt, sprik och utfirdande organ

1. Ett forarbevis skall vara innehavarens egendom och skall
utfirdas av den behériga myndighet som definieras i artikel 3 a.
Om den behoriga myndigheten eller dess representant utfirdar
ett forarbevis pd ett nationellt sprak som inte dr ett gemens-
kapssprak skall en tvasprakig version av forarbeviset avfattas av
myndigheten/representanten och dirvid anvinda ett av gemens-
kapsspraken.

2. Ett intyg skall utfirdas av det jarnvagsforetag eller av den
infrastrukturforvaltare hos vilken féraren dr anstilld eller med
vilken foraren har kontrakt. Intyget skall vara det utfirdande
foretagets eller den utfirdande forvaltarens egendom. Forare
skall emellertid i enlighet med artikel 13.3 i direktiv 2004/49/EG
ha ratt att erhdlla en bestyrkt kopia. Om ett jarnvigsforetag
eller en infrastrukturforvaltare utfirdar ett forarbevis pa ett
nationellt sprak som inte 4r ett gemenskapssprdk skall en
tvasprakig version av forarbeviset avfattas av foretaget/forval-
taren, ddr ett av gemenskapsspraken anvands.

Artikel 7
Geografisk giltighet

1.  Forarbevis skall gilla inom gemenskapens hela territo-
rium.

2. Intyg skall gilla endast for den infrastruktur och den
rullande materiel som faststillts i detta.

Artikel 8

Erkinnande av intyg som innehas av lokforare fran tredje
land

Intyg som innehas av lokforare fran tredje land som uteslutande
framfor tdg pa banavsnitt som passerar en medlemsstats grans
far erkdnnas av denna medlemsstat i enlighet med bilaterala
avtal med detta tredje land.

KAPITEL III
VILLKOR FOR ERHALLANDE AV FORARBEVIS OCH INTYG
Artikel 9
Minimikrav

1. For erhdllande av forarbevis mdste minimikraven i artik-
larna 10 och 11 vara uppfyllda. For erhdllande av intyg och for
att detta intyg fortsdttningsvis skall vara giltigt maste forarbevis
innehas och minimikraven i artiklarna 12 och 13 vara

uppfyllda.

2. En medlemsstat far tillimpa stringare krav for utfardande
av forarbevis pa sitt eget territorium. Den skall dock i enlighet
med artikel 7 erkdnna forarbevis som utfirdats av andra
medlemsstater.
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AVSNITT 1

Forarbevis

Artikel 10
Minimidlder

Medlemsstaterna skall faststilla en minimidlder pad minst 20 &r
for att ansoka om forarbevis. Medlemsstaterna far dock utfirda
forarbevis till sokande som fyllt 18 4r, men giltigheten skall da
vara begransad till den utfirdande medlemsstatens territorium.

Artikel 11
Grundliggande krav

1. Utoéver en avslutad och godkind niodrig utbildning (pa
grundskole- och gymnasienivd) skall de som anséker om forar-
bevis ha genomgatt och blivit godkinda i en grundutbildning
som motsvarar nivd 3 enligt radets beslut 85/368/EEG av den
16 juli 1985 om jamforbarhet av yrkesutbildningsmeriter
mellan medlemsstaterna inom EG (').

2. Den fysiska limpligheten hos den som ansoker om forar-
bevis skall styrkas genom en undersokning utford av eller under
overinseende av (beslutas av medlemsstaten) en likare som ér
godkind eller har ackrediterats enligt artikel 20. Undersok-
ningen skall omfatta minst de kriterier som anges i avsnitt 1.1,
1.2, 1.3 och 2.1 i bilaga IL

3. Den yrkesmissiga psykiska limpligheten hos den som
ansoker om forarbevis skall styrkas genom en undersokning
utford av eller under overinseende av (beslutas av medlems-
staten) en psykolog eller en likare som godkants eller ackredite-
rats enligt artikel 20. Undersokningen skall omfatta minst de
punkter som anges i avsnitt 2.2 i bilaga II.

4. Den sokande skall styrka sina allmidnna yrkeskvalifika-

tioner genom att ha blivit godkdnd i ett prov som omfattar
minst de allmdnna dmnen som fortecknas i bilaga IV.

AVSNITT 11

Intyg

Artikel 12
Sprikkunskaper
Kravet pa sprakkunskaper enligt bilaga VI skall vara uppfyllt for
den infrastruktur for vilken intyget giller.
Artikel 13
Krav for yrkesbehorighet

1. Sokanden skall ha erhéllit godkdnt resultat pd prov i
yrkeskunskaper och kvalifikationer som ror den rullande mate-

(') EGT L 199, 31.7.1985, s. 56.

riel som ansokan om intyget giller. Provet skall omfatta minst
de allmidnna dmnen som fortecknas i bilaga V.

2. Sokanden skall ha erhillit godkint resultat pd prov i
yrkeskunskaper och kvalifikationer som ror den infrastruktur
som ansokan om intyget galler. Provet skall omfatta minst de
allmidnna dmnen som fortecknas i bilaga VI I tillimpliga fall
skall provet dven omfatta sprakkunskaper i enlighet med
avsnitt 8 i bilaga VI.

3. Sokanden skall delta i utbildning som ges av jarnvagsfore-
taget eller av infrastrukturforvaltaren i det sikerhetsstyrnings-
system som foreskrivs i direktiv 2004/49/EG.

KAPITEL IV

FORFARANDE FOR ERHALLANDE AV FORARBEVIS OCH
INTYG

Artikel 14
Erhéllande av foérarbevis

1. Den behoriga myndigheten skall offentliggora vilket forfa-
rande som skall foljas for erhéllande av forarbevis.

2. Varje ans6kan om forarbevis skall tillstillas den behoriga
myndigheten av sokanden sjilv eller av nigon enhet for dennes
rakning.

3. En ansokan till den behoériga myndigheten far avse utfir-
dande av ett nytt bevis, en uppdatering av uppgifterna i beviset,
en fornyelse eller en dubblett.

4. Den behoriga myndigheten skall utfirda beviset snarast
mojligt och senast inom en manad efter att den mottagit samt-
liga erforderliga handlingar.

5. Ett bevis skall vara giltigt i 10 dr, om inte annat foljer av
artikel 16.1.

6.  Ett bevis skall utfirdas i ett enda exemplar. Dubbletter av
ett bevis far bara utfirdas av den behoriga myndigheten efter
ansokan.

Artikel 15
Erhéllande av ett intyg

Varje jarnvagsforetag och infrastrukturforvaltare skall faststilla
sina egna forfaranden for att utfirda eller uppdatera intyg i
enlighet med detta direktiv, som en del av dess sakerhetsstyr-
ningssystem samt forfaranden for 6verklagande som gor att
forare kan begira omprovning av ett beslut om utfirdande,
uppdatering, tillfalligt aterkallande eller dterkallande av ett

intyg.

Jarnvdgsforetag och infrastrukturforvaltaren skall utan drojsmal
uppdatera intyget sd snart intygsinnehavaren har fatt komplet-
terande tillstdnd for rullande materiel eller infrastruktur.
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Artikel 16
Regelbundna kontroller

1. For att ett forarbevis skall forbli giltigt skall innehavaren
genomgd regelbundna prov ochfeller kontroller avseende
kraven i artikel 11.2 och 11.3. Betriffande medicinska krav
skall minimiintervallen iakttas i enlighet med bestimmelserna i
avsnitt 3.1 i bilaga II. Dessa hélsokontroller skall utféras av,
eller under overinseende av, likare som 4r godkdnda eller har
ackrediterats enligt artikel 20. Betriffande allminna yrkeskun-
skaper skall bestimmelserna i artikel 23.8 tillimpas.

Nir ett forarbevis fornyas skall den behoriga myndigheten
kontrollera i det register som avses i artikel 22.1 a att foraren
uppfyller de krav som avses i det forsta stycket i denna punkt.

2. For att ett intyg skall forbli giltigt skall innehavaren
genomgd regelbundna prov ochfeller kontroller avseende
kraven i artiklarna 12 och 13. Frekvensen av dessa prov och/
eller kontroller skall faststillas av det jarnvigsforetag eller den
infrastrukturforvaltare dir foraren dr anstdlld eller arbetar pa
entreprenad i enlighet med dess eget sikerhetsstyrningssystem,
och Overensstimmer med de minimiintervaller som anges i
bilaga VIL

For var och en av dessa kontroller skall det utfirdande organet
— genom en anteckning i intyget och i det register som avses i
artikel 22.2 a — bestyrka att foraren uppfyller de krav som avses
i det forsta stycket i denna punkt.

3. Vid utebliven kontroll eller negativt resultat skall forfa-
randet i artikel 18 tillimpas.

Artikel 17
Upphorande av anstillning

Nir en forare slutar arbeta hos ett jarnvigsforetag eller en infra-
strukturforvaltare skall detta eller denna utan drojsmal under-
ritta den behoriga myndigheten.

Forarbeviset skall fortsdtta att gilla forutsatt att villkoren i
artikel 16.1 uppfylls.

Ett intyg skall upphora att gilla ndr innehavaren slutar sin
anstillning som forare. Innehavaren skall emellertid fd en
bestyrkt kopia av det som bevis pa sina yrkeskvalifikationer.
Nar ett jarnvagsforetag eller infrastrukturforvaltare utfardar ett
intyg till foraren skall dessa kvalifikationer beaktas.

Artikel 18

Jarnvigsforetags och infrastrukturférvaltares 6vervakning
av forare

1. Jarnvdgsforetag och infrastrukturforvaltare dr skyldiga att
se till och kontrollera att de forare de anstéller eller kontrak-
terar har giltiga forarbevis och intyg.

De skall inritta ett system for overvakning av sina forare. Om
utfallet av en sddan 6vervakning blir att en forares kvalifika-
tioner och giltigheten i hans eller hennes forarbevis eller intyg
ifragasdtts, skall jdrnvigsforetag och infrastrukturforvaltare
omedelbart vidta erforderliga tgirder.

2. Om en forare anser att hans eller hennes hilsotillstind
inte limpar sig for att utfora arbetet skall han eller hon omedel-
bart meddela jarnvigsforetaget eller infrastrukturforvaltaren om
detta.

Sa snart ett jarnvigsforetag eller en infrastrukturforvaltare inser
eller informeras av en likare om att en forares hilsotillstand
har forsimrats till den grad att hans eller hennes limplighet
ifragasitts skall jarnvigsforetaget eller infrastrukturforvaltaren
omedelbart vidta nodvindiga atgirder, inbegripet den under-
sokning som anges i avsnitt 3.1 i bilaga II. Dessutom skall jirn-
vigsforetaget eller infrastrukturforvaltaren  sdkerstilla  att
forarna inte vid nigon tidpunkt under sin tjanstgoring ar under
inflytande av ndgon drog som kan paverka deras koncentration,
vaksambhet eller upptridande. Den behériga myndigheten skall
omedelbart informeras om arbetsoférmédga som varar lingre dn
tre manader.

KAPITEL V

BEHORIG MYNDIGHET - UPPGIFTER OCH BESLUT

Artikel 19

Den behoriga myndighetens uppgifter

1. Den behoriga myndigheten skall fullgora foljande
uppgifter pa ett oppet och icke-diskriminerande sitt:

a) Utfirda och uppdatera forarbevis och tillhandahalla dubblet-
texemplar i enlighet med artiklarna 6 och 14.

b) Sikerstilla regelbundna prov och/eller kontroller i enlighet
med artikel 16.1.

c) Tillfalligt aterkalla och &terkalla forarbevis och tillstilla det
utfirdande organet en motiverad begdran om tillfalligt ater-
kallande av intyg i enlighet med artikel 28.

d) Om den utsetts hartill av medlemsstaten, erkdnna personer
eller organ enligt artiklarna 23 och 24.

e) Se till att ett register over personer och organ som ackredi-
terats eller erkénts enligt artikel 20 offentliggors och uppda-
teras.

f) Se till att ett register over forarbevis i enlighet med artiklar-
na 16.1 och 22 fors och uppdateras.

g) Overvaka processen for kvalitetssikring av férarna i enlighet
med artikel 25.
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h) Utfora inspektioner i enlighet med artikel 28.

i) Faststilla nationella kriterier for examinatorer i enlighet med
artikel 24.5.

Den behoriga myndigheten skall snabbt besvara forfragningar
och utan dréjsmél meddela sina framstillningar om komplette-
rande uppgifter i samband med handliggningen av ansokningar
om forarbevis.

2. Den behoriga myndigheten far inte delegera de uppgifter
som avses i punkt 1 ¢, f och g till tredje part.

3. Uppgifterna skall delegeras pa ett oppet redovisat och
icke-diskriminerande sitt och detta fir inte ge upphov till
intressekonflikter.

4. Om den behoriga myndigheten delegerar eller lagger ut
de uppgifter som avses i punkt 1 a eller b till ett jirnvagsfo-
retag, skall minst ett av foljande villkor iakttas:

a) Jarnvdgsforetaget utfirdar forarbevis enbart till sina egna
forare.

b) Jarnvigsforetaget dtnjuter inte ensamritt inom det berorda
territoriet for ndgon av de uppgifter som delegerats eller
lagts ut pa entreprenad.

5. Om den behoriga myndigheten delegerar eller ligger ut
uppgifter pd entreprenad, dr den som uppgifterna delegerats till
eller entreprendren vid utforandet av sina uppgifter forpliktigad
att fullgéra de skyldigheter som enligt detta direktiv ligger den
behoriga myndigheten.

6. Om den behoriga myndigheten delegerar eller ligger ut
uppgifter pd entreprenad, skall den inritta ett system for
kontroll av hur uppgifterna har utforts och se till att villkoren i
punkterna 2, 4 och 5 uppfylls.

Artikel 20
Ackreditering och erkinnande

1. Personer eller organ som ackrediterats enligt detta direktiv
skall ackrediteras av ett ackrediteringsorgan som utsetts av den
berorda medlemsstaten. Ackrediteringen skall ske pa grundval
av kriterier om oberoende, kvalifikationer och opartiskhet, till
exempel tillimpliga europeiska standarder i EN 45000-serien
samt utifran en bedomning av underlag som sokandena lagt
fram och som pd vedertaget sitt styrker deras kvalifikationer
inom det aktuella omradet.

2. Som ett alternativ till ackreditering enligt punkt 1 far en
medlemsstat foreskriva att personer eller organ som har erkints
enligt direktivet skall erkdnnas av den behoriga myndigheten
eller ett organ som har utsetts av den berérda medlemsstaten.
Erkdnnande skall grundas pé kriterier om oberoende, kvalifika-
tioner och opartiskhet. Om de sirskilda kvalifikationer som
soks dr synnerligen sillsynta skall dock ett undantag frin denna
regel fa goras efter ett positivt yttrande fran kommissionen i
enlighet med forfarandet i artikel 31.2.

Kriteriet om oberoende skall inte gilla den utbildning som
avses i artikel 23.5 och 23.6.

3. Den behoriga myndigheten skall svara for offentliggs-
rande och uppdatering av ett register dver personer och organ
som har ackrediterats eller erkdnts inom ramen for detta
direktiv.

Artikel 21
Den behoriga myndighetens beslut
1. Den behoriga myndigheten skall motivera sina beslut.

2. Den behoriga myndigheten skall sorja for att det inrittas
ett forfarande for 6verklagande som gor att arbetsgivare och
forare kan begira omprovning av beslut avseende ansokningar
enligt detta direktiv.

3. Medlemsstaterna skall vidta erforderliga dtgirder for att
sorja for att de beslut som fattas av den behoriga myndigheten
far provas av domstol.

Artikel 22
Register och utbyte av data

1. Behoriga myndigheter dr skyldiga att utfora foljande
uppgifter:

a) Att fora ett register Gver alla forarbevis som utfirdats,
uppdaterats, dndrats, fornyats, 1opt ut, tillfalligt aterkallats,
aterkallats eller anmilts som forlorade, stulna eller forstorda.
Registret skall innehdlla de uppgifter som foreskrivs i avsnitt
4 i bilaga I for alla forarbevis som skall vara dtkomligt med
hjilp av det nationella nummer som tilldelats varje forare.
Registret skall uppdateras regelbundet.

b) Att pd motiverad begiran limna uppgifter om status for
sddana forarbevis till behoériga myndigheter i 6vriga
medlemsstater, till byrdn eller till arbetsgivare.

2. Alla jirnvigsforetag och infrastrukturforvaltare dr skyldiga
att utfora foljande uppgifter:

a) Att fora ett register, eller se till att ett register fors, over alla
intyg som utfardats, uppdaterats, fornyats dndrats, lopt ut,
tillfalligt aterkallats, upphévts eller anmilts som forlorade,
stulna eller forstorda. Registret skall innehalla de uppgifter
som foreskrivs i avsnitt 4 i bilaga I for alla intyg, samt
uppgifter om de regelbundna kontroller som skall utforas
enligt artikel 16. Registret skall uppdateras regelbundet.

b) Att samarbeta med den behoriga myndigheten i den
medlemsstat dir de har sin hemvist for att utbyta informa-
tion med myndigheten och ge den tillgdng till erforderliga
uppgifter.

c) Att pd begdran tillhandahalla uppgifter om innehallet i
sddana intyg till behoriga myndigheter i 6vriga medlems-
stater, nar sd krdavs pd grund av deras internationella verk-
samhet.
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3. De behoriga myndigheterna skall samarbeta med byrdn
for att sorja for driftskompatibilitet mellan de register som fore-
skrivs i punkt 1 och 2. For detta dndamal skall kommissionen
senast ... (¥) — 1 enlighet med det forfarande som avses i artikel
31.2 och pa grundval av ett forslag frdn byrdn — besluta om de
grundldggande foreskrifterna for registren, t.ex. vilka uppgifter
som skall registreras, deras dataformat, protokollet f6r dataut-
byte, ratt till tilltrdde, hur linge uppgifterna skall forvaras och
de forfaranden som skall foljas vid konkurs.

4. De behoriga myndigheterna, infrastrukturforvaltarna och
jarnvigsforetagen skall sorja for att de register som foreskrivs i
punkterna 1 och 2 och de sitt pa vilka registren anvinds foljer
bestimmelserna i direktiv 95/46/EG.

5. Byran skall sorja for att det system som inrittats enligt
punkt 2 a och 2 b foljer bestimmelserna i foérordning (EG)
nr 45/2001.

KAPITEL VI
UTBILDNING OCH PROVNING AV FORARE
Artikel 23
Utbildning

1. Utbildningen av foérare skall innehdlla en del som avser
forarbeviset och som avspeglar allmdnna yrkeskunskaper enligt
bilaga IV och en del som avser intyget och som avspeglar
sarskilda yrkeskunskaper enligt bilagorna V och VI.

2. Utbildningsmetoden skall uppfylla kriterierna i bilaga III.

3. De detaljerade utbildningsmélen ir fastlagda i bilaga IV i
fraga om forarbeviset och i bilagorna V och VI i friga om
intyget. De far kompletteras antingen

a) med tillimpliga TSD, varvid kommissionen, enligt det forfa-
rande som anges i artikel 31.2, skall sorja for samstim-
mighet mellan TSD och bilagorna till detta direktiv, eller

b) med de kriterier som byrdn foreslar enligt artikel 17 i
forordning (EG) nr 881/2004 och som kommissionen antar
i enlighet med artikel 31.2 i det hir direktivet.

4. Enligt artikel 13 i direktiv 2004/49/EG skall medlemssta-
terna sorja for att sokandena har likaberittigat och icke-diskri-
minerande tilltrdde till den utbildning som erfordras f6r de skall
uppfylla kraven for erhéllande av férarbevis och intyg.

5. Den utbildning som avser allmidnna yrkeskunskaper i
enlighet med artikel 11.4, sprakkunskaper i enlighet med artikel
12 och yrkeskunskaper som ror den rullande materielen i
enlighet med artikel 13.1 skall ges av personer eller organ som
har ackrediterats eller erkdnts i enlighet med artikel 20.

(*) Ett r efter den dag direktivet trader i kraft.

6.  Utbildning som avser kunskaper om infrastruktur enligt
artikel 13.2, inklusive linjekdnnedom, trafikregler och forfar-
anden, skall ges av personer eller organ som har ackrediterats
eller erkints av den medlemsstat dar infrastrukturen finns.

7. I friga om forarbevis skall den allminna ordning for
erkinnande av yrkesbehorighet som faststdlls i direktiv
2005/36/EG fortsitta att gilla for erkdnnande av yrkesbeho-
righet hos forare som dr medborgare i en medlemsstat och som
fatt sin utbildning i ett tredjeland.

8.  Ett fortbildningssystem skall inrittas for att sikerstilla att
personalens kvalifikationer uppritthélls i enlighet med punkt 2
e i bilaga III till direktiv 2004/49/EG.

Artikel 24

Prov

1. Proven for kontroll av kvalifikationerna skall faststillas
och examinatorerna utses

a) for den del som avser forarbeviset, av den behoriga myndig-
heten nir den faststiller det forfarande som skall foljas for
att erhdlla forarbeviset i enlighet med artikel 14.1, och

b) for den del som avser intyget, av jarnvigsforetaget eller
infrastrukturforvaltaren vid faststllandet av det forfarande
som skall foljas for att erhélla intyget enligt artikel 15.

2. De prov som avses i punkt 1 skall genomforas av kvalifi-
cerade examinatorer som har ackrediterats eller erkints i
enlighet med artikel 20 och de skall organiseras pa sd stt att
intressekonflikter undviks.

3. Bedomning av kunskaper om infrastruktur, inbegripet
linjekdnnedom och trafikregler, skall goras av personer eller
organ som har ackrediterats eller erkidnts av den medlemsstat
dir infrastrukturen befinner sig.

4. De prov som avses i punkt 1 skall organiseras pd sa sitt
att intressekonflikter undviks, utan att mojligheten for exami-
natorn att tillhora det jarnvigsforetag eller den infrastrukturfor-
valtare som utfirdar intyget dsidositts.

5. Vid val av prov och examinatorer kan gemenskapskrite-
rier anvindas som skall foreslas av byrdn och antas av kommis-
sionen enligt det forfarande som avses i artikel 31.2. Om
gemenskapskriterier saknas skall de behoriga myndigheterna
faststilla nationella kriterier.

6.  Kursen skall avslutas med teoretiska och praktiska prov.
Skickligheten att framfora fordon skall bedomas vid korprov pa
jarnvigsndtet. Simulatorer fir ocksd anvindas for att kontrol-
lera tillimpningen av trafikregler och forarens prestationsfor-
mdga i sdrskilt svara situationer.
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KAPITEL VII
BEDOMNING
Artikel 25
Kvalitetsnormer

De behoriga myndigheterna skall forsikra sig om att all verk-
samhet i samband med utbildning, bedémning av kvalifika-
tioner, uppdatering av forarbevis och intyg 6vervakas lopande
inom ramen for ett system med kvalitetsnormer. Denna
bestimmelse ar inte tillimplig pd verksamheter som redan
omfattas av det sdkerhetsstyrningssystem som inrdttas av jirn-
vigsforetag och infrastrukturforvaltare i enlighet med
direktiv 2004/49/EG.

Artikel 26
Oberoende utvirderingar

1. I varje medlemsstat skall med intervall pd hogst fem é&r
genomforas en oberoende utvirdering av forfarandena for
forvirvande och bedomning av yrkeskunskaper och kvalifika-
tioner, samt av systemet for utfirdande av forarbevis och intyg.
Detta skall inte vara tillimpligt pd verksamhet som redan
omfattas av det sikerhetsstyrningssystem som inrittas av jirn-
vigsforetag och infrastrukturforvaltare i enlighet med
direktiv 2004/49/EG. Utvirderingen skall goras av kvalificerade
personer som inte sjdlva utovar de aktuella verksamheterna.

2. Resultaten fran de oberoende utvirderingarna, atfoljda av
underlag som styrker dem, skall tillstdllas de ber6rda behoriga
myndigheterna. Vid behov skall medlemsstaterna vidta limpliga
atgirder for att avhjilpa brister som uppdagats genom de
oberoende utvirderingarna.

KAPITEL VIII
BEHORIGHETSPROVNING AV OVRIG PERSONAL
Artikel 27
Rapport om 6vrig personal

Byran skall, i en rapport som skall liggas fram senast ... (¥),
faststilla kompetensprofil och uppgifter {6r évrig personal pa
lok och tdg vilka utfor uppgifter som dr visentliga for siker-
heten och vars yrkeskvalifikationer ddrigenom bidrar till jarn-
vigssikerheten och bor regleras pd gemenskapsniva, genom ett
system med forarbevis och/eller intyg som kan likna det system
som faststills genom detta direktiv.

(*) Tva ar efter den dag detta direktiv trader i kraft.

KAPITEL IX
KONTROLLER OCH PAF()L}DER
Artikel 28
Kontroller som genomfors av den behériga myndigheten

1. Den behoriga myndigheten fir ndr som helst genomféra
kontroller pa tdg inom sitt behorighetsomride for att se efter
huruvida lokféraren innehar de handlingar som utfirdats i
enlighet med detta direktiv.

2. Utan hinder av kontrollen enligt punkt 1 fir den behoriga
myndigheten vid fall av férsummelse pa arbetsplatsen kontrol-
lera att foraren uppfyller kraven enligt artikel 13.

3. Den behoriga myndigheten fir undersoka huruvida de
forare, jarnvigsforetag, infrastrukturforvaltare, examinatorer
och utbildningsanstalter som bedriver verksamhet inom
myndighetens behorighetsomride uppfyller bestimmelserna i
detta direktiv.

4. Om en behorig myndighet anser att en forare inte lingre
uppfyller ett eller flera nddvindiga villkor, skall den vidta
foljande atgarder:

a) Om det giller ett forarbevis som har utfirdats av den beho-
riga myndigheten skall denna dterkalla beviset. Aterkallandet
skall vara tidsbegrinsat eller slutgiltigt beroende pd omfatt-
ningen av den fara for jirnvigssikerheten som féraren gett
upphov till. Myndigheten skall omedelbart meddela den
berorde foraren och hans eller hennes arbetsgivare om sitt
motiverade beslut utan att detta paverkar ritten till dverkla-
gande enligt artikel 21. Myndigheten skall ange det forfa-
rande som skall foljas for att aterfd beviset.

b) Om det giller ett forarbevis, som har utfirdats av en behorig
myndighet i en annan medlemsstat skall den behoriga
myndigheten vinda sig till den myndigheten och limna en
motiverad begiran om antingen en kompletterande kontroll
eller ett tillfalligt &terkallande av forarbeviset. Den begdrande
behoriga myndigheten skall informera kommissionen och
ovriga behoriga myndigheter om sin begdran. Den
myndighet som har utfirdat det aktuella forarbeviset skall
prova begdran inom fyra veckor och meddela sitt beslut till
den andra myndigheten. Den myndighet som utfirdade
forarbeviset skall dven informera kommissionen och de
andra behoriga myndigheterna om beslutet. Varje behorig
myndighet kan forbjuda lokforare att arbeta inom dess
behérighetsomrade i avvaktan pd meddelande om den utfar-
dande myndighetens beslut.

(a)
~

Om det giller ett intyg skall den behoriga myndigheten
vanda sig till det utfirdande organet och antingen begira en
kompletterande kontroll eller tillfalligt &terkallande av
intyget. Det utfardande organet skall vidta lampliga atgarder
och rapportera tillbaka till den behoriga myndigheten inom
fyra veckor. Den behoriga myndigheten far forbjuda lokfo-
rare att arbeta inom dess behorighetsomrade i avvaktan pa
rapporten fran det utfirdande organet och skall informera
kommissionen och de andra behoriga myndigheterna om
detta.
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Om den behoriga myndigheten anser att en viss forare utgor
ett allvarligt hot mot jarnvdgssikerheten skall den under alla
forhéllanden omedelbart vidta nodvindiga atgarder, till exempel
anmoda infrastrukturforvaltaren att stoppa tdget och forbjuda
foraren att arbeta inom dess behorighetsomrdde under den tid
som krdvs. Myndigheten skall meddela kommissionen och de
andra behoriga myndigheterna om beslutet.

Under alla forhdllanden skall den behoriga myndigheten eller
det organ som utses for detta uppdatera det register som avses
i artikel 22.

5. Om en behorig myndighet anser att ett beslut som enligt
punkt 4 fattats av en behorig myndighet i en annan medlems-
stat inte uppfyller tillimpliga krav, skall frdgan hinskjutas till
kommissionen som skall avge sitt yttrande inom tre manader.
Vid behov skall forslag till dtgiarder limnas till den berorda
medlemsstaten for en 16sning av fragan. Vid fall av meningsskil-
jaktigheter eller tvister skall frdgan hinskjutas till den kommitté
som namns i artikel 31.1, och kommissionen skall vidta erfor-
derliga atgdrder i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 31.2. En medlemsstat fir vidmakthélla forbudet for
foraren att kora pa dess territorium i enlighet med punkt 4
fram till dess att drendet dr avslutat i enlighet med denna
punkt.

Artikel 29
Pafoljder

Utan att detta pdverkar andra péfoljder eller forfaranden som
faststlls genom direktivet skall medlemsstaterna foreskriva
pafoljder for overtradelser av nationella bestimmelser som har
utfirdats med tillimpning av detta direktiv och skall vidta de
atgarder som krivs for att se till att dessa péfoljder verkstills.
De foreskrivna paféljderna skall vara effektiva, proportionella,
icke-diskriminerande och avskrickande. Medlemsstaterna skall
anmila bestimmelserna om péféljderna till kommissionen
senast den dag som anges i artikel 35, och skall utan drojsmal
anmila alla senare dndringar som giller dem.

KAPITEL X
SLUTBESTAMMELSER
Artikel 30

Anpassning av bilagor

Bilagorna skall anpassas till den vetenskapliga och tekniska
utvecklingen i enlighet med det forfarande som avses i artikel
31.2.

Artikel 31

Kommitté

1. Kommissionen skall bitridas av den kommitté som inrit-
tats genom artikel 21 i direktiv 96/48/EG.

2. Nir det hdnvisas till denna punkt skall artiklarna 5 och 7
i beslut 1999/468/EG tillimpas, med beaktande av bestimmel-
serna i artikel 8 i det beslutet.

Den tid som avses i artikel 5.6 i beslut 1999/468/EG skall vara
tre manader.

3. Kommittén skall sjilv anta sin arbetsordning.

Artikel 32
Rapportering

Byran skall utvirdera utvecklingen av den behorighetsprovning
av tagforare som skall goras i enlighet med detta direktiv. Byrdn
skall senast fyra ar efter det att kommissionen enligt artikel 22.3
fattat beslut om de grundliggande foreskrifterna for registren
till kommissionen inldimna en rapport, eventuellt med rekom-
mendationer om forbdttringar av systemet nar det géller

a) beviljande av forarbevis och intyg,
b) ackrediteringen av utbildningsanstalter och examinatorer,

c) det kvalitetssikringssystem som inforts av de behoriga
myndigheterna,

d) det omsesidiga erkdnnandet av forarbevis,

e) utbildningskraven enligt bilagorna IV, V och VI till detta
direktiv. mot bakgrund av den marknadsstruktur och de
kategorier som anges i artikel 4.2 a,

f) sammanldnkningar av register och rorligheten péd arbets-
marknaden.

Byran far dessutom, om sd behovs, i rapporten rekommendera
atgdrder avseende den teoretiska och praktiska provningen av
yrkeskunskaperna for dem som ansoker om det harmoniserade
intyget gillande rullande materiel och berord infrastruktur.

Kommissionen skall vidta erforderliga dtgdrder utifrdn rekom-
mendationerna och vid behov foresld dndringar av detta
direktiv.

Artikel 33
Anvindning av smartkort

Byran skall senast ... (*) undersoka majligheten att anvinda ett
smartkort for bade det forarbevis och de intyg som avses i
artikel 4 och dven gora en kostnadsnyttoanalys. I tillimpliga fall
skall kommissionen, i enlighet med det forfarande som avses i
artikel 31.2 och pd grundval av ett forslag fran byrdn, anta de
tekniska och funktionsmissiga specifikationerna for sidana
smartkort. Inforandet av smartkortet kan komma att kriva en
anpassning av bilagorna i enlighet med artikel 30.

(*) Fem dr efter den dag direktivet trader i kraft.
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Artikel 34
Samarbete

Medlemsstaterna skall bistd varandra vid genomférandet av
detta direktiv. De behoriga myndigheterna skall samarbeta
under denna genomférandeperiod.

Byran skall bistd vid detta samarbete och anordna limpliga
moten med foretridare for de behoriga myndigheterna.

Artikel 35
Genomférande

1. Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser i lagar
och andra forfattningar som ar nodvindiga for att folja detta
direktiv ... (*). De skall genast informera kommissionen om
detta.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall de innehalla
en hdnvisning till detta direktiv eller atf6ljas av en sidan
hidnvisning nir de offentliggors. Narmare foreskrifter om hur
hanvisningen skall goras skall varje medlemsstat sjalv utfarda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen o6verlimna
texterna till de centrala bestimmelser i nationell lagstiftning
som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.
Kommissionen skall underritta de ovriga medlemsstaterna om
detta.

3. Skyldigheten att inforliva och genomféra detta direktiv
skall inte gilla Cypern och Malta sd linge som inget jarnvégs-
system har upprittats inom deras territorium.

Artikel 36
Successivt genomférande och 6vergingsperioder

Detta direktiv skall genomforas successivt enligt foljande:

1. De register som foreskrivs i artikel 22 skall liggas upp inom
tvd dr efter de att de grundliggande foreskrifterna for dessa
register enligt artikel 22.3 har antagits.

2. a) Inom tva dr efter det att de grundliggande foreskrifterna
for dessa register enligt artikel 22.3 har antagits skall
forarbevis och intyg utfardas i enlighet med detta direktiv
till férare som utfor internationell trafik, cabotagetjanster
eller godstransporter i en annan medlemsstat eller som
arbetar i minst tvd medlemsstater, utan att det paverkar
tillimpningen av punkt 3.

Frin och med samma datum skall alla tigforare som
utfor ovanstdende tjdnster, inbegripet sidana forare som
dnnu inte har erhéllit forarbevis eller intyg i enlighet med
detta direktiv, genomgd de regelbundna kontroller som
anges i artikel 16.

(*) Senast 24 manader efter den dag detta trader i kraft.

b) Inom tvd ar efter det att de register som foreskrivs i
punkt 1 har lagts upp skall alla nya forarbevis och intyg
utfirdas i enlighet med detta direktiv, utan att det
paverkar tillimpningen av punkt 3.

¢) Inom sju ar efter det att de register som foreskrivs i
punkt 1 har lagts upp skall samtliga forare inneha forar-
bevis och intyg som 6verensstimmer med detta direktiv.
De utfirdande organen skall beakta alla yrkesmissiga
kvalifikationer som varje forare redan har forvirvat sd att
detta krav inte foranleder onodiga administrativa och
ekonomiska bordor. Behorighet att framféra lok och tig
som tidigare utfirdats till forare skall i majligaste mén
garanteras. De utfirdande organen fir dock i forekom-
mande fall for enskilda forare eller for grupper av forare
besluta att ytterligare prov ochfeller utbildning &r
nédvindig for att kunna erhalla férarbevis och/eller intyg
i enlighet med detta direktiv.

. Forare med behorighet att framféra lok och tdg i enlighet

med de bestimmelser som gillde fore tillimpningen av
bestdimmelserna i detta direktiv enligt punkt 2 a eller 2 b fir
fortsitta att utova sitt yrke pa grundval av sin behorighet
och utan att bestimmelserna i detta direktiv tillimpas under
upp till sju &r frin den dag de register som foreskrivs i
punkt 1 har lagts upp.

Nir det giller lirlingar som hade pdborjat en godkind
utbildning eller en godkind yrkeskurs fore tillimpningen av
bestimmelserna i detta direktiv enligt punkt 2 a eller 2 b far
medlemsstaterna behorighetsprova dessa ldrlingar i enlighet
med befintliga nationella bestimmelser.

For de forare och larlingar som avses i denna punkt far den
eller de berorda behoriga myndigheterna i undantagsfall
bevilja undantag frin de medicinska krav som faststills i
bilaga II. Forarbevisets giltighet skall i detta fall begrinsas till
den ber6rda medlemsstatens territorium.

. Behoriga myndigheter, jarnvigsforetag och infrastrukturfor-

valtare skall se till att regelbundna kontroller som motsvarar
de kontroller som anges i artikel 16 successivt tillimpas for
forare som inte innehar forarbevis och intyg i Gverensstim-
melse med detta direktiv.

. Om en medlemsstat begir det skall kommissionen i samrad

med denna medlemsstat begdra att byrdn utfor en kostnads-
nyttoanalys av tillimpningen av bestimmelserna i detta
direktiv pa lokforare som endast utovar sitt yrke pa denna
medlemsstats  territorium.  Kostnadsnyttoanalysen — skall
omfatta en tidsperiod pé tio dr. Denna kostnadsnyttoanalys
skall overlimnas till kommissionen inom tvd dr efter den
dag de register som foreskrivs i punkt 1 har lagts upp.
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Om denna kostnadsnyttoanalys visar att vinsterna med en Artikel 37
tillimpning av bestimmelserna i detta direktiv pd dessa B
lokforare inte uppvager kostnaderna skall kommissionen i Ikrafttridande

enlighet med det forfarande som avses i artikel 31.2 anta ett
beslut inom sex manader efter 6verlimnandet av resultatet
av denna kostnadsnyttoanalys. Beslutet kan innebdra att
bestimmelserna i punkt 2 b och 2 ¢ i denna artikel inte
behover tillimpas pa sddana lokforare under en tidsperiod Artikel 38
pa hogst tio ar pd den berérda medlemsstatens territorium.

Detta direktiv trader i kraft dagen efter det att det har offentlig-
gjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Senast 24 mdnader innan denna tillfilliga undantagsperiod

loper ut far kommissionen, med beaktande av den aktuella

utvecklingen inom jarnvagssektorn i den berérda medlems- Utfirdat i Bryssel den ...

staten, i enlighet med forfarandet i artikel 31.2 begidra att

byran utfor en ny kostnadsnyttoanalys som skall 6verlimnas

till kommissionen senast 12 manader innan denna tillfalliga Pd Europaparlamentets vignar Pd rddets vignar
undantagsperiod l6oper ut. Kommissionen skall fatta ett

beslut i enlighet med det forfarande som avses i andra
stycket i denna punkt. Ordférande Ordforande
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BILAGA I

GEMENSKAPSMODELL FOR FORARBEVIS OCH HARMONISERAT KOMPLETTERANDE INTYG

1. FORARBEVISETS UTFORMNING

Forarbevisets fysiska utformning skall 6verensstimma med standarderna ISO 7810 och ISO 7816-1.

Kortet skall bestd av polykarbonat.

De metoder som anvinds for att kontrollera forarbevisens utformning sé att de foljer internationella normer skall vara
forenliga med standarden ISO 10373.

. FORARBEVISETS INNEHALL

Forarbevisets framsida skall innehalla foljande uppgifter:

a) Ordet "lokforarbevis” i stort typsnitt pd det eller de sprik som anvinds i den medlemsstat som utfardar forarbe-
viset.

b) Namnet pd den medlemsstat som utfirdar forarbeviset.

¢) Nationalitetsbeteckning enligt ISO 3166 for den medlemsstat som utfirdar forarbeviset, inlagd i vitt i en bld
rektangel och omgiven av tolv gula stjarnor.

d) Uppgifter som ar sirskiljande for forarbeviset, numrerade enligt foljande:
i) Innehavarens efternamn.
i) Innehavarens fornamn.

)
iii) Innehavarens fodelsedatum och fédelseort.
iv) — Datum for utfirdande av forarbeviset.
— Datum dd forarbeviset upphor att gilla.
— Namn pa utfirdande myndighet.
— Det referensnummer som arbetsgivaren har tilldelat den anstillde (frivilligt).
v) Forarbevisets nummer i det nationella registret.
vi) Ett fotografi av innehavaren.
vii) Innehavarens namnteckning.
vii) Innehavarens permanenta bosittningsort eller postadress (frivillig uppgift).

Orden "Europeiska gemenskapernas modell” tryckt pd det eller de sprak som anvinds i den medlemsstat som
utfirdar forarbeviset, och ordet "lokforarbevis” pa gemenskapens 6vriga sprak tryckt i gult som bakgrund pa forar-
beviset.

&

f) Farganvisningar:
— bla: Pantone Reflex Blue
— gul: Pantone Yellow.

Kompletterande uppgifter eller medicinskt grundade giltighetsvillkor som faststéllts av en behorig myndighet i
enlighet med bilaga III, i kodifierad form.

@

Koderna skall faststillas av kommissionen i enlighet med forfarandet i artikel 31.2 pd grundval av en rekommen-
dation fran byrén.

. INTYG

Intyget skall innehélla foljande:
a) Innehavarens efternamn.
b) Innehavarens fornamn.
¢) Innehavarens fodelsedatum och fodelseort.
d) — Datum for utfirdande av intyget.

— Datum da intyget upphor att gilla.

— Namn pé utfirdande myndighet.

— Det referensnummer som arbetsgivaren har tilldelat den anstillde (frivilligt).
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¢) Intygets nummer i det nationella registret.
f) Ett fotografi av innehavaren.

g) Innehavarens namnteckning.
h) Innehavarens permanenta bosattningsort eller postadress (frivillig uppgift).
i) Namn och adress for det jarnvigsforetag eller den infrastrukturforvaltare for vars rakning foraren bemyndigats att

framfora tdg.
j) Den fordonskategori som innehavaren har ritt att framf6ra.

k) Den typ eller de typer av rullande materiel som innehavaren har ritt att framfora.
1) De infrastrukturer pé vilka innehavaren har ritt att framféra fordon.
m) Ytterligare upplysningar eller eventuella begrinsningar.

n) Sprakkunskaper.
4. MINSTA ANTAL UPPGIFTER I NATIONELLA REGISTER

a) Uppgifter avseende forarbeviset
Alla uppgifter som framgér av forarbeviset samt uppgifter om kontrollkrav enligt artiklarna 11och 16.

b) Uppgifter avseende intyget
Alla uppgifter som framgdr av intyget samt uppgifter om kontrollkrav enligt artiklarna 12, 13 och 16.
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1.1

1.2

1.3

1.4

BILAGA II

MEDICINSKA KRAV

ALLMANNA KRAV

En forare far inte ha hilsoproblem eller ta medicin, droger eller mnen som kan orsaka
— plotslig medvetsloshet,

— nedsatt uppmérksamhet eller koncentration,

— plotslig arbetsoformaga,

— forlust av balans eller koordination,

— en betydande begrinsning av rorligheten.

Syn

I friga om synférmaga skall foljande krav uppfyllas:

— Synskirpa pé avstind med eller utan korrigering: 1,0; minst 0,5 pa det simsta gat.

— Maximala korrektionsvirden linser: hypermetropi +5/myopi -8. Undantag medges i exceptionella fall och efter
utldtande fran en 6gonspecialist. Beslutet fattas av lakaren.

— Synskdrpa pa nira héll och pa mellanavstand: tillricklig, med eller utan korrektion.
— Kontaktlinser och glasdgon fir anvindas, om de kontrolleras med jamna mellanrum av en specialist.

— Normalt firgseende: anvindning av ett erkdnt test, t.ex. Ishihara, vid behov kompletterat med ett annat erként
test.

— Synfilt: fullt.

— Syn pa bada dgonen: effektiv. Inget krav om personen har tillricklig adaptation och kompensationserfarenhet.
Endast om personen forlorat binokuldrseendet sedan han eller hon borjade arbeta.

— Binokuldrseende: effektivt.

— Forméga att uppfatta firgsignaler: Testet skall bygga pa uppfattningen av enskilda firger och inte pé relativa
skillnader.

— Kontrastkanslighet: god.
— Ingen progressiv 6gonsjukdom.

— Ogonimplantat, keratomi och keratektomi ir tillitna endast under forutsittning att de kontrolleras 4rligen eller
med ett intervall som faststills av lakaren.

— Inga besvir med blindning.

— Fargade kontaktlinser och fotokromatiska linser r inte tillatna. Linser med UV-filter ar tilldtna.

Hoérsel och tal

Tillfredsstdllande horsel som bekriftas av ett audiogram, dvs.

— tillracklig horsel for att kunna fora ett samtal per telefon och for att kunna hora varningssignaler och radiomed-
delanden.

Foljande virden skall betraktas som riktvirden:

— Horselnedsittningen fir inte 6verstiga 40 dB vid 500 och 1 000 Hz.

— Horselnedsittningen far inte overstiga 45 dB vid 2 000 Hz for det 6ra som har samst luftledning.
— Ingen anomali i vestibulira systemet.

— Inga kroniska talsvarigheter (med tanke pa nodvindigheten att hogt och tydligt utbyta meddelanden).

— Horapparater tillats i sirskilda fall.

Graviditet

Vid 1ag tolerans eller patologiskt tillstand skall graviditet betraktas som ett skal for att tillfalligt ta forare ur tjanst.
Rittsliga foreskrifter som skyddar gravida forare maste tillimpas.
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2.2

3.2

MINIMIINNEHALL I DE UNDERSOKNINGAR SOM SKALL GENOMFORAS FORE ANSTALLNING
Lakarundersokningar

— Allmién hilsokontroll.
— Undersokning av sensoriska funktioner (syn, horsel, firgseende).

— Blod- eller urinprov, bland annat test for diabetes mellitus, om detta krdvs for en bedomning av kandidatens
fysiska limplighet.

— Elektrokardiogram vid vila.

— Test for psykotropa dmnen, till exempel olagliga droger eller psykotropa likemedel och alkoholmissbruk som
kan innebdra minskad limplighet for arbetet.

— Kognitiv: uppmarksamhet och koncentration; minne, uppfattningsforméga, slutledningsformaga.
— Kommunikation.

— Psykomotorisk: reaktionssnabbhet, koordination av handrorelser.

Yrkespsykologiska undersokningar

Syftet med yrkespsykologiska undersokningar ar att hjdlpa att anstdlla och leda personal. Innehdllet i den psykolo-
giska bedomningen méste utformas sd att man i undersokningen kan bedéma huruvida den sokande foraren har
nagra konstaterade yrkespsykologiska brister, sdrskilt vad giller funktionell formdaga, eller uppvisar ndgra relevanta
faktorer avseende personligheten, som sannolikt kan paverka formédgan att utfora arbetsuppgifterna utan risk.

REGELBUNDNA KONTROLLER EFTER ANSTALLNING

Intervall

Likarundersokningar (fysisk lamplighet) skall goras minst vart tredje ar upp till 55 ars alder, darefter varje r.
Dessutom méste en ldkare genomfora kontroller med kortare intervall om den anstilldes halsotillstand kraver detta.

Om inte annat foreskrivs i artikel16.1 skall en lamplig ldkarundersokning genomforas om det finns anledning att
anta att innehavaren av ett forarbevis eller intyg inte lingre uppfyller de medicinska kraven i avsnitt 1 i bilaga II.

Den fysiska limpligheten skall kontrolleras regelbundet och efter eventuella arbetsolyckor. Lakaren eller foretagets
hilsoavdelning far besluta att genomfora en kompletterande lamplig likarundersokning, sarskilt efter minst 30
dagars sjukfrdnvaro. Arbetsgivaren skall anmoda ldkaren att kontrollera forarens fysiska laimplighet om arbetsgivaren
av sakerhetsskal har varit nodsakad att ta foraren ur tjanst.

Minimiinnehall i regelbundna lakarundersokningar

Om foraren uppfyller kraven for den undersokning som genomférs fore anstillningen, maste de regelbundna
kontrollerna omfatta minst foljande:

— Allmin hilsokontroll.
— Undersokning av sensoriska funktioner (syn, horsel, firgseende).

— Analys av blod eller urin for upptickt av diabetes mellitus och andra hilsoproblem pé grundval av den kliniska
undersokningen.

— Test for droger efter klinisk indikering.

Dessutom krivs ett vilo-EKG for tdgforare som ir dldre dn 40 &r.
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BILAGA III
UTBILDNINGSMETOD

Det skall rdda god balans mellan teoretisk utbildning (klassundervisning och demonstrationer) och praktisk utbildning
(arbetsplatspraktik, korning med och utan évervakning pé spdr som ar avstingda for utbildningsindamal).

Datorstodd utbildning skall godtas for individuell inldrning av trafikregler, signaleringssituationer etc.

Anvindning av simulatorer, d&ven om den inte dr obligatorisk, kan vara till nytta for en effektiv forarutbildning; de
anvinds framfor allt for traning i onormala situationer eller for regler som tillimpas sdllan. De har en sarskild fordel i att
de erbjuder "learning-by-doing” (att lira genom att gora) for hdndelser som inte kan trdnas i verkliga forhéllanden. I
princip skall den senaste generationen av simulatorer anvindas.

Vad giller forvirvande av linjekdnnedom maste den viktigaste utbildningsmetoden vara att den forare som utbildas foljer
med en annan forare under ett limpligt antal resor lings linjen, bade i dagsljus och pd natten. Videoinspelningar som
visar linjerna fran forarhytten far anvindas bland andra metoder som en alternativ utbildningsmetod.

BILAGA IV

ALLMANNA YRKESKUNSKAPER OCH KRAV FOR FORARBEVISET

Den allménna utbildningen har foljande mal:

— Forvirvande av teoretisk och praktisk kunskap om jarnvagsteknik, ddribland sikerhetsprinciper och resonemangen
bakom driftsbestimmelserna.

— Forvirvande av teoretisk och praktisk kunskap om de risker som ér forbundna med jirnvigstrafik samt de olika
medel som kan anvindas for att bemdstra dessa risker.

— Forvirvande av teoretisk och praktisk kunskap om principerna for ett eller flera trafikeringsformer.

— Forvirvande av teoretisk och praktisk kunskap om tdg, tdgsammansittning och tekniska krav for dragfordon, gods-
och personvagnar och rullande materiel av annat slag.

Foraren skall sarskilt

— kunna forstd de konkreta villkor som giller for utévandet av foraryrket, dess betydelse och de yrkesmassiga och
personliga krav det stiller (ldnga arbetsperioder, frinvaro frin hemmet etc.),

— kunna tillimpa sikerhetsbestimmelser som giller for personalen,
— kunna kénna igen olika typer av rullande materiel,
— kaénna till och tillimpa en arbetsmetod pé ett korrekt sitt,

— kénna till olika referens- och tillimpningsdokument ("forarinstruktion” och "linjebok” enligt definitionerna i TSD for
delsystemet "Drift”, forarhandbok, reparationshandbok osv.),

— kunna ldra in beteenden som ir forenliga med ansvaret for uppgifter som ér visentliga for sikerheten,
— kénna till de forfaranden som ir tillimpliga vid personolyckor,

— kénna till de risker som dr forbundna med jarnvagstrafik i allmanhet,

— kénna till de principer som giller for trafiksikerheten,

— tillimpa de grundlidggande principerna i elektroteknik.
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BILAGA V

YRKESKUNSKAPER OM RULLANDE MATERIEL OCH KRAV FOR INTYGET

Efter den sirskilda utbildningen i rullande materiel skall foraren kunna utféra foljande uppgifter.

. FORESKRIVNA TEST OCH KONTROLLER FORE AVGANG

Foraren skall

— kunna inférskaffa erforderlig dokumentation och utrustning,

— kunna kontrollera dragfordonets kapacitet,

— kunna kontrollera de uppgifter som inforts i dokumenten ombord pé dragfordonet,

— genom att utfora foreskrivna kontroller och test kunna forsikra sig om att dragfordonet ger erforderlig dragkraft
for taget och att sikerhetsanordningarna fungerar,

— vid 6verlimnandet av ett lok eller ndr en resa inleds kunna kontrollera att foreskriven skydds- och sikerhetsutrust-
ning finns och att den fungerar,

— kunna utfora 16pande forebyggande underhall.

. KUNSKAP OM RULLANDE MATERIEL

For att framfora ett dragfordon skall foraren kinna till samtliga manoverorgan och instrument som star till forfo-
gande, sarskilt vad galler

— dragkraft,
— bromskraft,
— anordningar som ir av betydelse for trafiksidkerheten.

For att kunna uppticka och lokalisera fel hos den rullande materielen, rapportera dem och avgora vad som kravs for
att komma tillrdtta med dem och, i vissa fall, vidta dtgdrder, skall foraren kinna till foljande:

— Mekanisk uppbyggnad.

— Hjulupphingning och kopplingsanordningar.

— Lopverk.

— Sikerhetsutrustning.

— Briénsletankar, system for brinsletillforsel, avgassystem.

— Mairkning som forekommer inuti och utanpd den rullande materielen, framfor allt symboler som anvinds vid
transport av farligt gods.

— System for farddataregistrering.

— Elektriska och pneumatiska system.

— Stromavtagare och hogspanningsledningar.
— Kommunikationsutrustning (tdgradio osv.).
— Forekomst och placering av sdkerhetsbrytare.

— De olika delarna i den rullande materielen, deras roll och vagnarnas sirskilda anordningar, i synnerhet det system
som gor det mojligt att stoppa tdget genom att tomma huvudledningen.

— Bromssystem.
— De delar som dr specifika for dragfordon.

— Drivmekanism, motorer och kraftoverforing.

. BROMSPROV

Foraren skall kunna

— kontrollera och berdkna att tdgets bromskraft fore avgdng motsvarar den bromskraft som foreskrivs for linjen i
fordonsdokumentationen,

— kontrollera att de olika delarna i bromssystemet i dragfordonet och tiget fungerar tillfredsstillande innan tiget
satts i rorelse, vid start och under géng.
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4. KORSATT OCH MAXIMAL HASTIGHET FOR TAGET I FORHALLANDE TILL LINJENS EGENSKAPER

Foraren skall kunna
— tilldgna sig den information som han eller hon fir fore avgang,

— bestimma korsitt och maxhastighet for sitt tdg pd grundval av variabler sdsom hastighetsbegransningar, viderfor-
hdllanden och eventuella dndringar i friga om signalering.

. FORMAGA ATT KORA TAGET PA ETT SADANT SATT ATT ANLAGGNINGAR OCH MATERIEL INTE SKADAS

Foraren skall kunna
— utnyttja alla tillgdngliga kontrollsystem i enlighet med tillimpliga regler,
— starta tiget med beaktande av adhesions- och kraftbegriansningar,

— anvinda bromsen for att minska farten samt for att stanna tdget med hénsyn till den rullande materielen och till
anldggningarna.

. FEL

Foraren skall
— kunna vara uppmirksam pd ovanliga hdndelser som har betydelse for framforandet av tiget,

— kunna inspektera tdget och se tecken pa fel, gora étskillnad mellan dem och vidta atgirder pd grundval av deras
relativa betydelse och forsoka att atgirda dem, varvid sikerheten for jarnvagstrafik och personer alltid skall priori-
teras,

— kénna till tillgangliga skydds- och kommunikationsmedel.

. INCIDENTER OCH OLYCKOR VID DRIFT; BRANDER; OLYCKOR MED PERSONSKADOR

Foraren skall
— kunna vidta skydds- och larmatgarder vid olyckor med personskador ombord pé tiget,

— kunna avgora om tdget transporterar farliga dmnen och identifiera dem pé grundval av tdgdokument och vagn-
listor.

— kénna till forfarandena for evakuering av tdget i nodsituationer.

. VILLKOR FOR ATERUPPTAGANDE AV DRIFT EFTER ETT TILLBUD SOM INBEGRIPER RULLANDE MATERIEL

Efter ett tillbud skall foraren kunna bedéma om man kan kora vidare med materielen och i sd fall under vilka forhal-
landen, sd att han snarast mojligt kan upplysa infrastrukturforvaltaren om dessa forhallanden.

Foraren mdste kunna avgora om ett expertutlatande dr nodvindigt innan taget kan fortsitta.

. AVSTALLNING AV TAGET

Foraren mdste kunna vidta dtgdrder sa att tdget eller delar av det inte startar eller sitts i rorelse ovéntat, dven under
de svaraste forhallanden.

Foraren mdste vidare ha kunskap om vilka dtgdrder som kan vidtas for att stoppa ett tag eller delar av det om det
ovantat har satt sig i rorelse.
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BILAGA VI

YRKESKUNSKAPER OM INFRASTRUKTUR OCH KRAV AVSEENDE INTYG

Amnen med anknytning till infrastruktur

1. BROMSPROV

Foraren skall kunna kontrollera och berdkna att tdgets bromskraft fore avgdng motsvarar den bromskraft som fore-
skrivs for linjen i fordonsdokumenten.

2. KORSATT OCH MAXIMAL HASTIGHET FOR TAGET I FORHALLANDE TILL LINJENS EGENSKAPER

Foraren skall kunna

tilligna sig den information som han eller hon far, exempelvis avseende hastighetsbegrinsningar eller eventuella
dndringar i friga om signalering,

bestimma korsatt och maxhastighet for sitt tdg pa grundval av linjens egenskaper.

3. LINJEKANNEDOM

Foraren maéste kunna forutse eventuella problem och vidta erforderliga dtgarder ur sikerhets- och andra prestandasyn-

pu
jar

nkter, som punktlighet och ekonomiska aspekter. Darfor méste han eller hon ha god kinnedom om linjer och
nvigsanldggningar pd den linje som trafikeras samt om eventuella alternativa firdvigar som man kommit dverens

om.

Foljande aspekter ar viktiga:

Driftsvillkor (sparbyten, enkelriktad trafik osv.).

Genomforande av en linjekontroll och anvindande av relevant dokumentation.
Faststillande av spdr som kan anvindas for den aktuella trafiktypen.

Tillimpliga trafikregler och inneborden av signalsystemet.

Driftsystemet.

Typ av linjeblockering med tillhorande regelverk.

Namn, position och distansmarkeringar for stationer och stdllverk sé att korningen kan anpassas darefter.
Signalering som anger 6vergdng mellan olika drift- eller kraftforsorjningssystem.
Hastighetsgrinser for de olika kategorier av tdg som framfors.

Topografiska profiler.

Sarskilda bromsvillkor, exempelvis for striackor med stark lutning.

Sarskilda driftforhallanden: sirskilda signaler eller skyltar, avgdngsvillkor etc.

4. SAKERHETSBESTAMMELSER

Foraren skall kunna

sitta tdget i rorelse forst nér alla foreskrivna villkor dr uppfyllda (tidtabell, klartecken for avgéng eller startsignal,
gront ljus i tillimpliga fall osv.),

se signalerna (langs strickan och i hytten), tyda dem utan tvekan eller fel samt vidta dtgarder enligt instruktion,

framfora tdget sikert i enlighet med de sdrskilda trafikeringssatten: anvinda sarskilda driftsitt om order ges, tillfal-
liga hastighetsbegransningar, korning i motsatt riktning, tillstind att passera varningssignaler, vixling, vindning,
korning pa byggarbetsplatser osv.,

gora tidtabellsenliga eller beordrade stopp och eventuellt betjana resendrerna under dessa stopp, t.ex. genom att
oppna och stinga dorrarna.

5. FRAMFORANDE AV TAGET

Foraren skall kunna

kinna till sin position pd den aktuella linjen vid varje tidpunkt,

anvinda bromsen for att minska farten samt for att stanna tdget med hansyn till den rullande materielen och till
anldggningarna,

justera framforandet av tdgsittet i enlighet med tidtabellen och i enlighet med eventuella anvisningar om energi-
besparingar, varvid hansyn skall tas till egenskaperna hos dragfordonet, tdget, linjen och miljon.
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6. FEL

Foraren skall

— kunna vara uppmirksam, i den man som korningen av taget medger detta, pd onormala hindelser avseende infra-
strukturen och omgivningarna: signaler, spér, kraftforsorjning, plankorsningar, omgivningarna lings sparen,
annan trafik,

— kunna kinna till avstdndet till hinder,

— snarast mojligt kunna underritta infrastrukturforvaltaren om plats och beskaffenhet for konstaterade fel och
forsikra sig om att informationen har uppfattats,

— med beaktande av infrastrukturen kunna sorja for trafiksakerheten och sakerheten for personer, eller ldta sorja for
sadan sdkerhet, ndrhelst det 4r nodvandigt.

. INCIDENTER OCH OLYCKOR VID DRIFT; BRANDER; OLYCKOR MED PERSONSKADOR

Foraren skall kunna

— vidta skydds- och larmatgdrder vid olyckor med personskador,

— bestdmma var tdget skall stoppas om en brand uppstar och vid behov underlitta evakueringen av passagerarna,
— ge praktisk information snarast mdjligt om branden, om foraren inte sjilv kan fa kontroll 6ver den,

— upplysa infrastrukturforvaltaren om dessa forhdllanden snarast mojligt,

— beddéma huruvida infrastrukturen tilliter att man kor vidare med fordonet och i sé fall under vilka forhallanden.

. SPRAKTEST

Forare som maste kommunicera med infrastrukturforvaltaren om kritiska sikerhetsfragor skall ha kunskaper i det
sprdk som bestims av berord infrastrukturforvaltare. Sprakkunskaperna maste vara sidana att personalen kan
kommunicera aktivt och effektivt i normala ldgen, under avvikelser och i nédsituationer.

De skall kunna anvinda sig av de meddelanden och den kommunikationsmetod som specificeras i TSD "Drift”. Forare
skall kunna kommunicera enligt nivéd 3 i foljande tabell.

Sprék- och kommunikationsniva

De muntliga fardigheterna i ett sprak kan indelas i fem nivaer:

Niva Beskrivning

5 — Kan anpassa det sitt han/hon talar pa till samtalspartnern.
— Kan framf6ra en dsikt.

— Kan forhandla.

— Kan overtyga.

— Kan ge rdd.

4 — Kan hantera helt oférutsedda situationer.
— Kan gora antaganden.
— Kan framféra en motiverad asikt.

3 — Kan hantera praktiska situationer med oforutsedda inslag.
— Kan beskriva.
— Kan hilla en enkel konversation vid liv.

2 — Kan hantera enkla praktiska situationer.
— Kan stilla fragor.
— Kan besvara fragor.

1 — Kan tala med hjilp av memorerade meningar.
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BILAGA VII

PROVFREKVENS

De regelbundna kontrollerna skall genomféras med iakttagande av foljande minimiintervall:

a) Sprakkunskaper (endast for personer som inte har spriket som modersmal): vart tredje ar eller efter varje franvaro pa
mer 4n ett ar.

b) Kunskaper om infrastruktur (inbegripet linjekdnnedom och kdnnedom om trafikregler): vart tredje ér eller efter varje
franvaro pa mer 4n ett &r fran den berérda linjen.

¢) Kunskaper om rullande materiel: Vart tredje ar.
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RADETS MOTIVERING
[. INLEDNING

Kommissionen lade fram forslaget till direktiv om behorighetsprovning av lokforare som dr nédvindig
for framforandet av lok och tdg pa jirnvigssystemet i gemenskapen den 3 mars 2004 som ett av de
fyra forslagen i tredje jarnvigspaketet (!).

Den 28 september 2005 antog Europaparlamentet sitt yttrande vid forsta behandlingen.

Den 14 september 2006 antog rddet sin gemensamma standpunkt i enlighet med artikel 251 i
fordraget.

[ sitt arbete beaktade rddet yttrandena frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén (?) och
Regionkommittén (¥).

1. ANALYS AV DEN GEMENSAMMA STANDPUNKTEN

1. Allmint

Forhandlingarna om behoérighetsprovning av lokférare dgde rum i ett politiskt sammanhang som
priglats av kommissionens vitbok om den gemensamma transportpolitiken fram till 2010 (*) och av
forsta och andra jarnvigspaketet. I vitboken framholl kommissionen behovet av lokforare som kan
trafikera hela det transeuropeiska nitet. Det forsta och andra jirnvigspaketet innehéller detaljerade
bestdimmelser om tillgdng till infrastruktur, interoperabilitet och jarnvigssikerhet pd nationell och
europeisk nivd och skapar dirigenom den nodvindiga ramen for 6ppnandet av marknaden for
godstransporter och internationell persontrafik.

Nir det giller oppnandet av marknaden stod det klart att man maste anta gemensamma regler for
behorighetsprovning av lokforare for att underlitta dessas interoperabilitet och sikerstilla forutsitt-
ningarna for den fria rorligheten for arbetstagare inom jarnvigssektorn.

[ den gemensamma standpunkt som radet enats om faststills forutsittningarna och forfarandena for
behorighetsprovning av lokforare som dr nodvindig for framférandet av lok och tdg pd jarnvagssys-
temet i gemenskapen. I den specificeras de uppgifter som éligger behoriga myndigheter i medlems-
staterna, lokforare och andra aktorer inom sektorn, framfor allt jarnvigsforetag, infrastrukturf6rval-
tare och utbildningsanstalter. Dessutom faststalls i forslaget minimikrav pé fysisk och psykisk lamp-
lighet, obligatoriska regelbundna kontroller samt beskrivning av de kvalifikationer som foraren
madste ha. Utkastet till direktiv kommer enbart att omfatta lokforare. Annan tagpersonal i lokomotiv
och pé tdg som direkt eller indirekt deltar i tdgets framforande och/eller i andra arbetsuppgifter av
visentlig betydelse for sikerheten omfattas inte. Det innefattar dven ett sirskilt forfarande for tillfal-
ligt undantag frén direktivets tillimpningsomrade for inhemska lokforare som endast framfor tdg
inom respektive medlemsstats granser.

2. Centrala politiska frigor
i) Uteslutning av annan personal

I kommissionen forslag forutsdgs ett tillimpningsomrade som omfattade behorighetsprovning
av lokforare och annan tdgpersonal i lokomotiv och pé tdg som direkt eller indirekt deltar i
tdgets framforande ochfeller i andra arbetsuppgifter av visentlig betydelse for sikerheten. Info-
randet av "annan tdgpersonal” hdrror frdn ett dtagande som kommissionen gjorde i samband
med forhandlingar som gillde andra jirnvigspaketet (°).

(") Den andra tre lagforslagen galler:

— Forordning om internationella tdgresendrers rattigheter och skyldigheter (dok. 7149/04 TRANS 109 CODEC
337);

— Forordning om kvalitetskrav for godstransport pa jarnvag (dok. 7150/04 TRANS 110 CODEC 338);

— Direktiv om dndring av direktiv 91/440/EEG om utvecklingen av gemenskapens jarnvagar (dok. 7147/04 TRANS
107 CODEC 335).

EUT C 221, 9.9.2005, s. 20.



C 289E/66

Europeiska unionens officiella tidning

28.11.2006

iii)

Réidet gick noggrant igenom Europaparlamentets standpunkt efter forsta behandlingen med
forslaget om inforande av tagpersonal i tillimpningsomradet for utkastet till direktiv samt till-
dgget av en mekanism for behorighetsprovning i artikel 27.

[ sin gemensamma standpunkt begransar dock radet tillimpningsomrddet for utkastet till
direktiv till lokforare. Rddet motsitter sig inte principen om behorighetsprovning av "annan
personal”, men anser att det dr for tidigt att infora ett sddant utvidgat tillimpningsomrade,
eftersom det inte 4r kant vilken personal som kommer att tillhora denna kategori och inte heller
vilka uppgifter de skall utfora. Darfor har man lagt till en bestimmelse till utkastet till direktiv
som ger Europeiska jarnvigsbyrdn i uppdrag att utarbeta en rapport i vilken kompetensprofil
och uppgifter for sddan ovrig personal faststills. Denna rapport skall liggas fram tvd ar efter
detta direktivs ikrafttridande (jfr. artikel 27).

Rédet har dven inkluderat en sirskild bestimmelse som garanterar godstigens fria rorlighet
inom hela Europeiska unionens territorium (jfr artikel 2.2).

Beharighetsprovning av “inhemska lokforare”

I linje med kommissionens forslag beslutade radet att tillimpa bestimmelserna i detta utkast till
direktiv pé alla lokforare inom gemenskapen. Detta innebar att inhemska lokforare som endast
framfor tdg inom en medlemsstats granser ocksd omfattas av direktivets tillimpningsomrade.

Rédet beslutade emellertid att en medlemsstat kan anhalla hos kommissionen om att Europeiska
jarnvagsbyrdn gor en kostnads-nyttoanalys av tillimpningen av bestimmelserna i direktivet pa
lokforare som uteslutande utovar sitt yrke pd en medlemsstats territorium. Om analysen visar
att kostnaderna for tillimpningen av bestimmelserna i detta direktiv pd dessa lokforare blir
storre 4n vinsterna, skall kommissionen anta ett beslut inom sex manader efter det att resultaten
av denna kostnads-nyttoanalys lagts fram. Kommissionens beslut, grundat pd denna analys, kan
fa till effekt att direktivet inte behover tillimpas pa inhemska lokforare under en period pa hogst
tio dr pd den berorda medlemsstatens territorium. Vid behov kan en ny undantagsperiod
medges enligt ett liknande forfarande (jfr artikel 36.5)

Europaparlamentet delar radets uppfattning i detta avseende och valde ett liknande forfarande i
den andra delen av sin dndring 40.

Successivt genomforande

[ sitt forslag foreslir kommissionen ett successivt genomforande i tre steg, fordelat over
aren 2006-2015.

[ sitt yttrande vid forsta behandlingen (forsta delen av dndring 40) gick Europaparlamentet pa
kommissionens linje, men beslutade att flytta fram datumen ett &r.

[ sin gemensamma standpunkt foljer radet kommissionens trestegsstrategi i princip, men knyter
inte de enskilda stegen till bestimda datum. Radet godkinde ett successivt genomférande (utfar-
dandet av "nya” forarbevis och/eller intyg i overensstimmelse med detta direktiv) enligt f6ljande:

Frin datum f6r upprittandet av de nodvindiga nationella registren:

1. Efter 1 ar: tillimpning pa nya lokforare — som arbetar i internationell trafik, med cabotage-
tjanster eller godstransporter i en annan medlemsstat eller som arbetar i mer dn en medlems-
stat — och pd forare som redan har arbetat med dessa tjanster men som behover ett nytt
forarbevis eller intyg.

2. Efter 3 dr, tillimpning pd alla lokforare som behover ett nytt férarbevis eller intyg.

3. Efter 8 ar: tillimpning pa alla lokforare.

Genom en kompletterande bestimmelse i artikel 36 .3 garanteras att en forare far fortsitta att

utdva sitt yrke pd grundval av sin befintliga behorighet till dess att bestimmelserna i artikel 36.2
a, b eller ¢, borjar tillimpas.
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IIl. EUROPAPARLAMENTETS ANDRINGAR
Rédet kunde helt godta Europaparlamentets dndringar 27, 36 och 44 i sin helhet. Som redan anforts
ovan avvisade rddet dndringarna 7, 9, 11, 34, 35 och 40 (forsta delen). Nar det giller dndringar 15,
24, 25, 26, 32, 38, 39 och 45 beslutade radet att félja Europeiska kommissionen och att avvisa dem.
Andringarna 1, 2, 3, 4, 5, 6, 8, 10, 12, 13, 14, 17, 18, 19, 21, 22, 23, 28, 29, 30, 31, 33, 37, 40
(andra delen), 41, 42, 43, 46 och 47 liknar rddets gemensamma stdndpunkt eller ligger ndra den anda i
vilken den utformats.
IV. SAMMANFATTNING

Vid utarbetandet av den gemensamma stdndpunkten har radet fullt ut beaktat kommissionens forslag
och Europaparlamentets yttrande vid forsta behandlingen. Nar det giller Europaparlamentets forslag till
dndringar noterar radet att ett betydande antal dndringar — enligt andemeningen, delvis eller helt, redan
ticks i den gemensamma stdndpunkten.

Nir det giller de tvd viktigaste fragorna som det rdder oenighet om — inférandet av tigpersonal i till-
ampningsomradet for utkastet till direktiv, och tidpunkten for det successiva genomforandet (datum) —
anser rddet att det har funnit en vil avvdgd och lamplig 16sning.



