C 297/10

Europeiska unionens officiella tidning

9.12.2003

Tillkinnagivande enligt artikel 16.3 i forordning (EEG) nr 3975/87 av den 14 december 1987
angdende irende COMP[A.38.284/D2

Société Air France[Alitalia Linee Italiane SpA

(2003/C 297/04)

. LAGET 1 FORFARANDET

1. Den 13 november 2001 anmailde Alitalia och Air France
ett samarbetsavtal till kommissionen och ansokte om ett icke-
ingripandebesked enligt artikel 3.2 eller ett undantag enligt
artikel 5 i rddets forordning (EEG) nr 3975/87 (1).

2. Enligt artikel 5.2 i forordning (EEG) nr 3975/87 offentlig-
gjorde kommissionen en sammanfattning av ansokan i Euro-
peiska gemenskapernas officiella tidning den 8 maj 2002 (). Till-
kdnnagivandet sammanfattade dven parternas argument varfor
ett undantag enligt artikel 81.3 borde beviljas.

3. Den 1 juli 2002 meddelade kommissionen parterna att
man med avseende pé artikel 5.3 i férordning (EEG) 3975/87
hyste allvarliga tvivel om huruvida artikel 81.3 i férdraget var
tillimplig.

4. Kommissionen konstaterar att alliansavtalet frimjar tek-
niskt och ekonomiskt framatskridande, med tanke pa forbatt-
ringarna i anslutningsmojligheter och de kostnadsbesparingar
och synergieffekter som parterna uppnér. Men avtalet ger dndd
upphov till farhdgor fér konkurrensen pa vissa viktiga flyglinjer
mellan Frankrike och Italien (Paris—Rom, Paris-Milano, Paris—
Venedig, Paris-Florens, Paris-Bologna, Paris—Neapel samt Mi-
lano-Lyon).

5. Av denna anledning inledde kommissionen diskussioner
med parterna i syfte att hitta dndamalsenliga och effektiva 16s-
ningar. For att vara effektiva bor sddana 16sningar undanroja
existerande intrddeshinder for konkurrenter och dirmed frimja
uppkomsten av konkurrerande trafik pé de berorda flyglinjerna,
utan vilken passagerarna skulle ha fa eller inga valmojligheter
och eventuellt hogre priser.

6. Till foljd av dessa diskussioner har parterna foreslagit de
dtaganden som anges nedan. Kommissionens avdelningar har
fatt indikationer pa att det finns ett flertal konkurrenter som ar
intresserade av att ta sig in pd de berorda marknaderna eller
stirka sin ndrvaro pd marknaderna. Darf6ér uppmanar kommis-
sionen intresserade tredje parter att limna sina synpunkter pd
de foreslagna losningarna, i synnerhet pd deras dndamalsenlig-
het.

1. FORESLAGNA ATAGANDEN

7. Société Air France (nedan kallat "Air France” eller "AF")
och Alitalia Linee Italiane SpA (nedan kallat "Alitalia” eller

(") Rédets forordning (EEG) nr 3975/87 av den 14 december 1987 om
forfarandet for tillimpning av konkurrensreglerna pa foretag inom
lufttransportsektorn (EGT L 374, 31.12.1987, s. 1).

() EGT C 111, 8.5.2002, s. 7.

"AZ"), tillsammans "parterna”, erbjuder sig hirmed att fullgora
nedanstdende dtaganden for att 16sa de konkurrensproblem
som Europeiska kommissionen faststallt i samband med for-
farandet i drende COMP[38.284 avseende samarbetsavtalet mel-
lan parterna, i synnerhet vad betriffar flygtransporter pa vissa
linjer mellan Frankrike och Italien.

1. Allmint och definitioner

8. Dessa dtaganden skall bifogas till och ingd i kommis-
sionens beslut om undantag.

9.  Atagandena skall vara bindande for parterna, deras dot-
terbolag, eftertridare och nya dgare, och parterna forbinder sig
att se till att deras dotterbolag, eftertridare och nya dgare full-
gor dessa dtaganden.

10. Med avseende pa dessa dtaganden anses foljande linjer
vara en "berord linje™:

— Paris-Milano

— Paris—Rom

— Paris—Venedig

— Paris-Bologna

— Lyon-Milano

— Paris—Neapel

— Paris-Florens

11.  Med avseende pa dessa ataganden skall hanvisningar till

— Paris omfatta flygplatserna Paris-Charles de Gaulle och Pa-
ris-Orly,

— Milano omfatta flygplatserna Milano-Linate och Milano-
Malpensa,

— Rom omfatta flygplatserna Rom-Fiumicino och Rom-Ciam-
pino.
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12. I dessa dtaganden avses med begreppet "ny konkurrent”
ett nytt flygbolag som &r oberoende av, som inte har ndgon
koppling till parterna och som vill starta ny direkttrafik pa
nagon berord linje eller 6ka turtdtheten pd en berord linje efter
det att undantaget trdtt i kraft.

Direktlinje omfattar en flygning med mellanladdning dir ett
enda flygplan anvinds som startar eller landar i Frankrike,
Italien eller ett tredje land och som har minst en stricka
utan mellanlandning mellan Frankrike och Italien.

13. I dessa dtaganden skall ett flygbolag inte anses vara
oberoende och utan koppling till parterna om i synnerhet

— den effektiva kontrollen (*) 6ver flygbolaget innehas var for
sig eller tillsammans av parterna, eller

— det dr ett associerat transportforetag som tillhor samma
holdingbolag som en av parterna, eller

— det dr medlem i SkyTeam-alliansen, eller

— flygbolaget samarbetar med parterna pd minst en av de
berorda linjerna och tillhandahéller lufttransport av pas-
sagerare, forutom dd samarbetet dr begransat till overens-
kommelser om 16pande underhill, leveranser, anvindning
av vanthallar eller andra sekundira aktiviteter som ingds pa
rent affirsmissig basis.

2. Avgings- och landningstider (slots)

14.  Om en ny konkurrent vill starta en ny direktlinje pa en
eller flera av de berérda linjerna (nedan “en ny konkurrents
linje”), skall parterna gora avgangs- och landningstider tillging-
liga pa de villkor som faststills i avsnitt 2.

2.1 Hagsta antal tider som skall frigéras

15.  Parterna skall vara skyldiga att till nya konkurrenter
frigora det antal avgdngs- och landningstider (tider) som krédvs
for att uppritthélla:

— For flygningar mellan Paris och Milano: antingen i) hogst
sex (6) turer per dygn om dessa turer drivs av mer dn en ny
konkurrent, eller ii) hogst fem (5) turer per dygn om dessa
turer drivs av en enda ny konkurrent,

(') Enligt vad som avses i artikel 2 g i rddets forordning (EEG) nr
240792 av den 23 juli 1992 om utfirdande av tillstdnd for luft-
trafikforetag.

— For flygningar mellan Paris och Rom: hogst fem (5) turer
per dygn och

— For flygningar mellan Paris och Venedig: hogst tre (3) turer
per dygn och

— For flygningar mellan Paris and Bologna: hogst tva (2) turer
per dygn och

— For flygningar mellan Paris och Neapel: hogst en (1) tur per
dygn och

— For flygningar mellan Lyon och Milano: hégst tvd (2) turer
per dygn och

— For flygningar mellan Paris och Florens: hogst tvd (2) turer
per dygn.

2.2 Villkor som tillimpas pd alla dtaganden i avsnitt 2.1

16.  Skyldigheten att frigora tider enligt avsnitt 2.1 skall en-
bart gilla under de forhéllanden som faststills i avsnitt 2.2.

17.  Alla tider som frigors i enlighet med dtagandena i av-
snitt 2.1 skall anvindas pd den berorda linjer for vilken tiderna
frigjorts.

221 Turer som drivs av konkurrenter

18.  Alla turer som trafikeras av flygbolag som ar oberoende
av och som inte har ndgra kopplingar till parterna pd de be-
rorda linjerna ("konkurrerande turer”) skall riknas av mot det
antal tider som parterna skall frigéra enligt avsnitt 2.1.

19.  Kommissionen fir nar som helst granska om de flygbo-
lag som trafikerar de berorda linjerna ar oberoende av och utan
kopplingar till parterna. Turer som péd de berdrda linjerna tra-
fikeras av ett flygbolag som inte dr oberoende av eller som har
kopplingar till parterna skall inte riknas av mot det antal tider
som parterna skall frigra enligt avsnitt 2.1.

20. Om antalet konkurrerande turer pd en berérd linje
minskar (till exempel for att en konkurrent i) ligger ner sin
trafik pa linjen, ii) minskar turtitheten pd linjen, eller iii) inte
lingre kan betraktas som oberoende av och utan kopplingar till
parterna), skall parternas skyldighet att potentiellt frigora tider
oka med motsvarande antal, med forebehdll for begriansning-
arna i avsnitt 2.1.
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21.  Om antalet konkurrerande turer pd en berérd linje okar
till f6ljd av ny konkurrerande trafik (eftersom en konkurrent i)
okar turtitheten pd en berord linje eller ii) trdder in pd mark-
naden), skall parternas skyldighet att potentiell frigora tider
minskas med motsvarande antal.

22.  Om en konkurrent startar nya konkurrerande turer pa
en ber6rd linje utan att de tider som parterna frigjort anvinds
och om det leder till en situation dir det totala antalet kon-
kurrerande turer som trafikerar linjen Gverskrider det antal
turer som anges i avsnitt 2.1

i) skall parternas skyldighet att frigora tider minskas med mot-
svarande antal, och

i) skall de tider som parterna tidigare frigjort och som 6ver-
skrider deras potentiella skyldighet att frigora tider enbart
dras tillbaka efter det att de nya konkurrerande turerna har
drivits under tvd IATA-sdsonger.

23.  Om inget annat foljer av villkoren ovan skall parterna
inte vara skyldiga att frigora en tid till den nya konkurrenten
pd en berord linje om detta skulle leda till att parterna driver
mindre d4n 60 procent av turerna eller kapaciteten pd den
berorda linjen mitt vid tidpunkten for den nya konkurrentens
begiran.

24.  Den nya konkurrent som mdste limna tillbaka tider till
parterna som en foljd av de tvd senaste punkterna fir vilja
vilka tider som skall limnas tillbaka.

222 1Inga tider tillgdngliga via stan-
dardforfarandet for slottilldelning

25.  Den nya konkurrenten skall senast sex (6) veckor fore
IATA:s slotkonferens for den trafiksisong dd denne avser att
starta ny trafik eller utoka sin nuvarande trafik underrdtta par-
terna om sin avsikt att begdra tider i enlighet med dtagandena.
En ny konkurrent skall vara berittigad till tider i enlighet med
dtagandena i avsnitt 2 enbart om denne kan styrka att alla
forsok inom rimliga granser att erhélla tider for den nya kon-
kurrentens linje via det normala forfarandet for tidstilldelning
fore den aktuella TATA-trafiksdsongen (’standardforfarandet for
slottilldelning”) har misslyckats.

26.  For detta syfte skall den nya konkurrenten ansoka om
dessa tider vid IATA:s kommande slotkonferensen via det nor-
mala forfarandet for slottilldelning och driva en “6ppenhets-
policy” ("open book” policy) for de berorda flygplatserna under

hela perioden mellan underrittelsen om avsikten att ansoka om
tider for att driva trafik pd en berord linje och slutet pd den
aktuella IATA-tidtabellsperioden, inklusive samordnarens slut-
liga tilldelning av tider efter dagen for dterlimning av tider (!).

27.  Det skall anses att den nya konkurrenten inte har gjort
alla rimliga forsok om i) tider erholls genom standardforfaran-
det for slottilldelning inom fyrtiofem (45) minuter frdn de tider
som den nya konkurrenten begirt men inte godtagit och/eller
i) tider erholls genom standardforfarandet for slottilldelning
mer 4n fyrtiofem (45) minuter frin de begirda tiderna och
den nya konkurrenten inte gett parterna mojlighet att byta
dessa tider mot tider inom fyrtiofem (45) minuter frdn de
begirda tiderna.

28.  De tider som parterna frigor skall ligga inom fyrtiofem
(45) minuter frdn den tid som den nya konkurrenten begirt,
om parterna har tider tillgingliga inom denna tidsperiod. Om
parterna inte har tider tillgdngliga inom den tidsperioden, skall
de foresld den nya konkurrenten att de frigor de tider som
ligger ndrmast i tid till den begirda tiden.

223 Stdndig skyldighet att anséka om
tider for varje sdsong

29.  Ansokningar om tider till slotsamordnaren och till par-
terna skall fornyas av den nya konkurrenten for varje IATA-
tidtabellsdsong.

30. Om den nya konkurrenten har erhdllit tider frén par-
terna i enlighet med dessa dtaganden for en viss IATA-sdsong
och ater igen ansoker om vissa av eller alla av dessa tider for
ndsta sisong, skall parterna frigéra tider sd ndra som mojligt till
de tider som beviljats foregdende sisong, och under alla om-
standigheter inom 45 minuter frén den tid som begérts, under
forutsittning att i) parterna fortfarande dr skyldiga att frigora
tider enligt avsnitt 2.1 och 2.2.1 och att de har tider inom den
aktuella tidsperioden och ii) den nya konkurrenten har foljt de
villkor och foérfaranden som beskrivs ovan.

224 Minimikapacitet

31.  Nar det giller linjerna Paris-Milano och Paris-Rom skall
den nya konkurrentens tider uteslutande anvindas till att driva
trafik med flygplan som har en kapacitet av fyrtiosex (46)
platser eller fler. Detta villkor skall inte gilla om en ny kon-
kurrent har inlett sin trafik innan den dag dd kommissionens
beslut om undantag trider i kraft.

(') Dagen for dterlimning av tider skall vara sista dag for aterlimning
av oonskade tider enligt definitionen i bilaga 2 i IATA:s vérlds-
omspannande riktlinjer for tidtabelliggning (IATA Worldwide Sche-
duling Guidelines, sjunde utgavan, giltig frin och med den 1 de-
cember 2002).
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225 Effektiv anvindning av den nya
konkurrentens slotinnehav

32. D4 en ny konkurrent redan driver trafik till, fran eller
via ndgon av de flygplatser som ingdr bland de berérda linjerna
(nedan “tidigare trafik”) och minskar turtitheten eller upphér
med den tidigare trafiken, dr konkurrenten skyldig att anvinda
de tider som forut var avsatta for den tidigare trafiken for trafik
pd den nya konkurrentens linje, om tiderna ligger inom fyrtio-
fem (45) minuter fran de tider som parterna frigjort. Den nya
konkurrenten skall till parterna dterlimna samma antal av den
nya konkurrentens tider som tidigare anvints for den tidigare
trafiken.

226 Icke-anvindning av tider som par-
terna frigjort

33. D4 en ny konkurrent som erhllit tider enligt avsnitt 2
beslutar att inte starta trafik pd en berérd linje, driva ett mindre
antal turer eller att upphora med trafik pad en berord linje, skall
denne skriftligen underritta parterna och omedelbart dterlimna
de oanvinda tiderna till dem.

34. I sadana fall giller dannu parternas skyldighet att frigora
dessa tider eller samma antal andra tider till nya konkurrenter i
enlighet med avsnitt 2.1 ovan, om inget annat foljer av be-
stimmelserna i avsnitt 2.2.1.

35.  Med avseende pd avsnitt 2.2.6 skall en ny konkurrent
anses ha upphort med trafik pd en berord linje, ndr denne inte
har anvint dtminstone 80 % av sina tider under den tidtabell-
sisong for vilka de hade tilldelats for linjen i friga, om inte
denna icke-anvindning av tiderna kan motiveras av ett av de
skdl som anges i artikel 10.5 i férordning (EEG) nr 95/93 eller i
ndgon annan forordning som dndrar eller upphiver den. Om
den nya konkurrenten anses ha upphort med trafiken pé den
berorda linjen i enlighet med denna punkt, kan parterna vigra
att frigora tider till den konkurrenten pd den berorda linjen for
nédsta [ATA-sdsong.

36. Om en ny konkurrent som har fatt tider i enlighet med
detta avsnitt beslutar att inte starta trafik pd en berérd linje
under tva (2) pafoljande IATA-sdsonger, fir parterna vigra att
frigéra tider till den konkurrenten under de tva (2) pafoljande
IATA-sdsongerna pd den berorda linjen.

37.  Om den nya konkurrenten underrittar parterna sa sent
under en tidtabellssisong att det dr for sent for dem att an-
vinda de dterlimnade tiderna enligt artikel 10.3 i férordning
(EEG) nr 95/93, antingen med omedelbar verkan eller efter
tidsfristen enligt artikel 10.4 i den forordningen och fore den

faktiska inledningen pa tidtabellssisongen, skall parterna ha ritt
att krdva att den nya konkurrenten till parterna overfor en
jamforbar tid som kompensation for tiden som gétt forlorad.
Om den nya konkurrenten av nigon anledning inte kan over-
fora en jimforbar tid till parterna, kan de motivera icke-an-
viandningen av det dterlimnade tiden pd grundval av artikel
10.5 i forordning (EEG) nr 95/93 for att fa tillbaka och behalla
den oanvinda tiden.

38.  For att se till att de tider som parterna frigér anvinds pa
ett sitt som ar i Overensstimmelse med dessa villkor, skall
parterna och den nya konkurrenten komma Overens om en
mekanism som gor att parterna kan Gvervaka hur tiderna an-
vinds. Parterna skall underritta kommissionen om den Gver-
enskomna mekanismen.

227 Tider som frigjorts skall inte er-
sdttas

39.  De tider som parterna frigor enligt dessa dtaganden skall
erbjudas utan kompensation.

228 Frigorande av tider pd prioriterad
basis

40. Alla tider som gors tillgingliga i enlighet med dessa
dtaganden skall frigoras av parterna till formdn f6r den nya
konkurrent vars ansokan medger att konkurrenten kan driva
det hogsta antalet turer som ar forenligt med det antal tider
som kan erhdllas frin parterna pd den berorda linjen, enligt
dessa dtaganden (7).

41.  Om inte annat foljer av avsnitt 2.2.1, skall, om antalet
tider som frigjorts ar lagre dn det hogsta antal tider som skall
frigoras enligt avsnitt 2.1, de &terstdende tiderna tilldelas andra
potentiella nya konkurrenter pd samma basis, tills det inte finns
fler tider att frigora.

42.  Parterna skall tillhandahalla tiderna till den nya konkur-
rent som parterna valt om inte annat f6ljer av kommissionens
granskning enligt avsnitt 2.2.9 nedan.

229 Val av nya konkurrenter

43, En ny konkurrent som oOnskar fa tider frdn parterna i
enlighet med dessa dtaganden skall underrdtta parterna om sin
avsikt att ansoka om sddana tider vid IATA:s nista slotkon-
ferens inom den tidsperiod som anges i avsnitt 2.2.2.

(") Antalet tider som den nya konkurrenten redan driver pd linjen i
fraga + antalet tider som begirts av parterna dir taket ar satt till det
hogsta antal tider som aterstdr for parterna att frigéra enligt avsnit-
ten 2.1 och 2.2.1 ovan.
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44.  Den nya konkurrenten skall samtidigt sinda en kopia av
denna underrittelse till kommissionen till f6ljande adress:

Europeiska kommission
Generaldirektoratet for konkurrens
Registreringsenheten for antitrust
(Arende COMP|A.38.284/D2)
B-1049 Bryssel

Fax (32-2) 295 01 28

45.  Om en potentiell ny konkurrent inte kan fa tider genom
standardforfarandet for slottilldelning vid IATA:s slotkonferens
for den tidtabellsdsong dé trafiken enligt planerna skall inledas,
skall konkurrenten ansoka till parterna om frigérande av tider
senast tva (2) veckor efter slotkonferensens slut. I ansokan skall
konkurrenten beakta de tider som erhéllits vid slotkonferensen
och som ligger inom 45 minuter frdn den tid som begirts och
parterna skall ges mojlighet att byta tider som erhéllits och som
inte infaller inom 45 minuter frin de begirda tiderna mot
parternas tider som infaller inom 45 minuter frin de tider
som begirts i enlighet med avsnitt 2.2.2.

46.  Den nya konkurrenten skall samtidigt skicka en kopia av
denna ansokan till kommissionen.

47.  Senast fyra (4) veckor efter slutet av IATA:s slotkon-
ferens for den tidtabellsisong dé trafiken enligt planerna skall
inledas, skall parterna, pd grundval av nuvarande forvintningar
i fraga om tilldelning av tider for den kommande sdsongen, till
kommissionen sidnda ett forslag till val av ny konkurrent pd
den berorda linjen och ett forslag till vilka tider som skall
frigoras till den konkurrenten.

48.  Kommissionen skall avgora om forslaget kan godkinnas
pd grundval av foljande kriterier:

— Den nya konkurrenten skall vara oberoende av och inte ha
ndgon koppling till parterna enligt punkt 13 ovan.

— Den nya konkurrenten skall vara en livskraftig verksam eller
potentiell konkurrent, med forméga, resurser och engage-
mang att trafikera den berorda linjen pd ling sikt som en
barkraftig och aktiv konkurrenskraftig aktor.

49.  Med detta mél for 6gonen kan kommissionen begira att
den nya konkurrenten tillhandahéller en detaljerad affarsplan.
Den skall innehdlla en allmin presentation av foretaget med
dess bakgrund, rittsliga stillning och forteckning over och
beskrivning av aktiedgarna samt de tvéd senaste drens reviderade

arsredovisningar. Den detaljerade affirsplanen skall ge infor-
mation om féretagets projekt i friga om utveckling av dess
ndt, flygplansflotta osv., och noggrann information om dess
projekt pd den linje som denne vill trafikera. Informationen
bor i detalj beskriva den planerade trafiken pd linjen under
en tredrsperiod (flygplanens storlek, turtithet och planerad tid-
tabell for flygningarna) och det forvintade ekonomiska resulta-
tet (forvintat antal passagerare och forvintade intdkter och
vinster). Kommissionen kan 4ven begira en kopia av alla sam-
arbetsavtal den nya konkurrenten har ingdtt med andra flygbo-
lag. Foretagshemligheter och konfidentiella uppgifter kommer
att arkiveras i kommissionens konfidentiella register och kom-
mer inte att goras tillgdngliga for andra foretag eller allminhe-
ten.

50.  Parternas forslag och kommissionens godkinnande av
det skall kunna dndras om slotsamordnaren senare dndrar
den forvantade tilldelningen av tider, vilket péverkar parternas
skyldigheter att frigéra tider.

51. I hindelse av motstridiga ansokningar frin nya konkur-
renter skall den nya konkurrent som erbjuder den hogsta ka-
paciteten gynnas.

52. Om kommissionen inte motsitter sig parternas forslag
inom 6 veckor efter IATA:s slotkonferens slut, skall forslaget
anses vara godkant.

53. Om kommissionen inte godkinner det forslag parterna
lamnat, skall parterna, om andra transportforetag har ansokt till
parterna om tider, utan drojsmal till kommissionen foresla an-
dra transportforetag som kan viljas som nya konkurrenter.

54.  Senast en vecka (1) efter kommissionens godkdnnande
av den nya konkurrenten pd den berérda linjen skall parterna
skriftligen overlimna sitt forslag till tilldelning av tider till den
valda nya konkurrenten.

2.3 Spridning av tider pd flygplatsen Paris-Charles de Gaulle (CDG)

55.  For att se till att parternas kunder till fullo kan dra nytta
av anslutande flyg, och utan att det paverkar tillimpningen av
avsnitt 2.1, skall de tider som frigors av parterna pé Paris-CDG
spridas enligt foljande.

56. I detta avsnitt avses med hogtrafikperiod pd morgonen
dygnsperioderna 1 och 2 och med hogtrafikperiod pa kvillen
avses dygnsperioderna 4 och 5.
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57.  Antalet tider som parterna frigor pd Paris-CDG for de
berorda linjerna Paris-Milano och Paris—Rom skall inte 6ver-
skrida tva (2) tidspar per hogtrafikperiod pd morgonen och tvd
(2) tidspar per hogtrafikperiod pa kvillen.

58.  For var och en av de andra berorda linjerna skall antalet
tider som parterna frigor pa Paris-CDG inte Gverskrida ett (1)
tidspar per hogtrafikperiod pd morgonen och ett (1) tidspar per
hogtrafikperiod pd kvillen. Dessutom skall parterna for dessa
linjer sammantaget inte vara skyldiga att frigora fler dn totalt
tvd (2) tidspar under dygnsperiod 2.

Lokal tid Dygnsperiod

6:00

7:00 1

8:00

9:00
10:00 2
11:00
12:00
13:00 3
14:00
15:00
16:00 4
17:00
18:00
19:00 5
20:00
21:00
22:00 6
23:00

2.4 Frigorande av tider pd flygplatserna i Paris och Milano

241 Frigorande av tider pd flygplat-
serna i Paris

59.  Eftersom Parisflygplatserna CDG och ORY ir utbytbara,
far de tider som skall frigéras pd Paris flygplatser enligt dessa
dtaganden antingen frigéras pd CDG eller ORY efter parternas
godtycke.

60.  Parterna dr dock skyldiga att pa specifik begiran fran en
ny konkurrent frigora tider pd ORY-flygplatsen for trafik pé en
berord linje i en situation dar

— det vid dagen for undantaget inte finns ndgot konkurre-
rande erbjudande pd CDG som dr jimforbart med det péd
ORY pd den berorda linjen,

— en sddan ny konkurrent redan driver trafik pd den ber6rda
linjen frdn ORY vid dagen for undantaget och vill oka
turfrekvensen pd linjen frin denna flygplats,

— den nya konkurrenten driver alla sina tidtabellslagda flyg-
ningar som trafikerar Paris fran eller till ORY-flygplatsen,
och

— den nya konkurrenten inte kan f3 tider pd ORY-flygplatsen
via standardforfarandet for slottilldelning.

61. I sddana fall skall parterna pd ORY-flygplatsen frigora
totalt hogst fyra (4) dagliga tidspar.

62. Om alla villkor utom det tredje dr uppfyllda, bor den
nya konkurrenten Gverviga att flytta den trafik som for nirva-
rande drivs frdin ORY pé den berorda linjen till CDG. I sd fall
kan konkurrenten ansoka om tider pd CDG i enlighet med
avsnitt 2.2.2. Dess ansokan skall dd omfatta alla turer som
den vill driva pd den berérda linjen frin CDG, inklusive de
turer som Overfordes fran ORY.

242 Frigodorande av tider pa LIN-

flygplatsen

63.  Parterna dr skyldiga att pd sdrskild begdran frén en ny
konkurrent frigora tider pd LIN-flygplatsen endast om en sddan
ny konkurrent redan trafikerar den berérda linjen frdn LIN och
onskar oka turtitheten pd den linjen frén LIN. I detta fall skall
parterna om de Gvriga villkoren i dessa dtaganden dr uppfyllda
frigora tider inom ramen for de lagstadgade grinser och krav
som rdder pd LIN vid tiden for begdran.

2.5 Tider som frigjorts fore beslutet om undantag

64.  Parterna dr beredda att pd forhand frigora tider till en ny
konkurrent pd en berord linje f6r IATA-sommarsisongen 2004
pa frivillig grund. Om parterna har frigjort tider till en poten-
tiell ny konkurrent fore kommissionens antagande av beslutet
om undantag, skall dessa tider riknas med i det antal tider som
skall frigoras enligt dessa dtaganden.

65.  En ny konkurrent som onskar erhalla tider frin parterna
i enlighet med detta avsnitt skall underritta parterna om sin
begiran senast den 15 januari 2004.

66.  Den nya konkurrenten skall samtidigt sinda en kopia av
begdran till kommissionen.
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67.  Den nya konkurrenten skall viljas av parterna i enlighet
med de kriterier som faststdlls i avsnitt 2.2.8 och 2.2.9. Par-
terna skall till kommissionen sinda sitt forslag till val av ny
konkurrent pd den berorda linjen.

68. Om kommissionen inte motsitter sig parternas forslag
inom tva veckor frin mottagandet av forslaget, skall det anses
vara godkant.

3. Ataganden avseende interlining

3.1 Ingdende av avtal om interlining

69.  Pa begdran fran en ny konkurrent skall parterna ingd ett
interlineavtal avseende en ny konkurrents linje som denne tra-
fikerar (om konkurrenten inte har ndgot gillande interlineavtal
med parterna).

70.  Sadana interlineavtal skall vara understillda féljande re-
striktioner:

— De skall enbart gilla forsta klass, business class och kate-
gorier for nojesresor.

— De skall gilla interlining pd grundval av parternas offentlig-
gjorda priser for enkelresor nir en biljett for en enkelresa
utfirdas eller hilften av parternas offentliggjorda priser for
tur- och returbiljetter ndr en tur- och returbiljett utfirdas.

— De skall vara begrinsade till trafiken mellan de bada
flygplatser som den nya konkurrenten trafikerar.

— Det skall omfattas av MITA-reglerna och/eller sedvanliga
affarsvillkor.

— De skall innehélla mojligheten for den nya konkurrenten,
eller resebyrderna, att erbjuda en tur- och returresa som
berittigar till flygning med parterna den ena vidgen och
med den nya konkurrenten den andra vigen.

71.  Beroende pd platstillgdngen i den relevanta priskategorin
skall parterna ta ombord passagerare som har en flygkupong
utfirdad av den nya konkurrenten fér resa pd den nya kon-
kurrentens linjer. For att undvika missbruk fir dock parterna
kriva att den nya konkurrenten eller reseniren, beroende pd
omstindigheterna, betalar den (positiva) skillnaden mellan det
pris som tas ut av parterna och det pris som tas ut av den nya
konkurrenten. Om den nya konkurrentens pris ar ligre 4n

virdet pd den flygkupong som utfirdas av parterna, dr parterna
endast skyldiga att godkdnna flygkupongen upp till den nya
konkurrentens pris. En ny konkurrent skall ha samma skydd
i de fall dir parternas pris dr ligre 4n virdet pa den flygkupong
som utfirdats av den nya konkurrenten.

72.  Alla interlineavtal som ingds i enlighet med avsnitt 3 for
den nya konkurrentens linje skall upphora automatiskt om den
nya konkurrenten upphér att trafikera den linjen.

3.2 Sarskilda prorata-avtal

73.  Pd begidran av en ny konkurrent skall parterna ingd ett
sdrskilt prorata-avtal med den konkurrenten for trafik mellan
flygplatser i antingen Frankrike och/eller Italien under forutstt-
ning att en stricka av resan giller en av de berorda linjerna.
Villkoren i avtalet skall motsvara de avtalsvillkor som parterna
har med icke-allianstransportforetag eller andra allianstrans-
portforetag pa den berorda linjen.

4. Bonusprogram

74.  Om en ny konkurrent inte deltar i nigot av parternas
bonusprogram (frequent flyer programme) eller inte har ett
eget jamforbart bonusprogram skall parterna tilldta konkurren-
ten att pd begdran delta i deras gemensamma bonusprogram
for den nya konkurrentens linjer som denne trafikerar. Avtalet
med den nya konkurrenten skall ingds till pA marknaden kon-
kurrenskraftiga priser for de linjer denne trafikerar.

75.  Avtal som giller en ny konkurrents linje och som in-
gatts i enlighet med avsnitt 4 skall upphora automatiskt om
den nya konkurrenten upphor att trafikera den linjen.

5. Atagande att underlitta intermodala passagerartrans-
porter

76. P4 begdran av ett jirnvigsbolag eller annat marktrans-
portforetag eller ett sjofartsforetag som trafikerar Frankrike och
Italien (nedan “intermodalpartner”) skall parterna ingd ett inter-
modalavtal, enligt vilket de erbjuder lufttransport av resenirer
pa deras flygningar pd berorda linjer som ett led i en resa som
omfattar mark- eller sjotransport utférd av intermodalpartnern.

77.  Alla intermodalavtal som ingds i enlighet med avsnitt 5
skall bygga pa MITA-principerna (inklusive Intermodal Interline
Traffic Agreement — Passenger and IATA Recommended Prac-
tice 1780e) och sedvanliga affarsvillkor.
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78.  Parterna skall godkinna full proportionell fordelning
enligt de villkor som tillimpas av MITA-medlemmar, dven pé
de strickor dir enbart jarnvidgstrafik star till buds. Om inter-
modalpartnern behover uppgifter om en strickning, en destina-
tionsort eller ett pristilligg, skall parterna rikta en sddan begi-
ran till IATA enligt normala IATA-forfaranden.

79. P4 begdran av en potentiell intermodalpartner skall par-
terna verka i god anda for att nd en Gverenskommelse om
villkor som &r jamforbara med dem som beviljats andra inter-
modalpartner, under forutsittning att de nodvandiga kraven ar
uppfyllda, i synnerhet vad giller sikerhet, servicekvalitet, for-
sakringsskydd och ansvarsbegransningar. Villkoren i ett sddant
avtal skall ha foretrade framfor de allmédnna dtagandena enligt
avsnitt 5.

6. Bestimmelse om o6kad turtithet

80. Parterna skall inte oka turtitheten pd en berérd linje,
under en period som inleds dd en ny konkurrent har erhallit
tider fran parterna for trafik pd den berdrda linjen och som
omfattar minst tva fullstindiga péfoljande IATA-sisonger, med
undantag for extraordindra hindelser som kraver extra flyg-
ningar pa kort sikt.

7. Varaktigheten fo6r undantag och villkor

81.  Parternas skyldighet att fullgora ataganden skall gilla
frin den dag dd kommissionen antar ett beslut om undantag
enligt artikel 5.4 i forordning (EEG) nr 3975/87.

82.  Atagandena loper ut samma dag som undantaget enligt
artikel 81.3 upphor att gilla.

83. Om kommissionen dterkallar undantaget enligt artikel
81.3 for samarbetsavtalet i enlighet med artikel 6 i forordning
(EEG) nr 3975/87 eller en motsvarande bestimmelse i en efter-
foljande forordning, om undantaget enligt artikel 81.3 ogiltig-
forklaras, eller om parterna siger upp de anmalda samarbets-

avtalen, skall villkoren forlora sin giltighet fran dagen for ater-
kallandet av undantaget, dagen for beslutet om ogiltigforklaring
eller dagen for uppsdgning av avtalen. I sidana fall skall par-
terna ha rdtt att krdva och fd tillbaka de tider som enligt dessa
ataganden tillhandahillits ett flygbolag som, vid tidpunkten for
aterkallandet av undantaget, beslutet om ogiltigforklaring eller
uppsidgningen, trafikerar linjer mellan Frankrike och Italien ge-
nom att anvinda de tiderna. Parterna skall dven ha ratt att sdga
upp alla interlineavtal, sirskilda prorata-avtal, avtal om bonus-
program eller intermodalavtal som ingétts i enlighet med dessa
dtaganden.

8. Klausul om granskning

84.  Kommissionen fir som svar pa en vilgrundad begdran
frdn parterna ge uppskov frdn, dndra eller ersitta parternas
skyldigheter enligt dessa ataganden.

II. SLUTSATS

85.  Kommissionen uppmanar enligt artikel 16.3 i forord-
ning (EEG) nr 3975/87 berorda parter att inkomma med syn-
punkter pd detta tillkinnagivande, och i synnerhet de fore-
slagna dtagandena, inom 45 dagar frin offentliggérandet av
detta_tillkinnagivande. Synpunkterna skall sindas till foljande
adress:

Europeiska kommissionen
Generaldirektoratet for konkurrens
Att. Michel Lamalle eller Christine Tomboy
Arende COMP/A.38.284/D2

Enhet COMP/D2

Kontor J-70 02/5

B-1049 Bryssel

Rue de la Loi/Wetstraat 200

Fax (32-2) 296 98 12

E-post: michel.lamalle@cec.eu.int eller
christine.tomboy@cec.eu.int



