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Yttrande frin Regionkommittén om “Kommissionens meddelande: Europeiskt dtgirdsprogram for
trafiksikerhet — Att halvera antalet dédsoffer i trafiken i Europeiska unionen till &r 2010: ett
gemensamt ansvar”

(2004/C 109/02)

REGIONKOMMITTEN HAR AVGETT DETTA YTTRANDE
med beaktande av:

Europeiska kommissionens meddelande om Europeiskt atgirdsprogram for trafiksikerhet, (KOM(2003)
311 slutlig),

Europeiska kommissionens beslut av den 2 juni 2003 att rddfrdga Regionkommittén i detta drende i
enlighet med EG-fordragets artikel 265 forsta stycket,

presidiets beslut av den 14 maj 2002 att ge utskottet for territoriell ssmmanhallning i uppdrag att utarbeta
ett yttrande i drendet,

Regionkommitténs tidigare yttrande om Vitbok - Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010:
Vidgval infor framtiden, (KOM(2001) 370 slutlig), CdR 54/2001 fin, (})

Regionkommitténs tidigare yttrande om kommissionens meddelande till ridet, Europaparlamentet, Ekono-
miska och sociala kommittén och Regionkommittén: Prioriteringar ndr det galler vagtrafiksdkerheten inom
EU - lagesrapport och klassificering av dtgarder, (KOM(2000) 125 slutlig), CdR 166/2000 fin, (3

Det utkast till yttrande (CdR 184/2003 rev.2) som antogs av utskottet for territoriell sammanhallning den
3 december 2003 (foredragande: Royston Brady, ledamot av Dublin Regional Authority (IE-EA)),

och av foljande skal:

1) Trafiksikerheten ir en friga som direkt beror hela Europeiska unionens omrdde och dess invanare.
Varje ar intriffar 1 300 000 olyckor, och 40 000 personer omkommer och 1 700 000 skadas. De
finansiella kostnaderna berdknas till 160 miljarder euro och de personliga forlusterna gar inte att
virdera.

2) I EU-fordraget krivs uttryckligen att den gemensamma transportpolitiken skall omfatta dtgarder for
att frimja trafiksakerheten.

3) Ansvaret for att forverkliga mélsittningar inom ramen for den gemensamma transportpolitiken och
det europeiska dtgardsprogrammet for trafiksikerheten dr delat, och lokala och regionala myndig-
heter fyller en viktig funktion i sammanhanget.

4) Kommissionen har foreslagit att EU skall strdva efter att halvera antalet dodsoffer i trafiken fore
2010.

Vid sin 53:e plenarsession den 11-12 februari 2004 (sammantrddet den 11 februari) antog Regionkom-
mittén foljande yttrande enhalligt:

1. Regionkommitténs synpunkter

1.1  Regionkommittén vilkomnar meddelandet och &tgards-
programmet och ser dessa initiativ som viktiga bidrag till de
pagdende insatserna for att 6ka och frimja trafiksikerheten.

1.2 Kommittén stoder madlet att halvera antalet dodsoffer i
trafiken till dr 2010 och vilkomnar rddets godkinnande av
denna malsittning. Som kommissionen péapekar forutsitter
malsittningen ett seridst gemensamt engagemang, och offen-
tliga myndigheter pd alla nivder mdste ta ansvar och vidta
atgarder for att uppnd den. Faststillandet av mél, ansvarsfordel-
ningen och programplaneringens integrerade karaktar dr viktiga
komponenter som bidrar till programmets framgang.
Kommittén anser dock att man bor fista storre uppmirksamhet
vid det mél som faststillts for dtgardsprogrammet. Med tanke
pa att antalet dodsoffer i trafiken har minskat med 50 % under
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de senaste 30 dren kanske malet om ytterligare en halvering
fore 2010 4r overdrivet ambitiost, i synnerhet inom ramen for
de dtgirder som beskrivs i dtgdrdsprogrammet. Eftersom det
foreligger stora skillnader i antalet olyckor och dodsoffer
mellan olika medlemsstater dr det viktigt att den efterstrivade
minskningen uppnds i medlemsstaterna, och att man dirvid
sdrskilt noterar antalet trafikolyckor och de positiva resultat
som redan uppndtts ndr det giller trafiksikerhet, och att
malsittningen uppnds inom alla transportsitt, inte enbart inom
motortrafiken.

1.3 Aven om antalet skadade och dddade i vigtrafiken har
minskat betonar kommittén att det inte finns ndgon anledning
att sld sig till ro, eftersom situationen pa unionens vigar fortfa-
rande dr oacceptabel.
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1.4  Kommittén betonar att de enskilda vigtrafikanternas
rittigheter inte fir ha foretride framf6r allménhetens ratt till
sikerhet och trygghet.

1.5  For att dtgdrdsprogrammet skall bli framgéangsrikt kravs
att samtliga berorda parter vidtar tgirder och bidrar med
resurser, och Regionkommittén stiller sig positiv till att
kommissionen erkdnner den nyckelroll som lokala och regio-
nala myndigheter spelar. Kommittén glider sig at att kommis-
sionen har tagit till sig mdnga av de rekommendationer som
framfordes i kommitténs yttrande "Prioriteringar ndr det giller
vagtrafiksikerheten inom EU - ldgesrapport och klassificering
av atgirder” . ()

1.6 Kommittén hédvdar att dtgirder pd gemenskapsniva ar
sarskilt viktiga ndr det ror sig om snabbt framvixande teknik
och multinationella foretag som &r aktiva pd internationella
marknader. Kommittén anser att det i sammanhanget kan vara
lampligt att tillimpa den O6ppna samordningsmetoden i
samband med de dtgirder som vidtas for att forbittra vissa
aspekter av trafiksikerheten i EU.

1.7 Det ir allmint vedertaget att den frimsta orsaken till
allvarliga olyckor ar att trafikanterna inte f6ljer de grundlig-
gande trafiklagarna, i synnerhet nir det giller fortkérning, ratt-
fylleri och bilbaltes- eller hjilmanvindning. Kommittén betonar
att man maste fasta sdrskild vikt vid genomférandet och
tillimpningen av gillande lagstiftning i medlemsstaterna.

1.8 Kommittén vilkomnar trafiksikerhetsstadgan och vill
verka for att den frimjas aktivt. Vi anser att ReK bor kunna
fungera som en kanal for att frimja stadgan bland lokala och
regionala myndigheter i EU och uppmuntrar sirskilda insatser
som syftar till att fora fram stadgan i de anslutande linderna.

1.9 Regionkommittén vilkomnar férslaget om ett europeiskt
observationsorgan for trafiksikerheten, eftersom insamling av
officiella, jimforbara statistiska uppgifter, i synnerhet om orsa-
kerna till olyckor, dr en forutsittning for att man skall kunna
utarbeta malinriktade dtgdrder for att oka trafiksikerheten.

1.10  Kommittén uppmuntrar utvecklingen av sddan teknik
som standardiserade fardskrivare (svarta lddor) som kan instal-
leras i vdgfordon. Om sddan utrustning borjar anvindas i stor
utstrickning, kan den pa ett dramatiskt sitt inverka pé forarens
beteende och bidra till att avsevirt minska kostnaderna for
kontroll av efterlevnaden av sikerhetslagstftningen.

1.11  Inom ramen for den nuvarande gemenskapspolitiken
anser kommittén att skatteldttnader bor inforas for utveckling
och tillimpning av sikerhetsutrustning i vigfordon. Region-
kommittén framhaéller emellertid att utvecklingen av sikerhetsu-
trustning inte far ske pa bekostnad av insatser for andra trafi-
kanter som redan dr mer utsatta.

1.12 I meddelandet konstateras att Europeiska unionen
forfogar 6ver ekonomiska medel for att stodja initiativ som
syftar till att frimja trafiksikerheten pd vidgar. Regionkom-
mittén betonar att dessa medel bor stillas till de lokala och
regionala myndigheternas forfogande for genomforande av
maélinriktade trafiksikerhetsprogram. Trafiksikerhetsfragor bor
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ocksa vara ett kriterium nér det géller finansering av transpor-
tinfrastruktur med hjilp av av strukturfonderna.

1.13  Kommittén anser att man i meddelandet borde fista
storre vikt vid icke motorburna vigtrafikanters, till exempel
fotgdngares och cyKklisters, perspektiv och sikerhet. Den brist-
falliga hansyn som traditionellt tagits till dessa trafikanter har
lett till alltfor manga olyckor pd vigarna i EU. Kommittén ar
rddd att det foreslagna trafiksikerhetsprogrammet kan komma
att forstirka denna traditionella snedférdelning.

2. Regionkommitténs rekommendationer

2.1  Regionkommittén anser att man bor fista storre
uppmirksamhet vid det mdl som foreslds for atgirdspro-
grammet. Det kan eventuellt ske genom att man faststiller
delmdl for enskilda medlemsstater och for olika kategorier av
vagtrafikanter eftersom trafiksikerheten varierar stort inom
unionen. De mél som stills upp maéste vara sporrande och reali-
stiska dven for de lander som har fort en framgangsrik trafiksa-
kerhetspolitik. Eventuella delmél for medlemsstaterna bor fast-
stillas i samrdd med dessa och med lokala och regionala

myndigheter.

2.2 Kommittén vilkomnar kommissionens och Rdda korsets
pagdende kampanj riktad till barn. Kommittén betonar hur
viktigt det dr att man utvecklar ett sikert forar- och vagtrafik-
monster hos unga forare och trafikanter. I detta sammanhang
skulle kommittén vilkomna forslag till program pd EU-nivd
sponsrade av kommissionen som syftar till att frimja respekten
for trafiken och ett sikert korsitt och som dr avsedda for
gymnasieelever och eventuellt har koppling till Youth-
programmet. Kommittén anser att de lokala och regionala
myndigheterna skulle vara limpliga parter i kampanjen och
utgdr ifrdn att de ar villiga att delta.

2.3 Kommittén skulle girna se att storre uppmarksamhet
fasts vid de lokala och regionala myndigheternas mojligheter
att i ndra samarbete med polisen bistd i kontrollen av efterlev-
naden av trafikregler. Genom ett sidant samarbete kan man i
stor utstrackning bidra till att 6ka kontrollkapaciteten nir det
giller tillimpningen av nuvarande lagstiftning. Man far dock
inte infora nya uppgifter som ar obligatoriska enligt lag, utan
dessa bor vara frivilliga och frimst omfatta lokala trafiksiker-
hetsproblem.

2.4 Kommittén vilkomnar forslaget att stodja utvecklingen
av programmet EuroNCAP som kommer att gora det mojligt
att ocksd inbegripa andra sidor av den passiva sikerheten,
sasom skyddet mot pisksnértsskador och krocksikerheten hos
olika fordon. Kommittén anser dock att riskbedomning av
olyckor med allvarlig utgdng dar fotgingare ar inblandade bor
inkorporeras i bedomningsprogrammet EuroNCAP.

2.5  Regionkommittén anser att de behoriga myndigheterna
madste betrakta trafiksikerhet som ett grundkriterium som
madste uppfyllas vid utformning och planering av infrastruktur-
projekt for vdgar genom att exempelvis radfrdga ansvariga for
trafiksikerheten, t.ex. polisen.
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2.6 Kommittén dr medveten om det potentiella virdet av en
forbattring av viginfrastrukturen ndr det galler att minska
antalet trafikolyckor och graden av skadegorelse. Atgéirdspro-
grammet innehdller atgdrder rérande ny viginfrastruktur.
Kommittén skulle dock vilkomna initiativ for trafikstyrning
och vigsdkerhet pd befintliga vigar, inklusive storstadsom-
rdden. Det bor exempelvis inforas ett allmint omkornings-
forbud for lastbilar pa riskfyllda vagstrickor.

2.7 Kommittén foreslar att trafiksikerhetsobservatoriets
verksamhetsomrade utvidgas for att underldtta kartliggningen
av metoder som visat sig vara effektiva vid kontroll av efter-
levnad av trafiksikerhetsbestimmelser samt spridning av dessa
metoder till andra trafikanter. Observatorionsorganets roll kan
aven utokas till insamling av jaimforbara uppgifter i de olika
medlemsstaterna rorande graden av efterlevnad av trafik- och
sikerhetskrav och sannolikheten att kontrolldtgirder vidtas.
Offentliggorande av dessa uppgifter som insamlas regelbundet
bor utgora ett incitament for medlemsstaterna att forbattra sina
resultat pa dessa omraden.

2.8  Kommittén skulle gdrna se att storre hidnsyn togs till
konsekvenserna av trafikolyckor for de personer som rakat ut
for olyckor och deras anhériga, i syfte att faststilla valfunge-
rande praxis ndr det giller att sprida information och ge stod
till drabbade och deras anhoriga. Detta skulle kunna bli ytterli-
gare en uppgift for trafiksikerhetsobservatoriet.

Bryssel den 11 februari 2004

2.9 1 egenskap av det EU-organ som representerar lokala
och regionala myndighetsnivéer, som ar nyckelaktorer i genom-
forandet av atgdrdsprogrammet for trafiksikerheten, onskar
kommittén fa delta i den uppf6ljningsgrupp som har inrittats
for att overvaka framstegen.

2.10  Kommittén vilkomnar forslaget att fraimja inrdttandet
av ett informationsnitverk mellan nationella kérkortsmyndig-
heter. Kommittén skulle dven stilla sig positiv till att ett system
infors varigenom utestdende botesbelopp frin trafikovertri-
delser som begds av EU-medborgare i ett annat medlemsland
dn det egna drivs in.

2.11  ReK bekriftar sin vilja att oka trafiksikerheten och
forordar att det vidtas kraftigare dtgdrder mot personer som
kor utan korkort och utan forsikring. Det intriffar alltfor
madnga olyckor ddr det visar sig att forarna saknar bade korkort
och forsikring. Okad trafiksikerhet férutsitter en dkad medve-
tenhet hos forarna om de risker de 16per men ocksd om de
skyldigheter de har.

2.12  Kommittén vill framhélla att EU &r ett 6ppet omrade
med fri rorlighet for medborgarna. Riskfyllt trafikbeteende bor
bekdmpas Gver grinserna. Ddrfér bor man stirka samarbetet
mellan medlemsstaterna i syfte att se till att pafoljder till foljd
av trafikbrott som begds av EU-medborgare och andra utlin-
ningar i en medlemsstat verkligen verkstills.

Regionkommitténs
ordférande
Peter Straub



