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Yttrande frin Europeiska ekonomiska och sociala kommittén om “Forslag till Europaparlamentets
och ridets direktiv om dndring av ridets direktiv 74/408/EEG om motorfordon vad avser siten,
fistanordningarna for dessa och huvudstod”

(KOM(2003) 361 slutlig — 2003/0128 (COD))

(2004/C 80/02)

Den 3 juli 2003 beslutade radet att i enlighet med artikel 95 i EG-fordraget radfraga Europeiska
ekonomiska och sociala kommittén om ovannimnda forslag.

Facksektionen for inre marknaden, produktion och konsumtion, som svarat f6r kommitténs beredning
av drendet, antog sitt yttrande den 12 november 2003. Foredragande var Virgilio Ranocchiari.

Vid sin 404:e plenarsession den 10 och 11 december 2003 (sammantrddet den 10 december) antog
Europeiska ekonomiska och sociala kommittén foljande yttrande med 102 roster for, 1 rost emot och 1

nedlagd rost.

1. Inledning

1.1.  Forslaget ingdr i det allmédnna regelverket for typgod-
kidnnande av fordon och dirmed sammanhingande anord-
ningar.

1.2.  Monteringen av siten, fistanordningarna for dessa och
huvudstod dr en sirskilt viktig teknisk aspekt som maste
regleras pa gemenskapsnivd.

1.3.  Presentationen av tre samtidiga direktivforslag (1) byg-
ger pa den grundldggande principen om en fullstindig harmo-
nisering genom en enda gemenskapslagstiftning, ett enda
forfarande for godkdnnande och ett samtidigt ikrafttridande i
unionen.

1.4.  Behovet av de aktuella bestimmelserna om typgodkan-
nande hinger samman med att kravet pd montering och
anvindning av sikerhetsbilten utstricks till flera motorfor-
donstyper.

1.5.  Hittills har anvindning av sikerhetsbilten endast varit
obligatorisk i personbilar (kategori M1) och — begrinsat till
framsitena — i transportfordon med lagre totalvikt, dvs. under
3,5 ton (N1). Tyngre transportfordon (N2 och N3) samt
minibussar och bussar (M2 och M3) har diremot varit
undantagna fran balteskrav.

1.6.  Forst nyligen blev det obligatoriskt att anvinda saker-
hetsbilten i alla typer av motorfordon for gods- och person-
transporter (2).

(") Tillsammans med KOM(2003) 361, som behandlas i detta yttran-
de, presenteras ocksa KOM(2003) 362 om forankring av bilbilten
samt KOM(2003) 363 om bilbalten och fasthéllningsanordningar.

(?) Direktiv 2003/20/EG av den 8 april 2003, EUT L 115, 9.5.2003.

1.7.  Eftersom det for andra fordon d4n motorfordon hittills
inte funnits ndgot egentligt EG-typgodkidnnande, har medlems-
staterna sjdlva kunnat besluta om de pd nationell niva skall
tillimpa de tre gillande direktiven, i vilka det nu féresls
andringar i och med de tre ovanndmnda direktivforslagen.

1.8.  Den foreslagna monteringen av balten i fordon med
hogre totalvikt kriver inte bara montering av tva- eller
trepunktsbdlten, utan innebdr ocksd krav pa att de skall fistas
i sitet i stillet for i karossen som pa personbilar. Darfor méste
samtliga tre direktiv vara enhetliga.

2. Kommitténs kommentarer

2.1.  EESK vilkomnar en regleringsmetod som syftar till en
fullstindig harmonisering i 6verensstimmelse med artikel 95 i
fordraget.

2.2.  Atgirden i det aktuella forslaget svarar mot kravet pa
att virna om passagerarnas sikerhet och ingdr dirfor med
ritta i EU:s dtgdrdsprogram for trafiksikerhet (3).

2.3.  Det direktiv i vilket dndringar f6reslds innehaller redan
alla de tekniska och administrativa bestimmelser som krivs
for typgodkdnnande av fordon i andra kategorier an M1.

2.4, Den verkliga nyheten ligger i forbudet mot installation
av siten som dr vianda at sidan i nya fordonstyper (frn
1.7.2004) och i nya fordon i samtliga kategorier (M1, M2, M3
klass II eller B) med undantag for stadsbussar (frdn 1.1.2006).

(®) Kommissionens meddelande KOM(2003) 311 slutlig, 2.6.2003
om vilket EESK haller pd att utarbeta ett yttrande.



30.3.2004

Europeiska unionens officiella tidning

C 80/7

2.5.  Forbudet inférdes pa grundval av en forskningsstudie
utford av externa experter, dir det framkom att lingsgdende
siten bor forbjudas i bussar med staplatsforbud ().

2.6.  Nagra undantag frdn forbudet medges (i campingbilar
om sitena anvinds ndr fordonet stér still, i ambulanser, etc.).
EESK har emellertid alltjgmt invindningar pd frimst tva
punkter:

— Salongsutrymmena forsvinner och dirmed de bekvimare
utrymmena i turistbussar.

— Tidsfristen for genomforandet av lagen ar alltfor snavt
tilltagen.

2.7.  Sikerheten dr ett universellt virde som mdste frimjas
av alla berorda parter. Alla tinkbara tekniska och ekonomiska
anstrangningar maste goras for att nd detta mdl. Detta stimmer
dock inte helt med forslaget, dir man faktiskt forbjuder den
bekvimlighet och hoga standard som krivs i t.ex. bussar pa de
internationella langdistanslinjerna.

2.8.  Kommittén dr visserligen overtygad om att sikerhets-
kriterierna madste respekteras till fullo, men tvivlar pd de
verkliga fordelarna med ett sddant forbud och beklagar att det
inte foreligger ndgon statistik over antalet olyckor ddr bussar
med sddana siten r inblandade och de konsekvenser detta fatt
for passagerarna.

(1) Resultat av en forskningsstudie utférd av Cranfield Impact Center
(juli 2001).

Bryssel den 10 december 2003.

2.9.  EESK menar att valet av ett forbud tycks bygga pd ett
synsitt inom forskningen dir man uteslutande fokuserat pa
den bista typen av sikerhetsbilten for sddana siten samt pa
det faktum att det har varit oméjligt att genast hitta en teknisk
och konstruktionsmissig 16sning. Nu pagdr emellertid studier
i ndgra medlemsstater som skall garantera att dessa siten
uppfyller samma sikerhetskrav som framétvinda siten.

2.10.  EESK skulle dock foredra att forbudet trider i kraft
senare for att erbjuda industrin en rimlig Gvergdngstid om
man under tiden inte skulle hitta tillfredsstillande tekniska
losningar.

2.11.  Kommittén begir att det gors en rittelse i det nist
sista stycket i punkt 3 i motiveringen till forslaget, eftersom
direktiv 91/671/EEG redan dndrats genom direktiv 2003/20/
EG av den 8 april 2003, som nidmns ovan i inledningen till
detta yttrande.

3. Slutsatser

3.1. Med undantag f6r ovannimnda forbehall vad giller
lingsgdende siten och tidsfristerna for forbudets inforande
stiller sig kommittén bakom forslagets malsittning att infora
standigt hogre sikerhetskrav. Vi stoder forslaget dven om
de planerade dtgirderna skulle innebira extrakostnader, till
exempel for turistbussar. Malet att ridda minniskoliv skall
efterstravas med hjilp av bista mojliga 16sningar. Dessa
losningar skall vara resultatet av en malinriktad forskning,
framfor allt om man vill uppnd det ambitiosa malet i det
europeiska dtgardsprogrammet for trafiksakerhet, namligen att
halvera antalet trafikoffer i unionen fram till 2010.

Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs
ordforande
Roger BRIESCH





