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Yttrande frin Ekonomiska och sociala kommittén om "Forslag till Europaparlamentets och riadets

forordning om indring av rddets foérordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om

gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgingstider vid gemenskapens flygplatser”
(KOM(2002) 7 slutlig — 2002/0013 COD)

(2002/C 125/15)

Den 30 januari 2002 beslutade rddet att i enlighet med artikel 80.2 i EG-fordraget rddfraga Ekonomiska
och sociala kommittén om ovannimnda forslag.

Den 19 februari 2002 gav kommitténs presidium i uppdrag at TEN-sektionen (transporter, energi,
infrastruktur, informationssamhallet) att bereda drendet.

Med tanke pa irendets brddskande karaktir utsig Ekonomiska och sociala kommittén vid sin
389:¢ plenarsession den 20-21 mars 2002 (sammantridet den 21 mars 2002) Bill Tosh till

huvudféredragande samt antog enhilligt foljande yttrande.

1. Bakgrund

1.1. I artikel 10.3 i radets forordning (EEG) nr 95/93 (1)
fastslas att ett lufttrafikforetag som tilldelats vissa ankomst-
och avgéngstider for en viss period dr berittigat till samma
tider under f6ljande motsvarande period, enbart om foretaget
kan visa att det har anvdnt minst 80 % av tiderna under den
period for vilken de tilldelats. Om lufttrafikforetaget inte kan
pavisa att det har anvant 80 % av tiderna skall samtliga tider
som det tilldelats placeras i ankomst- och avgdngstidsreserven,
utom i det fall orsaken till att tiderna inte har anvints kan
motiveras i enlighet med artikel 10.5 (regeln om att tiden gar
forlorad om den inte anvinds).

1.2.  Terroristattackerna den 11 september 2001 och den
politiska utveckling som har foljt pa dessa hindelser (Afghanis-
tan-krisen) har allvarligt paverkat lufttrafikforetagens flygtrafik
och lett till en betydande nedgéng i efterfragan under atersto-
den av sommarsisongen 2001 och vintersisongen 2001/
2002.

1.3.  For att sdkerstdlla att ett bristande utnyttjande av
ankomst- och avgdngstider som ér fordelade for dessa sdsonger
inte leder till att lufttrafikforetagen forlorar sitt berdttigande
till dessa tider forefaller det vara nddviandigt att klart och
entydigt faststilla att dessa sdsonger har paverkats negativt av
terroristattackerna den 11 september 2001.

(") Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om
gemensamma regler for fordelning av ankomst- och avgangstider
vid gemenskapens flygplatser (EGT L 14, 22.1.1993, 5. 1) — ESK:s
yttrande, EGT C 339, 31.12.1991, s. 41.

1.4.  Siledes foreslir kommissionen att en ny artikel 10a
infors i forordningen genom vilken samordnarna ar skyldiga
att godkidnna att ankomst- och avgangstider for bada sdsonger-
na (sommaren 2001 och vintern 2001/2002) beviljas status
som hivdvunna rattigheter.

1.5.  Pa detta sitt undviker man att denna bestimmelse i
forordningen inte tillimpas enhetligt i gemenskapen och att
den nuvarande krisen tolkas pa olika sitt av medlemsstaterna.

1.6.  Forslaget paverkar inte kommissionens forslag som
antogs den 20 juni 2001 om en 4ndring av den nuvarande
tillimpliga forordningen (2) eftersom det aktuella forslaget har
en storre rackvidd.

2. Allminna synpunkter och slutsatser

2.1.  EESK vilkomnar kommissionens forslag sétillvida som
det beaktar exceptionella forhdllanden och ger samordnarna
rittslig sikerhet.

2.2, Samordnarna skulle riskera en rittslig provning om
inte regeln om att tiden gar forlorad om den inte anvinds
definieras klart och entydigt.

2.3, Samtidigt innebir forslaget storre planeringstrygghet
for lufttrafikforetagen.

(2) KOM(2001) 335 slutlig, 20.6.2001, 2001/0140 (COD). Yttrande
fran EESK under beredning.
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2.4.  Slutligen noterar kommittén att det aktuella forslaget
inte paverkar det forslag som antogs den 20 juni 2001. Det
har en storre rickvidd och syftar till att sikerstilla att den
knappa kapaciteten vid de 6verbelastade flygplatserna forvaltas

Bryssel den 21 mars 2002.

och anvinds pa ett effektivt sitt, utan att i grunden dndra pa
det nuvarande systemet for tilldelning av ankomst- och
avgangstider som 4r baserat pd hiavdvunna rittigheter.

Ekonomiska och sociala kommitténs
ordforande

Goke FRERICHS

Yttrande frin Ekonomiska och sociala kommittén om "Forslag till Europaparlamentets och riadets
beslut om dndring av beslut nr 1692/96/EG om gemenskapens riktlinjer for utbyggnad av det
transeuropeiska transportnitet”

(KOM(2001) 544 slutlig — 2001/0229 COD)

(2002/C 125/16)

Den 14 november 2001 beslutade radet att i enlighet med artikel 156 i EG-fordraget radfraga Ekonomiska

och sociala kommittén om ovannimnda forslag.

Sektionen for transporter, energi, infrastruktur och informationssamhillet, som svarat for kommitténs
beredning av drendet, antog sitt yttrande den 26 februari 2002. Foredragande var Johannes Kleemann.

Vid sin 389:e plenarsession den 20-21 mars 2002 (sammantrddet den 21 mars 2002) antog Ekonomiska
och sociala kommittén foljande yttrande med 54 roster for och 5 nedlagda roster.

1. Inledning

1.1.  Kommissionen foreslar i sitt dokument att det trans-
europeiska transportnétets prioriteringar skall utformas stra-
mare sd att trafiknitens kapacitet optimeras och investeringar-
na koncentreras till omrdden dr flaskhalsar férekommer. Tre
projekt har redan avslutats och kommissionen framhaller
betydelsen av vissa jarnvigsprojekt och transalpina projekt.
Sex nya projekt och nya avsnitt i tvd existerande projekt har
tillforts.

1.2.  ESK har varit engagerad i transportnitens samtliga
utvecklingsfaser och har redan fran borjan gett sitt fulla stod
till TEN-konceptet samt verkat for tydliga kriterier och ett
adekvat stod.

2. Allminna kommentarer

2.1.  Vid Europeiska radet i Goteborg framholls nodvandig-
heten av en Overgdng frdn vigtransporter till jirnvigs- och

sjotransporter samt kollektivtrafik. Med det foreliggande forsla-
get fullgér kommissionen rddets uppdrag.

2.2.  Det finns flera orsaker till att trafiken inom EU har
okat, och den okade yrkesmissiga och privata anvindningen
av personbilar svarar for en betydande del av utnyttjandet av
transportsystemen. Det Okade avstindet mellan bostad och
arbetsplats, ett forindrat konsumtionsmonster och den opro-
portionerliga dkningen av fritidstrafiken har medfort en bety-
dande 6kning av transportvolymen. I mdnga regioner och
titbefolkade omrdden har dessutom den tunga lastbilstrafiken
okat starkt under de senaste dren. Bland annat har den
ekonomiska globaliseringen, inre marknadens forbattrade
funktionssitt samt forindrade produktionssitt och ddrmed
sammanhangande logistik bidragit till fordndrade ekonomiska
strukturer, och detta har med nodvindighet medfort att
trafiken har okat inom alla transportsitt. I samband med
kandidatlindernas tilltride kommer detta i allt hogre grad att
gilla de gransoverskridande delarna av transportniten, vilka
dven enligt kommissionens uppfattning for nirvarande utgor
de svagaste punkterna.



