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GEMENSAM STANDPUNKT (EG) nr 25/98

antagen av radet den 17 mars 1998

infor antagandet av radets direktiv nr 98/.../EG om andring av direktiv 96/26/EG om ritt att
yrkesmaissigt bedriva person- och godstransporter pa viag och om Omsesidigt erkdnnande av
utbildnings-, examens- och andra behorighetsbevis for att framja ett effektivt utnyttjande av
dessa transportorers etableringsriatt pA omradet for nationella och internationella transporter

(98/C 161/02)

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av Fordraget om upprittandet av Europe-
iska gemenskapen, sarskilt artikel 75.1 i detta,

med beaktande av kommissionens forslag ('),

med beaktande av Ekonomiska och sociala kommitténs
yttrande (%),

i enlighet med det i artikel 189c i fordraget angivna
forfarandet (3), och

med beaktande av foljande:

(1) De skillnader som foreligger mellan olika nationella
regler om ritt att yrkesmaissigt bedriva transporter
pd vdg och om Omsesidigt erkinnande av utbild-
nings-, examens- och andra behorighetsbevis riske-
rar att medfora snedvridning av konkurrensen.

(2) Man bor inom ramen for den inre marknadens
funktion fullfélja harmoniseringsprocessen pa detta
omrade genom att stirka de gemensamma regler
som avses i direktiv 96/26/EG ().

(3) Pa grund av utvecklingen pd marknaden for gods-
transporter pd vdg och de krav som stills for att
den inre marknaden skall fungera, bor tillimp-
ningsomride for direktiv 96/26/EG utvidgas till att

(1) EGT C 95, 24.3.1997, s. 66 och EGT C 324, 25.10.1997,
s. 6.

(2) EGT C 287, 22.9.1997, s. 21.

(®) Europaparlamentets yttrande av den 17 juli 1997 (EGT
C 286, 22.9.1997, s. 224), radets gemensamma standpunkt
av den 17 mars 1998 och Europaparlamentets beslut av den
... (4nnu ¢j offentliggjort i EGT).

() EGT L 124, 23.5.1996, s. 1.

omfatta vissa kategorier av transportorer av gods
pa vidg som bedriver transporter for annans rikning
med smé fordon, till exempel kurirforetag, med ett
sdrskilt undantag for godstransportforetag som
utfor korta lokala transporter och anvander fordon
med en hogsta tilliten vikt av mellan 3,5 och 6
ton.

Det bor stillas storre krav pd gott anseende, dven
nir det giller miljoskydd och yrkesansvar.

Nir det giller ekonomiska resurser dr det nodvian-
digt att faststalla att tillgangligt kapital och reserver
skall ligga pa en hogre miniminivd for att undvika
obalanser pd marknaden och att faststilla vardet av
ecun i nationella valutor vart femte ar.

Nir det giller yrkesmassig kompetens dr det nod-
vandigt att sokande transportorer kan dokumentera
en harmoniserad ligsta utbildningsnivd i samma
amnen och innehar ett examensbevis som har utfar-
dats enligt en jamférbar modell och som intygar att
deras yrkesmissiga kompetens, sarskilt pa det
affirsmassiga omrddet, ligger pd en harmoniserad
lagsta nivd och grundar sig pd enhetliga examina-
tionsregler i alla medlemsstater. For detta dndamal
bor ocksd vissa aspekter av utformingen av
examensprovet harmoniseras.

Vissa medlemsstater anordnar for de sokande som
har sin permanenta bosidttningsort pa deras territo-
rium obligatoriska forberedande kurser for ex-
amensproven for yrkesmassig kompetens.

Foljaktligen skiljer sig de utbildningsnivéer till vilka
hiansyn tas vid utfirdandet av examensbevis om
yrkesmissig kompetens frdn en medlemsstat till en
annan trots direktiv 92/26/EG; med hansyn till
dessa skillnader kan de nationella atgirderna skilja
sig avsevirt inom den ram som anges i bilaga I till
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(10)

(11)

(12)

nimnda direktiv, sdrskilt nir det giller transporto-
rernas kvalifikationer, tjanstens kvalitet och trafik-
sikerheten.

Medlemsstaterna bor under en begriansad period
och efter det att kommissionen har horts tilldtas att
underkasta de personer som aldrig tidigare har
erhllit ett examensbevis om yrkesmissig kompe-
tens i en medlemsstat ett kompletterande examens-
prov, men som har klarat examensprovet for yrkes-
missig kompetens i en medlemsstat medan de har
haft sin permanenta bosittningsort i en annan
medlemsstat i vilken de har for avsikt att for forsta
gangen yrkesmissigt bedriva vagtransporter; detta
kompletterande examensprov bor avse omrdden
inom vilka yrkets nationellt betingade inslag skiljer
sig fran de nationellt betingade inslagen i den
medlemsstat vars examensprov de har klarat, sir-
skilt specifika nationellt betingade inslag av affirs-
massigt, socialt, skattemaissigt och tekniskt slag eller
inslag som har samband med organiseringen av
marknaden och foretagslagstiftningen.

Det ar nodvandigt att infora overgangsbestimmel-
ser for genomforandet av direktivet i Osterrike,
Finland och Sverige.

Det dr nodvindigt att regelbundet kontrollera att
de godkinda transportorerna fortfarande uppfyller
kraven pa gott anseende, ekonomiska resurser och
yrkesmissig kompetens.

Medlemsstaterna bor for att den inre marknaden
skall fungera infora sanktioner som ar effektiva och
proportionerliga och har avskrickande verkan.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 96/26/EG édndras pa foljande sitt:

(1)

I artikel 1.2 skall
— forsta strecksatsen ersittas med foljande:

?— yrkesmdssigt bedrivande av godstransporter
pd vdg: den verksamhet som bedrivs av ett
foretag som med hjilp av antingen ett
motorfordon eller en motorfordonskombi-
nation som bedriver transport av gods for
annans rikning,”

2.

3.

— foljande strecksats liggas till:

”— permanent bosdttningsort: den plats dir en
person normalt bor, dvs. under minst 185
dagar varje kalenderér, till f6ljd av person-
lig och yrkesmissig anknytning eller, om
personen saknar yrkesmissig anknytning,
till foljd av en personlig anknytning som
praglas av nara band mellan personen och
den plats dir han bor.

For en person som har den yrkesmaissiga
anknytningen till en annan plats 4n den
personliga anknytningen och som darfor
omvixlande bor pa olika platser i tva eller
flera medlemsstater skall dock den per-
manenta bosdttningsorten anses vara den
plats till vilken han har personlig anknyt-
ning under forutsittning att personen med
regelbundna mellanrum &tervdander dit.
Detta sista villkor behover inte uppfyllas
om personen bor i en medlemsstat for att
genomfora en tidsmaissigt begransad upp-
gift. Studier vid universitet eller annan
utbildningsanstalt skall inte medfora att
den permanenta bosittningsorten dndras.”

I artikel 2 skall:

— artikel 2.1 ersittas med foljande:

”1.  Detta direktiv skall inte gilla for foretag
som yrkesmaissigt bedriver godstransporter pa
vig med hjilp av motorfordon eller motorfor-
donskombinationer med en hogsta tilldten vikt
av hogst 3,5 ton. Medlemsstaterna far dock
sinka denna troskel for alla eller vissa typer av
transportverksamhet.”

— 1 artikel 2.2 den nuvarande texten betecknas
artikel 2.2 a och foljande led skall laggas till:

”b) Nair det giller foretag som yrkesmaissigt
bedriver godstransporter pa vdg med hjalp
av fordon med en hogsta tillitna vikt mel-
lan 3,5 och 6 ton, fir medlemsstaterna
efter att ha informerat kommissionen frin
tillimpningen av alla eller vissa av bestim-
melserna i detta direktiv undanta foretag
som uteslutande bedriver inrikestranspor-
ter som pa grund av det korta transportav-
stindet endast har ringa betydelse for
transportmarknaden.”

I artikel 3 skall:

— artikel 3.2 c ersittas med foljande:

”»

¢) har domts for allvarliga oOvertrddelser av
gillande bestimmelser om
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— lone- och anstillningsforhallanden i
branschen, eller

— transporter pd vdg av gods eller perso-
ner, sarskilt bestimmelserna om forares
kor- och vilotider, nyttofordons vikt
och matt, trafik- och fordonssikerhet,
skydd av miljon och 6vriga bestimmel-
ser om yrkesansvar.

— artikel 3.3 ¢ ersittas med foljande:

»

c) Foretaget skall forfoga over kapital och

reserver till ett virde av minst 9 000 ecu
nir endast ett fordon anviands och 5 000
ecu for varje ytterligare fordon.

Virdet av ecun i nationella valutor skall
nidr det giller detta direktiv faststillas vart
femte dr. De kurser som tillimpas skall
vara de som erhélls den forsta arbetsdagen
i oktober och som offentliggors i Europe-
iska gemenskapernas officiella tidning. De
skall gilla frdin och med den 1 januari
foljande kalenderér.”

— artikel 3.3 d ersittas med foljande:

”d) Savitt avser punkterna a-c fir den beho-

riga myndigheten som bevis godta eller
krava bekriftelse eller forsikran frin en
bank eller ndgon motsvarande, vederborli-
gen kvalificerad inrdttning. En sidan
bekriftelse eller forsikran far tillhandahal-
las genom bankgaranti, eventuellt genom
pantforskrivning eller borgen, eller i annan
liknande form.”

— artikel 3.4 ersittas med foljande:

”4 a) Villkoret i friga om yrkesmassig kompe-

tens innebdr att vederborande skall
besitta kunskaper som motsvarar den
utbildningsnivd som avses i bilaga Ii de
dmnen som fortecknas dar. Denna kom-
petens skall faststillas med hjilp av ett
obligatoriskt skriftlig examensprov, som
kan kompletteras med ett muntligt
examensprov, anordnat i den form som
anges i bilaga I av den myndighet eller
instans som medlemsstaten har utsett att
ansvara for detta.

b) Medlemsstaterna fir befria sidana so-
kande som kan styrka minst fem 4&rs

praktisk erfarenhet pd foretagslednings-
nivd i ett transportforetag, fran kravet
att genomga prov pd villkor att dessa
sokande genomgar ett kontrollprov vars
utformning bestims av medlemsstaterna
i enlighet med bilaga 1.

Medlemsstaterna far befria innehavarna
av vissa utbildningsbevis avseende hogre
utbildningar eller tekniska utbildningar
som kan styrka att de har goda kunska-
per i de i bilaga I fortecknade dmnen
och som i detta syfte sirskilt skall anges
av medlemsstaterna, fran kravet att
avldgga prov i de amnen som omfattas
av dessa utbildningsbevis.

Ett intyg utfirdat av den myndighet eller
den instans som avses i punkt a skall
foretes som bevis pa yrkesmassig kompe-
tens. Detta intyg skall utformas enligt
den modell for examensbevis som dter-
ges i bilaga Ia.

Nir det giller sokande som avser att
varaktigt och reellt leda foretag som
endast bedriver inrikestransporter, far
medlemsstaterna foreskriva att de kun-
skaper som skall beaktas for faststil-
lande av yrkesmissig kompetens enbart
skall omfatta sidana dmnen som ror
inrikestransporter. 1 detta fall skall det
framgd av intyget om yrkesmissig kom-
petens enligt modellen i bilaga Ia att
innehavaren av intyget endast dr behorig
att reellt och varaktigt leda foretag som
uteslutande bedriver transporter inom
den medlemsstat som har utfirdat inty-
get.

Efter samrdd med kommissionen kan en
medlemsstat krava att varje fysisk per-
son som innehar ett examensbevis om
yrkesmissig kompetens som har utfir-
dats av den behoriga myndigheten i en
annan medlemsstat efter den ...(*)
medan personen hade sin permanenta
bosittningsort i den forstnimnda med-
lemsstaten skall avligga ett komplette-
rande prov som anordnas av den myn-
dighet eller den instans som den forst-
nimnda medlemsstaten har utsett for
detta. Det kompletterande provet skall
gilla sarskilda kunskaper om de natio-
nellt betingade inslagen i yrket som vig-
transportor i den forstnimnda medlems-
staten.

(*) Ett ar efter den dag d& detta direktiv trider i kraft.
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Denna punkt skall tillimpas under en 5. T artikel 6.1 skall foljande stycke liggas till:
period av tre ar frin och med den
- )'0 Rgdet kan, i enhghe't ”.“ed ford{a- ”Medlemsstaterna skall se till att de behoriga myn-
get, pa forslag av kommissionen, for- . . .
. . . digheterna regelbundet och minst vart femte ar
linga perioden med en ny period av L . -

N X o forsdkrar sig om att foretagen fortfarande uppfyller
hogst fem ar. Den skall endast tillimpas . .
P . . kraven pa gott anseende, ekonomiska resurser och
pa sddana fysiska personer som, nir de Lo .
X . S yrkesmissig kompetens.
pa de villkor som avses i forsta stycket
erhéller examensbeviset om yrkesmassig
k:)mpetens, aldrig t{dlgare har erhéllit ett 6. 1 artikel 7 skall:
sddant examensbevis i en medlemsstat.
— i artikel 7.1 borjan av texten ersittas med
4. T artikel 5 skall: ”1. Om Overtradelser som kan leda till .. .”,
— gillande artikel 7.2 utgd och gillande punkt 3
— 1 artikel 5.1 foljande strecksats liggas till: fkall betecknas punkltl § & pu
”— sivitt avser Osterrike, Finland och Sverige
fore den 1 januari 1995”. 7.1 artikel 8 skall:
— i artlk?l .5.2, forsta styc’l’<e°t f:fter den strecksats i artikel 82 orden “och konkursfrihet” i
som borjar med orden ”sivitt avser f.d. Tyska nkt 2 uted
demokratiska republiken” foljande strecksats pu ueds
laggas till:
— i artikel 8.4 sista meningen utga.
”— savitt avser Osterrike, Finland och Sverige
efter den 31 december 1994 och fére den
1 januari 1997.” 8. I artikel 10.3 skall datumet den 1 januari 1990
ersittas med det datum som avses i artikel 2.1
— i artikel 5.2, forsta stycket efter den strecksats forsta stycket i detta direktiv.
som borjar med “sdvitt avser f.d. Tyska demo-
kratiska republiken” foljande strecksats laggas
cills ' pu ] g8 9. Efter artikel 10 skall foljande artiklar inforas:
”_ savitt avser Osterrike, Finland och Sverige oA
fore den 1 januari 1997.” Artikel 10a
o ) _ Medlemsstaterna skall foreskriva en ordning med
— Féljande punkt skall liggas till: sanktioner for overtridelser av de nationella
bestimmelser som antas i enlighet med detta direk-
”3. a) Alla foretag som har tillstind att yrkes- tiv och de skall vidta alla nédvindiga atgirder for
maissigt bedriva transporter pd vig fore att sikerstilla att dessa sanktioner tillimpas. De
den ...(*) skall, nir det giller den foreskrivna sanktionerna skall vara effektiva och
fordonspark som de anvinder vid denna proportionerliga och ha avskrickande verkan.
tidpunkt, uppfylla bestimmelserna i
artikel 3.3 senast den ...(**).
Artikel 10b
Dessa foretag skall i varje fall uppfylla
Pestgmmelserna i artikel 3.3 for varje Frin och med den ...(*) skall medlemsstaterna
Skning a: fordonsparken som sker efter som tillrdckligt bevis pa yrkesmissig kompetens
den ... (%). erkdnna de intyg som overensstimmer med model-
) o . len for examensbevis i bilaga Ia och som utfirdas
b) De foretag som yrkesn}gsmgt bedflfof av den myndighet eller instans som har utsetts for
godstransport pa vig fore den ...(*) detta av varje medlemsstat.”
med fordon vars hogsta tillitna vikt
ligger mellan 3,5 och 6 ton skall upp-
fylla bestimmelserna i artikel 3.3 senast 10. Bilaga I skall ersittas med bilaga I till detta direktiv

den ...(**).”

(*) Senaste tidpunkt for tillimpning av detta direktiv, vilken

tidpunkt anges i artikel 2.1.

(**) Tva 4&r fran sista dagen for tillimpning av detta direktiv.

och bilaga Ia som d4terfinns i bilaga II till detta
direktiv skall inforas.

(*) Ett ar frdn och med den dag di detta direktiv trider i
kraft.
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Artikel 2

1.  Medlemsstaterna skall sitta i kraft de bestimmelser
i lagar och andra forfattningar for att folja detta direktiv
senast den ...(*). De skall genast underritta kommissio-
nen om detta.

Nir en medlemsstat antar dessa bestimmelser skall dessa
innehalla en hdnvisning till detta direktiv eller dtfoljas av
en sddan hanvisning nir de offentliggors. Narmare fore-
skrifter om hur hinvisningen skall goras skall varje
medlemsstat sjilv utfirda.

2. Medlemsstaterna skall till kommissionen 6verlamna
texterna till de centrala bestimmelser i nationell lagstift-
ning som de antar inom det omride som omfattas av
detta direktiv.

(*) Ett ar frdn och med den dag da detta direktiv trider i
kraft.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft samma dag som det offentlig-
gors i Europeiska gemenskapernas officiella tidning.

Artikel 4

Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.

Utfardat i Bryssel den . ..

Pé rddets vignar
Ordforande
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BILAGA 1

"BILAGA 1

I. FORTECKNING OVER AMNEN SOM AVSES I ARTIKEL 3.4

De kunskaper som skall beaktas nidr yrkesmissig kompetens faststills av medlemsstaterna skall omfatta
dtminstone dmnen i denna forteckning for bide transport pd vig av gods och av personer. I dessa amnen
skall de sokande vigtransportorerna uppnéd den nivé i friga om kunskaper och praktiska firdigheter som
krivs for att leda ett transportforetag.

Den ligsta kunskapsnivan, sdsom den anges nedan, far inte vara ligre ar nivd 3 enligt de utbildningsnivier
som anges i bilagan till beslut 85/368/EEG ('), det vill siga den nivd som uppnétts genom utbildningen i den
obligatoriska skolan, kompletterad med antingen en yrkesutbildning och en kompletterande teknisk
utbildning eller med en teknisk skolutbildning eller annan utbildning pd hogre niva.

A. Avsnitt i civilratt

Gods- och persontransport pd viig
Den sokande skall bland annat

1. kinna till de vanligaste avtalsformer som forekommer vid transportverksamhet pa vig liksom de
rattigheter och skyldigheter som foljer av dessa,

2. vara i stdnd att ingd ett giltigt fraktavtal, sirskilt sdvitt giller transportvillkoren,

Godstransport pd vig

3. kunna analysera en reklamation frin uppdragsgivaren som avser skada som uppkommit antingen
genom forlust av eller skada pd godset under transport eller genom forsenad leverans samt
konsekvenserna av reklamationen pa det avtalsmissiga ansvaret.

4. kinna till de regler och skyldigheter som foljer av konventionen om fraktavtalet vid internationell
godsbefordran pa vig (CMR),

Persontransport pad vig

5. kunna analysera en reklamation frin uppdragsgivaren som avser skada som dsamkats passagerarna
eller deras bagage vid en olycka som intriffat under transporten eller rérande skador som beror pa
forsening samt konsekvenserna av reklamationen pa det avtalsmissiga ansvaret.

B. Avsnitt i handelsritt

Gods- och persontransport pd vig
Den sokande skall bland annat

1. kinna till de krav och formaliteter for att utova niringsverksamhet liksom niringsidkares allminna
skyldigheter (registrering, handelsbocker, m.m.) samt foljderna av en konkurs,

2. ha erforderliga kunskaper om olika former av kommersiella bolag samt om regler fér hur bolag
bildas och fungerar.

() Rédets beslut 85/368/EEG av den 16 juli 1985 om jamférbarhet av yrkesmeriter mellan medlemsstaterna inom EG
(EGT L 199, 31.7.1985, s. 56).
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C. Avsnitt i socialratt

Gods- och persontransport pd vig

Den sokande skall bland annat

1. kinna till vilken roll de olika sociala institutioner som férekommer inom vigtransportsektorn spelar
samt hur de fungerar (fackfoéreningar, organ for samarbete mellan arbetsigvare och arbetstagare,
personalrepresentanter, arbetsinspektorer, m.m.),

2. kinna till arbetsgivares skyldigheter enligt socialforsikringslagstiftningen,

3. kidnna till de regler som giller for de anstillningsavtal som tillimpas pd olika kategorier av
arbetstagare inom vigtransportforetag (avtalsformer, parternas skyldigheter, arbetsvillkor och
arbetstid, betald semester, 16n, avtalets upphorande, m.m.),

4. kinna till bestimmelserna i férordningarna (EEG) nr 3820/85(') och (EEG) nr 3821/85 (%) samt de

praktiska atgirderna for tillimpning av dessa forordningar.

D. Avsnitt i skatteritt

Gods- och persontransport pd vig

Den sokande skall bland annat kinna till regler om

1. mervirdesskatt pd transporttjanster,

2. fordonsskatter,

3. skatt pa vissa fordon som anvinds vid godstransport pa vdg samt vigtull och vigavgifter,

4. inkomstskatt.

E. Kommersiell och ekonomisk ledning av ett foretag
Gods- och persontransport pd vig
Den sokande skall bland annat

1. kanna till rdttsliga och praktiska bestimmelser om anviandningen av checkar, vixlar, reverser,
kreditkort samt andra betalningsmedel och betalningssatt,

2. kidnna till olika kreditformer (bankkrediter, remburser, borgen, inteckning, leasing, renting,
factoring, m.m.) samt de kostnader och forpliktelser som dr férbundna med dessa,

3. veta vad en balansridkning adr, hur den stills upp och hur den skall tolkas,
4. kunna ldsa och tolka en resultatrikning,

5. kunna analysera foretagets finansiella situation och lonsamhet, sirskilt med ledning av nyckelta-
len,

6. kunna uppritta en budget,

7. kinna till de olika delarna i en kostnadsberikning (fasta kostnader, rorliga kostnader, arbetande
kapital, avskrivningar, m.m.) samt kunna rikna ut detta per fordon, per kilometer, per resa eller
per ton,

8. kunna uppritta ett organisationsschema over foretagets personalstyrka och utarbeta arbetsscheman
m.m.,

9. kinna till grunderna for marknadsundersokning, marknadsforing, siljfrimjande atgdrder nir det
giller transportjanster, upprattande av kundregister, reklam, PR, m.m.,

(") Réadets forordning (EEG) nr 3820/85 av den 20 december 1985 om harmonisering av viss social lagstiftning om
vagtransporter (EGT L 370, 31.12.1985, s. 1).

(%) Rédets forordning (EEG) nr 3821/85 av den 20 december 1985 om firdskrivare vid vigtransporter (EGT L 370,
31.12.1985, s. 8). Forordningen senast dndrad genom kommissionens forordning EG nr 1056/97 (EGT L 154,
12.6.1997, s. 21).
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10. kinna till de olika slag av forsiakringar som forekommer vid vigtransporter (ansvars-, person-,
gods- och bagageforsiakringar) och de garantier och skyldigheter som ar forbundna med dessa,

11. kinna till de olika formerna for anviandning av telematik pa vidgtransportomradet,

Godstransport pd vig

12. kunna tillimpa reglerna for fakturering vid godstransporttjanster pa vig samt kinna till innebor-
den och betydelsen av Incoterms,

13. kinna till olika stédndringar inom transportomradet, deras roll, funktionssitt samt, i férekom-
mande fall, deras rittsliga stillning,

Persontransport pd vig

14. kunna tillimpa reglerna for avgifter och prissittning vid offentlig och privat persontransport pa
vag,

15. kunna tillimpa reglerna for fakturering vid persontransport pa vig.

Tilltrade till marknaden

Gods- och persontransport pd vig

Den sokande skall bland annat

1. kinna till de bestimmelser som galler vid vigtransporter for annans riakning, for hyra av fordon for
yrkestrafik och for anlitande av underleverantorer; den sokande skall sirskilt vara bekant med
bestimmelserna rorande yrkets offentligrittsliga reglering, tilltrade till yrket, tillstindsgivningen for
vigtransporter inom och utom gemenskapen samt kontroll och sanktioner.

2. kinna till de bestimmelser som giller vid upprittandet av ett foretag for vigtransporter,

3. kinna till vilka dokument som erfordras for tillhandahéllande av vigtransporter samt kunna
utforma kontrollforfaranden for att tillse att riktiga handlingar rorande varje enskild transport,

sdrskilt dokument rérande fordonet, foraren, godset eller bagaget, finns tillgingliga sdvil i fordonet
som inom foretagets lokaler,

Godstransport pd vig

4. kinna till reglerna for organisationen av marknaden for godstransporter pa vig, speditionsfirmor
och logistik,

5. kinna till forfarandet vid passerandet av statsgrinser, betydelsen av T-dokument och TIR-carneter
samt de skyldigheter och det ansvar som foljer av anvindningen av dessa,

Persontransport pd vig
6. kinna till reglerna for organisationen av marknaden for persontransporter pa vig,

7. kidnna till reglerna for utbjudandet av transporttjinster samt kunna uppritta transportplaner.

. Tekniska normer och tekniska driftsférhallanden

Gods- och persontransport pd vig
Den sokande skall bland annat

1. kanna till reglerna rérande fordons vikter och dimensioner inom medlemsstaterna samt forfaran-
dena for sddana sirskilda transporter for vilka undantag gors fran dessa regler,

2. kunna vilja fordon och fordonskomponenter (chassi, motor, kraftoverforingssystem, bromssystem,
m.m.) efter foretagets behov,

3. kinna till forfarandet vid typgodkinnande, registrering och besiktning av dessa fordon,

4. kunna bedéma vilka dtgdrder som erfordras for att bekimpa luftférorening genom avgaser fran
motorfordon och fér att motverka buller,

5. kunna uppritta planer for regelbundet underhdll av fordonen och fordonens utrustning,
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Godstransport pd vig

6. kinna till de olika slagen av verktyg och hjialpmedel for godshantering och lastning (billuckor,
containrar, lastpallar, m.m.) och kunna uppritta rutiner och foreskrifter for lastning och lossning
av gods (viktfordelning, stapling, stuvning, stéttning och kilning, m.m.),

7. kinna till de olika teknikerna f6r kombinerade transporter med piggy-back och med roll-on roll-off
fartyg,

8. kunna sitta i verket forfaranden for iakttagande av reglerna rorande transport av farligt gods och
avfall, sarskilt de regler som foljer av direktiv 94/55/EG ('), direktiv 96/35/EG (%), forordning (EEG)
nr 259/93 (%),

9. kunna uppritta forfaranden for iakttagande av reglerna rorande transport av ldttfordirvliga
livsmedel, sirskilt de regler som féljer av avtalet om internationella transporter av littfordarvliga
livsmedel och om specialutrustning for sidana transporter (ATP),

10. kunna vidta erforderliga atgirder for iakttagande av foreskrifterna om transport av levande djur.

H. Trafiksikerhet

Gods- och persontransport pd vig
Den sokande skall bland annat
1. kinna till de krav som forarna skall uppfylla (korkort - likarintyg — intyg om kompetens m.m.),

2. kunna vidta atgirder for att forsikra sig om att forarna iakttar de trafikregler, forbud och
begrinsningar som giller inom de olika medlemsstaterna (hastighetsbegrinsningar, regler om
foretrade, uppehall och parkering, anvindning av lyktorna, vigskyltning, m.m.),

3. kunna utarbeta foreskrifter for forarna om kontroll av siakerhetsnormerna dels rérande transport-
materialets, utrustningens och lastens skick, dels rorande forebyggande atgirder,

4. kunna utarbeta forhdllningsregler for olyckshiandelser samt vidta limpliga atgirder for att undvika
att olyckor eller allvarliga trafikforseelser upprepas,

Persontransport pd vig

5. besitta grundliggande kunskaper om vignitet i medlemsstaterna.

II. UTFORMNING AV EXAMENSPROVET

1. Medlemsstaterna skall anordna ett obligatoriskt skriftligt examensprov som de kan komplettera med ett
muntligt examensprov for att kontrollera om de sékande vigtransportorerna besitter kunskaper i de
amnen och pd den nivd som anges i I och framfor allt om de har férmdga att anvinda de verktyg och
den teknik som behdvs och att utféra de verkstillande och samordnande arbetsuppgifter som
foreskrivs.

Rédets direktiv 94/55/EG av den 21 november 1994 om tillnirmning av medlemsstaternas lagstiftning om transport av
farligt gods pd vig (EGT L 319, 12.12.1994, s. 7). Direktivet dndrat genom kommissionens direktiv 96/86/EG (EGT
L 335, 24.12.1996, s. 43).
(%) Radets direktiv 96/35/EG av den 3 juni 1996 om utnimning av och kompetens hos sikerhetsradgivare for transport av
farligt gods pé vig, jarnvdg och inre vattenviagar (EGT L 145, 19.6.1996, s. 10).
(*) Rédets forordning (EEG) nr 259/93 av den 1 februari 1993 om 6vervakning och kontroll av avfallstransporter inom, till
och frin Europeiska gemenskapen (EGT L 30, 6.12.1993, s. 1). Férordningen senast dndrad genom férordning (EG)
nr 120/97 (EGT L 22, 24.1.1997, s. 14).
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a) Det obligatoriska skriftliga examensprovet skall bestd av foljande tva delprov:

— Skriftliga frigor antingen i form av flervalsfragor (fyra svarsalternativ) eller frigor med 6ppna
svar eller en kombination av bdda frigeformerna.

— Skriftliga uppgifter/fallstudier.

Provtiden skall vara minst tvd timmar for varje delprov.

b) I det fall ett muntligt examensprov anordnas kan medlemsstaterna foreskriva att villkoret for att fa
delta i detta dr godkint resultat pa det skriftliga examensprovet.

Om medlemsstaterna dven anordnar ett muntligt examensprov skall de for vart och ett av de tre
delproven faststilla en viktningsprocent som inte far understiga 25 % och inte overstiga 40 % av antalet
mojliga podng pd provet som helhet.

Om medlemsstaterna endast anordnar ett skriftligt examensprov skall de for varje delprov faststilla en
viktningsprocent som inte fir understiga 40 % och inte 6verstiga 60 % av antalet mojliga poing pa
provet som helhet.

De sokande skall sammanlagt for alla delproven uppna ett genomsnitt pd minst 60 % av det totala
antalet poing medan andelen erhédllna podng i varje delprov inte fir understiga 50 % av antalet mojliga
poidng. En medlemsstat kan endast for ett delprov minska procenttalet fran 50 % till 40 %.”
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BILAGA 11

"BILAGA Ia

EUROPEISKA GEMENSKAPEN

(Kraftigt beige papper — Format: DIN A4)

(Text pa det officiella spraket eller pa ett eller flera officiella sprak i den medlemsstat som utfardar tillstandet)

Landsbeteckning for den berérda medlemsstaten (*)

Benamning p& behorig myndighet eller behorig instans (%)

EXAMENSBEVIS OM YRKESMASSIG KOMPETENS
VID INRIKESTRANSPORT [OCH INTERNATIONELL] (%) GODS [PERSON] () TRANSPORT PA VAG

nr...

har godkant resultat i de skriftiga examensprov (ar: ... ..

................ ; period: .....................) (%) som anordnats for

erhdllande av examensbevis om yrkesmassig kompetens for inrikestransport [och internationell] (}) gods- [person-](3)

transport pa vag, enligt bestammelserna i(®) ..............

b) att den person som avses i a har behdorighet att utnyttja sin yrkesmassiga kompetens i ett foretag som bedriver gods-

[person-]transporter pa vag (%)

— for att utféra endast inrikestransporter inom den medlemsstat som har utfardat examensbeviset (°)

— for att utfora internationella transporter (5).

Detta examensbevis utgor tillrackligt bevis pa den yrkesmassiga kompetens som avses i artikel 10.1 i radets direktiv
96/26/EG av den 29 april 1996, om ratt att yrkesmassigt bedriva person- och godstransporter pa vag och om 6msesidigt
erkdnnande av utbildnings-, examens- och andra behérighetsbevis for att framja ett effektivt utnyttiande av dessa
transportorers etableringsratt p& omradet for nationella och internationella transporter.

Utfardat i ..................... yden ...

(Y Landsbeteckning (B) Belgien, (DK) Danmark, (D) Tyskland, (GR) Grekland, (E) Spanien, (F) Frankrike, (IRL) Irland, (1) Italien, (L) Luxemburg,
(NL) Nederlanderna, (A) Osterrike, (P) Portugal, (FIN) Finland, (S) Sverige, (UK) Férenade kungariket.
(3 Myndighet eller instans som av varje medlemsstat i Europeiska gemenskapen i forvag utsetts till att utfarda detta intyg.

(®) Stryk det som ej ar lampligt.
(*) Efternamn och férnamn: fodelseort och fodelsedatum.
(°) Narmare uppgifter om examensprovet.

(5) Héanvisning till de bestammelser i nationell lag som antagits i &mnet enligt ovan namnda direktiv.
(") Stampel och underskrift av den behdriga myndighet eller instans som utfardar intyget.”
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L.

II.

I

RADETS MOTIVERING

INLEDNING

Kommissionen 6verlimnade den 5 februari 1997 till radet ett forslag till direktiv, grundat
pa artikel 75.1 i EG-fordraget, om dndring av direktiv 96/26/EG om ritt att yrkesmaissigt
bedriva person- och godstransporter pa vig och om omsesidigt erkinnande av utbildnings-,
examens- och andra behorighetsbevis for att frimja ett effektivt utnyttjande av dessa
transportorers etableringsratt pd omradet for nationella och internationella transporter (1).

Europaparlamentet limnade sitt yttrande den 17 juli 1997 (3), och Ekonomiska och sociala
kommittén limnade sitt den 28 maj 1997 (3).

Mot bakgrund av Europaparlamentets yttrande lade kommissionen den 6 oktober 1997
fram ett dndrat forslag(*) for radet.

Den 17 mars 1998 faststillde rddet sin gemensamma stindpunkt enligt artikel 189c¢ i
EG-fordraget.

FORSLAGETS SYFTE

Kommissionens dndrade forslag syftar till att inom ramen for inre marknadens funktion
fullfolja harmoniseringsprocessen i friga om ritten att yrkesmissigt bedriva vigtranspor-
ter.

Kommissionen anser att den grad av harmonisering inom gemenskapen som har uppndtts
inte liangre ar tillricklig, eftersom befintliga skillnader i de nationella reglerna medfor risk
for snedvridning av konkurrensen med hinsyn till utvecklingen p& marknaden for vigtrans-
porter, sarskilt godtransport, samt till den genomforda friheten att tillhandahdlla tjanster pa
detta omrade.

Det erinras om att nir det géller transport av varor kommer denna frihet att uppnds den
1 juli 1998, di cabotage skall kunna utforas utan kvantitativa restriktioner. Kommissionen
foreslar darfor en forstirkning av de gemensamma reglerna i direktiv 96/26/EG.

ANALYS AV RADETS GEMENSAMMA STANDPUNKT

Rédets gemensamma stdndpunkt innehdller bl.a. nedan redovisade dndringar i direktiv
96/26/EG:

a) Nar det gdller godstransporter pd vdg medfor den gemensamma stindpunkten en
utvidgning av tillimpningsomradet for det gillande direktivet. Detta omfattar nimligen
transportforetag som anviander fordon med en hogsta tilliten vikt over 6 ton, medan
den gemensamma stindpunkten dven omfattar transportforetag som anvander fordon
med en hogsta tilliten vikt 6ver 3,5 ton.

I den gemensamma stindpunkten begriansas emellertid utvidgningen av tillimpnings-
omrddet i forhallande till kommissionens forslag, dir alla foretag for godstransporter
pa vdg omfattas av samma regler oberoende av fordonets vikt.

T C 95, 24.3.1997, s. 66.
T C 286, 22.9.1997, s. 224.
T C 287, 22.9.1997, s. 21.
T C 324, 25.10.1997, s. 6.
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b)

Nir det giller kravet pd gott anseende foreskrivs i den gemensamma stindpunkten att
det inte lingre dr uppfyllt om transportéren har domts for allvarliga 6vertradelser av
vissa transportbestimmelser, inbegripet Overtriddelser av bestimmelser om miljoskydd
och yrkesansvar.

I artikel 3.2 ¢ i det gillande direktivet talas det om att ha domts for “allvarliga,
upprepade Overtradelser”.

I kommissionens forslag utvidgas antalet fall da kravet pa gott anseende inte lingre ar
uppfyllt till att omfatta domar fér “en allvarlig overtrddelse eller upprepade smirre
overtradelser”.

I den gemensamma stindpunkten foreskrivs ocksi att medlemsstaterna skall inritta ett
system med sanktioner for overtrddelser av det dndrade direktivet 96/26/EG.

<)

e)

Nir det giller kravet pd ekonomiska resurser foreskrivs det i den gemensamma
stindpunkten, s som kommissionen foreslar, en hojning av beloppen, men det faststills
inte lingre differentierade belopp i forhdllande till vikten av de fordon som foretaget
anvander for godstransport eller antalet sittplatser i fordonen for persontransport.

Nir det géller yrkesmissig kompetens foreskrivs foljande i den gemensamma stindpunk-
ten:

— Ett mer detaljerat examensforfarande, en uppdatering och en utvidgning av forteck-
ningar 6ver dmnen for examen och inforande av en harmoniserad miniminiva for
den kunskap som krivs i varje dmne.

— Behiéllande av olika examensprov, beroende pd om sékanden onskar utféra natio-
nella eller internationella transporter.

I kommissionens forslag foreskrivs diaremot att de sokande skall genomgd samma
examensprov for nationella som for internationella transporter.

— Befrielse frdn examensprov, pd stadigvarande basis, for sokande som kan styrka
minst fem ars praktisk erfarenhet, sd som det foreskrivs i det gallande direktivet, men
pa villkor att dessa sokande genomgdr ett kontrollprov vars utformning bestims av
medlemsstaterna i enlighet med den forteckning 6ver amnen som faststills i bilaga I
till direktivet.

I kommissionens forslag foreskrivs diremot att denna befrielse skall upphivas.

— Inforande i direktivet, i bilaga Ia, av en gemenskapsmodell for intyg om yrkesmassig
kompetens.

— Inforande i direktivet av en bestimmelse, som inte finns i kommissionens indrade
forslag, om att under en begridnsad period och efter samrdd med kommissionen
bemyndiga medlemsstaterna att anordna ett kompletterande prov for personer som
aldrig tidigare har erhallit intyg om yrkesmassig kompetens i ndgon medlemsstat men
har klarat provet i en medlemsstat under det att deras normala hemvist var i en
annan, dir de avser att for forsta gdngen utova yrket.

Det kompletterande provet skall avse omrdden dir de nationella aspekterna pa
transportoryrket avviker frin dem i den medlemsstat vars prov dessa personer har
bestatt.

Den gemensamma stdndpunkten innehdller ocksd, som kommissionens forslag, over-
gangsbestimmelser om genomforandet av det dndrade direktivet i de tre nya medlems-
staterna Osterrike, Finland och Sverige.
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f)

Nir det giller kontrollen av direktivets tillimpning foreskrivs det i den gemensamma
stindpunkten att medlemsstaterna regelbundet och minst vart femte ar skall kontrollera
om villkoren for att bedriva verksamhet fortfarande ar uppfyllda.

I den gemensamma stdndpunkten finns inte den av kommissionen foreslagna bestam-
melsen om att medlemsstaterna mellan andra och tredje dret skall kontrollera de
ekonomiska resurserna.

I den gemensamma stdndpunkten foreskrivs att medlemsstaterna skall omsitta direktivet
senast ett dr efter dess ikrafttradande.

Alla viagtransportorer som omfattas av direktivets tillimpningsomrade och som bedriver
verksamhet innan direktivet triader i kraft skall uppfylla de nya kraven pa ekonomiska
resurser inom tva ar efter det att direktivet borjar tillimpas.

IV. EUROPAPARLAMENTETS ANDRINGSFORSLAG

Andringsforslag som godtagits av radet

Radet godtog, till innehallet om ocksd inte till formuleringarna, foljande dndringsforslag
fran Europaparlamentet:

— Andringsforslag nr 9 enligt vilket bilaga I till det gillande direktivet skall ersittas
med bilaga I till det nya direktivet (redaktionell dndring i artikel 1.10 i den
gemensamma stdndpunkten).

— Andringsforslag nr 10, varigenom det i direktiv 96/26/EG inférs en ny artikel som
alagger medlemsstaterna att foreskriva ett system med sanktioner (redaktionell
andring i artikel 1.9 i den gemensamma stindpunkten, dir en artikel 10a infors i
direktiv 96/26/EG).

Parlamentets andringsforslag som inte godtagits av radet

Rédet godtog inte foljande andringsforslag:
a) Om kravet pd gott anseende:

— Andringsforslag nr 3, forsta delen, som syftar till att dndra artikel 3.2 ¢ forsta
stycket i direktiv 96/26/EG sa att kravet pd gott anseende inte eller inte lingre
skall anses uppfyllt om de fysiska personer som forvintas uppfylla det “har
domts till en allvarlig straffrittslig eller forvaltningsrittslig pafoljd eller en eller
flera staffrattsliga eller forvaltningsrittsliga pafoljder for upprepade smirre
overtradelser” av de bestimmelser som avses i andra stycket i samma punkt. Den
gemensamma stindpunkten vidgar tillimpningsomradet for det gillande direkti-
vet, som hanvisar till domar for “upprepade allvarliga 6vertradelser”, ty det avser
domar for “allvarliga overtradelser”. Radet anser namligen att medlemsstaterna
sjdlva bor kunna fd bedoma en transportors goda anseende utifrdn hur allvarlig
overtridelsen bedoms vara enligt den nationella lagstiftningen.

Rédet finner det svart att bedéma gott anseende utifrin domar foér upprepade
smarre Overtradelser, eftersom dessa kan utgoras av enkla forseelser. Skyldighet
att avstinga den som begir sddana overtrddelser fran att utova yrket skulle
innebdra en oproportionerlig bestraffning.

Rédet foredrar ocksd att direktivet endast talar om péfoljder utan att beskriva
dem som ”tunga” och utan att precisera, med tanke pd den mangfald av
situationer som forekommer i medlemsstaterna, att det kan rora sig om sivil
straffrittsliga som forvaltningsrittsliga pafoljder.
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— Andringsforslag nr 1 och dndringsférslag nr 3, andra delen, som rér inférande i

direktivet av en ingresspunkt och av vissa kompletteringar i artikel 3.2 ¢ i
direktiv 96/26/EG, namligen

— foreskrifter om att Overtridelser som berér kampen mot bedrigeri inom
transiteringsforfarandet och overtradelser som giller transport av levande djur
kan medfora icke-erkidnnande eller forlust av gott anseende,

— faststillande av ett samband mellan antalet forflyttningar som det berérda
foretagets fordon utfor och antalet 6vertradelser nar det giller att avgora om
upprepade smirre overtradelser har begitts.

Radet anser att

— gillande bestimmelser inte hindrar medlemsstaterna fran att, for att kontrol-
lera om kravet pa gott anseende dr uppfyllt, fista avseende vid overtrddelser
mot reglerna om transiteringsférfarande och om transporter av levande
djur,

— inrdttandet av ett gemensamt kriterium for beddmning av smirre overtrddel-
ser dr onodigt med tanke pa att den gemensamma stdndpunkten inte lingre
galler smarre upprepade forseelser. For ovrigt skall det allvarliga i en
overtradelse inte bedomas utifrdn foretagets storlek (antal fordon eller for-
donkilometer) utan pa sina egna villkor,

Andringsforslag nr 8, som gar ut pa att — i hindelse av en allvarlig 6vertridelse
eller upprepade smirre Overtrddelser av foreskrifterna om transporter enligt
artikel 3.2 c i direktivet — den medlemsstat dir en 6vertriddelse som kan leda till
indragning av yrkestillstindet begds av en utomlands hemmahorande transportor,
eller dir en siddan overtridelse dr kdnd, bor meddela de uppgifter som den
forfogar over till den medlemsstat dir transportoren ir etablerad.

Rédet anser att artikel 1.6 i den gemensamma stindpunkten, om dndring av
artikel 7.1 i direktiv 96/26/EG, édligger medlemsstaterna att till den medlemsstat
dir transportoren ir etablerad meddela de uppgifter som de forfogar 6ver om
varje overtridelse som transportoren har begdtt och som skulle kunna leda till
indragning av yrkestillstindet. Bestimmelsens rackvidd har saledes utvidgats.

b) Om kravet pd ekonomiska resurser:

— Andringsforslag nr 4, som for att i samtliga sprakversioner harmonisera begrep-

pet eget kapital for virdering av foretagets ekonomiska resurser ansluter sig till
defintionen i direktiv 78/660/EEG (') sd nidr som pa ett undantag.

Rédet ansag det inte pd detta stadium nodviandigt att harmonisera kriterierna for
kontroll av de ekonomiska resurserna. Den gemensamma stindpunkten inskran-
ker sig till ett krav pa att foretaget forfogar Over ett visst belopp per anvint
fordon och foreskriver ingen reglementering i fraga om foretagens rakenskaper

och bokslut.

Rédet foredrar att medlemsstaterna fortsitter att tillimpa sin nationella lagstift-
ning pa omradet.

— Andringsforslag nr 7, som syftar till en komplettering av artikel 6.1 i det gillande

direktivet genom att dels dligga de behoriga nationella myndigheterna att vart

(Y) Radets fjarde direktiv av den 25 juli 1978, grundat pd artikel 54.3 g i fordraget, om drsbokslut i vissa
typer av bolag (EGT L 222, 14.8.1978, s. 11). Direktivet senast dndrat genom direktiv 94/8/EG (EGT
L 82, 25.3.1994, s. 33).
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femte 4r — samt mellan andra och tredje dret under femarsperioden - kontrollera
efterlevnaden av kravet pd ekonomiska resurser, dels ge dem mojlighet att pa
vissa villkor bevilja en ytterligare tidsfrist pa hogst ett ar for att bedoma
foretagets ekonomiska resurser.

Radet ansig det tillrackligt att i artikel 1.5 i den gemensamma stindpunkten
(artikel 6.1 i det andrade direktivet 96/26/EG) aligga medlemsstaterna att
regelbundet - och minst vart femte ar - kontrollera om de tre villkoren for
yrkesutovande fortfarande dr uppfyllda, utan att tillimpa ndgon &tskillnad
mellan dessa villkor. Medlemsstaterna far dirmed mojlighet att enligt Europapar-
lamentets rekommendationer regelbundet genomféra kontroll av de ekonomiska
resurserna under femarsperioden, men det blir ingen skyldighet.

¢) Om kravet pa yrkesmissig kompetens:

— Andringsforslag nr 6, syftande till en komplettering av artikel 6.1 andra stycket i

det gallande direktivet med fortydligandet att personer som faktiskt och varaktigt
leder ett transportforetag, som redan har uppfyllt kraven pa yrkesmissig kompe-
tens inom ramen for i direktivet foreskrivna kontrolldtgarder och som har utovat
sin verksamhet kontinuerligt inte skall behova avldgga ett nytt prov pa denna
kompetens.

Rédet ansig att den allminna regeln i direktivet ar att inte begira av en
transportor att avlagga provet en andra gang. Ett enda undantag medges, men
bara i ett mycket specifikt fall (se artikel 1.3 i den gemensamma stindpunkten
om inforande av en ny punkt f i artikel 3.4 i det dndrade direktivet).

Andringsforslagen nr 12 och nr 13 om bilaga LI F 5, sirskilt

— dndringsforslag nr 12, som i punkt F 5 nir det giller tilltride till marknaden
for godstransport pd vig foreskriver att den sokande endast behover kidnna
till formaliteterna vid passerandet av statsgrinser och inte ocksd, enligt
dndringsforslag nr 13 och sid som kommissionen foreslar, betydelsen av
T-dokument och TIR-carneter samt de forpliktelser och det ansvar som foljer
av dessas anvindning,

— dndringsforslag nr 13, som avser tilligg av en ny punkt 5a med kravet att den
sokande skall ha fordjupade kunskaper om gemenskapens transiteringsforfa-
rande och det gemensamma transiteringsforfarandet.

Rédet godtog inte dessa dndringsforslag dd det ansdg att de begirda kunskaperna
var alltfor detaljerade.

d) Om dndring av de overgdngsperioder som medgivits for de nya medlemsstaterna i
kraft av deras anslutning till EES:

— Andringsforslag nr 2, som syftar till att dndra sjdtte ingresspunkten i det dndrade

forslaget, samt

— dndringsforslag nr 5 och nr 14, som syftar till att andra artikel 1 i det dndrade

forslaget (artikel 5.1 och 5.2 i det gillande direktivet) om beridkning av lingden
pa de overgingsperioder som medgivits for Osterrike, Finland och Sverige frin
och med ikrafttraidandet av EES-avtalet den 1 januari 1994.

Europaparlamentet gor gillande att bestimmelserna i de direktiv som kodifierats
i direktiv 96/26/EG enligt EES-avtalet giller i dessa stater dnda sedan den
1 januari 1994.
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Radet anslot sig till kommissionens stindpunkt och ansig att gemenskapens
lagstiftning endast kan gilla medlemsstaterna. Overgangsperioderna i friga har
alltsd som referensdatum dagen for anslutning till gemenskapen, den 1 januari
1995 (se artikel 1.4 i den gemensamma stindpunkten om den nya artikel 5 i det
indrade direktivet).

e) Om datum for direktivets ikrafttridande:

— Andringsforslag nr 11, enligt vilket direktivet skall trida i kraft den tjugonde

dagen efter det att det har offentliggjorts.

Radet foredrog att lata direktivet trada i kraft samma dag som det offentlig-
gors.

Eftersom det ror sig om ett direktiv anser radet det lampligt, d4 nu medlemssta-
terna redan dtnjuter en omsittningsfrist, att det triader i kraft snarast, sa att vissa
tillimpningsbeslut snabbt kan genomforas. Dessutom blir det dd littare att
avgora datumet for ikrafttradande.



