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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2021/1958
av den 23 juni 2021

om komplettering av Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2019/2144 genom faststillande

av nirmare bestimmelser om sirskilda provningsforfaranden och tekniska krav for

typgodkinnandet av motorfordon med avseende pd system for intelligent hastighetsstod och for

typgodkinnandet av dessa system som separata tekniska enheter och om éindring av bilaga II till den
férordningen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2019/2144 av den 27 november 2019 om krav for
typgodkinnande av motorfordon och deras slipvagnar samt de system, komponenter och separata tekniska enheter som
ar avsedda for sddana fordon, med avseende pé deras allminna sikerhet och skydd for personer i fordonet och oskyddade
trafikanter, om dndring av Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2018/858 och om upphévande av Europapar-
lamentets och rddets forordningar (EG) nr 78/2009, (EG) nr 79/2009 och (EG) nr 661/2009 samt kommissionens
forordningar (EG) nr 631/2009, (EU) nr 406/2010, (EU) nr 672/2010, (EU) nr 1003/2010, (EU) nr 1005/2010, (EU)
nr 1008/2010, (EU) nr 1009/2010, (EU) nr 19/2011, (EU) nr 109/2011, (EU) nr 458/2011, (EU) nr 652012, (EU)
nr 130/2012, (EU) nr 347/2012, (EU) nr 351/2012, (EU) nr 1230/2012 och (EU) 2015/166 ('), sérskilt artiklarna 4.6
och 6.6, och

av foljande skal:

(1)  Enligt artikel 6 i forordning (EU) 2019/2144 ska motorfordon av kategorierna M och N vara utrustade med vissa
avancerade fordonssystem, daribland system for intelligent hastighetsstod (ISA-system). I bilaga II till f6rordning (EU)
2019/2144 faststills grundlaggande krav for typgodkidnnande av motorfordon med avseende pd ISA-system.

(2)  Nédrmare bestimmelser dr nodvindiga avseende sirskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkinnandet av motorfordon med avseende pd ISA-system samt for typgodkinnandet av dessa system som
separata tekniska enheter.

(3)  Enligt artikel 3.3 i forordning (EU) 2019/2144 dr ISA-systemet ett system som hjélper foraren att halla en hastighet
som dr limplig for vigmiljon genom att tillhandahalla sirskild och lamplig dterkoppling. For ndrvarande finns det
flera tekniska alternativ for den dterkopplingsmetod som ska anvindas som grund for ett ISA-system. Emellertid
kan beroende pé deras tekniska egenskaper inte alla dessa alternativ anvindas i varje motorfordon. Det dr dirfor
nodvindigt att specificera dterkopplingsmetoder som ar jamforbart sikra och effektiva trots skillnader i
funktionssitt. Det ar lampligt att specificera flera dterkopplingsmetoder och ldta tillverkarna vilja en av dessa
metoder att basera sina ISA-system pa.

() EUTL325,16.12.2019,s. 1.
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(4)  ISA-systemet kan forlita sig pd olika indatametoder, sdsom kameraobservation, kartdata och maskininlirning, men
den faktiska forekomsten av verkliga vigmarken med explicita numeriska hastighetsbegransningar bor alltid ha
foretriade framfor all annan tillganglig information ombord pd fordonet.

(5)  For att prova ISA-systemets tekniska kapacitet dr det nodvindigt att uppritta en katalog 6ver vigmirken som
anvinds i varje medlemsstat. Uppsittningen av uppgifter i katalogen bor tjina typgodkdnnandedndamadl utan att
paverka tillimpningen av tillimpliga nationella trafikregler.

(6)  ISA-systemen kan konfronteras med tvetydig hastighetsrelaterad information pd grund av att vigmirken saknas,
vandaliseras, manipuleras eller pa annat sitt skadas, felaktig vigmirkesplacering, ogynnsamma viderforhallanden
eller icke-harmoniserade, komplicerade och implicita hastighetsbegrinsningar. Darfor bor den underliggande
principen vara att foraren alltid 4r ansvarig for att folja relevanta trafikregler och att ISA-systemet ér ett forarassis-
tanssystem som pd bista méjliga sitt forsoker uppmarksamma féraren, nér sd dr mojligt och lampligt.

(7)  De sirskilda provningsforfarandena och de tekniska kraven for ISA-systemen bor i storsta mojliga utstrickning vara
teknikneutrala och prestandabaserade for att mojliggéra innovativa losningar.

(8)  De sirskilda provningsforfarandena och de tekniska kraven for ISA-systemen bor ocksé siakerstilla att systemet inte
overskrider en genomsnittlig ménsklig forares formaga att tolka och forstd relevant information om hastighetsbe-
gransningar. Det bor inte krévas att ISA-systemen har sjilvkorande kapacitet, utan endast att de ger stod till forarna.

(9)  En bedomning av effektiviteten av ISA-systemens olika dterkopplingsmetoder och regleringsfunktioner under
verkliga korforhallanden kommer att vara mojlig forst nar ett betydande antal motorfordon utrustade med sddana
system finns tillgdngliga pd marknaden. A andra sidan dr det viktigt att en bedémning av ISA-systemens prestanda,
baserad pa olika aterkopplingsmetoder i enlighet med denna forordning, genomfors utan drojsmél och senast den
31 december 2025, for att dra nytta av alla de potentiella trafiksikerhetsfordelarna med ISA-systemen. Relevant
teknik och erfarenheter frdn verklig korning férvintas vara tillgingliga i juli 2024, dvs. langt fore det datum for den
overgripande Gversyn som anges i artikel 14 i férordning (EU) 2019/2144. For att kommissionen sd snart som
mojligt ska kunna utvirdera prestandan hos de dterkopplingsmetoder som foreskrivs i den hér férordningen ar det
nodvindigt att kriva att tillverkarna lamnar relevant information till den godkdnnandemyndighet som beviljade
typgodkinnandet och att kriva att de berorda godkdnnandemyndigheterna sammanstiller denna information och
ldmnar den till kommissionen.

(10) Den information om verklig korning som samlas in och tillhandahalls for bedomning av ISA-systemens prestanda
bor vara allmén och inte kopplad till ett enskilt motorfordon eller en enskild forare. Tillverkarna far anvinda alla
tillgdngliga metoder for att samla in uppgifter, till exempel en provfordonspark eller frivilliga arrangemang direkt
med slutanvindarna, efter deras uttryckliga samtycke i enlighet med unionens dataskyddslagstiftning (3.
Kommissionen bor stodja denna process genom att vid behov tillhandahdlla riktlinjer om formerna for
uppgiftsinsamling, och uppgifternas innehdll, struktur och inlimningssitt.

(11) For att minimera risken att distrahera eller overlasta forare med falska varningar som orsakas av system som inte ar
optimala i verkligheten dr det nodvindigt att sikerstilla att fordonstillverkarna anvinder limplig teknik i
fordonsparken och att tillverkarna, nir sd 4r limpligt och nodvindigt, under en rimlig andel av fordonets livslingd
tillhandahaller obegrinsad och enkel tillgang till systemuppdateringar.

(12) ISA-system kan anvinda kartdata for att sikerstdlla limplig prestanda vid verklig korning. Det bor dock inte finnas
ndgon skyldighet att krdva att dessa kartdata ir sd detaljerade och av sddan kvalitet att vigledd navigering dr mojlig,
eftersom det ocksd skulle kunna ricka med att inkludera endast koordinater for titortsomrdden och icke-
tatortsomraden samt for storre motortrafikleder och motorvagar.

() Europaparlamentets och rddets férordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pd
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sidana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG (allmin
dataskyddsforordning) (EUT L 119, 4.5.2016, s. 1).
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(13) Medlemsstaterna uppmanas att underldtta battre prestanda hos ISA-system vid verklig korning genom att sikerstilla
en korrekt placering av vigmirken med explicita numeriska hastighetsbegransningar pd gator och vigar, och en
tydlig markering med inledande och avslutande vigmirken av alla hastighetszoner, motortrafikleder och
motorvigar. I vissa fall dr vdgkorsningar och sammangédende gator eller vdgar inte tydligt igenkdnnliga for forarna
och dirmed svdra att tolka for ISA-tekniken. Darfor dr det nédvindigt att forse sddana platser med vigmiérken med
explicita numeriska, implicita numeriska eller implicita icke-numeriska hastighetsbegransningar for att sikerstilla
en enhetlig prestanda hos ISA-system installerade i motorfordon som framfors i unionen.

(14) Det star dock klart att system som anvinder en kombination av kamerasystem, globalt system for satellitnavigering
(GNSS) och uppdaterade digitala kartor anses vara system med den senaste tekniken, med bist prestanda och
tillforlitlighet i verkligheten.

(15) Tabellen i bilaga II till f6rordning (EU) 2019/2144 med forteckningen 6ver de krav som avses i artiklarna 4.5 och 5.3
i den forordningen innehéller ingen hinvisning till réttsakter nir det galler system for intelligent hastighetsstdd. Det
ar dirfor nodvandigt att lagga till en hinvisning till den hir férordningen i den bilagan.

(16) Forordning (EU) 2019/2144 bor darfor dndras i enlighet med detta.

(17) Eftersom forordning (EU) 2019/2144 ska tillimpas frdn och med den 6 juli 2022 bor den hir férordningen ocksd
tillimpas fran och med samma dag.

(18) Bestdimmelserna i den hir forordningen dr ndra sammanhingande, eftersom de ror bestimmelser om sirskilda
provningsforfaranden och tekniska krav for typgodkinnandet av motorfordon med avseende pa deras ISA-system
samt for typgodkdnnandet av sddana system som separata tekniska enheter. P4 grund av de bestimmelser som
foreskrivs i den hir forordningen ar det nodvandigt att infora en hanvisning till den hir forordningen i bilaga II till
forordning (EU) 2019/2144. Det ar ddrfor lampligt att faststilla bestimmelserna i en enda delegerad forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Provningsférfaranden och tekniska krav for typgodkinnandet av fordon med avseende pa system for intelligent
hastighetsst6d

Typgodkinnandet av ett fordon med avseende pd system for intelligent hastighetsstod ska ske under forutsittning att
fordonet genomgar de provningsforfaranden och uppfyller de tekniska krav som anges i bilaga I.

Artikel 2

Provningsférfaranden och tekniska krav for typgodkinnandet av ett system for intelligent hastighetsstéd som en
separat teknisk enhet

Typgodkannandet av ett system for intelligent hastighetsstod som en separat teknisk enhet ska ske under forutsittning att
systemet genomgar de provningsforfaranden och uppfyller de tekniska krav som anges i bilaga I.

Artikel 3

Katalog 6ver vigmirken

Forteckningen over de vigmarken med hastighetsbegriansningar som anvinds i varje medlemsstat, pd grundval av vilken
typgodkinnandemyndigheterna och de tekniska tjdnsterna ska bedoma prestandan hos systemen for intelligent
hastighetsstod i enlighet med denna forordning, dterfinns i bilaga II.
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Artikel 4

Information om anvindningen av system for intelligent hastighetsstod

1.  Fordonstillverkare ska forse de godkinnandemyndigheter som beviljar typgodkidnnanden enligt denna férordning
med foljande information:

a) Forhéllandet mellan den tid som kors eller de striackor som kors med systemen for intelligent hastighetsstod péslagna
respektive avstingda.

b) Forhdllandet mellan den tid som kors eller de strickor som kors dir de uppfattade hastighetsbegriansningarna halls
respektive overskrids.

¢) Den genomsnittliga tid som forflyter mellan det att foraren sldr pd respektive stinger av systemet med intelligent

hastighetsstod, i tillimpliga fall.

Den information som avses i led a ska tillhandahaéllas separat for den akustiska varningen i flera steg, vibrationsvarningen i
flera steg, den haptiska dterkopplingsfunktionen och den hastighetsreglerande funktionen.

2. Godkiannandemyndigheterna ska sammanstilla den information som mottagits i enlighet med punkt 1 och limna
den till kommissionen den 7 juli 2024 och direfter minst var sjitte manad under en period av tva r.
Artikel 5
Andring av férordning (EU) 2019/2144

Bilaga II till forordning (EU) 2019/2144 ska dndras i enlighet med bilaga III till den hir férordningen.

Artikel 6
Ikrafttridande och tillimpning
Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frén och med den 6 juli 2022.

Denna férordning ir till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfirdad i Bryssel den 23 juni 2021.

P kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordforande



17.11.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 409/5

BILAGA 1

Tekniska krav och provningsforfaranden

1. Definitioner

I denna bilaga giller f6ljande definitioner:

1.1 fordonstyp med avseende pd intelligent hastighetsstdd: fordon som inte skiljer sig &t i sddana visentliga avseenden
som egenskaperna och funktionen hos systemet for faststillande av hastighetsbegrinsning och dess prestanda
ndr det anvinds pd allmén vdg inom Europeiska unionens territorium, samt det dterkopplingssystem som
anvands for att hjalpa foraren att hélla en hastighet som ar lamplig for vigmiljon.

1.2 typ av system for intelligent hastighetsstdd: en kombination av specifik maskinvara och 6vergripande programva-
ruarkitektur som inte skiljer sig at i sddana visentliga avseenden som egenskaperna och funktionen hos
systemet for faststillande av hastighetsbegriansning och dess prestanda ndr det anvinds i uppdaterat skick pa
allmin vig inom Europeiska unionens territorium.

1.3 funktion for information om hastighetsbegrinsningar (SLI-funktion): funktion som bestdr av systemet for
faststillande av hastighetsbegriansning som faststdller den uppfattade hastighetsbegriansningen och ett
granssnitt mellan méinniska och maskin som formedlar den uppfattade hastighetsbegransningen till foraren.

1.4 funktion for varning om hastighetsbegrinsningar (SLW-funktion): funktion som varnar foraren om att hastigheten
enligt hastighetsmitaren overskrider den uppfattade hastighetsbegriansningen.

1.5 funktion  for hastighetsreglering  (SC-funktion): funktion som forsoker begrinsa hastigheten enligt
hastighetsmitaren till en konstant hastighet vid eller under den uppfattade hastighetsgrinsen.

1.6 uppfattad hastighetsbegransning: den tillimpliga hastighetsbegransning som erhlls av systemet for faststéllande
av hastighetsbegrinsning.

1.7 hastighet enligt hastighetsmdtaren: fordonets korhastighet som den visas av hastighetsmétaren ombord.

1.8 tillamplig hastighetsbegrinsning: hogsta lagligt tilldtna korhastighet for den korda vigen, tillimplig for den
fordonskategori som systemet for intelligent hastighetsstéd dr monterat pa.

1.9 katalog Gver vagmarken: forteckning 6ver nationella och regionala varianter av typer av vigmarken och typer av
variabla meddelandeskyltar baserat pa vilka systemet for intelligent hastighetsstod erhdller den uppfattade
hastighetsbegransningen.

1.10 tillampligt vigmarke: vigmirke som 4r upptaget i katalogen over vigmairken for den fordonskategori som ska
godkinnas och som dr tillimplig pd minst ett korfilt pd fordonets korbana, och som inkluderar bide icke-
elektroniska, konventionella vigmirken och variabla meddelandeskyltar, men inte hastighetsbegrinsningar
markerade pé vigbeldggningen.

1.11 vagmdrke med explicit numerisk hastighetsbegrinsning: tillimpligt vigmirke som visar ett tillflligt eller permanent
numeriskt virde.

1.12 system for faststéllande av hastighetsbegrinsning: den specifika maskinvara som krévs for att erhdlla hastighetsbe-
grinsningen genom observation av vigmarken och signaler, baserat pa infrastruktursignaler eller elektroniska
kartdata, eller bada.

1.13 vigmdrke med implicit hastighetsbegransning: tillimpligt vigmairke som inte visar ett numeriskt virde (vigmairke
med implicit icke-numerisk hastighetsbegransning) eller visar ett 6verstruket numeriskt virde (vigmarke med
implicit numerisk hastighetsbegrinsning).
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1.14 nationell hastighetsbegransning: den standardiserade hogsta lagligt tillatna korhastigheten for den korda vagtypen
i en viss medlemsstat, om inget annat anges, tillimplig for den fordonskategori som systemet for intelligent
hastighetsstod dr monterat pa.

2. Allminna tekniska krav

2.1 Ett system for intelligent hastighetsstod (ISA-system) ska bestd av en funktion for information om hastighetsbe-
gransningar (SLI-funktion) och antingen en funktion for varning om hastighetsbegransningar (SLW-funktion)
eller en funktion for hastighetsreglering (SC-funktion).

2.1.1 Ett fordons ISA-system ska uppfylla
a) de krav pd ISA-systemet som faststills i punkterna 3.1, 3.2 och 3.3,
b) de krav pd SLI-funktionen som faststills i punkt 3.4 och
¢) antingen
i) dekrav pd SLW-funktionen som faststalls i punkt 3.5, eller

ii) de krav p& SC-funktionen som faststills i punkt 3.6.

2.1.2 Om motorfordonet ar utrustat med ett ISA-system som typgodkints som en separat teknisk enhet ska fordonet
och dess system uppfylla

a) de krav pa ISA-systemet som faststills i punkterna 3.1, 3.2 och 3.3,
b) de krav péd SLI-funktionen som faststlls i punkterna 3.4.1 och 3.4.2.1.1-3.4.2.1.4 och
¢) antingen

i) dekrav pd SLW-funktionen som faststalls i punkt 3.5, eller

ii) de krav p& SC-funktionen som faststills i punkt 3.6.

2.1.3 Typgodkannandet av ett ISA-system som separat teknisk enhet ska forutsitta att den separata tekniska enheten
uppfyller de krav pa SLI-funktionen som faststills i punkt 3.4.2.

2.2 Om inte annat foljer av punkt 2.3 ska ISA-systemet utformas si att felfrekvensen vid verklig korning undviks
eller minimeras.

2.3 ISA-system ska uppfylla kraven nir fordonet framfors pd allmin vig eller gata inom Europeiska unionens
territorium, enligt definitionen vid tidpunkten for typgodkinnandet.

2.4 Skydd av integritet och personuppgifter

241 ISA-systemet ska uppfylla kraven vid normalt driftsldge utan anvindning av biometrisk information, inklusive
ansiktsigenkdnning, for personer i fordonet.

242 Utan att det paverkar tillimpningen av bestimmelserna i artikel 4 i denna forordning fir ISA-systemet inte
kontinuerligt registrera, lagra eller overféra data som ror specifika incidenter av hastighetséverskridanden
utover vad som dr nodvindigt f6r den ISA-funktion som krévs eller for att uppfylla kraven i andra unionsakter
om typgodkinnande av fordon (t.ex. med avseende pa registreringsapparater for handelsedata).

2.5 Om ISA-systemet dr forsett med positioneringskapacitet ska det dtminstone vara kompatibelt med de
positioneringstjdnster som tillhandahdlls av Galileo- och Egnossystemen. Utover detta far ISA-systemet ocksé
vara kompatibelt med andra satellitnavigeringssystem.

3. Sarskilda tekniska krav

3.1 Varning for ISA-fel
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3.1.1 En konstant optisk signal ska avges nir det finns ett fel i [SA-systemet som forhindrar att prestandakraven i
denna férordning uppfylls.

3.1.1.1 Det far inte finnas ndgot betydande tidsintervall mellan varje egenkontroll av ISA-systemet och foljaktligen
ingen fordrojning for visande av varningssignalen i hdndelse av ett elektriskt detekterbart fel.

3.1.1.2 Vid detektering av nagot icke-elektriskt fel (t.ex. skymd sensor med undantag for om den ar tillfalligt skymd av
exempelvis solblindning) ska den varningssignal som avses i punkt 3.1.1 aktiveras.

3.1.1.3 Statusen pa ett fel som ska aktivera den varningssignal som avses i punkt 3.1.1, men som inte detekteras vid
stillastdende, ska lagras vid detektering och fortsitta att visas efter varje aktivering av fordonets
huvudstrombrytare, s linge felet eller defekten kvarstér.

3.2 Styrning av ISA-systemet

3.2.1 Det ska vara mojligt for foraren att manuellt avaktivera ISA-systemet, antingen helt (dvs. SLI-funktionen och
SLW-funktionen eller SLI-funktionen och SC-funktionen), eller delvis (dvs. SLW-funktionen eller
SC-funktionen).

Tillverkaren far ge foraren mojlighet att manuellt och delvis avaktivera SLW-funktionen for att den antingen ska
a) tillhandahélla en aktiv visuell varning, men inte en akustisk eller haptisk varning, eller

b) avsluta en enskild forekomst av SLW-funktionens akustiska eller haptiska varning (t.ex. genom en knapp for
att stinga av ljudet).

De villkor som anges i punkterna 3.2.1.1, 3.2.1.2 och 3.2.1.3 ska gilla i tillimpliga fall.

3.2.1.1 ISA-systemet ska automatiskt dterstillas till normalt driftslige vid varje aktivering av fordonets huvudstrémbrytare.
Automatisk ateraktivering av ISA-systemet far vara beroende av att forardorren har 6ppnats.

3.2.1.2 En konstant optisk signal ska informera foraren om att ISA-systemet har avaktiverats helt. En optisk signal som
varar minst 10 s, eller tills den annulleras manuellt, ska informera féraren om att ISA-systemet har avaktiverats
delvis. Felvarningssignalen som specificeras i punkt 3.1.1 fir anvindas for detta syfte.

3.2.1.3 Efter en manuell avaktivering av ISA-systemet ska det vara mojligt for foraren att ateraktivera systemet med
hogst det antal dtgdrder som krévs for att avaktivera det.

3.2.2 Automatisk avaktivering av ISA-systemet ér tilldten i situationer dd fordonets hastighet regleras av automatiska
system, dvs. de system som utfor dynamiska koruppgifter med detektion av och reaktion pd foremal och
hindelser (t.ex. automatiska system for kvarstannande i korfalt). En sddan avaktivering behéver inte signaleras
till foraren.

3.2.3 Fordonstillverkaren fir lita en automatisk eller manuell kalibreringsfunktion for fordonets hastighetsmatare
minimera diskrepansen mellan hastigheten enligt hastighetsmataren och fordonets verkliga hastighet, t.ex.
efter dickbyte, sd lange som det sikerstills att kraven i FN-foreskrift nr 39 (') alltid uppfylls. Dessutom far
fordonstillverkaren beakta en tolerans pé upp till 3,0 % nér det giller de uppfattade hastighetsbegransningar
som anvands for att aktivera information och varningar.

(") Foreskrift nr 39 frin Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (Unece) — Enhetliga bestimmelser om godkinnande av
fordon med avseende pd hastighetsmitar- och vigmatarutrustning, inbegripet montering
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3.2.4 Hastigheten enligt hastighetsmitaren anses vara lika med den uppfattade hastighetsbegrinsningen om den
angivna hastigheten enligt hastighetsmitaren ligger inom 1,0 km/tim 6ver den uppfattade hastighetsbe-
gransningen.

3.2.5 Om toleranserna for hastighetsmatarens matmekanism dr minimala innebér bestimmelserna i punkterna 3.2.3

och 3.2.4 att den information som avses i punkt 3.4.1.2 och den varning som avses i punkt 3.5.1 far utlosas
vid en angiven hastighet enligt hastighetsmataren och en verklig fordonshastighet som ligger nigot over den
uppfattade hastighetsbegransningen.

3.3 Periodisk provning av trafiksikerhet
3.3.1 Vid periodiska provningar av trafiksikerheten ska det vara mojligt att kontrollera f6ljande egenskaper hos ISA-
systemet:

a) Dess korrekta driftstatus genom okuldrbesiktning av felvarningssignalens status efter aktivering av
fordonets huvudstrombrytare och eventuell kontroll av glédlampor. Om felvarningssignalen visas i ett
gemensamt utrymme (en yta didr tvd eller flera informationsfunktioner/symboler fir visas, men inte
samtidigt) ska det forst kontrolleras att det gemensamma utrymmet fungerar innan felvarningssignalens
status kontrolleras.

b) Dess korrekta funktion och programvaruintegritet genom anviandning av ett elektroniskt fordonsgranssnitt,
till exempel det som anges i punkt 1.14 i bilaga III till direktiv 2014/45/EU (?), om fordonets tekniska
egenskaper tilliter det och nddvindiga data finns tillgdngliga. Tillverkarna ska sdkerstilla att teknisk
information tillhandahalls for anvindning av det elektroniska fordonsgrinssnittet i enlighet med artikel 6 i
forordning (EU) 2019/621 ().

3.3.2 Vid typgodkdnnandet ska de medel som tillverkaren valt for att skydda mot enkel obehorig dndring av ISA-
systemets och felvarningssignalens drift konfidentiellt beskrivas och denna information ska tillhandahallas f6r
den tekniska tjdnsten. Som alternativ anses detta skyddskrav uppfyllt om det finns ett sekundart sitt att
kontrollera ISA-systemets korrekta driftstatus.

3.3.3 Om ISA-systemet anvinder sig av elektroniska data (t.ex. kartdata) som ér relevanta for dess prestanda ska det
vara mojligt att enkelt verifiera dataversionen.

3.4 Tekniska krav for SLI-funktionen
3.4.1 SLI-funktionens display

3.4.1.1 SLI-funktionens display ska vara placerad i forarens direkta synfilt och vara tydligt identifierbar och lasbar bide
dag och natt. Ytterligare displayer med liknande information pd andra stillen i fordonet (t.ex. pd en
navigeringsskdrm, som projicerad information) dr tilldtna och de ska inte omfattas av kraven i denna punkt.

3.4.1.2 I avsaknad av forhallanden som leder till avaktivering av systemet i enlighet med punkterna 3.2.1 och 3.2.2 ska SLI-
funktionens display visa den uppfattade hastighetsbegransningen for foraren nédr hastigheten enligt
hastighetsmitaren dr hogre dn den uppfattade hastighetsbegriansningen, dtminstone vid hastigheter 6ver 5 km/tim.

3.4.1.2.1  Den uppfattade hastighetsbegransningen ska visas pa ndgot av foljande stt:

a) P4 hastighetsmitaren pd ett sitt som ar tydligt médrkbart och urskiljbart, och som inte minskar hastighets-
mitarens lasbarhet (t.ex. genom ett optiskt mirke).

() Europaparlamentets och rddets direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014 om periodisk provning av motorfordons och tillhérande
slapvagnars trafiksikerhet och om upphivande av direktiv 2009/40/EG (EUT L 127, 29.4.2014, s. 51).

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/621 av den 17 april 2019 om den tekniska information som kravs for
trafiksikerhetsprovning av de komponenter som ska provas, om anvindningen av de rekommenderade testmetoderna och om
faststillande av detaljerade regler om dataformat och forfaranden for tillgang till den relevanta tekniska informationen (EUT L 108,
23.4.2019,s. 5)
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b) Som ett numeriskt virde, med anvindning av en symbol som liknar en modell for vigmarken for
hastighetsbegransning som avses i konventionen om vigmarken och signaler av den 8 november 1968.

¢) Som en text bestdende av virde och méttenhet.

Det ir alltid tillatet att visa ytterligare information, mer detaljerad dn vigmirken.

3.4.1.3 Om ndgon uppfattad hastighetsbegrinsning inte finns tillginglig for ISA-systemet pd grund av en eller flera av
de omstindigheter som avses i punkterna 5.3.1, 5.3.2 och 5.3.3 ska foraren ges en sdrskild optisk signal som
klargor denna sirskilda situation, med eller utan en angivelse av den formodade hastighetsbegransningen pé
SLI-funktionen. Felvarningssignalen som specificeras i punkt 3.1.1 fir inte anvindas for detta syfte. Om en
formodad hastighetsbegriansning anges av SLI-funktionen ska ett fragetecken "?” visas pd en framtridande
plats bredvid det numeriska vardet.

3414 Om SLI-funktionens display visar den uppfattade hastighetsbegransningen, dven nir hastigheten enligt
hastighetsmitaren r ligre dn den uppfattade hastighetsbegransningen (t.ex. alltid eller pd begiran med
aktiverat ISA-system), ska systemet ocksé tillhandahalla ett diskret och icke storande ljud varje gdng den
uppfattade hastighetsbegransningen dndras. Denna funktion far vara mojlig for anvindaren att konfigurera (t.
ex. ljud, volym eller permanent avstingning).

3.4.1.5 Om ISA-systemet &r avaktiverat fr den uppfattade hastighetsbegransningen visas. Ndgra ljud enligt vad som
anges i punkt 3.4.1.4 krivs i sddant fall inte.

3.4.2 Faststillande av hastighetsbegrinsning
3.4.2.1 Instdllning av trafikland

3.4.2.1.1 Om kidnnedom om trafikland 4r en forutsittning for ett korrekt faststillande av hastighetsbegransningen ska
ISA-systemet uppfylla ett av foljande villkor:

a) Systemet kan automatiskt uppticka landskoden och stilla in den, med eller utan bekriftelse fran
anvindaren.

b) Systemet gor det mojligt for foraren att manuellt vilja landskoden.

Om kinnedom om trafikregion 4r en forutsittning for ett korrekt faststallande av hastighetsbegriansningen far
systemet efter tillverkarens gottfinnande anta den mer vanligt tillimpliga hastighetsbegransningen i de olika
regionerna i det landet.

3.42.1.2 ISA-systemet ska ha kvar det manuellt instillda eller anvdndarbekriftade trafiklandet, dven efter det att
fordonets huvudstrombrytare har ateraktiverats.

3.4.2.1.3 Det manuella forfarandet for instillning av trafikland ska vara intuitivt och ske genom ett okomplicerat
granssnitt. Det ska i synnerhet vara latt att vixla mellan nuvarande och tidigare val av trafikland.

3.42.14 Om manuell instillning eller anvindarbekriftelse behovs ska det i motorfordonets bruksanvisning (t.ex.
instruktionsbok, fordonshandbok) tydligt anges att detta forfarande krivs for att ISA-systemet ska fungera
korrekt.

3.4.2.1.5 I motorfordon avsedda for lokal eller regional trafik (t.ex. bussar av klasserna I och A) far ISA-systemet ha
begransad driftskapacitet ndar det giller kinnedom om trafikland eller trafikregion. I motorfordonets
bruksanvisning ska ISA-systemets begransningar tydligt anges och information ges om hur alternativa lands-
eller regionparametrar kan erhallas frén tillverkaren om motorfordonets trafikomrade dndras. Till dess att en
sdrskild post for detta infors i intyget om Overensstimmelse ska texten "ISA-funktionen &r begrinsad till
trafiklandet eller trafikregionen” liggas till under rubriken "Anmérkningar” i intyget om overensstimmelse sd
att dessa uppgifter ingdr i registreringshandlingarna i fordonet.

3422 Faststillande av uppfattad hastighetsbegransning genom observation av vigmarken med explicit hastighetsbe-
gransning
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3.42.2.1 Tlavsaknad av forhallanden som leder till avaktivering av systemet i enlighet med punkterna 3.2.1 och 3.2.2 ska
SLI-funktionen, genom direkt visuell observation av vigmirken eller andra effektiva metoder, formé kinna
igen alla viagmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning, om den dirtill horande tillimpliga
hastighetsbegransningen for den fordonskategori som ska godkdnnas motsvarar det numeriska virde som
visas pd vagmirket, och kunna faststilla den tillimpliga hastighetsbegransningen senast 2,0 s efter det att den
av tillverkaren angivna referenspunkten for motorfordonet passerar vigmirket. Detta krav ska dtminstone
vara uppfyllt ndr
a) vigmarkena uppfyller villkoren i punkt 3.4.2.2.2, och
b) vdgmirkena patriffas under de drifts- och miljéforhallanden som anges i punkt 3.4.2.2.3.

Overensstimmelse med forsta stycket ska visas i enlighet med de relevanta provningsforfaranden och den
dokumentation som avses i punkt 4.1.

Vid fordonshastigheter under 20 km/tim fir den tillimpliga hastighetsbegransningen bestimmas senast 10 m
bakom den av tillverkaren angivna referenspunkten som avses i forsta stycket.

3.42.2.2 Vigmirkena ska vid tidpunkten f6r bedomningen

a) vara utformade och ha en storlek som overensstimmer med tillimpliga standarder i den berdrda
medlemsstaten,

b) vara placerade pa ett sitt som overensstimmer med tillimpliga standarder i den berérda medlemsstaten,

¢) inte uppvisa ndgra betydande skador (t.ex. blekning, minskad reflexion, bojning, sprickbildning, vandalism)
som visentligt paverkar deras visuella egenskaper, och

d) inte vara delvis eller helt tickta (t.ex. av 16vverk, sno eller smuts som skymmer vigmarket, eller som
avsiktlig upphdvning under vigarbeten).

3.4.2.2.3  De drifts- och milj6forhéllanden som ska gilla vid tidpunkten for bedomningen ar
a) fordonets hela hastighetsintervall,
b) fri sikt av vigmarket ges under en kontinuerlig period av minst 1,0 s,

c) vilka belysningsforhdllanden som helst foreligger, utom direkt blindande solljus, och i tillimpliga fall med
anvindning av halvljusstralkastare, dag eller natt, och

d) vaderforhdllanden som paverkar vigmairkenas synlighet inte foreligger (t.ex. dimma, kraftigt regn, sno).

3.423 Faststillande av uppfattad hastighetsbegrinsning genom observation av vigmaérken och signaler

3.4.2.3.1 lavsaknad av forhdllanden som leder till avaktivering av systemet i enlighet med punkterna 3.2.1 och 3.2.2 ska
SLI-funktionen, genom observation av vigmairken och signaler, med anvindning av alla relevanta input till
ISA-systemet (t.ex. kamera, elektroniska kartdata), forma faststilla de hastighetsbegransningar som hor till alla
tillimpliga vigmirken som ingdr i katalogen over vigmirken i bilaga II for den fordonskategori som ska
godkinnas, senast 2,0 s efter det att den referenspunkt som avses i punkt 3.4.2.2.1 passerar vigmirket. Detta
krav ska dtminstone vara uppfyllt nir

a) vigmarkena uppfyller villkoren i punkt 3.4.2.2.2, och
b) vigmarkena pétriffas under de drifts- och milj6forhillanden som anges i punkt 3.4.2.2.3.

Overensstimmelse med forsta stycket ska visas i enlighet med de relevanta provningsforfaranden som avses i
punkt 4.2.

Vid fordonshastigheter under 20 km/tim far den tillimpliga hastighetsbegrinsningen bestimmas senast 10 m
bakom den referenspunkt som avses i punkt 3.4.2.2.1.



17.11.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 409/11

3.4.2.3.2  SLI-funktionen behover inte beakta sirskilda variabla forhéllanden som paverkar den nationella hastighetsbe-
gransningen (dvs. forhallanden som kriver information utover det nuvarande trafiklandet och den aktuella
vagtypen, tex. slipvagnsstatus, rddande miljoforhéllanden, tid pa dygnet, tid pd dret, forarens dlder eller
erfarenhet, stdende passagerare, farligt gods, overdimensionerad last). Om sirskilda variabla forhallanden kan
forekomma och systemet inte har kapacitet att beakta dem, ska faststillandet av hastighetsbegrinsningen utgé
fran det antagna vanligaste forhallandet under typisk normal drift som standard.

3.4.2.4 Det ska tydligt forklaras i motorfordonets bruksanvisning att ISA-systemets eventuella indikationer och
varningar inte paverkar tillimpningen av den faktiska hastighetsbegrinsning som ar tillimplig i en viss
situation och som foraren fortfarande har det yttersta ansvaret for att observera och efterleva.

3.4.2.5 Tillforlitlighet vid faststillande av hastighetsbegriansning vid verklig korning

3.4.2.5.1 Tavsaknad av forhdllanden som leder till avaktivering av systemet i enlighet med punkterna 3.2.1 och 3.2.2 ska
SLI-funktionen, genom observation av vigmairken och signaler, med anvindning av alla relevanta input till
systemet, t.ex. input frdn kamera eller elektroniska kartdata om dessa tillhandahalls i fordonet for detta syfte,
tillforlitligt formé faststilla tillimpligheten av den nationella hastighetsbegransningen och de hastighetsbe-
grinsningar som hor till alla tillimpliga vigmirken som ingdr i katalogen over vigmarken i bilaga II, for den
fordonskategori som ska godkannas. Detta krav ska dtminstone vara uppfyllt nir

a) vagmadrkena uppfyller villkoren i punkt 3.4.2.2.2, och

b) vigmarkena pétriffas under de drifts- och milj6forhédllanden som anges i punkt 3.4.2.2.3.

3.4.2.52 Kravet pa ett tillforlitligt faststillande av den tillimpliga hastighetsbegransningen 4r uppfyllt om det
strickbaserade prestandakravet uppfylls vid verklig korning.

Sant positiv striacka (TP_D): den korrekta hastighetsbegransningen ska faststillas for minst 90 % av den totala
strackan och for minst 80 % av den stricka som kors pd var och en av de tre vigtyperna (stadsgator,
landsvigar och motorvigar) dtminstone for de tillimpliga hastighetsbegransningar som avses i punkt
3.4.2.5.1 och om inga sérskilda variabla forhéllanden enligt punkt 3.4.2.3.2 foreligger.

Overensstimmelse ska visas i enlighet med en provning vid verklig kérning enligt punkt 4.3.

3.4.2.5.3 Innan provningen vid verklig kérning utfors ska den tekniska tjansten, typgodkinnandemyndigheten och
tillverkaren av fordonet eller den separata tekniska enheten komma overens om en rutt. Rutten ska uppfylla
villkoren att

a) fora lings allmidnna vigar inom Europeiska unionens territorium, med undantag for de yttersta
randomradena i enlighet med artikel 349 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, och

b) vara vald i avsikt att generera en godkind eller underkind provning utifrin ISA-systemets tekniska
prestanda, och inte utifrdn ett extremt val av rutt.

3.4.2.5.4  For att visa systemets prestanda pd unionsniva ska tillverkaren av fordonet eller den separata tekniska enheten
tillhandahilla teknisk dokumentation som innehéller

a) information om ISA-systemets grundliggande utformning och en beskrivning av systemet for faststillande
av hastighetsbegrinsning, inklusive de sensorer och, i tillimpliga fall, kallor for elektroniska kartdata som
anvints, och

b) en beskrivning av de atgirder for tillborlig aktsamhet som utforts for att styrka att kraven i punkt 3.4.2.5.1
ar uppfyllda for trafik i alla medlemsstater, med undantag for de yttersta randomrddena i enlighet med
artikel 349 i férdraget om Europeiska unionens funktionssitt.
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Tillverkaren ska utfora foljande dtgarder for tillborlig aktsamhet:

a) Identifiera problematiska situationer i medlemsstaten (medlemsstaterna) for den relevanta fordonskategorin
och tillimpliga hastighetsbegransningar, och utfora en relevant analys for att visa hur kraven uppfylls.

b) For system som anvinder elektroniska kartdata, bedoma den godtagbara nivdn avseende elektroniska
kartdatas integritet och tillforlitlighet inom hela unionen, och sikerstilla att kraven dr uppfyllda.

Den tekniska tjdnsten ska for att sikerstilla att kraven i punkt 3.4.2.5.1 dr uppfyllda bedéma den
tillhandahallna tekniska dokumentationen for att avgora om rimliga och tillrackliga atgarder for ISA-systemets
korrekta funktion i alla medlemsstater har vidtagits.

3.4.2.5.5  Prestanda under livscykeln

3.4.2.5.5.1 Fordonstillverkaren ska sikerstilla att tillforlitligheten vid faststdllande av hastighetsbegransning enligt kraven i
punkt 3.4.2.5.2 uppratthalls i minst 14 r efter fordonets tillverkningsdatum. Detsamma giller nir en separat
teknisk enhet monteras av fordonstillverkaren.

3.4.2.5.5.2 Om elektroniska data anvinds for att uppnd den prestanda som krivs ska det vara litt att verifiera
informationen om version. Fordonstillverkaren ska tillhandahélla frekventa datauppdateringar till
fordonsagare, vid behov inbegripet dndringar som krdvs pd grund av en uppdatering av katalogen Gver
viagmirken i bilaga II. Dessa datauppdateringar ska goras tillgdngliga for fordonsdgare minst en gang per &r nar
det giller kartbaserade data, kostnadsfritt (med undantag for eventuella kostnader i samband med t.ex.
gemensamma lagringsmedier, anvindning av persondatorer, operativsystem, privata eller mobila
internetavgifter, resekostnader till auktoriserade &terforsiljare, reparatorer, distributorer eller oberoende
reparatorer) fram till sju ar efter fordonets tillverkningsdatum. Senare uppdateringar far bli féremdl for en
rimlig avgift. Motorfordonets bruksanvisning ska tydligt ange att periodiska uppdateringar krivs for att
uppritthalla prestandan, och forklara de tillgdngliga forfarandena for att erhalla och, i tillimpliga fall, utfora
dessa uppdateringar. Uppdateringarna far tillhandahéllas automatiskt, till exempel tradlost.

3.5 Tekniska krav for SLW-funktionen

3.5.1 I avsaknad av forhallanden som leder till avaktivering av ISA-systemet i enlighet med punkterna 3.2.1
och 3.2.2 och om den uppfattade hastighetsbegrinsningen 4r kind och hastigheten enligt hastighetsmétaren
overskrider den, ska SLW-funktionen varna foraren i enlighet med punkt 3.5.2, dtminstone vid hastigheter
over 20 km/tim.

3.5.2 Varningen ska tillhandahéllas genom
a) en visuell varning och en akustisk varning i flera steg,
b) en visuell varning och en haptisk varning i flera steg, eller
¢) en separat haptisk varning.

Vid tillfillen dd korhastigheten for ett fordon, som inte dr utrustat med en SC-funktion och utan SC-funktions-
liknande egenskaper, aktivt regleras av ett fordonssystem dar foraren inte forvintas vidrora gasreglaget (t.ex. en
farthéllare) 4r anvandningen av en haptisk varning inte tilldten. I detta fall ska systemet automatiskt forsoka
minska korhastigheten till den uppfattade hastighetsbegrinsningen eller lagre, t.ex. genom att koppla ur eller
minska motoreffekten, eller tillhandahalla en visuell varning och en akustisk varning i flera steg.

3.5.2.1 Visuell varning och akustisk varning i flera steg eller visuell varning och haptisk varning i flera steg

3.5.2.1.1  Den visuella varningen ska vara markbar och litt igenkédnnlig for féraren och tillhandahéllas genom blinkning
av SLI-funktionens display eller av en ytterligare optisk signal bredvid SLI-funktionens display. Den ska
tillhandahéllas inom 1,5 s frén det att hastigheten enligt hastighetsmataren Gverskrider den uppfattade
hastighetsbegransningen och vara dtminstone till och med 5,0 s efter det att tiden for den akustiska eller
haptiska varningen i flera steg har lopt ut, eller till dess att hastigheten enligt hastighetsmataren ar ligre in
eller lika med den uppfattade hastighetsbegriansningen om detta intraffar tidigare.
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3.5.2.1.2  Den akustiska varningen i flera steg ska vara mérkbar for foraren, unik och ldtt igenkdnnlig och tillhandahallas
genom en kontinuerlig eller intermittent ljudsignal eller genom réstinformation. Om rostinformation anvénds
ska fordonstillverkaren sakerstalla att foraren latt kan konfigurera funktionen till att anvinda vilket som helst
av EU:s officiella sprak. Den akustiska varningen far varieras for att ange med hur mycket eller under hur ling
tid den uppfattade hastighetsbegransningen har 6verskridits.

3.5.2.1.3  Den haptiska varningen i flera steg ska vara markbar for féraren och tillhandahallas direkt eller indirekt genom
gasreglaget nir foraren uppratthéller en ansittningskraft samt en korhastighet som 6verskrider den uppfattade
hastighetsbegransningen. Varningen ska tillhandahallas

a) genom att gasreglagets aterstillningskraft okar, eller

b) genom att gasreglaget vibrerar.

3.5.2.1.4  Vid konstant fordonshastighet ska den akustiska varningen i flera steg och den haptiska varningen i flera steg
tillhandahéllas nir ndgot av f6ljande forhallanden dr uppfyllda:

a) Hastigheten enligt hastighetsmétaren > 130 % av den uppfattade hastighetsbegransningen under minst 3,0 s.
b) Hastigheten enligt hastighetsmitaren > 120 % av den uppfattade hastighetsbegransningen under minst 4,0 s.
) Hastigheten enligt hastighetsmitaren > 110 % av den uppfattade hastighetsbegriansningen under minst 5,0 s.
d) Hastigheten enligt hastighetsmitaren > 100 % av den uppfattade hastighetsbegransningen under minst 6,0 s.

Systemet far vara konstruerat sa att det anvinder en linjdrt interpolerad tid mellan hastighetsvirden respektive
tidsvarden for leden a och d.

3.5.2.1.4.1 Om fordonet accelererar ska tillverkaren vilja lamplig tid for de forhdllanden som avses i punkt 3.5.2.1.4 b, ¢
eller d, eller 3,0 s samt eventuell varaktighet mellan dessa tva vdrden.

3.5.2.1.4.2 Om fordonet retarderar och inget av de forhallanden som anges i punkt 3.5.3 foreligger ska tillverkaren vilja
lamplig tid for de forhéllanden som avses i punkt 3.5.2.1.4 a, b eller ¢, eller 6,0 s samt eventuell varaktighet
mellan dessa tva virden.

3.5.2.1.5  Den akustiska varningen i flera steg ska tillhandahallas till dess att hastigheten enligt hastighetsmdtaren ir lagre
an eller lika med den uppfattade hastighetsbegransningen, eller i minst 3,0 s efter den forsta aktiveringen av
den akustiska varningen i flera steg. Den akustiska varningen far dock aldrig vara lingre dn 5,0 s, inte heller
vid successiva dndringar av hastighetsbegrinsningen, i syfte att minimera stérningen av foraren.

3.5.2.1.6  Den haptiska varningen i flera steg ska tillhandahéllas till dess att hastigheten enligt hastighetsmétaren ar lagre
an eller lika med den uppfattade hastighetsbegrinsningen, eller i minst 10 s efter den forsta aktiveringen av den
haptiska varningen i flera steg. Den haptiska varningen far dock inte i nigot fall vara lingre dn 12 s, inte heller
vid successiva dndringar av hastighetsbegransningen, i syfte att minimera storningen av foraren.

3.5.2.1.7 Den akustiska eller haptiska varningen i flera steg ska avslutas omedelbart efter det att den har bekriftats
genom en medveten forardtgird (t.ex. ett knapptryck) om tillverkaren viljer att infora en sddan funktion.

3.5.2.1.8  Om fordonet retarderar pa grund av en eller flera av foljande hindelser, ska den akustiska eller haptiska
varningen i flera steg antingen inte tillhandahéllas eller omedelbart avslutas:

a) Gasreglaget slapps helt, forutom om fordonets korhastighet aktivt regleras av ett fordonssystem och
forutom vid korta retardationer i samband med vixling.

b) Det fordonssystem som reglerar korhastigheten kopplas ur manuellt.
¢) Fardbromssystemet aktiveras.

d) Ett tillsatsbromssystem aktiveras.
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3.5.2.2

3.5.2.21

3.5.2.2.2

35223

Separat haptisk varning

Den haptiska varningen ska vara mirkbar for foraren och tillhandahdllas direkt eller indirekt genom
gasreglaget nar foraren uppratthéller en ansittningskraft samt en korhastighet som 6verskrider den uppfattade
hastighetsbegriansningen. Detta ska uppnds genom en 6kning av gasreglagets aterstillningskraft.

Den separata haptiska varningen ska tillhandahdllas inom 1,5 s frdn det att hastigheten enligt
hastighetsmitaren 6verskrider den uppfattade hastighetsbegransningen och till dess att hastigheten enligt
hastighetsmataren ar lagre dn eller lika med den uppfattade hastighetsbegransningen, eller i minst 15 s efter
den forsta aktiveringen. Den haptiska varningen far dock inte i ndgot fall vara lingre dn 20 s, inte heller vid
successiva dndringar av hastighetsbegriansningen, i syfte att minimera storningen av foraren.

Den separata haptiska varningen ska avslutas omedelbart efter det att den har bekriftats genom en medveten
foraratgird (t.ex. ett knapptryck) om tillverkaren véljer att infora en sddan funktion.

Nir en varning har avslutats ska SLW-funktionen vara beredd att tillhandahélla en ny varning i enlighet med
punkt 3.5.1 efter det att ett eller flera av foljande forhallanden intréffar:

a) Hastigheten enligt hastighetsmitaren faller under den uppfattade hastighetsbegransningen.
b) Gasreglaget dteransitts efter en hindelse enligt punkt 3.5.2.1.8 a som ledde till att varningen avslutades.

¢) Fordonssystem som kontrollerar korhastigheten kopplas éter in efter en hindelse enligt punkt 3.5.2.1.8 b
som ledde till att varningen avslutades.

d) Den uppfattade hastighetsbegransningen dndras till ett ldgre virde.

Det dr inte tilldtet att kombinera ett haptiskt varningssystem med en akustisk varning, dven om det
tillhandahalls som ett frivilligt tillval, svida inte alla krav for en akustisk varning i flera steg ocksd ar uppfyllda.

Fordonet far vara utrustat med ett sitt att tillfalligt stinga av SLW-funktionen for att mojliggéra presentation av
mer kritiska varningar (t.ex. varningar for frontalkollision eller for avvikelse ur korfilt). Tillverkaren ska visa att
alla tillimpliga varningar presenteras for foraren pd lampligt sitt.

SLW-funktionen i fordon av kategorierna M,, M;, N, och N som &r utrustade med en hastighetsbegrinsande
anordning och fardskrivare i enlighet med forordning (EU) nr 165/2014 (), ska tillfalligt stingas av frdn 9
km/tim under den instéllda tillimpliga hastighetsbegriansningen, och vid hogre fordonshastigheter, om den
relevanta uppfattade hastighetsbegrinsningen inte tillhandahalls genom ett vigmirke med explicit hastighets-
begransning, eller elektroniska kartdata baserade pa forekomsten av ett vigmirke med explicit hastighetsbe-
grinsning, som 4r lampligt for fordonskategorin i friga. SLW-funktionen ska fungera normalt inom det
intervallet om ett vigmarke med explicit hastighetsbegrinsning som ar lampligt for fordonskategorin i friga
forekommer. SLW-funktionen ska ocksd fungera normalt inom det intervallet om den forvintade systemdter-
kopplingen i katalogen 6ver vigmirken i bilaga II 4r att dtergd till den tidigare tillimpliga implicita hastighets-
begrinsningen och denna dr ligre 4n den foregdende (t.ex. vid motorvig upphor). SLW-funktionen ska fungera
normalt vid hastigheter pd 10 km/tim under den installda tillimpliga hastighetsbegrinsningen och lagre.

Att SLW-funktionens varning fungerar korrekt ska visas i enlighet med det relevanta provningsforfarandet i
punkt 4.4.

() Europaparlamentets och rddets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om firdskrivare vid vigtransporter, om
upphivande av rddets férordning (EEG) nr 3821/85 om fdrdskrivare vid vigtransporter och om dndring av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet (EUT L 60, 28.2.2014, s. 1).
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3.6 Tekniska krav for SC-funktionen

3.6.1 [ avsaknad av forhéllanden som leder till manuell eller automatisk avaktivering av ISA-systemet i enlighet med
punkterna 3.2.1 och 3.2.2 ska SC-funktionen forsoka begrinsa hastigheten enligt hastighetsmataren till den
uppfattade hastighetsbegransningen, dtminstone vid hastigheter 6ver 20 km/tim.

3.6.1.1 SC-funktionen ska forsoka begrinsa hastigheten enligt hastighetsmataren till en stabiliserad hastighet genom
att minska fordonets framdrivningseffekt och kraftoverforingens vridmoment. SC-funktionen far inte aktivera
fordonets fardbromssystem, forutom om det giller fordon av kategorierna M; och N; hos vilka fordonets
fardbromssystem fér aktiveras. En tillsatsbroms (t.ex. en retarder) far endast ingd om den tas i drift efter det att
SC-funktionen har begrinsat framdrivningseffekten till ett minimum. Fordonets retardationshastighet ska vara
< 3,0 ms?

3.6.1.2 SC-funktionen ska ingripa senast 1,5 s efter det att hastigheten enligt hastighetsmataren overskrider den
uppfattade hastighetsbegransningen.

3.6.1.3 Nir en stabil hastighetsreglering har uppnatts fir hastigheten enligt hastighetsmitaren inte variera med mer dn
4 % eller 2 km/tim, beroende pa vilket som ar storst, i forhdllande till den stabiliserade hastigheten, och
forandringen av hastigheten enligt hastighetsmétaren ska vara < 0,2 m.s? ndr den mdts under en period av
minst 0,1 s. Den stabiliserade hastigheten ska ligga inom intervallet: (uppfattad hastighetsbegriansning - 5
km/tim) < stabiliserad hastighet < uppfattad hastighetsbegransning.

Tillverkaren ska strava efter att halla sig sd nira den uppfattade hastighetsbegrinsningen som majligt i syfte att
minimera storningen av foraren.

3.6.1.4 Det ska vara mojligt for foraren att dsidositta SC-funktionens ingripande genom att utfora en positiv atgard, till
exempel genom att trycka gasreglaget hardare eller djupare. Detta far dock inte endast kunna uppnas genom en
kick-down av gasreglaget (dvs. full depression av gasreglaget). Nir foraren har asidosatt SC-funktionen ska den
tillfalligt stangas av, och den ska startas pa nytt efter ndgon av foljande hindelser:

a) Hastigheten enligt hastighetsmataren blir lika med eller lagre 4n den uppfattade hastighetsbegransningen.
b) Gasreglaget slapps helt i mer dn 6,0 s.

c) Ett tillsatsbromssystem aktiveras.

d) Den uppfattade hastighetsbegransningen dndras till ett ldgre virde.

Om SC-funktionen startas pé nytt till f6ljd av hiandelser som avses i forsta stycket b och ¢ far fordonet inte sakta
ned plotsligt, utan med en hastighet som motsvarar fordonets retardationshastighet strax fore omstarten.

3.6.1.5 Det ar tillatet att ge foraren mojlighet att vilja en instdllning med en positiv dtgird som dr mer restriktiv (t.ex.
att en kick-down dr nodvindig for att dsidositta).

3.6.1.6 Det ir tillatet att ge foraren mojlighet att aktivera en manuell hastighetsbegriansande funktion, forutsatt att
denna funktion inte automatiskt stinger av ISA-systemet samtidigt.

3.6.1.7 SC-funktionen ska tillita normal anvdndning av gasreglaget for vixelval.

3.6.2 Vid tillfallen da korhastigheten for ett fordon, som 4r utrustat med en SC-funktion eller med SC-funktions-
liknande egenskaper, aktivt regleras av ett fordonssystem dir foraren inte forvintas vidrora gasreglaget (t.ex.
en farthallare), och i avsaknad av forhdllanden som leder till avaktivering av ISA-systemet i enlighet med
punkterna 3.2.1 och 3.2.2, ska kraven i punkt 3.6.1 gilla sdvida inte en SLW-funktion som bestér av en visuell
varning och en akustisk varning i flera steg aktiveras i stallet.
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3.6.3 SC-funktionen i fordon av kategorierna M,, M3, N, och N5 som ir utrustade med en hastighetsbegrinsande
anordning och fardskrivare ska tillfalligt stingas av fran 9 km/tim under den instillda tillimpliga hastighetsbe-
grinsningen, och vid hogre fordonshastigheter, om den relevanta uppfattade hastighetsbegrinsningen inte
tillhandahélls genom ett vigmirke med explicit hastighetsbegrinsning, eller elektroniska kartdata baserade pa
forekomsten av ett vigmarke med explicit hastighetsbegrinsning, som &r lampligt for fordonskategorin i
fraga. SC-funktionen ska fungera normalt inom det intervallet om ett vigmarke med explicit hastighetsbe-
grinsning som ar lampligt for fordonskategorin i friga férekommer. SC-funktionen ska ocksa fungera normalt
inom det intervallet om den forvintade systematerkopplingen i katalogen over vigmarken i bilaga II 4r att
aterga till den tidigare tillimpliga implicita hastighetsbegransningen och denna ir lagre 4n den foregdende (t.
ex. vid motorvdg upphor). SC-funktionen ska fungera normalt vid hastigheter pd 10 km/tim under den
installda tillimpliga hastighetsbegrinsningen och lagre fordonshastigheter.

3.6.4 SC-funktionens ingripande ska visas i enlighet med de relevanta provningarna i punkt 4.5.

3.6.5 Ett ISA-system som bestdr av en SLI-funktion och en SLW-funktion far utover detta ha SC-funktionsliknande
egenskaper, forutsatt att kraven pé dsidosittande och positiva dtgarder i punkt 3.6.1.4 iakttas.

3.6.6 Om SC-funktionen kombineras med en akustisk varningsfunktion ska alla krav for en akustisk varning i flera
steg i denna forordning vara uppfyllda.

4. Provningsforfaranden

4.1 Provningsforfarande for SLI-funktionen: provning av faststdllande av uppfattad hastighetsbegransning genom
observation av vigmarken med explicit hastighetsbegransning.

411 Villkor for provfordonet

41.1.1 Provningsvikt:

Fordonets vikt ska vara vikten i korklart skick.

4.1.1.2 Dick:

Dicken ska vara inkérda och ddcktrycken ska justeras i enlighet med fordonstillverkarens specifikationer.

4.1.1.3 Forberedelser infor provningen:

Pi tillverkarens begdran fir provfordonet koras hogst 100 km pa en blandning av stads- och landsvigar med
annan trafik och vigutrustning for att kalibrera sensorsystemet, och trafiklandet eller trafikregionen far stillas
in (manuellt eller automatiskt) till vad som géller f6r provningen.

412 Viagmarken:

Syftet med dessa provningar ir att exempelvis tillfdlliga vigmarken som placeras vid vigarbeten vederborligen
kinns igen av ISA-systemet. Detta fir uppnds genom anvindning av en observationssensor, men ocksé pa basis
av realtidsinformation som delas av andra fordon.

De viagmirken som anvinds for provningarna ska vara vigmirken med explicit hastighetsbegransning dar den
dirtill horande tillimpliga hastighetsbegransningen for den fordonskategori som ska godkdnnas motsvarar det
numeriska virde som visas pd vdgmdirket. Dessa vdgmarken ska uppfylla alla villkor som anges i punkt
3.4.2.2.2. Vigmirkena ska placeras pa ett sddant sitt att det inte finns flera vigmirken i systemets synfilt
samtidigt.

Minst tre olika vigmarken med explicit hastighetsbegransning, inbegripet icke-elektroniska vigmairken och
viagmdrken som visas pd en variabel meddelandeskylt, som anvinds i den eller de medlemsstater dir
provningen dger rum, ska véljas ut av den tekniska tjansten for provning. De vigmirken som anvinds vid
provningarna ska antecknas i provningsrapporten. For provning av faststillandet av den uppfattade hastighets-
begrinsningen genom direkt eller indirekt visuell observation ska placeringen av de vigmarken med explicit
hastighetsbegransning som anvinds for provningen inte inkluderas i fordonets elektroniska kartdata vid
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provningens borjan. Tillverkaren ska med hjilp av dokumentation visa dverensstimmelse med alla andra
vigmirken med explicit hastighetsbegransning som ingdr i katalogen over vigmirken i bilaga II for den
fordonskategori som ska godkinnas, om den dartill horande tillimpliga hastighetsbegrinsningen for den
fordonskategori som ska godkdnnas motsvarar det numeriska virde som visas pd skylten. All sidan
dokumentation ska bifogas provningsrapporten.

4.1.3 Provningsforhallanden:
Provningen ska utforas

a) pd en plan yta som &r fri frdn ojimnheter, stillastdende vatten, sno och is och ger foraren fri sikt av
viagmarket under en sammanhingande period av minst 1,0,

b) under vilka belysningsforhdllanden som helst, utom direkt blindande solljus, och i tillimpliga fall med
halvljusstralkastare pa, och

¢) under avsaknad av viderforhéllanden som paverkar vigmairkenas synlighet.

Om tillverkaren sd onskar och med den tekniska tjanstens samtycke far provningarna utféras under andra
forhallanden 4n de som beskrivs i forsta stycket.

4.1.3.1 Under 6verenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjansten kan provningarna utforas pa antingen
a) en allmin vig, eller

b) pd en provbana, forutsatt att SLI-funktionen inte kriver elektroniska kartdata for att fungera korrekt, sdvida
den inte ingdr i elektroniska kartdata.

I bdda fallen far miljon vara sddan att andra fordon kors pd samma provrutt som fordonet i fraga, till exempel
for att underlitta tillgdngen till realtidsdata som kan anvindas av andra fordon utan ett kamerabaserat
observationssystem. De relevanta nodvindiga villkoren ska anges i detalj av tillverkaren och godkdnnas av den
tekniska tjansten och typgodkannandemyndigheten innan provningarna dger rum. Detta godkidnnande ska
baseras pa en positiv bedomning av rimligheten, genomforbarheten och dktheten i den verkliga tillimpningen.

I bada fallen ska de olika vigmirkena med explicit hastighetsbegrinsning viljas och placeras av den tekniska
tjdnsten. Alla vigmirken som anvinds vid provningar péd allmin vig ska skilja sig frdin dem som normalt
forekommer, eller vara tillfilligt dndrade vdgmirken, i syfte att bedoma observationskapaciteten, eller
motsvarande kapacitet, hos systemet. Denna provningsskyldighet upphdvs inte vid tvister med lokala
myndigheter, och provningen ska i dessa fall utforas ndgon annanstans.

4.1.4 Provningsforfarande:

Provfordonet ska framforas pa ett jimnt, rakt och stabilt sitt forbi det vigmirke som valts for provning under
foljande forhallanden:

a) Hastigheten enligt hastighetsmitaren overstiger den hastighet som anges pd vidgmirket med explicit
hastighetsbegrinsning.

b) Imitten av provkorfiltet.

Genom 6verenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjansten kan det provbanebaserade forfarande
som beskrivs ovan ersittas med ett laboratoriebaserat forfarande som har visat sig vara likvirdigt.

4.1.4.1 De tekniska kraven dr uppfyllda om SLI-funktionen visar ett virde for den uppfattade hastighetsbegransningen
som dr lika med den hastighetsbegransning som visas pa alla vigmarken med explicit hastighetsbegransning
som provas senast 2,0 s efter det att fordonets referenspunkt passerar de relevanta vidgmairkena. For
fordonshastigheter ldgre 4n 20 km/tim ska detta vara senast 10 m bakom fordonets referenspunkt.
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4.1.4.2 Denna provning far inte kombineras med provningen av tillforlitlighet vid verklig korning i punkt 4.3.

4.2 Provningsforfarande for SLI-funktionen: Provningsforfarande for faststillande av uppfattad hastighetsbe-
grinsning genom observation av implicita vigmarken och signaler

4.2.1 Villkoren for provfordonet ska vara de som anges i punkterna 4.1.1-4.1.1.3.

4.2.2 Viagmarken:

De vigmarken som anvinds for provningarna ska vara vigmérken med implicit hastighetsbegransning. Dessa
viagmirken ska uppfylla de villkor som anges i punkt 3.4.2.2.2. Vigmarkena ska placeras pa ett sddant sitt att
det inte finns flera vigmarken i systemets synfilt samtidigt.

Minst tre olika vigmairken med implicit hastighetsbegrinsning, inbegripet icke-elektroniska vigmarken och
vagmirken som visas pd en variabel meddelandeskylt, som anvinds i den eller de medlemsstater dar
provningen dger rum, ska viljas ut av den tekniska tjdnsten for provning. De vdgmirken som anvinds vid
provningarna ska antecknas i provningsrapporten.

Tillverkaren ska med hjilp av dokumentation visa 6verensstimmelse med alla andra tillimpliga vigmirken
med implicit hastighetsbegransning som ingdr i katalogen over vigmarken i bilaga II f6r den fordonskategori
som ska godkénnas. All sddan dokumentation ska bifogas provningsrapporten.

423 Provningsforhallanden:

Provningsforhallandena i punkt 4.1.3 ska gilla.

4231 Under overenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjansten kan provningarna utforas pd antingen
a) en allmin vég, eller
b) pd en provbana som liknar en realistisk vigmiljo som gor det mojligt for SLI-funktionen att bestimma
vagtypen, forutsatt att SLI-funktionen inte kraver elektroniska kartdata for att fungera korrekt, sdvida den

inte ingdr i elektroniska kartdata.

I bdda fallen fdr miljon vara sddan att andra fordon kors pd samma provrutt som fordonet i frdga, till exempel
for att underldtta tillgdngen till realtidsdata som kan anvindas av andra fordon utan ett kamerabaserat
observationssystem. De relevanta nodvindiga villkoren ska anges i detalj av tillverkaren och godkinnas av den
tekniska tjansten och typgodkdnnandemyndigheten innan provningarna dger rum. Detta godkidnnande ska
baseras pa en positiv bedomning av rimligheten, genomforbarheten och dktheten i den verkliga tillimpningen.

I bada fallen fir pa tillverkarens begiran de olika vigmirkena viljas och placeras av den tekniska tjinsten eller

vara befintliga vigmarken. Om Gverensstimmelse visas genom provningen av tillforlitlighet vid verklig korning
i enlighet med punkterna 4.2.4.2 och 4.3 ska endast befintliga skyltar anvindas.

4.2.4 Provningsforfarande:

Provfordonet ska framforas pa ett jimnt, rakt och stabilt sitt forbi det vigmérke som valts for provning under
foljande forhallanden:

a) En hastighet enligt hastighetsmitare som ar
i) <20 % lagre dn vagmarket anger vid provningar pd allméin vig, och
ii) =10 % hogre dn vigmarket anger for provningar pd provbana.
b) Imitten av provkorfaltet.
Genom Gverenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjansten kan det provbanebaserade eller

vigbaserade forfarande som beskrivs ovan ersittas med ett laboratoriebaserat forfarande som har visat sig
vara likvardigt.
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4.2.4.1 De tekniska kraven dr uppfyllda om SLI-funktionen faststiller ett virde for den uppfattade hastighetsbe-
gransningen som &r lika med den forviantade systemdterkoppling som anges i katalogen Gver vigmirken i
bilaga 1II, eller den tillimpliga nationella hastighetsbegrinsning som hor till alla provade vigmarken med
implicit hastighetsbegriansning, for den fordonskategori som ska godkannas, och om SLI-funktionen visar den
uppfattade hastighetsbegransningen nir hastigheten enligt hastighetsmitaren 6verskrider den uppfattade
hastighetsbegrinsningen som hor till dessa vigmarken, senast 2,0 s efter det att fordonets referenspunkt
passerar de relevanta vigmarkena. For fordonshastigheter ligre 4n 20 kmjftim ska detta vara senast 10 m
bakom fordonets referenspunkt.

4.2.4.2 Denna provning far kombineras med provningen av tillférlitlighet vid verklig korning i punkt 4.3. I sddana fall
anses de tekniska kraven vara uppfyllda om de limpliga resultaten fran provningen av tillforlitlighet vid verklig
korning visar att vigmarkena med implicit hastighetsbegrinsning uppfattas av ISA-systemet i
overensstimmelse med punkt 3.4.2.5.2.

4.3 Provningsforfarande f6r SLI-funktionen: Provning av tillforlitlighet vid faststillande av hastighetsbegransning
vid verklig k6rning

4.3.1 Provningskorningen ska uppfylla de villkor som anges i punkterna 4.3.1.1-4.3.1.5. Den tekniska tjansten far
godta interna provningsdata for vissa delar av typgodkdnnandeprovningen.

43.1.1 Provkorningen ska vara lamplig for att mita systemets forméga att korrekt faststilla den tillimpliga hastighets-
begrinsningen med hjélp av de prestandakriterier som anges i punkt 3.4.2.5.2.

4.3.1.2 Provkorningen ska omfatta korning pé allminna vdgar och gator inom Europeiska unionens territorium, enligt
overenskommelse mellan tillverkaren, den tekniska tjansten och typgodkidnnandemyndigheten.

43.1.3 Provkorningen ska omfatta korning pé stadsgator, landsvigar och motorvigar, dir var och en av dessa tre
vigtyper ska utgora minst 25 % av ruttens totala stricka. Rutten ska vara en sammanhingande rutt med
samma start- och slutpunkt, och eventuella upprepade delar av rutten i samma riktning ska inte riknas med i

provstrackan.

43.1.4 Provkorningen ska omfatta korning i dagsljus och morker, dir morker ska utgéra minst 15 % av den totala
strickan.

43.1.5 Provkorningen ska bestd av en provstricka pd 400 km. Efter overenskommelse mellan den tekniska tjdnsten

och tillverkaren fdr provningen avslutas tidigare om provstrackan overstiger 300 km och resultatet "TP_D”
varierade mellan * 5,0 % inom de sista 50 km av rutten nir den beraknades kontinuerligt.

432 Berikning av prestandamatt:
Prestandamattet ska berdknas som
TP_D = (d_correct/d_total) * 100 %
ddr

d_total dr den totala korda strickan under provkoérningen dir den tillimpliga hastighetsbegrinsningen angavs
av ett vagmarke eller en signal enligt punkt 3.4.2.5.1 eller ddr den nationella hastighetsgransen tillimpades.

d_correct dr den korda strackan under provkorningen dir den tillimpliga hastighetsbegransningen angavs av ett
viagmirke eller en signal enligt punkt 3.4.2.5.1, och under vilken ndgot av f6ljande villkor a, b eller ¢ var
uppfyllt:

a) Den uppfattade hastighetsbegrinsningen motsvarade den forvintade systemdaterkoppling som anges i
katalogen 6ver vigmarken i bilaga IL

b) Den uppfattade hastighetsbegransningen motsvarade den tillimpliga hastighetsbegriansningen.
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¢) Om sirskilda variabla forhéllanden i enlighet med punkt 3.4.2.3.2 gillde, den uppfattade hastighetsbe-
gransningen motsvarade den forvintade systeméterkopplingen eller det antagna vanligaste forhillandet;
eller, ddr den nationella hastighetsbegransningen géllde och under vilken antingen d eller e var uppfyllt:

d) Den uppfattade hastighetsbegransningen o6verensstimde med den tillimpliga nationella hastighetsbe-
gransningen.

e) Om sirskilda variabla forhéllanden i enlighet med punkt 3.4.2.3.2 gillde, den uppfattade hastighetsbe-
grinsningen motsvarade den nationella hastighetsbegransningen for det antagna vanligaste forhallandet.

For bedomningen av verklig korning ska det kontrolleras att SLI-funktionen observerar relevanta uppfattade
hastighetsbegriansningar pé ett rimligt avstind fore eller efter den punkt dér en sddan relevant tillimplig eller
nationell hastighetsbegrinsning gller.

4.4 SLW-funktionen: Forfarande f6r provning av SLW-funktionen

4.4.1 Villkoren for provfordonet ska vara de som anges i punkterna 4.1.1-4.1.1.3.

4.4.2 Den tekniska tjdnsten ska vilja vigmarken for provningen enligt punkt 4.1.2.

443 Provningsforhdllandena ska vara de som anges i punkt 4.1.3.

4.4.4 Provningsforfaranden for alternativa ISA-system enligt punkt 3.5.2 a,b och ¢

4.4.4.1 For ISA-system med visuell varning och en akustisk varning i flera steg enligt punkt 3.5.2 a eller med visuell

varning och en haptisk varning i flera steg enligt punkt 3.5.2 b ska foljande provningar utforas:
Provning 1 (varningsprovning):

Den tekniska tjansten ska vilja en provhastighetsbegriansning. Den initiala hastighetsbegransningen ska vara
minst 38 % hogre dn provhastighetsbegransningen. Den uppfattade hastighetsbegransningen ska stillas in pa
den initiala hastighetsbegransningen.

Provfordonet ska framforas pé ett avstdnd frdn vdgkanten s att vigmairkets placering overensstimmer med
tillimpliga standarder i den berorda medlemsstaten och med en aktiverad SLW-funktion under anvindning av
gaspedalen, pd ett jamnt, rakt och stabilt sitt forbi ett vigmarke som anger provhastighetsbegransningen enligt
foljande:

i) 1% < hastigheten enligt hastighetsmataren < 8 % hogre dn provhastighetsbegransningen.

ii) 11 % < hastigheten enligt hastighetsmitaren < 18 % hogre dn provhastighetsbegransningen.
i) 21 % < hastigheten enligt hastighetsmataren < 28 % hogre dn provhastighetsbegransningen.
iv) 31 % < hastigheten enligt hastighetsmitaren < 38 % hogre dn provhastighetsbegransningen.

Provfordonet ska fortsitta med konstant hastighet till dess att den akustiska eller haptiska varningen i flera steg
observeras, varefter

— provfordonet ska fortsitta med konstant hastighet under minst ytterligare 5,0 s och darefter inom 3,0 s
sakta ner till en hastighet enligt hastighetsmitaren < provhastighetsbegrinsningen innan 8,0 s har
passerat, for kontroll av den visuella varningen och den akustiska varningen i flera steg, eller

— provfordonet ska fortsitta med konstant hastighet under minst ytterligare 12 s och darefter inom 3,0 s
sakta ner till en hastighet enligt hastighetsmétaren < provhastighetsbegransningen innan 15 s har passerat,
for kontroll av den visuella varningen och den haptiska varningen i flera steg.

Provfordonet ska upprepa provningen med konstant hastighet till dess att den visuella varningen upphor eller
under hogst 60 s. De relevanta tiderna ska antecknas i provningsrapporten.

Provning 2 (avaktiveringsprovning (utan varningar)):

ISA-systemet ska avaktiveras och provning 1 ska upprepas med en hastighet enligt hastighetsmataren som
valts av den tekniska tjansten. Den uppfattade hastighetsbegrinsningen ska stillas in, om mojligt, pd
provhastighetsbegrinsningen.
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Provning 3 (provning av SLW-funktionen med forarstod):

Om fordonstypen far vara utrustad med ett forarstod ddr foraren inte forvintas vidrora gasreglaget (t.ex.
farthéllare) ska en provning utforas med en aktiverad SLW-funktion och med forarstodet reglerande fordonets
hastighet for minst en hastighet enligt hastighetsmataren som valts av den tekniska tjansten.

4.4.4.2 For ISA-system med separat haptisk varning enligt punkt 3.5.2 ¢ ska foljande provningar utforas:
Provning 1 (varningsprovning):

Den tekniska tjansten ska vilja en provhastighetsbegrinsning. Den initiala hastighetsbegransningen ska vara
minst 38 % hogre dn provhastighetsbegrinsningen. Den uppfattade hastighetsbegransningen ska stillas in pa
den initiala hastighetsbegrinsningen.

Provfordonet ska framforas pé ett avstdnd frdn vdgkanten s att vigmairkets placering overensstimmer med
tillimpliga standarder i den berorda medlemsstaten och med en aktiverad SLW-funktion under anvindning av
gaspedalen, pa ett jamnt, rakt och stabilt sitt forbi ett vigmarke som anger provhastighetsbegransningen och
med en hastighet enligt hastighetsmétaren minst 1 % hogre dn provhastighetsbegrinsningen, enligt foljande:

Provfordonet ska fortsitta med konstant hastighet till dess att den haptiska varningen observeras, varefter

— provfordonet ska fortsidtta med konstant hastighet under ytterligare 11 s och dérefter inom 4 s sakta ner till
en hastighet enligt hastighetsmitaren < provhastighetsbegrinsningen innan 15 s har passerat, for kontroll
av den enskilda haptiska varningen.

Provfordonet ska upprepa provningen med konstant hastighet till dess att den haptiska varningen upphor eller
under hogst 60 s. De relevanta tiderna ska antecknas i provningsrapporten.

Provning 2 (avaktiveringsprovning (utan varningar)):

ISA-systemet ska avaktiveras och provning 1 ska upprepas med en hastighet enligt hastighetsmétaren som
valts av den tekniska tjansten. Den uppfattade hastighetsbegrinsningen ska stillas in, om mojligt, pa
provhastighetsbegrinsningen.

Provning 3 (provning av SLW-funktionen med forarstod):

Om fordonstypen fir vara utrustad med ett forarstod dir foraren inte forvintas vidrora gasreglaget (t.ex.
farthallare) ska provning 1 enligt punkt 4.4.4.1 utféras med en aktiverad SLW-funktion och med forarstodet
reglerande fordonets provningshastigheter.

4443 For alla provningar av de alternativa ISA-system som avses i punkt 3.5.2 a, b och ¢ kan, genom
overenskommelse mellan tillverkaren och den tekniska tjansten, de provbanebaserade forfarandena enligt
punkterna 4.4.4.1 och 4.4.4.2 ersittas med laboratoriebaserade forfaranden som har visat sig vara likvardiga.

4.4.4.4 De tekniska kraven for ISA-systemet ar uppfyllda om foljande villkor dr uppfyllda:

44441 For ISA-system som avses i punkterna 3.5.2 a, 3.5.2 b och 4.4.4.1 (visuell varning och akustisk eller haptisk
varning i flera steg):

Provning 1: Bedomning av varningsprov

En visuell varning som uppfyller kraven i punkt 3.5.2.1.1 tillhandahélls inom 1,5 s plus den tid eller stricka
som tillats for faststillandet av den uppfattade hastighetsbegrinsningen efter det att vigmarket passerats och
en akustisk eller haptisk varning i flera steg som uppfyller de tekniska kraven i punkterna 3.5.2.1.2-3.5.2.1.8
avges och dr markbar enligt foljande:

i) For 1 % < hastigheten enligt hastighetsmataren < 8 % hdgre dn provhastighetsbegransningen: frin hogst
6,0 s efter det att vigmarket passerats.

ii) For 11 % < hastigheten enligt hastighetsmitaren < 18 % hogre dn provhastighetsbegransningen: fran hogst
5,0 s efter det att vigmirket passerats.
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4.4.4.4.2

4.5

4.5.1.1

4.5.1.2

4.5.1.3

4.5.2.1

4.5.2.1.1

4.5.2.1.2

iiiy For 21 % < hastigheten enligt hastighetsmétaren < 28 % hogre dn provhastighetsbegransningen: fran hogst
4,0 s efter det att vigmarket passerats.

iv) For 31 % < hastigheten enligt hastighetsmitaren < 38 % hogre dn provhastighetsbegransningen: fran hogst
3,0 s efter det att vigmirket passerats.

Den tid eller stricka som tilldts for faststillandet av den uppfattade hastighetsbegrinsningen efter det att de
relevanta vigmarkena har passerats ska ldggas till tiderna ovan.

Det ska kontrolleras att varningarna i flera steg borjar i tid och inte 6verskrider maximumtiderna enligt
punkterna 3.5.2.1.5 och 3.5.2.1.6, och det ska kontrolleras att den visuella varningen tillhandahalls till dess
att hastigheten enligt hastighetsmataren ir lagre dn eller lika med den uppfattade hastighetsbegrinsningen
enligt punkt 3.5.2.1.1.

Om provningarna upprepas vid konstanta hastigheter ska det kontrolleras att den visuella varningen varar
minst sd linge som anges i punkt 3.5.2.1.1.

Provning 2: Bedomning av avaktiveringsprovning (utan varningar):
Inga varningar (visuella, haptiska eller akustiska) avges.
Provning 3: Bedomning av provning av SLW-funktionen med forarstod:

Visuella och akustiska varningar avges som vid provning 1 eller systemet avaktiverar eller forsoker automatiskt
minska korhastigheten till den uppfattade hastighetsbegransningen.

For ISA-system som avses i punkterna 3.5.2 ¢ och 4.4.4.2 (separat haptisk varning):
Provning 1: Bedomning av varningsprov

En haptisk varning som uppfyller kraven i punkt 3.5.2.2 tillhandahélls inom 1,5 s plus den tid eller stricka
som tilldts for faststillandet av den uppfattade hastighetsbegrinsningen efter det att det relevanta vigmarket
passerats.

Provning 2: Bedomning av avaktiveringsprovning (utan varningar):
Inga varningar (visuella, haptiska eller akustiska) avges.
Provning 3: Bedomning av provning av SLW-funktionen med forarstod:

Visuella och akustiska varningar avges som for det alternativa ISA-system som avses i punkt 3.5.2 a vid
provning 1 (bedoémning av varningsprov) enligt punkt 4.4.4.4.1, eller systemet avaktiverar eller forsoker
automatiskt minska korhastigheten till den uppfattade hastighetsbegransningen.

Provningar av SC-funktionen
Villkor for provfordonet
Villkoren for provfordonet ska vara de som anges i punkterna 4.1.1-4.1.1.3.

Valet av typ av vixellada, dickstorlek och vixel for provningarna ska baseras pé det vérsta tinkbara urvalet for
den typ som ska godkinnas, och goras i samforstind med den tekniska tjansten.

Instillningarna for provfordonets kraftoverforing ska 6verensstimma med tillverkarens specifikationer.
Provningarna ska utféras pé en provbana eller pd en chassidynamometer.
Provbanans forhéllanden

Provbanans yta ska vara lamplig for att uppratthilla en stabiliserad hastighet och ska vara fri frin ojimnheter,
stillastdende vatten, sno och is. Lutningar far inte overstiga 2 % och far inte variera med mer dn * 1 %, bortsett
fran doseringseffekter.

Den genomsnittliga vindhastigheten, uppmitt minst 1 m 6ver marken, ska vara lagre 4n 6 m/s, och vindbyarna
inte overstiga 10 m/s.
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4.5.2.1.3 Onm tillverkaren sd 6nskar och med den tekniska tjanstens samtycke fir provningarna utforas under andra
forhallanden 4n de som beskrivs ovan, under férutsittning att de dr de vérsta tinkbara.

4522 Specifikationer for chassidynamometer

4.5.2.2.1 Den troghet som motsvarar fordonsvikten ska reproduceras pa chassidynamometern med en noggrannhet
av £ 10 %. Tiden ska mitas med en noggrannhet av < 0,1 s.

4.4.2.2.2  Den effekt som under provningen upptas av dynamometerbromsen ska stillas in sé att den motsvarar
fordonets motstdnd mot framatriktad rérelse vid de provade hastigheterna. Denna effekt far faststillas genom
berdkning och ska stillas in med en noggrannhet av + 10 %.

4.5.3 Provningsforfaranden f6r SC-funktionen
4.53.1 Forfarande for accelerationsprovning av SC-funktionen

4.5.3.1.1  Det provningsforfarande som anges i punkt 4.5.3.1.2 ska upprepas for foljande hastighetsbegransningar:

a) Hastighetsbegransning pé stadsgator: initial hastighet enligt hastighetsmitare < 20 km/tim, provhastighets-
begriansning = 50 km/tim.

b) Hastighetsbegrinsning pé landsviagar: initial hastighet enligt hastighetsmétare < 50 km/tim, provhastighets-
begrinsning = 80 km/tim.

) Hastighetsbegrinsning pd motorvagar: initial hastighet enligt hastighetsmatare < 100 km/tim, provhastig-
hetsbegransning = 130 km/tim.

Endast de provningar dir provhastighetsbegrinsningen ar lagre dn fordonets hogsta konstruktionshastighet
ska utforas.

4.5.3.1.2  Provfordonet ska koras med aktiverad SC-funktion inom intervallet for den initiala hastigheten enligt
hastighetsmitaren. Den uppfattade hastighetsbegransningen ska stillas in pd provhastighetsbegransningen.
Fordonet ska direfter accelereras, utan att ndgon positiv dtgird for dsidosittande utfors, till dess att
SC-funktionen ingriper. Medan detta ingripande pagar ska fordonet koras tillrackligt linge for att mojliggora
en bedémning av den stabiliserade hastigheten.

Under provningen ska hastigheten enligt hastighetsmitaren registreras kontinuerligt. Den stabiliserade
hastigheten ska beraknas genom genomsnittet av hastigheten enligt hastighetsmataren under ett tidsintervall
pd 20 s som borjar 10 s efter det att hastigheten enligt hastighetsmitaren forst uppnddde den uppfattade
hastighetsbegransningen minus 10 km/tim.

4.5.3.1.3  De tekniska kraven 4r uppfyllda om de stabiliserade hastigheterna ligger inom foljande granser:
a) Hastighetsbegrinsning pa stadsgator: 45 km/tim < stabiliserad hastighet < 50 km/tim.
b) Hastighetsbegrinsning pa landsvigar: 75 km/tim < stabiliserad hastighet < 80 km/tim.

¢) Hastighetsbegransning pd motorvagar: 125 km/tim < stabiliserad hastighet < 130 km/tim.
4.5.3.2 Forfarande for reaktionsprovning av SC-funktionen

4.5.3.2.1 Det provningsforfarande som anges i punkt 4.5.3.2.2 ska utforas vid en provhastighetsbegrinsning for
stadsgator pa 50 km/tim, med en initial hastighet enligt hastighetsmataren pd 70-79 km/tim och en initial
hastighetsbegransning pa 80 km/tim.

4.5.3.2.2  Provfordonet ska koras med aktiverad SC-funktion med konstant hastighet inom intervallet for den initiala
hastigheten enligt hastighetsmataren och den uppfattade hastighetsbegransningen ska stillas in pé den initiala
hastighetsbegransningen sa att inget ingripande fran SC-funktionen 4r aktivt. Den uppfattade hastighetsbe-
gransningen ska dérefter stillas in pd provhastighetsbegransningen och fordonet ska fortsitta att koras med
konstant hastighet inom intervallet for den initiala hastigheten enligt hastighetsmataren tillrackligt linge for
att SC-funktionen ska ingripa.
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4.5.3.2.3  De tekniska kraven dr uppfyllda om SC-funktionen ingriper senast 1,5 s efter det att fordonets uppfattade
hastighetsbegrinsning stilldes in pd provhastighetsbegransningen, med beaktande av den tid eller stricka som
tillats for faststillandet av den uppfattade hastighetsbegransningen efter det att det relevanta vigmarket
passerats.

4.5.3.3 Forfarande for avaktiveringsprovning av SC-funktionen

4.5.3.3.1 Det provningsforfarande som anges i punkt 4.5.3.3.2 ska utforas vid provhastighetsbegrinsningen for
stadsgator med en initial hastighet enligt hastighetsmétaren pa < 35 km/tim och en provhastighetsbegrinsning
pa 50 km/tim.

4.5.3.3.2  Provfordonet ska kéras med avaktiverad SC-funktion inom intervallet for den initiala hastigheten enligt
hastighetsmétaren. Den uppfattade hastighetsbegransningen ska stillas in, om mojligt, pd provhastighetsbe-
gransningen. Fordonet ska darefter accelereras, utan att en positiv atgird for dsidosdttande tillimpas, i gott och
vdl mer 4n 1,5 s och ddrefter héllas pa en relativt stabiliserad hastighet nir vl provhastighetsbegransningen
har 6verskridits med en betydande marginal.

4.5.3.3.3  De tekniska kraven dr uppfyllda om inget ingripande frén SC-funktionen pabérjas och ingen visuell, akustisk
eller haptisk varning avges.

4.5.3.4 Forfarande for dsidosittandeprovning av SC-funktionen

4.5.3.4.1 Det provningsforfarande som anges i punkt 4.5.3.4.2 ska utféras vid en provhastighetsbegrinsning for
stadsgator pd 50 km/tim, med en initial hastighet enligt hastighetsmitaren pa < 35 km/tim och en avslutande
hastighet enligt hastighetsmataren pd > 65 km/tim.

4.5.3.42 Provfordonet ska koras med aktiverad SC-funktion inom intervallet for den initiala hastigheten enligt
hastighetsmitaren. Den uppfattade hastighetsbegrinsningen ska stillas in pd provhastighetsbegrinsningen.
Fordonet ska direfter accelereras, utan att ndgon positiv dtgird for dsidosdttande utfors, till dess att
SC-funktionen ingriper. Medan ingripandet pdgdr ska en positiv dtgird for sidosittande enligt fordonstill-
verkarens anvisningar tillimpas for att accelerera fordonet till intervallet f6r den avslutande hastigheten enligt
hastighetsmitaren. Fordonet ska sedan retarderas till en hastighet enligt hastighetsmataren under provhastig-
hetsbegrinsningen och accelereras igen, utan att ndgon positiv dtgird for dsidosittande tillimpas, till dess att
SC-funktionen paborjar ett ingripande.

4.5.3.43  De tekniska kraven ar uppfyllda om féljande villkor dr uppfyllda:

a) SC-funktionens ingripande avbryts tillfdlligt ndr den positiva dtgiarden for dsidosittande tillimpas, sa att
fordonet pd ett jamnt sitt, och inte plotsligt, kan accelereras till den avslutande hastigheten enligt
hastighetsmataren.

b) Ett ingripande fran SC-funktionen paborjas under den efterfoljande accelerationen.

4.6 Provningsforfarandena i punkterna 4.1, 4.2, 4.4 och 4.5 fir med den tekniska tjinstens samtycke kombineras
for att pd ett effektivare sitt visa Gverensstimmelse med kraven.

5. Korscenarier, bestimmelser om begriansningar och ISA-systemets prestanda

5.1 Den observationssensor i systemet for faststillande av hastighetsbegriansning som anvinds for att bedoma
viagmirken vid verklig korning (t.ex. kameran) ska inte vara skyldig att observera mer 4n forarens synfalt
framét genom motorfordonets fraimre vindruta (eller ett rimligt alternativt filt enligt 6verenskommelse mellan
fordonstillverkaren, den tekniska tjansten och typgodkdnnandemyndigheten nir fordonet inte dr utrustat med
en frimre vindruta), bestimt med anvindning av ambinokuldr sikt, varvid 6gonen befinner sig vid forarens
okuldrpunkter enligt definitionen i FN-foreskrift nr 46 (). Eventuella hinder for sikten pa grund av strukturen

() Foreskrifter nr 46 fran Forenta nationernas ekonomiska kommission for Europa (FN/ECE) — Enhetliga bestimmelser for
typgodkannande av anordningar for indirekt sikt och av motorfordon med avseende pa montering av dessa anordningar
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under observationssensorn (t.ex. motorhuven) far limnas utan beaktande om de befinner sig under ett plan
som lutar nedét och framat 4° under horisontalplanet, med bérjan frén férarens okuldrpunkter. Fordonstill-
verkaren fir visa 6verensstimmelse med detta genom dokumentation.

5.2 For att forbattra ISA-systemets prestanda far observationssynfiltet dndras som en funktion av t.ex. styrningen,
fordonsbanan, anvandningen av korriktningsvisare och/eller antaganden av prediktiva system.

53 Vid berdkning av sant positiv stricka "TP_D” giller foljande for de delar av provningsrutten dér den tillimpliga
hastighetsbegrinsningen for den fordonskategori som ska godkdnnas faststills genom passerande av
viagmarken som ingdr i katalogen over viagmarken i bilaga II:

53.1 Ett passerande ska inte beaktas nir det berorda vigmirket dr delvis skymt (t.ex. av [ovverk, parkerade fordon)
eller uppenbart inte dr placerat vinkelrdtt i forhallande till bdde markplanet och vigen eller pd annat sitt
felaktigt riktat (t.ex. vridet), savida inte tillverkaren begar det.

5.3.2 Om det berorda vagmarket saknas eller dr tvetydigt placerat i sddan grad att en normal forare som for forsta
gangen firdas pd den berorda vigstrickan skulle vara osidker pd om den dr tillimplig pa den foraren, enligt
kontroll och godkdnnande av den tekniska tjansten i varje enskilt fall, ska passerandet inte beaktas, sdvida inte
tillverkaren begir det.

5.3.3 Om ett eller flera vigmirken formedlar tvetydig, ytterligare, kompletterande eller skiljaktig information nir det
giller tillimpligheten pé fordonskategorier, hogsta tekniskt tillitna lastade vikt, fordonsmatt, tid pa dygnet,
vaderforhdllanden, angransande korfalt eller fardriktning, enligt kontroll och godkdnnande av den tekniska
tjdnsten i varje enskilt fall, ska passerandet inte beaktas, sdvida inte tillverkaren begir det.

53.4 En specifik falskt positiv detektering far utelimnas frdn berdkningarna, forutsatt att den tekniska tjansten ger
sitt samtycke 1 varje enskilt fall, om ett stationdrt icke-tillimpligt vigmarke visades pé ett mycket realistiskt
eller verklighetstroget sitt.

53.5 Om det inom 12 manader fore typgodkdnnandeprovningen har skett en fordndring i en medlemsstat nar det
giller den tillimpliga hastighetsbegrinsning eller trafikregel som hér samman med ett vigmirke med implicit
hastighetsbegrinsning, eller om ett nytt vigmarke infors, som ingdr i katalogen over vagmarken i bilaga I vid
tidpunkten for typgodkinnandeprovningen av fordonet eller den separata tekniska enheten, ska passerandet
inte beaktas, sdvida inte tillverkaren begir det.

5.3.6 De strickor ddr ndgot av de forhéllanden som avses i punkterna 5.3.1-5.3.5 foreligger ska inte beaktas vid
berdkningen av prestandamatten for korda strackor d_total och d_correct, enligt vad som anges i punkt 4.3.2.
Aven om ovanstdende passeranden inte ska beaktas, far dock pa tillverkarens begaran och frén fall till fall varje
korrekt uppfattat faststillande av hastighetsbegrinsning och dartill horande korda strickor beaktas, om
systemet presterar bittre dn dessa bestimmelser, sdrskilt om tillverkarna anvinder en kombination av en
optisk observationssensor, GNSS-baserat positionsbestimningssystem och digitala kartor, vilket ar det
alternativ som foredras och som erbjuder storst tillforlitlighet.

5.4 Systemet ska ha kvar den uppfattade hastighetsbegrinsningen eller informationen i enlighet med punkt
3.4.1.3, dven efter det att fordonets huvudstrombrytare har dteraktiverats, sdvida inte systemet pa normalt sitt
kan faststilla den uppfattade hastighetsbegransningen med hjilp av relevanta input till systemet (t.ex.
elektroniska kartdata) nar motorfordonet kor in pa eller borjar kora pa allméin vig.

5.5 Systemlogik och strategier
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5.5.1 Tillverkaren far utforma systemet for intelligent hastighetsstod med en logik eller strategi som foregriper en
andring av hastighetsbegransningen, med beaktande av andra fordons rorelser, sammangdende korfilt,
korsande av vigmarkeringar, trafikljus, vigkorsningar, farthinder och 6vergdngsstillen.

5.5.2 Om systemet bygger pd maskininldrning, eller liknande, ska detta vederborligen beaktas vid bedémningen av
tillforlitligheten vid verklig korning. Den tekniska tjansten ska i sidant fall tilldta en forberedande korning av
fordonet i enlighet med tillverkarens specifikationer som far 6verstiga 100 km enligt punkt 4.1.1.3, sd linge
detta anses rimligt. Det ska dock vara forbjudet att utfora den forberedande korningen pd ndgon del av
provrutten enligt vad som faststillts och 6verenskommits i enlighet med punkterna 3.4.2.5.3 och 4.3.1.

5.6 Nir det giller provning for produktionséverensstimmelse och marknadskontroll ska tillverkaren, den tekniska
tjdnsten och de nationella myndigheterna beakta de senaste tillgingliga systemuppdateringarna vid tidpunkten
for provningen, om de tillhandahélls i enlighet med punkt 3.4.2.5.5.2.

5.6.1 Om inom 12 manader fore provningen en uppdatering av katalogen over vigmarken i bilaga I aterspeglar en
dndring i en medlemsstat vad giller den tillimpliga hastighetsbegrinsning som ar kopplad till ett sarskilt
vagmirke med implicit hastighetsbegrinsning som ingdr i katalogen vid tidpunkten for typgodkdnnandet av
fordonet eller den separata tekniska enheten, ska passerandet inte beaktas, sdvida inte tillverkaren begér det.

5.6.2 En utokning av katalogen over vigmirken i bilaga II i form av ytterligare vigmérken med implicit hastighetsbe-
gransning som inte ingick i katalogen vid tidpunkten for typgodkidnnandet av fordonet eller den separata
tekniska enheten ska inte beaktas vid provning for produktionséverensstimmelse och marknadskontroll,
sdvida inte tillverkaren begir det.
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BILAGA II
Katalog 6ver vigmirken - Del 1
FORKLARINGAR
nfa Ej tillimpligt
N Nationell hastighetsbegransning for berord vigkategori (t.ex. stadsgator, landsvigar, motorvégar)
\ Variabla meddelandeskyltar fir visa vilket som helst av de vigmarken med explicit numerisk hastighetsbe-

gransning, implicit numerisk hastighetsbegransning och implicit icke-numerisk hastighetsbegransning som
ingdr i tabellen for respektive land. Uppdateringsfrekvensen for vigmarkena ska dock vara minst 1 000 Hz for

att sakerstalla att bilden fingas pd ett korrekt sitt for limplig behandling av ISA-systemet.
S Tillfalligt avstingd i enlighet med punkt 3.5.6 eller 3.6.3 i bilaga I

Alla vigmarken som anger infart eller utfart frin titort i varje land delar gemensamma och litt igenkdnnliga
nyckelegenskaper, men kan variera i form och storlek och kan innehalla namn pé stider och orter som anges tvirs over
dessa vagmarken. ISA-systemet ska kunna hantera dessa delar.

ISA-system som 4r monterade i motorfordon av kategori M2 < 3,5 t ska visa forvintad aterkoppling f6r fordonskategori
M1, om inte annat anges i tabellen.

1. BELGIEN

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM /H
M1 | M2 | M3 | N1 | N2 | N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
C43 30 30 30 30 30 30
C43 30 30 30 30 30 30
C43 40 40 40 40 40 40
C43 50 50 50 50 50 50
C43 50 50 50 50 50 50
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C43 60 60 60 60 60 60
C43 70 70 70 70 70 70

<75t

70

>7,5t
Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 70 70
ningen pd 70 km/h ska anviindas pa motorvigar
som uppfattad hastighetsbegransning for N2 > >7,5t
7,5 t och N3.
Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 60 60
ningen pd 60 km/h far anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning for N2 > 7,5 t och N3 om >7,5t
[SA-systemet formdr faststilla trafikregionen
och vigtypen.
C43 80 80 80 80 80 80

<75t

80

>7,51t
Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80 80 80
ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegrinsning for M2,
M3, N2 och N3.
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 70
ningen pd 70 kmj/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning for kategorin N2 < 7,5t <75t
om ISA-systemet formdr faststilla trafikregio-
nen och vagtypen.
Anmdrkning: De formella hastighetsbegrans- 70 70 60 60
ningarna pa 60, 70 och 75 km/h far anvindas
som uppfattad hastighetsbegransning for kate- eller eller eller eller
gorierna N2 > 7,5 t, N3, M2 och M3 om ISA- 75 75 70 70
systemet formar faststilla trafikregionen och
vagtypen. >75t
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C43 90 90 90 90 S S
<75t
S
>7,51
Anmirkning: Den formella hastighetsbegransning- 90 90 S S

en pd 90 km/h ska anvindas pd motorvagar som
uppfattad hastighetsbegransning f6r M2 och M3,
samt for N2 och N3 (dvs. bokstaven S).

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 70
ningen pd 70 km/h fir anviindas som uppfattad
hastighetsbegransning for kategorin N2 < 7,5 t <75t

om ISA-systemet formdr faststilla trafikregio-
nen och vigtypen.

Anmarkning: De formella hastighetsbegrans- 70 70 60 60
ningarna pa 60, 70 och 75 km/h far anvindas

som uppfattad hastighetsbegrinsning for kate- cller eller ller cller
gorierna N2 > 7,5 t, N3, M2 och M3 om ISA- 75 75 70 70
systemet formdr faststilla trafikregionen och

vagtypen. >75t

C43 100 S S 100 S S
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 90 90

ningen pa 90 km/h fir anvandas for kategorier-
na M2 och M3 som uppfattad hastighetsbe-
gransning om ISA-systemet formdr faststilla
vagtypen (med tva eller fler korfalt i varje rikt-
ning atskilda med barriar).

C43 110 S S 110 S S

C43 120 S S 120 S S
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Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
B C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N
C45 N N N N N N




17.11.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 409/31

- C45 N N N N N N
C45 N N N N N N

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
N N N N N N

Zoner med numeriska virden
F4a 30 30 30 30 30 30
ZONE

F4b N N N N N N
30 30 30 30 30 30
F4b N N N N N N
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F4a 30 30 30 30 30 30
ZONE

i F4b N N N N N N

q o | zeas 50 50 50 50 50 50

7.C45 N N N N N N

7.C43 50 50 50 50 50 50

7.C45 N N N N N N
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s ~ | ZC43 70 70 70 70 70 70
ZONE <75t
70
>7,51t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 60 60
ningen pd 60 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning for kategori N2 > 7,5 t >7,5t
och N3 om ISA-systemet formar faststilla tra-
fikregionen och vigtypen.
2C45 N N N N N N
ZC43 70 70 70 70 70 70
70
>7,51t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 60 60
ningen pd 60 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning for kategori N2 > 7,5 t >7,5t
och N3 om ISA-systemet formar faststilla tra-
fikregionen och vigtypen.
ZC45 N N N N N N
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Trafikbegrinsat omrade
F12a 20 20 20 20 20 20
F12b N N N N N N
F113a 30 30 30 30 30 30
F113b N N N N N N
30 30 30 30 30 30
Rue
cyclable
N N N N N N
ZON
Motorvig
F5 (motorvig) 120 S S 120 N S
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F7 (motorvig upphor) N N N N N N

Motortrafikled

Inga
Stad
Villers-la-Ville F1 (titortsomrade) 50 50 50 50 50 50

Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 30 30 30 30 30 30
ningen pd 30 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegrinsning om ISA-systemet formar
faststlla trafikregionen.
F3 (titortsomrade upphor) 90 90 90 90 S S
Anmdrkning: detta dr ett vigmarke med implicit (90) (90)

hastighetsbegransning och den nationella has-
tighetsbegriansningen  for  vigkategorierna
landsvig och motortrafikled.
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Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 70 70 70 70 70 70
ningen pa 70 och 75 km/h fir anvindas som
uppfattad hastighetsbegrinsning om ISA-syste- eller eller
met formér faststdlla trafikregionen.
75 75
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 60 60
ningen pd 60 kmj/h fir anvindas som uppfattad 55
>75¢t

hastighetsbegrinsning for kategorierna N2 >
7,5 t och N3 om ISA-systemet formar faststilla
trafikregionen och vagtypen.

2.  BULGARIEN

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ’ M2 | M3 ’ N1 | N2 ’ N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
. Explicit begrinsning 20 km/h borjar 20 20 20 20 20 20
Explicit begriansning 30 km/h borjar 30 30 30 30 30 30
Explicit begrinsning 40 km/h borjar 40 40 40 40 40 40
Explicit begransning 50 km/h bérjar 50 50 50 50 50 50
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. Explicit begrinsning 60 km/h borjar 60 60 60 60 60 60
. Explicit begransning 70 km/h borjar 70 70 70 70 70 70
. Explicit begrinsning 80 km/h borjar 80 80 80 80 80 80
.: Explicit begrinsning 90 km/h borjar 90 90 90 90 S S
.m Explicit begriansning 100 km/h borjar 100 S S 100 S S
.n Explicit begriansning 110 km/h borjar 110 S S 110 S S
.E Explicit begriansning 120 km/h borjar 120 S S 120 S S
Explicit begriansning 130 km/h borjar 130 S S 130 S S
Vﬁgmigrken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
@ Explicit begriansning 20 km/h upphér N N N N N N
@ Explicit begrinsning 30 km/h upphor N N N N N N




L 409/38 Europeiska unionens officiella tidning 17.11.2021

—

% Explicit begrinsning 40 km/h upphor N N N N N N
@ Explicit begransning 50 km/h upphor N N N N N N
@ Explicit begriansning 60 km/h upphor N N N N N N
@ Explicit begriansning 70 km/h upphor N N N N N N
@ Explicit begransning 80 km/h upphor N N N N N N
@ Explicit begrinsning 90 km/h upphér N N N N N N
@ Explicit begransning 100 km/h upphor N N N N N N
@ Explicit begransning 110 km/h upphér N N N N N N
@ Explicit begrinsning 120 km/h upphor N N N N N N
@ Explicit begriansning 130 km/h upphér N N N N N N
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Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

Alla begriansningar upphor N N N N N N
Zoner med numeriska virden
Inga
Trafikbegrinsat omrade
Bostadsomrade borjar 20 20 20 20 20 20
Bostadsomrade upphor N N N N N N
Motorvig
Motorvig borjar 140 S S 140 S S
Motorvig upphor N N N N N N
Motortrafikled
Motortrafikled borjar 120 S S 120 S S
Motortrafikled upphor N N N N N N
£
Stad
Stad borjar 50 50 50 50 50 50
TposiH




H
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Stad upphér 90 80 80 90 80 80

1t H

3. TJECKIEN
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET 1 KM / H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning

. standard 20 20 20 20 20 20
‘ standard 30 30 30 30 30 30
. standard 40 40 40 40 40 40
‘ standard 50 50 50 50 50 50
. standard 60 60 60 60 60 60
. standard 70 70 70 70 70 70
‘ B20a 80 80 80 80 80 80
. standard 90 90 90 90 80 80
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standard 100 S S 100 80 80

standard 110 S S 110 80 80

standard 120 S S 120 80 80

standard 130 S S 130 80 80

implicit numerisk hastighetsbegrinsning

standard N N N N N N

standard N N N N N N

standard N N N N N N

standard N N N N N N

standard N N N N N N

SINSINISEYeYEYe

standard N N N N N N
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% B20b N N N N N N
% standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
% standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
% B26 N N N N N N
Zoner med numeriska virden

- 1Z 8a 30 30 30 30 30 30
ZONA
1Z 8b N N N N N N
Trafikbegrinsat omrade
1Z 5a 20 20 20 20 20 20
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1Z 5b N N N N

Motorvig
1Z 1a 130 130 80 80
1Z 1b N N N N
IP 14a 130 130 80 80
(giltig t o m den 31 december 2025)
IP 14b N N N N
(giltig t o m den 31 december 2025)

Motortrafikled
17 2a 110 110 80 80
1Z 2b N N N N
IP 15a 110 110 80 80

(giltig t o m den 31 december 2025)
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IP 15b N N N N N N
(giltig t o m den 31 december 2025)
v IS12a 50 50 50 50 50 50
PLZEN
Z IS12b 90 90 90 90 80 80
IS12c 50 50 50 50 50 50
KOCOBEDZ
Sambhille pé nationellt minoritetssprak
IS12d 90 90 90 90 80 80
KOCOBEDZ e . .
Sambhille pé nationellt minoritetssprak
KOCOBEDZ IS12c¢ 50 50 50 50 50 50
£ Sambhille pé nationellt minoritetssprak
IS12d 90 90 90 90 80 80

i

Samhille pd nationellt minoritetssprak

4. DANMARK

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning

C 55 Lokal hastighetsbegrinsning 30 30 30 30 30 30

Explicit
C 55 Lokal hastighetsbegrinsning 40 40 40 40 40 40

Explicit
C 55 Lokal hastighetsbegriansning 50 50 50 50 50 50

Explicit
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C 55 Lokal hastighetsbegrinsning 60 60 60 60 60 60

Explicit
C 55 Lokal hastighetsbegrinsning 70 70 70 70 70 70

@ Explicit
C 55 Lokal hastighetsbegransning 80 80 80 80 80 80

@ Explicit
C 55 Lokal hastighetsbegrinsning 90 80 80 90 80 80

@ Explicit
C 55 Lokal hastighetsbegransning 100 80 80 100 80 80

@ Explicit
C 55 Lokal hastighetsbegransning 110 80 80 110 80 80

@ Explicit
C 55 Lokal hastighetsbegransning 120 80 80 120 80 80

Explicit
UA 41 Hastighetsangivelse 40 40 40 40 40 40

Explicit
C UA 41 Hastighetsangivelse 50 50 50 50 50 50
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UA 41 Hastighetsangivelse 60 60 60 60 60 60
Explicit
E 41 Explicit hastighetsangivelse for utfart 40 40 40 40 40 40
E 41 Explicit hastighetsangivelse for utfart 50 50 50 50 50 50
E 41 Explicit hastighetsangivelse for utfart 60 60 60 60 60 60
E 41 Explicit hastighetsangivelse for utfart 70 70 70 70 70 70
E 41 Explicit hastighetsangivelse for utfart 80 80 80 80 80 80
E 41 Explicit hastighetsangivelse for utfart 90 80 80 90 80 80
C 55 Variabel lokal hastighetsbegransning 30 30 30 30 30 30
Explicit
C 55 Variabel lokal hastighetsbegransning 40 40 40 40 40 40
Explicit
C 55 Variabel lokal hastighetsbegrinsning 50 50 50 50 50 50

Explicit
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C 55 Variabel lokal hastighetsbegransning 60 60 60 60 60 60
@ Explicit
C 55 Variabel lokal hastighetsbegransning 70 70 70 70 70 70
Explicit
C 55 Variabel lokal hastighetsbegransning 80 80 80 80 80 80
Explicit
C 55 Variabel lokal hastighetsbegransning 90 80 80 90 80 80
Explicit
C 55 Variabel lokal hastighetsbegrinsning | 100 80 80 100 80 80
Explicit
C 55 Variabel lokal hastighetsbegransning | 110 80 80 110 80 80
Explicit
C 55 Variabel lokal hastighetsbegransning | 120 80 80 120 120 120
Explicit
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
/ T C 56 Lokal hastighetsbegransning upphér N N N N N N
} \ | Explicit
[ |
/ T C 56 Lokal hastighetsbegransning upphér N N N N N N
/ \ | Explicit
|} VI
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C 56 Lokal hastighetsbegransning upphor
Explicit

C 56 Lokal hastighetsbegransning upphor
Explicit

C 56 Lokal hastighetsbegransning upphor
Explicit

C 56 Lokal hastighetsbegransning upphor
Explicit

C 56 Lokal hastighetsbegransning upphor
Explicit

C 56 Lokal hastighetsbegransning upphor
Explicit

C 56 Lokal hastighetsbegransning upphor
Explicit

C 56 Lokal hastighetsbegransning upphor
Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegrinsning
upphor

Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegransning
upphor

Explicit
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C 56 Variabel lokal hastighetsbegransning
upphor

Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegrinsning
upphor

Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegransning
upphor

Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegransning
upphor

Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegransning
upphor

Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegrinsning
upphor

Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegrinsning
upphor

Explicit

C 56 Variabel lokal hastighetsbegrinsning
upphor

Explicit

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsn

ing

C59
Forbud upphor




upphor
Explicit

L 409/50 Europeiska unionens officiella tidning 17.11.2021
Zoner med numeriska virden
E 53 Omrade med reducerad hastighet 20 20 20 20 20 20
m Explicit
Zone
E 54 Omrdde med reducerad hastighet N N N N N N
upphor
/ Explicit
E 53 Omrdde med reducerad hastighet 30 30 30 30 30 30
Explicit
Zone
E 54 Omrade med reducerad hastighet N N N N N N
upphor
Explicit
E 53 Omrade med reducerad hastighet 40 40 40 40 40 40
m Explc
Zone
E 54 Omrdde med reducerad hastighet N N N N N N
upphor
/ Explicit
E 53 Omrdde med reducerad hastighet 45 45 45 45 45 45
Explc
Zone
/ E 54 Omrade med reducerad hastighet N N N N N N
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E 68.4 Zon med lokal
hastighetsbegransning

Explicit

30

30

30

30

30

30

E 69.4 Zon med lokal
hastighetsbegransning upphor

Explicit

E 68.4 Zon med lokal
hastighetsbegransning

Explicit

40

40

40

40

40

40

E 69.4 Zon med lokal
hastighetsbegrinsning upphor

Explicit

E 68.4 Zon med lokal
hastighetsbegransning

Explicit

50

50

50

50

50

50

E 69.4 Zon med lokal
hastighetsbegransning upphor

Explicit

Trafikbegrinsat omride

.Eﬁ

Zone

E 51
Bostadsomrade (bostads- och lekomrade)

Implicit

15

15

15

15

15

15

E52

Bostadsomréde (bostads- och lekomrade)
upphor

Implicit
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Gigade

E 49
Gagata
Implicit

15

15

15

15

15

15

E 50
Gagata upphor
Implicit

Cykelgade

o))

Zone

E 47
Cykelgata

Implicit

30

30

30

30

30

30

E 48
Cykelgata upphor
Implicit

Motorvig

E42
Motorvig Implicit

Anmdrkning: Detta dr ett vigmarke med implicit
hastighetsbegransning som anger att den natio-
nella hastighetsbegransningen for viagkategorin
motorvag giller.

130

80

80

130

80

80

E 44
Motorvig upphor Implicit

Motortrafikled

=~

E 43
Vig for motorfordon Implicit

Anmdrkning: Detta dr ett vigmarke med implicit
hastighetsbegransning som anger att den natio-
nella hastighetsbegransningen for viagkategorin
motortrafikled giller.

80

80

80

80

80

80

£

E 45

Vig for motorfordon upphér Implicit
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Stad
Lyngby E 55 50 50 50 50 50 50
m.h Bebyggt omrdde Implicit
Anmdrkning: Detta dr ett vigmarke med implicit
hastighetsbegransning som anger att den natio-
nella hastighetsbegransningen for vigkategorin
stadsgata giller.
" E56 80 80 80 80 80 80
F Bebyggt omrade upphor

Anmdrkning: Detta dr ett vigmérke med implicit
hastighetsbegrinsning som anger att den natio-
nella hastighetsbegrinsningen for vigkategorin
landsvig giller.

5. TYSKLAND

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM /H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
~ 274-5 5 5 5 5 5 5
274-10 10 10 10 10 10 10
274-20 20 20 20 20 20 20
274-30 30 30 30 30 30 30
274-40 40 40 40 40 40 40
274-50 50 50 50 50 50 50
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I : 274-60 60 60 60 60 60 60
R 274-70 70 70 70 70 70 70
: <75t
70
>7,51t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 60 60 60 60
ningen pd 60 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegrinsning for kategorierna M2, >75t
M3,N2 > 7,5 t och N3 om ISA-systemet formar
faststilla trafikregionen och vigtypen.
5 274-80 80 80 80 80 80 80
<75t
80
>7,5t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 60 60 60 60
ningen pd 60 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning for kategorierna M2, >751
M3,N2 > 7,5t och N3 om ISA-systemet formar
faststilla trafikregionen och vigtypen.
5 274-90 90 90 90 90 80 80
<75t
80
>7,5t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 60 60 60 60
ningen pd 60 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning for kategorierna M2, >7.5t

M3,N2 > 7,5 t och N3 om ISA-systemet formar
faststilla trafikregionen och vigtypen.
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= 274-100 100 S S 100 80 80
‘ <75t
80
>7,5t
Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 60 60 60 60
ningen pa 60 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegrinsning for kategorierna M2, >7.5t
M3,N2 > 7,5 t och N3 om ISA-systemet formar
faststilla trafikregionen.
i 274-110 110 S S 110 80 80
Anmdrkning: Detta vigmarke anvands endast pa
motorvag.
E 274-120 120 S S 120 80 80
Anmdrkning: Detta vigmirke anvands endast pd
motorvag.
i 274-130 130 S S 130 80 80
» Anmdrkning: Detta vaigmarke anviands endast pa
motorvag.
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
278-5 N N N N N N
278-10 N N N N N N
- 278-20 N N N N N N
- 278-30 N N N N N N
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@

278-40

278-50

278-60

278-70

278-80

@
&
@

278-90

278-100

278-110

278-120

SISISIS

278-130
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Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

282 N N N N N N

Zoner med numeriska virden

. 274.1-20 20 20 20 20 20 20
ZONE
274.2-20 N N N N N N
ONE
‘ 274.1 30 30 30 30 30 30
ZONE
274.2 N N N N N N
ONE

Trafikbegrinsat omrade

325.1 5 5 5 5 5 5

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen "gdnghastighet” kvantifieras inte.

325.2 N N N N N N

244.1 30 30 30 30 30 30

Fahrradstralle

244.2 N N N N N N
rradstrafie

. 2443 30 30 30 30 30 30

g
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244.4

Motorvig

330.1

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pd 60 km/h far anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning for kategorierna M2 och
M3 om ISA-systemet formdr faststilla att det
finns stdende passagerare pa bussen.

60

60

b
A

330.2

Motortrafikled

331.1

Anmdrkning: detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning

331.2

Anmdrkning: detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegrinsning

Stad

Wilster

Kreis Steinburg

310

50

50

50 50 50 50

Sct:%ten 1*

311

100

80

80 100 80 60
<75t

60
>7,5¢t

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pd 60 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning for kategorierna M2 och
M3 om ISA-systemet formdr faststilla att det
finns stdende passagerare pé bussen.

60

60
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Katalog 6ver vigmirken — Del 2

6. ESTLAND
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 | M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
. 351 20 20 20 20 20 20
.I 351 30 30 30 30 30 30
351 40 40 40 40 40 40
‘E 351 50 50 50 50 50 50
.i 351 60 60 60 60 60 60
. 351 70 70 70 70 70 70
.I 351 80 80 80 80 80 80
351 90 90 90 90 S S
.m 351 100 S S 100 S S
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351 110 S S 110 S S
351 120 S S 120 S S
351m 30 30 30 30 30 30
351m 40 40 40 40 40 40
351m 50 50 50 50 50 50
351m 60 60 60 60 60 60
351m 70 70 70 70 70 70
351m 80 80 80 80 80 80
351m 90 90 90 90 S S
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35Im 100 100
351m 110 110
351m 120 120
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
371 N N
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Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
376 N N N N N N
Zoner med numeriska virden
381 20 20 20 20 20 20
ALA
391 N N N N N N
AL
381 30 30 30 30 30 30
ALA
391 N N N N N N
AL
381 40 40 40 40 40 40
ALA
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391 N N N N N N
AL

Trafikbegrinsat omrade
573 20 20 20 20 20 20
574 N N N N N N
511
Anmarkning: Detta dr inte ett vigmirke med im-
plicit hastighetsbegrinsning.
512
Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

Motortrafikled

Inga

Stad
571 50 50 50 50 50 50

JURI \
572 90 90 90 90 S N
(90) (90)
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7.  IRLAND
Vagmarke Annan relevant information Forvantad terkoppling frén systemet i km/h
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
. RUS 044 30 30 30 30 30 30
. RUS 064 40 40 40 40 40 40
.I RUS 043 50 50 50 50 50 50
.E RUS 042 60 60 60 60 60 60
RUS 041 80 80 80 80 80 80
Klass | Klass
I, B 11, B
65 65
Klass1, | KlassI,
IToch | Moch
A A
RUS 040 100 80 80 100 80 80
Klass | Klass
I, B 11, B
65 65
Klass I, | KlassI,
Moch | Moch
A A
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RUS 039 120 S S 120 S S
Klass Klass
I, B 1, B
65 65

Klass I, | KlassI,
lMoch | och

A A
\ \ A \ \ \
\ \ A \ A% \
A \ \Y \ \ A

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

Inga

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

Inga

Zoner med numeriska virden

Inga

Trafikbegrinsat omrade

Inga

Motorvig

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegrinsning.
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Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmirke med im-
plicit hastighetsbegrinsning.
Motortrafikled
Inga
Stad
RUS 041A 80 80 80 80 80 80
Anmdrkning: Hastighetsbegransning for lands- Klass Klass
bygd (regional/lokal). III, B III, B
Far endast anvindas tillsammans med
tilliggsskylt PO80 ("kor sakta”).
Go Mall
SLOW
65 65
Klass I, | KlassI,
Iloch | Moch
A A

8.  GREKLAND

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
P-32 40 40 40 40 40 40
p-32 50 50 50 50 50 50
Detta hastighetsvirde aterspeglar den
hogsta tilldtna hastigheten for stad.
60 60 60 60 60 60




17.11.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 409/67

P-32 90 80 80 80 S S

Detta hastighetsvirde terspeglar den
hogsta tilldtna hastigheten f6r annan vig.

P-32 110 S S 90 S S

Detta hastighetsvirde aterspeglar den
hogsta tilldtna hastigheten for storre vég (e
motorvag).

P-32 130 S S 100 S S

Detta hastighetsvirde aterspeglar den
hogsta tillatna hastigheten for motorvag.

Boeoée

\% \% \% \% \% \%
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
% standard N N N N N N
% standard N N N N N N
P =Y N N N N N N
€0
| 7
\ ¥ / ;,.‘
\\\ A__!/'/.
% standard N N N N N N
@ standard N N N N N N

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

P-36 N N N N N N

&
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Zoner med numeriska virden

NEPIOXH P-60 50 50 50 50 50 50
NEPIOXH r P-61 N N N N N N
Trafikbegrinsat omrade
1-92 20 20 20 20 20 20
I1-92a N N N N N N
Motorvig
ﬁ -27 130 S S 100 S S
‘ ‘ [1-27a N N N N N N
- -
’ ‘
Motortrafikled
[1-26 110 90 90 110 80 80
a3
[1-26a N N N N N N
F 4
Stad
| 1117 50 50 50 50 50 50
TpitToAig
Tripolis
|
[1-18 90 80 80 90 80 80
Tpi
olis
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[1-58 50 50 50 50 50 50
I1-59 90 80 80 90 80 80
9. SPANIEN

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 | N1 | N2 | N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
. R-301-20 20 20 20 20 20 20
. R-301-30 30 30 30 30 30 30
. R-301-40 40 40 40 40 40 40
. R-301-50 50 50 50 50 50 50
. R-301-60 60 60 60 60 60 60
. R-301-70 70 70 70 70 70 70
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R-301-80 80 80 80 80 80 80
@,
. R-301-90 90 90 80 80 80 80
D
. R-301-100 100 90 80 80 80 80
(09
. R-301-110 110 S 90 90 S S
o
. R-301-120 120 S 90 90 S S
. A \ A \ A% A
! \% \ \% \% \% \
. A \ Vv \ \Y A
60
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
R-501-10 N N N N N N
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R-501-20

R-501-30

R-501-40

R-501-50

R-501-60

R-501-70

R-501-80

R-501-90

8-Vt V-Vie-Vit-Vie. Ve VeV

R-501-100

N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
N N
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% R-501-110 N N N N N N

@ R-501-120 N N N N N N

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

% R-500 N N N N N N

. | | | | | |
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrins- 30 30 30 30 30 30
ningen pd 30 km/h fir anvindas i titortsomra-
den som uppfattad hastighetsbegrinsning om
ISA-systemet formér faststilla trafikregionen.

. | | | | | |
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 30 30 30 30 30 30
ningen pa 30 km/h far anvindas i titortsomra-
den som uppfattad hastighetsbegransning om
ISA-systemet formadr faststilla trafikregionen.

1 1 1 N N N N N N
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrins- 30 30 30 30 30 30

ningen pé 30 km/h fir anvindas i titortsomra-
den som uppfattad hastighetsbegriansning om
ISA-systemet formdr faststilla trafikregionen.
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Zoner med numeriska virden

S-30 30 30 30 30 30 30

ZONA

§-31 N N N N N N

Trafikbegrinsat omrade

S-28 20 20 20 20 20 20
S-29 N N N N N N
§-1 120 S S 90 S S
S-2 N N N N N N
S-1a 120 S S 90 S S

AUTOVIA

/i\
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S-2a N N N N N N
Motortrafikled
120 S S 90 S S
N N N N N N
Stad
0% (CORRALEE S-500 50 50 50 50 50 50
DE BUELNA
S-501 90 90 90 80 80 80
Los ¢ Anmdrkning: Detta dr ett vigmarke med implicit Klass Klass
ELNA hastighetsbegransning och den nationella has- 11, B 11, B
tighetsbegriansningen  for  vigkategorierna
landsvig och motortrafikled.
80 80
Klass 1, | Klass],
Moch | Moch
A A

10. FRANKRIKE

VAGMARKE

ANNAN RELEVANT INFORMATION

FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H

M1 | M2 ‘ M3 | N1 ‘ N2 ‘ N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning

B14

30

30

30

30

30

30
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B14

50

50

50

50

50

50

B14

70

70

70

70

70

70

B14

80

80

80

80

80

80

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrins-
ningen for kategori N3 pd 60 km/h far anvén-
das som uppfattad hastighetsbegransning om
ISA-systemet formar faststilla att en sldpvagn
ar pakopplad.

60

B14

90

90

90

90

80

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen for kategori N2 pa 80 km/h fir anvin-
das som uppfattad hastighetsbegransning om
ISA-systemet formar faststilla trafikregionen.

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrins-
ningen for kategori N3 pa 60 km/h fir anvin-
das som uppfattad hastighetsbegransning om
ISA-systemet formdr faststilla att en sldpvagn
ir pakopplad.

80

60

B14

110

110

B14

130

130

XB 14

Viagmarken med variabla numeriska
virden




L 409/76 Europeiska unionens officiella tidning 17.11.2021
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
B33 N N N N N N
Hastighetsbegrinsning upphor
‘ B33 N N N N N N
. B33 N N N N N N
B33 N N N N N N
. B33 N N N N N N
XB 33 N N N N N N
Vdgmirken med variabla numeriska
virden
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
B31 N N N N N N
Alla tidigare hastighetsbegransningar for
fordon i rorelse upphor
Zoner med numeriska virden
B30 30 30 30 30 30 30
ZONE
FIN o: ZONE B51 N N N N N N

30

Zon 30 upphor
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Trafikbegrinsat omride
B52 20 20 20 20 20 20
B 53 N N N N N N
Zon upphor
C207 130 S S 110 S S
C208 N N N N N N
Motorvig upphor
Motortrafikled
Cc107 110 90 90 110 80 80
C108 N N N N N N
I Motortrafikled upphor
Stad
D 906 EB 10 50 50 50 50 50 50
COURPIERE | | Titortsomride bérjar
D28 EB 20 80 80 80 80 80 80
_ Tatortsomrade upphor N2<12t
80
N2>12t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrins- 60 60
ningen for kategorierna N2 > 12 t och N3 pd
N2>12t

60 km/h fir anvindas som uppfattad hastig-
hetsbegransning om ISA-systemet formdr
faststalla att en slipvagn ar pakopplad.
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11. KROATIEN

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM /H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
: B30 40 40 40 40 40 40
@ Hastighetsbegrinsning
B30 50 50 50 50 50 50
Hastighetsbegrinsning
B30 60 60 60 60 60 60
Hastighetsbegrinsning
B30 70 70 70 70 70 70
@ Hastighetsbegrinsning
B30 80 80 80 80 80 80
Hastighetsbegrinsning
B30 90 90 90 90 S S
Hastighetsbegrinsning
B30 100 S S 100 S S
@ Hastighetsbegrinsning >3,5¢
100
<35¢t
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B30 110 S S 110 S S
Hastighetsbegransning >35¢
110
<35t
B30 120 S N 120 S N
Hastighetsbegransning >35¢t
120
<35t
B30 130 S S 130 S S
Hastighetsbegransning >35¢
130
<35t

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

Cl1 N N N N N N
Hastighetsbegrinsning upphor

C11 N N N N N N
Hastighetsbegrinsning upphor

C11 N N N N N N
Hastighetsbegransning upphor

C11 N N N N N N
Hastighetsbegrinsning upphor
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C11 N N N N N N
Hastighetsbegransning upphor
Cl1 N N N N N N
Hastighetsbegrinsning upphor
Cl1 N N N N N N
Hastighetsbegrinsning upphor
Cl1 N N N N N N
Hastighetsbegransning upphor
C11 N N N N N N
Hastighetsbegrinsning upphor
Cl1 N N N N N N
Hastighetsbegransning upphor

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
C11 N N N N N N
Zoner med numeriska virden
C22 30 30 30 30 30 30
C23 N N N N N N
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Trafikbegrinsat omride
C28 20 20 20 20 20 20
C29 N N N N N N
Motorvig
Co4 130 S S 130 S S
C65 N N N N N N
Motortrafikled
C66 110 80 80 110 S S
c67 N N N N N N
y ]
Stad
< . i C76 50 50 50 50 50 50
Sibenik
c77 90 80 80 90 80 80

12. ITALIEN
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
Figur II 50 Art. 116 20 20 20 20 20 20
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Figur IT 50 Art. 116 30 30 30 30 30 30
Figur I1 50 Art. 116 40 40 40 40 40 40
Figur I1 50 Art. 116 50 50 50 50 50 50
Figur IT 50 Art. 116 60 60 60 60 60 60
Figur IT 50 Art. 116 70 70 70 70 70 70
Figur II 50 Art. 116 80 80 80 80 80 70
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 80
ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegrinsning for N3.

Figur I 50 Art. 116 90 90 90 90 80 70
<8t
80
>8t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- S 80
ningen pa 90 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegransning for N2
(dvs. bokstaven S).
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegransning for N3.
Figur II 50 Art. 116 100 S 100 100 80 70

<8t




17.11.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 409/83

80
>8t

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- S S 80
ningen pa 100 km/h ska anvindas pd motorvi-
gar som uppfattad hastighetsbegransning for
M3 (dvs. bokstaven S).

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pd 90 km/h ska anviindas pd motorvigar
som uppfattad hastighetsbegransning for N2
(dvs. bokstaven S).

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pd 80 km/h ska anvdndas pd motorvagar
som uppfattad hastighetsbegrinsning for N3.

Figur IT 50 Art. 116 110 110 100 110 S 70
<8t

80
>8t

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- S S 80
ningen pa 100 km/h ska anvindas pd motorvi-
gar som uppfattad hastighetsbegransning for
M3 (dvs. bokstaven ).

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pd 90 km/h ska anviindas pd motorvigar
som uppfattad hastighetsbegransning for N2
(dvs. bokstaven S).

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegransning for N3.

Figur II 50 Art. 116 120 S S 120 S 80
>35t¢t

100
<35¢t

Figur I 50 Art. 116 130 S S 130 S 80
>35t¢t

100
<35¢t
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Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
FigurII 71 Art.119 N N N N N N
FigurII 71 Art.119 N N N N N N
FigurII 71 Art.119 N N N N N N
Figur 11 71 Art.119 N N N N N N
Figur 11 71 Art.119 N N N N N N
FigurII 71 Art.119 N N N N N N
FigurII 71 Art.119 N N N N N N
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
Figur 11 70 Art.119 N N N N N N
Zoner med numeriska virden
( ) Figur I1 323/a Art.135 30 30 30 30 30 30
Zona
|
( ) Figur I1 323/b Art.135 N N N N N N
Zona
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Trafikbegrinsat omride
Figur II 318 Art. 135 30 30 30 30 30 30
Figur I 319 Art. 135 N N N N N N
" — Figur I 320 Art. 135 10 10 10 10 10 10
pedonale
Figur I 321 Art. 135 N N N N N N
area
pedonale
Motorvig
Figur Il 345 Art. 135 130 S S 130 S 80
>35¢t
100
<35t
" Figur I 346 Art. 135 N N N N N N
7
“ Figur Il 345 Art. 135 110 S S 100 80 70
— > 3,5 t <8t
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100 80
<35t| >8t

" Figur Il 346 Art. 135 N N N N N N
7 |
Motortrafikled

Inga
Stad
Figur 11 273 Art. 131 50 50 50 50 50 50
TARANTO Anmdrkning: Anmdrkning: Den formella hastig-

hetsbegransningen pd 70 km/h fir anvindas
som uppfattad hastighetsbegrinsning om ISA-
systemet formdr faststalla trafikregionen.

' Figur I1 273f Art. 131 90 90 90 90 80 70
<8t
80
>8t
ﬂ Figur I 274 Art. 131 90 90 90 90 80 70
S.CESAREO 7 <8t
FROSINONE 63
NAPOLI 190
80
>8t
13. CYPERN
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 | N1 | N2 | N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
30 30 30 30 30 30

40 40 40 40 40 40
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50 50 50 50 50 50
z 65 65 65 65 65 65
80 80 80 80 80 80
Variabel meddelandeskylt for 80 80 80 80 80 80
hastighetsbegransning i tunnel
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
Hastighetsbegransning upphor N N N N N N
Hastighetsbegransning upphor N N N N N N
- Hastighetsbegrinsning upphor N N N N N N
|
Hastighetsbegrinsning upphor N N N N N N
Hastighetsbegransning upphor N N N N N N
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Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
Alla hastighetsbegransningar upphér N N N N N N
l
Zon med numeriskt virde
Zon 20 borjar 20 20 20 20 20 20
Zon 20 upphor N N N N N N
Zon 30 30 30 30 30 30 30
ZONH
ZONE
' | Zon 30 upphor N N N N N N
NH
ONE
Trafikbegrinsat omrade
Delat utrymme borjar 30 30 30 30 30 30
Delat utrymme upphor N N N N N N
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Motorvig

Motorvig borjar 100 S S 100 80 80

Motorvig upphor N N N N N N

Motortrafikled

Anmgdrkning: Detta r inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegrinsning.

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.
T =w

Stad

Visad hastighetsbegransning (50 km/h) 50 50 50 50 50 50

&

AT10I TPIMIGIAZ
Agioi Trimithias

Visad hastighetsbegransning (65 km/h) 65 65 65 65 65 65

&)

MNEPIZTEPONA
PERISTERONA

Al 80 80 80 80 64 64

Po

A IMIOIAZ
Agioi Trimi

TEPONA
PERIST
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14. LETTLAND
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
‘ standard 20 20 20 20 20 20
. standard 30 30 30 30 30 30
‘ standard 40 40 40 40 40 40
/ 5 -'\ Explicit begransning 50 km/h borjar 50 50 50 50 50 50
.| @ I|
\ & 4
‘ standard 60 60 60 60 60 60
. standard 70 70 70 70 70 70
. standard 80 80 80 80 80 80
. standard 90 90 90 90 S S
‘ standard 100 S S 100 S S
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. Variabla meddelandeskyltar \% \% \% \% \% \%
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
@ standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
% standard N N N N N N
P Explicit begransning 50 km/h upphor N N N N N N
i
@ standard N N N N N N
% standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
% standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
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Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
Alla hastighetsbegransningar upphér N N N N N N
Zoner med numeriska virden
Zon 30 km/h borjar 30 30 30 30 30 30
@ Explicit
ZONA
Zon 30 km/h upphor N N N N N N
Explicit
ONA
1 \| | Zon 50 km/h borjar 50 50 50 50 50 50
@ Explicit
ZONA
I\ )
f A\ | Zon 50 km/h upphor N N N N N N
Explicit
ONA
\ Z
Trafikbegrinsat omrade
Bostadsomrade borjar 20 20 20 20 20 20
Bostadsomrade upphor N N N N N N
Motorvig
Inga
Motortrafikled
Motortrafikled borjar 90 90 90 90 S S

1 mars-1 december
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Motortrafikled borjar 110 S S 110 S S
1 december-1 mars
Motortrafikled upphor N N N N N N
o
Stad
‘ DAUGAVPILS ‘ Stad borjar 50 50 50 50 50 50
{ ] - ‘ Stad upphor 90 90 90 90 80 80
ﬁ >7,5t
S
(90)
<75t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80 80 80 80
ningen pd 80 km/h fir anvindas pé oasfalterade ;s
</D0t

végar eller grusvigar som uppfattad hastighets-
begransning om ISA-systemet formar faststilla
trafikregionen.

Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pa 80 km/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning om ISA-systemet formar
faststalla att en slapvagn dr pakopplad.

15. LITAUEN
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
329 50 50 50 50 50 50
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329 70 70 70 70 70 70
. 329 90 90 90 90 S S
&
. 329 120 S S 120 S S
(29
329 130 S S 130 S S
(29
. \ \% \% \ \% \%
70
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
@ standard N N N N N N
| - 330 N N N N N N
% v standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
@ standard N N N N N N
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336 N N N N N N

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
336 N N N N N N
Alla begriansningar upphor

Zoner med numeriska virden

ZONA 542 40 40 40 40 40 40

545 N N N N N N

Trafikbegrinsat omrade
552 20 20 20 20 20 20
553 N N N N N N
501 130 N S 130 S S
1 april-1 november
501 110 S S 110 N S
1 november-1 april
502 N N N N N N
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Motortrafikled
555 120 90 90 120 S S
1 april-1 november
555 110 90 90 110 S S
1 november-1 april
556 N N N N N N
7
Stad
VILNIUS | 550 50 50 50 50 50 50
| VILNIUS
KAUNAS 100 551 90 90 90 90 S S
__MUeNTTS | (90) (90)
Anmgdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 70 70 70 70 70 70

ningen pd 70 km/h fir anvindas pé oasfalterade
végar eller grusvagar som uppfattad hastighets-
begrinsning om ISA-systemet formar faststdlla

trafikregionen.
16. LUXEMBURG
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
i C14 20 20 20 20 20 20
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C 14 50 50 50 50 50 50
C 14 70 70 70 70 70 70
C 14 90 90 90 90 S S

Hogsta hastighet i tunnlar

C14 110 S S 110 S S

(och hogsta hastighet pd motorvigar vid <75t| <75t
regn, sno osv.)

90 90
>75t | >75¢
C14 130 S S 130 S S
<75t <75t

90 90
>75t | >7,5¢t

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

standard N N N N N N

% standard N N N N N N

C17b N N N N N N
Slut pé explicit hastighetsbegransning

standard N N N N N N
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standard N N N N N N
standard N N N N N N
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
Cl7a N N N N N N
Alla begransningar upphor
Zoner med numeriska virden
H,1 30 30 30 30 30 30
ZONE
H,2 N N N N N N
ZON ’%
Trafikbegrinsat omrade
E,25a 20 20 20 20 20 20
E,25b N N N N N N
E,26a 20 20 20 20 20 20
E,26b N N N N N N
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E,18a 30 30 30 30 30 30
E,18b N N N N N N
E,15 130 90 90 130 S S
E,16 N N N N N N
Motortrafikled

E17 90 90 90 90 90 90

<75t ]| <75t <75t <75t
75 75 75 75

>75t | >7,5t >7,5¢t >7,5¢t
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N N N N N N
Stad
HESPERANGE E,9a 50 50 50 50 50 50
Hesper
‘, HOWALD E, 9 90 75 75 90 75 75
HESPERANGE
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17. UNGERN
VAGMARKE | ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM /H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
f X 30. dbra 5 5 5 5 5 5
. 30. dbra 10 10 10 10 10 10
. 30. dbra 20 20 20 20 20 20
. 30. dbra 30 30 30 30 30 30
30. dbra 40 40 40 40 40 40
Q 30. dbra 50 50 50 50 50 50
O 30. dbra 60 60 60 60 60 60
Q 30. dbra 70 70 70 70 70 70
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30. dbra 80 80 70 80 70 70
r\\ <35t
k |
|
70
>35¢
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80 80 80
ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegrinsning for M2 > >35t
3,5 t, M3, N2 och N3.
30. dbra 90 90 70 80 70 70
<35t
|\
70
>3,5¢
Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80 80 80
ningen pd 80 km/h ska anvindas pd motorvigar
som uppfattad hastighetsbegrinsning for M2 > >3,5t
3,5t, M3, N2 och N3.
/ 30. dbra 100 100 70 100 70 70
<35¢t
\ /
70
>3,5t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80 80 80
ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegrinsning for M2 > >3,5t
3,5 t, M3, N2 och N3.
//ﬁ\ 30. dbra 110 110 70 110 70 70
[ <35t
| \
./
70
>3,5t
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80 80 80
ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar 35
>35¢

som uppfattad hastighetsbegrinsning for M2 >
3,5t, M3, N2 och N3.




17.11.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 409/103
30. dbra 120 120 80 120 80 80
<35t
80
>35¢t
30. dbra 130 130 80 130 80 80
<35t
80
>35¢t
\% \Y% \% \% \% \%
;if EE Ei {EE
f[ lﬁ Fm
EE ggzt;t
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
. 56. dbra N N N N N N
. 56. dbra N N N N N N
. 56. dbra N N N N N N
56. dbra N N N N N N
56. dbra N N N N N N
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@ 56. dbra N N
@ 56. dbra N N
@ 56. dbra N N
@ 56. dbra N N
@ 56. abra N N
@ 56. dbra N N
@ 56. dbra N N
@ 56. dbra N N
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
@ 59. dbra N N




17.11.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 409/105

26.§(6) N N N N N N
84. dbra
97. dbra

150m1
Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 30 30 30 30 30 30
ningen pa 30 km/h far anvindas i titortsomra-
den som uppfattad hastighetsbegriansning om
ISA-systemet formar faststilla trafikregionen.

Zoner med numeriska virden

53/a. dbra 20 20 20 20 20 20
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 30 30 30 30 30 30

ZONA
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 40 40 40 40 40 40

ZONA
53/b. dbra N N N N N N
53/a. dbra 50 50 50 50 50 50

ZONA
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53/b. dbra N N N N N N
GEnbATES 14.§(8) 40 40 40 40 40 40
Hastighetsbegransning pé alla végar i det
bebyggda omradet
Trafikbegrinsat omrade
122. ébra 20 20 20 20 20 20
123. dbra N N N N N N
26/j. abra 20 20 20 20 20 20
T. Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pd 10 km/h fir anvindas som uppfattad
(oX) hastighetsbegransning om ISA-systemet formar
; behandla hastigheter under 20 km/h.
ZONA
26/k. dbra N N N N N N
26/h. dbra 20 20 20 20 20 20
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pd 10 kmj/h fir anvindas som uppfattad
hastighetsbegransning om ISA-systemet formar
ZONA behandla hastigheter under 20 km/h.
26/i. dbra N N N N N N
Motorvig
1. dbra 130 80 80 130 80 80
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2. dbra N N N N N N
Motortrafikled
3. dbra 110 70 70 110 70 70
4. 4bra N N N N N N
Budapest 131/a. dbra 50 50 50 50 50 50
131/b. dbra
Budapest 131/c. ébra
132/a. dbra 90 70 70 90 70 70
B St
132/b. dbra
% 132/c. bra

18. MALTA
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
Diagram nr: 23.1a. Hastighetsbegransning 10 10 10 10 10 10
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Diagram nr: 23.1b Hastighetsbegransning 20 20 20 20 20 20
®
. Diagram nr: 23.1c Hastighetsbegransning 30 30 30 30 30 30
&
. Diagram nr: 23.1d Hastighetsbegransning | 40 40 40 40 40 40
&
. Diagram nr: 23.1e Hastighetsbegransning 50 50 50 50 50 50
¢
. Diagram nr: 23.1f Hastighetsbegrinsning 60 60 60 60 60 60
&
. Diagram nr: 23.1g. Hastighetsbegransning | 70 70 70 70 70 70
0
. Diagram nr: 23.1h Hastighetsbegransning 80 80 80 80 80 80
2
. Variabel hastighetsbegrinsning 10 10 10 10 10 10
10
. Variabel hastighetsbegrinsning 20 20 20 20 20 20
20
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. Variabel hastighetsbegransning 30 30 30 30 30 30
30

m Variabel hastighetsbegrinsning 40 40 40 40 40 40
m Variabel hastighetsbegrinsning 50 50 50 50 50 50
m Variabel hastighetsbegrinsning 60 60 60 60 60 60
. Variabel hastighetsbegrinsning 70 70 70 70 70 70
10

m Variabel hastighetsbegrinsning 80 80 80 80 80 80

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

Diagram nr: 23.2 a. N N N N N N
Hastighetsbegransning upphor

Diagram nr: 23.2b Hastighetsbegransning N N N N N N
upphor
Diagram nr: 23.2c¢ Hastighetsbegransning N N N N N N
upphor
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Diagram nr: 23.2d Hastighetsbegransning
upphor

Diagram nr: 23.2e Hastighetsbegransning
upphor

Diagram nr: 23.2f Hastighetsbegransning
upphor

Diagram nr: 23.2f Hastighetsbegransning
upphor

Diagram nr: 23.2h Hastighetsbegransning
upphor

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsn

i

ng

Diagram nr: 23.3 Nationell
hastighetsbegransning giller.

Zoner med numeriska virden

Inga

Trafikbegrinsat omrade

Inga

Motorvig

Inga

Motortrafikled

Inga

Stad

Inga
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19. NEDERLANDERNA

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM /H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
‘ A01-015(ny) 15 15 15 15 15 15
: A01-015(gammal) 15 15 15 15 15 15
. A01-020(ny) 20 20 20 20 20 20
l A01-020(gammal) 20 20 20 20 20 20
. A01-030(ny) 30 30 30 30 30 30
I A01-030(gammal) 30 30 30 30 30 30
. A01-050(ny) 50 50 50 50 50 50
A01-050(gammal) 50 50 50 50 50 50
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l A01-060(ny) 60 60 60 60 60 60
A01-060(gammal) 60 60 60 60 60 60

9
’ A01-70(ny) 70 70 70 70 70 70
A01-70(gammal) 70 70 70 70 70 70

79
‘ A01-080(ny) 80 80 80 80 80 80
A01-080(gammal) 80 80 80 80 80 80

89
. A01-090(ny) 90 90 90 90 80 80
‘ A01-090(gammal) 90 90 90 90 80 80
. A01-100(ny) 100 S S 100 80 80
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A01-100(gammal) 100 S S 100 80 80
. A01-100 med tidsbegransning 130 S S 130 80 80
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 100 100

ningen pd 100 km/h fér anvindas for M1 och
N1 som uppfattad hastighetsbegransning om
ISA-systemet formar faststilla tiden p& dygnet
och/eller trafikregionen.

A01-100/120 med tidsbegridnsning 120 S S 120 80 80

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 100 100
ningen pd 100 km/h fir anvindas for M1 och
N1 som uppfattad hastighetsbegransning om
ISA-systemet formar faststilla tiden p& dygnet
och/eller trafikregionen.

A01-120(ny) 120 S S 120 80 80

A01-120(gammal) 120 S S 120 80 80

® 0B
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A01-120 med tidsbegransning 130 S S 130 80 80
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 120 120
ningen pd 120 km/h fér anvindas for M1 och
N1 som uppfattad hastighetsbegransning om
ISA-systemet formar faststilla tiden p& dygnet
och/eller trafikregionen.
A01-130(ny) 130 S S 130 80 80
I A01-130(gammal) 130 S S 130 80 80
I A01-130 med tidsbegransning 130 S N 130 80 80
A03-03 30 30 30 30 30 30
A03-050 50 50 50 50 50 50
A03-070 70 70 70 70 70 70
A03-080 80 80 80 80 80 80
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A03-090 90 90 90 90 80 80

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

A02-015 N N N N N N

A02-030 N N N N N N

A02-050 N N N N N N

Ei A02-060 N N N N N N

=
A02-070 N N N N N N
A02-080 N N N N N N
A02-090 N N N N N N
A02-100 N N N N N N
1
A02-120 N N N N N N
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Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
FO8 N N N N N N
ESO3 N N N N N N
Zoner med numeriska virden
— A01-030zb 30 | 30 | 30 | 30 | 30 30
A02-030ze N N N N N N
Implicit vagmirke, anvinds endast i
tatortsomraden.
. A02-060zb 60 60 60 60 60 60
A02-060ze N N N N N N
Vdgmirke med implicit
hastighetsbegransning beroende pd
omréde.
Trafikbegrinsat omrade
GO5 15 15 15 15 15 15
GO06 N N N N N N
Vagmarke med implicit
hastighetsbegransning, anvinds endast i
tatortsomraden.
Motorvig
GO1 130 S S 130 80 80

A
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G02 N N N N N N

Implicit hastighetsbegrinsning beroende
pd omrade (stadsgator = 50; landsvigar =

80)
Motortrafikled
GO03 100 S S 100 80 80
G04 N N N N N N

Implicit hastighetsbegriansning beroende
pd omréde (stadsgator = 50; landsvigar =
80; motorvdg = 130)

Stad
HOla 50 50 50 50 50 50
HO1b
Steyl HO1c
gem. Tegelen HO1d

Storleken beror pé antalet bokstéaver

He!~und HO2a 80 80 80 80 80 80
HO02b
Stevyi HO2¢
o ... Tegelen HO2d

g ——————
Snee,a
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20. OSTERRIKE

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM /H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
. §52 10a 30 30 30 30 30 30
. §52 10a 40 40 40 40 40 40
. §5210a 50 50 50 50 50 50
§52 10a 60 60 60 60 60 60
. §52 10a 70 70 70 70 70 70
. §5210a 80 80 80 80 70 70
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80

ningen pd 80 km/h ska anvdndas pd motorvigar

som uppfattad hastighetsbegrinsning f6r N2

och N3.

. §52 10a 100 80 80 100 70 70
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Anmarkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80
ningen p& 100 km/h (bokstaven S) ska anvindas
pd motorvidgar som uppfattad hastighetsbe-
gransning for M2 och M3.

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-

ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar

som uppfattad hastighetsbegriansning for N2

och N3.

P §52 10a 110 110 80 80
§52 10a 120 120 80 80
5 §52 10a 130 130 80 80

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
@ §52 10b N N N N
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§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
§52 10b N N N N N N
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
N N N N N N
Zoner med numeriska virden
§52 11a 30 30 30 30 30 30
§5211b N N N N N N
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Trafikbegrinsat omrade

§52 9c 20 20 20 20 20 20
§529d N N N N N N
§ 53 Abs. 1Z 9e 20 20 20 20 20 20
§ 53 Abs. 1Z 9f N N N N N N
§ 53 Abs. 1Z 9e 30 30 30 30 30 30
§ 53 Abs. 1Z 9f N N N N N N
§53 Abs. 1Z26 30 30 30 30 30 30
FahrradstraRe
§53 Abs. 1Z29 N N N N N N
rradstraRe
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Motorvig
‘ l §53 8a 130 S S 130 80 80
‘ l
‘ ‘ ' §52 8b N N N N N N
Ty
Motortrafikled
§53 8¢ 100 S S 100 80 80
§52 8d N N N N N N
Stad
§5217a 50 50 50 50 50 50
Grafenstein
§5217b 100 80 80 100 70 70
Gr ein
70 70
Ledad- | Ledad-
€ €
bussar | bussar
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21. POLEN
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning

. standard 30 30 30 30 30 30

. standard 40 40 40 40 40 40

.I Explicit begrinsning 50 km/h borjar 50 50 50 50 50 50

. standard 60 60 60 60 60 60

. standard 70 70 70 70 70 70

. standard 80 70 70 80 70 70
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 80 80 80 80
ningen pa 80 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegrinsning for M2,

M3, N2 och N3.

. standard 90 70 70 90 70 70

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans- 90 90 80 80
ningen pa 90 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegransning for M2
och M3.
Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen pd 80 km/h ska anvandas pa motorvagar
som uppfattad hastighetsbegransning for N2
och N3.
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. standard 100 100 80 80
. standard 110 110 80 80
. standard 120 120 80 80
‘ standard 130 130 80 80
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
C\/\ standard N N N N
| |
/ T standard N N N N
{ \‘}
( |
Explicit begransning 50 km/h upphor N N N N
standard N N N N
standard N N N N
standard N N N N
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standard N N N N N N
standard N N N N N N
standard N N N N N N
standard N N N N N N
standard N N N N N N

|

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

Alla begrinsningar upphor N N N N N N
"\

Zoner med numeriska virden
Explicit zon 30 km/h bérjar 30 30 30 30 30 30
Explicit zon 30 km/h upphor N N N N N N

Trafikbegrinsat omrade
Bostadsomrade borjar 20 20 20 20 20 20
Bostadsomrade upphor N N N N N N
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Motorvig
Motorvig borjar 140 S S 140 80 80
Motorvig upphor N N N N N N
Motortrafikled
Motortrafikled borjar 120 S S 120 80 80
Motortrafikled upphor N N N N N N
Stad borjar 50 50 50 50 50 50
Stad upphor 90 70 70 90 70 70

22. PORTUGAL

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 | M2 | M3 | N1 | N2 | N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
standard 30 30 30 30 30 30
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standard 40 40 40 40 40 40

(20

. standard 50 50 50 50 50 50

50

. standard 60 60 60 60 60 60

@

. standard 70 70 70 70 70 70

. standard 80 80 80 80 80 80

89

. R-301-100 100 90 80 80 80 80

D

. R-301-120 120 S 90 90 S S

(20

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

@ C20b N N N N N N

@ C20b N N N N N N
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@ C20b N N N N N N
@ C20b N N N N N N
@ C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
% C20b N N N N N N
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
@ C20a N N N N N N
Zoner med numeriska virden
( ) | G4a Explicit zon 30 km/h borjar 30 30 30 30 30 30

zona

®
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G10 Explicit zon 30 km/h upphor N N N N N N
G4 Explicit zon 40 km/h bérjar 40 40 40 40 40 40
Z0na
G8 Explicit zon 40 km/h upphor N N N N N N
Trafikbegrinsat omrade
Bostadsomrade/samtrafikomrade borjar 20 20 20 20 20 20
Bostadsomrade/samtrafikomrdde upphor N N N N N N
H24 120 S S 120 S S
H38 N N N N N N
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Motortrafikled
/ N | H25 100 90 90 100 80 80
H39 N N N N N N
—
Stad
Nla 50 50 50 50 50 50
Cartaxo N1b
Evora
N2a 90 80 80 90 80 80
01| N2

@

ra

23. RUMANIEN

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1|M2|M3|N1|N2|N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
= C29 30 30 30 30 30 30
Explicit begransning 30 km/h borjar
i C29 40 40 40 40 40 40

Explicit begransning 40 km/h borjar
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= C29 50 50 50 50 50 50
Explicit begrinsning 50 km/h borjar
= C29 60 60 60 60 60 60
@ Explicit begriansning 60 km/h borjar
= C29 70 70 70 70 70 70
@ Explicit begransning 70 km/h borjar
— C29 80 80 80 80 80 80
@ Explicit begrinsning 80 km/h borjar
= C29 90 90 90 90 S S
@ Explicit begransning 90 km/h borjar
_ €29 100 S S 100 S S
@ Explicit begransning 100 km/h borjar
= C29 110 S S 110 S S
@ Explicit begrinsning 110 km/h borjar
i C29 130 S S 130 S S
Explicit begransning 130 km/h borjar
U16 40 40 40 40 40 40
Hastighetsbegransning pd 40 kmjh i
omréden dir arbete utfors
. U16 50 50 50 50 50 50
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Ul6

Hastighetsbegransning pd 60 kmj/h i
omraden dir arbete utfors

60

60

60

60

60

60

U16

Hastighetsbegransning pd 70 kmj/h i
omraden dir arbete utfors

70

70

70

70

70

70

Ul6

Hastighetsbegransning pd 80 kmjh i
omraden dir arbete utfors

80

80

80

80

80

80

Ul6

Hastighetsbegransning pd 90 kmjh i
omraden dar arbete utfors

90

90

90

90

Ule6

Hastighetsbegransning pd 100 km/h i
omréden dir arbete utfors

100

100

Ule6

Hastighetsbegrinsning pd 110 km/h i
omraden dar arbete utfors

110

110

U16

Hastighetsbegransning pd 120 kmj/h i
omraden dir arbete utfors

®OEO®CO®®

120

120

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

C36
Explicit begriansning 30 km/h upphor

C36
Explicit begriansning 40 km/h upphor

C36
Explicit begransning 50 km/h upphor

U VRV
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C36 N N N N N N
@ Explicit begriansning 60 km/h upphor

C36 N N N N N N
Explicit begriansning 70 km/h upphor
C36 N N N N N N

@ Explicit begrinsning 80 km/h upphor
C36 N N N N N N
Explicit begransning 90 km/h upphor
C36 N N N N N N
Explicit begransning 100 km/h upphor
C36 N N N N N N
Explicit begransning 110 km/h upphor

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
C35 N N N N N N
Alla begransningar upphor
uU17 N N N N N N
Alla begransningar i omréden dir arbete
utfors upphor

Zoner med numeriska virden
Zon 30 km/h borjar 30 30 30 30 30 30

ZONA
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ﬁ Zon 30 km/h upphor N N N N N N
G40 30 30 30 30 30 30
Explicit hastighetsbegransning pd 30 km/h
G41 N N N N N N
Hastighetsbegrinsning upphor
Trafikbegrinsat omrade
Bostadsomrade/samtrafikomrade borjar 20 20 20 20 20 20
;e A
max 20km/h
Bostadsomrade/samtrafikomrade upphor N N N N N N
130 N S 130 S S
N N N N N N

Motortrafikled

Inga
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Stad
[ . 50 50 50 50 50 50
Fagaras
i
Valenii
de Munte
- 100 90 90 100 S S
E S ©90) | (90)
Anmdrkning: De formella hastighetsbegrans- 90 80 80 90 80 80
ningarna pd 80 och 90 km/h fir anvindas
som uppfattad hastighetsbegrinsning om ISA-
systemet formdr faststilla trafikregionen och
vagtypen.
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Katalog 6ver vigmirken - Del 5

24. SLOVENIEN

VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning

2232-2 20 20 20 20 20 20

2232-3 30 30 30 30 30 30

2232-4 40 40 40 40 40 40

2232-5 50 50 50 50 50 50

2232-6 60 60 60 60 60 60

2232-7 70 70 70 70 70 70

2232-8 80 80 80 80 80 80

22329 90 90 90 90 s S

2232-10 100 S S 100 S N
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2232-11 110 S S 110 S S
2232 130 S S 130 S S
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
2233-2 N N N N N N
2233-3 N N N N N N
2233-4 N N N N N N
2233-5 N N N N N N
2233-6 N N N N N N
2233-7 N N N N N N
2233-8 N N N N N N
2233-9 N N N N N N
2233-10 N N N N N N
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T 2233 N N N N N N
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
2238 N N N N N N
Zoner med numeriska virden
2421 30 30 30 30 30 30
CONA
2422 N N N N N N
Trafikbegrinsat omrade
2427 30 30 30 30 30 30
2428 N N N N N N
2401 130 N S 130 S S
2402 N N N N N N
2403 130 S S 130 S S
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2404 N N N N N N
2405 110 80 80 110 80 80
2406 N N N N N N
2434 50 50 50 50 50 50
2435 90 80 80 90 80 80

Lj a

25. SLOVAKIEN
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3

Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning

. 253-20 20 20 20 20 20 20
. 253-30 30 30 30 30 30 30
. 253-40 40 40 40 40 40 40
. 253-50 50 50 50 50 50 50
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253-60 60 60 60 60 60 60
@,
. 253-70 70 70 70 70 70 70
D
. 253-80 80 80 80 80 80 80
80
. 253-90 90 90 90 90 S S
%0
. 253-100 100 S S 100 S S
00
. 253-110 110 N S 110 S S
@
. 253-120 120 S S 120 S S
2
. 253-130 130 S S 130 S S
30
. 253-140 140 S S 140 S S
40
Variabel trafikutrustning for bérjan av \% \Y \% \Y \Y% \Y

explicit hastighetsbegrinsning
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Variabel trafikutrustning for borjan av \% \% \% \% \% \%
explicit hastighetsbegrinsning

implicit numerisk hastighetsbegrinsning

253-20 N N N N N N

253-30 N N N N N N

263-40 N N N N N N

253-50 N N N N N N

253-60 N N N N N N

263-70 N N N N N N

253-80 N N N N N N

263-90 N N N N N N

263-100 N N N N N N

YRRV VR VAVIEVURY ]
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% 263-110 N N N N N N
@ 263-120 N N N N N N
@ 263-130 N N N N N N
@ 263-140 N N N N N N
Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning
267 N N N N N N
Alla begransningar upphor
Variabel trafikutrustning for alla N N N N N N
begransningar upphor
Zoner med numeriska virden
ZONA 268-20 20 20 20 20 20 20
Explicit zon 20 km/h bérjar
70N 269-20 N N N N N N
Explicit zon 20 km/h upphor
Z0NA 268-30 30 30 30 30 30 30
Explicit zon 30 km/h bérjar
2 Explicit zon 30 km/h bérjar 30 30 30 30 30 30

P
(o)
Z
>

®
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- 269-30 N N N N N N
ZON
Explicit zon 30 km/h upphor
2 Explicit zon 30 km/h upphor N N N N N N
70N ;? P [h upp
Trafikbegrinsat omrade
315 20 20 20 20 20 20
Bostadsomrade borjar
316 N N N N N N
Bostadsomrade upphor
Bostadsomrade borjar 20 20 20 20 20 20
Bostadsomrade upphor N N N N N N
%kolska zona 319 20 20 20 20 20 20
° Skolzon borjar
KR
Zkolska za 320 N N N N N N
Skolzon upphor
: Skolzon bérjar 20 20 20 20 20 20
SKOLSKA J
ZONA
Skolzon upphér N N N N N N

SKOLSK
Z0N
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- 317 20 20 20 20 20 20
pesia z6na
Gagata borjar
pedia z0 318 N N N N N N
Gégata upphor
Gégata borjar 20 20 20 20 20 20
PESIA ZONA sata ey
PESIA Zo?l] Gagata upphor N N N N N N
Motorvig
309 130 S S 130 S S
Motorvig borjar
{ \ Motorvig borjar 130 S S 130 S S
A -/
‘ ‘ 310 N N N N N N
..,_ — Motorvig upphor
“ Motorvig upphor N N N N N N
-l’_i-
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Stad
305 50 50 50 50 50 50
\{Largg:, Stad borjar
Lomnica
VranovmneaS(;OTupl'uu

CASTA

PUKANEC
MAJERE

v 306 90 90 90 90 S S
r .
T Stad upphor (90) (90)
Lompg

to
nad Toplou

PUK
JERE
26. FINLAND
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
C32_2 (hastighetsbegrinsning) 20 20 20 20 20 20

C32_3 (hastighetsbegrinsning) 30 30 30 30 30 30
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I C32_4 (hastighetsbegrinsning) 40 40 40 40 40 40
. C32_5 (hastighetsbegrinsning) 50 50 50 50 50 50
.! (32 (hastighetsbegrinsning) 60 60 60 60 60 60
. C32_6 (hastighetsbegransning) 70 70 70 70 70 70
. C32_7 (hastighetsbegrinsning) 80 80 80 80 80 80
. C32_8 (hastighetsbegrinsning) 100 S N 100 S N
. C32_9 (hastighetsbegrinsning) 120 S S 120 S S
Variabel hastighetsbegrinsning (C 32_x) \% \% \% \% \ \%
Anmdrkning: Siffrorna far vara gula eller vita.

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
ii C33_2 (hastighetsbegransning upphor) N N N N N N
ii C33_3 (hastighetsbegrinsning upphor) N N N N N N
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(33 (hastighetsbegrinsning upphor) N N N N N N
ii C33_4 (hastighetsbegrinsning upphor) N N N N N N
ii C33_5 (hastighetsbegrinsning upphor) N N N N N N
ff C33_6 (hastighetsbegransning upphor) N N N N N N

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

Inga

Zoner med numeriska virden

C34_2 (hastighetsbegrinsningszon) 30 30 30 30 30 30

C35_2 (hastighetsbegransningszon N N N N N N
upphor)

(34 (hastighetsbegrinsningszon) 40 40 40 40 40 40
C35 (hastighetsbegrinsningszon upphor) N N N N N N
C34_3 (hastighetsbegransningszon) 50 50 50 50 50 50

C35_3 (hastighetsbegransningszon N N N N N N
upphor)
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Trafikbegrinsat omride

E24 (bostadsomrade borjar)

20

20

20

20

20

20

E25 (bostadsomrdde upphor)

E26 (gagata)

20

20

20

20

20

20

E27 (gdgata upphor)

E15 (motorvig)

Anmdrkning: Detta r inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

E16 (motorvig upphor)

Anmdrkning: Detta r inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

E17 (motortrafikled med tva korfilt)

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

E18 (motortrafikled med tvd korfalt
upphor)

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmirke med im-
plicit hastighetsbegransning.

E22 (titortsomrade)

50

50

50

50

50

50

E23 (titortsomrdde upphor)

Anmdrkning: Detta dr ett vigmarke med implicit
hastighetsbegransning och den nationella has-
tighetsbegriansningen for alla ovriga vigkatego-
rier av landsvdg, motortrafikled och motorvig.

80

80

80

80

80

80
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27. SVERIGE
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 | N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
‘ C31-3 30 30 30 30 30 30
‘ C31-4 40 40 40 40 40 40
. C31-5 50 50 50 50 50 50
. C31-6 60 60 60 60 60 60
‘ C31 (C31-7) 70 70 70 70 70 70
.I C31-8 80 80 80 80 80 80
‘I C31-9 90 90 90 90 80 80
C31-10 100 S S 100 80 80
Klass
111, B
90
Klass I,
II, A
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C31-11 110 S S 110 80 80

Klass
11, B

90

Klass 1,
II, A

C31-12 120 S S 120 80 80

Klass
111, B

90

Klass 1,
II, A

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

Inga

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

Inga

Zoner med numeriska virden

Inga

Trafikbegrinsat omride

E9 Géngfartsomrade 5 5 5 5 5 5

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-

*a i@ ningen "gdnghastighet” kvantifieras inte.

E10 Gangfartsomrdde upphor

Anmdrkning: Den tillimpliga hastighetsbegrans-
ningen utanfor det trafikbegrinsade omréddet
skyltas alltid med ett vigmirke med explicit nu-
merisk hastighetsbegrinsning.

1)
D,
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Motorvig

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

)
/)

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

3

Motortrafikled

r

/)

/)

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmirke med im-
plicit hastighetsbegransning.

[7

Anmdrkning: Detta r inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

Stad

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

,
R

28. NORGE
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ’ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
§8-362 30 30 30 30 30 30

40 40 40 40 40 40
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‘ 50 50 50 50 50 50
‘I 60 60 60 60 60 60
‘ 70 70 70 70 70 70
‘I 80 80 80 80 80 80

90 90 90 90 S S
<3,5t | Klass
11, B
80 80
>3 5¢t | KlassII
70
Klass I,
A
100 S S 100 S S
<3,5t | Klass
1, B
80 80
>35¢ | KlasslII
70
Klass 1,
A
110 S S 110 S S
<3,5t | Klass
1, B
80 80
>35¢ | KlasslII




17.11.2021 Europeiska unionens officiella tidning L 409/153

70

Klass 1,
A

Vagmarken med variabel \% \% \% \% \% \%
hastighetsbegransning

Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning

§8-364 N N N N N N

3888y

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

Inga

Zoner med numeriska virden

§8-366 30 30 30 30 30 30
Sone

30

§8-368 50 50 50 50 50 50
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Trafikbegrinsat omride

§12-540 5 5 5 5 5 5

Anmirkning: Den formella hastighetsbegrins-
ningen "gdnghastighet” kvantifieras inte.

§12-542 50 50 50 50 50 50

§12-548 5 5 5 5 5 5

Anmdrkning: Den formella hastighetsbegrans-
ningen "gdnghastighet” kvantifieras inte.

§12-550 50 50 50 50 50 50

§12-502

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

§12-504

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

Motortrafikled

§12-503

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.
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§12-505

Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.

29. SCHWEIZ
VAGMARKE ANNAN RELEVANT INFORMATION FORVANTAD ATERKOPPLING FRAN SYSTEMET I KM/H
M1 ‘ M2 | M3 ‘ N1 | N2 ‘ N3
Vigmirken med explicit numerisk hastighetsbegrinsning
. 2.30 SSV 10 10 10 10 10 10
. 2.30 SSV 20 20 20 20 20 20
. 2.30 SSV 30 30 30 30 30 30
. 2.30 SSV 40 40 40 40 40 40
. 2.30 SSV 50 50 50 50 50 50
. 2.30 SSV 60 60 60 60 60 60
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l 2.30 SSV 70 70 70 70 70 70
. 2.30 SSV 80 80 80 80 80 80
. 2.30 SSV 90 90 90 90 S S
. 2.30 SSV 100 S S 100 S S
2.30 SSV 110 S S 110 S S
Vigmirken med implicit numerisk hastighetsbegrinsning
T T 2.53 SSV N N N N N N
| 1%@ |
\// /
Ry N N N N N N
T 2.53 SSV N N N N N N
/ /
. Y |
| 7 )
/// / /
..\\/\//// l//‘,.
S 2.53 SSV N N N N N N
:/ \\
3""‘ ///@ »\
Y’ i3
"u_._‘ / ﬁ ‘_,,e"
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2.53 SSV

2.53 8§V

2.53 SSV

2.53 SSV

2.53 8§V

2.53 8§V

2.53 8§V

2.58 SSV

AN

e

N

A

17.11.2021

Vigmirken med implicit icke-numerisk hastighetsbegrinsning

R |l

,/,

|
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Zoner med numeriska virden
2.59.1 SSV 30 30 30 30 30 30
ZONE
2.59.2 SSV N N N N N N
ZONE ?‘
2.59.1 SSV 30 30 30 30 30 30
ZONA
2.59.2 8§V N N N N N N
ZONA?
Trafikbegrinsat omrade
2.59.5 20 20 20 20 20 20
2.59.6 N N N N N N
2.59.5 20 20 20 20 20 20
2.59.6 N N N N N N
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Motorvig
4.01 SSV 120 S N 120 80 80
4.02 SSV N N N N N N
Motortrafikled
4.03 SSV 100 S S 100 80 80
4.04 SSV N N N N N N
Stad
Biel 4.27 S8V
Bienne pd huvudvigar
BE Anmdrkning: Detta r inte ett vigmairke med im-
plicit hastighetsbegransning.
4.28 SSV
pa huvudvigar
Anmdrkning: Detta dr inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegransning.
4.29 SSV
M a u r pa sekundira vigar
Anmdrkning: Detta r inte ett vigmarke med im-
plicit hastighetsbegrinsning.
4.30 SSV
Rut i pd sekundira vigar
14 km Anmdrkning: Detta 4r inte ett vigmérke med im-
plicit hastighetsbegrinsning.
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Q’NERé‘( 2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
C < Hastighetsbegrinsning i orter
(tattbebyggda omraden)
2.53.1 8§V 80 80 80 80 80 80
2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
Hastighetsbegrinsning i orter
(tittbebyggda omraden)
2.53.1 SSV 80 80 80 80 80 80
2.30.1 SSV 50 50 50 50 50 50
Hastighetsbegrinsning i orter
(tdttbebyggda omraden)
2.53.1 SSV 80 80 80 80 80 80
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BILAGA 11l
Andring av férordning (EU) 2019/2144

I bilaga II till forordning (EU) 2019/2144 ska raden f6r krav avseende D8 ersittas med foljande:

"D8 Intelligent Kommissionens delegerade B |B B |B |B |B B
hastighetsstod forordning (EU) 2021/
1958 (%)

(*) Kommissionens delegerade férordning (EU) 2021/1958 av den 23 juni 2021 om komplettering av Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) 2019/2144 genom faststillande av ndrmare bestimmelser om sérskilda provningsforfaranden och tekniska krav for
typgodkinnandet av motorfordon med avseende pé system for intelligent hastighetsstod och for typgodkdnnandet av dessa system
som separata tekniska enheter och om 4ndring av bilaga II till den férordningen (EGT L 409, 17.11.2021, s. 1.)".
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