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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2021/1296
av den 4 augusti 2021

om indring och rittelse av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller kraven for brinsle-|
energiplanering och brinsle-/energiuppf6ljning och vad giller krav pad stédprogram och
psykologiska bedémningar av flygbesittningar samt testning av psykoaktiva imnen

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och radets forordning (EU) 20181139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pé det civila luftfartsomrdadet och inrittande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet,
och om d4ndring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphdvande av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och rddets forordning (EEG) nr 392291 ('), sdrskilt
artikel 31, och

av foljande skal:

(1) T kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 () faststills detaljerade regler for flygdrift och sirskilt for
brinsleplanering och bransleuppfoljning. Dessa regler bor uppdateras for att spegla den senaste tidens framsteg
inom motorteknik och basta praxis p& omrédet flygdrift, och for att ta hansyn till virldsomspannande erfarenheter
inom luftfarten samt vetenskapliga och tekniska framsteg inom flygdrift.

(2)  De senaste brinslerelaterade dndringarna av bilaga 6 till konventionen angdende internationell civil luftfart (Icao),
som dr del I (11:e upplagan), del III (9:e upplagan) och den nya vigledningen i Icaos dokument 9976 “Fuel planning
manual”, bér inférlivas i forordning (EU) nr 965/2012, med undantag for vissa krav som géller helikoptrar, dir Easa
anser att andra 16sningar uppnéar den erforderliga sakerhetsnivan.

(3)  De nya reglerna om bransle-/energiplanering och bransle-/energiuppfoljning bor mojliggéra lika villkor for alla
berorda parter pa den inre luftfartsmarknaden och forbattra konkurrenskraften for unionens luftfartsindustri.

(4)  De nya kraven for bransle-[energiplanering och brinsle-/energiuppfoljning bor stddja innovation och méjliggéra en
smidig integrering av ny teknik pé flygdriftsomrddet. Darfor bor termen “bransle-[energi” anvindas i stillet for
termen "bransle”, nir s dr lampligt, for att inrymma verksamhet med luftfartyg som anvinder andra energikillor 4n
konventionellt kolvitebaserat brinsle.

(5)  De krav som ror de olika verksamhetstyperna bor std i proportion till omfattningen och komplexiteten hos sddana
verksamheter samt till de risker som ér forknippade med sddana verksamheter.

(6)  Lufttrafikfretag bor kunna anvinda prestandabaserade planerings- och uppféljningsforfaranden som forbattrar
driftseffektiviteten genom att ge ekonomiska och miljomissiga fordelar, samtidigt som sikerhetsnivan uppritthalls
eller till och med forbittras. Darfor bor de nya kraven for flygplan som anvinds i kommersiell flygtransport infora
en omfattande brinsleplan som omfattar tre huvudpolicyer avseende bransle: brinsle-/energiplanering, val av
flygplats och brinsle- och energiuppfoljning under flygning. Detta bor gora det méjligt for operatoren att hantera
risker pé ett mer flexibelt sitt, vilket skulle kunna leda till effektivitetsvinster.

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.
() Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och administrativa forfaranden i samband med
flygdrift enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).
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(7)  Sakerhetsinformation som samlats in av Easa tyder pa att nya krav bor inforas for att hantera riskerna i samband
med tankning, sirskilt vid tankning medan passagerare befinner sig ombord eller héller pa att stiga av eller ga
ombord och vid tankning av helikopter med rotorer igéng.
(8)  Bedomningen av komplexa brinsle-/energiplaner kriver 6kad kapacitet fran de behoriga myndigheternas sida, och

dirfor dr det nodvandigt att infora kriterier for att vigleda de behoriga myndigheterna vid bedémningar av
operativa sikerhetsrisker for att stodja tillimpningen av fullt prestandabaserade brinsle-/energiplaner.

I enlighet med principerna om proportionalitet och bittre lagstiftning bor brinsle- och energikraven for icke-
kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg (NCC) och for specialiserad flygverksamhet (SPO)
anpassas bittre till kraven for kommersiell flygtransport. A andra sidan bor brinsle- och energikraven for icke-
kommersiella operatorer av andra luftfartyg dn komplexa motordrivna luftfartyg baseras pd sikerhetsmal och
mojliggora en prestandabaserad strategi. De nya kraven pa brinsle- och energiplanering samt brinsle- och
energiuppfoljning bor minska regelbordan, oka kostnadseffektiviteten och, med vissa undantag, leda till
harmonisering med krav som faststillts av Icao.

(10) Genom kommissionens forordning (EU) 2018/1042 (}) infordes i forordning (EU) nr 965/2012 krav pd

stodprogram, psykologisk bedomning av flygbesittningar och systematiska och slumpmissiga kontroller av
psykoaktiva substanser for att sakerstilla flygbesittningars och kabinbesittningsmedlemmars medicinska
lamplighet. Dessa krav blev tillimpliga i februari 2021. Byrén fick i uppdrag att kontinuerligt utvirdera de nya
bestimmelsernas dndamélsenlighet och utarbeta en forsta utvirderingsrapport senast i augusti 2022. Med
beaktande av covid-19-pandemins inverkan pd luftfarten dr det tillradligt att ge byrdn mer tid for att samla in
relevanta uppgifter for utvirderingen. Det ar darfor nodvindigt att forlinga tidsfristen for slutférandet av
utvirderingsrapporten till den 14 augusti 2023.

(I1) Genom forordning (EU) 20181042 infordes en punkt 98a i bilaga I till forordning (EU) nr 965/2012, dir termen

”psykoaktiva substanser” definierades. Genom kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/2036 (%), som
senare dndrade bilaga I till férordning (EU) nr 965/2012, ersattes punkt 98a av misstag med en ny text dér termen
"kompetent” definierades, och definitionen av termen “psykoaktiva substanser” stroks. Denna definition ar
nodvindig for en enhetlig tolkning av de bestimmelser som infordes genom forordning (EU) 2018/1042 och
sérskilt for att tydligt definiera vilka substanser som omfattas av dessa bestimmelser och vilka som inte omfattas.
For att tillmotesgd berittigade forvintningar hos de personer som omfattas av dessa bestimmelser bor definitionen
dirfor dterinforas i bilaga I till forordning (EU) nr 965/2012 med verkan fran och med den dag dé de relaterade
dndringar som inf6rs genom forordning (EU) 20181042 bérjar tillimpas, dvs. frdn och med den 14 februari 2021.

(12) Europeiska unionens byrd for luftfartssakerhet har utarbetat ett utkast till tillimpningsforeskrifter och Gverlimnat

det med yttrande nr 02/2020 () i enlighet med artikel 75.2 b och ¢ och artikel 76.1 i férordning (EU) 2018/1139.

(13) Forordning (EU) nr 965/2012 bor ddrfor dndras och rittas i enlighet med detta.

(14) For att sdkerstilla ett korrekt genomforande av denna forordning bor medlemsstaterna och berdrda parter ges

tillrackligt med tid for att anpassa sina forfaranden till de nya krav som faststills genom denna foérordning.
Tillimpningen av forordningen bor darfor skjutas upp.

(15) De étgarder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frdn den kommitté som inrittats i enlighet

med artikel 127 i férordning (EU) 2018/1139.

Kommissionens férordning (EU) 2018/1042 av den 23 juli 2018 om 4ndring av forordning (EU) nr 965/2012 vad giller tekniska krav
och administrativa forfaranden i samband med inforande av stodprogram, psykologiska bedomningar av flygbesittning samt
systematiska och slumpmadssiga kontroller av psykoaktiva substanser for att sikerstilla medicinsk limplighet vad giller
flygbesittnings- och kabinbesattningsmedlemmar och vad giller att utrusta nytillverkade turbinmotordrivna flygplan vars maximala
certifierade startmassa dr hogst 5 700 kg och som ir godkdnda att transportera sex till nio passagerare med ett terrdngvarningssystem
(EUT L 188, 25.7.2018, 5. 3).

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2020/2036 av den 9 december 2020 om 4dndring av férordning (EU) nr 965/2012 vad
giller kraven pa flygbesittningens kompetens och utbildningsmetoder och senarelidggande av tillimpningsdatum for vissa tgérder i
samband med covid-19-pandemin (EUT L 416, 11.12.2020, s. 24).

https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Andringar av férordning (EU) nr 965/2012

Férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pd foljande stt:
1. Tartikel 9b ska andra stycket ersittas med foljande:

"Byrdn ska genomfora en fortlopande Gversyn av effektiviteten i bestimmelserna om stodprogram, psykologiska
bedémningar av flygbesittning samt systematiska och slumpmissiga kontroller av psykoaktiva substanser for att
sakerstdlla medicinsk lamplighet vad giller flygbesittnings- och kabinbesdttningsmedlemmar enligt vad som anges i
bilagorna Il och IV. Senast den 14 augusti 2023 ska byrén ldgga fram en forsta rapport om resultaten av denna dversyn.

Denna 6versyn ska involvera relevant expertis och grundas pa data som under ldng tid samlats in med bistind av
medlemsstaterna och byrdn.”

2. Bilagorna I, II, IIL, IV, V, VI, VII och VIII ska dndras i enlighet med bilaga I till denna forordning.

Artikel 2
Rittelse av forordning (EG) nr 965/2012

Bilaga I till forordning (EU) nr 965/2012 ska rittas i enlighet med bilaga II till den hir forordningen.

Artikel 3
Ikrafttridande och tillimpning
Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.
Den ska tillimpas fran och med den 30 oktober 2022.

Bilaga I ska dock tillimpas frén och med den 14 februari 2021.

Denna forordning 4r till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 4 augusti 2021.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA 1

Bilagorna I, II, III, IV, V, VI, VII och VIII till férordning (EU) nr 965/2012 ska dndras pa foljande sitt:
1. Bilaga I ska dndras pé foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inforas som punkt 8c:
”8c. alternativflygplats (alternate aerodrome): en lamplig flygplats till vilken ett luftfartyg fir fortsdtta ndr det blir
antingen omojligt eller oldmpligt att fortsitta till eller landa pd den avsedda landningsflygplatsen, dir
nédvindiga tjdnster och anldggningar ér tillgangliga, ddr krav i friga om luftfartygsprestanda kan uppfyllas,

och som r i drift vid den forvintade tidpunkten for anvindning. Alternativflygplatser omfattar f6ljande:

a) alternativ startflygplats (take-off alternate aerodrome): en alternativflygplats pd vilken ett luftfartyg skulle
kunna landa om det blir nddvindigt strax efter start och landning pa startflygplatsen inte dr mojlig.

b) strickalternativ (ERA-flygplats) (en route alternate (ERA) aerodrome): en alternativflygplats pd vilken ett
luftfartyg skulle kunna landa om en omdirigering blir nédvindig pé stricka.

¢) strickalternativ avseende brinsle/energi (fuel/energy en route alternate (fuel/energy ERA) aerodrome): en
ERA-flygplats som krivs pé planeringsstadiet f6r anvandning vid berdkningen av brinsle/energi.

d) alternativ destinationsflygplats (destination alternate aerodrome): en alternativflygplats pd vilken ett luftfartyg
skulle kunna landa om det blir antingen blir oméjligt eller oldmpligt att landa pd den avsedda landnings-
flygplatsen.”

b) Punkt 26 ska ersittas med foljande:
”26. branslefenergi for oforutsedda hindelser (contingency fuel/energy): brinsle/energi som krivs for att
kompensera for oforutsedda faktorer som skulle kunna péverka bransle-/energiférbrukningen fram till
destinationsflygplatsen.”

¢) Foljande punkt ska inféras som punkt 31a:

”31a. nuvarande brinsle-/energiplan (current fuel/energy scheme): den godkdnda brinsle-/energiplan som for narvarande
anvinds av operatoren.”

d) Punkt 46 ska utga.
e) Foljande punkter ska inféras som punkterna 49d och 49e:
49d. uppfilining av flygning (flight following): registrering i realtid av avgdngs- och ankomstmeddelanden, som
utfors av operativ personal, for att sikerstilla att en flygning genomfors och att luftfartyget har anlédnt till
destinationsflygplatsen eller en alternativflygplats.

49e.  Gvervakning av flygning (flight monitoring): utéver de krav som definierats for uppfoljning av flygning:

a) Operativ dvervakning av flygningar, utférd av lampligt kvalificerad operativ ledningspersonal frén starten
och genom alla faser av flygningen.

b) Overféring av all tillginglig och relevant sikerhetsinformation mellan den operativa ledningspersonalen
pd marken och flygbesittningen.

) Kritisk assistans till flygbesattningen i hindelse av en nddsituation eller ett sikerhetsproblem under
flygningen, eller pa begdran av flygbesittningen.”

f) Foljande punkter ska inféras som punkterna 50a och 50b:

"50a. flygtid (flight time):

a) for flygplan, den totala tiden fran den tidpunkt da ett flygplan forst bringas i rorelse i avsikt att lyfta till
den tidpunkt da flygplanet slutligen stér stilla vid flygningens slut,

b) for helikoptrar, den totala tiden mellan den tidpunkt da en helikopters rotorblad borjar rora sig med syftet
att helikoptern ska lyfta till den tidpunkt dd helikoptern slutligen star stilla vid flygningen slut och
rotorbladen har stoppats.
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50b. bevakning av flygning (flight watch): utover alla element som definieras for "6vervakning av flygning”, aktiv
sparning av en flygning, varvid sparningen utfors av laimpligt kvalificerad operativ ledningspersonal genom
alla faser av flygningen for att sikerstilla att flygningen foljer den foreskrivna firdvigen utan oplanerade
avvikelser, omdirigeringar eller forseningar.”

g) Punkt 51 ska utga.
h) Punkt 73 ska ersattas med foljande:

”73. lokala helikopterflygningar (local helicopter operation, LHO): flygningar inom kommersiell luftfart med helikoptrar
som har en maximal certifierad startmassa (MCTOM) 6ver 3 175 kg och en maximal operativ kabinkonfi-
guration (MOPSC) for befordran av hogst nio passagerare, under dager, pa strackor dir navigering sker med
hjilp av visuella referenser till marken, som genomférs inom ett lokalt och avgrinsat geografiskt omrdde som
specificeras i drifthandboken.”

i) Foljande punkt ska inféras som punkt 104a:
"104a. saker landning (safe landing): inom ramen for brinsle-/energipolicyn eller brinsle-/energiplaner, en landning
pd en lamplig flygplats eller utelandningsplats med minst den slutliga brénsle-/energireserven kvar och i
enlighet med tillimpliga operativa forfaranden och operativa minima vid flygplats.”
Bilaga II ska dndras pd foljande stt:
a) Punkt ARO.OPS.225 ska ersittas med foljande:
"ARO.OPS.225 Godkdnnande av brinsle-/energiplaner
a) Den behoriga myndigheten ska godkdnna den brinsle-/energiplan som foreslds av en operator som bedriver
kommersiell flygtransport (CAT) om operatoren visar att den uppfyller alla tillimpliga krav i denna férordning
avseende bransle/energi for flygplan eller helikoptrar som anvinds i CAT.
b) Den behoriga myndigheten ska bedoma och overvaka brinsle-/energiplaneringen och omplaneringen under
flygning, valet av flygplats och de policyer for bransle-/energiuppfoljning under flygning som hér samman med
brinsle-[energiplanerna, tillsammans med de processer som stoder genomférandet av dessa bransle-|

energiplaner.

¢) Utover punkterna a och b ska den behériga myndigheten, nir den godkinner enskilda brinsle-/energiplaner,
gora foljande:

1. Kontrollera att operatoren har visat att den grundlidggande sdkerhetsprestandan for den nuvarande bransle-|
energiplanen uppnis.

2. Bedoma operatorens formdga att stodja genomforandet av den foreslagna enskilda brinsle-/energiplanen.
Foljande element ska betraktas som ett minimum:

i) Operatorens ledningssystem.
ii) Operatorens operativa kapacitet.

3. Kontrollera att operatorens sikerhetsriskbedomning som stoder den foreslagna enskilda brinsle-|
energiplanen uppndr en sikerhetsnivd som ar likvirdig med sikerhetsnivan i den nuvarande brinsle-|
energiplanen.

4. Uppratta en tillsynsplan for att genomfora regelbundna bedomningar av den godkinda enskilda brinsle-|
energiplanen for att kontrollera att planen foljs eller besluta om planen bor dndras eller aterkallas.

d) Det godkinnande som avses i punkt CAT.OP.MPA.182 d.2 ska innehélla en forteckning 6ver de ensligt beldgna
flygplatser som anges av operatoren for varje luftfartygstyp som omfattas av godkdnnandet.

¢) Utan att det paverkar tillimpningen av punkterna ARO.GEN.120 d och e ska den behoriga myndigheten
underritta byrdn om att utvirderingen av ett alternativt sitt att uppfylla kraven med anknytning till brinsle-|
energiplaner har inletts.”.
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3. 1bilaga III ska tilldgg I ersittas med foljande:

"Tilligg I

Deklaration
i enlighet med kommissionens férordning (EU) nr 965/2012 om flygdrift

Operator
Namn:

Plats ddr operatoren har sin huvudsakliga verksamhetsort eller, om operatoren inte har ndgon huvudsaklig
verksamhetsort, plats ddr operatoren dr etablerad eller bosatt och plats varifrdn verksamheten styrs:

Verksamhetsansvarig chefs namn och kontaktuppgifter:

Drift av luftfartyg

Driftens startdatum och datum dé dndringen bérjar tillimpas:

Information om luftfartyg, drift och organisation som svarar for den fortsatta luftvardigheten®:

Typ(er) av luftfartyg, registrering(ar) och huvudbas:

Organisation som

. Luftfartygets .
MSN for luft- S . | svarar for den
fartyget® Luftfartygstyp i:gll{sr:ir;rl(ggsbe- Huvudbas Typ(er) av drift fortsatta
8 luftvirdigheten®

Operatoren ska inhdmta forhandsgodkinnande® eller sarskilt godkdnnande? for viss verksamhet innan sddan
verksamhet utfors.

I tillimpliga fall, uppgifter om de godkdnnanden som innehas (bifoga i forekommande fall en forteckning 6ver sirskilda
godkdnnanden, inklusive sirskilda godkidnnanden som utfirdats av ett tredjeland).

I tillimpliga fall uppgifter om innehav av auktorisation for specialiserad flygverksamhet (bifoga auktorisation(er)).

I tillimpliga fall, en forteckning 6ver alternativa sitt att uppfylla kraven (AltMoC), med héanvisningar till de AMC som de
ersitter (bifoga AltMoC).

Forklaringar

O  Operatoren uppfyller, och kommer att fortsitta att uppfylla, de grundliggande krav som anges i bilaga V till
Europaparlamentets och radets férordning (EU) 20181139, och kraven i forordning (EU) nr 965/2012.

O  Dokumentationen avseende ledningssystemet, inbegripet drifthandboken, dverensstimmer med kraven i bilaga III
(Del-ORO), bilaga V (Del-SpA), bilaga VI (Del-NCC) eller bilaga VIII (Del-SPO) till forordning (EU) nr 965/2012
och alla flygningar kommer att genomforas i enlighet med bestimmelserna i drifthandboken, enligt punkt ORO.
GEN.110 b i bilaga III (Del-ORO).

O  Alla luftfartyg i drift omfattas av ett giltigt luftvardighetsbevis i enlighet med kommissionens forordning (EU)
nr 748/2012 eller uppfyller de sirskilda luftvirdighetskrav som giller for luftfartyg som dr registrerade i ett
tredjeland och omfattas av ett leasingavtal.
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O  Alla flygbesittningsmedlemmar innehar ett certifikat i enlighet med bilaga I till kommissionens férordning (EU)
nr 11782011, i enlighet med kravet i punkt ORO.FC.100 c i bilaga III till férordning (EU) nr 965/2012, och
kabinbesittningsmedlemmar deltar i forekommande fall i utbildning i enlighet med kapitel CC i bilaga III (Del-
ORO).

O  Itillimpliga fall genomfor operatoren en erkidnd industristandard och pévisar overensstimmelse med denna.
Hinvisning till standarden:
Certifieringsorgan:
Datum for senaste verensstimmelsekontroll:

O  Operatoren kommer att underritta den behoriga myndigheten om eventuella dndringar av omstindigheter som
paverkar dess efterlevnad av de grundliggande kraven i bilaga V till férordning (EU) 2018/1139 och kraven i
forordning (EU) nr 965/2012 enligt deklarationen till den behoériga myndigheten genom denna deklaration, och
om eventuella dndringar av de uppgifter om och forteckningar over AltMoC som ingédr i och bifogas denna
deklaration som bilaga enligt kraven i punkt ORO.GEN.120 a i bilaga III (Del-ORO).

O  Operatoren bekriftar att informationen i denna deklaration r korrekt.

Datum samt verksamhetsansvarig chefs namn och underskrift”

@ Om det inte finns tillrickligt med utrymme for att ta upp den erforderliga informationen i deklarationen, ska informationen
fortecknas i en separat bilaga. Bilagan ska dateras och undertecknas.

@ Tillverkarens serienummer.

®  Om luftfartyget ocksé ar registrerat hos en innehavare av drifttillstind (AOC), ange drifttillstindsnummer for innehavaren av
drifttillstdndet.

@ Med "typ(er) av drift” avses de typer av flygverksamhet som luftfartyget anvinds for, t.ex. icke-kommersiell flygverksamhet eller
specialiserad flygverksamhet, tex. flygfotoflyg, flygreklamflygningar, nyhetsmedieflygningar, televisions- och filmflygningar,
fallskirmshoppning, skydiving och kontrollflygning efter underhll.

®  Information om den organisation som svarar for fortsatt luftvirdighet ska inbegripa organisationens namn och adress samt
godkannandereferens.

© ) Verksamhet med ett instrument, en utrustningsdel, en utrustningsenhet eller en funktion som &r defekt, enligt en

minimiutrustningslista (MEL) (punkterna ORO.MLR.105 b, f och j, NCC.IDE.A.105, NCC.IDE.H.105, SPO.IDE.A.105 och

SPO.IDE.H.105).

b) Verksamhet som kriver auktorisation eller godkdnnande pa férhand, inbegripet samtliga foljande:

— For specialiserad flygverksamhet, inhyrning med besittning (wet lease-in) och inhyrning utan besittning (dry lease-in) av
luftfartyg som dr registrerade i ett tredjeland (punkt ORO.SPO.100 c).

— Kommersiell specialiserad flygverksamhet av hogriskkaraktir (punkt ORO.SPO.110).

— Icke-kommersiell verksamhet med luftfartyg med en maximal operativ kabinkonfiguration (MOPSC) for befordran av fler
dn 19 passagerare, som utfors utan en tjanstgorande kabinbesattningsmedlem (punkt ORO.CC.100 d).

— Anvindning av operativa minima for IFR som &r ligre in dem som offentliggjorts av staten (punkterna NCC.OP.110 och
SPO.OP.110).

— Tankning med motor(er) och/eller rotorer igdng (punkterna NCC.OP.157).

— Specialiserad flygverksamhet (SPO) utan syrgas 6ver 10 000 fot (punkt SPO.OP.195).

7 Verksamhet i enlighet med bilaga V (Del-SpA) till forordning (EU) nr 965/2012, inklusive kapitlen B "VERKSAMHET MED
PRESTANDABASERAD NAVIGATION (PBN)”, C "VERKSAMHET MED SPECIFIKATIONER FOR MINIMIKRAV PA NAVIGERING-
SPRESTANDA (MNPS)”, D "VERKSAMHET I LUFTRUM MED REDUCERADE VERTIKALA SEPARATIONSMINIMA (RVSM)”, E
"VERKSAMHET VID LAGA SIKTVARDEN (LVO)”, G "TRANSPORT AV FARLIGT GODS”, K "HELIKOPTERVERKSAMHET TILL
HAVS” och M "ELEKTRONISKA FLYGVASKOR (EFB)”.

(4) Bilaga IV ska dndras pa foljande sitt:

a) Punkt CAT.OP.MPA.100 b.3 ska ersittas med foljande:
"CAT.OP.MPA.100 Utnyttjande av flygtrafikledningstjinst (ATS)
”3. lokal helikopterverksamhet (LHO),”

b) Punkt CAT.OP.MPA.106 ska utgd.

¢) Punkt CAT.OP.MPA.150 ska ersittas med f6ljande:
"CAT.OP.MPA.150
DENNA PUNKT HAR AVSIKTLIGT LAMNATS TOM”.
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d) Punkt CAT.OPMPA.151 ska utgd.
e) Punkt CAT.OPMPA.175 b.7 ska ersittas med foljande:

”7. bestimmelserna i drifthandboken om brinsle/energi, olja och syrgas, minimiflyghdjder, operativa minima vid
flygplats samt tillgidngligheten for alternativflygplatser, om sidana kravs, kan uppfyllas fér den planerade
flygningen,”.

f) Foljande punkt ska inforas som punkt CAT.OP.MPA.177:
"CAT.OP.MPA.177 Inldmning av ATS-firdplan

a) Om en ATS-fardplan inte har inldmnats eftersom det inte kravs enligt trafikreglerna for luftfart, ska tillrackliga
uppgifter limnas i forvar sd att alarmeringstjansten kan aktiveras vid behov.

b) Nar verksamheten utgér frdn en plats dir det inte dr mojligt att limna ndgon ATS-firdplan, ska denna ldmnas s&
snart som mojligt efter start av befilhavaren eller operatoren.”.

g) Punkt CAT.OP.MPA.180 ska ersittas med foljande:
"CAT.OP.MPA.180 Brinsle-/energiplan — flygplan
a) Operatoren ska uppritta, genomfora och uppritthalla en brinsle-/energiplan som
1) dr lamplig for den eller de typer av verksamhet som utf6rs,
2) motsvarar operatorens formaga att stodja dess genomférande, och
3) &r ndgot av foljande:

i) En grundliggande brinsle-/energiplan, som ska ligga till grund for en grundliggande brinsle-/
energiplan med variationer och en enskild brinsle-/energiplan. Den grundliggande brinsle-|
energiplanen bygger pd en storskalig analys av sdkerhets- och driftsdata fran branschens tidigare
resultat och erfarenheter, med tillimpning av vetenskapliga principer. Den grundliggande brinsle-|
energiplanen ska sikerstilla en siker, indamalsenlig och effektiv drift av luftfartyget, i den ordningen.

ii) En grundliggande brinsle-/energiplan med variationer, som r en grundliggande brinsle-/energiplan
dir den analys som avses i punkt i anvinds for att faststilla en variation i den grundldggande brinsle-/
energiplan som sakerstaller en siker, indamaélsenlig och effektiv drift av luftfartyget, i den ordningen.

iii) En enskild brinsle-fenergiplan som bygger pd en jamforande analys av operatérens sikerhets- och
driftsdata, med tillimpning av vetenskapliga principer. Analysen anvinds for att faststilla en brinsle-|
energiplan med en sdkerhetsnivdi som dr hogre dn eller likvirdig med sikerhetsnivin hos den
grundldggande brinsle-Jenergiplan som sikerstiller en sdker, dndamadlsenlig och effektiv drift av
luftfartyget, i den ordningen.

b) Alla bransle-/energiplaner ska omfatta
1) en policy for brinsle-/energiplanering och omplanering under flygning,
2) en policy for val av flygplats, och
3) en policy for brinsle-/energiuppfoljning under flygning.

¢) Brinsle-/energiplanen och eventuella dndringar av denna ska kriva forhandsgodkinnande frén den behoriga
myndigheten.

d) Nir operatoren avser att ansoka om en enskild bransle-/energiplan ska denne
1) faststilla en grundliggande sikerhetsprestanda for sin nuvarande bransle-/energiplan,

2) visa sin formdga att stodja genomforandet av den foreslagna enskilda brénsle-/energiplanen, inbegripet
formdgan att utova lamplig operativ kontroll och att sakerstilla utbyte av relevant sikerhetsinformation
mellan den operativa ledningspersonalen och flygbesittningen, och

3) gora en sikerhetsriskbedomning som visar hur en sikerhetsniva som ar likvardig med sikerhetsnivan i den
nuvarande brinsle-/energiplanen uppns.”.
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h) Punkt CAT.OP.MPA.181 ska ersittas med f6ljande:

"CAT.OP.MPA.181 Brinsle-/energiplan — policy for brinsle-/energiplanering och omplanering under flygning —
flygplan
a) Operatoren ska

(1) faststilla en policy for brinsle-/energiplanering och omplanering under flygning som en del av brinsle-|
energiplanen,

(2) sakerstilla att flygplanet medfor en tillrdcklig mingd bransle/energi som kan utnyttjas for att pa ett sakert
satt slutfora den planerade flygningen och for att medge avvikelser frn den planerade verksamheten,

(3) utarbeta forfaranden for policyn for brinsle-/energiplanering och omplanering under flygning som ska
ingd i drifthandboken,

(4) sikerstilla att bransle-/energiplaneringen for flygningen baseras pa

i) for luftfartyget specifika, aktuella uppgifter som hirletts fran ett system for 6vervakning av brinsle-|
energiforbrukningen eller, om sddana uppgifter inte 4r tillgidngliga,

ii) uppgifter fran flygplanstillverkaren.

b) Operatoren ska sdkerstdlla att planeringen av flygningar omfattar de operativa forhéllanden under vilka
flygningen ska genomféras. De operativa forhillandena ska minst omfatta

(1) uppgifter om luftfartygets brinsle-/energiforbrukning,
2
3
4
5

(6) forutsedda forseningar.

beriknade massor,
forvantade meteorologiska forhallanden,

effekterna av senarelagda underhédllsmoment och/eller av konfigurationsavvikelser,

(
(
(
(

= D= =

forvintade ut- och inflygningsvigar och start- och landningsbanor, och

¢) Operatoren ska sikerstilla att beriakningen fére flygning av den anvindbara brinsle-/energimidngd som krivs
for en flygning inbegriper foljande:

1) Taxningsbrinsle/taxningsenergi som inte fr understiga den mingd som forvintas anvindas fore start.

2) Brinsle/energi till destinationen som ska vara den mingd brinsle/energi som krivs for att flygplanet ska
kunna flyga fran start, eller frdn punkten for omplanering under flygning, till landning pa destinations-
flygplatsen.

3) Branslefenergi for oforutsedda hindelser som ska vara den mingd brinsle/energi som kravs for att
kompensera for oforutsedda faktorer.

4) Bransle/energi till alternativ destinationsflygplats:

i) Nir en flygning genomfors med minst en alternativ destinationsflygplats ska detta vara den mingd
brinsle/energi som krivs for att flyga frin destinationsflygplatsen till den alternativa destinations-
flygplatsen, eller

ii) nir en flygning genomfors utan alternativ destinationsflygplats ska detta vara den mingd brinsle/energi
som krdvs for vintning vid destinationsflygplatsen, samtidigt som flygplanet har mojlighet att
genomfora en siker landning, och for att medge avvikelser frin den planerade verksamheten. Denna
mingd ska minst vara 15 minuters brinslefenergi i fart for vintlige pd 1500 fot (450 m) over
flygplatsens hojd Gver havet under standardforhdllanden, beriknad med hinsyn till flygplanets
uppskattade massa vid ankomst till destinationsflygplatsen.

5) Slutlig brinsle-/energireserv som ska vara den méngd brénsle/energi som berdknas vid fart for vintlige pa
1500 fot (450 m) over flygplatsens hojd Gver havet under standardforhéllanden med hinsyn till
flygplanets uppskattade massa vid ankomst till den alternativa destinationsflygplatsen, eller till destinations-
flygplatsen nir ingen alternativ destinationsflygplats krivs, och den far inte understiga

i) brénsle/energi for 45 minuters flygning fér kolvmotordrivna flygplan, eller

ii) brénsle/energi for 30 minuters flygning for flygplan med turbinmotorer.
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6) Ytterligare bransle/energi, om detta krdvs med hénsyn till typen av verksamhet. Det ska vara den mangd
brinsle/energi som gor det mojligt for flygplanet att landa pé ett strickalternativ avseende brénsle/energi
(kritiskt scenario for strackalternativ avseende brinsle/energi) i hindelse av ett fel pa luftfartyget som
avsevirt okar brinsle-/energiférbrukningen vid den mest kritiska punkten lings strickan. Denna méngd
ytterligare brinsle/energi krivs endast om den minsta mingd brinsle/energi som beriknas enligt punkterna
c.2—c.5 inte dr tillrdcklig for en sddan hindelse.

7) Extra brinsle/energi for att ta hinsyn till forutsedda forseningar eller sarskilda operativa begriansningar.
8) Brinsle/energi efter egen bedomning, om detta begérs av befdlhavaren.

d) Operatoren ska sakerstilla att forfaranden for omplanering under flygning, for berdkning av den anvindbara
brénsle-fenergimingd som krdvs ndr en flygning fortsitter lings en annan flygvdg eller till en annan
destinationsflygplats 4n vad som ursprungligen planerats, omfattar punkterna c.2—c.7.”.

Punkt CAT.OP.MPA.182 ska ersittas med foljande:
"CAT.OP.MPA.182 Brinsle-[energiplan — policy for val av flygplats — flygplan

a) Pé planeringsstadiet ska operatoren sikerstilla att det efter det att flygningen har paborjats med rimlig sikerhet
kan faststdllas att en flygplats dir en siker landning kan utforas kommer att vara tillginglig vid den berdknade
tidpunkten for anvindning av den flygplatsen.

b) For att mojliggora en siker landning i hindelse av en onormal situation eller en nodsituation efter start ska
operatoren pa planeringsstadiet vilja och i driftfardplanen ange en alternativ startflygplats om antingen

1) de meteorologiska forhallandena vid startflygplatsen 4r simre dn operatorens faststillda landningsminima
for flygplatsen och den verksamheten, eller

2) det av andra skal skulle vara omajligt att dtervinda till startflygplatsen.

¢) Den alternativa startflygplatsen ska vara beldgen inom ett avstdnd frdn startflygplatsen som minimerar risken
for exponering for potentiella onormala situationer eller nddsituationer. Vid valet av den alternativa
startflygplatsen ska operatoren beakta dtminstone foljande:

1) Aktuella och prognostiserade meteorologiska forhallanden.
2) Flygplatsinfrastrukturens tillgianglighet och kvalitet.

3) Luftfartygets navigerings- och landningskapacitet under onormala forhéllanden eller i nédsituationer, med
beaktande av redundans avseende kritiska system.

4) Godkdnnanden som innehas (t.ex. [dngdistansflygning med tvdmotoriga flygplan (ETOPS), verksamhet vid
laga siktvarden (LVO) etc.).

d) P4 planeringsstadiet ska operatoren for varje flygning enligt instrumentflygregler (IFR) vélja och i drift- och
ATS-fardplanerna ange en eller flera flygplatser sa att tva sikra landningsmojligheter finns tillgingliga under
normal drift nar

1) destinationsflygplatsen ns, eller

2) point of no return nds, pa nagot tillgingligt strickalternativ avseende brinsle/energi under verksamhet till
ensligt beligna flygplatser. En flygning till en ensligt beldgen flygplats far inte fortsitta forbi point of no
return om inte en aktuell beddmning av meteorologiska forhdllanden, trafik och andra operativa
forhallanden tyder pé att en siker landning kan utforas pd destinationsflygplatsen vid den berdknade
tidpunkten for anvindning.

Operatoren ska inhidmta forhandsgodkinnande frin den behoriga myndigheten for anvidndning av en
ensligt beldgen flygplats som destinationsflygplats.

e) Operatoren ska tillhandahélla lampliga sikerhetsmarginaler for fardplanering for att ta hinsyn till en eventuell
forsimring av de tillgingliga prognostiserade meteorologiska forhallandena vid den berdknade tidpunkten for
landning.

f) For varje IFR-flygning ska operatoren siakerstilla att tillrdckliga hjalpmedel finns tillgdngliga for att flyga till och
landa pé destinationsflygplatsen eller pa varje alternativ destinationsflygplats i handelse av forlust av kapacitet
for den avsedda inflygningen och landningen.”.
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j)  Punkt CAT.OP.MPA.185 ska ersittas med foljande:
"CAT.OP.MPA.185 Brinsle-/energiplan — policy for brinsle-/energiuppfoljning under flygning — flygplan
a) Operatoren ska faststdlla forfaranden for brinsle-/energiuppf6ljning under flygning som sikerstiller

1) kontinuerlig validering av de antaganden som gjorts under planeringsfasen (omplanering fore eller under
flygning, eller bada),

2) omanalys och justering, om n6dvindigt,

3) att den mingd brinsle/energi som ér anvindbar och dterstdr ombord ar skyddad och att den inte understiger
den mingd brinsle/energi som krévs for att fortsitta till en flygplats dir en siker landning kan utforas, och

4) att relevanta bransle-/energidata f6r punkterna 1, 2 och 3 registreras.

b) Operatoren ska ha forfaranden for att krdva att befdlhavaren inhdmtar information om férseningar frin en
tillforlitlig killa ndr oférutsedda omstindigheter kan leda till landning pa destinationsflygplatsen med mindre
an den slutliga brénsle-/energireserven plus

1) brinsle/energi for att fortsitta till en alternativflygplats, om sa krivs, eller
2) brinsle/energi som krévs for att fortsitta till en ensligt beldgen flygplats.

¢) Befdlhavaren ska underritta flygkontrolltjansten (ATC) om en situation med "minimum brénsle-/energimangd”
genom att deklarera "MINIMUM FUEL” nir befdlhavaren har

1) Atagit sig att landa pd en viss flygplats, och

2) beridknat att varje forandring av det befintliga fardtillstdndet for landning pd den flygplatsen kan leda till
landning med mindre 4n den planerade slutliga bransle-/energireserven.

d) Befdlhavaren ska deklarera att ett nodlage med “brinsle-/energisituation” foreligger genom att sinda "MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL’ nir den anvidndbara brinsle-/energimingd som berdknas vara tillginglig vid
landning pa narmaste flygplats dir en siker landning kan utf6ras 4r mindre dn den planerade slutliga brinsle-/
energireserven.”.

k) Punkt CAT.OP.MPA.186 ska utga.
) Punkt CAT.OP.MPA.190 ska ersittas med foljande:
”CAT.OP.MPA.190 Brinsle-/energiplan — helikoptrar
a) Operatoren ska uppritta, genomfora och uppritthalla en bransle-/energiplan som omfattar
1) en policy for bransle-/energiplanering och omplanering under flygning, och
2) en policy for bransle-/energiuppfoljning under flygning.
b) Brinsle-/energiplanen ska
1) vara lamplig f6r den eller de typer av verksamhet som utférs, och
2) motsvara operatorens formdga att stodja dess genomforande.

¢) Brinsle-[energiplanen och eventuella dndringar av denna ska kriva férhandsgodkinnande frén den behoriga

myndigheten.”.
m) Foljande punkter ska inforas som punkterna CAT.OP.MPA.191 och CAT.OP.MPA.192:

"CAT.OP.MPA.191 Brinsle-[energiplan — policy for bransle-/energiplanering och omplanering under flygning —
helikoptrar

a) Som en del av brinsle-fenergiplanen ska operatoren faststilla en policy for brinsle-/energiplanering och
omplanering under flygning for att sikerstilla att luftfartyget medfor en tillracklig méngd brinsle/energi som
kan utnyttjas for att pa ett sdkert sitt slutfora den planerade flygningen och for att medge avvikelser frn den
planerade verksamheten.

b) Operatoren ska sikerstilla att brinsle-fenergiplaneringen for flygningar baseras pé atminstone foljande
element:

1) Forfaranden som framgér av drifthandboken och

i) for luftfartyget specifika, aktuella uppgifter som hirletts frin ett system for Gvervakning av brinsle-|
energiforbrukningen, eller
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ii) uppgifter fran luftfartygstillverkaren.
2) De operativa forhéllanden under vilka flygningen ska utforas inklusive
i) uppgifter om luftfartygets brinsle-/energiférbrukning,
ii) berdknade massor,
iii) forvantade meteorologiska forhéllanden,
iv) effekterna av senarelagda underhéllsmoment eller av konfigurationsavvikelser, eller bida, och
v) forfaranden och restriktioner som inforts av leverantorer av flygtrafiktjanst.

¢) Operatoren ska sikerstilla att berakningen fore flygning av den anvindbara bransle-/energimingd som kravs
for en flygning inbegriper foljande:

1) Taxningsbrinsle/taxningsenergi som inte fr understiga den miangd som forvintas anvindas fore start.

N

) Brénsle/energi till destinationen.
3) Bransle/energi for oférutsedda handelser.
4) Brinsle/energi till alternativ destinationsflygplats om en alternativ destinationsflygplats krévs,
5) Slutlig bransle-/energireserv, som inte fir understiga,

i) vid flygning enligt visuellflygregler (VFR) och navigering under dager med hjilp av visuella referenser
till marken, brinsle/energi for 20 minuters flygning i fart for basta rackvidd, eller

ii) vid flygning enligt VFR och navigering pa annat sitt an med hjilp av visuella referenser till marken eller
under morker, brinsle/energi for 30 minuters flygning i fart for basta riackvidd, eller

iii) vid flygning enligt instrumentflygregler (IFR), bransle/energi for 30 minuters flygning i fart for vintlige
pd 1500 fot (450 m) over flygplatsens hojd Gver havet under standardforhdllanden, beriknat med
hinsyn till helikopterns beriknade massa vid ankomst till den alternativa destinationsflygplatsen eller
till destinationsflygplatsen ndr ingen alternativ destinationsflygplats kravs.

6) Extra brinsle/energi for att ta hdnsyn till forutsedda forseningar eller sirskilda operativa begransningar.
7) Bransle/energi efter egen bedomning, om detta begirs av befilhavaren.

d) Operatoren ska sikerstilla att, om en flygning maste fortsitta lings en annan flygvig eller till en annan
destinationsflygplats dn vad som ursprungligen planerats, forfaranden for omplanering under flygning for
berdkning av erforderlig anvandbar brinsle-/energimangd omfattar

1) brinsle/energi for terstoden av flygningen,
2) brinsle-/energireserv som bestdr av
i) brénsle/energi for oforutsedda hindelser,
i) brinsle/energi for alternativ destinationsflygplats om en alternativ destinationsflygplats kravs,
iii) slutlig bransle-/energireserv, och
iv) ytterligare brinsle/energi, om detta krdvs med hdnsyn till typen av verksamhet,
3) extra bransle/energi for att ta hinsyn till forutsedda forseningar eller sirskilda operativa begrinsningar, och
4) bransle/energi efter egen bedomning, om detta begirs av befdlhavaren.

e) Som ett alternativ till punkterna b—d, for helikoptrar med en maximal certifierad startmassa (MCTOM) pd hogst
3175 kg, som flyger under dager och pé strickor dir navigering sker med hjélp av visuella referenser till
marken, eller for lokal helikopterverksamhet (LHO), ska brinsle-jenergipolicyn sikerstilla att den slutliga
brinsle-/energireserven efter avslutad flygning, eller serie av flygningar, ar tillracklig for

1) 30 minuters flygtid i fart f6r bista rackvidd, eller

2) 20 minuters flygtid i fart for bdsta rickvidd, vid verksamhet inom ett omrdde med kontinuerliga och
lampliga utelandningsplatser.
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CAT.OP.MPA.192 Val av flygplatser och utelandningsplatser — helikoptrar

a)

For flygningar under instrumentvaderforhallanden (IMC) ska operatoren vilja en alternativ startflygplats som
ar beldgen inom en timmes flygtid med normal marschfart, om det av meteorologiska skil inte dr mojligt att
dtervinda till startflygplatsen.

Pé planeringsstadiet ska operatoren for varje flygning enligt instrumentflygregler (IFR) vilja och i drift- och
ATS-fardplanerna ange en eller flera flygplatser eller utelandningsplatser sa att tvd sikra landningsméjligheter
finns tillgdngliga under normal drift, med undantag for vad som foreskrivs i punkt SpA.HOFO.120 b.

Operatoren ska tillimpa limpliga sikerhetsmarginaler i fardplaneringen for att ta hinsyn till en eventuell
forsdamring av de tillgdngliga prognostiserade meteorologiska forhéllandena vid den berdknade tidpunkten for
landning.

For varje IFR-flygning ska operatoren sikerstilla att tillrdckliga hjdlpmedel finns tillgdngliga for att flyga till och
landa pé destinationsflygplatsen eller pd varje alternativ destinationsflygplats i handelse av forlust av kapacitet
for den avsedda inflygningen och landningen.”.

Punkt CAT.OP.MPA.195 ska ersittas med foljande:

"CAT.OP.MPA.195 Brinsle-/energiplan — policy for brinsle-/energiuppfoljning under flygning — helikoptrar

a)

b)

Operatoren ska inritta forfaranden for att sidkerstilla att brinsle-/energikontroller och brinsle-/energiupp-
foljning utfors under flygning.

Befilhavaren ska overvaka den mingd brénsle/energi som dr anviandbar och éterstdr ombord for att sikerstilla
att den dr skyddad och att den inte understiger den mingd brinsle/energi som krivs for att fortsitta till en
flygplats eller utelandningsplats dér en sdker landning kan utforas.

Befilhavaren ska underritta flygkontrolltjansten (ATC) om en situation med "minimum brénsle-/energimingd”
genom att deklarera "MINIMUM FUEL” nir befdlhavaren har

(1) &tagit sig att landa pa en flygplats eller utelandningsplats, och

(2) berdknat att varje forindring av det befintliga fardtillstindet for landning pad den flygplatsen eller
utelandningsplatsen, eller andra forseningar i flygtrafiken, kan leda till landning med mindre 4n den
planerade slutliga brinsle-/energireserven.

Befdlhavaren ska deklarera att ett nodldge med “bransle-/energisituation” foreligger genom att sinda "MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL” nidr den anvindbara brinsle-/energimingd som uppskattas vara tillganglig vid
landning pé nirmaste flygplats eller utelandningsplats dir en siker landning kan utféras 4r mindre dn den
planerade slutliga brinsle-/energireserven.”.

Punkt CAT.OP.MPA.200 ska ersittas med foljande:
"CAT.OP.MPA.200 Sirskild tankning eller avtankning av luftfartyget

a)

Sarskild tankning eller avtankning fir endast utforas om operatoren

(1) har genomfort en riskbedémning,

(2) har utarbetat forfaranden, och

(3) har inrittat ett utbildningsprogram for sin personal som ir involverad i sidan verksamhet.
Sarskild tankning eller avtankning omfattar

(1) tankning med en motor igdng eller rotorer i rorelse,

(2) tankningfavtankning medan passagerare gar ombord, ir ombord eller stiger av, och

(3) tankning med/avtankning av blandbrinsle.

For flygplan krivs forhandsgodkinnande fran den behoriga myndigheten for alla sirskilda tanknings- eller
avtankningsforfaranden och alla dndringar av dessa.

For helikoptrar kravs forhandsgodkdnnande frin den behoriga myndigheten for tankningsforfaranden med
rotorer i rorelse och alla dndringar av dessa.”.
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p) Punkt CAT.OP.MPA.245 a.1 ska ersittas med foljande:
"1) péborja flygningen, eller”.
q) Punkt CAT.OP.MPA.246 a ska ersittas med foljande:

"a) beslutspunkten ndr proceduren for reducerat brinsle/reducerad energi for oférutsedda hindelser tillimpas,
eller”.

r) Punkt CAT.OP.MPA.260 ska ersittas med f6ljande:
"CAT.OP.MPA.260 Brinsle-/energimidngd och oljemangd

Befilhavaren far endast paborja en flygning eller fortsitta i hindelse av omplanering under flygningen om han eller
hon dr forvissad om att luftfartyget medfér minst den méingd brinsle/energi och olja som kan utnyttjas och
planeras vara tillracklig for att flygningen ska kunna slutforas sikert, med beaktande av forvintade operativa
forhéllanden.”.

s) Punkt CAT.OP.MPA.280 "Brinsleuppfoljning under flygning — flygplan” ska ersittas med foljande:
"CAT.OP.MPA.280
[DENNA PUNKT HAR AVKSIKTLIGT LAMNATS TOM].".

t) Punkt CAT.OP.MPA.281 ska utga.

u) Punkt CAT.POL.A.220 f ska ersittas med foljande:

"f) Flygplanets férvintade massa vid den punkt dir de tvd motorerna antas sluta fungera fir inte underskrida den
massa som innefattar tillricklig méngd brinsle/energi for att fortsitta flygningen till en flygplats ddr landning
kan antas ske, och anlinda dit pd en hojd av minst 1 500 fot (450 m) direkt 6ver landningsomradet, och
direfter flyga i 15 minuter pd marscheffekt eller dragkraft, beroende pa vad som ir tillimpligt.”.

v) Punkt CAT.POL.A.420 d ska ersittas med foljande:

”d) Flygplanets forvintade massa vid den punkt dér de tvd motorerna antas sluta fungera fir inte underskrida den
massa som innefattar tillricklig mingd brinsle/energi for att fortsitta flygningen till en flygplats dar landning
kan antas ske, och anldnda dit pd en hojd av minst 1 500 fot (450 m) direkt 6ver landningsomradet, och
dérefter flyga i 15 minuter pd marscheffekt eller dragkraft, beroende pé vad som ar tillimpligt.”.

w) Punkt CATIDE.A.195 e ska ersittas med f6ljande:

»

e) De krav som dr tillimpliga pd dataldnkregistratorns start- och stopplogik ar desamma som de krav som ar
tillimpliga pd ljudregistratorns (CVR) start- och stopplogik enligt punkt CAT.IDE.A.185.”.

(5) Bilaga V ska dndras pd foljande sitt:
a) Punkt SpA.HEMS.150 ska ersittas med foljande:
"SpA.HEMS.150 Brinsle-/energimingd — lattnad

Som ett alternativ till punkterna CAT.OP.MPA.191 b-d, nidr HEMS-uppdraget (ambulansflygning) genomfors enligt
visuellflygregler (VFR) inom ett lokalt och avgrinsat geografiskt omrdde, ska brinsle-/energipolicyn sdkerstilla att
den slutliga bransle-/energireserven nir uppdraget ar slutfort ar tillracklig for

a) 30 minuters flygtid i fart for basta rackvidd, eller

b) 20 minuters flygtid i fart for bdsta rickvidd under dager, vid verksamhet inom ett omradde med kontinuerliga
och lampliga utelandningsplatser.”.

b) Punkt SpA.HEMS.155 ska ersittas med foljande:
"SpA.HEMS.155 Tankning med passagerare ombord

Ett tankningsforfarande med antingen stoppade rotorer eller rotorer i rorelse ska tillhandahéllas i enlighet med
punkt CAT.OP.MPA.200 "Sirskild tankning eller avtankning av luftfartyget.”.

¢) Punkt SpA.HOFO.120 a ska ersittas med foljande:

"a) Alternativ destinationsflygplats pd land. Genom undantag frén punkterna CAT.OPMPA.192, NCC.OP.152 och
SPO.OP.151 behover befalhavaren inte ange en alternativ destinationsflygplats i driftfardplanen vid flygningar
fran en plats till havs till en flygplats pé land, om antingen

1) destinationsflygplatsen ar definierad som en kustnéra flygplats, eller
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2) foljande kriterier 4r uppfyllda:
i) Destinationsflygplatsen har en offentliggjord instrumentinflygningsprocedur.
ii) Flygtiden dr kortare dn 3 timmar.

iii) Iden offentliggjorda viaderprognosen, som ar giltig frn 1 timme fore till 1 timme efter den forvintade
landningstiden, anges att

A) molnbasen 4r minst 700 fot ovanfor det minimum som anges for instrumentinflygnings-
proceduren, eller 1 000 fot ovanfor destinationsflygplatsen, beroende pa vilket virde som ar hogre,
och

B) sikten dr minst 2 500 meter.”.
d) Punkt SpA.SET-IMC.110 | ska ersdttas med foljande:

"l) En nodanordning for reglering av motoreffekt som tilldter fortsatt drift av motorn inom ett effektintervall som
ar tillrackligt for att pd ett sikert sdtt slutfora flygningen, i hindelse av ett rimligt sannolikt fel i brinsle-|
energistyrenheten.”.

6) Bilaga VI ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt NCC.OP.105 ska ersittas med foljande:
"NCC.OP.105 Definition av ensligt beldgen flygplats — flygplan

For valet av alternativflygplatser och policyn for brinsle-jenergiplanering och omplanering under flygning fir
operatdren inte betrakta en flygplats som en isolerad flygplats sdvida inte flygtiden till nirmaste vidermassigt
anvindbara alternativa destinationsflygplats 4r langre dn

a) 60 minuter for flygplan med kolvmotorer, eller
b) 90 minuter for flygplan med turbinmotorer.”.
b) Punkterna NCC.OP.130 och NCC.OP.131 ska ersittas med foljande:

"NCC.OP.130 Brinsle-/energiplan — flygplan och helikoptrar

a) Operatoren ska uppritta, genomfora och uppritthélla en brinsle-[energiplan som omfattar
1) en policy for brinsle-/energiplanering och omplanering under flygning, och
2) en policy for brinsle-/energiuppfoljning under flygning.

b) Brinsle-[energiplanen ska
1) vara lamplig for den eller de typer av verksamhet som utférs, och
2) motsvara operatérens formdga att stodja dess genomférande.

"NCC.OP.131 Brinsle-/energiplan — policy for bransle-/energiplanering och omplanering under flygning — flygplan
och helikoptrar

a) Som en del av brinsle-fenergiplanen ska operatoren faststilla en policy for brinsle-/energiplanering och
omplanering under flygning for att sikerstdlla att luftfartyget medfor en tillricklig mingd brinsle/energi som
kan utnyttjas for att pa ett sakert satt slutfora den planerade flygningen och for att medge avvikelser fran den
planerade verksamheten.

b) Operatoren ska sikerstilla att bransle-/energiplaneringen for flygningar baseras pa dtminstone foljande element:
1) Forfaranden som framgér av drifthandboken och

i) for luftfartyget specifika, aktuella uppgifter som harletts frin ett system for 6vervakning av brénsle-/
energiforbrukningen eller, om sddana uppgifter inte 4r tillgdngliga,

ii) uppgifter frdn luftfartygstillverkaren.

2) De operativa forhéllanden under vilka flygningen ska utforas inklusive
i) uppgifter om luftfartygets bransle-/energiférbrukning,
ii) berdknade massor,

iii) forvdntade meteorologiska forhdllanden,
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iv) effekterna av senarelagda underhéllsmoment eller av konfigurationsavvikelser, eller bada, och
v) forutsedda forseningar.

c) For flygplan ska operatoren sikerstilla att berakningen fore flygning av den anvindbara brénsle-/energimingd
som kravs for en flygning inbegriper foljande:

1) Taxningsbrinsle/taxningsenergi som inte fir understiga den mingd som forvintas anvindas fore start.

2) Brinsle/energi till destinationen som ska vara den mingd brinsle/energi som kravs for att flygplanet ska
kunna flyga frin start, eller frdn punkten for omplanering under flygning, till landning pé destinations-
flygplatsen.

3) Brinsle/energi for oférutsedda hindelser som ska vara den mingd brinsle/energi som krivs for att
kompensera for oférutsedda faktorer.

4) Brinsle/energi till alternativ destinationsflygplats:

i) Nar en flygning genomfors med minst en alternativ destinationsflygplats ska detta vara den mangd
bransle/energi som kravs for att flyga frdn destinationsflygplatsen till den alternativa destinations-
flygplatsen, eller

i) nir en flygning genomfors utan ndgon alternativ destinationsflygplats ska detta vara den mingd
brinsle/energi som krivs for vintning vid destinationsflygplatsen for att kompensera for avsaknaden av
en alternativ destinationsflygplats.

5) Slutlig bransle-/energireserv som ska vara den mangd brinsle/energi som beraknas vid fart for vintlige pd
1500 fot (450 m) over flygplatsens hojd over havet under standardfoérhéllanden med hansyn till
luftfartygets uppskattade massa vid ankomst till den alternativa destinationsflygplatsen, eller till
destinationsflygplatsen ndr ingen alternativ destinationsflygplats kravs, och den far inte understiga

i) Dbrinslefenergi for 45 minuters flygning for flygplan med kolvmotorer vid flygning enligt
visuellflygregler (VFR) under mérker och instrumentflygregler (IFR), eller

ii) brénsle/energi for 30 minuters flygning for flygplan med kolvmotorer vid VFR-flygningar under dager,
iii) brinsle/energi f6r 30 minuters flygning for flygplan med turbinmotorer.

6) Ytterligare brinsle/energi, om detta krdvs med hinsyn till typen av verksamhet. Det ska vara den mingd
bransle/energi som gor det mojligt for flygplanet att utfora en sdker landning pa ett strackalternativ avseende
brinsle/energi (kritiskt scenario for strickalternativ avseende brinsle/energi) i hdndelse av ett motorbortfall
eller tryckfall, beroende pa vilket av dessa som kréver storre méingd bransle/energi, baserat pd antagandet att
ett sddant bortfall intriffar vid den mest kritiska punkten lings strickan. Denna mingd ytterligare
brinsle/energi krivs endast om den minsta mangd brinsle/energi som berdknas enligt punkterna c.2—c.5
inte ar tillracklig for en sddan hidndelse.

7) Extra brinsle/energi for att ta hansyn till forutsedda forseningar eller sirskilda operativa begransningar.
8) Brinsle/energi efter egen beddmning, om detta begirs av befdlhavaren.

d) For helikoptrar ska operatoren sikerstilla att berdkningen fore flygning av den anvdndbara brinsle-|
energimingd som krévs for en flygning inbegriper samtliga foljande faktorer:

1) Brénsle/energi for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen eller utelandningsplatsen.

2) Om en alternativ destinationsflygplats kravs, bransle/energi till alternativ destinationsflygplats, som ska vara
den mingd brinsle/energi som krivs for att genomfora en avbruten inflygning pé den avsedda landnings-
flygplatsen eller utelandningsplatsen och darefter flyga till den angivna alternativa destinationsflygplatsen
samt genomfora en inflygning och landa.

3) Slutlig bransle-/energireserv, som inte far understiga,
i) for flygningar enligt VFR, bransle/energi for minst 20 minuters flygning i fart for basta rackvidd, eller

ii) for IFR-flygningar, brinsle/energi for minst 30 minuters flygning i fart for vintlige 450 m (1 500 fot)
over den avsedda landningsflygplatsen eller utelandningsplatsen under standardtemperaturférhéllanden.
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e) Om en flygning maste fortsitta till en annan destinationsflygplats dn den ursprungligen planerade ska
operatoren sikerstdlla att forfaranden for omplanering under flygning for berdkning av erforderlig anvindbar
brénsle-/energimingd dr tillgangliga och uppfyller kraven i punkterna c.2—c.7 for flygplan och punkt d for
helikoptrar.

f) Befdlhavaren fir endast paborja en flygning eller fortsitta i hdndelse av omplanering under flygningen om han
eller hon ér forvissad om att luftfartyget medfor minst den mangd brinsle/energi och olja som kan utnyttjas
och planeras vara tillracklig for att flygningen ska kunna slutféras sikert.”.

¢) Punkt NCC.OP.151 b ska ersittas med foljande:
"b) den avsedda landningsplatsen betecknas som en ensligt beldgen flygplats och
1) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen, och

2) tillgdnglig aktuell meteorologisk information visar att foljande meteorologiska forhallanden kommer att
rdda frdn tvd timmar fore till tvd timmar efter den berdknade ankomsttiden:

i) En molnbas pd minst 300 m (1 000 fot) ovanfér det minimum som anges f6r instrumentinflygnings-
proceduren, och

i) en sikt pd minst 5,5 km eller 4 km mer 4n det minimum som anges for proceduren.”.
d) Punkt NCC.OP.155 b ska ersittas med foljande:

"b) For alla andra typer av brinsle/energi ska nodvindiga forsiktighetsitgirder vidtas, och luftfartyget ska vara
korrekt bemannat med kvalificerad personal som ir redo att inleda och leda en utrymning av luftfartyget pa
det mest praktiska och skyndsamma sdtt som ar mojligt.”.

e) Foljande punkt ska inforas som punkt NCC.OP.157:

"NCC.OP.157 Tankning med motor(er)och/eller rotorer igdng — helikoptrar

a) Tankning med motor(er) och/eller rotorer iging fir endast genomforas
1) ndr inga passagerare gdr ombord eller stiger av,
2) om operatoren av flygplatsen/utelandningsplatsen tillter sidan verksamhet,
3) ioverensstimmelse med eventuella sirskilda forfaranden och begransningar i flyghandboken (AFM),
4) med brénsletyperna JET A eller JET A-1, och
5) om det finns passande anordningar eller utrustning for riddning och brandbekidmpning.

b) Operatéren ska bedoma de risker som ar forknippade med tankning med motor(er) och/eller rotorer igdng.

¢) Operatoren ska faststdlla limpliga forfaranden som ska foljas av all berdrd personal, sdsom besittnings-
medlemmar och personal som utfér markbunden verksambhet.

d) Operatoren ska utbilda sina besittningsmedlemmar och sikerstilla att den berorda personalen som utfor
markbunden verksamhet har lamplig utbildning.

e) Operatoren ska sikerstilla att forfarandet for tankning av helikopter med motor(er) och/eller rotorer iging
specificeras i drifthandboken. Detta forfarande och eventuella dndringar av detta ska kriva forhandsgod-
kidnnande frdn den behoriga myndigheten.”.

f) Punkt NCC.OP.205 ska ersittas med foljande:
"NCC.OP.205 Brinsle-/energiplan — policy for brinsle-[energiuppf6ljning under flygning

a) Operatoren ska inrdtta forfaranden for att sikerstilla att brinsle-Jenergikontroller och bransle-/energiupp-
foljning utfors under flygning.

b) Befilhavaren ska Gvervaka den mingd brinsle/energi som idr anvindbar och dterstdr ombord for att sikerstlla
att den dr skyddad och att den inte understiger den méingd brinsle/energi som krévs for att fortsdtta till en
flygplats eller utelandningsplats dér en siker landning kan utforas.

) Befilhavaren ska underritta flygkontrolltjansten (ATC) om en situation med "minimum bréinsle-/energimangd”
genom att deklarera "MINIMUM FUEL” nir befdlhavaren har

1) 4tagit sig att landa pa en viss flygplats eller utelandningsplats, och
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2) berdknat att varje forindring av det befintliga fardtillstdindet for landning pé den flygplatsen eller
utelandningsplatsen, eller andra forseningar i flygtrafiken, kan leda till landning med mindre 4n den
planerade slutliga brinsle-/energireserven.
d) Befilhavaren ska deklarera att ett nodlige med "brinsle-/energisituation” foreligger genom att sainda "MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL” nir den anvindbara brinsle-/energimingd som uppskattas vara tillgdnglig vid
landning péd ndrmaste flygplats eller utelandningsplats dir en saker landning kan utféras dr mindre dn den
planerade slutliga brinsle-/energireserven.”.
g) Ipunkt NCC.POL.110 a ska punkterna 6, 7, 8 och 9 ersittas med foljande:

”6) Brinslets/energins massa vid start och massa for brinsle/energi till destinationen.
7) Massa for andra forbrukningsvaror 4n brinsle/energi, i forekommande fall.
8) Lastkomponenter inklusive passagerare, bagage, frakt och ballast.

9) Startmassa, landningsmassa och massa utan bransle/energi.”.

7) Bilaga VII ska dndras pa foljande sitt:

a)

Punkt NCO.OP.105 ska ersittas med foljande:
"NCO.0P.105 Definition av ensligt beldgen flygplats — flygplan

"For valet av alternativflygplatser och brinsle-/energimingden far befilhavaren inte betrakta en flygplats som en
isolerad flygplats sévida inte flygtiden till nirmaste vadermaissigt anvandbara alternativa destinationsflygplats dr
langre dn

a) 60 minuter for flygplan med kolvmotorer, eller

b) 90 minuter for flygplan med turbinmotorer.”.

Punkt NCO.OP.125 ska ersittas med foljande:

"NCO.0OP.125 Brinsle-/energimingd och oljemangd — flygplan och helikoptrar

a) Befilhavaren ska sikerstilla att den mingd brinsle/energi och olja som medf6érs ombord ir tillracklig, med
beaktande av de meteorologiska forhdllandena, alla faktorer som paverkar luftfartygets prestanda, eventuella
forseningar som forvintas under flygningen och eventuella oférutsedda hiandelser som rimligen kan forvintas

paverka flygningen.

b) Befilhavaren ska planera en mingd brinsle/energi som ska skyddas som slutlig brinsle-/energireserv for att
sikerstilla en sdker landning. Befilhavaren ska ta hinsyn till samtliga foljande faktorer, och i foljande
prioritetsordning, for att faststilla mingden vad giller slutlig bransle-/energireserv:

1) Allvarlighetsgraden hos den fara for personer eller egendom som kan uppsté vid en nodlandning till foljd av
bristfallig bransle-/energitillforsel.

2) Sannolikheten for oforutsedda omstindigheter som kan leda till att den slutliga bransle-/energireserven inte
lingre dr skyddad.

¢) Befilhavaren ska pdborja en flygning endast om luftfartyget medfor tillrackligt med bransle/energi och olja,

1) om ingen alternativ destionationsflygplats kravs, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen eller
utelandningsplatsen, plus den slutliga bréinsle-/energireserven, eller

2) om en alternativ destionationsflygplats krivs, for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen eller
utelandningsplatsen och darefter till en alternativflygplats, plus den slutliga bransle-/energireserven.”.

Punkt NCO.OP.126 ska utga.
Punkt NCO.OP.145 b ska ersittas med foljande:

"b) For alla 6vriga brinsle-[energityper far luftfartyget inte tankas medan passagerarna gar ombord, ar ombord eller
lamnar luftfartyget, savida det inte overvakas av befilhavaren eller annan kvalificerad personal som ir beredd
att inleda och leda en utrymning av luftfartyget pa det mest praktiska och skyndsamma sitt som 4r mojligt.”.

Foljande punkt ska inforas som punkt NCO.OP.147:
"NCO.OP.147 Tankning med motor(er)och/eller rotorer igng — helikoptrar
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Tankning med motor(er) och/eller rotorer iging far endast genomforas om samtliga f6ljande villkor dr uppfyllda
samtidigt:

a) Om det inte dr praktiskt genomforbart att stinga av eller starta om motorn.
b) I 6verensstimmelse med eventuella sarskilda forfaranden och begrinsningar i flyghandboken (AFM).
¢) Med brinsletyperna JET A eller JET A-1.

d) Inga passagerare eller uppdragsspecialister befinner sig ombord, haller pa att gd ombord eller héller pa att stiga
av.

¢) Om operatoren av flygplatsen eller utelandningsplatsen tillater sidan verksamhet.
f) Det finns passande anordningar eller utrustning for riddning och brandbekdmpning.
g) Tenlighet med en checklista som ska innehalla
1) normala forhéllanden och forfaranden for oférutsedda handelser
2) erforderlig utrustning,
3) eventuella begransningar, och
)

4) ansvar och arbetsuppgifter for befilhavaren och, i forekommande fall, besittningsmedlemmar och
uppdragsspecialister.”.

f) Punkt NCO.OP.185 ska ersittas med foljande:
"NCO.OP.185 Brinsle-/energiuppfoljning under flygning

a) Befdlhavaren ska overvaka den mingd brinsle/energi som 4r anvindbar och dterstdr ombord for att sakerstilla
att den dr skyddad och att den inte understiger den méngd bransle/energi som krivs for att fortsdtta till en
flygplats eller utelandningsplats dér en siker landning kan utforas.

b) Befilhavaren pd en kontrollerad flygning ska underritta flygkontrolltjansten (ATC) om en situation med
"minimum bréinsle-/energimingd” genom att deklarera "MINIMUM FUEL” nir befilhavaren har

1) &tagit sig att landa pa en viss flygplats eller utelandningsplats, och

2) berdknat att varje fordndring av det befintliga fardtillstindet for landning pé den flygplatsen eller
utelandningsplatsen, eller andra forseningar i flygtrafiken, kan leda till landning med mindre dn den
planerade slutliga brinsle-/energireserven.

¢) Befilhavaren pa en kontrollerad flygning ska deklarera att ett nodldge med “brinsle-/energisituation” foreligger
genom att sinda "MAYDAY MAYDAY MAYDAY FUEL’ nir den anvindbara brinsle-/energimingd som
uppskattas vara tillginglig vid landning pa ndrmaste flygplats eller utelandningsplats dér en siker landning kan
utforas dr mindre 4n den planerade slutliga brinsle-/energireserven.”.

g) Punkterna NCO.SPEC.135 och NCO.SPEC.140 ska utgd.
8) Bilaga VIII ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt SPO.OP.105 ska ersittas med foljande:
"SPO.OP.105 Definition av ensligt beldgen flygplats — flygplan

For valet av alternativflygplatser och policyn for brinsle-|energiplanering och omplanering under flygning fir
operatoren inte betrakta en flygplats som en isolerad flygplats sdvida inte flygtiden till nirmaste vidermissigt
anvindbara alternativa destinationsflygplats 4r lingre 4n

a) 60 minuter for flygplan med kolvmotorer, eller
b) 90 minuter for flygplan med turbinmotorer.”.
b) Punkterna SPO.OP.130 och SPO.OP.131 ska ersittas med foljande:
"SPO.OP.130 Brinsle-/energiplan — flygplan och helikoptrar
a) Operatoren ska uppritta, genomfora och uppratthalla en bransle-/energiplan som omfattar
1) en policy for bransle-/energiplanering och omplanering under flygning, och

2) en policy for bransle-/energiuppfoljning under flygning.
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b) Brinsle-/energiplanen ska
1) vara lamplig for den eller de typer av verksamhet som utférs, och
2) motsvara operatdrens formdga att stddja dess genomférande.

SPO.OP.131 Brinsle-[energiplan — policy for bransle-/energiplanering och omplanering under flygning — flygplan
och helikoptrar

a) Som en del av brinsle-Jenergiplanen ska operatoren faststilla en policy f6r bransle-/energiplanering och
omplanering under flygning for att sikerstalla att luftfartyget medfor en tillricklig mingd brinsle/energi som
kan utnyttjas for att pa ett sakert satt slutfora den planerade flygningen och for att medge avvikelser frin den
planerade verksamheten.

b) Operatoren ska sikerstilla att bransle-/energiplaneringen for flygningar baseras pa dtminstone foljande element:
1) Forfaranden som framgér av drifthandboken och

i) for luftfartyget specifika, aktuella uppgifter som harletts fran ett system for Gvervakning av bransle-|
energiférbrukningen eller, om sddana uppgifter inte ar tillgangliga,

ii) uppgifter fran luftfartygstillverkaren.
2) De operativa forhdllanden under vilka flygningen ska utforas inklusive
i) uppgifter om luftfartygets bransle-|energiforbrukning,
ii) berdknade massor,
iii) forvantade meteorologiska forhdllanden,
iv) effekterna av senarelagda underhdllsmoment och/eller av konfigurationsavvikelser, och
v) forutsedda forseningar.

¢) For flygplan ska operatoren sikerstilla att berakningen fore flygning av den anvindbara brinsle-/energimingd
som krévs for en flygning inbegriper foljande:

1) Taxningsbrinsle/taxningsenergi som inte fir understiga den mingd som forvintas anvindas fore start.

2) Brinsle/energi till destinationen som ska vara den mingd brinsle/energi som kravs for att flygplanet ska
kunna flyga frin start, eller frin punkten f6r omplanering under flygning, till landning pé destinations-
flygplatsen.

3) Bransle[energi for oforutsedda hindelser som ska vara den mangd brinslefenergi som krivs for att
kompensera for oforutsedda faktorer.

4) Bransle/energi till alternativ destinationsflygplats:

i) Nir en flygning genomfors med minst en alternativ destinationsflygplats ska detta vara den mingd
brinslefenergi som krdvs for att flyga frin destinationsflygplatsen till den alternativa destinations-
flygplatsen, eller

ii) ndr en flygning genomfors utan ndgon alternativ destinationsflygplats ska detta vara den mingd
brinsle/energi som krévs for vintning vid destinationsflygplatsen for att kompensera for avsaknaden av
en alternativ destinationsflygplats.

5) Slutlig bransle-/energireserv som ska vara skyddad for att sikerstilla en siker landning. Operatoren ska ta
hinsyn till samtliga foljande faktorer, och i foljande prioritetsordning, for att faststdlla mangden vad giller
slutlig bransle-/energireserv:

i) Allvarlighetsgraden hos den fara for personer eller egendom som kan uppsta vid en nédlandning till f6ljd
av bristfillig bransle-/energitillforsel.

ii) Sannolikheten for oférutsedda omstindigheter som kan leda till att den slutliga bransle-/energireserven
inte langre 4r skyddad.

6) Ytterligare brinsle/energi, om detta kravs med hinsyn till typen av verksamhet. Det ska vara den mingd
brinsle/energi som gor det mojligt f6r flygplanet att utfora en siker landning pa ett strickalternativ avseende
brinsle/energi (kritiskt scenario for striackalternativ avseende brinsle/energi) i handelse av ett motorbortfall
eller tryckfall, beroende pa vilket av dessa som kréver storre mingd brinsle/energi, baserat pd antagandet att
ett sddant bortfall intriffar vid den mest kritiska punkten lings strickan. Denna mingd ytterligare
brinsle/energi krivs endast om den minsta mingd bransle/energi som berdknas enligt punkterna c.2—c.5
inte dr tillricklig for en sddan handelse.
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7) Extra bransle/energi for att ta hdnsyn till forutsedda forseningar eller sarskilda operativa begransningar.
8) Brinsle/energi efter egen bedomning, om detta begirs av befdlhavaren.

d) For helikoptrar ska operatéren sikerstilla att berikningen fére flygning av den anvindbara brinsle-/
energimingd som kravs for en flygning inbegriper samtliga foljande faktorer:

1) Brénsle/energi for att flyga till den avsedda landningsflygplatsen eller utelandningsplatsen.

2) Om en alternativ destinationsflygplats krdvs, bransle/energi till alternativ destinationsflygplats, som ska vara
den mangd brinsle/energi som krivs for att genomfora en avbruten inflygning pd den avsedda landnings-
flygplatsen eller utelandningsplatsen och darefter flyga till den angivna alternativa destinationsflygplatsen
samt genomfora en inflygning och landa.

3) Slutlig bransle-/energireserv, som ska vara skyddad for att sakerstdlla en siker landning. Operatéren ska ta
hansyn till samtliga foljande faktorer, och i foljande prioritetsordning, for att faststdlla mangden vad galler
slutlig bransle-/energireserv:

i) Allvarlighetsgraden hos den fara for personer eller egendom som kan uppsté vid en nédlandning till f6ljd
av bristfallig bransle-/energitillforsel.

ii) Sannolikheten for oforutsedda omstindigheter som kan leda till att den slutliga brinsle-/energireserven
inte langre ar skyddad.

4) Extra bransle/energi for att ta hansyn till forutsedda forseningar eller sirskilda operativa begransningar.
5) Bransle/energi efter egen bedomning, om detta begirs av befilhavaren.

¢) Om en flygning mdste fortsitta till en annan destinationsflygplats d4n den ursprungligen planerade ska
operatoren sikerstilla att forfaranden for omplanering under flygning for berikning av erforderlig
anvindbar brinsle-/energimingd ir tillgingliga och uppfyller kraven i punkterna c.2—c.7 for flygplan
och punkt d for helikoptrar.

f) Befilhavaren fir endast paborja en flygning eller fortsitta i hindelse av omplanering under flygningen
om han eller hon ir forvissad om att luftfartyget medfor minst den mangd brénsle/energi och olja som
kan utnyttjas och planeras vara tillracklig for att flygningen ska kunna slutforas sakert.”.

Punkt SPO.OP.150 b ska ersittas med foljande:
"b) den avsedda landningsplatsen betecknas som en ensligt beldgen flygplats och
1) en instrumentinflygningsprocedur foreskrivs for den avsedda landningsflygplatsen, och

2) tillgdnglig aktuell meteorologisk information visar att bdda de foljande meteorologiska forhallandena
kommer att rdda, under den tidsperiod som ir kortast av antingen perioden fran tvd timmar fore till tvd
timmar efter den berdknade ankomsttiden eller perioden fran den faktiska avgdngstiden till tvd timmar
efter den berdknade ankomsttiden:

i) En molnbas pd minst 300 m (1 000 fot) ovanfor det minimum som anges for instrumentinflygnings-
proceduren,

i) En sikt pd minst 5,5 km eller 4 km mer 4n det minimum som anges for proceduren.”.

d) Punkt SPO.OP.155 b ska ersittas med f6ljande:

"b) For alla andra typer av brinsle/energi ska nodvindiga forsiktighetsatgarder vidtas, och luftfartyget ska vara
korrekt bemannat med kvalificerad personal som dr redo att inleda och leda en utrymning av luftfartyget pa
det mest praktiska och skyndsamma sitt som ar mojligt.”.

Foljande punkt ska inforas som punkt SPO.OP.157:
”SPO.OP.157 Tankning med motor(er)och/eller rotorer igdng — helikoptrar
a) Tankning med motor(er) och/eller rotorer igdng far endast genomforas
1) nir inga uppdragsspecialister gr ombord eller stiger av,
2) om operatoren av flygplatsen eller utelandningsplatsen tillater sddan verksamhet,

3) ioverensstimmelse med eventuella sirskilda forfaranden och begrinsningar i flyghandboken (AFM),
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4) med brénsletyperna JET A eller JET A-1, och
5) om det finns passande anordningar eller utrustning for riddning och brandbekdmpning.
b) Operatéren ska bedoma de risker som ar forknippade med tankning med motor(er) och/eller rotorer iging.

¢) Operatoren ska faststilla lampliga forfaranden som ska foljas av all berord personal, sdsom besittnings-
medlemmar, uppdragsspecialister och personal som utfor markbunden verksamhet.

d) Operatoren ska sikerstilla att dess besittningsmedlemmar och personal som utfér markbunden verksamhet
samt eventuella uppdragsspecialister som deltar i forfarandena har lamplig utbildning.

e) Operatoren ska sikerstilla att forfarandena for tankning av helikopter med motor(er) och/eller rotorer iging
specificeras i drifthandboken.”.

f) Punkt SPO.OP.190 ska ersittas med foljande:
"SPO.OP.190 Brinsle-/energiplan — policy for bransle-/energiuppf6ljning under flygning

a) Operatorer av komplexa motordrivna luftfartyg ska inrdtta forfaranden for att sdkerstilla att brinsle-/
energikontroller och brinsle-/energiuppfoljning utfors under flygning.

b) Befilhavaren ska Gvervaka den mingd brinsle/energi som dr anvindbar och dterstdr ombord for att sikerstilla
att den dr skyddad och att den inte understiger den mingd brinsle/energi som krévs for att fortsitta till en
flygplats eller utelandningsplats ddr en siker landning kan utforas.

¢) Befdlhavaren ska underritta flygkontrolltjansten (ATC) om en situation med "minimum brénsle-/energimingd”
genom att deklarera "MINIMUM FUEL” nir befilhavaren har

1) Aatagit sig att landa pa en viss flygplats eller utelandningsplats, och

2) berdknat att varje fordndring av det befintliga firdtillstdndet for landning pd den flygplatsen eller
utelandningsplatsen, eller andra forseningar i flygtrafiken, kan leda till landning med mindre 4n den
planerade slutliga brinsle-/energireserven.

d) Befdlhavaren ska deklarera att ett nodlage med "brinsle-/energisituation” foreligger genom att sinda "MAYDAY
MAYDAY MAYDAY FUEL’ ndr den anvindbara brinsle-/energimingd som uppskattas vara tillginglig vid
landning pé ndrmaste flygplats eller utelandningsplats dir en siker landning kan utforas dr mindre 4n den
planerade slutliga brénsle-/energireserven.”.

g) Punkt SPO.POL.110 ska ersittas med foljande:

"SPO.POL.110 Massa- och balanssystem — kommersiell verksamhet med flygplan och helikoptrar och icke-
kommersiell verksamhet med komplexa motordrivna luftfartyg

a) Operatoren ska utarbeta ett massa- och balanssystem i syfte att f6r varje flygning eller serie av flygningar
bestimma foljande:

1) Luftfartygets grundtommassa.

N

Nyttolastens massa.

N

Brinsle-[energilastens massa.
4
5
6) Luftfartygets tillimpliga tyngdpunktsldgen.

Luftfartygets last och lastfordelning.

)
)
)
) Startmassa, landningsmassa och massa utan brinsle/energi.

b) Flygbesittningen ska ges mojlighet att reproducera och kontrollera varje utrikning av massa och balans som
baseras pa elektroniska berakningar.

¢) Operatoren ska faststilla forfaranden som gor det mojligt for befilhavaren att faststdlla massan for brinsle-/
energilasten genom att anvinda den faktiska specifika vikten eller, om den 4r okdnd, den specifika vikt som
beraknas i enlighet med en metod som anges i drifthandboken.”.

h) Ipunkt SPO.POL.115 a ska punkterna 6, 7, 8 och 9 ersittas med foljande:
”6) Brénslets/energins massa vid start och massa for bransle/energi till destinationen.
7) Massa for andra forbrukningsvaror dn brinsle/energi, i forekommande fall.

8) Lastkomponenter.
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9) Startmassa, landningsmassa och massa utan bransle/energi.”.
i) Punkt SPO.IDE.H.146 a.1 ska ersittas med foljande:
”1) De omfattas inte av punkt SPO.IDE.H.145 a.”.
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BILAGA II

I bilaga I till forordning (EU) nr 965/2012 ska f6ljande punkt inforas som punkt 98b:

"98b. psykoaktiva substanser: alkohol, opioider, cannabinoider, sedativa, hypnotika, kokain, andra psykostimulerande medel,
hallucinogener och 16sningsmedel, med undantag for koffein och tobak.”.
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