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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS DELEGERADE FORORDNING (EU) 2020/2034
av den 6 oktober 2020

om komplettering av Europaparlamentets och ridets férordning (EU) nr 376/2014 vad giller det
gemensamma europeiska riskklassificeringssystemet

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av férdraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering,
analys och uppfoljning av hindelser inom civil luftfart om 4dndring av Europaparlamentets och rddets forordning (EU)
nr 996/2010 och om upphivande av Europaparlamentets och radets direktiv 2003/42/EG, kommissionens férordningar
(EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007 ("), sarskilt artikel 7.6, och

av foljande skal:

(1)  Kommissionen har i ndra samverkan med medlemsstaterna och Europeiska unionens byrd for luftfartssikerhet
(nedan kallad byran), genom nitverket av flygsikerhetsanalytiker, utarbetat en metod for att klassificera hindelser
efter sdkerhetsrisk, med hinsyn tagen till behovet av kompatibilitet med befintliga riskklassificeringssystem. Det
gemensamma europeiska riskklassificeringssystemet (nedan kallat ERCS) utarbetades fram till den 15 maj 2017 i
enlighet med det méldatum som anges i artikel 7.5 i forordning (EU) nr 376/2014. ERCS bor nu faststillas i denna
forordning.

(2)  Systemet bor stodja de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna och byrdn i deras bedomning av hiandelser, och
dess frimsta syfte bor vara att pa ett harmoniserat sitt identifiera och klassificera risknivan avseende flygsdkerheten
for varje hindelse. Syftet bor inte vara att identifiera hindelsernas utfall.

(3)  Med hjalp av ERCS bor man ocksé kunna identifiera snabba tgarder som kriavs som svar pd handelser med hog
sakerhetsrisk. Systemet bor ocksd gora det mojligt att identifiera centrala riskscenarier utifrdn aggregerad
information och att identifiera och jamfora deras risknivéer.

(4)  ERCS bor underldtta ett integrerat och harmoniserat tillvigagingssitt vad giller riskhantering inom hela det
europeiska luftfartssystemet och dirmed gora det mojligt for de behoriga myndigheterna i medlemsstaterna och
byrén att fokusera pa insatser som forbattrar sikerheten pé ett harmoniserat sitt, som en del av den europeiska
planen for flygsidkerhet som avses i artikel 6 i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 (.

() EUTL122,24.4.2014,s.18.

(¥ Europaparlamentets och radets férordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststdllande av gemensamma bestimmelser pa det
civila luftfartsomradet och inréttande av Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet, och om dndring av Europaparlamentets och
rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU
och 2014/53/EU, samt om upphavande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och
radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUTL 212, 22.8.2018, 5. 1).
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(50  Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/317 (}) om inréttande av ett prestations- och avgiftssystem i
det gemensamma europeiska luftrummet faststiller antalet intring pd bana och separationsunderskridanden pa
unionsnivd med konsekvenser for sikerheten som de indikatorer som ska overvakas arligen under den tredje
referensperioden (RP3), som omfattar kalenderdren 2020 till 2024. Denna forordning bor tillimpas frdn och med
den 1 januari 2021 for att anpassa anvindningen av ERCS till bérjan av den andra drliga overvakningsperioden for
den tredje referensperioden och for att sakerstilla en harmoniserad bedomning av hindelser.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Innehall

I denna forordning faststdlls det gemensamma europeiska riskklassificeringssystemet (nedan kallat ERCS) for att faststilla
sikerhetsrisken for en handelse.

Artikel 2
Definitioner

I denna forordning giller foljande definitioner:

1. europeiska riskklassificeringssystemet eller ERCS: metod som anvinds for att bedéma den risk som en hindelse utgér for
civil luftfart och tilldela hindelsen ett sikerhetsriskvirde.

2. ERCS-matris: en matris som innehéller de variabler som beskrivs i artikel 3.3 och som dskddliggor sakerhetsriskvardena.

3. sikerhetsriskvarde: det resultat av riskklassificeringen av en hidndelse som erhills genom att kombinera virdena for de
variabler som beskrivs i artikel 3.3.

4. hogriskomrade: omrade dir en luftfartygskollision skulle orsaka ett stort antal personskador, leda till ett stort antal
dodsfall, eller bada, till {6ljd av den verksamhet som bedrivs i omrddet, sdsom kirnkraftverk eller kemiska anliggningar.

5. befolkat omrade: omrade med samlade eller utspridda byggnader och en fast befolkning, sdsom en stad eller by.

6. livsforandrande personskada: skada som minskar personens livskvalitet genom nedsatt rorlighet eller forsimrad kognitiv
eller fysisk formdga i det dagliga livet.

Artikel 3
Gemensamma europeiska riskklassificeringssystemet (ERCS)
1. ERCS faststills i bilagan.

2. ERCS ska vara inriktat mot sikerhetsrisken for en hindelse och inte dess faktiska utfall. Bedomningen av varje
hindelse ska faststdlla det vdrsta sannolika olycksutfallet som hindelsen kunde ha lett till och hur nira det var att
hindelsen ledde till detta olycksutfall.

3. ERSC ska grundas pd ERCS-matrisen, som baseras pa foljande tvd varjabler:

a) Allvarlighetsgrad: identifiering av det vérsta sannolika olycksutfallet om den handelse som bedoms skulle ha lett till en
olycka.

b) Sannolikhet: identifiering av sannolikheten for att den hindelse som bedoms leder till det varsta sannolika olycksutfallet
som avses i led a.

() Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/317 av den 11 februari 2019 om inréttande av ett prestations- och avgiftssystem
i det gemensamma europeiska luftrummet och om upphivande av genomforandeforordningarna (EU) nr 390/2013 och (EU)
nr 391/2013 (EUT L 56, 25.2.2019, s. 1).
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Artikel 4
Ikrafttridande
Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Den ska tillimpas frén och med den 1 januari 2021.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 6 oktober 2020.

Pi kommissionens vignar
Ursula VON DER LEYEN
Ordférande
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BILAGA
Gemensamma europeiska riskklassificeringssystemet (ERCS)

ERCS ska bestd av foljande tva steg:
STEG 1: Faststillande av virden for de tvé variablerna allvarlighetsgrad och sannolikhet.

STEG 2: Klassificering av sikerhetsrisken inom ramen f6r ERCS-matrisen pd grundval av de tva faststillda variabelvirdena.

STEG 1: FASTSTALLANDE AV VARIABELVARDENA
1. Det potentiella olycksutfallets allvarlighetsgrad

1.1  Identifiering
Identifieringen av det potentiella olycksutfallets allvarlighetsgrad ska goras enligt foljande tva steg:

a) Faststdllande av den mest sannolika typen av olycka som den hindelse som bedoms kunde ha lett till (det s kallade
centrala riskscenariot).

b) Faststillande av kategori for potentiell forlust av ménniskoliv pd grundval av luftfartygets storlek och nirheten till
befolkade omraden eller hogriskomraden.

Det finns foljande centrala riskriskscenarier:

a) Kollision i luften: en kollision mellan luftfartyg medan bada luftfartygen ar i luften eller mellan luftfartyg och andra
luftburna féremal (med undantag for figlar och vilda djur).

b) Luftfartyg i onormalt flyglige: ett oonskat flygtillstind som kinnetecknas av oavsiktliga avvikelser frin
parametervirden som normalt forekommer vid flygning, vilket i slutdndan kan leda till en okontrollerad kollision med
marken.

¢) Kollision pa rullbanan: en kollision mellan ett luftfartyg och ett annat féremal (annat luftfartyg, fordon etc.) eller en
person som sker pé rullbanan pd en flygplats eller pd ett annat forutbestimt start- och landningsomrédde. Kollisioner
med figlar eller vilda djur ingér inte.

d) Avakning: en hindelse nir ett luftfartyg limnar rullbanan eller firdomradet pa en flygplats eller en landningsyta pa
ndgot annat forutbestimt start- och landningsomréde, utan att luftfartyget lyfter. Detta inbegriper hért nedslag vid
vertikala landningar for rotorluftfartyg eller VTOL-plan och ballonger eller luftskepp.

e) Eld, rok och trycksittning: en handelse som inbegriper situationer med eld, rok, dngor eller trycksittning som kan vara
oforenliga med minskligt liv. Detta inbegriper hindelser ddr eld, rok eller dngor paverkar ndgon del av ett luftfartyg, i
luften eller pd marken och som inte beror pé kollision eller sabotage.

f) Skada pd marken: skador pa luftfartyg som orsakas av driften av ett luftfartyg pa marken pa ett annat markomréde dn
en rullbana eller ett forutbestdmt start- och landningsomréde, samt skador i samband med underhall.

g) Kollision med hinder under flygning: Kollision mellan ett luftburet luftfartyg och hinder som star pd marken. Hinder
inbegriper hoga byggnader, trid, kraftledningar, telegrafledningar och antenner samt fortojda foremal.

h) Kollision med marken: en hindelse dir ett luftburet luftfartyg kolliderar med marken, utan att det finns tecken pd att
flygbesdttningen har tappat kontrollen over luftfartyget. Detta inbegriper fall dar flygbesdttningen paverkas av optiska
illusioner eller férsimrade siktforhallanden.

i) Ovriga personskador: en hindelse med dédliga eller icke-dédliga skador som inte kan tillskrivas ndgot annat centralt
riskscenario.

j) Luftfartsskydd: olaglig handling riktad mot civil luftfart. Detta inbegriper tillbud och oOvertradelser som giller
overvakning och skydd, tilltrideskontroll, screening och genomférande av sikerhetskontroller, och alla andra
handlingar som 4r avsedda att orsaka uppsétlig eller urskillningslos forstorelse av luftfartyg och egendom, som utgor
fara eller leder till olaglig handling mot civil luftfart och dess anldggningar. Detta inbegriper handelser som géller bade
fysisk sikerhet och it-sakerhet.
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D

a)

1.
0O

en potentiella forlusten av manniskoliv ska kategoriseras pd foljande sitt:
Over 100 mojliga dodsfall — om minst ett av foljande ingér i den hindelse som bedéms:
— Ett stort certifierat luftfartyg med mer 4n 100 potentiella passagerare ombord.
— Ett fraktluftfartyg av motsvarande storlek.
— Ndégon typ av luftfartyg i ett titbefolkat omrade eller i ett hogriskomrade eller bada.
— Vilken situation som helst som inbegriper ndgon typ av luftfartyg ddr mer dn 100 dédsfall kan vara mojliga.
20-100 mojliga dodsfall — om minst ett av foljande ingdr i den hidndelse som bedéms:

— Ett medelstort certifierat luftfartyg med 20-100 potentiella passagerare ombord eller ett fraktluftfartyg av
motsvarande storlek.

— Vilken situation som helst dar 20-100 dodsfall kan vara mojliga.

2-19 mojliga dodsfall — om minst ett av foljande ingdr i den handelse som bedoms:
— Ett litet certifierat luftfartyg med upp till 19 potentiella passagerare ombord.
— Ett fraktluftfartyg av motsvarande storlek.

— Vilken situation som helst dar 2-19 dodsfall kan vara méjliga.

1 mojligt dodsfall — om minst ett av foljande ingdr i den hindelse som bedoms:

— Ett ocertifierat luftfartyg, dvs. ett luftfartyg som inte omfattas av certifieringskraven frn Europeiska unionens byra
for luftfartssikerhet.

— Vilken situation som helst ddr ett enstaka dodsfall kan vara méjligt.

0 mojliga dodsfall — om hindelsen som bedoms endast omfattar personskador, oberoende av antalet lindriga och
allvarliga skador, sa linge det inte forekommer ndgra dodsfall.

2 Faststillande

lyckans allvarlighetsgrad ska leda till en av foljande allvarlighetsklasser:
— ”A”: ingen sannolikhet for en olycka.
— "E”: olycka med mindre och allvarliga personskador (inte livsforandrande) eller mindre skador pa luftfartyg.
— ”I”: olycka med ett enstaka dodsfall, en livsférandrande personskada eller betydande skador.
— ”M”: allvarlig olycka med begrinsat antal dodsfall, livsférindrande personskador eller ett forstort luftfartyg.
— ”§”: betydande olycka med potential for dodsfall och personskador.

— ”X”: extrem katastrofal olycka med potential f6r betydande antal dodsfall.

Allvarlighetsklassen ska faststillas genom att kombinera det centrala riskscenariot och den potentiella forlusten av
manniskoliv enligt f6ljande tabell:

CENTRALT RISKSCENARIO KATEGORI ALLVARLICHETSK-
Kollision i luften Over 100 majliga dédsfall X
20-100 mojliga dodsfall S
2-19 mojliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
Luftfartyg i onormalt flyglige Over 100 mojliga dodsfall X
20-100 mojliga dodsfall S
2-19 mojliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
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CENTRALT RISKSCENARIO KATEGORI ALLVAIEIAISGSHETSK-
Kollision pd rullbanan Over 100 mojliga dodsfall X
20-100 mojliga dodsfall S
2-19 mojliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
0 mojliga dodsfall E
Avakningar 20-100 mojliga dodsfall S
2-19 mojliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
0 mojliga dodsfall E
Eld, rok och tryck Over 100 mojliga dodsfall X
20-100 mojliga dodsfall S
2-19 mojliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
Skada pd marken 2-19 mojliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
0 mojliga dodsfall E
Kollision med hinder under Over 100 majliga dédsfall X
flygning 20-100 méjliga dodsfall s
2-19 mojliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
Kollision med marken Over 100 mgjliga dodsfall X
20-100 mojliga dodsfall S
2-19 méjliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
Ovriga personskador 20-100 mojliga dodsfall S
2-19 méjliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall I
0 mojliga dodsfall E
Luftfartsskydd Over 100 mojliga dodsfall X
20-100 mojliga dodsfall S
2-19 mojliga dodsfall M
1 mojligt dodsfall [
0 mojliga dodsfall E

2. Sannolikhet for det potentiella olycksutfallet

Sannolikheten for det virsta sannolika olycksutfallet ska berdknas med barridrmodellen i ERCS som definieras i

avsnitt 2.1.



11.12.2020

Europeiska unionens officiella tidning

L 416/7

2.1  ERCS-barridrmodellen

Syftet med ERCS-barridrmodellen ér att bedoma dndamaélsenligheten (antalet och styrkan) hos de barridrer i sikerhets-
systemet (se tabellen i avsnitt 2.1.1) som fanns kvar mellan den faktiska hindelsen och det virsta sannolika olycksutfallet. I
slutindan ska ERCS-barridgrmodellen faststalla hur néra det var att handelsen som bed6ms ledde till en potentiell olycka.

2.1.1 Barridrer

ERCS-barridrmodellen bestdr av dtta barridrer, som 4r uppstillda i en logisk ordningsfoljd och som viktas enligt foljande

tabell:
Barriid-
Barridrens
rens Barridr .
vikt
nummer

"Utformning av luftfartyg, utrustning och infrastruktur”: inbegriper underhdll och reparation,

1 operativt stod och forebyggande av problem i samband med tekniska faktorer som kan leda till 5
en olycka.
"Taktisk planering”: inbegriper planering pa organisationsniva och individuell nivé fore flyg-

2 ning eller annan operativ verksamhet som stoder minskningen av antalet faktorer som orsakar 2
och bidrar till olyckor.
"Bestimmelser, forfaranden, processer”: inbegriper effektiva, lattbegripliga och tillgdngliga

3 bestammelser, forfaranden och processer som efterlevs (med undantag f6r anvindningen av 3
forfaranden som dterhdmtningsbarridrer).
"Situationsmedvetenhet och handlande™ inbegriper minsklig vaksamhet mot operativa hot

4 vilket sdkerstiller en identifiering av operativa faror och effektiv handling for att forhindra en 2
olycka.

5 ”Varningssystemens drift och funktion”: system som kan férhindra en olycka och som ar 3
dndamalsenliga, fungerande, i drift och efterlevs.

6 ”Sen dterhdmtning fran en potentiell olyckssituation” 1

7 ”Skydd”: begransar utfallsnivan efter en hindelse, eller forhindrar att den trappas upp, genom 1
immateriella barridrer eller slumpen.
"Hindelse med liten kollisionskraft”: samma virde som for "Skydd”, men endast for centrala

8 riskscenarier med liten kollisionskraft (skada pd marken, avdkningar, personskador). 1

“Ej tillimpligt” for alla andra centrala riskscenarier.

2.1.2 Barridrernas andamalsenlighet

Andamalsenligheten hos varje barridr ska klassificeras p4 foljande sitt:

”Stopped” (Férhindrande): om barridren férhindrade att olyckan intriffade.

“Failed Known” (Fungerade inte): om det ir kint att barridren inte fungerade.

”Not Applicable” (Ej tillimpligt): om barridren inte ir relevant f6r hindelsen som bedms.

“Remaining Known” (Kvarstdende): om det ar kiint att barridren kvarstod mellan hindelsen som bedoms och
det potentiella olycksutfallet.

“Remaining Assumed” (Antagligen kvarstdende): om det antas att barridren kvarstod mellan hindelsen som
bedoms och det potentiella olycksutfallet.

“Failed Assumed” (Fungerade antagligen inte): om det antas att barridren inte fungerade, dven om det finns
otillracklig information eller ingen information alls for att faststdlla detta.
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2.1.3 Bedomning av barridrer
Barridrerna ska bedomas i tvd steg:

Steg 1: Identifiera vilka barridrer som anges i tabellen i avsnitt 2.1.1 (1-8) som forhindrade hindelsen frén att trappas upp
till det potentiella olycksutfallet (nedan kallad forhindrande barriar).

Steg 2: Identifiera dndamdlsenligheten hos de dterstdende barridrerna i enlighet med avsnitt 2.1.2. De aterstdende
barridrerna dr de barridrer (se tabellen i avsnitt 2.1.1) som finns mellan den f6érhindrande barridren och det potentiella
olycksutfallet. De barridrerna i tabellen i avsnitt 2.1.1 som finns fore den forhindrande barridren i ordningsfoljden ska inte
anses ha bidragit till att forhindra olycksutfallet och dirfor ska dessa barridrer inte riknas som “Forhindrande” eller
”Antagligen kvarstdende”.

2.2 Berdkning
Sannolikheten for ett potentiellt olycksutfall dr det numeriska virdet som &r resultatet av foljande steg:

Steg 1: En summa av alla de barridrvikter (1-5, enligt tabellen i avsnitt 2.1.1) for alla barridrer som har bedémts som
antingen "Forhindrande”, "Kvarstdende” eller "Antagligen kvarstdende”. Barridrerna med bedomningen "Fungerade inte”
eller "Ej tillimpligt” ska inte rdknas in i den slutliga summan, eftersom dessa barridrer inte skulle ha kunnat férhindra
olyckan. Barridrvikternas summa dr ett numeriskt varde i intervallet 0-18.

Steg 2: Barridrvikternas summa ger ett barridrvirde i intervallet 0-9 i enlighet med féljande tabell, som ticker hela skalan
mellan starka och svaga kvarstdende barridrer.

Barridrvikternas summa Motsvarande barridrvirde

0 Inga barridrer kvarstdr. Det virsta sannolika olycksutfallet 0
har intriffat.

1-2 1
3-4 2
5-6 3
7-8 4
9-10 5
11-12 6
13-14 7
15-16 8
17-18 9

STEG 2: SAKERHETSRISKVARDE INOM ERCS-MATRISEN

Sikerhetsriskvirdet bestdr av tvd delar, av vilka den forsta dr bokstaven frin analysen av hindelsens allvarlighetsgrad
(allvarlighetsklass A—X) och den andra r siffran frén berdkningen av hindelsens motsvarande barridrvirde (0-9).

Siakerhetsriskvirdet ska ldggas in i ERCS-matrisen.

For varje sikerhetsriskvirde finns det ocksd ett motsvarande numeriskt virde for aggregering och analys, vilket forklaras
nedan under "Motsvarande numeriskt virde”.
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ERCS-matrisen avspeglar sikerhetsriskvirdet och det motsvarande numeriska virdet for en hindelse enligt foljande:

ALLVARLIGHETSGRAD KLASSIFICERING (ERCS-vérdet)

Potentiellt
olycksutfall

Klass

Extrem katastrofal
olycka med potential
for betydande antal
daodsfall (6ver 100).

Betydande olycka
med potential for
dadsfall och S
personskador (20—
100)

Allvarlig olycka med
begransat antal
dodsfall (2-19),
livsférandrande M
personskador eller
forstorelse av
luftfartyget

Olycka med ett
enstaka dodsfall,
livsféréandrande
personskada eller
betydande skador pa
luftfartyg

Olycka med mindre
och allvarliga
personskador (inte
livsférandrande) eller
mindre skador pa
luftfartyg

Ingen sannolikhet fér "
A Inga sékerhetskonsekvenser
en olycka

Motsvarande

barriarvarde

Barridrvikterna 9-
17-18 | 15-16 | 13-14 | 11-12 7-8 5-6 34 1-2 0
s summa 10

SANNOLIKHET FOR DET POTENTIELLA OLYCKSUTFALLET
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Som tilldgg till sikerhetsriskvirdet och for att underlitta faststillandet av hur bradskande en rekommenderad tgiard som
giller handelsen ir, kan foljande tre farger anvindas i ERCS-matrisen:

Firg ERCS-virde Betydelse
ROD X0, X1, X2, S0, S1, $2. MO. M1, 10 Hég risk. Hindelser med den storsta
risken.
GUL X3, X4, $3, $4, M2, M3, 11, 12, EO, E1 fit;gléjd risk. Hindelser med medelhog
GRON X5-X9, §5-89, M4-M9, [3-19, E2-E9 Hindelser med 14g risk.

Matrisens grona omrdde innehdller lagre riskvarden. De tillhandahéller data for djupanalys av sikerhetsrelaterade handelser
som kan oka riskvirdena for sidana hindelser, antingen ensamma eller i kombination med andra hindelser.

Motsvarade numeriskt virde

Varje ERCS-virde tilldelas ett motsvarande numeriskt virde som anger riskens omfattning for att underlitta aggregering
och numerisk analys av flera hdndelser med ett ERSC-virde.

ERCS-virde X9 X8 X7 X6 X5 X4 X3 X2 X1 X0
‘I\g‘r’ivarande numeriskt | 04 0,01 0.1 1 10 100 | 1000 | 10000 | 100000 | 1000000
ERCS-virde S9 S8 S7 S6 S5 S4 S3 S2 S1 SO
x‘r’:;varande numeriskt | 6005 | 0,005 | 0,05 0.5 5 50 500 | 5000 | 50000 | 500000
ERCS-virde M9 M8 M7 M6 M5 M4 M3 M2 M1 MO
X‘E’arande numeriskt |5 6001 | 0,001 0,01 0.1 1 10 100 | 1000 | 10000 | 100000
ERCS-virde 19 18 17 16 I5 14 13 12 1 10
X‘;;ivamnde numeriskt |0 00001 | 0,0001 | 0001 | 001 | 01 1 10 100 1000 10000
ERCS-virde E9 ES E7 E6 E5 E4 E3 E2 El EO
x%sevmnde numeriskt | o 000001 | 0,00001 | 0,0001 | 0,001 | 001 | 01 1 10 100 1000

Bade kolumn 10 och rad A i matrisen har virdet 0 som motsvarande numeriskt virde.
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