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II

(Icke-lagstiftningsakter)

FORORDNINGAR

KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2020/639
av den 12 maj 2020

om indring av genomforandeférordning (EU) 2019/947 vad giller standardscenarier for drift inom
eller utom synhdll

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet,
och om d4ndring av Europaparlamentets och rddets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU)
nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53EU, samt om upphivande av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och ridets forordning (EEG) nr 3922/91 ('), sdrskilt
artikel 57, och

av foljande skal:

(1)  Enligt kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/947 (3 ska ett obemannat luftfartygssystem (nedan
kallat UAS) iaktta de operativa begrinsningar som anges i de operativa tillstdinden eller i ett standardscenario som
faststills i den forordningen.

(2) P4 grundval av medlemsstaternas erfarenheter utvecklade Europeiska unionens byré for luftfartssikerhet (Easa) tvd
standardscenarier for driften.

(3)  Standardscenario 1 ("STS-01”) omfattar drift inom synhdll pd en hogsta hojd av 120 m over ett kontrollerat
markomréde i ett befolkat omrade med anvindning av ett UAS i CE-klass C5.

(4)  Standardscenario 2 ("STS-02") omfattar drift som kan ske utom synhéll med det obemannade luftfartyget pd hogst 2
kilometers avstind fran fjirrpiloten med nirvaro av luftrumsobservatorer, pd en hogsta hojd av 120 m Gver ett
kontrollerat markomrade i glest befolkat omrade, med anvindning av ett UAS i CE-klass C6.

(5)  Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2019/947 bor dirfor dndras s att den omfattar dessa
standardscenarier.

(6)  Om sannolikheten att mota bemannade luftfartyg inte ar ldg, fir medlemsstaterna faststilla geografiska zoner inom
sddana omraden for att hindra UAS-operatdrer frin att bedriva drift enligt standardscenarier.

(7)  Det bor inforas ett krav pd en minsta totalpodng for det teoretiska kunskapsprovet som visar att fjarrpiloter har
genomgétt det med godkint resultat.

() EUTL212,22.8.2018,s. 1.
() Kommissionens genomforandefoérordning (EU) 2019/947 av den 24 maj 2019 om regler och forfaranden for drift av obemannade
luftfartyg (EUT L 152, 11.6.2019, s. 45).
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(8)  For att forbattra det obemannade luftfartygets synlighet vid flygningar i morker, och sarskilt for att gora det mojligt
for en person pd marken att enkelt skilja mellan obemannade luftfartyg och bemannade luftfartyg, bor ett gront
blinkande ljus vara aktiverat pd det obemannade luftfartyget.

(9) Vil definierade regler bor gilla for praktisk utbildning och bedémning av fjarrpiloter som bedriver drift enligt ett
standardscenario. Utbildningen och bedomningen bor tillhandahallas av en enhet som 4r erkdnd av den behoriga
myndigheten eller av en UAS-operator i enlighet med kraven i denna forordning.

(10) Vid grinsoverskridande drift eller drift utanfor registreringsmedlemsstaten som utfors av en innehavare av
drifttillstdnd for latta UAS (nedan kallad LUC) bor den medlemsstat dir driften sker informeras om platsen eller
platserna for den planerade driften.

(11) Easa har utarbetat ett utkast till tillimpningsforeskrifter och lagt fram det med yttrande nr 05/2019 () i enlighet med
artikel 75.2 b och ¢ samt artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139.

(12) De édtgirder som foreskrivs i denna forordning ar forenliga med yttrandet frén den kommitté som inréttats i enlighet
med artikel 127 i férordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Andringar av genomfdrandeforordning (EU) 2019/947

Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947 ska dndras pd foljande sitt:
1. Tartikel 2 ska foljande punkter ldggas till som punkterna 24-34:

24. observatdr av det obemannade luftfartyget: en person som ér beldgen jimsides med fjarrpiloten och som genom visuell
observation, utan hjilp, av det obemannade luftfartyget hjilper fjarrpiloten att halla det inom synhall och utfora
flygningen sikert.

25. luftrumsobservator: en person som bistdr fjarrpiloten genom att utfora visuell avsokning av det luftrum dir det
obemannade luftfartyget befinner sig for att uppticka eventuella faror i luften.

26. kommandoenhet: den utrustning eller det utrustningssystem for kontroll av obemannade luftfartyg pé distans, enligt
definitionen i artikel 3.32 i forordning (EU) 2018/1139, som stodjer kontrollen eller Gvervakningen av det
obemannade luftfartyget under varje fas av flygningen, med undantag for all infrastruktur som stodjer
lanktjansten for styrning och kontroll (C2-lanktjinst).

27. C2-lanktjanst: en kommunikationstjanst som erbjuds av en tredje part och som tillhandahéller styrning och kontroll
mellan det obemannade luftfartyget och kommandoenheten.

28. flyggeografi: den luftrumsvolym eller de luftrumsvolymer som ar spatialt och tidsméssigt avgrinsade och inom
vilken eller vilka UAS-operatoren planerar att genomfora flygningen enligt de normala forfaranden som beskrivs i
punkt 6 c i tilldgg 5 till bilagan.

29. geografiskt flygomrdde: flyggeografins projektion pd jordens yta.

30. beredskapsvolym: den luftrumsvolym som ligger utanfor det geografiska flygomrade dar de beredskapsforfaranden
som beskrivs i punkt 6 d i tillagg 5 till bilagan tillimpas.

31. beredskapsomride: beredskapsvolymens projektion pé jordens yta.
32. operativ volym: kombinationen av flyggeografi och beredskapsvolym.

33. markriskbuffert: ett omrdde 6ver jordens yta som omger den operativa volymen och som anges for att minimera
risken for tredje part pd marken om det obemannade luftfartyget limnar den operativa volymen.

() https:/[www.easa.europa.eu/document-library/opinions


https://www.easa.europa.eu/document-library/opinions
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34. morker: timmarna mellan den borgerliga skymningens slut och den borgerliga gryningens borjan enligt definitionen
i kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 (*).

() Kommissionens genomférandeférordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om gemensamma luftfarts-
och driftsbestimmelser for tjanster och forfaranden inom flygtrafiken och om dndring av genomférandeforordning
(EU) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG) nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG)
nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281, 13.10.2012,s. 1).”

2. Artikel 5.5 ska ersittas med foljande:

5. Om UAS-operatoren limnar in en deklaration till registreringsmedlemsstatens behoriga myndighet i enlighet
med punkt UAS.SPEC.020 i del B i bilagan f6r drift som motsvarar ett standardscenario enligt tilligg 1 till bilagan, ska
det inte kravas att UAS-operatoren erhdller ett operativt tillstdnd i enlighet med punkterna 1-4 i denna artikel, och
forfarandet i artikel 12.5 ska tillimpas. UAS-operatoren ska anvidnda den deklaration som avses i tilligg 2 till den
bilagan.”

3. Tartikel 13 a ska foljande punkt laggas till som punkt 4:

4. Om en UAS-operatdr som innehar ett LUC med befogenheter i enlighet med punkt UAS.LUC.060 i bilagan avser
att utfora drift i den “specifika kategorin”, som sker helt eller delvis i luftrummet i en annan medlemsstat dn
registreringsmedlemsstaten, ska UAS-operatoren till den behériga myndigheten i den medlemsstat dir den planerade
driften ska utforas limna foljande information:

a) En kopia av villkoren for godkdnnande som erhallits i enlighet med punkt UAS.LUC.050 i bilagan.
b) Den eller de platser dir den planerade driften ska utforas i enlighet med punkt 1 b i denna artikel.”
4. Tartikel 14 ska foljande punkt liggas till som punkt 9:

9. Forutom de uppgifter som anges i punkt 2 fir medlemsstaterna samla in ytterligare identitetsuppgifter frin UAS-
operatorer.”

5. Tartikel 15 ska punkt 1 a ersittas med f6ljande:

”a) forbjuda viss eller all drift av UAS, ange sirskilda villkor for viss eller all drift av UAS eller kriva ett flygtillstind i
forviag for viss eller all drift av UAS,”.

6. Artikel 22 ska ersittas med foljande:
"Artikel 22

Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 20 ska anvindning av UAS i den "6ppna” kategorin som inte uppfyller
kraven i delarna 1-5 i bilagan till kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/945 (fa tillitas under en
overgdngsperiod pa tvd ar som inleds ett ar efter dagen for ikrafttridandet av denna forordning, om foljande villkor

uppfylls:

a) Obemannade luftfartyg med en startmassa pd under 500 gram anvinds inom ramen for de operativa krav som anges
i punkt UAS.OPEN.020(1) i del A i bilagan av en fjirrpilot med en kompetensnivé som faststillts av den berorda
medlemsstaten.

b) Obemannade luftfartyg med en startmassa pd under 2 kg anvinds inom ett horisontellt avstdnd p& minst 50 meter
fran ménniskor och fjarrpiloten har en kompetensnivd som minst ar likvdrdig med den som beskrivs i punkt UAS.
OPEN.030(2) i del A i bilagan.

¢) Obemannade luftfartyg med en startmassa pd under 25 kg anvinds inom ramen for de operativa krav som anges i
punkterna UAS.OPEN.040(1) och UAS.OPEN.040(2) och fjirrpiloten har en kompetensnivd som minst 4r likvardig
med den som beskrivs i punkt UAS.OPEN.020(4) b i del A i bilagan.

(*) Kommissionens delegerade férordning (EU) 2019/945 av den 12 mars 2019 om obemannade luftfartygssystem och
om tredjelandsoperatorer av obemannade luftfartygssystem (EUT L 152, 11.6.2019, s. 1).”.

7. Artikel 23 ska ersittas med foljande:

“Artikel 23

1. Denna forordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens
officiella tidning.

Den ska tillimpas fran och med den 1 juli 2020.
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2. Artikel 5.5 och punkt UAS.SPEC.050(1) 1 ska tillimpas frén och med den 2 december 2021.
3. Punkt UAS.OPEN.060(2) g ska tillimpas fran och med den 1 juli 2022.

4. Utan att det paverkar tillimpningen av artikel 21.1, fir medlemsstaterna till och med den 2 december 2021 godta
deklarationer frin UAS-operatorer i enlighet med artikel 5.5, baserat pd nationella standardscenarier eller motsvarande,
om dessa nationella scenarier uppfyller kraven i punkt UAS.SPEC.020 i bilagan.

Sddana deklarationer ska upphora att gilla den 2 december 2023.
5. Artikel 15.3 ska tillimpas frdn och med den 1 juli 2021.”.

8. Bilagan ska ersittas med bilagan till den hir foérordningen.

Artikel 2
Ikrafttridande och tillimpning

Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 12 maj 2020.

Pi kommissionens vighar
Ursula VON DER LEYEN
Ordforande
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BILAGA

DRIFT AV UAS I DEN "OPPNA” RESPEKTIVE ”SPECIFIKA” KATEGORIN

DEL A

DRIFT AV UAS I DEN "OPPNA” KATEGORIN

UAS.OPEN.010 Allminna bestimmelser

1) Drift av UAS i den "6ppna” kategorin delas in i de tre underkategorierna A1, A2 och A3 pa grundval av operativa
begrinsningar, krav pa fjarrpiloten och tekniska krav pa UAS:et.

2) Om driften av UAS inbegriper att ett obemannat luftfartyg startar frn en naturlig hojd i terringen eller 6ver en terrdng
med naturliga hojder, ska det obemannade luftfartyget hallas inom 120 meter fran den nirmaste punkten pa jordytan.
Mitningen av avstindet ska anpassas efter terringens geografiska egenskaper, exempelvis huruvida den utgors av
slatter, kullar eller berg.

3) Nar ett obemannat luftfartyg flygs inom ett horisontellt avstdnd pd 50 meter frin ett artificiellt hinder som ar hogre dn
105 meter far den maximala héjden pd UAS-flygningen okas upp till 15 meter ovanfor hindret, pd begiran av den
enhet som ansvarar for hindret.

4) Genom undantag fran punkt 2 fir obemannade segelflygplan med en maximal startmassa inklusive nyttolast p& under
10 kg flygas pa ett avstdnd som 6verskrider 120 meter frin den nirmaste punkten pd jordytan, om det obemannade
segelflygplanet inte vid ndgot tillfille flyger pé en nivd hogre dn 120 meter ovanfor fjarrpiloten.

UAS.OPEN.020 Drift av UAS i underkategori Al
Drift av UAS i underkategori A1 ska uppfylla samtliga foljande villkor:

1) Nir det giller obemannade luftfartyg som avses i punkt 5 d ska driften utforas s att fjarrpiloten inte flyger det
obemannade luftfartyget 6ver folksamlingar och rimligen kan forvinta sig att luftfartyget inte kommer att flyga over
ndgra icke-medverkande personer. Om luftfartyget ovintat flyger 6ver icke-medverkande personer ska fjarrpiloten i
storsta mojliga utstrickning minimera den tid som det obemannade luftfartyget flyger 6ver dessa personer.

2) Nir det giller obemannade luftfartyg som avses i punkt 5 a, 5 b och 5 ¢ ska driften utforas pa ett sidant sitt att
fjarrpiloten fr flyga det obemannade luftfartyget 6ver icke-medverkande personer, men aldrig 6ver folksamlingar.

3) Genom undantag fran artikel 4.1 d ska driften utforas, nir folj mig-liget dr aktivt, pa ett avstdnd av hogst 50 meter frin
fjarrpiloten.

4) Driften ska utforas av en fjarrpilot som
a) dr fortrogen med de instruktioner som tillhandahélls av UAS-tillverkaren,

b) ifrdga om ett obemannat luftfartyg i klass C1 enligt definitionen i del 2 i bilagan till delegerad férordning (EU)
2019/945, har fullgjort en utbildning online atf6ljd av ett godként (minst 75 % av totalpodngen) teoriprov online
som organiseras av den behoriga myndigheten eller en enhet som utsetts av den behoriga myndigheten i en
medlemsstat. Teoriprovet ska innefatta 40 flervalsfrigor som pd ett limpligt sitt fordelas pé foljande omraden:

i)  Flygsakerhet.

i)  Luftrumsrestriktioner.

i) Luftfartsregleringar.

iv) Begransningar av minniskans prestationsformaga.
v)  Operativa forfaranden.

vi)  Allmédn kunskap om UAS.

vii) Skydd av personlig integritet och personuppgifter.
viii) Forsdkringar.

ix) Luftfartsskydd.
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(5) Den ska utforas med ett obemannat luftfartyg som

a) har en maximal startmassa inklusive nyttolast pd under 250 gram och en maximal operativ hastighet pa under 19
m/s, nir det giller privatbyggda UAS, eller

b) uppfyller kraven i artikel 20 a,

¢) 4ar markt som klass CO och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 1 i bilagan till delegerad férordning (EU)
2019/945, eller

d) 4r markt som klass C1 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 2 i bilagan till delegerad forordning (EU)
2019/945, och drivs med aktiva och uppdaterade system for direkt fjarridentifiering och geomedvetenhetsfunktion.

UAS.OPEN.030 Drift av UAS i underkategori A2
Drift av UAS i underkategori A2 ska uppfylla samtliga foljande villkor:

1) Den ska utforas sé att det obemannade luftfartyget inte flyger over icke-medverkande personer och pé ett sikert
horisontellt avstind pd minst 30 meter frn dessa personer, varvid fjarrpiloten far minska det horisontella sikerhets-
avstandet till som ldgst 5 meter fran en icke-medverkande person vid drift av ett obemannat luftfartyg som har ett
aktiverat laghastighetslidge och efter en utvirdering av situationen i friga om

a) viderforhéllanden,
b) det obemannade luftfartygets prestanda, och
) segregeringen av det omrdde som overflygs.

2) Den ska utforas av en fjarrpilot som ar fortrogen med de instruktioner som tillhandahalls av UAS-tillverkaren och
innehar ett kompetensbevis for fjarrpiloter utfirdat av den behoriga myndigheten eller av en enhet som utsetts av den
behoriga myndigheten i en medlemsstat. Detta bevis ska erhéllas efter att alla foljande villkor uppfyllts och i
nedanstiende ordningsfoljd:

a) Fullbordande av en utbildning online och ett godkint teoriprov online enligt punkt UAS.OPEN.020(4) b.

b) Fullbordade av en praktisk sjalvutbildning rérande de operativa forhillandena for underkategori A3 enligt punkterna
UAS.OPEN.040(1) och UAS.OPEN.040(2).

¢) Avgivande av en deklaration om att den praktiska sjilvutbildning som avses i punkt b har fullbordats och
fullbordande av ett godkint ytterligare teoriprov (minst 75 % av totalpodngen) som organiserats av den behériga
myndigheten eller vid en enhet som utsetts av en behorig myndighet i en medlemsstat. Detta teoriprov ska innefatta
minst 30 flervalsfragor och syfta till att bedoma fjarrpilotens kunskaper om tekniska och operativa atgirder for att
kompensera riskerna pa marken, med en limplig fordelning pé foljande omraden:

i) Meteorologi.
ii) Flygprestanda hos UAS.
i) Tekniska och operativa dtgirder for att kompensera riskerna pd marken.

3) Den ska utforas med ett obemannat luftfartyg som dr markt som klass C2 och uppfyller kraven for denna klass, enligt
del 3 i bilagan till delegerad forordning (EU) 2019/945, och drivs med aktiva och uppdaterade system for direkt
fjarridentifiering och geomedvetenhetsfunktion.

UAS.OPEN.040 Drift av UAS i underkategori A3
Drift av UAS i underkategori A3 ska uppfylla samtliga f6ljande villkor:

1) Den ska utforas i ett omrade dar fjarrpiloten rimligen kan forvinta sig att inga icke-medverkande personer kommer att
hotas inom det omrédde dir det obemannade luftfartyget flygs under hela den tid som UAS-driften sker.

2) Den ska utforas pd ett sikert horisontellt avstind pd minst 150 meter frin bostads-, affdrs-, industri- eller
rekreationsomraden.

3) Den ska utforas av en fjirrpilot som ar fortrogen med de instruktioner som tillhandahélls av UAS-tillverkaren och som
har fullbordat en utbildning online och godkénts pa ett teoriprov online enligt punkt UAS.OPEN.020(4) b.
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4) Den ska utforas med ett obemannat luftfartyg som
a) har en maximal startmassa inklusive nyttolast pd under 25 kg, ndr det géller privatbyggda UAS, eller
b) uppfyller kraven i artikel 20 b,

¢) 4r markt som klass C2 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 3 i bilagan till delegerad forordning (EU)
2019/945, och drivs med aktiva och uppdaterade system for direkt fjarridentifiering och geomedvetenhetsfunktion,
eller

d) dr markt som klass C3 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 4 i bilagan till delegerad forordning (EU)
2019/945, och drivs med aktiva och uppdaterade system for direkt fjarridentifiering och geomedvetenhetsfunktion,
eller

e) dr markt som klass C4 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 5 i bilagan till delegerad forordning (EU)
2019/945.

UAS.OPEN.050 UAS-operatérers skyldigheter
UAS-operatorer har f6ljande skyldigheter:
1) Att utforma operativa forfaranden anpassade till typen av drift och den berorda risken.

2) Att sikerstilla att all drift pa ett andamalsenligt sétt anvinder och stoder en effektiv anvindning av radiospektrum, sé att
skadliga storningar undviks.

3) Att utse en fjarrpilot for varje flygning.

4) Att sikerstilla att fjarrpiloter och all annan personal som utfor uppgifter till stod f6r driften har 4r fortrogna med de
instruktioner som tillhandahalls av UAS-tillverkaren, och

a) har limplig kompetens att utfora sina uppgifter inom ramen fér den underkategori av UAS-drift som ska utforas i
enlighet med punkterna UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 eller UAS.OPEN.040 eller, ndr det giller annan personal
an fjarrpiloter, har fullbordat en utbildning pé arbetsplatsen som tagits fram av operatoren,

b) helt och hallet har satt sig in i UAS-operatorens forfaranden,

¢) far den information om geografiska zoner enligt artikel 15 som &r relevant for den avsedda UAS-driften och som har
offentliggjorts av den medlemsstat dir driften ska ske.

5) Att i tillimpliga fall uppdatera informationen i geomedvetenhetssystemet med hénsyn till den plats dér driften planeras
ske.

6) Att, vid drift av ett obemannat luftfartyg i en av de klasser som definieras i delarna 1-5 i bilagan till delegerad
forordning (EU) 2019/945, sikerstalla

a) att UAS:et atfoljs av den relevanta EU-forsdkran om overensstimmelse, inklusive en hidnvisning till relevant klass,
och

b) att den relaterade klassmirkningen 4r anbringad pd det obemannade luftfartyget.

7) Att, vid drift av UAS i underkategori A2 eller A3, sikerstilla att samtliga medverkande personer som befinner sig i det
omréde dir driften sker har informerats om riskerna och uttryckligen har gatt med pa att delta.

UAS.OPEN.060 Fjirrpiloters skyldigheter
1) Innan driften av ett UAS inleds ska fjarrpiloter

a) se till att de har lamplig kompetens att utfora sina uppgifter inom ramen for den underkategori av UAS-drift som ska
utforas i enlighet med punkterna UAS.OPEN.020, UAS.OPEN.030 eller UAS.OPEN.040, och se till att de bar med sig
ett kompetensbevis ndr de anvinder ett UAS, utom nér de anvinder ett obemannat luftfartyg som avses i punkt UAS.
OPEN.020(5) a, b eller ¢,

b) se till att de har erhllit uppdaterad information av betydelse f6r den avsedda UAS-driften rérande de geografiska
zoner som har offentliggjorts av den medlemsstat dar driften ska ske i enlighet med artikel 15,

) observera driftsmiljon, kontrollera nirvaron av hinder och, utom vid drift i underkategori A1 av ett obemannat
luftfartyg som avses i punkt UAS.OPEN.020(5) a, b eller ¢, kontrollera om det finns ndgra icke-medverkande
personer narvarande,

d) sikerstilla att UAS:et har ett skick som gor att det kan fullborda flygningen pa ett sikert sdtt och, i tillimpliga fall,
verifiera att systemet for direkt fjarridentifiering ar aktivt och uppdaterat, och

e) kontrollera, i de fall UAS:et har extra nyttolast, att dess massa inte overskrider den maximala startmassa som angetts
av tillverkaren eller de begriansningar for maximal startmassa som giller for dess klass.
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2) Under flygningen ska fjarrpiloten gora foljande:

a) Se till att de inte utfor uppdrag under inflytande av psykoaktiva substanser eller alkohol eller nir skada, trétthet,
medicinering, sjukdom eller andra faktorer hindrar dem frén att fullgora sina skyldigheter.

b) Halla det obemannade luftfartyget inom synhall och uppritthélla noggrann visuell avsokning av luftrummet kring
det obemannade luftfartyget, sd att risk for kollision med ett bemannat luftfartyg undviks. Fjarrpiloter ska avbryta
flygningen om den utg6r en risk for andra luftfartyg, manniskor, djur, milj6 eller egendom.

c) laktta operativa begransningar for de geografiska zoner som faststillts i enlighet med artikel 15.

d) Setill att de kan uppritthalla kontroll 6ver det obemannade luftfartyget, utom ndr forbindelsen har forlorats eller nar
det obemannade luftfartyget befinner sig i fri flygning.

e) Anvinda UAS:et i enlighet med de instruktioner som tillhandahélls av UAS-tillverkaren, inklusive eventuellt
tillimpliga begransningar.

f) Folja operatérens forfaranden, om sddana finns.
g) Se till att ett blinkande gront ljus dr aktiverat pa det obemannade luftfartyget vid drift i morker.

3) Under flygningen far fjarrpiloter och UAS-operatérer inte flyga nira eller inom omraden dir en nddinsats pagér, sivida
de inte har fatt tillstdnd till detta av den ansvariga riddningstjansten.

4) Vid tillimpning av punkt 2 b far fjarrpiloter bistds av en observator av det obemannade luftfartyget. I sddant fall ska en
klar och dndamalsenlig kommunikation upprittas mellan fjarrpiloten och observatoren av det obemannade luftfartyget.

UAS.OPEN.070 Varaktighet och giltighet i friga om den teoretiska kompetens som fjarrpiloter férvirvat online och deras
kompetensbevis

1) Den teoretiska kompetens som en fjarrpilot forvirvat online och som foreskrivs i punkterna UAS.OPEN.020(4) b och
UAS.OPEN.040(3) och det kompetensbevis for fjarrpiloter som foreskrivs i punkt UAS.OPEN.030(2) ska gilla for en
period av fem &r.

2) For att den teoretiska kompetens som fjarrpiloter forvirvat online och deras kompetensbevis ska fa forlingas, under
giltighetsperioden, kravs

a) uppvisande av kompetens i enlighet med punkterna UAS.OPEN.020(4) b eller UAS.OPEN.030(2), eller

b) genomgangen repetitionsutbildning som omfattar de teoretiska omrdden som definieras i UAS.OPEN.020(4) b eller
UAS.OPEN.030(2) och som tillhandahalls av den behériga myndigheten eller av en enhet som utsetts av den
behoriga myndigheten.

3) For att den teoretiska kompetens som fjarrpiloter forvirvat online och deras kompetensbevis nir det loper ut ska fa
forlangas kravs att fjdrrpiloten uppfyller kraven i punkt 2 a.

DEL B

DRIFT AV UAS I DEN "SPECIFIKA” KATEGORIN

UAS.SPEC.010 Allminna bestimmelser

UAS-operatoren ska till den behériga myndigheten limna en bedémning av operativ risk rorande den avsedda driften i
enlighet med artikel 11, eller limna in en deklaration om punkt UAS.SPEC.020 ir tillimplig, sdvida operatoren inte
innehar ett drifttillstdnd for latta UAS (nedan kallade LUC) med tillhorande befogenheter i enlighet med del C i denna
bilaga. UAS-operatoren ska regelbundet utvirdera om de vidtagna kompenserande dtgirderna ar tillrickliga och vid behov
uppdatera dem.

UAS.SPEC.020 Operativ deklaration

1) Ienlighet med artikel 5 fir UAS-operatoren, som ett alternativ till punkterna UAS.SPEC.30 och UAS.SPEC.40, limna in
en operativ deklaration angdende efterlevnad av ett standardscenario enligt definitionen i tilligg 1 till denna bilaga till
den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten, nér det géller foljande:

a) Flygningar med obemannade luftfartyg med

i) en maximal typisk storlek pd upp till 3 meter inom synhdll 6ver kontrollerat markomrade, utom over
folksamlingar,
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ii) en maximal typisk storlek pa upp till 1 meter inom synhall, utom 6ver folksamlingar,
i) en maximal typisk storlek pa upp till 1 meter utom synhéll 6ver glest befolkat omrade,
iv) en maximal typisk storlek pd upp till 3 meter utom synhéll 6ver kontrollerat markomrade.
b) Flygningar som utfors pa en nivd under 120 meter frdn nirmaste punkten pa jordytan och som sker

i) i ett okontrollerat luftrum (klass F eller G) om inte medlemsstaterna tillhandahaller olika begransningar genom
geografiska UAS-zoner i omrdden dir sannolikheten for att mota bemannade luftfartyg inte ar 1ag, eller

ii) i ett kontrollerat luftrum, i enlighet med offentliggjorda forfaranden for det omrade dér driften ska ske, s3 att en
lag sannolikhet for att mota bemannade luftfartyg sikerstalls.

2) En deklaration frdn UAS-operatoren ska innehalla foljande:
a) Administrativ information om UAS-operatéren.

b) En forklaring om att driften motsvarar de operativa krav som anges i punkt 1 och ett standardscenario enligt
definitionen i tilldgg 1 till bilagan.

¢) Ett dtagande frdn UAS-operatorens sida om att iaktta de relevanta kompenserande dtgirder som krévs for driftens
sikerhet, inklusive tillhérande instruktioner for flygningen, for konstruktionen av det obemannade luftfartyget och
medverkande anstilldas kompetens.

d) En bekriftelse frin UAS-operatorens sida att ett limpligt forsakringsskydd kommer att gilla for varje flygning som
gors inom ramen for deklarationen, om det krévs enligt unionsritt eller nationell ritt.

3) Nar den behoriga myndigheten mottagit en deklaration ska den verifiera att den innehaller alla de uppgifter som anges i
punkt 2 och till UAS-operatéren utan onddigt drojsmal limna en bekriftelse pd mottagande och fullstandighet.

4) Nir bekriftelsen pd mottagande och fullstindighet mottagits har UAS-operatoren ritt att inleda driften.

5) UAS-operatorer ska utan drojsmal meddela den behoriga myndigheten alla dndringar av informationen i den operativa
deklaration som de lamnat in.

6) UAS-operatorer som innehar ett LUC med tillhérande befogenheter i enlighet med del C i denna bilaga behéver inte
ldmna in ndgon deklaration.

UAS.SPEC.030 Ansokan om ett operativt tillstdnd

1) En UAS-operator som vill inleda UAS-drift i den "specifika” kategorin ska forst erhélla ett operativt tillstind frin
registreringsmedlemsstatens nationella behoriga myndighet, utom

a) ndr punkt UAS.SPEC.020 4r tillimplig, eller
b) nir UAS-operatoren innehar ett LUC med tillhorande befogenheter i enlighet med del C i denna bilaga.

2) UAS-operatoren ska ldmna in en ansokan om ett uppdaterat operativt tillstind om det sker betydande f6randringar av
driften eller av de kompenserande dtgirder som fortecknas i det operativa tillstindet.

3) Ansokan om ett operativt tillstdnd ska baseras pé den riskbedémning som avses i artikel 11 och dessutom innehélla
foljande information:

a) UAS-operatdrens registreringsnummer.
b) Den verksamhetsansvariges namn eller UAS-operatorens namn om denne r en fysisk person.
¢) Bedomningen av operativ risk.

d) Forteckningen 6ver de kompenserande atgirder som foreslds av UAS-operatoren, med tillracklig information for att
den behoriga myndigheten ska kunna bedoma om de riskkompenserande tgirderna ar tillrickliga.

e) En drifthandbok nir det krivs med hénsyn till driftens risk och komplexitet.

f) En bekriftelse pa att ett lampligt forsikringsskydd kommer att finnas nir UAS-driften inleds, om det krdvs enligt
unionsritt eller nationell ritt.
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UAS.SPEC.040 Utfirdande av ett operativt tillstind

1) Efter mottagandet av en ansokan i enlighet med punkt UAS.SPEC.030 ska den behoriga myndigheten utan onodigt
drojsmal utfirda ett operativt tillstdnd i enlighet med artikel 12, om den bed6mer att driften uppfyller foljande villkor:

a) All information i enlighet med punkt UAS.SPEC.030(3) har limnats in.

b) En rutin har inforts for ssmordning med den berorda tjansteleverantoren for luftrummet, om driften helt eller delvis
ska ske inom kontrollerat luftrum.

2) Den behoriga myndigheten ska i det operativa tillstdndet ange tillstdndets exakta riackvidd i enlighet med artikel 12.

UAS.SPEC.050 UAS-operatorers skyldigheter
1) UAS-operatorer har foljande skyldigheter:

a) Att inrdtta forfaranden och begriansningar som ir anpassade till typen av avsedd drift och den berdrda risken,
inbegripet

i) operativa forfaranden for att sikerstilla driftens sikerhet,

i) rutiner som sikerstiller att den avsedda driften iakttar de krav pé luftfartsskydd som giller for det omrade dir
driften ska ske,

iif) 4tgarder for skydd mot olagliga handlingar och obehorigt tilltrade,

iv) rutiner som sakerstiller att all drift efterlever reglerna i férordning (EU) 2016/679 om skydd for fysiska personer
med avseende pd behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter, varvid UAS-
operatoren sirskilt ska utféra en konsekvensbedomning avseende dataskydd i enlighet med artikel 35 i
forordning (EU) 2016/679 om det krdvs av den nationella dataskyddsmyndigheten,

v) riktlinjer for deras fjarrpiloter om att planera UAS-driften for att minimera oldgenheter, inbegripet buller och
andra utslidppsrelaterade oldgenheter, for méanniskor och djur.

b) Att utse en fjirrpilot for varje flygning eller, vid autonom drift, sakerstilla att skyldigheter och uppgifter, sarskilt de
som anges i punkterna UAS.SPEC.060(2) och UAS.SPEC.060(3), fordelas pd limpligt sdtt under alla faser av
flygningen i enlighet med de forfaranden som inrittats i enlighet med punkt a.

c) Att sikerstilla att all drift pa ett andamélsenligt sitt anvinder och stoder en effektiv anvindning av radiospektrum,
sé att skadliga storningar undviks.

d) Att sikerstilla att fjarrpiloter innan de utfor flygningar uppfyller samtliga foljande villkor:

i) Att de har kompetens att utfora sina uppgifter i linje med den tillimpliga utbildning som identifierats i det
operativa tillstindet eller, om punkt UAS.SPEC.020 ir tillimplig, genom de villkor och begrinsningar som
anges i det berorda standardscenario som fortecknas i tilligg 1 eller som anges i LUC.

ii) Att de foljer en kompetensbaserad utbildning for fjarrpiloter som inkluderar de fardigheter som anges i
artikel 8.2.

iii) Att de foljer en utbildning f6r fjarrpiloter som faststllts i det operativa tillstdndet, vilken i frdga om drift som
forutsitter ett sddant tillstind ska genomforas i samarbete med en enhet som utsetts av den behoriga
myndigheten.

iv) Att de foljer en fjarrpilotutbildning for drift inom ramen for en deklaration, vilken ska genomforas i enlighet
med de kompenserande atgdrder som anges i standardscenariot.

v) Att de har informerats om UAS-operatérens drifthandbok, om en sddan kravs enligt riskbedomningen och de
forfaranden som inrittats i enlighet med punkt a.

vi) Se till att de erhaller uppdaterad information av betydelse for den avsedda driften rorande de geografiska zoner
som faststallts i enlighet med artikel 15.

e) Att sdkerstilla att anstdllda med ansvar for arbetsuppgifter som dr vésentliga for UAS-driften, utom fjarrpiloten sjily,

uppfyller samtliga foljande villkor:
i) Attde har fullbordat en utbildning pé arbetsplatsen som tagits fram av operatoren.

ii) Att de har informerats om UAS-operatorens drifthandbok, om en sddan kravs enligt riskbedémningen, och om
de forfaranden som inrittats i enlighet med punkt a.

i) Att de har erhillit uppdaterad information av betydelse f6r den avsedda driften rorande de geografiska zoner
som faststillts i enlighet med artikel 15.

f) Att genomfora varje flygning inom ramen for de begrinsningar, villkor och kompenserande atgirder som anges i
deklarationen eller i det operativa tillstdndet.
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g) Att fora och uppritthélla ett aktuellt register 6ver

i) alla relevanta kvalifikationer och utbildningar som genomforts av fjarrpiloten och annan personal med ansvar
for arbetsuppgifter som dr visentliga f6r UAS-driften och av underhallspersonalen, under minst tre ar efter det
att dessa personer har slutat sin anstillning hos organisationen eller har dndrat sin stillning inom
organisationen,

ii) det underhdll som utfors pd UAS:et under minst tre dr,

i) information om UAS-drift, inklusive alla ovanliga tekniska eller driftsmassiga hiandelser och andra data i enlighet
med vad som krivs i deklarationen eller drifttillstindet under minst tre r.

h) Att anvinda UAS som, som ett minimum, dr konstruerade sd att mojliga fel inte medfor att de flyger utanfor det
avsedda luftrummet eller vallar en dodsolycka. Vidare ska manniska-maskingranssnitten minimera risken for
pilotmisstag, och de far inte vélla orimlig trotthet.

i) Att hdlla UAS:et i ett skick som medfor siker drift genom att

i) som ett minimum, faststilla underhdllsinstruktioner och anvinda en limpligt utbildad och kvalificerad
underhéllspersonal, och

i) efterleva punkt UAS.SPEC.100, om det krévs,

iii) anvdnda obemannade luftfartyg som ar konstruerade for att minimera buller och andra utsldpp, med beaktande
av typen av avsedd drift och sddana geografiska omraden dir buller och andra utslapp frén luftfartyg ar av
betydelse.

j)  Att uppritta och fora en aktuell forteckning 6ver utsedda fjarrpiloter for varje flygning.

k) Att uppritta och fora en aktuell forteckning 6ver underhéllspersonal som ér anstilld av operatoren for att utfora
underhall.

1) Att sikerstilla att varje obemannat luftfartyg dr forsett med
i) minst ett blinkande gront ljus sd att det obemannade luftfartyget dr synligt i morker, och

ii) ett aktivt och uppdaterat system for fjarridentifiering.

UAS.SPEC.060 Fjarrpiloters skyldigheter
1) Fjdrrpiloter har foljande skyldigheter:

a) Att se till att de inte utfér uppdrag under inflytande av psykoaktiva substanser eller alkohol eller nir skada, trétthet,
medicinering, sjukdom eller andra faktorer hindrar dem frén att fullgora sina skyldigheter.

b) Att se till att de har relevant kompetens for fjarrpiloter i enlighet med det operativa tillstandet, det standardscenario
som anges i tilligg 1 eller i LUC och se till att de bar med sig ett kompetensbevis nir de anvinder ett UAS.

) Att de ir fortrogna med de instruktioner som tillhandahalls av UAS-tillverkaren.
2) Innan driften av ett UAS inleds ska fjarrpiloter uppfylla samtliga foljande villkor:

a) Se till att de erhéller uppdaterad information av betydelse f6r den avsedda driften rérande de geografiska zoner som
faststillts i enlighet med artikel 15.

b) Se till att driftsmiljon dr forenlig med begransningarna och villkoren enligt tillstdndet eller deklarationen.

) Se till att UAS:et har ett skick som gor att det kan fullborda flygningen pd ett sikert sitt och, i tillimpliga fall,
verifiera att systemet for direkt fjarridentifiering ar aktivt och uppdaterat.

d) Se till att information om driften har gjorts tillganglig for den berorda flygtrafikledningsenheten, andra
luftrumsanvindare och relevanta berorda aktorer, enligt kraven i det operativa tillstandet eller enligt de villkor for
berorda geografiska omrdden som offentliggjorts av medlemsstaten i enlighet med artikel 15.

3) Under flygningen har fjarrpiloten foljande skyldigheter:
a) Att iaktta begransningarna och villkoren enligt tillstdndet eller deklarationen.

b) Att undvika all risk for kollision med bemannade luftfartyg och avbryta en flygning nir dess fortsittning kan utgora
en risk for andra luftfartyg, manniskor, djur, milj6 eller egendom.
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) Attiaktta operativa begransningar for de geografiska zoner som faststillts i enlighet med artikel 15.
d) Att folja operatorens forfaranden.

e) Attinte flyga ndra eller inom omraden ddr en nddinsats pdgdr, sdvida inte tillstnd till detta beviljats av den ansvariga
riddningstjdnsten.

UAS.SPEC.070 Kan ett operativt tillstind overlatas?

Ett operativt tillstdnd far inte overlatas.

UAS.SPEC.080 Varaktighet och giltighet for ett operativt tillstand
1) Den behoriga myndigheten ska i det operativa tillstdindet ange dess varaktighet.

2) Trots vad som anges i punkt 1 ska det operativa tillstindet fortsitta att gilla sd linge som UAS-operatéren iakttar de
relevanta kraven i denna férordning och villkoren i det operativa tillstandet.

3) Om ett operativt tillstand dterkallas eller dterlimnas ska UAS-operatoren tillhandahalla en bekriftelse i digital form som
utan drojsmal maste limnas till den behoriga myndigheten.

UAS.SPEC.085 Varaktighet och giltighet for en operativ deklaration

Den operativa deklarationen ska ha en begrinsad varaktighet pa tva dr. Deklarationen ska inte langre anses vara fullstindig i
den mening som avses i punkt UAS.SPEC.020(4) om

1) den behoriga myndigheten vid tillsyn 6ver UAS-operatoren funnit att UAS-driften inte utfors i enlighet med den
operativa deklarationen,

2) villkoren for UAS-driften har dndrats i sddan omfattning att den operativa deklarationen inte lingre uppfyller de
tillimpliga kraven i denna forordning,

3) den behoriga myndigheten inte beviljas tilltrdde i enlighet med punkt UAS.SPEC.090.

UAS.SPEC.090 Tilltrade

For pévisande av efterlevnad av denna forordning ska en UAS-operator bevilja varje person med vederborligt
bemyndigande frén den behériga myndigheten tilltrdde till alla anldggningar, UAS, dokument, register, data, forfaranden
eller annat material som har betydelse for dess verksamhet som omfattas av ett operativt tillstand eller en operativ
deklaration, oavsett om UAS-operatorens verksamhet lagts ut pd entreprenad eller underentreprenad till en annan
organisation.

UAS.SPEC.100 Anvindning av certifierad utrustning och certifierade obemannade luftfartyg

1) Om det vid UAS-drift anvinds ett obemannat luftfartyg for vilket ett luftvardighetsbevis eller ett begransat luftvirdig-
hetsbevis har utfirdats eller om certifierad utrustning anvinds, ska UAS-operatoren registrera driftstiden eller tiden for
ibruktagande i enlighet med antingen de instruktioner och forfaranden som giller for den certifierade utrustningen eller
det godkdnnande eller tillstdind som organisationen beviljats.

2) UAS-operatoren ska folja de instruktioner som avses i beviset for det obemannade luftfartyget eller utrustningsbeviset
och dven iaktta de luftvirdighetsdirektiv eller operativa direktiv som utfirdats av byran.

DEL C

DRIFTTILLSTAND FOR LATTA UAS (LUC)

UAS.LUC.010 Allménna krav for LUC

1) Enjuridisk person fir ansoka om ett LUC inom ramen for denna del.
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2) En ansokan om ett LUC eller om en dndring av ett befintligt LUC ska ldmnas till den behoriga myndigheten och
innehélla samtliga foljande uppgifter:

a) En beskrivning av UAS-operatorens ledningssystem, inklusive dennes organisationsstruktur och sikerhetsled-
ningssystem.

b) Namnen pé den ansvarige UAS-operatorens anstillda, inbegripet den person som ansvarar for att bemyndiga
anvindning av UAS.

¢) En forklaring om att all dokumentation som limnats till den behériga myndigheten har verifierats av sokanden och
befunnits efterleva tillimpliga krav.

3) Nar kraven enligt denna del dr uppfyllda fir en LUC-innehavare beviljas befogenheter i enlighet med punkt UAS.
LUC.060.

UAS.LUC.020 LUC-innehavares skyldigheter

En LUC-innehavare har foljande skyldigheter:

1) Attiaktta kraven i punkterna UAS.SPEC.050 och UAS.SPEC.060.

2) Attiaktta de villkor rorande rackvidd och befogenheter som anges i villkoren for godkdnnandet.

3) Att inrdtta och uppritthélla ett system for utévande av operativ kontroll 6ver all drift som utfors inom ramen for dess
LUC.

4) Att utféra en beddomning av den avsedda driftens operativa risk i enlighet med artikel 11, sévida det inte ror sig om drift
for vilken en operativ deklaration r tillricklig enligt punkt UAS.SPEC.020.

5) Att fora register 6ver foljande pd ett sitt som forhindrar att uppgifterna skadas, dndras eller stjils under en period av
minst tre ar, nar det galler drift med tillimpning av de befogenheter som anges i punkt UAS.LUC.060:

a) Bedomningen av operativ risk, om en sddan krévs enligt punkt 4, och de handlingar som stoder denna bedomning.
b) Vidtagna kompenserande tgirder.

¢) Kvalifikationer och erfarenhet hos de anstillda som medverkar i driften av UAS, 6vervakningen av att regler efterlevs
och sikerhetsledningen.

6) Att fora register over de anstillda som avses i punkt 5 c, s linge som de arbetar for organisationen, och att bevara dessa
register under en period av tre &r efter det att de limnat organisationen.

UAS.LUC.030 Sikerhetsledningssystem

1) En UAS-operator som ansoker om ett LUC ska inritta, tillimpa och uppritthélla ett sikerhetsledningssystem som
motsvarar organisationens storlek och dess verksamhets karaktir och komplexitet och som beaktar de faror och risker
som foljer av dess verksamhet.

2) UAS-operatorer har foljande skyldigheter:

a) Att utse en verksamhetsansvarig med befogenhet att sikerstilla att all verksamhet inom organisationen sker i
enlighet med tillimpliga standarder och att organisationen kontinuerligt efterlever kraven enligt ledningssystemet
och de forfaranden som anges i den LUC-manual som avses i punkt UAS.LUC.040.

=

Att faststalla tydliga ansvarsomrdden och rapporteringsskyldigheter i hela organisationen.

(a)
~

Att infora och uppritthalla en sikerhetspolicy med tillhorande sikerhetsmal.

&

Att utse de anstillda med huvudansvar for att genomféra sikerhetspolicyn.

o
—

Att infora och uppritthélla en process for hantering av sakerhetsrisker, inbegripet identifiering av de sikerhetsfaror
som foljer av UAS-operatorens verksamhet, samt utvirdering av dessa och hantering av tillhorande risker, inklusive
att vidta atgdrder for att kompensera dessa risker och verifiera att dtgdrderna ar dndamalsenliga.

f) Att frimja sikerhet inom organisationen med hjilp av
i) utbildning och fortbildning,

i) kommunikation.
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g) Att dokumentera alla nyckelprocesser i sikerhetsledningssystemet, for att gora de anstillda medvetna om sitt ansvar
och forfarandet for att dndra denna dokumentation, varvid dessa nyckelprocesser omfattar

i)  sakerhetsrapportering och interna utredningar,
ii)  operativ kontroll,

iii) kommunikation rorande sdkerhet,

iv) utbildning i och frimjande av sikerhet,

v)  overvakning av efterlevnad,

vi) hantering av sikerhetsrisker,

vii) hantering av férdndringar,

viii) grinssnitt mellan organisationer,

ix) anvidndning av underleverantorer och partner.

h) Att uppritta en oberoende funktion som ska overvaka efterlevnaden av och tillrdckligheten hos uppfyllandet av de
relevanta kraven enligt denna forordning, inklusive ett system for att ge aterkoppling av unders6kningsresultaten
till den verksamhetsansvarige, sé att korrigerande tgarder vid behov genomfors pé ett andamalsenligt satt.

i) Att uppritta en funktion som ska sikerstilla att de sikerhetsrisker som ar forenade med en tjinst eller produkt som
tillhandahalls via underleverantorer bedoms och kompenseras enligt operatorens sikerhetsledningssystem.

3) Om organisationen innehar andra certifikat inom tillimpningsomradet for férordning (EU) 2018/1139, fir UAS-
operatorens sikerhetsledningssystem integreras med det sikerhetsledningssystem som krévs i enlighet med ndgot av
dessa andra certifikat.

UAS.LUC.040 LUC-manual

1) En innehavare av ett LUC ska till den behoriga myndigheten limna en LUC-manual dér dennes organisation, relevanta
forfaranden och den verksamhet som utfors beskrivs direkt eller genom korshanvisningar.

2) Manualen ska innehdlla en forklaring, undertecknad av den verksamhetsansvarige, om att organisationen alltid
kommer att verka i enlighet med denna forordning och den godkidnda LUC-manualen. Om den verksamhetsansvarige
inte ir verkstillande direktor for organisationen, ska den verkstillande direktoren attestera forklaringen.

3) Om verksamhet utfors av partnerorganisationer eller underleverantérer ska UAS-operatoren i LUC-manualen beskriva
forfaranden for hur LUC-innehavaren ska hantera forbindelserna med dessa partnerorganisationer eller underleve-
rantorer.

4) LUC-manualen ska vid behov dndras sd att den innechéller en uppdaterad beskrivning av LUC-innehavarens
organisation, och dessa dndringar ska meddelas den beh6riga myndigheten.

5) UAS-operatoren ska distribuera de relevanta delarna av LUC-manualen till sina anstillda, beroende pa deras funktioner
och uppdrag.

UAS.LUC.050 Villkor f6r godkdnnande av en LUC-innehavare

1) Den behoriga myndigheten ska utfirda ett LUC ndr den har forvissat sig om att UAS-operatoren iakttar punkterna UAS.
LUC.020, UAS.LUC.030 och UAS.LUC.040.

2) Ett LUC ska innehélla
a) identitetsuppgifter om UAS-operatoren,
b) UAS-operatorens befogenheter,
¢) godkinda typer av drift,

d) i tillimpliga fall, det omrdde, den zon eller den luftrumsklass som fir anvindas for driften,
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e) sdrskilda begriansningar eller villkor, om tillimpligt.

UAS.LUC.060 LUC-innehavares befogenheter
Nir den behoriga myndigheten anser att den dokumentation som lamnats uppfyller kraven
1) ska den ange villkoren for de befogenheter som UAS-operatoren beviljas enligt LUC, och

2) far den, inom ramen for villkoren f6r godkdnnandet, bevilja LUC-innehavaren befogenhet att bemyndiga sin egen drift
utan att behova

a) ldmna en operativ deklaration,

b) ansoka om ett operativt tillstdnd.

UAS.LUC.070 Andringar av systemet for hantering av LUC
Nir ett LUC har utfardats, kravs ett godkdnnande i forvig av den behoriga myndigheten i friga om foljande dndringar:
1) Alla dndringar av villkoren for godkdnnande av UAS-operatoren.

2) Alla betydande dndringar av det sikerhetsledningssystem som LUC-innehavaren mdste ha enligt punkt UAS.LUC.030.

UAS.LUC.075 Kan ett LUC 6verlatas?

Ett LUC fdr inte oOverldtas, forutom vid en dndring av dgandet av organisationen, som godkints av den behoriga
myndigheten i enlighet med punkt UAS.LUC.070.

UAS.LUC.080 Varaktighet och giltighet for ett LUC

(1) Ett LUC ska utfdrdas for obegransad tid. Det ska forbli giltigt under forutsittning att

a) LUC-innehavaren efterlever de relevanta kraven i denna férordning och i den medlemsstat dar tillstdndet utfirdats,
och

b) det inte dterlimnas eller dterkallas.

2) Om ett LUC aterkallas eller aterlimnas ska LUC-innehavaren tillhandahélla en bekriftelse i digital form som utan
drojsmél maste limnas till den behoriga myndigheten.

UAS.LUC.090 Tilltrade

For pdvisande av efterlevnad av denna forordning ska en LUC-innehavare bevilja varje person med vederborligt
bemyndigande fran den behoriga myndigheten tilltrade till alla anliggningar, UAS, dokument, register, data, forfaranden
eller annat material som har betydelse for dess verksamhet som omfattas av certifiering, ett operativt tillstind eller en
operativ deklaration, oavsett om LUC-innehavarens verksamhet lagts ut pa entreprenad eller underentreprenad till en
annan organisation.
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Tilldgg 1

for standardscenarier till stod for en deklaration

KAPITEL I

STS-01 - Inom synhall 6ver ett kontrollerat markomrade i en befolkad milj6

UAS.STS-01.010 Allminna bestimmelser

1) Under flygningen ska det obemannade luftfartyget héllas inom 120 m frén ndrmaste punkt pé jordytan. Mdtningen av
avstdndet ska anpassas efter terringens geografiska egenskaper, exempelvis huruvida den utgors av slitter, kullar eller
berg.

2) Nar ett obemannat luftfartyg flygs inom ett horisontellt avstdnd pa 50 meter frdn ett artificiellt hinder som ar hogre dn
105 meter far den maximala hojden pd UAS-flygningen okas upp till 15 meter ovanfor hindret, pd begdran av den enhet
som ansvarar for hindret.

3) Den maximala hojden for den operativa volymen fir inte overstiga 30 m over den maximala hojd som tilldts i
punkterna 1 och 2.

4) Under flygning far obemannade luftfartyg inte medfora farligt gods.

UAS.STS-01.020 UAS-drift i STS-01

1) UAS-drift i STS-01 ska uppfylla samtliga foljande villkor:
a) Den ska utforas med det obemannade luftfartyget hela tiden inom synhall.
b) Den ska utforas i enlighet med den drifthandbok som avses i punkt UAS.STS-01.030(1).
¢) Den ska utforas inom ett kontrollerat markomrade som omfattar foljande:
i) Vid drift av ett icke-fort6jt obemannat luftfartyg:
A) Det geografiska flygomrédet.
B) Beredskapsomradet, med yttre grians(er) minst 10 m bortom granserna for det geografiska flygomradet.

C) Markriskbufferten, som ska ticka ett avstdnd bortom beredskapsomradets yttersta grins(er), och minst
uppfylla f6ljande parametrar:

Minsta avstdnd som ska tickas av markriskbufferten for icke-fortojda
obemannade luftfartyg
Hoosta hoid & K med en maximal startmassa pd hogst | med en maximal startmassa pd mer dn
ogsta hojd over marken 10 kg 10 kg
30m 10m 20 m
60 m 15m 30 m
90 m 20m 45m
120 m 25m 60 m

i) Vid drift av ett fortojt obemannat luftfartyg, en radie som motsvarar fortjningen plus 5 m och med centrum i
den punkt ddr fortojningen dr fastsatt Gver jordytan.

d) Den ska utforas med en firdhastighet som understiger 5 m/s i friga om icke-f6rtdjda obemannade luftfartyg.
¢) Den ska utforas av en fjarrpilot som

i) innehar ett bevis for fjarrpiloter om teoretiska kunskaper i enlighet med bihang A till detta kapitel for drift i
standardscenarier utfirdat av den behoriga myndigheten eller av en enhet som utsetts av den behoriga
myndigheten i en medlemsstat,



13.5.2020 Europeiska unionens officiella tidning L 150/17

ii) innehar en ackreditering av genomgéngen praktisk utbildning i STS-01, i enlighet med bihang A till detta kapitel
och som utfirdats av

A) en enhet som forklarat att den uppfyller kraven i tilligg 3 och som 4r erkind av den behoriga myndigheten i
en medlemsstat, eller

B) en UAS-operatér som for den behoriga myndigheten i registreringsmedlemsstaten deklarerat
overensstimmelse med STS-01 och som deklarerat att kraven i tilldgg 3 4r uppfyllda.

f) Den ska utforas med ett obemannat luftfartyg som 4r mérkt som klass C5 och uppfyller kraven for denna klass,
enligt del 16 i bilagan till delegerad f6rordning (EU) 2019/945, och drivs med ett aktivt och uppdaterat system for
direkt fjarridentifiering.

2) Fjarrpiloten ska erhalla ett bevis om teoretiska kunskaper for drift enligt standardscenarierna efter att ha
a) fullbordat en utbildning online och klarat teoriprovet online enligt punkt UAS.OPEN.020(4) b, och

b) klarat ett ytterligare teoriprov som anordnats av den behoriga myndigheten eller av en enhet som godkénts av en
medlemsstats behoriga myndighet i enlighet med tilldgg A till detta kapitel.

3) Beviset ska vara giltigt i fem &r. For att beviset ska kunna forlingas under giltighetsperioden kravs ett av foljande:
a) Uppvisande av kompetens i enlighet med punkt 2.

b) Genomgingen repetitionsutbildning som omfattar de teoretiska omrdden som definieras i punkt 2 och som
tillhandahalls av den behoriga myndigheten eller av en enhet som utsetts av den behoriga myndigheten.

4) For att beviset ska forlangas efter giltighetsperiodens utgng, krivs att fjarrpiloten uppfyller punkt 2.

UAS.STS-01.030 UAS-operatorers skyldigheter
Utover de skyldigheter som anges i UAS.SPEC.050 ska UAS-operatorer

—_

) utarbeta en drifthandbok som innehéller de delar som anges i tilligg 5,

2) definiera den operativa volymen och markriskbufferten for den planerade driften, inbegripet det kontrollerade
markomrddet som ticker projektionerna pd jordytan, bdde inom volymen och bufferten,

3) sikerstilla att beredskaps- och nodférfarandena ar tillrickliga genom

a) sarskilda flygprov, eller

b) simuleringar, forutsatt att simuleringens representativitet innebdr att den r lamplig for det avsedda dndamalet,
4) utarbeta en effektiv beredskapsplan som ar lamplig for insatsen och som minst omfattar

a) planen for att begrinsa eskalerande effekter till f6ljd av nodsituationen,

b) villkoren f6r att uppmarksamma berorda myndigheter och organisationer,

(e

) kriterierna for att identifiera en nédsituation,

d) en tydlig beskrivning av uppgifterna for fjarrpiloten och annan personal med ansvar for arbetsuppgifter som ar
visentliga for UAS-driften,

5) sikerstilla att prestationsnivan hos externt tillhandahdllna tjanster som 4r nodvindiga for flygningens sakerhet ar
avpassad for den avsedda flygningen,

6) faststilla fordelningen av roller och ansvarsomrdden mellan operatdren och den eller de externa tjinsteleverantorerna,
i forekommande fall,

7) ladda upp uppdaterad information i geomedvetenhetsfunktionen, om funktionen ar installerad pd UAS:et, nir det
kravs av den geografiska UAS-zon dir driften planeras ske,

8) sikerstilla att, innan flygningen startas, det kontrollerade markomradet ar faststillt, ar effektivt och overensstimmer
med det minimiavstdnd som anges i punkt UAS.STS-01.020 (1) C i C, och att samordning vid behov skett med
lampliga myndigheter,

9) sikerstlla att, innan flygningen startas, alla personer som befinner sig i det kontrollerade markomradet

a) har informerats om riskerna med flygningen,
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b) har informerats om eller utbildats i, beroende pa vad som ar limpligt, de sikerhetsanvisningar och -dtgirder som
UAS-operatoren har faststallt for skyddet av personerna, och

¢) uttryckligen har gétt med pd att delta vid flygningen,
10) sdkerstilla att

a) UAS:et 4tfoljs av motsvarande EU-forsikran om Overensstimmelse, inklusive hidnvisningen till klass C5 eller
hinvisning till klass C3 och till konverteringssatsen, och

b) klassmirkningen C5 ér anbringad péd det obemannade luftfartyget eller pa konverteringssatsen.

UAS.STS-01.040 Fjirrpiloters skyldigheter
Utover det ansvar som anges i UAS.SPEC.060 ska fjarrpiloten gora foljande:

1) Innan en UAS-flygning inleds, kontrollera att hjalpmedlen f6r att avbryta flygningen av det obemannade luftfartyget ar
operativa och kontrollera om systemet for direkt fjarridentifiering r aktivt och uppdaterat.

2) Under flygningen ska fjarrpiloten gora foljande:

a) Halla det obemannade luftfartyget inom synhdll och noggrant avsoka luftrummet kring det obemannade
luftfartyget, sé att risk for kollision med ett bemannat luftfartyg undviks. Fjarrpiloten ska avbryta flygningen om
den utgor en risk for andra luftfartyg, manniskor, djur, miljo eller egendom.

b) Vid tillimpning av punkt a far fjarrpiloter bistds av en observator av det obemannade luftfartyget. I sddana fall ska en
klar och dndamadlsenlig kommunikation upprittas mellan fjdrrpiloten och observatéren av det obemannade
luftfartyget.

¢) Ha mojlighet att uppritthlla kontrollen 6ver det obemannade luftfartyget, utom nér en styr- och kontrollink (C2)
brutits.

d) Driva endast ett obemannat luftfartyg &t gdngen.
e) Inte driva det obemannade luftfartyget fran ett fordon i rorelse.
f) Inte 6verlimna kontrollen dver obemannade luftfartyg till en annan kommandoenhet.

g) Genomfora de beredskapsforfaranden som faststillts av UAS-operatoren for onormala situationer, exempelvis nar
fjarrpiloten far en indikation om att det obemannade luftfartyget riskerar att 6verskrida granserna for flyggeografin.
and

h) Genomfora de beredskapsforfaranden som faststillts av UAS-operatoren for beredskapssituationer, exempelvis
utlosa hjalpmedlen for att avsluta flygningen nir fjarrpiloten fir en indikation om att det obemannade luftfartyget
riskerar att Gverskrida grinserna for den operativa volymen.

TILLAGG A: TEORIPROV OCH PRAKTISKT PROV FOR FJARRPILOTER FOR STS-01

1) Teoriprov

a) Det teoriprov som aves i punkt UAS.STS-01.020(2) b ska innefatta minst 40 flervalsfragor och syfta till att bedoma
fjarrpilotens kunskaper om tekniska och operativa dtgirder f6r att kompensera risker, med en limplig fordelning pa
foljande omraden:

i)  Luftfartsregleringar.

ii) Begrdnsningar av minniskans prestationsforméga.

i) Operativa forfaranden.

iv) Tekniska och operativa atgirder for att kompensera riskerna pd marken.
v)  Allmin kunskap om UAS.

vi) Meteorologi.

vii) Flygprestanda hos UAS.

vii) Tekniska och operativa dtgirder for att kompensera riskerna i luften.

b) Om fjarrpiloteleven redan innehar ett sddant kompetensbevis for fjarrpiloter som avses i UAS.OPEN.030(s), ska
provet omfatta minst 30 flervalsfragor, pa lampligt sdtt fordelade pd de omrdden som anges i punkterna 1 a i-v.

¢) Godkintgrinsen pé teoriprovet for fjarrpiloter ligger pd 75 % av totalpodngen.
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2) Praktisk utbildning och bedémning av de praktiska firdigheterna

Den praktiska utbildningen och beddomningen av praktiska fardigheter for drift enligt ett standardscenario ska omfatta
dtminstone de dmnen och omréden som anges i tabell 1:

Tabell 1:

Amnen och omriden som ska omfattas av den praktiska utbildningen och bedéomningen av

praktiska firdigheter
Amne Omraden som ska omfattas
a) Atgirder fore flygning i) Planering av driften, overviganden om luftrummet och riskbedomning av

platsen. Foljande punkter ska ingd:

A) Att faststilla mélen for den planerade flygningen.

B) Attse till att den faststillda operativa volymen och relevanta buffertar (t.ex.
markriskbuffert) dr limpliga for den planerade flygningen.

C) Att uppticka hinder i den operativa volymen som skulle kunna hindra den
planerade flygningen.

D) Att utrona om vindhastigheten och/eller vindriktningen kan péverkas av
topografin eller av hinder i den operativa volymen.

E) Att vilja ut relevanta uppgifter om den luftrumsinformation (bland annat
om geografiska UAS-zoner) som kan péverka den planerade flygningen.

F) Att se till att UAS:et dr lampligt for den planerade flygningen.

G) Att se till att den valda nyttolasten 4r kompatibel med det UAS som
genomfor flygningen.

H) Att genomfora de atgirder som 4r nodvindiga for att uppfylla de
begriansningar och villkor som giller for den operativa volymen och
markriskbufferten for den planerade flygningen i enlighet med
drifthandbokens forfaranden for det relevanta scenariot.

) Att genomfora de forfaranden som krivs for att bedriva verksamhet i
kontrollerat luftrum, inklusive ett protokoll for kommunikation med ATC,
och vid behov erhalla klarering och instruktioner.

J)  Attbekrifta att alla dokument som krévs f6r den planerade flygningen finns
pa platsen.

K) Att informera alla deltagare om den planerade flygningen.

ii) Inspektion och iordningstillande av UAS fore flygning (inklusive flygligen och
risker for kraftforsorjningen). Foljande punkter ska inga:

A) Att bedoma UAS:ets allmanna skick.

B) Att sikerstilla att alla avtagbara komponenter pd UAS:et dr ordentligt
sakrade.

C) Att sikerstilla att UAS-programvarukonfigurationer dr kompatibla.

D) Att kalibrera instrumenten i UAS:et.

E) Attidentifiera alla fel som kan dventyra den planerade flygningen.

F) Att se till att batteriet dr tillrdckligt laddat f6r den planerade flygningen.

G) Att se till att UAS-systemet for att avsluta flygningen och dess
aktiveringssystem ar i drift.

H) Att kontrollera att styr- och kontrollinken fungerar korrekt.

) Attaktivera geomedvetenhetsfunktionen och ladda upp information till den
(om funktionen ir tillginglig).

J) Att stilla in systemen for hojd- och hastighetsbegrinsning (om sddana
finns).

iii) Kunskap om de grundliggande &tgirder som ska vidtas i hindelse av en
nodsituation, inklusive problem med UAS:et, eller om risk for kollision i luften
uppstar under flygningen.
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Amne Omraden som ska omfattas

b) Forfaranden under flygning i) Uppritthélla effektiv uppmarksamhet och hela tiden halla det obemannade
luftfartyget inom synhdll for att vara medveten om platsen i forhéllande till
den operativa volymen och andra luftrumsanvindare, hinder, terring och
personer som inte medverkar.

ii) Utfora korrekta och kontrollerade flygmanovrer vid olika héjder och strickor
som 4r representativa for motsvarande STS (inklusive flyg i manuellt lige/utan
GNSS-stod eller motsvarande, om sddant finns). Minst f6ljande mandvrer ska
utforas:

A) Hovring (endast for rotorluftfartyg).

B) Overgdng frdn hovring till rérelse framét (endast for rotorluftfartyg).

() Stigning och nedstigning frén planflygning.

D) Svingar under planflygning.

E) Hastighetsreglering under planflygning.

F) Atgirder efter fel pd motor- eller framdrivningssystem. and

G) Undanmanovrer for att undvika kollisioner

iii) Overvakning i realtid av UAS-statusen och grinser for aktionstid.

Flygning under onormala forhallanden:

A) Hantera ett partiellt eller fullstindigt avbrott i kraftforsorjningen i det
obemannade luftfartygets framdrivningssystem, samtidigt som sikerheten
for tredje parter pd marken sakerstills.

B) Hantera det obemannade luftfartygets flygvig under onormala situationer.

C) Hantera en situation dir det obemannade luftfartygets positionsbestim-
ningssystem stors.

D) Hantera en situation dir intrdng goérs av en person som inte dr inblandad i
den operativa volymen eller det kontrollerade markomrddet, och vidta
lampliga atgirder for att uppratthalla sikerheten.

E) Reagera pd och vidta limpliga korrigerande atgirder i situationer dar det
obemannade luftfartyget sannolikt kommer att Gverskrida gransen for
flyggeografin (beredskapsrutiner) och fér den operativa volymen
(nodforfaranden) enligt vad som faststilldes vid flygforberedelserna.

F) Hantera situationen ndr ett luftfartyg nirmar sig den operativa volymen.

G) Visa dterstallningsmetoden efter en avsiktlig (simulerad) forlust av styr- och
kontrollanken.

o) Atgirder efter flygning i) Stinga ned och sikra UAS:et.

ii) Inspektion efter flygning och registrering av alla relevanta uppgifter om UAS:ets
allminna tillstadnd (dess system, komponenter och kraftkillor) och trétthet hos
besdttningen.

ii) Avrapportering om flygningen.

iv) Identifiering av situationer dir en hdndelserapport var noédvindig och
upprittande av den erforderliga hindelserapporten.

KAPITELI-

STS-02 - Drift utom synhill med luftrumsobservatérer over ett kontrollerat markomrade i glesbygd

UAS.STS-02.010 Allminna bestimmelser

1) Under flygningen ska det obemannade luftfartyget hallas inom 120 m frin nirmaste punkt pé jordytan. Mitningen av
avstdndet ska anpassas efter terringens geografiska egenskaper, exempelvis huruvida den utgors av slitter, kullar eller
berg.

2) Nar ett obemannat luftfartyg flygs inom ett horisontellt avstdnd pd 50 meter fran ett artificiellt hinder som 4r hogre dn
105 meter fir den maximala hojden pd UAS-flygningen okas upp till 15 meter ovanfor hindret, pd begiran av den enhet
som ansvarar for hindret.
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3) Den maximala hojden for den operativa volymen fir inte overstiga 30 m o6ver den maximala hojd som tilldts i
punkterna 1 och 2.

4) Under flygning far obemannade luftfartyg inte medfora farligt gods.

UAS.STS-02.020 UAS-drift i STS-02
UAS-drift i STS-02 ska genomforas enligt foljande:
1) Ienlighet med den drifthandbok som avses i US.STS-02.030(1).
2)  Over ett kontrollerat markomrade som helt och héllet ar beliget i glesbygd inklusive
a) det geografiska flygomradet,
b) beredskapsomrddet, med yttre grans(er) minst 10 m bortom granserna for det geografiska flygomradet,

¢) en markriskbuffert som ticker ett avstind som minst motsvarar det avstdind som mest sannolikt kommer att
tillryggaliggas av det obemannade luftfartyget efter aktivering av de hjalpmedel for att avsluta flygningen som
anges av UAS-tillverkaren enligt tillverkarens instruktioner, med beaktande av de operativa forhéllandena inom de
begrinsningar som anges av UAS-tillverkaren.

3) Iett omrdde ddr minimiflygsikten dr mer 4n 5 km.

4) Med det obemannade luftfartyget inom synhdll for fjarrpiloten under start och terhdmtning av det obemannade
luftfartyget, sdvida inhdmtningen inte r resultatet av ett nddavslutande av flygningen.

5) Med det obemannade luftfartyget hogst 1 km fran fjarrpiloten, om ingen luftrumsobservator deltar vid flygningen,
med det obemannade luftfartyget i en forutbestimd bana om det obemannade luftfartyget inte 4r inom synhall for
fjarrpiloten.

6) Om en eller flera luftrumsobservatorer deltar vid flygningen, ska den uppfylla samtliga foljande villkor:

a) Luftrumsobservatorer ér placerade pa ett sitt som mojliggor lamplig uppsyn 6ver den operativa volymen och det
omgivande luftrummet med den minimiflygsikt som anges i punkt 3.

b) Det obemannade luftfartyget flyger hogst 2 km fran fjarrpiloten

¢) Det obemannade luftfartyget flyger hogst 1 km fran den luftrumsobservator som befinner sig nirmast det
obemannade luftfartyget.

d) Avstdndet mellan en luftrumsobservator och fjarrpiloten ar hogst 1 km.

¢) Det finns robusta och effektiva kommunikationsmedel for kommunikation mellan fjarrpiloten och luftrumsobser-
vatoren/luftrumsobservatorerna.

7)  Av en fjarrpilot som innehar

a) ett bevis for fjarrpiloter om teoretiska kunskaper f6r drift i standardscenarier utfirdat av den behoriga myndigheten
eller av en enhet som utsetts av den behdriga myndigheten i en medlemsstat,

b) en ackreditering av genomgangen praktisk utbildning i STS-02, i enlighet med bihang A till detta kapitel och
utfirdad av

A) en enhet som forklarat att den uppfyller kraven i tilligg 3 och som ar erkiind av den behoriga myndigheten i en
medlemsstat, eller

B) en UAS-operatér som for den behoriga myndigheten 1 registreringsmedlemsstaten deklarerat
overensstimmelse med STS-02 och som deklarerat att kraven i tillagg 3 idr uppfyllda.

8) Med ett obemannat luftfartyg som uppfyller samtliga foljande villkor:

a) Ar mirkt som klass C6 och uppfyller kraven for denna klass, enligt del 17 i bilagan till delegerad férordning (EU)
2019/945.

b) Drivs med ett aktivt system for att forhindra att det obemannade luftfartyget Gverskrider grinserna for
flyggeografin.

¢) Drivs med ett aktivt och uppdaterat system for direkt fjarridentifiering.
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9) Firrpiloten ska erhalla ett bevis om teoretiska kunskaper for drift enligt standardscenarierna efter att ha

10)

11)

a) fullbordat en utbildning online och klarat teoriprovet online enligt punkt UAS.OPEN.020(4) b, och

b) klarat ett ytterligare teoriprov som anordnats av den behoriga myndigheten eller av en enhet som godkints av en
medlemsstats behoriga myndighet i enlighet med tilldgg A till detta kapitel.

Beviset ska vara giltigt i fem ar. For att beviset ska kunna forlangas under giltighetsperioden krévs ett av foljande:
a) Uppvisande av kompetens i enlighet med punkt 9.

b) Genomgdngen repetitionsutbildning som omfattar de teoretiska omrdden som definieras i punkt 9 och som
tillhandahélls av den behoriga myndigheten eller av en enhet som utsetts av den behériga myndigheten.

For att beviset ska forldngas efter giltighetsperiodens utgang, kravs att fjarrpiloten uppfyller punkt 9.

UAS.STS-02.030 UAS-operatorers skyldigheter
Utover de skyldigheter som anges i UAS.SPEC.050 ska UAS-operatorer

—_

)
2)

10)

utarbeta en drifthandbok som innehéller de delar som anges i tilligg 5,

definiera den operativa volymen och markriskbufferten for den planerade driften, inbegripet det kontrollerade
markomradet som ticker projektionerna pd jordytan, bdde inom volymen och bufferten,

sakerstilla att beredskaps- och nodforfarandena ir tillrickliga genom

a) sarskilda flygprov, eller

b) simuleringar, forutsatt att simuleringens representativitet innebar att den ar limplig for det avsedda andamilet,
utarbeta en effektiv beredskapsplan som dr lamplig f6r insatsen och som minst omfattar

a) planen for att begrinsa eskalerande effekter till f6ljd av nodsituationen,

b) villkoren for att uppmarksamma berdrda myndigheter och organisationer,

) kriterierna for att identifiera en nédsituation,

(e

d) en tydlig beskrivning av uppgifterna for fjarrpiloten och annan personal med ansvar for arbetsuppgifter som ar
visentliga for UAS-driften,

sikerstilla att prestationsnivdn hos externt tillhandahéllna tjanster som 4r nodvindiga for flygningens sikerhet dr
avpassad for den avsedda flygningen,

faststilla fordelningen av roller och ansvarsomrdden mellan operatéren och den eller de externa tjansteleverantorerna,
i forekommande fall,

ladda upp uppdaterad information i geomedvetenhetsfunktionen, om funktionen ar installerad pd UAS:et, nir det
krdvs av den geografiska UAS-zonen for den planerade platsen for driften,

sikerstilla att, innan flygningen startas, alla nodvindiga dtgarder vidtagits for att minska risken for intrang frén icke-
medverkande personer pa det kontrollerade markomradet, som 6verensstimmer med det minimiavstind som anges i
punkt UAS.STS-02.020(2), och att samordning vid behov skett med limpliga myndigheter,

sdkerstilla att, innan flygningen startas, alla personer som befinner sig i det kontrollerade markomradet
a) har informerats om riskerna med flygningen,

b) har informerats om och, i tillimpliga fall, utbildats i de sakerhetsanvisningar och -dtgirder som UAS-operatoren
har faststillt for skyddet av personerna, och

¢) uttryckligen har gitt med pa att delta vid flygningen,

innan flygningen inleds och om luftrumsobservatorer deltar

a) sikerstilla korrekt placering av och antal observatorer av luftrummet langs den planerade flygbanan,
b) verifiera

i) att luftrumsobservatorens flygsikt och dennes planerade avstind ligger inom acceptabla granser enligt vad som
anges i drifthandboken,

ii) avsaknad av potentiella terringhinder for varje luftrumsobservator,

iii) att det inte finns ndgra luckor mellan de omraden som tdcks av var och en av luftrumsobservatorerna,
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iv) att kommunikationen med varje luftrumsobservator dr upprittad och effektiv,

v) att hjdlpmedel for att faststilla det obemannade luftfartygets position, om sddana hjilpmedel anvinds av
luftrumsobservatorerna, fungerar och ar effektiva,

¢) se till att luftrumsobservatorerna har informerats om det obemannade luftfartygets planerade flygbana och
tidpunkter for den,

11) sidkerstilla att
a) UAS:et dtfoljs av motsvarande EU-forsikran om overensstimmelse, inklusive en hanvisning till klass C6,

b) klassmarkningen C6 ir anbringad pd det obemannade luftfartyget.

UAS.STS-02.040 Fjirrpiloters skyldigheter
Utover det ansvar som anges i UAS.SPEC.060 ska fjarrpiloten
1) innan UAS-drift inleds
a) faststilla det obemannade luftfartygets programmerbara flygvolym s att det héller sig inom flyggeografin,

b) kontrollera att hjalpmedlen for att avsluta flygningen och det obemannade luftfartygets programmerbara operativa
volym 4r operativa, och kontrollera om systemet for direkt fjarridentifiering r aktivt och uppdaterat,

2) under flygning

a) om stod frin luftrumsobservatorer saknas, noggrant avsoka luftrummet kring det obemannade luftfartyget, s att
risk for kollision med ett bemannat luftfartyg undviks, och avbryta flygningen om den utgor en risk for andra
luftfartyg, ménniskor, djur, miljo eller egendom,

b) ha mojlighet att uppritthalla kontrollen 6ver det obemannade luftfartyget, utom nir en styr- och kontrollink (C2)
brutits,

¢) driva endast ett obemannat luftfartyg at gdngen,
d) inte driva det obemannade luftfartyget fran ett fordon i rorelse,
e) inte dverlimna kontrollen 6ver obemannade luftfartyg till en annan kommandoenhet,

f) 1 god tid informera luftrumsobservator(er), nir sddana medverkar, om det obemannade luftfartygets eventuella
avvikelser frén den planerade flygbanan och tidpunkter for den,

g) genomfora de beredskapsforfaranden som faststillts av UAS-operatoren for onormala situationer, exempelvis nar
fjarrpiloten far en indikation om att det obemannade luftfartyget riskerar att 6verskrida grinserna for flyggeografin,

h) genomfora de nodférfaranden som faststillts av UAS-operatoren for beredskapssituationer, exempelvis utlosa
hjilpmedlen for att avsluta flygningen nér fjarrpiloten far en indikation om att det obemannade luftfartyget riskerar
att overskrida grianserna for den operativa volymen.

UAS.STS-02.050 Luftrumsobservatorers ansvar
En luftrumsobservator ska gora foljande:

1) Noggrant avsoka luftrummet kring det obemannade luftfartyget for att uppticka eventuella risker for kollision med ett
bemannat luftfartyg.

2) Vara medveten om det obemannade luftfartygets position genom direkt observation av luftrummet eller genom
elektroniska hjalpmedel.

3) Varna fjarrpiloten nir en fara uppticks och hjilpa till att undvika eller minimera de potentiella negativa effekterna.

TILLAGG A: FJARRPILOTERS TEORETISKA KUNSKAPER OCH PRAKTISKA FARDIGHETER FOR STS-02

1. Teoriprov

Provet ska definieras i enlighet med punkt 1 i tillagg A till kapitel L.
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2. Praktisk utbildning och bedémning av de praktiska firdigheterna

Ut6ver de omrdden som definieras i punkt A.2 i tilligg A till kapitel I ska foljande omraden omfattas:
Tabell 1:

Ytterligare imnen och omrdden som ska omfattas av praktisk utbildning och bedémning av
praktiska firdigheter for STS-02

Amne Omraden som ska omfattas

a) Drift utom synhall utford en- | i) Atgirder fore flygning - planering av driften, 6verviganden om luftrummet och
ligt STS-02 riskbedémning av platsen. Foljande punkter ska inga:

A) Avsokning av luftrummet.

B) Drift med luftrumsobservatorer: limplig placering av luftrumsobser-
vatorerna och ett system for undvikande av konflikt som omfattar system
for fraseologi, samordning och kommunikation.

ii) De forfaranden under flygning som definieras i punkt 2 b ii i tillagg A till kapitel I
ska utforas bade inom och utom synhall.
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Tilldgg 2:

Operativ deklaration

Operativ deklaration

Uppgiftsskydd: Personuppgifter i denna deklaration behandlas av den behoriga myndigheten i enlighet med Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pa
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphédvande av direktiv 95/46/EG
(allmédn dataskyddsforordning). Uppgifterna kommer att behandlas for att uppfylla kraven for genomforandet,
ledningen och uppféljningen av tillsynsverksamheten enligt kommissionens genomférandeférordning (EU) 2019/947.

Mer information om behandlingen av dina personuppgifter eller hur du kan utéva dina réttigheter (t.ex. for att fa tillgang
till eller korrigera felaktiga eller ofullstindiga uppgifter) finns vid den behoriga myndighetens kontaktpunkt.

Sokanden har ritt att nir som helst framfora klagomal till den nationella tillsynsmyndigheten for dataskydd.

UAS-operatorens registreringsnummer

UAS-operatorens namn

UAS-tillverkare

UAS-modell

UAS-serienummer

Jag intygar hirmed f6ljande:
— Jag foljer alla tillimpliga bestimmelser i genomférandeforordning (EU) 2019/947 och med STS x.
— Ett limpligt forsikringsskydd kommer att finnas for varje flygning som gors inom ramen for
deklarationen, om det kriivs enligt unionsritt eller nationell ritt.

Datum Underskrift eller annan
verifiering
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Tilligg 3:
Ytterligare krav for enheter som ir erkinda av den behoriga myndigheten och UAS-operatorer som genomfor
praktisk utbildning och bedémning av praktiska firdigheter hos fjirrpiloter for drift som omfattas av STS

En enhet som har for avsikt att erkdnnas av den behoriga myndigheten for att genomfora praktisk utbildning och
bedémning av praktiska firdigheter hos fjarrpiloter for en STS, ska med hjilp av deklarationsformuliret i tilligg 6 for den
behoriga myndigheten intyga att enheten uppfyller foljande krav.

En UAS-operator som avser att genomfora praktisk utbildning och bedomning av praktiska fardigheter hos fjarrpiloter for
en STS ska, férutom att limna in den operativa deklarationen for den STS:en, med hjilp av deklarationsformularet i tilligg
4 for den behoriga myndigheten intyga att enheten uppfyller foljande krav.

Om den behoriga myndigheten eller UAS-operatoren avser att genomfora praktisk utbildning och bedéomning av praktiska
fardigheter hos fjarrpiloter for en STS i en annan medlemsstat 4n registreringsmedlemsstaten, ska en kopia av deklarations-
formuldret i tilligg 4 limnas in till den beh6riga myndigheten i den medlemsstat dér utbildningen genomfors.

Om en enhet som ir erkind av den behoriga myndigheten avser att genomfora praktisk utbildning och bedomning av
praktiska firdigheter hos fjarrpiloter fér en STS i en annan medlemsstat 4n erkdnnandemedlemsstaten, ska ett bevis pd
erkdnnandet ldmnas in till den behoriga myndigheten i den medlemsstat dar utbildningen genomfors.

1) Den enhet som dr erkind av den behoriga myndigheten eller UAS-operatoren ska sikerstilla en tydlig atskillnad
mellan utbildningsverksamheten och annan operativ verksamhet for att garantera att utvirderingen ar oberoende.

2) Den enhet som ar erkind av den behoriga myndigheten eller UAS-operatéren ska kunna utfora den tekniska och
administrativa verksamhet som &r knuten till hela uppgiften pd ett adekvat sitt, vilket exempelvis omfattar
personalens limplighet och anvindningen av anldggningar och utrustning som 4r lampliga for uppgiften.

3) Den enhet som ar erkind av den behoriga myndigheten eller UAS-operatoren ska ha en verksamhetsansvarig med
ansvar for att se till att alla uppgifter utfors i enlighet med den information och de forfaranden som anges i punkt 8.

4)  Den personal som ansvarar for den praktiska utbildningen och bedomningen av de praktiska firdigheterna ska
a) vara kompetent for dessa uppgifter,
b) vara opartisk och fér inte delta i bedomningar om de anser att deras objektivitet kan paverkas,

) ha gedigna teoretiska kunskaper och erfarenhet av praktisk utbildning och tillfredsstillande kunskaper om kraven
for hur bedomningen av de praktiska firdigheterna ska ske samt tillracklig erfarenhet av sddana uppgifter,

d) ha forméga att administrera de deklarationer, register och rapporter som visar att relevanta bedéomningar av
praktiska firdigheter har genomforts samt kunna dra slutsatser av dessa bedomningar, och

e) inte ldimna ut nigon information frdn operatoren eller fjarrpiloten till ndgon annan person dn den behériga
myndigheten pé dess begéran.

5)  Utbildningen och bedomningen ska omfatta de praktiska fardigheter for STS som deklarationen giller, och som finns i
tilligg A till det relevanta kapitlet.

6) Den praktiska utbildningen och bedomningen av de praktiska firdigheterna ska ske i en miljé som ar representativ for
STS-villkoren.

7) Bedomningen av de praktiska fardigheterna ska bestd av en kontinuerlig utvirdering av fjarrpiloteleven.

8) Den enhet som ér erkind av den behoriga myndigheten eller UAS-operatdren ska ligga fram en bedémningsrapport
efter att ha slutfort bedomningen av de praktiska firdigheterna som minst ska uppfylla f6ljande villkor:

a) Ska innehilla foljande:

i) fjarrpilotelevens identifieringsuppgifter.
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ii) Identitet pd den person som ansvarar for bedomningen av de praktiska fardigheterna.

iii) Identifiering av den STS for vilken bedémningen av de praktiska fardigheterna har genomforts.
iv) Resultatpodng for varje dtgird fran fjarrpilotelevens sida.

v) En overgripande bedomning av fjarrpilotelevens praktiska fardigheter.

vi) Feedback om bedomningen av de praktiska fardigheterna for att ge vigledning om omrdden som behover
forbittras.

b) Nir bedomningsrapporten ér klar ska den undertecknas och dateras av den person som ansvarar for bedémningen
av de praktiska firdigheterna.

¢) Pé begiran ska den registreras och goras tillginglig for inspektion av den behoriga myndigheten.

9) En ackreditering av genomgédngen praktisk utbildning for STS ska ges till fjarrpiloteleven av en enhet som erkénts av
den behoriga myndigheten eller UAS-operatéren om det av bedomningsrapporten framgdr att fjarrpiloteleven har
uppnatt tillfredsstallande praktiska fardigheter.

10) Utfirdandet av ackrediteringen av slutforandet av punkt 9 ska anmilas till den behoriga myndigheten i den
medlemsstat dir den praktiska utbildningen och bedomningen av de praktiska fardigheterna genomférs, inklusive
fjarrpilotelevens identifieringsuppgifter, den STS som omfattas, datum for utfirdande och identifieringsuppgifter for
den enhet som ir erkind av den behoriga myndigheten i en medlemsstat eller den UAS-operator som utfirdat
ackrediteringen.

11) Den enhet som dr erkind av den behoriga myndigheten eller UAS-operatéren ska i drifthandboken, som tagits fram i
enlighet med tilldgg 5, infora ett sdrskilt avsnitt som omfattar utbildningsmomenten, déribland

a) den utsedda personal som genomfor den praktiska utbildningen och bedémning av praktiska firdigheter,
inbegripet

i) beskrivningar av personalens kompetens,
ii) personalens uppgifter och ansvarsomrdden, och
iii) en organisationsplan som visar ansvarsfordelningen,

b) de forfaranden och processer som anvinds vid praktisk utbildning och bedomning av praktiska firdigheter,
inklusive kursplanen for de praktiska firdigheter som motsvarar den STS som deklarationen géller, definierad i
tillagg A till det relevanta kapitlet,

¢) en beskrivning av UAS:et och annan utrustning, andra redskap och andra miljoer som anvinds for den praktiska
utbildningen och bedomningen av de praktiska firdigheterna, och

d) en mall for bedomningsrapporten.
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Tilldgg 4:

Deklaration frin UAS-operatorer som avser att tillhandahdlla praktisk utbildning och bedémning av praktiska
firdigheter hos fjirrpiloter i STS-x

STS-x

* Deklaration frin UAS-operatorer som avser att tillhandahalla praktisk utbildning och
i bedomning av fjirrpiloter

Uppgiftsskydd: Personuppgifter i denna deklaration behandlas av den behoriga myndigheten i enlighet med Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pé
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphivande av direktiv 95/46/EG
(allmdn dataskyddsforordning). Uppgifterna kommer att behandlas for att uppfylla kraven for genomforandet,
ledningen och uppf6ljningen av tillsynsverksamheten enligt kommissionens férordning (EU) 2019/947.

Mer information om behandlingen av dina personuppgifter eller hur du kan utéva dina réttigheter (t.ex. for att fa tillgang
till eller korrigera felaktiga eller ofullstindiga uppgifter) finns pd den behoriga myndighetens kontaktpunkt.

Sokanden har ratt att nir som helst framfora klagomal till den nationella tillsynsmyndigheten f6r dataskydd.

UAS-operatorens registreringsnummer

UAS-operatorens namn

Jag intygar hirmed foljande:

— Jag har limnat in den operativa deklarationen for STS-x.

— Jag uppfyller kraven som definieras i tilligg 3 till bilagan till genomférandeférordning (EU) 2019/947.

— Nir jag anvinder ett UAS i samband med utbildningsverksamhet fér STS.x uppfyller jag alla tillimpliga
bestimmelser i genomforandeférordning (EU) 2019/947, inklusive krav pa drift enligt STS.x.

Datum Underskrift eller annan
verifiering
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Tilldgg 5:

Drifthandbok for standardscenario
Drifthandboken f6r STS som definieras i tilligg 1 ska atminstone innehalla f6ljande:

1) En forklaring om att drifthandboken uppfyller relevanta krav i denna forordning och deklarationen samt innehaller
instruktioner som ska f6ljas av personal som medverkar i flygverksamhet.

2) Den verksamhetsansvariges eller UAS-operatorens godkdnnandeunderskrift om denne ér en fysisk person.
3) En overgripande beskrivning av UAS-operatorens organisation.
4) En beskrivning av driftens art, som minst ska innehélla foljande:

a) Karaktdren péd och en beskrivning av den verksamhet som bedrivs inom UAS-driften, samt de tillhorande risker som
identifierats.

b) Den operativa miljon och det geografiska omradet for den avsedda driften, inklusive
i) egenskaperna hos det omrade som ska Overflygas i frdga om befolkningstithet, topografi, hinder etc.,
ii) egenskaperna hos det luftrum som ska anvindas,
i) de miljomassiga forhallandena, och d& minst vaderleksférhallanden och den elektromagnetiska miljon,
iv) faststillande av den operativa volymen och riskbuffertar for att hantera risker pd marken och i luften.

¢) De tekniska hjdlpmedel som anvdnds och deras huvudsakliga egenskaper, prestanda och begrinsningar, inklusive
UAS, externa system som stoder UAS-drift, anldggningar osv.

d) Den personal som kravs for att genomf6ra driften, inklusive gruppens sammansittning, gruppmedlemmarnas roller
och ansvarsomréden, urvalskriterier, inledande utbildning och krav pa aktuell erfarenhet och/eller repetitionsut-
bildning.

5) De underhallsanvisningar som krdvs for att halla UAS:et i sikert skick, som i féorekommande fall omfattar UAS-
tillverkarens underhéllsanvisningar och -krav.

6) Driftsforfaranden, som ska baseras pa tillverkarens anvisningar frin UAS-tillverkaren och omfatta f6ljande:
a) Overvigande av foljande for att minimera minskliga faktorn:
i) En tydlig uppgiftsfordelning. and
ii) En intern checklista for att kontrollera att personalen utfor sina tilldelade uppgifter pa ett tillfredsstillande stt.
b) Beaktande av forsamringen hos externa system som stoder UAS-driften.
¢) Normala forfaranden som minst omfattar foljande:
i) Forberedelser fore flygning samt checklistor som omfattar foljande:

A) Bedomning av operativ volym och tillhorande buffertar (markriskbuffert och i forekommande fall
luftriskbuffert), inklusive terringen och potentiella hinder och blockeringar som kan minska méjligheten
att hdlla det obemannade luftfartyget inom synhall eller gora det mojligt att avsoka luftrummet, potentiella
overflygningar av personer som inte medverkar och potentiell risk for 6verflygning av kritisk infrastruktur.

B) Bedomning av den omgivande miljén och det omgivande luftrummet, inbegripet nirheten till geografiska
UAS-zoner och andra luftrumsanvindares potentiella verksamhet.

C) De miljoforhéllanden som dr limpliga for UAS-drift.

D) Minsta antal personer med ansvar for arbetsuppgifter som ar visentliga for UAS-driften och som krévs for
att genomfora driften samt deras ansvarsomraden.

E) De nodvindiga kommunikationsforfarandena mellan fjirrpiloten/fjarrpiloterna och annan personal med
ansvar for arbetsuppgifter som ar visentliga for UAS-driften och vid behov med eventuella externa parter.

F) Overensstimmelse med eventuella sirskilda krav frdn berérda myndigheter pd omradet for den planerade
driften, inklusive krav som ror sikerhet, integritet, uppgifts- och miljoskydd samt anvindning av radiofrek-
vensspektrum.
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G) De riskkompensationsdtgarder som krévs for att sikerstilla att driften genomfors pa ett sakert sitt, sarskilt
for det kontrollerade markomrédet:
a) Bestimning av det kontrollerade markomradet.
b) Sikring av det kontrollerade markomradet for att hindra tredje parter fran att ta sig in i omradet under
driften, samt vid behov sikerstilla samordning med de lokala myndigheterna.
H) Forfarandena for att kontrollera att UAS:et ar i ett skick som mojliggor sikert genomforande av den
planerade driften.

ii) Forfaranden for start och dterhamtning.

iii) Forfaranden under flygning, inklusive sddana som anvinds for att sakerstilla att obemannade luftfartyg forblir
inom flyggeografin.

iv) Forfaranden efter flygning, inklusive inspektioner for att kontrollera UAS:ets skick.

v) Forfaranden s att luftfartyg som kan utgora en kollisionsrisk uppticks av fjarrpiloten och, om sd krivs av UAS-
operatdren, av luftrumsobservator(er) eller observator(er) av obemannade luftfartyg, beroende pd vad som ir
tillimpligt.

d) Beredskapsforfaranden som ska omfatta minst

i) forfaranden f6r hantering av obemannade luftfartyg som limnar angiven “flyggeografi”,

ii) forfaranden for att hantera personer som inte medverkar och som tar sig in i det kontrollerade markomrédet,

iii) forfaranden for att hantera ogynnsamma driftsforhéllanden,

iv) forfaranden for att hantera forsaimringen hos externa system som stoder driften,

v) den fraseologi som ska anvindas om luftrumsobservatorer anvinds,

vi) forfaranden for att undvika kollision med andra luftrumsanvindare.

e) Nodforfaranden for att hantera nddsituationer, inbegripet dtminstone

i) forfaranden for att undvika eller dtminstone minimera skada for tredje part i luften eller pd marken,

ii) forfaranden f6r hantering av obemannade luftfartyg som limnar den "operativa” volymen,

iif) forfaranden for nodaterhdmtning av obemannade luftfartyg.

f) Sdkerhetsforfaranden enligt UAS.SPEC.050(1) a ii och iii.

g) De forfaranden for skydd av personuppgifter som avses i UAS.SPEC.050(1) a iv.

h) De riktlinjer for att minimera oldgenheter och miljopaverkan som avses i UAS.SPEC.050(1) a v.

i) Forfaranden for hindelserapportering.

j) Registerforingsforfaranden.

k) Riktlinjer for hur fjarrpiloten/fjarrpiloterna och annan personal med ansvar for arbetsuppgifter som ér vasentliga for

UAS-driften kan forklara sig limpliga att tjanstgora innan de genomfor ndgon drift.”
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Tilldgg 6

Deklaration frin enheten som avser att erkinnas av den behoériga myndigheten som behérig att tillhandahélla
praktisk utbildning och bedémning av praktiska firdigheter hos fjirrpiloter i STS-x

STS-x

* Deklaration fran enheten som avser att erkinnas av den behoriga myndigheten som behérig
i att tillhandahalla praktisk utbildning och bedomning av fjirrpiloter

Uppgiftsskydd: Personuppgifter i denna deklaration behandlas av den behoriga myndigheten i enlighet med Europapar-
lamentets och rddets forordning (EU) 2016/679 av den 27 april 2016 om skydd for fysiska personer med avseende pé
behandling av personuppgifter och om det fria flodet av sddana uppgifter och om upphdvande av direktiv 95/46/EG
(allmdn dataskyddsforordning). Uppgifterna kommer att behandlas for att uppfylla kraven for genomforandet,
ledningen och uppf6ljningen av tillsynsverksamheten enligt férordning (EU) 2019/947.

Mer information om behandlingen av dina personuppgifter eller hur du kan utéva dina réttigheter (t.ex. for att fa tillgang
till eller korrigera felaktiga eller ofullstindiga uppgifter) finns vid den behériga myndighetens kontaktpunkt.

Sokanden har ratt att ndr som helst framfora klagomal till den nationella tillsynsmyndigheten f6r dataskydd.

Identifiering av enheten

Den ansvariges for- och efternamn samt telefon-
nummer och e-postadress

Jag intygar hirmed f6ljande:

— Jag uppfyller kraven som definieras i tilligg 3 till bilagan till genomférandeférordning (EU) 2019/947.

— Nir jag anvinder ett UAS i samband med utbildningsverksamhet fér STS.x uppfyller jag alla tillimpliga
bestimmelser i férordning (EU) 2019/947, inklusive krav pa drift enligt STS.x.

Datum Underskrift eller annan
verifiering
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