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KOMMISSIONENS GENOMFORANDEFORORDNING (EU) 2019/1 747
av den 15 oktober 2019

om indring av forordning (EU) nr 1178/2011 vad giller krav for vissa certifikat for
flygbesittningsmedlemmar och behérigheter, regler om utbildningsorganisationer och behériga
myndigheter

(Text av betydelse for EES)

EUROPEISKA KOMMISSIONEN HAR ANTAGIT DENNA FORORDNING

med beaktande av Europaparlamentets och rddets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststillande av
gemensamma bestimmelser pd det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet,
och om dndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr
996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och 2014/53/EU, samt om upphivande av Europaparlamentets
och rddets forordningar (EG) nr 552/2004 och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (!), sdrskilt
artiklarna 23.1, 27.1 och 62.14, och

av foljande skal:

(1) 1 kommissionens foérordning (EU) nr 1178/2011 (3 faststills ndrmare bestimmelser om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygbesittningar inom den civila luftfarten.

(2)  Genomforandet av forordning (EU) nr 11782011 visade att vissa krav inneh6ll redaktionella fel eller tvetydigheter.
Dessutom 4r ett antal tidsfrister eller bestimmelser, som ursprungligen ingick for att ge medlemsstaterna tillricklig
tid for att anpassa sina nationella regler till forordning (EU) nr 1178/2011, inte lingre aktuella. Detta har lett till
problem avseende unionsbestimmelsernas genomférande och tydlighet. Dessa krav bor fortydligas och rittas till.
Nya definitioner bor inféras for att sikerstilla att termerna infors pé ett enhetligt sitt.

(3)  For att forbdttra proportionaliteten och 6ppenheten i regelverket for allmanflyget bor de regler som géller f6r piloter
pa latta luftfartyg, privatflygare, segelflygplanspiloter och ballongflygare dndras for att mojliggora utokade
befogenheter och fortydliga innehdllet i utbildning och prov. Nir utokade befogenheter mojliggors bor
sjobehorigheter och krav avseende aktuell erfarenhet, teoriprov och tillgodoraknande f6rtydligas.

(4)  Kraven avseende instrumentbehorighet for flygplan och helikoptrar bér dndras for att fortydliga bestimmelserna om
teorikunskaper och flygutbildning, samt kraven avseende forldngning och fornyelse.

(5)  Andringar av krav avseende klass- och typbehérigheter bor goras for att fortydliga och sikerstélla enhetlighet i friga
om varianter, giltighet och fornyelse. Andringar bor dessutom géras for att fortydliga kraven avseende behorighet for
avancerad flygning, behorighet for bogsering av segelflygplan respektive bogsering av slip, morkerbevis och
bergsbehorighet.

(6)  Genomforandet av reglerna visade att nagra av kraven som giller for instruktorer och kontrollanter ar otydliga. Nar
det galler instruktorer bor dirfor de krav som ror instruktorsbehorigheter, forutsittningar, kompetensbedémningar,
giltighet, befogenheter och villkor, kursinnehdll, forlingning och fornyelse dndras. Nir det giller kontrollanter bor de
krav som ror behorigheter, standardisering, forutsittningar, kompetensbedémningar, giltighet, befogenheter och
villkor, forlangning och fornyelse dndras.

() EUTL 212,22.8.2018,s. 1.

(*) Kommissionens férordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och administrativa forfaranden avseende
flygbesittningar inom den civila luftfarten i enlighet med Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311,
25.11.2011, s. 1).



L 268/24 Europeiska unionens officiella tidning 22.10.2019

(7)  Iforordning (EU) 2018/1139 foreskrivs mojligheten att erkdnna utbildning och erfarenhet som avser luftfartyg som
inte omfattas av den férordningen (bilaga I, "Luftfartyg som avses i artikel 2.3 d”) nir det giller att erhélla ett Del-
FCL-certifikat. Darfor bor relevanta regler for utbildningsorganisationer och behoriga myndigheter dndras for att
mojliggora ett sddant erkdnnande.

(8)  Genomforandet av regler som ror deklarerade utbildningsorganisationer (DTO) () visade pa behovet av att fortydliga
de tillimpliga reglerna och dirmed sikerstdlla en dndamalsenlig tillsyn av DTO:er. Kraven bor dndras for att
sikerstidlla att mojligheten till utbildning hos en DTO bér tilldtas endast om DTO:n finns pa det territorium for
vilket medlemsstaterna ar ansvariga enligt Chicagokonventionen.

(9)  Genomforandet av de regler som ror mojligheten att 6verfora Del FCL-certifikat och tillhorande medicinska intyg
visade pd behovet av att fortydliga de berorda behoriga myndigheternas ansvarsomrdden och tidsplanen for
overforing av tillsynsansvaret. De relevanta reglerna bor darfor dndras.

(10) De atgdrder som foreskrivs i denna forordning har foreslagits i yttrande nr 05/2017 som utfirdats av Europeiska
unionens byrd for luftfartssikerhet i enlighet med artikel 75.2 b och ¢ och artikel 76.1 i forordning (EU) 2018/1139
och inom ramen for efterfoljande tekniska diskussioner.

(11) De atgdrder som foreskrivs i denna forordning 4r forenliga med yttrandet frén den kommitté som inrdttats genom
artikel 127 i forordning (EU) 2018/1139.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Forordning (EU) nr 11782011 ska dndras pd foljande satt:
(1)  Artikel 1.3 ska ersittas med foljande:

3. Olika medicinska intyg for piloter, villkor for att utfirda, bibehélla, dndra, begrinsa, tillfalligt dra in eller
aterkalla medicinska intyg, rittigheter och skyldigheter for innehavare av medicinska intyg.”.

(2) Tartikel 2 ska leden 4, 9, 10 och 13 utga.
(3) Artikel 4.1 ska utgd.
(4)  Artikel 4.6 ska ersittas med foljande:
6. Trots vad som sigs i punkt 3 ska innehavare av behorighet for klassinstruktor eller klasskontrollant som har

befogenheter for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda fa dessa befogenheter konverterade till behorigheter
for typinstruktor eller typkontrollant for enpilotsflygplan.”.

(5) Artikel 5 ska utga.
(6)  Artikel 9.1 ska ersittas med foljande:

1. Nar det giller utfirdande av Del FCL-certifikat i enlighet med bilaga I ska utbildning som har pdbérjats innan
denna forordning borjar tillimpas i enlighet med de gemensamma bestimmelserna (JAR) och forfarandena for
luftfarten under tillsyn av en medlemsstat som rekommenderats for 6msesidigt erkdnnande inom de gemensamma
luftfartsmyndigheternas system med avseende pé de relevanta gemensamma luftfartsbestimmelserna, tillgodoriknas
till fullo, forutsatt att utbildning och prov slutfordes senast den 8 april 2016 och att ett Del FCL-certifikat utfirdas
senast den 1 april 2020.”

() Kommissionens forordning (EU) 2018/1119 av den 31 juli 2018 om dndring av férordning (EU) nr 1178/2011 vad giller deklarerade
utbildningsorganisationer (EUT L 204, 13.8.2018, s. 13).



22.10.2019 Europeiska unionens officiella tidning L 268/25

(7)  Artikel 10a ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Organisationer ska i enlighet med artikel 24.2 i forordning (EU) 2018/1139 ha ritt att tillhandahélla
utbildning for piloter som deltar i trafik med luftfartyg som avses i artikel 2.1 b i och ii i férordning (EU)
2018/1139 endast om dessa organisationer av den behoriga myndigheten har tilldelats ett godkidnnande som
bekriftar att de uppfyller de grundliggande krav som faststills i bilaga IV till férordning (EU) 2018/1139 och
kraven i bilaga VII till den har forordningen.Med beaktande av artikel 24.6 i forordning (EU) 2018/1139 ska
organisationer som har sitt huvudsakliga verksamhetsstille i en medlemsstat emellertid ha ritt att tillhandahélla
den utbildning som avses i punkt DTO.GEN.110 i bilaga VIII till den hir forordningen utan sddant godkinnande
inom det territorium for vilket medlemsstaterna dr ansvariga enligt Chicagokonventionen, om de har limnat en
deklaration till den behériga myndigheten i enlighet med kraven i punkt DTO.GEN.115 i den bilagan och, om sd
krévs enligt punkt DTO.GEN.230 c i den bilagan, den behoriga myndigheten har godkant utbildningsprogrammet.

b) Punkterna 2, 3 och 4 ska utgd.
8) Iartikel 10b ska punkterna 2 och 3 utga.
) Tartikel 10c ska punkterna 2 och 3 utga.
Artikel 11.2 ska utga.
I artikel 11a ska punkterna 2 och 3 utga.
Lartikel 12 ska punkterna 1b, 2, 3, 5 och 6 utgd.
Artikel 12.7 ska ersittas med f6ljande:

"7.  Nar en medlemsstat anvander sig av kraven i punkterna 2a och 4 ska den meddela kommissionen och byrédn.
Denna anmélan ska beskriva skilen till ett sddant undantag samt programmet for genomforande med planerade
atgarder och tillhérande tidsplan.”.

(14) Bilaga I (Del-FCL), bilaga VI (Del-ARA) och bilaga VIII (Del-DTO) ska dndras i enlighet med bilagan till denna
forordning.

Artikel 2
Denna férordning trader i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska unionens officiella tidning.

Punkterna 57, 58, 59 och 66 i bilagan till denna férordning ska emellertid tillimpas fran och med den 21 december 2019.

Denna forordning ar till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfdrdad i Bryssel den 15 oktober 2019.

Pi kommissionens vignar
Ordforande
Jean-Claude JUNCKER
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BILAGA

Bilaga I till forordning (EU) nr 11782011 (Del-FCL) ska dndras pd foljande sitt:
(1) Punkt FCL.010 ska dndras pa foljande sitt:
a) Foljande definition ska inforas efter "vinkeloperation™:

"kompetensbedomning: uppvisande av firdigheter, kunskaper och attityder for forsta utfirdande, forlingning eller
fornyelse av en instruktors- eller kontrollantbehorighet.”.

b) Foljande definition ska inforas efter "utbildningshjdlpmedel for flygtrining och navigationsprocedurer (ENPT,
Flight and Navigation Procedures Trainer)”:

"flygas enbart med hjilp av instrument: piloterna flyger luftfartyget utan ndgra yttre visuella referenser, under
simulerade eller faktiska IMC.”.

¢) Foljande definition ska inforas efter "linjar operation”:

"produktionsflygning under dvervakning (LIFUS, Line Flying Under Supervision): produktionsflygning efter en godkind
typbehorighetskurs utan flygtid, eller produktionsflygning som kravs i en OSD-rapport.”.

d) Foljande definition ska inforas efter "natt”

"uppgifter om driftslimplighet (OSD, Operational Suitability Data): uppgifter som har faststillts i enlighet med bilaga
(Del-21) till forordning (EU) nr 748/2012.”.

e) Foljande definition ska inforas efter "typ av luftfartyg”™:

"forteckning over typbehirigheter och tilldagg till certifikat: en forteckning som offentliggors av byrdn, pd grundval av
resultatet av OSD-utvérderingen, som innehéller klasser av flygplan och typer av luftfartyg och som anvinds for
certifiering av flygbesittningar.”.

f) Definitionen av "natt” ska ersittas med foljande:

"natt: perioden mellan den borgerliga skymningens slut och den borgerliga gryningens borjan, eller annan period
mellan solnedgéng och soluppgéng som foreskrivs av berérd myndighet.”.

g) Definitionen av "andra utbildningshjilpmedel (OTD)” ska ersittas med foljande:

“andra utbildningshjalpmedel (OTD, Other Training Devices): andra utbildningshjilpmedel 4n FSTD som medf6r
mojligheter till utbildning ndr det inte behovs en komplett cockpitmiljo.”.

h) Definitionen av "kompetenskontroll” ska ersittas med foljande:

kompetenskontroll: uppvisande av fardigheter for att forldnga eller fornya behorigheter eller befogenheter, inbegripet
sddana muntliga prov som kan krévas.”.

(2) Punkt FCL.025 ska dndras pa foljande sitt:
a) Punkt a.1 ska ersdttas med foljande:

”1) En sokande ska genomfora hela serien av teoriprov for ett visst certifikat eller en viss behorighet hos en och
samma ansvariga behoriga myndighet i en medlemsstat.”.

b) Punkt b ska ersittas med foljande:
"b) Krav for godkant

1) Godkint pd en teoriprovskrivning tilldelas en sokande som uppndr minst 75 procent av provskrivningens
maximala podng. Inga minuspoing ska tillimpas.

2) Savida inte annat anges i denna del, ska en sokande anses ha fullfoljt det erforderliga teoriprovet for
tillimpligt pilotcertifikat eller behorighet nir denne har blivit godkind pd samtliga erforderliga teoriprov
inom en period av 18 manader, raknat frin slutet pd den kalendermdnad dé sokanden skrev sitt forsta
prov.

3) Om den som ansoker om teoriprovet fér ATPL, eller om utfirdande av ett trafikflygarcertifikat (CPL), en
instrumentbehérighet (IR) eller en instrumentbehorighet pd stricka (EIR) har misslyckats med att fa
godkint pd ndgon av teoriprovskrivningarna efter fyra forsok, eller misslyckats med att fd godként pa alla
provskrivningar efter antingen sex provtillfillen eller inom den period som anges i punkt b.2, ska
sokanden gora om samtliga teoriprovskrivningar.
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4) Om den som ansoker om utfirdande av ett flygcertifikat for ldtta luftfartyg (LAPL), ett privatflygar-
certifikat (PPL), ett segelflygarcertifikat (SPL) eller ett ballongflygarcertifikat (BPL) har misslyckats att fa
godkint pd en (1) enskild teoriprovskrivning efter fyra provtillfillen, eller misslyckats att f& godként pa
alla provskrivningar efter antingen sex provtillfillen eller inom den period som anges i punkt b.2, ska
sokanden skriva samtliga teoriprovskrivningar pa nytt.

5) Innan sokanden gor om teoriprovet ska sokanden genomgd ytterligare utbildning vid en DTO eller en
ATO. Utbildningsbehovets omfattning och rickvidd ska faststillas av DTO:n eller ATO:n pa grundval av
sokandens behov.”.

3)  Punkt FCL.040 ska ersittas med foljande:
"FCL.040 Utovande av certifikatens befogenheter

Utovandet av de befogenheter som tilldelas genom ett certifikat ska vara avhingigt av giltigheten for de behorigheter
som omfattas, i tillimpliga fall, samt av det medicinska intyget i den mén det ar lampligt for de befogenheter som
utovas.”.

4)  Punkt FCL.055 ska ersittas med foljande:
"FCL.055 Spriakkunskaper

a) Allmint. Piloter pa flygplan, helikoptrar, vertikalstartande/-landande luftfartyg och luftskepp som maste anvinda
radiotelefoni fir inte ut6va certifikatens och behorigheternas befogenheter om de inte har ett certifikat med
sprakbehorighetstillagg for antingen engelska eller ocksa det sprik som anvinds for radiokommunikation under
flygningen. Sprak, kompetensniva och giltighetsdatum ska framga av tilldgget, och det ska erhéllas i enlighet med
ett forfarande som faststillts av en behorig myndighet. Den ldgsta godtagbara kompetensnivan dr den operativa
nivdn (nivd 4) i enlighet med tilligg 2 till denna bilaga.

b) Den som ansoker om ett sprakbehorighetstilligg ska visa, i enlighet med tillagg 2 till denna bilaga, sprakkunskaper
som minst motsvarar sprakkunskapskraven for operativ nivd nir det giller anvindning av bade fraseologi och
normalsprdk, infér en bedomare som certifierats av en behorig myndighet eller av ett spréktestorgan som
godkints av en behorighet myndighet, beroende pd vad som ir tillimpligt. Detta innebar att s6kanden ska ha
formaga att

1) kommunicera effektivt i situationer med enbart rost och i situationer ansikte mot ansikte,
2) kommunicera om gemensamma och arbetsrelaterade dmnen med precision och tydlighet,

3) anvinda limpliga kommunikativa strategier for att utbyta meddelanden och uppticka och l6sa missforstand i
ett allmént eller arbetsrelaterat ssmmanhang,

4) framgédngsrikt hantera de sprékliga utmaningar som uppstr vid en komplikation eller ett ovintat
hindelseforlopp som intriffar i en vanlig arbetssituation eller kommunikativ uppgift som annars ar vélbekant,
och

5) anvinda en dialekt eller ett uttal som de som arbetar i luftfartsbranschen kan forsta.

¢) Med undantag for piloter som har uppvisat sprakkunskaper pa expertnivd (nivd 6) i enlighet med tilligg 2 till
denna bilaga, ska sprakbehorighetstilligget omprovas vart

1) fjarde &r, om det avser operativ niva (niva 4), eller
2) sjatte r, om det avser utvidgad niva (niva 5).

d) Sarskilda krav for innehavare av instrumentbehorighet (IR) eller instrumentbehorighet pa stracka (EIR). Utan att
det paverkar tillimpningen av ovanstiende punkter ska innehavare av en IR eller en EIR ha formdga att anvinda
engelska pé lamplig kompetensniva enligt vad som definieras i tilldgg 2 till denna bilaga.

e) IR- eller EIR-innehavare ska uppvisa sprakkunskaper och formédga att anvinda engelska genom en
bedomningsmetod som faststills av valfri behorig myndighet.”.

5)  Punkt FCL.060 c.2 ska ersittas med foljande:

”2. Om piloten inte uppfyller kravet under punkt 1, ska han/hon genomfora en trianingsflygning med en instruktor
som dr kvalificerad i enlighet med kapitel J att undervisa om den typen av luftfartyg. Triningsflygningen ska
genomforas i luftfartyget eller i en FFS for den luftfartygstyp som ska anvdndas, och ska omfatta dtminstone
kraven under punkterna b.1 och b.2, innan han/hon fir ut6va sina befogenheter.”.

6) Ipunkt FCL.115 ska foljande punkt ldggas till som punkt d:

”d) For utbildning till befogenhet avseende enmotoriga kolvmotorflygplan (klass sj6) ska innehéllet i tilligg 9 till

denna bilaga, under punkt 7 (Klassbehorigheter — sjo) i avsnitt B (Sarskilda krav for flygplanskategorin) tas i
beaktande.”.
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7)  Punkt FCL.120 ska ersittas med f6ljande:
"FCL.120 LAPL - Teoriprov
a) Den som ansoker om en LAPL(A) och en LAPL(H) ska uppvisa teoretiska kunskaper som ar limpliga for de

befogenheter som tilldelas, genom prov i foljande dmnen:

1) Gemensamma dmnen:
— Luftfartsritt och forfaranden for flygkontrolltjanst (ATC).
— Manniskans prestationsférmdga.
— Meteorologi.
— Kommunikation.
— Navigering.

2) Specifika amnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
— Flygningens grundprinciper.
— Operativa forfaranden.
— Genomforande och planering av flygningar.

— Allmin luftfartygskunskap.

b) Den som ansoker om en LAPL(B) och en LAPL(S) ska uppvisa teoretiska kunskaper som dr limpliga for de
befogenheter som tilldelas, genom prov i féljande:

1) Gemensamma dmnen:
— Luftfartsrétt och forfaranden f6r flygkontrolltjanst (ATC).
— Manniskans prestationsférméga.
— Meteorologi.
— Kommunikation.

2) Specifika imnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
— Flygningens grundprinciper.
— Operativa forfaranden.
— Genomforande och planering av flygningar.
— Allmin luftfartygskunskap.
— Navigering.”.

8)  Punkt FCL.105.A ska ersittas med foljande:
"FCL.105.A LAPL(A) — Befogenheter och villkor

a) Befogenheter

Innehavaren av en LAPL for flygplan har befogenhet att vara befilhavare pa enmotoriga kolvmotorflygplan (SEP
(land) och SEP(sjo)) eller TMG med en maximal startmassa som ar hogst 2 000 kg, med hogst tre passagerare, sé
att det alltid finns maximalt 4 personer ombord pa luftfartyget.

b) Villkor

1) Innehavare av en LAPL(A) fir medfora passagerare endast om de har genomfort 10 timmars flygtid som
befilhavare pd flygplan eller TMG efter certifikatets utfirdande.

2) Innehavare av en LAPL(A) som tidigare innehade ett ATPL(A), ett MPL(A), ett CPL(A) eller ett PPL(A) ér
undantagna frdn de krav som faststills i punkt b.1.”.

9)  Punkt FCL.135.A b ska ersittas med foljande:

”b) For att utoka sina befogenheter till en annan variant inom en klass ska piloten genomga skillnads- eller familjari-
tetsutbildning. Skillnadsutbildningen ska foras in i pilotens loggbok eller i ett motsvarande dokument och
undertecknas av instruktoren.”.
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10) Punkt FCL.140.A ska ersittas med foljande:
"FCL.140.A LAPL(A) — Krav pi aktuell erfarenhet
a) Innechavare av ett LAPL(A) far utdva certifikatets befogenheter endast om de under de senaste tva dren har uppfyllt
ndgot av foljande villkor som pilot for flygplan eller TMG:

1) Minst 12 timmars genomford flygtid som befilhavare eller med dubbel- eller enkelkommando under
overvakning av en instruktdr, inbegripet

— 12 starter och landningar,
— repetitionsutbildning pd minst 1 timmes total flygtid med en instruktor.

2) Genomford kompetenskontroll f6r LAPL(A), med godkint resultat och med en kontrollant. Kompetenskon-
trollprogrammet ska baseras pa flygprovet for LAPL(A).

b) Om innehavare av ett LAPL(A) har bade SEP(land)- och SEP(sj6)-befogenhet far de uppfylla kraven i punkt a.1 i den
ena eller andra klassen, eller en kombination av bdda, och denna kravuppfyllelse ska gilla f6r bida befogenheterna.
I detta sammanhang ska minst 1 timme av den nodvindiga flygtiden och 6 av de 12 nddvindiga starterna och
landningarna genomforas i respektive klass.”.

(11) Punkt FCL.140.H ska ersittas med foljande:
"FCL.140.H LAPL(H) - Krav p4 aktuell erfarenhet

Innehavare av en LAPL(H) fir utova certifikatets befogenheter for en sirskild typ endast om de under de senaste 12
ménaderna antingen

a) genomfort minst sex timmars flygtid i helikoptrar av den typen, som befilhavare eller med dubbel- eller
enkelkommando under overvakning av en instruktor, inbegripet sex starter, inflygningar och landningar, och
genomgatt en repetitionsutbildning pd minst 1 timmes total flygtid med en instruktor, eller

b) genomgatt en kompetenskontroll med godként resultat med en kontrollant for denna sirskilda typ innan de bérjar
utova certifikatets befogenheter igen. Detta kompetenskontrollprogram ska baseras pa flygprovet for LAPL(H).”.

(12) Punkt FCL.215 ska ersittas med foljande:
"FCL.215 Teoriprov

a) Den som ansoker om en PPL ska uppvisa teoretiska kunskaper som ar lampliga for de befogenheter som tilldelas,
genom prov i foljande dmnen:

1) Gemensamma dmnen:
— Luftfartsritt.
— Minniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.
— Kommunikation.
— Navigering.
2) Specifika dmnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
— Flygningens grundprinciper.
— Operativa forfaranden.
— Genomférande och planering av flygningar.

— Allmién luftfartygskunskap.

b) Den som ansoker om en BPL eller SPL ska uppvisa teoretiska kunskaper som ar lampliga for de befogenheter som
tilldelas, genom prov i foljande dmnen:

1) Gemensamma dmnen:
— Luftfartsritt.
— Minniskans prestationsformaga.
— Meteorologi.

— Kommunikation.
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2) Specifika dmnen for de olika kategorierna av luftfartyg:
— Flygningens grundprinciper.
— Operativa forfaranden.
— Genomforande och planering av flygningar.
— Allmién luftfartygskunskap.
— Navigering.”.
(13) Punkt FCL.205.A a ska ersittas med foljande:

"a) Innehavaren av en PPL(A) har befogenhet att utan ersittning vara befilhavare eller bitridande pilot pé flygplan
eller TMG som flygs i icke-kommersiell trafik och att utova samtliga befogenheter som giller f6r innehavare av
en LAPL(A).”.

(14) Punkt FCL.205.H a ska ersittas med foljande:

”

a) Innehavaren av en PPL(H) har befogenhet att utan ersittning vara befdlhavare eller bitridande pilot pa helikopter
som flygs i icke-kommersiell trafik, dock inte mot ersittning, och att utéva samtliga befogenheter som giller for
innehavare av en LAPL(H).”.

(15) Punkt FCL.625 IR ska ersittas med foljande:
"FCL.625 IR - Giltighet, forlingning och fornyelse

a) Giltighet

En IR ar giltig i ett ar.

b) Forlingning

1) En IR ska forldngas inom de 3 manader som nirmast foregdr dess sista giltighetsdag, genom att forlingnings-
kriterierna for den berdrda luftfartygskategorin uppfylls.

2) Om en sokande uppfyller forlingningskraven tidigare 4n vad som foreskrivs i punkt 1 ska den nya giltighets-
perioden bérja 16pa fran dagen for kompetenskontrollen.

3) En sokande som inte godkinns pa den relevanta sektionen i en IR-kompetenskontroll fore instrumentbeho-
righetens sista giltighetsdag far utova IR-befogenheterna endast om sokanden har godkints i en IR-kompetens-
kontroll.

¢) Fornyelse
Om en IR har upphort att gilla ska sokanden for att fornya sina befogenheter uppfylla samtliga foljande krav:

1) Genomgé en repetitionsutbildning vid en ATO, om ATO:n bedomer det som nodvindigt for att nd den
kompetensnivd som behovs for att godkdnnas pd instrumentdelen av flygprovet i enlighet med tillagg 9 till
denna bilaga.

2) Genomgd en kompetenskontroll med godkint resultat i enlighet med tilldgg 9 till denna bilaga for relevant
kategori av luftfartyg.

3) Inneha relevant klass- eller typbehorighet, om inget annat anges i denna bilaga.

d) Om IR-behorigheten inte har forlangts eller fornyats inom de foregdende 7 aren, ska den som anséker om IR pd
nytt genomga teoriprovet och flygprovet for IR med godkint resultat.

e) Innehavare av en giltig IR till ett flygcertifikat som utfirdats av ett tredjeland i enlighet med bilaga 1 till
Chicagokonventionen ska undantas fran kraven i punkterna c.1 och d vid fornyelse av de IR-befogenheter som
ingdr i certifikat som utfirdas i enlighet med denna bilaga.

f) Den kompetenskontroll som avses i punkterna c.2 och e fir kombineras med en kompetenskontroll som
genomfors for att fornya den relevanta klass- eller typbehorigheten.”.

(16) Punkt FCL.625.A a ska ersittas med foljande:

”

a) Forlingning:
En sokande ska for att forldnga en IR(A) uppfylla foljande:

1) Inneha den relevanta klass- eller typbehorigheten, savida inte IR-forldngningen kombineras med fornyelse av
den relevanta klass- eller typbehorigheten.
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2) Genomga en kompetenskontroll, i enlighet med tilligg 9 till denna bilaga, med godkint resultat, om IR-
forlingningen kombineras med forldngning av en klass- eller typbehorighet.

3) Om IR-forldngningen inte kombineras med forlangning av en klass- eller typbehorighet giller f6ljande:

i) For enpilotsflygplan ska sokanden genomga sektion 3b och de delar av sektion 1 som &r relevanta for den
avsedda flygningen i kompetenskontrollen, i enlighet med tillidgg 9 till denna bilaga.

ii) For flermotoriga flygplan ska sokanden genomga sektion 6 i kompetenskontrollen for enpilotsflygplan, i
enlighet med tilldgg 9 till denna bilaga, och enbart med hjilp av instrument.

4) En FNPT II eller FFS som representerar relevant klass eller typ av flygplan fir anvindas for forlingningen i
enlighet med punkt 2, forutsatt att dtminstone varannan kompetenskontroll f6r forlingning av en IR(A)
genomfors i ett flygplan.”.

(17) Punkt FCL.625.H ska ersittas med foljande:
"FCL.625.H IR(H) - Forlingning

a) En sokande ska for att forlinga en IR(H) uppfylla foljande:

1) Inneha den relevanta typbehorigheten, sdvida inte IR-forlingningen kombineras med fornyelse av den
relevanta typbehorigheten.

2) Genomgd en kompetenskontroll, i enlighet med tillagg 9 till denna bilaga, med godkint resultat, for den
relevanta typen av helikopter, om IR-forlingningen kombineras med forlangning av typbehorighet.

3) Genomgi sektion 5 och de relevanta delarna av sektion 1 i kompetenskontrollen, i enlighet med tilldgg 9 till
denna bilaga, for den relevanta typen av helikopter, om IR-forldngningen inte kombineras med forlingning av
en typbehorighet.

b) En FTD 2/3 eller FFS som representerar relevant typ av helikopter fdr anvindas for kompetenskontrollen i enlighet
med punkt a.3, forutsatt att dtminstone varannan kompetenskontroll for forlingning av en IR(H) genomfors i en
helikopter.

¢) Korsvis tillgodoridknande ska beviljas i enlighet med tilligg 8 till denna bilaga.”.

(18) Punkt FCL.710 ska ersittas med foljande:
"FCL.710 Klass- och typbehorigheter — varianter

a) En pilot ska genomga skillnads- eller familjaritetsutbildning for att utka sina befogenheter till en annan variant av
luftfartyg inom en klass- eller typbehorighet. Nar det giller varianter inom en klass- eller typbehorighet ska
skillnads- eller familjaritetsutbildningen omfatta de relevanta delar som har faststillts i OSD-informationen, i
tillimpliga fall.

b) Skillnadsutbildningen ska ledas av nigon av foljande:

1) En ATO.

2) En DTO, nir det galler luftfartyg som avses i punkterna DTO.GEN.110 a.1 ¢ och a.2 c i bilaga VIIL

3) En innehavare av drifttillstdnd som har ett godkant utbildningsprogram for den relevanta klassen eller typen.
) Trots kravet i punkt b fir skillnadsutbildning fér TMG, enmotoriga (SEP) och flermotoriga (MEP) kolvmotordrivna

flygplan och enmotoriga turbindrivna (SET) flygplan ledas av en lampligt kvalificerad instruktor, sdvida inget
annat foreskrivs i OSD-informationen.

d) Om en pilot inte har flugit varianten under en period pé tva &r efter den utbildning som fértecknas i punkt b ska
ytterligare en skillnadsutbildning eller en kompetenskontroll for den varianten genomgas, med undantag for typer
eller varianter som omfattas av klassbehorigheterna for SEP och TMG.

e) Skillnadsutbildningen och kompetenskontrollen for den varianten ska foras in i pilotens loggbok eller
motsvarande dokument och undertecknas av instruktoren eller kontrollanten, beroende pé vad som ar lampligt.”.
(19) Ipunkt FCL.725 b ska foljande punkt ldggas till som punkt 5:

”5) For enmotoriga enpilotsflygplan och for flermotoriga enpilotsflygplan (sjo) ska provet vara skriftligt och besta av
minst 30 flervalsfragor.”.
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(20) Punkt FCL.740 ska ersittas med foljande:

"FCL.740 Giltighet och fornyelse av klass- och typbehorigheter

a) Giltighet

Klass- och typbehorigheter giller i ett dr, med undantag for klassbehorigheter for enmotoriga enpilotsluftfartyg
som giller i tvd ar, sdvida inte annat anges i OSD-informationen. Om en pilot uppfyller forlingningskraven
tidigare dn vad som foreskrivs i FCL.740.A, FCL.740.H, FCL.740.PL och FCL.740.As ska den nya giltighets-
perioden borja lopa fran dagen for kompetenskontrollen.

b) Fornyelse
En sokande ska for att fornya en klass- eller typbehorighet uppfylla samtliga foljande krav:
1) Genomgd en kompetenskontroll i enlighet med tilldgg 9 till denna bilaga.

2) Genomgd, fore den kompetenskontroll som avses i punkt 1, en repetitionsutbildning vid en ATO, om ATO:n
bedémer det som nédvindigt for att nd den kompetensniva som behovs for att pa ett sakert sitt framfora den
relevanta klassen eller typen av luftfartyg, med undantag for en sokande som innehar ett flygcertifikat med
giltig behorighet som utfirdats av ett tredjeland i enlighet med bilaga 1 till Chicagokonventionen, och har ritt
att utva befogenheterna for den behorigheten. Sokanden far genomga utbildningen

i) vid en DTO eller vid en ATO, om den behorighet som har upphort att gilla rorde en klassbehorighet for
enmotoriga kolvmotorflygplan utan hoga prestanda, en klassbehorighet for TMG eller en typbehorighet
for enmotoriga helikoptrar som avses i punkt DTO.GEN.110 a.2 ¢ i bilaga VIII,

ii) vid en DTO, vid en ATO eller med en instruktor, om behorigheten upphérde att gilla hogst tre ér tidigare
och behérigheten rorde en klassbehorighet for enmotoriga kolvmotorflygplan utan hoga prestanda eller
en klassbehorighet for TMG.

3) Trots vad som sdgs i punkterna b.1 och b.2 ska piloter som innehar en flygtestbehorighet som har utfirdats i
enlighet med punkt FCL.820, som har deltagit i utvecklings-, certifierings- eller tillverkningsflygtester for en
typ av luftfartyg och som har genomfort antingen 50 timmars total flygtid eller 10 timmars flygtid som
befdlhavare pé testflygningar i denna typ under det senaste dret fore ansokningsdagen ha ritt att ansoka om
forlingning eller fornyelse av den relevanta typbehorigheten.”.

(21) Punkt FCL.805 d ska ersittas med foljande:

”d) Befogenheterna for behorigheten for bogsering av segelflygplan respektive bogsering av slip ska begrinsas till
flygplan eller TMG som motsvarar det luftfartyg som flygutbildningen har genomforts pa. For bogsering av slip
ska befogenheterna begrinsas till den bogseringsmetod som anvints for flygutbildningen. Befogenheterna ska
utokas om piloten har godkints pa minst tre traningsflygningar i dubbelkommando som ticker hela kursplanen,
for endera luftfartyget eller endera metoden for bogsering av sldp.”.

(22) Ipunkt FCL.810 a.1 ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

”1) En sokande ska ha genomgatt en kurs inom en period pa upp till sex manader vid en DTO eller vid en ATO for att

utova befogenheterna for en LAPL, en SPL eller en PPL for flygplan, TMG eller luftskepp under VFR-férhéllanden i

morker. Kursen ska omfatta”.

(23) Punkt FCL.815 e ska ersittas med foljande:

"e) Forlangning
En sokande ska for att forlinga en bergsbehorighet antingen

1) ha genomfort minst sex landningar, pd en yta som anses kriava en bergsbehorighet, under de foregdende tvéd
aren, eller

2) genomgd, med godkint resultat, en kompetenskontroll som uppfyller kraven i punkt c.”.
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(24)

(25)

(26)

Punkt FCL.900 c ska ersittas med foljande:

”c) Undervisning som tillhandahélls utanfér medlemsstaternas territorium

1) Genom undantag frén punkt a ska den behoriga myndigheten, nir det giller flygundervisning som
tillhandahalls inom ramen f6r en kurs som godkints i enlighet med denna bilaga utanfor det territorium for
vilket medlemsstaterna dr ansvariga i enlighet med Chicagokonventionen, utfirda en instruktorsbehorighet
till en sokande som uppfyller foljande villkor:

i) Innehar ett flygcertifikat som uppfyller samtliga f6ljande kriterier:
A) Det overensstimmer med bilaga 1 till Chicagokonventionen.

B) Det dr, i vilket fall som helst, minst ett CPL for den relevanta luftfartygskategorin, med en relevant
behorighet eller ett relevant behorighetsbevis.

ii) Uppfyller de krav som foreskrivs i detta kapitel for utfardande av relevant instruktorsbehorighet.

iii) Uppvisar for den behoriga myndigheten tillrickliga kunskaper om europeiska flygsakerhetsbestimmelser
for att kunna ut6va undervisningsbefogenheter i enlighet med denna bilaga.

2) Behorigheten ska vara begransad till att tillhandahalla flygundervisning under en kurs som godkints i enlighet
med denna bilaga och som uppfyller samtliga foljande villkor:

i) Den tillhandahdlls utanfor det territorium for vilket medlemsstaterna 4r ansvariga i enlighet med
Chicagokonventionen.

ii) Den erbjuds till elever som har tillrickliga kunskaper i det sprak som anvinds i flygundervisningen.

Punkt FCL.935 a ska ersittas med foljande:

”a) Med undantag for instruktorer for samarbete i flerpilotsbesittningar (MCC), instruktorer for syntetisk flygtrining
(STI), instruktorer for bergsbehorighet (MI) och flygtestinstruktorer (FTI) ska den som ansoker om en instruktors-
behorighet godkinnas i en kompetensbedomning i lamplig kategori av luftfartyg, i den relevanta klassen eller
typen, eller i lamplig FSTD, for att infor en kontrollant som &r kvalificerad i enlighet med kapitel K uppvisa
formdga att utbilda en elev till den nivd som krdvs for utfirdande av relevant certifikat, behorighet eller
behorighetsbevis.

Punkt FCL.940 ska ersittas med foljande:

”FCL.940 Instruktorsbehorigheters giltighet

Med undantag fér MI och utan att det paverkar tillimpningen av punkterna FCL.900 b.1 och FCL.915 e 2 ska
instruktorsbehorigheter vara giltiga i 3 r.

Punkt FCL.905.FI ska ersdttas med foljande:

"FCL.905.FIBefogenheter och krav

En FI har befogenhet att leda flygundervisning for utfirdande, forlingning eller fornyelse av f6ljande:
a) En PPL, SPL, BPL och LAPL for tillimplig kategori av luftfartyg.

b) Klass- och typbehorigheter for enpilotsluftfartyg, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda, utokningar for klasser och grupper av ballonger samt intyg om aktuell erfarenhet for segelflygplan.

¢) Klass- och typbehorigheter for enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda, i flerpilotsverksamhet, forutsatt att Fl:n uppfyller ndgot av foljande villkor:

1) Innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan.
2) Har genomfort allt f6ljande:
i) Minst 500 timmar som pilot i flerpilotsverksamhet i flygplan.
ii) Kursen for en MCCI i enlighet med punkt FCL.930.MCCL

d) Typbehorigheter for enpilots- eller flerpilotsluftskepp.
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e) Ett CPL for tillimplig kategori av luftfartyg, under forutsittning att Fln har genomfort minst 200 timmars
flygundervisning pa denna kategori av luftfartyg.

f) Morkerbevis, under forutsittning att flyginstruktoren uppfyller samtliga foljande villkor:
1) Ar kvalificerad att flyga under morker i limplig kategori av luftfartyg.
2) Har uppvisat formaga att undervisa under morker infor en FI som ar kvalificerad i enlighet med punkt j.
3) Uppfyller det erfarenhetskrav avseende morkerflygning som faststills i punkt FCL.060 b.2.

g) En behorighet for bogsering, avancerad flygning eller, for FI(S), en molnflygningsbehorighet, forutsatt att dessa
befogenheter innehas och att FI har uppvisat formédga att undervisa for denna behorighet infor en FI som ar
kvalificerad i enlighet med punkt j.

h) En EIR eller en IR for limplig kategori av luftfartyg, forutsatt att Fl:n uppfyller samtliga foljande villkor:

1) Har genomfort minst 200 timmars flygtid enligt IFR, varav upp till 50 timmar kan vara instrumenttid pa
marken i en FES, FTD 2/3 eller ENPT IL

2) Har genomfort IRI-kursen som elev och godkints vid en kompetensbedémning for IRI-behorigheten.

3) Uppfyller kraven i punkterna FCL.915.CRI a, FCL.930.CRI och FCL.935 i friga om flermotoriga flygplan och
kraven i punkterna FCL.910.TRI c.1 och FCL.915.TRI d.2 i frdga om flermotoriga helikoptrar.

i) Klass- eller typbehorigheter for flermotoriga enpilotsflygplan, med undantag for komplexa enpilotsflygplan med
hoga prestanda, forutsatt att Fl:n uppfyller foljande villkor:

1) Uppfyller, i friga om flygplan, kraven i punkterna FCL.915.CRI a, FCL.930.CRI och FCL.935.
2) Uppfyller, i frdga om helikoptrar, kraven i punkterna FCL.910.TRI c.1 och FCL.915.TRI d.2.
j) EnFl-, IRI-, CRI-, STI- eller MI-behorighet, forutsatt att Fl:n uppfyller samtliga foljande villkor:

1) Har nir det giller FI(S) genomfort minst 50 timmar eller 150 starter med flygundervisning i segelflygplan, nir
det giller FI(B) genomfort minst 50 timmar eller 50 starter med flygundervisning i ballonger och, nir det géller
samtliga ovriga fall genomfort 500 timmar med flygundervisning i den tillimpliga kategorin av luftfartyg.

2) Har med godkint resultat genomgétt en kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.935 for limplig
kategori av luftfartyg, for att infor en flyginstruktérskontrollant (FIE) uppvisa forméga att undervisa for den
relevanta behorigheten.

k) En MPL, under forutsittning att Fl:n uppfyller samtliga foljande villkor:

1) Nir det giller den inledande flygtriningsfasen: har genomfort minst 500 timmars flygtid som pilot pd
flygplan, varav minst 200 timmars flygutbildning.

2) Nir det giller den grundliggande utbildningsfasen:
i) Innehar en IR for flermotoriga flygplan och befogenhet att undervisa for IR.
ii) Har genomfort minst 1 500 timmars flygtid i flerpilotsverksamhet.

3) Nar det giller en FI som redan ér kvalificerad att undervisa pa en integrerad utbildning for ATP(A) eller CPL(A)/
IR kan kravet i punkt 2 ii ersittas av en genomford strukturerad utbildningskurs som bestar av

i) MCC-kvalifikation,

ii) observation av 5 pass av flygutbildning i fas 3 i en MPL-kurs,

ii) observation av 5 pass av flygutbildning i fas 4 i en MPL-kurs,

iv) observation av 5 av operatorens produktionsinriktade repetitionspass for flygutbildning,
v) innehéllet i MCCI-kursen.

FL:n ska i sé fall genomfora sina fem forsta instruktorspass under évervakning av en TRI(A), MCCI(A) eller SFI
(A) som dr kvalificerad for MPL-flygutbildning.”.
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(28) Punkt FCL.915.FI ska dndras pd foljande sitt:
a) Punktb.2 iska ersittas med foljande:

") med undantag for en FI(A) som endast tillhandahéller utbildning f6r LAPL(A), ha godkints i teoriprovsk-
rivningen for CPL, vilken kan genomgas utan ndgon slutford teorikurs for CPL och inte ska vara giltig for
utfirdande av ett CPL, och”.

b) Punkt c.2 ska ersittas med foljande:
”2) minst 200 timmar som befilhavare om sokanden innehar minst en PPL(H) och har godkints i teoriprovsk-

rivningen for CPL, vilken kan genomgas utan ndgon slutford teorikurs for CPL och inte ska vara giltig for
utfirdande av en CPL,”.

(29) I punkt FCL.930.FI ska foljande punkt laggas till som punkt c:
”c) Den som ansoker om Fl-behorighet och som innehar eller har innehaft ndgon annan instruktorsbehorighet som
utfdrdats i enlighet med denna bilaga ska anses uppfylla kraven i punkt b.1.”.
(30) Punkt FCL.940.FI ska ersittas med foljande:

"FCL.940.FI - Forlingning och fornyelse

a) Forlingning

1) En innehavare av en Fl-behorighet ska for att forlinga behorigheten uppfylla minst tvd av de tre f6ljande
kraven, fore FI-behorighetens sista giltighetsdag:

i) Innehavaren ska ha genomfort foljande:

A) For FI(A) och FI(H): Minst 50 timmars flygutbildning i lamplig kategori av luftfartyg, som FI, TRI, CR],
IRL, MI eller kontrollant. Om det dr befogenheterna att undervisa for IR som ska forlangas ska minst 10
av dessa timmar avse flygutbildning for en IR och ska ha genomforts inom den tolvmédnadersperiod
som narmast foregar Fl-behorighetens sista giltighetsdag.

B) For FI(As): Minst 20 timmars flygutbildning i luftskepp, som FI, IRI eller kontrollant. Om det ar
befogenheterna att undervisa for IR som ska forldngas ska 10 av dessa timmar avse flygutbildning for
en IR och ska ha genomforts inom den tolvménadersperiod som narmast foregar Fl-behorighetens
sista giltighetsdag.

C) For FI(S): Minst 60 starter eller 30 timmars flygundervisning i segelflygplan, motordrivna segelflygplan
eller TMG, som FI eller kontrollant.

D) For FI(B): Minst 6 timmars flygutbildning i ballonger, som FI eller kontrollant.

ii) Som FI ha genomgitt repetitionsutbildning for instruktorer vid en ATO eller den behériga myndigheten. FI
(B) och FI(S) far genomga denna repetitionsutbildning for instruktorer vid en DTO.

iij) Ha godkénts i en kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.935 inom den tolvménadersperiod som
ndrmast foregar Fl-behorighetens sista giltighetsdag.

2) For minst varannan forlangning av en FI(A) eller FI(H) eller minst var tredje forlingning av en FI(As), (S) och (B)
ska innehavaren av den relevanta Fl-behorigheten godkinnas i en kompetensbedémning i enlighet med
FCL.935.

b) Fornyelse

Om Fl-behorigheten har upphort att gilla ska sokanden, inom en tolvmanadersperiod fore dagen for ansokan om
fornyelse, som FI genomga repetitionsutbildning for instruktorer vid en ATO eller en behorig myndighet eller, i
frdga om en FI(B) eller FI(S), vid en ATO, en DTO eller en behorig myndighet, och genomgd en kompetens-
bedomning i enlighet med punkt FCL.935.".

(31) Punkterna FCL.905.TRI b och c ska ersittas med f6ljande:

”b) utfirdande av en TRI- eller SFI-behorighet, forutsatt att innehavaren uppfyller samtliga f6ljande villkor, nimligen

1) innehavaren har minst 50 timmars instruktorserfarenhet som TRI eller SFI i enlighet med denna férordning
eller kommissionens férordning (EU) nr 965/2012,

2) innehavaren har enligt skolchefen vid en ATO tillimpat den relevanta delen av TRI-kursens kursplan for
flygutbildning, i enlighet med punkt FCL.930.TRI a.3 p4 ett tillfredsstillande sitt, och
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¢) nir det géller TRI for enpilotsflygplan:

1) utfardande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda,
forutsatt att sokanden ansoker om befogenheter for enpilotsverksamhet;

befogenheterna for en TRI(SpA) kan utokas till flygutbildning for typbehorigheter for komplexa

enpilotsflygplan med hoga prestanda i flerpilotsverksamhet, forutsatt att TRE:n uppfyller nigot av f6ljande
villkor, nimligen

i) TRIn innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan,

ii) TRL:n har minst 500 timmars flerpilotsverksamhet i flygplan och har genomgatt en MCCI-kurs i enlighet
med punkt FCL.930.MCCI,

2) den grundliggande fasen av MPL-kursen, forutsatt att han/hon fir sina befogenheter utokade till flerpilots-
verksamhet och innehar eller har innehaft en FI(A)- eller IRI(A)-behorighet.”.

(32) Punkt FCL.910.TRI ska ersittas med foljande:
"FCL.910.TRI Begrinsningar i befogenheterna
a) Allmant. Om TRI-utbildningen utfors enbart i en FSTD ska TRI:ns befogenheter begrinsas till utbildning i FSTD.
Denna begransning ska dock omfatta foljande befogenheter for att i luftfartyget genomfora utbildning avseende
1) LIFUS, forutsatt att TRI-kursen omfattar den utbildning som anges i punkt FCL.930.TRI a.4 i,

2) landningsutbildning, forutsatt att TRI-kursen omfattar den utbildning som anges i punkt FCL.930.TRI a.4 ii,
eller

3) den traningsflygning som anges i punkt FCL.060 c.2, forutsatt att TRI-kursen omfattar den utbildning som
avses i punkterna a.1 och a.2.

Begrinsningen till FSTD ska tas bort om TRI:n har genomgétt en kompetensbedémning i luftfartyget.

b) TRI for flygplan och vertikalstartande/-landande luftfartyg — TRI(A) och TRI(PL). Befogenheterna for en TRI dr
begrinsade till den typ av flygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg som utbildning och kompetens-
bedomning har genomforts pa. Savida inte annat fastslds i OSD-informationen ska en TRI, for att utoka sina
befogenheter till ytterligare typer,

1) inom den tolvménadersperiod som foregdr ansokan ha flugit minst 15 routesektorer, vilka ska inbegripa
starter och landningar pd ett luftfartyg av limplig typ, varav hogst 7 sektorer far genomforas i en FSTD,

2) ha genomgétt de relevanta delarna av teknik- och flygutbildningsmomenten i den tillimpliga TRI-kursen,

3) ha godkints pd de relevanta sektionerna av kompetensbedomningen i enlighet med punkt FCL.935 i syfte att
uppvisa for en FIE eller TRE som ar kvalificerad i enlighet med kapitel K i denna bilaga sin formaga att
undervisa en pilot till den niva som kravs for utfirdande av en typbehorighet, inklusive utbildning f6re och
efter flygning samt teoriutbildning.

En TRLs befogenheter ska utokas till ytterligare varianter i enlighet med OSD-informationen om TRLn har
genomfort de relevanta delarna av teknik- och flygutbildningsmomenten i den tillimpliga TRI-kursen.

¢) TRI for helikoptrar — TRI(H).

1) Befogenheterna for en TRI(H) dr begransade till den typ av helikopter som kompetensbedomningen for
utfirdande av TRI-behorigheten har genomforts pa. Sévida inte annat fastslds i OSD-informationen ska en
TRI, for att utoka sina befogenheter till ytterligare typer,

i) ha genomgitt de relevanta delarna av teknik- och flygutbildningsmomenten i TRI-kursen,
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ii) inom den tolvmdnadersperiod som foregdr ansokan ha genomfort minst 10 timmar pa den tillimpliga
helikoptertypen, varav hogst fem timmar far genomforas i en FFS eller FTD 2/3, och

i) ha godkints pé de relevanta sektionerna av kompetensbedomningen i enlighet med punkt FCL.935 i syfte
att uppvisa for en FIE eller TRE som ar kvalificerad i enlighet med kapitel K i denna bilaga sin formaga att
undervisa en pilot till den nivd som krivs for utfirdande av en typbehérighet, inklusive utbildning fore
och efter flygning samt teoriutbildning.

En TRIs befogenheter ska utokas till ytterligare varianter i enlighet med OSD-informationen om TRI:n har
genomfort de relevanta delarna av teknik- och flygutbildningsmomenten i den tillimpliga TRI-kursen.

2) Innan befogenheterna for ett TRI(H) utokas frin enpilots- till flerpilotsbefogenheter f6r samma typ av
helikopter ska innehavaren ha genomfort minst 100 timmar i flerpilotsverksamhet pad denna typ.

d) Trots vad som sidgs i ovanstdende punkter ska innehavare av en TRI-behorighet som har tagit emot en
typbehorighet i enlighet med FCL.725 e ha ritt att i sina TRI-befogenheter utokade till den nya typen av
luftfartyg.”.

(33) Punkt FCL.915.TRI c.1 ska ersittas med f6ljande:

”c) for en TRI(SpA)-behorighet:
1. inom den tolvménadersperiod som foregdr ansokan ha flugit minst 30 routesektorer, vilka ska inbegripa
starter och landningar, som befdlhavare pa ett flygplan av tillimplig typ, varav hogst 15 sektorer fir
genomforas i en FSTD som motsvarar den typ som ska anvindas, och”.

(34) Punkt FCL.930.TRI ska dndras pé foljande sitt:

a) Ipunkt a ska inledningsfrasen ersittas med foljande:

”a) TRI-kursen ska hallas i luftfartyget endast om ingen FSTD ér finns och ér tillginglig, och ska omfatta”.
b) Punkt a 3 ska ersittas med foljande:

3. 5 timmars flygutbildning pd limpligt luftfartyg eller i en FSTD som motsvarar detta luftfartyg for
enpilotsluftfartyg och 10 timmar for flerpilotsluftfartyg eller en FSTD som representerar detta luftfartyg,”.

¢) En ny punkt ska inféras som punkt 4:
”4. foljande utbildning, enligt vad som ar tillimpligt, ndmligen
i) ytterligare sirskild utbildning fore genomférande av LIFUS,

i) ytterligare sarskild utbildning fére genomférande av landningsutbildning. Utbildningen i FSTD ska omfatta
utbildning i nédforfaranden som ar relaterade till luftfartyget.”.

(35) Punkt FCL.935.TRI ska ersittas med foljande:

"FCL.935.TRI Kompetensbedomning

a) Kompetensbedomningen av en TRI nér det géller MPA och PL ska genomforas i en FFS. Om ingen FFS ir tillganglig
eller dtkomlig ska ett luftfartyg anvindas.

b) Kompetensbedomningen av en TRI i frdga om komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda och helikoptrar ska
genomforas i ndgot av foljande:

1) En befintlig och tillginglig FES.
2) Om ingen FFS dr tillginglig eller dtkomlig, i en kombination av en eller flera FSTD och ett luftfartyg.

3) Om ingen FSTD dr tillgdnglig eller dtkomlig, i ett luftfartyg.”.
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(36) Punkt FCL.940.TRI ska ersittas med foljande:
"FCL.940.TRI Forlingning och férnyelse

a) Forlingning
1) Flygplan

For forlingning av en TRI(A)-behorighet ska sokanden inom den tolvmdnadersperiod som ndrmast foregar
behorighetens sista giltighetsdag uppfylla minst tva av foljande tre krav:

i) Genomfora en av foljande delar av en fullstindig typbehorighetskurs eller repetitionskurs: simulatorpass
pa minst 3 timmar eller en flygévning pd minst 1 timme som inbegriper minst 2 starter och landningar.

ii) Genomga repetitionsutbildning for instruktérer som TRI vid en ATO.

i) Godkinnas vid en kompetensbedémning i enlighet med punkt FCL.935. En sokande som har uppfyllt
punkt FCL.910.TRI b.3 ska anses uppfylla detta krav.

2) Helikoptrar och vertikalstartande/-landande luftfartyg

For forlingning av en TRI(H)- eller TRI(PL)-behorighet ska sokanden inom TRI-behérighetens giltighetsperiod
uppfylla minst tvd av f6ljande tre krav:

i) Genomfora 50 timmars flygutbildning pd varje typ av luftfartyg som innehavaren har undervisningsbe-
fogenhet for, eller i en FSTD som motsvarar dessa typer, varav minst 15 timmar ska vara inom den
tolvmanadersperiod som nirmast foregdr TRI-behorighetens sista giltighetsdag. For TRI(PL) ska dessa
timmar genomforas som TRI eller typbehorighetskontrollant (TRE), eller som SFI eller kontrollant for
syntetisk flygtraning (SFE). For TRI(H) ska flygtid som FI, instrumentbehorighetsinstruktor (IRI),
instruktor for syntetisk flygtraning (STI) eller ndgon form av kontrollant ocksa beaktas for detta andamal.

ii) Genomga repetitionsutbildning for instruktorer som TRI(H) eller TRI(PL), enligt vad som iér relevant, vid en
ATO.

i) Godkénnas vid en kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.935, FCL.910.TRI b.3 eller FCL.910.
TRI c.3, beroende pd vad som dr tillimpligt, inom den tolvmanadersperiod som nirmast foregar
behorighetens sista giltighetsdag.

3) For minst varannan forlangning av en TRI-behorighet ska innehavaren godkinnas i en kompetensbedomning i
enlighet med punkt FCL.935.

4) Om en TRI-innehavare innehar en behorighet for mer 4n en typ av luftfartyg inom samma kategori ska
kompetensbedomningen som har genomforts pa ndgon av dessa typer av luftfartyg innebara en forlingning
av TRI-behorigheten for de andra typer som innehas inom samma kategori av luftfartyg, sivida inte ndgot
annat faststills i OSD-informationen.

5) Sarskilda krav for forlingning av en TRI(H).
En TRI(H)-innehavare som har en FI(H)-behorighet for den relevanta typen ska anses uppfylla kraven under
punkt a. I s8 fall ska TRI(H)-behorigheten gélla fram till FI(H)-behorighetens sista giltighetsdag.
b) Fornyelse

For fornyelse av en TRI-behorighet ska sokanden inom den tolvmanadersperiod som nidrmast foregar
ansokningsdagen ha godkints i en kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.935, och ha genomfort
foljande:

1) For flygplan:

i) Flygning i minst 30 routesektorer, vilka ska inbegripa starter och landningar p4 ett flygplan av tillimplig
typ, varav hogst 15 sektorer fir genomforas i en FFS.

ii) Repetitionsutbildning for instruktorer som TRI vid en ATO, som ska ticka de relevanta delarna av TRI-
kursen.

2) For helikoptrar och vertikalstartande/-landande luftfartyg:

i) Minst 10 flygtimmar, vilka ska inbegripa starter och landningar pa ett luftfartyg av tillimplig typ, varav
hogst 5 timmar fir genomforas i en FFS eller FTD 2/3.
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ii) Repetitionsutbildning for instruktorer som TRI vid en ATO, som ska ticka de relevanta delarna av TRI-
kursen.

3) Om sokande innehaft en behorighet pd mer dn en typ av luftfartyg inom samma kategori ska kompetensbe-
domningen som har genomforts pd ndgon av dessa typer av luftfartyg innebdra en fornyelse av den TRI-
behorighet for de andra typerna som innehas inom samma kategori av luftfartyg, sdvida inte ndgot annat
faststills i OSD-informationen.

(37) Ipunkt FCL.905.CRI ska foljande punkt ba inforas efter punkt b:

"ba) Befogenheterna for CRI att undervisa for klass- och typbehorigheter for enpilotsflygplan, med undantag for
komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda, i flerpilotsverksamhet, forutsatt att CRL:n uppfyller nagot av
foljande villkor:

1) Innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan.

2) Har minst 500 timmars flerpilotsverksamhet i flygplan och har genomgétt en MCCI-kurs i enlighet med
punkt FCL.930.MCCL".

(38) Punkt FCL.930.CRI a.3 ska ersittas med foljande:

”3. Fem timmars flygundervisning pé flermotoriga flygplan eller i en FSTD som motsvarar denna klass eller typ av
flygplan, inklusive minst tre timmar pa flygplanet, eller minst tre timmars flygundervisning pd enmotoriga
flygplan, under ledning av en FI(A) som ar kvalificerad i enlighet med punkt FCL.905.FIj.”.

(39) Punkt FCL.940.CRI ska ersittas med foljande:
"FCL.940.CRI Forlingning och fornyelse
a) For forlangning av en CRI-behorighet ska sokanden inom CRI-behorighetens giltighetsperiod uppfylla minst tva
av foljande tre krav:

1) Genomf6ra minst 10 timmars flygutbildning i egenskap av CRI. Om sokanden har CRI-befogenheter f6r bade
en- och flermotoriga flygplan ska dessa timmars flygutbildning fordelas lika mellan en- och flermotoriga

flygplan.
2) Genomgd en repetitionsutbildning, i egenskap av CRI, vid en ATO eller en behorig myndighet.

3) Godkinnas i kompetensbedomningen i enlighet med punkt FCL.935 for fler- eller enmotoriga flygplan,
beroende pd vad som ir tillimpligt.

b) For minst varannan forlingning av en CRI-behorighet ska innehavaren ha uppfyllt kravet under punkt a.3.

c) Fornyelse

Om CRI-behorigheten har upphort att gilla ska den fornyas om sokanden inom den tolvmanadersperiod som
foregdr ansokan om fornyelse

1) har genomgitt en repetitionsutbildning, i egenskap av CRI, vid en ATO eller en behérig myndighet,
2) har genomfort kompetensbedomningen enligt vad som kravs i punkt FCL.935.”.
(40) Punkt FCL.915.IRI b.2 ska ersittas med f6ljande:
”2) for den som ansoker om en IR(H) for flermotoriga helikoptrar, uppfylla kraven i punkt FCL.905.FI h.3 ii.”.
(41) Punkt FCL.930.IRI a.3 ii ska ersittas med foljande:

“ii) For IRI(H): minst 10 timmars flygutbildning pé helikopter, FFS, FTD 2/3 eller FNPT II/II.". For s6kande som
innehar en FI(H)-behorighet dr kravet minst 5 timmar.”.

(42) Punkt FCL.905.SH ska ersittas med foljande:
"FCL.905.SHI Befogenheter och villkor
a) Eninnehavare av en SFI-behorighet har befogenhet att inom relevant luftfartygskategori genomféra undervisning i
syntetisk flygning for foljande:

1) Forlingning och fornyelse av en IR, forutsatt att instruktoren innehar eller har innehaft en IR i relevant
luftfartygskategori.

2) Utfiardande av en IR, forutsatt att instruktoren innehar eller har innehaft en IR i relevant luftfartygskategori och
har genomfort en utbildningskurs for IRL
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b) En SH for enpilotsflygplan har befogenhet att genomfora undervisning i syntetisk flygning for foljande:

1) Utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter f6r komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda
ndr sokanden ansoker om befogenheter for enpilotsverksamhet.

Befogenheterna for en SFI for enpilotsflygplan kan utokas till flygutbildning for typbehorigheter for komplexa
enpilotsflygplan med hoga prestanda i flerpilotsverksamhet, forutsatt att SFin uppfyller ndgot av foljande
villkor:

i) Innehar eller har innehaft en TRI-behorighet for flerpilotsflygplan.

ii) Har minst 500 timmars flerpilotsverksamhet i flygplan och har genomgatt en MCCl-kurs i enlighet med
punkt FCL.930.MCCL

2) MCC- och MPL-kursernas grundliggande utbildningsfas, férutsatt att befogenheterna for SFI(SpA) har utokats
till flerpilotsverksamhet i enlighet med punkt 1.

¢) En innehavare av en SFI-behorighet for flerpilotsflygplan har befogenhet att genomfora undervisning i syntetisk
flygning for foljande:

1) Utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for flerpilotsflygplan och, om s6kanden ansoker om
befogenheter for flerpilotsverksamhet, for komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda.

2) MCC-kursen.

3) Den grundliggande, utvidgade och avancerade fasen av MPL-kursen, forutsatt att instruktoren innehar eller har
innehaft en FI(A)- eller en IRI(A)-behorighet for den grundliggande fasen.

d) Eninnehavare av en SFI-behorighet f6r helikoptrar har befogenhet att genomfora undervisning i syntetisk flygning
for foljande:

1) Utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter for helikopter.
2) MCC-utbildning, om SFI har befogenhet att undervisa om flerpilotshelikoptrar.”.
(43) Punkt FCL.910.SFI ska ersittas med foljande:
"FCL.910.SH Begrinsningar i befogenheterna

Befogenheterna for SFI ska begrinsas till FTD 2/3 eller FFS for den typ av luftfartyg som utbildningskursen for SFI har
genomforts pa.

Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som representerar andra typer av samma Kkategori av luftfartyg om
innehavaren har

a) genomfort simulatordelen pé den relevanta typbehérighetskursen,

b) genomgatt de relevanta delarna med teknik- och FSTD-innehdll i kursplanen for flygundervisning i den tillimpliga
TRI-kursen,

¢) genomfort, pé en fullstindig typbehorighetskurs, minst 3 timmars flygutbildning som giller SFLs arbetsuppgifter
pa tillimplig typ under 6vervakning av en TRE eller SFE som 4r kvalificerad for detta dandamadl och till dennes
tillfredsstallelse.

En SFLI's befogenheter ska utokas till ytterligare varianter i enlighet med OSD-informationen om SFL:n har genomfort
de for typen relevanta delarna med teknik- och FSTD-innehéll i kursplanen for flygundervisning i den tillimpliga
TRI-kursen.”.

(44) Punkt FCL.930.SFI a.2 ska ersittas med foljande:

”2) de relevanta delarna med teknik- och FSTD-innehall i kursplanen for flygundervisning i den tillimpliga TRI-
kursen.”.
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(45) Punkt FCL.940.SFI ska ersittas med foljande:
"FCL.940.SH Forlingning och fornyelse

a) Forlingning

For forlangning av en SFI-behorighet ska sokanden inom SFI-behorighetens giltighetsperiod uppfylla minst tvd av
foljande tre krav:

1) Ha genomfort minst 50 timmar som instruktor eller kontrollant i en FSTD, varav minst 15 timmar ska vara
inom den tolvmdanadersperiod som nirmast foregdr SFI-behorighetens sista giltighetsdag.

2) Som SFI ha genomgatt repetitionsutbildning for instruktorer vid en ATO.

3) Ha godkints pa de relevanta sektionerna av kompetensbedémningen i enlighet med punkt FCL.935.

b) Sokanden ska ocksd pd en FFS ha genomfort kompetenskontrollerna for utfirdande av de sirskilda
typbehorigheter for luftfartyg som motsvarar de typer som innehavaren har befogenhet for.

¢) For minst varannan forlingning av en SFI-behorighet ska innehavaren uppfylla kravet under punkt a.3.

d) Om en SFl-innehavare innehar en behérighet pd mer dn en typ av luftfartyg inom samma kategori, ska
kompetensbedomningen som har genomforts pd ndgon av dessa typer innebira en forlingning av den SFI-
behorighet for de andra typerna som innehas inom samma kategori av luftfartyg, savida inte ndgot annat faststills
i OSD-informationen.

e) Fornyelse

For fornyelse av en SFI-behorighet ska sokanden inom den tolvmaénadersperiod som ndrmast féregar ansokan om
fornyelse uppfylla samtliga foljande villkor:

1) Som SFI ha genomgatt repetitionsutbildning for instruktérer vid en ATO.
2) Godkidnnas vid en kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.935.

3) Genomgd, pd en FSTD, flygprovet for utfirdande av de sarskilda typbehorigheter for luftfartyg som motsvarar
de typer for vilka innehavarens befogenheter ska fornyas.

(46) Punkt FCL.910.STI ska ersdttas med foljande:
"FCL.910.STI Begrinsningar i befogenheterna
Befogenheterna for en STI ska begrinsas till den FSTD som utbildningskursen for STI har genomforts pa.

Befogenheterna kan utokas till andra FSTD som representerar ytterligare typer av luftfartyg om innehavaren under
den tolvménadersperiod som nirmast foregar ansokan har gjort foljande:

a) Genomfort FSTD-delen av CRI- eller TRI-kursen pd den klass eller typ av luftfartyg som ansokan om
undervisningsbefogenheter giller.

b) Godkints pd den FSTD som ska anvindas for att genomfora flygundervisning, pé den tillimpliga sektionen i
kompetenskontrollen i enlighet med tilldgg 9 till denna bilaga for lamplig klass eller typ av luftfartyg.

For en STI(A) som endast undervisar pd BITD ska kompetenskontrollen omfatta endast de 6vningar som ar
lampliga for ett flygprov for utfirdande av ett PPL(A).

¢) Genomf6rt minst 3 timmars flygutbildning pé en utbildning for CPL, IR, PPL, klass- eller typbehorighet, under
overvakning av en FI, CRI(A), IRI eller TRI(H) som utsetts av ATO:n for detta dndamdl, inbegripet minst en
timmes flygundervisning under 6vervakning av en FIE pé lamplig kategori av luftfartyg.”.

(47) Punkt FCL.915.STI ska ersittas med foljande:

"FCL.915.STI Forutsittningar

a) For utfirdande av en STI-behorighet ska sokanden

1) inneha, eller inom de tre foregdende dren ha innehaft, ett flygcertifikat med undervisningsbefogenheter som ér
limpliga for de kurser som undervisningen avser,
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2) inom den tolvmdnadersperiod som nirmast foregdr ansokan ha genomfort den relevanta kompetens-
kontrollen for klass- eller typbehérigheten i en FSTD.

Den som ansoker om utfirdande av en STI(A) och endast avser att leda utbildning pd en BITD ska endast

genomféra de 6vningar som ar lampliga for ett flygprov for utfirdande av ett PPL(A).

b) Utover de krav som faststalls i punkt a ska den som anséker om utfirdande av en STI(H)-behorighet ha genomfort
minst 1 timmes flygtid som observator i cockpit pd tillimplig typ av helikopter inom den tolvmédnadersperiod
som narmast foregar ansokan,”.

(48) Punkt FCL.940.STI ska ersittas med foljande:
"FCL.940.STI Forlingning och férnyelse av STI-behorighet

a) Forlangning

For forlingning av en STI-behorighet ska sokanden inom den tolvménadersperiod som nirmast foregdr STI-
behorighetens sista giltighetsdag uppfylla samtliga f6ljande villkor:

1) Genomfort minst 3 timmars flygutbildning i en FSTD, som en del av en fullstindig CPL-, IR-, PPL-, klass- eller
typbehérighetsutbildning.

2) Godkints pd den FSTD som anvinds for att genomfora flygundervisning, och pa de tillimpliga sektionerna i
kompetenskontrollen i enlighet med tilldgg 9 till denna bilaga f6r lamplig klass eller typ av luftfartyg.

For en STI(A) som endast undervisar pd BITD ska kompetenskontrollen omfatta endast de 6vningar som ar
lampliga for ett flygprov for utfirdande av ett PPL(A).
b) Fornyelse

For fornyelse av en STI-behorighet ska sokanden inom den tolvmanadersperiod som nadrmast foregar ansékan om
fornyelse

1) genomga en repetitionsutbildning som STI vid en ATO,

2) godkdnnas pd den FSTD som anvinds for att genomfora flygundervisning, och pé de tillimpliga sektionerna i
kompetenskontrollen i enlighet med tilldgg 9 till denna bilaga for limplig klass eller typ av luftfartyg;

for en STI(A) som endast undervisar pd BITD ska kompetenskontrollen omfatta endast de vningar som ir
lampliga for ett flygprov for utfirdande av ett PPL(A),

3) genomfora, i relevant luftfartygskategori, minst 3 timmars flygundervisning pé en fullstindig kurs for CPL, IR,
PPL eller klass- eller typbehorighet, under 6vervakning av en FI, CRI, IRI eller TRI som utsetts av ATO:n for
detta andamal, inbegripet minst en timmes flygundervisning under 6vervakning av en FIE.”.

(49) Punkt FCL.1000 ska ersittas med foljande:
"FCL.1000 Kontrollantbehérigheter

a) Allmint:
Innehavare av en kontrollantbehorighet ska

1) om inte ndgot annat faststills i denna bilaga, inneha ett certifikat, en behérighet eller ett behorighetsbevis som
motsvarar det certifikat, den behorighet eller det behorighetsbevis for vilka de dr auktoriserade att genomfora
flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedomningar samt befogenhet att undervisa for certifikatet,
behorigheten eller behorighetsbeviset i fraga,

2) vara kvalificerad att vara befilhavare pé luftfartyget under flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbe-
démningar om de genomfors pa luftfartyget i friga.

b) Sarskilda villkor:

1) Den behoriga myndigheten far utfirda en sirskild behorighet som ger befogenhet att genomfora flygprov,
kompetenskontroller och kompetensbedomningar om det inte dr mojligt att uppfylla de krav som faststalls i
detta kapitel till foljd av att ndgot av foljande har inforts:

i) Nya luftfartyg i medlemsstaterna eller i en operators flotta.
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ii) Nya kurser i denna bilaga.

En sddan behorighet ska begrinsas till de flygprov, kompetenskontroller och kompetensbedomningar som
krdvs for att infora den nya typen av luftfartyg eller den nya kursen, och far gilla i hogst ett ar.

2) Innehavare av en behorighet som har utfirdats i enlighet med punkt b.1 och som vill ansoka om en
kontrollantbehorighet ska uppfylla forutsittningarna och kraven for forlingning for denna kategori av
kontrollantbehorighet.

3) Om ingen kvalificerad kontrollant ar tillginglig fir behoriga myndigheter, frén fall till fall, auktorisera
inspektorer eller kontrollanter, som inte uppfyller de relevanta krav avseende instruktor eller typ- eller
klassbehorighet som anges i punkt a, att genomféra flygprov, kompetenskontroller och kompetensbe-
domningar.

¢) Prov och kontroller som tillhandahélls utanfér medlemsstaternas territorium:

1) Genom undantag fran punkt a ska den behoriga myndigheten, nir det géller flygprov och kompetenskontroller
som tillhandahalls utanfor det territorium for vilket medlemsstaterna r ansvariga i enlighet med Chicagokon-
ventionen, utfirda en kontrollantbehérighet till sokande som har ett flygcertifikat som Gverensstimmer med
bilaga 1 till Chicagokonventionen, forutsatt att sokanden
i) innehar minst ett certifikat, en behorighet eller ett behorighetsbevis som motsvarar det certifikat, den

behorighet eller det behorighetsbevis for vilket/vilken sokanden 4r auktoriserad att genomfora flygprov,

kompetenskontroller eller kompetensbedomningar, och i varje fall minst ett CPL,

ii) dr kvalificerad att vara befdlhavare pd luftfartyget under ett flygprov eller en kompetenskontroll som
genomfors pé luftfartyget,

iii) uppfyller de krav som foreskrivs i detta kapitel for utfirdande av relevant kontrollantbehorighet, och

iv) for den behoriga myndigheten uppvisar tillrackliga kunskaper om europeiska flygsikerhetsbestimmelser
for att kunna utova kontrollantbefogenheter i enlighet med denna bilaga.

2) Den behorighet som avses i punkt 1 ska begrinsas till utférande av flygprov och kompetenskontroller
i) utanfor det territorium for vilket medlemsstaterna dr ansvariga i enlighet med Chicagokonventionen, och
ii) till piloter som har tillrackliga kunskaper i det sprak som provet/kontrollen ges pa.”.
(50) Punkt FCL.1005 ska ersittas med foljande:
"FCL.1005 Begrinsningar i befogenheterna i samband med sirintressen
Kontrollanter fir inte genomfora
a) flygprov eller kompetensbedomningar av den som ansoker om utfirdande av ett certifikat, en behorighet eller ett
behorighetsbevis, om de har tillhandahéllit mer dn 25 % av den flygutbildning som krivs for det certifikat, den

behorighet eller det behorighetsbevis som ar anledningen till flygprovet eller kompetensbedomningen, och

b) flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedémningar nidr de kdnner att deras objektivitet kan vara
paverkad.”.

(51) Punkt FCL.1025 ska ersittas med foljande:

"FCL.1025 Giltighet, férlingning och fornyelse av kontrollantbehorigheter

a) Giltighet

En kontrollantbehorighet giller i tre ar.

b) Forlingning
En innehavare ska for att f6rlinga en kontrollantbehorighet uppfylla samtliga foljande villkor:

1) Ha genomf6rt minst sex flygprov, kompetenskontroller eller kompetensbedémningar fore behorighetens sista
giltighetsdag.
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2) Ha genomgitt, inom den period pd 12 mdnader som nidrmast foregdr behorighetens sista giltighetsdag, en
repetitionskurs for kontrollanter som ges av den behoriga myndigheten eller som ges av en ATO och som dr
godkind av den behoriga myndigheten. En kontrollant som innehar en behérighet for segelflygplan eller
ballonger fdr, inom den period pd 12 ménader som nirmast foregar behorighetens sista giltighetsdag, ha
genomgétt en repetitionskurs for kontrollanter som ges av en DTO och dr godkind av den behoriga
myndigheten.

3) Ett av de flygprov eller en av de kompentenskontroller eller kompetensbedomningar som genomfors i enlighet
med punkt 1 ska dga rum inom den period pd 12 manader som nirmast féregdr kontrollantbehorighetens sista
giltighetsdag och ska

i) ha bedomts av en inspektor fran den behoriga myndigheten eller av en erfaren kontrollant med sarskild
auktorisation for detta dndamadl frin den behoriga myndighet som ansvarar for kontrollantbehorigheten,
eller

ii) uppfyller kraven i punkt FCL.1020.

Om den som ansoker om forlingningen har befogenheter for mer dn en kontrollantkategori, far samtliga
kontrollantbefogenheter forlingas om sokanden uppfyller de krav som faststills under punkterna b.1 och b.2
samt punkt FCL.1020 for nigon av de kategorier av kontrollantbehorighet som sokanden innehar.

c) Fornyelse

Om behorigheten inte lingre ar giltig ska sokande, innan de far borja utova behorighetens befogenheter igen,
uppfylla kraven i punkt b.2 och punkt FCL.1020 inom den period pd 12 ménader som narmast foregdr ansokan
om fornyelse.

d) En kontrollantbehérighet far endast forlingas eller fornyas om sokandena visar att de krav som faststills i
FCL.1010 och FCL.1030 fortfarande r uppfyllda.”.

(52) Punkt FCL.1005.TRE ska dndras pa f6ljande sitt:
a) Punkta 5 ska ersittas med foljande:

”5) kompetensbedémningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av en TRI- eller SFl-behorighet i tillimplig
kategori av luftfartyg, forutsatt att kontrollanten har varit TRE i minst 3 &r och genomgatt sirskild utbildning
for kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.1015 b.”.

b) Punkt b 4 ska ersittas med foljande:

”4) kompetensbedomningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av en TRI(H)- eller SFI(H)-behorighet,
forutsatt att kontrollanten har varit TRE i minst 3 ar och genomgdtt sirskild utbildning for kompetens-
bedémning i enlighet med punkt FCL.1015 b.”.

(53) Punkt FCL.1005.CRE b ska ersittas med foljande:

"b) kompetenskontroller for
1) forlingning eller fornyelse av klass- och typbehorigheter,

2) forlingning av IR, forutsatt att CRE:n har genomfort minst 1500 timmar som pilot pa flygplan och minst 450
flygtimmar enligt IFR,

3) fornyelse av IR, forutsatt att CRE:n uppfyller de krav som faststills i punkt FCL.1010.IRE a, och

4) forlingning och fornyelse av EIR, under forutsittning att CRE:n har genomfort minst 1 500 timmar som pilot
i flygplan samt uppfyller de krav som faststills i punkt FCL.1010.IRE a.2.”.

(54) Punkt FCL.1010.CRE b ska ersittas med foljande:

”b) inneha en CRI- eller FI-behorighet med undervisningsbefogenheter for tillimplig klass eller typ,”.
(55) Punkt FCL.1010.IRE ska ersittas med foljande:
"FCL.1010.IRE Forutsittningar

a) IRE(A):

Den som ansoker om en IRE-behorighet for flygplan ska inneha en IRI(A)- eller FI(A)-behorighet med befogenhet
att undervisa for IR(A), och ska ha genomfort

1) 2000 timmars flygtid som pilot pa flygplan, och
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2) 450 timmars flygtid enligt IFR, varav 250 timmar som instruktor.

b) IRE(H):

Den som ansoker om en IRE-behorighet for helikoptrar ska inneha en IRI(H)- eller FI(H)-behorighet med
befogenhet att undervisa for IR(H), och ska ha genomfort

1) 2000 timmars flygtid som pilot pa helikoptrar, och

2) 300 timmars instrumentflygtid pd helikoptrar, varav 200 timmar som instruktor.

c) IRE(As):

Den som ansoker om en IRE-behorighet for luftskepp ska inneha en IRI(As)- eller FI(As)-behorighet med
befogenhet att undervisa for IR(As), och ska ha genomfort

1) 500 timmars flygtid som pilot i luftskepp, och
2) 100 timmars instrumentflygtid i luftskepp, varav 50 timmar som instruktor.”.
(56) Punkt FCL.1005.SFE ska ersittas med foljande:
"FCL.1005.SFE Befogenheter och villkor

a) SFE for flygplan (SFE(A)) och SFE for vertikalstartande/-landande luftfartyg (SFE(PL)):

Befogenheterna for en SFE for flygplan eller vertikalstartande/-landande luftfartyg ér att i en FFS (eller i tillimplig
FSTD i fraga om bedomningarna i punkt 5) genomfora

1) flygprov och kompetenskontroller for utfirdande, forlingning eller fornyelse av typbehorigheter for flygplan
eller vertikalstartande/-landande luftfartyg, beroende pd vad som ér tillimpligt,

2) kompetenskontroller for f6rlingning eller férnyelse av IR om detta kombineras med forlingning eller fornyelse
av en typbehorighet, forutsatt att SFE:n har godkints i en kompetenskontroll for typen av luftfartyg, inbegripet
instrumentbehérigheten, under det senaste éret,

3) flygprov for utfirdande av ATPL(A),
4) flygprov for utfirdande av MPL, forutsatt att SFE:n har uppfyllt de krav som faststlls i punkt FCL.925, och

5) kompetensbedémningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av en SFI-behorighet i relevant kategori av
luftfartyg, forutsatt att kontrollanten har varit SFE(A) i minst 3 &r och genomgétt sirskild utbildning for
kompetensbedomning i enlighet med punkt FCL.1015b.”.

b) SFE for helikoptrar — SFE(H):

Befogenheterna for en SFE(H) ér att i en FES (eller i tillimplig FSTD i friga om bedémningarna i punkt 4)
genomfora

1) flygprov och kompetenskontroller for utfirdande, forlingning och fornyelse av typbehorigheter,

2) kompetenskontroller f6r forlangning och fornyelse av IR om dessa kontroller kombineras med forlingning
eller fornyelse av en typbehorighet, forutsatt att SFE:n har godkints i en kompetenskontroll for typen av
luftfartyg, inbegripet instrumentbehorigheten, under det senaste ret som foregar kompetenskontrollen,

3) flygprov for utfirdande av ATPL(H), och

4) kompetensbedomningar for utfirdande, forlingning eller fornyelse av en SFI(H)-behorighet, forutsatt att
kontrollanten har varit SFE(H) i minst 3 dr och genomgétt sarskild utbildning for kompetensbedémning i
enlighet med punkt FCL.1015 b.”.

(57) Punkt FCL.1010.SFE ska ersittas med f6ljande:
"FCL.1010.SFE Forutsdttningar

a) SFE(A):
Den som ansoker om en SFE(A)-behorighet ska uppfylla samtliga foljande villkor:
1) For flerpilotstlygplan:
i) Innehar eller har innehaft en ATPL(A) och en typbehorighet for tillimplig typ av flygplan,
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ii) en SFI(A)-behorighet for tillimplig typ av flygplan, och
iii) har minst 1500 timmars flygtid som pilot pa flerpilotsflygplan.
2) For komplexa enpilotsflygplan med hoga prestanda:
i) Innehar eller har innehaft en CPL(A) eller en ATPL(A) och en typbehorighet for tillimplig flygplanstyp,
ii) innehar en SFI(A)-behorighet for tillimplig klass eller typ av flygplan,
iii) har minst 500 timmars flygtid som pilot pd enpilotsflygplan.
3) For forsta utfirdande av en SFE-behorighet: ha genomfort minst 50 timmars syntetisk flygutbildning som TRI
(A) eller SFI(A) pa tillimplig typ.
b) SFE(H):
Den som ansoker om en SFE(H)-behorighet ska uppfylla samtliga f6ljande villkor:
1) Innehar eller har innehaft en ATPL(A) och en typbehorighet for tillimplig typ av helikopter.
2) Innehar en SFI(H)-behorighet for tillimplig typ av helikopter.

3) Har minst 1000 timmars flygtid som pilot pa flerpilotshelikopter.

)

)

)

4) For forsta utfirdande av en SFE-behorighet: har genomfort minst 50 timmars syntetisk flygutbildning som TRI
(H) eller SFI(H) p4 tillimplig typ.”.

(58) TItilligg 1 ska punkterna 1.1 och 1.2 ersittas med foljande:

1.1 Nir det giller utfirdande av ett LAPL far innehavaren av ett LAPL f6r en annan kategori av luftfartyg till fullo
tillgodordkna sig teorikunskaperna i de gemensamma dmnena enligt punkt FCL.120. Amnet "navigering” far
dock tillgodoriknas endast for en innehavare av LAPL(A) som ansoker om utfirdande av en LAPL(H) eller en
innehavare av LAPL(H) som ansoker om utfardande av en LAPL(A).

1.2 Nir det giller utfirdande av en LAPL(A), en LAPL(H) eller en PPL ska innehavare av en PPL, CPL eller ATPL i en
annan kategori av luftfartyg till fullo tillgodordknas de teoretiska kunskaperna i de gemensamma dmnen som
faststalls i punkt FCL.215 a.1.”.

(59) TItilligg 1 ska en ny punkt inféras som punkt 1.2a enligt foljande:
”1.2a Nir det giller utfirdande av en LAPL(B), en LAPL(S), en BPL eller en SPL, fir innehavare av certifikat for en

annan kategori av luftfartyg till fullo tillgodorikna sig teorikunskaperna i de gemensamma dmnena enligt
punkt FCL.215 b.1.

(60) Idel Aitillagg 3 ska punkt 9 b ersittas med foljande:

”"b) 70 timmar som befilhavare, varav hogst 55 timmar kan vara som elevbefilhavare (SPIC). Instrumentflygtiden
som SPIC far endast tillgodoraknas som flygtid som befilhavare med upp till maximalt 20 timmar.”.

(61) Idel Citilligg 3 ska punkt 8 b ersdttas med foljande:
"b) 70 timmar som befilhavare, varav hogst 55 timmar kan vara som elevbefdlhavare (SPIC). Instrumentflygtiden
som SPIC far endast tillgodoriknas som flygtid som befilhavare med upp till maximalt 20 timmar.”.

(62) Idel Ditillagg 3 ska punkt 8 b ersittas med foljande:

”b) 70 timmar som befilhavare, varav hogst 55 timmar kan vara som elevbefilhavare (SPIC).”.

(63) Idel E1itilligg 3 ska punkt 3 a ersittas med foljande:

”a) ha genomfort 150 timmars flygtid;

med undantag av kravet pd 50 timmar som befélhavare i flygplan fir timmar som befilhavare i kategorier av
luftfartyg tillgodoriknas for de 150 timmarna flygtid pa flygplan i ndgot av foljande fall, nimligen

1) 20 timmar i helikopter, om s6kanden innehar ett PPL(H),
2) 50 timmar i helikopter, om s6kanden innehar ett CPL(H),

3) 10 timmar i TMG eller segelflygplan,
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4) 20 timmar i luftskepp, om s6kanden innehar ett PPL(As),

5) 50 timmar i luftskepp, om sékanden innehar ett CPL(As).”.

(64) IdelK1itilligg 3 ska punkt 3 a ersittas med foljande:

7’a)

ha genomfort 155 timmars flygtid, ddribland 50 timmar som befélhavare pa helikoptrar varav 10 timmar ska
utgoras av distansflygning;

med undantag av kravet pd 50 timmar som befilhavare i helikopter fér timmar som befélhavare i kategorier av
luftfartyg tillgodordknas for de 155 timmarna flygtid i helikopter i ndgot av f6ljande fall, ndmligen

1) 20 timmar i flygplan, om sokanden innehar ett PPL(A),
2) 50 timmar i flygplan, om sokanden innehar ett CPL(A),
3) 10 timmar i TMG eller segelflygplan,

4) 20 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett PPL(As),

5) 50 timmar i luftskepp, om sokanden innehar ett CPL(As).”.

(65) Tabellen PROVETS INNEHALL som ir kopplad till kategorin av flygplan i tilligg 7 ska ersittas med foljande tabell:

Flygplan

SEKTION 1 — ATGARDER FORE FLYGNING SAMT START
Checklista ska anvdndas och flygsinne, forfaranden for forebyggande och rengorande avisning osv. ska tillimpas i alla

sektioner.

a Anvindning av flyghandbok (eller motsvarande), sirskilt for berdkning av prestanda, massa och balans hos
luftfartyget

b Anvindning av flygtrafikledningsdokument, viderdokument

c Iordningstillande av ATC-fardplan, IFR-firdplan/-logg

d Identifiering av erforderliga navigeringshjalpmedel for avgangs-, ankomst- och inflygningsprocedurer

e Inspektion fore flygning

f Vdderminima

g Taxning

h PBN-avgang (om tillimpligt):
- Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssystemet - Gor en dubbelkontroll mellan
navigeringssystemets bildskdrm och utflygningskartan

i Genomgéng fore start; Start

i) Overgéng till instrumentflygning

k() Forfaranden vid instrumentavgang, inklusive PBN-avgangar, och hojdmatarinstallning

1()

ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 2 — ALLMANNA MANOVRER (°)

a

Flygning med hjilp av enbart instrument, inbegripet: planflykt vid olika farter, trim

Stigande och sjunkande svingar med ihéllande standardsving

Atergdng frén ovanliga flygligen, inbegripet ihillande svingar med 45° bankning och branta sjunkande
svangar

Havande av begynnande stall i planflykt, under stigande/sjunkande svingar och i landningskonfiguration

Begrinsad panel: stabiliserad stigning eller plané med standardsving till givna kurser, dtergdng fran ovanliga
flyglagen
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SEKTION 3 — FORFARANDEN UNDER FLYGNING PA STRACKA ENLIGT IFR )

a Spérning, inbegripet uppfangande av signaler, t.ex. NDB, VOR, eller bana mellan waypoints
b Anvindning av navigeringssystem och radiohjalpmedel

C Planflykt, kontroll av kurs, hojd och fart, effektinstillning, trimteknik

d Hojdmatarinstallningar

e Tidtagning och revidering av ETA (véntlige pd stricka — om nodvindigt)

f Overvakning av flygférlopp, driftfirdplan, brinsledtgdng, handhavande av systemen

g Forfaranden mot nedisning, simulerade om nédvindigt

h ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 3a — FORFARANDEN VID ANKOMST

a Instdllning och kontroll av navigeringshjdlpmedel, identifiering av hjalpmedel, om tillimpligt
b Forfaranden vid ankomst, kontroll av hojdmatare

c Hojd- och hastighetsrestriktioner, om tillimpligt

d PBN-ankomst (om tillimpligt):

- Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssystemet - Gor en dubbelkontroll mellan
navigeringssystemets bildskdrm och ankomstkartan

SEKTION 4 (°) — 3D-OPERATIONER ()

a Instillning och kontroll av navigeringshjalpmedel

Kontrollera VPA (Vertical Path Angle)

For RNP APCH:

- Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssystemet - Gor en dubbelkontroll mellan
navigeringssystemets bildskdrm och inflygningskartan

b Genomgéng vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflygning/landning, inbegripet
identifiering av hjalpmedel

c(?) Forfarande i vantlage

d Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

e Tidtagning for inflygning

f Kontroll av hojd, fart och kurs (stabiliserad inflygning)

g () Atgirder vid nytt vary

h () Forfarande vid avbruten inflygning/landning

i ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

SEKTION 5 (°) — 2D-OPERATIONER (*)

a Instdllning och kontroll av navigeringshjdlpmedel

For RNP APCH:

- Kontrollera att korrekt procedur har lagts in i navigeringssystemet - Go6r en dubbelkontroll mellan
navigeringssystemets bildskdrm och inflygningskartan

b Genomgéng vid inflygning och landning, inbegripet kontroller under plané/inflygning/landning, inbegripet
identifiering av hjalpmedel

c() Forfarande i vantlige

d Beaktande av publicerad inflygningsprocedur

e Tidtagning for inflygning
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f Kontroll av hojd/avstdnd till MAPT, fart och kurs (stabiliserad inflygning), SDF (Step Down Fixes), om
tillimpligt
g () Atgirder vid nytt vary
h () Forfarande vid avbruten inflygning/landning
i ATC-forbindelse — beaktande, R/T-férfaranden
SEKTION 6 — FLYGNING MED EN MOTOR UR FUNKTION (endast flermotoriga flygplan) (°)
a Simulerat motorbortfall efter start eller vid padrag
b Inflygning, nytt varv och procedurmissig avbruten inflygning med en motor ur funktion
c Inflygning och landning med en motor ur funktion
d ATC-forbindelse — beaktande, R/T-forfaranden

o)

(°) Maste genomforas med hjdlp enbart av instrument.

(*) Kan genomforas i en FFS, FTD 2/3 eller FNPT II.

() Kan genomforas i antingen sektion 4 eller sektion 5.

(**) For att etablera och uppritthalla PBN-befogenheter ska en inflygning i antingen sektion 4 eller sektion 5 vara en RNP APCH. Om
en RNP APCH inte dr praktiskt genomforbar ska den utforas i ett pd limpligt sdtt utrustat utbildningshjilpmedel for

flygsimulering (FSTD).

(66) Tillagg 8 ska ersittas med foljande:

"TILLAGG 8

Tillgodordknande av IR-delen i kombination med kompetenskontroller for typ- eller klassbehorighet

A. Flygplan

Tillgodoriknande ska endast beviljas ndr innehavaren ska forlinga eller fornya IR-befogenheter for enmotoriga
och flermotoriga enpilotsflygplan enligt vad som ér tillimpligt.

Om ett flygprov eller en kompetenskontroll som om-
fattar IR genomfors och innehavaren har en giltig ...

Tillgodordknande ar giltigt for IR-delen i en kompetens-
kontroll for ...

typbehorighet for flerpilotsflygplan (MPA),
typbehorighet for komplexa enpilotsflygplan med hoga
prestanda.

klassbehorighet for enmotoriga flygplan (*) , och
typbehorighet for enmotoriga flygplan (¥) , och

klass- eller typbehorighet for flermotoriga enpilotsflyg-
plan, med undantag av typbehorigheter for komplexa
flygplan med hoga prestanda, dock endast tillgodorak-
nande for sektion 3B i kompetenskontrollen i punkt
B.5 i tilldgg 9.

klass- eller typbehorighet for flermotoriga enpilotsflyg-
plan, med undantag av typbehorigheter for komplexa
flygplan med hoga prestanda, i enpilotsverksamhet.

klassbehorighet for enmotoriga flygplan, och
typbehorighet for enmotoriga flygplan, och

klass- eller typbehorighet for flermotoriga enpilotsflyg-
plan, med undantag av typbehorigheter for komplexa
flygplan med hoga prestanda.

klass- eller typbehorighet for flermotoriga enpilotsflyg-
plan, med undantag av typbehorigheter for komplexa
flygplan med hoga prestanda, begrinsade till flerpilots-
verksamhet.

klassbehorighet for enmotoriga flygplan (*), och
typbehorighet for enmotoriga flygplan (*) , och

klass- eller typbehorighet for flermotoriga enpilotsflyg-
plan, med undantag av typbehorigheter f6r komplexa
flygplan med hoga prestanda (*) .

klass- eller typbehorighet for enmotoriga enpilotsflyg-
plan.

klassbehorighet for enmotoriga flygplan, och
typbehorighet for enmotoriga flygplan.

(*) Giller under forutsittning att minst tre starter och inflygningar enligt instrumentflygreglerna under utévande av PBN-
befogenheter, inklusive en RNP APCH-inflygning, har genomforts pd en enpilotsklass eller -typ av flygplan i
enpilotsverksamhet under de foregdende 12 manaderna eller, nir det giller flermotoriga icke-komplexa flygplan utan hoga
prestanda, att sokanden har godkénts pa sektion 6 i flygprovet for icke-komplexa enpilotsflygplan utan hoga prestanda som
flygs med hjilp enbart av instrument i enpilotsverksamhet.




L 268/50

Europeiska unionens officiella tidning

B. Helikoptrar

Tillgodoriknande ska endast beviljas ndr innehavaren ska forlinga IR-befogenheter for enmotoriga och
flermotoriga enpilotshelikoptrar enligt vad som ar tillimpligt.

Om ett flygprov eller en kompetenskontroll som omfat-
tar [R
genomfors och innehavaren har en giltig ...

Tillgodordknande ér giltigt for IR-delen i en
kompetenskontroll for ...

typbehorighet for flerpilotshelikopter (MPH).

typbehorighet f6r enmotoriga helikoptrar (*) , och
typbehorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar (*) .

typbehorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar i en-
pilotsverksamhet.

typbehorighet for enmotoriga helikoptrar (*) , och
typbehorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar (*) .

typbehorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar, be-
griansad till flerpilotsverksambhet.

typbehorighet for enmotoriga helikoptrar (*) , och
typbehorighet for flermotoriga enpilotshelikoptrar (*) .

typbehorighet for enmotoriga enpilotshelikoptrar i en-
pilotsverksamhet.

typbehorighet for enmotoriga enpilotshelikoptrar i en-
pilotsverksamhet.

(*) Giller under forutsittning att minst tre starter och inflygningar enligt instrumentflygreglerna under utovande av PBN-
befogenheter, inklusive en RNP APCH-inflygning (kan vara en PinS-inflygning [Point in Space]), har genomforts pd en
enpilotstyp av helikopter i enpilotsverksamhet under de féregdende 12 manaderna.”.

22.10.2019
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Bilaga VI (Del-ARA) till forordning (EU) nr 1178/2011 ska dndras pa f6ljande sitt:

(68) Ipunkt ARA.GEN.220 ska punkterna a.11 och a.12 ersittas, och en ny punkt inforas som punkt a.13, enligt foljande:
"11. sikerhetsinformation och uppf6ljningsatgirder,
12. tillimpning av flexibilitetsbestimmelser enligt artikel 71 i férordning (EU) 2018/1139, och

13. den utvirderings- och godkinnandeprocess for luftfartyg som faststills i punkterna ORA.ATO.135 a och DTO.
GEN.240 a.”.

(69) En ny punkt ska inféras som punkt ARA.GEN.360 enligt foljande:
"ARA.GEN.360 Andring av behorig myndighet

a) Efter att ha tagit emot en certifikatinnehavares begiran om dndring av kompetent myndighet enligt vad som anges
i punkt FCL.015 d i bilaga I (Del-FCL), ska den mottagande behoriga myndigheten utan onodigt drojsmal begdra
att certifikatinnehavarens behoriga myndighet utan onodigt drojsmal overfora allt foljande:

1) En verifiering av certifikatet.

2) Kopior av certifikatinnehavarens medicinska journaler som innehas av den behoriga myndigheten i enlighet
med punkterna ARA.GEN.220 och ARA.MED.150. De medicinska journalerna ska 6verforas i enlighet med
punkt MED.A.015 i bilaga IV (Del-MED) och ska innehdlla en sammanfattning av sokandens relevanta
sjukdomshistoria, verifierad och undertecknad av den medicinska bedomaren.

b) Den overlimnande behoriga myndigheten ska behélla certifikatinnehavarens certifierings- och hilsouppgifter i
enlighet med punkterna ARA.GEN.220, ARA.FCL.120 och ARA.MED.150.

¢) Den mottagande behoriga myndigheten ska utan onédigt drojsmal dterutfirda certifikatet och det medicinska
intyget, forutsatt att myndigheten har tagit emot och behandlat samtliga handlingar som anges i punkt a. Efter
aterutfirdandet av certifikatet och det medicinska intyget ska den mottagande behériga myndigheten omedelbart
begira att certifikatinnehavaren till myndigheten ldmnar in det certifikat som utfirdats av den Gverforande
behoriga myndigheten och det tillhorande medicinska intyget.

d) Den mottagande behoriga myndigheten ska omedelbart meddela den 6verforande behoriga myndigheten sa snart
man dterutfirdat certifikatet och det medicinska intyget till certifikatinnehavaren, och certifikatinnehavaren har
lamnat in certifikatet och det medicinska intyget i enlighet med punkt c. Till dess att detta meddelande tas emot
ska den Overférande behoriga myndigheten forbli ansvarig for det certifikat och det medicinska intyg som
ursprungligen utfirdats till certifikatinnehavaren.”.

Bilaga VII (Del-ORA) till forordning (EU) nr 1178/2011 ska dndras pa foljande sitt:
(70) Punkt ORA.ATO.135 a ska ersittas med foljande:

”a) Den godkinda utbildningsorganisationen (ATO) ska anvinda ett tillrdckligt antal skolluftfartyg eller utbildnings-
hjilpmedel for flygsimulering (FSTD) som ar lampligt utrustade for de kurser som tillhandahélls.
Luftfartygsflottan ska bestd av luftfartyg som uppfyller samtliga krav som faststills i forordning (EU) 2018/1139.
Luftfartyg som omfattas av punkterna a, b, c eller d i bilaga I till férordning (EU) 20181139 far anvindas for
utbildning om samtliga foljande villkor ar uppfyllda:

1) Den behoriga myndigheten har under en utvirderingsprocess bekriftat en sikerhetsnivd som dr jamforbar
med den som faststills genom samtliga grundliggande krav som faststills i bilaga II till férordning (EU)
2018/1139.

2) Den behoriga myndigheten har godkant att luftfartyget anvinds f6r utbildning hos ATO:n.”.

Bilaga VIII (Del-DTO) till férordning (EU) nr 1178/2011 ska dndras pé foljande sitt:
(71) Punkt DTO.GEN.240 a ska ersittas med f6ljande:

”a) En DTO ska anvinda ett tillrackligt antal skolluftfartyg eller utbildningshjalpmedel for flygsimulering (FSTD) som
ar lampligt utrustade for den kurs som tillhandahalls. Luftfartygsflottan ska bestd av luftfartyg som uppfyller
samtliga krav som faststills i forordning (EU) 2018/1139. Luftfartyg som omfattas av punkterna a, b, c eller d i
bilaga I till férordning (EU) 2018/1139 far anvindas for utbildning om samtliga f6ljande villkor dr uppfyllda:

1) Den behoriga myndigheten har under en utvirderingsprocess bekriftat en sikerhetsnivd som ér jamforbar
med den som faststills genom samtliga grundliggande krav som faststdlls i bilaga II till férordning (EU)
2018/1139.

2) Den behoriga myndigheten har godkant att luftfartyget anvands for utbildning hos DTO:n.”.
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